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B.1  Souhrnna technick& zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenist é

Stavenisté se nachazi v prostoru Zelezniéni stanice CHEB. Navrh stavebnich Gprav byl proveden s cilem
eliminovat zasahy do mimodraznich pozemkl. Stavba se nachazi na draznich pozemcich, které jsou
dobrfe pFistupné a z pohledu prace na trati relativné pfehledné. Jejich dostupnost je vhodna jak formou
silniéni dopravy, tak i Zzelezni¢ni dopravy.

B.1.2 Pruzkumy a podklady

a) Udaje o provedenych pr tzkumech

Projekt stavby ,Modernizace ZST Cheb" je zpracovan na zéakladé zadavacich podminek, schvéalené
pfipravné dokumentace a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéze stavby, kterou vydala Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. Navrh technického feSeni projektu stavby, vzeSel z dfive zpracovanych
dokumentaci, stanovisek a podkladu a z podklad(i opatfenych v pribéhu zpracovani dokumentace.

Geodeticky prazkum

Mapove podklady z roku 2015 vyhotovila Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, Sprava
Zelezni¢ni geodézie Praha, pracovisté Plzen (SZG Praha).

+  Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha z r. 2015 (ve formatu *.drn, S-JTSK, Balt p.v.)
+ Rastry SZG Praha zr. 2015
e Prehledné situace - rastry 1:10 000

Geotechnickym prazkum

Geotechnicky prdzkum pro pfipravnou dokumentaci byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni
dokumentace stavby. Vysledky, zavéry a doporuéeni v ném obsazené, se staly podkladem pro navrh
technického FfeSeni stavebnich objektl Zelezniéniho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich
objektd. V rdmci dalSiho stupné byl nasledné proveden podrobné;jsi prizkum.

e Geotechnicky priizkum pro PD provedla v roce 2015 firma GeoTec-GS, a.s.
*  Geotechnicky priizkum pro P provedla v roce 2016 firma SUDOP PRAHA a.s.

Stavebné-technicky prizkum stavajiciho stavu

Archivni dochovana dokumentace spravcll o stavajicim stavu zafizeni a staveb Zelezniéniho spodku a
provedenych sanacnich opatfenich byla pfedana projektantovi. Dale byla k dispozici dokumentace a
posledni revizni zpravy mostnich objektd. Bylo pfihlédnuto i k dokumentaci provedené stavby
,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) — Cheb (mimo)“. Déle byl v pribéhu zpracovani projektu stavby
ovéfen stavebné-technicky stav zelezni¢niho svrsku, spodku, umélych staveb i technologickych zafizeni
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni pochizkami po trati.

Prizkum existence stavajicich inZenyrskych siti

Stav inzenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladi spravci a vlastnikd a jejich poloha
byla nésledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni
pfipravné dokumentace stavby. Pribéh stavajicich siti je uveden v koordinacnich situacich. Podklady a
stanoviska od jednotlivych spravci siti jsou uvedeny v samostatné priloze ¢asti dokumentace H.1.1.

Pfed zapocetim stavebnich praci bude nutno opétovné zjistit skute¢ny stav a pozadat konkrétni spravce
siti o jejich vytyceni.

Akusticka studie
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Pro zjisténi vyhledovych pomérd po dokoncéeni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo, byla v ramci PD
zpracovana Akustickd studie. Tato se zabyvala pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v
pfilehlém okoli stavby.

Vzhledem k nezménénému technickému feSeni oproti PD nebylo nutno zpracovévat novou hlukovou
studii. Hlukové studie pro provoz (oznacena jako ,doprava“) a realizaci stavby (oznacena jako ,po dobu
vystavby") jsou zafazeny v ¢asti dokumentace B.3.2 Platné studie z PD

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pom ért v izemi
Geologickych a hydrogeologickych pomérd v izemi jsou FeSeny samostatné v ¢asti dokumentace B.14 -
Geotechnicky a stavebné technicky prazkum.

c) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni vyty €ovaci sit & polohové a
vySkové (primarniho systému)
Cast tykajici se geodetickych a mapovych podkladi fesi

ast dokumentace | - Geodeticka dokumentace

B.1.3 Ochranna pasma

V okoli Zelezni¢ni trati se vyskytuje nékolik druhd ochrannych pasem, ktera jsou vytyéena z r{iznych
davoda.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celém rozsahu vCetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném péasmu drahy. To je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a sou¢asné minimalni vzdalenosti 30 m od
hranice obvodu drahy. V koordina¢nich situacich (¢4st dokumentace F. 2) je zakreslena hranice pozemku
drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

VeSkera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, pozaduje dodrzet CSN pi styku s kabelem.
CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabell na kazdou stranu.

Ochranné pasmo plynovodU

KFizeni stavajicich plynovodd s trati Cheb - statni hranice je mimoudroviové v dostate¢né vzdalenosti.
Trat kfizi NTL plynovod. Ochranné pasmo je 1 m.

AySuDoP
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Tabulka ochrannych pasem

typ vzdalenost

zeleznici 60m od osy kole,
1-35kV 7m od krajniho vodie
35-110kV 12m od krajniho vode
22(-400kV 20m od krajniho vode
NN 6m
vysokotlakyplynovoc 6m

plynovod do piiméru 200mn 4m

plynovod o péméru 20(-500mn 4m

nizkotlaky a stedotlaky plynovo im

scklovaci kabel 2m z obou stra
vodovoc 2m z obou stra
kanalizac 3m z obou stra

Ochranna pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prostredi

Ochranna pasma tykajici se vodnich zdroju, pfirodnich rezervaci, chranénych Gzemi a ochrana zZivo¢ichu
jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

Chranéna tuzemi

V zajmovém Gzemi, ZST Cheb, se nenachazi zadna chranéna krajinna oblast ani narodni park. Z
velkoploSnych ZCHU se nejblize nachazi CHKO Slavkovsky les, jehoz hranice je ve vzdalenosti cca 10
km.

MaloploSné chranéné Uzemi se v okruhu Zelezni¢ni trati nenachazi.

Ochrana vodnich zdrojl

Cela stavba se nalézd v CHOPAYV Chebska panev a Slavkovsky les.

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V pfevazné casti
Uzemi ma vétSina zdroju ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nachazeji stavajici ochranna pasma
vodnich zdroja prostych vod, uréena k ochrané vydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodniho zdroje.
Ochranna pasma vodnich zdrojl nejsou stavbou dotéena.

ZST Cheb se dotyka ochranného pasma II.B pfirodnich légivych zdrojd lazeriského mista FrantiSkovy
Lazné. V této Casti je hranice ochranného pasma mineralnich vod shodna s hranici vodniho zdroje
nadrze Jesenice.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrzenych stavebnich Gprav = modernizace ZST ve stavajici poloze, nedochazi
ke zméné ¢&i Upravé stavajicich ochrannych pasem.

Trvalé a docasné zabory pozemkl ze ZPF nebo PUPFL

V ramci stavby se nepfedpoklada trvaly ZPF a PUPFL.

NSUDOP
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B.1.4 Koncepce stavby

a) Ugel stavby

PFipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté ZST Cheb a Gpravu nastupist (vySka hrany nastupidté 550
mm nad TK). VSechny néastupisté budou mit bezbariérovy pfistup, v celé délce budou vybaveny
varovnym pasem min. Sifky 400mm umisténym 800 mm od nastupistni hrany pro nevidomé v souladu s
CSN 73 49 59. RovnéZ budou na nastupistich umistény vodici linie a bezpe&nostni a signalni pasy a to v
souladu se vzorovymi listy. Pod rekonstruovanymi kolejemi, v€éetné novych vyhybek, bude provedena
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. V ramci stavby bude provedena sanace mostu v km 454,545 —
staniéni podchod. Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na Zelezniénim svrSku bude rekonstruovano
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, osvétleni nastupist a EOV. Rekonstrukce se dotkne téz Uprav NN,
ochrany kabeld, KSU a TP. Projektova dokumentace rovnéz uvazuje s Upravou zpevnénych ploch.

b) Pfehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavk @ na vystavbu v éetné bezbariérového
uzivani stavby

Stavebni povoleni pro stavbu ,Modernizace ZST Cheb" je vydavano specidlnim stavebnim Gfadem. V

pfipadé predmétné stavby, jelikoz se jedn& o stavbu na draze, je specializovanym stavebnim Ufadem

Drazni GUfad. Pfesto je stavba navrzena tak, Ze splfiuje rovnéz pozadavky dané vyhlaSkou ¢, 137/1998

Sb. a jeji zménou danou vyhlaskou €.502//2006 Sb.

Stavba ,Modernizace ZST Cheb" splfiuje vyhlasku &. 177/1995 Sh., véetné § 23.

Objekty jsou navrzeny tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamyslené vyuziti, byly
soucasné splnény zakladni pozadavky, kterymi jsou:

* mechanicka odolnost a stabilita,

e poZarni bezpecnost,

e ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
e ochrana proti hluku a vibracim,

* bezpecnost pfi uzivani.

c) Architektonické a urbanistické za  €lenéni stavby do Gzemi, jeji vzhled a vytvarné  feSeni
Ochrana krajinného razu dle § 12 zdkona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni je
vyznamnou moznosti organd ochrany pfirody regulovat ¢&i ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom
ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle 812 zakona ¢.114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historickd charakteristika ur¢itého mista ¢i oblasti, je
chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provddény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych
krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v
krajiné.

Stavba ,Modernizace ZST Cheb* bude provadéna ve stavajici zelezni¢ni stanici a jejim télese, které je

zde jiz od roku 1875 a stala se soucasti krajiny. Nedochazi tedy k za¢lenéni nové stavby do Uzemi.

Stavba nepfinese zadné vizualni zmény do krajiny a krajinny rdz nebude Zadnym zpUsobem negativné
dotcen.

d) Stru ény popis navrze ného technického FeSeni po jednotlivych PS a SO

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubord a stavebnich objektd, v
kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. Nize je popsana koncepce
technického feSeni po jednotlivych profesich.

NSUDOP
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PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

V ramci PS 1010 budou provadény pouze dil¢i Gpravy vnitfni Casti zafizeni SZZ, souvisejici napf. s
Upravami kolejovych obvodU, pfipadné s provizornimi Gpravami pfi jednotlivych stavebnich postupech.

Dle vystupl z profesnich porad bude otazka navésténi rychlosti v obvodu chomutovského zhlavi ZST
Cheb feSena bez nutnosti zasadnich Uprav zabezpec€ovaciho zafizeni.

Kabelizace pokladand v rédmci stavby bude typové odpovidat kabelizaci v sou€asnosti polozeng,
odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz.

Vzhledem k tomu, Ze byla zahajena projektova pfiprava stavby, jejiz soucasti bude i rekonstrukce
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pro zajisténi navaznosti na ETCS a splnéni pfisluSnych TSI pro
interoperabilitu konvenéniho Zelezniéniho systému, nebude v ramci stavby ,Modernizace ZST Cheb"
provedena rekonstrukce kolejovych obvodu, jak pfedpokladala pfipravna dokumentace stavby.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni se nepredpoklada. V ramci stavby bude dochazet pouze k diléim
vypnutim jednotlivych upravovanych zabezpec€ovacich zafizeni.

Demontaze budou provadény pouze v rozsahu pfemistovanych prvkl zabezpecovaciho zafizeni.
Upravy zelezniéniho svrku a ukolejnéni jsou soucasti stavebnich objektd.

PS 20-10 Mistni kabelizace (MK, DK)

Ve stavbé se nepocitd s novou mistni kabelizaci v obvodu Zzst. V ramci tohoto PS bude provedeno
propojeni Wolkerova ulice-vypravni budova, optickym kabelem (OK) SM 72 vl. a mistnim kabelem (MK)
FLEZE 200XNO,8.

Nové kabely budou uloZzeny do betonovych Zlabu nebo plastovych chrani¢ek. Jedna se zejména o mista
kfizeni stavajicich kabeld s novym kolejiStém, pfipadné soubéhy s novym kolejiStém, kdy dojde k
priblizeni stavajici trasy k nové poloze koleji. Provizorni pfelozky nejsou navrhovany.

Novou kabelovou trasa budou vyuzivat i sdélovaci kabely pokladané v dalSich PS sdélovaciho zafizeni.
Po provedeni pokladky a prelozek bude na pfekladanych kabelech provedeno méfeni.

Bude provedena demontaz stavajicich v sou€asné dobé jiz nefunkénich VTO na néstupiStnich
pristfeScich.

Rekonstrukce sdélovaci mistnosti (SM) ani ostatnich technologickych prostor se nepredpoklada.

Pro budouci dalkové ovladani vytahu bude provedeno polozeni datovych kabell z VB k jednotlivym
vytahim, aby se nemusely v dalSi stavbé otevirat prostupy do podchodu.

Pro zafizeni DRT/DDTS budou do napéjecich rozvadé& v ramci VB (RH04, RO-EOV) pFivedeny optické
kabely. Do spole¢né trasy s napajecimi kabely od vypravni budovy do napajeci stanice a k rozvadéci
REOV4-B bude v HDPE chrani¢ce pfilozen mistni opticky kabel (24f) pro dalkové ovladani.

Ostatni sdélovaci technologie (MRS, TRS, zapojovac, prenosova zafizeni ...) zUstava stavajici.

Provedeni ochran stavajicich sdélovacich mistnich kabeld v majetku SZDC s. o. (spravci SSZT a TUDC)
je soucasti navazujicich SO v ¢asti E.1.5.

NSUDOP
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PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

Ve vypravni budové se nepredpoklada rekonstrukce stavajiciho hlaseni pro cestujici. Bude provedena
demontaz stavajicich vétvi reproduktort na rekonstruovanych nastupistich. Nasledné budou vybudovany
nové reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na novych nastupistich a v rekonstruovaném podchodu
na nastupisté.

Automaticky systém hlaSeni s moznosti manualniho vstupu obsluhy bude zachovan v soucasném
rozsahu.

Bude proveden novy kabelovy rozvod k jednotlivym novym reproduktordm v podchodu a po novych
nastupistnich pfistfeScich. Na nekryté ¢asti nastupist budou reproduktory na sloupcich osvétleni.
Rozhlasové kabely budou ukon&eny ve stavajici sdélovaci mistnosti.

Ve stanici budou pouzity venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem (1,5-6W) a vniténi skfifikové
reproduktory (podchod). Pfed uvedenim rozhlasového zafizeni do provozu bude provedeno jeho
nastaveni na zdkladé akustickych méfeni nastaveni. Akustickd méfeni ozvuceni prostor v€etné méreni
hladiny zvuku hladSeni na hranicich drdzniho pozemku musi byt provedeno tak, aby nepfekracovala
hygienické predpisy na obydleném Gzemi.

PS 20-31 Informacdni zafizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce nastupist v Zst. Cheb bude provedena demontaz stavajicich tabuli na nastupistich,
v podchodu a v hale. Stavajici systétm bude po rekonstrukci podchodu a néastupist doplnén o nové
nastupistni, podchodové a odjezdové informacni tabule. Nové zafizeni musi byt kompatibilni se
stavajicim systémem. Nové informacni tabule budou typu LCD (podsviceni displeje bude provedeno
pomoci LED diod). VSechny prvky systému budou ovladany z jednoho fidiciho pocitate a jednim
programem.

Ve stavbé bude zachovano stavajici fidici pracovisté. Bude provedena Uprava a doplnéni/rozSifeni
stavajiciho fidiciho serveru informacniho zafizeni.

Datové kabelové rozvody budou provedeny ze stavajiciho datového rozvadéce. Kabelizace pro napajeni
bude provedena ze stavajiciho pfipojného mista. Kabely budou uloZzeny v ochrannych trubkéach,
popfipadé v kabelovych listach. Venkovni rozvody po konstrukci nastupiStniho pfistfeSku budou ulozeny
v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spole¢né kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél.
zafizeni (rozhlas, kamery).

Nové tabule budou uchyceny na ocelové konstrukce pfistfeSku pomoci pfidavnych Sroubovych Uchytd,
vyjimeéné pomoci navafenych pfidavnych konstrukci s odpovidajicim ochrannym néatérem.

PS 20-32 Kamerovy systém

V ramci stavby bude vybudovan novy kamerovy systém, ktery bude pokryvat nova nastupisté, podchod a
vytahy. Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodnéjsi prostor pro pozadavky
dopravy (hlidani hran nastupisté). Umisténi kamer je navrzeno na novych kamerovych sloupcich,
nastupistnich pfistfeScich pfip. sloupcich inf. zafizeni.

Navrzeny je kamerovy systém s IP barevnymi kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni rozvody po
konstrukci nastupistniho prfistfeSku budou ulozeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfiloZzeny do
spole¢né kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni.

Dozorovy pocita¢ s monitorem bylo navrZzeno umistit do mistnosti dispecert a dohledovy monitor umistit i
u vypravéiho vnéjsi sluzby. Vzhledem k poc¢tu kamer budou pro zobrazeni pouZzity 2 monitory.
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PS 40-10 Vytah na nastupisté ¢. 1

K néstupisti ¢. 1 bude pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym samoobsluznym vytahem,
ktery je umistén do vytahové Sachty ve vypravni budové. Vytahova Sachta je pfedmétem SO 20-10
Stavebni Upravy ve vypravni budové.

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 1 000 kg

Pocet osob: 13

Jmenovita rychlost: 1m/s

Pocet vytahU: 1

Pocet stanic/nastupist’: 2/2

Zdvih: 4200 mm
Rozméry kabiny: 1100x2100 mm, vySka 2200 mm
Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm
Kabina: prachozi
Rozméry Sachty: 1600x2610 mm
Prohluben vytahu: 331 mm

Horni prejezd: min. 3420 mm

Pfed vstupem do vytahd musi byt volna rovna plocha min. 1500 mm x 1500 mm.

PS 40-11 Vytah na nastupisté ¢. 2

K néstupisti €. 2 z podchodu bude pfistup osob s omezenou pohyblivosti FeSen novym samoobsluZznym
vytahem, ktery je umistén do vytahové Sachty vedle schodisté. Vytahova Sachta je predmétem SO 10-40
Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici).

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 1 000 kg

Pocet osob: 13

Jmenovita rychlost: 1m/s

Pocet vytaht: 1

Pocet stanic/nastupist’: 2/2

Zdvih: 4255 mm
Rozméry kabiny: 1100x2100 mm, vySka 2200 mm
Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm
Kabina: prachozi
Rozméry Sachty: 16502710 mm
Prohluben vytahu: 1200 mm

Horni prejezd: min. 2800 mm

Pfed vstupem do vytahd musi byt volna rovna plocha min. 1500 mm x 1500 mm.
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PS 40-12 Vytah na nastupisté ¢. 3

K néstupisti ¢. 3 z podchodu bude pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym samoobsluznym
vytahem, ktery je umistén do vytahové Sachty vedle schodisté. Vytahova Sachta je predmétem SO 10-40
Zelezni¢ni most v km 454,545 (podchod pro cestujici).

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 1 000 kg

Pocet osob: 13

Jmenovita rychlost: 1m/s

Pocet vytahU: 1

Pocet stanic/nastupist’: 2/2

Zdvih: 4255 mm
Rozméry kabiny: 1100x2100 mm, vySka 2200 mm
Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm
Kabina: pruchozi
Rozméry Sachty: 16502710 mm
Prohluben vytahu: 1200 mm

Horni prejezd: min. 2800 mm

Pfed vstupem do vytah( musi byt volna rovna plocha min. 1500 mm x 1500 mm.

PS 40-13.1 Eskalator na nastupisté ¢. 2

Pro zvySeni komfortu jsou u podchodu na nastupiSté mezi spodni Urovni podchodd a urovni néstupist
navrzeny v obou smérech (nahoru i dold) eskalatory. Vzhledem k prostorovym moznostem jsou navrzeny
eskalatory svétlé Sife 1000 mm. Eskalatory budou svymi parametry splfiovat podminky pro nejvyssi
provozni zatizeni. Boky budou chranény zdmi s obkladem, zafizeni samotné bude pfizpisobeno
potfebam vlhkého provozu v zimnim obdobi. | kdyzZ jsou vSechna nastupisté a eskalatory pod pfistfesky,
jsou navrzeny eskalatory typu umoZziujici provoz i v zimnim obdobi, kdy budou zatizeny zvySenou
vlihkosti napfiklad i ze zafoukaného snéhu.

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Uhel sKIONU ......oeeeeieiieiicc i, 35°

Sitka stupné ...............oeeevvvvvnnnnn.... 1000mm, (viz celkova tabulka a schema rozmisténi eskalatort v
podchodu

Jmenovita dopravni rychlost ............ 0,5 m/sec

Max. pfipustna hladina hluku ........... 65 dB (A) ve vzdalenosti 1m od zafizeni

Pocet eskalatorll .............cccceeevennn. 4 v podchodu na nastupisté

Dopravni vySKa ........ccccoviiiiiiiininn, 4,255 m

Provedeni balustréd ...................... betonové zdi s obkladem

Okopové plechy ........................... nerez brus

Madla ....coveviiei cerna pryz

Schodnice .....ooovvviiii i lakované RAL 9006 s prebrousenou horni hranou
Nastupnidesky ..........ccooeeveviinnns prirodni hlinik

Hfebenové desky ..........ccoecvevvinnn. pFirodni hlinik, Zluty nastfik dle vyhl. 369/01 Sb.
Ukazatel sméru spusténi LED ......... ano, kartd€ovany nerez, pro pferuSovany provoz
Provoz ...............eociiiiviieeeee oo ... plné prerusovany s Gplnym zastavenim
Spousténi pferuSovaného provozu ... svételnou zavorou

Pfikon motor( a vytapéni ............... viz tabulka nize

VyhFivani ..o do —25°C, v€etné vyhfivani madel

Vymezovaci zdbrany ..................... na bocich ¢erné kartace

NOSNY FaAM ... e ee e galvanizovany

Osvétleni ....c.oovvviiii i, nasviceni nastupnich hiebent a podsviceni schodovych stupiu v

nastupistich
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Olejovy separator ............cccevuenenns umistény v Sachté mezi kolejemi 11 a 9

Na prekryti uli¢ek mezi pohyblivymi schody a mezi pohyblivymi schody a bo¢nimi sténami umistit vhodné
zabrany proti posunu pfedmétll pfepravovanych cestujicimi. Mezeru mezi plechem a sténou (obkladem)
vyplnit vhodnym tmelem.

Pohyb schodového pasma je navrzen reverzni (i po dlouhodobém provozovéani jednim smérem), ovladani
klickem u horniho i spodniho nastupu vzdy na pravé strané ve sméru jizdy spole¢né se stop tla€itky. Stop
tlacitka musi byt ¢ervena, dobrfe viditelnd a snadno dosazitelnd, pokud mozno umisténa pod ovladaci
(spoustéci) zamek. Ovladaci zamky musi mit pfehledné a trvanlivé vyzna¢en smér spousténi ,nahoru-
dolt” a to shodné na obou spoustécich mistech. Nad ovladaci zamek umistit trvanlivé provedené a trvale
upevnéné evidenéni &islo pfislusnych pohyblivych schodd ,ZST CHEB E1 — E4" (gravirované, leptané,
apod.).

Stupné pohyblivych schodl musi byt na vstupech a vystupech vedeny tak, aby pfedni hrany vyjizdéjicich
stupnill a zadni hrany zajizdéjicich stupfid opisovaly vodorovnou drahu nejméné v délce dvou stupnd.

Provedeni tzv. "tézké", urCené pro vefejnou dopravu — Zelezni¢ni stanici, s provozem 20 hod/den.
Dodavatel pisemné potvrdi vhodnost pohyblivych schodi k provozu ve vefejné dopravé a na draze ve
smyslu zakona o drahéach.

Material stupfiid schodového pasma z hlinikové slitiny.

Pochozi kryci desky pohonu a napinaci stanice musi byt vyrobeny z hlinikové slitiny. Povrch nesmi byt
kluzky ani za vlhka a nesmi se snadno proSlapat a odFit.

Ze stejného materialu musi byt vykryty prostory mezi pochozimi krycimi deskami, pokud takova situace
nastane.

Sloupky svételné zavory budou z nerezovych kartdCovanych trubek nejlépe priméru 80mm a jsou
soucasti dodavky eskalatoru.

Eskalatory budou napojeny na odvodnéni podchodu, ve zfizené nové Sachté mezi kolejemi 11 a 9 bude
osazen olejovy separator pro eskalatory umisténé pro pohyb na ostrovni nastupisté. Olejovy separator
bude na odvodnéni podchodu napojen vedenim z Sachet prfed eskalatorem. Do Sachet u eskalaroru je
navrzen vodotésny poklop se zadlazbou.

Dodavatel pohyblivych schodu je povinen si ovéfit rozmeéry prohlubni a zdvihy na stavbé.

PS 40-14.1 Eskalator na nastupisté ¢. 3

Pro zvySeni komfortu jsou u podchodu na nastupiSté mezi spodni Urovni podchodd a urovni néstupist
navrzeny v obou smérech (nahoru i dolt) eskalatory. Vzhledem k prostorovym mozZnostem jsou navrzeny
eskalatory svétlé Sife 1000 mm. Eskalatory budou svymi parametry splfiovat podminky pro nejvyssi
provozni zatizeni. Boky budou chranény zdmi s obkladem, zafizeni samotné bude pfizpisobeno
potfebam vlhkého provozu v zimnim obdobi. | kdyz jsou vSechna nastupisté a eskalatory pod pfistfesky,
jsou navrzeny eskalatory typu umoZziujici provoz i v zimnim obdobi, kdy budou zatizeny zvySenou

vlihkosti napfiklad i ze zafoukaného snéhu.

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Uhel SKIONU ......veeeeeeeiececc i, 35°

Sifka Stupné ...................eevvvnnn...... 1000mm, (viz celkova tabulka a schema rozmisténi eskalatord v
podchodu

Jmenovita dopravni rychlost ............ 0,5 m/sec

Max. pfipustna hladina hluku ........... 65 dB (A) ve vzdalenosti 1m od zafizeni

Pocet eskalatorll ..............c.ceevennn. 4 v podchodu na nastupisté
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Dopravni vySKa .........ccovviiiiiiiininn, 4,255 m

Provedeni balustrad ...................... betonové zdi s obkladem

Okopové plechy ........................... nerez brus

Madla .......cooovveiii i cerné pryz

Schodnice ......cocooiviiiii lakované RAL 9006 s prebrouSenou horni hranou
Nastupni desky ........cccooveviiiiennnn. pFirodni hlinik

Hfebenové desky ..........ccccvivennn. pFirodni hlinik, Zluty nastfik dle vyhl. 369/01 Sb.
Ukazatel sméru spusténi LED ......... ano, kartaCovany nerez, pro pferusovany provoz
Provoz ................eeveieeveevieee .. pIné prerusovany s Gplnym zastavenim
Spousténi preruSovaného provozu ... svételnou zavorou

Pfikon motora a vytapéni ............... viz tabulka nize

VYhFIVaNi ... do —25°C, v¢etné vyhfivani madel

Vymezovaci zabrany ..................... na bocich ¢erné kartace

NOSNY FAM ....oviiie i, galvanizovany

OsVetleNi ..o, nasviceni nastupnich hfebenl a podsviceni schodovych stupnud v
nastupistich

Olejovy Separator ............cccevenennes umistény v Sachté mezi kolejemi 11 a 9

Na prekryti ulicek mezi pohyblivymi schody a mezi pohyblivymi schody a bo¢nimi sténami umistit vhodné
zabrany proti posunu pfedmétli pfepravovanych cestujicimi. Mezeru mezi plechem a sténou (obkladem)
vyplnit vhodnym tmelem.

Pohyb schodového pasma je navrzen reverzni (i po dlouhodobém provozovani jednim smérem), ovladani
klickem u horniho i spodniho nastupu vzdy na pravé strané ve sméru jizdy spole¢né se stop tlacitky. Stop
tlacitka musi byt ¢ervena, dobfe viditelnd a snadno dosazitelna, pokud mozno umisténa pod ovladaci
(spoustéci) zamek. Ovladaci zamky musi mit pfehledné a trvanlivé vyznaen smér spousténi ,nahoru-
dolt” a to shodné na obou spoustécich mistech. Nad ovladaci zamek umistit trvanlivé provedené a trvale
upevné&né evidenéni &islo pfislusnych pohyblivych schodl ,ZST CHEB E1 — E4“ (gravirované, leptané,
apod.).

Stupné pohyblivych schod(i musi byt na vstupech a vystupech vedeny tak, aby pfedni hrany vyjizdéjicich
stupnl a zadni hrany zajizdéjicich stuprli opisovaly vodorovnou drahu nejméné v délce dvou stupnd.

Provedeni tzv. "tézké", urCené pro vefejnou dopravu — Zelezni¢ni stanici, s provozem 20 hod/den.
Dodavatel pisemné potvrdi vhodnost pohyblivych schodd k provozu ve vefejné dopravé a na draze ve
smyslu zakona o drahéach.

Material stupnt schodového pasma z hlinikové slitiny.

Pochozi kryci desky pohonu a napinaci stanice musi byt vyrobeny z hlinikové slitiny. Povrch nesmi byt
kluzky ani za vlhka a nesmi se snadno proSlapat a odfit.

Ze stejného materialu musi byt vykryty prostory mezi pochozimi krycimi deskami, pokud takova situace
nastane.

Sloupky svételné zavory budou z nerezovych kartd€ovanych trubek nejlépe priméru 80mm a jsou
soucésti dodavky eskalatorl.

Eskalatory budou napojeny na odvodnéni podchodu, ve zfizené nové Sachté mezi kolejemi 11 a 9 bude
osazen olejovy separator pro eskalatory umisténé pro pohyb na ostrovni nastupisté. Olejovy separéator
bude na odvodnéni podchodu napojen vedenim z Sachet pfed eskalatorem. Do Sachet u eskalaroru je
navrzen vodotésny poklop se zadlazbou.

Dodavatel pohyblivych schodu je povinen si ovéfit rozméry prohlubni a zdvihy na stavbé.
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SO 10-10 Zelezniéni svrdek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku byl stanoven na zakladé schvalené pfipravné dokumentace. V
kolejich €. 5, 7a, 7b, 9a, 9b a 11 je navrzena kompletni rekonstrukce Zel. svrSku v nize uvedenych km.

V celém Useku rekonstruovanych koleji je navrzeny Zzel. svrSek tvaru kolejnic tv. 49E1, na novych
betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim W14 (resp. E14), rozdéleni ,u“.

V misté snizeni tloustky kolejového loZze nad zavazadlovym tunelem v kolejich 11, 9a a 7a je navrzeno
opatfeni ve formeé uziti upevnéni se zvySenou svislou pruznosti E14 a to v Useku km 454,928 - 454,948 (v
zavislosti na rozdéleni prazcu v koleji).

V misté snizeni tloustky kolejového loze nad podchodem pro cestujici v koleji 11 je navrZzeno opatfeni ve
formé uZziti upevnéni se zvySenou svislou pruznosti E14 a to v Useku km 455,057 - 455,078 (v zavislosti
na rozdéleni prazct v koleji).

V misté podchodu pro cestujici je vzhledem k nejistoté v zaméfeni vysky horniho lice konstrukce
podchodu (sondou mezi 11. a 9. koleji) tlouStka kolejového loze v koleji €. 11 - 179 mm pod betonovym
prazcem s upevnénim E14. Bude-li po provedeni rekonstrukce SVI skute¢na vysSka kolejového loze
minimalné 200 mm pod betonovym prazcem, bude uZito betonovych prazcd s upevnénim E14 dle vySe
uvedeného odstavce. Pokud bude po provedeni rekonstrukce SVI podchodu skuteéna vyska kolejového
loze menSi nez pfedepsanych 200 mm, bude nad podchodem a v pfechodovych Usecich pred a za
konstrukci podchodu uzito dfevénych prazcd (DUB) s upevnénim KS. Rozsah uziti dfevénych prazcl by
byl v koleji €. 11 v iseku km 455,059 - 455,075 (v zavislosti na rozdéleni prazcu v koleji).

Rychlosti:

Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zékladé PDT v koleji €. 5 na 50 km/h, v koleji €. 7 na 60/50 km/h, v
koleji €. 9 na 50/50 km/h a v koleji €. 11 na 60/50 km/h.

€. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**
5 km 455,141 825* km 455,403 552* 261,73 m 223,93 m
7a,7b  km 454,689 000* km 455,374 593* 685,59 m 533,97 m
9a,9b km 454,801 656* km 455,300 788* 499,13 m 497,93 m
11 km 454,735 466* km 455,348 094* 612,63 m 608,59 m

* stavebni staniceni jednotlivych koleji

** délka v€etné vyhybek

Vyhybky:

V ramci SO budou vyménény nésledujici stavajici vyhybky:

Cislo  puavodni km Oznaceni

36 454,731 Obl-j S49-1:12-500(425/229)-P-I-CZ-d-K-ZP-N
51 455,000 J $49-1:11-300 -L-I-HZ-d-K-komb-N

52 455,000 J $49-1:11-300 -P-p-HZ-d-K-komb-N

53 455,080 J $49-1:11-300 -P-I-HZ-d-K-komb-N
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54

60

455,080

236,968

J S49-1:11-300 -L-p-HZ-d-K-komb-N

J S49-1:9-300 -L-p-CZ-d-K-ZP-N

Nahrazené vyhybky €. 36 a 60 (jiného tvaru nez puvodni) budou tvaru kolejnic 49E1 na betonovych
prazcich s pruznym upevnénim, Vyhybky ¢. 51 - 54 v kombinaci budou tv. kolejnic 49E1 na dfeveénych
prazcich. Vyhybky i stfed DKS budou odpovidat soustavé 49, 2. generace dle smérnice SZDC &.77 s
pruznym upevnénim.

Ve stavajici vyhybce €. 68 v km 455,539 (plv. km 236,868) typu J S49-1:9-300 -P-I-HZ-d-K-ZP-N bude v
ramci SO 10-10 provedena vyména jazyk(.

Rekonstruované vyhybky €. 36 a 60 budou tvaru kolejnic 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim, Vyhybky €. 51 - 54 v kombinaci budou tv. kolejnic 49E1 na dfevénych prazcich. Vyhybky i
stfed DKS budou odpovidat soustave 49, 2. generace dle smérnice SZDC €.77 s pruznym upevnénim.

Nov é navrzené vyhybky:

novy km novy km v koleji

Cislo (stavebni) | (vztaZ. k 1.5K) ¢. Oznaceni

36 | 454,747 118 | 454,749 366 11 | Obl-j49-1:14-760(497,250/300,000)-P-I-CZ-b-KS-SK

51 455,033 121 | 455,033 121 7 J49-1:11-300-L-I-CZ-d-KS-komb

52 | 455,033 121 | 455,033121 9 J49-1:11-300-P-1-CZ-d-KS-komb
SDKS | 455,072 854 | 455,072 855 7-9 | SDKS49-1:11-300-d-KS-4,75m

53 455,112 588 | 455,112 587 7 J49—1:11—300—P-p—CZ-d—KS—komb

54 455,112 588 | 455,112 587 9 J49—1:11—300—L-p—CZ-d—KS—komb

60 | 455,343 206 | 455,339 279 11 | Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-I-L-p-CZ-b-KS-SK
&islo doplfiujici vybava poznamka

EOV LIS-T snimace polohy

36 ano ano - vétev R=300,000m ne

51 ano ano - vétev R=300,000m ne soucasti DKS, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m

52 ano ano - vétev R=300,000m ne soucasti DKS, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m
SDKS - ano - za odb. vétvi V51 a 54 - os. vzdal. 4,75m

53 ano ano - vétev R=300,000m ne soudasti DKS, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m

54 ano ano - vétev R=300,000m ne soucasti DKS, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m

60 ano ano - vétev R=300,000m ne

Dynamicka zarazedla:

Na zacatku kusé koleje €. 5 bude umisténo dynamické zardzedlo s hydraulickym tlumi¢em a centralnim
naraznikem pro automaticka spfahla. Soucasti dodavky zarazedla bude i znac¢ka pro vyznaceni jeho
zékladni polohy. Na zaraZedle bude osazena navést ,Posun zakazan“ dle SZDC D1 (viz vykres E.1.1.2.7
- Vystroj trati). ZardZedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou pozinkovanim a natérem dle
architektonickych pozadavku v barvé RAL.

Pracovni prostor dynamického zarazedla u kusé koleje €. 5 je navrzen 10,5 m.

A/UogS
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SO 10-11 Zelezniéni svrdek - kol. &.1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku byl stanoven na zakladé schvalené pfipravné dokumentace. V
kolejich €. 1, 2 a 3 je navrzena kompletni rekonstrukce Zel. svrsku.

V Useku rekonstruovanych koleji €. 1 a 2 je navrzeny Zel. svrSek tvaru kolejnic tv. 60E2, na novych
betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u“. V koleji
€. 3 je navrzeny Zel. svrSek tvaru kolejnic 49E1 na novych bet. prazcich min. délky 2,6 m a min. hmotnosti
300 kg s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u".

V misté snizeni tloustky kolejového loZze nad zavazadlovym tunelem v kolejich 1, 2 a 3 je navrZzeno

opatfeni ve formé uziti upevnéni se zvySenou svislou pruznosti E14 a to v Useku km 454,928 - 454,948 (v
zavislosti na rozdéleni prazcu v koleji).

Rychlosti:

Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zékladé PDT v koleji €. 1 na 80 km/h, v koleji €. 2 na 80 km/h a v
koleji €. 3 na 60 km/h.

€. k. zacatek tprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrSku**
1 km 454,743 737 km 455,443 530 699,79 m 585,45 m
2 km 454,652 617* km 455,426 256* 773,64 m 585,10 m
3 km 454,696 991* km 455,438 895* 741,90 m 608,25 m

* stavebni stani¢eni jednotlivych koleji

** délka véetné vyhybek

Vyhybky:

V kolejich 1 a 2 budou vyménény vyhybky €. 38 a 39 tvofici jednoduchou kolejovou spojku s osovou
vzdalenosti 4,75m. Nové vyhybky budou typu J60-1:9-300 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. Vybava vyhybek bude odpovidat Smérnici SZDC €. 77, ,Technickd specifikace novych
vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v platném znéni.

Stavajici vyhybky:

¢islo  pavodni km Oznaceni

38 454,781 J S49-1:9-300 -P-I-CZ-d-K-ZP-N

39 454,858 J S49-1:9-300 -P-p-CZ-d-K-ZP-N
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Nov é navrzené vyhybky:

novy km novy km v koleji
Cislo (stavebni) (vztaz. k 1.SK) c. Oznaceni
38 454,816 864 1 160-1:9-300-zlp-P-I-CZ-b-ZPT
39 454,892 847 | 454,892 846 2 160-1:9-300-zlp-P-I-CZ-b-ZPT
gislo doplriujici vybava poznamka
EOV LIS-T snimace polohy
38 | ano ano - vétev R=300,000m ano - pfimy jazyk | spojka 38-39, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m
39 ano ano - v pfimé vétvi ano - primy jazyk |spojka 38-39, V=50 km/h, os. vzdal. 4,75m

SO 10-12 Zelezniéni svrdek - kol. &. 4a, 4b, 6

V kolejich €. 4a, 4b a 6 je navrzena kompletni rekonstrukce Zel. svrSku. V celém Useku rekonstruovanych
koleji je navrzeny zel. svrSek tvaru kolejnic tv. 49E1, na novych betonovych praZcich dl. 2,6 m o min.
hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u"“.

Rychlosti:

Rychlosti jsou navrzeny na zékladé PDT v koleji €. 4a na 50 km/h, v koleji €. 4b na 50 km/h a v koleji €. 6
na 80/50 km/h.

€. k.  zacatek tprav konec Uprav délka tprav délka rekonstrukce svrSku
da km 454,716 634* km 454, 926 631* 210,00 m 205,00 m
4b km 455,142 048* km 455, 341 464* 199,42 m 194,42 m
6 km 454,671 769* km 455, 386 411* 714,64 m 614,26 m

* stavebni staniceni jednotlivych koleji
Dynamicka zarazedla:

Na koncich kusych koleji 4a a 4b budou umisténa dynamicka zarazedla s hydraulickym tlumi¢em a
centralnim naraznikem pro automaticka spfahla. Soucéasti dodavky zardzedel bude i znacka pro
vyznadéeni jeho zékladni polohy. Na zaraZedlech bude osazena navést ,Posun zakazan“ dle SZDC D1
(viz vykres E.1.1.2.7 - Vystroj trati). ZardZedlo bude z vyroby opatfena protikorozni ochranou
pozinkovanim a natérem dle architektonickych pozadavkul v barvé RAL.

Pracovni prostor dynamického zarazedla u kusé koleje €. 4a je navrzen 15,0 m. Za zarazedlem v kusé
koleji €. 4a bude ve vzdalenosti 8,0 m umisténa skupina pfidavnych brzd s celkovou brzdnou silou 240
kN.

Pracovni prostor dynamického zardzedla u kusé koleje €. 4b je navrzen 10,5 m.

SO 10-13 Zelezni¢ni svriek - trat. kol. &. 1,2 +vyh. 8.1, 2,3, 4

Zacatek rekonstrukce koleje ¢. 1 v km 453,334 579 v misté ukonceni realizované rekonstrukce v ramci
akce ,Optimalizace trati Plana u M. L (mimo) - Cheb (mimo)“. V koleji ¢. 2 zacina rekonstrukce v km
453,331 604. Konec rekonstrukce Useku je za vyhybkami €. 2 a 4. V kolejich €. 1, 2 a 3 je navrZzena
kompletni rekonstrukce Zel. svrsku. V Useku rekonstruovanych koleji €. 1 a 2 je navrzeny zZel. svrSek tvaru
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kolejnic tv. 60E2, na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s pruznym
upevnénim W14, rozdéleni ,u"“.

Rychlosti:

Na plzenském zhlavi V 1.TK a nésledné v 1.SK navazuje rychlost na realizovanou stavbu ,Optimalizace
trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“ V=100 km/h, V130, Vk = 110 Km/h. VysSich rychlosti nelze v
prvnim oblouku dos&hnout z divodu navazani na rekonstruovanou vyhybku ¢.1. V té je jiz rychlost ve
vSech rychlostnich profilech V, V130 a Vk = 100 Km/h. Navazanim na stavajici stav je rychlost od km
453,833 snizena na V=80km/h. Rychlosti v 1 koleji jsou popsany po sméru stani¢eni, tedy v opacném
smeéru jizdy vlaku.

Ve 2.TK a 2.SK navazuje rychlost na realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb
(mimo)* V=105 km/h, V130=110 km/h, Vk = 130 km/h. Od km 453,871 je rychlost sniZzena na stavajici
V=80 km/h ve stanici.

€. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**
1 km 453,115 000 km 454,096 039 981,04 m 505,76 m

2 km 453,115 000* km 454,045 641* 930,64 m 673,55 m

1v km 453,680 734* km 453,898 723* 217,99 m

OTV  km 453,536 707* km 453,640179* 103,47 m 18,42 m

* stavebni staniceni jednotlivych koleji
** délka v€etné vyhybek
Vyhybky:

V rdmci SO 10-13 bude proverdena vymeéna vyhybek €. 1, 2, 3 a 4. Stavajici parametry vyhybek budou
zachovany, vyhybky budou nové tv. kolejnic 60E2 na betonovych praZzcich s pruznym upevnénim.
Vyhybky €. 2, 3 a 4 budou mit levy jazyk a opornici zpevnéné tepelnym zpracovanim. Vybava vyhybek
bude odpovidat Smérnici SZDC &. 77, ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v platném znéni.

Stavajici vyhybky:

V rdmci SO 10-13 bude proverdena vymeéna vyhybek €. 1, 2, 3 a 4. Stavajici parametry vyhybek budou
zachovany, vyhybky budou nové tv. kolejnic 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.
Vyhybky €. 2, 3 a 4 budou mit levy jazyk a opornici zpevnéné tepelnym zpracovanim. Vybava vyhybek
bude odpovidat Smérnici SZDC &. 77, ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v platném znéni.

Stavajici vyhybky:

Cislo  puavodni km Oznaceni

1 453,660 Obl-0 S49-1:14-760(1600/1449)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
2 453,722 J $49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N

3 453,821 J $49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N

4 453,898 Obl-j S49-1:14-760(595/333)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
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Nov é navrzené vyhybky:

novy km novy km v koleji
Cislo (stavebni) (vztaz. k 1.SK) ¢ Oznaceni
1 453,694 389 1 Obl-060-1:14-760(1585,000/1461,012)-zIp-P-p-CZ-b-KS-ZPT
2 453,754 295 1 J60-1:12-500-1-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
3 453,849 872 453,852 890 2 J60-1:12-500-I-zIp-P-I-éZ-b-KS-ZPT-JPP
4 453,928 849 453,932 186 2 Obl-j60-1:14-760(600,000/334,754)-2Ip-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP
gislo doplfujici vybava poznamka
EOV LIS-T snimace polohy
1 ano ano - vétev R=1585,000m ano - oba jazyky, mezi zavéry 2-3
spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdal.
2 ano ano - vétev R=500,000m ano - primy jazyk 4,75m, JPP-levy jazyk a opornice
spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdal.
3 ano ne ano - primy jazyk 4,75m, JPP-levy jazyk a opornice
4 ano ano - vétev R=334,754m ano - pfimy jazyk, mezi zavéry 2-3 | JPP-levy jazyk a opornice

SO 10-14 Zelezniéni svrdek - vwh. 8. 7

V ramci SO 10-14 bude provedena rekonstrukce vyhybky &. 7. Rekonstruovany uUsek navazuje na
stavajici zelezni¢ni svrSek 60E2 na prazcich B91S. V feSeném Useku bude svrsek tvaru kolejnic tv. 60E2,
na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg (vyjma VPS) s pruznym upevnénim
W14, rozdéleni ,u“.

Rychlosti:

Stavajici rychlost v rekonstruovaném Useku zUstava zachovana hlavni dopravni vétvi vyhybky ¢.7 60
km/h, ve vedlejsi vétvi 40 km/h.

€. k.  zacatek uprav konec Uprav délka uprav** délka  rekonstrukce  svrsku**
km 150,490 298 km 150,649 844 159,55 m 77,38 m

** délka véetné vyhybky

Vyhybky:

V SO 10-14 bude vyménéna vyhybka €.7. Nova vyhybka bude na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. Vybava vyhybek bude odpovidat Smérnici SZDC ¢&. 77, ,Technickd specifikace novych
vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v plathém znéni.

Stavajici vyhybky:

¢islo  pavodni km Oznaceni

7 454,130 Obl-j S49-1:12-500(500/249)-P-p-HZ-d-K-ZP-N

NSUDOP
A Eu 17/46



Modernizace ZST Cheb, zména . etapa Zmeéna stavby pfed dokoncenim

Souhrnna ¢ast

Nov é navrzené vyhybky:

novy km novy km v koleji
Cislo (stavebni) (vztaz. k 1.SK) c. Oznaceni
7 150,582 064 | 454,164 077 - Obl-j60-1:12-500(500,000/249,567)-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-SK
gislo doplriujici vybava poznamka
EOV LIS-T snimace polohy
7 ano ano - vétev R=500,000m ano - pfimy jazyk | JPP-levy jazyk a opornice

SO 11-10 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezni¢niho spodku. Provedené predbézné geotechnické priuzkumy, které byly
vyhotoveny v predchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.o. — 2013), a v pfipravné dokumentaci
stavby ,Modernizace ZST Cheb" (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v Zst. Cheb. V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden
doplrujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s. - 2016), na jehoz zékladé doslo k upfesnéni
navrhu sanaci zZel. spodku a navrhl prazcového podloZi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podloZi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z predpisu SZDC S4.
PFi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vSech vySe uvedenych geotechnickych
prizkuma a jsou soucasti podélnych geotechnickych profil(i feSenych koleji.

Kompletni dokumentace geotechnického prazkumu a navrhi prazcového podlozi je obsazena v Casti
dokumentace B.14.

Konstrukce prazcového podlozi:

Sanace prazcového podlozi je v 5.SK navrzena v Useku km 455,141 - 455,365, v 7.SK v Useku
km 454,814 - km 455,346, v 9.SK v Useku km 454,742 - km 455,346 a v 11.SK v Useku km 454,742 -
455,346.

Z vysledk( GTP je navrZzeno PP typ 3.1 pro Epl = 30 MPa (EOr = 10 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,25m, ID=0,95 Epl = 30 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA NAHRADNI Z!EMNi PLAN*, min. tl. 0,20m, ID=0,90 EOr =2 10 MPa na
nahradni zemni plani (dle SZDC S4, pril. 6)
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V koleji 7a v iseku km 454,814 - 454,858 je na zakladé sondy KS118 navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 30
MPa (EOr 2 20 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,15m, ID=0,95 Epl = 30 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, 1D=0,90 EOr = 20 MPa
Zesilena konstrukce prazcového podlozi:

Pfes stavajici objekty Zel. spodku byla navrzena ZKPP respektujici skladbu navrzenou v pfipravné
dokumentaci. ZKPP je navrzena ve vSech kolejich.

- Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je navrZena
prechodové oblast v délce 7,0m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu konstrukce zavazadlového tunelu. ZKPP je
navrzena v Usek km 454,923 - 454,953.

- Pfes mostni objekt SO 10-41 Zelezni¢ni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezni¢ni
most v ev. km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena prechodova oblast v délce 19,0m (+5,0m
vybéh ZKPP) od rubu konstrukce kabelového kolektoru a 25,70m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu
podchodu pro cestujici. ZKPP je navrZzena v Usek km 455,025 - 455,102

ZKPP typ 4.1:

- KONSTRUKCNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. 0,20 m Epl = 67 MPa

- STABILIZOVANA ZEMINA*, tl. 0,35 m Estab = 60 MPa
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa
Odvodn éni:

Nové navrzené odvodnéni Zelezni¢niho spodku je vedeno pfevazné v trasach stavajicich odvodnovacich
tras. Nové navrzené odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v
jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD DN150 a PEHD
DN200. Noveé vedené podélné trativody budou vyvedeny do rekonstruovanych kanaliza¢nich Sachet vétvi
JA" (A-1), ,B* a,D" (soucasti SO 10-61) a do noveé navrzenych svodnych potrubi, které jsou napojeny na
stavajici betonové kanaliza¢ni Sachty.

SO 11-11 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 1, 2. 3

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezni¢niho spodku. Provedené predbézné geotechnické priuzkumy, které byly
vyhotoveny v pfedchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.o. — 2013), a v pfipravné dokumentaci
stavby ,Modernizace ZST Cheb" (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v Zst. Cheb. V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden
doplnujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s. - 2016), na jehoz zékladé doslo k upfesnéni
navrhu sanaci zZel. spodku a navrhl prazcového podloZi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podloZi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z predpisu SZDC S4.

PFi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vSech vySe uvedenych geotechnickych
prazkum a jsou soucasti podélnych geotechnickych profilli FeSenych koleji.
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Kompletni dokumentace geotechnického prizkumu a navrh(i prazcového podlozZi je obsaZzena v Casti
dokumentace B.14.

Konstrukce prazcového podlozi:

Sanace prazcového podloZi je v 1. a 2. SK navrzena v Useku km 454,813 - 455,382. Ve 3.SK je sanace
navrzena v Useku km 454,758 - 455,365.

Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,25m, ID=0,95 Epl = 40 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA NAHRADNI ZEMNI PLAN*, min. tl. 0,20m, 1D=0,90 EOr 2 16 MPa na
nahradni zemni plani (dle SZDC S4, pfil. 6)

Zesilena konstrukce prazcového podlozi:

Pres stavajici objekty Zel. spodku byla navrzena ZKPP respektujici skladbu navrzenou v pfipravné
dokumentaci. ZKPP je navrZzena ve vSech kolejich.

- Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je navrZena
pfechodové oblast v délce 7,0m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu konstrukce zavazadlového tunelu. ZKPP je
navrzena v Usek km 454,923 - 454,953.

- Pfes mostni objekt SO 10-41 Zelezni¢ni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezni¢ni
most v ev. km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrZzena pfechodova oblast v délce 7,6m (+5,0m vybéh
ZKPP) od rubu konstrukce kabelového kolektoru a 7,6m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu podchodu pro
cestujici. ZKPP je navrZzena v Usek km 455,036 - 455,083.

ZKPP typ 4.1:
- KONSTRUKCNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. 0,20 m Epl = 67 MPa

- STABILIZOVANA ZEMINA*, tl. 0,35 m Estab = 60 MPa
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa
Odvodn éni:

Nové navrzené odvodnéni Zelezniéniho spodku je vedeno prevazné v trasach stavajicich odvodfiovacich
tras. Nové navrzené odvodnéni Zelezniéniho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev (v
jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD DN150.

Nové vedené podélné trativody budou vyvedeny do rekonstruovanych kanalizacnich Sachet vétvi ,A“, ,B"
a D" (souc¢ésti SO 10-61) a do nové navrzenych svodnych potrubi.

SO 11-12 Zelezniéni spodek - kol. &. 4a, 4b, 6

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce praZzcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezniéniho spodku. Provedené predbézné geotechnické prazkumy, které byly
vyhotoveny v pfedchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.o. — 2013), a v pfipravné dokumentaci
stavby ,Modernizace ZST Cheb* (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v Zst. Cheb. V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden
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doplrujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s. - 2016), na jehoz zakladé doslo k upfesnéni
navrhu sanaci zZel. spodku a navrhl prazcového podlozZi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podloZi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z predpisu SZDC S4.
PFi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vSech vySe uvedenych geotechnickych
prazkum a jsou soucasti podélnych geotechnickych profill FeSenych koleji.

Kompletni dokumentace geotechnického prazkumu a navrhi prazcového podlozi je obsazena v Casti
dokumentace B.14.

Konstrukce prazcového podlozi - kolej 4a, 4b

Sanace prazcového podloZi je v koleji 4a navrzena v Useku km 454,724 - 454,927. V koleji 4b je sanace
navrzena v Useku km 455,142 - 455,334.

Z vysledk( GTP je navrZzeno PP typ 3.1 pro Epl = 30 MPa (EOr = 10 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT], fr. 0/32, tl. 0,25m, ID=0,95 Epl = 30 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA NAHRADNI Z!EMNi PLAN*, min. tl. 0,20m, ID=0,90 EOr =2 10 MPa na
nahradni zemni plani (dle SZDC S4, pril. 6)

Konstrukce prazcového podlozi - kolej 6

Sanace prazcového podlozi je v koleji €.6 navrZzena v Useku km 454,724 - 455,334.

Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa)

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,25m, ID=0,95 Epl = 40 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA NAHRADNI ZEMNI PLAN*, min. tl. 0,20m, 1D=0,90 EOr 2 16 MPa na
nahradni zemni plani (dle SZDC S4, pfil. 6)

Zesilena konstrukce prazcového podlozi:

Pres stavajici objekty Zel. spodku byla navrzena ZKPP respektujici skladbu navrzenou v pfipravné
dokumentaci. ZKPP je navrzena v koleji €.6.

- Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je navrZena
pfechodové oblast v délce 7,0m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu konstrukce zavazadlového tunelu. ZKPP je
navrzena v Usek km 454,923 - 454,953.

- Pfes mostni objekt SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezniéni
most v ev. km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena pfechodova oblast v délce 7,0m (+5,0m vybéh
ZKPP) od rubu konstrukce kabelového kolektoru a 7,0m (+5,0m vybéh ZKPP) od rubu podchodu pro
cestujici. ZKPP je navrZzena v Usek km 455,036 - 455,065.
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ZKPP typ 4.1:
- KONSTRUKCNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. 0,20 m Epl = 67 MPa

- STABILIZOVANA ZEMINA*, tl. 0,35 m Estab = 60 MPa
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa
Odvodn éni:

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD DN150. Podélné trativody budou vedeny
pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do nové navrZzenych
kanaliza¢nich vétvi ,A“, ,B“ a ,D" (sou¢asti SO 10-61) a do nové navrzenych svodnych potrubi.

SO 11-13 Zelezniéni spodek - trat. kol. 8. 1, 2 +vyh. &. 1,2, 3, 4

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezniéniho spodku. Provedené predbézné geotechnické prazkumy, které byly
vyhotoveny v predchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.o. — 2013), a v pfipravné dokumentaci
stavby ,Modernizace ZST Cheb* (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v Zst. Cheb. V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden
doplnujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s.-2016), na jehoz zakladé doSlo k upfesnéni
navrhu sanaci Zel. spodku a navrh(i prazcového podlozi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podloZi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z predpisu SZDC S4.
PFi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vSech vySe uvedenych geotechnickych
prizkuma a jsou soucasti podélnych geotechnickych profil(i feSenych koleji.

Kompletni dokumentace geotechnického prizkumu a navrh(i prazcového podlozi je obsaZzena v Casti
dokumentace B.14.

1.SK - Konstrukce prazcového podlozi:

Sanace prazcového podloZi v 1. SK je navrZzena v Useku km 453,335 — 453,834,. V celém useku je
navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem srazkové vody do podélného odvodriovaciho zafizeni.

Z davodu zastizeni vody v sondach KS129 a 127 je v navrhu uvazovano v km 453,335 - 453,750 s
pouzitim geosyntetické tésnici bentonitové rohoze pro zamezeni pronikani spodni vody do konstruk&ni
vrstvy.

Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,15m, ID=0,95 Epl = 40 MPa

- VYZTUZNA GEOTEXTILIE min. PEVNOST V TAHU 13,5kN/m

- GEOS. TESNICi BENTONITOVA ROHOZ (min. PROPUSTNOST 4,5*10-11/ m/s) - do km 453,750

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, 1D=0,90 EOr = 20 MPa

2.SK - Konstrukce prazcového podloZi:

Sanace prazcového podlozi ve 2. SK je navrzena v Useku km 453,335 — 453,991,. V celém Useku je
navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem srazkové vody do podéiného odvodnovaciho zafizeni.
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Z duvodu zastizeni vody v sondach KS130 a 128 je v navrhu uvazovano v km 453,335 - 453,700 s
pouzitim geosytntetické tésnici bentonitové rohoze pro zamezeni pronikani spodni vody do konstrukéni
vrstvy.

Z vysledk( GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 16 MPa) v km 453,335 - 453,700

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,20m, ID=0,95 Epl = 40 MPa

- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- GEOS. TESNICi BENTONITOVA ROHOZ (min. PROPUSTNOST 4,5*10-11/ m/s) - do km 453,700

- ZHUTNENA NAHRADNI ZEMNI PLAN*, min. tl. 0,25m, 1D=0,90 EOr 2 20 MPa na
nahradni zemni plani (dle SZDC S4, pfil. 6)

Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 16 MPa) v km 453,700 - 453,991
- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,15m, ID=0,95 Epl = 40 MPa

- FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, 1D=0,90 EOr = 20 MPa
Odvodn éni:

Stavajici odvodnéni Zel. spodku je dle geodeticky zaméfenych povrchovych znakd (poklopl Sachet)
vedeno mezi 1. a 2. SK cca od km 453,627 (nova km) do propustku vedeného pod kolejemi v nezajisténé
poloze cca v km 454,050 - 454,150. V rozsahu rekonstrukce koleji bude podélné odvodnéni nahrazeno
novym, vedenym v novych trasach podél koleji (poZadavek z projednané PD). V Useku od km 453,853
kde jiz neni navrzena rekonstrukce Zel. svrSku a spodku 1. SK je nutné zachovat stavajici podélné
odvodnéni vedené mezi 1. a 2. SK, které i nadale bude zajiStovat odvodnéni stavajici 1.SK. stavajicich
kanaliza¢nich Sachet. Trativodni Sachty jsou navrzeny plastové PEHD DN 400.

Nové navrZzené odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném
sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou
vedeny po stranach koleji €. 1 a 2 s vyvedenim vod do stavajicich Sachet.

Na zac¢éatku stavby bude odvodnéni zausténo do stavajicich Sachet realizované stavby ,Optimalizace trati
Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“. Trativodni Sachty jsou navrzeny plastové PEHD DN 400. Podéiny
spad trativodniho potrubi je v rozmezi od 3%, do 5,4%.. Sklon trativodniho potrubi nekopiruje ve vSech
pfipadech niveletu koleje, a to z diivodu nutnosti vySkového napojeni trativodd do stavajicich trativodnich
Sachet.

PFi stavbé a realizaci nového podélného trativodniho vedeni nutno postupovat s opatrnost, aby nebylo
stavajici potrubi DN 400 poskozeno. V pfipadé kolize s trativodni trasou bude nutné stavajici vedeni
prelozit do nové trasy. V pfipadé odhaleni pfi vykopovych pracich se podle zjiSténého technického stavu
potrubi provede jeho Uprava.

SO 11-14 Zelezniéni spodek - vwh. &. 7

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezni¢niho spodku. Provedené predbézné geotechnické priuzkumy, které byly
vyhotoveny v predchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.o. — 2013), a v pfipravné dokumentaci
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stavby ,Modernizace ZST Cheb" (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v Zst. Cheb. V rdmci zpracovani této dokumentace byl proveden
doplnujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s.-2016), na jehoz zakladé doSlo k upfesnéni
navrhu sanaci Zel. spodku a navrh(i prazcového podlozi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podloZi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z predpisu SZDC S4.
PFi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vSech vySe uvedenych geotechnickych
prazkum a jsou soucasti podélnych geotechnickych profilli FeSenych koleji.

Kompletni dokumentace geotechnického prizkumu a navrh(i prazcového podlozZi je obsaZzena v Casti
dokumentace B.14.

Konstrukce prazcového podloZi:

Z vysledk( GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 16 MPa)

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT]I, fr. 0/32, tl. 0,20m, ID=0,95 Epl = 40 MPa

- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, 1D=0,90 EOr = 20 MPa

Odvodn éni:

Odvodnéni zelezni€niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélné trativodni trasy s potrubim PEHD DN150. Podélny trativod bude veden vievo
od vyhybky €.7 a zalstén do stavajici kanaliza¢ni Sachty.

SO 10-20 Néstupisté €. 1

Nastupisté ¢. 1 je situovano u vypravni budovy, ktera tvori jediny pFistup pro cestujici na 1. Nastupisté.
Nova délka rekonstruovaného nastupisté bude zkracena na 321 m (uzitna délka 321 m). Nastupisté bude
Castecné zastfeSeno. Vyska rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenym TK
€. 11. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje ¢.11 bude 1670 mm.

Sifka nastupisté je podél vypravni budovy proménliva v rozmezi 6,5 — 6,7 m v zavislosti na prabé&hu zdiva
vypravni budovy. Na konci nastupisté mimo vypravni budovu je Sifka nastupisté 6,8 m.

Na ploSe nastupisté ¢.1 priléhajici k vypravni jsou umistény svétliky z prosvétlovacich dlazdic, tzv
»~anglické dvorky* které zajistuji prosvétleni sklepnich prostor. Uvedena prosvétlovaci dlazba, stejné tak
jako vypravni budova byly dle pozadavku NPU prohlaSeny nemovitou kulturni pamatkou.

Konstrukce nastupni hrany je navrzena nastupiStnim Zelezobetonovym prefabrikatem typu ,H* o Sifce
naslapné hrany 0,25 m opatfené protiskluzovym povrchem. VySka zakladniho typu prefabrikatu je 1,30 m.
Nastupisté bude s dlazdénym povrchem bez konzolovych desek. Pfi¢ny sklon nastupisté je od nastupni
hrany smérem k vypravni budové 2% k nové navrzenému podélnému odvodnovacimu Zlabu. Od vypravni
budovy bude spad k podélnému zlabu min 0,5%. Pro zhotoveni vodici linie s funkci varovného pasu je
navrzeno uziti nastupiStnich dlazebnich desek VLsVP, v mistech napojeni signalnich péasua pak
dlazebnich desek VLsVP s preruSenim. Pouziti dlazebnich desek neni zavazné, pro zjednoduSeni
pokladky a vytvofeni vodici line s funkci varovného péasu a jejiho okoli, je vSak v projektu preferované.
Stavajici ziviény kryt nastupiSté bude odstranén, novy povrch nastupiSté bude tvofeny betonovou
zamkovou dlazbou Sedé barvy.

Odvodnéni nastupisté €.1 bude krytym odvodriovacim Zlabem vedoucim rovnobézné se sténou vypravni
budovy. Jeho poloha bude takova, aby nenarusSila stavajici zachovavané Sachty a prosvétlovaci pasy ze
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sklobetonu v ploSe nastupisté. Konstrukce zlabl bude z polymerbetonu s vnitfni Sitkou 100 mm Zakryti
bude rosty z pozinkované oceli. Navrhova tfida zatizeni bude B 125 podle CSN EN 1433. UloZeni Zlabu
bude do loZe z betonu, v pfipadech malé volné vy3ky nad zastropenimi do cementové malty. Zlab bude
napojen do betonovych Sachet odvodnéni pomoci typovych vpusti odvodfiiovaciho systému a svodl z
plastd.

Na zacatku ruSené c¢asti nastupisté dojde k vybourdni stavajici konstrukce néastupist, které po
rekonstrukci nebudou tvofit nastupni hranu a bude u nich vylou€en pohyb cestujicich. Nova hrana
ubouranych &asti byvalych nastupist a ohrani¢eni novych ramp za koncem nastupisté ¢.1 budou tvoreny
Zelezobetonovou monolitickou zidkou. Povrch komunikaéni plochy zlistane plvodni ziviény, dopini se v
rozsahu po nutnych vykopech pro novou zidku. Tfida dopravniho zatiZzeni bude VI podle CSN 73 6114 a
Z 10.13. Zasyp za rubem zdi bude zhutnény z propustné a nenamrzavé zeminy.

V prostoru nastupisté ¢.1 se na konci vypravni budovy nachazi sjezdova rampa do podzemnich prostor,
ktera bude zruSena. V misté demontovanych vrat se vybuduje nova Zelezobetonova zed. Jeji vyztuz se
provaze se stavajicimi konstrukcemi vlepenymi ocelovymi trny. Stény, které budou po zasypéani v
kontaktu se zasypovou zeminou, se opatfi novou hydroizolaci. Stavajici parapertni (zabradelni) zed se
prekryje oplechovanim, jeji izolovana sténa kamennym kobercem.

Nékteré prefabrikaty konstrukce nastupist budou upravené od vyrobce na atypicky vyrobek z diivodu
sjednoceni pohledovych povrchl a z ddvodu kolize se stavajicimi Sachtami nebo jinymi konstrukcemi.

Na konci nastupisté v km 455,238 bude umisténa Sikma rampa z prefabrikovanych dilcti, vedouci ke
sluzebnimu prechodu. Sitka rampy je navrzena 2,18 m. Sklon rampy je 8%. Na rampu bude zamezen
vstup cestujicim za pomoci ocelového zabradli méstského typu vysSky 1,10 m s uzamykatelnou
dvoukfidlou branou.

Zabradelni a vratové sloupky budou kotveny do hornich ploch nastupiStnich betonovych prefabrikatl
chemickymi (lepenymi) kotvami a zalivkou z plastbetonu do kapes v betonovych zakladovych patkach.

SO 10-21 Néstupisté €. 2

Ostrovni nastupisté €. 2 je umisténo mezi kolejemi ¢. 7a (resp. 7b) a €. 3. Nova celkova délka
rekonstruovaného nastupisté je u koleje €. 7 385 m (uzitna délka u koleje ¢.7a je 186 m, u koleje €.7b pak
124 m). Podél koleje €.3 je délka nastupni hrany délky 300m (uzitna délka 300 m). V jazykové casti
nastupisté u kusé koleje ¢.5 je celkova délka nastupist¢ 96 m (uzitna délka je 82 m). VysSka
rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenym TK €. 7 a 3. Vzdalenost nastupni
hrany od osy koleje €.7 bude v celé délce 1680 mm, u koleje €. 3 a 5 1670 mm, s rozSifenim na 1680 mm
na koncich, kde je nastupisté situované podél koleji v oblouku. Nastupisté bude ¢astecné zastfeSeno.

Sitka nastupisté je proménliva v rozmezi 10,70 — 10,80 m v zavislosti na prabé&hu pfilehlych koleji. Kolej
€. 7 a 3 nejsou z divodu prabéhu konstrukce podchodu rovnobézné. V jazykové casti nastupisté je Sirka
nastupisté 6,1 m.

Pfistup na nastupiSté €. 2 je zajiStén podchodem pro cestujici se dvéma vystupnimi rameny,
bezbariérové pak vytahem vpravo od druhého schodistového ramene.

Konstrukce nastupni hrany je navrZzena nastupiStnim Zelezobetonovym prefabrikatem typu ,H* o Sifce
naslapné hrany 0,25 m opatfené protiskluzovym povrchem. VySka zakladniho typu prefabrikatu je 1,30 m.
Nastupisté bude s dlazdénym povrchem bez konzolovych desek. Pfi€ny sklon nastupisté je stfechovité
2% smérem ke koleji. Jelikoz nejsou nivelety TK koleje €. 7 a 3, resp. 5 ve stejné vySce, neprochéazi
koruna presné stfedem nastupisté. V prostoru vychodl z podchodu je z divodu zachovani vysky
posledniho schodu a jeho plynulého navazani na povrch nastupisté sklon nastupisté pouze v minimalnim
sklonu 0,5%. Tato ¢as se snizenym priénym sklonem je v zastfeSené Casti nastupisté a pouze v nezbytné
délce tak, aby byl zajistén plynuly pfechod na konstrukci vychodd z podchodu a stejné tak aby voda
stékajici z Casti nastupiSté se sklonem 2% vzdy odtékala smérem do kolejisté a ne smérem ke
schodistim.
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Pro zhotoveni vodici linie s funkci varovného pasu je navrzeno uziti nastupiStnich dlazebnich desek
VLsVP, v mistech napojeni signélnich past pak dlazebnich desek VLsVP s preruSenim. Pouziti
dlazebnich desek neni zavazné, pro zjednoduSeni pokladky a vytvoreni vodici line s funkci varovného
pasu a jejiho okoli, je vSak v projektu preferované. Stavajici zivicny kryt nastupisté bude odstranén, novy
povrch nastupisté bude tvofeny betonovou zamkovou dlazbou Sedé barvy.

Na zacatku nastupiSté v km 454,842 bude nastupisté ukonéeno prefabrikovanym bloky vySky 1,0 m.
Vznikly domérek uprostfed mezi bloky bude monoliticky dobetonovan. Na zacatku nastupisté budou
umistény prefabrikované sluzebni schiadky s ocelovym zabradlim méstského typu vySky 1,10 m (viz
samostatna kapitola). Zabradli bude i na ¢elnich stranach nastupisté od varovnych pasi ke sluzebnim
schadkam.

Na konci nastupisté v km 455,238 bude umisténa Sikma rampa z prefabrikovanych dilcti, vedouci ke
sluzebnimu prechodu. Sitka rampy je navrzena 3,36 m. Sklon rampy je 8%. Na rampu bude zamezen
vstup cestujicim za pomoci ocelového zabradli méstského typu vySky 1,10 m s uzamykatelnou
dvoukfidlou branou.

Zabradelni a vratové sloupky budou kotveny do hornich ploch néstupiStnich betonovych prefabrikatt
chemickymi (lepenymi) kotvami a zalivkou z plastbetonu do kapes v betonovych zakladovych patkach.

SO 10-21.1 Nastupisteé €. 2

Ostrovni nastupisté €. 2 bude pro potfeby implementace eskalatoru v prostoru vystupu z podchodu (v
misté stavajiciho schodisté — smér Plzen) opétovné rozebrdno a po realizaci vlastniho eskalatoru
opétovné zfizeno. Dle nové polohy vystupu z podchodu budou upraveny i prvky pro orientaci zrakové
postizenych cestujicich.

SO 10-22 Néstupisté €. 3

Ostrovni nastupisté €. 3 je umisténo mezi kolejemi €. 2 a €. 6. Nova délka rekonstruovaného nastupisté je
u koleje €. 2 navrzena v délce 311 m (uzitna délka 311 m), u koleje €. 6 je délka nastupisté 359 m (uzitna
délka je 359 m). V jazykové Casti nastupiSté u kusé koleje ¢.4a je délka nastupiSté 144 m (uzitnd délka
124 m), u kusé kolej €. 4b je délka nastupisté 96 m (uzitna délka 81 m). Vyska rekonstruované nastupni
hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenym TK &. 2, 4a, 4b a 6. Vzdélenost nastupni hrany od osy
koleje bude v celé délce 1670 mm, u koleji €. 2, 4a, 4b pak na jejich koncich rozSifena na 1680 mm, kde
je nastupisté situované podél koleji v oblouku. Néastupisté bude ¢astecné zastfeSeno.

Sifka nastupisté je proménliva v rozmezi 10,80 — 10,90 m v zavislosti na prabéhu pfilehlych koleji. Kolej
€. 2 a 6 nejsou z divodu prabéhu konstrukce podchodu rovnobézné. V jazykové casti nastupisté je Sirka
nastupisté 6,2 m u koleje €. 4a, resp. 6,1 m u koleje €. 4b

Pfistup na nastupisté €. 3 je zajiStén podchodem pro cestujici se dvéma vystupnimi rameny,
bezbariérové pak vytahem vpravo od druhého schodiStového ramene.

Pfed nové navrzenym zacCatkem nastupiSté bude ubourdna a odstranéna konstrukce stavajiciho
nastupisté v délce 10 m. Za koncem navrzeného néastupisté bude ubourana a odstranéna konstrukce
stavajiciho nastupisté v délce 60 m. Prostor byvalého nastupiSté bude zasypan vhodnym vyziskanym
nenamrzavym a propustnym materidlem a upraven do Urovné drazni stezky.

Konstrukce nastupni hrany je navrZzena nastupiStnim Zelezobetonovym prefabrikatem typu ,H* o Sifce
naslapné hrany 0,25 m opatfené protiskluzovym povrchem. VySka zakladniho typu prefabrikatu je 1,30 m.
Nastupisté bude s dlazdénym povrchem bez konzolovych desek. Pfi€ny sklon nastupisté je stfechovité
2% smérem ke koleji. Jelikoz jsou nivelety TK koleje €. 2, 4a, 4b a 6 ve stejné vySce, prochazi koruna
stfedem nastupisté. V prostoru vychodl z podchodu je z divodu zachovani vysky posledniho schodu a
jeho plynulého navazani na povrch nastupisté sklon nastupisté pouze v minimalnim sklonu 0,5%. Tato
¢as se snizenym pficnym sklonem je v zastfeSené ¢asti nastupisté a pouze v nezbytné délce tak, aby byl
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zajistén plynuly pfechod na konstrukci vychodl z podchodu a stejné tak aby voda stékajici z Casti
nastupisté se sklonem 2% vzdy odtékala smérem do kolejisté a ne smérem ke schodistim.

Pro zhotoveni vodici linie s funkci varovného pasu je navrZzeno uZiti nastupistnich dlazebnich desek
VLsVP, v mistech napojeni signélnich past pak dlazebnich desek VLsVP s preruSsenim. Pouziti
dlazebnich desek neni zavazné, pro zjednoduSeni pokladky a vytvoreni vodici line s funkci varovného
pasu a jejiho okoli, je vSak v projektu preferované. Stavajici zivicny kryt nastupisté bude odstranén, novy
povrch nastupisté bude tvofeny betonovou zamkovou dlazbou Sedé barvy.

Na zacatku nastupisté v km 454,783 bude nastupisté ukonéeno prefabrikovanym bloky vysky 1,0 m. Od
kazdé hrany bude kladen jeden blok dl. 2,0 m. Vznikly domérek uprostfed mezi bloky bude monoliticky
dobetonovan. Na zacCatku néastupisté budou umistény prefabrikované sluzebni schadky s ocelovym
zabradlim méstského typu vySky 1,10 m. Zabradli bude i na €elnich stranach nastupisté od varovnych
pasul ke sluzebnim schidkiim. Na konci nastupisté v km 455,238 bude umisténa Sikma rampa z
prefabrikovanych dilcd, vedouci ke sluzebnimu pfechodu. Sitka rampy je navrzena 2,86 m. Sklon rampy
je 8%. Na rampu bude zamezen vstup cestujicim za pomoci ocelového zabradli méstského typu vysky
1,10 m s uzamykatelnou dvoukfidlou branou.

SO 10-22.1 Nastupisteé €. 3

Ostrovni nastupisté €. 3 bude pro potfeby implementace eskalatoru upraveno dle zmény technického
feSeni vystupu z podchodu (v misté stavajiciho schodisté — smér Plzer). Dle nové polohy vystupu
z podchodu budou upraveny i prvky pro orientaci zrakové postizenych cestujicich.

SO 10-30 Sluzebni prechod v km 237,069

Sluzebni pfechod zajiStuje pfistup zameéstnancu a sluzebnich vozikd mezi nastupisti €. 1, 2, 3.
Prechodovéa konstrukce, respektive zamkova dlazba bude navazovat na pfistupové chodniky nastupist.
Pfechod je situovan v km 455,247 717. Pfechodova konstrukce je vedena pres kolej €. 1, 2, 3, 5, 7b, 9b a
11.

Konstrukce prejezdu bude tvofena novymi Zzlb. zadlazbovymi panely (vnitfni, vnéjsi) v kombinaci se
zavérnymi zidkami, které budou tvofit Uloznou plochu vnéjSich panell. Panely budou uloZzeny na
prabézné drevéné opérky podél kolejnic. Vnitfni panel bude mit rozmér 1230 x 1280 x 150 mm, vné&;jSi
panel 1230 x 760 x 150 mm. Sifka pfechodu v ose koleje bude 3 600 mm, Sifka kolmo na kolej &ini 3 100
mm. Panely jsou opatfeny otvory pro spojeni vlozenim kratkych epl za G€elem stability prvkd. K
dopInéni pfechodové konstrukce mezi kolejemi budou pouzity obrubniky 100 x 250 x 1 000 (do beton.
loze C 20/25 — XC1) v kombinaci se zamkovou dlazbou o tl. 80 mm. Soucasti pfechodové konstrukce
budou i ochranné kliny.

Trida dopravniho zatizeni p Fes prejezd a na p filehlé ploSe

VSechny konstrukce musi z davodu pojezdu nizkotonaznich vozidel (3,5t) pfi udrzbé a pojezdu vozikl
vyhovét tfidé dopravniho zatizeni B 125.
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Konstrukce navazujici komunikace

Konstrukce komunikace:

Dlazba zamkova, t.80mm CSN 736131 DLI 80mm
Loze, fr.2-5 CSN 736131 L 30mm
Stérkodrt, fr.0-63, SDB CSN EN 13285 GN 200mm

Zasyp (hutnény, nenamrzavy material, Id = 0,8

Pfehutnény stavajici material na Id = 0,8

Celkem min.310mm
Pfechod bude oznacen znackou ,Pr tichod pro p ési zakazan*.

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)

Pro bezbarierovy pfistupu na 2. a 3. nastupisté budou zfizeny vytahy umisténymi vedle novych
schodistovych ramen na chomutovské strané, s Gpravou Sifky nového schodisté z 3,00 m na 2,41 m. Pro
umisténi novych prichodd sténou podchodu bude mezi novou schodiStovou zdi a prichodem k vytahu
proveden privlak, ktery zajisti okraj horni desky podchodu, prodlouzend ¢ast pravlaku zaroven zastropi
prachod do vytahové Sachty. Pro novéa schodiSté budou vyuzity stavajici kamenné stupné upravené na
Sifku 2450 mm. Schodistova deska bude tl. 350 mm, Sitka bude 3250 mm. Deska bude betonovana na
podkladni beton tl. 150 mm s izolaci a ochranou 50 mm. Nova schodisté budou zabezpecena
schodiStovou zdi jako soucasné, ktera nemé vysku 1100 mm, horni povrch bude proto doplnén madlem
pro docileni potfebné vysky. Pohledové budou nova a stavajici schodisté shodné. Beton novych
konstrukci bude C30/37, XF3. U schodl budou doplnéna nova dvojitd madla s vySkou 600 a 900 mm nad
hranou schodu.

Vytahové Sachty na nastupistich budou mit vnitini rozmér 2710 x 1650 mm pro priichozi kabinu. Vnitini
rozmér kabiny vytahu bude 2100 x 1100 mm. TlouStka stény vytahové Sachty je ve spodni ¢asti 350 mm,
¢ast nad nastupistém 200 mm. Horni ¢ast vytahové Sachty nad nastupistém bude vyzdéna z keramickych
tvarnic.

Pro zajiSténi bezproblémového fungovani podchodu bude provedeno obnoveni vodotésné izolace
podchodu, stény proti tlakové vodé, stropy proti stékajici vodé. V misté kotveni stojky zastfeSeni na
stropni desku pod néastupiStém bude provedena zesilena izolace s tvrdou ochranou. Tvrdou ochranu
bude mit i deska pod kolejisStém. Bude zfizeno odvodfiovaci potrubi, odvadéjici vodu z prostoru okolo
podchodu a pfimo z vytahovych Sachet v podchodu. Nové odvodnéni bude zausténo do kanaliza¢ni
Sachty, ktera je situovana pfed vstupnim schodiStovym ramenem z vypravni budovy. Bude provedena
nova dlazba podlahy v podchodu ve vodorovné roving, stavajici obklady budou odstranény a provedou se
nove.

V podchodu bude déale provedena obnova poruSenych omitek stropu a stén. Sité vedené pod stropni
deskou budou zavedeny do novych kabelovych tras a pfekryty kabelovymi kryty z eloxovanych plecha.

SO 10-40.1 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestuijici)

V rédmci realizace stavby bylo investorem/stavebnikem rozhodnuto o rozSifeni puvodni stavby o
implementaci eskalator(. V ramci doplnéni stavby se pfedpoklada s realizaci vzdy dvou péaru eskalator(
(smér nahoru/doll), Sifky 1000 mm. Dva péary budou umistény v misté vystupu z pochodu na ostrovni
nastupiste Il a lll (stavajici schodisté), smér Plzen a jeden instalovan v prostoru vystupu z podchodu do
vestibulu VB (ll. etapa).
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Vlastni jAma pro osazeni OK eskalatoru je navrzena dle podkladud a pokyna vyrobce eskalatoru. Jamu je
mozno ¢lenit na spodni ¢ast s prohloubenym dnem, Sikmou ¢ast a horni ¢ast s prohloubenym dnem na
Urovni vystupu. Ve spodni ¢asti pod drovni podlahy je vedeno odvodnéni, které je soucééasti rubového
odvodnéni podchodu. Zde bude osazena vpust se zpétnou klapkou. Pfistup ke vpusti bude Sachtovym
poklopem 600/600 mm. Poklop bude se zadlazbou, aby nebyla ruSena jednolitost dlazby pfed vstupem
na eskalatory.

Konstrukce ,jamy“ bude ze Zelezobetonu C30/37, tlouStka spodni desky ve vSech Castech je navrzena
300 mm, boéni stény budou téz 300 mm. Spodni ¢ast u tubusu podchodu bude zastropena na délku 6,00
m deskou tl. 340 mm. Délka zastropeni je navrZzena s ohledem pro dodrzeni vySky 2300 mm nad
schodem pohybujiciho se eskalatoru. Ve zbyvajici ¢asti budou stény vytazeny nad Uroven nastupisté a
budou nahrazovat balustradu okolo vystupu. Schodistové stény zde budou vytaZzeny min. 1100 mm nad
povrch nastupisté, tloustky budou 180 mm, pficemz pohledové plochy budou oblozeny obkladem
stavajiciho typu. TlouStka obkladu se pfedpoklada do 20 mm.

SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

Je navrzeno stabilizovani sou¢asného stavu a tim zajiSténi bezpec€né jizdni drahy. Bude preferovana
varianta pro zajiSténi dlouhodobého vyhovujiciho stavu konstrukce kolektoru a jizdni drahy pfi
minimalnich nakladech. Na kolektoru pod kolejemi je navrhovana izolace horni desky s tvrdou ochranou
izolace proti stékajici vodé. Stavajici horni povrch bude ociStén tlakovou vodou, provede se oprava
plochy a pfipadné vyrovnani nerovnosti. V kolejiSti a u nastupist se provede Uprava hornich Grovni
Sachet a vyména poklopl. Nové poklopy budou vodotésné a uzamykatelné. V Sachtach budou dale dle
potfeby upraveny prostupy do Sachty a ze Sachty do kolektoru pro kabelova vedeni a pfipadné pfidany
dalSi prostupy. VeSkeré rozSifovani stavajicich prostupl nebo pfidavani dalSich je nutné provadét pouze
vyvrty. V uzaviené Casti kolektoru budou osazeny konzoly pro kabelové vedeni. V uzaviené c¢asti
kolektoru v navaznosti na vypravni budovu bude pod nastupistém €. 1 probouran prostup do vypravni
budovy v obvodové sténé v misté stavajiciho vyklenku.

SO 10-41.1 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

Betonova jama pro osazeni technologie eskalatoru bude zasahovat do prostoru vstupu do kolektoru na
obou néstupistich, kde je vstup proveden krékem navédzany na stropni desku a je zakryt poklopem.
Uvedeny vstup se neuziva, do kolektoru se vstupuje ze sklepnich prostor vypravni budovy. Vstupy do
kolektoru z nastupist Ize bez nahrady zrusit. Vystupujici kréek vySky cca 1,2 m bude odbouran, stropni
deska bude zaciSténa do roviny, do otvoru ve stropni desce bude vlepena vyztuz a otvor bude
zabetonovan.

SO 10-42 Zelezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)

SO 10-43 Zelezniéni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)

Zauhlovaci kandaly byly zfizeny pro dopravu uhli z vagond do kotelny situované v suterénu staniéni
budovy. Z vagonu pfistavenych pfed VB na kol. 7, 9, 11, se uhli sypalo do nasypek mezi kol. 9a a 11 a
7a a 9a. Nasledné bylo uhli pasovym dopravnikem dopravovano do zasobniku u kotld. V sou¢asné dobé
kandly nejsou vyuzivdny a jsou uzavieny. Vytapéni stanice je zajiSténo plynovou kotelnou. V
zauhlovacim kandlu ¢. 1 SO 10-42 v km 454,970 je vybudovana v prvnim néastupisti Sachta, ktera je
zastropena ocelovymi nosniky profilu IPE 120 a ocelovym plechem. Sachta slouzila pro dopravu kotld do
kotelny ve stanici.

Kanaly budou ubourany az do vzdalenosti pfiblizné 5000 mm od obvodové zdi vypravni budovy, kde se
provede zaslepeni kanall Zelezobetonovou sténou. Do této Urovné bude kompletné odbourana horni
deska kanal(l. Stény kanalt budou odbourany minimalné do Urovné 600 mm nad podlahu kanall tak, aby
se stény nedostali do kolize s trativodnim potrubim. Celni sténa kanalt bude rovnéZ kompletné
odbourana. Stény, horni deska a podlaha budou v Grovni odbourani zaciStény a opatfeny penetracnim
natérem. V misté budouci Zelezobetonové stény se uboura sténa kompletné az k podlaze v délce min.
1000 mm. Spodni deska kanalu bude ponechana v pavodnim stavu.

NSUDOP
A Eu 29/46



Modernizace ZST Cheb, zména . etapa Zmeéna stavby pfed dokoncenim

Souhrnna ¢ast

Zelezobetonova sténa zaslepujici zauhlovaci kanaly s tloustkou 500 mm je navrZena z betonu C 20/25
XC2, XF3 vyztuzena betonéarskou vyztuzi @ 16 ve vodorovném a svislém sméru pfi vnitfnim i vnéjSim
povrchu po 200 mm. Stabilita stény bude jednak zajiSténa jeji vlastni hmotnosti a jednak kotevni vyztuzi
@16, ktera bude vlepena pomoci chemickych kotev do pfedem pFipravenych vrtd ve sténéach, podlaze a v
horni desce kandlt. Kotvy budou osazeny do bednéni a svazany s nosnou vyztuzi.

Zelezobetonova sténa bude od podlahy obou tuneld izolovana bentonitovym izolagnim pasem.

SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)

Stavajici zavazadlovy tunel neni v sou¢asné dobé& pouZivan a je uzavien. Pavodné slouzil pro Ceskou
posStu pro dopravu zasilek na 1., 2. a 3. nastupisté pomoci postovnich vozik(i a jeStérek. Na zacatku je
vstup z budovy Ceské posty zazdén a mimo pfistupu ze sklepnich prostor z vypravni budovy CD ZST
Cheb neni do néj pfistup.

Objekt neni ve spravé SZDC, SMT Usti nad Labem a projektant neziskal zadné relevantni podklady o
rozmérech tunelu. Zavazadlovy tunel je proveden pod kolejemi jako uzavieny obdélnikovy monoliticky
Zelezobetonovy rédm, pod nastupiSti je upravena jedna sténa se zkosenim pro vstup do vytahovych
Sachet. Rozméry tunelu projektant odvodil pfekreslenim z fezl pro zastfeSeni, z €ehoz neni jistota, ze
rozméry souhlasi se skutecnosti. Z uvedenych podkladd svétlost tunelu je cca 4,0 m, podchodnéa vyska
2,50 m. Tunel probiha od budovy Ceské posty aZ pod nastupisté &. 3., délka od 1. Nastupisté k tfetimu
bude cca 50,15 m. TlouStka horni desky pod kolejemi je odhadem 450 mm a ma pravdépodobné
stfechovity spad. Tloustka stropni desky pod nastupistém je dle stejného podkladu 320 mm. Tloustka
stén projektant odhaduje je 400 mm, tlouStku spodni desky pak cca 450 mm.

Zavazadlovy tunel ma v prostoru nastupist vytahové Sachty véetné konstrukce samotného vytahu. PIast
Sachet nad nastupistém je plechovy, ve vytahovych Sachtach se drzi voda, ¢imZ se postupné zhorSuje
stav celého objektu. Podlaha v podchodu v podélném sméru pravdépodobné klesa ve sméru ke 3.
nastupisti a je z betonové mazaniny.

Oproti pfipravné dokumentaci je dle pozadavkd na zabezpecovaci kabelové vedeni navrzeno prodlouzeni
zavazadlového tunelu a pfipadné napojeni na stavajici kolektor. Prodlouzeni tunelu je navrzeno v podobé
Zelezobetonové monolitické ramové konstrukce s vnitfnimi svétlymi rozméry 4000 x 2300 mm a tloustkou
stény a desky 300 mm.

6elezobetonovy ram bude proveden na pfedem vytvofenou zelezobetonovou desku tl. 200 mm z betonu
C 30/37 X2, XF3 vyztuzenou pfi hornim i dolnim povrchu KARI siti @ 8, oka 100 x 100 mm. Deska bude
lezet na podkladnim betonu C 12/15 X0 tl. 150 mm. Podkladni beton je nutné realizovat neprodlené po
vyhloubeni jamy do Urovné zakladové spary z divodu ochrany zakladové spary pred klimatickymi vlivy.

Stavajici vytahové Sachty se odbouraji az do Urovné pfiblizné 600 mm pod Uroven roviny nastupisté a
zastropi se predpjatymi panely SPIROLL s vyrobnimi rozméry vySka x Sifka x délka = 171 x 1190 x 2800
mm. Panely museji mit navrhovou Unosnost pro rovnomeérné tabulkové charakteristické zatizeni nad
podlahou min. 25 kN/m2. Panely se prekryji betonovou vrstvou, na kterou se vytvofi izolace proti stékajici
vodé s mékkou ochranou.

Z horni desky stavajiciho zavazadlového tunelu se odstrani staré izolacni vrstvy a vytvofi se nova vrstva
izolace prosti stékajici vodé s tvrdou ochranou.

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabelli SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Gpravy a prelozky kabeld ve vlastnictvi SZDC. V obvodu stavby se
nachazi jak optické, tak metalické kabely. Kabely se nachazi zpravidla ve spoleénych trasach s kabely
ostatnich spravcu-vlastnikd.

Ochrany kabelt bez nutnosti jejich pferuSeni budou provedeny stejné jako u metalickych kabeld s
vyuZzitim stejného vykopu.
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V pfipadé nutnosti prelozeni kabelu do vétSi vzdalenosti, kdy stavajici kabelova trasa ve vétSim rozsahu
zasahnou kolejové Upravy, bude provedena prelozka se spojkovanim kabelu.

Nové kabely budou pfednostné vyuZzivat novou spole¢nou trasu s ostatnimi kabely. Pro omezeni poctu
novych spojek je doporuceno prelozky provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni
prekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno méfeni v&. vyhotoveni méficich protokold.

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabelti CD-T

Kabely CD-Telematika vedou stavajicimi kabelovymi kolektory a nepfedpoklada se jejich dotéeni
stavbou. Podle poskytnutych podkladl budou rekonstrukci kolejisté dotéena dvé mista, kde kabely
kolejisté krizi. Ochrana kabelové trasy v mistech pfiblizeni trasy k prostoru kolejovych Gprav nebo kfizeni
koleji bude provedena odkopanim kabelovych tras, zahloubenim a uloZenim do kabelovych Zlabu. Pro
prelozky plati nasledné obecné podminky a ustanoveni. Kabelova trasa bude vedena po pozemku SZDC,
s. 0., piip. CD a. s. a bude respektovat prijezdny prifez CD pro tézkou mechanizaci. V podchodech
k0|ejl a komunikaci budou kabely uloZené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC o vnitfnim primeéru
15cm.

Kabelova trasa musi dodrZet ustanoveni predpisu CD S4. V mistech, kde nebude moZné dostate¢né
kryti, bude kabel ulozen v kabelovém Zlabu.

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabell nedraznich spravct

V ramci SO jsou navrzeny pfipadné ochrany, Upravy, nebo pfelozky kabell ve vlastnictvi nedraznich
spravcu. Na zakladé dostupnych (poskytnutych) zakresu stavajicich siti, by nemélo dojit k zadné kolizi,
kterd by vyzadovala prelozky, nebo Upravy kabelovych tras nedraznich spravcd. Ve stavbé bude
provedeno presné vytyceni kabelu a v pfipadé jeho doteni stavebnimi pracemi bude kabel provizorné
ochranén po dobu trvani vystavby ulozenim do plastového kabelového Zlabu. Preruseni sdélovaciho
kabelu se nepfedpoklada.

SO 10-60 Upravy stavajiciho vodovodu

ZST. Cheb je napojena na zdroj pitné vody z vefejného vodovodu (spole¢nost CHEVAK) ve vodomérné
Sachté ozn. VS v km cca 237,0. Z vodomérné Sachty je vodovod veden litinovym potrubim DN 150 do
zatravnéného meziprostoru mezi kolejisti osobniho a nakladniho nédrazi. Timto prostorem je veden
patefni rozvod nadrazim az k technologickym objektim na plzefském zhlavi. Z tohoto rozvodu jsou ve
vzdalenostech cca 40-70 m stavajici rozvody vedené kolmo na koleje osobniho nadrazi zajistujici pfivod
vody do jednotlivych hydrant(i. V prostoru km cca 454,960 je z hlavniho rozvodu provedena odboc¢ka s
naslednym rozdvojeni na 2 x PE ¥4“ z kterych jsou zasobovana pitka na 2 a 3. nastupisti.

Technické feSeni upravuje patefni rozvod vodovodniho potrubi, dojde ke zruSeni jiz nevyuzivanych vétvi,
pfipadné k odpojeni nevyuzivanych ¢asti.

V misté odbo&eni vodovodu do arealu DKV bude vybudovana nova armaturni $achta (AS). Do vedeni z
této Sachty do prostoru DKV jiz neni zasahovano. V Sachté bude osazen novy podruzny vodomeér.

Z kolmych prechodl kolejisté bude zachovana pouze trasa vétve ,D“, kde v konci vétve u VB je stavajici
vodomérna Sachta — ozn. VS 1. Z této Sachty je napojena &ast vnitfnich rozvodd ve VB. Stavajici Li 80
bude vyménéna za PE HD 50 x 4,4. VS 1 bude upravena (rekonstruovana) a vyskové vyrovnana na
uroven nového povrchu nastupisté.

Trasa hlavniho vedeni, vedeného v soubéhu s kolejiStém je drobné upravena v souvislosti s umisténim
novych zakladd trakénich stozar( a dale kvili kolizi stavajiciho vedeni s odvodnénim Zelezni¢niho
spodku.

Nové zaklady trakénich stozar( jsou v kolizi se stavajicim potrubi Li 150 a pfi jejich vystavbé (v prabéhu
provadéni vykopovych praci) je nutné provadét spolu s preloZzenim vodovodniho potrubi.
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Potrubi bude uloZeno v paZzené ryze. Na potrubi HD-PE bude pfipevnén vyty€ovaci (identifikacni) vodic,
ktery bude z izolovaného médéného dratu prifezu 4 mm2. Drat bude vyveden smyckou pod poklop
zakopovych souprav. Nad obsypem, bude poloZena signaliza¢ni ochranna folie. Lomové body potrubi
budou proti posunu zabezpeceny betonovymi bloky. VSechny poklopy budou oznaceny orientacnimi
tabulkami na sloupcich v souladu s CSN 755025.

VesSkeré nové potrubi je navrzeno PE 100 SDR 11 - PN 16.

UlozZeni potrubi

Potrubi bude uloZzeno na 10-ti cm piskovém lozi s 30-ti cm hutnénym piskovym obsypem nad vrchol
potrubi. Zasyp je proveden z vytézeného materialu, hutnéného po 30-ti cm vrstvach na hodnotu 95% PS,
v pfipadé nevhodné zeminy Stérkopiskem.

Predepsané zkousky:

«  zkousky funk&nosti signaliza¢niho vodice
» tlakova zkouska

»  zkouska funkénosti hydrantd

e proplach a dezinfekce

e odebréani a vyhodnoceni vzorkd

SO 10-61 Upravy stavajici kanalizace

Pfedmétem projektové dokumentace je Uprava a doplnéni vybranych stavajicich kanaliza¢nich rozvoda v
ZST Cheb. V souvislosti s Gpravou kolejisté, zvySeni nastupnich hran a modernizaci i ostatni technické
infrastruktury ve stanici, bude provedena Uprava pfipadné doplnéni stavajici kanalizace a Sachet a
vyskova Uprava stavajicich kanalizaénich Sachet. V ZST Cheb se vyskytuje nékolik samostatnych
kanaliza¢nich rozvodu, které ve své funkci zajiStuji odvedeni deStové vody ze zastfeSeni a z drenazniho
systému kolejiste.

VeSkeré odpadni vody jsou jednotlivymi systémy odvedeny do stavajici kanalizace mimo prostor nadrazi
ve spravé CHEVAK.

SO 10-80 Pozemni komunikace - neobsazeno

SO 20-10 Stavebni Upravy ve vypravni budové

Stavajici boéni ¢ast vypravni budovy ¢€.p. 1301 je tfipodlazni, podsklepena budova postavena v roce
1962. Vypravni budova a podchod pro cestujici (v projektu SO 10-40) byly rozhodnutim Ministerstva
kultury ¢j. MK 67701/2016 OPP ze dne 22. 11. 2016 prohlaSeny kulturni pamétkou. Stavebni Gpravy ve
vypravni budové jsou v minimélnim rozsahu a to z divodu zfizeni bezbariérového pfistupu pomoci
vytahu z haly do podchodu a dale na nastupisté. V sou¢asné dobé& neni v ZST Cheb pfistup na
nastupisté vytahem.

V suterénu se z prostoru podchodu ubourd zvySena ¢ast mezi schodisti na Groven -0,900 a v nosné zdi
se vybourd otvor Sifky 2 000 mm, vySky 2 200 mm. Nad otvorem se vytvofi novy preklad z ocelovych
profild 4 x | 160 mm. V ¢asti vybouraného zakladu se provede statické zajisténi stavajiciho zakladu
pomoci mikropilot. V mistnosti se vybouraji zdéné konstrukce socialniho zafizeni v€. zafizovacich
predmétd a stavajici vytahova Sachta. Cast podlahy smé&rem k podchodu se uboura na Groveri -0,900. V
¢éasti nového vytahu v Urovni dojezdu se provede statické zajisténi stavajiciho zakladu pomoci mikropilot.
Dale se v konstrukci stropu vyboura otvor pro novy vytah. Nova vytahova Sachta bude provedena z
monolitického ZB. Ostatni pFicky budou keramické, podlahy jsou navrzeny v celém rozsahu nové a budou
z keramické dlazby.
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V 1.NP se provede vybourani dvefi, okna v&. parapetu a demontuji se topna télesa a umyvadlo. Stény
vytahové Sachty budou provedeny z keramickych tvarnic P 15, tl. 200 mm. Ostatni pFicky budou
keramické tl. 150 mm, podlahy jsou navrzeny v celém rozsahu nové a budou z keramické dlazby. Nové
dvefe budou automatické posuvné celoprosklené.

Ve vSech rekonstruovanych mistnostech bude provedena nova elektroinstalace v¢. osvétleni.

SO 20-20 ZastfeSeni nastupisté ¢. 1

SO 20-21 ZastfeSeni nastupisté ¢. 2

SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté ¢. 3

Stavajici zastfeSeni bude vybourano v celém rozsahu. Dle zapisu z porady ze dne 21.9.2016 bude
proveden novy navrh zastfeSeni nastupist dle ideového navrhu arch. Dandy.

ZastfeSeni nastupist je navrzeno jako ocelova konstrukce se stfeSni krytinou z trapézového plechu.
Odvod deStovych vod je feSen pomoci horizontalnich zlabl a svislych svodud, vedenych ve sloupech
zastfeeni, do nové kanalizace (SO 10-61 Upravy stavajici kanalizace). Celkovy pudorysny rozmér
konstrukce zastfeSeni je 6,25 m x 129,3 m (nastupisté ¢. 1) a 10,7 m x 129,3 m (nastupisté ¢. 2 a 3).
ZastfeSeni je zalozeno hlubiné na mikropilotach, vetknutych do Zelezobetonovych patek. V oblasti
schodist je konstrukce zalozena na podchodu SO10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro
cestujici).

SO 20-21.1 ZastreSeni nastupisté ¢. 2

ZastfeSeni nastupisté ¢. 2 bylo dispozi¢né navrzeno tak, Ze na konci schodistovych zdi jsou umistény
dvojité stojky na ,plzefiské“ stran&. Cést zfizeného zastfeSeni v prostoru osazeni eskalatoru bude nutno
demontovat (2 pole). Pro instalaci eskalatorl bude nutno zveétSit rozte¢ podpér a jejich délku prodlouZzit
oproti pivodnimu navrhu. Zalozeni pfedmétné dvojice stojek zlistava shodné s ostatnimi podpérami, jen
bude muset respektovat polohu nové ,jamy“ pro umisténi vlastni technologie eskalatoru.

SO 20-22.1 ZastfeSeni nastupisté ¢. 3

ZastfeSeni nastupiSté ¢. 3 bylo dispozi¢né navrzeno tak, Zze na konci schodiStovych zdi jsou umistény
dvojité stojky na ,plzeriské" strané. Pro instalaci eskalatord bude nutno zvétSit rozte¢ podpér a jejich
délku prodlouzit oproti pvodnimu navrhu. Zalozeni pfedmétné dvojice stojek zlistava shodné s ostatnimi
podpérami, jen bude muset respektovat polohu nové ,jamy“ pro umisténi vlastni technologie eskalatoru.

SO 20-40 Orientaéni systém pro cestujici

Stavebni objekt feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na zhlavi, na nastupistich a
na pristupech k nim. Orientaéni systém bude zahrnovat tabule s nazvem Zst., oznaceni jednotlivych
nastupist, sméry jizdy, sméry vychodu a oznaceni pfistupu k nastupistim ve vypravni budové a v
podchodu pro cestujici. Nasmérovani cestujicich zde bude feSeno pomoci sektord. Ty budou na
nastupistich vyznaceny vzdy pro délku 2. vozu klasické stavby, tj. cca 50m.

Prosvétlené budou butony s ndzvem Zst. umisténé na nastupistich. Ostatni tabule a piktogramy budou
pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajiSténo osvétlenim kolejisté, nastupist, podchodu a vypravni
budovy. Prvky orienta¢niho systému neomezi viditelnost navéstidel.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouzit akustické majacky. Osazeny budou
nad vstupy do podchodu a vypravni budovy a rovnéz v ploSe nastupist tak, aby jejich vzajemna
vzdalenost nepfesahla cca 70m. Na madla schodist z podchodu budou osazeny hmatové Stitky.

Stévajici orientacni systém bude odstranén bez nahrady.
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SO 30-10 Upravy TV

Rozsah rekonstrukce trakéniho vedeni je uréen pfedevsim rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrSku a
vystavbou souvisejicich zafizeni, jako odvodnéni kolejiSt€, mostd, propustkd, nastupist, protihlukovych
stén apod.

Rekonstrukce TV zahrnuje kompletni vymeénu trakénich podpér v misté rekonstrukce nastupist. Vodice
zlstavajic pavodni. Dochazi pouze k jejich regulaci a je provedena vymeéna strojovych lan v dotéenych
systémech.

Vyskova a smérova regulace bude provedena nejen v dotéené oblasti osobni asti ZST, ale i v oblasti
rekonstrukce dalSich vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 7.

Zaklady pro stozary TV

Budou navrhovany dle schvalené dokumentace - hloubené.

Zavésy TV

Na individudlnich stozarech jsou navrzeny zavésy na trubkovych otoénych konzolach podle vzorové
sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje.

Na nosnych branach a vyloznicich zavésy SIK.

Kotveni sestavy trolejového vedeni hlavnich koleji bude navrzeno typu 1:3, ostatni kotveni jsou 1:2 s
vedenim zavazi pomoci vodicich ty€i (v pfipadé nemoznosti pouziti 1:3 bude také navrzeno 1:2).

Vystavbu trakéniho vedeni je mozné provadét sou€asné s vylukami v ramci jinych stavebnich Uprav.
Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objekt(l. Zasadni navrh konkrétnich
stavebnich postupu a asové umisténi je uveden v samostatné ¢asti pripravné dokumentace.

SO 30-10.2 Upravy TV

Dle pozadavku spravce dojde k tpravé TV v prostoru byvalého aredlu SZDC.
SO 30-40 EOQV
Systém EQV - vychozi stav:

Elektricky ohfev vyhybek je v ZST Cheb instalovan ve stavajicim stavu na vyhybkach ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6,
102, 104, 105 z transformacni stanice 25kV EOV1, na vyhybkéch ¢&. 7, 8, 9, 11, 13, 14, 106, 107, 108,
109, 110, 111, 112, 113, 114 z transformacni stanice 25kV EOV2A a EOV2B, na vyhybkéch ¢&. 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 33, 38, 39 z transformacni stanice 25kV EOV3A a
EOV3B, na vyhybkéach &. 31, 32, 34, 36, 37, 311, 312, 313, 314, 315, 316, 317, 318, 319 z transformacni
stanice 25kV EOV4, na vyhybkéch €. 51, 52, 53, 54, 55ab, 56, 57, 58, 59, 61, 65, 67, 68 z transformacni
stanice 25kV EQVS5, na vyhybkach ¢. 60, 62, 63, 66, 69, 70, 71, 72, 73, 801, 802, 803 z transformacni
stanice 25kV EOQOV6, na vyhybkach ¢. 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 85, 86, 87, 160 z transformacni
stanice 25kV EOV7, na vyhybkéach ¢. 82, 83, 88, 89, 90, 91, 805 z transformacni stanice 25kV EQVS8, na
vyhybkéach ¢. 115, 116, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 127 z transformacni stanice 25kV EOV9, na
vyhybkach ¢. 125, 126, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136 z transformacni stanice 25kV
EOV10, na vyhybkach €. 301, 302, 303, 304, 306, 307, 308, 309 z transformacni stanice 25kV EOV11,
na vyhybkach ¢. 138, 139, 141, 142, 143, 144, 149, 152 z transformacni stanice 25kV EOV12, na
vyhybkach €. 145, 146, 147, 148, 150, 151, 154, 155, 156, 157, 158, 159 z transformacni stanice 25kV
EOV13, na vyhybkach €. 601, 602, 603, 604, 605, 606, 607, 608, 609, 610 z transformacni stanice 25kV
EOV14 . Napajeni je bud jednotlivé nebo sdruzené pfes napéajeci rozvadéte REOV umisténé v kolejisti v
blizkosti transformacnich stanic. Systém je fizen ru¢né obsluhou stanice mimo rozvadé¢ REOV11, ktery
je fizen automatikou.
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Obsluhou stanice je ru¢ni ovladano rozdéleno mezi -

Ruéni sepnuti dopravnim dispecerem (4. Patro) pro EOV1, EOV2A, EOV2B, EOV3A, EOV3B, EOV4,
EOV5, EOV6, EOV7, EOV8 a dale EOV11 fizen automatikou v kolejisti.

Ruéni sepnuti obsluhou smér Plzeriské zhlavi (stavédlo €. 1) pro EOV9, EOV10.
Ruéni sepnuti obsluhou smér Chomutovské zhlavi (stavédlo €. 2) pro EOV12, EOV13, EOV14.
Novy systém EOV — navrhovany stav:

V novém stavu je navrZzena vyména EOV na Plzeriském zhlavi v podobé vymény stavajicich sestav EOV
na vyhybkach €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 102, 103, 104, 105, 106 a nasledné montazi novych souprav EOQV dle
vzorovych listl bude v ramci tohoto stavebniho objektu dodana nova prefabrikovana trafostanice
napajena z trakéniho vedeni 25kV 50Hz oznac¢ena TS-EOV1 o vykonu 120kVA. EOV na vyhybkéach bude
napajeno pres dva rozvadéce R-EOV1A a R-EOV1B.

R-EOV1A bude obsahovat jistici a diagnostické pfistroje pro napajeni jednotlivych souprav EOV (jistice,
proudové chranice, vyhodnocovaci proudové relé) a déle fidici automat zajiStujici provoz systému v
automatickém rezimu v zavislosti na venkovni teploté a teploté referenéni vyhybky fizené srdzkovymi
¢idly — referencni vyhybka €. 1.. Z rozvadé¢e bude v novém stavu napajen elektricky ohfev vyhybek ¢&. 1,
2, 3, 4, 102, 103. Rozvadé¢ bude vybaven optickym switchem pro ukonceni optického kabelového
vedeni, ktery bude dodan v rdmci provoznich soubor(i mistni kabelizace. Kabelova napéjeci a ovladaci
vedeni jsou do rozvadéte zataZzena spodnim koncovkovym dilem. Ridici systém bude fizen mistni
automatikou. Rozvadé¢ bude fidici pro rozvadé¢ R-EOV1B.

Stavajici transformacni stanice EOV4 v mistech osobniho nadrazi se pfeznaci na EOV4A véetné zmény
oznaceni rozvadéce.

Dojde k vyméné stavajiciho EOV na vyhybkéach ¢. 34, 35, 36, 37, 38, 39, 51, 52, 53, 54, 60 a nasledné
montézi novych souprav EOV dle vzorovych listll bude v rdmci tohoto stavebniho objektu dodana nova
prefabrikovana trafostanice napajena z trakéniho vedeni 25kV 50Hz oznacena TS-EOV4B o vykonu
160kVA. EOV na vyhybkach bude napéajeno pres rozvadé¢ R-EOV4B.

Novéa trafostanice TS-EOV4B bude osazena spolecné s novym rozvadééem R-EOV4B, ktery bude
obsahovat jistici a diagnostické pfistroje pro napéajeni jednotlivych souprav EOV (jistiCe, proudové
chranice, vyhodnocovaci proudové relé) a déale fidici automat zajiStujici provoz systému v automatickém
rezimu v zavislosti na venkovni teploté a teploté referencni vyhybky fizené srdzkovymi €idly — referencni
vyhybka €. 37. Z rozvadéce bude v novém stavu napéjen elektricky ohfev vyhybek &. 36, 37, 38, 39, 51,
52, 53, 54, 60. Rozvadéc¢ bude vybaven optickym switchem pro ukoncéeni optického kabelového vedeni,
ktery bude dodan v ramci provoznich soubord mistni kabelizace. Kabelova napdjeci a ovladaci vedeni
jsou do rozvadéce zatazena spodnim koncovkovym dilem. Dalkové ovladani bude v novém stavu v ramci
nového kombinovaného rozvadéfe RO-EOQV, ktery bude umistén v technologické mistnosti vypravni
budovy Zst. Cheb (rozvodna NN — RHO04).

Energeticka bilance — zména v ramci stavby:

N&zev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
TS-EOV1 25kV — navySeni +36,2kW 88,0 88,0
TS-EOV2A 25kV —snizeni - 5,2W -5,2 -5,2
TS-EOV3B 25kV — snizeni -7,2 kW -7,2 -7,2
TS-EOVA4A 25kV — snizeni -9,0 kwW -9,0 -9,0
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TS-EOV4B 25kV — NOVE 59,9 59,9
TS-EOV6 25kV — sniZzeni  -3,8 kW -3,8 -3,8
Celkem za uvedené TS-EOV 122,7 122,7
SO 30-50 EPZ

Stavajici EPZ v zst. Cheb je tvofené oplocenou venkovni oceloplechovou rozvodnou umisténou vedle
vypravni budovy smérem na Plzefi. Z této rozvodny je napajeno 7 predtapécich stanovist.

V ramci stavby bude feSeno 6 stojand EPZ v kolejisti osobniho nadrazi.
Dle dopravniho technologa budou nové pfedtapéci stojany umistény:

« mezikol. ¢.9a—-11, 7a—9a, 7b —9b,
e uzardzedla kol. ¢.4a, 4b, 5.

Stavajici stojany EPZ v Zst. Cheb jsou dle OR Usti nad Labem, SEE Cheb vyménény a budou v novém
stavu zachovany. Pfed zahajenim praci bude projednano vypnuti elektrické predtapéci stanice a po té
demontovany stavajici predtapéci stojany véetné ovladacich skfini pro dalSi pouziti v novém stavu. Ve
stavebni ¢asti budou dale demontovany a odstranény venkovni zaklady pod skfinémi.

Tato zafizeni jsou tvofena pojistkovou skfini — stojanem, ve které jsou vn pojistky napajené kabelovym
pfivodem VN ze stanice EPZ.

Veskeré kabelové rozvody od EPZ ke stavajicim predtapécim stojanim budou feSeny nové. Novy
kabelovy rozvod nn bude uloZen v zemi, ve volném terénu s krytim 0,7m, v kolejisti 0,35. Pod zpevnénou
nebo mechanicky naméhanou plochou bude kabelové vedeni uloZzeno s krytim 1m v chrani¢ce s volnou
rezervou.

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

Napajeni — navrzeny stav:

V ramci stavby bude vyménén rozvadé& RHO4 ve vypravni budoveé, ktery bude nové rozdélen na samotny
rozvadé¢ RHO4 a rozvadé¢ RZS, ktery bude napdjen pres stavajici automatiku dieselagregatu. Tento
rozvadé¢ RZS bude v novém stavu napajet technologii SZZ, nouzové osvétleni podchodu, rozvadé¢ RO-
EQV a stavajici technologii napojenou ve stavajicim stavu pfes agregat. Ur¢ené vyvody z RH04 budou
dle dohody se spravcem OR SZE osazeny elektroméry véetné dalkového odeétu prostfednictvim sité
DDTS.

V ramci Gpravy kolejisté dojde ke kolizi se stavajicimi osvétlovacimi stozary JZ, které budou ve stavbé
vyméneény za nové osvétlovaci stozary sklopné vysky 6 a 12m. Posun osvétlovacich stozar( nebude mit
dopad na osvétlovaci soustavu kolejiSté, vypocet osvétleni pro osvétleni kolejisté se nebude zpracovavat.

V kolejisti bude zfizen novy Uroviiovy pfechod v rdmci sluzebniho pfistupu na vSechny nastupisté. Je
navrzeno tento Urovhovy prechod osvétlit. Stanovend hodnota osvétleni Uroviiového prechodu je dle
bodu 2.11 bude podle normy CSN EN 12464-2, tab. 5.12.8: udrzovana (prdmérna) osvétlenost Em
minimalné 20 Ix, rovhomeérnost Uo minimalné 0,4 dle pfipravné dokumentace.

V ramci tohoto objektu budou v délce novych nastupist spojkovanim vyménény vSechny stavajici kabely
DOUO pro stavajici UO, které jsou mimo dotéené kolejisté. Kabely pro UO ¢&. 5, 7, 9, 13A, 4, 6, 8, 23A,
15, 17, 21, 13B, 14, 16, 26, 23B budou nové.

Budou zfizeny samostatné odmérené zasuvkové stojany pro temperovani chladicich okruhl motorovych
jednotek.
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V ramci tohoto objektu bude provedeno napajeni 3 ks novych vytah(, rozvadéce VO/EOV a nutné Upravy
elektroinstalace pro napajeni rozvadéce RO1 a RO2.

V ramci néastupist bude nové pozadovano napéjeni zvukovych majacékd pro nevidomé, prosvétlenych
tabuli a reklamnich tabuli.

SO 30-61 Osvétleni nastupisté ¢. 1

Stévajici osvétleni bude demontovano.

Osvétleni nového nastupisté bude provedeno pomoci LED svitidel upevnénych v ¢asti nezastfeSeného
nastupisté na sklopnych osvétlovacich stozarech vySky do 5m. V mistech zastfeSeni bude osvétleni
umisténo na konstrukci pfistfeSku. Z diivodu designového provedeni pfistfeSku bude dodavka svitidel na
pristfeSku jako soucast konstrukce pristfeSku. V ramci tohoto SO bude osvétleni na pfistfeScich pfipojeno
pres prechodové krabice v konstrukci pfistfesku.

Napajeni osvétleni bude realizovano z nového RH04. Napajeci kabely budou vedeny kabelovym kanalem
a vyvedeny stavajicimi prostupy do télesa nastupisté odkud budou déle rozvedeny jak v télese nastupisté
tak uréenym sloupem pro vedeni elektroinstalace do konstrukce pristfeSku.

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢. 2

Stévajici osvétleni bude demontovano.

Osvétleni nového nastupisté bude provedeno pomoci LED svitidel upevnénych v ¢asti nezastfeSeného
nastupisté na sklopnych osvétlovacich stozarech vysky do 5m. V mistech zastfeSeni bude osvétleni
umisténo na konstrukci pfistfeSku. Z diivodu designového provedeni pfistfeSku bude dodavka svitidel na
pristfeSku jako soucast konstrukce pristfeSku. V ramci tohoto SO bude osvétleni na pfistfeScich pfipojeno
pres prechodové krabice v konstrukci pfistfesku.

Napajeni osvétleni bude realizovano z nového RH04. Napajeci kabely budou vedeny kabelovym kanalem
a vyvedeny stavajicimi prostupy do télesa nastupisté odkud budou dale rozvedeny jak v télese nastupisté
tak uréenym sloupem pro vedeni elektroinstalace do konstrukce pristfesku.

SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢. 3

Stévajici osvétleni bude demontovano.

Osvétleni nového nastupisté bude provedeno pomoci LED svitidel upevnénych v ¢asti nezastfeSeného
nastupisté na sklopnych osvétlovacich stozarech vysky do 5m. V mistech zastfeSeni bude osvétleni
umisténo na konstrukci pfistfeSku. Z davodu designového provedeni pristfeSku bude dodavka svitidel na
pFistfeSku jako soucast konstrukce pristfeSku. V rdmci tohoto SO bude osvétleni na pfistfeScich pfipojeno
pres prfechodové krabice v konstrukci pFistfeSku.

Napajeni osvétleni bude realizovano z nového RH04. Napajeci kabely budou vedeny kabelovym kanalem
a vyvedeny stavajicimi prostupy do télesa nastupisté odkud budou dale rozvedeny jak v télese nastupisté
tak uréenym sloupem pro vedeni elektroinstalace do konstrukce pristfesku.

SO 30-64 Osvétleni podchodu

Stavajici elektroinstalace a osvétleni podchodu bude zcela demontovano.
Osvétleni podchodu bude provedeno pomoci LEDkovych svitidel antivandal umisténych vzdy v rohu

podchodu a pribéznym kabelovym vedenim v télese svitidel vzhledem k minim&lni moznosti zasekavani
kabelového vedeni do konstrukce podchodu.
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Projektant navrhl, aby uréenéa ¢ast (dle vypoctu) osvétleni podchodu byla pfipojena z nového rozvadéce
RZS a tim spInéni zajisténé sité v pfipadé vypadku — antipanicky rezim. Tyto svitidla budou uréena jako
antipanické osvétleni podchodu.

Osvétleni schodisté, které je soucasti podchodu je pfisvétleno z konstrukce pristfeskd. Plochy schodisté
jsou uréeny pro maly a stfedni poéet cestujicich kde je poZadovana hodnota osvétlenosti dle normy CSN
EN 12464-2, tab. 5.12.15: udrZovana (prdmérna) osvétlenost Em minimainé 50 Ix, rovnhomérnost Uo
minimalné 0,4.

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Pfedmétem feSeni vySe uvedeného SO ukolejnéni je ochrana pred urazem elektrickym proudem ve
smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. PFfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci v
prostoru ohroZzeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.2 a bude provedeno nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah FeSeni
zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na noveé trakéni vedeni, provizorni
ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudt béhem postupl vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordina¢nim schématu ukolejnéni a trakénich propojeni.

e) Navrh poZadavk U na postupné provad éni stavby a na postupné uvad éni stavby do provozu
(uzivani) a p fedpokladané |h Gty vystavby

Pfehledny a podrobny &asovy plan realizace stavby je uveden jako samostatna pfiloha v Casti

dokumentace F — Zasady organizace vystavby.

f) PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. ZajiSténi zdroju potfebnych pro realizaci
stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimorfadného rozsahu a charakteru a budou
Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpedit elektrickou
energii a pitnou vodu.

ProtoZze po dokonceni stavby neni pfedpokladano navySeni poctu provoznich pracovnikl, ale naopak
nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je mozno predpokladat, Ze Urover spotfeby pitné vody nebude
vySSi nez v dnesdni Urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich vefejnych
zdroj(.

g) Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci
Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objektl zUstava beze zmén. Noveé provozni objekty se
socialnim zafizenim se nenavrhuiji.

Drenazni vody z kolejisté budou z¢asti odvedeny do kanalizace ¢&i pfilehlych vodoteci, z€asti budou
vsakovany.

h) Napojeni na dopravni systém
Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezniéni stanice na stavajici dopravni systém.

i) Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

Rozsah navrzenych stavebnich Uprav si nevyZzaduje ozelenéni ploch. Nahradni vysadba neni
navrhovana.
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i) Bezpe ¢énost prace

PFi realizaci stavby je nutno dodrZovat vSechny platné smérnice, predpisy anormy CSN, véetné
dodrzovani predpist o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro
bezpe¢nost prace aprovoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména z&kon
€.262/2006Sb, ¢.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢€.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaSka 415/2003Sb,
601/2006Sh. Zakladni zdsady a pozadavky pro bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zdkonem
€.309/2006Sb a platnymi pravnimi pFedpisy uvedenymi v 8§23 tohoto zakona, (nafizeni vlady
€.362/2005Sh, ¢.101/2005Sb, €.378/2001Sb, €.168/2002Sbh, ¢.11/2002Sb, ¢.178/2001Sh, ¢.406/2004Sb).
Dale plati vyhlaSky a nafizeni souvisejici. PFi pracich v ochrannych pasmech inzenyrskych vedeni je
tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnik(l. Zakres inzenyrskych siti je nutno
pokladat za orientacni atechnicky dozor investora musi zajistit pfed zahdjenim stavby vytyCeni
inzenyrskych siti. BEhem stavby je nutné vyty€eni chranit pfed poSkozenim. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonc&eni.

Dale je tfeba dodrzet vSechny platné Zeleznicni bezpecnostni pfedpisy v platném znéni vydané SZDC,
CSD a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s tézkymi
pfedméty apod.

« TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dot¢ené speciélni kapitoly,

« SZDC BP1 Piedpis 0 bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci

e nafizeni vlady €. 591/2006 Sh. o blizSich minimélnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich

e ustanoveni o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pfi praci zdkona ¢. 65/1965 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist

e z&kon €. 133/1985 Sh. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich predpist a vyhlasku MV €. 246/2001
Sh. o pozarni prevenci

e nafizeni vlady €. 494/2001 Sb., kterym se stanovi zpusob evidence, hlaseni a zasilani zaznamu
o0 Urazu

* nafizeni vlady €. 101/2005 Sb. o podrobnéjSich poZzadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

* nafizeni vlady ¢. 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedku, mycich, Cisticich a dezinfek&nich prostredku

« CSNISO - 12480 - 1 - JeFaby — bezpeé&né pouZivani

« bezpecnostni predpisy obsazené v zavaznych technologickych pravidlech dodavatele

VSichni zl¢€astnéni pracovnici musi pouZzivat v celém prostoru staveniSté ochranné pfilby a dalSi

prfedepsané osobni ochranné pracovni prostfedky dle smérnice dodavatele vypracované na nafizeni

vlady €. 495/2001 Sb. Pfed zahajenim praci musi byt seznameni s technologickym postupem
a prislusnymi bezpeénostnimi predpisy.

Stavenisté musi byt oznacené vystraznymi tabulkami se zakazem vstupu vSem nepovolanym osobam.
PFi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zajiSténo dostate¢né osvétleni.

Je nutno dodrZzovat vymezeni ploch uréenych pro pojezd stavebnich mechanizm( a nebezpeény dosah
stroje. Je zakadzano pohybovat se v blizkosti zavéSeného bfemene.

Pfed zahajenim praci je nutné ovéfit polohu, stav, zpdsob ochrany a moznost odpojeni vSech
inZenyrskych siti vedenych v prostoru stavenisté véetné podminek spravcu siti pro povoleni praci v jejich
blizkosti a povinnosti pfi odevzdani pracovisté.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti inzenyrskych siti. Pro prace v ochranném pasmu
inZenyrskych siti je nutny souhlas a pfimy dozor jejich spravca.
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Vykopy musi byt zajiStény proti padu osob pevnym dvoutyCovym zabradlim o vySce minimalné 1,1 m
a zarazkou (ochrannou listou) o vysce minimalné 0.15 m.

Pristupy do vykopu musi byt zajiStény typizovanymi fixovanymi Zebfiky, resp. typizovanym sleznym
oddélenim dle hloubky vykopu tak, jak stanovi nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na
bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpec¢im padu z vySky nebo do hloubky.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s p  Fedpisy prokazateln & seznameni.

k) Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavk @ na uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru respektuje vSechny pfedpisy a normy tykajici se problematiky

uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, pfedevsSim vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni

pozdéjSich pfedpisu, o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

I)  Podmi nujici, vyvolané a souvisejici investice
Souvisejici investici je navazujici stavba ETCS Plzen — Cheb.

B.1.5 Udaje o spin éni stanovenych podminek

a) Podminky rozhodnuti o umist éni stavby
V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby bylo k dispozici nasledujici vyjadrenti:

e Méstsky ufad Cheb, odbor stavebniho Gfadu a Zivotniho prostfedi, jako stavebni Gfad pfislusny podle
813 odst. 1 pism. c) zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Ffadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen "stavebni z&kon"), podle ustanoveni §15 odst. 2
stavebniho zakona, souhlasi s vydanim stavebniho povoleni stavby ,Modernizace ZST Cheb", jejimz
vlastnikem je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (IC 709 94 234), Sokolovska
278/1955, 190 00 Praha 9. NavrZzena stavba je vsouladu se zaméry Uzemniho planovani
(€. j. MUCH-85676/2015/Deg).

Projektova dokumentace, na jejimz podkladé bylo vydano vySe zminéné stanovisko, byla v pribéhu jejiho
zpracovani projednavana s Ucastniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy a organizacemi statni
spravy. Jednatlivé pfipominky z pribéhu zpracovani byly zapracovany.

b) Podminky posouzeni vliv @ na Zivotni prost fedi

Na zéakladé zadosti, posoudil KUKK jako spravni Gfad z hlediska zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na zZivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vliva na zivotni
prostfedi), ve znéni pozdé&jSich predpist akci: ,Modernizace ZST Cheb“. Na zékladé prostudovanych
materiali a vykladd KUKK sdélil, Ze vySe uvedeny zamér NEPODLEHA posouzeni z hlediska vlivd na
Zivotni prostfedi podle zakona (€.j. 3384/Z2Z/15 ze dne 25.11.2015).

c) Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych tdaj @ a zdavodn éni pfipadnych navrzenych zm én
oproti p fedchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni Udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci byly dodrzeny i

v projektu stavby. Pfehled téchto parametr( véetné porovnani s pfedchézejicim stupném dokumentace

jsou uvedeny v ¢asti A. Pravodni zprava .

B.1.6 Pf¥iprava pro stavbu

a) Uvoln éni stavenist &
Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy nevyhovujicich kfizeni a
soubéht inzenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravca. Jedna o prelozky nebo ochranu siti.

Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrzeny na zakladé podkladd uvedenych v pasportech jednotlivych
spravcu téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektl a provozni soubort této stavby.
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b) VyuZiti stavajicich nebo budovanych objekt 0
V ramci organizace vystavby je navrzen postup vystavby kdy bude v jednotlivych etapach vyuZzito napf.
stavajici, nebo jiz nové nastupiste.

Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

c) Doé€asné vyuziti stavajicich objekt @ po dobu vystavby
Pfi ndvrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuziti stavajicich objektd. Z tohoto
davodu jsou plochy ZS situovany do obvodu Zelezni¢ni stanice Cheb.

d) Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) nékolika stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jedn& se o objekty Zelezniéniho spodku a svrsku a umélych staveb. Vytézek z demolic bude
roztfidén na vyuzitelny a dale nevyuzitelny materidl. Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida
odpadovy hospodaF zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby
jsou uvedeny pouze nezbytné zasady feSeni této problematiky, ofekavané mnoZstvi materialu a
doporuéena mozna zafizeni pro vyuZzivani a odstrafiovani odpadd v zavislosti na druzich odhadu. S
vyziskem z demolic - odpadem bude nakladano v souladu s platnou legislativou. V souvislosti s likvidaci
odpadu je potfeba pocitat s naklady na pfipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovanych &asti
objekta.

Déle nevyuZitelny matridl (odpad) bude rozkategorizovan a na zakladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu pfedan osobé opravnéné naklddat s danym druhem odpadu. Podrobny rozbor této
otazky v€etné urceni mnozstvi jednotlivych kategorii odpadt a navrhu uloZeni odpadu je uveden v ¢asti
dokumentace B.3.3 - Vliv stavby na Zzivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodarstvi. O uloZeni na
skladku, pfipadné jiné nalozeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci zpétné vyuzit
pfimo v ramci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu ¢i jinému vyuziti.

e) Likvidace porost 0 (presazeni, kdceni, zuzitkovani)
V ramci stavby nedojde ke kaceni ani k ndhradni vysadbé.

f) Likvidace Skodlivych (nebezpe €nych) odpad

Problematika odpadového hospodéfstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace
,B.3.3 - Odpadové hospodarstvi". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou -
jedna se o zékon ¢&. 185/2001 Sbh., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakon(, ve znéni pozdéjSich
predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek (napf. ¢. 93/2016 Sh, ¢. 94/2016 Sb. atd.) a nafizeni vlady (&.
352/2004 Sb.).

Mnozstvi odpadl, kter4 vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady jsou zatfidény
podle Katalogu odpadud (vyhlaska €. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuziti, popfipadé
odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je doporu¢ena recyklace
stavebnich odpadl. Soucéasti dokumentace ,Odpadové hospodéarstvi" je rovnéz orientaéni seznam
spole¢nosti, které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstranovanim odpadd v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a informuje o
moznych kooperantech v zajmovém regionu.

g) Zabezpe éeni ochrannych pasem, chran énych objekt G i porost U po dobu vystavby

V prostoru staveni$té se nachazi fada objekt(l, inZenyrskych siti a dalSich zafizeni majici dle zdkonnych
ustanoveni a nafizeni sva ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole 4 - Ochranna
pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfeni spravcu a vlastnik(l) se stavebni €innosti v
ochrannych pasmech v ramci predmétné stavby jsou uvedeny v dokladové &asti (Cast dokumentace H. -
Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno pred vlastnim
zahajenim praci v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotéeného spravce ¢i vlastnika o
umyslu zahajit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZenyrské sité respektive hranici chranéného
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objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné pak pozada zhotovitel i 0 dohled nad stavebni
¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zékres stavajicich i
novych Uzemi, objektd a siti v pfehlednych a koordinaénich situacich stavby (€ast C — Situace stavby) i v
pfehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubord.

Porosty a vegetaci dotéené stavbou je nutno chranit v souladu se zasadami uvedenymi v Casti
dokumentace B.3 - Vliv stavby na zivotni prostredi.

h) Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnicht ras, vodnich tok

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy nevyhovujicich kfizeni a
soub&hll inzenyrskych siti ve spravé SZDC a ostatnich spravcud. Jedna o prelozky nebo ochranu siti. PFi
vykopech v blizkosti stavajicich zakladd trakénich stozaru je nutné si pocinat velice opatrné. V pripadé
nutnosti se musi tyto zaklady zajistit proti posunuti.

Soucasti stavby nejsou prelozky nadzemnich siti.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silniénich komunikacich.
Kratkodobé zmény dopravnich tras po dobu realizace pfisluSnych stavebnich objektd jsou uvedeny v
¢asti F- Organizace vystavby.

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji ipravu vodnich tokd.

i) Omezujici nebo bezpe €nostni opat feni pfi pFiprav é stavenist & a v prabéhu vystavby

Stavenisté je misto urCené k uskutecnéni stavby a pro umisténi zafizeni stavenisté zhotovitele.
Stavenistém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi m& objednatel (investor) pravo hospodafit,
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti | - Geodeticka dokumentace - Obvod
stavby (doplnény o vykres), ktera je soucasti Projektu. Toto stavenisté musi byt viditelné oznaceno,
pfipadné zajiSténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenisté musi byt na zacatku a konci
stavebniho Useku ozna¢eno zakladnimi Gdaji o stavbé a Gdaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovidd za bezpecnost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnancl, zavazné se fidi
ustanovenimi zakona €.309/2006 Sbh., o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi v plathém znéni. Plni
povinnosti vyplyvajici ze zdkona &. 133/1985 Sh., o0 pozarni ochrang, v platném znéni a dodrZuje opatfeni
bezpeé&nostnich predpisu SZDC (CD) Op 16 schvéalené rozhodnutim GR CD, a. s. dne 26. 10. 2006 &. j.
59 875/2005-010 s Gdinnosti od 1.4.2006, véetné vynosu &. 1 k predpisu SZDC Op 16 s Gginnosti od
1.6.2010. Problematika BOZP je podrobné zpracovana v samostatném elaboratu zajiStovaném pro tuto
stavbu objednatelem. Zde je uveden mimo jiné registr bezpeénostnich a zdravotnich rizik a Gplny prehled
pravnich predpist tykajicich se BOZP.

Zhotovitel zodpovidéa za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se Gcastni realizace dila a budou
pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizm( po provozované koleji SZDC musi mit uzavienou
smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pfed
zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zpusobilost zaméstnancu podilejicich se na
provozovani a organizovani drazni dopravy podle zakona &. 266/1994 Sbh. v platném znéni, vyhlasSky
101/95 Sh., pfedpisu Zaml a Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné a
zdravotni zpUsobilosti zhotovitelu.

Zhotovitel musi pIné dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a udrzovat
staveniSté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich poZadovat stejny ohled na bezpecnost a odvraceni
nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajiStovat a udrzovat na své naklady veskera svétla, ostrahu a oploceni, vystrazné
znacky a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné, nebo je pozadovano vrchnim stavebnim dozorem (déle
jen VSD) nebo odpovédnym Ufadem, pro ochranu dila nebo pro bezpecnost a potfebu vefejnosti nebo
jinych osob.
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Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatfeni k ochrané zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo ne a branit
proti Skodadm nebo zdsahlim do prav osob nebo zasahim do vefejného majetku nebo jinym Skodam v
dasledku znecisténi, hluku nebo z jinych pFicin vznikajicich jako dusledek jeho pracovnich postupd.

i) Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

S ohledem na rozsah stavebnich Gprav a charakter trati bude rozhodujici stavebni €innost probihat pfi
¢astecné vyluce Zelezniéni trati, véetné vybranych ¢asti nastupist.

Pravdépodobné terminy pfipravy a provadéeni stavby:

postup termin postupu vylougeno kolejové termin vyluky
SPO 1.8.2017 — 30. 4. 2018 - -
staniéni koleje 9a, 9b, 11
2 DKS 51 — 54 1.5.-19.7.2018
SP1 1.5.-19.7.2018
tra_ltove}/stamcnl kolej 2 15 —925 5 2018
(Lipovd)
staniéni koleje 7a, 7b 20.7.-7.9.2018
tratova/staniéni kolej 1
sp2 20.7.-7.9.2018 (Lipova) 20.7.-8.8.2018
stamcm_/tratova kolej 12.8. - 21 8 2018
Schirdning
SP3 8.9.-6.12.2018 stani¢ni koleje 1, 3, 5, 7a/7b 8.9.-6.12.2018
SP4 1.4.-10. 4. 2019 stani¢éni koleje 2, 4a, 4b, 6 1.4.-10. 4. 2019
SP5 11.4.-29.6.2019 staniéni koleje 2, 4a, 4b, 6 11.4.-29.6.2019
SP6 30.6.-27.9.2019 | Stanicni koleje 34+ 7al 556 579 2019
v prostoru eskalatortd
sp7 28.9.2019 — 14. 5. 2020 | Stanicni kolej 11 v prostoru | g g 5419 _14. 5 2020
eskalatoru
SP 8 15.-24.5. 2020 stani¢ni koleje 4b, 6, 8 15.-24. 5. 2020

V obdobi Uplného vylouceni provozu bude zavedena ndhradni autobusova doprava.

Konkrétni dopravni opatfeni pro ZelezniCni dopravu jsou uvedeny v &asti dokumentace B.2 - Provozni a
dopravni technologie a v Céasti dokumentace F. Organizace vystavby.

k) Omezeni v dodavce energii
Stavebni ¢innost nepfedklada a ani nevyvolava dlouhodobé preruSeni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych

druht energii.

B.1.7 Vykup pozemk 0 a staveb nebo jejich €asti

Stavebni ¢innost nepfedklada a ani nevyvolava dlouhodoba preruseni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych

druhu energii.

A/UogS
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B.1.8 Vyjimky z p fedpis G

Pozadované vyjimky z pfedpisu a norem:

SO 11-10 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Pozadovany souhlas s feSenim:

TNZ 73 6949 odstavec 71. - Nutné sniZeni dna trativodu na min. hodnotu 0,15 m od okraje zemni plané v
km 454,731.

Zduavodnéni pozadavku:

Pod navrzenym trativodnim potrubim PEHD DN150 je v km 454,779 - 454,824 svodné potrubi PEHD DN
300 vedené ve stejné trase. Pokud by nebyl trativod v km 454,731 umistén v min. vzdalenosti 0,15 m pod
okrajem zemni plané, doSlo by pfi soub&zném vedeni trativodu a svodného potrubi k jejich kolizi. Svodné
potrubi nelze zahloubit z divodu napojeni na stavajici Sachtu, do které je vydsténo. Snizeni hloubky
trativodni ryhy ode dna zemni plané bude pouze v km 454,731. Kolej je v tomto misté s nulovym
podélnym sklonem, sklon trativodniho potrubi je 5%o.

SO 11-13 Zelezni¢ni spodek - kol. 8. 1, 2 + vwyh. &. 1, 2. 3, 4

Pozadovany souhlas s feSenim:

TNZ 73 6949 odstavec 75. — Zména podélného sklonu trativodu (potrubi z plast) na 3%. s ulozenim do
bet. loze.

Zduavodnéni pozadavku:

V obou kolejich je navrzena ¢ast trativodnich vétvi ve sklonu 3%. s ulozenim do bet. loze z divodu
zajisténi vyasténi konc( trativodd do stavajicich Sachet odvodnéni stanice a Siré trati.

SO 10-10 Zelezniéni sviek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Pozadovany souhlas s feSenim:

SZDC S3, dil X, &l 38, SZDC S3, dil Xll, ¢&l. 37 - Snizena tloustka kolejového loZze nad objekty
Zelezni¢niho spodku.

ZdGvodnéni pozadavku:

SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je z dGvodu zFizeni SVI na mostnim objektu
snizena tlousStka kolejového loze v kolejich 11, 9a a 7a na 280 mm pod betonovymi prazci. V misté
snizeni tloustky kolejového loZe je navrzeno opatfeni ve formeé uziti zpruznéného upevnéni E14.

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici) je z davodu zfizeni SVI na mostnim
objektu snizena tloustka kolejového loze v koleji 11 na 200 mm pod betonovymi prazci. V misté snizeni
tloustky kolejového loZe je navrzeno opatfeni ve formé uziti zpruznéného upevnéni E14. V misté dvojité
kolejové spojky je pod difevénymi vyhybkovymi prazci navrZzena tloustka kolejového loze 250 mm.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Viz nasledujici dokument.

\ B.3 Vliv stavby na Zivotni prost fedi

Viz nésledujici dokument.
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B.4 Odolnost a zabezpe €eni stavby

Navrzena feSeni nevyzaduji vyjimky z norem a pfedpisu z hlediska hygienickych, jakostnich a
bezpecnostnich predpist, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi.

Bezpe €nost prace

Stavba bude béhem provadéni vefejnosti nepfistupna. Po dokonceni stavby budou vSechny vefejnosti
nepfistupné prostory opatfeny pfisluSnymi zakazovymi tabulkami.

Dodrzovéani vyhlaSek, norem a predpist upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost prace, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor stavenisté bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZzadavk @ na uzivani stavby osobami se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny predpisy a normy tykajici se
problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, predevsim vyhl. 398/2009 Sb.
ve znéni pozdéjSich predpist, o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.

Pozarn é bezpe€nostni FeSeni stavby

Pouzité materialy a technologie vyhovuji pozarné bezpecnostnim predpisim, soucasti dokumentace
stavby bude i zpracovani pozarné bezpecénostniho feseni.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény pozadavky vyhlasky
€.246/2001 Sh., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach poZzarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich pfedpist v rozsahu nezbytném pro
zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované €innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpisa.

Povod novy a havarijni plan

Zhotovitel stavby jako uzivatel zavadnych, popfipadé nebezpecnych a zvlast nebezpecnych latek méa ve
smyslu § 39 zékona €. 254/2001 Sh. o vodach povinnost zpracovat havarijni plan. Sou¢asti dokumentace
pred realizaci bude i povodnovy plan vypracovany v souladu se zakonem ¢&. 254/2001 Sh. o vodach a
TNV 75 29 31 ,Povodnové plany*, vydanym v tinoru 2001.

Povodnovy plan je umistén v ¢asti dokumentace F.7 a havarijni plan v ¢asti F.6

B.5 Energetické vypo €ty

S ohledem na napln stavby, neni obsazeno.
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\ B.6  Protikorozni ochrana

Navrzené technické feSeni nevyzaduje fesit protikorozni ochranu.

\ B.7  Graf dynamického pr abéhu rychlosti

Viz nésledujici dokument.

\ B.8 Dopravni opat reni

Viz nésledujici dokument.

\ B.9 Trvalé a do ¢asné zabory pozemk 0 ze ZPF a PUPFL

Soucasti stavby nejsou trvalé a doCasné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL

\ B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Na zakladé navrzeného technického feSeni se neméni naroky na energie, teplo a TUV.

\ B.11 Ochrana stavby p red Skodlivymi vlivy vn  &jSiho prost redi

Vzhledem k charakteru stavby neni navrzeno zadné opatfeni pfed negativnimi G€inky vnéjSiho prostredi.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Nejsou zndmy zadné pozadavky civilni ochrany na vyuZiti stavby k ochrané obyvatelstva. V objektu
vypravni budovy ZST Cheb byly dva kryty CO. Tyto byly na zakladé rozhodnuti HZS Karlovarského kraje
dne 23.1.2008 z evidence krytového fondu vyfazeny.

B.13 Bezbariérové uzivani

Ucelem stavby je Uprava nastupist v ZST Cheb na vy3ku 550 mm nad TK a zajisténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté. Podchod bude doplnén o vytahy na vSechna nastupisté a pro pfistup do vypravni
budovy.

B.14 Geotechnicky a stavebn & technicky pr Gzkum

Viz nasledujici dokument.
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