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1. IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU
1.1 Identifikace Projektu
Nazev stavby: Revitalizace trati Bludov - Jesenik

Objednatel: Sprava Zeleznni dopravni cesty, s. 0.
Dlazcétna 1003/7, 110 00 Praha 1 Novédib
v zastoupeni SZDC, s. o. Stavebni sprava vychod

Zpracovatel: MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s,
Legiondska 8, 772 00 Olomouc
IC 64610357
DIC CZ64610357
Hodnotitel: Ing. Tomas Funk
Stupei dokumentace: Pripravhd dokumentace (tj. dokumentace pro uUzemni

fizeni), Zangr projektu

Misto stavby:

Misto stavby: Celostatni tré¢. 292 Bludov — HanuSovice
Kraj: Olomoucky
Katastralni Gzemi: Bludov, Chromé&, Bohutin nad Moravou,Bariov,

Hrabenov, Ruda nad Moravou, Dolni Bohdikov,
Komnatka, Raskov Ves, Luznda u HanuSovic, RaSkov
Dvir, Koprivna, HanuSovice, Hyfice nad Moravou

1.2 Zakladni souvislosti a udaje .

Predmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba svaa ,Revitalizace trati
Bludov - Jesenik®(dale jen projekt nebo stavba). Hodnoceni je ptewe v ramci fipravné
dokumentace stavby, resp. zamprojektu, ktery je zpracovan s@sré s PD.

Stavba ,Revitalizace trati Bludov — Jesenik® jeidivou dopravni stavbou, jejiz
z&kladnim cilem je revitalizace trati podle &asnych patb spravce Zelezmi dopravni
cesty.

Stavaijici celostatni tfaBludov — HanuSovice méyii dopravny: Bludov, Ruda nad
Moravou, Bohdikov a HanuSovice. Zst. Bludov byla jiekonstruovana v ramci stavby
,Elektrizace trati Zateh — Sumperk®. Rekonstrukce Zst. Hanu3ovice nendésti stavby
.Revitalizace trati Bludov — Jesenik”. Na trati feZzelezninich zastavek: Bludov-Lazn
Bohutin, Bartdov, Komiatka, Raskov a HanuSovice-Holba. Spravcem traB4®C, s.o.
Oblastniteditelstvi Olomouc.

1.3 Stavajici stav
Zeleznini zabezp&ovaci zaizeni

Zst. Bludov je zabezpena elektronickym staimim zabezp&vacim zéizenim
zapojenym do dalkoveho ovladani Zéib na Mora¥ — Sumperk s disgerskym stanovigtmn
umisgnym v ZST. Sumperk.

Zst. Ruda nad Moravou a Bohdikov jsou zabéepg reléovym SZZ typu AZD 71
s tlatitkovou volbou, cestovy systém a rychlostnidslni soustavou.

Mezistanéni Usek Ruda nad Moravou — Bludov je zabéepeTZZ typu AH-83
s hradlem na trati. Néstni bod na trati je umist u zastavky Bohutin.

-4 -
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Mezistanéni Usek Bohdikov - Ruda nad Moravou je zabéepelZZ typu AH-82A
bez nagstniho bodu.

Mezistanéni Usek HanuSovice — Bohdikov je zabergpeTZZ typu RPB 71.
Zeleznini sdlovaci zatizeni
Informatni zaizeni

Ve stanici Ruda nad Moravou a Bohdikov je rozhlaspaizeni Z300W firmy Elsvo
Most a na zastavce Batitov je rozhlasoveé Z&eni ovladané ze stanice Bohdikov. Kamerovy
systém neni v Zadné stanici ani zastavce.

Radiové spojeni
Trat’ je vybavena analogovym tiavym radiovym systémem (TRS) se zakladnovymi

radiostanicemi ZR 47 v zst. Ruda n.M. a Zst. Blbd Stavajici stuhovatsje propojena
v Useku Bohdikov - Sternberk s digpeskym ovladacim blokem v Olomouci.

V souwasné dobjsou v Zst. Ruda n.M. a zst. Bohdikov v provazstni radiove sét
s lokalnim ovladanim. Jsou zde sice nové radiostadiM800 box firmy DCom, ale
neumo#uji dalkové ovladani. V Zst. Sumperk j&zeno pracoviét pro dalkovéiizeni
sklovaciho a informéniho zdizeni v Useku Z&keh - Sumperk.

Silnoprouda technologie

Dalkové ovladani EOV a ostleni ve stavajicim stavu neexistuje. V Zst. Rudd n
Moravou a Zst. Bohdikov je stavajici sloupovaasédnice.V zst. Ruda nad Moravou je
zélozni zdroj napajeni. V Zst. Ruda nad Moravoista Bohdikov neni ve stavajicim stavu
rozvodna nn.

Zelezniéni svrdek a spodek

Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejnou nédfiglovanou tra’ s tra’ovou
rychlosti do 70km/h s lok&lnimi propady na 60kmith3®km/h. Jednotlivé konstréiki casti
Zeleznéniho svrsku jsou jiz na hranici Zivotnosti. Je patnefunkni odvodrni Zel. trati.
Usek Bohdikov — Hanu3ovice je po nedavné rekonsiruk

Nastupist

Na predmétném Useku se nachazeji 2 Zelémhistanice s nastupisti a 6 Zelgmch
zastavek. Ve stanicich jsou ummwa nastupist s vySkou nastupni hrany do 0,30m.
V Zelezntnich zastavkach Bai nastupidt o miznych délkach cca 100m az 130m s vysSkou
nastupni hrany cca 0,25m. Nastupiétzeleznéni zastavce Raskov je po rekonstrukci a je zde
nastupist typu SUDOP s vySkou nastupni hrany 0,55m nad TK.

Zeleznini pirejezdy

V prednmétném reSeném Useku se nachazi 15 aowch pejezdi na komunikacich
vSech kategorii. U &Siny z gchto pgejezdi je konstrukce tviena Zzivici, u tkterych

betonovymi panely. Dva izSenych fejezdi jsou po rekonstrukci a jsou v konstrukci
pryZove.

Mosty, propustky a zdi

V zajmovém Uzemi nachazi 18 mostnich olijelg2 propustk a 4 ogrné zdi o
celkové délce 1900 m.

Elektricky oh¥ev vymén
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Zst. Ruda nad Moravou - stavajici EOV na 6 ks vghybude demontovano. Zst.
Bohdikov - stavajici 4 ks EOV budou demontovanyz\raly a pelozky VN, NN, os¥tlenti,
DOO

1.4 Cile projektu

Cilem revitalizace je zlepSeni jizdniho komfortwy3eni tréiové rychlosti se
zkracenim jizdnich dob, zvySeni be&pesti na Zelezinich pejezdech, rekonstrukce
Zeleznénich stanic a zastavek pro gasné a vyhledové poZzadavky objednavatsobni
dopravy, zlepSeni komfortu cestujicicizenim novych nastupiStnichrigiieski, dalkové
ovladani celého useku.

1.5 Metody a rozsah hodnoceni
1.5.1 VSeobecn é

Hodnoceni efektivnosti je provedeno formou Analy@ékladi a giinosi, neboli CBA
(Cost—benefit analysis) a metodicky je zpracovarintancichAktualizace metodiky pro
vypotet efektivnosti investic na SZDC, s. dvéstnik dopravy 23/09 — 5.11.09, v platnosti od
5.10.09) — déle jerMETODIKA Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni roglich
projekii, zejména pak projektfinancovanych z viejnych zdroji. Divodem je jeji variabilita
a schopnost do analyz za&jat i Sirokou Skalu celospalenskych pinosi/nakladi investic.
Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou reatiz projektu, pop jednotlivych variant
projektu oproti stavu kdy se projekt nerealizujetoBoto divodu je dilezitou sowasti
ekonomického hodnoceni spravna definice posuzovasgénéi, tedy stavu s projektem a
stavu bez projektu.

V piipact investic do Zelezgni infrastruktury, kdy investorem je stat, respedti
SZDC, s.0. metoda CBA analyzuje nejefnps investice pro samotného investora, ale také
piinos pro dopravce, cestujici, obyvatele v okolézetni dopravni cesty a v neposledadk
pro zivotni prodiedi. Tyto ginosy mohou byt jak kladné, tak i zaporné.

1.5.2 Vystupy finan €éni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza kterd je provedena z pohledu viastnika a provatade Zelezrni
dopravni cesty (infrastruktury)

Ekonomicka analyza tzn. hodnoceni zohlédjici také socioekonomické uzitky
projektu

Hlavnimi vystupy analyzy nakléda @inodi jsou v obou okruzich ukazatele miry
ekonomické efektivnosti projektu:

> (istd sowasné hodnota(Net Present Value, NPV)
» vnitfni mira vynosu (Internal Rate of Return, IRR)
» pomér p¥inosi a naklada (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finartni analyze sefista sodasna hodnota a viiti mira vynosu zpravidla
oznauji slovem “finagni” (FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonokdé” (ENPV,
EIRR).

1.5.3 Posuzované varianty reSeni

Stav s projektem (varianta investini) vyjadtuje stav, kdy bude investice (projekt,
stavba) realizovana, ¢en¢ vychazi z technickéhoifeSeni definovaného wipravné
dokumentaci, ktera byla vyhotovena na zéklaaldavacich podminek investora.
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Stav bez projektu (nulova varianta) vyjadije naopak stav, kdy sergupoklada
nerealizovani investice — tedy stav bez projekt)(B/ tomto scérfdse nepéita s Zadnymi
naklady investiniho charakteru, pouze se zvySenymi naklady navapaaidrzbu tak, aby byl
zachovan satasny rozsah a kvalita dopravy. Varianta bez prajeldpovida satasnému
technickému stavu a zachovava ho po celé hodnatsiabi.

Podrobs jsou ol& varianty definovany v nasledujici kapitole tohbtminoceni.

Konstrukce pegZnich toki jednotlivych poloZzek naklada vynos vstupujicich do
analyz je popséana podle varidojekt (P) aBez projektu (BP) v dalSich statich, vysledné
toky jsou dokumentovany wifpZenych tabulkach.

2. IDENTIFIKACE VARIANT A P RIPRAVA VSTUPU

2.1 Varianta bez projektu

Tato varianta vyjaflije stav, kdy se népdpoklada investice projektu a sasré
zustava piitbéZznou udrzbou a opravami zachovan stavajici stasastriiktury, ktery byl
popsan v kapitole 1.3. Opravné prace a nakladygkbeide teba vynalozit, aby mohl byt
sowasny stav zachovan jsou popsany v ramci inaanalyzy v kapitole Naklady na udrzbu
a opravy infrastruktury.

2.2 Varianta s projektem

V rdmci revitalizace bude provedena rekonstrukctupd®’ v zastavkach a stanicich.
V navaznosti na zvyseni rychlosti bude upravencoretzeno nové zabezpeni gejezdi,
bude instalovano nové zabe#peaci zaéizeni ve stanicich i na trati, &dvaci z&izeni a
rozvody nn, vn, ositleni, v zastavkach budou rekonstruovany pozemjekbppro cestujici.
V celém Useku bude provedeno DOZ s ovladanim zeicstaSumperk. NavrZzena bude
rekonstrukce mostnich objéka propustl, které limituji zvySeni rychlosti, nebo jsou ve
$patném technickém stavu. Zst.Ruda nad Moravou fadiRov budou rekonstruovany v
souladu se zadavaci dokumentaci + DOZ.

Zacatek kolejovych Uprav: v km 49,357
Konec kolejovych Uprav: v km 69,734
Celkova délka kolejovych upravéini: 20,377 km

— V Useku od km 49,357 do km 64,954 bude provedekanstrukce Zelezoniho
svrsku a sanace Zelezniho spodku,

- V useku od 64,954km do km 69,734 bude provedertacst@ a vySkova geometrické
polohy koleje.

Soutasti stavby budou i kolejové Upravy koleje meziaittou Sudkov a odhixou
Chrome trati v celkové délce 0,663 km.

Po realizaci stavby bude neéfsi tratova rychlost 100 km/hod s mistnim omezenim
rychlosti. Oproti stavajicimu stavu dojde ke zkrégaravidelné jizdni doby u R a Os via&
3 az 4 minuty.

2.3 Dopravni analyza

Tratovy Usek Bludov — HanuSovice je sasti trati Krnov (HanuSovice) - Olomouc
hlavni. Provoz na trati je obousmy, rozchod koleji: 1435 mm, tr&ki soustava je
nezavisla. Organizovani a provozovani drazni doprgv prova@no podle provatho:
SZDCKD D2.
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Soutasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2013:

Tratovy Usek HanuSovice - Bludov

sner HanusSovice — Bludov: 4 rychliky, 3 spSné vlaky, 14 osobnich vlak
2 manipul&ni vlaky, tj. celkem 23 viak

sner Bludov — HanuSovice: 4 rychliky, 2 spSné vlaky, 17 osobnich vlak
2 manipul&ni vliaky, tj. celkem 25 viak

Vyhledovy rozsah dopravy bude dle koordinatoragraganého dopravniho systému
Olomouckého kraje (dopis KIDSOK 471/2013 ze dnés2D13) totozny jako, pouze dojde
k Upravam pétu vliaka v jednotlivych kategoriich:

sner Hanusovice — Bludov: 5 rychliki, 3 sm@sSné vlaky, 14 osobnich vlak
2 manipul&ni vlaky, tj. celkem 24 vlak

sner Bludov — HanuSovice: 5 rychliki, 3 sg@sSné vlaky, 14 osobnich vlak
2 manipul&ni viaky, tj. celkem 24 vlak

Patty cestujicich weSeném Useku jsou uvdeny nize a jsoumprnymi hodnotami za
roky 2012 a 2013. Na#rené hodnoty byly ziskanyébem 7 sitacich akci trvajicich
Z pravidla jeden tyden.

Tabulka ¢. 1

Priimérné po €ty cestujicich Bludov - HanuSovice

Usek R Sp Os Celkem
Bludov 8 338 24 230 313 076 345 644
Bludov lazné 168 039 98 024 332 439 598 502
Bohutin 358 174 167 086 315 664 840 924
Bartoriov 358 174 166 654 288 213 813 040
Ruda n M 348 476 158 058 224 054 730 588
Komnatka 349 008 162 185 258 391 769 584
Bohdikov 349 008 160 998 234 687 744 693
Raskov 348 476 158 058 224 054 730 588
HanusSovice-Holba 348 476 157 719 216 424 722 619
HanuSovice 342 357 158 745 145 949 647 051

Nizka hodnota cestujicich v rychlikovych aé&pych vlacich ve stanici Bludov je
zpiusobena tim, Ze mezi stanicemi Rebhov, Bludov a Bludov-laznse nachazi Zelezmi
triangl, kde spSné a rychlikové vlaky jezditgvazre z Postelmova do Bludova-lazni,
piicemz do stanice Bludovibec nezajizgi.

V budoucnu je na trati g&tdno s mirnym istem pdétu cestujicich po doka@eni
stavby 0 0,5% rné.

2.4  Definice globalnich parametr G
2.4.1 Diskontni sazba

VySi diskontni sazby udavaji metodické pokyny & lgjdnota pro finatni analyzu je
5%, pro ekonomickou analyzu je to 5,5%. Diskontoditota nam progtdnictvim finani
metody diskontovani umégje porovnavat finamni toky projektu viiznychéasovych obdobi
a mimojiné nam udava minimalni poZzadovanou mirwogposti posuzované investice.

Vychozi rok hodnoceni a cenova trav€U 2013

VSechny pe#Zni toky finagni a ekonomické analyzy jsou vyjady ve stalych
cenach ve vychozi cenové arovni, kterou je rok 2@kud jsou pouzity sazby v jiné cenové
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arovni , jsou pepateny z mgivodni cenové urovnna cenovou uroveroku 2013 infl@énimi
koeficienty zveejnénymi Ceskym statistickymi@dem aCeskou narodni bankou.

Vyvoj inflace vCR dleCSU a pouzité inflani koeficienty pro jednotlivé roky:

Rok 2005 | 2006 | 2007 ; 2008 : 2009 : 2010 2011 2012 2013
Inflace 1,90% : 2,50% : 2,80% : 6,30% : 1,00% :1,50% :1,90%  3,30% : 2,10%
HDP na hlavu | 6,50% 6,70% : 5,20% : 2,00% -5,20% : 2,50% : 1,90% -1,00% @ 1,80%

Priklad vypaitu prevodu hodnoty 100 z CU 2007 na CU 2013:

Vypodet: 100 * 1,063 * 1,01 * 1,015 * 1,019 * 1,033 *0P1 = 117,12 (CU 2013)
Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardrét3@ toho:

2014-2015

28 let 2016 — 2043

2.5 Investi €ni naklady a z astatkova hodnota

faze vystavby:
provozni faze:

2.5.1 Celkové Investi €ni naklady
Projekt

Celkové investini naklady projektu &etrg jejich struktury jsou uvedeny tabulce
¢.2, podkladem pro jeji zpracovani byl souhrnny ragtstavby. Pro ekonomické hodnoceni
jsou dilezité investini naklady ¢isttné o naklady na rezervy ve stalych cenach, kierié
926 048,94 tis.K.

Tabulka ¢. 2
Struktura investi €énich naklad G

Popis Naklady [tis. K €]
Pripravna a projektova dokumentace 58 109,24
Zéabory a ndkupy pozemka 1 068,13
Stavby a konstrukce 850 369,24
Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace 1 605,00
Technicky dozor 14 897,34
CIN bez rezervy ve stalych cenach 926 048,94
Rezerva 84 716,95
CIN vé€. rezervy ve stalych cenach 1010 765,89
DPH (21%) 212 260,84
Celkem s DPH 1223 026,72

Bez projektu

Ve variant bez projektu jsou investii nakladynulové (viz sta’ 2.1).

2.5.2 Stavebni naklady a z

ustatkova hodnota

Pro vyp@et zistatkové hodnoty investici fiaeného majetku jeutezité rozlenit
naklady na stavby a konstrukce na jednotlivé skumtavebnich objelt a provoznich
soubofi s gislusnymi odpisovymi sazbami. Zbytkova hodnota lsyaa odpisy pro jednotlivé
skupiny stavebnich objekta provoznich soubdr jsou vyjadeny nize a vychazeji z
METODIKY.

Tabulka ¢.3
Struktura stavebnich naklad G. Propo éty odpis U
Pofizovaci | Odpisovéa Roéni Zuastatkova
Struktura stavby .
cena sazba odpis hodnota
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Zelezni¢ni svriek a spodek 537 783 3,60% 19 360
Nastupisté 31554 2,00% 631 13 884
Mosty a propustky 10 270 2,00% 205 4519
InZenyrské sité, kabelovody 631 5,50% 35
Pozemni objekty 33442 2,00% 669 14714
Silnoproudé rozvody a zafizeni 49 639 6,00% 2978
Zabezpecovaci zafizeni 142 111 5,00% 7 106
Sdélovaci zafizeni 41741 6,00% 2504
DRT 790 5,00% 40
Celkem 847 169 Zustat. hodnota 33117

Primérna odpisova sazba stavby je 3,95%nmirna doba ekonomické Zivotnosti pak
vychazi na 25,30 let.

3. FINANCNI ANALYZA

Finartni analyza je, provedena z pozice zadavatele hedmoa potencionalniho
hlavniho investora stavby — SZDC, s.o., ktery jenaizgrem Zelezéi infrastruktury ve
vlastnictvi statu. Pouzita diskontni sazba pro ¥fpfinancnich ukazatel je 5%.

Do finaréni analyzy vstupuji, krogh pospanych investiich naklad a Zistatkové
hodnoty, také naklady na udrzbu, opravyzani infrastruktury a finami peijmy.

3.1 Finanéni pfFijmy
3.1.1 P¥ijmy z poplatku za dopravni cestu
Prijmy z poplatku za dopravni cestu jsou pro stavieieny 20,377 km dlouhy Usek
3094 795 K. Hodnota je vyp&tena jako pkmér z piijmu z poplatku za DC za roky 2010-
2012. Vzhledem k tomu, Ze je fithno s konstantnim rozsahem dopravy po celé haardoc

obdobi, bude tentoiffem po celou dobu stejny jak ve stavu s projektek,i bez projektu.
Diferercni hodnota se tudiz bude rovnat nule.

Tabulka ¢.4
Pramérny p Fijem z poplatku za dopravni cestu
Rok Doprava vikm hrtkm Poplatek za DC
2010 Nakladni 24 773 9 324 934 1399 545 K¢
Osobni 224 914 21181974 1774 084 Ké
2011 Nakladni 31 329 11 071 576 1674 186 K¢
Osobni 176 670 21299 561 1650973 Ké
2012 Nakladni 29 402 12 838 967 1124972 Ké
Osobni 179 356 20 249 479 1 660 626 Ké
Pramér Nakladni 28 501 11 078 492 1 399 568 Ké
Osobni 193 647 20910 338 1695 228 KEé

3.1.2 P¥ijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou neddjdgiferenci v pijmu z prodeje
kapacity dopravni cesty. Pro pelby tohoto hodnoceni s nim nebude dakdtaoo.

3.2 Né&klady na Fizeni dopravy

Naklady natizeni dopravy v Useku Bludov — Jesenik jsou uvedetapulceé.5. Za
smeérodatnou hodnotu jsou povazovany Udaje zroku 2(t2ré jsou v ekonomickém
hodnoceni brany jako vychozi hodnota pro stav begktu. Ve stavu s projektem dojde k
uspae 5,295 pracovnik ve funkci vypra¥i v Bludow + 5,298 vypravi v Ruc nad
Moravou, ve stanici Sumperk naopak vyvstanergist zvySit pdet operatar Zeleznéni
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dopravy o 0,961. Celkavtedy dojde k uspe 9,632 pracovnik (10,593-0,961). Finamé
budou tyto zminy znamenat sniZeni nakiatha provozovani yeSeném Useku 4 411 100

Ké&/rok.

Tabulka ¢.5
Vypo €et ro énich naklad G na Fizeni dopravy
Roéni Roéni Roéni Roéni Naklady
naklady naklady naklady naklady na fizeni
Profese 2009 2010 2011 2012 SP

Vypravéi 24949770 | 22350515| 20358 765| 19 306 667 | 14 393 381
Operator Zelezni€ni dopravy 2620440| 1749785| 1682117| 1567697| 2069882
Signalista 7822 110 8111163 7 203 042 6 590 266 6 590 266
Stani¢ni dozorce 2780 370 479 655 497 388 463 197 463 197
Pracovnik dozoru 1 856 460 1 758 864 1 657 308 1 465 649 1 465 649
Stani¢ni délnik 490 500 470 475 465 504 433 505 433 505
Vyhybkar 6 206 160 4876 030 3863 257 3587 792 3587 792
Celkem 46 725810 | 39796487 | 35727381 | 33414773 | 29 003 673

V prvnim roce po realizaci projektu bude progoym zangstnanédm vyplaceno
odstupné ve vysi 3 &sicnich hrubych mezd. Celkévbudou naklady na odstupné pro 10
zanestnand (vyprawich) ¢init 928 061 K.

3.3 Néklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3.3.1 Udrzba a b ézné opravy

Primérné naklady na provozuschopnost za posledni 3 vakseku Bludov - Jesenik

jsou uvedeny nize. Uvedené naklady zahrnuji nefdiady na adrzbu, ale také naklady na
béZné opravy.

Tabulka ¢.6
Skute éné naklady na provozuschopnost
Naklady na udrzbu a provoz 14 495 689
Néaklady na béZné opravy 6642 119
Celkem 21 137 809
Data poskytlo: SZDC, s.o. - Oddni kontrolingu, cen a analyzy
S projektem

Prvnich 10 let po doka@eni stavby je uvazovano s nulovymi naklady rgnie
opravy. Po té uvazovano s naklady ngnr# opravy ve vysSi 70% nakladve stavu bez
projektu. Naklady na udrzbu budou po celé hodnoodudbi kopirovat naklady ve stavu bez
projektu.

Bez projektu

V prabéhu ¢asu je uvazovano s meziram ristem naklad na udrzbu ad¥né opravy
0 0,5% tak, jak bude dochazet k postupnému staimfaistruktury.

3.3.2 Opravy
S projektem

Stavba pedevSim rekonstruuje Zelezni svrSek a spodek, dené mostni objekty a
propustky, dale dojde k modernizaci zabe&pvaci, sdlovaci techniky a energetickych
zarizeni. VySe zmigné investice by ily mit za nasledek nulové naklady n&bé opravy
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béhem prvnich deseti let po realizaci investice, iBida letech sed@kéava Ze jejich vysSe bude
0 30 % niZ8i neZ ve stavu bez projektu.

V roce 2035 je pdtano s reinvestici do zabezpeaciho a sélovaciho zéizeni a
silnoproudych z#zeni ve vysi 60% pizovacich naklatl, tak aby #astala zachovana
technicka urovie rekonstruovanych teeni.

Bez projektu

V nasledujicim textu jsou uvedeny roky a nakladinglivych oprav s popisem praci
pottebnych pro udrZzeni fudkosti doteného Useku trati ve stavu srovnatelném stim
sowasnym.

Mosty a propustky
2018 — zruSeni mostu v km 59,150 — kamenna klenb® mil. K&

2019 — propustek v km 59,470 — kamenna klenbaacgamové&imsy a zabradli - 2,5 mil.
K¢

— propustek v km 59,609 — deska —rekaks#, gestavba - 2,5 mil. &
2021 — Propustek km 62,218 — desk&zna udrzba — 0,5 mil. K

2022 — most v km 59,784 — ZB deska - sanace sgtawiby, izolace, novimsy - 4,0 mil.
K¢

2023 — zruSeni propustku v km 59,725 — trouba +rilOK¢
2024 — pestavba propustku v km 64,712 — deska - 3,0 ngil. K
Celkem za mostni objekty 15,0 mil. K
Elektrotechnicka a energetickérizeni

2016 — Bohdikov - Oprava trafostanicéipejky NN, kabelovych rozvadnn, NZE, EOV,
osWtleni nastupista kolejist - 9,0 mil. K&

2017 — Ruda n. M. - Oprava rozvodny nn, NZE, EO¥bdlovych rozvoil, oswtleni
nastupist a kolejist — 7,5 mil. K

2018 — Bohutin, Bludov lazn- Oprava pipojky NN, osétleni nastupigt a kabelovych
rozvodi - 3,0 mil. K&

2019 — Bartaov - Oprava fipojky NN, os¥tleni nastupi&t a kabelovych rozvad

— Zast HanuSovice Holba a RaSkov - Opnaifpojky NN, oswétleni nastupist a
kabelovych rozvod

— Ripojky NN PZS dle jednotlivych km dié¢ného Useku
Celkem 4,2 mil. K

2020 — Koniatka - Oprava ipojky NN, oswétleni nastupi&t a kabelovych rozvad- 2,0
mil. K¢

Celkem za elektrotechnicka a energeticka #ézeni 25,7 mil. K

SdElovaci a zabez@gevaci zéizeni

2016 — SZZ Ruda nad Mor. — opravy kahetymeéna venkovnich prvk opravy vnitni
technologie vetre ovladaciho pultu — cca 26 mil¢K
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2017 — PZS km 52,574 (P4247) — elektronické tloplupravy dleCSN 34 2650, vyrna
pohoni a venkovnich prik— cca 4 mil K

— PZS km 55,144 (P4249) — elektronickélilop Upravy dleCSN 34 2650, vyréna
venkovnich prvik — cca 3 mil K

— PZS km 68,238 (P4258) — elektronickélilop Upravy dleCSN 34 2650, vyrina
venkovnich prvik — cca 3 mil K

2018 — SZZ Bohdikov — opravy kabelvyména venkovnich prvk opravy vnitni
technologie vetre ovladaciho pultu — cca 22 mil¢K

2019 — TZZ Bohdikov — HanuSovice — opravy techni@egcca 10 mil K

2016-2019 — prbézna oprava sHiovacich z#izeni — rozhlas, ttavy kabel, informani
zaizeni

2020-2025 Postupna ndhrada stavajicich kolejovymtodi potitaci ndprav pro zajigni
spravné funkce zab. zgro nova kolejova vozidla — cca 30 mit K

Celkem za zabezpéovaci z&izeni 71,055 mil. K
Pozemni objekty

2016-2018 — pibéZné opravy fistreSki a objeki v zastavkach a ve stanicich

Celkem za zabezpéovaci z&izeni 6,0 mil. K&
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Tabulka ¢.7
Néaklady na opravy a UdrZzbu pro stav s a bez projekt uv €ase
Néklady
oprav
[tis. K €] 2014 | 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Zelezniéni svriek a spodek 403 337 50417 | 50417 | 50417 | 50417 | 50417 | 50417 | 50417 | 50 417
Nastupisté 22 088 5522 5522 5522 5522
Mosty a propustky 15 000 1500 5000 500 4000| 1000| 3000
Pozemni objekty 6 000 2 000 2 000 2000
Silnoproudé rozvody a zafizeni 25 700 9 000 7500 3000 4200 2000
Zabezpecovaci zafizeni 98 000 26000 | 10000 | 22000 | 10000 5000 | 5000| 5000| 5000| 5000| 5000
Sdélovaci zafizeni 29 218 7305 7305 7305 7305
Bézné opravy 214 408 6 642 6675 6709 6742 6776 6810 6844 6878 6913 6 947 6 982 7017 7 052 7087 7122
Udrzba 467921 | 14496 | 14568 | 14641 | 14714| 14788 | 14862 | 14936| 15011 | 15086 | 15161 | 15237 | 15313 | 15390 | 15467 | 15544
Celkem stav bez projektu 1281672 | 21138 | 21243 | 121593 | 104200 | 113307 | 104115 79197 | 77806 | 81415 | 78525 | 30219 | 27 330 | 22442 | 22554 | 22 667
Udrzba 450584 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14568 | 14641 | 14714 | 14788 | 14 862
Bézné opravy 92 731 4936 | 4961 | 4986
Reinvestice do techn. zafizeni 140 568
Celkem stav s projektem 683883 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496| 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14496 | 14568 | 14 641 | 19650 | 19 749 | 19 847
2029 | 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043
Zelezniéni svrek a spodek
Nastupisté
Mosty a propustky
Pozemni objekty
Silnoproudé rozvody a zafizeni
Zabezpecovaci zafizeni
Sdélovaci zafizeni
BéZné opravy 7158 | 7194 7230 7 266 7302 7339 7376 | 7412 | 7449 | 7487 | 7524| 7562| 7600| 7638| 7676
Udrzba 15622 | 15 700 15 778 15 857 15 937 16 016 16096 | 16 177 | 16258 | 16 339 | 16421 | 16 503 | 16 585 | 16 668 | 16 752
Celkem stav bez projektu 22 780 | 22 894 23 008 23123 23 239 23 355 23472 | 23589 | 23707 | 23826 | 23945 | 24 065 | 24 185 | 24 306 | 24 427
Udrzba 14936 | 15011 | 15086 | 15161 | 15237 | 15313 | 15390 | 15467 | 15544 | 15622 | 15700 | 15778 | 15857 | 15937 | 16 016
Udrzba 5011 5036 5061 5086 5112 5137 5163 5189 5215 5241 5267 5293 5320 5346 5373
Reinvestice do techn. zafizeni 140 568
Celkem stav s projektem 19 947 | 20 046 20 147 20 247 20 349 20450 | 161 120 | 20655 | 20 759 | 20862 | 20967 | 21 072 | 21177 | 21283 | 21 389
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3.4 Finan éni analyza

Tabulka ¢. 8 Finan €éni analyza - pen ézni toky enézni toky v tis.K ¢

Rok Invest. Udrzba, opravy infrastr. Rizeni vlak. dopravy Poplatek za DC Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
naklady SP BP SP BP SP BP prijmy Rok Kumul. Rok Kumul.
2014 | 52630 14 496 21138 33415 33415 3095 -3 095 642 -39 156 -39 156 -39 156 -39 156
2015 | 873419 14 496 21243 33415 33415 3095 -3 095 10656 | -849826 | -888982 | -809358 | -848 514
2016 14 496 121593 29932 33415 3095 -3 095 116 770 =772 212 105914 | -742 600
2017 14 496 104 200 29 004 33415 3095 -3 095 100 305 -671 907 86 647 -655 953
2018 14 496 113 307 29 004 33415 3095 -3 095 109 412 -562 494 90 014 -565 939
2019 14 496 104 115 29 004 33415 3095 -3 095 100 220 -462 274 78 525 -487 414
2020 14 496 79 197 29 004 33415 3095 -3 095 75 302 -386 972 56 192 -431 222
2021 14 496 77 806 29 004 33415 3095 -3 095 73911 -313 061 52 527 -378 695
2022 14 496 81415 29 004 33415 3095 -3 095 77 520 -235 540 52 469 -326 226
2023 14 496 78 525 29 004 33415 3095 -3 095 74 630 -160 910 48 107 -278 118
2024 14 568 30 219 29 004 33415 3095 -3 095 26 251 -134 659 16 116 -262 002
2025 14 641 27 330 29 004 33415 3095 -3 095 23290 -111 369 13617 -248 386
2026 19 650 22 442 29 004 33415 3095 -3 095 13 392 -97 977 7 457 -240 928
2027 19 749 22 554 29 004 33415 3095 -3 095 13 406 -84 572 7 109 -233 819
2028 19 847 22 667 29 004 33415 3095 -3 095 13420 -71 152 6778 -227 041
2029 19 947 22 780 29 004 33415 3095 -3 095 13434 -57 718 6 462 -220 579
2030 20 046 22 894 29 004 33415 3095 -3 095 13 448 -44 270 6161 -214 419
2031 20 147 23 008 29 004 33415 3095 -3 095 13 462 -30 808 5874 -208 545
2032 20 247 23123 29 004 33415 3095 -3 095 13477 -17 331 5 600 -202 945
2033 20 349 23239 29 004 33415 3095 -3 095 13491 -3 840 5339 -197 607
2034 20 450 23 355 29 004 33415 3095 -3 095 13 505 9 665 5090 -192 516
2035 161 120 23 472 29 004 33415 3095 -3 095 -127 048 | -117 383 -45 603 -238 119
2036 20 655 23589 29 004 33415 3095 -3 095 13535 -103 848 4627 -233 493
2037 20 759 23707 29 004 33415 3095 -3 095 13 549 -90 299 4411 -229 081
2038 20 862 23 826 29 004 33415 3095 -3 095 13564 -76 735 4206 -224 876
2039 20 967 23945 29 004 33415 3095 -3 095 13579 -63 156 4010 -220 866
2040 21072 24 065 29 004 33415 3095 -3 095 13594 -49 563 3823 -217 043
2041 21177 24 185 29 004 33415 3095 -3 095 13 609 -35 954 3645 -213 398
2042 21283 24 306 29 004 33415 3095 -3 095 13624 -22 331 3475 -209 922
2043 33117 21 389 24 427 29 004 33415 3 095 -3 095 46 755 24 425 11 359 -198 563
NPV -198 563
IRR 0,39%
B/C ratio 0,78
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4. EKONOMICKA ANALYZA

V ekonomické analyzefistupuji do bilanci celospaienské dinky. Pouzita diskontni

sazba pro vypiy ekonomickych ukazatelje 5,5%.V hodnocenéntipadct jde o nasleduijici
polozky:

Investini naklady

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
Zustatkova hodnota majetku ifimeného investici
Pfinosy z Usporygasu

YV V. V V V

Pfinosy ze zvySeni bezgeosti provozu

Perézni toky pro ekonomickou analyzu lze vyjadstejré jako ve finakni analyze
diferertnim zpisobem, pouze jé&dba provest fiskalni Gpravy.

4.1 Fiskalni apravy

Fiskalnimi Upravami se rozumi Upravy kapitalovydkladi na ekonomické naklady.
Upravy se pouzivaji ziodu odstraéni dani a poplatkz dalSich vypéta. Tato fiskalni Gprava
se tyka investinich naklad a naklad na udrzbu a opravy infrastruktury a provede siljej
vynasobenim koeficientem 0,88, ktery jeyzat zZMETODIKY.

4.2 PFinosy ze zvysSeni bezpe ¢énosti Zelezni €éni dopravy

Ucelem revitalizace je mimojiné zvy3eni bespesti na Zelezihich gejezdech a
zlepSeni komfortu cestujicicliizenim novych nastupistnichiigireSka a nastupis vyhovujicich
sowasre platnym normam. Konkrétn bude v ramci revitalizace provedena rekonstrukce
zabezpeéovaciho z#zeni, Zelez@inich pgejezdi v¢. jejich nového zabezpeni a v neposledni
fack také rekonstrukce nastupig zastavkach a Zelezmich stanicich & oswtleni.

Prispivek projektu ke zvyseni bezpresti dopravy je ve smysMETODIKY kalkulovan
odbornym odhadem ve vysSi 3 % z invésich naklad relevantnich zZdzeni a objekt.

Prislusny pewzni tok vstupuje do analyz &pod paatku az do konce provozni faze hodnoceni.
Propaet je vtabulcec. 9

Tabulka ¢. 9
Prirastky ze zvySeni bezpe €nosti Zel. dopravy

Rozpo €étové | Bezpe énost Pfinos z
Relevantni za Fizeni a objekty naklady bezpe énosti
Nastupisté 31554 3% 947
Zabezpecovaci zafizeni 142 111 3% 4263
Sdélovaci zarizeni 41 741 3% 1252
Celkem p Firtistek ze zvySeni bezpe €nosti 6 462 tis. K&

4.3 PFinosy z Uspory €asu

Realizace stavby umozni spinit jeden z hlavnich ofivitalizace, kterym je zvySeni
tratové rychlosti, resp. zkraceni jizdnich dob. V&mnosti je maximalni tftava rychlost 65 -
75 km/h. Po provedeni revitalig@ich opaiteni bude mozno zaveéstttaavou rychlost 70 az 100
km/h. Rychlost 100 km/h bude moZno zavést na 57€lkové délky rekonstruované trati.
Zvysenim trédoveé rychlosti dojde ke zkraceni jizdni doby u Rkil@ 3 minuty, u Os viako
3,75 minuty, pi pouZziti modernich souprav (napesiro) az o 7 minut.
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Aby bylo mozZné ocenit hodnotu ugpaych osobovych hodin, jeeba definovat
hodnotucasu. Rozdeni typi jizd vychazi z pokru mezi cestujicimi v osobnich a rychlikovych
vlacich, kde cestujici v rychlikovych vlacich reggetuji dlouhou a cestujicich v osobnich
vlacich kratkou dojidku. Z uvedeného vyplyva, Ze rageni cest je nésledujici: 55% kratka
dojizdka, 42% dlouha dojitka a 3% pracovnias. Finatni ocerni jednotlivych tym jizd je
pievzato ZMetodiky hodnoceni efektivnosti investic — Zet@dninfrastruktury, uvéejnené ve
Vestniku dopravy'.11/2013 dne 22.5.2018 jsou pepaitany na cenovou urosieroku 2013
(viz. kap. 2.4.1). Satasrt¢ zohledwuji vyvoj HDP na hlavu, ktery je uveden niZeii p
respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnaspdenéhotasu ve vysi 0,7.

Tabulka €. 10
Propo éet hodnoty ¢éasu dle jednotlivych typ U cest
Mérny naklad | Meérny naklad Podil na Mérny naklad
Ké&/oshod (CU K¢&/oshod celkovém K¢&/oshod
Polozka 2012) (CU 2013) vysledku (CU 2013)
Kratka dojizdka 263,20 272,11 54,00% 146,94
Dlouhé dojizdka 337,80 349,24 43,00% 150,17
Pracovni ¢as 653,20 675,32 3,00% 20,26
Hodnota uspo fené osobohodiny 317,37
Mérny naklad na osobovou hodinu roste cage Vv navaznosti nha Vvyvoj

makroekonomického ukazatele HDP na hlavu s el&stidd,7. Pedpokladany vyvoj HDP na
hlavu je uveden niZe a je Zho patrné, Ze hodnota osobohodiny 317,8#%Koce 2013 vzroste
k zatatku hodnoceného obdobi v roce 2014 na 3213@dKod, dle vypétu:

317,37 x (1+(0,7*0,018)) = 321,37¥oshod

Rok | 2013-2014 | 2015-2019 | 2020-2029 = 2030-2043 |
V{voj HDP | 1,80% | 3,00% 2,00% 1,00% |
Tabulka ¢.11
Vypo €et hodnoty Uspory ¢asu VPSObnf doprav &

Poéet Poéet Casova Usp. | Casova usp.

cestujicich | cestujicich cestujicich cestujicich Ké/oshod Hodnota

R viaky Os vlaky R vlaky Os vlaky (CU 2013) Usp. éasu
Rok Osoby Osoby oshod oshod Ké/oshod Ké
2014 2978524 3818 760 321,37
2015 2978524 3818 760 328,12
2016 2993416 3 837 854 17 712 29 359 335,01 15 769 042
2017 3 008 309 3856 948 17 800 29 505 342,05 16 180 519
2018 3023 202 3876042 17 888 29 651 349,23 16 601 949
2019 3 038 094 3895 135 17 976 29 797 356,56 17 033 907
2020 3052987 3914 229 18 064 29 943 361,55 17 356 962
2021 3067 879 3933323 18 152 30 089 366,61 17 685 731
2022 3082772 3952417 18 241 30 235 371,74 18 020 263
2023 3 097 665 3971511 18 329 30381 376,94 18 360 608
2024 3112557 3990 604 18 417 30527 382,22 18 707 303
2025 3127 450 4 009 698 18 505 30673 387,57 19 059 914
2026 3142342 4 028 792 18 593 30819 393,00 19 418 984
2027 3157 235 4 047 886 18 681 30 965 398,50 19 784 072
2028 3172128 4 066 980 18 769 31111 404,08 20 155 726
2029 3187 020 4 086 073 18 857 31 257 409,74 20 534 003
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2030 3201913 4105 167 18 945 31 403 412,61 20 774 458
2031 3 216 806 4124 261 19 034 31 549 415,50 21 017 268
2032 3231698 4 143 355 19122 31696 418,41 21 262 449
2033 3 246 591 4162 449 19 210 31842 421,34 21510013
2034 3261 483 4181 542 19 298 31 988 424,29 21 759 975
2035 3276 376 4 200 636 19 386 32134 427,26 22 012 350
2036 3291 269 4219 730 19474 32 280 430,25 22 267 150
2037 3306 161 4 238 824 19 562 32 426 433,26 22 524 391
2038 3321 054 4 257918 19 650 32572 436,29 22 784 086
2039 3 335 946 4277011 19739 32718 439,34 23 046 249
2040 3 350 839 4 296 105 19 827 32 864 442,42 23 311 422
2041 3365732 4315199 19915 33 010 445,52 23 579 095
2042 3 380 624 4 334 293 20 003 33 156 448,64 23 849 284
2043 3395517 4 353 387 20 091 33 302 451,78 24 122 001
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4.4 Ekonomicka analyza

Tabulka ¢. 12 Ekonomicka analyza - pen ézni toky

Revitalizace trati Bludov - Jesenik

penézni toky v tis.K €

Rok Invest. Udrzba, opravy infrastr. Rizeni vlak. dopravy Uspora | Zvyseni Vysledné CF Diskontované CF

naklady SP BP SP BP c¢asu bezpeé. Rok Kumul. Rok Kumul.
2014 46 314 12 756 18 601 29 405 29 405 -40 469 -40 469 -40 469 -40 469
2015 | 768 609 12 756 18 694 29 405 29 405 -762 671 -803 140 -722 911 -763 380
2016 12 756 107 002 26 340 29 405 15 769 6 462 119 542 -683 598 107 403 -655 977
2017 12 756 91 696 25523 29 405 16 181 6 462 105 464 -578 133 89 815 -566 162
2018 12 756 99 711 25523 29 405 16 602 6 462 113 900 -464 233 91 942 -474 220
2019 12 756 91 621 25523 29 405 17 034 6 462 106 243 -357 990 81290 -392 930
2020 12 756 69 693 25523 29 405 17 357 6 462 84 638 -273 352 61 383 -331 546
2021 12 756 68 469 25523 29 405 17 686 6 462 83743 -189 609 57 568 -273 978
2022 12 756 71 646 25523 29 405 18 020 6 462 87 254 -102 356 56 854 -217 124
2023 12 756 69 102 25523 29 405 18 361 6 462 85 051 -17 305 52 530 -164 594
2024 12 820 26 593 25523 29 405 18 707 6 462 42 824 25519 25070 -139 524
2025 12 884 24 050 25523 29 405 19 060 6 462 40 570 66 089 22 513 -117 011
2026 17 292 19 749 25523 29 405 19 419 6 462 32219 98 308 16 947 -100 064
2027 17 379 19 847 25523 29 405 19784 6 462 32 596 130 904 16 251 -83 813
2028 17 466 19 947 25523 29 405 20 156 6 462 32980 163 885 15 586 -68 228
2029 17 553 20 046 25523 29 405 20534 6 462 33371 197 256 14 948 -53 280
2030 17 641 20 147 25523 29 405 20774 6 462 33624 230 880 14 276 -39 004
2031 17 729 20 247 25523 29 405 21017 6 462 33879 264 759 13635 -25 369
2032 17 818 20 348 25523 29 405 21 262 6 462 34137 298 896 13 022 -12 347
2033 17 907 20 450 25523 29 405 21510 6 462 34 397 333294 12 437 91
2034 17 996 20 552 25523 29 405 21 760 6 462 34 660 367 954 11 879 11 970
2035 141 786 20 655 25523 29 405 22 012 6 462 -88 775 279 179 -28 839 -16 870
2036 18177 20 759 25523 29 405 22 267 6 462 35193 314 372 10 837 -6 033
2037 18 268 20 862 25523 29 405 22524 6 462 35 463 349 835 10 351 4318
2038 18 359 20 967 25523 29 405 22784 6 462 35736 385571 9 886 14 204
2039 18 451 21071 25523 29 405 23 046 6 462 36 011 421 581 9443 23 647
2040 18 543 21177 25523 29 405 23311 6 462 36 289 457 871 9 020 32 668
2041 18 636 21283 25523 29 405 23579 6 462 36 570 494 440 8 616 41 284
2042 18 729 21389 25523 29 405 23 849 6 462 36 853 531 294 8 230 49 514
2043 29143 18 823 21 496 25523 29 405 24 122 6 462 66 282 597 576 14 031 63 544

NPV 63 544
IRR 6,68%
B/C ratio 1,08
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5. VYSTUPY
5.1 Vysledné ukazatele
Tabulka ¢. 13
Finan €éni Ekonomicka
Ukazatel Symbol analyza analyza
Cista sougasna hodnota NPV -198 563 tis. K& 63 544 tis. K&
Vnitfni mira vynosu IRR 0,39% 6,68%
Pomér pfinost a ndkladd | B/C ratio 0,78 1,08
5.2 Sumarizace vysledk U
Tabulka ¢. 14
Ekonomicka analyza (CZK)
Celkem provozni naklady Zeleznice 633 927
Celkem pfinosy ze zvySeni bezpecnosti 180 940
Celkem aspory z cestovnich dob 568 489
Celkové p Fijmy 1 383 356
Celkem investi¢ni ndklady stavby 814 923
Zustatkova hodnota -29 143
Celkové naklady 785 780
Cash flow 597 576
Diskontni sazba 5,50%
Diskontni cash flow 63 544

6. HODNOCENI RIZIK

Hlavnimi perznimi toky ovliviiujicimi vysledky ekonomické analyzy jsou investi
naklady, naklady na udrzbu a opravy #npsy z Usporycasu, proto budou tyto toky
v nésledujici kapitole podrobeny analyze citlivosti

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nazslé prongnné (vstupy) projektu a
zhodnotit jejich vliv na vysledky posuzované inwest V praxi to znamena posoudit
elasticitu jednotlivych progmnych, vybrat konkrétni kritické nezavislé pramé a
projektovat jejich zréiny do celkovych vysledkekonomického hodnoceni. V neposletat
je téz dilezité stanovit tzv. fepinaci hodnotu, ktera udava hodnotuéaynpronmenné i
dosazeni hodnot na hranici efektivnosti projektyipad projekir jejichZz investorem je
SZDC, s.o. se jedné o hodnoty ENPV = 0, EIRR=5,5%

Elasticita udava po#n mezi procentualni zémou nezavislé prosmné a vysledkem
ekonomického hodnoceni (NPV) a za kritickou nedéuigpronmeénou je povazovana kazda
promeni s elasticitou &Si nez 1. Elasticita bude posuzovana u hlavnitipirsskonomickeé
analyzy, kterymi jsou:

— investini naklady

— Uspora naklailna udrzbu a opravy
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— prijmy z dasporyasu
Tabulka ¢. 15

Vysledky analyzy elasticity nezavislych prom  énnych

Finan €éni analyza Ekonomicka analyza
Prom énna FNPV FIRR ENPV EIRR
Investi¢ni naklady 4,41 33,60 12,19 2,12
Udrzba infrastruktury 2,55 23,70 6,87 1,23
Uspora éasu 4,06 0,69

Z vysledki je patrné, Ze za kritické pramné Ize povazovat zejména inveésfi
néklady a Usporu naklada udrzbu a opravy infrastrukturytijfhy z tsporycasu maji taktéz
velkou miru elasticity ukazatele ENPV, nicrdéto je zmisobeno zejména jeho nizkou
vychozi hodnotou, coZ je potvrzeno v tabulce nki, je uveden vliv zeémy posuzovanych
proménnych o 10 a 20%.

Tabulka ¢.16
Vliv zm ény kritickych prom énnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Finan €éni analyza Ekonomicka analyza
Investi éni Udrzba Investi éni Udrzba
Zména v % naklady infrastruktury naklady infrastruktury | Uspora éasu
E -20% -23 281 -299 644 217 281 -23 782 11 969
E | -10% -198 563 -249 104 140 413 19 881 37 757
< @ 0% -198 563 -198 563 63 544 63 544 63 544
% > | +10% -286 205 -148 023 -13 324 107 208 89 332
L +20% -373 846 -97 482 -90 193 150 871 115119
o | -20% 4,30% -1,37% 10,58% 5,09% 5,73%
% -10% 0,39% -0,54% 8,40% 5,86% 6,22%
o 0% 0,39% 0,39% 6,68% 6,68% 6,68%
X | +10% -0,93% 1,43% 5,28% 7,55% 7,13%
v +20% -1,99% 2,57% 4,11% 8,48% 7,56%

VySe uvedené udaje potvrzuji vysledky analyzy aldgta je z nich patrné, Zeipmy
z Gsporycéasu jsou i pes vysledek analyzy citlivosti mé&rvyznamné ve vztahu k vysledku
ekonomické analyzy, vzhledem k tomu, #eginaci hodnota je vysSi nez 20%.
Prepinaci hodnoty pro jednotlivé prémmé, jsou nasledujici
— investini naklady zvySeni IN 0 8,2 % tedy 75 936 tig. K
— naklady na udrzbu a reinvestice infrastruktury %5

Prepinaci hodnota investiich naklad je o 75,91 mil. K vysSi nez CIN.
V souwiasnosti je trendem, Ze ceny vyst@né v sowi na dodavatele stavby byvaji mnohdy
i 0 desitky procent nizSi nez ceny uvedené v ptojek tohoto dvodu by v gipads, Zze se
neobjevi ®jaké nedekavané skutmosti nendlo byt riziko spojené s invegtiimi naklady
vysoke.
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7. ZAVER

Stavba ,Revitalizace trati Bludov — Jesenik® jeidivou dopravni stavbou, jejiz
z&kladnim cilem je revitalizace trati podle &asnych patb spravce Zelezmi dopravni
cesty. Welem revitalizace je zlepSeni jizdniho komfortuy3ani trdové rychlosti se
zkracenim jizdnich dob, zvySeni beapesti na Zelezkhich pejezdech, rekonstrukce
Zeleznénich stanic a zastavek pro gaané a vyhledové pozadavky objednavateobni
dopravy, zlepSeni komfortu cestujicicizenim novych nastupiStnichrigtreski, dalkové
ovladani celého useku.

V rdmci revitalizace bude provedena rekonstrukckezih@&niho svrSku a sanace
Zeleznéniho spodku, rekonstrukce nastupid zastavkach a Zelezmich stanicich,
rekonstrukce Zelezéich gejezdi v¢. jejich nového zabezpeni, rekonstrukce Zelezmich
mosti a propustl. Dale bude provedena v nezbytném rozsahu rekdastralektrickych
zarizeni . oswtleni zastavek a Zelezmich stanic. Satasti revitalizace je i rekonstrukce
stavajiciho zeleztiniho zabezp®vaciho a sélovaciho zézeni.

V sowasnosti je maximalni tfava rychlost 65 - 75 km/h. Po provedeni
revitalizatnich opatteni bude mozno zavést toewou rychlost az na 100 km/h. Rychlost 100
km/h bude moZno zavést na 57% z celkové délky r&koované trati. ZvySenim ttavé
rychlosti dojde ke zkraceni jizdni doby u R wlak 3 minuty, u Os vlako 3,75 minuty, fi
pouziti modernich souprav (napesiro) az o 7 minut.

7.1 Shrnuti vysledk a finan éni a ekonomické analyzy

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano metodou Aryahgkladi a vynosi (CBA —
Cost benefit analysis) a préstinictvim finagni analyzy bylo zpracovano z hlediska
investora projektu, ktery je zaravei provozovatel Zelezoni infrastruktury. V ramci
ekonomické analyzy byly posouzeny celospeleské dinky investice, kterymi jsou
Vv pripact této investice zejmeéna Uspdiasu a zvyseni bezfeosti Zeleznini dopravy.

Tabulka ¢. 16

Finan éni Ekonomicka
Ukazatel Symbol analyza analyza
Cista souéasna hodnota NPV -198 563 tis. KE| 63 544 tis. KC
Vnitfni mira vynosu IRR 0,39% 6,68%
Pomér pfinosl a ndkladd | B/C ratio 0,78 1,08

Z vysledki uvedenych vysSe je patrné, ze projekt neni samb® fieancne efektivni,
nicméré po zapdéteni celospol&enskych dinka investice spluji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investigeIRR > 5,5%, ENPV > 0) a z tohoto dvodu lze
investici jednoznén¢ doporuit k realizaci.

V Brng, listopad 2013

Vypracoval: Ing. Tomas Funk
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Stredisko 233 Brno
tel. 545 428 221
email:funk@moravia.cz
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