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1 Popis uzemi stavby
1.1 Charakteristika stavebniho pozemku

111
Zelezniéni trat Hradec Kralové — Jaromé&r — Trutnov leZi v Kralovéhradeckém kraji a zasahuje Gzemi tfi
okrest Hradec Kralové, Nachod a Trutnov.

V tabulce je uvedeno UGzemni &lenéni pro trat Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov. Zluté jsou
podbarvené &asti, ve kterych jsou na trati navrhovany Upravy:

Dotéené uzemi stavby

, ey Obecs
P , Stavebni Povéfena .
Katastralni Uzemi Obec . rozsifenou Okres
urad obec . ;
plisobnosti
Plotisté nad Labem Hradec Kralové
Predmérice nad Predmérice nad Hradec Hradec
Labem Labem Kralové Kralové
: . Hradec Hradec
Lochenice Lochenice L, L,
= = Kralové Kralové
Smirice Smirice
Holohlavy Holohlavy Smifice Smitice
Cernozice nad Labem Cernotzice
Semonice
Jezbiny -
— Jaromer
Jaromér
Josefov u Jaromére - vy vy
Jaromer Jaromer Jaromér
Rychnovek
Zvole
- — Rychnovek
Doubravice u Ceské
Skalice
Rikov Rikov
Ceska Skalice Ceska Ceska ,
x . . . Néachod
Spyta Ceska Skalice Skalice Skalice ;
—— - Nachod
Ceska Skalice
Klen Provodov-Sonov Nové meésto | Nové mésto | Nové mésto
y nad Metuji | nad Metuji | nad Metuji
Starkoc u Vysokova Studnice
Vysokov Vysokov
Starkoc u Vysokova Studnice Nachod Nachod
Studnice u Nachoda ) i
— Studnice Nachod
Resetova Lhota
Olesnice u Cerveného ¢ ; ¢ ’
x , erven erven
Kostelce Cerveny Kostelec U Y
- Kostelec Kostelec
Stolin
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, ey Obecs
. , Stavebni Povéfena v
Katastralni Uzemi Obec . rozsirenou Okres
urad obec . ,
pusobnosti
Lhota za Cervenym
Kostelcem
Rtyné v
Rtyné v Podkrkonosi o
y Podkrkonosi
, . . - . Rtyné v
Malé Svatonovice Malé Svatonovice 4 v, -
Podkrkonosi Upice
, _ Velké
Velké Svatonovice . .
Svatonovice
Suchovrsice Suchovrsice Upice
Trutnov Trutnov
Bohuslavice nad Upou Trutnov Trutnov Trutnov
Velké Rtyné v .
Markousovice . . o, Upice
Svatonovice Podkrkonosi P
Pofti¢i u Trutnova
Trutnov Trutnov Trutnov
Trutnov

1.1.2 Zelezniéni trat’

Predmétem stavby jsou Upravy vybranych Usek( stavajici zelezni€ni traté Hradec Kralové —
Jaromé&F — Trutnov. Jde o Zelezni¢ni trat’ €islo 505 Hradec Krélové — Jaroméf a trat 509 Jaromér —
Trutnov hl. n. Trat'lezi v Kralovéhradeckém kraji.

Jde o jednokolejnou celostatni trat' s maximaini rychlosti 100 km/h. Trat neni vybavena vlakovym
zabezpeCovacem ani systémem AVV, naopak je vybavena radiovym systémem TRS.

V useku Hradec Kralové — Jaroméf jde o elektrizovanou trat napajenou stejnosmérnym
systémem 3 kV. Tratova tfida zatizeni je D4 (22,5t na napravu). Trat je zabezpeCena TZZ Il. kategorie
reléovym poloautoblokem bez kontroly volnosti trati. Usek obsahuje:

e stanice Pfedméfice nad Labem (EM SZZ Il. kategorie)
e zastavka Lochenice

e stanice Smifice (EM SZZ Il. kategorie)

e zastavka Cernozice

e zastavka Semonice

e stanice Jaromé&f (EM SZZ II. kategorie)

V useku Jaromér — Trutnov jde o trat s nezavislou trakci. Tratova tfida zatizeni je C2 (20,0t na
napravu). V useku Jarom&f — Ceska Skalice a Malé Svatoriovice — Trutnov hlavni nadraZi je trat
zabezpedena automatickym hradlem, v Useku Ceska Skalice — Malé Svatoriovice pouze telefonickym
dorozumivanim. Usek obsahuje:
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e stanice Jaromé&f (EM SZZ II. kategorie)

e zastavka Rychnovek

e zastavka Velka Jesenice

e stanice Ceska Skalice (reléové SZZ)

o stanice Starkoc€ (elektronické SZZ Ill. kategorie K2002)
o zastavka ReSetova Lhota

e zastavka OleSnice

 stanice Cerveny Kostelec (elektronické SZZ IlI. kategorie K2002)
e zastavka Rtyné v Podkrkono$i zastavka

e zastavka Rtyné v PodkrkonoSi

e stanice Malé Svatonovice (EM SZZ II. kategorie)

e zastavka Velké Svatoriovice

e zastavka Suchovrsice

e zastavka Bohuslavice nad Upou (neprovozovana)

e stanice Trutnov stfed, v€etné obvodu Trutnov-Pofi¢i (elektronické SZZ Ill. kategorie ESA
33)

e stanice Trutnov hlavni nadrazi (mechanické SZZ2)

1.2 Provedené prizkumy

1.2.1 Pruzkum prazcového podlozi

Pfedmétem praci bylo provedeni geotechnického prizkumu prazcového podlozi v ramci akce
Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov.

Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v navaznosti na moznosti vyluk
tratové koleje. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich
koleji ve vySe uvedeném uUseku Zelezni¢ni trati. Prizkum byl proveden v obdobi mezi 3. 6. az 21. 10.
2013 v zavislosti na pfidélenych vylukach.

Cilem prizkumu bylo ovéreni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéfeni Urovné
hladiny podzemni vody.

Geotechnicky priizkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy:
e predpisy SZDC S3 a SZDC S4
e Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)
e prislusnymi CSN, na které se vy$e uvedené predpisy odvolavaiji
e prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadé&nymi priizkumnymi pracemi
Prace pfi provadéni prizkumu prazcového podlozi spodivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcu do Urovné zemni plané vcetné jejich
dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 37 ks kopanych sond (KS 1 az KS 37; viz
tabulka &. 1). Dokumentace sond je uvedena v pfiloze ¢&. 2

e provedeni dynamickych penetraénich zkouSek ze dna sond lehkou dynamickou penetrani
soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, Uhel Spice hrotu 900, priafezova plocha
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hrotu 10 cm2). Celkem bylo provedeno 32 ks penetraCnich zkousek v celkové metrazi 31,50 m.
Vysledky dynamické penetrace jsou uvedeny v pfiloze €. 2

e odbér porusenych vzork(l zeminy (20 ks) z urovné zemni plané, resp. ze dna sond a jejich
laboratorni rozbor (zakladni klasifikacni rozbor). Vysledky laboratornich zkousek jsou uvedeny v
pfiloze €. 3

e provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou o priméru 0,30 m. Deska byla ulozena do
piskového loZe na ru¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy zatéZovaci desky od
osy prislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly provedeny ve dvou zatéZzovacich
cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC S4. Jako protizatéZ bylo pouzito kolejové
vozidlo MUV. Celkem bylo projektovano 37 ks zatéZovacich zkou$ek, realizovano bylo 12 ks
zatézovacich zkousek, 25 ks zatéZovacich zkous$ek nebylo realizovano z ddvodu nepfidéleni
vyluky v pozadovanych tratovych Usecich nebo z divodu vyskytu mélké hladiny podzemni vody.
Vysledky zkou$ek jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

e likvidace sond zahozem

Podrobné udaje o prizkumu a jeho vysledky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.6.1 Geotechnicky
priazkum.

1.2.2 Priuzkum skalnich svahu

Pfedmétem praci bylo provedeni posouzeni stability stavajicich skalnich zafezi v ramci projektu
.Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov®, trat &. 032. V ramci projektu bylo pozadovano
posouzeni skalnich stén v lokalitach Trutnov - Pofi¢i, SuchovrsSice a Starkoc.

Jedna se celkem o tfi zafezy (lokality) stavajici zelezniéni trati €. 032:
a) vkm 46,720 — 46,820, v okoli zst. Trutnov - PofiCi
b) v km 39,700 — 39,900, v okoli Zst. Suchovrsice
¢) vkm 17,150 - 17,350, v okoli zst. Starko¢

V zafezovych Usecich stavajici Zelezni€ni trati se nepravidelné vyskytuji horniny skalniho podkladu. Na
zakladé pozZadavku odpovédného projektanta jsme provedli posouzeni stability skalnich stén. V ramci
posouzeni, bude navrZzeno opatfeni, které stabilizuje dané Uzemi, tak aby nedoSlo k ohroZeni Zivota osob
a 8koddm na majetku.

V danych lokalitach dochazi k samovolnému uvolfiovani a padu horninovych fragmentu o velikosti 0,0X-X
m. Tyto fragmenty pak ohroZuji provoz na stavajici Zelezni¢ni trati €. 032. PFiinou daného stavu je
pfirozena pokrocila eroze skalniho masivu. Negativnim jevem kofenovych systému je vSak rozruSovani a
rozvirani puklin horninového masivu. Do téchto rozviranych puklin snadnéji zatéka srazkova voda, ktera
pak v zimnim obdobi mrzne (zvétSuje svUj objem). Tento jev pak vede k postupnému dalSimu hlubSimu
rozpadu horninového masivu.

Technické prace spocivaly v terénni rekognoskaci daného problematického uzemi, vyhledavani kritickych
usekl a rizikovych faktor. Dale bylo provedeno méfeni mezoskopickych struktur (méfeni puklinovych
ploch). Celkem bylo zméfeno v rdmci zafezu a) 16 struktur, v ramci zafezu b) 20 struktur a v ramci zafezu
c) 21 struktur. Jednalo se o pfedevsim o puklinové a vrstevni plochy.

Podrobné udaje o prizkumu a jeho vysledky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.6.1 Geotechnicky
priazkum.
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1.2.3 Pruzkum zelezni¢nich mostu

Diagnosticky prizkum byl proveden jako podklad pro vypracovani projektu rekonstrukci mostniho objektu
v km 27,048 v Pfedméficich nad Labem (SO 03-19-01) na trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov.
Rozsah prizkumu byl zvolen tak, aby poskytl informace o stavajicim stavu spodni stavby a informace o
charakteristikach geologického podlozi.

Zelezniéni most SO 03-19-01 v km 27,048 pres Labsky nahon je tvofen ocelovou pfihradovou nytovanou
konstrukci, tramovou prostou, s rozpétim 2 x 51,5 m. Konstrukce mostu pochazi z roku1892. Mostni
opéry jsou zbudovany z kamenného zdiva.

V ramci prazkumu byly provedeny nasledujici technické prace.

e provedeni diagnostickych vrtd do stavajicich opér pro stanoveni hloubky zaloZeni, Sifky
konstrukce a mezerovitosti zdiva

e odbér vzorkl z diagnostickych vrtl pro stanoveni objemové hmotnosti a pevnosti zdiva

Z vysledk méreni mezerovitosti zdiva vyplyva, Ze konstrukce zarubni zdi je poruSena plsobenim zemni
vlhkosti a naslednou degradaci tmelu. Naméfené hodnoty jsou rozdilné, lokalné zatla¢ena voda zatékala
do konstrukce za snizeného tlaku, coz odpovida silné rozruSenému pojivu a moznému ojedinélému
vyskytu trhlin v konstrukci. Toto zjisténi je ve shodé s vysledky makroskopického popisu diagnostickych
vrtd, ve kterych byl misty tmel technologii vrtani rozplaven na drobné ulomky &i zcela vyplaven.
Konstrukce je celkové hodnocena jako hrubé porovita.

Pro orientaéni ovéfeni pevnosti v tlaku kamennych prvkd a pojici malty zdéné spodni stavby mostu SO
03-19-01 byly z diagnostickych vrtll odebrany tfi vzorky. Ty byly nejdfive makroskopicky popsany a
nasledné na nich bylo v laboratofi dle dispozic provedeno celkem 7 zkuSebnich méfeni prosté pevnosti v
jednoosém tlaku.

Z vysledk makroskopického popisu diagnostickych vrtd a vizualni kontroly zdiva mostu SO 03-19-01
vyplyva, Ze konstrukce spodni stavby je misty poskozena ¢aste€nou degradaci pojiva, ktera se projevuje
zvySenymi hodnotami provedené vodni tlakové zkousky (plati zejména pro vrt V2). Vysledky tlakovych
zkousek odpovidaji i makroskopickym popisum provedenych vrtl, ze kterych vyplyva, Ze pojivo ma misty
snizenou kvalitu a technologii vrtani bylo nasledné misty vyplaveno.

Pfedkladana zprava diagnostického a inzenyrskogeologického prizkumu podava informace o
provedenych technickych pracich a ziskanych vysledcich z méfeni a laboratornich zkouSek.

Podrobné udaje o prizkumu a jeho vysledky jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.6.1 Geotechnicky
priazkum.

1.2.4 Korozni prizkum

Korozni prazkum, ktery je podrobnéji popsan v &asti dokumentace B.4.3 Re$eni ochrannych opatfeni
proti vlivu bludnych proudd, byl proveden v ramci pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace trati
Hradec Kralové - Jaroméf - Trutnov®. Pfedmétem korozniho prizkumu bylo méfeni intenzity
stejnosmérnych bludnych proudu.

Mostni objekty, na kterych byl proveden korozni prizkum, jsou vesmeés ocelobetonové nebo
Zelezobetonové konstrukce. Proto se na né vztahuji zdsady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni dle
CSN 03 8372, TKP staveb Zelezni¢nich drah v CR a pfedpis SZDC (CD) SR 5/7 (S). Pfedmétna
Zelezniéni trat' je v Useku Hradec Kralové — Jaromérf elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3
kV.

V ramci korozniho prizkumu byla na vybranych mostnich objektech, uvedenych v bodé 2., provedena
tato zakladni geoelektricka méfeni:

e méfeni zdanlivé rezistivity ptidy dle CSN 03 8363

e méfeni stejnosmérného proudového pole dle CSN 03 8365
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Korozni prazkum inZzenyrskych objektt, ktery byl proveden v srpnu 2013, prokazal pfitomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajicich elektrizovanych trati. Proudova hustota bludnych
proudll vykazovala tfeti stupen agresivity pudniho a horninového prostredi.

1.3 Ochranna a bezpeénostni pasma

Stavba se dotyka ochrannych pasem a chranénych tzemi:
e ochranné pasmo drahy
e ochranna pasma stavajicich inzenyrskych siti

e chranéna uzemi z hlediska zivotniho prostfedi, pamatky

1.3.1 Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je vymezeno svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min.
30 m od hranice obvodu drahy. Stavba se v celém rozsahu nachazi v ochranném pasmu drahy.

V dokumentaci je z dGvodu prfehlednosti uvadéna pouze hranice obvodu drahy.

Vzhledem k tomu, Ze stavbé se odehrava v dnesni stopé traté, nedojde stavbou ke zméné
ochranného pasma drahy.

1.3.2 Stavajici inzenyrské sité

V ramci zpracovani pripravné dokumentace byly shromazdény pribéhy inzenyrskych siti dle
vyjadreni pfislusnych spravcl. Jejich orientacni prabéh je zakreslen do Koordinaéni situace stavby (Cast
dokumentace C.3 Koordinaéni situacni vykresy). Vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti jsou obsahem
dokladové ¢asti E.2 Stanoviska vlastniki verfejné dopravni a technické infrastruktury. Dotena ochranna
pasma nejsou z diivodu prehlednosti v tomto vykrese zakreslena.

Uvadime proto pouze jejich pfehled:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
. 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
. 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV
. 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
. 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 kV — 400 kV
. 25 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV
. 1 m na kaZdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasmo plynovod(l stanovi zakon €. 458/2000 Sb.
o C) ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci stanovi §23 zakona ¢. 274/2001 Sb. v platném
znéni
d) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpelovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢&.

127/2005 Sb. a CSN 38 0820

U noveé realizovanych nebo pfelozenych siti vznikne i nové ochranné pasmo ve vySe uvedenych
parametrech.
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1.3.3 Chranéna uzemi z hlediska zivotniho prostredi

Nasleduje vyCet chranénych uzemi v okoli Zelezni¢ni traté Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov.
Podrobny popis je uveden v &asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

1.3.3.1 Narodni parky

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi jediny narodni park. V okrese Trutnov je umistén
KrkonoSsky narodni park. KrkonoSsky narodni park (KRNAP) byl roku 1963 viadou vyhlasen k ochrané
vyznamnych pfirodnich a estetickych hodnot a stejnym organem roku 1990 doplnén novou pravni
normou. Rozloha parku je 36 300 ha. Na severu sousedi s polskym Karkonoskim Parkem Narodowym.
Na &eském Uzemi prameni &tyfi hlavni toky (Labe, Upa, Jizerka a Mumlava). Na Uzemi parku bylo
nalezeno vice nez 1200 druhd cévnatych rostlin a 300 obratlovcll. Park je rozdélen na I, Il a lll. zénu, kde
plati odliSné podminky pro hospodafreni, turistiku a rekreaéni pobyt. Pé&i a spravu uzemi zajistuje Sprava
KrkonoSského narodniho parku.

Trat v k.. Trutnov je cca 7 km od hranice ochranného pasma narodniho parku.
Zamér neprochazi izemim nebo v blizkosti Zadného narodniho parku. Uzemi narodnich parkd nebudou
realizaci zdméru nijak dotéena. Vliv zaméru na narodni parky je nulovy.

1.3.3.2 CHKO

Trat v k.U. Rtyné v PodkrkonoSi prochazi 1,2 km od Chranéné krajinné oblasti (CHKO) Broumovsko.

Péci o CHKO Broumovsko a spravu Uzemi zajiStuje Agentura ochrany pfirody a krajiny, Sprava CHKO
Broumovsko se sidlem v Polici nad Metuiji.

CHKO Broumovsko ma rozlohu na 410 km2 a nadmofska vySka se pohybuje v rozmezi 350-880 m.
Sklada ze dvou geomorfologicky a klimaticky odlisnych celkl: Polické vrchoviny a Broumovské kotliny.
Oddéluje je hfeben Broumovskych stén. Pfirodni jedine¢nosti je tu skalni reliéf s typickymi tvary, jako
jsou skalni mésta, stolové hory a kuesty. Na jeho vzniku, ale i na utvareni Ficni sité, pud, rostlinstva a
ZivoCidstva méla zasadni vliv geologickd stavba a vyvoj. Vzacna kvétena se vyskytuje zejména v
sutovych lesich a na strmych svazich udoli a kuest (lilie zlatohlavd), v inverznich polohach v roklich
skalnich mést (mlécivec alpsky), dalSi je vazéna na louky a mokfady (vstavace). Nejzajimavéjsi faunou je
dnes ptactvo skalnich oblasti (vyr velky, krahujec obecny, ¢ap &erny) i horska fauna chladnych udoli. Tato
kulturni krajina byla od kolonizace ve 13. stoleti donedavna krajinou harmonickou. Az v poslednich
padesati letech se rovnovaha mezi pfirodou a ¢innosti ¢lovéka porusila.

Trat neprochazi Uzemim CHKO. Trat v k.u. Rtyné v Podkrkonosi prochazi ve vzdalenosti 1,2 km od
CHKO Broumovsko. Uzemi CHKO nebudou realizaci zaméru nijak dotéena. Vliv zaméru na CHKO je
nulovy.

1.3.3.3 Narodni prirodni rezervace

Trat neprochazi okolim zadné narodni pfirodni rezervace.

1.3.3.4 Narodni pfirodni pamatky

Zelezniéni trat v k.U. Ceskéa Skalice prochazi cca 550 m od narodni pfirodni pamatky (NPP) Babi&gino
udoli. Pro charakteristiku oblasti byly pouzZity informace zejména 2z internetovych stranek
Kralovéhradeckého kraje a Wikipédia.

NPP Babic¢ino udoli Ize charakterizovat takto:
e Udoli Upy — udoli mezi obcemi Ceskéa Skalice a Slatina nad Upou.

e Katastralni uzemi: Cervena Hora, Ceska Skalice, Mala Skalice, Ratibofice, Slatina nad Upou,
Zli¢, Zernov

e Vyméra: 334, 23 ha
e Nadmorska vyska: 280 — 360 m n. m.
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e Datum vyhlaSeni 1952, pfehlaSeno 1988

Pfedmétem ochrany tohoto Uzemi jsou jednak komplex pfirozenych biotopl (pfirozené lesy, louky, Fiéni
koryto) v udoli Upy, jednak mista spojena s nasi kulturni historii (Staré Bé&lidlo, zamecky park aj.) Mezi
zajimavosti uzemi patfi i technicka pamatka — zavlaZovaci a odvodriovaci hibetinovy systém na loukach,
pochazejici z minulého stoleti. Tento systém vSak v sou€asnosti jiz neni pIné funkéni.

Uzemi je zarover vyznamnou kulturni pamatkou v navaznosti na areal Ratibofického zamku a parku.
Vede jim pfirodovédna nauéna stezka s tabulemi osazenymi pfimo v terénu a znacené turistické cesty.
Zejména v letnim obdobi je nadvstévnost velmi vysoka.

Zamér neprochazi tzemim zadné NPR, NPP. Uzemi NPR, NPP nebudou realizaci zaméru nijak dotéena.
Vliv zaméru na NPP, NPR je nulovy.

1.3.3.5 P¥irodni rezervace

Zelezniéni trat v Useku Hradec Kralové - Trutnov se dotyka & pfimo prochazi v t&sné blizkosti prirodni
rezervace (PR). Ve sméru z Hradce Kralové do Trutnova se jedna o tyto pfirodni rezervace:

PR Trotina (v k.u. Lochenice trat prochazi v t&ésné blizkosti-dotyku PR)
PR Dubno (trat v k.G. Kleny a Ceskéa Skalice prochazi v t&sné blizkosti- dotyku PR)

Pro charakteristiku vySe uvedenych oblasti byly pouzity informace zejména z internetovych stranek
Kralovéhradeckého kraje.

Charakteristika oblasti:
PR Trotina:
e Staré rameno Labe na soutoku s Fi¢kou Trotinou severovychodné od obce Lochenice.
e Katastralni uzemi: Lochenice
e Vyméra: 9,67 ha
e Nadmofiska vySka: 240 m
e Datum vyhlaSeni: 1983

Mrtvé rameno Labe s ustim Trotiny a pfilehlymi luznimi porosty je biocentrem a Gtocistém rostlinnych i
zivo€isnych druhd v intenzivné obhospodafované krajiné Polabi.

PR Dubno je pfirodni rezervace vychodné od meésta Ceska Skalice v okrese Nachod (katastralni tzemi
Kleny, Ceska Skalice a ZIi¢). Ddvodem ochrany je stary dubovy porost, slatinné louky a rybnik.
Geologické podlozi tvofi piskovce, hliny, sliny, slinovce.

Rekonstruovana Zelezniéni trat prochazi v tésné blizkosti hranice dvou PR. Rekonstrukce probéhne ve
stavajici trase Zelezniéni trati. Zamérem mohou byt nad miru stavajiciho zatiZzeni PR ovlivnény jen po
dobu vystavby zaméru. Vliv zaméru na PR Ize tedy hodnotit jako maly aZ nulovy.

1.3.3.6 Natura 2000

Podle § 3 zakona o ochrané pfirody je Natura 2000 celistva evropska soustava Uzemi se stanovenym
stupném ochrany, ktera umoZhuje zachovat typy evropskych stanovist a stanovisté evropsky
vyznamnych druhl v jejich pfirozeném arealu rozSifeni ve stavu pfiznivém z hlediska ochrany nebo
popfipadé umozni tento stav obnovit. Na tzemi Ceské republiky je Natura 2000 tvofena vymezenymi
ptag&imi oblastmi (PO) a vyhlaSenymi evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL).

EVL Josefov — pevnost se nachazi v katastralnim uzemi Josefov u Jaroméfe. Kod lokality je CZ0523676.
Jedna se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 41,4311 ha. Navrhovana kategorie
zvlasté chranéného uzemi je PP. Pfedmétem ochrany je vrapenec maly (Rhinolophus hipposideros).
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Rekonstruovana Zeleznicni trat prochazi v k.u. Jaroméf cca 800 od EVL. Rekonstrukce probé&hne ve
stavajici trase zelezniéni trati. Zamérem nemuze byt nad miru stavajiciho zatizeni zemi EVL ovlivnéno.
Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Stara Metuje se nachazi v katastralnich uzemich Jaroméf, Josefov u Jaroméfe, Rychnovek, Stary
Ples a Sestajovice u Jaromére. Kod lokality je CZ0523288. Jedna se o kontinentalni biogeografickou
oblast. Rozloha lokality je 23,3818 ha. Navrhovana kategorie zvlasté chranéného uzemi je PP.
Pfedmétem ochrany je klinatka rohata (Ophiogomphus cecilia).

Rekonstruovana zelezniéni trat prochazi v k.u. Jaroméf cca 500 m od EVL. Rekonstrukce probéhne ve
stavajici trase Zelezni¢ni trati. Zamérem nemuze byt nad miru stavajiciho zatizeni uzemi EVL ovlivnéno.
Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Dubno - Ceska Skalice se nachazi v katastralnich tzemich Ceska Skalice, Kleny, Zli¢. Kéd lokality
je CZ0523268. Jedna se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 66,0716 ha.
Navrhovana kategorie zvlasté chranéného Uzemi je PR. Pfedmétem ochrany je kunka ohniva (Bombina
bombina). V EVL se vyskytuji tyto typy pfirodnich stanovist: 6410 - Bezkolencové louky na vapnitych,
raSelinnych nebo hlinito-jilovitych pddach (Molinion caeruleae), 9170 - Dubohabfiny asociace Galio-
Carpinetum a 91EO0 - SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae) — prioritni typ pfirodniho stanovisté.

Rekonstruovana zelezniéni trat’ prochazi v k.. Kleny v dotyku s EVL, v k.u. Ceska Skalice cca 80 m od
EVL. Rekonstrukce probéhne ve stavajici trase zelezniéni trati. Zamérem nem(ze byt nad miru
stavajiciho zatizeni uzemi EVL ovlivnéno. Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

I

< 100{90

EVL Dubno (hnédé), upravovana East traté cerveneé.

EVL Zaltman se nachazi v katastralnich Uzemich Radvanice v Cechach, Stary Sedlofiov, Velké
Svatoriovice. Kod lokality CZ0520511. Jedna se o kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality
je 91,2073 ha. Navrhovana kategorie zvlasté chranéného Uzemi je CHKO, PP. V EVL se vyskytuji tyto
typy pfirodnich stanovist: 6510 - Extenzivni se¢ené louky nizin az podh(fi (Arrhenatherion, Brachypodio-
Centaureion nemoralis), 9110 - Buciny asociace Luzulo-Fagetum, 9130 - Buciny asociace Asperulo-
Fagetum a 91E0 - SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni Evropy (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) — prioritni typ pfirodniho stanovisté.
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Rekonstruovana Zzelezni¢ni trat prochazi v k.u. Velké Svatoriovice cca 650 m od EVL. Rekonstrukce
probéhne ve stavajici trase Zelezni¢ni trati. Zamérem nemdze byt nad miru stavajiciho zatizeni uzemi
EVL ovlivnéno. Vliv zaméru na EVL Ize hodnotit jako nulovy.

EVL Zaltman (hnédé), upravovana &ast traté Servené.

PO Broumovsko zaujima stfedovou ¢ast CHKO Broumovsko a probiha po linii SZ — JV. Na délku méfi 23

oblast. Rozloha lokality je 9 121,709 ha. Navrhovana kategorie zvlasté chranéného Uzemi je CHKO.
Jejimi jadry jsou uzemi s pestrym reliéfem a bohatym ¢lenénim - rozsahla plosina AdrSpassko-teplickych
skal s navazujicim KFizovym vrchem a Borkem, hora Osta$ s pfilehlou Hejdou, uzky hibet Broumovskych
stén s Vernéfovickou strani a masiv Boru. V Uzemi rostou staré jehlicnaté i listnaté lesy, dale jsou zde
zastoupeny sutové listnaté a smiSené lesy na prudkych okrajich piskovcovych kuest a reliktni bory.
Pfedmétem ochrany zdejSi ptaCi oblasti se stali vyr velky (Bubo bubo) a sokol stéhovavy (Falco
peregrinus), jejichz vyskyt je vazan na biotopy skalnich mést. Ve zbytcich bukovych porosta ziji dalSi
druhy pfilohy I - ¢ap &erny (Ciconia nigra), datel €erny (Dryocopus martius), holub doupriak (Columba
oenas), lejsek maly (Ficedula parva) a syc rousny (Aegolius funereus), ktery v3ak dava pfednost mensim
buginam ve starych jehli€natych porostech. V mistech, kde smrkové porosty a bory ploSin maji etazovity
charakter, hnizdi kuliSek nejmensi (Glaucidium passerinum).

PO KrkonoSe je vymezena zejména v rdmci NP KrkonoSe. Kdod lokality je CZ0521009. Jedna se o
kontinentalni biogeografickou oblast. Rozloha lokality je 40 938,884 ha.

Zamér neprochazi Uzemim nebo v blizkosti z4dné PO. Uzemi PO nebudou realizaci zdméru nijak
dotCena. Vliv zaméru na PO je nulovy.
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1.3.3.7 P¥irodni parky

Trat neprochazi tzemim zadného pfirodniho parku. Nejblize zaméru (cca 5-10 km) se nachazi Pfirodni
park Orlice a Pfirodni park Hradecek.

Pfirodni park Orlice

Byl zfizen v roce 1996 na uzemi okresd Usti nad Orlici, Hradec Kralové a Rychnov nad Knéznou podél
tokd Divoké i Tiché Orlice s vyjimkou oblasti lezici v CHKO Orlické hory, v délce pfiblizné 200 km.
Nadmoiska vySka uzemi se pohybuje od pfiblizn& 500 m na hornich tocich Tiché a Divoké Orlice do 230
m pfi Usti Orlice do Labe. Na hornich tocich zahrnuje nivu Sirokou jen nékolik desitek metrd, na dolnim
toku se vyrazné rozsifuje. Krajinny charakter se méni od podhorského k typicky rovinnému s mnoZzstvim
starych fiCnich ramen. V okrese Hradec Kralové lezi jen mala ¢ast uzemi parku. Jeho geologické podlozi
je tvofeno pfevazné svrchnokfidovymi sedimenty Ceské kfidové panve. Meandrujici koryto feky je
ohrani¢eno svahy kvartérnich Stérkopiskovych teras a jeho dno je pokryto recentnimi sedimenty. Niva je
na Uzemi okresu Siroka az nékolik kilometrd. Prirodni koryto feky vytvari soustavu zivych meandru a
starych mrtvych ramen, které jsou obklopena mokfinami, loukami a zbytky luznich porostu.

Pfirodni park Hradecek

Dlvodem vyhlaseni tohoto pfirodniho parku je ¢lenity reliéf Mladobukovské vrchoviny s VIEimi skalami.
Zde se nachazeji rozsahlé pfirozené porosty buku s charakteristickou flérou.

Zamér neprochazi Gzemim nebo v blizkosti zadného pfirodniho parku. Uzemi pfirodnich parkd nebudou
realizaci zaméru nijak dotCena. Vliv zaméru na pfirodni parky je z hlediska velikosti, doby trvani a
vyznamnosti nulovy.

1.3.3.8 Uzemni systém ekologické stability

Regionalni a nadregionalni USES

Ve sméru Hradec Kralové — Trutnov Zelezni¢ni trat prochazi pres &i v blizkosti téchto prvkld uzemniho
systému ekologické stability regionalni urovné. Jedna se o regionalni biocentra (dale jen ,RC"), regionalini
biokoridory (dale jen ,RK®).

V katastralnim uzemi Prazské Pfedmésti to je:
e RK 1265 - cca 1,2 km od trati
V katastralnim uzemi Pfedméfice nad Labem to je:
e RK 1265 —cca 250 m od trati
e RC Spravcice — cca 250 m od trati
V katastralnim uzemi Lochenice to je:
e RC Lochenicka niva — trat’ v t&sné blizkosti (dotyku)
e RK 1264 —-1000 m od trati
e RK 1261 — trat kfizi RK
V katastralnim Gzemi Cernozice nad Labem to je:
e RC Cernozicka niva — cca 350 m od trati
V katastralnim uzemi Jaromér to je:
e RK 1263 — trat kfizi RK
e RC Jaromér — Pofi¢ — trat' v tésné blizkosti (dotyku)

e RC Jaroméiska Metuje — trat' v tésné blizkosti (dotyku)
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V katastralnim uzemi Rychnovek to je:

RK 771/2 — cca 250 m od trati

V katastralnim uzemi Zvole to je:

RC Zvolska Upa — cca 350 m od trati

V katastralnim Gzemi Ceska Skalice to je:

RK 771/2 — cca 480 m od trati

RC Babic¢gino udoli — cca 550 m od trati

V katastralnim Gzemi Ole$nice u Cerveného Kostelce to je:

RK 769 — trat’ kiizi RK

V katastralnim uzemi Rtyné& v PodkrkonoS$i to je:

RK 36 — trat’ kiizi RK

V katastralnim uzemi SuchovrSice to je:

RC Nad Adamovem — trat v tésné blizkosti (dotyku)

V katastralnim Gzemi Bohuslavice nad Upou to je:

RK 724/2 — trat kfizi RK
RK 724/1 — cca 150 m od trati

V katastralnim uzemi MarkousSovice to je:

RC Cizkovy kameny — cca 70 m od trati

Prvky uzemniho systému ekologické stability nadregionalni urovné, tj. nadregionalni biocentra (dale jen
,NRC") a nadregionalni biokoridory (dale jen ,NRK"), trat neprochazi a nenachazi se ani v jeji blizkosti.

Lokalni USES

Lokalni USES nebyl v této fazi pfipravy zaméru fesen.

1.3.3.9 Pamatné stromy

V trase, kterou prochazi Zeleznicni trat, jsou v blizkosti tyto pamatné stromy:

v k.U. Placky — lipa srdgita (kéd USOP 101697), ve vzdalenosti cca 300 m od Zelezniéni trati,
v k.U. Placky — dub letni (kéd USOP 101696), ve vzdalenosti cca 420 m od Zelezniéni trati,

v k.U. Pfedméfice nad Labem — buk lesni (k6d USOP 101689), ve vzdalenosti cca 170 m od
Zelezniéni trati,

v k.0. Holohlavy — skupina duby letni (k6d USOP 101630), ve vzdalenosti cca 370 m od
zelezniéni trati,

v k.U. Josefov u Jaromére — platan javorolisty (kod USOP 104599), ve vzdalenosti cca 180 m od
zelezniéni trati,

v k.U. Josefov u Jaroméfe — Matousova lipa (kéd USOP 101492), ve vzdalenosti cca 290 m od
Zelezniéni trati,

v k.U. Vysokov — Nyvltiv dub (kéd USOP 105851), ve vzdalenosti cca 80 m od Zelezniéni trati,

v k.U. Olesnice u Cerveného Kostelce — skupina strom( Zita a Karel (kéd USOP 101485), ve
vzdalenosti cca 20 m od zelezniéni trati,
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e v k.U. Lhota za Cervenym Kostelcem — lipa na Vychodni (k6d USOP 101472), ve vzdalenosti cca
250 m od Zelezni¢ni trati,

e v k.U. Suchovrsice — Lipa v Suchovrsicich (kéd USOP 104864), ve vzdalenosti cca 230 m od
Zelezniéni trati,

Zadny z pamaétnych strom( vSak nebude planovanym kacenim dfevin z diivodu zlep$eni rozhledovych
podminek na pfejezdech dotéen. Vliv zaméru na pamatné stromy Ize oznadit jako nulovy.

1.3.3.10 Vyznamné krajinné prvky

VKP — ,ze zakona“

Zelezniéni trat v Useku mezi Hradcem Kralové a Trutnovem opakované& prochazi nebo se dotyka
vyznamnych krajinnych prvk(. Jedna se o vyznamné krajinné prvky — lesy, rybniky vodni toky, udolni
nivy.

ZvySe uvedeného je ziejmé, ze zamér prakticky po celé trase trati je v kontaktu s vyznamnymi krajinnymi
prvky. Trat opakované prochazi v blizkosti lesud, rybnik(, kFizi vodni toky, prochazi ddolnimi nivami.
Zamér vSak kromé kaceni dfevin v blizkosti Zelezni¢nich pfejezdl nijak nezasahuje mimo stavajici trasu
zelezni¢ni trati. Mira zasahu se ve srovnani se stavajicim stavem neméni, nebot zamér je realizovan ve
stavajici trase Zeleznicni trati. Zamérem mohou byt nad miru stavajiciho zatizeni VKP ovlivnény jen po
dobu vystavby zaméru. Vliv zaméru na VKP |ze tedy hodnotit jako maly az nulovy.

VKP reqistrované

Vliv zaméru na registrované VKP nebyl v této fazi pfipravy zaméru fesen.

1.4 Zaplavova a poddolovana uzemi

1.4.1 Zaplavova uzemi

Trat Hradec Kralové — Trutnov v nasledné uvedenych katastralnich izemich prochazi v blizkosti nebo
pfes zaplavova uzemi. Hodnoceno bylo zaplavové uzemi Q100:

Trat' v dale uvedenych katastralnich uzemich prochazi v tésné blizkosti nebo pfes tato zaplavova uzemi:

e k.u. Plotisté nad Labem, k.u. Placky, vodni tok Melounka, trat’ prochazi pfes Q100, v useku Q100
nejsou planovany zadné Upravy

e k.U. Lochenice, vodni tok Labe, trat v dotyku se zaplavovym uzemim Q100,

e Kk.U. Smifice, vodni tok Labe, trat v dotyku se zaplavovym uzemim Q100,
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Dotyk upravovaného useku traté (Cervené) a zaplavového uzemi Labe Q100 (modre) v Lochenicich a
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Dotyk upravovaného useku traté (Cervené) a zaplavového tuzemi Labe Q100 (modfe) v Jaroméfi.
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e k.U. Rtyné v Podkrkono$i, vodni tok Rtyrika, trat v dotyku se zaplavovym tuzemim Q100, v Useku
Q100 nejsou planovany zadné Upravy

e k.G. Trutnov, vodni tok Upa, trat v dotyku se zaplavovym Gzemim Q100, v Gseku Q100 nejsou
planovany zadné upravy

Trat prochazi v tésné blizkosti nebo i pfes zaplavové Uzemi Q100 vodnich tokl, v Usecich
v navrhovanymi Upravami traté vSak pouze v tésné blizkosti. Vzhledem k charakteru a rozsahu zaméru
nelze predpokladat ovlivnéni rozsahu nebo charakteru zaplavovych Uzemi. Ve srovnani se stavajicim
stavem nejsou predpokladany zadné zmény charakteru a velikosti vliv(. Vliv zaméru na zaplavova uzemi
je nulovy.

1.4.2 Poddolovana uzemi

Stavba ve své druhé ¢asti v okrese Trutnov prochazi Uzemim s minulou i dnesni dulni ¢innosti. Jde
predevSim o jihozapadni Upati Jestfebich hor u mést Malé Svatonovice a Rtyné v Podkrkonosi.

Poloha stavby (¢ervené) vzhledem k poddolovanému tdzemi (hnédé).

Upravované Useky traté prochazi pfes poddolovana uzemi u obce SuchovrSice. Vzhledem k tomu, Ze jde
pouze o rekonstrukci zelezniéniho svrSku a vzhledem k tomu, ze podle vyjadfeni provozovatele trati
(Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové, SZDC) zde nejsou problémy s udrzenim polohy koleje,
nepredpoklada stavba zadna opatreni.
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1.5 Vliv na okolni stavby a pozemky

1.5.1 Vliv na okolni stavby

Dotéenymi stavbami jsou objekty ve vlastnictvi SZDC ¢&i CD, a to zmé&nami souvisejicimi s Upravami
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni (mistnosti stavédlovych Ustfeden) a dale rekonstrukci prostor pro
Cekani cestujicich na vybranych zastavkach.

V mistech upravovanym Zelezni¢nich prejezd(l jsou dotéeny i pfilehlé komunikace:
e Kralovéhradeckého kraje
e obce Pfedméfice nad Labem
e obce Lochenice
e mésta Smifice
e obce Rychnovek
e mésta Cerveny Kostelec

e mésta Rtyné v PodkrkonoSi

Dale stavba vyzaduje prelozky inzenyrskych siti:
e Telefénica Czech Republic a.s.
e CEZ Distribuce a.s.

Po realizaci stavby se pfedpoklada oprava komunikaci poskozenych vlivem stavby. Rozsah bude znam
az po dokonceni stavby M(ze jit o komunikace rdznych vlastnikd (kraj, obce i fyzické osoby).

1.5.2 Vliv na okolni pozemky

Stavba se nachazi az na niZe uvedené vyjimky na dneSnim pozemku drahy. Stavebné tedy nezasahuje
do okolnich pozemkd.

Rekonstrukce Zelezniéni traté neobsahuje Zadné prelozky trat&, bude tedy provedena ve stavajici trase
na pozemcich drahy. Vyjimkou je Sest trvalych zabord, které ale nejsou zplsobeny zménou polohy
koleje, ale velmi blizkou hranici drazniho pozemku k ose koleje (az pod 3 metry) nebo ,Cistym*“ umisténim
draznich objektt nové na pozemcich SZDC s.o.:
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e na pozemku C. 2047 vk.u. Lochenice (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
¢erchovanou ¢arou), dle UP obce jde o plochu pro silniéni dopravu (pozemek komunikace), zabor
je z divodu ukonceni pfistupového chodniku na nastupisté zastavky na okraji komunikace

[

e napozemku 2251/1 v k.u. Rtyné v Podkrkonosi (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
Cerchovanou ¢arou), dle UP mésta Rtyné v PodkrkonosSi jde o zemédélsky obhospodafovanou
plochu, zabor je z dlvodu zabezpeceni pfilehlého prejezdu, nebot technologie prejezdu je

umisténa v reléovém domku a ten neni mozno z divodu malé $ifky umistit na drazni pozemek.
T NN/ ‘

4

‘A
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na pozemku &. 973/4 v k.U. Rtyné v Podkrkono$i (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
gerchovanou &arou), dle UP mésta Rtyné& v Podkrkono$i jde vnavrhu o zatravn&nou
s rozptylenou zeleni, kde v soubéhu s Zelezni¢ni trati ma byt zfizen nadregionalni biokoridor;
vzhledem k tomu, Ze je zabor vyvolan pouze pfili§ blizkou hranici drahy k ose koleje a pouze
nutnosti osadit v normové vzdalenosti vystraznik k prejezdu (4,5 metru od osy koleje), neovlivni
zabor navrhované zmény

ey - 52 7

-t 977/6 977/2

y f( 973/4

RS

"
726/4

na pozemku €. 653 vk.U. SuchovrSice (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
¢erchovanou ¢arou), dle UP obce Suchovrsice jde o plochu zemédélskou (NZ)

= e

71/8
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e na pozemku €. 638/4 vk.U. SuchovrSice (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
Cerchovanou ¢arou), dle UP obce Suchovrsice jde o plochu zemédélskou (NZ)

e na pozemku €. 417/2 v k.u. Bohuslavice (zakres zaboru na nasledujicim obrazku modrou
Cerchovanou &arou, pozor — nejde o modrou &aru rastrového podkladu znamenajici hranici
zastavéného Gzemi), dle UP mésta Trutnov jde bud o plochu dopravni infrastruktury Zelezniéni
(DZ) nebo silniéni (DS) - vzhledem k minimalnim rozdilim v barvach ploch na hlavnim vykrese
UP mésta Trutnov nelze rozeznat; dle katastru nemovitosti jde o neplodnou pGdu a ostatni
plochu
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Dale stavba ke své realizaci potfebuje i do¢asné zabory, a to z divodu:
e potfebnych ploch zafizeni stavenisté
e pristupl ke stavenisti z vefejnych komunikaci
e Uprav nebo prelozek inzenyrskych siti
e Uprav stavajicich komunikaci ve vlastnictvi obce &i kraje

e Uprav stavajiciho terénu za hranici drazniho pozemku spocivajici v odstranéni navezeného
materialu v minulosti pfi udrzbé trati

Vzhledem k liniovému charakteru stavby a velkému mnozstvi pozemkl jsou seznamy uvedeny v ¢asti
dokumentace 1.2 Majetkopravni éast.

1.5.3 Vliv na odtokové pomeéry

Vzhledem k tomu, Ze jde o rekonstrukci dnedni zelezniéni traté bez pfelozek, nevyvola zamysleny zamér
zménu odtokovych pomér. V ramci rekonstrukce Zelezniéniho spodku bude na vybranych usecich
procisténo i obnoveno stavajici odvodnéni traté.

1.6 Pozadavky na demolice a kaceni drevin

1.6.1 Demolice

1.6.1.1 Pozemni objekty

Vramci stavby jsou navrzeny nové pristfeSky pro cestujici na zastavkach OleSnice a Rtyné v
PodkrkonoS$i zastavka. Nové pfistfeSky tak nahrazuji stavajici objekty, které budou demolovany.
Demolice jsou soucasti SO novych pfistfeska.

SO 12-15-21 Zastavka OlesSnice, pristfeSky pro cestujici

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pfistfesek, jako pfistfeSek by méla slouzit ekarna v
pfilehlém objektu SZDC. V dobé& prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj Ucel. Stavajici objekt ¢ekarny je dfevostavba - dfevéna skeletova konstrukce; z interiéru dfevéné
bednéni + rdkosova omitka; z exteriéru dfevéné bednéni na svislo + latkovy pfeklad spar. Kominové
téleso zdéné z CP. Sokl v urovni podlahy lemovan reZznym zdivem, zéklady pravdépodobné zdéné. Krov
dfevény, stfesSni krytina lepenkova, klempifské prvky ve Spatném stavu.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako €ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

SO 14-15-21 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, pristfeSky pro cestujici

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
prilehlém objektu SZDC. V dobé& prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj UCel. Stavajici objekt zastavky je zdény z CP 450mm, pficky z CP 150mm, komin zdény. Krov
dfevény, palubkové podbiti, prkenny zaklop, lepenkova stfedni krytina, pozinkované klem. vyrobky. Strop
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prkenny s rakosovou omitkou. Okna dfevéna, dvefe dfevéné, ocelové okenni mfiZze. Podlaha betonova a
pravdépodobné betonové zakladové pasy.

Stavajici objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytiZzeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako ¢ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

1.6.1.2 Inzenyrské objekty

Na zastavkach Lochenice, OlesSnice, Rtyné v PodkrkonoSi zastavka a SuchovrSice budou vybudovana
nova nastupisté. Stavajici nastupisté tak musi byt na zacatku stavby rozebrana. Rozebrani je soucasti
SO nastupist:

SO 04-16-31 Zastavka Lochenice, nastupisté

SO 12-16-31 Zastavka OleSnice, nastupisté

SO 14-16-31 Zastavka Rtyné v PodkrkonoSi zastavka, nastupisté

SO 16-16-32 Zastavka Velké Svatonovice, nastupisté

Soucasti stavby jsou i rekonstrukce vybranych mostnich objekti. Nékteré objekty budou zcela nahrazeny
objektem novym. Stavajici mostni objekty tedy musi byt na zagatku stavby demolovany. Demolice
objektl jsou soucasti SO mostnich objektl:

SO 04-19-01 Pfedméfice nad Labem - Smifice, Zelezni¢ni most v km 28,878
SO 16-19-31 Malé Svatoriovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 43,462
SO 16-19-32 Malé Svatoriovice - Trutnov-Pofi¢i, propustek v km 43,658

1.6.2 Kaceni

Soucasti stavby je kaceni mimolesni zelené z duvodu:

e vyskytu zelené na télese Zelezniéniho spodku, které je stavbou upravovano, je proto nutné tuto
zelen odstranit

e zajisténi bezpe&ného zastaveni vlaku v upravovanych zastavkach, nebot vétsi vyskyt spadaného
listi na koleje ohroZuje bezpelné zastaveni kolejového vozidla na zastavce (riziko ,projeti*
zastavky)

Kaceni mimolesni zelené je v rozsahu:
e obec Rychnovek 1 586 m?
e obec Olesnice 5 820 m?
e obec Rtyné v PodkrkonoS$i 7 067 m?
e Obec Velké Svatofovice 22 130 m®

e Obec Suchovrsice 4 879 m?
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1.7 Pozadavky na ZPF a PUPFL

1.7.1

ZPF

Revitalizace trati vyuziva stavajici téleso zelezniéni traté a stavajici pozemek drahy. Vyjimkou jsou Ctyfi
mista, kde dnes hranice drazniho pozemku prochazi pfili§ blizko od koleje, a normové umisténi draznich
objektll vyZaduje trvalé zabory. Podrobnéji jsou tyto zabory popsany v kapitole 1.5.2 Vliv na okolni
pozemky.

Z hlediska trvalych zabor(l jsou dotéeny nasledujici pozemky s ochranou zemédeélského pidniho fondu:

Parcelni | Vlastnik Druh Stavba / | Ochrana Zabor pozemku | Zabor pozemku
Cislo pozemku | zpUsob | nemovitosti docasny trvaly
vyuziti e A
ucel zaboru ucel zaboru
Obec: Rtyné v Podkrkonosi Katastralni uzemi: Rtyné v Podkrkonosi [743143]
43 | 973/4 Bejr Jan orna bez zemédélsky 0 m?2 26 m?
plda zpusobu | pGdni fond
vyuziti
45 | 2251/1 | Hejna Josef | orna bez zemédélsky 0 m? 54 m?
puda zplsobu | puadni fond
vyuziti

Bejr Jan V Poli 160, 54233 Rtyné V Podkrkonosi

Hejna Josef, Hronovska 44, 54233 Rtyné V Podkrkonosi

Obec: Suchovrsice

Katastralni uzemi: Suchovrsice [759309]

29 | 653 Cefovsky trvaly bez zemédélsky 164 m? 61,5 m?
Jan Ing. travni zpusobu | pGdni fond
porost vyuziti
32 | 638/4 Obec orna bez zemédélsky 0 m? 114,5 m?
Suchovrsice | puda zpusobu | pGdni fond
vyuziti

Cefovsky Jan Ing. é.p. 89, 54232 Suchovrsice

Obec Suchovrsice €.p. 122, 54232 Suchovrsice

Docasné zabory po dobu vystavby jsou kratSi nez 1 rok, proto nevyZzaduji vyjmuti ze ZPF.

1.7.2

PUPFL

Z hlediska trvalych zabora stavba nezasahuje do pozemkd PUPFL.
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1.8 Uzemné technické podminky

Navrhovanou stavbu se neméni napojeni stavby na dopravni a technickou infrastrukturu. Nevznikaji nové
stanice nebo zastavky, ani se neméni pfistupy ke stavajicim stanicim a zastavkam. Navrhovana stavba
nepocita s zadnymi prelozkami Zelezni€nich trati ani pozemnich komunikaci. Jedinou zasadnéjSi zménou
je posun zastavky Velké Svatorovice z lokality pfed Zelezni¢nim pfejezdem za Zelezni¢ni pfejezd. Pfistup
pro cestujici je od pfejezdu, tzn., Ze se neméni.

Z hlediska napojeni na inzenyrské sité stavba pfedpoklada zachovani stavajicich pfipojeni, ktera budou
vyuzivana i pro upravovaneé Casti zelezni¢ni traté. Jde o napajeni rekonstruovanych osvétleni zastavek,
novych prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni a nové instalovanych motorickych prestavnikd
vyménovanych vyhybek. Nové pfipojky elektrické energie budou z dlivodu vymisténi méfeni el. energie z
ruSenych objektll na zastavkach Lochenice, Rtyné v Podkrkono$i zastavka, Rtyné v Podkrkonosi a
Suchovrsice. Dale bude nova pfipojka pro zabezpecovaci zafizeni zelezni¢niho prfejezdu v km 19,975 ve
Studnici.

1.9 Vécné a €asové vazby

1.9.1 Doba vystavby

Doba vystavby byla zadavatelem stanovena na rok 2015. Pfedpoklada se realizace stavby bé&éhem
jednoho roku.

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden dle pozadavkl regionalnich organizatorl a
objednatel(l dopravy (v€. zohlednéni pozadavk( dopravcll a vleckart) navrh etap vystavby, ve kterych je
navrzen sled a postup praci. Navrzeny jsou dvé zakladni etapy.

1.etapa zahrnuje vystavu v Useku Pfedméfice — Smifice (vyluka v Useku Hradec Kralové — Jaromér)
2.etapa zahrnuje vystavu v useku JaroméF — Trutnov Pofici (vyluka v Useku Jaromérf - Trutnov)

K jednotlivym etapam byla navrzena dopravni opatfeni. Etapy byly ¢asové ohodnoceny a na tomto
podkladé byla odhadnuta celkova doba realizace optimalizace trati Hradec Kralové — Jaromér - Trutnov v
celkové délce 195 dnd, z toho 154 dni vyluk Zelezni¢nich trati (celkova doba realizace stavby je 273 dni
v¢€ preruseni v pribéhu letnich prazdnin).

Predpokladané obdobi realizace je od 1. 3. 2015 do 18. 11. 2015.

Podrobngji je postup vystavby feSen v &asti dokumentace B.12 Organizace vystavby. Casovy
harmonogram je doloZen v pfiloze B.12.2 této &asti. Schematicky jsou jednotlivé etapy znazornény v
priloze B.12.2 této ¢asti — Etapizace stavebnich postupa.

1.9.2 Souvisejici investice

Podle informaci od zadavatele — SZDC, statni organizace, jsou v zajmovém Uzemi stavby ,Revitalizace
trati Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov” projektovany i tyto jiné stavby:

Instalace MIB AVV v tratovém useku Jaromér — Trutnov hl.n.

K této stavbé projektant neobdrzel od zadavatele zadné podklady. Z tohoto ddvodu neni mozné
vyhodnotit koordinace, Easové navaznosti ani poZzadavky na obé stavby.

Nicméné je mozné obecné konstatovat, Ze na projektované zabezpeCovaci zafizeni nema AVV vliv -
nema pfimou vazbu na SZZ, TZZ, PZZ.

Pfenos kédu VZ Jaromér — Trutnov

K této stavbé projektant neobdrzel od zadavatele zadné podklady. Z tohoto ddvodu neni mozné
vyhodnotit koordinace, Casové navaznosti ani pozadavky na obé stavby.
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Rekonstrukce SZZ zst. Cerveny Kostelec

Stavba je dokon&ena. ZkuSebni provoz byl prodlouzen do 30.6.2013. Realizace firma STARMON s.r.o.
Stavbou byl mimo jiné odstranén rychlostni propad na 40 km/h. Rychlost byla zvySena na 70 km/h a
tohoto zvySeni rychlosti bude vyuZito i pro celkové planované zkraceni jizdnich dob po stavbé
,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov®.

Rekonstrukce kolejovych obvod(i u PZZ v tratovém Gseku JaroméF — Ceska Skalice

Projekt stavby a vlastni realizaci provadi firma AZD Praha s.r.o. Pavodni termin dokoné&eni realizace byl
30. 6. 2013. Jedna se 0 zméné a prodlouzeni terminu.

Pfedmétem stavby je ndhrada smycek pocitaci naprav.

Stavba fesi PZZ u 11 prejezdd vkm 1,492 az km 10,379. U téchto pfejezdu doSlo ke kontrole
rychlostniho profilu revitalizace s navrhovou rychlosti na prejezdech realizovanych AZD. Navrhova
rychlost je 100 km/h a tudiz navrh PZZ vyhovuje potfebam revitalizaéni stavby.

U prejezdu v km 5,242 bude pfi revitalizaci pfemistén RD, SMO a VTO do nové polohy na opacnou
stranu koleje. Sou¢asné bude pfemisténa predvést Pf S do nové polohy. Soucasti bude také prelozka
kabelu SSZT a DK.

Rekonstrukce PZZ v km 12,542 a 13,576 trati Jaromeér — Trutnov hl.n.

Na prejezdy km 12,542 a 13,576 je zpracovana projektova dokumentace, zpracovatelem je spoleCnost
SIGNAL PROJEKT, s.r.o. Navrhova rychlost je 80 km/hod, pfiblizovaci Useky nevyhovuji pro
pozadovanou rychlost po revitalizaci traté, ktera je 100 km/h.

Z tohoto ddvodu SZDC, SS vychod, zadala spoleénosti SIGNAL PROJEKT, s.r.o. Upravu projektové
dokumentace na zvySeni navrhové rychlosti pfejezd na 100 km/hod.

Vystavba PZS Jaroméf — Trutnov v km 0,570

Stavby je sougasti smlouvy o dilo na pfipravnou dokumentaci pod nazvem ,Zelezniéni pfejezdy na trati
Jaromé&r-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfFipravné
dokumentace.

U pfejezdu km 0,570 byla provedena kontrola koordinace navrhové rychlosti a rychlosti poZadované
rychlostnim profilem. Navrhové rychlost na pfejezdu je z hlediska PZZ uvazovana 100km/hod. Stavajici
rychlost je 70 km/h a stavbou ,Revitalizace trati Hradec Kralové — JaroméF — Trutnov“ nebude tato
rychlost dotéena.

Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 14,749
Vystavba PZS Jaroméf — Trutnov v km 15,095 - 15,894
Vystavba PZS Jaroméf — Trutnov v km 17,170 a 17,405

Stavby jsou sougasti smlouvy o dilo na pFipravnou dokumentaci pod nazvem ,Zelezniéni prejezdy na trati
Jaromé&r-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfipravné
dokumentace.

U prfejezdu byla provedena kontrola koordinace navrhové rychlosti a rychlosti pozadované rychlostnim
profilem. Navrhova rychlost z hlediska PZZ je 90/105/120 km/h. Stavba ,Revitalizace trati Hradec Kralové
— Jaromér — Trutnov” pfepoklada zvySeni rychlosti na 90/100 km/h a 85/90 km/h.

U uvedenych prejezdu byl projektantovi predan pozadavek na Upravu GPK koleje v mistech prejezdi tak,
aby vlastni kolej na prejezdu i prejezd jako takovy jiz nemusely byti stavebné ve stavbé ,Revitalizace trati
Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov” upravovany. Investor stavby by mél zapracovani tohoto pozadavku
zkontrolovat po odevzdani definitivni verze pfipravné dokumentace PZZ.
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Vystavba PZS Jaromér — Trutnov v km 36,229 a 36,815

Stavby je soudasti smlouvy o dilo na pfipravnou dokumentaci pod nazvem ,Zelezniéni prejezdy na trati
Jaromér-Trutnov®. Zhotovitelem je firma STARMON s.r.o. Je vyhotoveno technické feSeni pfipravné
dokumentace.

U pfejezdt byla provedena koordinace navrhové rychlosti PD a rychlosti pozadované rychlostnim
profilem. Navrhova rychlost z hlediska PZZ je 110/90km/hod.

Prvni prejezd v km 36,229 byl ze stavby ,Vystavba PZS JaroméF — Trutnov v km 36,229 a 36,815°
v lednu 2014 vyfazen. Z tohoto dlivodu byl tento prejezd pfevzat do stavby ,Revitalizace trati Hradec
Kralové — Jaromér — Trutnov®, a to v€etné nezbytnych Uprav Zelezniéniho svrdku a spodku. Pfedpoklada
se realizace zbyvajiciho prejezdu v km 36,815 pfed stavbou revitalizace. JelikoZ je k prejezdu km 36,815
pokladana nezbytna kabelizace z blizké stanice Malé Svatoriovice, je tfeba v misté prfejezdu km 36,229
provést vypichy kabell, zasmyckovani &i rezervu, aby nemusely byt pf#i revitalizace znovu kopany
kabelové trasy z Malych Svatoriovic.

Vystavbou PZZ dojde k odstranéni propadu rychlosti na 40 — 50 km/h. Rychlost bude zvySena vystavbou
PZZ na 70 km/h a tohoto zvy$eni rychlosti bude vyuzito i pro celkové planované zkraceni jizdnich dob po
stavbé ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaromé&rf — Trutnov®.

Rekonstrukce zastavky Cernozice

Na stavbu je schvalena pfipravna dokumentace, projektant SGJW Hradec Kralové spol. s r.o. Na projekt
stavby je zpracovan posuzovaci protokol, ktery je schvalovan na Stavebni spravé vychod. Je téz vydano
pravomocné stavebni povoleni.

Stavba ,Revitalizace trati Hradec Kralove — Jaroméf — Trutnov® nezasahuje do prostoru zastavky
Cernozice.
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1.9.3 Podminujici a vyvolané investice

Souvisejici stavby uvedené v zadani pro pfipravnou dokumentaci ,Revitalizace trati Hradec
Kralové — Jaromérf — Trutnov® jsou souhrnné uvedeny v pfedchozi kapitole.

Zpracovana pripravna dokumentace predpoklada:

stavba ,Rekonstrukce kolejovych obvodi u PZZ v tratovém Gseku JaroméF — Ceska
Skalice® bude dokonc¢ena pfed zatatkem stavby revitalizace trati

stavba ,Rekonstrukce PZZ v km 12,542 a 13,576 trati Jaromé&f — Trutnov hl.n.“ bude
dokonéena pred zadatkem stavby revitalizace trati, podle vyjadfeni OR Hradec Kralové
zajisti SZDC prepracovani projektu prejezdd na tratovou rychlost 100 km/h - v ramci
stavby ,Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov® budou tedy pfejezdova
zabezpelovaci zafizeni beze zmén

stavba ,Vystavba PZS Jaromé&F — Trutnov v km 0,570 bude dokon&ena pred zaCatkem
stavby revitalizace trati

stavba ,Vystavba PZS Jaromé&f — Trutnov v km 14,749 bude dokon&ena pied zaCatkem
stavby revitalizace trati

stavba ,Vystavba PZS JaroméF — Trutnov v km 15,095 — 15,894“ bude dokoncena pred
zaCatkem stavby revitalizace trati

stavba ,Vystavba PZS Jaromé&f — Trutnov v km 17,170 a 17,405“ bude dokon&ena pred
zacatkem stavby revitalizace trati; u uvedenych pfejezdd byl projektantovi pfedan
pozadavek na Upravu GPK koleje v mistech prejezdl tak, aby vlastni kolej na prejezdu i
pfejezd jako takovy jiz nemusely byti stavebné ve stavbé ,Revitalizace trati Hradec
Kralové — Jaroméf — Trutnov® upravovany

stavba ,Vystavba PZS Jaromé&F — Trutnov v km 36,229 a 36,815“ bude dokon&ena pfed
zaCatkem stavby revitalizace trati
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2 Celkovy popis stavby
2.1 Ugel stavby a zakladni kapacity

2.1.1 Ugel stavby

Cilem revitalizace je v tratovém Useku zleps$eni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti se zkraceni
jizdnich dob, zvySeni bezpec€nosti na ZelezniCnich pfejezdech, rekonstrukce zastavek pro soucdasné a
vyhledové poZadavky objednavatelt osobni dopravy, zlep$eni komfortu cestujicich zfizenim novych
nastupistnich pristresku.

Hlavni ucel stavby je zkraceni jizdnich dob a tedy zvySeni tratové rychlosti. Pozadavkem objednatele
regionalni dopravy je zkraceni cestovni doby Hradec Kralové — Krkonose (Svoboda nad Upou) z
dnesnich 120 minut na systémovych 90 minut. Z technickych parametra traté je tedy nutné zvysit
primarné rychlost. K dosazeni cilové cestovni doby Hradec Kralové — Svoboda nad Upou 90 minut je
nutné zkratit systémovou jizdni dobu Hradec Kralové — Starko¢ na 30 minut, stejné jako v Useku Starko¢
— Trutnov-Pofi¢i. To je realizovatelné zvySenim rychlosti Pfedméfice nad Labem - Smifice na 120 km/h, v
usecich Jaromé&F — Ceska Skalice a Bohuslavice nad Upou — Trutnov-PoFi¢i na 100 km/h a v Useku
Ceska Skalice — Bohuslavice nad Upou v dil&ich usecich na 80-90 km/h. Ostatni parametry traté (napf.
tfida zatizeni) mohou zlstat bez zmény.

V usecich se zvySenim tratové rychlosti je navrZzena rekonstrukce svrSku, a to v zavislosti na sou¢asném
stavu svrsku bud ,leh&i“ spocivajici ve strojnim CiSténi kolejového loze a vyménou kolejnic a
upevniovadel. ,Téz8i“ rekonstrukce zahrnuje kompletni vyménu svrsku, tedy i s kolejovym rosStem a
kolejovym lozem. V nékterych Usecich je navrZzena v zavislosti na vysledcich geotechnického prizkumu i
rekonstrukce zelezni¢niho spodku.

Na zastavkach, kde je provadéna rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, bude provedena i rekonstrukce
nastupisté s vySkou nastupni hrany nad TK 550 mm. Bude provedena i rekonstrukce Cekaren v prilehlych
objektech SZDC, osvétleni a orientaniho systému.

V Usecich se zvySenim tratoveé rychlosti byly posouzeni mosty a propustky. Souéasti stavby jsou vybrané
objekty, které museji byt pfestavény s ohledem na novou polohu koleje, anebo u kterych jejich stav &i
priichodnost neodpovidaji nové navrhové rychlosti.

Soucasti stavby jsou i nezbytné Upravy trakéniho vedeni a ukolejnéni v useku Pfedméfice nad Labem —
Smifice, nebot’ jde o upravovany Usek se zvySenim tratové rychlosti v elektrizované casti traté Hradec
Kralové — Jaromér.

S ohledem na pozadované zvysSeni rychlosti je nutna Uprava stavajicich staniénich zabezpe€ovacich
zafizeni v Pfedméficich nad Labem a Smificich spocivajici v elektromotorickém pohonu upravovanych
vyhybek a v doplnéni kédovani pro vjezdy od Smific / Pfedméfic nad Labem (rychlost 120 km/h je vysSi
nez limitnich 100 km/h pro provoz bez kédovani). V useku s touto vySsi rychlosti bude zfizeno nové
tratové zabezpeCovaci zafizeni tfeti kategorie v€etné kabelizace. Nové tratové zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie bude rovnéz zfizeno v Usecich s telefonickym zpisobem dorozumivani.

V Usecich se zvySeni tratové rychlosti budou v pfipadé potfeby upravovany stavajici pFejezdova
zabezpec€ovaci zafizeni. Nezabezpedené piejezdy pfes silnice budou v téchto Usecich zabezpedeny.

Zkracenim jizdnich dob je dosahovano zvy$eni moznosti konkurenceschopnosti Zzelezni¢ni dopravy vaci
silniéni dopravé a tim mozZnosti pfevedeni nakladu zpét na Zelezniéni dopravu. Zaroven je témito
stavbami dosazeno lep$iho organizovani dopravy, které pfinasi moznost peclivéji dodrzovat jizdni fad a
tim dosahnout zvySeni spolehlivosti i u cestujici vefejnosti a kapacitu trati. Zrychleni jizdni doby na relaci
Hradec Kralové — Svoboda nad Upou je systémové ze dvou hodin na hodinu a pul. Vedlejsim, ale
neméné dulezitym efektem stavby je i zrychleni na relaci Hradec Kralové — Nachod, kdy v useku Hradec
Kralové — Starko¢ (pfestup Ci rozpojeni soupravy pro smér Nachod) bude zkracena systémova jizdni
doba ze 40 na 30 minut.
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2.1.2 Zakladni kapacity

Zakladni kapacity stavby:

Maximalni navrzena trat'ova rychlost 120 km/h
Prostorova prichodnost UIC GC, Z-GC
Trat'ova tiida zatizeni D4 (Hradec Kralové — Jaromér)

C2 (Jaromér — Trutnov)

Zelezniéni svrsek

e zfizeni koleje UIC 60 6211 m

e Zzfizeni koleje S 49 (kompletni obnova) 7 403 m

e zfizeni koleje S 49 (vyména kolejnic a upeviovadel) 8301 m

e Zzfizeni vyhybek UIC 60 4 ks

e zfizeni vyhybek S 49 5 ks

e zfizeni vyhybek R 65 1ks
Upravy a sanace zelezniéniho spodku

e Uprava prazcového podloZi 87 300 m?
Nastupisté

e rekonstrukce nastupisté na 550 mm nad TK 4 nastupni hran

(4 rekon. zastavek)

Mostni objekty
e rekonstrukce mostu 8 ks

e rekonstrukce propustku 5ks

Pozemni objekty
e novostavba pristfesku 3 ks

(zastfeSené plocha 31 m2)

Trakcni vedeni
e demontaz trakéniho vedeni 0,8 km

e montaz trakéniho vedeni 0,6 km
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2.2 Urbanistické a architektonické reseni

Revitalizace trati neobsahuje zadné prelozky Zelezni¢ni traté mimo stavajici téleso Zelezni¢ni trati.
Rovnéz az na vyjimky stavba nezasahuje trvale mimo drazni pozemky. Vyjimky jsou uvedeny v kapitole
1.5.2 Vliv na okolni pozemky a jsou zpUsobeny pfili§ blizkou vzdalenosti hranice drahy od stavajici
koleje, kdy v této hranici nelze navrhnout objekty normovych hodnot.

Navrzena stavba tedy neméni urbanistické poméry v okoli stavby. Nedochazi ani k ruSeni i zméné poloh
zelezni¢nich prejezdu ¢&i zastavek.

Z hlediska architektonického nema stavba zasadni vliv na okoli. NejvyraznéjSimi novostavbami jsou
pouze tfi nové pfistfeSky pro cestujici na zastavkach Olesnice a Rtyné v PodkrkonoSi zastavka a Velké
Svatonovice.

Na zastavce OleSnice bude novy zastavkovy pfistfeSek typizovany montovany betonovy prefabrikovany
pristfeSek tvaru U.

35



Souhrnna technicka zprava REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV

Na zastdvce Rtyné& v Podkrkono$i zastdvka bude novy zastévkovy pfistfeSek typizovany montovany
betonovy prefabrikovany pFistfesek tvaru 2xT.

LI

Na zastavce Velké Svatonovice musi byt volena
s ohledem na umisténi zastavky na vysokém naspu lehka
konstrukce pristfeSku, ktera mize byt osazena spolu
s konstrukci  nastupist¢  na  nastupidtni  nosniky
UMSTEIGER. Je proto volena lehka konstrukce, z divodu
minimalizace $kod vandalismem bez prosklenych ploch.

Stavba neobsahuje zadné protihlukové stény.
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2.3 Dispozi¢ni a provozni reseni

Jelikoz revitalizace trati pfedstavuje rekonstrukci traté ve stavajici stopé, je dispozici dana stavajicim
stavem. Ve stavbé nejsou navrzeny zadné nové Zeleznicni traté, stanice &i zastavky.

Pro Zelezni¢ni dopravni stavbu by se dalo za provozni feSeni povazovat dopravni technologie
charakterizujici provoz na trati. Dopravni technologie i provozni koncept dopravy je popsan v kapitole 4.1
Drazni doprava.

Stavba neslouzi k vyrobé, proto neobsahuje ani zadné technologie pro vyrobu.

2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavbou nedochazi k vétSim zménam pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi (§4 vyhlasky ¢.
398/2009 Sh.) s vyjimkou rekonstrukce nastupist. Pfistupy do staveb pfipadaji v uvahu jako pfistupy do
Cekaren i pristfeSku pro cestujici u novych ¢€i upravovanych objektd (§5 vyhlasky).

2.4.1 Nastupisté

Nastupisté obecné budou vybavena bezpecnostnimi pasy Sitky 800 mm, které budou od ostatni plochy
nastupisté oddéleny kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem S$ifky 400 mm (spojen s
vodici linii pro nevidomé). Varovné pasy budou tvofeny podélnymi drazkami (napf.: bet. dlazdice
VPSsVL).

V misté pfistupu do pfistfeSkd bude signalni pas Sifky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky v
barvé okolni dlazby). PFistupové komunikace vedouci od nastupist k chodnikim budou na konci rampy
pred chodnikem ¢i komunikaci vybaveny varovnym pasem Sife 400mm (dlazba Cervené barvy s
pulkulatymi vybézky).

Na zastavce Lochenice bude pfichod na nastupisté zajiStén komunikaci ve sklonu 8% vybavenou
zadbradlim s madly a pfistupovym chodnikem ve sklonu cca 2,5% vybavenym ze strany od koleje
3trubkovym zabradlim. Chodnik je ukon&en pfed pfejezdem u mistni komunikace Lochenice — Skali¢ka.

Na zastavce OleSnice bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajiStén pfistupovym chodnikem v
podélném sklonu 3,85%.

Na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastavka bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajistén pfistupovym
chodnikem v podélném sklonu cca 2,0%.

Na zastavce Velké Svatoriovice bude pfistup pro cestujici na nastupisté zajistén pfistupovym chodnikem
v podélném sklonu 8,33%.

2.4.2 Pozemni objekty

Pro cestujici na upravovanych zastavkach slouzi bud nové pfistfeSky pro cestujici (zastavka Olesnice,
Rtyné v Podkrkono§i zastavka a Velké Svatoriovice), které maji pochozi plochu v Urovni nastupist.

Na =zastavkach Lochenice, Rtyné& v Podkrkonosi a SuchovrSice slouzi dnes cestujicim &ekarny
v budovach zastavek SZDC. Soudasti stavby jsou pouze opravy téchto mistnosti (podlahy, omitky,
vymalba, vyplné apod.). V pfipadech, kdy je dnes pfistup do &ekaren bariérovy, bude v ramci pfilehlého
SO nastupisté upraven tak, aby byl bezbariérovy.
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4

2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

2.5.1 Bezpeénost drazniho provozu

Soucasti stavby je i Uprava ¢i rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni v Usecich, které jsou predmétem
revitalizace trati a kde dochazi ke zvy$eni tratové rychlosti.

Nejvyssi zvySeni tratové rychlosti je navrzeno v Useku Pfedméfice nad Labem — Smifice, a to z 90 km/h
na 120 km/h. V tomto Useku je navrzeno nové tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie.
Z davodu vyssi rychlosti nez 100 km/h bude TZZ doplInéno i tratovou ¢asti nizkofrekvenéniho vliakového
zabezpecovace. Pro pfenos informaci na hnaci vozidlo a bude zfizeno kédovani do kolejovych obvodu.

V useku Jaromé&f — Trutnov dochazi ke zvy3eni tratové rychlosti o 5 az 20 km/h na hodnoty 80 az 100
km/h. Ve vSech mezistani¢nich usecich bude doprava zabezpe&ena TZZ 3. kategorie.

Na celé trati budou zabezpe€eny vSechny nezabezpecené ZelezniCni prejezdy pres komunikace se
silniénim provozem.

Podrobnéji je problematika popsana v kapitole 9.10 Zabezpecovaci zafizeni a dale v ¢asti dokumentace
D.1 Zabezpecovaci zarizeni.

2.5.2 Bezpeénost cestujicich
Soucasti stavby je rekonstrukce nastupist &ty zastavek. Na zastavkach budou vybudovana nova

nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm pro bezpelny nastup a vystup cestujicich. Soucasti
rekonstruovanych zastavek je i Uprava pfichodu na zastavky.

2.5.3 Bezpecénost silni€niho provozu

Stavba neobsahuje Zzadné upravy pozemnich komunikaci.

Na celé trati budou zabezpe€eny vSechny nezabezpecené ZelezniCni prejezdy pfes komunikace se
silniénim provozem, coz zasadnim zpUsobem pfispéje ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

2.6 Zakladni technicky popis

Zakladni technicky popis je uveden v kapitole 9 Souhrnny popis technického feseni.

2.7 Potreby a spotieby rozhodujicich médii

2.7.1 Elektricka energie

2.7.1.1 Napajeni trakéniho vedeni

Pro potfebu napajeni trakéniho vedeni pro vedeni elektrickych souprav a elektrickych hnacich vozidel
byly zpracovany energetické vypocty, viz €ast dokumentace B.4.2 Energetické vypocty. Tyto energetické
vypocCty slouzi ke stanoveni narGstu odebiraného vykonu s ohledem na vyhledovou dopravu tratoveho
Uuseku Hr. Kralové — Jaroméf a k urCeni dopadu na stavajici dot€éenou TM (trakéni ménirnu) Hradec
Kralové. Vypocty dale fesi kontrolu zplisobu napajeni s ohledem na dimenze TV (trakéniho vedeni).
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Ve stavajicim stavu je dimenzovani TM Hr. Kralové 3x3,3MW. Sestava trakéniho vedeni mezi Hr. Kralové
a Jaroméfi jednokolejné trati je TR150 + NL120Cu + 1xZV 240AlFe.

Celkovy predpokladany narlist denni spotfeby tedy ¢inni 2,5 MWh/d, Eemuz dle mérnych kfivek odpovida
navyseni pozadovaného vykonu o 1,2 MW. Z uvedeného vyplyva, Zze vyhledova doprava a realizace
stavby ,Revitalizace trati Hradec kralové — Jaroméf — Trutnov“ nebude mit takfka zadny vliv na dimenzi
TM Hradec Kralové.

2.7.1.2 Ostatni napéjeni

Pro upravované Casti traté:

predpokladana

odbér P; [kw] | P, [kw] | rocni spotieba
[kWh/rok]

napdjeni PZZ km 27,784 2 2 5 000
doplnéné osvétleni 0,25 0,25 600
osvétleni Lochenice 0,52 0,52 1200
napdjeni PZZ km 5,238 2 2 5 000
osvétleni Olesnice 0,52 0,52 1200
napajeni PZZ km 19,975 2 2 5000
napdjeni PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543 8 8 15 000
napajeni PZZ km 32,449 2 2 5000
napdjeni PZZ km 33,110 2 2 5 000
napajeni PZZ km 33,665 2 2 5000
osvétleni Rtyné v Podkrkonosi zastavka 0,55 0,55 1250
napajeni PZZ km 36,229 2 2 5 000
napajeni PZZ km 38,677 2 2 5 000
napajeni PZZ km 39,308 2 2 5 000
osveétleni Suchovrsice 0,32 0,32 750
osveétleni Velké Svatonovice 0,83 0,83 2 800
CELKEM 29 29 67 900

2.7.2 Voda

Zamyslenym zamérem se neméni pocty pracovnik(li pro obsluhu dopravni cesty. Zaroven nejsou
pfedmétem stavby zadné nové objekty s pobytem osob. Z tohoto divodu se nepredpoklada zména ve
spotiebé vody, ani v odvadéni splaskovych vod.

V nékterych Usecich bude rekonstruovan Zelezniéni spodek, v ramci toho bude v pfipadé potieby
procisténo odvodnéni Zelezniéni traté. Nikde v3ak nedochazi zamyslenym zamérem ke zvétSeni kolejiste,
nepfedpoklada se tedy ani zvétSeni odtoku destovych vod.

2.7.3 Plyn

Soucasti stavby neni zadné zfizeni odbérného mista plynu, ani zmény &i Upravy plynovych zafizeni.
Stavba tedy nema vliv na spotfebu plynu zafizeni drahy.
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2.8 Pozarné bezpecnostni reseni

Posuzovana stavba a Upravy objektd navrzené v ramci této stavby, splfuji poZadavky pozarni
bezpec€nosti ve smyslu platnych norem a predpisli pozarni ochrany. Stavbou neni ohroZena pozarni
bezpecénost stavajicich objektd a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich
hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouZzivana ani naroky na vybaveni téchto
jednotek specialni mobilni technikou.

Vstupy a vystupy kabell do kabelovych tras se utésni nehoflavou, pozarné odolnou hmotou. Totéz plati u
nového zausténi kabelaze do stavajicich i nové budovanych objektl. Pozadovana pozarni odolnost El
60DP1 (s vyjimkou zausténi kabel(l ze zemni trasy, kde se provede pouze utésnéni proti proniku zemni
vihkosti).

Hasebni zasah bude provadét JPO Hasitské zachranné sluzby SZDC, dale prislusny vefejny Utvar
Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalsi pfizvané jednotky v souladu se stupném poplachu.

V objektech dot&enych stavbou se nevyzaduje zfizeni jednotky pozarni ochrany ani pozarnich hlidek.

2.8.1 Prijezdové komunikace, nastupni plochy

V ramci stavby nedochazi ke zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky do jednotlivych lokalit a ke
stavajicim stavebnim objektim. Pfistup k Zelezniénim stanicim je po systému stavajicich pozemnich
komunikaci. Stavajici vefejné komunikace svym provedenim spliuji pozadavky pro pfijezd pozarnich
vozidel ve smyslu CSN 73 0802 a vyhlasky 23/2008 Sb. ve znéni pozd&jSich predpist (vyhlaska
268/2011 Sb.).

Béhem provadéni uprav komunikaci a pfejezdd v jednotlivych lokalitach je nutno navrhnout takova
opatfeni a pracovni postupy tak, aby po celou dobu stavby byl ke v§em stavajicim objektim zajistén
pfistup pozarnich jednotek alespori do normou povolené vzdalenosti (20m od vstupu do budovy). Vyluky
provozu na pfejezdech musi probihat tak, aby byla zachovana dostupnost a dopravni obsluznost tzemi.

Navrhované pracovni postupy musi byt v dostate€ném pfedstihu projednany a odsouhlaseny s uzemné
pfisludnym HZS kraje a zachranné sluzby.

2.8.2 Zajisténi pozarni vody

Naroky na zabezpeceni stavajicich objektu dotcenych stavbou se neméni. Nové navrzene reléové domky
jsou ryze technologickymi objekty a ve smyslu normy CSN 73 0873 pozarni vodou nezajistuji.

2.8.3 Spojeni a signalizace

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do statni telefonni sité.

Technologicke prostory byly posouzeny z hlediska ¢l. 4.2 CSN 73 0875 ,PBS—Stanoveni podminek pro
navrhovani EPS v ramci PBR (04/2011)“ a bylo zjiSsténo, nemusi byt zafizenim elektrické pozarni
signalizace (EPS) pfedmétné prostory povinné vybavovany.

PristfeSky pro cestujici (prostor bez pozarniho rizika) budované v ramci stavby se zafizenim EPS
nevybavuiji.

2.8.4 Prenosné hasici pristroje

Reléové objekty, a upraveny technologicky provoz v zastavce Rtyné v Podkrkonosi se vybavi pfenosnymi
hasicimi pfistroji v souladu s pozadavky TNZ 34 2612 a CSN 73 0802. Jedna se o PHP sn&hové S5 s
hasici schopnosti 70B. Pocty pfistrojii budou stanoveny vypoétem a upraveny v souladu s pfilohou 4
vyhlasky 23/2008 Sb. a to v ramci dokumentace pro stavebni povoleni.

Pristfesky pro cestujici se pfenosnymi hasicimi pfistroji nevybavuiji.
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2.8.5 Odstupové vzdalenosti

Umisténi pristfreskd pro cestujici je navrzeno v souladu s poZadavky CSN 73 0802 pii dodrzeni
dostate&né vzdalenosti od okolni zastavby. Kolem pfistfeskd nevznika pozarné nebezpeény prostor (PU
bez pozarniho rizika), stavebni konstrukce a oplasténi jsou konstrukcemi druhu DP1 (tfida reakce na
ohen A1, A2).

U stavajici zastavby se odstupové vzdalenosti nové nestanovi (zména stavby | a Il) bez zmény velikosti
pozarné otevienych ploch a zmény pozarniho rizika.

Nové objekty RD u pFejezdd maji odstupové vzdalenosti stanoveny podle CSN 73 0802. Domky jsou
umistény v izolované poloze od ostatni zastavby (volny prostor u prejezd() a jsou bez pozarné
otevienych ploch v obvodovych sténach a stfeSnich konstrukcich s vyjimkou vstupnich dvefi a vétracich
otvorl. Pozadované odstupy jsou dany hodnotou 1,5m u vstupnich dvefi a 0,5m u vétracich otvoru.
Pozarné nebezpeény prostor nepresahuje hranice stavebnich pozemku. V pozarné nebezpecném
prostoru objektll RD se nenachazi zadny dal$i objekt s rizikem rozSifeni pozaru ani se feSeny objekt
nenachazi v pozarné nebezpecném prostoru stavajicich objektu.

2.8.6 Vyhrazena pozarné bezpe€nostni zafrizeni

Ve smyslu CSN 73 0802 neni v objektech poZzadovana instalace samoginného stabilniho hasiciho
zafizeni (SSHZ) ani zafizeni pro odvod koufe a tepla pfi pozaru (ZOKT). V objektu neni pozadovana
instalace elektrické pozarni signalizace (EPS) a osazeni vnitfnich odbérnich mist pozarni vody (nasténné
hadicové systémy).

2.8.7 Vyjimky z norem pozarni bezpe€nosti

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem a pfedpisu pozarni bezpeénosti staveb.

U v8ech materiall a vyrobkd pouzitych k realizaci stavby a slouzici pozarni bezpeénosti stavby musi byt
doloZeno vyjadfeni o shod& vydané prislusnou statni autorizovanou zku$ebnou CR. Vzhledem ke
skon&eni platnosti stavajicich certifikatd je tfeba dbat na skute€nost, Ze vyrobky musi vyhovovat
zavedenym evropskym normam — CSN EN 1363-1 s klasifikaci podle CSN EN 13501-2.

Podrobnéji je problematika feSena v ¢asti dokumentace B.6 Zasady zajiSténi pozarni ochrany stavby.

2.9 Zasady hospodareni s energiemi

Z hlediska tepelné technického stavba neobsahuje novostavby pozemnich objektl, které by byly
vytapény, pouze dva tfi pfistfedky pro cestujici.

V ramci stavby dochazi k opravé péti &ekaren v budovach SZDC. Ani tyto prostory v8ak nejsou vytapény.

2.10 Hygienické pozadavky

Z hlediska vétrani, vytapéni, zasobovani vodou, odpadid apod. navrhovana stavba neméni stavajici
provoz trati.

Navrhovanou stavbou se neméni pocty provozovanych vilak(. V nékterych usecich se zvySuje tratova
rychlost, ale v téchto Usecich je navrzeno bud nové Stérkové kolejové loze anebo jeho procisténi. ZvySeni
prasnosti se tedy nepfedpoklada.
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2.10.1 Osveétleni

Na rekonstruovanych zastavkach Lochenice, OleSnice, Rtyné v PodkrkonoSi zastavka, Velké
Svatoriovice a SuchovrSice bude rekonstruovano osvétleni nastupist. Nové osvétleni nastupisté je
navrzeno dle platnych norem a predpisli, zejména CSN EN 12464-2 (nastupist€é) — referencni Cislo
5.12.5:

En=151x, Up=0.25, Uy 21/8, GR_. =50, Ry= 20

2.10.2 Hluk

Pfedmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované revitalizované zelezniéni
traté Hradec Kralové — Jaroméf - Trutnov. Provozem revitalizované traté nedojde k narustd poctu
prijezdd (max. narGst o 1 prljezd v denni dobé, denni 24 hod. primér bude zachovany), ale lokalné
dojde ke zvySeni tratové rychlosti (v nejvice upravovaném Useku to bude ze stavajicich 90 km/hod. na
120 km/hod.) v useku €. 1 Pfedméfice nad Labem — Smifice. Pro stavbu byla zpracovana a predlozena
kompletni hlukova studie v€etné kalibraéniho méfeni.

Pro obdobi vystavby nelze nyni zpracovat objektivni vyhodnoceni hlukové zatéZze z dlavodu, Ze neni
znam dodavatel stavby a pfesny pocet a typy jednotlivych pouzivanych strojnich zafizeni. Pro kazdy dilci
usek revitalizované trati bude v dalSim stupni PD (provadéci dokumentace popf. podle vybraného
dodavatele stavby) vyhodnocena hlukova zatéz pro dané konkrétni strojni vybaveni a projednana s KHS
pred zahajenim praci pfedevSim v mistech instalace mobilnich recyklanich linek (Smifice).

Velmi zjednodu$ené lze zhodnotit, Ze v mistech narlGstu rychlosti je nezbytné realizovat napravna
opatfeni, ktera snizi hlukovou zatéze min. o 3 dB z divodu lokalniho narustu rychlosti.

Toto pozadované snizeni vyhledové hlukové zatéZze bude zaruceno opravou zelezni¢niho svrsku (popf.
spodku) a vyménou vozového parku, tato korekce je rovnéz zahrnuta do vypoctového modelu.

Obecné Ize fici, ze v nejvice upravované Casti dojde k poklesu o0 1 dB v denni dobé a o 0,5 dB v noc¢ni
dobé ve srovnani se stavajicim stavem, na ostatnich usecich bude pokles hluku jesté vyssi.

V pfipadé nesplnéni hygienickych limitd ve zkuSebnim provozu budou navrzena dalSi technologicka
opatreni.

Vlastni revitalizace pfinasi pokles hluku v délce revitalizovanych uUsekd min. o 1 dB ve srovnani se
stavem stavajicim, bez realizace zaméru bude zachovan stav stavajici.

Na zakladé této skutecnosti Ize povaZzovat za ndpravna opatfeni realizaci revitalizace trati (véetné techn.
Uprav, které zajiStuji rovnéz pokles hlukové zatéZe — pruzné upevnéni) a nejsou navrhovana mimo

a to -4 dB, ve skuteCnosti Ize oekavat pokles kolem 6 dB.

Podrobnéji je problematika popsana v ¢asti dokumentace B.3 Viiv stavby na Zivotni prostredi.

2.10.3 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidel po dané trati. Vibrace se podlozim
prenaseji do obytné zastavby, kde zpusobuji nezadouci Ucinky. Ochranu obyvatelstva pfed nezadoucimi
ucinky vibraci upravuje zakon &. 254/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisli a nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Vzhledem k charakteru provozu na trati a jejimu technickému stavu se nepfedpoklada prekroceni limitu.
Stavba nebude vyznamnym zdrojem vibraci. Vibrace zplisobené rekonstruk&nimi pracemi nepresahnou
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akceptovatelnou miru. Pro stavebni prace budou pouzity standardni stavebni mechanismy. Zamér se
neprojevi sledovatelnym zvySenim zdravotnich rizik.

V dusledku provedeni rekonstrukce neni predpoklad zhor$eni stavajiciho stavu vibraci na trati. Rovnéz
zde bude provozovana predevSim osobni doprava s modernimi a kratkymi vlakovymi soupravami.
Nedojde k narGstu nakladni dopravy, ktera by mohla zvysit vibrace z provozu na trati. Proto nebylo pro
tuto stavbu provedeno meéfeni stavajiciho zatizeni uzemi vibracemi, ani nejsou navrhovana zadna
antivibraCni opatfeni.

Podrobnéji je problematika popsana v ¢asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

2.11 Zasady ochrany pred negativnimi uc€inky prostredi

Otazka hluku a vibraci je souhrnné popsana v kapitole 2.10.2 Hluk a 2.10.3 Vibrace. Podobny popis je
pak v ¢asti dokumentace B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostredi.

2.11.1 Radonova rizika

Zamér nebude ve fazi pfipravy a ani provozu zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického zareni.

Stavajici radonové pozadi je patrné z http://mapy.geology.cz/radon/. Orientaéni odhad radonového
indexu (Rn) v zajmovém uUzemi se pohybuje v rozmezi Rn nizké az stfedni.

Vzhledem k rozsahu &innosti spojené s realizaci revitalizace trati neni tfeba podrobny radonovy prizkum
oblasti, nedojde ke zvySeni radonového rizika. Soucasti stavby nejsou nové pozemni objekty s pobytem
osob.

2.11.2 Bludné proudy

V ramci pfipravné dokumentace budou provedena na vybranych mostnich objektech méfeni korozniho
prizkumu. Na zakladé téchto méfeni budou navrzena protikorozni opatfeni kovovych uUloznych zafizeni a
konstrukci, které jsou dotCeny stavbou revitalizace.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden zakladni korozni prdzkum, nebude mozné porovnat korozni situaci
na mostnich objektech pred elektrizaci zelezni¢ni traté a nyni. Je proto nezbytné provést nasledné:

e predbézny (pfed zahajenim stavby) a dodatecny (po ukonéeni stavby) korozni prizkum, aby bylo
ovéfeno, zda se zméni korozni stav dotéenych mostnich konstrukci a ostatnich kovovych
uloZznych zafizeni

e osazeni kontrolnich méFicich bodd na novych mostnich objektech, které budou vodivé propojeny
s jejich ocelovou vyztuzi (vzdy soucast daného SO)

Problematika je podrobné feSena v &asti dokumentace B.4.3 Res$eni ochrannych opatfeni proti viivu
bludnych proudd.
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2.11.3 Seizmicita

Seismicitu FfeSi prevzata evropska norma Eurocode 8 — EN 1998:2004 Design of structures for
earthquake resistence.

Stavba revitalizace trati patfi do dvou oblasti podle stupné seismicity:

e oblasti se seizmicitou vétSi nez malou, v nichZ je navrhové zrychleni vétsi nez 0,08 g a kde se
postupuje podle uvedené normy — okres Nachod

e oblasti s malou seizmicitou, se zrychlenim 0,04 az 0,08 g a kde je seizmicita FeSena
zjednodusSené — okresy Hradec Kralové a Trutnov

2.11.4 Zaplavova uzemi

Problematika je feSena v kapitole 1.4.1 Zaplavova tuzemi.
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Souhrnna technicka zprava

3 Pripojeni na technickou infrastrukturu

3.1 Napojeni na rozvody elektrické energie

Stavbou se méni potieby z hlediska elektrické energie. Jde o napajeni:

e prejezdovych zabezpecovacich zafizeni (PZZ)
e osvétleni rekonstruovanych nastupist

e osvétleni novych pristfeskud

e osvétleni opravovanych ¢ekaren

e osvétleni upraveného zhlavi ZST Smifice

Pro upravované casti traté:

predpokladana
odbér P; [kw] | P, [kw] | rocni spotieba
[kWh/rok]

napajeni PZZ km 27,784 2 2 5000
doplnéné osvétleni 0,25 0,25 600
osvétleni Lochenice 0,52 0,52 1200
napajeni PZZ km 5,238 2 2 5000
osvétleni Olesnice 0,52 0,52 1200
napajeni PZZ km 19,975 2 2 5 000
napajeni PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543 8 8 15 000
napajeni PZZ km 32,449 2 2 5 000
napajeni PZZ km 33,110 2 2 5 000
napajeni PZZ km 33,665 2 2 5 000
osvétleni Rtyné v Podkrkonosi zastavka 0,55 0,55 1250
napajeni PZZ km 36,229 2 2 5000
napajeni PZZ km 38,677 2 2 5 000
napajeni PZZ km 39,308 2 2 5000
osveétleni Suchovrsice 0,32 0,32 750
osveétleni Velké Svatonovice 0,83 0,83 2 800
CELKEM 29 29 67 900

Napajeni je zajisténo ze stavajicich rozvodi SZDC s t&mito vyjimkami:

e na zastavce Lochenice bude napajeni z nového rozvadéce, z divodu vymisténi méfeni el.
energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podana Zadost na zfizeni nové

pfipojky pro zastavce Lochenice

e na km 19,975 bu@e nap;véjenl' z nového rozvadéce; z duvodl premisténi reléového domku byla
prostfednictvim SZE na CEZ podana zadost na zfizeni nové pfipojky pro reléovy domek a PZZ v
km 19,975, stejné tak byla podana zadost na navySeni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti¢ 3F)
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na zastavce Rtyné v Podkrkonos$i zastavka bude napdjeni z nového rozvadéce; z ddvodu
vymisténi méfeni el. energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podana
zadost na zfizeni nové pripojky pro zastavku Rtyné v PodkrkonoSi zastavka, stejné tak byla
podana zadost na navyseni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti¢ 3F)

na zastavce Rtyné v Podkrkono$i bude napajeni z nového rozvadéce; z didvodd vymisténi
méfeni el. energie mimo stavajici objekt byla prostfednictvim SZE na CEZ podana zadost na
zfizeni nové pfipojky pro zastavku Rtyné v PodkrkonoS$i, stejné tak byla podana Zzadost na
navySeni pfikonu (misto 1F jistiCe osadit jisti¢ 3F)

na zastavce SuchovrSice bude napajeni z nového rozvadéce, z duvodd vymisténi méfeni el.
energie mimo stavajici objekt byla prosttednictvim SZE na CEZ podana Zadost na zfizeni nové
pfipojky pro zastavku SuchovrsSice. Stejné tak byla podana zadost na navyseni pfikonu (misto 1F
jistiCe osadit jistic¢ 3F)

Méfeni spotfeby zlstava stavajici a neméni se s témito vyjimkami:

na zastavce Lochenice bude méreni spotfeby el. energie osazeno v novém rozvadéci (podruzné
méreni)

na km 19,975 bude méfeni spotieby el. energie osazeno v novém rozvadédi

na zastavce Rtyné v PodkrkonoS$i zastavka bude méfeni spotfeby el. energie osazeno v novém
rozvadéci

méfeni spotfeby el. energie na zastavce Rtyné v PodkrkonoSi zastavka bude spoleCné pro
napajeni PZZ v km 32,449, km 33,100, km 33,665, osvétleni nastupist€¢ a napajeni budovy
zastavky Rtyné v Podkrkonosi zastavka; fakturaéni méfeni bude umisténo v novém rozvadéci,

dale bude osazeno méfeni spotfeby osvétleni zastavky (elektromér SZE), véetn& spinani
osvétleni

méfeni spotfeby el. energie bude spole€né pro napédjeni PZZ v km 39,308, napajeni budovy
zastavky Suchovrsice. Fakturacni méfeni bude umisténo v novém rozvadéci, dale bude osazeno
mérfeni spotfeby osvétleni zastavky (elektromér SZE), v€etné spinani osvétleni.

3.2 Voda

Zamyslenym zamérem se neméni poCty pracovnikll pro obsluhu dopravni cesty. Zarovefi nejsou
pfedmétem stavby zadné nové objekty s pobytem osob. Z tohoto divodu se nepredpoklada zména ve
spotfebé vody, ani v odvadéni splaskovych vod.

V nékterych Usecich bude rekonstruovan Zelezniéni spodek, vramci toho bude v pfipadé potieby
procisténo odvodnéni Zelezni¢ni traté. Nikde v3ak nedochazi zamyslenym zamérem ke zvétSeni kolejiste,
nepfedpoklada se tedy ani zvétSeni odtoku destovych vod.

3.3 Plyn

Soucasti stavby neni Zadné zfizeni odbérného mista plynu, ani zmény ¢&i upravy plynovych zafizeni.
Stavba tedy nema vliv na spotfebu plynu zafizeni drahy.
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3.4 Prelozky siti

Navrzenou stavbou dochazi k doteni inzenyrskych siti — viz tabulka:

pot.cislo stan.kfizeni spravce hloubka uloZeni vyvoldna prelozka

usek Predmeérice - Smirice

1 km | 27,072 Telefonica 02 neznameé ANO
2 km 27,08 Telefonica 02 neznamé ANO
3 km | 27,096 CEZ Distribuce NN neznameé ANO
1,2-1,5m

4 km | 27,445 KHP Vodovod terén NE

5 km | 27,525 Telefonica 02 neznamé ANO
6 km | 27,593 RWE STL 0,8 -1 mterén NE

7 km | 29,014 Telefonica 02 neznamé ANO
8 km | 29,067 Telefonica 02 neznamé ANO
9 km | 29,695 Telefonica 02 neznamé ANO
10 |km| 31,286 CD Telematika neznamé ANO
11 |km | 32,174 CEZ Distribuce NN neznamé ANO
12 | km | 32,185 Telefonica 02 neznamé ANO
13 |km | 32,19 KHP Vodovod 243,55 NE

14 | km 32,7 Telefonica 02 neznamé ANO

usek Jaromér - Trutnov

15 |km| 5,235 CD Telematika neznamé ANO
16 km 5,24 -| 6,110 SSZT neznamé ANO
17 |km | 5,732 CEZ Distribuce NN neznamé ANO
18 |km | 5,736 CD Telematika neznamé ANO
19 | km | 15,877 Telefonica 02 neznameé ANO
20 |km | 16,417 CD Telematika neznamé ANO
21 km | 16,759 |-| 17,500 SSZT neznamé ANO
22 |km| 17,062 kanalizace obec Vysokov | pod mostem NE

23 | km | 17,404 Telefonica 02 neznamé ANO
24 km | 17,450 RWE STL 0,8 -1 mterén NE

25 | km | 17,478 CD Telematika neznamé ANO
26 | km | 16,950 CD Telematika neznamé ANO
27 | km | 24,511 kanalizace Cer.Kostelec 402,1 NE

28 |km | 24,518 CD Telematika neznamé ANO
29 |km | 24,541 SSZT neznamé ANO
30 | km| 24,800 25,000 SSZT neznamé ANO
31 |[km | 24,998 SEE neznamé ANO
32 |km | 25,200 SSZT neznamé ANO
33 |km| 25350 |[-| 25,513 SSZT neznamé ANO
34 |km| 25,350 |-| 25,513 CD Telematika neznamé ANO
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pot.cislo stan.kfizeni spravce hloubka uloZeni vyvoldna prelozka
35 km | 25,537 |-| 25,620 SSZT neznamé ANO
36 | km | 28,660 |[-| 29,140 SSZT neznamé ANO
37 |km | 28,660 |-| 29,140 CD Telematika neznamé ANO
38 |km | 37,950 |-| 38,200 SSZT neznameé ANO
39 km | 38,850 |-| 39,200 SSZT neznamé ANO
40 | km | 39,657 CD Telematika nezndmé ANO
41 | km | 39,657 SSZT neznameé ANO
42 | km | 39,863 CD Telematika nezndmé ANO
43 | km | 39,950 SSZT neznameé ANO
44 | km | 40,080 CD Telematika neznamé ANO
45 | km | 40,085 SSZT neznamé ANO
46 | km | 40,100 |-| 40,300 SSZT neznamé ANO
47 km | 42,100 |-| 45,090 SSZT neznamé ANO
48 | km | 42,471 CD Telematika neznamé ANO
49 km | 42,471 SSZT neznamé ANO
50 |km | 42,574 CD Telematika neznamé ANO
51 | km | 42,672 CD Telematika neznamé ANO
1,1-1,3m

52 km | 42,749 VaK Trutnov terén NE

53 | km | 43,157 CD Telematika neznamé ANO
54 | km| 46,800 |-| 46,900 SSZT neznameé ANO

Stavba si vyzada prelozky inZzenyrskych siti:
e SZDC, statni organizace (v&etné siti,| které spravuje pro SZDC CD — Telematika a.s.)
e Telefénica Czech Republic a.s.

e CEZ Distribuce a.s.

Prelozky téchto siti fesi PS a SO:

PS 08-14-11 Jaromé&rF - Ceska Skalice, Upravy sd&lovacich vedeni SZDC

PS 10-14-11 Ceska Skalice - Starkog, upravy sdélovacich vedeni SZDC

PS 12-14-11 Starko¢ - Cerveny Kostelec, upravy sdélovacich vedeni SZDC

PS 14-14-11 Cerveny Kostelec - Malé Svatoriovice, Upravy sdélovacich vedeni SZDC
PS 16-14-11 Malé Svatorfovice - Trutnov-Pofici, Upravy sdélovacich vedeni SZDC
SO 04-10-51 Pfedméfice nad Labem - Smifice, Upravy vedeni Telefénica O2

SO 10-10-51 Ceska Skalice - Starkog, Upravy vedeni Telefénica 02

SO 04-12-51 Ptedmé¥ice nad Labem - Smifice, Upravy vedeni nn CEZ Distribuce

SO 08-12-51 Jaromér - Ceska Skalice, Upravy vedeni nn CEZ Distribuce
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4 Dopravni reseni

4.1 Drazni doprava

Na trati Hradec Kralové — JaroméF predpokladaji objednatelé osobni dopravy zachovani sou¢asného
rozsahu vykond. Také majoritni dopravce v nakladni dopravé pfedpoklada zachovani stejného poctu
vlaku jako dnes. Pozadavkem objednatele regionalni dopravy je zkraceni cestovni doby Hradec Kralové —
Krkonos$e (Svoboda nad Upou) z dne$nich 120 minut na systémovych 90 minut.

Soucasné a vyhledové pocty vlaku odpovidaji pozadavkim objednatelll a v ¢asovych horizontech
ohrani¢enych typem nasazenych vozidel se vzajemné pfili§ nelisi. Cilovy provozni koncept bude zaveden
az s novym vozovym parkem. Primérné denni pocty vlaki v GVD 2013/soucasna vozidla/nova vozidla
jsou:

e Hradec Kralové — Jaromér: osobni 72/72/74, nakladni 5/5/5
e Jaromér — Starkoc: osobni 34/34/34, nakladni 4/4/4
e StarkoC€ — Trutnov: osobni 35/35/34, nakladni 4/4/4

Na trati neni potfeba zvySovat kapacitu a realizovat nové zabezpeCovaci zafizeni, protoze se
nepredpoklada v zadném segmentu vyznamny narUst poctu vlakl. Z technickych parametr( traté je nutné
zvysit primarné rychlost. K dosazeni cilové cestovni doby Hradec Kralové — Svoboda nad Upou 90 minut
je nutné zkratit systémovou jizdni dobu Hradec Kralové — Starko€ na 30 minut, stejné jako v Useku
Starko¢ — Trutnov-Pofici. To je realizovatelné zvySenim rychlosti Pfedméfice nad Labem — Smifice na
120 km/h, v secich Jaromé&F — Ceska Skalice a Bohuslavice nad Upou — Trutnov-Pofiéi na 100 km/h a v
useku Ceskéa Skalice — Bohuslavice nad Upou v dilgich Usecich na 80-90 km/h. Ostatni parametry traté
(napf. tfida zatizeni) mohou zUstat bez zmény.

Casové Uspory je tfeba podpofit nasazenim modernich vozidel umozhujicich vyuZiti v osobni dopravé
rychlostniho profilu Vvyj s nedostatkem prevySeni v obloucich | = 130 mm. Vyhledovy provozni koncept
predpoklada na spoje kategorie R i Sp linky (Pardubice-) Hradec Kralové — Trutnov nasazeni dieselovych
jednotek délky cca 42-45 m s kapacitou cca 120 sedicich cestujicich. Z divodu efektivity provozu a
probéhu vozidel je pfedpokladano nasazeni pouze jednoho typu vozidel. Modelové jizdni doby jsou
vypocteny pro vozidlo Desiro Classic, prestoze existuji dalsi jednotky s lepSi trakéni charakteristikou,
kterymi disponuje i sou€asny dopravce. Provozni koncept uvedeny v Casti dopravni technologie v sobé
zahrnuje Casové rezervy umoznujici vybrat z vice typl vozidel. Na ostatnich linkach osobni dopravy v
Useku Hradec Kralové — Jaromérf je uvazovano se sou€asnym vozovym parkem, tj. na linkach Os/Sp
Pardubice — Jaroméf s elektrickymi jednotkami, na lince R Pardubice — Liberec s motorovym a
pfivésnymi vozy.

Novy provozni koncept vychazi z uzlu Hradec Kralové v minuté 00. Dal dochazi pfi nasazeni modernich
vozidel k pfesunu kfizovani vlakil ze stanice Ceska Skalice do stanice Starko¢, ktera se stane prestupnim
uzlem v minuté 30. Bude mozné dosahnout jednim vlakem od Nachoda pfipoj smér Hradec Kralové i
Trutnov a opaéné. Ve stanici Starko¢ bude vyuZito jiz dfive instalované zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie k pravidelnému kfizovani s kratkymi technologickymi intervaly. Dal$i kfizovani osobnich vlakul
musi byt pfesunuto po upravé infrastruktury ze stanice Malé Svatofiovice do stanice Trutnov stfed obvod
Trutnov Pofici. Jinak by byly ¢asové Uspory z Useku Hradec Kralové — Jaroméf promarnény v useku
Jaroméf — Malé Svatoriovice. Ve stanici Trutnov hl.n. nové vznikne neostry uzel v minuté 00, ve kterém
ale budou realizovatelné kratké prestupni vazby do navaznych smérd (Svoboda nad Upou, Vrchlabi). Do
téchto destinaci dojde k systémovému zkraceni cestovni doby z Hradce Kralové o 30 minut. Také v relaci
Hradec Krélové — Nachod dojde ke zkraceni cestovni doby o cca 7 minut v kazdém sméru.

Zavedeni nového provozniho konceptu je podminéno nasazenim vozidel umoznujicich vyuziti
rychlostniho profilu Vvyj, ktera mohou byt objednatelem poptavana v nabidkovém Fizeni na
dopravce po vyprseni smlouvy s aktualnim dopravcem, tj. od roku 2020. Dle aktualné schvaleného
harmonogramu nabidkovych Ffizeni na dopravce na linkach dalkové dopravy
(http://Iwww.mdcr.cz/csiverejna-doprava/nabidkova-rizeni/) dojde k novému provozu na
vysoutézené lince R (Klatovy-) Praha — Hradec Kralové v roce 2018, kdy dojde k rozlomeni dnesni
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pfimé linky v Hradci Kralové. Navrzeny provozni koncept s linkami R/Sp Trutnov — Hradec Kralové
(- Pardubice) a vozbou v motorovych jednotkach piné odpovida planovanému vyvoji v dalkové
dopravé.

Pfi investorem stanovenych okrajovych podminkach je novy provozni koncept realizovatelny, pokud
budou rekonstruovany pouze peclivé vybrané useky, které pfinasi nejvétSi Casové uspory v jizdnich
dobach. Na téchto usecich je nutné vyiesit také svételné zabezpelovaci zafizeni na silni€nich pfejezdech
a nastupisté na nékterych zastavkach. Filozofii dokumentace je feSit pouze vybrané Useky tak, aby byly
vyfeSeny v maximalnich moznych rychlostnich parametrech a v pfipadé budouci rekonstrukce
navazujicich Usekl nebylo nutné rekonstruovat tyto prvni Useky znovu. Naopak nevybrané useky budou
ponechany pIné v dnednim stavu, aby je bylo mozné pfipadné v navaznych krocich efektivné upravit.

ProtoZze nedochazi ke zméné tratového a stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni nedojde k Uspore
provoznich zaméstnanct. Casové Uspory v jizdnich dobach v$ak zaruduji dostateénou efektivitu
investice. Z analyzy sou€asnych prepravnich proudl plyne primérné obsazeni jednoho vlaku 130
cestujicimi. Vyhledové prepravni proudy jsou upfesnény dopravnim modelem po detailnim dopracovani
infrastrukturnich Gprav (znalost kone&nych jizdnich dob) a po zapracovani dat z Ceského statistického
Ufadu, ktery teprve v dobé zpracovani této zpravy zacal poskytovat potfebna data ze SLDB 2011.

Podrobnéji je cela problematika drazni dopravy uvedena v Casti dokumentace B.2 Zakladni udaje o
provozu, provozni a dopravni technologie.

4.2 Silniéni doprava

Z hlediska silni¢ni dopravy a dopravy v klidu nejsou soulasti stavby zadné zasadni objekty. Pouze u
stavebnich uprav Zelezni¢nich prejezdd dojde i k minimalnim upravam pfilehlych komunikaci s ohledem
na podélny profil komunikaci na pfejezdech.

50



REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV Souhrnné technicka zprava

5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Soucasti stavby je kaceni mimolesni zelené z duvodu:

e vyskytu zelené na télese Zelezni¢niho spodku, které je stavbou upravovano, je proto nutné tuto
zelen odstranit

e zajiSténi bezpe€ného zastaveni vlaku v upravovanych zastavkach, nebot vétsi vyskyt spadaného
listi na koleje ohroZuje bezpelné zastaveni kolejového vozidla na zastavce (riziko ,projeti*
zastavky)

Kaceni mimolesni zelené je v rozsahu:
obec Rychnovek 1 586 m*

obec Ole$nice 5 820 m?

obec Rtyné v Podkrkono$i 7 067 m?
Obec Velké Svatoriovice 22 130 m?

Obec Suchovrsice 4 879 m?

V pfipadé pozadavku pfisluSnych organa zivotniho prostfedi v dal§im stupni projektové dokumentace
bude soucasti stavby nafizena nahradni vysadba.

6 Popis vlivll na zivotni prostredi a jeho ochrana

Popis vlivl na Zivotni prostfedi je popsan v ¢asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

7 Ochrana obyvatelstva

7.1 Pozarni ochrana

Z hlediska ochrany obyvatelstva jsou ve stavbé relevantni prostory pro Cekani cestujicich - objekty
novych pfistfeSkl pro cestujici a Upravy stavajicich ¢ekaren v budovach SZDC na zastavkach.

7.1.1 Pristresky pro cestujici

PristfeSky v zastavce Olesnice, Rtyné& v PodkrkonoSi a Velké Svatofovice jsou oteviené objekty
vyuzivané pouze pfechodné kratkodobé jako ochrana cestujicich proti povétrnostnim vlivam.

Pristfedky tvofi samostatny pozarni usek s nizkym poZarnim rizikem (nahodilé pozarni zatizeni je
5kg/m2). Vysledné pozarni vypoctové zatiZzeni nepfesahuje hodnotu 7,5kg/m2.

Z hlediska pozarni bezpec€nosti nejsou kladeny na objekt Zadné poZadavky.
NavrZeny jsou prefabrikované betonové nastupistni pfistfeSky v provedeni ,antivandal®.

Z hlediska CSN 73 0810 se jedna o konstrukce druhu DP1, tfida reakce na ohefi A1. Zafizovaci pfredméty
jsou kovové, dlazba zamkova — betonova.
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7.1.2 Cekarny
SO 04-15-21 Zastavka Lochenice, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfesSek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o.. Stavajici budova zastavky je zdéna z cihel CP, vné&j§i omitky budovy jsou obnoveny.
Stfesni krytina hlavni budovy z keramickych tasek, stfecha véetné klempifskych prvk{ obnovena. Vnitini
omitky ¢ekarny jsou poni€eny, podlaha v ¢ekarné zvinéna ve Spatném technickém stavu.

Ve stavajici mistnosti ekarny bude provedeno vybourani stavajici skladby podlahy a odstranéni vyplini
stavebnich otvoru. Oprava podlahy: keramicka dlazba protiskluzna, nenasakava a mrazuvzdorna. Oprava
stén a stropu: otlu¢eni nesoudrznych mist a vapenocementové vyspravky, kompletni preStukovani a bila
malba omyvatelna a otéruvzdorna, keramicky sokl. Nové oplechovani parapetu bude z TiZn plechu tl.
0,7mm.

Z hlediska CSN 73 0834 se jedna o zménu stavby skupiny | (obnova stavebnich systému) bez dalSich
pozadavku z hlediska CSN 73 0802.

SO 14-15-22 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi, stavebni tpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfesSek, jako prfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o. Budova zastavky je zd&na z cihel CP, pristavek pravdépodobné& z vapenopiskové
cihly. Sokl kamenny v Urovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné kamenné. Krov a
sloupy jsou dfevéné. StfeSni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon (pravdépodobné
obsahuje azbest), pfistavek z lepenky.

Stavajici Cekarna bude opravena, bude ubouran stavajici pristavek hlavni budovy, ktery je ve velmi
Spatném technickém stavu a zbytkova mistnost v hlavni budové bude upravena pro potfeby ZABZAR.

Z hlediska VCSN 73 0834 se jedna o zménu stavby skupiny Il, tj zménu s uplatnénim specifickych
pozadavkd CSN 73 0802 a TNZ 34 2612 (mistnost pro ZABZAR).

SO 16-15-21 Zastavka Suchovrsice, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupidté nema samostatny nastupistni pfistfeSek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o. Budova zastavky je zdéna z cihel CP. Sokl kamenny, zaklady pravdépodobné
kamenné. Krov a sloupy dfevéné. StfeSni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon
(pravdépodobné obsahuje azbest).

Po obvodu budovy bude proveden okapovy chodniCek vCetné drenaze, bude upraveno zabradli portika
pro potfebu nového pfistupu na nastupisté a opravena mistnost ¢ekarny.

Z hlediska CSN 73 0834 se jedna o zménu stavby skupiny | (obnova stavebnich systémul) bez dalSich
pozadavku z hlediska CSN 73 0802.

7.2 Ochrana pred povodnémi

Pfedmétem stavby je rekonstrukce vybranych &asti Zeleznicni traté na stavajicim télese traté. Stavbou
tek nedojde ke zméné odtokovych pomér(l. Stavba rovnéz nema vliv na rozsah zaplavovych Gzemi.

Popis zaplavovych uzemi v okoli stavby je uveden v kapitole 1.4.1 Zaplavova uzemi.

Rekonstruované mostni objekty jsou navrzeny na zakladé hydrotechnickych vypoctl dle platnych norem.
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7.3 Zabezpeceni provozu na trati

Soudasti stavby je i uprava ¢i rekonstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni v Usecich, které jsou pfedmétem
revitalizace trati a kde dochazi ke zvySeni tratové rychlosti.

NejvysSi zvySeni tratové rychlosti je navrzeno v Useku Pfedméfice nad Labem — Smifice, a to z 90 km/h
na 120 km/h. V tomto Useku je navrzeno nové tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie.
Z davodu vyssi rychlosti nez 100 km/h bude TZZ doplInéno i tratovou ¢asti nizkofrekvenéniho vlakového
zabezpecovace. Pro prenos informaci na hnaci vozidlo a bude zfizeno kédovani do kolejovych obvod(.

V Useku Jaroméf — Trutnov dochazi ke zvySeni tratové rychlosti o 5 az 20 km/h na hodnoty 80 az 100
km/h. Ve vS§ech mezistani¢nich Usecich bude doprava zabezpecena TZZ 3. kategorie.

Na celé trati budou zabezpeteny vSechny nezabezpecené Zeleznicni prejezdy pfes komunikace se
silniénim provozem.

Podrobnéji je problematika popsana v kapitole 9.10 Zabezpeclovaci zarizeni a dale v ¢asti dokumentace
D.1 Zabezpecovaci zafizeni.
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8 Zasady organizace vystavby

S ohledem na dosavadni postup pfipravy dokumentace stavby je nejbliz§i mozny termin realizace ve
stavebni sezoné 2015. Zakladni koncept vlastniho postupu vystavby vychazi z pozadavku hlavniho
objednatele dopravy na revitalizované trati tj. Kralovéhradeckého kraje, ktery pozaduje pokud mozno
neprovadét prace spojené s vylukami v priibéhu letnich prazdnin (+pfip. ¢erven/zafi). Zohlednény jsou i
pozadavky vleckar( (pfedevsim téch, ktefi jsou zavisli na pravidelném zasobovani po zeleznici = EPO v
Trutnové Pofici). Vlastni harmonogram vystavby je pak ramcové koordinovan s harmonogramy
sousednich revitalizaCnich staveb (Chlumec - Trutnov, TyniSt&€ — Broumov a Trutnov — Teplice n.M) tak
aby bylo minimalizovano odpojeni trutnovského Zelezniéniho uzlu od zbytku Zelezniéni sité CR.

8.1 Etapizace a vyluky

Navrzeny jsou dvé etapy.
1.etapa zahrnuje vystavbu v Useku PfedméFice — Smifice

Z hlediska vyluk je rozdélena do dvou podetap:

1.1 Pfedméfice (v€etn&) — Smifice (mimo) 105 dnd
navrzena od 1.3.2015 do 13.6.2015
1.2 ZST Smifice 45 dna

navrzena od 30.3.2015 do 14.5.2015

Rozdéleni na dvé podetapy je navrZzeno z duvodu zachovani moznosti objezdu vylou¢eného useku
nékladni dopravou v trase Hradec Kralové hl.n. — Hnévéeves - Smifice

NAD bude organizovana po celou dobu 1.etapy v useku Hradec Kralové — Jaromér: 105 dn(
navrzena od 1.3.2015 do 13.6.2015
celkova délka etapy: 105 dnt

2.etapa zahrnuje vystavbu v useku Jaroméf — Trutnov PofFici
vyluka (+ NAD) v useku Jaromér - Trutnov) : 49 dnu

navrzena od 1.10.2015 do 18.11.2015
celkova délka etapy: 90 dni

Doba realizace revitalizace trati Hradec Kralové — Jaroméf - Trutnov (1j. doba, po kterou budou probihat
prace je 195 dnl z toho 154 dni vyluk Zelezni¢nich trati (celkova doba realizace stavby j v pferuseni v
pribéhu letnich prazdnin je 273 dni).

Revitalizaéni prace v obou vySe uvedenych etapach mohu byt s ohledem na skute€nost, Ze se jedna o
Upravy tratovych Usekl jednokolejné trati provadény pouze ve vylukach. Dojde tedy vyznamnému
omezeni zelezni¢niho provozu. V osobni dopravé bude pfi vyluce v Useku:

e Hradec Kralové — Jaroméf v ramci nahradni autobusové dopravy nahrazeno celkem 74 viakd

e Jaromérf — Trutnov v ramci nahradni autobusové dopravy nahrazeno celkem 36 vilak

V nakladni dopravé se omezeni bude tykat v useku:
e Hradec Kralové — Jaromér 5 parl vlakd nakladni dopravy (jizda odklonem)

e Jaromér — Trutnov 4 paru vlakd nakladni dopravy (jizda odklonem)
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8.2 Dopady na pozemni komunikace

V prubéhu vystavby dojde k omezeni provozu i na pozemnich komunikacich v souvislosti s vystavbou a
rekonstrukci u nasledujicich mostu a Zelezni¢nich prejezdl:

e Pfejezd v km 27,086 trati Hradec Kralové — Jaromé&r — (Stara Paka) ,kfizujici komunikace: silnice
lI.tFidy — 29912/I1 (Pfedméfice n.L.), celkova doba uzavirky: 12 dn(, navrzena objizdna trasa

e Prejezd v km 27,784 trati Hradec Kralové — Jaroméf — (Stara Paka), kfizujici komunikace:
Ucelova komunikace ostatni (Pfedméfice n.L.), celkova doba uzavirky:12 dnl , objizdna trasa:
neni navrzena

e Pfejezd v km 29,073 trati Hradec Kralové — Jaromé&r — (Stara Paka) kfizujici komunikace: mistni
komunikace obsluzna (Lochenice), celkova doba uzavirky: 12 dn(, navrzena objizdna trasa

e Prejezd v km 29,395 trati Hradec Kralové — Jaromér — (Stara Paka) kfizujici komunikace: uc¢elova
komunikace ostatni (Lochenice), celkova doba uzavirky: 12 dnu, objizdna trasa neni navrzena

e Pfejezd v km 29,716 trati Hradec Kralové — Jaroméf — (Stara Paka), kfizujici komunikace:
Ucelova komunikace ostatni (Lochenice), celkova doba uzavirky: 12 dn(, objizdna trasa: neni
navrzena,

e Prejezd v km 30,906 trati Hradec Kralové — Jaromérf — (Stara Paka) kfizujici komunikace: ucelova
komunikace ostatni (Trotina), celkova doba uzavirky: 12 dnd, objizdna trasa: neni navrzena

e Prejezd v km 32,168 trati Hradec Kralové — Jaromér — (Stara Paka) kfizujici komunikace: mistni
komunikace obsluzna (Smifice), celkova doba uzavirky: 12 dnl, navrZzena objizdna trasa

e Pfejezd v km 1,492 trati Jaromé&F — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: silnice
ll.tFidy — 28512/111 (Jaromér Brdce), celkova doba uzavirky: 12 dn(i, navrzena objizdna trasa

e Pfejezd v km 2,005 trati JaroméF — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: silnice
ll.tFidy — 28512/l (JaroméF Brdce), celkova doba uzavirky: 12 dn(, , navrzena objizdna trasa

e Prejezd v km 5,242 trati JaroméF — Trutnov Pofi¢i - (Lubawka /PKP/) kfiZzujici komunikace:
ucelova komunikace ostatni (Rychnovek Zvole), celkova doba uzavirky: 12 dnu, objizdna trasa:
neni navrzena

e Most v km 5,513 trati Jaroméf — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: ucelova
komunikace ostatni (polni cesta) (Rychnovek Zvole), celkovd doba uzavirky: 14 dni, objizdna
trasa neni navrZzena

e Pfejezd v km 5,727 trati JaroméF — Trutnov Pofi¢i - (Lubawka /PKP/) kfiZzujici komunikace:
ucelova komunikace ostatni (Rychnovek Zvole), celkova doba uzavirky: 12 dnd, objizdna trasa
neni navrzena

e Prejezd v km 13,576 trati Jaromér — Trutnov PofiCi - (Lubawka /PKP/), kfizujici komunikace:
silnice lll.tfidy — 30418/Ill (Zli¢ — Ceska Skalice kemp), celkova doba uzavirky: 12 dnd, navrzena
objizdna trasa

e Most v km 14,106 trati Jaromé&f — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/), kfizujici komunikace: u¢elova
komunikace ostatni (polni cesta) (Kleny), celkova doba uzavirky: 14 dni, objizdna trasa neni
navrzena

e Most v km 17,055 Jaroméf — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: ucéelova
komunikace ostatni (polni cesta) (Vysokov), celkova doba uzavirky: 14 dni, objizdna trasa neni
navrzena

e Prejezd v km 24,525 Jaromér — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: mistni
komunikace obsluzna (Olesnice u C.K.), celkova doba uzavirky: 12 dnd, navrzena objizdna trasa

o Prejezd v km 24,993 Jaromér — Trutnov Porici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: UCelova
komunikace ostatni (OleSnice u C.K.), celkovd doba uzavirky: 12 dnl, objizdna trasa neni
navrzena
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Prejezd v km 28,759 Jaromér — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/)kfizujici komunikace: Ucelova
komunikace ostatni (Cerveny Kostelec), celkova doba uzavirky: 12 dn(, objizdna trasa neni
navrzena

Pfejezd v km 29,033 JaroméF — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: Ucelova
komunikace ostatni (Cerveny Kostelec), celkova doba uzavirky: 12 dnd, objizdna trasa neni
navrzena

Prejezd v km 29,268 JaroméF — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: ucelova
komunikace ostatni (Cerveny Kostelec), celkova doba uzavirky: 12 dn(, objizdna trasa neni
navrzena

PFejezd v km 29,543 Jaromér — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: ucelova
komunikace ostatni (polni cesta mezi C. Kostelcem a Rtyni v P.), celkova doba uzavirky: 12 dnf,
objizdna trasa neni navrzena

Pfrejezd v km 30,687 Jaroméf — Trutnov Pofi¢i - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: mistni
komunikace (pfechod pro pési v zastavce Rtyné v P. zastavka), celkova doba uzavirky: 12 dnd,
objizdna trasa neni navrzena

Prejezd v km 38,077 Jaroméf — Trutnov PofiCi - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: silnice
lll.tFidy — 3013/Ill (MarkouSovice — V. Svatofiovice), celkova doba uzavirky: 12 dn0, navrzena
objizdna trasa

Pfrejezd v km 38,677 Jaromé&f — Trutnov Pofric¢i - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: ucelova
komunikace ostatni (Kong¢iny — V. Svatoriovice), celkova doba uzavirky: 12 dnd, spoleéna
objizdna trasa s pfejezdem v km 38,077

Pfejezd v km 39,308 Jaromér — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace: Ucelova
komunikace ostatni (Kon¢iny — Upice), celkova doba uzavirky: 12 dnd, spole€¢na objizdna trasa s
prejezdem v km 38,077

Most v km 42,655 Jaromér — Trutnov Pofici - (Lubawka /PKP/), kfizujici komunikace: silnice
lll.tFidy 3013/1ll (MarkouSovice — Bohuslavice n.U), celkova doba uzavirky: 14 dni, navrzena
objizdna trasa

Prejezd v km 42,940 Jaroméf — Trutnov PofiCi - (Lubawka /PKP/) kfizujici komunikace mistni
komunikace (pfechod pro pé&sSi u zastavky Bohuslavice n.U.), celkova doba uzavirky: 12 dng,
objizdna trasa neni navrZzena

Podrobnéji je problematika fedena v ¢asti dokumentace B.12 Organizace vystavby.
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9 Souhrnny popis technického reseni

9.1 Zelezniéni svriek a spodek

Rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku je dan poZadavkem odstranéni trvalych propadu rychlosti a
zlep$eni smérovych pomeérd trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro klasické soupravy, tak pro viakové
soupravy umoznujici rychlostni profil s nedostatkem prevyseni I,,,=130mm. V rekonstruovanych uUsecich

bude dosazeno prostorové prichodnosti podle priijezdného prafezu Z-GC.

Na zakladé navrZzenych uprav je v trati dosazena nasledujici rychlost pro jednotlivé sledované rezimy
jizdy. Pokud v useku neni uvedena nova rychlost, neni usek stavebné upravovan.

Tabulka tratovych rychlosti pro trat 030: Hradec Kralové — Jaromér

Stani€eni Stani€eni SJQ_I"CEJJI;:. Rychlost pro Rychlost pro
od [km] do [km] [<=100mm [<=130mm
22,432 23,125 40
23,125 26,889 100
26,889 27,110 60 120 120
27,110 32,690 90 120 130 a)
32,690 39,699 100

Tabulka tratovych rychlosti pro trat 032: Jaroméf — Trutnov hl.n.

Stamoni | Staeni | qycilost | yiostoro | Rytlostor
-0,487 0,225 40
0,225 1,300 70
1,300 1,981 70 75 80
1,981 5,115 100
5,115 5,976 80 90 95
5,976 11,522 100
11,522 11,818 80
11,518 12,583 60
12,583 13,200 80
13,200 15,620 80 90 100
15,620 17,896 80 85 90
17,896 18,910 70
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Stamoni | Staoni | qyculost | ytiostoro | Rytlostpr
18,910 20,224 80

20,210 20,575 75 75 80 b)
20,575 21,695 80

21,695 22,203 75 75 80 b)
22,203 24,500 80

24,500 24,830 80 90 90
24,830 25,192 75 80 85
25,192 25,620 80 85 90
25,620 27,860 80

27,860 28,649 70

28,649 29,131 70 75 80
27,131 30,747 75 80 80
30,747 31,988 80

31,988 32,450 70 c) 80

32,450 33,517 80

33,517 35,879 70

35,879 37,070 40 - 50 d) 70

37,070 37,438 70

37,438 37,081 65 75 80
37,081 39,429 65 80 80
39,429 39,735 65 70 75
39,735 40,670 65 75 80
40,670 42,276 80

42,276 42,743 70 75 80
42,743 45,094 80 100 100
45,094 45,765 80

45,765 47,300 75 75 80 e)
47,300 128,393 60

128,393 125,482 70

125,482 125,008 60

125,008 124,161 40
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a) stavebni pfipravenost pro rychlost V;3,=130km/h

b) rekonstruované useky v roce 2008, které jez splfiuji podminky pro rychlostni profil
V130=80km/h; Usek neni ve stavbé revitalizace stavebné upravovan

c) lokalni snizeni rychlosti (ve sméru na Trutnov) na pfejezdu v km 32,449 — bude
odstranéno zabezpeCenim prejezdu v ramci této stavby; usek neni ve stavbé
revitalizace stavebné upravovan

d) lokalni snizeni rychlosti na prfejezdech — bude odstranéno v souvisejici stavbé
(zabezpeceni prejezdd v km 36,229 a vkm 36,815 zpracované firmou SGJW a
STARMON)

e) rekonstruovany usek na podzim roku 2007, ktery jiZ splfiuje podminky pro rychlostni
profil V130=80km/h; Usek neni ve stavbé revitalizace stavebné upravovan

V rekonstruovanych Usecich jsou navrzena opatfeni pro dosazeni volného schidného a manipulaéniho
prostoru dle Vyhl. €.177/95/Sb.

9.1.1 Hradec Kralové — Predmeérice nad Labem

km 23,455 — 25,858

V Useku nejsou z ddvodu omezenych investi¢nich prostfedkll navrhovany zadné upravy. Stavajici
rychlost 100 km/h beze zmény.

9.1.2 ZST Piredmérice nad Labem

km 25,858 - 27,305

Stavajici stav

Kolejové rozvétveni na jaroméfském zhlavi bylo opraveno v roce 2008 (vyhybky €. 10 a 11 a pfipoje).
Oprava byla provedena materiadlem novym. Kolejové rozvétveni jaroméfského zhlavi je dnes tvoreno

pomérovymi vyhybkami tvaru S49 na dfevénych prazcich. Vyhybky jsou opotfebené pfiméfené svému
stafi.

Dnesni stani¢ni kolej €. 1 - kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB8, rozdéleni d, drzebnost dobra.
Dnesni stani¢ni kolej €. 2 — kolejnice jsou tvaru S49, prazce betonové SB8, rozdéleni d, drzebnost dobra.

Dnesni stani¢éni kolej €. 3 — kolejnice jsou tvaru S49, prazce dfevéné, podkladnice rozponové, rozdéleni
d, drzebnost dobra.

Dnesni stani¢ni kolej &. 4 — kolejnice jsou tvaru S49, praZce betonové SB5, podkladnice rozponové,
rozdéleni d, drzebnost dobra.

Stérkové loZe ve staniénich kolejich je zapusténé. Jednotliva kolejova pole jsou svafena.

Stavajici vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce (dle stavajiciho €islovani):

Vyhybka €. 7 JS49 1:9-300 Lpd
Vyhybka €. 8 JS49 1:9-300 LId
Vyhybka &. 9 JS49 1:9-300 Lpd
Vyhybka ¢. 10 JS49 1:12-500 LId
Vyhybka €. 11 JS49 1:12-500 Lpd
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Konfigurace stavajiciho zhlavi bez prechodnic/vzestupnic a bez pfevyseni neumoziuje z hlediska CSN
73 6360-1 dosahnout rychlosti vy83i nez V=65 km/h. Za stavajicimi vyhybkami je smérem na Smifice
(Jaromér) ve stavajicim stavu oblouk o R=4700m, ktery bez mezilehlé pfechodnice pfechazi do
stejnosmérného oblouku R=795m, zpocatku rovnéz bez pfevyseni — vzestupnice v oblouku R=795m je
vytvofena az za Zelezni¢nim pfejezdem.

Stavajici systém odvodnéni Zelezni¢niho spodku v feSené ¢asti stanice neni pIné funkéni.

Navrhovany stav

Podstatou pfedkladaného navrhu je nahrada stavajiciho zhlavi zhlavim obloukovym v pfevySeni,
které umozni jizdu z/do 1.SK rychlosti minimalné& 120 km/h.

Smérové feSeni je tvofeno  sloZzenym  obloukem  R=1123/750m s krajnimi
pfechodnicemi/vzestupnicemi a mezilehlou pfechodnici/vzestupnici. Vyhybky pro odboceni z/do 2.SK a
3.SK jsou vlozeny v &asti o poloméru R=1123 m, v pfevySeni D=66 mm.

Aby bylo mozno dodrzet z/do 2.SK stavajici rychlost V=60 km/h je pro odboc¢eni pouzito vyh. obl-
j-60-1:14-760(1123,000/452,865). Mezi ZV8 a KV10 je pfima, ve které je umisténa vzestupnice o sklonu
1:500 (tj. n=8,33.V pro V=60 km/h) . Zacatek vzestupnice je vzdalen 6m od ZV8 a jeji konec (v¢€. zaobleni
na jejim konci) lezi mimo oblast spolecnych (dlouhych) prazcti vyh. €.10. Vyhybka €.8 v 2.SK je navrzena
jako obloukova nepfevySena tvaru obl-0-S49 1:9 — 300 (2013,726/352,678), vyhybka €.7 je potom
navrzena jako jednoducha vyhybka S49 1:9 - 300.

Pro odboéeni z/do 3.SK postacuje pro V=50 km/h vyh. obl-j-60-1:12-500(1123,000/901,978).
Napojeni do 3.SK je feSeno jednim obloukem o poloméru R=525,580m, do kterého je vlozena
vzestupnice o sklonu 1:500 (tj. n=10,00.V pro V=50 km/h) a v nepfevysené Casti oblouku je vlozena jesté
vyh. €.9 obl-0-S49 1:7,5-190 (525,580/298,049) pro odboceni na vlecku ,Cukrovar®. Zagatek vzestupnice
je vzdalen 6m od ZV9 a jeji konec (v€. zaobleni na jejim konci) lezi mimo oblast spole€nych (dlouhych)
prazca vyh. €.11.

Za krajni vyhybkou (¢.11) je smérem do tratové koleje vlozena mezilehla
pfechodnice/vzestupnice, pomoci které je proveden pfechod do oblouku R=750m s pfevySenim
D=141mm. Polomér R=750m (stavajici polomér R=795m) vychazi jako optimaini ve vazbé
na minimalizaci posund osy koleje oproti stav. stavu pfi sou¢asném vyrazném prodlouzeni krajni
pfechodnice/vzestupnice tohoto oblouku.

Prehled stavajicich (ve stavajicim stavu navésténych) rychlosti a rychlosti dosaZitelnych dle
CSN 73 6360-1 v nové navrhovaném obloukovém zhlavi s konfiguraci dle vySe uvedeného popisu je
v nasledujici tabulce:

Kolej €. Stavajici Navrhova
rychlost Rychlost

1 60km/hod 120km/hod

2 60km/hod 60km/hod

3 40km/hod 50km/hod

4 40km/hod 50km/hod

Zelezniéni svréek navrhujeme zfidit nasledovné:
e vyhybky €.10 a €.11 v¢&. pfipojl -tv. 60E2, prazce betonové, material novy

e slozeny oblouk R=1123/750m (v€etné pfechodnic/vzestupnic, mimo vyhybek ¢.10 a &.11 a
jejich pfipoja) -tv. 60E2, prazce B91S, material novy)

e ostatni vyhybky a pfipoje - tv. 49E1, prazce dfevéné, material uzity nebo regenerovany
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Vramci stavebnich praci budou vytrzeny vyhybky €. 7 az 11 véetné pFipoju a pfilehlych
kolejovych poli.

Stérkové loZe v prostoru vytrzeného Zelezniéniho svrsku bude odtéZeno v celém rozsahu a
nasledné bude odvezeno k recyklaci, popfipadé na skladku.

Po rekonstrukci Zelezni¢niho spodku bude nasypano nové stérkové loze a kolejova pole, vyhybky
a pfipoje budou viloZeny do kolejisté.

Nové vkladané vyhybky 2. generace na betonovych praZcich:
¢. 10 Obl-j60-1:14-760(1123,000/452,865),L,1,b kolej ¢€.1
¢. 11 Obl-j60-1:12-500(1123,000/901,978)-1,P,I,b kolej €.1

Noveé vkladané vyhybky 1. generace na difevénych prazcich:

¢.7 JS49-1:9-300,L,p,d kolej €.3
¢.8 Obl-0S49-1:9-300(2013,726/352,678),L,1,d kolej ¢.2
¢.9 Obl-0S49-1:7,5-190(525,580/298,049),P,p,d kolej €.4

Kolejové loZze bude upraveno dle vzorovych listd SZDC jako zapu$téné a bude mit tloustku min.
350/300 mm pod loZznou plochou prazci (betonové/dievéné). Podél koleji budou zfizeny drazni stezky
dle vzorovych list SZDC. V celém rozsahu stavby bude pouzito rozdéleni prazcli ,u“. lzolované styky
budou umistény v koordinaci s Upravou SZZ. V prostoru zmény tvaru svrsku budou viloZzeny pfechodové
kolejnice délky dle predpisu SZDC S3.

V8echny kolejnicové styky vyhybek a nové vkladanych kolejovych poli budou svafeny, bude zfizena
BK. Koncove styky vyhybek tvaru JS49 1:7,5-190 budou svareny elektrickym obloukem. Pfi vSech téchto
pracich je tfeba respektovat podminky uréené predpisem SZDC S3/2.

Zakladnim geotechnickym pridzkumem byl sondou v km 26,890 zjiStén geotechnicky profil
stavajiciho zelezni¢niho spodku a unosnost ve vysi Eq=12,5MPa s materialem plané slozenym z jilu
pis¢itého F4/CS pevného nebezpedné namrzavého. Unosnost plané Zelezniéniho spodku je pozadovana
hodnoty minimalné 50MPa.

Vzhledem k vy3e uvedenému je pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku navrZzeno prazcové podloZi
typ 6 s podkladni vrstvou ze Stérkodrti tl. min. 250 mm a s uZitim stabilizace v t.250mm. Minimalini
pozadovana hodnota unosnosti plané na vrstvé stabilizované zeminy Epzlep= 60 MPa — unosnost
vyhovuje.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedena po vytrZeni stavajiciho Zelezniéniho svrsku
v prostoru jaromeéfského zhlavi. Sklon plané bude 5 % smérem ke trativodu. Odvodnéni plané je zajisténo
trativodem z plastovych trativodek PVC DN 200. Trativodni vétve budou ukonéeny vytokovymi objekty.
Na trativodu budou zfizeny typové plastové revizni Sachty. VeSkeré podchody trativodu pod koleji budou
obetonovany. Pro zamezeni vyplachovani jemnozrnnych €astic z podlozi do trativodni ryhy bude do ryhy
vlozena filtracni geotextilie.

Vyzisk bude odvezen na skladku. Stavajici nezpevnéné pfikopy budou reprofilovany. Obnazené
svahy budou zpevnény nap¥. protierozni siti a osety.

Dale bude zfizeno ZKPP v predpolich mostnich objektu.

9.1.3 Predmeérice nad Labem - Smirice

km 27,305 - 32,177
Stavajici stav

Zelezniém’v svrSek v feSeném mezistaniénim Useku je tvofen kolejnicemi S49 na prazcich SB6 se
svérkami ZS3 a byl vloZen ve druhé poloviné 70. Let. Cely Usek je svafen do bezstykové koleje.
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Tratovy Usek se nachazi ¢aste€né na télese naspu, Castecné v zafezech. Z hlediska Zelezni¢niho spodku
se nevyskytuji zasadni poruchy, pfikopy jsou ¢aste¢né nefunkéni.

Nastupisté zastavky Lochenice je ve smérovém oblouku a je tvofeno nastupiStnimi deskami na
tvarovkach TISCHER. Nastupisté je vybaveno pristfeSkem pro cestujici a osvétlenim. Osvétleni je
zastaralé a neodpovida sou¢asnym normovym pozadavkim.

Navrhovany stav

Navrzené geometrické parametry v maximalni mozné mife respektuji stavajici osu koleje a
umoznuji  dosazeni rychlosti  V100/V130/Vk=120/130/160 km/h.  Pfechodnice/vzestupnice byly
prodlouzeny tak, aby pro V130=130 km/h nebyly pfekroeny mezni hodnoty soucinitele ,n“ a mezni
hodnoty &asové zmény prevySeni dD/dt dle CSN 73 6360-1, Tabulka 4, tj. aby platlo n=8.V a
dD/dt < 34,72 mm/s a zaroveh aby pro hodnotu nedostatku pfevySeni platilo 1130 < 125mm.

Z divodu minimalizace smérovych posunl byly upraveny poloméry stav. obloukd v km 29,350 -
29,950 ze stav. R= 740m na R=730m a v km 30,850 — 31,450 ze stav. R=745m na R=740m.

Rekonstrukce Stérkového loze odtézenim a po provedeni rekonstrukce zelezni¢niho spodku
naslednym zfizenim nového bude provedena v celém feSeném uUseku. Vyziskané Stérkové loze bude
vyuzito k recyklaci a dale vyuzito. Nové bude vlozen Zelezni¢ni svrsek tvaru 60E2/B91S, rozdéleni ,u*.

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho spodku budou odstranéna problematicka mista Zelezni¢niho
spodku v FeSeném Useku tak, aby nasledné mohlo byt optimalizovano PPK/GPK tratové koleje takovym
zpusobem, aby bylo umoznéno zvySeni rychlosti v feSeném Useku na 120 km/h pro klasické soupravy
s vyhledem V13,=130km/hod, V,=160km/hod.

Rekonstrukce zelezni¢niho spodku bude provedena po vytrzeni stavajiciho zelezni¢niho svrsku
v km 27,030 000 — km 32,319 000. Sklon plané bude 5 % smérem ke trativodu/pfikopu. VeSkeré pFikopy
budou reprofilovany.

Bude zfizeno prazcové podlozi typ 3 a typ 6 dle predpisu SZDC S4. Na zhutnéné zemni plani
bude ulozena vyztuzna geotextilie nebo vrstva cementové stabilizace z materidlu dovezeného
z michaciho centra, na ni bude uloZena podkladni vrstva ze §térkodrti o min. tloustce 250 mm. Do
podkladni vrstvy bude pfednostné vyuZita recyklovana Stérkodrt’ fr 0/32 vyrobena z vyzisku z kolejového
loZe. Tato $térkodrt musi splfiovat technické poZadavky dle pfedpisu SZDC S4. VSechny vrstvy budou
fadné zhutnény. Minimalni poZzadovana hodnota unosnosti plané na vrstvé stabilizované zeminy Epzlep=
60 MPa — unosnost vyhovuje.

V problematickych mistech bude odvodnéni plané zajisténo trativodem z plastovych trativodek
PVC DN 200. Trativodni vétve budou ukoneny vytokovymi objekty — volné do terénu nebo do podélnych
pfikopu. Na trativodu budou zfizeny typoveé plastové revizni Sachty.

V prostoru trakénich sloupl budou zfizena trativodni Zebra tak, aby nedoS$lo na dokon&ené
stavbé k obnazeni zakladu trak&nich stozard.

9.1.4 ZST SmiFice
km 32,177 - 33,827
Stavaijici stav

Kolejové rozvétveni pfedméfického zhlavi je tvofeno pomérovymi vyhybkami tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyhybky jsou opotfebené pfiméfené svému stafi.

Staniéni kolej €. 1 - kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB8, rozdéleni u, drzebnost dobra.

Stani¢ni kolej €. 2 — kolejnice jsou tvaru S49, v oblasti zhlavi prazce drevéné, rozdéleni d, drzebnost
dobra.

Stani¢ni kolej €. 3 — kolejnice jsou tvaru R65, prazce betonové SB6, rozdéleni ¢, drzebnost dobra.
Stanicni kolej €. 5 — kolejnice jsou tvaru R65, praZzce betonové SB6, rozdéleni ¢, drzebnost dobra.

Stérkové loZe ve staniénich kolejich je zapusténé. Jednotliva kolejova pole jsou svafena.
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Stavajici vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce:

Vyhybka &. 1 JS49 1:11-300 Lpd
Vyhybka &. 2 JS49 1:11-300 Pld
Vyhybka &. 3 JS49 1:11-300 PId
Vyhybka &. 4 JS49 1:11-300 Lpd
Vyhybka &. 5 JS49 1:9-300 LId

Vyhybka &. 6 JS49 1:9-300 Ppd

Stavajici systém odvodnéni Zzelezni€niho spodku v feSené &asti stanice neni pIné funkéni.

Navrhovany stav

Stavajici feSeni zhlavi s DKS, ktera je vyznamnym limitujicim prvkem pro oblouk v km 32,40 — 32,55
stav. R=1000m, je navrzeno zruSit a nahradit jednoduchou kolejovou spojkou z vyhybek ¢.1 a &. 2
vysunutou smérem na Predméfice nad Labem do km 32,35. Vyhybky &.5 je zachovana ve stavajici
poloze, vyhybka &€.6 nahrazena vyhybkou druhé generace J60 1:12-500, kdy zménou tvaru vyhybky dojde
k jejimu vysunuti oproti stavajici poloze. Za vyhybkou &.1 je smérem do stanice oblouk R=1000m
nahrazen obloukem R=1540m pro V100=120km/hod V130=130km/hod Vk=160km/hod.

V ramci stavebnich praci budou vytrzeny vyhybky ¢. 1 az 6 véetné pfipoja a pfilehlych kolejovych
poli. Po rekonstrukci zelezni¢niho spodku bude nasypano nové Stérkové loze a kolejova pole, vyhybky a
pfipoje budou vlozeny do kolejisté

Nove vkladané vyhybky 2. generace na betonovych prazcich:

¢. 1 J60-1:9-300,L,p,b

¢.2 J49-1:11-300,L,p,b
¢.5 JR65-1:9-300,L,I,b
¢.6 J60-1:12-500,P,p,b

V dalSim sledu praci dojde ke smérovému a vySkovému vyrovnani vyhybek a koleji v rozsahu dle
vykresové Casti projektu.

Vkladana kolejova pole budou nova tvaru 60E2/B91S.

Kolejové loZe bude upraveno dle vzorovych listd SZDC jako zapu$téné a bude mit tloustku min. 350 mm
pod loZnou plochou prazctl. Podél koleji budou zFizeny drazni stezky dle vzorovych listil SZDC. V celém
rozsahu stavby bude pouzito rozdéleni prazcl ,u“. lzolované styky budou umistény v koordinaci s
Upravou SZZ. V prostoru zmeény tvaru svrSku budou vliozeny prechodove kolejnice délky dle predpisu
SzDC S3.

VSechny kolejnicové styky vyhybek a nové vkladanych kolejovych poli budou svareny, bude zfizena BK.
PFi vSech téchto pracich je tfeba respektovat podminky uréené predpisem SZDC S3/2.

Pfehled stavajicich (ve stavajicim stavu navésténych) rychlosti a rychlosti dosazitelnych dle
CSN 73 6360-1 v nové navrhovaném obloukovém zhlavi s konfiguraci dle vySe uvedeného popisu je
v nasledujici tabulce:

Kolej €. Stavajici Navrhova
rychlost Rychlost
1 60km/hod 120km/hod
2 50km/hod 60km/hod
3 50km/hod 50km/hod
4 50km/hod 50km/hod

63



Souhrnna technicka zprava REVITALIZACE TRATI HRADEC KRALOVE — JAROMER — TRUTNOV

V ramci rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrku bude optimalizovano kolejové schéma ZST Smifice
tak, aby nasledné mohlo byt optimalizovano PPK/GPK tratové/1. stani¢ni koleje takovym zplsobem, aby
bylo umoznéno zvyseni rychlosti v feSeném Useku na 120 km/h pro klasické soupravy.

Rekonstrukce zZelezni¢niho spodku bude provedena po vytrzeni stavajiciho ZelezniCniho svrSku
v prostoru jaromérského zhlavi. Sklon plané bude 5 % smérem ke trativodu. Odvodnéni plané je zajisténo
trativodem z plastovych trativodek PVC DN 200. Trativodni vétve budou ukonéeny vytokovymi objekty.
Na trativodu budou zfizeny typové plastové revizni Sachty. VeSkeré podchody trativodu pod koleji budou
obetonovany. Pro zamezeni vyplachovani jemnozrnnych €astic z podlozi do trativodni ryhy bude do ryhy
vloZena filtradni geotextilie.

Bude zfizeno prazcové podloZi typ 6 dle pfedpisu SZDC S4. Na plani ze stabilizované zeminy bude
uloZzena podkladni vrstva ze Stérkodrti o min. tloustce 250 mm. Do podkladni vrstvy bude pfednostné
vyuzita recyklovana Stérkodrt fr 0/32 vyrobena z vyzisku z kolejového loze. Tato Stérkodrt musi splfiovat
technické pozadavky dle predpisu SZDC S4. VSechny vrstvy budou fadné& zhutnény. Minimalni
pozadovana hodnota unosnosti plané na vrstvé stabilizované zeminy Epzlep= 60 MPa — unosnost
vyhovuje.

9.1.5 Smirice - Jaromeér

km 33,827 — 38,673

V Useku nejsou z duvodu omezenych investi¢nich prostfedkl navrhovany zadné upravy. Stavajici
rychlost 100 km/h beze zmény.

9.1.6 ZST Jaromér
km 38,673 — 0,465

Ve stanici nejsou z dvodu omezenych investiénich prostfedk( navrhovany zadné Gpravy.

9.1.7 JaroméF — Ceska Skalice
km 0,465 — 11,540
Stavajici stav

V sou€asném stavu je rychlost v useku do km 1,978 70 km/h, dale 100 km/h s omezenim v km
5,110 - 5,970 na 80 km/h.

Usek v km 1,239 — 2,016 - zadatek Useku leZi na mosté km 1,193. Na Useku leZi dva Zelezniéni prejezdy
v km 1,492 a 2,005. Pfejezd v km 1,492 leZi v oblouku R=425m. Pfejezd km 2,005 leZi v pfimé. Pfejezdy
jsou zabezpec€eny PZS.

Zelezniéni svrsek je tvaru S49 s betonovymi prazci SB6, rozdéleni ,d". Zebrové podkladnice jsou
vybaveny svérkami ZS4. Kolejnice jsou svafeny. V koleji je zfizena BK.

Ve stavajicim stavu jsou na useku smérové oblouky téchto parametr(:

R D Lkl LK2 \Y
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
425 66 66 79 70
280 136 66 79 70

Omezujicim prvkem pro zvySeni rychlosti na tomto Useku je zejména oblouk R=280m.

Usek v km 4,900 — 6,244 - na Useku lezi dva Zelezniéni prejezdy km 5,242 a 5,727. Ptejezd v km 5,242
lezi v oblouku R=375m. Pfejezd v km 5,727 lezi ve vzestupnici pfechodnice oblouku R=360m. Pfejezdy
jsou zabezpe€eny PZS. V km 5,513 lezi kolej na klenbé Zelezni¢niho mostu. Kolej je zde mezi parapety
uloZena znacné excentricky.

Zelezniéni svriek je tvaru S49 s betonovymi prazci SB6. Kolejnice jsou svafeny. V koleji je zfizena BK.
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Ve stavajicim stavu jsou na Useku smérové oblouky téchto parametr(:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
375 131 88 88 80
360 140 92 92 80

V km 4,9 — cca 5,450 je trat na nizkém naspu. V km cca 5,450 — cca 5,580 je téleso naspu s klenbovym
mostem. Od km cca 5,580 do km cca 5,9 je trat vedena v zafezu. Od km cca 5,9 do konce Useku je
téleso v naspu.

V zafezu v km 5,580 — 5,9 je nepfiznivy vodni rezim. Odvodnéni koleje je v zasadé feSeno zpevnénymi a
nezpevnénymi pfikopy. V km 5,8 — 5,9 jsou vpravo koleje nizké zidky z kamenného zdiva — snad
pozlstatky puvodnich pfikopovych zidek. Jako celek je systém odvodfiovaciho zafizeni malo funkéni.

Na useku se vyskytuji zavady vyplyvajici z malo unosného zelezniéniho spodku.

Navrhovany stav

Zvyseni rychlosti je navrzeno v Useku km 1,300 — 1,978 ze 70 km/h na 80 km/h. V tomto Useku je
navrzena vymeéna upevinovadel z ZS3 na Skl24 a kolejnic za nové 49E1, dale bude nové zfizena BK a
provedeno ¢isténi Stérkového loze.

Navrh smérového a vySkového feSeni byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co
nejmensi. Navrh respektuje stavajici pfevysSeni koleje v pfejezdu km 1.492. Na trase byly navrzeny
oblouky téchto parametru:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[k [k

m] | mm] | m] | m] m/hod] | m/hod] mm] | mm]

425 | 66 66 |66 |70 80 71 112 14.92 12.5 14.92 12.5

280 | 140 90 |90 |70 80 67 130 9.18 8.04 9.18 8.40

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dal$i praci bude upraven podle
aktualniho zaméfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracech na Zelezni¢nim spodku (kladné /
zaporné zdvihy). V kazdém pfipadé bude nutné vénovat pozornost vySkovému fedeni na konci mostu
v km 1.262. ZakruZovaci oblouk ma totiZ ve stavajicim stavu mensi polomér nez vyzaduje norma CSN 73
6360-1.

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v tomto Useku budou provedeny tyto prace:
o (iSténi Stérkového loze
e dopInéni té&rkového loZe a Gprava jeho profilu dle SZDC S3/2
e vymeéna stavajicich kolejnic S49 za nové kolejnice 49E1
e vyména stavajicich svérek ZS4 za svérky Skl 24

Na useku budou reprofilovany stavajici pfikopy. Pod konstrukcemi pfejezdi bude zfizena zesilena
konstrukce prazcového podlozi dle predpisu SZDC S4 a vzorovych lista Zelezni¢niho spodku véetné
odvodnéni (trativody).

Dale je navrZzeno odstranéni omezeni na 80 km/h v Useku km 5,110 — 5,970. Sanace spodku (dle
vysledkl geotechnického prizkumu) a rekonstrukce svrsku umozni zvySeni rychlosti na 95 km/h.

Navrh smérového a vySkového feSeni byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly
pokud mozno co nejmensi. Osa koleje na mosté v km 5.513 byla umisténa do osy mostu. V navrhu jsou
pouzity parametry blizké limitnim hodnotam. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametr:
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R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

375|154 [105|88 |85 95 74 130 | 8.02 7.18 6.72 6.02
368 160 [92 |92 |85 95 72 130 | 6.76 6.05 6.76 6.05

Podélny profil vzasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle
aktualniho zaméfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracech na Zelezni¢nim spodku (kladné /
zaporné zdvihy).

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku v tomto Useku budou provedeny tyto prace:
e sneseni stavajiciho kolejového rostu
e odtéZeni stavajiciho Stérkového loze
e Zzfizeni $té&rkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2
e montaz kolejového rostu — kolejnice 49E1, prazce B91 S2, rozdéleni ,u“
e Zfizeni BK

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedena po vytrzeni stavajiciho zelezni¢niho svrsku.
Sklon plané bude 5 % smérem k odvodriovacimu prvku. Odvodnéni plané je zajiSténo do draznich
pfikopu nebo betonovych J Zlab(.

Bude zfizeno prazcové podlozi typ3 a typ 6 dle predpisu SZDC S4. Na uklon&né zemni plani
nebo plani ze stabilizované zeminy bude uloZzena podkladni vrstva ze Stérkodrti o min. tloustce 250 mm.
Do podkladni vrstvy bude pfednostné vyuzita recyklovana sStérkodrt fr 0/32 vyrobena z vyzisku
z kolejového loze. Tato $térkodrt musi splfiovat technické pozadavky dle predpisu SZDC S4. V$echny
vrstvy budou fadné zhutnény.

9.1.8 ZST Ceska Skalice

km 11,540 — 12,998

Ve stanici nejsou z divodu omezenych investi¢nich prostfedk( navrhovany zadné Gpravy.

9.1.9 Ceska Skalice - Starkoé¢

km 12,998 — 17,896

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 80km/h s omezenim u pfejezdl v km 14,749; 15,095 a 15,894
(zabezpeceni bez svételné signalizace). Zelezni¢ni svrdek je tvofen kolejnicemi S49 na betonovych

prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je svafena do bezstykové koleje kromé dvou obloukd (R=350m v km
15,750 a R=378m v km 16,400 — 17,400).

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 \%
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
470 109 70 70 80
562 71 58 58 80 *
350 126 94 94 80 *
378 120 77 102 80

*  omezena rychlost z divodu pfejezdu
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Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani€eni s maximalnim sklonem 14,60%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci témérF celého mezistani¢niho Useku (km 13,200 — 17,896) a ke
zvySeni maximalni tratové rychlosti na Vmax=100km/h. Navrh nového GPK je navrzen na stavajicim
draznim télese a respektuje vSechny inzenyrské objekty na vyse uvedeném useku.

V usecich km 13,200 — 16,370 a km 17,500 — 17,896 dojde k souvislé vyméné kolejnic a upeviiovadel.
Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v téchto Usecich budou provedeny tyto prace:
o (iSténi Stérkového loze
e dopInéni térkového loZe a Uprava jeho profilu dle SZDC S3/2
e vyména stavajicich kolejnic S49 za nové kolejnice 49E1
e vyména stavajicich svérek za svérky Skl 24
e vymeéna pryzovych podlozek

zfizeni BK

V oblouku R=356m (km 15,626 — 15,897) budou doplnény prazcové kotvy na kazdy 3.prazec shodné
s pfedpisem S3/2 (bezstykova kolej).

V useku km 16,370 — 17,500 (oblouk pfed Starkoci) je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho
svrdku. V ramci rekonstrukce zZelezni¢niho svrSku v tomto Useku budou provedeny tyto prace:

e sneseni stavajiciho kolejového rostu
e odtézeni stavajiciho stérkového loze
e zfizeni $térkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2
e montaZz kolejového roStu — kolejnice 49E1, praZce B91 S2, rozdéleni ,u“
e Zzfizeni BK
Soucasti rekonstrukce tohoto Useku je i sanace prazcového podlozi a obnova odvodnéni.

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inzenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametru:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

468 | 128 |90 |90 |90 100 77 125 | 7,81 7,81 7,03 7,03
562 | 85 60 |60 |90 100 86 125 | 7,84 7,84 7,05 7,05
356 144 |92 |92 |85 90 96 125 | 751 7,51 7,09 7,09
376 {130 |82 | - 85 90 97 125 | 7,42 - 7,00 -

379 | 130 - 111 | 85 90 95 123 - 10,04 | - 9,48

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zaméfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na Zelezni¢nim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V rekonstruovaném Useku je 5 Zelezni¢nich prejezdl (km 14,749; km 15,095; km 15,894; km 17,170; km
17,405). Ty budou rekonstruované v ramci jiné stavby (projekt firem SGJW a STARMON) na pozadované
GPK.
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9.1.10 ZST Starkoé
km 17,896 — 19,340

Ve stanici nejsou z dlivodu omezenych investi¢nich prostfedk(l navrhovany zadné tpravy.

9.1.11

km 19,340 - 27,545
Stavajici stav
Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 80km/h s omezenim ve tfech obloucich (km 20,210 — 20,570;

km 21,698 — 22,203; km 24,829 — 25,192). Zelezniéni svréek je tvoren kolejnicemi S49 na betonovych
prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je ¢aste¢né svarena do bezstykové koleje.

Starkoé — Cerveny Kostelec

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném Useku smeérové oblouky téchto parametr(:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
450 114 74 74 80
370 100 89 89 75
345 148 96 96 80

Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani¢eni s maximalnim sklonem 14,91%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci koleje od km 24,500 do km 25,600 a ke zvySeni maximalni
tratové rychlosti na V;,,,=90km/h. Rekonstrukce zel. svr§ku vtomto misté odstrani lokalni propad
rychlosti a zaroven bude odstranén Spatny stav zel. svr8ku (dfevéné hmozdinky na betonovych prazcich).
V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v tomto useku budou provedeny tyto prace:

e sneseni stavajiciho kolejového rostu

e odtéZeni stavajiciho Stérkového loze

e zfizeni $térkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2

e montaz kolejového ro$tu — kolejnice 49E1, prazce B91 S2, rozdéleni ,c*
e Zzfizeni BK

Soucasti rekonstrukce tohoto Useku je i sanace prazcového podloZi a obnova odvodnéni. Dale bude
provedena oprava nastupisté zastavky Olesnice (samostatny stavebni objekt).

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inzenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametr(:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

455 | 114 74 |74 | 90 90 97 97 7,21 7,21 7,21 7,21
370 {110 |89 |89 |80 85 95 121 10,112 | 10,11 | 951 9,51
350148 |94 194 |85 90 96 126 | 7,47 7,47 7,05 7,05

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zamérfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na zelezniénim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde jeSté ke svareni stavajici stykované koleje do bezstykové koleje
a to ve dvou obloucich a to v oblouku R=350m (km 24,087 — 24,361) a v oblouku R=380 (km 26,880 —
27,308).
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V tomto Useku probéhla v roce 2008 rekonstrukce obloukd R=280m (km 20,210 — 20,570) a R=280m (km
21,698 -21,203). Vramci této rekonstrukce byly vyménény kolejnice, upeviiovadla ZS4 a betonové
prazce. Kolej byla svafena do bezstykové koleje. Tyto oblouky tedy vyhovi dneSnimu rychlostnimu profilu
V=75km/h a nové i V,3,=80 km/h.

V rekonstruovaném Useku jsou 3. Zelezniéni pfejezdy (km 24,525; 24,993; km 25,520), kde bude
provedena jejich rekonstrukce. V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni vyména Zelezni¢niho
svriku tj. kolejnice S49, pruzné upevnéni s protikorozni Upravou a nové stérkové loze. Déale bude zfizeno
ZKPP a odvodnéni piejezdu. Uprava komunikace a prejezdova konstrukce je fe$ena v samostatném SO.

9.1.12 ZST Cerveny Kostelec
km 27,545 — 28,993

Ve stanici nejsou z dlvodu omezenych investi¢nich prostfedkl navrhovany zadné upravy.

9.1.13 Cerveny Kostelec — Malé Svatonovice
km 28,646 — 34,640
Stavaijici stav
Ve stavajicim stavu je maximalni rychlost 75km/h s omezenim v oblouku za Cervenym
Kostelcem (km 28,704 — 29,130). Zelezni¢ni svrSek je tvoren kolejnicemi S49 na betonovych prazcich

SB6 rozdéleni ¢, v oblouku za Cervenym Kostelcem jsou dfevéné praZce s rozdélenim c. Kolej na
betonovych praZcich je svafena do bezstykové koleje.

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 \
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
280 120 90 90 70
575 78 57 57 75
320 121 90 - 75
345 121 - - 75
339 121 - - 75
335 121 - 90 75

Trat' v daném useku stoupa ve sméru stani¢eni s maximalnim sklonem 11,10%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci tratového Useku v km 28,646 — 30,750 a ke zvySeni maximalni
tratové rychlosti na Vmax=80km/h. Navrh nového GPK je navrzen na stavajicim draznim télese a
respektuje vSechny inzenyrské objekty na vySe uvedeném useku.

V Useku km 28,646 — 29,140 je navrZzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku (ve stavajicim
stavu jsou zde kolejnice S49 na dfevénych prazcich). V ramci rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v tomto
Useku budou provedeny tyto prace:

e sneseni stavajiciho kolejového rostu

e odtéZeni stavajiciho Stérkového loze
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e Zzfizeni $té&rkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2
e montaz kolejového rostu — kolejnice 49E1, prazce B91 S2, rozdéleni ,c*
e Zfizeni BK
Soucasti rekonstrukce tohoto Useku je i sanace prazcového podlozi a obnova odvodnéni.

V useku km 29,140 — 30,750 dojde k souvislé vyméné kolejnic a upevnovadel. V ramci rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku v téchto Usecich budou provedeny tyto prace:

o (iSténi Stérkového loze

e doplnéni té&rkového loZe a Uprava jeho profilu dle SZDC S3/2
e vyména stavajicich kolejnic S49 za nové kolejnice 49E1

e vymeéna stavajicich svérek za svérky Skl 24

e vyména pryzovych podlozek

e Zzfizeni BK

Stavajici zelezni¢ni svrSek je zde tvoren kolejnicemi S49 (rok 1981) a betonovymi prazci SB6 rozdélenim

nC .

Navrh GPK vrekonstruovaném useku byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co
nejmensi. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty a prejezdy.

Na trase byly navrZzeny oblouky téchto parametr(:

R D Lkl | Lk2 | V100 V130 1100 | 1130 | n1100 | n1130 | n2100 | n2130
[m] | [mm] | [m] | [m] | [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]

280 [ 145 |90 [90 |75 80 93 125 | 8,27 8,27 7,75 7,75
575 | 78 57 |57 |80 80 54 54 9,13 9,13 9,13 9,13
324135 |80 |- 80 80 99 99 7,40 7,40 - -

350 | 121 | Al5 | - 80 80 95 95 13,39 [13,39 |- -

342 | 121 | - A15 | 80 80 100 | 100 |- - 11,25 | 11,25
330|131 | - 80 |80 80 98 98 - - 7,63 7,63

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zaméfeni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na Zelezni¢nim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

V rekonstruovaném Useku je 5. zelezni¢ni pfejezd (km 28,759; km 29,033; km 29,268; km 29,543; km
30,687), kde bude provedena jejich rekonstrukce. V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni
vyména Zelezni€niho svriku tj. kolejnice S49, pruzné upevnéni s protikorozni Upravou a nové Stérkové
loZze. Dale bude zfizeno ZKPP a odvodnéni piejezdu. Uprava komunikace a prejezdova konstrukce je
feSena v samostatném SO.

9.1.14 ZST Malé Svatonovice
Km 34,640 — 36,200

Ve stanici nejsou z divodu omezenych investi¢nich prostfedk( navrhovany zadné Gpravy.
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9.1.15 Malé Svatonovice - Trutnov

km 36,200 — 46,452
Stavaijici stav
Ve stavajicim stavu je maximalini rychlost 65km/h - 80km/h. Zelezniéni svréek je tvoren kolejnicemi S49

na dfevénych prazcich nebo na betonovych prazcich SB6 rozdéleni c. Kolej je misty svafena do
bezstykové koleje.

Ve stavajicim stavu jsou na rekonstruovaném useku smérové oblouky téchto parametru:

R D Lkl LK2 V
[m] [mm] [m] [m] [km/hod]
280 93 68 - 65
287 93 - - 65
280 93 - 49 65
382 61 47 47 65
384 60 46 39 65
276 96 63 - 65
280 96 - - 65
300 96 - - 65
275 96 - 60 65
282 107 67 70 65
379 115 - 74 80
280 137 87 77 70
560 70 49 49 80

1135 34 24 24 80
750 52 36 36 80
570 69 48 48 80

Trat v daném Useku stoupa ve sméru stani€eni s maximalnim sklonem 6,65%o. a klesa ve sméru stani¢eni
s maximalnim sklonem 2,80%o.

Navrhovany stav

V ramci této stavby dojde k rekonstrukci mezistani¢nich usekd km 36,214 — 36,337; km 37,420 — 40,670
a km 42,130 — 45,100, a dale dojde ke zvySeni maximalni tratové rychlosti na V,,,,=100km/h. Navrh
nového GPK je navrZzen na stavajicim draznim télese a respektuje vSechny inZenyrské objekty na vyse
uvedeném uUseku.

V useku km 36,214 — 36,337 je navrzena rekonstrukce GPK.

e Demontaz bezstykové koleje, vytrzeni stav. kol. rostu
e odtézeni stavajiciho Stérkového loze
e zfizeni nového $térkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2

e zpétné osazeni kolejového rostu, vymeéna kolejnic v misté prejezdu
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e rekonstrukce GPK v délce 123m

e zafezani, rozposunovani a svareni kolejnic — zfizeni BK v celkové délce 101,4m
e Zfizeni dradznich stezek

e demontaz a osazeni zajiStovacich znacek

V Usecich km 37,420 — 40,670 a km 42,130 — 42,750 je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho
svr§ku. Ve stavajicim stavu jsou zde kolejnice S49 na dfevénych a betonovych prazcich. V ramci
rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku v tomto useku budou provedeny tyto prace:

e sneseni stavajiciho kolejového rostu
e odtéZeni stavajiciho Stérkového loze
e Zzfizeni $térkového loZe a jeho Uprava do profilu dle SZDC S3 /2
e montaz kolejového rostu — kolejnice 49E1, prazce B91 S2, rozdéleni ,c*
e Zzfizeni BK
Soucasti rekonstrukce tohoto Useku je i sanace prazcového podlozi a obnova odvodnéni.

V Useku km 42,750 — 45,100 dojde k souvislé vyméné kolejnic a upevnovadel (viz zadani). Stavajici
Zeleznini svrSek je zde tvoren kolejnicemi S49 (rok 1972) a betonovymi prazci SB6 rozdélenim ,d“. V
ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrS8ku budou provedeny tyto prace:

o Ci8téni Stérkového loze

e doplnéni $térkového loZe a tprava jeho profilu dle SZDC S3/2
e vymeéna stavajicich kolejnic S49 za nové kolejnice 49E1

e vymeéna stavajicich svérek za svérky Skl 24

e vyména pryZovych podloZek

e Zzfizeni BK

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi. Navrh respektuje
stavajici inzenyrské objekty a pfejezdy. Na trase byly navrzeny oblouky téchto parametr(:

R D Lkl Lk2 V100 V130 1100 | 1130 | n1 nl n2 n2
100 | 130 | 100 130
[m] [mm] | [m] [m] [km/hod] | [km/hod] | [mm] | [mm]
284 | 145 82 - 75 80 89 121 754 | 7,06 |- -
280 | 145 |- 82 75 80 93 125 | - - 7,54 |7,06
380 | 105 |64 81,90 |80 80 94 94 761 | 9,75 | 761 |9,75
384 | 100 |78 50 80 80 97 97 9,75 | 6,25 | 9,75 |86,25
277 | 110 55 30 70 75 99 130 7,14 | 6,66 | 12,24 | 1142
294 | 145 - - 75 80 81 112 - - - -
275 | 145 |- 69,60 |75 80 97 130 | - - 6,40 | 6,00
280 | 140 | 67,20 | - 75 80 98 130 | 6,40 | 6,00 |- -
282 | 140 | - 83 75 80 96 128 | - - 7,90 | 7,41
379 |115 |- 66,321 | 80 80 85 85 - - 7,24 | 7,24
280 | 145 84 90 75 80 93 125 7,72 | 7,24 | 8,27 7,75
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R D Lkl Lk2 V100 V130 1100 | 1130 |nl nl n2 n2
100 | 130 | 100 130
540 | 120 84 84 100 100 99 99 7,00 | 700 | 700 |7,00
1135 | 56 40 40 100 100 48 48 714 | 7,14 | 714 | 7,14
750 | 70 70 70 100 100 88 88 10,0 | 10,0 | 10,00 | 10,00
562 | 110 77 77 100 100 100 100 7,00 | 700 | 7,00 |7,00

Podélny profil v zasadé odpovida stavajicimu stavu. Pfi dalSi praci bude upraven podle aktualniho
zaméreni a podle toho, jak bude rozhodnuto o pracich na zelezni¢nim spodku (kladné / zaporné zdvihy).

Soucasti zelezni¢niho spodku bude obnova nastupistni hrany na zastavkach Suchovrsice (tvarnice
TISCHER) a Bohuslavice nad Upou (nastupistni desky typ SUDOP).

V rekonstruovaném Useku jsou 2. zelezni¢ni pfejezdy (km 38,677; 39,308), kde bude provedena jejich
rekonstrukce. V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni vyména Zelezni¢niho svrsku tj. kolejnice
S49, pruzné upevnéni s protikorozni Upravou a nové Stérkové loze. Dale bude zfizeno ZKPP a odvodnéni
prejezdu. Uprava komunikace a piejezdova konstrukce je feSena v samostatném SO.

V tomto Useku probéhla v roce 2007 rekonstrukce obloukll R=281m a R=276m (km 45,765 — 43,314). V
ramci této rekonstrukce byly vyménény kolejnice, upeviiovadla ZS4 a betonové prazce. Kolej byla
svarena do bezstykové koleje. Tyto oblouky tedy vyhovi dneSnimu rychlostnimu profilu V=75km/h a nové
i V130:80 km/h.

9.1.16 Trutnov
km 46,452 — 123,883
Stavajici stav

Kolejisté v ZST Trutnov stfed (obvod Trutnov-Pofi&i) bylo rekonstruovano v roce 2009. Na jaroméiském
zhlavi zUstala vyhybka €.101 JS49 1:9-300 da dfevénych prazcich.

Stavajici vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce (dle stavajiciho Cislovani):
Vyhybka €. 101 JS49 1:9-300 PId

Navrhovany stav

V obvodu Trutnov-Pofici zelezni€ni stanice Trutnov-stied se pfedpoklada rekonstrukce predjizdné koleje
a vyhybky €. 1, a to z dlvodu nového kfizovani vlakl v této stanici. Rekonstrukce bude zahrnovat novou
vyhybku ¢&.1 tvaru J49 1:14-760 na betonovych praZcich s EOV a nové zapojeni do koleje €.104. Na celé
délce koleji €. 101 a 104 bude procisténo stavajici Stérkové loZe. Pfi novém zapojeni do koleje ¢.104
dojde k upravé sypaného néastupisdté u této koleje. Dale bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku

v rekonstruovaném Useku a také nové odvodnéni, které bude reSeno soustavou trativodd.

Nové vyhybky, kterych se dotkne rekonstrukce (dle stavajiciho €islovani):

Vyhybka €. 101 J49 1:14-760-1-P,|,b
Tabulka rychlosti v dopravnich kolejich:
Kolej €. Stavajici Néavrhova
rychlost rychlost
101 75 km/hod 75/80 km/hod
102 40 km/hod 40 km/hod
104 40 km/hod 75/80 km/hod
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Ve zbylém Useku Trutnov-PofFi¢i — Trutnov-stfed — Trutnov hl.n. nejsou navrzeny zadné Upravy z divodu
omezenych investi¢nich prostredk.

9.1.17 Sanace zarezu

S0 10-16-51  Ceska Skalice - Starkod, sanace zafezu vlevo trati km 17,150 - 17,350
SO 16-16-51 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, sanace zarezu vpravo trati km 39,700 - 39,857
SO 16-16-52 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofiéi, sanace zarezu km 46,720 - 46,820

Rozsah sanaci zarez(l byl soucasti zadani. Jedna se o vytipovana mista, kde dochazi pravidelné
k sesuvim svahu, anebo k samovolnym padim kamenU na trat. V ramci pfipravné dokumentaci byl
zpracovan priizkum skalnich svah(l — posouzeni stability skalnich stén stavajicich zarez( (Cast E.6.1.2).

V ramci sanacnich praci bude bezpodmine€né nutné odstranit stromovou a kfovinnou vegetaci, ktera
prorGsta kofenovymi systémy horninovym masivem. Kofeny pozvolna rozsifuji stavajici puklinové
systémy, vlivem toho do puklin snaze pronika srazkova voda. V zimnim obdobi pak tato voda mrzne a
zvétSuje svlj objem cca o 1/9. Timto jevem pak dochazi nejen k dalS§imu poruSovani skalniho masivu a
rozvirani puklin, ale i k moznym drobnym posunidm rozvolnénych horninovych hmot ve sméru gravitace —
tzn. smérem do zafezu zel. trati.

Pfed zahajenim sanacnich praci doporu€ujeme provést posouzeni aktualniho stavu horninového masivu.
PFitomny geolog na misté ur¢i a oznaci horninové bloky uréené k odstranéni, nebo pfipadné dalSi sanaci.

V rdmci sanace musi dojit k fadnému ocisténi (ruénimu docisténi) svahl od rozvolnénych hornin a jejich
zvétralin. Po upravé svahu bude nutné po dohodé s geotechnikem stavby provést statické zajisténi
rizikovych €asti skalniho masivu, ktery jiz nebude mozné odstranit — kotvy, svorniky, sité, atd. Jejich
aktualni pouziti vyplyne, az ze skuteCné zjisténé stavu po realizaci uprav skalniho svahu. V ramci
projektu je vS8ak nutno s témito opatfenimi pocitat. Pfi paté nové vybudovanych skalnich zarezu
doporucujeme, z duvod(l dlouhodobé Zivotnosti stavby, ponechat akumulaéni prostor pro drobné
opadavajici ulomky horninového masivu. Jeho Sitka bude zavisla na sklonu nové upraveného stavajiciho
skalniho masivu (cca do 0,75 m).

Vzhledem k charakteru horniny a jejich nachylnosti k zvétravani doporu€ujeme pouZiti vhodné sité
sjemnym vnitfnim vypletem. Tento typ sité zabrani, pfi opétovném zvétravani obnazenych
hornin, opadavani drobnych ulomkld a zvétralin k paté zafezu. Na budoucim o€isténém a upraveném
zéfezovém svahu se tak vytvofi pfirozena zvétralinova ochranna vrstva. Ta bude dale zabrarnovat
progradaci zvétravacich procesu hloubégji do skalniho masivu.

Veskeré sanacni prace je nutné provadét obezfetné, za dusledného dodrzovani bezpeénostnich pokynu
a pravidel.

9.1.18 Znaceni a vystroj trati

SO 90-17-91 Predméfice nad Labem - Smifice, znaceni a vystroj trati

SO 90-17-92  Jaromér - Trutnov, znaéeni a vystroj trati

V ramci stavebnich objektl je demolice starych tratovych znacek a instalace novych tratovych znacek
v nové zrekonstruovanych usecich. Soucasti stavebnich objektu je také umisténi zajistovacich znacek,
které budou umistény dle pfedpisu SZDC-S3, pfiloha 11.

9.2 Nastupisté
SO 04-16-31 Zastavka Lochenice, nastupisté
Stavaijici stav:
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Zastavka Lochenice lezi na trati Hradec Kralové — Jaromér v km 28.895 — 29.064.

Nastupisté zastavky Lochenice je na vnitfni strané smérovém oblouku s pfevySenim. Kolej v misté
nastupisté vede v urovni terénu. Délka konstrukce nastupisté je 169m. Nastupni hrana ma délku 164m.
Vyska nastupni hrany je 300 — 330mm nad TK. Konstrukce je typu SUDOP. Sklada se z uloznych blokd,
nastupistnich tvarnic Tischer a nastupistnich desek. Ostatni pochozi plochy nastupisté nejsou zpevnéné.
PFistup na nastupisté je v km cca 29.060 od mistni komunikace Lochenice — Skali¢ka. Prostor nastupisté
tésné sousedi s zel. pfejezdem v km 29.073.

Novy stav:
Nastupistni hrana stavajiciho nastupisté zastavky Lochenice bude odstranéna, stavajici VO sneseno.

Pfed zfizenim nastupisté bude rekonstruovano Stérkové loze a bude provedeno smeérové a vyskoveé
vyrovnani koleje ASP. Nastupisté je navrzeno ve smérovém oblouku o R=960m, D=85mm a pfilehlé
prechodnici se vzestupnici.

Nastupistni hrana bude ve vzdalenosti 1680 mm od osy prfevysené koleje a ve vySce 550 mm nad
temenem pfilehlé kolejnice (kolmo od spojnice temen kolejnic) — viz pFicné fezy.

Sitka nastupisté je navrzena 2,525m (od néastupistni hrany k zabradli) a jeho délka 100 metrd. Pro
zhotoveni nastupisté bude pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, plocha nastupisté bude
vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani¢enou obrubou $.100mm loZenou do bet. loZe. PFi¢ny spad
nastupisté bude 1 % od koleje.

Pfichod na nastupisté je zajistén komunikaci ve sklonu 8% vybavenou zabradlim s madly a pfistupovym
chodnikem ve sklonu cca 2,5% vybavenym ze strany od koleje 3trubkovym zabradlim. Chodnik je
ukoncen pied pfejezdem u mistni komunikace Lochenice — Skalicka. Komunikace ve sklonu 8% bude
sestavena z L blokd uréenych pro vytvareni komunikaci ve sklonu 8%.

Nastupisté bude vybaveno bezpecnostnim pasem Sitky 800 mm, ktery bude od ostatni plochy nastupisté
oddélen kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem Sifky 400 mm (spojen s vodici linii
pro nevidomé). Varovny pas bude tvofen podélnymi drazkami (napt.: bet. dlazdice VPSsVL).

V misté pfistupu do pfistfeSku bude signalni pas Sifky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky
v barvé okolni dlazby).

PFistupovd komunikace vedouci od nastupisté k chodniku bude na konci rampy pfed chodnikem
vybavena varovnym pasem Sife 400mm (dlazba Cervené barvy s pullkulatymi vybézky).

Na obou koncich nastupi$té budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
budou umistény ,Tabule pfed zastavkou®.

Nastupisté je oznafeno nazvem zastavky ,Lochenice® a je vybaveno informaénim systémem: na
pristfeSku je umisténa tabule s napisy smérl (smér Hradec Kralové, smér Jaromérf). Dale vpravo ve
sméru jizdy nejméné 100 m pfed zaCatek nastupisté budou umistény tabule s nazvem zastavky.

Na obou koncich nastupi$té bude umisténo zabradli a piktogram "Prichod pro péSi zakazan"
(300x300mm)

V$echny navésti budou umistény vzhledem ke koleji dle draznich predpist a vzorovych list SZDC.

Nastupisté bude odvodnéno pficnym sklonem 1% smérem od koleje volné do terénu. Plocha pfed
objektem zastavky je odvodnéna odvodhovacim Zlabem se spadem dna (napf. RONN GL 100)
napojenym svodnym potrubim DN 100mm do betonové odvodriovaci vpusti, kam je v sou€asnosti
napojen destovy svod ze stfechy zastavky. Odvodriovaci vpust bude procisténa a vtokova c&ast
pfizplisobena novému stavu.

SO 12-16-31 Zastavka OlesSnice, nastupisté
Stavajici stav:
Zastavka OleSnice lezi na trati Jaromér — Trutnov v km 24.872 — 24.990.
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Nastupisté zastavky OleSnice je u koleje v oblouku a v pfechodnici. Kolej vede v Urovni okolniho terénu.
Stavajici délka konstrukce nastupisté je 118m, nastupni hrana ma délku 115m. VysSka nastupni hrany je
420-440mm nad TK. Konstrukce typu SUDOP. Sklada se z Uloznych bloku, nastupistnich tvarnic Tischer
a nastupistnich desek. Ostatni pochozi plochy nastupisté nejsou zpevnéné. PrFistup na nastupisté je v km
24,990 od ucelové komunikace. Prostor nastupisté tésné sousedi s Zelezni¢nim prejezdem v km 24,993.
U nastupisté je zastavkovy objekt s funkci pFistfesku.

Novy stav:

Nastupistni hrana stavajiciho nastupisté zastavky OleSnice bude odstranéna, stavajici VO sneseno,
stavajici zastavkovy objekt bude odstranén.

Pfed zfizenim nastupisté bude rekonstruovano Stérkové loze a bude provedeno smérové a vySkoveé
vyrovnani koleje ASP. Nastupidté je navrzeno ve smérovém oblouku o R=370m, D=110mm a pfilehlé
prechodnici se vzestupnici. Nastupisté je navrzené v délce 116m v km 24,8695-24,9855.

Nastupistni hrana bude ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfevySené koleje a ve vySce 550 mm nad
temenem piilehlé kolejnice (kolmo od spojnice temen kolejnic) — viz pfiéné fezy. Sitka nastupisté je
navrzena 2,60 m (od nastupistni hrany k zabradli) a jeho délka 116 metr(i. Pro zhotoveni nastupisté bude
pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, plocha nastupisté bude vydlazdéna zamkovou dlazbou
ohrani¢enou obrubou §.100mm loZenou do beton. loze. Pfi¢ny spad nastupisté bude 1 % od koleje.

Pristup pro cestujici na nastupisté je zajistén pfistupovym chodnikem v podélném sklonu 3,85%.

Nastupisté bude vybaveno bezpecnostnim pasem Sitky 800 mm, ktery bude od ostatni plochy nastupisté
oddélen kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem Sifky 400 mm (spojen s vodici linii
pro nevidomé). Varovny pas bude tvofen podélnymi drazkami (napt.: bet. dlazdice VPSsVL).

V misté pfistupu do pfistfeSku bude signalni pas Sitky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky
v barvé okolni dlazby).

PFistupova komunikace vedouci od nastupisté k chodniku bude na konci rampy pfed chodnikem
vybavena varovnym pasem $ife 400mm (dlazba €ervené barvy s pulkulatymi vybézky).

Na obou koncich nastupi$té budou umistény tabulky ,Konec nastupisteé® a pfed nimi proti sméru jizdy
budou umistény ,Tabule pfed zastavkou®.

Nastupi$té bude oznageno nazvem zastavky ,Olenice” a vybaveno informaénim systémem dle TNZ 73
6390 - tabule s napisy smeérl. Nazev zastavky a tabule s napisy smérd budou umistény na pfistfesku.

Dale vpravo ve sméru jizdy nejméné& 100 m pfed zalatek nastupisté budou umistény tabule s nazvem
zastavky.

Na obou koncich nastupi$té bude umisténo zabradli a piktogram "Prichod pro péSi zakazan"
(300x300mm)

V&echny navésti budou umistény vzhledem ke koleji dle draznich predpis(i a vzorovych listi SZDC.)

Nastupisté bude odvodnéno smérem od koleje volné do terénu. Obruba bude kazdych 10m snizena v
délce 1m do urovné dlazby, nabéh ke snizeni bude v délce0,5m. Plocha pied pfistieSkem je odvodnéna
odvodriovacim zlabkem vyusténym na terén.

SO 14-16-31 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, nastupisté

Stavaijici stav:
Zastavka Rtyné v Podkrkono$i, zastavka leZi na trati Jaromé&f — Trutnov v km 30.690 — 30.805.

Nastupisté zastavky Rtyné v PodkrkonoSi zastavka je u koleje v pfechodnici a v pfimé. Kolej vede v
urovni okolniho terénu. Stavajici délka konstrukce nastupisté je 115m, nastupni hrana ma délku 110m.
Vyska nastupni hrany je 200-230mm nad TK. Konstrukce typu SUDOP. Sklada se nastupistnich tvarnic
Tischer nadbetonovanych monolitickym betonem a nastupistnich desek. Ostatni pochozi plochy
nastupisté nejsou zpevnéné. Pfistup na nastupisté je v km 30,690 od pfechodu pro pési v km 30,687.
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Dalsi smér pfistupu cestujicich je od vypravni budovy v km cca 30,720. U nastupisté je zastavkovy objekt
s funkci pristfesku.

Novy stav:

Nastupistni hrana stavajiciho nastupisté zastavky Rtyné v Podkrkonosi zastavka bude odstranéna,
stavajici VO sneseno, stavajici zastavkovy objekt bude odstranén.

Pfed zfizenim nastupisté bude reprofilovano Stérkové loze a bude provedeno smérové a vyskové
vyrovnani koleje ASP. Nastupis$té je navrzeno v pfechodnici se vzestupnici pfiléhajici ke smérovému
oblouku o R=330m, D=131mm a nasledujici pfimé. Nastupisté ma délku hrany 115m a nachazi se v km
30,700-30,815

Nastupistni hrana bude ve vzdalenosti 1680 mm od osy pfevySené koleje a ve vySce 550 mm nad
temenem pfilehlé kolejnice (kolmo od spojnice temen kolejnic) — viz pFicné fezy.

Sitka nastupisté je navrzena 2,60 m (od nastupistni hrany k zabradli) a jeho délka 115 metri. Pro
zhotoveni nastupis$té bude pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, plocha nastupisté bude
vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani€enou obrubou $.100mm loZzenou do beton. loze. Pficny spad
nastupisté bude 1 % od koleje.

PFistup pro cestujici na nastupisté je zajisStén pfistupovym chodnikem v podélném sklonu cca 2,0%.

Nastupisté bude vybaveno bezpecnostnim pasem Sitky 800 mm, ktery bude od ostatni plochy nastupisté
oddélen kontrastné hmatové a opticky vnimatelnym varovnym pasem Sifky 400 mm (spojen s vodici linii
pro nevidomé). Varovny pas bude tvofen podélnymi drazkami (napf.: bet. dlazdice VPSsVL).

V misté pfistupu do pfistfeSku bude signalni pas Sifky 800mm (slepecka dlazba s pulkulatymi vybézky v
barvé okolni dlazby).

PFistupova komunikace bude pfed napojenim na silnici vybavena varovnym pasem Sife 400mm (dlazba
¢ervené barvy s pulkulatymi vybézky).

Na obou koncich nastupisté budou umistény tabulky ,Konec nastupisté“ a pfed nimi proti sméru jizdy
budou umistény ,Tabule pfed zastavkou®.

Nastupisté bude oznaCeno nazvem zastavky ,Rtyné v Podkrkonosi zastavka® a vybaveno informacnim
systémem dle TNZ 73 6390 - tabule s napisy sméri. Nazev zastavky a tabule s napisy smér budou
umistény na pfistiesku.

Dale vpravo ve sméru jizdy nejméné 100 m pfed zalatek nastupidté budou umistény tabule s nazvem
zastavky.

Na obou koncich nastupisté bude umisténo zabradli a piktogram "Prichod pro pési zakazan"
(300x300mm)

V$echny navésti budou umistény vzhledem ke koleji dle draznich pfedpisti a vzorovych listd SZDC.

Nastupisté bude odvodnéno smérem od koleje volné do terénu. Obruba bude kazdych 10m snizena v
délce 1m do Urovné dlazby, nabéh ke snizeni bude v délce 0,5m.

Plocha pfed pfistfeSkem je odvodnéna odvodnovacim zlabkem vyuasténym na terén.

SO 16-16-32 Zastavka Velké Svatonovice, nastupisté

Stavajici stav:

Nastupisté zastavky Velké Svatofiovice zastavka je u koleje v oblouku. Kolej vede v drovni okolniho
terénu. Stavajici délka konstrukce nastupisté je 163m, nastupni hrana ma délku 155m. Vy8ka nastupni
hrany je 300mm nad TK. Konstrukce typu SUDOP. Sklada se nastupistnich tvarnic Tischer
nadbetonovanych monolitickym betonem a nastupiStnich desek. Ostatni pochozi plochy nastupisté
nejsou zpevnéné. Pristup na nastupisté je od vypravni budovy v km 38,060. U nastupisté je zastavkovy
objekt s funkci pfistfeSku.
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Novy stav:

Z duvodu pozadavku na prodlouzeni délky nastupi$té na 170m a s ohledem na vybudovani nového
nastupisté dle platnych norem a vyhladek je ekonomicky vyhodnéjSi stavajici zastavku pfemistit do
pfimého Useku koleje v km 38,088 — km 38,258.

Nastupistni hrana stavajiciho nastupisté zastavky Velké Svatoriovice bude odstranéna, stavajici VO
sneseno. Nové nastupisté v€etné zastavkového pfistfeSku bude zfizeno v pfimém Useku koleje v km
38,088 — km 38,258. Zacatek nastupisté bude posunut do km 38,088 00. Nastupisté bude mit délku
nastupidtni hrany 170m a bude konc¢it v km 38,258 00. Pfed zfizenim nastupisté bude rekonstruovano
Stérkové loze a bude provedeno smérové a vySkové vyrovnani koleje ASP. Nastupisté je navrzeno v
pfimé.

Nastupistni hrana bude ve vzdalenosti 1670 mm od osy nepievySené koleje a ve vySce 550 mm nad
temenem pfilehlé kolejnice (kolmo od spojnice temen kolejnic) — viz pFicné fezy.

Sitka nastupisté je navrzena 2,50 m (od nastupistni hrany k hrané obruby) a jeho délka 170 metrd.
Nastupisté v délce 82m (usek km 38,088 00 — km 38,170 00) bude provedeno z betonovych prvki
systému UMSTEIGER - PLUS 2000 zaloZzenych na mikropilotach (zpusob zakladani véetné statickych
vypoctd bude upfesnén v dalSim stupni dokumentace). Pro zhotoveni dal$i ¢asti nastupisté (Usek km
38,170 00 — km 38,200 00) nastupisté bude pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, plocha
nastupisté bude vydlazdéna zamkovou dlazbou ohrani¢enou obrubou $.100mm loZenou do beton. loze.
Cast nastupisté v zafezu ( Usek km 38,200 00 — km 38,258 00) bude zhotovena s konstrukci typu L bez
konzolovych desek ohrani¢enych pfikopovym Zlabem J véetné& poklopu. Sitka této &asti nastupisté je
navrzena 2,40m. Pfi¢ny spad nastupisté bude 2 % od koleje.

Pristup pro cestujici na nastupisté je zajiSténo pfistupovou rampou s oboustrannym zabradlim s
vodorovnou vyplini véetné madel ve sklonu 8,33% s mezipodestou. Pfistupova rampa bude z atypické ZB
konstrukce, pfipadné z prvkdi UMSTEIGER.

Nastupisté bude odvodnéno smérem od koleje volné do terénu. Obruba bude kazdych 10m snizena v
délce 1m do urovné dlazby, nabéh ke sniZeni bude v délce 0,5m.

9.3 Zelezniéni piejezdy
SO 04-17-31 Pfedméfrice nad Labem - Smifice, zelezni€ni prejezdy

SO 04-17-32 Predmérice nad Labem - Smifice, zelezni¢ni prejezdy, Kralovéhradecky kraj

SO 04-17-33 Pfedmérice nad Labem - Smifice, zelezni€ni prejezdy, obec Pfedméfice nad Labem
Stavajici stav:

Jedna se o rekonstrukce Zelezni¢nich pfejezdl v ev. km 27,086; 27,784; 29,073; 29,395; 29,716; 30,906;
32,177 na trati Pardubice hl. n. — Jaromé&f. Mimo pfejezdu v ev. km 32,177 jsou vSechny pfejezdy
jednokolejné. Prejezd v ev. km 27,086 je zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpelovacim
zafizenim se zavorami. Kfizeni celostatni trati s komunikaci 111/29912 je zfizeno pod uhlem 67,62°.
Prejezd v ev. km 27,784 je zabezpeclen vystraznymi kfizi. Kfizeni celostatni trati s i¢elovou komunikaci
je zfizeno pod uhlem 79,23°. Pfejezd v ev. km 29,073 je zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpefovacim zafizenim. Kfizeni celostatni trati s mistni komunikaci je zfizeno pod Uhlem 77,03°.
Prejezd v ev. km 29,395 je zabezpeen svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim. Celostatni
trat se zde kfizni s mistni komunikaci pod Uhlem 43,11°. Pfejezd v ev. km 29,716 je zabezpelen
svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim. Celostatni trat’ se zde kFizi s u€elovou komunikaci
pod uhlem 75,04°. Pfejezd v ev. km 30,906 je zabezpelen svételnym piejezdovym zabezpefovacim
zafizenim. Celostatni trat’ se zde kfiZi s u€elovou komunikaci pod uhlem 65,21°. Pfejezd v ev. km 32,177
je zabezpecen svételnym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim. Celostatni trat se zde kfizi s mistni
komunikaci pod Uhlem 85,57°. Tento pfejezd je dvoukolejny, soucasti feSeného SO je pouze kolej vyse
uvedené trati, do vedlejsi koleje nebude zasahovano.

Prejezd v ev. km 27,086 se nachazi v intravilanu. V blizkém okoli pfejezdu se nachazi obytna zastavba.
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Pfejezd v ev. km 27,784 se nachazi v extravilanu, v blizkém okoli pfejezdu se nenachazi obytna
zéastavba.

Pfejezd v ev. km 29,073 se nachazi na rozhrani intravilanu a extravilanu. V okoli je obytna zastavba a to
budova zastavky.

Pfejezd v ev. km 29,395 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.
Pfejezd v ev. km 29,716 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.
Pfejezd v ev. km 30,906 se nachazi v extravilanu. V okoli se nenachazi obytna zastavba.

Pfejezd v ev. km 32,177 se nachazi intravilanu. V okoli se nachazi obytna zastavba.

Novy stav:

Prejezdova konstrukce v ev. km 27,086 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu vnitfnich
paneld 0,6 m a vnéjSich paneld 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 12,0 m. Panely na
vnégjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek Zelezniénich vozU.

Prejezdova konstrukce v ev. km 27,784 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu vnitfnich i
vnéjsich paneld 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnéjsi strané
budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Pfejezdova konstrukce v ev. km 29,073 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu vnitfnich
panell 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na
vnegjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek Zelezni¢nich vozU.

Pfejezdova konstrukce v ev. km 29,395 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu vnitfnich i
vnéjSich paneld 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 8,1 m. Levé vnéjSi panely budou
odsazeny o 0,9 m proti sméru stani€eni, pravé vnéjSi panely budou odsazeny o 0,9 m v sméru staniceni.
Panely na vnéjSi strané budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové ndb&hové kliny pro ochranu
svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 29,716 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu vnitfnich i
vnégjsich panelu 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnéjSi strané
budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
Zelezni¢nich voza.

Pfejezdova konstrukce v ev. km 30,906 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu vnitfnich i
vnégjsich panelu 0,90 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vngjsi strané
budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
Zelezni¢nich vozu.

Prejezdova konstrukce v ev. km 32,177 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu vnitfnich
panell 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na
vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych
Sroubovek zelezni¢nich voz(.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zistava stejna.

Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové ¢asti.
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Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.

SO 08-17-31 JaroméF - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy
SO 08-17-32 JaroméF - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy, Kralovéhradecky kraj
SO 08-17-33 JaroméF - Ceska Skalice, zelezniéni prejezdy, obec Rychnovek

Stavaijici stav:

Jedna se o rekonstrukci Zelezni€nich prejezd( v ev. km 1,492; 2,005; 5,242; 5,727 na trati Jaromér —
Trutnov. Pfejezdy jsou jednokolejné. Piejezd v ev. km 1,492 je zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Celostatni trat se zde kfizi s komunikaci 111/28512 pod udhlem 45,70°.
Pfejezd v ev. km 2,005 je zabezpecen svételnym pFejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Celostatni
trat se zde kfizi s komunikaci 111/28512 pod uhlem 61,61°. Pfejezd v ev. km 5,242 je zabezpecCen
svételnym prejezdovym zabezpefovacim zafizenim. Celostatni trat’ se zde kFizi s u€elovou komunikaci
pod uhlem 72,82°. Pfejezd v ev. km 5,727 je zabezpeCen svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim. Celostatni trat se zde kfizi s i¢elovou komunikaci pod uhlem 50,70°.

Pfejezd v ev. km 1,492 se nachazi v extravilanu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.
Pfejezd v ev. km 2,005 se nachazi v extravilanu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.
Pfejezd v ev. km 5,242 se nachazi v extravilanu, v blizkosti se nenachazi obytné budovy.

Pfejezd v ev. km 5,727 se nachazi v intravilanu, v blizkosti se nachazeji obytné budovy.

Novy stav:

Pfejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 1,492 bude z celopryzovych paneld o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnégjSich panell 1,2 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 9,60 m. Levé
vnéjsi panely budou odsazeny o 1,2 m ve sméru staniCeni a pravé vnéjSi budou odsazeny o 1,2 m proti
sméru stanieni. Panely na vnéjSi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se
osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu
svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Pfejezdova konstrukce prfejezdu v ev. km 2,005 bude z celopryZovych paneltd o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich panell 1,2 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 7,20 m. Levé
vnéjsi panely budou odsazeny o 1,2 m proti sméru stani¢eni a pravé vné&jsi budou odsazeny o 1,2 m ve
sméru stanieni. Panely na vnéjsi strané& budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se
osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu
svésenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Pfejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 5,242 bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu
vnitfnich i vnéjSich panelt 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 5,4 m. Panely na vnégjsi
strané budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
Zelezni¢nich vozu.

Pfejezdova konstrukce prejezdu v ev. km 5,727 bude z celopryZovych panelt o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjsich paneld 1,2 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje pro vnitfni panely
6,60 m, pro vnéjSi 6,00 m. Levé vnéjSi panely budou odsazeny o 1,2 m proti sméru stanieni a pravé
vnéj8i budou odsazeny o 1,2 m ve sméru staniCeni. Panely na vnéjsi strané budou uloZeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované zaklady. Na krajni pryZzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek zelezni¢nich vozu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zistava stejna.

Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresove Casti.
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Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladba vozovky dle TP 170.

SO 10-17-31 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni prejezdy

SO 10-17-32 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni prejezdy, Kralovéhradecky kraj

Stavaijici stav:

Jedna se o rekonstrukci Zelezni¢niho prejezdu v ev. Km 13,576 na trati Jaromér — Trutnov. Pfejezd je
jednokolejny v soucCasnosti zabezpeleny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se

zavorami. KFizeni s pfejezdovou komunikaci je kolmé. Celostatni trat se zde kfizi s komunikaci treti tfidy
111/30 418.

Pfejezd se nachazi na rozhrani intravilanu a extravilanu. V okoli trati u pfejezdu se nachazi obytna
zastavba.

Novy stav:

Nova prejezdova konstrukce bude z celopryzovych panelt o skladebném modulu vnitinich paneld 0,6 m
a vnéjSich panell 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,2 m. Panely na vnéjsi strané
budou uloZeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové
zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu své$enych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce. Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych
podminek dodacich pro zvoleny typ konstrukce.

Sitka prejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zGstava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresove Casti.

Vybouravana zivice bude od zUstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

NavrZené skladba vozovky dle TP 170.

SO 12-17-31 Starkoé - Cerveny Kostelec, zelezniéni prejezdy

SO 12-17-33 Starkoé - Cerveny Kostelec, zelezniéni prejezdy, mésto Cerveny Kostelec

Stavajici stav:

Jedna se o rekonstrukci zelezni€¢niho prejezdu v ev. Km 24,525; 24,993 a 25,520 na trati Jaromér —
Trutnov. Prejezdy jsou jednokolejné v souCasnosti zabezpecené svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim. V prejezdu v km 24,525 se kfizi celostatni trat s mistni komunikaci pod
uhlem 90°. V pfejezdu v km 24,993 se kfizi celostatni trat' s polni cestou pod uhlem 71,62°. V pfejezdu v
km 25,520 se kfizi celostatni trat’ s polni cestou pod uhlem 81,31°.

Prejezd v km 24,525 se nachazi v intravilanu, v blizkosti pfejezdu se nenachazi obytné budovy. Pfejezd v
km 24,993 se nachazi v intravilanu, v blizkosti pfejezdu se nenachazi obytné budovy, pfed pfejezdem je
Zelezniéni zastavka OleSnice. Pfejezd v km 25,520 se nachazi v extravilanu.

Novy stav:

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 24,525 bude z celopryZzovych paneld o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich paneld 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 6,0 m.
Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu
svésenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.
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Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 24,993 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu
vnitfnich a vnéjSich panelt 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m, leva fada vnéjsich panelll
bude o0 0,9 m (jeden panel) odsazena ve sméru stani¢eni, taktéz celkové délky 5,4 m. Panely na vnéjsi
strané budou ulozeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady.
Na krajni pryZzové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek
zelezni¢nich vozu.

Nova pfejezdova konstrukce prejezdu v km 25,520 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu
vnitfnich a vnéjSich paneld 0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vnéjsi strané
budou ulozeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni
pryZové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svés$enych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Provedeni pfejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Sitka piejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a z(istava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové Casti.

Vybouravana zZivice bude od zUstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.

SO 14-17-31 Cerveny Kostelec - Malé Svatonovice, zelezniéni piejezdy
SO 14-17-33 Cerveny Kostelec - Malé Svatonovice, zelezniéni prejezdy, mésto Cerveny Kostelec

SO 14-17-34 Cerveny Kostelec - Malé Svatoiiovice, zelezni¢ni prejezdy, mésto Rtyné v
Podkrkonosi

Stévaijici stav:

Jedna se o rekonstrukci pfejezdl v ev.km 28,759; 29,033; 29,268; 29,543 a 30,687 na trati Jaromér —
Trutnov. VSechny prejezdy jsou jednokolejné. Prejezd v km 28,759 je zabezpeCen vystraznymi kfizi.
Celostatni trat’ se zde kfiZi s polni cestou a to pod uhlem 84,18°. Piejezd v km 29,033 je zabezpecen
vystraznymi kfiZi. Celostatni trat’ se zde kfizi s mistni komunikaci pod uhlem 90,00°. Pfejezd v km 29,268
je zabezpeden vystraznymi kfiZi. Celostatni trat se zde kfiZi s polni cestou pod uhlem 63,90°. Pfejezd v
km 29,543 je zabezpelen vystraznymi kFizi. Celostatni trat’ se zde kfiZi s polni cestou pod uhlem 48,45°.
Pfechod pro chodce v km 30,687 je zabezpe&en vystraznymi kFfizi. Celostatni trat se zde kFizi s pési
komunikaci pod uhlem 90°.

VSechna kfizeni se nachazeji v extravilanu. V jejich bezprostfedni blizkosti se nenachazeji zadné obytné
budovy. U pfechodu pro chodce v km 30,687 se nachazi zelezni¢ni zastavka.

Novy stav:

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 28,759 bude z celopryzovych panelll o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely
se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu své$enych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 29,033 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich paneld 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 6,0 m.
Panely na vnégjSi strané budou uloZzeny do zavérnych betonovych zidek tvaru T, které se osadi na
prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové ndb&hové kliny pro ochranu
svésenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 29,268 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 6,3 m. Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do zavérnych
betonovych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely
se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svésenych Sroubovek Zelezni¢nich voz(.

Nova piejezdova konstrukce prejezdu v km 29,543 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Panely na pravé vné&jsi strané budou odsazeny o 0,9 m proti sméru stanieni, panely vlevo budou
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odsazeny o 0,9 m ve sméru staniceni. Délka vSech skupin panell je shodna a to 7,20 m. Panely na
vnéjSi strané budou uloZeny do betonovych zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi ocelové nabé&hové kliny pro ochranu své$enych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Nova konstrukce pfechodu pro chodce v km 30,687 bude z celopryzovych paneld o skladebném modulu
0,9 m. Délka konstrukce je navrzena 2,7 m. Vné&jSi panely budou osazeny do betonovych zavérnych
zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich voz(.

Provedeni prejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Sitka piejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a z(istava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové ¢asti.

Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.

Stavaijici stav:

Jedna se o rekonstrukci prejezdll v ev.km 36,229; 38,077; 38,677; 39,308 a 42,940 na trati JaroméFr —
Trutnov. VSechny prejezdy jsou jednokolejné. Pfejezd v km 36,229 je zabezpelen vystraznymi kfizi.
Celostatni trat se zde kFizi s péSi komunikaci pod uhlem 90°. Pfejezd v km 38,077 je zabezpeCen
svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zavorami. Celostatni trat se zde kfizi s
komunikaci tfeti tfidy I11/3014 pod uhlem 78,23°. Pfejezd v km 38,677 je zabezpelen vystraznymi kfizi.
Celostatni trat se zde kfizi s mistni komunikaci pod uhlem 77,01°. Pfejezd v km 39,308 je zabezpecen
vystraznymi kfiZi. Celostatni trat se zde kfiZi s mistni komunikaci pod uhlem 73,02°. Pfechod pro chodce
v km 42,940 je zabezpec€en vystraznymi kfiZi. Celostatni trat se zde kFiZi s péSi komunikaci pod Uhlem
90°.

Pfejezd v km 38,071 se nachazi v intravilanu, v tésné blizkosti pfejezdu se nachazi obytné budovy a
Zelezniéni zastavka. Pfejezdy v km 36,229; 38,677; 39,308 a 42,940 se nachazi v extravilanu.

Novy stav:

V ramci stavby pfejezdu v ev.km 36,229 bude odstranéna stavajici dfevéna pfechodova konstrukce délky
3,0m, tvofena z foSen. Nova pfechodova konstrukce bude celopryZzova spfazena tahly, vnitini i vnéjsi
panely modulu 90cm celkové délky 1,8m. VnéjSi panely budou osazeny na betonovych zavérnych ,T¢
zidkach, které budou osazeny na betonovy zaklad Sitky 0,45m, hloubky 0,3m délky 1,8m, z betonu B20.
Pod timto zakladem bude zfizen vyrovnavaci podkladni beton tl. 50 mm. Z obou stran pfejezdové
konstrukce budou v ose kolej zfizeny ochranné nabéhy. Prechodova konstrukce je z davodd lepSi
navaznosti na komunikaci posunuta cca o 2m smérem na Jaromér do km 33,227.

Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 38,077 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu
vnitfnich paneltd 0,6 m a vnéjSich panelt 1,20 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 8,4 m.
Panely na vnéjsi strané budou uloZzeny do zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované
betonové z&klady. Na krajni pryZové panely se osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu své3Senych
Sroubovek zelezni€nich vozu.

Nova piejezdova konstrukce prejezdu v km 38,677 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
vnitfnich paneld 0,6 m a vnéjSich panell 1,2 m. Leva skupina vnéjSich paneld bude odsazena o 0,6 m
proti sméru stanieni, prava skupina vnéjSich panelll bude odsazena o 0,6 m po sméru staniCeni.
Celkova délka konstrukce se navrhuje v délce 7,20 m. Panely na vnéjsi strané budou ulozeny do
zavérnych zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se
osadi ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich vozu.
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Nova prejezdova konstrukce prejezdu v km 39,308 bude z celopryZzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 5,4 m. Panely na vnéjSi strané budou uloZeny do zavérnych
zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich voz(.

Nova konstrukce pfechodu pro chodce v km 42,940 bude z celopryzovych panell o skladebném modulu
0,9 m. Celkova délka konstrukce se navrhuje 2,7 m. Panely na vnéjsi strané budou uloZzeny do zavérnych
zidek tvaru T, které se osadi na prefabrikované betonové zaklady. Na krajni pryzové panely se osadi
ocelové nabéhové kliny pro ochranu svéSenych Sroubovek Zelezni¢nich voz(.

Provedeni pfejezdovych konstrukci bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Sitka piejezdové komunikace se rekonstrukci neméni a zlistava stejna.
Konstrukce nové vozovky se provede v rozsahu podle vykresové ¢asti.

Vybouravana Zivice bude od zlstavajici oddélena feznou sparou. Provedeny budou roznaseci zazubeni
podkladnich konstruk&nich vrstev.

Navrzené skladby vozovek dle TP 170.

9.4 Zelezniéni mosty

Vzhledem k limitovanym prostfedkdm stavby a celkové snaze omezit stavebni zasahy do mostnich
objektl na nezbytné nutnou miru byly definovany zasady (viz dale) projekéniho pfistupu k mostnim a
inZzenyrskym objektim. Pfedmétem projektu jsou jen objekty nachazejicimi se v Usecich, kde z divodu
zvyseni tratové rychlosti dojde k stavebnim Upravam Zelezni¢niho svrsku, tyto objekty se pak z hlediska
projektového pfistupu déli na dvé skupiny:

1. Mostni objekty, na nichz jsou navrzeny stavebni Upravy:

Stavebni Upravy byly na mostnich objektech v dot€enych Usecich navrzeny na objektech, které:
o vykazuji ve stavajicim stavu klasifikacni stupen K &i S horSi nez 2

o nespliuji prostorovou priichodnost ¢i jiné pozadavky platnych norem ohrozujici
bezpelnost provozu

o vykazuji zavady jiného druhu, jez je nicméné ekonomicky vyhodné odstranit béhem
revitalizaCni stavby (vyuziti vyluk nutnych pro zasahy do Zelezni¢niho svrsku atp.)

2. Mostni objekty bez navrzenych stavebnich Uprav:

Na objektech nesplnujicich kritéria z bodu 1 nebyly navrzeny zadné stavebni Upravy. Z davodi
zvySovani tratové rychlosti byly tyto objekty pouze kontrolovany na pfechodnost pro zatiZzeni
odpovidajici pozadovanym tratovym tfidam a to na zakladé udaji o zatiZitelnosti z mostniho
evidenéniho systému a Udaju o zatizitelnosti stanovenych v kategorii A dle SR5 (S) - 1995.
Stavajici poZadované tratove tfidy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tratovy usek Trat'ova trida
Pardubice-Rosice nad Labem — Jaroméf D4/100
Jaroméf — Ceska Skalice C2/100
Ceska Skalice - Trutnov PoFici C2/80

Tab.1 : Prehled pozZadovanych tratovych tfid pro jednotlivé tratové useky
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Vyjma useku od km 26,860 do km 32,680, useku od km 13,210 do km 15,620 a useku od km
42,740 do km 45,480 nedojde na dané ftrati revitalizaéni stavbou k zvySeni rychlosti nad
maximalni pfidruzené rychlosti pozadovanych tratovych tfid uvedenych v tabulce 1. Mostni
objekty nezahrnuté v bodu 1 a nachazejici se ve vySe uvedenych tfech Usecich se zvySenim
tratové rychlosti nad stavajici maximalni pfidruzenou rychlost pozadované tratové tfidy jsou
pfehledné vypsany v tabulce 2.

kilometraz Stavajici navrhovana Objekt Pozn. Prechodnost
useku pfidruzena rychlost pro zatizeni
max. pozadované
rychlost tratové tridy
pozadované
tratové tfidy
[km] [km/h] [km/h]
K1/S1
Most v km 27,489 rekonstruovano zajisténa
2011
K1/S1
Most v km 30,582 rekonstruovano zajisténa
2011
26,850 — 32,680 100 120
K1/S1
Most v km 30,773 rekonstruovano zajisténa
2008
K2/S2
Most v km 32,630 | deska ze zabetono zajisténa
vanych kolejnic
13,210 - 15,620 80 100 - - -
42,740 — 45,480 80 100 - - -

Tab. 2

Zavér: Mostni objekty v dotéenych usecich splfuji pozadavky na prechodnost pro zatizeni
odpovidajici danym trat'ovym tfidam s prisluSnou pfidruzenou maximalni rychlosti.

Upravované objekty (ve smyslu bodu 1 vySe):

SO 03-19-01 ZST Predmérice nad Labem, zelezniéni most v km 27,048

Stavajici stav:

Stavaijici jednokolejny most se nachazi bezprostfedn& za smifickym zhlavim ZST Ptedmé¥ice, kde
prfekonava trvaly vodni tok s Uhlem kfizeni cca 90°. Most je tvofen prostym polem ocelové konstrukce
rozpéti 15,87 m se zapusténou prvkovou mostovkou. Nosna konstrukce je ulozena na spodni stavbé z
kamenného zdiva, kolej na mosté je ve stavajicim stavu v pfimé.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Ocelova nosna k-ce vykazuje silné oslabeni
korozi, volné nyty, trhlina v pasnici. Opéry a kfidla maji naruSené sparovani, misty zdivo rozvolnéné,
trhliny v uloZnych prazich. Kolej je na mosté v pfimé, rychlost 90 km/h.

Novy stav:

V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 0,35 m vpravo a nové vedena v oblouku, rychlost bude
zvy$ena na 120 km/h — stavajici nosnou k-ci nelze vyuzit z divodu prvkové mostovky a nevyhovujici
zatizitelnosti.
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Je navrzeno odbourani stavajicich opér z ZB a kamenného zdiva, které nevyhovuji nové prostorové
poloze nosné konstrukce, a vystavba novych opér v€etné Sikmych kfidel pod ochranou larssenovych
jimek. Opéry budou zaloZeny na velkopriimérovych pilotach. Nova nosna konstrukce o jednom poli
rozpéti 16,40 m s ocelovymi plnosténnymi nosniky a dolni pFiénikovou mostovkou bude s priibéznym
kolejovym lozem, VMP 3,0 m.

SO 04-19-01 Pfedmérice nad Labem - Smifice, Zelezni¢ni most v km 28,878

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny most s priibéZnym kolejovym loZem je tvofen dvéma prostymi poli z ZIb desek se
zabetonovanymi kolejnicemi a Zlb spodni stavbou. Most piekracuje trvalou a ob&asnou vodote¢ OlSovka
ve spravé povodi Labe. Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Beton nosnych
konstrukci je zdegradovany, beton je narusen siti vlasovych trhlin, lokalné jsou povrchové kryci vrstvy

betonu odpadlé a vydrolené, desky vykazuji silné prisaky. Na mosté je osazeno zabradli nenormovych
parametru, zkorodované a nekompletni. Stavajici rychlost na mosté je 90km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici stavajiciho objektu a vystavbé nového mostniho objektu tvofeného Zlb poloramovou
konstrukci s rovnobéznymi zlb kfidly, most bude zaloZen hlubiné. Svétla Sitka bude 5.6 m a vyska 1.63.
tloustka NK bude 0.50 m uprostfed a 0.40 m u opéry. Koryto v t&€sné blizkosti objektu bude odlazdéno
kamenem do betonu.. Nova rychlost na mosté bude 120km/h.

SO 04-19-02 Pfredmérice nad Labem - Smifice, Zelezniéni most v km 29,572

Stavajici stav:

Stavajici jednokolejny most s pribéznym kolejovym loZem je tvofen dvéma ZlIb segmentovymi klenbami
rozpéti 4,45 m. Most pfekracduje trvalou vodote€ Sendrazicky potok, ktery je ve spravé povodi Labe. Na
mosté vlevo chybi zabradli, beton fimsy je v celé délce naruseny, ve stfedni ¢asti rozpadly. Zabradli

vpravo ma nenormové parametry, ocelové profily jsou stizeny silnou korozi. Stavajici rychlost na mosté
je 90 km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici fims stavajiciho mostu, ocisténi mostu tlakovou vodou, sanaci betonovych povrchu.
Provedou se nové vykonzolované fimsy, nova vodotésna izolace a nové zabradli.

Otvory pod mostem se proCisti. Dale dojde ke zvySeni unosnosti zakladove spary pod stfednim pilifem
tryskovou injektazi. Most bude navrzen na prostorové uspofadani odpovidajici VMP2,5 dle CSN 736201.
Nova rychlost na mosté bude 120 km/h.

SO 08-19-01 Jaromér - Ceska Skalice, zelezniéni most v km 5,513

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny most s prabéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou rozpéti 4,60 m se
Sikmymi kamennymi svahovymi kFidly. Most pfekonava polni cestu. Kamenné zdivo vykazuje lokalni

trhliny sparovani je misty vypadané, zdivem prorUsta vegetace. Odvodnéni mostu je nefunkéni. Na mosté
neni dodrzena prostorova prachodnost, zabradli ma nenormové parametry.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. Kamenné zdivo klenby je naruSeno podélnymi
trhlinami Sitky 1-25 mm, sparovani klenby a opér je naruSeno a zdivo misty vydroleno do hl. az 130 mm.
Zdivo kridel ma naruSené sparovani, misty je rozvolnéné. Most se nachazi v prechodnici, stavajici
rychlost na mosté je 80km/h.

Novy stav:
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V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 170 mm vné oblouku, rychlost zvy8ena na 90 km/h.
Vzhledem ke stavu konstrukce a s ohledem na zménu prostorové polohy koleje je navrzena sanace zdiva
stavajici kamenné klenby a opér vyztuznymi ocelovymi vlozkami vkladanymi do spar, injektaz trhlin a
hloubkové sparovani, sanace zdiva kfidel s pfezdénim rozvolnénych &asti a sparovani. Stavajici poprsni
zdi budou odbourany, klenba ztuZzena dobetonavkou za rubem a bude zhotovena nasazena
zelezobetonova deska s vanovou izolaci a fimsami v §ifce dle nové polohy koleje. Odvodnéni k-ce bude
vyvedeno za kfidly na svah zemniho télesa. VyloZeni fims zajisti VMP 2,5 a vedeni kabelové chranicky.

SO 10-19-01 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni most v km 14,106
Stavajici stav:

Stavajici jednokolejny most s pribéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou segmentovou klenbou
rozpéti 6,45 m se Sikmymi kamennymi svahovymi kfidly. Most pfekonava mistni u¢elovou komunikaci.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K1/S2. Na kamenném zdivu jsou patrné prlsaky a
vyluhy, odvodnéni mostu neplini svou funkci. Zdivo kfidel ma naruSené spdarovani a misty hloubkové
vypadané sparovani. Na mosté je zabradli nenormovych parametrd, kamenné fimsy jsou pfesypané,
Stérk pfepadava z mostu.

Most se nachazi v pfechodnici, stavajici rychlost na mosté je 80km/h.

Novy stav:

V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 100-200 mm dovnitf oblouku, rychlost zvySena na 100
km/h. Vzhledem ke stavu konstrukce a s ohledem na zménu prostorové polohy koleje je navrzena
rekonstrukce mostu — sanace zdiva klenby a opér ocisténim a sparovanim, odbourani ¢asti poprsnich
zdi, ztuzeni klenby dobetonavkou za rubem a zhotoveni nasazené Zelezobetonové desky s vanovou
izolaci a fimsami v Sifce dle nové polohy koleje. Odvodnéni k-ce bude vyvedeno za kfidly na svah
zemniho télesa. Vylozeni fims zajisti VMP 2,5 a vedeni kabelovych chranicek.

SO 10-19-03 Ceska Skalice - Starkoé, zelezniéni most v km 17,055

Stavajici stav:

Stavajici jednokolejny most s priibéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou rozpéti 4,10 m s
kamennym rovnobé&znym a Zlb Sikmymi svahovymi kfidly. Most pfekonava mistni u€elovou komunikaci a
ob&asnou vodote€ ve spravé obce Vysokov. Kamenné zdivo vykazuje lokalni vlasové trhliny, sparovani
misty vypadané. Na mosté je zabradli nenormovych parametrd, kamenné fimsy jsou pfesypané, Stérk

kolejového loze pfepadava z mostu a ohrozuje provoz na pfekonavané komunikaci. Stavajici rychlost na
mosté je 80km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici fims stavajiciho mostu, ocisténi mostu tlakovou vodou, sanaci betonovych povrcha.
Nové Ffimsy budou kotveny do Celnich zidek klenby a stavajicich rovnobéznych kfidel svislymi trny a
zaroven boudou propojeny tahly po celé délce. Na fimsy bude osazeno zabradli. Izolace bude provedena
jako plovouci na délku fims a bude vyvedena na svahy vlevo. Most bude navrZzen na prostorové
usporadani odpovidajici VMP2,5 dle CSN 736201. Sougasti dokumentace bude zaji$téni rovnob&zného
pravého trutnovského kfidla. Rychlost na mosté bude 90 km/h.

Stavaijici stav:

Stavajici jednokolejny most s prubéznym kolejovym lozem je tvofen kamennou klenbou o rozpéti 3,3 m s
gikmymi kfidly. Most prekraduje komunikaci pro pé&si, ktera je na pozemcich SZDC. Minimalini vzdalenost
zabradli od osy koleje je vlevo 2,13 m. Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K3/S3. Na
mosté je popraskané zdivo a vypadané sparovani. Vlevo za klenaky je klenba praskla od opéry k opére,
prasklina rozeviena do 5 mm, trhlina pokracuje do opér. Pfes most pfechazi Zlb konstrukce nastupisté
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Zelezni¢ni zastavky posazena na mosté vpravo a podporovana pomoci vyzdénych cihelnych sloupu.
Stavajici rychlost na mosté je 65 km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici fims stavajiciho mostu, ocisténi mostu tlakovou vodou, sanaci betonovych povrchd.
Stavajici nastupisté vcetné nosnych sloupl bude zdemolovano. Odbouraji se ¢asti Celnych zidek s
fimsou vlevo. Na most bude osazena Zlb vykonzolovana deska na podkladu z prostého betonu. Vievo
bude z desky vystupovat fimsa, na které bude osazeno zabradli. Vpravo bude do desky vetknuta
konstrukce nastupisté ve tvaru T, na nastupisti bude osazeno zabradli. VySka nastupni hrany bude 300
mm nad TK. Klenba bude pficné sepnutd ocelovymi tyCemi. Most bude navrzen na prostorové
usporadani odpovidajici VMP2,5 dle CSN 736201. Nova rychlost na mosté bude 75 km/h.

Dojde k demolici fims stavajiciho mostu, ocisténi mostu tlakovou vodou, sanaci betonovych povrchd.
Stavajici nastupisté vcéetné nosnych sloupu bude zdemolovano. Odbouraji se ¢asti ¢elnych zidek s
fimsou vlevo. Na most bude osazena Zlb vykonzolovana deska na podkladu z prostého betonu. Vievo
bude z desky vystupovat fimsa, na které bude osazeno zabradli. Vpravo bude do desky vetknuta
konstrukce nastupisté ve tvaru T, na nastupisti bude osazeno zabradli. Most bude navrzen na prostorové
usporadani odpovidajici VMP2,5 dle CSN 736201. Nova rychlost na mosté bude 75 km/h.

SO 16-19-04 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofic¢i, Zelezniéni most v km 42,655
Stavajici stav:

Stavajici jednokolejny most s pribéznym kolejovym loZzem je tvofen pulkruhovou kamennou klenbou o
rozpéti 8,1 m s Sikmymi kfidly. Most pfekracuje silnici Il. tfidy Trutnov-Malé Svatoriovice.

Stavebnétechnicky stav mostu je hodnocen stupni K2/S2. U opér je ojedinéle poSkozené sparovani. V
klenbé a u kfidel je misty vypadané sparovani, piskovec misty povrchové zvétrava. Konec pravého kfidla
je rozvolnény. V pricelnim zdivu vlevo je sparovani vypadané hloubkové, nad vrcholem klenby je beton
praskly po celé vySce, prasklina pfechazi az do fimsy. Betonové fimsy jsou popraskané, se znanymi
vyluhy.

Most se nachazi v pfechodnici, stavajici rychlost na mosté je 70km/h.

Novy stav:

V novém stavu bude osa koleje posunuta o cca 100 mm dovnitf az 150 mm vné oblouku, rychlost
zvySena na 80 km/h. Vzhledem ke stavu konstrukce a s ohledem na zménu prostorové polohy koleje je
navrzena rekonstrukce mostu — sanace zdiva klenby a opér ocisténim a sparovanim, odbourani Casti
poprsnich zdi ztuzeni klenby dobetonavkou za rubem a zhotoveni nasazené zelezobetonové desky s
vanovou izolaci a fimsami v Sifce dle nové polohy koleje. Odvodnéni k-ce bude vyvedeno za kfidly na
svah zemniho télesa. Vylozeni fims zajisti VMP 2,5 a vedeni kabelovych chranicek.

9.5 Propustky

SO 16-19-31 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 37,870

Pfesypany propustek. Na propustku se nenavrhuji Zadné zmény. Nad propustkem bude obnoveno
zabradli — ocelové uhelnikové tfimadlové do betonovych patek.
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SO 16-19-35 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 39,453

Stavajici stav:
Stavajici propustek s pribéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou rozpéti 2,20 m s
kamennym svahovymi kfidly. Propustek pfekonava trvalou vodote¢. Objekt je v dobrém

stavebnétechnickém stavu s hodnocenim stupném K2. Chybi zabradli. Stavajici rychlost na mosté je 65
km/h.

Novy stav:

Dojde k demolici stavajicich a vystavbé novych fims. Na nové fimsy bude osazeno zabradli. Nova
rychlost na mosté bude 75 km/h.

SO 16-19-36 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 42,461

Stavajici stav:

Stavajici propustek s prabéznym kolejovym loZzem je tvofen kamennou klenbou o rozpéti 1.90 m s
Sikmymi kfidly. Propustek prekonava ftrvalou vodote€¢ ve spravé Lesy Ceské republiky, s.p.

Stavebnétechnicky stav je hodnocen stupni K3. Zdivo ma vypadané sparovani, na Sikmych kfidlech a
poprsni zdi jsou ¢etné trhliny a vypadané kameny. Stavajici rychlost na mosté je 70 km/h.

Novy stav:

Na mosté vlevo bude osazen fimsovy nosnik, ktery bude uloZen na zaklady za kfidly. Kolejové loZe bude
uzaviené. lzolace bude feSena jako plovouci a bude zausténa do vodotece pres dlazdéné skluzy. Okoli
kfidel bude odlazdéno kamenem do betonu. Propustek bude navrzen na prostorové uspofadani
odpovidajici VMP2,5 dle CSN 736201. Nova rychlost na mosté bude 80 km/h.

SO 16-19-31 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 43,462

Stavaijici stav:

Stavajici propust je tvofen konstrukci z kamennych desek rozpéti cca 0.75 m, spodni stavba je kamenna
s rovnobé&znymi kfidly na strané vytoku. Propust je hodnocen stupném K3, jeho stavebnétechnicky stav je

Spatny. Zdivo je potrhané s trhlinami Sife az 10 cm, sparovani vypadané, kamenné bloky opéry se ve
sparach rozestupuji. Stavajici rychlost na mosté je 80 km/h.

Novy stav:

Stavajici propustek bude zdemolovan a bude nahrazen novym trubnim propustkem z patkovych ZIb trub
DN 1400 dle hydrotechnického vypoctu. Pfi demolici se odstrani ¢asti rovnobé&znych kfidel a jedna opéra.
Novy propustek bude posunuty ve sméru stanieni tak, aby mohla byt ponechana prvni opéra jako
pazeni z divodu omezeni vykopu a urychleni stavebnich praci. Na vtoku bude osazena jimka, ktera bude
prekryta mfizi z kompozitu. Vtokova i vytokova ¢ast bude odlazdéna kamenem do betonu. Na vytoku
bude osazena Sikma roura. Nova rychlost na mosté bude 100 km/h.

SO 16-19-32 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofici, propustek v km 43,658

Stavajici stav:

Stavajici propust je tvofen konstrukci z kamennych desek rozpéti cca 0.70 m, spodni stavba je kamenna
s rovnobéznymi kfidly na strané vytoku. Propust je hodnocen stupném K3, jeho stavebnétechnicky stav je
Spatny. Zdivo je potrhané s trhlinami Sife az 10 cm, sparovani vypadané, kamenné bloky opéry se ve
spéarach rozestupuji. Stavajici rychlost na mosté je 80 km/h.

Novy stav:

Stavajici propustek bude zdemolovan a bude nahrazen novym trubnim propustkem z patkovych zlb trub
DN 1400 dle hydrotechnického vypoctu. Pfi demolici se odstrani ¢asti rovnobéznych kfidel a jedna opéra.
Novy propustek bude posunuty ve sméru stani¢eni tak, aby mohla byt ponechana prvni opéra jako
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pazeni z divodu omezeni vykopu a urychleni stavebnich praci. Na vtoku bude osazena jimka, ktera bude
prekryta mfizi z kompozitu. Vtokova i vytokova ¢ast bude odlazdéna kamenem do betonu. Na vytoku
bude osazena Sikma roura. Nova rychlost na mosté bude 100 km/h.

9.6 Prelozky sdélovacich vedeni

SO 04-10-51 Pfedméfice nad Labem - Smifice, Upravy vedeni Telefénica 02

Resenou stavbu kfizi v né&kolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé Telefonica O2.
Predpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfiZeni siti se Zelezniéni trati
pfevazné v mistech zelezni¢ni prejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skutec¢nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani
stavajicich kabel(.

SO 10-10-51 Ceska Skalice - Starkoé, Gpravy vedeni Telefénica 02

Resenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé Telefonica O2.
Pfedpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfizeni siti se Zelezniéni trati
pfevazné v mistech Zelezniéni prejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani
stavajicich kabelu.

9.7 Prelozky elektrorozvodnych siti

SO 04-12-51 Pfredméfice nad Labem - Smifice, tpravy vedeni nn CEZ Distribuce

Resenou stavbu kfizi v né&kolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé CEZ Distribuce.
Predpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kfiZeni siti se Zelezniéni trati
prevazné v mistech Zelezni¢ni pfejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani
stavajicich kabelu.

SO 08-12-51 JaroméF - Ceska Skalice, upravy vedeni nn CEZ Distribuce

Resenou stavbu kfiZi v né&kolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé CEZ Distribuce.
Predpokladana hloubka uloZeni dle CSN 1,50m od TK. Vzhledem ke kF¥iZzeni siti se Zelezniéni trati
prevazné v mistech Zelezni¢ni pfejezdu, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi,
budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute€nost
bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani
stavajicich kabelu.
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9.8 Pozemni objekty

SO 04-15-21 Zastavka Lochenice, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfeSek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o.. Stavajici budova zastavky je zdéna z cihel CP, vné&j§i omitky budovy jsou obnoveny.
Stfesni krytina hlavni budovy z keramickych tasek, stfecha véetné klempifskych prvkl( obnovena. Vnitfni
omitky ¢ekarny jsou poni¢eny, podlaha v Eekarné zvinéna ve Spatném technickém stavu.

Nejvys§i denni primér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 9 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho viaku jsou 2 osoby. Minimalni plocha pristfesku musi byt 6m2.
Plocha stavajici ¢ekarny je 35,5m2 - vyhovuje. Stavajici ¢ekarna v objektu SZDC s.o. bude opravena.

Ve stavajici mistnosti ¢ekarny bude provedeno vybourani stavajici skladby podlahy a odstranéni vyplni
stavebnich otvoru. Oprava podlahy: keramicka dlazba protiskluzna, nenasakava a mrazuvzdorna. Oprava
stén a stropu: otlu€eni nesoudrznych mist a vapenocementové vyspravky, kompletni pfeStukovani a bila
malba omyvatelna a otéruvzdornd, keramicky sokl. Nové oplechovani parapetu bude z TiZn plechu tl.
0,7mm.

V prostoru ¢ekarny bude obnoveno osvétleni - viz SO 04-06-51 Zastavka Lochenice, osvétleni.

SO 14-15-22 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi, stavebni Gpravy v budové SZDC

Stavajici nastupisté nema samostatny nastupistni pfistfeSek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v prilehlém
objektu SZDC s.o. Budova zastavky je zd&na z cihel CP, pristavek pravdépodobné& z vapenopiskové
cihly. Sokl kamenny v urovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné kamenné. Krov a
sloupy jsou dievéné. StfeSni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon (pravdépodobné
obsahuje azbest), pfistavek z lepenky.

NejvysSi denni primér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 59 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku je 16 osob. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 10m2. Plocha
stavajici ¢ekarny je 14,5m2 - vyhovuje. Stavajici budova zastavky bude rekonstruovana.

Stavajici Cekarna bude opravena, bude ubouran stavajici pfistavek hlavni budovy, ktery je ve velmi
Spatném technickém stavu a zbytkova mistnost v hlavni budové bude upravena pro potieby ZABZAR.

Vzhledem k pfedpokladanému vyskytu azbestu na stavbé je nutné Fidit se dle pfisluSnych predpist a
nafizeni o nakladani s nebezpenym odpadem. P¥i likvidaci nebezpe€ného odpadu je nutno dbat
pfisnych bezpe&nostnich opatfenich a dodrZovat postupy dané zakony a vyhlaSkami o likvidaci
nebezpeéného odpadu.

SO 16-15-21 Zastavka SuchovrsSice, stavebni upravy v budové SZDC

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistfeSek slouzi ¢ekarna v pfilehlém
objektu SZDC s.o. Budova zastavky je zdé&na z cihel CP. Sokl kamenny, zéklady pravdépodobné
kamenné. Krov a sloupy drfevéné. StfeSni krytina hlavni budovy z osinkocementovych Sablon
(pravdépodobné obsahuje azbest). Nejvyssi denni pramér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 8
osob. Maximalni pocet nastupujicich cestujicich do jednoho viaku jsou 3 osoby. Minimalni plocha
pristfeSku musi byt 6m2. Plocha stavajici ¢ekarny je 19,1m2 - vyhovuje. Stavajici ¢ekarna v objektu
SZDC s.o. bude opravena.

Po obvodu budovy bude proveden okapovy chodniCek v&etné drenaze a opravena mistnost ekarny.

V prostoru ¢ekarny bude obnoveno osvétleni - viz. SO 16-06-51 Zastavka Suchovrsice, osvétleni.
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Stfedni krytina stavajici stfechy je z osinkocementovych Sablon (pravdépodobné obsahuji azbest). Do
stfechy nebude zasahovano. V pfipadé nutnosti zasahu do stfedni krytiny b&hem realizace je nutné fidit
se dle pfisluSnych pfedpisl a nafizeni o nakladani s nebezpeénym odpadem.

9.9 Pristresky pro cestujici

SO 12-15-21 Zastavka Olesnice, pristreSky pro cestujici

Stavajici nastupi§té nema samostatny nastupistni pristfesek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
prilehlém objektu SZDC. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj ucel. Stavajici objekt ¢ekarny je dfevostavba - dfevéna skeletova konstrukce; z interiéru dfevéné
bednéni + rakosova omitka; z exteriéru dfevéné bednéni na svislo + latkovy pfeklad spar. Kominové
téleso zdéné z CP. Sokl v urovni podlahy lemovan reznym zdivem, zaklady pravdépodobné zdéné. Krov
dfevény, stfesni krytina lepenkova, klempifské prvky ve Spatném stavu.

Nejvy$Si denni prdmér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 15 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku je 8 osob. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 6m?2. Stavajici
objekt Cekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky znacné
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako &ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

Novy zastavkovy pfistfeSek bude typizovany montovany betonovy prefabrikovany pristfeSek tvaru U.
ZastfeSena plocha pfistfeSku 6,0m2. Zaklady budou betonové monolitické do tvarnic ztraceného bednéni
300/200 vyztuzené vodorovnou a svislou vyztuzi. Soucasti dodavky pfistfeSku je i informacni tabule
jizdniho Fadu, zavésna lavicka 3,4m, svody pro odvod deStové vody a pfiprava pro upevnéni
informacnich tabuli na ¢elo pristfeSku. Zastavéna plocha je 7,2m2, obestavény prostor je 20,0m3.

Podlaha ze zamkové dlazby bude provedena v ramci SO nastupisté. Osvétleni pfistfeSku bude
provedeno v ramci SO verejné osvétleni nastupisté - SO 12-06-51 Zastavka OleSnice, osvétleni.

SO 14-15-21 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, pristfesSky pro cestujici

Stavajici nastupi$té nema samostatny nastupistni pfistfesek, jako pfistfeSek by méla slouzit ¢ekarna v
prilehlém objektu SZDC. V dobé prohlidky stavby &ekarna byla uzaméena, pravdépodobné tak neplni
svUj UCel. Stavajici objekt zastavky je zdény z CP 450mm, pficky z CP 150mm, komin zdény. Krov
dfevény, palubkové podbiti, prkenny z&klop, lepenkova stiedni krytina, pozinkované klem. vyrobky. Strop
prkenny s rakosovou omitkou. Okna dfevéna, dvefe dfevéné, ocelové okenni mfiZze. Podlaha betonova a
pravdépodobné betonové zakladové pasy.

Nejvyssi denni priimér nastupujicich cestujicich v jednom sméru do vlaku je 34 osob. Maximalni pocet
nastupujicich cestujicich do jednoho vlaku je 13 osob. Minimalni plocha pfistfeSku musi byt 8m?2.
Stavajici objekt ¢ekarny je ve velmi Spatném technickém stavu a je vzhledem k vytizeni zastavky zna¢né
naddimenzovany. Rekonstrukce a udrzba stavajiciho objektu SZDC jako &ekarny by bylo finanéné
nevyhodné. Stavajici objekt tak bude odstranén a nahrazen novym zastavkovym pfistfeSkem.

Novy zastavkovy pfistfeSek bude typizovany montovany betonovy prefabrikovany pfistfeSek tvaru 2xT.
ZastfeSena plocha pristfeSku 12,9m2. Zaklady budou betonové monolitické do tvarnic ztraceného
bednéni 300/200 vyztuzené vodorovnou a svislou vyztuzi. Sou€asti dodavky pfistfeSku je i informacni
tabule jizdniho Fadu, zavésné lavicky 4x 1,5m, svody pro odvod destové vody a pfiprava pro upevnéni
informaénich tabuli na €elo pfistfeSku. Zastavéna plocha je 14,5m2, obestavény prostor je 40,0m3.

Podlaha ze zamkové dlazby bude provedena v ramci SO nastupisté. Osvétleni pfistfeSku bude
provedeno v ramci SO vefejné osvétleni nastupisté - SO 14-06-51 Zastavka Rtyné& v PodkrkonoSi
zastavka, osvétleni.
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SO 16-15-22 Zastavka Velké Svatonovice, pristresSky pro cestujici

Nejvyssi denni prdmér nastupujicich cestujicich v jednom sméru je 43 osob. Maximalni pocet
nastupuijicich cestujicich do jednoho viaku je 15 osob. Minimalni plocha pFistfeSku musi byt 9m?2.

Z dlvodu pozadavku na prodlouzeni délky nastupisté na 170m a s ohledem na vybudovani nového
nastupisté dle platnych norem a vyhlasek je ekonomicky vyhodnéjsi stavajici zastavku premistit do
pfimého Useku koleje v km 38,088 — km 38,258. Stavajici ekarna v objektu SZDC s.o. bude zrusena.

Nastupistni pfistfeSek bude zfizen novy nastupistni pfistfeSek, bude umistén v km 38,098 035. Bude
typovy lehké ocelové konstrukce, pldorysny tvar U v Upravé antivandal. Uvazovano s typovym
pristteskem MM CITE rozméry 6890x1800mm. Pristfe$ek bude osvétlen a vybaven mobiliaFem: lavicka,
ko§, vitrina na jizdni fad, tabule s nazvem zastavky a sméry.

Konstrukce pouzitych pfistfesSkl je typova — typ Cité. PristfeSek je umistén na nastupisti u koleje tak, ze
predni hrana konstrukce je vzdalena 2500mm od hrany nastupisté. Osa pfistfesku je v KM 38,098 035.
Nastupistni pfistfeSek ma vnéjsi rozméry: délka 6890mm a Sitka 1800 mm, stfecha nepfesahuje vnéjsi
rozméry pfistfeSku. Podchodna vyska pfistfesku je 2500 mm. Celkova vyska pfistfeSku je 3100mm.

Soucasti pristfesku je ocelova lavice s délenymi sedaky, opéradlem a podruc¢kami, madlo v levé bocéni
sténé slouzici jako opéra a uzamykatelna vyvéska na jizdni rady.

PristfeSek ma vlastni osvétleni, pfivodni kabel se protahne levym pfednim sloupem a je dale veden uvnitf
konstrukce ke svitidlim. Pouzitd svitidla musi byt v provedeni antivandal (napf. Vyrtych — Rambo Il
1x36W nebo obdobna).

9.10 Zabezpecovaci zarizeni

9.10.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni
PS 03-28-11 ZST Predméfice nad Labem, tprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

Stavajici stav:

Zelezniéni stanice Pfedméfice nad Labem je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2.
kategorie dle TNZ 342620, elektromechanickym se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody KO 4300
275 Hz. Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany ze stavédel St1 a St2. Do stani¢niho zabezpe€ovaciho
zafizeni na smifickém zhlavi jsou zaustény dvé viecky. Vle¢ka Napos a Gnol. Vle¢ka NAPOS je napojena
na kolejisté¢ SZDC vyhybkou &.7. Oddéleni viecky je zajisténo vykolejkou VKP1. Vyhybka i vykolejka jsou
obsluhovany ze St2. Vle¢ka Gnol je napojena na kolejisté SZDC vyhybkou &.9. Odvrat na vleéce zajistuje
v.E. C7. Vyhybka ¢. 9 ma mechanicky pfestavnik a v.6.C7 mechanicky zavornik. Obé& vyhybky jsou
ovladany z stavédlového pfistroje St2. Vyhybka C7 a v.€. 9 jsou majetkem vileCkare. Vlecka Gnol na
hradeckém zhlavi odbocCuje v.€. 3 a odvrat tvofi v.€. C1. Obé& vyhybky jsou opatfeny mechanickym

prestavnikem.

Novy stav: 5
V ramci rekonstrukce smifického zhlavi v ZST Predméfice nad Labem bude provedena uprava

stavajiciho stavédlového pfistroje St2. Budou sneseny paky mechanickych pfestavnikd a zavornikd, ve
stavédlovém pfistroji budou zfizeny fadi€e pro obsluhu elektromotorickych pFestavnik( pfi zachovani
stavajicich mechanickych zavislosti. Tzn., Ze nebude ménéna stavajici konfigurace kolejisté a rozloZzeni
vyhybkovych kolejovych obvodu. Stavajici kolejovy obvod ,F* stani€niho zabezpec€ovaciho zafizeni bude
zkracen a doplnén kolejovy obvod ,G“. Tato uUprava se provadi z ddavodu zfizeni prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni na prejezdu v km 27,784. Tyto obvody budou zavedeného typu s frekvenci
75Hz a budou soucasti PS 04-28-21. Ve stani¢nim zabezpeovacim zafizeni budou zfizeny opakovace
téchto kolejovych obvodd. Déleni mezi KO*G* a ,1“ bude pfesunuto do urovné stavajici PfS tj. do km
28,305 z dlavodu kodovani. Vnitini vystroj elektromotorickych prestavnikd bude umisténa ve volném
stojanu €. 32 popf. budou vyuZity volné pozice v ostatnich stojanech stavajici stavédlové ustiedny SZZ
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ZST PredméFice nad Labem. Vjezdové navéstidlo S bude vyménéno za nové s potfebnymi indikagnimi
prvky. Sestava navéstidla bude zakladnich 5 svétel doplnénych o Zluty pruh a indikatorovou tabulku s
Cislici 5. Odjezdova navéstidla budou vyménéna za nova v plvodni konfiguraci a u nav. L3 a L4 bude
indikatorova tabulka s Cislici 5. Nav. L2 bude doplnéno o zluty pruh.

PS 05-28-11 ZST Smiifice, Uprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

Stavaijici stav:

Zelezniéni stanice Smifice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie dle TNZ
342620, elektromechanickym se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody KO 4300 275 Hz. Vyhybky a
vykolejky jsou obsluhovany ze stavédel St1 a St2. Do stani¢niho zabezpecovaciho je ze &tvrté koleje v.¢.
8 zausténa vleCka Cerea, a.s..

Novy stav: 3
V ramci rekonstrukce predméfického zhlavi v ZST Smifice bude provedena Uprava stavajiciho

stavédlového pristroje St1. Budou sneseny paky mechanickych pfestavnikd a zavornik(, ve stavédlovém
pfistroji budou zfizeny fadiCe pro obsluhu elektromotorickych prestavnik(l pfi zachovani stavajicich
mechanickych zavislosti. Z divodu dodrzeni navrhované rychlosti je spojka 1- 2 vysunuta pfed stavajici
polohu o cca 208m. Bude nutné posunout vijezdové navéstidlo L do km 31,900. PfL zlstane v plvodni
poloze tj. v km 30,890 i tak bude splnéna pozZadovana zabrzdna vzdalenost 1000m. Skutec¢na vzdalenost
mezi navéstidly PL a PF PL bude 1070m. Vnitfni vystroj elektromotorickych prestavnikd bude umisténa ve
stavédlové ustfedné SZZ ve volném stojanu &. 32 popf. budou vyuzity volné pozice v ostatnich stojanech.
Z dlvodu kédovani budou premistény izolované styky z km 30,919 do km 30,890. Na PZS v km 30,906
se provedou Upravy v ramci PS 04-28-21. Kolejovy obvod 9J bude zkracen a izolované styky budou
umistény do km 31,900 tj. do polohy nového navéstidla PL. Na KO9 bude navazovat stani¢ni kolejovy
obvod PLK. Kolejovy obvod ve stavajici dvojité kolejové spojce bude zruSen. Vyhybkové kolejové obvody
v nové spojce 1-2 budou samostatné, nové feSené podle konfigurace kolejisté. Konfigurace dalSich
vyhybkovych kolejovych obvodu nebude ménéna. PZS v km 32,168, posunutim vjezdového navéstidla
PL, se stane pfejezdem stani¢nim, krytym navéstidly a bude upravena jeho zavislost na staniénim
zabezpeCovacim zafizeni. Navéstidlo PL bude nové v sestavé pétisvétlového navéstidla doplnéného o
Zluty pruh a indikatorovou tabulku s E&islici 5. Odjezdové navéstidlo S2 bude nové, &tyisvétlové se Zlutym
pruhem. Odjezdové navéstidlo S3 bude dopInéno o indikatorovou tabulku s €islici 5.

PS 13-28-11 ZST Cerveny Kostelec, tuprava stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni
PZS v km 28,759

Bude vybudovano svételné prejezdové zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650
ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezni¢niho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa v novém RD s ocelovou konstrukci, sendviCovymi sténami a sedlovou
stfechou. RD budou umistén na betonové desce s otvory pro protazeni kabell. Betonova deska bude
presahovat pGdorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdéeni.
Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS bude navrzen na tratovou rychlost 90km/h.
PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani 8
hodin.

Ovladani PZS bude pomoci poCitacu naprav, uspofadani s pfekryvem, pro anulaci bude vyuZito
smeérovych vystupu kolejovych Cidel. Vystroj PN bude umisténa v SU ZST Cerveny Kostelec. Stavajici
PN bude rozsifen o jeden Usek.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik( budou oznacéeny
identifikanim ¢&islem pfejezdu. VystraZzniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik( budou s povrchovou antikorozni Upravou (zarové zinkované).
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Kontroly PZS budou pfenaseny po novém kabelu do JOP v DK ZST Cerveny Kostelec. Reset PN bude z
JOP Z8ST Cerveny Kostelec.

PS 17-28-11 ZST Trutnov stfed, Gprava staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni
Stavaijici stav:
V Zelezni¢ni stanici Trutnov stfed je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo

ESA 33. Vyhybky jsou zabezpeeny elektromotorickymi pfestavniky, jizdy vlakd, posunu a ostatnich
draznich vozidel jsou organizovany svételnymi navéstidly.

Soucasti pfipravné dokumentace je zvySeni rychlosti uréenych tratovych Usekd a zvy$eni rychlosti ve
vybranych staninich kolejich vybranych Zelezni€nich stanic.

V Zelezniéni stanici Trutnov stfed — obvod Trutnov — Pofi¢i bude zvySena rychlost pfes vyhybku &. 101 na
101 a 104 kolej na 80km/h (75km/h).

Bude provedena demontaz navéstidel S101, S104 a pocitacich bodd V101/101K-P, V101/104K-P a jejich
umisténi do novych poloh. Zména navésténi bude provedena demontazi navéstnich indikatorli a zménou
fidiciho software elektronického stavédla. Predpoklada se dopinéni kabelovych tras k navéstidlim a
pocitacim bodim — S104, S101, PB V101/104K-P a PB V101/101K-P.

U vyhybky &. 101 bude provedena demontaz a opétovna montaz prestavniku.

9.10.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

PS 04-28-21 Predmérice nad Labem - Smirice, tratové zabezpecovaci zarizeni

Stavaijici stav TZZ:
Mezi ZST Predméfice nad Labem a Smifice je provozovan reléovy poloautoblok AZD. Souvisla izolace
kolejist¢ mezi ZST neni pro funkci TZZ vyuZita. Sousedni stanice jsou vybaveny staniénim
elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie se svételnymi navéstidly a kolejovymi
obvody v celé ZST.

Novy stav TZZ: 3
Mezi ZST Pfedméfice nad Labem a ZST Smifice bude vybudovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3.

kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistani¢ni Usek nebude délen. Budou zfizeny zavislosti
vSech PZS do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic na
pozicich stavajiciho TZZ. Bude vybudovana tratova €ast nizkofrekvenéniho vlakového zabezpecfovace.
Pro pfenos informaci na hnaci vozidlo a bude zfizeno kédovani do kolejovych obvodl. Pozadovana délka
kédovaného uUseku je alespori 1000m pfed hlavnim navéstidlem a pred pfedvésti. V Useku pfed kazdym
navéstidlem bude pfenasena informace o navéstnim znaku pfislusného navéstidla. V lichém sméru bude
kédovani v KO ,7* s informaci o navésti na PF PL ZST Smifice a KO ,9“ s informaci o navésti na
naveéstidle PL. V sudém sméru bude kédovani v KO ,F* a ,G*, pro pfenos informace o navésti na nav. S
ZST Predméfice nad Labem a KO ,1“ a ,3“ pro pfenos informace o navésti na nav. PF S. Vystroj pro
kédovani bude umisténa v technologickém domku PZS v km 29,395 ve stojanu pro kolejové obvody.

Prejezd v km 27,784

Na prfejezdu bude vybudované prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni reléového typu, kategorie PZS 3ZBI
dle CSN 342650 s kontrolnim zafizenim v ZST Smifice. Pfejezd bude osazen dvéma vystrazniky
s pozitivni signalizaci a celymi zavorami. Celé zavory jsou navrzeny z divodu blizkosti obytné &asti obce.
Vystrazniky budou umistény 4,5m od osy koleje a 1m od krajnice. Reléovy domek bude umistén 6m od
osy koleje vpravo za prejezdem a 7m od krajnice, tj. km 27,793 hrana domku, na pozemku SZDC. Po
pravé strané trati za pfejezdem cca od km 27,787 do km 27,797 bude nutné vytvofit navazku a vyrovnani
terénu pro umisténi domku. Stavajici propustek pod komunikaci bude nutné prodlouZit cca o 11m pod
nové vybudovanou navazkou. Pfejezd je situovan ve stavajicim kolejovém obvodu ,F“ stani¢niho
zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Predméfice nad Labem. Tento obvod bude v misté pfejezdu rozdélen,
takZze vzniknou dva kolejové obvody ,F“ a ,G“ které budou i nadale zapracovany do stani¢niho
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zabezpedovaciho zafizeni ZST Predméfice nad Labem. Kolejové obvody budou zavedeného typu
s frekvenci 75Hz. Vystroj téchto obvodd bude umisténa na PZS v km 29,395. Na PZS v km 27,784 budou
zfizeny potfebné opakovace kolejovych Usekl. Na prejezdu budou zfizeny zavislosti do budovaného
tratového zabezpecCovaciho zafizeni. PZS bude mit funkci ,Dopravni klid na pfejezdu®. Stavba bude
probihat na pozemku p.¢. 900/6, k.u. Pfedméfice nad Labem.

Prejezdy v km 29,073; 29,395; 29,716; 30,906 a 32,168 budou upraveny pro zvySenou tratovou rychlost
a bude zfizena vazba do tratového zabezpelovaciho zafizeni. Pro vSechny pfejezdy budou navrzeny
tabulky pfejezdu pro nové budovanou rychlost. Budou sneseny v8echny kolejové obvody — vnitini i
venkovni vystroj. Budou nahrazeny novymi kolejovymi obvody zavedeného typu s frekvenci 75Hz. Vystroj
novych kolejovych obvodG bude umisténa v technologickém domku PZS v km 29,395 ve stojanu
uvolnéném po zruSeni vystroje nahradniho napajeni 50Hz. Konfigurace novych kolejovych obvodl bude
respektovat usporadani dle prejezdt a zaroven déleni pro kédovani. KO ,F* bude zadinat u vj. nav.
S ZST Predméfice nad Labem a kongit bude v km 27,794 spoleénym stykem pro KO“G*. KO ,G* bude
kongit v Urovni predvésti PFS ZST Pfedméfice nad Labem, tj. km 28,305, kde bude navazovat na kolejovy
obvod ,1KO*. Dalsi kolejové obvody budou v plvodnich polohach. Izolovany styk mezi KO ,, 7 a ,9“ bude
umistén do Urovné stavajici predvésti PiL SZZ ZST Smitice do km 30,890. Izolovany styk mezi Ko ,9* a
,PLK* bude umistén do km 31,900, kde bude umisténo i navéstidlo PL. VS§echna PZZ budou mit funkci
LDopravni klid na prejezdu®.

Kabelizace bude provedena v celém mezistanicnim useku Pfedméfice nad Labem — Smifice. Pouzité
kabely budou celoplastové s dvojitou izolaci, plnéné s jadrem Cuimm. V mistech prejezdl budou
pfilozeny kabely pro kolejové obvody potfebné velikosti. Napajeni a snimani kolejovych obvodd bude
vedeno tratovymi kabely samostatné. Budou polozeny v celé délce kabely 24p a 48p. V celé délce
vykopu bude poloZzena chranicka HDPE pro optokabel. Nové kabely, z dlivodu rozsahlych sanaénich
praci na zelezni¢nim spodku, budou pfilozeny do stavajici kabelové trasy stavajicich pfejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni.

PS 10-28-21 Ceska Skalice - Starkog, tratové zabezpeéovaci zarizeni

Mezi ZST Ceskéa Skalice a ZST Starko¢ bude vybudovano tratové zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie
ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude délen. V sousednich ZST budou zfizeny
zavislosti vSech PZS v mezistaniénim Useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve stavédlovych
ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistani¢niho Useku budou vyuzity Useky navrhovanych pocitaCu naprav pro
prejezdova zabezpedovaci zafizeni v tomto tratovém Useku. Jako zhaSeci obvod bude v ZST Ceska
Skalice vyuzit bezpeény Usek poditade naprav mezi v.&. 11 a nav. S. V ZST Starko& nebude ménéno
zabezpecfovaci zafizeni. Zhaseni navéstidel je feSeno ve stavajicim zab. zafr.

Ve stavedlovych Ustfednach obou ZST bude provedena Uprava pro zavazani zavislosti TZZ do staniéniho
zabezpecCovaciho zafizeni. V ZST Starko¢ bude provedena uprava SW stani¢niho zabezpelovaciho
zafizeni.

V tratovém useku Ceskéa Skalice — Starkod se nachazi tyto piejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

14,749 C V. KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0

15,095 D \VA KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0

15,894 E V. KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0

17,170 F IV. AZD 71 3SBI Zpracovana PD na zabezpe&eni PZS
3SBI, STARMON s.r.0
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

17,405 G 1l AZD 71 3SBI Zpracovana PD na zabezpe&eni PZS
3SBI, STARMON s.r.o

17,910 H V. PZS RE 3SBI Stavajici PZS , ovladani z SEZZ
STARKOC

18,748 A Il PZS RE 3SBI Stavajici PZS , ovladani z SEZZ
STARKOC

19,085 B V. PZM2 Trvale uzam&eno

Pfejezdy budou nové zabezpeeny nebo bude stavajici pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na pfejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis uprav
poloha nikace
14,749 C V. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

15,095 D V. PZS 3SBl s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuije.

15,894 E \VA PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

17,170 F V. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhoveé rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod
— vyhovuje.

17,405 G M. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 120/105/90km/hod

— vyhovuje.

17,910 H V. PZS RE 3SBI Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

18,748 A M. PZS RE 3SBI Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

19,085 B V. PZM2 Trvale uzamé&eno, beze zmény

PS 12-28-21 Starkoé - Cerveny Kostelec, trat'ové zabezpeéovaci zafizeni

Mezi ZST Starko¢ a ZST Cerveny Kostelec bude vybudovano tratové zabezpedovaci zafizeni 3.
kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude délen. V sousednich ZST budou
zfizeny zavislosti vSech PZS v mezistanicnim useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve
stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistani¢niho Useku bude zfizen Usek pocitace naprav ZST Starkog, mezi
vjezdovymi navestidly sousednich stanic. ZST Starko¢ nav.S a ZST Cerveny Kostelec nav. L. V ZST
Starko€ i ZST Cerveny Kostelec nebude ménéno zabezpecCovaci zafizeni.

Ve stavédlovych Ustfednach obou ZST bude provedena Uprava pro zavazani zavislosti TZZ do stanicniho
zabezpefovaciho zafizeni. V ZST Starko€ i ZST Cerveny Kostelec bude provedena uprava SW
stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni.
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V tratovém useku Starko& — Cerveny Kostelec se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka
poloha nikace
19,795 C M. PZS VUD, ventilové kol.
obvody
21,275 D 1. PZZ K 3ZBlI
23,467 E V. PzZM2 Trvale uzaméeno
23,676 F V. AZD 71 3SBI s PN
23,912 G V. AZD 71 3SBI s PN
24,525 H II.MK | AZD 71 3SBI s PN
24,993 [ V. AZD 71 3SBI s PN
25,520 J V. AZD 71 3SBI s PN
25,817 K M. AZD 71 3SBI s PN
26,236 L V. AZD 71 3SBI s PN
26,610 M M. AZD 71 3SBI s PN
27,206 N V. AZD 71 3SBI s PN

Prejezdy budou nové zabezpeleny nebo bude stavajici prejezdové zabezpelovaci zafizeni

upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na prejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Popis uprav

poloha nikace

19,795 C Il PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

21,275 D Il PzZ K 3ZBI Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

23,467 E V. PZM2 Vyména bfeven, zfizeni
elektromagnetickych zamku, zavazani do
TZZ.

23,676 F \VA AZD 71 3SBI s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu. Vyména
kabelll k pocitacim bodiim a
k vystraznikiim (budou pouzity nové plnéné
typu TCEKPFLEY).

23,912 G \VA AZD 71 3SBI s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu. Vyména
kabell k po€itacim bodiim a
k vystraznikm. (budou pouzity nové
plnéné typu TCEKPFLEY).

24,525 H .MK AZD 71 3SBI s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

24,993 I V. AZD 71 3SBI s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

25,520 J V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

25,817 K 1. AZD 71 3SBI s PN Kontrola rychlostniho profilu, zména

konfigurace spinacich bod(, doplnéni
kabelové trasy. Vnitini vystroj PN bude
rozdélena do dvou skupin — timto
opatifenim se dosahne nizSiho omezeni
vlakové dopravy v pfipadé poruchy
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Popis Uprav

poloha nikace

26,236 L V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

26,610 M Il AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

27,206 N V. AZD 71 3SBl s PN Kontrolni pfepocet pfejezdu — vyhovuje
novému rychlostnimu profilu.

PS 14-28-21 Cerveny Kostelec - Malé Svatonovice, tratové zabezpeéovaci zafizeni

Mezi ZST Cerveny Kostelec a ZST Malé Svatoriovice bude vybudovano tratové zabezpe&ovaci zafizeni
3. kategorie ve smyslu ustanoveni TNZ 342620. Mezistaniéni Usek nebude dé&len. V sousednich ZST
budou zfizeny zavislosti vSech PZS v mezistani¢nim Useku do TZZ. Vystroj TZZ bude umisténa ve
stavédlovych ustfednach obou sousednich stanic.

Pro zjisténi volnosti mezistanicniho Useku bude zfizen usek pocitaCe naprav ZST Cerveny Kostelec mezi
vjezdovymi navestidly sousednich stanic. V ZST Cerveny Kostelec nav. S a ZST Malé Svatoriovice nav.
L.V ZST Cerveny Kostelec i ZST Malé Svatonovice nebude ménéno zabezpeCovaci zafizeni.

Ve stavédlovych Usttednach obou ZST bude provedena Uprava pro zavazani zavislosti TZZ do staniéniho
zabezpetovaciho zafizeni. V ZST Cerveny Kostelec bude provedena Uprava SW staniéniho
zabezped&ovaciho zafizeni. V ZST Malé Svatoriovice bude zfizen Usek poéitade naprav mezi vj. nav L a
krajni vyhybkou €.1 pro zhaeni navéstidel. Tento Usek bude soudasti pocitate naprav umisténého v RD
v km 33,110.

V tratovém useku Cerveny Kostelec — Malé Svatoriovice se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpecleni Poznamka

poloha nikace

29,033 B V. KFize

29,268 C V. KFize

29,543 D V. KFize

30,687 E V. KFize

31,302 F \A PZS EA s ventilovymi
kolej. obvody

32,449 G V. KFize

33,110 H V. PZS VUD s ventilovymi
kolej. obvody

33,665 [ M. PZS VUD s ventilovymi
kolej. obvody

Pfejezdy budou nové zabezpeCeny nebo bude stavajici prejezdové zabezpeclovaci zarizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na pfejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

29,033 B V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

29,268 C V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

29,543 D V. PzS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

30,687 E V. PZS 3SBI Kontrola rozhledovych pomér(i — vyhovuje
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka
poloha nikace
31,302 F V. PZS 3SBI Nahrada ventilovych KO poc¢itaci naprav,

doplnéni kabelové trasy. Zafizeni DOSPA
bude zruSeno.

32,449 G \VA PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

33,110 H \VA PZS 3SBI Vystavba nového PZS, dopinéni kabelové
trasy

33,665 I M. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, dopinéni kabelové
trasy

PZS km 29,033; km 29,268 a km 29,543

Budou vybudovany svételna prejezdova zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650
ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezni¢niho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do novych RD s ocelovou konstrukci, sendvi¢ovymi st€énami a sedlovou
stfechou. RD budou umistény na betonové desce s otvory pro protaZzeni kabell. Betonova deska bude
presahovat plidorys domku o 0,5m. RD budou opatfeny dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdéeni.
Domky budou vybaveny topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS budou navrzeny na tratovou rychlost 90km/h.
PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani 8
hodin.

Ovladani PZS bude pomoci pocitacl naprav, usporadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuzito
smérovych vystupl kolejovych ¢idel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 29,268.
Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik( budou oznaceny
identifikacnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik budou s povrchovou antikorozni Gpravou (zarové zinkované).

Kontroly PZS a dalkovy reset PN budou pfend$eny po novém kabelu do JOP v DK ZST Cerveny
Kostelec.

Prechod pro pésSi v km 30,687

Byla provedena kontrola rozhledovych poméri na pfechodu pro pési pro tratovou rychlost VZ=80km/h.
Rozhledové pole pro chodce splfiuje poZzadavky normy CSN 73 6380. Navrhovany rychlostni profil
80km/h — Ize splnit bez omezeni rychlosti.

PZS v km 31,302

Ventilové kolejové obvody budou demontovany a budou nahrazeny podcitai naprav. Vystroj PN bude
umisténa v RD v km 33,110. Kabelova trasa k pocitacim bodim bude nova. Kontroly budou pfenaseny
do JOP v DK ZST Cerveny Kostelec.

PZS v km 32,449: km 33,110 a km 33,665

Budou vybudovany svételna piejezdova zabezpedovaci zatizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650
ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezniéniho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do novych RD (km 32,449 a km 33,665) s ocelovou konstrukci sendvi¢ovymi
sténami a sedlovou stiechou. V km 33,110 bude technologie umisténa do samostatné mistnosti v budové
Cekarny na zastavce Rtyné v Podkrkonosi.

RD budou umistény na betonové desce s otvory pro protaZzeni kabell. Betonova deska bude pfesahovat
pudorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a m¥izi s moznosti uzaméeni. Domky budou
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vybaveny topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude instalovana
SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS budou navrzeny na tratovou rychlost 80km/h.
PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani 8
hodin.

Ovladani PZS bude pomoci pocitatl naprav, uspofadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuzito
smérovych vystupl kolejovych Cidel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 33,110.

Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik(l budou oznaceny
identifikaCnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznik(l budou s povrchovou antikorozni Upravou (zarové zinkované).

Kontroly PZS a dalkovy reset PN budou pfenaseny po novém kabelu do DK ZST Malé Svatorovice.

9.10.3 Prejezdové zabezpecfovaci zarizeni

PS 08-28-31 Jaromér - Ceska Skalice, prejezdova zabezpeéovaci zafizeni

V tratovém useku JaroméF — Ceska Skalice se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

0,570 B KFrize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBIl. STARMON s.r.0.

1,492 C Il PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

2,005 D Il PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smyc¢ek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

2,573 E Il. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

3,014 F V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

4,082 G V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

4,632 H Il PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

5,242 I V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

5,727 J V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smyc¢ek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

9,335 K V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smyc¢ek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

9,880 L Il. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smyc¢ek pocitacem naprav
Realizace AZD Praha 2013

10,379 M V. PZS EA 3SBI, smycky Nahrada smycek pocitatem naprav
Realizace AZD Praha 2013

12,542 A l. PZS SSSR 3SBI Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SB|, SignalProjekt s.r.o.

13,576 B [l PZS SSSR 3SBI Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SB], SignalProjekt s.r.o.

Pfejezdy budou nové zabezpeleny nebo bude stavajici pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
upraveno tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.
Na pfejezdech bude provedeno:
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis Uprav
poloha nikace
0,570 B PZS 3SBl s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

1,492 C M. PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

2,005 D Il PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

2,573 E Il PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

3,014 F V. PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

4,082 G \VA PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

4,632 H M. PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

5,242 | V. PZS EA 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje. Na pfejezdu v km 5,242 bude
pfemistén RD, SMO a VTO do nové polohy
na opacnou stranu koleje (viz. situace
pfejezdu v km 5,242). Soucasné bude
pfemisténa pfedvést PF S do nové polohy.
Soucasti bude také prelozka kabelu SSZT
a DK.

5,727 J V. PZS EA 3SBI, smycky Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.

9,335 K V. PZS EA 3SBI, smycky Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

9,880 L Il. PZS EA 3SBI, smycky Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti poZzadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuije.

10,379 M V. PZS EA 3SBI, smycky Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti poZzadované rychlostnim profilem.
Navrhova rychlost PD je 100km/hod —
vyhovuje.
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Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni nové Popis Uprav

poloha nikace

12,542 A l. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti poZzadované novym rychlostnim
profilem. Novy vypocet PSZ dle
navrhovaného rychlostniho profilu —
SignalProjekt s.r.o.

13,576 B M. PZS 3SBI s PN Koordinace navrhové rychlosti PD a

rychlosti pozadované novym rychlostnim
profilem. Novy vypocet PSZ dle
navrhovaného rychlostniho profilu —
SignalProjekt s.r.o.

PS 16-28-31 Malé Svatonovice — Trutnov stred, prejezdova zabezpecovaci zarizeni
V tratovém useku Malé Svatoriovice — Trutnov stfed se nachazi tyto prejezdy:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpecleni Poznamka

poloha nikace

35,719 A 1. PZM 2 — ze St.2 Piejezd v ZST Malé Svatonovice

36,229 B V. KFize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0.

36,813 C \VA Kfize Zpracovana PD na zabezpeceni PZS
3SBI, STARMON s.r.0.

38,077 D Il. PZS RE 3ZBl s PN

38,677 E V. KFize

39,308 F V. KFize

42,490 G V. Kfize Pfechod pro chodce — labyrint

Pfejezdy budou nové zabezpeleny nebo bude stavajici pfejezdové zabezpelovaci zafizeni upraveno
tak, aby vyhovovaly v této dokumentaci navrhovanému rychlostnimu profilu.

Na pfejezdech bude provedeno:

Smluvni Ozn. | Komu- | Zabezpeceni Poznamka

poloha nikace

35,719 A Il. PZM 2— ze St.2 PFejezd v ZST Malé Svatoriovice — nahrada
stavajiciho PZM 2 novym zafizenim stejné
kategorie.

36,229 B V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

36,813 C V. PZS 3SBI Koordinace navrhové rychlosti PD a
rychlosti pozadované rychlostnim profilem.
Néavrhova rychlost PD je 110/90km/hod —
vyhovuije.

38,077 D Il. PZS RE 3ZBI s PN Kontrola rychlostniho profilu, prodlouzeni
priblizovacich Usekd, doplnéni kabelové
trasy

38,677 E V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

39,308 F V. PZS 3SBI Vystavba nového PZS, doplnéni kabelové
trasy

42,490 G V. KFize Pfechod pro chodce — labyrint
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PZS v km 38,077

Byl proveden pfepocet pfiblizovacich Useku pro rychlost 80km/h, Lps= 734m. Spoustéci bod ze sméru
do Trutnova bude pfesunut do nové polohy — km 39,317. Spoustéci bod ze sméru od Malych Svatonovic
zUstane ve stejné poloze.

Stavajici pocita¢ naprav bude rozsifen a bude spole¢ny pro PZS v km 38,077; km 38,677 a km 39,308.
PZS v km 36,229; 38,677 a v km 39,308

Budou vybudovany svételné piejezdové zabezpedovaci zafizeni kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650
ed2, tj. pfejezdové zafizeni svételné, s pozitivni signalizaci, ovladané automaticky jizdou vlaku nebo
Zelezniéniho vozidla, s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci.

Technologie bude umisténa do nového RD s ocelovou konstrukci, sendvi¢ovymi st&énami a sedlovou
stfechou. RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protaZeni kabell. Betonova deska bude
presahovat pGdorys domku o 0,5m. RD bude opatfen dvefmi s izolaci a mfizi s moznosti uzamdceni.
Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. U RD bude zfizen pilifek, do kterého bude
instalovana SMO, VTO a pfipojka NN.

Vnitfni ¢ast PZS bude reléového typu s diagnostikou. PZS budou navrzeny na tratovou rychlost 80km/h.
PZS bude napajeno ze sité 230V, nahradni napajeni bude z akumulatorové baterie — doba zalohovani 8
hodin.

Ovladani PZS bude pomoci pocitatl naprav, usporadani s prekryvem, pro anulaci bude vyuZito
smérovych vystupl kolejovych €idel. Spole¢na vystroj PN bude umisténa v RD PZS v km 38,677.
Vystrazniky budou v plastovém provedeni s elektronickymi zvonci. Skfiné vystraznik( budou oznaceny
identifikaCnim Cislem pfejezdu. Vystrazniky budou doplnény vystraznymi kfizi v reflexnim provedeni.
Stozary vystraznikd budou s povrchovou antikorozni Upravou (Zarové zinkované).

Kontroly PZS a dalkovy reset PN budou pfenaseny po novém kabelu do DK ZST Malé Svatoriovice.
Prechod pro péSi v km 42,940

Byla provedena kontrola rozhledovych pomérd na prechodu pro pési pro tratovou rychlost Vz=100km/h.
Rozhledové pole pro chodce splfiuje poZzadavky normy CSN 73 6380. Navrhovany rychlostni profil
100km/h — Ize spInit bez omezeni rychlosti.

9.11 Sdeélovaci zarizeni

PS 04-14-13 Predméfice nad Labem - Smifice, priloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sd&lovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplnit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chranicky k rozvodidm osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stoZarky osvétleni budou v provedeni umoZhujici doplnéni rozhlasu na stoZarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)
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PS 08-14-11 Jaromér - Ceska Skalice, Gpravy sdélovacich vedeni SZDC

Re$enou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdélovacich siti ve spravé SZDC s.o..
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se Zelezni€ni trati pfevazné v mistech Zelezni¢ni
pfejezdl, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabeld.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kfizi kolejové téleso v pracovnim
Uuseku dotéeném upravou kolejového svrSku a spodku celkem na dvou mistech v zkm 5,235 a v Zkm
5,736.

Vzhledem ke staFi kabelového vedeni nelze ptedpokladat dodrzeni hloubky uloZeni dle CSN 375711 ed.2
- {j. hloubky 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 5,235 (L 29 B servisni dokumentace) kolejové téleso kFizi pfipojny kabel do RD.
V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné
uréeni hloubky ulozeni.

V kabelové ryze je uloZen pfipojny kabel (pravdépodobné 8DM9,9) z odbo¢né spojky TD240/2 do zavéru
v reléovém domku dlouhy 28metr(. Kabel je konstrukce DCKQYP. Pokud nebude hloubka ulozeni
sdélovaciho kabelu dostadujici, bude nutné kabel posunout a délku pro zahloubeni nalézt.

K prodlouzeni (a zahloubeni) muze byt vyuzita rezerva vyznacena v servisni dokumentaci pfimo u krku
odbocéné spojky TD. V uvedeném pfipadé musi byt pFipojné kabel v celé délce odkopan Od RD pres
kolej ke spojce je uvedena délka 17m.

V pfipadé, ze nebude rezerva pro zahloubeni dostate¢na, posune se blize ke koleji cela odbo€na spojka.
K posunu odbocné spojky blize ke koleji je nutné odkryt kabel 1+6+16 v délce cca 8m od odbocéné spojky
na obé strany.

Po manipulaci musi byt TD240/2 revidovana. Posun pfipojného kabelu nebo posun odboéné spojky bude
proveden bez demontazi resp. bez preruseni kabelu.

Pripad 2) zkm 5,757 (L 31 B - servisni dokumentace) kolejové téleso kfizi pfipojny kabel do RD .
V souladu s vyjadifenim a poZadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné
uréeni hloubky uloZeni.

V kabelové ryze je uloZen pfipojny kabel (pravdépodobné& 8DM9,9) z odbo&né spojky TD240/2 do zavéru
v reléovém domku dlouhy cca 32metr(i. Kabel je konstrukce DCKQYP. Pokud nebude stavajici hloubka
ulozeni sdélovaciho kabelu dostacujici, bude nutné pFipojny kabel pro zahloubeni prodlouzit.

Pro zahloubeni bude nutné vykopat obsazenou ryhu od reléového domku pfes kolej az do rovné spojky
TR120 smontované na pfipojném kabelu. Pfekop koleje bude zahlouben v souladu CSN 375711 ed.2. Na
dno vykopu bude polozena vrapovana chraniCka 160mm do které bude zatazen novy pfipojny kabel.

Nové rovné, Cislované kabelové spojky pfipojného kabelu, budou smontovany na obou stranach
kolejového télesa v souladu s délkou chrani¢ky a zatazeného pripojného kabelu pfes koleje.

VSechny manipulace se sdélovacimi kabely musi byt provedeny v souladu s predpisem SZDC S4
Zelezniéni spodek, Kapitola V. KFiZzeni a soub&hy vedeni s drahou. V&etné pfilohy €.26 Kabely v télese
zelezniéniho spodku.

Upravy trasy provedené ve vSech piipadech kfiZeni kolejového télesa musi byt zaneseny (opraveny) do
dokumentace dalkového kabelu v drZzeni servisni organizace a v dokumentaci TUDC.

PS 10-14-11 Ceska Skalice - Starkoé, upravy sdélovacich vedeni SZDC

Resenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sd&lovacich siti ve spravé SZDC s.o..
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se zelezniCni trati pfevazné v mistech Zelezni¢ni
pfejezdl, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
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kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabeld.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kFizi kolejové t&leso v pracovnim
useku dotCeném upravou kolejového svrSku a spodku celkem na tfech mistech ..

Vzhledem ke stafi kabelového vedeni nelze ve vSech pfipadech predpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. do hloubky 1,50m od tratové koleje.

Pfipad 1) zkm 16,417(L 85B servisni dokumentace Ceska Skalice — Starkog) kfiZeni kolejového télesa
a vypich pro VTO V souladu s vyjadienim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy prechod
vytyCit, v€etné urCeni hloubky ulozeni.

V kabelové ryze je ulozen dalkovy kabel (DK) typu DCKQYPY profil DK47 (Ceska Skalice — Starkog).
Pokud nebude hloubka uloZeni stavajicich kabelovych Zlabl 13x13 délky cca 10m dostaéujici bude
nutné kabel prodlouzit.

K prodlouzeni (a zahloubeni) bude vyuZita rezerva 25metri uloZzena pfed kolejovym pfechodem Zkm
16,41. Vykop bude proveden od spojkové jamy TD 240/2 pro VTO pfes kolej do odkryti rezervy,

Odboc&na spojka bude demontovana a kabel DK47 v tomto bodé zcela pferusen. Po zahloubeni pfechodu
bude potiebna délka z rezervy kabelu stazena do mista nové odbo¢né spojky a kabel vEetné vyvedeni
pro VTO (5DM0,9) znova propojen.

Pfipad 2) zkm 16,950 (L: 88B C. Skalice nebo 6B VAclavice - servisni dokumentace). V souladu
s vyjadifenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytyc€it, véetné ur€eni hloubky
uloZeni.

V kabelové ryze pres kolej je v tomto pFipadé polozen kabel DK47 pfichazejici od Vaclavic. S kabelem
prichazejicim od Ceské Skalice se kabel setka ihned za kolejovym prechodem.(tento kabel nebude
zahloubenim dot&en). Pokud nebude hloubka ulozeni (neoznafené) chraniCky pres kolej dostaclujici,
musi byt stazena stavajici 10m rezerva umisténa hned za pfechodem jiz ve spole¢né trase obou DK.

Pro zahloubeni bude nutné vykopat obsazenou ryhu od rezervy 10m (DK Vaclavice) pies kfizeni
kolejového télesa az na druhou stranu smérem k silnici na Nachod.

Kabel bude z rezervy vytaZen bez pferudeni a bez poSkozeni v délce potfebné dle zahloubeni chranicky.

Pokud bude stavajici kabelovy pfechod koleje proveden bez chrani¢ky, budou do oteviené ryhy pfes kolej
poloZeny betonové Zlaby a rezervni vrapovana roura praméru 160mm.

Pripad 3) zkm 17.478 (L 8B a L 9aB a L 9bB kabelu Vaclavice StarkoC - servisni dokumentace)
V souladu s vyjadifenim a poZadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné
uréeni hloubky uloZeni

Na DK Vaclavice — Starko€ je na levé strané trati ve sméru staniCeni spojka TD240/2 Cislo 02/7. Ze
spojky odchazi dlouhy pfipojny kabel PK2 (DCKQYPY 5DMO0,9) pres kolejové téleso smérem na VTO.
Pfipojny kabel je vzhledem k délce 370m vyrovnan ve tfech S spojkach.

Pro neoznaeny a nepopsany pfechod pfipojného kabelu pfes kolej bude nutné provést novy vykop
kfizeni kolejoveho télesa v cca délce 15m. Do pfekopu bude poloZena vrapovana chranicka prumeéru
160mm polozena dle CSN 375711 ed.2 - tj. do hloubky 1,50m od tratové koleje.

Do nové chrani¢ky bude zataZzen novy kabel DCKQYPY 5DMO0,9 v potfebné délce a s minimalnim
prerusenim provozu po Ctyfkach pfepojen do provozu (spojky rovné, Eislované).

VSechny manipulace se sdélovacimi kabely musi byt provedeny v souladu s predpisem SZDC S4
Zelezniéni spodek, Kapitola V. KFiZzeni a soub&hy vedeni s drahou. V&etné pfilohy €. 26 Kabely v télese
zelezniéniho spodku.

Upravy trasy provedené ve vsech tfech pripadech kfizeni kolejového télesa musi byt zaneseny
(opraveny) do dokumentace dalkového kabelu v drzeni servisni organizace a v dokumentaci TUDC.
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PS 10-14-13 Ceska Skalice - Starkoé, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdélovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplinit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chrani¢ky k rozvodim osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umoznujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostate¢né
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 12-14-11 Starkoé - Cerveny Kostelec, upravy sdélovacich vedeni SZDC

Resenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sd&lovacich siti ve spravé SZDC s.o..
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se zelezniCni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabell. Na pfejezdu
v km 23,467 bude na TK kabelu vytvofen vypich aby mohl byt na pfejezdu zfizen telefonni objekt —
prejezd bude oteviran na pozadani.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kiizi kolejové téleso stavby mezi
Zkm 24,500 az Zkm 25,600 celkem na dvou mistech..

Vzhledem ke stafi kabeloveho vedeni nelze ve vSech pfipadech predpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 24,518 (L bez Cislovani servisni dokumentace -silni¢ni pfejezd a vypich pro VTO).
V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, vCetné
urCeni hloubky ulozZeni.

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKPFLE 10XNO0,8 a HDPE 40/33 ¢erna. Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chrani¢ky délky 10m , prdméru 160mm dostacujici bude nutné kabel prodlouzit. Kabel a
ochrannd trubka HDPE pfichazi pod reléovym domkem v Zkm 24,51 ihned za domkem je odbo&na spojka
ze které vede kabel 3XN0,8 do VTO na sténé RD.

Spojka bude demontovana a kabel 10XNO0,8 v tomto bodé zcela pferusen, v€etné soubézné HDPE. Tento
kabel, v€etné soubé&zné HDPE, bude pferuSen také na druhé strané za koleji, smérem na Zkm 24,6.
Kabel a HDPE budou vytaZzeny z chrani¢ky pod koleji a chrani¢ka dle potfeby zahloubena. Novy kabel
v&etné nové Cerné HDPE budou znova do zahloubené chranic¢ky zataZeny.

Spojkovano bude ve stavajici odbo¢né spojce k VTO a nové fezané spojce na druhé strané kolejového
télesa. HDPE €erna bude napojena spojkami plasson ve stejnych mistech.

Pro zahloubeni sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky a na
obou stranach koleje.

Pripad 2) Zkm 25,200 (L servisni dokumentace bez €&islovani). V souladu s vyjadienim a pozadavkem
servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné uréeni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je uloZzen kabel TCEPKFLEY 10XNO0,8 a HDPE 40/33 &erna. Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chrani¢ky délky 8m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa od zkm
25,3 blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez pferudeni kabelu a HDPE trubky

Pro posun sdél. trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach koleje v€éetné chrani¢ky pfes
kolej a na strané posunu trasy bliZze ke koleji v délce cca 10m po stav. a nové ryze smérem na zkm 25,3
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PS 12-14-13 Starkoé - Cerveny Kostelec, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdélovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplinit
o HDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chrani¢ky k rozvodum osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umoznujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostatecné
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 14-14-11 Cerveny Kostelec - Malé Svatoriovice, Upravy sdélovacich vedeni SZDC

Resenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sd&lovacich siti ve spravé SZDC s.o..
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se zelezni¢ni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(i, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabelu.

Resenou stavbu kfizi v tratovém useku ZST Cerveny Kostelec (sdélovaci mistnost zkm 28,158) az Malé
Svatoriovice stavédlo 1 (zkm 35,266) kabelové vedeni sd&lovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC
s.0. Projekt se zabyva zemni (UloZznou) trasou pokladky, ¢ast pohozova (povrchova) neni feSena,
manipulace s touto délkou je bezproblémova.

Vzhledem k dodavatelskému zpusobu kabelu v roce cca 2011 nelze predpokladat dodrzeni hloubky
ulozeni pfi kfizeni dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m pod tratovou koleji.

Upozornéni: V zkm 28,158 (L servisni dokumentace neni o islovan). V souladu s vyjadfenim a
pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, véetné ur€eni hloubky ulozeni.

Jedna se o zadatek pracovniho Useku ZST Cerveny Kostelec do stanice pfichazi dle servisniho schématu
kabel TCEPKPFLE 10XNO,8 a ¢ernd HDPE ze sdélovaci mistnosti odchazi stejnou trasou TCEPKPFLE
10XNO,8 a HDPE c¢&erna. Prechod pies CEtyfi staniéni koleje pfimo proti vypravni budové. Oba kabely i
obé HDPE bude mozné v pfipadé potfeby za predpokladu prodlouzeni o cca 10 metrd pod kolejemi
zahloubit.

Pripad 1) zkm 29,041 (L servisni dokumentace neni ocislovan) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem
servisni organizace je nutné kabelovy pfechod vytyc€it, véetné& uréeni hloubky uloZeni

Jedna se o kratké 7metrové kfizeni kolejového télesa u pfejezdu, ktery je feSen ve SO 14-17-31 v Zkm
29,033.

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a ¢erna HDPE 40/33 Pokud nebude hloubka
ulozeni stavajici chranicky délky 7m, praméru 160mm dostacujici demontuje se kabelova spojka XAGA
500-43/8 umisténa v zkm 28,993. Priblizné ve stejné vzdalenosti 40m od pfechodu a se prerusi také
¢erna HDPE 40/33.

Pro dpravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu od spojkové jamy 28,993 - chraniCky
pres kolej - do nové spojkové jamy za koleji smé&rem na Zkm 29,1 (spojka nova).

Do odkryté ryhy se vloZi a pod kolej zatdhne cca 60m nového kabelu 10XNO,8 mezi spojkou stavajici a
novou spojkou vloZenou na druhé strané koleje. Ve sméru na Zkm 29,1

Do odkryté ryhy se zatahne a vloZi také potfebna délka ¢erné HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson budou
smontovany v mistech pferu$eni na obou stranach koleje.
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PS 14-14-13 Cerveny Kostelec - Malé Svatoriovice, pfiloz HDPE a TK

Na projednani 30. 10. vzeSel od SZDC pozadavek na stavebni pfipravenost pro sdé&lovaci zafizeni, které
bude zfejmé pfedmétem nasledné stavby DOZ.

Stavebni pfipravenost bude spocivat v:
e v Usecich s pokladkou kabelové trasy doplinit
o 2xHDPE trubku 40/34 pro budouci zafouknuti optiky DOK
o TK metalicky 5XN 0,8

e v novych nastupistich pfiloz chranicky k rozvodim osvétleni pro budouci sdélovaci kabel
rozhlasu

e stozarky osvétleni budou v provedeni umoznujici doplnéni rozhlasu na stozarky (dostatecné
misto pro rozvodnici nejen elektro, ale i rozhlasu)

PS 16-14-11 Malé Svatorovice — Trutnov stied, Gpravy sdélovacich vedeni SZDC

ReSenou stavbu kfizi v nékolika mistech kabelové vedeni sdé&lovacich siti ve spravé SZDC s.o..
Predpokladana hloubka uloZeni v ptipadé k¥izeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni
0,3m pod urovni terénu. Vzhledem ke kfizeni siti se zelezniCni trati pfevazné v mistech zelezni¢ni
prejezd(, kde bude realizovana zesilena konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné
odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni
kabelové trasy dle nového stavu uklonéné zemni plané a naspojkovani stavajicich kabel.

Kabelova vedeni sdélovacich siti ve spravé divize TUDC — SZDC s.o. kiizi kolejové t&leso stavby
v Useku Malé Svatoriovice stavédlo 1 (zkm 35,266) az po stavebni konec zst Trutnov (zkm 123,883)
celkem ve 32 mistech.

Vzhledem ke stafi kabelového vedeni nelze ve vSech pripadech predpokladat dodrzeni hloubky ulozeni
dle CSN 375711 ed.2 - tj. 1,50m od tratové koleje.

Pripad 1) zkm 39,675 (L39 servisni dokumentace). V souladu s vyjadfenim a poZadavkem servisni
organizace je nutné kabelovy prechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni.

Zastavka Suchovrsice v kabelové ryze je uloZzen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna a
modra). Pokud nebude hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 10m , prdméru 160mm dostacujici
posune se prichazejici trasa od zkm 39,7 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni
dostacujici bez pferuseni a spojkovani kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky a na strané
posunu bliZe ke koleji ryhu v délce 10m po stavajici a nové trase.

Posunem sdé&lovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZena pfedepsana minimalni vzdalenost 2,35m
od osy koleje

Pripad 2) zkm 39,950 (L38 servisni dokumentace) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni
organizace je nutné kabelovy pfechod vytycit, v€etné uréeni hloubky uloZeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 12m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od zkm 39,9 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez pferuseni
kabelu.

Ve vzdalenosti cca 10m od ohybu pod kolej je na 10XN spojka € 18. Zhotovitel musi pfi manipulaci spojku
revidovat anebo v pfipadé kratkého kabelu montazné vyuzit pro vlozeni potfebné délky.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na stran& posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje
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Pripad 3) km 40,086 (L38) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné kabelovy
prechod vytycit, v€etné urceni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (¢erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 12m , praméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od zkm 40,0 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez preruseni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na strané posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nove ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m blize ke koleji bude dodrzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje.

Pripad 4) zkm 42,469 (L29) V souladu s vyjadienim a pozadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (¢erna modra) Pokud nebude
hloubka uloZeni stavajici chranicky délky 16m , priméru 160mm dostacujici demontuje se spojka €. 12
na 10XNO0,8 ve vzdalenosti 3m od pfechodu a demontuji se 2x spojky Plasson 40 na HDPE ve
vzdalenosti 12m od pfechodu.

Do odkryté ryhy se zatahne a vliozi 25m kabelu 10XNO0,8 nova spojka ¢ 12 a vloZzena spojka 12A se
smontuje na druhé strané koleje.

Do odkryté ryhy se zatahne a vlozi 30 ¢erné a 30m modré HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson obou
ochrannych trubek budou smontovany v misté stavajicich a na druhé strané koleje.

Pro upravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chranicky pres kolej a
na strané pfichozi od zkm 42,4 v délce 15m az po stavajici spojky HDPE trubek.

Pripad 5) zkm 42,650 (L28) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka uloZeni stavajici chrani¢ky délky 10m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od Zkm 42,6 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostaéujici bez pferuseni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na strané& posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdé&lovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje.

Pripad 6) zkm 42,700 (L28) V souladu s vyjadienim a poZadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, v€etné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (Cerna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 25m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od pfechodu zkm 44,650 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez
preruSeni kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pfes kolej a
na strané posunu bliZe ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Posunem sdélovaci trasy o 1,5m bliZze ke koleji bude dodrZzena pfedepsana vzdalenost 2,35m od osy
koleje

Pripad 7) zkm 42,826 (L28) V souladu s vyjadienim a poZadavkem servisni organizace je nutné
kabelovy pfechod vytycit, véetné ur€eni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je ulozen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (€erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozeni stavajici chranicky délky 10m , priméru 160mm dostacujici demontuje se spojka ¢. 11
na 10XNO0,8 ve vzdalenosti 6m od pfechodu a demontuji se 2x spojky Plasson 40 na HDPE umisténé
v KK 5 cca ve vzdalenosti 3m od pfechodu.
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Do odkryté ryhy se zatahne a vioZzi 20m kabelu 10XNO,8 novéa spojka ¢ 11 a vloZzend spojka 11A se
smontuje na druhé strané koleje.

Do odkryté ryhy se zatahne a viozi 20 ¢erné a 20m modré HDPE trubky 40/33 Spojky Plasson obou
ochrannych trubek budou smontovany v misté stavajicich KK5 a na druhé strané koleje.

Pro upravu sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pres kolej a
na strané pfichozi od zkm 42, 8 v délce 10m az po stavajici spojku na kabelu 10XNO,8.

Pripad 8) zkm 43,157 (L27 servisni dokumentace) V souladu s vyjadfenim a pozadavkem™ servisni
organizace je nutné kabelovy pfechod vytyc€it, v€etné urCeni hloubky ulozeni

V kabelové ryze je uloZzen kabel TCEPKFLEY 10XNO,8 a dvé HDPE 40/33 (€erna modra) Pokud nebude
hloubka ulozZeni stavajici chrani¢ky délky 10m , priméru 160mm dostacujici posune se pfichazejici trasa
od zkm 43,1 o 1,5 metru blize ke koleji. Ziskana délka bude pro zahloubeni dostacujici bez pferuseni
kabelu.

Pro posun sdélovaci trasy bude nutné vykopat obsazenou ryhu na obou stranach chrani¢ky pres kolej a
na strané posunu blize ke koleji v délce 10m po stavajici a nové ryze.

Pozor na levé strané koleje ve sméru stani¢eni je cca v zkm 43,149 umisténa skfin SIS1 do této skfiné
pfichazi od zkm 43,0 kabel konstrukce TCEPKFLEY a odchazi smérem Trutnov Pofi¢i kabel konstrukce
TCEPKPFLEZE vzdy profilu 10XNO0,8. S kabelovou konstrukci TCEPKPFLEZE je velice tézka
manipulace.

9.12 Trakcéni vedeni

Stavajici trakéni vedeni v celém tratovém Useku Hradec Kralové — Jaromérf je napajeno z TM Hradec
Kralové. Elektrizace probéhla v roce 1994. Napétova soustava je DC 3kV. Dimenze TV je TR150Cu + NL
120Cu + ZV 240Alfe. Dimenze TV vedlejSich koleji je TR 100Cu + NL 50Bz. TV je fetézovkové piné
kompenzované v rovnych uUsecich s pfidavnym lanem. Sestava vyhovuje do rychlosti 120km/h. V
mezistani¢nich Usecich jsou pouzity betonové stozary DPV. Jako kotevni stozary pak pfihradové stozary
typu BP. Zavésy TV jsou realizovany pomoci konzol. Ve stanicich jsou zavésy realizovany pfedevsim
pomoci smérovych lan na branovych konstrukcich s pfihradovymi a trubkovymi branovymi stozary TB.

Celkovy stav TV je uspokojivy bez vyraznych zavad a naklonu stavajicich stozar(i s dostateCnou vyskou
pro zavésy pomoci konzol. I1zolatory jsou novéjsi keramické typu Spirelex.

Trakéni vedeni bude v co nejvétdi mife ponechéno stavajici. Rekonstrukce TV neni cilem této stavby. K
upravam trakéniho vedeni dojde v Zst. Pfedméfice v tratovém useku Pfedméfice — Smifice a v Zst,
Smifice, a to z ddvodu kolejovych Uprav zhlavi a kolejovych Uprav jmenovaného tratového useku s cilem
zvySeni tratové rychlosti.

SO 03-01-01 ZST Predméfice nad Labem, uprava trakéniho vedeni

V ZST Predméfice dochazi k novym kolejovym Upravam Smifického zhlavi. Pro zaji$téni sjizdnosti TV
bude tfeba vybudovat nové 1 nosny stozar, 1 vyztuzny stozar a 1 branovou dvojici véetné zavésu TV, a
provést smérovou a vyskovou regulaci TV v¢&. regulace kotveni. V ramci SO budou provedeny i patficné
demontaze nové nevyuzitych 2 stavajicich podpér.

SO 04-01-01 Predmérice nad Labem - Smifice, Uprava trakéniho vedeni

V ramci kolejovych Uprav, s cilem zvysit tratovou rychlost, dochazi k vyraznym Upravdm s dopadem na
TV, pfedevsim v obloucich, kde dochazi k mirnym posunim a k Upravé prevyseni. V téchto mistech bude
tfeba provést smérovou a vySkovou regulaci s pfipadnou vyménou konzol. Vét3i upravy spodivajici ve
vyraznych regulaénich posunech s moznosti potfeby instalace novych konzol se predpoklada na
stavajicich 17 trak&nich stozarech. V celé trati bude pak navic potfeba provést kontrolni smérovou a
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vyskovou regulaci TV a regulaci kotveni. Déle se pfedpoklada uprava vedeni ZV s ohledem na nové
polohy navéstidel.

SO 05-01-01 ZST Smifice, uprava trakéniho vedeni

V ZST Smitice dochazi k novym kolejovym Upravam Predméfického zhlavi. Pro zaji§téni sjizdnosti TV
bude tfeba vybudovat nové 1 krakorec s pfemisténim svodu, kotveni obchazeciho vedeni a 1 novy
vystuzny. Zaroven bude tfeba posunout elektrické déleni, coz si vyzada vystavbu dalSich 2 novych
kotevnich stozar( a, 2 vyztuznych stozarll. Protoze doslo k pfili§ velkému posunu kotveni TV k.¢.1 bude
zfizeno dal$i nové mechanické déleni a dojde k vystavbé dalSich dvou novych kotevnich stozard. V ramci
SO budou provedeny i patficné demontaze nové nevyuzitych stavajicich podpér. V dot€éeném useku bude
provedena smérova a vySkova regulace TV v€. regulace kotveni.

9.13 Napajeni PZZ

SO 04-06-21 Predmérice nad Labem - Smifice, napajeni prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
PZZ v km 27,784

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 27,784 bude provedeno doplnéni 3-fazového jistice In=16A a chranice
25/4/0,03 do stavajiciho rozvadéce RV2 ve stanici Pfedméfice nad Labem v km 26,714 pro napajeni
zafizeni PZZ. Z dopinéného rozvadéle bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km
27,784, ktera bude ukonfena v rozvadéci RP. Rozvadé¢ RP (typovy plastovy pilif) bude osazen
pfepétovou ochranou a dale z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc¢ reléového
domku R-RD (rozvadéc¢, napajeci i vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pred
prepétovou ochranou rozvadéce RP jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpe€ovacim
zafizenim. Z rozvadéCe RP bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem
FeZn 30x4mm vedenym ve spoleéném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

SO 12-06-21 Starkoé — Cerveny Kostelec, napajeni piejezdovych zabezpeéovacich zafizeni
PZZ v km 19,975

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 19,975 bude zfizeno napajeni rozvadéce technologie PZZ reléového
domku (RD). Stavajici elektromérovy rozvadé¢ u stavajiciho objektu RD bude zruSen a nahrazen novym
rozvadé&em v plastovém pilifi, ktery je umistén u pfemisténého RD. Novy rozvadé¢& bude osazen hlavnim
jistiéem pred fakturaénim méfenim CEZu, pfepétovou ochranou a vyvodem pro technologii releového
domku. Soudasti rozvadéde je i prepina& ,SIT-NZ“ v&. pfivodky pro napojeni mobilniho n&hradniho
zdroje.

Z nového rozvadéce bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 19,975, ktera
bude ukonéena v rozvadéci RP. Rozvadé¢ RP (typovy plastovy pilif) bude osazen pfepétovou ochranou
a dale z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc releového domku R-RD (rozvadeéc,
napajeci i vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed prepétovou ochranou
rozvadéce RP jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpecCovacim zafizenim. Z rozvadéce RP
bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve
spoleéném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Novy rozvadé€ bude napdjen kabelem CYKY z nové kabelové skfiné SP100 osazené na stavajicim
sloupu vrchniho vedeni (CEZ). Kabel CYKY bude od sloupu do rozvadéée veden ve vykopu v zem.
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SO 14-06-21 Cerveny Kostelec - Malé Svatoiiovice, napajeni prejezdovych zabezpeéovacich
zarizeni

PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543 bude provedeno doplnéni 3-
fazového jistiCe In=25A do stavajiciho rozvadéce ozn. PS1 umisténého na reléovém domku ve stanici
Cerveny Kostelec. Z doplné&ného rozvadéée bude vedena nova zemni kabelova pripojka pro PZZ v km
28,759, km 29,033, km 29,268, km 29,543, ktera bude ukonéena (zasmyckovanim) v rozvadécich RP.
Rozvadéce RP (typové plastové pilife) budou osazeny pfepétovou ochranou a dale z néj bude kabelem
CYKY napéjen technologicky rozvadéc¢ releového domku R-RD (rozvadég, napajeci i vicezilovy kabel
CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed pfepétovou ochranou rozvadéce RP jsou délicim mistem
mezi zafizenim NZZ a zabezpeCovacim zafizenim. Z rozvadée RP bude provedeno uzemnéni
ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spole¢ném vykopu s
napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

PZZ v km 32,449, km 33,110 a km 33,665

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 32,449, km 33,110 a km 33,665 bude zfizeno napajeni rozvadécu
technologie PZZ reléovych domkl (RD) a spole¢né s tim i napajeni osvétleni nastupisté a budovy zel.
zastavky Rtyné v Podkrkonos$i zastavka. Stavajici oceloplechovy elektromérovy rozvadé¢ v budové
zastavky bude zruSen a nahrazen novym rozvadéCem v plastovém pilifi, ktery bude umistén mimo
budovu zastavky na pozemku SZDC. Novy rozvad&é bude osazen hlavnim jistiem pred fakturaénim
méfenim CEZu, pfepétovou ochranou, vyvodem pro technologie releovych domku, podruznym méfenim
(elektromé&r SZE s moznosti dalkového odeétu) a napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho
osvétleni. Spinani osvétleni je realizovano pomoci astronomickych spinacich hodin. Sou€asti rozvadéce
je i prepina¢ ,SIT-Nz* v&. ptivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z nového rozvadéce budou vedeny nové zemni kabelové pfipojky pro PZZ v km 32,449, km 33,110 a km
33,665, které budou ukonleny v rozvadécich RP. Rozvadé¢ RP (typovy plastovy pilif) bude osazen
pfepétovou ochranou a dale z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc¢ releového
domku R-RD (rozvadé&c&, napdjeci i vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed
prepétovou ochranou rozvadéCe RP jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpe€ovacim
zafizenim. Z rozvadéCe RP bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem
FeZn 30x4mm vedenym ve spoleéném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

SO 16-06-21 Malé Svatonovice - Trutnov-Pofiéi, napajeni prejezdovych zabezpecdovacich zafizeni
PZZ v km 36,229

Jako napojovaci bod pro zafizeni PZZ v km 36,229 bude slouzit kabelova smyc¢ka stavajiciho napajeciho
kabelu pro PZZ v km 38,088. Stavajici kabel bude vyhledan, fiznut, polozen a zapojen do rozvadéce RP.
Rozvadéc¢ RP (typovy plastovy pilif) bude osazen pfepétovou ochranou a dale z néj bude kabelem CYKY
napajen technologicky rozvadéc¢ releového domku R-RD (rozvadéc, napajeci i vicezilovy kabel CYKY
jsou dodavkou technologie). Svorky pfed pfepétovou ochranou rozvadéce RP jsou délicim mistem mezi
zafizenim NZZ a zabezpe&ovacim zafizenim. Z rozvadéCe RP bude provedeno uzemnéni ochranného
vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spole€ném vykopu s napajecim kabelem.
Délka zemniciho pasku cca 30m.

PZZ v km 38,677

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 38,677 bude provedeno doplnéni 3-fazového jistiCe In=20A do
stavajiciho rozvadéte u zastavky Velké Svatoniovice v km 38,084 pro napajeni zafizeni PZZ. Z
dopInéného rozvadéce bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 38,677, ktera bude
ukon&ena v rozvadéci RP. Rozvadéc RP (typovy plastovy pilif) bude osazen prepétovou ochranou a dale
z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc reléového domku R-RD (rozvadéc, napajeci i
vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed pfepétovou ochranou rozvadéce RP
jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpe€ovacim zafizenim. Z rozvadé¢e RP bude provedeno
uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spole¢ném vykopu
s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.
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PZZ v km 39,308

Vzhledem k vystavbé PZZ v km 39,308 bude zfizeno napéjeni rozvadéce technologie PZZ reléového
domku (RD) a spole¢né s tim i napajeni osvétleni nastupi$té a budovy Zel. zastavky Suchovrsice.
Stavajici oceloplechovy elektromérovy rozvadé¢ v budové zastavky bude zrusen a nahrazen novym
rozvadééem v plastovém pilifi, ktery bude umistén mimo budovu zastavky na pozemku SZDC. Novy
rozvadéé bude osazen hlavnim jistiéem pred fakturadnim méfenim CEZu, prepé&tovou ochranou,
vyvodem pro technologii reléového domku, podruznym méfenim (elektromér SZE s moznosti dalkového
odectu) a napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani osvétleni je realizovano
pomoci astronomickych spinacich hodin. Sougasti rozvadéce je i ptepinad ,SIT-NZ* v&. privodky pro
napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z nového rozvadéde bude vedena nova zemni kabelova pfipojka pro PZZ v km 39,308, ktera bude
ukoncena v rozvadéci RP. Rozvadéd RP (typovy plastovy pilif) bude osazen prepétovou ochranou a dale
z néj bude kabelem CYKY napéjen technologicky rozvadéc reléového domku R-RD (rozvadéc, napajeci i
vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed prepétovou ochranou rozvadéce RP
jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpeovacim zafizenim. Z rozvadéce RP bude provedeno
uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm vedenym ve spoleCném vykopu
s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

9.14 Uprava rozvod( nn SZDC

SO 08-06-31 JaroméF - Ceska Skalice, ipravy nn rozvodiu SZDC

Vzhledem k pifemisténi stavajiciho reléového domku v km 5,238 bude provedena nasledujici Uprava:
Stavajici kabel bude vyhledan, odkopan a fiznout. Poté bude zaveden do nové osazeného stavajiciho
rozvadéce pro PZZ. Z néj bude kabelem CYKY napajen technologicky rozvadéc¢ reléového domku R-RD
(rozvadéc, napajeci i vicezilovy kabel CYKY jsou dodavkou technologie). Svorky pfed pFepétovou
ochranou rozvadéCe RP jsou délicim mistem mezi zafizenim NZZ a zabezpelovacim zafizenim. Z
rozvadéce RP bude provedeno uzemnéni ochranného vodice PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm.
Délka zemniciho pasku cca 30m.

Napajeci vedeni pro PZZ bude nové kabelovano ve spoleCne trase s kabely SSZT s prostorovym
oddélenim dle platnych CSN. Vykop, oddéleni a zahoz je sou€asti rozpo¢tu SSZT.

SO 12-06-31 Starkoé - Cerveny Kostelec, Gpravy nn rozvoda SZDC

Resenou stavbu kfizi kabelové vedeni napéjeci sité ve spravé SEE SZDC s.o.. Pfedpokladana hloubka
uloZeni v pripadé kizeni dle CSN 1,50m od TK a v pfipadé soub&zného vedeni 0,3m pod Grovni terénu.
Vzhledem ke kfizeni siti se zelezni€ni trati v misté zeleznini prejezdu, kde bude realizovana zesilena
konstrukce prazcového podlozi, budou tyto sité minimalné odkryty — nebude zachovano kryti siti 0,3m. S
ohledem na tuto skute¢nost bude provedeno zahloubeni kabelové trasy dle nového stavu uklonéné
zemni plané a naspojkovani stavajicich kabeld.

9.15 Osvetleni

SO 05-06-51 ZST Smiifice, uprava osvétleni

Osvétleni prostoru vyhybky bude provedeno svitidlem s vysokotlakou sodikovou vybojkou 250W,
instalovanym na sklopném, Zarové zinkovaném stoZaru ukotvenym na betonovém zakladu. Spole¢né s
napajecim kabelem bude polozen zemnici vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni osvétlovaciho stozar( (vodi¢
bude uloZzen na dné vykopu pod piskovym loZem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi
budou provedeny jako dvojité a chranény pred korozi.
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Napajeni venkovniho osvétleni bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Ovladani je spoleCné se
svitidly osvétlovacich vézi.

Pfemistény usekovy odpojova¢ z km 32,348 na km 32,100 bude napajen pomoci stavajiciho kabelu,
ktery bude v km 32,348 vyhledan, odkopan a naspojkovan.

SO 05-06-52 ZST Smifice, Uprava ovladani odpojovaétu

Pfemistény usekovy odpojova¢ z km 32,348 na km 32,100 bude napajen pomoci stavajiciho kabelu,
ktery bude v km 32,348 vyhledan, odkopan a naspojkovan.

SO 04-06-51 Zastavka Lochenice, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodl - v prostoru nastupi$t€¢ se nachazi osm stavajicich
osvétlovacich bodu. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude
ekologicky zlikvidovano. Ulozeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude dolozena dokladem.

Nova rozvadécova sestava - vzhledem k demolici stavajiciho objektu zastavky a osazeni typizovaného
betonového pfistfeSku bude zruSen i stavajici rozvadéc elektro. Nova rozvadéCova sestava bude
pfipravena pro pfipadné napajeni rozvadéce technologie PZZ a spole¢né s tim i napajeni osvétleni
nastupisté a budovy Zel. zastavky. Rozvadé¢ bude osazen hlavnim jistiCem pfed fakturacnim méfenim
CEZu, prepétovou ochranou, vyvodem pro technologii PZZ, podruznym méfenim (elektromér SZE s
moznosti dalkového odectu) a napajenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani
osvétleni bude realizovano pomoci astronomickych spinacich hodin. Soucasti rozvadéce je i prepinac
,SIT-NZ* v&. pfivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z rozvadéce bude provedeno uzemnéni ochranného vodi¢e PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm
vedenym ve spole¢ném vykopu s napajecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Novy rozvadéc bude napajen kabelem CYKY z nove kabelove skiiné SP100 osazené na nové osazenem
sloupu vrchniho vedeni (CEZ). Kabel CYKY bude od sloupu do rozvadéce veden ve vykopu v zem.

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpisl, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referenéni Cislo 5.12.5 :

Em =151Ix, UO =0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20
Pozn.: Svételné technicky vypocet byl zpracovan odbornou firmou.

Osvétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70W, instalovanymi
na sklopnych, Zarové zinkovanych stozarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou
nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami). Spole¢né s napajecim kabelem bude polozen zemnici
vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozard (vodi¢ bude ulozen na dné vykopu
pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako dvojité
a chranény pred korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude z nové osazeného rozvadéce. Ovladani bude provedeno pomoci
astronomickych hodin.

Osvétleni Cekarny bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni ,antivandal®
(IK10) — RAMBO -139-EP — 1x39W. Napajeni zafivkovych svitidel bude z nové osazeného rozvadéde.
Ovladani bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

SO 12-06-51 Zastavka OlesSnice, osvétleni

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpis(i, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =151x, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20

Pozn.: Svételné technicky vypocet byl zpracovan odbornou firmou.
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Osvétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70W, instalovanymi
na sklopnych, zarové zinkovanych stozarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou
nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami). Spole¢né s napajecim kabelem bude poloZzen zemnici
vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozar( (vodi¢ bude ulozen na dné vykopu
pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako dvoijité
a chranény pred korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Ovladani bude provedeno
pomoci stavajicich astronomickych hodin.

Osvétleni pfistfeS8ku bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni
santivandal® (IK10) — RAMBO -139-EP — 1x39W. Napajeni zafivkovych svitidel bude ze stavajiciho
upraveného rozvadéce. Ovladani bude provedeno pomoci stavajicich astronomickych hodin.

SO 14-06-51 Zastavka Rtyné v Podkrkonosi zastavka, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodl - v prostoru nastupisté se nachazeji ¢tyfi stavajici osvétlovaci
body. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude ekologicky
zlikvidovano. Ulozeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude doloZena dokladem.

Nova rozvadécova sestava - vzhledem k demolici stavajiciho objektu zastavky a osazeni typizovaného
betonového pfistfeSku bude zruSen i stavajici rozvadéc elektro. Nova rozvadéCova sestava bude
pfipravena pro pfipadné napajeni rozvadéce technologie PZZ a spole¢né s tim i napajeni osvétleni
nastupisté a budovy Zel. zastavky. Rozvadé¢ bude osazen hlavnim jisti¢em pfed fakturaénim méfenim
CEZu, prepétovou ochranou, vyvodem pro technologii PZZ, podruznym méfenim (elektromér SZE s
moznosti dalkového odectu) a napdjenim osvétleni budovy zastavky a venkovniho osvétleni. Spinani
osvétleni bude realizovano pomoci astronomickych spinacich hodin. Soucasti rozvadéce je i prepinac
,SIT-NZ* v&. pfivodky pro napojeni mobilniho nahradniho zdroje.

Z rozvadéce bude provedeno uzemnéni ochranného vodiCe PE a to zemnicim paskem FeZn 30x4mm
vedenym ve spole€ném vykopu s napdjecim kabelem. Délka zemniciho pasku cca 30m.

Novy rozvadec bude napajen kabelem CYKY z nove kabelové skiiné SP100 osazené na nové osazenem
sloupu vrchniho vedeni (CEZ). Kabel CYKY bude od sloupu do rozvadécée veden ve vykopu v zem.

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpisl, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referenéni Cislo 5.12.5 :

Em =15Ix, UO =0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20
Pozn.: Svételné technicky vypocet byl zpracovan odbornou firmou.

Osveétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70W, instalovanymi
na sklopnych, zarové zinkovanych stozarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou
nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami). Spole¢né s napajecim kabelem bude polozen zemnici
vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozard (vodi¢ bude ulozen na dné vykopu
pod piskovym lozem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako dvoijité
a chranény pred korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude z nové osazeného rozvadéce. Ovladani bude provedeno pomoci
astronomickych hodin.

Osvétleni pfistfeSku bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni
»antivandal® (IK10) — RAMBO -139-EP — 1x39W. Napajeni zafivkovych svitidel bude z nové osazeného
rozvadéce. Ovladani bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

SO 16-06-51 Zastavka Suchovrsice, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodd - v prostoru nastupisté se nachazeji Ctyfi stavajici osvétlovaci
body. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude ekologicky
zlikvidovano. Ulozeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude dolozena dokladem.
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Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpist, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =15Ix, UO = 0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20
Pozn.: Svételné technicky vypocet byl zpracovan odbornou firmou.

Osvétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70W, instalovanymi
na sklopnych, zarové zinkovanych stoZarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou
nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami). Spole¢né s napajecim kabelem bude poloZen zemnici
vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozar( (vodi¢ bude ulozen na dné vykopu
pod piskovym loZzem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako dvoijité
a chranény pred korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude z nové osazeného rozvadéde. Ovladani bude provedeno pomoci
astronomickych hodin.

Osvétleni Cekarny bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni ,antivandal*
(IK10) — RAMBO -139-EP — 1x39W. Napajeni zafivkovych svitidel bude z nové osazeného rozvadéce.
Ovladani bude provedeno pomoci astronomickych hodin.

SO 16-06-52 Zastavka Velké Svatonovice, osvétleni

Demontaz stavajicich osvétlovacich bodd - v prostoru nastupisté se nachazi Sest stavajicich
osvétlovacich bodl. Demontaz provadét s maximalni opatrnosti. Zdemontované zafizeni elektro bude
ekologicky zlikvidovano. Ulozeni na skladku a ekologicka likvidace odpadu bude dolozena dokladem.

Nové osvétleni nastupisté je navrzeno dle platnych norem a predpist, zejména CSN EN 12464-2
(nastupisté) — referencni Cislo 5.12.5 :

Em =15Ix, UO =0.25, Ud 21/8, GRL =50, RA =20
Pozn.: Svételné technicky vypocet byl zpracovan odbornou firmou.

Osvétleni nastupisté bude provedeno svitidly s vysokotlakymi sodikovymi vybojkami 70W, instalovanymi
na sklopnych, Zarové zinkovanych stoZarech ukotvenych v betonovych zakladech tésné za hranou
nastupisté (pfipadné mezi zpevnénymi plochami). Spole€né s napgjecim kabelem bude poloZen zemnici
vodi¢ FeZn 10mm pro uzemnéni jednotlivych osvétlovacich stozar( (vodi¢ bude uloZen na dné vykopu
pod piskovym loZzem ve vzdalenosti min. 100 mm od kabelu). Spoje v zemi budou provedeny jako dvoijité
a chranény pfed korozi.

Napajeni venkovniho osvétleni bude ze stavajiciho upraveného rozvadéce. Ovladani bude provedeno
pomoci stavajicich astronomickych hodin.

Osveétleni Cekarny bude provedeno venkovnimi pfisazenymi zafivkovymi svitidly v provedeni ,antivandal*
(IK10) — RAMBO -139-EP — 1x39W. Napajeni zafivkovych svitidel bude ze stavajiciho upraveného
rozvadéce. Ovladani bude provedeno pomoci stavajicich astronomickych hodin.

9.16 Ukolejnéni

V téchto stavebnich objektech budou navrhnuta mista a definitivni zplsob ukolejnéni. SO uprav
ukolejnéni zahrnuje demontaz stavajicich a montaz novych ukolejnéni. Soucasti projektu stavby bude
navrh "Koordinadni schéma ukolejnéni a trakénich propojeni" zpracovany dle TNZ 34 2603. Ukolejnéni je
navrzeno pomoci sestaveni “Vzorové dokumentace sestavy J”, v provedeni individuélnich ukolejnéni pfes
prurazku.

SO 03-01-21 ZST PiedméFice nad Labem, Gprava ukolejnéni

V ZST PtedméFice nad Labem dojde ke kolejovym Gpravam a navazujicim Gpravam trakéniho vedeni na
Smifickém zhlavi. S ohledem na tyto Upravy je tfeba provést i Upravu ukolejnéni (montaz novych a
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demontaz stavajicich ukolejnéni). S ohledem na stafi stavajicich prirazek a fyzicky stav ukolejnéni bude
provedena nahrada v8ech stavajicich ukolejnéni ve stanici.

SO 04-01-21 Pfedmérice nad Labem - Smifice, uprava ukolejnéni

V tomto tratovém Useku dojde s ohledem na zvySeni rychlosti i k instalaci novych kolejovych obvodu.
Stavajici pfimé ukolejnéni betonovych stozar( je tedy tfeba nahradit novym ukolejnénim pfes prirazku. S
ohledem na stafi stavajicich prdrazek, instalovanych na ocelovych stozarech, budou v tomto Useku
vymeénény i tyto. Dojde tedy ke kompletni rekonstrukci ukolejnéni v tomto useku.

SO 05-01-21 ZST Smifice, Uprava ukolejnéni

V ZST Smifice dojde ke kolejovym Upravam a navazujicim Gpravam trakéniho vedeni na Piedmé&Fickém
zhlavi v&etné& uprav elektrického déleni. S ohledem na tyto Upravy je tfeba provést i Upravu ukolejnéni
(montaz novych a demontaz stavajicich ukolejnéni). S ohledem na stafi stavajicich prirazek a fyzicky
stav ukolejnéni bude provedena nahrada vSech stavajicich ukolejnéni ve stanici.

9.17 Ostatni

SO 90-34-21 Odstranéni mimolesni zelené
SO 90-34-21 Nahradni vysadba
Soucasti stavby je kaceni mimolesni zelené z dlivodu:

e vyskytu zelené na télese Zelezni¢niho spodku, které je stavbou upravovano, je proto nutné tuto
zelen odstranit

e zajiSténi bezpecného zastaveni vlaku v upravovanych zastavkach, nebot vétsi vyskyt spadaného
listi na koleje ohrozuje bezpecné zastaveni kolejového vozidla na zastavce (riziko ,projeti”
zastavky)

Kaceni mimolesni zelené je v rozsahu:
obec Rychnovek 1 586 m”

obec Olesnice 5 820 m®

obec Rtyné v Podkrkonosi 7 067 m?
¢ Obec Velké Svatofiovice 22 130 m?

e Obec Suchovrsice 4 879 m?

V pfipadé pozadavku pfislusnych organu zivotniho prostfedi v dalSim stupni projektové dokumentace
bude soucasti stavby nafizena nahradni vysadba.

Ing. Miroslav Krsek
02/2014
tisk 28.2.2014 7:01:00

118



