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Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Pofi¢any”

1. ldentifikacni udaje

DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIiZENI (DUR)

Nazev stavby :

Misto stavby :

Katastralni uzemi :

Obecni Ufad:
Okres :
Kraj :

Charakter stavby :
Stupen dokumentace :

Ustredni organ :
Stavebni ufad :

ICO:
Organizacni slozka :

Zadavatel dokumentace :

ICO:

DIC :

Sidlo zadavatele :
Zak. Cislo zadavatele:

Spravce HIM :

ICO:

DIC:

Organizac¢ni slozka :

Provozovatel drahy :

ICO:
DIC :

Subdodavatel dokum.:
ICO:

DIC :
Zak. Cislo dodavatele:

Dodavatel dokumentace :

ICO:
DIC :

Odp. projektant SO :

E.1.3.1 Technicka zprava

Vystavba PZS na pfejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v
trati Nymburk hl.n. - Pofi€any

Tratovy usek (TU)
(v€etné)
Definiéni usek (DU)

1512 Poficany (mimo) — Nymburk mésto

08 Horatev — Nymburk mésto — ,U pivovaru®

Horatev 645 028, parc.¢. 1183/1

Horatev
Nymburk
Stfedocesky

Rekonstrukce - liniova stavba
Dokumentace pro Uzemni fizeni (DUR)

Ministerstvo dopravy, Nabfezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drazni ufad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425

Drazni urad, Sekce stavebni, Oblast Praha, Wilsonova 300/8,
121 06 Praha 2

SZDC, s.o., DI4zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC s.o., Oblastni feditelstvi Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234
CZ-70994234

PROJEKT servis spol. s r.o., U Elektry 830/2b,
198 21 Praha 9 - Hloubétin

49823141

CZ-49823141

TMS s.r.0., Rudolfov, Dubiéné 106, okres Ceské Budé&jovice, 373 71
48200891
CZ48200891

Ing. Vladimir Hrdlicka
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Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - PoFiéapv“ . .
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Vystavba PZS na pfejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk
hl.n. - PofiCany“ slouzi ke zvy3eni bezpecnosti silniéni i Zelezniéni dopravy na Zelezniénim pfejezdu
P4945 s nezpevnénou uUcelovou komunikaci — polni cestou. Soucasti stavby jsou i stavebni uUpravy
pfejezdové konstrukce prejezdu v km 10,216 v€.rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrdku. Pro tyto
ucely tato dokumentace je ¢lené&na na stavebni objekty Uprav pfejezdu s ndzvem:

SO 11-13-01 Prejezdova konstrukce na prejezdu P4945 v km 10,216

Pfejezd se nachazi na jednokolejné elektrizované regionalni trati TU 1512 Pofi¢any (mimo) —
Nymburk mésto (véetn&), DU 08 Horatev — Nymburk mésto ,U pivovaru®. Trakéni soustava je 3 kV ss.
Tratova rychlost v misté prejezdu je V=60 km/h, nejvySSi rychlost silni€niho vozidla na kfizujici
komunikaci je 30 km/h. Pfejezd je nezabezpeceny, je opatfen dopravni znackou A32a ,Vystrazny kFiz pro
Zeleznicni prejezd jednokolejny“ a P6 ,Stlj, dej prednost v jizdé*.

Prejezdovou konstrukci tvofi Zelezobetonové panely (pouze vnitini), ktera je ve Spatném stavu.
Zelezniéni svréek je typu S49 na praZcich dfevénych (1984). Zelezniéni spodek vykazuje malou
unosnosti.

V ramci rekonstrukce pfejezdové konstrukce budou provedeny prace na Zelezni¢nim svrSku a
spodku. Jedna se zejména o odstranéni stavajici pfejezdové konstrukce, odstranéni pfilehlé ¢asti krytu i
podkladu silniéni komunikace navazujici na prejezd, vyména Stérkového loze, zfizeni nové ZKPP (zel.
spodek) dle vysledkl GTP a zfizeni nové prejezdové konstrukce v€. napojeni na navazujici Usek
komunikace. Soucasti stavby bude i Uprava odvodnéni Zelezni¢niho spodku spolu s procisténim a
obnovou funkénosti vnéjSiho odvodnéni (propustek km 10,211 + Uprava otevieného odvodnéni).

Nova konstrukce piejezdu a pfechodu bude Zelezobetonova s vnitfnimi panely a vnéjSimi panely
uloZenymi na zavérnych zidkach ve smyslu Vynosu &.j. 15497/2017-SZDC-GR-013 Zelezniéni prejezdy —
zasady pro navrh, feSeni a pouZiti pfejezdovych konstrukci, ze dne 3.4.2017.

Prejezd se nachazi v pfechodnici pfilehlého oblouku R = 381 m a proto je navrzena Uprava GPK
v nezbytném rozsahu celého oblouku s nesymetrickymi pfechodnicemi s vyrovnanim do zaméfenych
bodu na pfimé.

Stavebni objekty budou realizovany v rozsahu pozemk( se zpusobem vyuziti draha ve vlastnictvi
Ceské republiky s pravem hospodareni Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.o0. Jedna se o pozemek v k.U.
Horatev 645 028, parc.C. 1183/1. Plochy vhodné pro ucely zafizeni stavenisté a meziskladku materialu
budou situovany na zminéném pozemku. Obvod stavenisté bude uréen Uzemnim rozsahem stavby a
hranicemi pozemkil SZDC, s.o., na nichZ bude stavba provadéna. P¥ijezd silni¢nimi vozidly bude po
mistnich komunikacich.

Z hlediska drahy je hranice stavebniho objektu vymezena takto :

Zacatek stavby: km 10,063 025 (zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje)
km 10,204 705 (zacatek rekonstrukce zelezni¢niho svrsku)
km 10,205 335 (zacatek rekonstrukce zelezni¢niho spodku)
km 10,216 077 (zaCatek prejezdové konstrukce)
km 10,223 277 (konec prejezdové konstrukce)
km 10,228 243 (konec rekonstrukce zelezni¢niho spodku)
km 10,229 705 (konec rekonstrukce zelezni¢niho svrsku)
Konec stavby: km 10,552 903 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje)

Obsahova napln stavebniho objektu:

Zelezniéni svriek

= Rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49, prazce betonové SB 8P, tuhé upevnéni

JK* (svérka ZS4) 25,000 m
= Sneseni kolejového rostu (kolejnice S49, prazce dievéné), celkem 25,000 m
= Montaz kolejnic S49 25,000 m
= Svafovani kolejnic S49 do bezstykové koleje 4 ks
= rekonstrukce kolejového loze (vyména) 25,000 m
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Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Poh’éapv“ . .
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

= Uprava geometrické polohy koleje (kolej bezstykova), celkem 489,878 m

Zelezniéni spodek

= (prava zemni plané 23,0m
= zesilend konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pod pfejezdem 23,0m
» hloubkové odvodnéni systémem trativod( 13,0+3,0 m
= trativodni Sachty 2 ks
= vyustni objekt trativodu 2 kpl
= procisténi stavajicich pfikopl 20m
= opevnéni dna a stén pfikopu dlazbou z lomového kamene na MC 20 m?
= zemni prace 1 kpl
= procisténi ZzelezniCniho deskového propustku (km 10,211) v&. pfikopu 1 kpl

Prejezdova konstrukce

= zfizeni pfejezdu z Zelezobetonové konstrukce se zavérnymi zidkami 7,20 m
= rekonstrukce vozovky — recyklovany asfalt.material, kompletni vozovka 28,0 m?

Po provedeni stavby bude feSeny usek drahy splfiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 85 km/h

= tratova tfida zatiZzeni C3

= hmotnost na napravu 20t

= prostorova prichodnost Z-GC

= Fad tratové koleje 5

= typ PZS: svételné, 4 vystrazniky

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 65°

druh pozemni komunikace: ucelova — polni cesta
povaha a ucel drahy: celostatni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: svételné, 4 vystrazniky
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 8,00 m

Sifka pfejezdu: prejezd 7,20m

3. Prehled vychozich podkladu

= VSeobecné technické podminky — VTP_PD_06-17 (soucast zadavaci dokumentace)

= Zvlastni technické podminky (Pfiloha €. 1) pro zpracovani Pfipravné dokumentace vcéetné
povinnych pfiloh Zaméru projektu a Ekonomického hodnoceni stavby na akci ,Vystavba PZS na
pFejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - PoFi¢any* — SZDC s.o.,
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze (prosinec 2017)

» Podklady pro zadani zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Vystavba PZS na prejezdech
P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Pofi¢any “

» Karta pfejezdu P4945 v km 10,216
= Nakresny pfehled zZelezni¢niho svrsku na trati Pofi¢any — Nymburk mésto

» Vstupni porada ze dne 4.4.2018 a dalSi porady svolavané v prubéhu zpracovani pfipravné
dokumentace stavby (Dokumentace pro uzemni rozhodnuti DUR)

= Kopie otiskll Easti mapovych listd katastralni mapy jsou soucasti pfislusné ¢asti dokumentace
= Udaje o prib&hu podzemnich vedeni a inzenyrskych siti byly zji§tény a ovéfeny spravci. Sité byly
zakresleny do situace v méfitku 1:1000.

E.1.3.1 Technicka zprava Strana 4/17



Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Poh’éapv“ . .
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

= Pfed zahajenim stavby bude nutné provéfit pribéh jednotlivych podzemnich fadu a kabelovych siti
vzhledem k aktualizaci k dobé, ve které byly vydany.

= Geotechnicky prlizkum pro stavbu ,Vystavba PZS na prejezdech P4945 vkm 10,216 a P4947
v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Pofi¢any“, zpracovatel Ing. Alexandr Kacora, (05/2018)

= Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu zajmového Uzemi stavby, zpracovatel
SZDC s.o., SZG Praha

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
urad pro StfedoCesky kraj, Katastralni pracovidté Nymburk, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

= Prdbéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadifenim spravcu zafizeni

» Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci

= Vlastni doméfeni stavajiciho stavu véetné provéreni druhu sestav zelezni¢niho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

» Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych udajl
= Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach
= Souvisejici zdkony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

4. Koordinace s jinymi stavbami

Stavba je koordinovana se stavbami ,Rekonstrukce a vystavba PZZ na pfejezdu P4941 v km
8,445 na trati Poficany — Nymburk mésto“ a ,Rekonstrukce a vystavba PZZ na pfejezdu P4946 v km
11,012 na trati Pofic¢any — Nymburk mésto*“.

5. Prizkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani pripravné dokumentace a projektu byla zajiSté€na vyjadfeni spravcli inzenyrskych
siti v€etné prubéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové ¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim prubéhu siti jsou zalozeny
u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcl, jejichz sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

»  Kabely CD — Telematika, a.s.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravca.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k &astem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanism( pro zemni prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek, protoze pod venkovnim
vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmui vy$Sich nez 3 m, v€etné vysuvnych
casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanismu.

Ochranéni veSkerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny vramci jednotlivych stavebnich objektd. Provede se zlasti tésné pred zahajenim
stavebnich praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, z€asti pak v priibéhu rekonstrukce. Pfekladana vedeni
dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno respektovat. Pozadavky
jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.
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Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Poh’éapv“ . .
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

6. Stavajici stav

6. 1. Zelezniéni spodek

Trat se vieSeném uUseku tohoto SO nachazi vrovinném nizinném terénu, coz plati i pro
komunikaci. Odvodnéni trati je feSeno nezpevnénymi pfikopy Caste€né zanesenymi a deskovym
propustkem v km 10,211. Uroven hladiny podzemni vody nebyla priizkumem zastizena.

Pod kolejovym loZzem se nachazi piscity jil tuhé konzistence, vysoce az nebezpecné namrzavy.

Zelezniéni spodek bude rekonstruovan. V soudasnosti ma nizkou Gnosnost, ktera je zplisobena
zejména druhem zemin v Urovni zemni plang, jejich vysokou kapilaritou a namrzavosti. Dale pfejezd trpi
Spatnym odvodnénim, coz zplUsobuje zcela zbyteéné podmaceni prazcového podlozi.

6. 2. Zelezniéni svréek

Kolej ve sledovaném Useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym podkladnicovym upevnénim
v pfejezdu na dfevénych prazcich, rozdéleni ,d“ z roku 1984, mimo prejezd prazce SB8, rozdéleni ,d“ z
roku 1984. Kolej je bezstykova.

Pfejezdova konstrukce prejezdu je tvofena Zelezobetonovymi panely vlozenymi mezi kolejnice.
Vnéjsi prostor od kolejnic je upraven dosypanim Stérku do urovné hlav kolejnic. Kolej na pfejezdu se
nachazi v pfechodnici pfilehlého oblouku R = 381 m v pfevySeni D = 105 mm v ose pfejezdu.

Kolejovy rost na prazcich dfevénych bude vyménén nejméné v rozsahu stavebnich praci na
zelezni¢nim spodku, pocita se s vyménou kolejového loze.

6. 3. Smérové pomeéry

Reseny Usek v souCasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratove rychlosti V = 60 km/h v celé
délce feSeného useku. Zelezni¢ni pfejezd a pfechod se nachazi v pfechodnici pfilehlého oblouku R =
381 m v prevySeni D = 105 mm v ose piejezdu.

6. 4. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérli se Usek nachazi za Zst. Hofatev v jednotném sklonu nivelety -
0,74%0 v misté prejezdu.

6. 5. Zelezniéni prejezd

Pfejezd P4945 ev. km 10,216 evidencni Sitky 2,9m a délky 5,5m umozZfiuje kfizeni ucelové
komunikace — polni cesty. Pfejezd je Sikmy, pfejezdu je silnice rovnéz Sikma, uhel kfiZeni je dle evidence
65°, pfed a za pfejezdem silnice pokracuje v pfimé. Silnice je ve sklonu 4% oboustranné.

Konstrukce pfejezdu je Zzelezobetonova, pouze vnitini panely.

Odvodnéni povrchu vozovky zlstava stavajici. V evid.km 10,211 pfed pfejezdem ve smyslu
staniCeni trati se nachazi deskovy kamenny propustek, ktery pfevadi srazkové vody ze silni¢niho pfikopu
pod prejezdem. Tento propustek nebude opravovan, pouze procistén. ZKPP bude v pfislusném useku
pfed nim vynechano. Prace si vyzadaji zvySenou opatrnost, aby konstrukce propustku nebyla
poskozena.

7. Zelezniéni svréek (novy stav)

Obsahem je rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku véetné odvodnéni a rovnéz nezbytna uprava
geometrické polohy koleje.

7.1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK bylo zaméfeni stavajiciho stavu a pasport s eviden&nimi udaji pfejezdu
P4945. Rozsah uprav GPK je ovlivnén pfedevsim polohou pfilehlého kamenného deskového propustku
ev.km 10,211 a dosazenim minimalnich smérovych a vyskovych posunu v ose a niveleté koleje. Kolej se
v daném Useku nachazi v pfechodnici pfilehlého oblouku R = 381 m v pfevySeni D = 105 mm v ose
prejezdu.
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Kolej je vyrovnana smeérové a vyskové do stavajiciho stavu v zamérenych bodech geodetickych
mapovych podklada.

Zacatek smérového a vysSkového vyrovnani koleje je umistén do pfimé do km 10,063 025.
Ukonc&eni GPK je situovano rovnéz do pfimé do km 10,552 903.

Smérové posuny koleje se pohybuji v rozmezi od 0 do 33 mm.

7. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérl se sklonové poméry nebudou zasadné ménit. Cely usek SO
v oblouku se nachazi ve sklonu -0,742 az -2,343%o, vlastni pfejezd je rovnéz v jednotném sklonu -
0,742%e.

Cely feSeny Usek se navrzen tak, aby byly vySkové posuny nivelety co nejmensi (jsou v rozmezi 0
— 29 mm, av8ak vyrovnavaly stavajici nerovnosti.

Lomy sklonu nivelety v Useku jsou zaobleny polomérem R = 5000 m.

7. 3. Staniceni

Stani€eni trati uvazované a pouzité vtomto projektu je pracovni a je vztaZeno ke stavajici
poloze hektometrovniku v km 10,2.

7. 4. Kolejovy rost

Stavajici kolejovy rost tvaru S49 bude vymeénén v rozsahu 1 kolejového pole (nové bude tv. S49 na
betonovych prazcich, délky 25 m). Uprava GPK smérovym a vySkovym vyrovnanim koleje bude
provedena v celém rozsahu stavby km 10,063 025 az km 10,552 903, celkem 489,878 m. Novy kolejovy
rost se bude na prazcich betonovych SB8, rozdéleni ,u“ (600 mm), kolejnice S49, tuhé upevnéni ,K* se
svérkou ZS4. Drobné kolejivo bude mit antikorozni tpravu. Kolejnice budou fezany pilou a nova &ast
Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 bude svafena se stavajicimi ¢astmi sousednich kolejovych poli tvaru S49
do bezstykové koleje.

7. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zzel. svrS8ku je uvazovana s vyménou stavajiciho Stérkového loze po sneseni
kolejového rostu, tedy véetné Stérkového loze, se zfizenim a dopInénim nového Stérku tl. 0,35m
z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (zZelezni¢ni Stérk) na jednostranné sklonénou plan
zelezni¢niho spodku se sklonem 5% vlevo. TlouStka kolejového loze bude minimalné 0,35 m pod loznou
plochou prazctl. Zagatek rekonstrukce SL bude v km 10,204 705, konec v km 10,229 705, tedy 25 m.

Mimo tento Usek bude provedena reprofilace Stérkového loze a Uprava geometrické polohy koleje
od km 10,063 025 do km 10,552 903.

Kolejové loze je vlevo i vpravo koleje z dlvodu umisténi trativodu feSeno u prejezdu jako
zapusténé ¢i Castecné zapusténé, dale pak jako oteviené v nasypu. Kolej je bezstykova, v prejezdu
v pfechodnici a pfevySeni.

7. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loze, tj mezi km km 10,204 705 a 10,229 705 budou
provedeny nové drazni stezky s povrchovou Upravou ze Stérkodrti fr. 4-16 mm v min. Sifce 400 mm dle
predpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat $ifce sklon&né plané
Zelezniéniho spodku, ktera je na vnitini strané 3,0 m a vnéjsi strané 3,20 m od osy koleje.

7. 7. Bezstykova kolej

V daném uUseku je zfizena bezstykova kolej a po rekonstrukci pfejezdu bude bezstykova kolej
obnovena.

7. 8. lzolované styky

V misté rekonstrukce se nenachazeji zadné izolované styky (pfed a za pfejezdem). Prejezd je
zabezpedlen poditali naprav.
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8. Zelezni¢ni spodek (novy stav)

Obsahem ¢&asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezni¢niho spodku pod prejezdovou konstrukci a
v navazujicich usecich v nezbytné nutném rozsahu. Soucasti je také rekonstrukce odvodnéni drazniho
télesa. ReSeni vychazi z geotechnického prizkumu pro stavbu, ktery byl proveden v 05/2018.

8. 1. Zemni prace

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prfebyteéné
zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodfiovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP a s hloubenim ryhy pro
podélny trativod.

Usek praci se nachazi v pfechodnici a oblouku s max. prevy$enim D = 126 mm ( v ose pFejezdu D
= 105 mm). Plan télesa Zelezni¢niho spodku se proto navrhuje v Useku km 10,205 335 — 10,228 243
(délka 22,908 m) jednostranné sklonéna se sklonem 5% ve smyslu pfevyseni, tj. spadem vlevo ve sméru
stani€eni, pro zlepSeni odvodnéni.

Zakladni $itka sklon&né plané télesa Zel. spodku je dle SZDC S4 6,20m. Kolejové loZe se navrhuje
z dlvodu umisténi trativodu vlevo koleje jako zapus$téné vrozsahu trativodu, vpravo koleje bude
zapusténé pouze v rozsahu prejezdu, mimo bude feSeno jako oteviené v nasypu.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabelové trasy pfed pfipadnym
poskozenim, proto je tfeba pfed zapoCetim praci tyto trasy pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace. Rovnéz je nutné dbat na ochranu dalSich siti zejména trubnich, které je nutné rovnéz
vytycit.

PF obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf.
betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit plvodni uloZzeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabelU.

Zemni prace u stavajiciho propustku v km 10,211 si budou vyZadovat zvySenou opatrnost, aby pfi
jejich provadéni nedoslo k poskozeni konstrukce propustku!!!

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Zze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti lll a téZ obsah PCB/kg
suSiny neprekrodi limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

8. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky prizkum podlozi pfejezdu byl proveden v dubnu 2018. Zjisténé geotechnické
parametry zemin zemni plané ukazuji jejich podmine€nou vhodnost. Tyto zeminy obsahuji velké procento
jemnozrnné slozky. Pfi provadéni zemnich praci je proto nutné ochranit zemni plan pred destém, protoze
pfi vétSim mnozstvi vody dojde k rozbfidani zeminy, tzn. ke zhorseni jejich geotechnickych parametr(.

Pritomnost Zelezni¢niho pfejezdu s pevnym krytem na trati vyzaduje vy$Si naroky
z dlouhodobgjsiho hlediska na pfenos statického i dynamického zatizeni zZelezni¢nich vozidel bez trvalé
deformace plané télesa zelezni¢niho spodku. Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa
zelezni¢niho spodku celostatni trati s rychlosti do 120 km/hod je Epl = 60 MPa — plati pro prejezd a
prechodové oblasti (podle predpisu SZDC S4 pfiloha 24), je-li v navazujici trati uvazovan modul
pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku Epl = 40 MPa.

V ramci geotechnického prizkumu byla sondou KS 1 situovanou vlevo za pfejezdem zjisténa
skladba prazcového podlozZi a zatéZkavaci zkouskou odhalena unosnost na zemni plani Eored = 12,6 MPa
(z = 0,8). Na zakladé zjisténych hodnot byl proveden navrh a posouzeni sanace prazcového podlozi
prejezdu a pfechodovych oblasti. Navrhuje se ZKPP typ 4 s pfechodem na KPP typ 1 v celkové délce
37,2 m v¢&. prechodovych oblasti. ZaCatek a konec sanace zelezni¢niho spodku = pfechodovych oblasti
je situovan do km 10,205 335 a konec do km 10,228 243. Délka pfechodovych oblasti je ve smyslu
predpisu SZDC S4, priloha &.24 uvazovana 5,0 m na kazdou stranu. Pfi uvazeni Sikmosti pfejezdu
vychazi efektivni celkova délka rekonstrukce zelezni¢niho spodku na 37,2m.

Konstrukce prazcového podlozi KPP typ 1 a zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 4
sestava z téchto vrstev:
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- 1l. 0,35m od lozné plochy prazce — Stérkové loze fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani
télesa zel. spodku (nasledujici vrstvy), sklon 5% vlevo,
- 1l. 0,20 m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm (SD 0/32), na sklonéné plani posledni vrstvy,
sklon 5% vlevo
- tl. 0,30 m cementova stabilizace Stérkodrti fr. 0/32 mm (C 8/10 kamenivo stmelené cementem -
KSC |) na sklonéné zemni plani, sklon 5% vlevo

Timto zpusobem Ize zajistit hodnotu modul pretvarnosti Ep = min. 63,2 MPa. Tato hodnota
odpovida hodnoté uvedené v piedpisu SZDC S4, pfiloha 24, bod 14.

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska uUnosnosti i z hlediska ochrany zemni plané pred
nepriznivymi u€inky mrazu ve smyslu pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4, coz je dokladovano vypocty v pfiloze
¢.1.

8. 3. Odvodnéni

Na zakladé geotechnického prizkumu bylo zjisténo nedostatec¢né odvodnéni vrstvy Stérkového
loze jiz v Urovni spodni hrany prazcl, coz svédCi o Spatné nebo vibec zadné funkénosti odvodnéni
pfejezdu. Proto bylo pfistoupeno spolu s novym navrhem konstruk&nich vrstev Zelezni¢niho spodku téz
k novému navrhu odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z pozadavku na odvodnéni nového Zzelezni¢niho
télesa dle SZDC S4. Pozaduje se provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku podélnym
trativodem. Trativod se navrhuje umistit vlevo koleje, ve smyslu stani€eni, a pro zmirnéni kubatur
Zelezniéniho Stérku a podkladnich vrstev uloZzenych na skloné&nou plan.

Poloha trativodu odpovida délce rekonstrukce zelezni¢niho spodku. Vzhledem Kk pfiznivé
konfiguraci terénu (plochy terén), je trativod navrzen v podélném sklonu 5%.. Dno trativodu bude ulozeno
do piskového loZe. Konec trativodu bude vyustén do vyustniho objektu vievo trati.

8. 3. 1. Trativod

Podélny trativod je navrzen délky 16,0m vievo koleje mezi $achtami S1 a S2 a vyustnim
objektem cca v km 10,216. Sklon dna trativodu bude 5 %o, vzdalenost trativodu od osy koleje je min. 3,00
m. Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150, perforovanych v horni ¢asti potrubi. Budou
uloZzeny na podkladni piskové loZe tl. 0,10m. Trativodni ryha §. 0,60m bude vyplnéna drcenym
kamenivem frakce 16 — 32 mm. Oplasténi vypIné trativodu bude provedeno separacni geotextilii min. 250
g/m2.

VyUsténi trativodu od $achty S2 bude provedeno svodnym potrubim DN 200 délky 3,0m do
nového vyustniho objektu.

8. 3. 2. Sachty na trativodu a svodném potrubi

Na odvodfiovacim zafizeni se navrhuji 2 plastové Sachty DN 800 vlevo koleje. Osa Sachet je od
osy koleje vzdalena 3,00m. Sachtu tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s dvéma &i
&tyfmi otvory DN 250. Pro pfipojeni trativodniho &i kanalizaéniho potrubi je pouzita redukce. Sachty jsou
uloZeny na vrstvé Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty je proveden propustnym
nenamrzavym materialem. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400
z perforované trubky. Vyska kominu je upravena na pozadovanou uUroven vstupu. Komin je opatfen
poklopem (ne z hliniku) s pojistnym uzavérem. Sachty budou slouZit pro progisténi a revizi trativodniho
potrubi.

8. 3. 3. Uprava otevieného odvodnéni

V evid.km 10,211 pfed pfejezdem ve smyslu stanieni trati se nachazi deskovy kamenny
propustek, ktery pfevadi srazkové vody ze silniéniho pfikopu pod pfejezdem. Tento propustek nebude
opravovan, pouze procistén vcetné prilehlych pfikopl a obnovena jeho funkénost. Prace si vyzadaiji
zvySenou opatrnost, aby konstrukce propustku nebyla poskozena.

Stavajici pfikopy budou procistény v celkové délce 20 m.
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9. Prejezdova konstrukce (novy stav)

9. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni piejezd v ev. km 10,216 (pracovni staniéeni osy km 10,219 667) je jednokolejny prejezd
ucelové komunikace — polni cesty.

Nova konstrukce je navrzena v souladu s pozadavky spravce v zadavacich podminkach a
vzhledem ke kategorii silnice a tfidé dopravniho zatizeni jako pfejezdova Zelezobetonova konstrukce
s vnitinimi a vné&jSimi panely. Vné&jsi panely jsou uloZeny na zavérnych zidkach. Konstrukce bude
uzpusobena pouzitému Zelezniénimu svrsku tvaru S49 na prazcich betonovych SB 8P, upevnéni tuhé
.K*, rozdéleni prazct ,u”“ = 600mm.

Po provéfeni smérovych a vyskovych parametrl stavajici a nové vozovky dle CSN 73 6380, s
ohledem na navrh nivelety koleje a po zhodnoceni stavajiciho stavu krytu komunikace v okoli pfejezdu
bylo rozhodnuto o co nejusporné&jsi varianté rozsahu Uprav piejezdové vozovky. Rekonstrukce celé
skladby vozovky bude provedena v rozsahu, ktery je vlevo i vpravo navrzen ve vzdalenosti cca 1,35 m od
zavérné zidky pfejezdu.

Nové bude pfejezd vybaven svételnym PZS.

Silniéni komunikace na prejezdu:

Zacatek upravy: 4,00 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje
Konec uUpravy: 4,00 m vpravo v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje
Délka rekonstruovaného useku: 8,00 m v ose komunikace

9. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé, vyjadieni ST a OTH se navrhuje pfejezdova Zelezobetonova
konstrukce s vnitinimi a vnéjSimi panely. VnéjSi panely jsou ulozeny na zavérnych zidkach. Konstrukce
vyhovuje danému umisténi a je snadno a rychle rozebiratelna. Pfejezdova konstrukce musi dale splfiovat
nejméné tyto zavazné podminky:

- Vnéjsi pfejezdové panely musi byt usazeny zasadné na zavérné zidce,

- NejblizSi hrana zavérné zidky musi byt vzdalena od bo¢ni hrany prazce nejméné 200 mm, aby
bylo zajisténo pruzné spoluplsobeni pfejezdové konstrukce s kolejovym rosStem zelezniéniho
svrsku,

- Prejezdova konstrukce musi vyhovovat pozadované tfidé dopravniho zatizeni D = 400 kN.

- Idealné by bylo vhodné pouzit pfejezdovou konstrukci takového uspofadani, aby umoznovala
volny prujezd strojni CistiCky Zelezni¢niho svrsku, tedy se zajisténim volného prostoru od osy
koleje 2200 mm do hloubky 550 mm,

Pro stavbu je pouzito celkem 6 vnitinich panell délky 1,2 m a 6 + 6, tedy 12 ks vnéjSich panell
délky 1,2 m.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 7,20 m a dlouhy 8,00m. Prijezdna vyska
neni omezena. Maximalni dovolena rychlost vozidel na prejezdu bude 50 km/h.

9. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena po obou stranach koleje v rozsahu
nové polohy vystraznikd. Dojde k nahradé prejezdové konstrukce ze Zzelezobetonovych panell za
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci se zavérnymi zidkami. Uhel kFizeni 65° odpovida realnému
vedeni osy komunikace vzhledem ke stavajici ose koleje.

Zemni prace v ramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrdku a spodku se stavajici vozovka na Zelezniénim pfejezdu
rozebere v délce cca 4,00m vlevo i vpravo kolmo od osy koleje na celou Sitku vozovky véetné slepych
zpevnénych krajnic.

Skladba konstrukénich vrstev komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci a pFisluSnych katalogovych listu. Pfi navrhu se vychazelo z téchto parametri
VOZOvKy:

E.1.3.1 Technicka zprava Strana 10/17



Vystavba PZS na prejezdech P4945 v km 10,216 a P4947 v km 11,714 v trati Nymburk hl.n. - Poh’éapv“ . .
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI (DUR)

typ vozovky: netuha

navrhova uroven poruseni vozovky: D2

tfida dopravniho zatizeni (TDZ): @)

zjisténa primérna denni intenzita TNV: nezjisténo

pomala (V < 50km/h) a zastavujici doprava ANO

typ podlozi Plll — nebezpecné namrzavé (pfedpoklad)

S ohledem na skuteCnou rychlost dopravy, ktera je nizSi nebo rovna 50 km/h, bude dopravni
zatizeni z hlediska G¢ink( na vozovku dvojnasobné.

Navrzena skladba vozovky tedy vychazi z katalogového listu D2-N-8-O-Plll podle TP 170 a
obsahuje:

- vrstva z recyklovaného asfalt. materialu R-mat. t.100mm,

- Stérkodrt’ fr.0/32mm t1.150mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 250mm. Spary mezi nové polozenou a stavajici zivici
budou zality plastickou zalivkou.

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena po obou stranach koleje v rozsahu
nové polohy prejezdovych panelil, tj. cca 4,00m v rovnob&zné vzdalenosti od osy koleje. Uhel kizeni
zUstava stavajici.

Zemni prace v ramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

PFi provadéni praci na zelezni¢nim svrSku se stavajici vozovka na Zelezni€nim prejezdu rozebere
v délce 5,0m vlevo i vpravo od osy koleje na celou Sitku vozovky vcetné slepych zpevnénych krajnic
vlevo koleje.

9. 4. Uprava dopravniho znaéeni

9. 4. 1. Soucasny stav:

Pfejezd je nezabezpeleny, je opatien dopravni znaCkou A32a ,VystraZzny kfiZ pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny” a P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé*“.

9. 4. 2. Novy stav:

Nové svislé dopravni znageni bude totoZné se stavajicim, pouze bude osazeno na sloupky novych
vystraznikd. Tedy dopravni znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” a P6 ,Stdj,
dej pfednost v jizdé*“.

Veskeré svislé znaceni bude vyrobeno z reflexni folie.

9. 4. 3. Uprava pro osoby nevidomé a se sniZzenou schopnosti

Vzhledem k tomu, Ze pfejezd je umistén v extravilanu a nejsou pfes néj vedeny Zzadné pési trasy,
nejsou navrhovany Zzadné bezbariérové Upravy.

9. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace budou mit po rekonstrukci stejné smérové a sklonové poméry jako pfed rekonstrukci.

9. 6. Odvodnéni komunikaci

Odvodnéni komunikace zUstava stejné jako v sou¢asném stavu a nebude opravovano.

9. 7. Rozhledové poméry

Zelezniéni piejezd je zabezped&en svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez zavory.
Rozhledové pole pro fidi¢e silnicniho vozidla je zobrazeno v Situaci SO, vypoéty jsou prevzaty
z evidenéniho listu pfejezdu, karta ,Souhrnné Udaje o prejezdu®, kde jsou poéitany dle CSN 73 6380 Z1
z roku 2008 a udaje pochazeji z 28.2.2018.

Zajisténi rozhledu na drahu bude provedeno vyfezanim porostd v rozhledovém poli, které je
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uréeno rozhledovou délkou pro nejpomalejSi silniéni vozidlo Lp v pfipadé poruchy prejezdového
zabezpeclovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoétena pro rychlost drazniho
vozidla 10 km/h a délku vozidla 22m a &ini 64m.

10.

Navrh postupu praci

1)

2)
3)

4)

o)

6)

7)

8)
9)

Vlastni rekonstrukci svrSku budou pfedchazet pfeloZky a ochrana kabelovych tras dotenych
stavbou.

Rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového rostu.

Dojde krozebrani Zzeleznicniho pfejezdu v celé Sifce a kdemontazi stavajicich sloupku
dopravniho znaceni.

Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na slozisté (dle dispozic OR Praha). Vytrzena
kolejova pole budou demontovana do soucasti, které se predaji spravci. Odpadovy material bude
odvezen do Srotu a na skladku.

VytéZeny odpadovy materidl ze Stérkového loZe, pfi odstrafiovani podkladu pro zfizeni
podkladnich vrstev, vykopavkach pro Upravu terénu drézniho télesa a pfi hloubeni ryh podélného
trativodu, jimky a 8achet se bude odvazet na mezideponii, pfipadné rovnou na skladku.

Provede se sanace Zelezni¢niho spodku zhutnénim zemni plané, zfizenim konstrukénich vrstev
a naveze se novy material pro kolejové loZe, na vyplh trativodni ryhy a obsyp potrubi a Sachet.

Jako montazniho mista pro nové kolejové pole bude moZno vyuZit pozemek v Zst. Hofatev nebo
Nymburk mésto nebo ploch v dalSich sousednich Zelezni¢nich stanicich.

Dojde k pokladce kolejovych poli.

Doplinéni kolejového loZze se provede Stérkem z Chopper vozl a provede se smérova a vyskova
Uprava koleje automatickou strojni podbijeCkou. Stérkovym pluhem se provede uprava profilu
kolejového loze.

10) Bude provedena vystavba nového pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni.

11) Pro upravu GPK pfi druhém podbiti se pouziji vlince stroje: automaticka strojni podbijecka,

Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhutfiovag kolejového loZe a dynamo stabilizator.

12) Pfi podbijeni bude Stérkové loZze doplnéno materidlem novym do profilu kolejového loze dle

predpisu SZDC S3.

13) Dojde k polozeni podkladnich vrstev a krytu silniéni komunikace a k vloZeni pfejezdovych panell.

14) Provede se montaz vystraznik(.

Naroky na vyluky:

Predpokladana délka nepretrzité vyluky je 10 dnG. Béhem téchto dni budou provedeny hlavni

stavebni prace, které si vyZadaji pferudeni Zelezni¢niho a silniéniho provozu a zajisténi nahradnich
objizdnych tras. Pfedpokladany postup ve vazbé na vySe zminéné body 1) — 14):

- demontazni a bouraci prace — 1 den,

- zelezni¢ni spodek, sanace, vystavba odvodnéni, Cisténi a uprava pfikopu — 7 dni
- montaz zel. svrsku, Uprava GPK, montaz prejezdové konstrukce — 1 den

- poloZeni vrstev vozovky, dokon&ovaci prace — 1 den.

Celkem 10 dn.

Ostatni prace lze provadét za provozu nebo v kratkodobych vylukach, které budou dle potfeby

operativné dohodnuty béhem stavby, &i ve vlakovych pauzach.
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V pfipadé pozadavku na zkraceni nepretrzité vyluky navrhujeme, aby investor uplatnil pozadavek
na zkraceni Ihaty pro provedeni (nutné vyluky) do soutéznich podminek VOS pro vybér zhotovitele
stavby.

11. Nakladani s odpady

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo bé&Znych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfislusnych zakonu a vyhlasek.

PFfi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné Ffidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadl a
dalSi seznamy odpadu (Katalog odpadu), €.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na
zemédélské pide, €.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s PCB a
€.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych viastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plivodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a znesSkodnovani odpadu. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoslo
k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon ¢.20/66 Sb. o péci o zdravi
v platném znéni, zakon €.138/73 Sb. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu zékona €.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Vyziskany odpadovy material

por. | katalogové
kateg. | nazev odpadu jedn. | mnozstvi
Cislo Cislo
1 17 05 04 0] vykopova zemina — odkop T 2453
2 17 05 08 0] hlusina a kamenivo - svriek T 176,7
3 17 02 04 N zel. prazce dievéné T -
4 17 01 01 @] zel. prazce betonové Ks -
5 17 04 05 O Zel. Srot — kolejnice, upevnéni T -
6 17 02 03 O PE podlozky kg 8
7 07 02 99 0] pryzove podloZky kg 18
8 17 01 01 0] vybourany beton T 12,5
9 17 05 04 @] vykopovy material — podklad vozovky T 16,7
10 17 03 01 0] vybourany asfaltovy beton bez dehtu T 6,2

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o.. Bude postupovano dle
Smérnice GR SZDC ¢&. 11. Vzdy bude tfeba dbat rozhodnuti Spravy trati, ktera pozaduje veskery
svrSkovy material uloZit pro dalSi pouZiti.

U nepouZitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku &i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O je mozné vyvazet napf. na skladky, které budou ureny
pred provadénim stavby (uvazovana pfepravni vzdalenost je 15 km), dfevéné prazce kategorie N budou
odvezeny na skladku nebezpeénych odpadl (uvazovana prepravni vzdalenost je 45 km).

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétsi pravdépodobnosti
prfedpokladat, Zze odpadovy material ze znecisténého Kkolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah PCB/kg
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susiny je vyrazné nizsi nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢. 383/2001 Sb. o ulozeni odpadu a proto
bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokon&eni zadné dalSi odpady nevznikaji.

12. Polohovy systém

Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-Balt po

vyrovnani. Dal8i podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti I. Geodeticka dokumentace.

13. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektu stavby bylo vyuzito nasledujicich zakond a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb.

Zakon o odpadech ¢&. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Sb.

Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska ¢€.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Projekt stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpis(i, smérnic a Vzorovych list( ve

vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prajezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vliegkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrek

Predpis SZDC S3/1 Ptedpis pro prace na zelezni¢nim svrsku

Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az 210

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006

.Dokumentace pro pfipravu staveb na zZelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich* (&.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - pfiloha &.1 Pfipravna dokumentace (PD).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2017 ,Smérnice SZDC &.20
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pro stanoveni investi¢nich nakladl staveb statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty” a zavazné
vzory jednotlivych formulafa pro zapracovani polozkovych a souhrnnych rozpoctu

Navrh soustavy Zelezniéniho svréku vychazi ze Smérnice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvart kolejnic a typt upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

Reseni problematiky materialovych vyziskd je uréeno Smérnici GR SZDC &. 11/2004 ,Smérnice
pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC* (&.j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

14. Prilohy

Pfiloha &.1 Vypocet a posouzeni ZKPP z hlediska Unosnosti a ochrany proti promrzéani

V €ervnu 2018 Vypracoval: Ing. Vladimir Hrdli¢ka
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Priloha €. 1

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
Piejezd P4945, km 10,216

Faics pis&ity jil tuhé
konzistence)
vod. reZim priznivy
wysoce az|
namrzavost nebezpecné|
namrzavé
konzistence tuhd|
modul p. Eof 15,7}
stup.konz. tuhg|
Imn = 400}
z= 0,8]
Eo=2"Eg= 12,56
Ep= 60 Mpa
A 3 4 s 2 5 G102 03 04 05 08 OF OF 0§ 10 N1 12 13 14 15 16 1T 1B 18 20
a) Navrh prazcového podlozi (tfivrstvy systém, ZKPP typ 4) 50 ! 4 B
| Dano: Ey,E,.D h,
Y i 085 085
Eor...redukovany modul pretvamosti [MPa] ﬁ"“-—-“‘--. Dk EiE,
E;...modul pretvamosti podkl. wstvy [MPa] (viz tabulka 2 Pilohy &.6 predpisu SZDC S4) 080 = =~ 080
h...tloustka podkladni wstvy [m] - SN e
D...prumér zatézovaci desky = 0,3m "\“:-.:-.“S\\\\ 2% . phdik, Ey=Ey <
ks...koeficient uréeny pomoci k1 a k2 z nomogramu (obr.8 Pfilohy &.6 predpisu SZDC S4) on \\\\\\ \\\ £, on
Ee1...ekvivalentni modul pretvamosti dvouwrstvé konstrukce na powrchu podkladni wstvy [Mpa] 085 ” \ 055
s AR NI 00
E= 110,000 Mpa  (KSC |, ti. 300mm) NN I
Iog1= 1,000 b a < \\ 0ss
- 050 . . \‘ ‘ 050
hy= 0,300 m NN RN N N
D= 0,300 m 045 043
040 > A\ 040
D 0,114 2z R
By 035 = " o
ui 00 N \‘k\ [+
M 1,000 o == o]
k2=p= ' o0z = == 028
< o N SN 020
ka= 0,450 uréeno pfiblizné extrapolaci H:::::
015 =k
Eo=ky E = 49,500 Mpa o 4] ="
K
Hodnota modulu pietvarnosti na konstrukéni vrstvé. 005 005
000 il [
o ot 02 03 04 05 06 O7 02 0% 10 1% 12 13 14 15 16 17 18 19 20
——= ky=hgD
o 01 02 03 04 05 08 OF 08 09 10 11 12 13 14 15 16 1T 18 19 20
0% 050
| | Déno: Ey E,D b,
£ 80,000 Mpa (3D f.0/32 mm, t. A, Ip = 0,95 . -E.,: Vypodte se: E o o
= X pa (3D f.0/32 mm, . A, I = 0,95) - — ky= B E D=2r -
Ip,e1= 0,800 -] E,
D,ET_ :““‘:%Q ‘ﬁ\\ E b—4 Fe
hy= 0,200 m oS =N N T 1 £ - ors
= 0,300 m o \;“‘-\\ NN L -
B 068 \\\ \Qt\‘ NN & a8
=EE: 0,619 \\\ RN
1 060 080
SRR
Ry 0ss ) < ™ ass
oy =k = 0,667 N N N
o 050 050
AANANEEN
k= 0,790 uréeno pfiblizné extrapolaci Ll \ \\ S
040 P 040
Foy=ky B = 63,200 Mpa > 60 Mpa = < N “‘i\\\
03s 03s
2, o
il
Hodnota modulu pietvarnosti na plani zelezniéniho spodku. w030 \"\\\\‘\\ 030
‘&
Wogs = NN 028
- <J [~
Eo=Ees....modul pretvamosti na wstvé 1.[MPa] * am [
E;...modul pretvamosti podkladni wrstvy [MPa] (viz tabulka 2 Pfilohy &.6 predpisu SZDC S4) s — 018
hy...tloustka podkladni wrstvy [m] 4 = §
D...primér zatéZovaci desky = 0,3m oo T oe
ks...koeficient uréeny pomoci k1 a k2 z nomogramu (obr.8 Pfilohy &.6 predpisu SZDC S4) 08 005
Ee1...ekvivalentni modul pretvamosti dvouwrstvé konstrukce na powrchu podkladni wstvy [Mpa] 000 ] 0,00
001 02 03 04 05 06 O7 OB 0F 10 41 12 13 14 15 16 17 1B 18 20

—— k=h:D
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b) Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi acinky mrazu
romrznuti zemin zemni plan

hy...hloubka promrzani [m]

hy...tloustka kolejového loze od tlozné plochy prazcti m] Dovolené tioustky promrznuti zemin
he...tloustka podkladni wstvy ze $térkopisku [m] zemni plané h, ., [m]
> . we . 5 n . 2
hyov---dovolené tloustky promrznuti zemin [m] (tabulka 2 Pilohy 7 pfedpisu SZDC S4) Vodni rezim Zeminy vysoce namrzave “ Zeminy namrzave
h..louStka sledované vty [m] zeminy nebezpené I zeminy mimé namrzavé
lgp---SOUnitel tepelné vodivosti $térkopisku [Wm ™K '] namrzavé "
)..soucinitel tepelné vodivosti sledované wstwy [Wm™K''] Druh traté
hy= 0,550 m A B C A B
h= 0,200m piznivy 030 | 040 | 050 || 050, [ 0560 | O,
N - m-1-k! e e
Ly 2 ¥ neptiznivy 045 | 030 | 040 11 040 | 050 | 06
= 2Wm'K . .
¥ velmi nepfiznivy| 000 | 015 | 030 || 030 | 040 | 0,
Ay P - ;
h,=hr—= 0,17 m tl.ndhradni SD wrstwy misto wstwy ze SP : i i f
Tt e zm 800 2V(V)m tab. 2= A - celostétni traté pro rychlost 120 az 160 kmh'
Whowe, REAL B - celostalni traté pro rychiost mend nef 120 km b
haou= 040 m C - regiondlnf traté

hyr S hyg g

by = 0,08 T = 0900m < 1450m =
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