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B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Plochy vhodné pro Gcely zafizeni stavenisté, meziskladku materidlu a pro odstaveni mechanizace
se nachazeji na draznich pozemcich v k.u. 721 531 Plasy p.C. 255/1 u 5. koleje naproti vypravni budovy a
p.¢. 255/74 u 2. a 4. koleje v ZST Plasy. Vlastnikem pozemki jsou Ceské drahy, a s. Na pozemku p.c.
255/1 bude pfedmétem docasneho zaboru pro ucely zafizeni stavenité 1 700 m? plochy, na pozemku
p.C. 255/74 se jedna o 396 m? na pozemku v k.U. Kaznéjov p.¢. 447/1 u manipulaéni koleje €.5 v zst .
Kaznéjov do¢asny zabor 570 m®.

B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1. 2. 1. Pfehled a vysledky pruzkumu

Pro potifebu zpracovani této projektové dokumentace byly provedeny nasledujici prizkumy :

* Dopliujici GTP pro navrh odvodnéni v useku Kaznéjov — Plasy: Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec, zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

* Podrobny GTP Zelezni¢niho spodku v oblasti ZST Plasy pro stavbu: Rekonstrukce Zelezniéniho
svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec, zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

» Vyhodnoceni pfi¢nych fezd skalnich svah(i z naméfenych dat pofizenych prostorovym laserovym
skenerem, zpracovatel GEFOS a.s. (02/2009)

= ZaméFeni nasypovych svahl v Useku Kazn&jov — Plasy TU 0501, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

= Zaméfeni skalnich svahl metodou prostorového laserového skenovani, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

» Prdbéh inZzenyrskych siti drdznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 30,786 na trati Plzef-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
Hlavnicka (07/2009)

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 32,185 na trati Plzefi-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
Hlavnicka (05/2009)

* Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material Stérkového loZze a zeminy a odpad po

rekonstrukci

» Vlastni doméreni stavajiciho stavu vcetné provéfeni druhu sestav zelezni¢niho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potiebnych Gdaji v souéinnosti s SZDC, s.o., SDC
Plzen

Dale byly investorem predany tyto podklady:

* Zprava o geotechnickém prizkumu pro stavbu ,CD DDC, Rekonstrukce Zel. svrdku km 26,500 —
32,849 trati Plzed — Zatec* (tratovy Usek Kazn&jov — Plasy), zpracovatel Ing. Jan Kraus,
KONSULTA V.E.P. (12/2000)

» Doplnujici geotechnicky prizkum k akci ,Rekonstrukce Zzelezni€¢niho svrsku Kaznéjov-Plasy km
26,500-32,850 — I. etapa“: ¢ast A — Geotechnicky prlzkum; ¢ast B — Geotechnicky prizkum
skalnich stén, zpracovatel PRAGOPROJEKT, a.s. (12/2003)

» Dendrologicky prizkum a soupis likvidované mimoletni zelené pro stavbu ,Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrSku Kaznéjov-Plasy km 26,500-32,850 — |. etapa“, zpracovatel PRAGOPROJEKT,
a.s. (04/2004)

Obsahem geotechnickych prizkumt (GTP) predanych investorem (KONSULTA V.E.P. a
PRAGOPROJEKT, a.s.) bylo zjisténi skladby prazcového podlozi, modulu pfetvarnosti zemni plané a
navrh skladby konstrukce prazcového podlozi a umélych objektll (gabionové zdi, zarubni a obkladni zdi)
v Usecich, kde neni spinéna podminka unosnosti zemni pldné béhem predchozich pfiprav stavby resp.
jeji ¢asti. V feSeném Useku trati km 29,616 — 32,405 bylo provedeno v roce 2000 spol. KONSULTA V.E.P.
celkem 14 kopanych sond vyhloubenych mezi hlavami prazct. Spoleénost PRAGOPROJEKT, a.s.
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provedla v roce 2003 prizkumné prace pomoci 6 kopanych sond hloubenych ve §térkovém lozi za Ucelem
ovéreni konstrukce svrSku, druhu zemin v zemni plani a provedeni zatézovaci zkousky, 9 mélkych vykopt
— rovnéz kopanych sond ve svazich odfezli za Ucelem zjiS§téni mocnosti a charakteru pokryvnych
sedimentd a 6 jddrovych vrtd v mistech v pfedchozich pfipravach stavby navrZzenych gabionovych zdi.
Poloha vSech sond a vrtll PRAGOPROJEKTu, a.s. je zaznamenana v soufadnicovém systému S-JTSK a
vyskovém systému Bpv.

Ukolem Doplriujictho GTP pro navrh odvodnéni v Gseku Kazné&jov — Plasy, vypracovany v ramci
projektu stavby spole¢nosti WALTEC, v.o.s. v ervenci 2009, bylo zjisténi hloubky skalnich rozhrani
v zafezech pro navrh odvodnéni. Ke stanoveni hloubek skalnich rozhrani ve stanovenych Usecich bylo
pouzito celkem 13 sond dynamické penetrace.

Vzhledem k chybégjicim podkladim o skladb& prazcového podlozi v &asti ZST Plasy byl v ramci
projektu stavby vypracovan firmou WALTEC, v.o.s. Podrobny geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku
v oblasti ZST Plasy. Obsahem tohoto PGTP bylo provedeni 8 kopanych sond, statickych zatéZovacich
zkouSek v téchto sondach a 6 laboratornich rozbord. Na zikladé vysledkd PGTP byla navrzena
konstrukce prazcového podloZi pod vyhybkami plzefiského zhlavi ZST Plasy a v piipojich v délce cca 38m
za koncovym stykem vyhybky &. 2. | vtomto prdzkumu byla zjiSt€na nedostate¢na hloubka skalniho
podlozi, pfedevSim v oblasti mimo kolejova rozvétveni.

Polohy, skladba a pribéhy sond a vrtl, provedenych v ramci vySe zminénych GTP, jsou zakresleny
rovnéz v Situacich, Podélnych profilech, Vzorovych pficnych fezech a Pfi¢nych fezech ¢asti E.1.1 a E.1.2
xxX, kolejové Feseni.

Na z&kladé vysledklG GTP a vyjadfeni SDC ST Plzef nejsou v tratovém Useku Kaznéjov - Plasy
problémy s nedostateCnou Unosnosti zemni pldné &i ochranou pfed nepfiznivymi G€inky mrazu a neni
zapotfebi provadét sanace télesa zelezni¢niho spodku. Nedostate€na Unosnost zemni plané zjiSténa
tfemi sondami spol. KONSULTA V.E.P. (KS km 30,370, km 30,574, km 31,167) byla pouze lokélni a
s malymi odchylkami, dosazeni pozadovanych hodnot Eq se predpoklada i bez navrhu konstrukénich
vrstev zkvalitnénim odvodnéni télesa Zel. spodku. PFiznivy stav prazcového podlozi potvrdil i nasledny
GTP spole¢nosti PRAGOPROJEKT, a.s. Podle tohoto prlizkumu neni tfeba navrhovat v pfechodové
oblasti pfejezdu v km 32,144 a pod prejezdem zesilenou konstrukci prazcového podloZi, zjistény Eo, =
62,07MPa vyhovi i pozadované vy$si hodnoté Ep_ = 60MPa v pfechodovych oblastech podle SZDC S4.
Ke zmirnéni 0Cinkd zmény tuhosti plané télesa Zel. spodku na pfechodu s navrhovanou ZKPP
sousedniho propustku ev. km 32,185 a pro odstranéni nepfiznivych moduld pfetvarnosti v oblasti mezi
prejezdem a propustkem (zjisténych sondami GTP KONSULTA v km 32,156 a PGTP WALTEC v km
32,165) bude sanace navrhovana v této oblasti prodlouzena proti sméru stani¢eni rovnéz do oblasti
prejezdu a jeho pfechodovych oblasti. Sanace télesa zelezni¢niho spodku bude tedy provedena i pfi
prechodu zemniho télesa na zelezni¢ni pfejezd a pod prejezdem, pfechodova oblast pfejezdu bude za
prejezdem ve sméru staniCeni prodlouzena na zacatek vybehu ZKPP propustku v km 32,185. Pfechod
mezi ZKPP propustku vkm 32,185 a navrhovanou sanaci KPP v kolejisti ZST Plasy vramci PGTP
WALTEC, v.o.s. probéhne ve stfedu mezivyhybkové vzdalenosti vyhybek €. 1 a 2 vlozenych do hlavni
koleje pfimymi vétvemi za sebou.

Skladba ZKPP prejezdu typ 5 v km 32,144 v pfechodovych oblastech a KPP typ 2 pod pfejezdem:

- tl. 0,35m kolejové loze — Stérkové loze fr. 32-63mm na vodorovné plani télesa zel. spodku,

- tl. 0,20m podkladni vrstva ze §térkodrti fr. 0-32mm,

- tl. 0,35m kolejové loze — Stérkové loze fr. 32-63mm na vodorovné plani télesa zel. spodku,

- tl. 0,20m podkladni vrstva z mineralni smési,

- upravena zemni plan sklonéna 4% vlevo, v hloubce 0,55m od lozné plochy prazce, zhutnéni PS
100%,

- délka prechodové oblasti pred prejezdem 10,20m, za prejezdem 17,01m, délka sanace
prazcového podlozi pod pfejezdem 9,80m.

Skladba ZKPP propustku typ 5 v km 32,185 véetné vybéhu ZKPP:

- tl. 0,35m kolejové loze — Stérkové loze fr. 32-63mm na vodorovné plani télesa zel. spodku,

- tl. 0,50m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32mm,

- upravena zemni plan sklonéna 4% vlevo (pfed propustkem) a stfechovité 5%, v hloubce 0,85m od
loZné plochy prazce, zhutnéni PS 100%,

- ZU vybéh ZKPP = KU ZKPP prejezdu, KU vybéh ZKPP = ZU sanace spodku ve stanici,

- délka prechodové oblasti = Hy + 5,00m = 2,00m + 5,00m = 7,00m na obou stranach propustku,
délka vybéhu ZKPP = 5,00m pfed propustkem, 9,63m za propustkem,

- ZU vybéhu ZKPP propustku = KU prechodové oblasti prejezdu v km 32,144, KU vybéhu ZKPP na
opacné strané propustku stanoven s ohledem na polohu vyhybek do stfedu mezivyhybkové
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vzdalenosti vyhybek €. 1 a 2.

Navrzené skladby ZKPP splfiuji minimalni poZzadovanou hodnotu pfetvarnosti na plani télesa zel.
spodku v pfechodové oblasti na umélé objekty (zel. pfejezd, propustek) Ep. = 60 MPa dle predpisu SZDC
S4 a vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi Ucinky mrazu ve smysli pfilohy 7.

Skladba KPP ve stanici typ 2 (navrh viz PGTP WALTEC, v.o.s., 07/2009):

- tl. 0,35m kolejové loze — Stérkové loze fr. 32-63mm na vodorovné plani télesa zel. spodku,

- tl. 0,25m podkladni vrstva mineralni smési,

- upravena zemni plan sklonéna o stfechovitém sklonu 5%, v hloubce 0,60m od lozné plochy
prazce, zhutnéni PS 100%, ;

- ZU sanace spodku ve stanici = KU vybéhu ZKPP propustku v km 32,185 v mezivyhybkové
vzdalenosti, KU KPP je na arovni vstupnich Sachet obou vétvi podélného trativodu,

Navrzena skladba KPP vyhovuje pozadovanému Ep. = 40MPa na celostatnich ostatnich tratich
s dovolenou rychlosti V < 120km/h v hlavnich i pfedjizdnych kolejich.

Navrh opatfeni na rozSifeni drazni stezky a ochranu nasypovych a zarezovych svaht byl proveden
na zakladé zamérfeni stavajiciho stavu, zpracovanych spolec¢nosti GEFOS, a.s. v Unoru 2009. Méfené
useky byly stanoveny PROJEKT servisem spol. s r.0. podle stavajicich podkladl a rekognoskace
v terénu. Méreni bylo provedeno v pfiénych fezech po 25 m.

Vysledkem zaméreni nasypovych svah( je navrh opatfeni na rozSifeni drazni stezky formou
kotvenych gabion(, geobunéénych desek a pfisypavkou podle charakteru okraje nasypu, nebo v mistech
Sirokych nasypu sefiznuti terénu a Uprava zemni plané za drazni stezkou v jednotném sklonu 4%.

Vysledkem zaméfeni zafezovych a skalnich svahid je navrh opatfeni na zajiSténi volného
schudného a manipulacniho prostoru v zafezech napf. formou pfFikopovych prefabrikatd tvaru ,J*
s pochozi kryci deskou, jez je soucasti drazni stezky, a ochrana zafezovych svah( napf. gabiony ¢i
sanacnimi opatfenimi skalnich svahd (odfez skalni stény, Cisténi, ochrana masivu, zasitovani...). Navrh
opatfeni na sanaci skalnich svah( vychazi rovnéz z Geotechnického prizkumu skalnich stén
zpracovaného v prosinci 2003 f. PRAGOPROJEKT, a.s.

Prizkum pribéhu inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcd v prostoru stavby byl
proveden v pribéhu roku 2009. Trasy jednotlivych siti a zafizeni jsou prekresleny do situace stavby,
pricnych fezt a podélného profilu na zakladé vyjadfeni spravci. Pred provadénim stavby je nutné provést
pfipadnou aktualizaci propadlych stanovisek s potvrzenim prabéhu siti jednotlivymi spravci. PFi realizaci
stavby je nutno probihajici kabely po dohodé s jejich spravci fadné zabezpecit a ochranit pred
poskozenim. Pfitom je bezpodmine€né nutné zajistit dozor pfisluSnych spravcu.

Ke stanoveni likvidované plochy mimolesni zelené byl vyuzit investorem pfedany Dendrologicky
prizkum zpracovany béhem predchozich pfiprav stavby. Prizkum byl proveden v bfeznu 2004 v obdobi
vegetacniho klidu. Jedna se pfevazné o plochy porostlé kefovitymi porosty, misty se vyskytuji o stromy.
Dreviny nebyly geodeticky zaméreny. Cilem prdzkumu bylo zhodnotit mnozstvi a stav vzrostlé zelené na
zajmovém Uzemi a urCit, které stromové a kefové porosty budou dotCeny planovanou rekonstrukci a které
dfeviny bude nutno vykacet. Ucelem bylo stanoveni sadovnické hodnoty kadcenych drevin, ktera do jisté
miry ur€uje spolecenskou hodnotu dfeviny. Z charakteristiky jednotlivych lokalit a dfevin vyplyva, ze
stavbou nebude pfimo zasazena zadna chranéna lokalita ani chrénén;/ strom. Celkem bude vykaceno 64
ks stromu véetné pafezll o priméru kmene do 30cm a cca 6 200 m” kefovitych ¢i mezernatych porostd
vcetné mladych naletovych stromkd napf. na skalach.

B.1. 2. 2. Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomért v uzemi

Jednokolejna zelezni¢ni trat Useku Kaznéjov — Plasy byla budovana jako levobfezni svahova trasa
Kaznéjovského potoka. Prochazi Clenitym Uzemim prevazné v levostranném odfezu. Pfeklenuje terénni
deprese kratkymi vysokymi nasypy, levostranné pfitoky (potoky a ob&asné vodote€e) jsou pfemostény
Cetnym mnozstvim propustkd a mostd. V misté terénnich vin trat vytvari delSi nizké zafezy, v Usecich
vystouplych skalnich elevaci se profezava vysSimi kratkymi zarezy.

Téleso zelezni¢niho spodku je tvofeno prevazné materialem pochazejicim ze skalnich vylomu
v trase trati s hlinitymi nanosy z okolnich svahud. V nékolika Usecich trati i stanice se v sou€asnosti
nachazi skalni podlozi na Urovni €i nad urovni plané télesa zeleznic¢niho spodku. 3

Ochrana skalnich zafezu je pfedmétem SO 201 Kaznéjov — Plasy, a SO 202 ZST Plasy, sanace
skal.

B.1 Souhrnna technicka zprava Strana 4/36



_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec* PROJEKT (P)

B.1. 2. 3. PouzZité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani projektu stavby byly pouzity tyto mapové a geodetické podklady :

* Podrobne geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu dot¢eného Useku km 29,617 — 32,220 trati
Plzen - Zatec - zpracovatel AGS spol. s r.0. (12/2003)

» Aktualizace a doplnéni podrobného geodetického zaméreni polohopisu a vySkopisu dotéeného
Useku - zpracovatel Ing. Josef Bélik (01/2007)

= Dokumentace Zelezniéniho bodového pole v Useku Kaznéjov - Plasy, zpracovatel CD, a.s., SZG
Praha, RP Plzen (01/2007)

* Geodeticke zaméfeni stavajiciho stavu pro stavbu ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku Kaznéjov —
Plasy trati Plzeni - Zatec", zpracovatel SZDC, s.o0., SZG Praha, Pracovisté Plzen (05/2009)

* Dopliujici GTP pro navrh odvodnéni v useku Kaznéjov — Plasy: Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
Kaznéjov — Plasy trati Plzer — Zatec — zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

= Podrobny GTP Zelezni¢niho spodku v oblasti ZST Plasy pro stavbu: Rekonstrukce Zelezniéniho
svrsku Kaznéjov — Plasy trati Plzef — Zatec — zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

» Vyhodnoceni pfi¢nych fezd skalnich svah(i z naméfenych dat pofizenych prostorovym laserovym
skenerem, zpracovatel GEFOS a.s. (02/2009)

= ZaméFeni nasypovych svahl v Useku Kazn&jov — Plasy TU 0501, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

= Zameéfeni skalnich svahl metodou prostorového laserového skenovani, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

= Digitalni katastralni mapa KU Nebfeziny, Plasy v méfitku 1:1 000, zdroj Katastralni Gfad Kralovice

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Ufad Kralovice, http:/nahlizenidokn.cuzk.cz/

= Rastrové zakladni mapy CR v méfitkach 1:10 000 a 1:5 000, zdroj Cesky Ufad zem&méficky a
katastralni Praha, pracovisté Plzen

Pozn.: Jednotna Zelezniéni mapa (JZM) pro dotéeny Usek neni dosud zpracovana a pro
projektové prace ji nebylo mozné vyuzit.

B.1.3 Ochranna pasma

Pro zpracovani projektové dokumentace byla zajiSténa vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti véetné
pribéhu stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby. Prabéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové ¢asti dokumentace. Originaly vyjadreni s vyznacenim pribéha siti jsou zalozeny u zpracovatele
dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichz sité a zafizeni se nachdazeji v prostoru stavby:

] nova trasa dalkového diagnostického kombinovaného kabelu DOZZ SZDC, s.o0., TUDC, ve
spravé CD-Telematika, a.s. — kabel DOZZ byl zfizen v r. 2005 pro dalkové fizeni traté Plzen —
Zatec. Je veden soubézné s koleji v celé trati, vZST Plasy vkm 32,153 se vétvi — 1. Cast
pokracuje pres propustek v km 32,185 k byvalému straznimu domku, kde je ukoncena, 2. ¢ast
kiizi kolej a pokracuje déle do stanice (vypravni budové), od km 32,298 mezi kolejemi €. 2 a 4.
KFizeni kabelu s trati dochazi v km 29,947, km 30,139, km 31,296, km 31,951 a km 32,153. Do
spole€né trasy s kabelem DOZZ byly vroce 2005 polozeny i kabely SSZT pro obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni v trati i stanici. V situacich trati az po pfejezd v km 32,144 jsou proto
kabely SSZT zakresleny pod znackou kabelu DOZZ.

» stavajici kabelova trasa a vnéjSi prvky zabezpecovaciho zafizeni (snimace pocitacli naprav,
svételna navéstidla a predveésti, elektromagnetické zamky, elektromotorické prestavniky vyhybek,
prejezdova zafizeni, venkovni telefonni objekty, ...) ve spravé SDC SSZT Plzen — kabelova trasa
zabezpecovacich a sdélovacich kabell byla polozena ve spole¢né trase s kabelem DOZZ v roce
2005. V situacich trati az po prejezd v km 32,144 jsou proto kabely SSZT zakresleny pod znackou
kabelu DOZZ. Ke kfiZeni kabelt s koleji dochazi, stejné jako u kabelu DOZZ, v km 29,947, km
30,139, km 31,296, km 31,951 a 32,154, v kolejisti ZST Plasy v km 32,205, km 32,253 a km
32,275. Po obou stranach koleje (vnéjSich stranach dopravnich koleji) je vedena od prejezdu
v km 32,144, od km 32,275 mezi kolejemi €. 1 a 3 a rovnéz mezi kolejemi €. 2 a 4.
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=  stavajici kabelova trasa kabelu nn ve spravé SDC SEE Plzen — kabel nn k osvétlovacim stoZarim
a napajeni RD v ZST Plasy veden soub&zné s koleji vievo koleje od stozaru &. 1 v km 32,029.
V km 32,134 kFizi kolej, dale vozovku mistni komunikace a je veden pres stozar €. 4 dale podél 2.
resp. mezi 2. a 4. koleji. Pfipojka k napajeni byvalého strazniho domku kfiZi koleje v km 32,205.
Druha trasa kabelu nn SEE se nachazi na vnéjsi strané kolejisté podél 5. koleje s po¢atkem od
osvétlovaciho stoZaru €. 8. 3 ]

= stavajici trasa sdélovaciho kabelu SZDC, s.o0., TUDC ve spravé CD-Telematika, a.s. — sdélovaci
kabel veden v celém tratovém useku soubezne s koleji stfidavé po obou stranach trati; kfizeni
s trati probiha v km 29,652, km 32,002, km 32,153, km 32,276, v ZST Plasy od km 32,276 mezi
1. a 3. koleji.

= RWE GasNet, s.r.o. (dfive ZCP Net, s.r.0.) — kfiZeni s vysokotlakym plynovodnim potrubim DN
300 probiha v km 30,305, kfizeni se stfedotlakym plynovodem DN 90 v ZST Plasy v km 32,174,

= Vodarna Plzen, a.s. — kiizeni vodovodu v ZST Plasy v km 32,163.

= CEZ Distribuce, a.s. — podzemni vedeni NN pod propustkem (podchodem) v ZST Plasy v km
32,1883.

= Telefonica O2 Czech Republic, a.s. — kfizeni sdélovaciho kabelu propustky vkm 31,882 a
v km 32,185 ZST Plasy.

= (D, a.s. RSM Plzef — kfizeni vodovodu CD v ZST Plasy v km 32,419. V ZST Plasy se rovnéz
nachazi splaskova kanalizace, ktera je trasovana mezi 1. a 2. koleji od km 32,290. Na poc¢atku
kanalizace se nachazi betonova vstupni Sachta.

= Mésto Plasy — nezaméfena kanalizace z betonovych trub DN 800 pod podchodem/propustkem
v km 32,185 v ZST Plasy

= SZDC, s.0. SDC SBBH Plzeri — budova byvalého stavédia St. 1

Seznam spravcu, jejichz sité a zafizeni se dle zajiSténych podkladl v misté stavby nenachazeji:

=  Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Plzen
CEZ ICT Services a.s.

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci, v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu pro
zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vySSich nez 3 m, véetné vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanism.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochrannd pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektl a v ¢asti H.2 — Doklady —
Vyjadreni spravci siti.

B.1. 3. 1. Ochranné pasmo sdélovacich zarizeni (siti elektronickych komunikaci)

Podminky vymezujici ochranu komunikacniho vedeni stanovuje zdkon €. 127/2005 Sb. o
elektronickych komunikacich. Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni ¢&ini 1,5m po
stranach krajniho vedeni. Na z&kladé vyjadreni sprévci] siti sdélovacich zafizeni je potfeba dodrzet
podminky pro praci v ochranném pasmu kabell, zejména provadét zemni prace bez pouZiti mechanizace
a s vhodnym nafadim. Toto je nutné dodrzet i u sdélovaciho kabelu SZDC, s.o., jehoz prelozeni do nové
trasy je pfedmétem PS 08-01 a PS 09-01, avSak na zakladé projednani na pracovnlch poradach bylo
rozhodnuto, ze stavaj|0| kabel SZDC, s.0. musi byt vdobé stavby funkéni vcelém rozsahu aZ do
prepojeni a zprovoznéni nového hybridniho kabelu DOZZ (PS 08-02, PS 09-02).

B.1. 3. 2. Ochranné pasmo _elektrického podzemniho vedeni, ridici, mérici _a
zabezpecovaci techniky

Podle § 46 energetického zakona €. 458/2000 Sb. ¢€ini ochranné pasmo podzemniho vedeni
elektriza¢ni soustavy do 110 kV vcetné a vedeni fidici, méfici a zabezpecovaci techniky 1 m po obou
stranach krajniho kabelu, nad 110 kV ¢&ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu. Pfi vykopovych pracich
v oblasti vyskytu siti dalkového kabelu DOZZ, zabezpecovaci techniky ve spravé SSZT SDC Plzen a
silnoproudého podzemniho kabelového vedeni NN ve spravé SEE SDC Plzer a majetku CEZ Distribuce,
a.s. je tfeba dodrzet podminky pro praci v ochrannych pasmech, které stanovuji, ze vykopové prace do
vzdalenosti 1 m od osy krajniho kabelu musi byt provadény ruéné. Zemni prace musi byt v souladu s CSN
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73 3050 ,Zemni prace” a vyhlasky €. 324/1990 Sb. Je zakazano manipulovat s obnazenymi kabely pod
napétim. Odkryté kabely musi byt za vypnutého stavu fadné vyvéSeny, chranény proti poSkozeni a
oznadeny vystraznou tabulkou dle CSN ISO 3864.

Dodavatel praci musi pfed zahajenim praci zajistit vytyCeni podzemniho zafizeni a prokazatelné
seznamit pracovniky, jichz se to tyka, s jejich polohou a upozornit na odchylky od projektové
dokumentace. VytyCeni kabelovych tras a dozor bude provedeno na objednavku u pfisluSnych spravci
pfed zahajenim stavby. Kontakty a dal§i podrobnosti uvedeny v ¢asti H — Doklady pfip. v technickych
zpravéach u pfislusnych PS, SO.

B.1. 3. 3. Ochranné pasmo plynovodu

Stavebni objekty (véetné Sachet apod.) musi byt umistény mimo ochranna pasma plynovodu, ktera
¢ini 4m v pfipadé VTL a 1m v pfipadé STL plynovodu — méfeno kolmo na pudorysny obrys potrubi.
Bezpecnostni pasmo VTL plynovodu je 40m na obé strany potrubi DN 300, pfed zahajenim praci
v bezpeénostnim pasmu VTL plynovodu je tfeba tyto prace pfedem oznamit a konzultovat s pracovnikem
RWE Distribucni sluzby, s.r.o. Pfed zahajenim praci v ochranném pasmu je nutno veskeré plynarenske
zafizeni nechat vytycit pro zjisténi jeho pfesné polohy. Zadost o vyty€eni musi byt podana minimalné 7 dni
pred pozadovanym vytyCenim. V zadosti se uvede ¢islo jednaci stanoviska RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o.
k vyskytu plynarenskych siti (viz ¢ast H — Doklady). PFi provadéni stavebni Cinnosti v ochranném pasmu
plynarenského zafizeni je investor (zhotovitel) povinen ucinit takova opatfeni, aby nedoSlo k poskozeni
plynarenského zarizeni nebo ovlivnéni bezpecnosti a spolehlivosti provozu. Nebude pouZito nevhodného
naradi, zemina bude téZena pouze ru¢né bez pouZiti pneumatickych, elektrickych, bateriovych a
motorovych naradi. Pfed provedenim zdsypu vykopu v ochranném pasmu plynarenského zafizeni musi
byt provedena kontrola dodrzeni podminek pro stavebni ¢innost v ochranném pasmu, kterou provede
pFisludné regionalni centrum RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o.

B.1. 3. 4. Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaéni stoky

Dle zakona €. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu se ochrannym
pasmem vodovodniho potrubi a kanalizaéni stoky rozumi vodorovna vzdalenost od vnéjsiho lice stény
potrubi nebo kanalizaéni stoky na kazdou stranu u vodovodnich fadu a kanalizaCnich stok do prdméru
500 mm vcetné 1,5 m. U vodovodnich fadud nebo kanaliza¢nich stok o praméru nad 200 mm, jejichz dno
je uloZzeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvysuji o
1,0 m. V tomto ochranném pasmu Ize provadét zemni prace, terénni Upravy, umistovat konstrukce Ci
provadét ¢innosti, kterd omezuji pFistup k vodovodnimu fadu a kanaliza¢ni stoce nebo by mohly ohrozit
jeji stav, jen ruéné pii dodrzeni pozadavk( norem CSN 73 3050 ,Zemni prace“ a CSN 73 6005 Prostorové
usporadani siti technického vybaveni. Déle je nutné pfed zahajenim praci provést vytyéeni vodovodniho
vedeni ve spraveé Vodarny Plzen, a.s. v dostate€ném predstihu na zakladé objednavky (viz vyjadieni v
¢asti H — Doklady). Kanalizace Mésta Plasy pod propustkem by neméla byt stavebnimi pracemi dotéena.
Kanaliza¢ni stoka CD, a.s. ve spravé RSM Plzef mezi 1. a 2. koleji ztistane zachovéana.

B.1. 3. 5. Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u dréhy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je vymezen
svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou ureny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz.
zakon €.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym posuntim koleji
lokalné méni. Posuny koleje v Fadech dm nemaji zdsadni vliv na vnéjsi hranici ochranného pasma drahy,
a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.

B.1. 3. 6. Ochranné pasmo pozemni komunikace

Stavba se Caste¢né dotykd ochranného pasma silnice I. tfidy €. 27 Plzen — Kralovice v Plasich
v Useku km 32,120 — 32,260. Vymezeni ochrannych pasem stanovuje Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich (silni€ni zakon) jako Uzemi ohrani¢ené svislymi plochami vedenymi po obou stranach
komunikace ve vzdalenosti 50 m od osy vozovky. V tomto ochranném pasmu Ize provadét stavby, které
vyzaduji povoleni nebo ohlaSeni stavebnimu Gfadu, a terénni Upravy, jimiz by se Uroven terénu snizila
nebo zvysila ve vztahu k niveleté vozovky, jen na zakladé povoleni vydaného silniénim spravnim Ufadem
(Krajskym Ufadem v Plzni).

Silniéni ochranna pasma lesni cesty, ktera drovriové kfizuje trat v km 30,271 a mistni komunikace
[1l. tFidy, ktera kfizuje trat v km 32,144, zakon nestanovuije.
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B.1. 3. 7. Ochranné pasmo lesa

Ochranné pasmo lesa (pozemku ur¢eného k pInéni funkce lesa) stanovuje Zakon &. 289/1995 Sb.
o lesich, ktery v §14 odst. 2 uklada, pfi dot€eni pozemkd do vzdalenosti 50 m od okraje lesa, zajisténi
souhlasu pfislusného organu statni spravy lesu, ktery mize svij souhlas vazat na splnéni podminek.
Vzhledem ke skutecnosti, Zze se pfevazna €ast tratového Useku nachazi v ochranném pasmu lesa, bude
zazadano o vydani souhlasu pro celou stavbu.

B.1. 3. 8. Nova ochranna pasma

V ramci prelozek kabell do spole€né kabelové trasy v tratovém Useku a nékolika kabelovych tras
ve stanici vzniknou nova ochranna pasma sdélovacich, zabezpe€ovacich a silnoproudych kabell.
Umisténi v terénu je patrné ze situace stavby, realizace novych kabelovych tras je predmétem ¢asti D —
Technologicka ¢ast a E.5 Silnoproud.

Nova ochranna pasma jsou vymezena:

- prostorem do 1,5m od krajniho kabelu komunikacniho vedeni v kabelové ryze Ci kabelovém Zlabu.
Jedna se o spole¢nou kabelovou trasu, v niz se nachazi sdélovaci kabely SZDC, s.0. TUDC a
DOZZ, tedy usek v km 29,654 — 30,041 vpravo trati, 30,041 — 30,140 vlevo trati, 30,140 — 30,287
vpravo trati, 30,287 — 32,161 vlevo trati, 32,161 — 32,282 vpravo trati.

- prostorem do 1,0m od krajniho kabelu nn a zabezpecovaci techniky. Jedna se o ostatni kabelové
trasy, vpravo trati v prostoru prejezdu a reléového domku a v Useku km 32,256 — 32,282 mezi 1. a
3. koleji zst. Plasy

B.1.4 Koncepce stavby

B.1. 4. 1. Uéel stavby

B.1.4.1.1 Celkova koncepce reseni

Stavba ,Rekonstrukce Zeleznitniho svrsku Kaznéjov Plasy trati Plzen — Zatec* se nachazi na
jednokolejné neelektrizované celostatni trati TU 0501 Plzeri — Mladotice, DU 08 Kaznéjov — Plasy, E 1 Zst.
Plasy. Tratova rychlost je V = 70km/h, v oblasti vjezdového oblouku do Zst. Plasy a v Plasich s lokalnim
omezenim na V = 60 km/h. V novém stavu je stavba z hlediska navrhu smérovych a sklonovych pomérd
feSena rovnéz pro rychlost V = 70km/h (RP1), a to v celé délce Useku rekonstrukce, rychlost do odbocky
bude v novém stavu v dopravnich kolejich zvySena z V = 40 km/h na V = 50 km/h. Vozidldm s omezenymi
silovymi G¢€inky na trat bude umoznéno pojizdét rekonstruovany Usek rychlosti V30 = 75 km/h, v Zst. Plasy
bude V130 =70 km/h.

Zavedeni rychlosti V430 = 75km/h je navrhovano rovnéz v pfedchazejicim Useku trati: pfi jizdé ve
smeéru stanieni od km 27,300 resp. po km 27,330 pfi jizdé proti sméru staniCeni trati. Tento Usek byl
rekonstruovan v roce 2005 v ramci akce ,Rekonstrukce mostu v km 29,557 trati Plzen — Zatec, 1. stavba“.
Kolej vyhovuje jak z hlediska GPK podle CSN 73 6360-1 pro Vizg = 75km/h (Rmin = 280m, Dyax = 125mm),
tak z hlediska odchylek geometrickych veligéin CSN 736360-2, kde obé& rychlosti V i V430 spadaji pod stejné
rychlostni pAsmo RP1 (60 < V <= 80 km/h) a nemusi se kolej zvlast posuzovat pro V3.

Zausténi obou predjizdnych koleji do hlavni koleje na plzefiském zhlavi ZST Plasy vyhovi
z hlediska tvaru vyhybky a smérovych parametrd oblouk rychlosti V = 50km/h.

Projekt stavby fesi rekonstrukci zelezni€niho svrsku a spodku véetné vybranych umélych objektd
propustkd, rekonstrukci prejezdu v€. Upravy zabezpeceni, sanaci pfilehlych skalnich svahl, ochrany a
pielozky kabelovych vedeni v nezbytném rozsahu a demolici byvalého stavédia St. 1 v ZST Plasy.

V mezistaniénim Useku Kaznéjov — Plasy v rekonstruovaném Useku se nachazeji 2 drovhové
prejezdy a 9 propustkl. Rekonstruovan bude prejezd ev. km 32,144 a 4 propustky, 5 propustkd zlstava
bez stavebnich Uprav. Konstrukce prejezdu ev. km 30,271 zlstane stavajici. Mimouroviiovym kfizenim -
nadjezdem v km 32,000 kfizuje trat silnice I. tf. €. 27 Plzen — Most.

Vlastni stavba bude realizovana prevazné v rozsahu hranic pozemkud se zpisobem vyuZiti draha ve
vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodarem SZDC, s.0., resp. ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s.
Jednd se o pozemky v katastralnim Uzemi 721 522 Nebrezmy p.C. 152/2 (trat do km 31,120), v k.G.
721 531 Plasy o pozemek p.&. 255/89 (km 31,120 — 32,156) a o pozemek CD, a.s. p.&. 255/1 v ZST Plasy
(od km 32,156).

Stavba castecné zasahuje také na pozemky p.C. 467/2 k.U. Plasy ostatni plocha — ostatni
komunikace v majetku Mésta Plasy (v ¢asti SO 19-02 a 301), a p.¢. 465/4 k.. Plasy ostatni plocha —
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silnice ve vlastnictvi CR a spravé RSD CR (v &asti SO 19-02) z divodu zFizeni odvodnéni vozovky
komunikace na pfejezdu a vyusténi svodného potrubi do pfikopu podél silnice 1/27. SpoleCna kabelova
trasa sdélovaciho kabelu SZDC, s.o., TUDC a dalkového kabelu DOZZ SZDC, s.o., navrzend ¢astecné
v zamérené trase stavajiciho kabelu DOZZ, v ramci PS 08-01 a PS 08-02.

Plochy vhodné pro ucely zafizeni stavenisté a meziskladku materialu se nachazeji na draznich
pozemcich v k.U. Plasy p.€. 255/1 u 5. koleje naproti vypravni budovy a p.€. 255/74 u 2. a 4. koleje v ZST
Plasy, na pozemku v k.U. Kaznéjov p.¢. 447/1 u manipulaéni koleje ¢.5 v zst . Kaznéjov. Vlastnikem
pozemku p.&. 255/1, 255/74, 173/17 a 255/83 k.. Plasy jsou Ceské drahy, a.s., Nabfezi Ludvika Svobody
1222, 110 15 Praha 1 — Nové Mésto, pravo hospodarfeni na pozemcich p.¢. 152/2 k.U. Nebfeziny a
255/85, 255/89 k.u. Plasy v majetku CR prislusi Spravé Zelezniéni dopravni cesty, s.o., DI4zdéna 1003/7,
110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Majitelem pozemku p.¢. 467/2 k.U. Plasy je Mésto Plasy, Plzenska 285,
331 01 Plasy, vlastnikem pozemku p.&. 465/4 k.u. Plasy je Ceska republika, pravo hospodareni pFislusi
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4. .

Obvod stavenisté je ur€en Uzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemkd SZDC, s.o., CD, a.s.,
Mésta Plasy a RSD CR, na nichz bude stavba provadéna.

Pro veskeré hlavni prace provadéné v ramci stavby jsou v dokumentaci vzhledem k charakteru
praci a mistnim podminkam uvazovany technologie s pfistupem po Zeleznici od ZST Plasy. Pfijezd
silnicnich vozidel k objektim zafizeni stavenisté v ZST Plasy je po silnici 1/27 Plzefi — Kralovice. P¥i
provadéni praci na Zelezniénim pfejezdu v km 32,144 resp. v kolejisti je vozidlim stavby zakdzan
vjezd/vyjezd z/na silnici I/27 v ulici Plzefiska v Plasich. Pfistup ke stavenisti je mozny lesni cestou kolem
letiSté a mistni komunikaci v Plasich-Ryplice, na kterou fidi¢i sjedou ze silnice 1/27 za autobusovou
zastavkou Plasy-Panholec. Pro zajisténi této trasy budou provedeny v rdmci stavby pfislusné opatfeni na
obou komunikacich.

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Kolej trat'ova, kolej €. 1 (hlavni)
Zacatek stavby: km 29,616 000 (zaCatek sméroveho a vyskového vyrovnani koleje)
Konec stavby: km 32,405 000 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.1 ZST Plasy)

Kolej €. 2 (predjizdna)
Zacatek stavby: km 32,207 971 (zacatek vyhybky €. 2) 5
Konec stavby: km 32,446 267 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.2 ZST Plasy)

Kolej €. 3 (predjizdna)
Zacatek stavby: km 32,191 704 (zacatek vyhybky €. 1) 5
Konec stavby: km 32,406 217 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.3 ZST Plasy)

Kolej €. 4 (manipulaéni) 5
Zacatek stavby:  km 32,298 437 (zaCatek smérového vyrovnani koleje €.4 ZST Plasy)
Konec stavby: km 32,380 897 (konec smérového vyrovnani koleje ¢.4 ZST Plasy)

Kolej €. 5 (manipulaéni)

Zacatek stavby:  km 32,287 026 (zaCatek trhani koleje €.5)
Konec stavby: km 32,399 988 (konec trhani koleje €.5 / ZU koleje €.5)

Stéavajici uvedené parametry trati zdstanou zachovany i po provedeni stavby:

» navrhova rychlost 70 km/h
= navrhova rychlost Vi3 75 km/h
= tratova tfida zatizeni C3

» hmotnost na napravu 20t

= prostorova pruachodnost Z-GC

» fad tratové koleje 6

= typ zabezpecovaciho zafizeni: stani¢ni: elektronické stavédlo ESA-11,

tratové: SW souhlas integrovany do SZZ,
dalkové ovladani zab.zaf. z dispecerského stanovisté ZST Blatno u Jesenice

Charakteristiky prejezdu v km 32,144 po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly
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pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prfechod

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 128°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace IlI. tfidy

povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 30 km/h*

zpusob zabezpeceni: svételné zabezpecovaci zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 15,60 m

Sitka prejezdu: 10,8 m

volng vyska: bez omezeni

* - hodnota odpovidd navrhové rychlosti, kterou se projizdi stavajici oblouk mezi kfizovatkou se
silnici 1/27 a prejezdem o poloméru R = 24m o proménlivém dostfedném pficném sklonu 0,5% — 8,6% a
souginiteli pfiéného treni 0,28, stanovena podle tabulky 11 CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich.

B.1.4.1.2 Zduvodnéni navrzeného reSeni

Je zapotfebi odstranit pfedev§im nedostatky tykajici se funkéniho odvodnéni &asti zelezni¢niho
télesa, dale pak jiz nevyhovujiciho Stérkového loze a stavebniho stavu kolejového rosStu. V souvislosti
s rekonstrukci svrdku je nutné provést téz stavebni Upravy umélych objektd (propustkd).

V dil€ich Usecich trati km 30,610 — 32,020 a v Useku km 32,010 — 32,085 je nutno provést ocisténi
narusenych skalnich stén vcetné Uprav sklond skalnich svahd a u vysokych skalnich stén naruSenych
tektonikou provést nezbytnou sanaci.

V dusledku postupného zvétravani skalniho povrchu svahi plsobenim exogennich Ciniteld a
nevhodného sklonu skalnich stén dochazi k padu kamenu do prlijezdného profilu koleje, které postupem
Casu mize prertst az k vypadnuti celého skalniho bloku. Proto je zapotfebi odpovidajicim sanacnim
opatfenim eliminovat postupujici degradaci povrchu skalnich svaha v zafezech a odfezech zménou jejich
sklonu a ve zvlasté nebezpecnych mistech zajistit povrch skalnich stén proti padu horniny zasitovanim.

V dotéeném Useku stavby se nachazi prejezdové zafizeni svételné Zelezni¢niho prejezdu v km
32,144. Vnitfni zafizeni pfejezdu je v soucasnosti umisténo v budové staveédla St. 1, které je urceno
k demolici. Zafizeni bude pfeneseno do nového reléového domku na zakladech soucasného stavédia.
V soucasnosti nejsou splnény rozhledové poméry na vystraznik pfi jizdé do mistni ¢asti Ryplicka od
kfizovatky se silnici 1/27.

Rozsah potfebnych praci je takovy, ze komplexni odstranéni nevyhovujiciho stavu vyzaduje
provedeni rekonstrukce v rdmci samostatné stavby.

Pro odstranéni lokalniho propadu rychlosti ve vjezdovém oblouku Zst. Plasy, kde soucasna rychlost
V = 60km/h neodpovida tratové rychlosti V = 70km/h, je nutné stavajici vyhybky ¢. 1 a 2 ZST Plasy
posunout 0 cca 33m respektive 37m smérem do stanice a vzhledem k jejich Spatnému stavu je nahradit
novymi. S tim souvisi i smérova a vySkova Uprava navazujicich Usekd hlavni i pfedjizdnych koleji.

Nezbytnost stavby vrozsahu navrzené rekonstrukce je zfejma z pfedchozich odstavcl a
uvedeného popisu sou¢asného nevyhovuijiciho stavu.

B.1.4.1.3 Umisténi stavby

Strucéna charakteristika trasy

Uzemi trasy se nachazi v oblasti Barrandienu (svrchni proterozoikum) a plzefiské permokarbonské
panve. Na starS§im podkladu lezi tektonicky omezené kry permokarbonskych sedimentd. Proterozoikum
tvofi pfevazné droby, prachovce, brfidlice az jilovce, které byly postizeny slabou metamorfézou.
Proterozoické horniny pronikaji bazické vulkanity (spility), které se na trase vSak zfejmé nevyskytuji.
Uzemim Plas prochazi zilny plutonit, ktery protina zZelezni¢ni trat pfed zst. Plasy.

Vypln plzeriské panve tvofi karbonské sedimenty, které predstavuji piskovce, arkdzy s vlozkami
slepenct, prachovcu, pfip. jilovcu.

Na skalnim podkladu se nachazi mélce ulozené eluvialni a deluvialni sedimenty, v bo¢nich udolich
a na svazich hlavniho karionu Kaznéjovského potoka relikty ficnich teras a aluvialni materialy.

Uzemi je postizeno tektonickymi poruchami, které na C&tyfech mistech Useku pfFicné pretinaji
Zelezni¢ni trat. Jedna se o mobilni zény Sifky 100 — 200 m, ve kterych doslo k drceni horninového masivu,
prip. k posunu ker po zlomovych plochéach.

Uzemi se zemnimi a skalnimi svahy jako celek je stabilni, bez projevd vyznamnych
geodynamickych jevl. V lokalitdch dislokaci vS8ak doslo k intenzivnimu naruSeni celistvosti horninovych
masivd. Projevuje se vyraznymi trhlinovymi systémy, povrchovym a puklinovym zvétravanim horniny,
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rychlymi sesuvy, malym skalnim ficenim, opadavanim tlomku, akumulaci materialu v paté stén a svahl a
dal$imi geodynamickymi jevy.

Jednokolejna zelezni¢ni trat Useku Kaznéjov — Plasy byla budovana jako levobfezni svahova trasa
Kaznéjovského potoka. Prochazi Clenitym Uzemim prevazné v levostranném odfezu. Preklenuje terénni
deprese kratkymi vysokymi nasypy, levostranné pfitoky (potoky a ob&asné vodote€e) jsou pfemostény
cetnym mnozstvim propustkd a mosti. V misté terénnich vin trat’ vytvari deldi nizké zarezy, v Usecich
vystouplych skalnich elevaci se profezava vysSimi kratkymi zarezy.

Na trase se nenachazi za4dné opérné konstrukce nebo jind geotechnicka opatieni k zajisténi
stability svah(.

VétSina trati je trasovana ve sloZzenych a protismérnych obloucich, které neumozfuji zasadni
zménu parametrt. Minimalni polomér smérového oblouku na trati je 280 m.

V mezistani¢nim Useku Kaznéjov — Plasy v Useku stavby se nachazeji 2 prejezdy a 9 propustka.
Rekonstruovany budou 1 pfejezd a 4 propustky, 5 propustkl zUstava bez stavebnich Uprav.

Tato stavba m4 za cil dosahnout takovych technickych a provoznich parametrd, aby technicky stav
zafizeni drahy, zejména zelezniéniho svrSku a objektu Zelezniéniho spodku, umozioval bezpeénou jizdu
stanovenou tratovou rychlosti a byla zajiSténa bezpecnost dopravy. To vSe s ohledem na to, ze geologie a
predevsim morfologie této oblasti jsou pro zeleznici znaéné nevhodné.

B.1. 4. 2. Prehled o dodrzZeni obecnych technickych poZadavku na vystavbu véetné
bezbariérového uZivani stavby

V soucasnosti slouzi propustek/podchod v km 32,185 jako pfistup péSich z Plas do mistni ¢asti
Ryplicka. V prabéhu rekonstrukce propustku bude podchod uzavien, chodci mohou vyuzit Urovhovy
prejezd v km 32,144 kde bude béhem rekonstrukce propustku zfizena provizorni ocelova pfechodova
konstrukce, vyjma v dobé zfizovani nové konstrukce prejezdu..

B.1. 4. 3. Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Neobsazeno.

B.1. 4. 4. Struény popis navrZzeného technického reseni

B.1.4.4.1 PS 08-01 Kaznéjov — Plasy, preloZzka sdélovaciho vedeni

Sdélovaci kabel kabel typu TCEPKPFLEY 5x4x0,8 se nachazi v mistech stavby, kde se bude provadét
rekonstrukce Zel. svrSku a spodku. V celé délce od nové spojky v km 29,654 do km 31,970 bude
nahrazen kabelem novym stejného typu. Tento kabel bude polozen v soubéhu s novym kabelem DOZZ
(PS 08-02). V &asti trasy bude kabel polozen v novém kabelovém Zlabu. Kabelovy zlab bude polozen ve
vykopu 35/50 cm (izn. ze Zlab bude kryt zemi 40 cm).

Na trase jsou pfipojeny na stavajici kabel telefonni objekty (km 30,271 VTO PZM; 30,690; km 31,953
VTO nav. L), které je nutné pfipojit z nového kabelu pfes novou kabelovou spojku.

Pres propustek v km 30,148 bude kabel veden vpravo trati v plastovém Zlabu 110x100 ulozeném v zemi.
Pres propustky v km 30,786 a 31,205 v plastovém Zlabu 110x100 v zemi vlevo trati. Vzdy s rezervami 10
m kabeld na kazdé strané propustku, s ozna¢enim ty¢ovym oznacnikem.

Pfechod pres kolej bude v km 30,040; 30,140; 30,288 vykop 65/150 cm, kabel v chrani¢ce PVC.
Pfes silni¢ni pfejezd v km 30,271 bude kabel ve vykopu 50/120 cm v obetonované chranicce.

Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz zafizeni servisovaném CD Telematika,
zménam v propojeni z hlediska sdélovacich pfenosu, technologii a koordinaci vyluk zafizeni je nutny
dozor ze strany spravce zafizeni.

Veskeré pfechody vedeni pod trati ochranit betonovymi panely pfed pojizdénim tézkou technikou.
Vedeni bude ukladano v soubéhu s novym vedenim DOZZ.

Bylo rozhodnuto, Ze stav. kabel TCEPKPFLEY 5x4x0,8 musi byt v dobé stavby funkéni v celém rozsahu
az do prepojeni a zprovoznéni nového kabelu DOZZ.

B.1.4.4.2 PS 08-02 Kaznéjov — Plasy, ochrana kabelovych tras

Zabezpecovaci kabel DOZZ ( kabel typu TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 + 16E 9/125) spojuje Kaznéjov a Plasy
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a je hlavnim kabelem, ktery spojuje Plzeni s Blatném u Jesenice, po kterém jsou posilany povely a
kontroly pro stanice na trati Plzen - Zatec.

Dojde k pokladce metalického kabelu profilu TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 a nové modré HDPE tr. 40mm, do
které bude nasledné zafouknut novy opticky kabel 24f.

Zabezpecovaci kabely polozené v tomto Useku s novymi kabely jsou tyto:
k. ¢.511 —-TCEKPFLEY 7P1/0,
k. ¢.491 -TCEKPFLEY 4P1/0,
k. ¢.301 —-TCEKPFLEY 7P1/0,
k. ¢.101 —-TCEKPFLEY 3P1/0,
k. ¢.302 -TCEKPFLEY 7P1/0,
k. ¢.102 -TCEKPFLEY 12P1/0,
k. €.497 —TCEKPFLEY 4P1/0.

PFi Upravach zelezniéniho svrSku a Upravé Zelezni¢niho spodku bude dochazet ke kontaktu s témito
kabely. Proto budou metalické kabely polozeny nové.

Po ukonceni rekonstrukce bude nutné provést zpétnou montaz a regulaci vnéjSich prvkl v kolejisti.

Ke stav. trase vedeni bude zaroveri ukladano nové vedeni SZDC, s.o. , TUDC (v pfislusném PS 08-01),
spole¢né vykopy jsou zahrnuty jen v rozpoctu tohoto PS 08-02.

Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz zvabezpeéovaciho zafizeni na trati Plzen -
Zatec nesmi dojit k jeho poSkozeni je nutny dozor ze strany OR-SSZT Plzen.

Pres propustek v km 30,148 budou kabely vedeny vpravo trati v plast. Zlabu 120x100 ulozeném v zemi.
Pres propustky v km 30,786 a 31,205 v plast. zlabech 200x126 v zemi vlevo trati. Vzdy s rezervami 10 m
kabelll na kazdé strané propustku, s oznacenim ty€ovym oznacénikem.

Pfechod pres kolej bude v km 30,040; 30,140; 30,288 vykop 65/150 cm kabel v chrani¢ce PVC.
Pfes silni¢ni pfejezd v km 30,271 bude kabel ve vykopu 50/120 cm v obetonované chranicce.

Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz zafizeni ve spravé CD Telematika, zmé&nam v
propojeni z hlediska sdélovacich pfenosu, technologii a koordinaci vyluk zafizeni je nutny dozor ze
strany spravce zafizeni.

Veskeré pfechody vedeni pod trati ochranit betonovymi panely pfed pojizdénim tézkou technikou

B.1.4.4.3 PS 09-01 ZST Plasy, pfelozka sdélovaciho vedeni

Sdélovaci kabel kabel typu TCEPKPFLEY 5x4x0,8 se nachazi v mistech stavby, kde se bude provadét
rekonstrukce zel. svr8ku a spodku. V celé délce od nové spojky v km 31,970 bude nahrazen kabelem
novym stejného typu. Tento kabel bude polozen po levé strané zelezni¢niho svrsku ve sméru staniceni.
Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz zafizeni servisovaném CD Telematika,
zménam v propojeni z hlediska sdélovacich pfenosu, technologii a koordinaci vyluk zafizeni je nutny
dozor ze strany spravce zafizeni.

Na trase jsou pfipojeny telefonni objekty (VTO PZS 32,144; VTO Pst.1 km 32,193).

Veskeré pfechody vedeni pod trati ochranit betonovymi panely pfed pojizdénim tézkou technikou.

Vedeni bude ukladano v blizkosti stav. upravovaného vedeni DOZZ nebo v jeho pfimém soubéhu.

Pfes silni¢ni pfejezd v km 32,144 bude kabel ve vykopu 50/120 cm v obetonované chranicce.

Vedeni bude ¢&asteéné ukladano v blizkosti stav. upravovaného vedeni DOZZ nebo vjeho pfimém
soubéhu. Spole¢né vykopy jsou v rozpoc¢tu vSak vykazany jen v PS 09-04! Prechod propustku v km
32,185 bude FeSen novymi Zlaby s rezervami 10 m kabelu na kazdé strané v kabelové komore.

Bylo rozhodnuto, Ze stav. kabel TCEPKPFLEY 5x4x0,8 musi byt v dobé stavby funkéni v celém rozsahu
az do prepojeni a zprovoznéni nového kabelu DOZZ

B.1.4.4.4 PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras

Zabezpecovaci kabel DOZZ ( kabel typu TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 + 16E 9/125) spojuje Kaznéjov a
Plasy a je hlavnim kabelem, ktery spojuje Plzefi s Blatném u Jesenice, po kterém jsou posilany povely a
kontroly pro stanice na trati Plzeri - Zatec.

Dojde k pokladce metalického kabelu profilu TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 a nové modré HDPE tr. 40mm, do

B.1 Souhrnna technicka zprava Strana 12/36



_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec* PROJEKT (P)

které bude nasledné zafouknut novy opticky kabel 24f.
Zabezpecovaci kabely polozené v tomto Useku s novymi kabely jsou tyto:

k. ¢.511 —=TCEKPFLEY 7P1/0,
k. ¢.491 —-TCEKPFLEY 4P1/0,
k. ¢.301 —-TCEKPFLEY 7P1/0,
k. .101 —-TCEKPFLEY 3P1/0,
k. ¢.302 -TCEKPFLEY 7P1/0,
k. ¢.102 —-TCEKPFLEY 12P1/0,
k. ¢.497 —-TCEKPFLEY 4P1/0.

PFi Upravach Zelezni¢niho svrSku a Upravé zelezniéniho spodku bude dochazet ke kontaktu s témito
kabely. Po ukonéeni rekonstrukce bude nutné provést zpétnou montaz a regulaci vnéjSich prvkud
v kolejisti.

Veskeré prechody vedeni pod trati v pfipadé potfeby ochranit betonovymi panely pfed pojizdénim tézkou
technikou.

Ke stav. trase vedeni bude zaroveri ukladano nové vedeni SZDC, s.o., TUDC (v pfislusném D. PS 08-
01) a zabezpec€ovaci (09 — 04).

Spole¢né vykopy jsou vSak v rozpoc¢tu vykazany jen v PS 09-04!

Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz zvabezpeéovaciho zafizeni na trati Plzen -
Zatec nesmi dojit k jeho poSkozeni je nutny dozor ze strany OR-SSZT Plzen.

Pfechod propustku v km 32,185 bude feSen novymi Zlaby s rezervami 10 m kabelu na kazdé
strané, ty budou oznaceny kabelovymi oznaéniky.

Prechod pres kolej bude v km 32,162, vykop 65/150 cm kabel v chraniéce PVC.

B.1.4.4.5 PS 09-03 ZST Plasy, PZS prejezdu v km 32,144

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni se nachazi v ZST. Plasy mezi viezdovym navéstidlem L a krajni
vyhybkou &.1. v km 32,144. Zafizeni je typu AZD 71, 3. kategorie typu PZS 3SBI dle CSN 342650. Prejezd
je oznacen jako D3. Technologicka cast zafizeni je umisténa na St.1, které je urCeno k demolici. Pro
spolupusobeni jizdy vlaku jsou vyuZity pocitaci Useky ze staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni. Umisténi
stavajicich vystraznik( neodpovida soucasné platnym normam. Piejezd je zapracovan do DOZZ celé trati
Plzefi — Zatec, kde dispecerské pracoviété se nachazi v ZST Blatno u Jesenice. Tratova rychlost v daném
useku je 70km/h, zabrzdna vzdalenost je 700m. Rekonstrukci dojde k navy$eni tratové rychlosti na
75km/h, zabrzdna vzdalenost se neméni.

V' ramci stavby tohoto provozniho souboru dojde k rekonstrukci pfejezdového zabezpecovaciho
zafizeni v zkm 32,144 na trati Plzen — Zatec. Na zakladé pozadavku policie bude pFejezd zabezpecen
pomoci dvou stojani zavor ,A“ a ,B“ s celymi zavorami a jednim pomocnym vystraznikem ,,C* na na druhé
strané komunikace k dosazeni viditelnosti z pozemni komunikace.

Nové zabezpedovaci zafizeni bude typu PZS 3ZBI. dle CSN 342650 ed. 2 reléového typu
s elektronickymi dopliiky. Pfejezd bude zpét zapracovan do DOZZ na trati Plzefi - Zatec. Indikaéni a
ovladaci prvky zlUstanou stavajici, budou zménény délky priblizovacich Usekl a tim bude nutna zména
v SW.

Nova technologicka ¢ast pro prejezd bude umisténa do nového betonového domku umisténého
v blizkosti pfejezdu na stavajici zaklady St.1 Je navrzen pfejezd reléového typu s ohledem na jiz pouzité
typy pfejezdu na trati a s ochledem na navazani do dalkového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Pro detekci zelezni¢nich vozidel v pfiblizovacich Usecich budou pouzity stavajici pocitaci Useky,
které budou vyuzity ze stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni.

Na zékladé vyjadfeni policie CR budou pouZity reflexni vystrazné kfize bez Zlutého fluorescenéniho
pozadi v z&kladnim provedeni. PZS bude dusledné doplnéno tfistupriovymi prepétovymi ochranami.

Pro napajeni RD bude vybudovana a upravena stavajici elektricka p¥ipojka - viz. SO 59-01 ZST.
Plasy , Uprava osvétleni, kabelovych rozvodu a pfipojka RD

Zapojeni prejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni vychazi z typovych a schvalenych schémat pro
pouziti na tratich SZDC s.o.

PZZ bude vybaveno diagnostickym zafizenim dle Technickych specifikaci ¢.2/20007-Z, vydané pod ¢&.|.
32729/07-OP s ucinnosti od 1.11.2007.

Zapojeni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni vychazi z typovych a schvélenych schémat pro
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pouZiti na tratich SZDC.

B.1.4.4.6 PS 09-04 ZST Plasy, uprava SZZ

V ZST. Plasy je vybudovano elektronické stavédlo typu ESA 11, které je zapracovano do dalkového
ovladani zabezpecovaciho zafizeni celé trati Plzef — Zatec, kde fidici dispeCerské pracovité je umisténo
v ZST. Blatno u Jesenice. Vyhybky jsou opatfeny elektromotorickymi pfestavniky resp. vyménovymi
zamky, navéstidla jsou svételnd typu AZD 70. Pro spoluplsobeni jizdy vlaka jsou zde pouzity pocitace
naprav firmy Frauscher. Tratova rychlost je 70 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m

Upravy zabezpecovaciho zafizeni jsou vyvolany komplexni rekonstrukci zelezniéniho spodku a
svrSku na plzeriské zhlavi, kdy dochazi mimo jiné i k podélnému posunu vyhybek ¢.1 o cca 33m av. ¢. 2
cca 0 37m smérem do zst. Tento provozni soubor Fesi Upravy zabezpe€ovaciho zafizeni v rozsahu km
31,953 do km 32,370.

Rekonstrukce koleje €.1 konci v km 32,365

Rekonstrukce koleje €.2 kon&i v km 32,395

Rekonstrukce koleje ¢.3 kon&i v km 32,322

V uvedeném prostoru se nachazi zabezpecovaci zafizeni, které musi byt pfed rekonstrukci
demontovano a po rekonstrukci namontovano zpét. Jedna se o prestavniky na vyh. ¢.1 a 2, odjezdovéa
navéstidla S1, S2, S3, sefadovaci navéstidla Se1 a Se2 a pocitaci body PB3-PB8. Navéstidla S1, S2 S3
bude nutné komisiondlné vystanicit, navéstidla Se1 a Se2 budou umisténa do stavajicich km poloh.
Kabelizace v prostoru stavby bude provedena nova. Po namontovani zafizeni musi byt zafizeni
komisionalné pfezkouseno a aktivovano. Zafizeni je nutné prezkouSet i s ohledem na DOZZ. Za tohoto
stavu je nutné pocitat s vylukou zabezpecovaciho zafizeni v délce cca 3 dnu po skonéeni kolejovych
vyluk.

Prechod propustku v km 32,185 bude feSen novymi Zlaby s rezervami 10 m kabelu na kazdé
strané.

Pfechod pres kolej bude v km 32,162, vykop 65/150 cm kabel v chrani¢ce PVC.

B.1.4.4.7 SO 18-01 Kaznéjov — Plasy, Zelezni¢ni svrsek

Obsahem SO 18-01 je rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku vcetné upravy GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje na zacatku stavby v Useku km 29,616 — 31,970. Rekonstrukce kolejového
roStu a Stérkového loze bude provedena v tratové koleji v iseku km 30,420 — 31,970, tj. v délce 1 550m
koleje. V Useku km 29,688 — 30,420 bude provedeno &isténi Stérkového loze a rekonstrukce kolejnic.

Navrh smérového a vySkového feSeni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry s tim, ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK pro tratovou rychlost V = 70km/h (V439 = 75km/h).
Kolejovy rost v seku rekonstrukce svr§ku bude sestavat z kolejnic tvaru 49 E 1 na prazcich betonovych B
91S/2 s pruznym upevnénim svérkami Skl 14 uloZenych do Stérkové loze min. tl. 0,35m pod loZnou
plochou prazce. Kolejové loze se zfizuje na sklonénou plan, v Usecich s navrhovanymi zpevnénymi
prikopy a rigoly jako zapusténé nebo polozapusténé. V km 30,271 bude vyjmuta a po provedeni praci na
svrSku opétovné viozena prejezdova konstrukce s ocelopryzovym krytem.

Stavbou budou odstranény Useky stykované koleje. Bezstykova kolej bude zfizena od km 29,645
000 (= KU KMDZ), v hlavni koleji bude v ZST Plasy navazovat na stavajici BK. Nové budou do BK vlozeny
obé rekonstruované vyhybky véetné pfipojnych poli v pfedjizdnych kolejich €. 2 a 3.

B.1.4.4.8 SO 18-02 Kaznéjov — Plasy, Zelezni¢ni spodek

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho svrdku tratového Useku Kaznéjov — Plasy bude provedeno
rozSifeni télesa zeleznitniho spodku v odfezech, rozsifeni Zelezni¢ni koruny v zafezech a nasypech a
zfizeni nového odvodiovaciho zafizeni télesa zelezni¢niho spodku. Rovnéz bude provedena Uprava
zemni plané.

Ze specialnich konstrukci budou pouzity gabiony pro zpevnéni zafezovych svahu, kotvené gabiony
a geobunécné desky pro rozsSifeni drazni stezky v nasypu nebo pfisypavky. Odvodnéni bude feseno
predevsim zpevnénymi pfikopy a rigoly z tvarovek TZZ 3, TZZ 4a, ,J-velky", ,J-maly“, pfipadné podélnym
vsakovacim zebrem. V z&fezech se skalnim podlozim bude na plani zfizena vyrovnavaci vrstva ze
Stérkodrti tl. 0,10m, ktera mj. zabezpeci ochranu skalni horniny pfed jejim zvétravanim.

B.1 Souhrnna technicka zprava Strana 14/36



_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec* PROJEKT (P)

B.1.4.4.9 SO 19-01 ZST Plasy, Zelezniéni svrek

Obsahem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce zeleznicniho svréku véetné Upravy GPK
smérovym a vySkovym vyrovnanim koleji od km 31,970 do km 32,405 (v 1. koleji). Rekonstrukce
kolejového roStu a Stérkového loze v hlavni koleji bude provedena vuseku km 31,970 — 32,365,
v predjizdnych koleji & 2 a 3 ZST Plasy do km 32,395 (k.6.2) resp. km 32,322 (k.¢.3). V ramci
rekonstrukce kol. roStu budou dodana nova kolejova pole z kolejnic tvaru 49 E 1 na prazcich betonovych
B 91 S/2 s pruznym upevnénim svérkami Skl 14 ulozenymi do Stérkového loze tl. 0,35m, ve stanici budou
pole rovnéz z uzitého materialu. Soucasti SO je i rekonstrukce vyhybek €. 1, 2. Obé vyhybky budou 2.
generace na betonovych prazcich s pruznym upevnénim tvaru J 49 -1:9 -300.

Upravou stavajici GPK vjezdového oblouku ZST Plasy mezi silniénim mostem v km 32,000 a Zel.
prejezdem v km 32,144 dojde k odstranéni lokélniho propadu tratové rychlosti zV = 60km/h na V =
70km/h.

Stavbou budou odstranény Useky stykované koleje. Bezstykova kolej bude zfizena od km 29,651
600 (= KU KMDZ), v hlavni koleji bude v ZST Plasy navazovat na stavajici BK. Nové budou do BK vilozeny
obé rekonstruované vyhybky véetné pfipojnych poli v pfedjizdnych kolejich €. 2 a 3.

Stavbou nebudou dot&eny stavajici Groviiova nastupisté v ZST Plasy.

Rychlost a uziteéné délky koleji v ZST Plasy
kolej €islo | rychlost [km/h] | délka stavajici [m] | délka nova [m]
1 70/60 547 525
2 50/40 525 488
3 50/40 551 518
4 40 105 105
5 40 350 350
6 40 37 37
Tabulka novych vyhybek na plzeiiském zhlavi ZST Plasy
— © ©
. S x | _ | @ E L | o £
® o s 8
1 32,191704 | J 49 | 1:9 | 300 L I b EQV
2 32,228 575 | J 49 | 1:9 | 300 P|lp|b EQV

B.1.4.4.10 SO 19-02 ZST Plasy, Zelezniéni spodek

V ramci rekonstrukce Zelezniéniho spodku ZST Plasy bude provedeno rozsiteni télesa Zelezniéniho
spodku v odfezech, rozSifeni koruny télesa v zafezech a ndasypech, zfizeni nového odvodriovaciho
zafizeni télesa Zelezni¢niho spodku a vybudovani nového odvodnéni na prejezdu. Soucasti objektl
zelezni¢niho spodku je téz oblast pfechod(l z propustku a pfejezdu na zemni téleso.

V prechodovych oblastech na uméla télesa zel. spodku (zZel. pfejezd v km 32,144 a propustek v km
32,185) je navrzena sanace prazcového podlozi zfizenim ZKPP. Na zakladé vysledkd geotechnického
prizkumu je navrzena sanace prazcového podlozi rovnéz v ¢asti kolejisté ZST Plasy. Zacatek KPP je
v km 32,008 zagatek prechodové oblasti ZKPP piejezdu je v km 32,135, KU ZKPP piejezdu/ZU ZKPP
propustku se navrhuje vkm 32,170 850. Pfechod mezi ZKPP propustku a KPP bude uskute¢nén ve
stfedu mezivyhybkové vzdalenosti v km 32,224 935. Ukonc¢eni sanace KPP bude v km 32,296 565.

V8echny 3 typy prazcového podlozi budou sestavat ze Stérkového loze fr. 32-63mm tl.min.0,35m a
konstrukeni vrstvy ze $térkodrti fr. 0-32mm a mineralni smési. V pfipadé ZKPP prejezdu bude tloustka
mineraini smési 0,20m, u ZKPP propustku bude SD tl. 0,50m a v pfipadé KPP ve stanici je navrhovana
tloustka mineralni smési 0,25m.

Odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku a zarezovych svahu je vramci tohoto SO feSeno
podélnymi trativody a zpevnénym rigolem z betonovych tvarovek TZZ 4a. Soucéasti je rovnéz zfizeni
svodného potrubi v km 32,134, do kterého jsou svedeny rigoly po obou stranach koleje v km 32,008 —
32,134, ale i srazkova voda zpovrchu vozovky komunikace pfed Urovhovym prejezdem. Vyusténi
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svodného potrubi probé&hne do silniéniho pFikopu u silnice 1/27. Ostatni trativodni vétve budou vylstény do
pricnych drendzi pred a za propustkem zfizenych v ramci SO 404 Propustek v km 32,185. Na trativodni
siti je navrzeno celkem 11 Sachet plastovych a 2 Sachty betonové, na svodném potrubi 3 Sachty betonové.

B.1.4.4.11 SO 201 _Kaznéjov — Plasy, sanace skal

Uprava sklont skalnich zafez(i a odfeztl bude provedena v nasleduijicich tsecich km:

30,610 — 30,655 leva strana (ve sméru rastu stani¢eni) v navrhovaném skonu 1,25:1 pod lavi¢kou
Sitky 1,5m resp. 1,5:1 nad ni,

31,084 — 31,126 leva strana v navrhovaném sklonu 1:1,2 pod lavickou resp. 1,25:1 nad ni,

31,200 — 31,290 leva strana v navrhovaném sklonu 3:1 nad lavickou resp. od 1:1,2 pres 1,5:1 az
po 2:1 pod ni,

31,246 — 31,285 prava strana v navrhovaném sklonu 1,25:1,

31,675 - 31,725 leva strana v navrhovaném sklonu 1,2:1 pod lavickou resp. 2:1 nad ni, od km

31,680 ve sklonu 3:1 pod lavickou resp. 5:1 nad ni, od km 31,703 v postupné
mirnéjSich sklonech az po sklon 1:1,75 pod lavi¢kou resp. 1,5:1 nad ni,
31,685 —-31,710 prava strana v navrhovaném sklonu 2,5:1.

Pfed zapocetim Uprav sklond skalnich svahd se provede ochrana prazcu a kabelovych tras proti
padu kamenud. Po odstranéni néletovych dfevin se provede ocisténi navétralého povrchu skalnich stén
mechanicky, resp. za pouziti hydraulickych klinl, rypadel a beztrhavinového rozpojovani a konecna
Uprava do navrzenych sklona.

Vzniklé trhliny, neodstranitelné previsy a narusené plochy skalniho povrchu se vyplni cementovou
smési, resp. se jednotlivé nestabilni bloky zajisti individualné kotvami.

B.1.4.4.12 SO 202 ZST Plasy, sanace skal

Uprava sklont skalnich zafez(1 a odfez(i bude provedena v nasledujicich tsecich km:

31,980 — 31,990 leva strana (ve sméru rlstu stani¢eni) v navrhovaném sklonu 1,5:1 pod lavi¢kou
Sitky 1,5m resp. 5:1 nad ni,

32,010 — 32,085 prava strana, skaly v pdvodnim sklonu, hexagonalni sit typ 8 x 10cm, s kotevnimi
trny.

Pfed vlastni sanaci skal se provede ochrana prazcu a kabelovych tras proti pAdu kamenu. Po
odstranéni ndletovych dfevin se nésledné provede ocisténi navétralého povrchu skalnich stén
mechanicky, resp. za pouziti hydraulickych klind a beztrhavinového rozpojovani. Vzniklé trhliny,
neodstranitelné previsy a naruSené plochy skalniho povrchu se vyplni cementovou smési, resp. se
jednotlivé nestabilni bloky zajisti individualné svorniky. Na takto upravené skalni svahy se polozi ochranna
zajistovaci hexagonalni sit. Jeji jednotlivé sekce budou svazany vyrobcem doporuc¢enym zplsobem.

Sit bude kotvena do skalniho masivu kotevnimi trny délky 1,5m v rozte¢i 2 x 2m, uloZzenych do
vyvrti  provedenych v predstihu ruénimi pneumatickymi kladivy, které budou nésledné injektovany
injektazni hmotou.

Spodni a vrchni hrana ochranné sité bude rovnéz kotvena a to fadou kotev v rozte¢i 2m. Déle se
osadi kotevni oka na hlavy kotevnich trnG a ochrannd sit se zajisti Sesti pramennymi ocelovymi lany
s PVC ochranou kotvenymi ke spodni a horni hrané ochranné sité.

Po ukonceni téchto praci se provede napnuti kotevnich lan a disledna kontrola spojeni jednotlivych
pasu siti. Kotevni oka se upravi vhodnym antikoroznim natérem. Ve smyslu technickych podminek pro
pouziti zvoleného systému svornikd se provede jejich pfedepnuti.

Veskeré prace budou provadény pracovniky s kvalifikaci pro prace ve vyskach za pouziti jisticich
lan, sedacek a pomocnych leseni.

Skladka materialu a bude zfizena na protilehlé strané zafezu na pozemku drahy. Odvoz suti bude
proveden po zeleznici.

S ohledem na informace uvadéné v geotechnickych prizkumech tj. Zze skalni podklad v podobé
proterozoickych sedimentarnich hornin je silné az zcela zvétraly, Ize pfedpokladat, ze rozpojitelnost téchto
partii nebude vyzadovat té€Zzkou mechanizaci v podobé pouziti impaktorovych kladiv. Tézba bude moci byt
provadéna té&Zkymi rypadly tedy bude v souladu s aktualnim zn&nim CSN 73 6133 (pouZivanou ke
klasifikaci t&Zitelnosti zemin) spadat do tF. t&Zitelnosti Il. (ve smyslu dfive platné CSN 73 3050 Zemni
prace se jedna o tf. tézitelnosti 4-5). Pfedpokladame mensi fragmentaci horniny a tudiz méné vyraznou
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morfologie lice skalniho svahu se schopnosti dosazeni projektovanych parametrd skonu.

B.1.4.4.13 SO 301 ZST Plasy, Zelezniéni pfejezd v km 32,144

Stavebni objekt SO 301 fesSi rekonstrukci drovriového kiizeni mistni komunikace |II. tfidy
s celostatni drahou Plzef - Zatec v ev. km 32,144 mimo souvisejicich praci na zelezniénim svrsku a
spodku. Jedna se zejména o odstranéni stavajici prejezdové konstrukce, odstranéni krytu i podkladu
vozovky komunikace navazujici na prejezd a zfizeni nové prejezdové konstrukce v€. navazujicich Useki
komunikace.

Rekonstrukce pfejezdu v km 32,144 (= km 32,145 000) je vyvolana potfebou provedeni praci na
rekonstrukci zeleznicniho svrsku v Useku Kaznéjov — Plasy. Pro umoznéni Gprav GPK a zfizeni
trativodniho odvodnéni mezi Sachtami S 6 a S 9 a rovnéz z divodu stavebnétechnického stavu prejezdu
je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v€etné napojeni pfilehlé komunikace a zajisténi
rozhledovych pomér(.

Soucasny stav je nevyhovujici s ohledem na bezpecnost uc¢astniku silni¢niho provozu pfijizdgjicich
k pfejezdu od kfizovatky se silnici 1/27, kde je vzhledem ke sklonovym i smérovym podminkam
komunikace a k pfitomnosti skalniho zarezu i nasypu Zelezni¢ni trati nedostate€na délka rozhledu pro
zastaveni pred zelezniénim prejezdem.

Vzhledem Kk blizkosti podchodu pro pési (propustek v km 32,185) a z néj vyplyvajici slabé frekvence
chodctl na prejezdu v zastavéném Uzemi obce nebudou provadéna opatfeni k zamezeni chodct uzivani
vozovky mistni komunikace. Dopravni moment prejezdu je 2800, intenzita automobilové dopravy 50
vozidel/24 hod. (stav z roku 2005).

B.1.4.4.14 SO 401 — Propustek v km 30,148

Stavajici stav
propustek klenuty kamenny. Délka propustku je 5,30 m, svétlost 1,85 m a volna vySka 2,30 m.
Opéry jsou z kamenného zdiva. Zalozeni propustku se predpoklada plosné. Dno propustku je zaneseno.

Navrzené rfeSeni

V ramci stavby Rekonstrukce Zelezniéniho svrSku bude demontovana stavajici kolej, odstranén
zeleznicni svrSek a zZeleznitni spodek. Po odtézeni zelezni¢niho télesa budou ubourany fimsy,
nadklenbové zdivo a segmentova klenba stavajiciho kamenného propustku. Novou nosnou konstrukci
propustku tvofi Zelezobetonové patkové trouby DN 1000 z betonu V12 tfidy minimalné C35/45-XD3,
XF4(V12), které budou polozeny ve spadu 3%. Pod dnem trouby je navrzen zaklad tl. 250 mm z betonu
C25/30-XA1, XF1. Koncové ¢asti propustku budou mit zesileny zaklad, ktery je tvofen obetonovanim dolni
tretiny na délku 2,1 m. Na vtoku i vytoku je propustek ukoncen trubnim prefabrikatem se Sikmym celem,
kolem kterého bude proveden obklad lomovym kamenem. Na vytoku do obkladu bude osazena deska
s vyznacenym letopoctem rekonstrukce. Koryto na vtoku bude odldzdéno a do tohoto odlazdéni bude
zaustén zpevneény prikop zelezni¢niho spodku a pfikopovy Zlab z prefabrikovanych dilct typu J (J-velky)

B.1.4.4.15 SO 402 — Propustek v km 30,786

Stavajici stav

objekt se sklada z plvodni klenby z roku 1872. Klenba prosakuje (znatelné vyluhy), ma ¢astecné
vyplavené sparovani. Vyskyt trhlin ve sparach, obcasné vypadané sparovani, znatelné vyluhy, objekt je
zanesen, zabradli je tfimadlové ukotvené do kamennych fims. Pravé i levé kfidlo vykazuje vypadané
sparovani az do hloubky cca 10 cm, jsou viditeIné prisaky vody.

Navrzené feseni
Stavajici propustek bude ¢astecné ubouran - fimsy a nadklenbové zdivo. Stavajici klenba, opéry a
kfidla budou sanovany injektazi a hloubkovym presparovanim.

Nové bude zfizeno odvodnéni propustku pomoci plovouci izolace na betonové desce. Deska bude
z betonu C30/37 - XC4, XF3 tl. 150 mm a vyztuzena KARI siti. Plovouci deska je v podélném sméru
vyspadovéana stfechovité ve sklonu 3%.

Deska bude opatfena izolaci z natavovanych asfaltovych izolaénich pasu proti stékajici vodé a
zemni vlhkosti s mékkou ochranou z geotextilie o ploSné hmotnosti min. 1000 g/m2. Izolace bude
zatazena po ozub fims a dale pak pod pfi¢nou drenaz za rubem opér.

Deska bude odvodnéna stfechovitym spadem 3% za ruby opér do pri¢nych odvodnovacich Zlabd.
Drenéaz se provede z polodérovanych PVC trubek svétlosti 150 mm ve spadu 4%. Trubky budou osazeny
do profilovaného loze a obsypany hrubozrnnym Stérkem. Trubky nebudou obalovany geotextilii (zanasi se
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jemnou frakci splavenin). Voda z drenaznich trubek bude vyvedena skrz kamenné ¢elo na terén vpravo.
Budou vybetonovany nové zelezobetonové monolitické Fimsy zbetonu C30/37 - XC4, XF3
vyztuzené oceli B500B (R). Na fimsach bude osazeno nové Uhelnikové tfimadlové zabradli.
Dno propustku bude odlazdéno dlaZzbou z lomového kamene tl. 200 mm do betonu C25/30 - XF3 tl.
150 mm a ukon&eno betonovym prahem.

Pfechod z polouzavieného kolejového loze do otevieneho kolejového loze pro Sirou trat' je nutno zajistit
pfed i za propustkem vlevo i vpravo. Rimsy budou prodlouzeny pfechodovymi prefabrikaty a to prvky
fimsové zidky 1, které umozni pfechod pfechodovou rampou ve sklonu 12%.

B.1.4.4.16 SO 403 — Propustek v km 31,205

Stavajici stav

Propustek z roku 1872 se nachazi u obce Plasy. Propustek je kolmy s rovnobéznymi kfidly. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna deska. Propustek ma svétlou §ifku 0,80 m, délku 3,13 m a volnou vySku 0,40 m.
Opéry jsou z kamenného zdiva. Zalozeni propustku se predpoklada plosné. Dno propustku je zaneseno.

Navrzené feseni

Po odtézeni Zelezni¢niho télesa bude stavajici propustek vybouran. Novou nosnou konstrukci
propustku tvofi Zelezobetonové patkové trouby DN 1000 z betonu V12 tfidy minimalné C35/45-XD3,
XF4(V12), které budou polozeny ve spadu 4%. Pod dnem trouby je navrzen zaklad tl. 250 mm z betonu
C25/30-XA1, XF1. Koncova &ast propustku na vioku budou mit zesileny zaklad, ktery je tvofen
obetonovanim dolni tfetiny na délku 2,1 m. Na vtoku propustku bude vybetonovana zelezobetonova jimka,
kterda bude opatfena roStem zkompozitniho materidlu. Na vytoku je propustek ukoncen trubnim
prefabrikatem se Sikmym ¢elem, kolem kterého bude proveden obklad lomovym kamenem. Na vytoku do
obkladu bude osazena deska s vyznacenym letopoctem rekonstrukce. V délce cca 1,2 m na vytoku bude
koryto odlazdéno dlazbou tl. 150 mm do betonu C30/37-XC4, XF3 min. tl. 150 mm. Dlazba bude
ukonc¢ena prahem 8$ifky 0,6 m z betonu C30/37-XC4,XF3 a pak Stérkovym pohozem bude terén plynule
napojen na stavajici terén.

B.1.4.4.17 SO 404 Propustek v km 32,185

Stévajici stav

Propustek z roku 1872 se nachazi v obci Plasy. Propustek je kolmy se Sikmymi kfidly. Nosnou
konstrukci tvofi kamenna segmentova klenbova konstrukce svétlé Sitky 1,84 m a konstrukéni vysky 0,50
m. Délka propustku je 5,30 m a volna vySka min. 1,90 m. Opéry jsou z masivniho kamenného zdiva.
Chodnikové Fimsy jsou konzolovité vylozeny po obou stranach konstrukce. Zalozeni propustku se
predpoklada plosné.

Navrzené fesSeni

Stavajici polokruhova kamennd klenba bude kompletné ubourana v&etné pracelnich zdi a kfidel
az po uroven opér. Bude zhotovena nova klenba ze Zelezobetonu s vetknutymi pricelnimi zdmi. Klenba
bude v podhledu oblozena kamenem tl. 50 mm. Pracelni zdi a klenbové vénce budou oblozeny
kamennym obkladem tl. 150 mm. Ponechané ¢asti opér a kfidel budou sanovany vyplfiovou injektazi a
bude provedeno hloubkové prespéarovani. Vzhledem k pozadavku na prevedeni uzavieného Stérkového
loZe budou zhotoveny vylozené prucelni zdi ze zelezobetonu C30/37-XC4,XF3 tl. 300 mm s Fimsami Sitky
440 mm.

Horni povrch klenby a svisly rub priaéelnich zdi bude opatfen izolaci z natavovanych asfaltovych
izolacnich pasl proti stékajici vodé a zemni vihkosti s mékkou ochranou z geotextilie. Izolace bude
zatazena po ozub fims a dale pak pod pfi¢nou drenaz za rubem opér. Izolace bude ukonéena v ozubu
pod fimsami. Rubova drenaz bude vyvedena na odlazdéni za kfidly vpravo propustku.

Prechodové oblasti obou ¢asti mostu jsou navrzeny z krabicovych dild U3 se zb. fimsami do
kterych bude v délce 3,0 m od konce fimsy osazeno zabradli.

Pfechodova oblast zesilené konstrukce praZcového podloZi je uvaZzovana dle CD S4, pril. 24 a
podle zasad odsouhlasenych se zpracovatelem SO Zzel. spodku a to na délku 8,0 m od osy propustku
s vybéhem délky 5,0 m smérem na Kaznéjov, resp. vybéhem délky 32,80 m smérem na Plasy (vzhledem
k umisténi vyhybky). Vybéh ZKPP pfechézi do konstrukénich vrstev télesa zelezni€niho spodku. Na celé
délce ZKPP je navrzena geotextilie.

B.1.4.4.18 SO 59-01 ZST Plasy, Uprava osvétleni, kabelovych rozvodii a pfipojka RD

Pripojka pro RD:
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Stavajici stav:

Stavajici St.1 bude v této akce zbourano. Na jeho misto (na podestu) bude postaven novy reléovy domek
RD pro zabezpecovaci zafizeni stavajiciho pfejezdu v km 32,144. Na budové St.1 je stavajici KS2
(slouzi pro pfipojeni stavedla) a tfifazova zasuvka. Odtud je veden kabel (AYKY 4x16) do KS 03,
umisténého na straznim domku naproti stavédiu St 1. Dale bylo z KS 02 napajeno vlastni stavédlo St 1 a
prejezd v km 32,144.

Navrhovany stav:

Pro napajeni prejezdového zafizeni bude vedle RD osazen novy plastovy pilif (PPS + 2x RE). Do tohoto
rozvadéce bude zaveden kabel AYKY 4Bx25 (ze zruSené KS2) a kabel CYKY 5Jx10 do reléového
domku u prejezdu. V rozvadéci bude podruzny elektromér pro jiSténi zab. zafizeni a druhy podruzny
elektromér pro strdzni domek a ftfifazova zasuvka umisténa na boku rozvadéce pro pfipojeni
dieselagregatu.

Ve stav. rozvadéci RH 01 budou z divodu dodrzeni el. hodnot jisténi na kabelu B13 vyménény stév.
pojistky 50A za nové pojistky 40A.

Koncepce fedeni pielozky:

Stavajici stav:

Stévajici kabel elektrického osvétleni typu CYKY 4x25 se nachazi v mistech stavby, kde se bude
provadét rekonstrukce Zel. svrSku a spodku.

Navrhovany stav:

Stév. stoZary €. 1 a 2 budou demontovdny bez nahrady. Stav. stozar €. 3 bude demontovan a
nahrazen stozarem novym.

Stozar ¢ 3 bude novy vcetné pripojky k nému. V celé délce od osvétlovaciho stozaru ¢&.3
k osvétlovacimu stozaru ¢.4 (vedle byvalého st.1 v Zst. Plasy) bude nahrazen kabelem novym typu CYKY
4Jx25. Tento kabel bude poloZen po levé strané Zelezni¢niho svrS8ku ve sméru staniCeni.. V celé trase
bude kabel polozen v kabelovém zlabu. Kabelovy Zlab bude polozen ve vykopu 35/50 cm ( tzn. ze Zlab
bude kryt zemi 40 cm).

Pres silniéni prejezd v km 32,144 bude kabel ve vykopu 50/120 cm v obetonované chrani¢ce. Pod
koleji bude ve vykopu 65/150 cm kabel chranén obetonovanou chrani¢kou PVC 110.

Vzhledem k rozsahu praci a dopadu celé stavby na provoz a zméndm v propojeni osvétlovacich
stoZarl a koordinaci vyluk zafizeni je nutny dozor ze strany SDC Plzern — SEE .

Provadéci firma musi dodrzet veskeré souvisejici normy s navrzenymi pracemi.

B.1.4.4.19 SO 59-02 ZST Plasy, EQV

Rekonstrukce ohfevu vyhybky je vyvolana rekonstrukci zelezni¢niho svrSsku a spodku na
vyhybkach ¢.1 a €.2. Stavajici vyhybka €. 1 bude nahrazena vyhybkou novou typu J 49 1 : 9, 300 na
betonovych prazcich, zaroven dochazi i k podélnému posunu o cca 33 m smérem do ZST. Vyhybka ¢&. 2
bude nahrazena vyhybkou novou, typu J 49 1 : 9, 300 na betonovych prazcich, zaroven dochazi i
k podélnému posunu o cca 37 m smérem do ZST. Pfed snesenim vyhybek bude elektricky ohfev na obou
vyhybkach demontovan a po opétovném polozeni a podbiti opétovné namontovan. Pro ohfev vymeén
budou pouzity topné tyCe v nerezovém provedeni pro vyhybky 2. generace. Délka a vykon pouzitych
topnych ty¢i jsou dany typem vymeény a mistnimi klimatickymi podminkami. Napojeni topnych ty¢i
k napdjeni bude provedeno ve svorkovnicovych skfinkach s vyvodkami s krytim min. IP 54. Systém
uchyceni topnic umozni snadnou montaz a v pripadé poruchy napf. mechanickym poSkozenim napf. pfi
podbijeni bude vymeéna rychla a jednoducha. Detektory deStovych srdzek a namrazy budou demontovany
a opét namontovany plvodni zpét.

V prostoru vyhybky bude provedena nové kabelizace, kabely vedouci z dopravni kancelafe budou
na konci vyhybek naspojkovany tak, aby byla zachovana jejich funkénost

B.1.4.4.20 SO 601 ZST Plasy, demolice St.1

Stavajici PZS prejezdu v km 32,144 umisténé ve st. C.1 je jiz zastaralé a je nutno jej rekonstruovat.
Stavajici objekt stavédla 1 v ZST Plasy pozbyva vyznamu dokonéenim stavby ,DOZZ Plzer — Zatec,
2.¢ast”, kdy je nyni plvodni tratové a stani¢ni zabezpeovaci zafizeni nahrazeno novym systémem
dalkového Fizeni provozu, plvodni kolejové obvody jsou nahrazeny pocitaci naprav. Stavédlo 1 je uréeno
k demolici, na jeho zakladech bude postaven novy reléovy domek pro nové PZS v ramci PS 09-03.
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B.1.4.4.21 Seznam a obsah provoznich soubort a stavebnich objekti stavby:

PS 08-01 Kaznéjov - Plasy, pfeloZzka sdélovaciho vedeni
» Novy sdélovaci kabel SZDC TUDC v¢. ulozeni do Zlabu

PS 08-02 Kaznéjov — Plasy, ochrana kabelovych tras
* Nova kabelizace SZZ Plasy
a tratového Useku Kaznéjov — Plasy v€. ulozeni do zlabu

3025 m

Kabel TCEPKPFLEZE 10XN0,8 2765 m

Opticky kabel 24f

2820 m

Zabez. kabely 8530 m

» demontaz a montaz pocitacich bod 6 ks
PS 09-01 ZST Plasy, pfelozka sdélovaciho vedeni
» novy sdélovaciho kabelu SZDC v€. ulozeni do Zlabu 585 m
PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras
nova kabelizace Kabel TCEPKPFLEZE 10XNO0,8 585 m
Opticky kabel 24f 620 m
PS 09-03 ZST Plasy, PZS prejezdu v km 32,144
» dodavka a montdz novych vystrazniki 3 ks
» nova kabelaz k vystraznikim 195 m
= nova kabelaz k sefadovacim navéstidiim 155 m
= dodavka a montaz reléového domku 1 ks
PS 09-04 ZST Plasy, uprava SZZ
= demontaZz a montaz elektromotorickych pfestavnik vyhybek 2 ks
» demontaz a montaz naveéstidel 5ks
» demontaz a montaz pocitacich bod 12 ks
= Kkabelizace 2570m
Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektd — hlavni prace:
SO 18-01 Kaznéjov — Plasy, zelezni¢ni svrsek
= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice 49 E 1, prazce betonové B 91S/2 2282m
» svarovani kolejnic 66 ks
= rekonstrukce Stérkového loze (m koleje) 1550 m
= strojni CiSténi Stérkového loze 732 m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 2354 m
= zfizeni bezstykové koleje (v€. dychajiciho konce) 2332 m
» dodavka a osazeni dilatacniho zafizeni (KMDZ) délky 6,60 m 1 ks
» rozebrani a zpétna montaz ocelového prejezdu s pryzovym krytem 1 ks
= vystrojeni trati 1 kpl
SO 18-02 Kaznéjov — Plasy, zelezni¢ni spodek
» rekonstrukce draznich stezek (m koleje) 2282m
= zfizeni nezpevnéného piikopu 157 m
= zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 4a 582,56 m
» zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 3 382 m
= dodavka a osazeni pfikopového Zlabu J-malého vé. poklopl 293 m
» dodavka a osazeni pfikopového zlabu J-velkého vE. poklopt 290,5m
= zfizeni vsakovaciho zebra 184 m
» zfizeni vyrovnavaci vrstvy SD na zemni plani 26 m
= zfizeni podkladni vrstvy z mineralni smési 528 m
» sanace zarezového svahu gabionovou zidkou 88 m
= rozSifeni drazni stezky — kotveny gabion 295 m
= rozSifeni drazni stezky — geobunécna deska 142 m
= rozSifeni drazni stezky — pfFisyp 448 m
= zemni prace 1 kpl
SO 19-01 ZST Plasy, Zelezniéni svrsek
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= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice 49 E 1, prazce betonové B 91S/2 296,2m
» zfizeni novych kolejnicovych pasu (m koleje mimo vyhybky) 296,2m
» rekonstrukce kolejového roStu — uzity material — kolejnice S49, prazce SB 8 148,8 m
= vyjmuti a opétovné vlozeni kolejového rostu 103,9m
* montaz vyhybek J49E1-1:9-300 2ks
» svarovani kolejnic 50 ks
= rekonstrukce kolejového loze (m koleje) 580 m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 803 m
= zfizeni bezstykové koleje 600 m
= vystrojeni trati 1 kpl
SO 19-02 ZST Plasy, Zelezniéni spodek
= rekonstrukce draznich stezek (m celkem) 864 m
= zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 4a 231 m
= zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) piejezdu typ 5 v&. KPP pod prej. 242 m®
= zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) propustku typ 5 325 m?

» zfizeni konstruk&nich vrstev prazcového podlozi (KPP) typ 2 1863 m?
= hloubkové odvodnéni systémem trativodi 396 m
= trativodni Sachty 13 ks
= zfizeni svodného potrubi 39m
= Sachty na svodném potrubi 3 ks
= zemni prace 1 kpl
SO 201 Kaznéjov — Plasy, sanace skal

= Upravy sklonud skalnich zafez( a odfezl 3300 m?
= délka kotveni skalnich bloki 150 m
= délka vrtd 150 m
» objem vytéZzené horniny a zeminy 3235m°
SO 202 ZST Plasy, sanace skal

= Upravy sklonud skalnich zafez( a odfezl 1000 m?
= délka kotveni 75m
» pocet svornikd 615 ks
= délka vrtd 1017 m
= plocha siti 1750 m?
= délka kotevnich lan 2800m
SO 301 ZST Plasy, zelezni¢ni prejezd v km 32,144

» rozebrani pfejezdu 6,70 m
= odstranéni ziviéného krytu vozovky vé. pfejezdu 135 m?
» zfizeni pfejezdu s pryzovym krytem 10,80 m
= zfizeni vozovky s zivicnym krytem v¢. podkladnich vrstev 160 m?
= Zzfizeni vozovky s Ziviénym krytem 11 m?
= odvodnéni povrchu vozovky prahovou vpusti 12m
» |apac splavenin s kalovym prostorem 1 ks
SO 401 Propustek v km 30,148

= prestavba objektu - zatrubnéni 1 ks
S0 402 Propustek v km 30,786

= rekonstrukce objektu — hydroizolace, sparovani, injektaz 1 ks
SO 403 Propustek v km 31,205

= prestavba objektu - zatrubnéni 1 ks
SO 404 Propustek v km 32,185

= rekonstrukce objektu — hydroizolace, sparovani, injektaz 1 ks
SO 59-01 ZST Plasy, Gprava osvétleni, kabelovych rozvodu a pripojka RD

= demontaz osvétlovacich stozard 3 ks
= dodavka a montdz nového stoZaru osvétleni 1 ks
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* novy napajeci kabel osvétlovaciho stozaru 95 m
» pfipojka reléového domku 1 ks

SO 59-02 ZST Plasy, EOV

» demontaz a montaz EQOV 2 ks
» kabelizace 370 m

= topnice 12 ks
» demontaze 1 kpl
= elektromontaze 1 kpl

SO 601 ZST Plasy, demolice St.1
= demolice objektu stavédla St. 1 v€. odvozu suti a uloZzeni na sklddku 1 ks

Provozni a dopravni technologie v pfedmétném tratovém Useku zst. Kaznéjov - Zst. Plasy zUstane
vzhledem k charakteru rekonstrukce v zasadé beze zmén. Cilovy stav po rekonstrukci, tj. pocCet vlakd,
napravovy tlak, tfida a kategorie trati zastava shodny s pocatecnim stavem pred rekonstrukci.

Po provedeni stavby bude reSeny Usek splfiovat ndsledujici parametry:

» navrhova rychlost 70 km/h
= navrhova rychlost Vi3 75 km/h
= tratova tfida zatizeni C3

* hmotnost na napravu 20t

= prostorova pruchodnost Z-GC

» Fad tratové koleje 6

= typ zabezpecovaciho zafizeni: stani¢ni: elektronické stavédlo ESA-11,

tratové: SW souhlas integrovany do SZZ,
dalkové ovladani zab.zaf. z dispecerského stanovisté ZST Blatno u Jesenice

B.1. 4. 5. PoZadavky na postupné provadéni stavby

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou stavebni objekty SO 18-01, SO 18-02, SO 19-01 a SO 19-
02, kterym se musi podfidit i postup rozhodujicich krokl vystavby.

B.1. 4. 6. PoZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, Ihity vystavby

B.1.4.6.1 PoZadavky na postupné uvadéni stavby do provozu

Podle zakona o drahach ¢&. 266/1994 Sb v platném znéni § 5, odst.1 a 2, jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,stavby drahy“. U téchto objektd podle § 7, odst. 2 Casti
druhé citovaného zakona musi byt zpusobilost ,stavby drahy“ k uzivani pfed vydanim kolaudaéniho
rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni zkousSkou a v pfipadé staveb, které svym charakterem a
Ucelem ovliviiuji podminky bezpe&ného a plynulého provozovani drahy a drazni dopravy, stanovi drazni
spravni Ufad ve stavebnim povoleni navic téz zavedeni zku$ebniho provozu.

Rozsah a podminky technicko bezpecnostni zkousky a eventuelné i zkuSebniho provozu stanovi
provadéci predpis, kterym je vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, konkrétné jeji ¢ast druha, hlava treti, § 5az 7.

Stavebni prvky charakteru ,uréenych technickych zafizeni“ podle § 47 a § 48, hlavy tfeti, asti paté
uvedeného zdkona, jejichz technickou zpusobilost pfed uvedenim do provozu posuzuje drazni spravni
Ufad, ve stavbé obsazeny nejsou.

Dokoncenou ,stavbu drahy“, pfipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zakladé kolaudacniho rozhodnuti. Kolaudaéni rozhodnuti mdze byt vydano jen, je-li
technickd zpusobilost takové stavby ovéfena technicko bezpecénostni zkouskou, v pfipadé kladného
rozhodnuti Drazniho spravniho Ufadu pak navic jeSté zkuSebnim provozem podle vyhladky ¢€.177/1995
Sb., coz bude uplatnéno i v této stavbé.

V obdobi mezi dokonéenim objektu s provedenou technicko bezpeénostni zkouskou a vydanim
kolaudacniho rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim U0fadem predpokladd, Zze za
nezkolaudovany objekt bude pfi jeho uzivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.
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Tento pozadavek bude rovnéz uveden v soutéznich podminkach na dodavku stavby.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpeénostni zkousky vydanim ,Rozhodnuti o
povoleni zkuSebniho provozu*, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu véetné doby jeho trvani.
O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik pozadat drazni spravni ufad.

Po spInéni podminek stanovenych v ,Rozhodnuti o zkuSebnim provozu“ Ize podat navrh na
zahdjeni kolaudac¢niho Fizeni stavby jako celku, pfipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného uzivani
(jednotlivé PS, SO &i jejich skupiny).

Pfi realizaci této stavby je tfeba z ddvodd maximdlniho omezeni vylukové cinnosti jednotlivé
stavebni objekty ihned po jejich dokonéeni uvést do provozu jesté prfed dokonéenim celé stavby.

Toto se tyka vSech stavebnich objektl, které stavba obsahuje a u nichz je nezbytné nutné ihned po
dokonceni jednotlivych €asti, danych navrzenymi kolejovymi vylukami, pfedavat tyto okamzité do uZivani
(pfedbézného provozu) jesté pred Uplnym dokonéenim téchto objektd, aby byla zajisténa prijezdnost trati
ihned po skonceni jednotlivych vyluk.

PFi provadéni rekonstrukce v nepretrzitych vylukach musi vybrany zhotovitel stavby zajistit zejména
koordinaci praci Zelezni¢niho spodku a svrsku tak, aby veSkeré prace nutné pro zajisténi bezpecného
provozu byly provedeny v priibéhu stavby respektive jiz v priibéhu jednotlivych nepretrzitych vyluk.

Zhotovitel musi zajistit pfi ukon&eni vyluky na polozeni Zelezni€niho svrSku provoz rychlosti
min.30km/h, v naslednych vylukach navrhovou rychlost 70km/h, a déle dle TKP 7.3.3 nejdéle do 3-i
mésich Upravu GPK podbijec¢kou. Dale zajisti kontinualni méfeni GPK v ramci TBZ a méfeni méficim
vozem do 60-ti dnt po zahdjeni TBZ dle TKP 8.6.4.

B.1.4.6.2 Predpokladané lhuty vystavby

Predpokladany termin realizace stavby: rok 2014
Predpokladand doba trvani stavby: 75 dni
Predpokladana délka nepretrzité vyluky tratové koleje: 65 dni

B.1. 4. 7. PoZadavky stavby na zdroje — elektricka energie, voda, plyn

Nejednda se o stavbu na elektrizované trati, realizovand stavba nevyvola zadné naroky na zajisténi
odbéru elektrické energie, vody ani plynu pro svlj provoz. Dokongena stavba a jeji provoz nevyzaduje
oproti stavajicimu stavu zajisténi zadnych energii, Zelezni€ni doprava bude nadale provozovana
nezavislou motorovou trakci.

PFi provadéni stavby bude zajisténi potfebnych zdroji v kompetenci zhotovitele stavby. Stavba
bude realizovana pfevazné s pouzitim mechanizace, ktera je energeticky autonomni.

Prace budou provadény prevazné kolejovou stavebni mechanizaci se samostatnymi agregéty. Pro
demontazni a montazni prace je v zst. Plasy moznost napojeni na pfipojky 220/380V, pokud zhotovitel
zajisti samostatny odpocet. Totéz se tyka pripojky vody, pokud nebude spotfeba feSena pausalné.
Zabezpeceni pitné a technologické vody se predpoklada napojenim na mistni hydranty v zelezniéni stanici
Plasy, podél trati se doporucuje dovazet vodu v cisternach.

Stavenisté bude vybaveno ekologickym WC. Telefonni vyrozuméni bude probihat draznimi aparaty,
mobilnimi telefony a vysilackami zajisténymi zhotovitelem.

B.1. 4. 8. Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Stavbou nedojde v rekonstruovaném uUseku k zasadni zméné odtokového rezimu povrchovych vod,
dokonc¢enou stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody. Napojeni na vefejnou kanalizaci neni
uvazovano.

Odvodnéni télesa drahy a zafezovych svahu v trati bude zajiSt€éno nezpevnénymi a zpevnénymi
pFikopy, rigoly, pfikopovymi prefabrikaty ,J“ €i podélnym vsakovacim Zebrem. Na trati se nachazi celkem
9 propustkd, z nichZ 4 budou pfedmétem rekonstrukce.

V ZST Plasy je odvodnéni plané télesa Zeleznicniho spodku a zafezovych svah( zajisténo
podélnymi trativody a zpevnénym rigolem z betonovych tvarovek TZZ 4a. Trativodni vétev v km 31,970 —
32,134 bude vyusténa do svodného potrubi, ostatni vétve do pfi¢nych drenazi pfed a za propustkem v km
32,185, které budou vyvedeny na svah propustku. Na trativodni siti je navrzeno celkem 13 Sachet
plastovych.

Odvodnéni povrchu vozovky komunikace pfed Zelezni¢nim prejezdem v km 32,144 bude feSeno
rekonstrukci prahové vpusti, ktera bude zalsténa do lapace splavenin, z néhoz bude vyusténo svodné
potrubi. Potrubi bude zausténo do stavajiciho svahu nezpevnéného piikopu podél silnice 1/27, ktery bude
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na vytoku zpevnén. Na trase svodného potrubi, které kfizi drdhu i komunikaci, budou umistény 3
betonové Sachty, do nichz je zaustén také podélny trativod a oba rigoly podél koleje.

B.1. 4. 9. Napojeni na dopravni systém

Vzhledem k charakteru realizované stavby nevznikne jejim provozem potfeba feSeni motorové
dopravy. Poéty parkovacich mist, dopravni trasy a dopravni frekvence nebudou stavbou ovlivnény,
naopak po rekonstrukci prejezdu vkm 32,144 dojde ke zlepSeni prljezdu vozidel a ke zvySeni
bezpecnosti na prejezdu. Vozidla stavenidtni dopravy budou vyuzivat vefejné pfistupné komunikace.
Stavbou nebude naruseno ani zménéno dosavadni vefejné a obcanské vybaveni Uzemi.

V dobé realizace stavby bude doasné omezen provoz motorové a pési dopravy na zeleznicnich
prejezdech v km 30,271 a km 32,144 a v podchodu / propustku v km 32,185.

Uzavirka prejezdu v km 30,271 zabezpeCeného mechanickymi trvale uzaméenymi zavorami
vazanymi na tratové zabezpecovaci zafizeni potrva celkem 65 dni. Konstrukce bude vyjmuta v 1.
stavebnim postupu, opétovné vloZeni probéhne po podbiti celého tratového Useku v rdmci 9. postupu.
Vzhledem k charakteru a intenzité dopravy 4 voz/24hod (Udaj z roku 2005) pfistup pfes prejezd bude
umoznén osobam, které vlastni povoleni a jsou fadné proskoleny (v sou€asnosti cca 10 osob) a to vzdy
po oznameni stavbyvedoucimu / asistentovi stavbyvedouciho, bude zajis§t€no provizorni Urovriové kFizeni
v pauzach mezi ¢isténim Stérkového loZe, rekonstrukci kolejnic a zavére¢ného podbiti.

Béhem rekonstrukce prejezdu vkm 32,144 bude zavedena rovnéz uzavirka Useku mistni
komunikace délky cca 30m od prejezdu ke kfiZzovatce se silnici 1/27. Tento Usek nebude vyuZivan zadnymi
vozidly. Uzavirka prejezdu a ¢asti Useku komunikace potrva po celou dobu vyluky, pfi¢emz 1. den bude
provedena demontaz prejezdova konstrukce a vloZeni ocelovd provizoria pro pési. Nasledujicich dny
bude mozno pfejezd vyuzivat chodci po provizorni konstrukci. Po celou dobu uzavirky budou vozidla
stavby vyuZivat drazni téleso a provizorni pfemosténi, a fidiCi sméfujici z Plas do mistni ¢asti Ryplicka
nebo k letisti vyuzivat objizdnou trasu po lesni a polni cesté od sjezdu z hlavni silnice 1/27 pred Plasy za
autobusovou zastavkou Plasy-Panholec. Na objizdné trase budou vybudovéany doc¢asné vyhybny vozidel.
Verejna linkova doprava neni pres tento prejezd vedena.

Hlavni prace na rekonstrukci propustku v km 32,185, ktery slouzi rovnéz jako podchod pro pési,
potrvaji 60 dni. Soucasti rekonstrukce je vybudovani nové klenby, roznaseci desky rovnéz sanace zdiva,
vzhledem k Uzkému profilu podchodu neni mozné zajistit bezpecny pohyb chodct. Chodci vSak mohou
vyuzit vozovku mistni komunikace a blizky prejezd v km 32,144, ktery bude bé&hem rekonstrukce
propustku pfistupny po provizorni konstrukci pfejezdu.

B.1. 4. 10. Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Stavba bude provadéna na pozemcich v majetku nebo spravé SZDC, s.o., CD, a.s. a pfi
rekonstrukci prejezdu a odvodnéni i na pozemcich Mésta Plasy a RSD CR, které maji charakter ostatni
plochy, zplsob vyuziti je draha, ostatni komunikace resp. silnice. Nova spolecna kabelova trasa v trati je
vedena v Usecich mimo drazni téleso pfedevsim po stavajici trase kabelt DOZZ a SSZT, ktera zasahUJe i
na mimodrazni pozemky SZDC, s.o. a CD, a.s., vzniklé délenim pavodniho drézniho pozemku v ramci
majetkopravniho vypofadani mezi témito dvéma spolecnostml

Odstranéni a vykaceni dfevin a kfovin v prostoru navrzené stavby bude provedeno pouze v rozsahu
stanoveném Dendrologickym prizkumem zroku 2004 v rdmci zemnich praci na zelezni€nim spodku.
Jedna se prevazné o naletové porosty dfevin, které jsou adekvatni danému prostfedi a existenci pod
vlivem zelezniéni trati. Z charakteristiky jednotlivych lokalit a dfevin vyplyva, ze stavbou nebude pfimo
zasazena zadna chranénd lokalita ani chranény strom. Rovnéz pfi pfipravé prostoru pro zafizeni
stavenisté budou mezi dopravni zpevnénou plochou a kolejistém vykaceny naletové kfoviny a traviny.

Po ukon&eni zemnich praci budou nasypové a zafezové svahy dotené stavbou opatfeny vegetacéni
ochranou, tj. rozprostfenim ornice a osetim travnim porostem podle vzorovych listl Zelezni¢niho spodku
SZDC 7 5.11. Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

B.1. 4. 11. Bezpecnost prdce

Pfi praci je tfeba dbat vSech piislusnych ustanoveni a norem SZDC, €D, CSN, TNZ, Zelezni¢nich
predpist, PTPZ a pfedpisu o bezpecnosti pfi praci.

Pravidla a zasady bezpec¢nosti prace stanovuje Vyhlaska 601/2006 Sb., ktera nahrazuje vyhlasku
Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského barnského Ufadu &.324/90 Sb. o bezpeénosti prace a
technickych zafizeni pfi stavebnich pracich v aktualnim znéni.

Je tfeba dodrzovat ustanoveni predpisu SZDC Bp 1 Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pi
praci a rovnéz pak prislusna ustanoveni CSN 34 3100 az 34 3105, 34 3085 a 34 5000.

Zvlasté se pak zdlraznuje :
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e Vsichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy.
Obvod stavenisté musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti pFistupu vefejnosti do
blizkosti staveni§té nebo pfimo pfes néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pristupu
vefejnosti a zajistit jeji bezpecnost.

e P¥i zemnich pracich a vykopech musi byt zaji§téna bezpecnost pracovnik fadnym pazenim.

e Stavebni prace, k jejichz provadéni je pozadovana odborna zplsobilost, mohou provadét pracovnici
az po jejim ziskani.

e \Vjezdy a staveni§té musi byt fadné vyznaceny, mimostavenis§tni komunikace musi byt udrzovany
v Gistote.

e P¥i stavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veSkeré prace, které by mély negativni dopad na okolni
prostfedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), pradnost, vibrace.

e Pred zahajenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inzenyrskych siti o vytyceni
jejich prabéhu a toto po dobu stavby udrzovat.

e Préci v blizkosti inzenyrskych siti provadét dle ustanoveni o préci v pfisluSném ochranném pasmu a
dle podminek jejich spravct ¢i provozovatell, v pfipadé nebezpedi zasahu do provozovanych zafizeni
si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravcl inzenyrskych siti pfimo na misteé.

Zejména je nutné, aby byly dodrzovany podminky :
CSN 34 3100 Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich.

e Vyhlasky 50/1978 Sb. O odborné zpulsobilosti z elektrotechniky v platném znéni.

Prace provadéne strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a Zelezni¢nimi jefaby je nutno konat
za dozoru povéfeného opravnéného pracovnika SZDC, s.0. nebo CD, a.s.

B.1. 4. 12. Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavku na uZivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Prostor zelezniCniho télesa s tratovou koleji, vnémz bude rekonstrukce provadéna, je po
dokongeni stavby uréen pouze a vyhradné pro praci a pohyb zaméstnancti SZDC, s.o0. a CD, a.s.,
zdravotné zpUsobilych pro praci v kolejisti.

Verfejnosti pfistupné &asti se v prostoru stavby nachazeji pouze tfi, a to oba Uroviiové prejezdy a
propustek/podchod v km 32,185. Dokoncenda stavba bude v misté téchto objektd verejné pfistupna. U
prejezdu v km 30,271 nebudou stavbou zménény kvalitativni parametry pfejezdu ani zplisob zabezpeceni,
dojde pouze k doplnéni vystrazniku na levé strané vozovky pro zajisténi rozhledovych pomeéra. V pfipadé
podchodu nebudou rekonstruovany nezpevnéné pristupové cesty ani pochozi povrch podchodu.

Stavajici urovriové kfizeni mistni komunikace s Zelezni€ni trati v km 32,144 po stavebni strance
v soucCasnosti nespliiuje a ani po rekonstrukci nebude splfiovat podminky Vyhlasky €. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Neni a nebude dodrzen
minimalni podélny sklon vozovky 8,33% mezi kfizovatkou se silnici 1/27 a prejezdem, kde stavajici a
navrhovany sklon jizdniho pasu vozovky ¢ini 11,60%. Chodcim je vSak k dispozici podchod/propustek
v km 32,185, jez pozadavky Vyhlasky splfiuje.

Béhem stavby se predpoklada, ze vdobé& provadéni hlavnich praci na rekonstrukci
podchodu/propustku v km 32,185, budou chodci vyuzivat vozovku mistni komunikace a provizorium
prejezdu v km 32,144.

B.1. 4. 13. Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

Navrhovand stavba neni ¢asové vazana na okolni vystavbu. Stavebni prace a technologické postupy
budou provadény podle pfislusného vylukového rozkazu, pfiCemz stanovené Casy a pfipominky jsou
zavazné pro vSechny Uc€astniky stavby. 3 5

Stavba v celé své délce souvisi se stavbou SZDC, s.o. ,DOZZ Plzen — Zatec, 2.¢ast“. Tato stavba
byla realizovana v predstihu v roce 2005 — 2006, v ramci stavby byla v soubéhu s tratovou koleji zfizena
nova dalkova kabelizace (PS 602 Diagnosticky kombinovany kabel), do trasy s kabelem byly pfifazeny
rovnéz zabezpeCovaci kabely SZZ a TZZ. Zpracovatel projektu stavby je SUDOP Praha, a.s. — ing.
Lapacek, zhotovitelem AZD Praha s. r. 0., Zavod Kolin - p. Krampera). Realizaci této stavby bylo pavodni
tratové a stanini zabezpecovaci zafizeni nahrazeno novym systémem dalkového fizeni provozu, ptvodni
kolejové obvody byly nahrazeny pocitaci naprav. Z ddvodu potreby eliminovat moznost poskozeni tohoto
kabelového vedeni pfi rekonstrukci koleje byly jako soucast stavby zfizeny samostatné provozni soubory
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PS 08-02 a PS 09-02 Ochrana kabelovych tras.

Stavba dale na svem zacatku bezprostfedné souvisi se stavbou ,Rekonstrukce mostu v km 29,557
trati Plzefi — Zatec, 1. stavba“. Tato stavba byla realizovana v predstihu v roce 2005 — 2006, v ramci této
stavby byla provedena sanace kamenného zdiva spodni stavby mostniho objektu a kamennych kleneb na
zac¢atku a na konci mostu, hydroizolace ¢asti z kamenného zdiva a rekonstrukce zelezni¢niho svrSku
v pfilehlych Usecich na pfedmosti. Zpracovatel projektu stavby je VALBEK spol. s r.o., pracovisté Plzen —
ing. Porkat, zhotovitelem FIRESTA a. s., Odstépny zavod Plzen - p. Sich).

Navrh geometrické polohy pro stavbu ,Rekonstrukce zelezniCniho svrsku Kaznéjov — Plasy trati
Plzefi - Zatec je vypracovan v navaznosti na kolejové Upravy vramci SO 03 Zelezniéni svrSek vySe
uvedené stavby. Pro zajisténi ochrany mostu v km 29,557 pfed ucinky bezstykové koleje ve sméru od
Plas bude pfed Zateckou opérou mostu vloZzeno kolejnicové malé dilatacni zafizeni (KMDZ). KMDZ bude
zfizeno v Useku rekonstrukce kolejového roStu novym materidlem realizované vramci stavby
.Rekonstrukce mostu...”, vtomto Useku bude rovnéz provedeno smérové a vySkové vyrovnani koleje.
Montaz KMDZ bude provedena na dievéné prazce namisto prostych kolejnic S49. Bliz§i podrobnosti jsou
uvedeny v textové a vykresové ¢asti E.1 Zelezni¢ni svrSek a spodek této dokumentace.

Zahdjeni stavby neni podminéno Zadnou jinou investici, stavba sama nevyvoldva nutnost zadné
dalSi stavby, pouze je upozornéno na potfebu koordinace souvisejicich staveb po celou dobu pfipravy a
realizace.

B.1. 4. 14. Statické vypoéty

Statické vypocty byly provadény v dokumentacich umélych staveb propustkl — ¢ast E.4 Propustky
(SO 401, 402, 403 a 404).

SO 401 Propustek v km 30,148

- navrhuje se zatrubnéni stavajiciho kamenného propustku se segmentovou klenbovou konstrukci
Zelezobetonovou patkovou troubou DN 1000 zaloZzenou do betonového lizka C 205/25. Vyska
nadnasypu je 1,55m, Sifka propustku 12,87m.

- vypoctovy model byl pfevzat z materialu Navrh a posouzeni Zelezobetonovych patkovych trub DN
800, 1000, 1200 pro trubni propustky (Brno, srpen 2000).

- projektovand zatiZitelnost trouby je Zyic = 4.714 vlaku UIC-71

- konstrukce je prechodna pro tratovou tfidu D4

SO 402 Propustek v km 30,786

- jedna se 0 kamennou segmentovou klenbu svétlosti 1,85m, Sifka propustku 5,59m, vyska 5,20m,
vySka prisypavky 0,75m

- navrhuje se ¢astecné ubourani fims a nadklenbového zdiva, sanace stavajici klenby, opér a kfidel
injektazi, odvodnéni propustku pomoci plovouci izolace na betonové desce, vybetonovani nové
zelezobetonové monolitické fimsy z betonu a zabradli.

- pro vypocet zatizitelnosti byl pouzit vypocetni program CASSANDRA ,Vypocet zatizitelnosti
klenby®, autor SUDOP Praha, a.s. (1993-96)

- opéry ani zakladova spara nevykazuji zadné poruchy, které by signalizovaly nedostate¢nou
pevnost zdiva spodni stavby a nedostateénou Unosnost zakladd (nerovnomérné sedani, trhliny...)

- projektovand zatiZitelnost vrcholu klenby je Zyc = 1.50, zatiZitelnost obou opér (dfiku, zdkladové
spary) je Zyic.=1.00

- konstrukce klenby je pfechodna pro tratovou tfidu D4 za podminky, ze kamenné zdivo bude po
sanaci relativné s dobrym sparovanim a v suchém stavu (zamezeni prasaku)

SO 403 Propustek v km 31,205

- navrhuje se zatrubnéni stavajiciho kamenného propustku z kamennych desek zelezobetonovou
patkovou troubou DN 1000 zaloZzenou do betonového lizka C 205/25. VySka nadnasypu je 1,35m,
Sitka propustku 12,87m.

- vypoctovy model byl pfevzat z materidlu Navrh a posouzeni Zelezobetonovych patkovych trub DN
800, 1000, 1200 pro trubni propustky (Brno, srpen 2000).

- projektovand zatizitelnost trouby je Zyic = 4.178 vlaku UIC-71

- konstrukce je prechodna pro tratovou tfidu D4

SO 404 Propustek v km 32,185

- jedna se o kamennou polokruhovou klenbovou konstrukci svétlé Sirky 1,84m a konstrukeni vysky
0,50m. Sifka propustku je 5,23m, vysSka 3,80m, vysSka pfisypavky 1,10m. Opéry jsou z masivniho
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kamenného zdiva. Chodnikové fimsy jsou konzolovité vyloZeny po obou stranach konstrukce.

- navrhuje se ¢astecné ubourani fims a nadklenbového zdiva, sanace stavajici klenby, opér a kfidel
injektazi, odvodnéni propustku pomoci plovouci izolace na betonové desce, vybetonovani nové
Zelezobetonové monolitické fimsy z betonu a zdbradli.

- pro vypocet zatizitelnosti byl pouzit vypocetni program CASSANDRA ,Vypocet zatiZitelnosti
klenby®, autor SUDOP Praha, a.s. (1993-96)

- opéry ani zakladova spara nevykazuji zadné poruchy, které by signalizovaly nedostate¢nou
pevnost zdiva spodni stavby a nedostate¢nou unosnost zakladd (nerovnomérné sedani, trhliny...)

- projektovand zatiZitelnost vrcholu klenby je Zyc = 1.50, zatiZitelnost obou opér (dfiku, zdkladové
spary) je Zyic.=1.00

- konstrukce klenby je pfechodna pro tratovou tfidu D4 za podminky, ze kamenné zdivo bude po
sanaci relativné s dobrym spérovanim a v suchém stavu (zamezeni prisaku)

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B.1. 5. 1. Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

] Uzemni Fizeni pro tuto stavbu nebylo dle vyjadFeni stavebniho Gfadu, Méstského Gradu Plasy,
¢€.j.SU2065/2013-Ca ze dne 21.5.2013 pozadovano. Stavebni Gfad sdéluje, Ze podle § 15 odst. 2 Zakona

¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu je stavba v souladu se zaméry GUzemniho
planovani v dot€¢eném Gzemi.

B.1. 5. 2. Podminky posuzovani vlivti na Zivotni prostredi

Neobsazeno.

B.1. 5. 3. DodrZeni _kapacitnich _a _dalSich _stanovenych udaji _a _zdiuvodnéni
navrZenych zmén oproti pripravné dokumentaci

Kapacitni Udaje stavby podle Posuzovaciho protokolu 1Z+PD

I Pripravna .
Kapacitni udaje doku?nentace Projekt
Rekonstrukce zel. svr§ku mat. S49 novy 2577 m 2578m
Rekonstrukce vyhybek 2 ks 2 ks
Zfizeni BK 2918 m 2954 m
Prazcové kotvy celkem 0 ks 0 ks
Celkova uprava GPK 3157 m 3155 m
Odvodnovaci prikopy oteviené zpevnéné 1215m 1195 m
Odvodnovaci prikopy nezpevnéné 157 m 157 m
Vsakovaci prikop 184 m 184 m
PFikopové Zlaby 563 m 583 m
Délka trativodu 383 m 345 m
Konstrukéni vrstvy Zel. spodku 3740 m? 4349 m?
Uprava sklont skalnich zafez(i 4300 m? 4300 m?
Gabionova zidka 275 m 295 m
Rekonstrukce Zel. prejezdu 1 ks 1 ks
Rekonstrukce propustkud 4 ks 4 ks
Rekonstrukce PZS prejezdu 1 ks 1 ks
Montaz EOV 1 ks 2ks
Prelozky kabell 11785 m 12760 m

Zduvodnéni navrzenych zmén oproti pripravné dokumentaci

V projektové dokumentaci pro stavebni Ffizeni doSlo k nékolika zménam oproti pfipravné
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dokumentaci stavby. Nékteré zmény byly vyvolany snahou o nalezeni UspornéjSiho ¢i technicky
vyhodnéjsiho feSeni, jiné byly vynuceny detailnéjSim rozpracovanim projektové dokumentace plynouci
ze stupné dokumentace. VeSkeré zmény vSak byly konzultovany a odsouhlaseny na pracovnich poradach
s objednatelem.

Sdélovaci zafizeni: } ;

Trasa prelozky sdélovaciho kabelu SZDC, s.o., TUDC do spole¢né kabelové trasy s kabely DOZZ a
SSZT byla pfizptusobena vuci poloze novych &i rekonstruovanych objektl Zelezni¢niho spodku (propustky,
gabionové zdi, pfisypavky, zpevnéné prikopy, trativody), aby nedochazelo ke vzajemnym kolizim. Stavajici
sdélovaci kabel musi byt v dobé stavby funkéni v celém rozsahu az do prepojeni a zprovoznéni nového
hybridniho kabelu DOZZ.

Zabezpecovaci zafizeni:

Vzhledem ke slozitym prostorovym podminkdm stavby, kdy neni mozné zarucit plvodné
predpokladané nepreruSeni stavajiciho vedeni kabelu DOZZ ochranou kabelu, bylo rozhodnuto o
provedeni prelozky diagnostického kombinovaného kabelu DOZZ a zabezpecovacich kabeld
k jednotlivym prvkdm zabezpe&ovaciho zafizeni do spoleéné trasy se sdélovacim kabelem CD, a.s.

Silnoproud:
Nova trasa kabelu nn k napajeni osvétlovacich stozaru €. 3 a 4 z nového rozvadéce u RD bude

vedena ve spoleéné ryze s kabely CD, a.s., DOZZ a zabezpecova0|m| kabely. Obdobné prelozka kabelu
napajeni EOV bude ve spolecné ryze s ostatnimi kabely. Silnoproudé kabely budou od ostatnich kabell
v ryze oddélen cihlou tl. 10 cm.

Zelezniéni svréek a spodek: )

V hlavnich i predjizdnych kolejich ZST Plasy byl navrzen, mimo pfipojna pole k vyhybkam, uzity
svrSkovy material soustavy S 49 na prazcich betonovych SB 8 s upevnénim K a/nebo stavajici material
koleji kolejovych poli. Pfipojna kolejova pole délky 25m v kolejich €. 1, 2 a v koleji €. 3 jsou, stejné jako
vyhybky 2. generace €. 1, 2, z kolejnic E 49 na prazcich betonovych s pruznym upevnénim (B 91S/2,
bezpodkladnicové upevnéni W14), aby byla zachovéna jednotné soustava svrsku alespon v jednom poli
za vyhybkou. Vyhybky budou vevarfeny do bezstykové koleje.

Poloha KMDZ byla na zakladé projednani k pfipravné dokumentaci uvedena do souladu
s predpisem SZDC S3. Nové je umisténa do prechodnice ke smérovému oblouku R = 280m, zadatek
KMDZ je v km 29,638 400. S tim souvisi i zacatek bezstykové koleje, ke kterému je jazykova kolejnice
KMDZ pfivafena.

Na zakladé vysledku geotechnickych prizkumu prazcového podloZi a zménou predpisu SZDC S4 a
vzorovych listt spodku Z 4.2 doslo ke zméné rozsahu a skladby ZKPP pfi pfechodu zemniho télesa na
uroviiovy prejezd v km 32,144, na propustek v km 32,185 a zménén byl také rozsah sanace spodku ve
stanici. Zesilena konstrukce prazcového podloZi v pfechodové oblasti pfed a za pfejezdem a KPP pod
prejezdem bude sestavat ze $térkového loze tl. 0,35m a vrstvy minerdlni smési tl. 0,20m, ktera bude
ukoncena na zacatku vybéhu ZKPP propustku ev. km 32,185. ZKPP propustku bude provedena rovnéz
pod celou vyhybkou ¢&. 1, ukonceni ZKPP bude probihat v poloviné mezivyhybkové vzdalenosti pod
spole¢nymi prazci vyhybek €. 1 a 2.

K zajisténi ochrany skalniho télesa pfed zvétrdvanim a pro vyrovnani nerovnosti v Usecich
s prikopovymi zidkami ,J“ bude na zemni plani zfizena vyrovnavaci vrstva tl. 100mm z propustného
materialu — Stérkodrti fr. 0/32mm.

Bylo zpfesnéno zamérfeni skalnich zafez(l a nasypovych svahu, ¢imz doslo k Gpravé navrhu objektd
zelezniéniho spodku a odvodnéni. RozSifeni drazni stezky formou gabionové zidky &i pfisypavky bylo
v nékolika Usecich nahrazeno konstrukci z geobunéénych desek. Gabiony v nasypu jsou nové navrzeny
kotvené. Drobné Upravy se tykaji také zpevnénych prikopu a rigolt predevsim jejich zacatk( a koncu.

Odvodnéni:

K vyznamnéjSim zménam v odvodnéni Zelezni¢niho spodku doslo v oblasti pfejezdu ev km 32,144
v ZST Plasy a propustku/podchodu ev. km 32,185. Plivodné 196 m dlouha trativodni vétev od silni¢niho
mostu v km 32,000 byla zausténa do pFiéné drenaze pred propustkem, ktera byla vyvedena do $achty S9
pred stavajicim levym kfidlem propustku. Do Sachty navic vstupovalo svodné potrubi od pfejezdu, které
rovnéz odvadélo vodu z levého rigolu vedeného podél koleje v Useku od mostu k prejezdu. Na opacné
strané koleje byl pravy rigol vyustén pfed prejezdem do pfikopu podél mistni komunikace. Obdobné obé
trativodni vétve od km 32,280 se sklonem proti sméru staniCeni trati byly zaustény do p¥icné drenaze v km
32,188 500 za propustkem/podchodem a dale do Sachty $11 navrzenou za pristupovou komunikaci pro
p&si naproti §achté S9, tedy vievo koleje ve sméru stanieni. Z obou $achet $9 a S11 by bylo vyUsténi
vyvedeno na okraj nezpevnéné pristupové komunikace.
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Propustek ma nezpevnéné dno a slouzi i jako podchod pro pési. Pod propustkem se nachazi
nezamérena destova kanalizace v majetku Mésta Plasy a dalSi inzenyrské sité — telekomunikacni kabel a
kabel elektrického vedeni, v blizkosti se nachazi i plynovod. Vyusténi Sachty do stokové kanalizace pod
propustkem se ukazalo jako neproveditelné, protoZe by si vyZzadalo jednak prizkum stavu kanalizace a
jednani o mozném zaulsténi, ochranu a pfipadné prelozky inzenyrskych siti, a jednak zasah do spodni
konstrukce propustku. Bylo tedy hleddno nové feSeni odvodnéni.

V projektu stavby je leva trativodni vétev, vedena cca od mostu v km 32,000 ve sméru staniceni,
zaUsténa do Sachty S9 a celd vétev je vylsténa vlevo na svah pied kfidlem propustku v km 32,181.
PocCatek svodnéeho potrubi je na vyusti lapace splavenin, do kterého zaustuje prahova vpust z povrchu
vozovky mistni komunikace. Z Iapace splavenm je svodné potrubi vedeno do $achty S5, kam zaustuje i
zpevnény rigol vievo koleje a dale pficnym prechodem pod koleji do $achty S6, kam zaustuje zpevnény
rigol vpravo koleje. Svodné potrubi dale kFiZi mistni komunikaci a v $achté S8 se méni jeho smér.
Vyusténi je navrzeno do stavajiciho pFikopu podél silnice 1/27, jez se z poloviny nachazi na draznim
pozemku. Oblast mezi pfejezdem a propustkem je odvodnéna podélnym trativodem, ktery je vyveden
vlevo na svah pred propustkem. Trativodni odvodnéni €asti stanice a zhlavi, jehoz obé vétve od km
32,280 (respektive 32,262), se sklonem proti sméru staniceni, jsou také svedeny do pficné drenaze za
propustkem a vyvedeny na svah.

Sanace skalnich svaha:

Na zékladé nového zaméreni skalnich svaht doslo k Upravdm navrhovanych sklont téchto svaha.
Byla sjednocena S§ifka lavicky na 1,5m v celém Useku Upravy sklonl skalnich zafezlG. Vybudovanim
nového zpevnéného piikopu a trativodu za silniénim mostem nebude poruSen 17m Usek skalniho
zarezového svahu v km 32,003 — 32,020, ktery je timto ze sanace vypustén.

Propustky:
U trubniho propustku v km 30,148 byla pivodné navrhovana betonova vtokova jimka nahrazena

sefiznutym vtokovym prefabrikovanym dilem, do kterého zalstuje pfikopova zidka z prefabrikatd. Koryto
ve svahu bude na vtoku prodlouzeno a odlazdéno lomovym kamenem namisto Zlabovych prefabrikati
TZZ 3.

V pfipadé propustku v km 30,786 doSlo oproti pfipravné dokumentaci k vypusténi navrhované
betonové vtokové jimky, ke zvétSeni sklonu dna propustku a k prodlouzeni zadsténi na stavajici svah.

Zatrubnéni propustku v km 31,205 bude provedeno s vy$8im spadem dna Zelezobetonovych trub
4%. Soucasné bude provedeno odlazdéni svahu za vytokem propustku. Viokova jimka bude zvySena do
urovné dréazni stezky zapusténého kolejového loze.

K nejvétSim zménam oproti pfipravné dokumentaci doSlo u propustku vkm 32,185. Zakladni
koncepce rekonstrukce pomoci zelezobetonové monolitické desky s fimsami nové vybetonované klenbé a
s izolaci z natavovanych asfaltovych pas( stvrdou ochranou z beton. DoSlo ke zméné Sifkového
usporadani na propustku rozSifenim fims pro uplatnéni VMP 2,5 s rezervou 125mm a tim i k Upravam
svahll a nadezdivce stavajicich kFidel propustku, kterd budou predtim sanovana. Rimsy budou na obou
stranach prodlouzeny prfechodovymi betonovymi prefabrikaty a opatfeny zabradlim. Plovouci deska bude
vyspadovana v podéiném sméru stfechovité v novém sklonu 3% do pfi¢nych drenazi, na kterych budou
zfizeny plastové trativodni Sachty. Vyusténi drenaze je navrzeno do svahu do odldzdéného koryta
provedeného za kfidlem propustku. Prodlouzena byla také délka pfechodové oblasti ZKPP propustku
vsouladu s predpisem SZDC S4 na minimalni hodnotu 8,0m od okraje zadatku betonové desky
propustku. Vzhledem ktomu, Ze nedochazi k obnazeni celého rubu opéry propustku, neni délka
prechodové oblasti odvozena od vysky opéry propustku.

B.1.6 Priprava pro vystavbu

B.1. 6. 1. Uvolnéni stavenisté

Umisténi plochy pro zafizeni stavenisté a uvolnéni potfebnych prostor si vybrany zhotovitel zajisti
na zakladé projednani s ZST Plasy a v zst Kaznéjov v rdmci vyrobni pripravy.

V ramci harmonogramu praci a vyluk se pfedpoklada, Zze budou pro zafizeni stavenisté vyuzity 2
plochy v ZST Plasy: naproti vypravni budovy na rampé u 5. stani¢ni koleje vé. 5. koleje,; a na dopravni
ploSe u 2. a 4. stani¢ni koleje podel komunikace vedouci k nadrazni budové. V pfipadé rampy u 5. koleje
se jedna o docasny zabor 1700 m? plochy pozemku p.&. 255/1 k.U. Plasy, v pfipadé pozemku u 2. a 4.
koleje se jedna o 396 m? plochy pozemku p.¢. 255/74, v zst. Kaznéjov pozemek p.¢. 447/1 se jedna o
docasny zabor 570 m? Véechny pozemky jsou charakteru draha a jejich vlastnikem jsou Ceské drahy,
a.s.

Pro potfeby zhotovitele je mozné uvolnit bez dalSich omezeni kusou kolej €. 5. Odstaveni stroji a
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meziskladka materialu na ploSe u vypravni budovy bude slouZit pfevazné pro prace na zel. svrSku a
spodku ve stanici v pozdéjSich etapach. Projednani odstaveni stroji bude soucasti ROV.

B.1. 6. 2. VyuZiti stavajicich nebo budovanych objekti

Po dokonéeni stavby nebudou vyuzivany stavajici objekty.

B.1. 6. 3. Do¢asné vyuZiti stavajicich objekti po dobu vystavby

Pro UcCely zafizeni stavenisté nebudou budovany Zadné nové trvalé objekty. Pro kolejovou
mechanizaci a meziskladky material( budou vyuzity koleje a plochy v ZST Plasy — predevsim kolej €. 5 a
prilehla rampa v€. volné sklddky a dopravni plocha u 2./4. koleje pfed VB a 5 kolej v zst Kaznéjov a
pfilehlé manipulaéni plochy.

Béhem vyluky Zelezni¢niho dopravy v tratovém Useku Kaznéjov — Plasy bude vylou¢ena doprava
na zelezni¢nim prejezdu v km 32,144 po celou dobu vyluky. K zahajeni demontaznich praci zelezniéniho
svrdku a spodku v ramci SO 19-01 a 19-02 v Useku km 31,970 — KV vyhybky &. 2 a odstranéni prejezdové
konstrukce v ramci SO 301 dojde v1. etapé vyluky. V misté pfejezdu bude zfizena provizorni ocelova
prechodova pro pési. Demontdz provizoria se predpokladd na zacatku 9. postupu 50. den vyluky po
dokonéeni hlavnich praci na rekonstrukci propustku/podchodu v km 32,185 (SO 404), po 7 dnech
provozu, aby byl chodcim umoznén trvaly pfistup do mistni ¢asti Ryplicka.

Vzhledem k tomu, Ze v prostoru stavenisté se nenachazeji zadné stavajici objekty vyuzitelné pro
Ucely zafizeni stavenisté, budou na ploSe ZS umistény provizorni objekty ZS. Na této plode je
uvazovano umisténi mobilnich bunék s Satnami, kancelafi, hygienickym zafizenim a dalSim nezbytnym
zazemim pro pracovniky zhotovitele stavby a dale sklady pro material a naradi.

B.1. 6. 4. Zpusob provedeni demolic a mista skladek

Ve stavbé je uvazovano s demolici stavajiciho stavédia St. 1 v ZST Plasy v ramci SO 601, které
v souc€asnosti jiz neslouzi ke svému puvodnimu Ucelu. Uvnitf se nachazi pouze zafizeni sousedniho
prejezdu v km 32,144, které bude preneseno do nového reléového domku zfizeného na zakladech
stavédia.

Stavédlo je zdény objekt 3,5 x 4,0m a vySky 4,7m bez podsklepeni na kamenné podezdivce a
betonovych zakladech. Stfecha objekiu je sedlova, krytina z palenych stfeSnich tadek na dfevéném
bednéni, okna a dvefe dfevéné. Objekt bude demolovan na Urover betonové podesty. Materidl z demolic
bude vytfidén a odvezen na skladku suti a stavebniho materidlu ELIOD servis Klatovy ve Zruci u Plzné
(do 20 km, stavebni sut, beton, dfevo), zelezny Srot bude odvezen do sbérny surovin (Plasy, do 5 km).
V objektu se v sou€asnosti nachazi vnitfni zafizeni prejezdu v km 32,144, které bude prfeneseno do
nového RD postaveného na zakladech stavédla a elektricka pfipojka nn, jez bude pred zahajenim
demolice odpojena.

Vramci dalSich stavebnich objektd budou provadény v prabéhu vyluky postupné demontaze
v souladu se zavedenymi technologickymi postupy, upfesnénymi eventuelné v pfislusnych technickych
zpravach k provoznim souboriim a stavebnim objektim.

Veskery odpadovy materidl bude nejprve vytfidén, bud pfimo na misté stavby, nebo na
meziskladce na ploSe zafizeni stavenisté, a odvezen na uréenou skladku.

Seznam uvazovanych skladek materialu, kod pfislusného odpadu dle a dojezdova vzdalenost od
mista stavby je uveden v tabulce:

Nazev a misto Dojezdova | Katalogové

skladky vzdalenost Cislo Kateg. Nazev odpadu
OMGD, s.r.o., 15 km 17 05 04 ©) Cista vykopova zemina - odkop
Kaznéjov 17 05 04 O kamenna suf
07 02 99 @) pryzové podlozky
17 01 01 O beton z demolic objektl, zadkladu TV
17 01 01 @) zel. prazce betonové
ELIOD senvis, s.r.0. 17 02 01 drevo po stavebn!’rv'n ’pouyiiti,l z demvolic
Zrué u Plzné 20 km 17 01 02-03 o stavebni a demohcn! sut’ (cihly, tasky,
keramika)
17 03 02 ©) vybourany asfaltovy beton bez dehtu
17 02 03 O PE podlozky
17 05 08 O Stérk z kolejisté - svrSek
Flora Brasy 35 km 02 0103 @) smycené stromy a kefe, kroviny,
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traviny
02 01 03 @) parezy
lokalné znecistény Stérk a zemina z
170507 N koleji&té (vyhybky)
RUMPOLD-R 50 km 17 02 04 N sel. prazce drevéné
Rokycany, s.r.o.
Sbérna odpadui Plasy 5 km 17 04 05 O zel. rot - konstr., stozary, kolej

B.1. 6. 5. Likvidace porostu

Stavba bude provadéna na pozemcich v majetku nebo spravé SZDC, s.o., CD, a.s. a pfi
rekonstrukci prejezdu a odvodnéni i na pozemcich Mésta Plasy a RSD CR, které maji charakter ostatni
plochy, zplsob vyuziti je draha, ostatni komunikace resp. silnice. Nova spolecna kabelova trasa v trati je
vedena v usecich mimo drazni téleso prfedevsim ve stavajici trase kabelt DOZZ a SSZT, ktera zasahUJe i
na mimodrazni pozemky SZDC, s.o. a CD, a.s., vzniklé délenim pavodniho drézniho pozemku v ramci
majetkopravniho vyporadani mezi témito dvema spole€nostmi. Odstranéni a vykaceni dfevin a kfovin
v prostoru navrzené stavby bude provedeno v nutném rozsahu stanoveném Dendrologickym prizkumem
z roku 2004 v rdmci zemnich praci na zelezni¢nim spodku. Jedna se pfevazné o naletové porosty drevin,
které jsou adekvatni danému prostfedi a existenci pod vlivem Zzeleznini trati. Z charakteristiky
jednotlivych lokalit a dfevin vyplyva, Ze stavbou nebude pfimo zasazena zadna chranéna lokalita ani
chranény strom. Rovnéz pfi pfipravé prostoru pro zafizeni stavenisté budou mezi dopravni zpevnénou
plochou a kolejistém vykaceny naletové kroviny a traviny.

Dale budou vykaceny stromy v Zst. Plasy v misté propustku v km 32,185.

Po ukonceni zemnich praci budou nasypové a zafezové svahy dotCené stavbou opatfeny vegetacm
ochranou, tj. rozprostfenim ornice a osetim travnim porostem podle vzorovych lista SZDC Z 5.11.
Nahradni vysadba dfevin nebude provadéna.

B.1. 6. 6. Likvidace skodlivych odpadti

Veskeré odpady, které stavba vyprodukuje, vzniknou v pribéhu provadéni stavby. Vyjma sypkého
materialu se jednd zejména o betonové a dfevéné Zelezni¢ni prazce, kovové Casti Zelezni¢niho svrku,
osvétlovaci stozar, zbytky kabell, beton a dfevo z demolic a dalsi. VeSkeré odpady pochazi ze stavajicich
konstrukci a vybaveni zelezni¢ni trati a ¢asti mistni komunikace. Po dokonceni stavby a jejim predani do
provozu jiz zadné dalSi odpady vznikat nebudou. Vyjma dfevénych prazcl a Casti Zelezni¢niho Stérku pod
vyhybkami v ZST Plasy je veskery odpad zafazen do kategorie O — obycejny odpad. Odpady vzniklé pfi
stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na uréené slozisté, na deponie nebo
skladky, kovovy odpad do vykupu. Nebezpecny odpad bude odvéazen na skladku nebezpe¢ného materiélu
— v pfipadé kontaminovaného $térku na skladku Flora Brfasy (vzdalenost do 35 km), likvidace dfevénych
prazcl probéhne na skladce RUMPOLD-R Rokycany, s.r.o.

Podrobny rozbor odpadl véetné kategorizace a zplsobu likvidace jsou uvedeny v ¢asti B.3.1.3
Odpadové hospodarstvi.

B.1. 6. 7. Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektu a porostt

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismud pro
zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek, protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vy$Sich nez 3 m, v€etné vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zarizeni staveni$té a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.

Pfekladand vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektl, bliz§i podrobnosti rovnéz
v ¢asti B.1.3 Ochrannd pasma.

Ve stavbé se zadna nova ochrannd pasma nenavrhuiji.

Ochranéni veSkerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny vramci jednotlivych stavebnich objektld. Provede se zCasti tésné pfed zahajenim
stavebnich praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, z€asti pak v pribéhu rekonstrukce.

Z charakteristiky jednotlivych lokalit a dfevin vyplyva, ze stavbou nebude pfimo zasazena zadna
chranéna lokalita ani chranény strom.
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B.1. 6. 8. PfeloZzky podzemnich a nadzemnich vedeni

Pfelozky podzemnich a nadzemnich vedeni resp. jejich ochranu jsou pfedmétem provoznich
souborti 08-01, 08-02, 09-01, 09-02, 09-03, 09-04 (sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni) a stavebnich
objektd 59-01, 59-02 (silnoprouda zafizeni).

Do doby zahgjeni stavby neni zapotl"'ebi provadét jakékoliv prelozky stévajicich inzenyrskych siti €i
zmény jejich tras. Vlastni stavba, resp. prace na zel. svrsku a spodku s vyraznymi zasahy do stavajici
trasy sdélovaciho kabelu SZDC, s.o., TUDC vyvola potfebu prelozky tohoto kabelového vedeni do nové
trasy. Stim souvisi i prelozky zabezpecovacmo kabelu DOZZ a kabelu k prvkiim zabezpecovaciho
zafizeni, které budou v trati prelozeny do spoleéné trasy s kabelem CD, a.s. A¢koli budou soub&zné
kabelové trasy (CD, a.s., SZDC DOZZ a SSZT) prekladany v celé délce stavby, bylo rozhodnuto, Ze
stavajici sdélovaci kabel CD, a.s. typu TCEPKPFLEY 5x4x0,8 musi byt v dobé& stavby funkéni v celém
rozsahu az do pfepojeni a zprovoznéni nového hybridniho kabelu DOZZ. Proto je pfed zahajenim
zemnich praci nezbytné nutné provést zejména ochranu kabelu CD, a.s. pfed pfipadnym poskozenim a je
nutné jeho trasu pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti tras kabell musi byt minimalné do vzdalenosti
1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti mechanizace.

Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby je feSeno v ramci
jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objektld. Provede se z&asti tésné pfed zahajenim
stavebnich praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, z€asti pak v pribéhu rekonstrukce.

V situaci stavby jsou zakresleny veskeré inZzenyrské sité, které byly zaméreny a zjistény na zékladé
vyjadieni spravcu pfi zpracovani projektu stavby. Poloha téchto siti je orientacné zakreslena v situaci,
podélném profilu a pficnych fezech, trasa kabelu DOZZ realizovana v ramci akce ,DOZZ Plzen — Zatec,
2.Cast” byla prevzata ze zaméfeni skute¢ného provedeni. V trase kabelu DOZZ jsou umistény rovnéz
zabezpecovaci kabely SZZ, TZZ a PZZ.

Pred realizaci stavby je nutné presné vytyCeni siti pFisluSnymi spravci a nezbytny dozor téchto
spravcl pfi provadéni stavebnich praci v jejich blizkosti. U inZenyrskych siti podchazejicich Zelezni¢ni trat
kolmo je nutné provéfit hloubku ulozeni chrani¢ek s ohledem na navrzeny zplGsob odvodnéni.

B.1. 6. 9. Omezujici nebo bezpecnostni opatreni pfi pfipravé stavenisté a v priabéhu
vystavby

Pro UcCely zafizeni stavenisté nebudou budovany zadné nové trvalé objekty. Pro kolejovou
mechanizaci a meziskladky materialt budou vyuzity koleje a plochy v ZST Plasy — pfedevsim kolej €. 5 a
piilehla rampa v&. volné skladky a dopravni plocha u 2./4. koleje pfed VB a v ZST Kaznéjov kolej ¢.5 a
pfilehla manipulaéni plocha.

Vzhledem k tomu, Ze v prostoru stavenidté se nenachazeji zadné stavajici objekty vyuzitelné pro
Ucely zafizeni stavenisté, budou na plose ZS umistény provizorni objekty ZS. Na této ploSe je uvazovano
umisténi mobilnich bunék s Satnami, kancelari, hygienickym zafizenim a dal§im nezbytnym zdzemim pro
pracovniky zhotovitele stavby a dale sklady pro material a naradi.

Umisténi plochy pro zafizeni staveni§té a uvolnéni potfebnych prostor si vybrany zhotovitel zajisti
na zakladé projednani zst. Plasy a v zst Kaznéjov v ramci vyrobni pFipravy.

Projednani odstaveni stroji bude soucasti zpracovani ROV.

B.1. 6. 10. Vyluka dopravy a jina omezeni

Vyluky koleji:

Stavba se bude skladat z etapy pfipravné (nulté), deseti etap hlavnich praci (etapa 1-10) a jedné
dokonc¢ovaci etapy (etapa 11) o celkové délce 75 dni.

V nulté etapé budou probihat pfipravné prace na sanaci skalnich svahu v tratovém tGseku Kaznéjov
— Plasy bez vylouceni zelezni¢niho provozu, pouze s omezenim rychlosti kolem pracovnich mist tj. vlevo
trati ve sméru stani¢eni v km 30,610 — km 30,655; km 31,084 — km 31,126; km 31,200 — km 31,290; km
31,675 — km 31,725; km 31,980 — km 31,990, vpravo trati ve sméru stani¢eni v km 31,246 — km 31,285;
km 31,685 — km 31,710; km 32,010 — km 32,085.. Doba trvani pfipravnych praci je stanovena na 7 dni.

Hlavni prace budou provadény béhem jedné nepretrzité vyluky tratové (hlavni) koleje v délce 65N.
V priibéhu vyluky bude organizovana nahradni autobusova doprava v useku Kaznéjov — Plasy.

Béhem dokonc¢ovacich praci v ramci 11. etapy bude vylou¢ena na plzefiském zhlavi do¢asné kusa
3. stani¢ni kolej, ktera bude napojovana na novy stav.

Doba trvani nepretrzité vyluky byla navrzena jako technicky odpovidajici charakteru a rozsahu praci
vzhledem k potfebé minimalizovat omezeni Zelezni¢niho provozu. Zelezniéni doprava bude v tomto
obdobi vylou¢ena v celém tratovem Useku Kaznéjov — Plasy. Osobni vlaky budou vdanem Useku
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou. V Usecich Kaznéjov — Plzefi a Plasy — Mladotice (-Zatec)
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bude zelezni¢ni doprava organizovana bez omezeni.

K obratu souprav vlakii mize dochézet jak v ZST Kaznéjov, v ZST Plasy budou véechny koleje
béhem vyluky ukonceny jako kusé. V Kaznéjové Ize soupravy objizdét nebo vytahovat az k oznaéniku
smér Plasy bez omezeni.

Béhem vyluky tratové koleje bude provoz ve stanici Plasy organizovan takto:

e 5. kolej bude obsazena mechanizaci zhotovitele stavby,

e 3. kolej bude ukon&ena kuse, sjizdna bude z mladotického zhlavi,

e 1.a2. kolej, u kterych se nachazi nastupisté, budou ukonéeny kuse a budou sjizdné pouze

z mladotického zhlavi.

e Vpfipadé, Ze nebude mozné zajistit fazeni vlakd formou motorovych jednotek,
samostatnych motorovych vozl &i souprav s lokomotivami na obou koncich, bude nutné
prodlouzit nahradni autobusovou dopravu jiz do ZST Mladotice.

Vzhledem k poZadavkdm bude nahradni autobusové doprava vedena az do ZST Mladotice
sjizdnost, parametry a zabezpeceni kusych koleji €. 4. a 6. se neméni,
koleje €. 1, 2, 3 a 5 budou mit zkracenou uzite€nou délku, ta vS8ak bude vzhledem k délce
vlakd osobni dopravy pro tyto potfeby dostacuijici.
Béhem vyluky tratové koleje bude provoz ve stanici Kaznéjov organizovan takto:

e 5 kolej bude obsazena mechanizaci zhotovitele stavby

e Ostatni provoz nebude jinak omezen, koleje budou sjizdné pouze z mladotického zhlavi,

v zst. Plasy nebude mozné dochazet k obratu souprav

Zhotovitel zajisti pfi ukon&eni vyluky na polozeni zelezniéniho svrdku provoz rychlosti min. 50 km/h,
nasledné do dvou tydnd navrhovou rychlost 70km/h, a dale dle TKP 7.3.3 nejdéle do 3-i mésicl Upravu
GPK podbijeckou. Déle zajisti kontinualni méreni GPK v ramci TBZ a méfeni méficim vozem do 60-ti dnd
po zahajeni TBZ dle TKP 8.6.4. Nasledna podbijeni si rovnéz vyzadaji kratkodobé vyluky zelezniéniho
provozu.

Uzavirky komunikaci a pfistupovych cest:

Uzavirka Zelezni¢niho pfejezdu v km 32,144 potrva po celou dobu vyluky. V rdmci jednodenni 1.
etapy, ktera zacina 8. dnem vyluky tratové koleje, bude demontovan stavajici zivicny kryt vozovky na
prejezdu a snesen kolejovy rost. Bude zfizena provizorni ocelova prechodova konstrukce pro pési, ktera
bude vyuzivana chodci nahradou za uzavieni sousedniho podchodu/propustku v km 32,185 v dobé jeho
rekonstrukce. Hlavni prace na podchodu/propustku, ktery lezi na trase stavenistni dopravy, si vyzadaji
rovnéz jeji odklon.

Samotna uzavirka prejezdu, pfi které budou provadény prace na zelezniénim svrsku, spodku,
vozovce a odvodnéni, potrvd v nasledujicich 4 dnech v rdmci 9. etapy (50. — 54. den vyluky vcetné).
Objizdna trasa pro silniéni vozidla b&hem vyluky pfejezdu je vedena z mistni Casti Ryplicka po
komunikace ,K letidti“ a napojeni na komunikaci 1/27.

Uzavieni Zelezni¢niho pFejezdu vkm 30,271, opatfeného trvale uzamykatelnou zabranou
odstrafiovanou na pozadani, se predpoklada po celou dobu vyluky tratové (hlavni) koleje, pfistup pres
prejezd bude umoznén osobam, které vlastni povoleni a jsou fadné proskoleny (v soucasnosti cca 10
osob) a to vzdy po oznameni stavbyvedoucimu / asistentovi stavbyvedouciho, sdélovaciho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni, do kterého je prejezd vazan, tj. 65 dni neprfetrzité. Objizdna trasa vzhledem
k charakteru pfejezdu a vyznamu lesni cesty nebude zavedena.

Informace k organizaci zelezni¢ni a nahradni autobusové dopravé béhem vyluky jsou pfedmétem
¢asti B.8 Dopravni opatfeni a F. Organizace vystavby.

B.1. 6. 11. Omezeni v_dodavce energqii

Béhem provadéni stavby ani po jejim dokonceni neni zapotfebi provadét jakékoliv omezeni
dodavky energii.

B.1.7 Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti (byti a nebytovych prostor)

Ve stavbé dochazi k doCasnému zaboru ¢asti pozemkl p.€. 255/1 a 255/74, 447/1 ve vlastnictvi
Ceskych drah a.s., na némz budou zfizeny plochy pro zafizeni staveni$té a odstaveni kolejové
mechanizace. Plochy pro zafizeni staveni§té se nachazi v oblasti rampy u 5. koleje (pozemek p.¢. 255/1)
a na strané vypravni budovy na zpevnéné plose v blizkosti rampy (na pozemku p.C. 255/74), v zst
Kaznéjov (p.C. 447/1). Mechanizaci zhotovitele bude obsazena stani¢ni kolej €. 5 popfipadé €.6 v ZST.
Kaznéjov.
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Dale dochazi k trvalému zaboru cca 96m? pozemku p.¢. 467/2 ve vlastnictvi Mésta Plasy v blizkosti
prejezdu v km 32,144, kde se nachazi poCatek svodnéeho potrubi z nové navrzeného lapace splavenin do
Sachty. Tato ¢ast pozemku bude pfevedena do vlastnictvi Ceské republiky s Jpravem hospodareni SZDC,
s.0. Rovnéz prejde do vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodarem SZDC, s.o. ¢ast pozemku p.c.
255/1 (cca 11 340m?) ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s., na némz bude provadéna stavba

Jelikoz pozemek drahy p.c. 255/72 (delky 48m a $itky max.1,4m, celkem 32m?, nachazejici se
mezi draznim pozemkem p.&. 255/1 v majetku CD, a.s., na némz bude provadéna stavba, a pozemkem
p.C. 182/126 ve vlastnictvi Mésta Plasy, na némz je vedena Ucelova komunikace k néadrazi, je rovnéz ve
vlastnictvi Ceskych drah, .a.s., je navrzeno i pfevedeni tohoto pozemku do vlastnictvi Ceské republiky
s pravem hospodaieni SZDC, s.o. Navrhuje se, aby pozemky preslé do vlastnictvi Ceské republiky /
SZDC, s.o. byly zaclenény do pozemku p.¢. 255/89, jez v sou€asnosti hrani¢i s pozemkem p.¢. 255/1 v
km 32,156.

Mimo vySe uvedené pozemky zasahuje stavba dale v nize uvedenych pfipadech:

» Kabelova trasa vedena v ramci PS 08-01 a PS 08-02 zasahuje cca v km 31,400 — 31,500
trati vlevo ve sméru stani¢eni na pozemky p.&. 255/85 (CR/SZDC, s.o. , trvaly travni
porost). Kabelov4 trasa je zde vedena v nové trase.

= Odlazdéni dna a protilehlého svahu nezpevnéného silni¢niho pfikopu v misté vytoku
svodného potrubi (zkm 32,145, vpravo ve sméru stanieni) zasahuje na pozemek p.C.
465/4 (CR/RSD CR, silnice). Plocha odlaZdéni na tomto pozemku je cca 1 m°. Hranice
pozemku je vedena dnem pfikopu.

Podrobny vypis Gdaju z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou je obsahem pfilohy I.2
Majetkopravni ¢ast geodetické ¢asti dokumentace.

B.1.8 Vyjimky z predpisi a nhorem

V ramci stavby neni nutné uplatfiovat vyjimky ze zavaznych dokumentu.

B.1.9 Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

Stavenisté navrhované rekonstrukce tratového Useku je situovano na pozemcich v majetku nebo
spravé SZDC, s.o., CD, a.s. a Mésta Plasy, které lezi v Plzefiském kraji, okres Plzei-sever. Podrobny
vypis informaci z katastru nemovitosti 0 pozemcich dotéenych stavbou a sousednich je obsahem pfilohy
[.2 Majetkopravni ¢ast Geodetické ¢asti dokumentace.

Ve stavbé nedojde k trvalému ani k do¢asnému zaboru zemédélského ¢i lesniho pidniho fondu. Ve
stavbé rovnéz nedojde ke kaceni lesa.

B.1.10 Uspora energie a ochrana tepla

Neobsazeno.

B.1.11 Ochrana stavby pired skodlivymi vlivy vnéjSiho prostredi

Neobsazeno.

B.1.12 Ochrana obyvatelstva

Neobsazeno.

B.1.13 Bezbariérové uzivani

Stavebni postupy a ¢asovy harmonogram praci je vypracovan tak, aby chodci smérujici do mistni
¢asti Plas - Ryplicky, nebyli nuceni prochazet stavenistém ¢&i stavbu slozité obchazet po silnici I. tfidy a
objizdné trase vozidel. Uzavirka podchodu/propustku v km 32,185 vcetné obou pfistupovych cest se
omezi jen na nezbytné nutnou dobu, béhem které se bude provadét nejen sanace zdiva, kiidel a terénni
Upravy propustku, ale i prace na horni stavbé propustku.

V priibéhu vystavby bude nejprve 14. den vyluky tratové koleje uzavien podchod/propustek véetné
obou pfistupovych cest pro pési. Doba trvani hlavnich praci na propustku nepfesahne 60 dni. Béhem této
doby budou chodci vyuzivat sousedni Urovhovy prejezd v km 32,144 po provizorni ocelové konstrukci pro
pési. Po dokonéeni uzavirky podchodu budou na ném probihat jesté dokoncovaci prace takového
charakteru, které neomezi pohyb chodcu.
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Stavajici urovnové kiizeni mistni komunikace lll. tfidy s zelezniéni trati v km 32,144 po stavebni
strdnce v sou€asnosti nesplfiuje a ani po rekonstrukci nebude splfiovat podminky Vyhlasky €. 398/2009
Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Neni a nebude
dodrZzen maximalni dovoleny podélny sklon vozovky 8,33% v najezdu mezi kfizovatkou se silnici 1/27 a
prejezdem, kde stavajici i navrhovany sklon jizdniho pasu vozovky ¢&ini 11,60%. Rovnéz podélny sklon
komunikace za prejezdem v ulici K Letisti, kde komunikace stoupd smérem Kk letiti pramérnym sklonem
12,3%, a kterou z divodu absence chodnik( jsou nuceni vyuzivat i chodci, nevyhovuje a ani v budoucnu
nebude schopna vzhledem k okolni zastavbé vyhovét poZzadavkim Vyhlasky.

Chodcdm, sméfujicim do mistni ¢asti Plas-Ryplicky, je k dispozici sousedni mimourovriovy
podchod/propustek v km 32,185, jehoZ vyusténi je v prostoru u hlavni silnice 1/27 cca 40 m od kfizovatky
této silnice s mistni komunikaci k pfejezdu a do Plas-Ryplicky. Protoze se k nému schazi z jiz sklonové
nevyhovujici komunikace v ulici K Letisti z mista cca 50 m nad pfejezdem rampou o prdmérném sklonu
19,5% (zatimco sklon komunikace se snizuje s blizicim se Uroviiovym pfejezdem), nelze ani tady vyhovét
pozadavkim Vyhl4sky.

B.1.14 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.1. 14. 1. Z hlediska pozarni ochrany a civilni obrany

Vzhledem k charakteru stavby a jednotlivych stavebnich objektl stavba nevyzaduje zadna specialni
protipozarni zabezpeceni. Budovani nastupnich ploch pro vedeni hasebniho zasahu se s ohledem na
charakter objektl nepozaduije.

Z hlediska pozarni ochrany jsou objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku prevazné z nehoflavych
material(i, polozené v kolejovém Stérku nebo v kamenné drti draznich stezek. Cely povrch drazniho télesa
s vyjimkou nékterych dfevénych prazcl stavajiciho svrS8ku je z kameniva &i betonu. Kryt vozovky na
prejezdu v km 32,144 sestava z asfaltového betonu stfednézrnného, ktery je za béznych provoznich
podminek nehoflavym materidlem. Také materidl pryZzovych paneld je z nehoflavych latek.

V pfipadé pozaru v misté stavby (hofici Zelezniéni viz s ndkladem ¢&i lokomotiva) by se pozar
likvidoval obdobné jako v sou€asné dobég, tj. mobilni hasi¢skou technikou pomoci profesionalnich
jednotek HZS a dobrovolnych jednotek sbort dobrovolnych hasi¢a.

Stavba svym charakterem nevyzaduije protipozarni opatfeni dle normy CSN 73 0802. Cela stavba je
bez uzavfenych prostori a nachazi se v oteviené krajiné.

Stavba neobsahuje zadné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyzadovano v zadavacich
podminkach pro zhotoveni projektové dokumentace.

B.1. 14. 2. Z hlediska ochrany zdravi a bezpeénosti prace

PFi praci je tfeba dbat vSech piislusnych ustanoveni a norem SZDC, €D, CSN, TNZ, Zelezni¢nich
predpist, PTPZ a pfedpisu o bezpecnosti pfi praci.

Pravidla a z&sady bezpeénosti prace stanovuje Vyhlaska Ceského Gfadu bezpeénosti prace a
Ceského bariského Gfadu &.601/2006 Sb. o bezpe&nosti prace a technickych zaFizeni pFi stavebnich
pracich v aktualnim znéni. 3

Je tfeba dodrzovat ustanoveni predpisu SZDC Bp 1 Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
praci a rovnéz pak prislusna ustanoveni CSN 34 3100 az 34 3105, 34 3085 a 34 5000.

Kromé citovanych vyhlaSek jsou dale povinni fidit se ustanovenimi Zakoniku prace €. 262/2006 Sb.
v platném znéni a vyhlasky MMR €. 183/2006 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho
zakona, kde jsou uvedeny zakladni pozadavky na zplsob zajisténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni pro vystavbu a budouci provoz. Upozornénim projektanta na zakladni pozadavky BOZ se
zfetelem na pfedmétnou stavbu se zhotovitel stavby a budouci provozovatel objektu nezbavuji povinnosti
respektovat veSkeré stavbou dotéené predpisy v plném znéni.

Veskeré prace musi byt provadény i za dodrzeni vS8ech bezpecénostnich predpisi —Zakon ¢&.
309/2006 Sb. (upravuje pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a
0 zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy), nafizeni vlady €. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi préaci
na pracovistich s nebezpec¢im padu z vySky nebo do hloubky a nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. o blizSich
minimalnich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

Zvlasté se pak zduraznuje:

e Vsichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpecnostnimi predpisy.
e Obvod staveni§té musi byt fadné vyznacen a zajiStén, v pfipadé moznosti pfistupu vefejnosti do
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blizkosti stavenisté nebo pfimo pfes néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti pfistupu
vefejnosti a zajistit jeji bezpe€nost.
PFi zemnich pracich a vykopech musi byt zajiSténa bezpecnost pracovnik fadnym pazenim.

e Stavebni prace, k jejichz provadéni je poZzadovana odbornd zpusobilost, mohou provadét pracovnici
az po jejim ziskani.

e \Vjezdy a staveniS§té musi byt fadné vyznaceny, mimostavenisStni komunikace musi byt udrzovany
v Cistoté.

e P¥i stavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veSkeré prace, které by mély negativni dopad na okolni
prostfedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), prasnost, vibrace.

e Pred zahajenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inzenyrskych siti o vytyCeni
jejich prubéhu a toto po dobu stavby udrzovat.

e Praci v blizkosti inzenyrskych siti provadét dle ustanoveni o préci v pfislusném ochranném pasmu a
dle podminek jejich spravct ¢i provozovatell, v pfipadé nebezpeci zasahu do provozovanych zafizeni
si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravci inzenyrskych siti pfimo na misteé.

Zejména je nutné, aby byly dodrzovany podminky :

o CSN 34 3100 Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich.
e Vyhlasky 50/1978 Sb. O odborné zpusobilosti z elektrotechniky v platném znéni.

Prace provadéné strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a zelezni¢nimi jefaby je nutno konat
za dozoru povéreného opravnéného pracovnika zeleznice.

B.1. 14. 3. Z hlediska vlivu trakénich a energetickych vedeni

Stavba se nenachazi na elektrizované trati ani v blizkosti energetickych vedeni a neni tedy nutné ji
pred témito vlivy zvl&st chranit.

B.1. 14. 4. Z hlediska protipovodriové ochrany

Stavba se nenachazi v zatopové oblasti a neni nutné ji zvlast chranit proti povodni.

B.1.15 Energetické vypocty

Neobsazeno — nejednd se o stavbu na elektrizované trati, realizovana stavba nevyvola zadné
naroky na zajisténi elektrické energie pro svuj provoz.

B.1.16 Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana zafizeni je feSena jednak pouzitim nekorodujicich materiéld, jednak pomoci
natér( vhodnymi barvami a hydroizolacemi.

Soucésti zelezni€niho svrSku, koleje a upevneéni, se nijak zvlasté proti korozi nechrani, pouze se
provede naolejovani Sroubl a matic a namazani upevriovadel.

Ochrana objektt pred Ucinky koroze zplUsobené bludnymi proudy neni fe$ena, realizovana stavba
se nachazi na neelektrizované trati v dostate¢né vzdalenosti od styku stejnosmérné a nezavislé trakce a
v mistech bez silnych stejnosmérnych zdroju (MHD), tedy v prostfedi bez negativniho ovliviiovani objekti
bludnymi proudy.

V zafi 2012 Vypracoval: Ing. Karel Ogoun
aktualizoval
V Fijnu 2013 Vypracoval: Bc. Oldfich Hfib
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