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1. Souhrnna technicka zprava
1.1. Popis stavby a jeji koncepce
1.1.1. Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku, zhodnoceni stavenisté

Stavba ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda“ si klade za hlavni cil rekonstrukci stavajiciho
stani¢niho i tratového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v tratovém Useku Klatovy (mimo)
— Zelezna Ruda (v&etné&) a rekonstrukci Zelezniéniho svréku, spodku a nastupist v Zelezniénich
stanicich (ZST) Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Hamry-Hojsova Strai, Spi¢ak, vystavbu nového
nastupisté v ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, pfestavbu hlasky - nz. Zelend Lhota na plnohodnotnou
dvoukolejnou ZST se dvéma nastupistnimi hranami, rekonstrukci koleje i ndstupiété na zastavce
Hojsova Straz-Bréalnik a drobné stavebni Upravy na zastdvce Zeleznd Ruda mésto. Soucasné
s uvedenymi stavebnimi Upravami dojde kvystavbé nového stanicniho resp. tratového
zabezpecovaciho zafizeni ve vSech Zeleznicnich stanicich a tratovych Usecich, k vystavbé nového
osvétleni a sdélovaciho zafizeni ve stanicich a zastavkach a nového elektrického ohtfevu vyhybek
(EOV) v dotéenych ZST. Vystavba nového osvétleni a elektrického ohfevu vyhybek sivyzada
i rekonstrukci stavajici trafostanice (TS) v ZST Spi¢ak a vystavbu nové trafostanice (TS) v ZST
Janovice nad Uhlavou.

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o rekonstrukci stdvajici trati, stavba bude probihat v ose
na pozemcich drahy (vlastnik SZDC, s.o. a CD, a.s.). Vrdmci stavby nejsou navrieny 7adné
prelozky Zeleznic¢ni trati. Navriené kolejové Upravy a nové zabezpecené stdvajici Zelezni¢ni
pfejezdy odstrani stavajici propady rychlosti, které se na trati nachazeji. Vystavba novych
nastupist prinese spolu s rekonstrukci informacnich systému, rozhlasu a kamerového systému
komfort a zvySeni bezpecénosti pfi nastupu a vystupu cestujicich na této vytézené trati.

Zvyseni bezpecnosti prinese i nové moderni stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni.
1.1.2. Zasady technického feseni, stru¢ny popis navrzeného technického reSeni PS a SO

V rdmci stavby ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zeleznd Ruda“ bude provedena rekonstrukce
zabezpecovaci, sdélovaci a silnoproudé technologie, rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
v ZST Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelend Lhota, Hamry-Hojsova Straz a Spic¢ak, rekonstrukce
nastupist v dotéenych Zelezniénich stanicich, v ZST Zelezna Ruda-Alzbétin a na zastdvce Hojsova
Straz-Brcalnik, rekonstrukce vybranych prejezdl do kterych zasahuji stavebni Gdpravy
elezniéniho svréku a spodku a 2 propustk( v ZST Janovice nad Uhlavou. Dale bude provedena
vystavba technologické budovy a garaze pro umisténi technologie a parkovani vozidla tratové
udriby, vystavba nové prohlizeci jdmy v ZST Nyrsko. Umisténi nové technologie do ZST Zelena
Lhota si vyzada stavebni Upravy ve stdvajici vypravni budové.

V ZST Nyrsko aZeleznd Ruda-Alzbétin budou nanovych ndstupistich vybudovany nové
pristfesky pro cestujici. Na vSech stanicich a zastavkach bude umistén novy orientacni systém.
Demolice stavajicich objektli bude omezena pouze na stavajici objekty, které brani vystavbé
nového zafizeni. V rdmci demolic budou sneseny stavajici stavédla v ZST Janovice nad Uhlavou.
Ve vSech dotlenych Zelezni¢nich stanicich bude vybudovan novy elektricky ohfev vymeén
a osvétleni.
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Projektovd dokumentace avsSechny vySe popsané Upravy jsou, dle Smérnice generalniho
feditele ¢. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich
a regionalnich, rozdéleny do technologické (provozni soubory — PS) a stavebni ¢asti (stavebni
objekty - SO). Pripravna dokumentace stavby (dokumentace k tzemnimu rozhodnuti) obsahuje
celkem 178 provoznich soubori a stavebnich objektd.

Provozni soubory a stavebni objekty jsou dle obsahu a napiné ¢lenény nasledovné:

1.1.2.1. Provozni soubory

D. Technologicka cast

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZ2Z)

PS02-11-01  ZST Janovice nad Uhlavou, SZZ
PS04-11-01  ZST Nyrsko, SZZ

PS06-11-01  7ST Zelena Lhota, SZZ

PS08-11-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, SZZ
PS10-11-01  ZST Spicak, SzZ

PS12-11-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Gpravy SSZ

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS01-12-01  Klatovy - Janovice nad Uhlavou, navazani PZS
PS03-12-01  Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TZZ

PS 03-12-02  Janovice nad Uhlavou - Pocinovice, T2Z

PS 05-12-01 Nyrsko - Zelena Lhota, Uprava PZZ

PS07-12-01  Zelend Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TZZ, PZZ
PS09-12-01  Hamry-Hojsova Straz - Spic¢ak, TZZ, PZZ
PS11-12-01  Spic¢ak - Zeleznd Ruda-Alzbétin, TZZ, Gprava PZZ

D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zaftizeni (DOZ)

PS 00-15-01 Klatovy - Zeleznd Ruda, DOZ

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovd) véetné prenosovych systému

PS 00-21-01 Klatovy - Zeleznd Ruda-Alzbétin, demontaz stavajici sloupové trasy
PS00-21-03  ZST Klatovy, pfenosovy systém

PS 01-21-01 Klatovy - Janovice nad Uhlavou, TK a DOK

PS 02-21-02  ZST Janovice nad Uhlavou, mistni kabelizace

PS02-21-03  ZST Janovice nad Uhlavou, pfenosovy systém

PS03-21-01  Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK

PS04-21-02  ZST Nyrsko, mistni kabelizace

PS04-21-03  ZST Nyrsko, pfenosovy systém

PS 05-21-01 Nyrsko - Zelena Lhota, TK a DOK

PS 06-21-02 ZST Zelend Lhota, mistni kabelizace
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PS 06-21-03
PS 07-21-01
PS 08-21-02
PS 08-21-03
PS 09-21-01
PS 10-21-02
PS 10-21-03
PS 11-21-01
PS 11-21-03
PS 11-21-53
PS 12-21-01
PS 12-21-03

ZST Zelend Lhota, pfenosovy systém

Zelend Lhota - Hamry-Hojsova Stradz, TK a DOK
ZST Hamry-Hojsova Stra7, mistni kabelizace
ZST Hamry-Hojsova Straz, pfenosovy systém
Hamry-Hojsova Stra - Spi¢ak, TK a DOK

ZST Spi¢ak, mistni kabelizace

ZST Spicak, prenosovy systém

Spicak-Zelezna Ruda-Alzbétin, TK a DOK

Zast. Zelezna Ruda-mésto, prenosovy systém
Zast. Zelezna Ruda-centrum, pfenosovy systém
ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, mistni kabelizace
ZST Zelezné Ruda-Alzibétin, pfenosovy systém

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni (vnitfni instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

PS 02-22-01
PS 02-22-02
PS 02-22-03
PS 04-22-01
PS 04-22-02
PS 04-22-03
PS 06-22-01
PS 06-22-02
PS 06-22-03
PS 08-22-01
PS 08-22-02
PS 08-22-03
PS 10-22-01
PS 10-22-02
PS 10-22-03
PS 11-22-02
PS 12-22-01
PS 12-22-02
PS 12-22-03
PS 12-22-04

ZST Janovice nad Uhlavou, zapojovac
ZST Janovice nad Uhlavou, EZS

ZST Janovice nad Uhlavou, ASHS

ZST Nyrsko, zapojovaé

ZST Nyrsko, EZS

ZST Nyrsko, ASHS

ST Zelena Lhota, zapojova¢

ZST Zelena Lhota, EZS

ZST Zelena Lhota, ASHS

/ST Hamry-Hojsova Strai, zapojovac
ZST Hamry-Hojsova Straz, EZS

ZST Hamry-Hojsova Straz, ASHS

ZST Spicak, zapojovac

ZST Spicék, EZS

ZST Spicak, ASHS

Zast. Zeleznd Ruda-mésto, EZS

/ST Zelezna Ruda-Alzbétin, zapojovaé
ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, EZS

/ST Zelezna Ruda-Alzbétin, ASHS

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, nahravaci systém

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestuijici, informacni a kamerovy systém)

PS 01-23-01
PS 02-23-01
PS 02-23-02
PS 02-23-03
PS 02-23-04
PS 02-23-05
PS 03-23-01

Zast. Bezdékov, rozhlas

ZST Janovice nad Uhlavou, rozhlas

ZST Janovice nad Uhlavou, vizudlni informaéni systém
ZST Janovice nad Uhlavou, pFesny ¢as

ZST Janovice nad Uhlavou, kamerovy systém

ZST Janovice nad Uhlavou, hlasové a orientaéni majaky
Zast. Petrovice nad Uhlavou, rozhlas
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PS 04-23-01
PS 04-23-02
PS 04-23-03
PS 04-23-04
PS 04-23-05
PS 05-23-01
PS 06-23-01
PS 06-23-02
PS 06-23-03
PS 06-23-04
PS 06-23-05
PS 08-23-01
PS 08-23-02
PS 08-23-03
PS 08-23-04
PS 08-23-05
PS 09-23-03
PS 09-23-04
PS 10-23-01
PS 10-23-02
PS 10-23-03
PS 10-23-04
PS 10-23-05
PS 11-23-03
PS 11-23-04
PS 11-23-52
PS 11-23-53
PS 11-23-54
PS 12-23-01
PS 12-23-02
PS 12-23-03
PS 12-23-04
PS 12-23-05

ZST Nyrsko, rozhlas

ZST Nyrsko, vizudlni informaéni systém

ZST Nyrsko, pFesny &as

ZST Nyrsko, kamerovy systém

ZST Nyrsko, orientaéni a hlasové majacky

Zast. DeSenice, rozhlas

ZST Zelend Lhota, rozhlas

ZST Zelend Lhota, vizualni informaéni zafizeni

/ST Zelena Lhota, pfesny ¢as

ZST Zelena Lhota, kamerovy systém

ZST Zelend Lhota, orientaéni a hlasové majacky

ZST Hamry-Hojsova Straz, rozhlas

ZST Hamry-Hojsova Straz, vizualni informaéni systém
ZST Hamry-Hojsova Straz, presny ¢as

ZST Hamry-Hojsova Straz, kamerovy systém

ZST Hamry-Hojsova Straz, hlasové a orienta¢ni majacky
Zast. Hojsova Strdz-Brcalnik, rozhlas

Zast. Hojsova Strdz-Brcalnik, kamerovy systém

ZST Spicék, rozhlas

ZST Spicék, vizualni informacni systém

ZST Spicak, presny ¢as

ZST Spicak, kamerovy systém

ZST Spicék, hlasové a orientaéni majacky

Zast. Zelezna Ruda-mésto, presny ¢as

Zast. Zelezna Ruda-mésto, kamerovy systém

Zast. Zelezna Ruda-centrum, vizudlni informaéni systém
Zast. Zelezna Ruda-centrum, pfesny ¢as

Zast. Zelezna Ruda-centrum, kamerovy systém

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, rozhlas

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, vizualni informaéni systém
ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, pfesny ¢as

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, kamerovy systém

/ST Zelezn Ruda-Alzbétin, hlasové a orientaéni majacky

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 00-24-01
PS 02-24-01
PS 04-24-01
PS 06-24-01
PS 08-24-01
PS 10-24-01
PS 12-24-01

Klatovy - Zeleznd Ruda-Alzbétin, Uprava TRS
ZST Janovice nad Uhlavou, MRTS

ZST Nyrsko, MRTS

ZST Zelend Lhota, MRTS

ZST Hamry-Hojsova Straz, MRTS

ZST Spi¢ak, MRTS

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, MRTS + radioserver
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D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zatizeni

PS 12-25-01

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, dispecersky systém

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN (energetika)

PS 00-34-01
PS 02-35-01
PS 10-35-01

1.1.2.2.

E. Stavebni cast

Elektrodispecink Plzen, doplnéni SW
ZST Janovice nad Uhlavou, trafostanice 22/0,4kV
ZST Spicak, uprava trafostanice

Stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svréek a spodek

SO 01-11-01
SO 02-11-01
SO 02-11-02
SO 04-11-01
SO 04-11-02
SO 06-11-01
SO 06-11-02
SO 07-11-01
SO 08-11-01
SO 08-11-02
SO 09-11-01
SO 09-11-02
SO 10-11-01
SO 10-11-02
SO 11-11-01
SO 11-11-02
SO 12-11-01
SO 12-11-02

Klatovy - Janovice nad Uhlavou, zruseni izolovanych styk
ZST Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni svriek

ZST Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni spodek

ZST Nyrsko, Zelezniéni svréek

ZST Nyrsko, zelezniéni spodek

ZST Zelend Lhota, zelezniéni svriek

/ST Zelena Lhota, Zelezni¢ni spodek

Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvySeni tratové rychlosti
ZST Hamry-Hojsova Straz, Zelezniéni svréek

ZST Hamry-Hojsova Straz, Zelezniéni spodek

Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, zelezni¢ni svrsek
Hamry-Hojsova Stra? - Spi¢ak, zvyseni tratové rychlosti
ZST Spicak, zelezni¢ni svriek

ZST Spicak, zelezniéni spodek

Zast. Zeleznd Ruda-mésto, Zelezniéni svriek

Zast. Zelezna Ruda-mésto, Zelezni¢ni spodek

/ST Zelezna Ruda-Alzbétin, zelezniéni svriek

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Zelezni¢ni spodek

E.1.2 Nastupisté

SO 02-12-01
SO 04-12-01
SO 06-12-01
SO 08-12-01
SO 09-12-01
SO 10-12-01
SO 12-12-01

ZST Janovice nad Uhlavou, nastupidté

ZST Nyrsko, nastupité a zpevnéné plochy

ZST Zelena Lhota, nastupisté a zpevnéné plochy

ZST Hamry-Hojsova Straz, nastupisté a zpevnéné plochy
Zast. Hojsova Straz-Brédlnik, nastupisté a zpevnéné plochy
ZST Spicak, nastupisté a zpevnéné plochy

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, nastupiité a zpevnéné plochy
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E.1.3 Zeleznicni prejezdy

SO 02-13-01
SO 06-13-01
SO 08-13-01

ZST Janovice nad Uhlavou, pfejezd v km 41,112
ZST Zelena Lhota, Uprava prejezdu UK v km 23,467
ZST Hamry-Hojsova Straz, Uprava prejezdu UK v km 15,664

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 02-14-01
SO 02-14-02

Propustek v ev. km 41,227
Propustek v ev. km 41,269

E.2 Pozemni objekty

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 04-21-01
SO 04-21-02
SO 06-21-01

ZST Nyrsko, technologicka budova a garaz ST
ZST Nyrsko, prohlizeci jama
ZST Zelend Lhota, stavebni Gpravy ve VB

E.2.2 ZastfeSeni ndstupist, pristresky na nastupistich

SO 04-22-01
SO 09-22-01
SO 12-21-01

ZST Nyrsko, pFistiesek pro cestujici
Zast. Hojsova Strdz-Brcalnik, pristieSek pro cestujici
ZST Zelezné Ruda-Alzibétin, pfistiedek pro cestujici

E.2.4 Orientacni systém

SO 01-24-01
SO 02-24-01
SO 03-24-01
SO 04-24-01
SO 05-24-01
SO 06-24-01
SO 08-24-01
SO 09-24-01
SO 10-24-01
SO 11-24-01
SO 11-24-02
SO 12-24-01

E.2.5 Demolice

SO 02-25-01

Zast. Bezdékov u Klatov, orientacni systém
ZST Janovice nad Uhlavou, orientaéni systém
Zast. Petrovice nad Uhlavou, orientaéni systém
ZST Nyrsko, orientaéni systém

Zast. DeSenice, orientacni systém

/ST Zelend Lhota, orientaéni systém

ZST Hamry-Hojsova StraZ, orientaéni systém
Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, orientacni systém
ZST Spicak, orientaéni systém

Zast. Zelezna Ruda-mésto, orientaéni systém
Zast. Zelezna Ruda-centrum, orientaéni systém
/ST Zelezna Ruda-Alzbétin, orientaéni systém

ZST Janovice nad Uhlavou, demolice

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.4 Ohfev vymén (elektricky - EQV, plynovy - POV)

SO 00-34-01
SO 02-34-01
SO 04-34-01
SO 06-34-01

ZST Klatovy, EOV - server

ZST Janovice nad Uhlavou, EOV
ZST Nyrsko, EOV

ZST Zelend Lhota, EOV
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SO 08-34-01
SO 10-34-01
SO 12-34-01

ZST Hamry-Hojsova Straz, EOV
ZST Spicak, EOV
ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 01-36-01
SO 02-36-01
SO 02-36-02
SO 03-36-01
SO 04-36-01
SO 05-36-01
SO 06-36-01
SO 07-36-01
SO 07-36-02
SO 08-36-01
SO 09-36-01
SO 09-36-02
SO 10-36-01
SO 10-36-02
SO 10-36-03
SO 11-36-01
SO 11-36-02
SO 12-36-01

Zast. Bezdékov, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvodd NN

ZST Janovice nad Uhlavou, Upravy osvétleni a rozvodd NN

ZST Janovice nad Uhlavou, pFipojka 22kV

Zast. Petrovice nad Uhlavou, pFipojka a Upravy osvétleni

ZST Nyrsko, pFipojka, Gpravy osvétleni a rozvodd NN

Zast. DeSenice, pripojka, Upravy osvétleni a rozvod( NN

ZST Zelend Lhota, Gpravy osvétleni a rozvod( NN

Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 18,345
Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 20,531
ZST Hamry-Hojsova Straz, ptipojka, Upravy osvétleni a rozvodi NN

Zast. Hojsova Strdz-Brcalnik, Uprava a ovladani osvétleni

Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, pripojka nn pro napajeni PZZ v km 11,054

ZST Spicék, tpravy osvétleni a rozvodil NN

ZST Spicék, pripojka 22kV

ZST Spicak, osvétleni tunelu km 9,609 - 7,862

Zast. Zelezna Ruda-mésto, Uprava ovladani osvétleni

Zast. Zelezna Ruda-centrum, Gprava ovladani osvétleni

ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Upravy osvétleni a rozvodd NN

Struktura a znaceni provoznich soubord (PS) a stavebnich objekt(i (SO) vychazi z nasledujiciho
klice: PS AB-CD-EF nebo SO AB-CD EF, kde vyznam jednotlivych pismen znadi:

PS — provozni soubor
SO — stavebni objekt

Dalsi pismena v pofadi znamenaiji:

AB - Cislo tratového nebo stani¢niho Useku (viz Cislo tratového nebo stani¢niho Useku)
CD - zatfidéni PS nebo SO dle skladby smérnice ¢. 11/2006 GR SZDC (napf.: E.2.5 Demolice = 25)
EF - pofadové Cislo PS nebo SO

Cislo tratového nebo stani¢niho tUseku:

00 - ZST Klatovy nebo cely TU Klatovy - Zeleznd Ruda
01 - TU Klatovy - Janovice nad Uhlavou

02 - ZST Janovice nad Uhlavou

03 - ZST Janovice nad Uhlavou - Nyrsko

04 - ZST Nyrsko

05 - TU Nyrsko - Zelena Lhota

06 - ZST Zelena Lhota

07 - TU Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz
08 - ZST Hamry-Hojsova Straz

Souhrnna technicka zprava
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09 - TU Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak
10 - ZST Spi¢ak

11 - TU Spi¢ak - Zelezna Ruda-Alzbétin
12 - ZST Zelezna Ruda-Alzbétin

1.1.2.3. Popis feseni technologické casti
D.1 Zabezpecovaci zafizeni

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZ7)

PS02-11-01  ZST Janovice nad Uhlavou, SZZ
PS04-11-01  ZST Nyrsko, SZZ

PS06-11-01  7ST Zelen4 Lhota, SZZ

PS08-11-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, SZZ
PS10-11-01  ZST Spicak, Szz

PS12-11-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Gpravy SSZ

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS01-12-01  Klatovy - Janovice nad Uhlavou, navazani PZS
PS03-12-01  Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TZZ

PS 03-12-02  Janovice nad Uhlavou - Pocinovice, T2Z

PS 05-12-01 Nyrsko - Zelena Lhota, Uprava PZZ

PS07-12-01  Zelend Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TZZ, PZZ
PS09-12-01  Hamry-Hojsova Straz - Spic¢ak, TZZ, PZZ
PS11-12-01  Spic¢ak - Zeleznd Ruda-Alzbétin, TZZ, Gprava PZZ

D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)

PS 00-15-01 Klatovy - Zeleznd Ruda, DOZ

Stdvajici stav zabezpecovaciho zafizeni:

ZST Janovice nad Uhlavou je vybavena elektromechanickym zabezpedovacim zafizenim s Fidicim
pfistrojem Rank a dvéma zavislymi stavédly vz. 5007. Na lichém zhlavi jsou vybudovdana svételna
navéstidla, kde je provedena i vazba na tratové zabezpecovaci zafizeni (AH88) smér Klatovy.
Sudé zhlavi je opatfeno mechanickymi odjezdovymi i vjezdovymi navéstidly, vyhybky v celé ZST
jsou opatfeny mechanickymi prestavniky a zavorniky. V obvodu ZST se nachazi prejezdové
zabezpedovaci zafizeni PZM1 v km 41,112 resp. v km 0,412 traté Janovice nad Uhlavou —
Domazlice. Ve sméru na Nyrsko a na Pocinovice neni Zadné tratové zabezpecovaci zafizeni, jizdy
vlakl se uskutecnuji dle telefonického dorozumivani.

ZST Nyrsko je vybavena mechanickym zabezpelovacim zafizenim. Vyhybky jsou opatieny
vyménovymi zdmky, jehoZz vysledné klice jsou drieny v ustfednim zamku pripadné
v elektromagnetickém zamku na lichém zhlavi, kde je zfizeno svételné vjezdové navéstidlo,
véetné predzvésti. Na sudém zhlavi je mechanické ndvéstidlo ovladané pomoci stavéciho
kozliku. V obvodu ZST se nachazi pfejezdova zabezpedovaci zafizeni PZM1 v km 34,698 a PZM1
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v km 33,378. V obou sousedicich mezistaniénich Usecich neni Zadné TZZ, jizdy vlaku
se uskutec¢nuji na zakladé telefonického dorozumivani.

Hlaska, nakladisté a zastavka Zelena Lhota je vybavena mechanickym zabezpelovacim
zatizenim. Vyhybky jsou opatfeny vyménovymi zdmky, jehoz vysledné klice jsou zavésSovany
na tabuli pro zavésovani kli¢li. Mechanicka oddilova ndvéstidla jsou obsluhovana ze stavéciho
kozliku. V obvodu hlasnice se nachazi prejezdovd zabezpecovaci zafizeni PZM1 v km 23,468
a PZM1 v km 22,856. V obou sousedicich mezistani¢nich Usecich neni zZadné TZZ, jizdy vlaku se
uskutecnuji na zakladé telefonického dorozumivani.

ZST Hamry-Hojsova Stra? je vybavena mechanickym zabezpeovacim zafizenim. Vyhybky jsou
opatfeny vyménovymi zdmky, jehoz vysledné klice jsou drZzeny v Ustfednim zamku. Navéstidla
jsou zde svételnd, odjezdovd navéstidla skupinova. Navéstidla jsou obsluhovana pomoci kli¢d
v elektromagnetickém zamku. V obvodu ZST se nachazi prejezdové zabezpecovaci zafizeni 3SNI
vzor SSSR v km 15,664. V obou sousedicich mezistani¢nich Usecich neni zadné TZZ, jizdy vlaku se
uskute€nuji na zakladé telefonického dorozumivani. V. mezistani¢énim Useku Hamry-Hojsova
Straz — Spicak se jizdy vlaku uskuteériuji dle predpisu SZDC (CD) D3.

ZST Spicak je dopravnou na trati, kde je provoz fizen dle predpisu SZDC (CD) D3. Vyhybky jsou
opatfeny vyménovymi zamky, krajni vyhybky €. 1 a 5 jsou opatfeny samovratnym prestavnikem
s nucenou polohou v jedné z krajnich poloh a kontrolou polohy zableskovym svétlem. Kontrola
téchto vyhybek je prenasena prostiednictvim prvku dalkového prenosu do stavédla ESA11 v ZST
Zelezna Ruda—Alzbétin. V uvedené dopravné jsou v zakladnim stavu zapevnény viechny klice
od vyménovych zamkd, vykolejek a samovratnych prestavniku v Ustfednim zamku. Vysledny kli¢
z tohoto zamku je drien v EZ3, ktery je kontrolovan a uvolfiovan z pracovi§té JOP v ZST Zelezna
Ruda-Alzbétin. EZ3 je umistén v hovorné D3 ZST Spicak.

/ST Zelezna Ruda-Alzbétin jednd se o pfechodovou Zelezni¢ni stanici mezi CD a DB. Stanice je
vybavena elektronickym stavédlem typu ESA 11 s pocita¢i ndprav typu Frauscher. Stanic¢ni
dopravni koleje jsou v obou smérech vybaveny odjezdovymi svételnymi navéstidly, mimo koleje
C. 2, kde liché vlakové cesty konci u mechanické navésti ,Stlij“. Dopravni program je omezen
pouze na vlakové cesty, posun se provadi formou nezabezpeceného posunu. Soucasti vnitini
vystroje SZZ ESA 11 jsou svételné obvody kryciho navéstidla Sk a pfedzvésti PrSk, které kryje
prejezd E1 — statni cesta I. tfidy - pfi sudych vlakovych cestach. Rozsviceni navéstniho znaku
,Volno“ je podminéno rozhodnutim vypravéiho v ZST Zelezna Ruda Alzbétin. V p¥ipadé, Ze vlak
zastavuje na zastavce Zelezna Ruda mésto, neni aktivovana vystraha na prejezdu a navéstidlo je
v poloze ,Stlj“. Po dohodé vypravéiho a strojvedouciho postavi vypravéi v ZST Zeleznd Ruda-
Alzbétin vlakovou cestu za ndavéstidlo Sk. Navéstni znak ,Volno“ se rozsviti az po sklopeni
zavorovych breven PZS E1.

Navrhovana koncepce zabezpecdovaciho zafizeni:

V predmétném tratovém uUseku jsou navrhnuté dvé samostatné elektronické stanicni
zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 v Janovicich nad Uhlavou a v Zelezné Rudé-
AlZbétiné.
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Ze 7ST Janovice nad Uhlavou budu ovlddané provadéci poéitaée elektronickych zabezpecovacich
zafizeni v ZST Nyrsko a Zelena Lhota. Zafizeni bude koncipovdno i pro moznost dalkového
ovlddani ZST Pocinovice a celého ramene Janovice nad Uhlavou — Domailice.

Ze 7ZST Zeleznd Ruda-Alibétin budou ovlddané provadéci pocitate elektronickych
zabezpecdovacich zafizeni v ZST Hamry-Hojsova Straz a ZST Spi¢ak. Zafizeni bude navrhnuto tak,
aby cely Usek Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin bylo mozné ovladat ze Zelezné Rudy-Alibétina.
V buducnosti, se predpoklada ovladani celého Useku z centra fizeni v Plzni.

Zatizeni budou umistnénd ve stavédlovych ustfednach vybavenych klimatizaci. Klimatizace
prostoru pro definitivni zabezpecovaci zafizeni bude v souladu s opatfenim ¢j. 1955/2000-07
a jeho dodatku 2997/01-07. Podle tohoto opatfeni bude samostatnou klimatizaci vybaven
pouze prostor stavédlové Ustfedny, kde budou umistény i skifiné ustfedniho napajeciho zdroje.
Rozsah teplot se musi pohybovat v rozsahu +5 az 35°C. Zatizeni budou vybavené diagnostikou.
Diagnostické pracovisté soustfedéné udrzby pro nové zabezpedovaci zafizeni bude z¥izeno v ZST
Zelezna Ruda-Alzbétin.

Obsluha zafizeni - stavéni vlakovych cest, jako i posunovych cest mezi dopravnymi kolejemi
bude z pracovisté dispecera. Posunové cesty na manipulaéni koleje - nezabezpecené posunové
cesty bude mozné realizovat po udéleni souhlasu z pracovisté dispecera na jednotlivd pomocna
stavédla. Za timto uUcelem budou na zhlavich umistény pomocné stavadla, v nichZ bude
umisténo ovladani elektromotorickych prestavniki a taky elektromagnetické zamky s drzenymi
kli¢i od mistné stavénych vymén a vykolejek.

Nouzova obsluha zabezpecovaciho zafizeni ve vsSech stanicich bude umoinénd z desky
nouzovych obsluh.

Vsechna ndvéstidla stani¢niho zabezpecdovaciho zatizeni jsou navrzena nova, svételna.
Vyhybky budou opatreny tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky rozfezného typu.

Pro zjistovani volnosti Useku a vyhybek jsou navrieny pocitace naprav, s ohledem na tratovou
rychlost a mensi provoz.

Pro nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni se poloZi nova kabelizace. VSechny nové pokladané
kabely pro pocitace ndprav budou plnéné se zvySenym redukénim cinitelem napf. typu
TCEKPFLEZE. Ostatni kabely pro zabezpecovaci zafizeni budou plnéné typu TCEKPFLEE.

Napajeni zabezpecovaciho zatizeni bude zajisténo novymi pripojkami nn. Pripojka bude
privedena do napdjeciho rozvadéce v technologické budové.

Nahradni a nouzové napajeni bude zajiSténo ze stani¢niho napajeciho zdroje, jehoz soucasti
bude i baterie.

Nové budované zafizeni bude umisténo v nové vybudovanych technologickych objektech.

V ZST Zelend Lhota bude zafizeni umistnéné ve stavajici budové, ktera bude stavebné upravena.
V ZST Zelezna Ruda-Alzbétin bude zafizeni umisténo v stavajicich prostorech.
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V ramci stavby budou vybudovana nova prejezdova zabezpecovaci zafizeni:

e /ST Janovice nad Uhlavou v km 41,112

e 7STNyrsko vkm 34,698 avkm 33,378

e /ST Zelend Lhota v km 23,468 a v km 22,856

e TU Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz v km 20,581 a v km 18,345
e /ST Hamry-Hojsova Straz v km 15,664

e Hamry-Hojsova Straz — Spi¢ak v km 11,054

S ohledem na moZné zvyseni rychlosti pfi naslednych rekonstrukcich tratovych koleji budou dle
pozadavku SZDC OZRP viechna pfiblizovaci Useky (u nové budovanych i u stavajicich prejezdi)
vypocitdna pro rychlost:

- 80 km/h v Useku Zelezna Ruda Alzbétin — Nyrsko
- 90 km/h v Useku Nyrsko — Janovice nad Uhlavou
- 100 km/h v tseku Janovice nad Uhlavou - Klatovy

V ramci vystavby jednotlivych PS tratového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) bude vybudovano
nové tratové zabezpecovaci zafizeni. Samotné TZZ bude feSeno SW v novo budovanych SZZ.
Dale v téchto PS bude feSeno zabezpeceni novych prejezdd, Uprava stdvajicich prejezdd,
respektive jejich doplnéni a navadzani na odjezdova, respektive oddilova ndvéstidla.

V mezistaniénim Useku Klatovy — Janovice nad Uhlavou, na zakladé zpracované dopravni
technologie v ramci stavby bude v mezistani¢nim Useku zfizeno automatické hradlo tj. dva
prostorové oddily pro dosaZeni poZadované dopravni propustnosti. Navriené automatické
hradlo je navrzeno zfidit na zastavce Bezdékov.

V mezistaniénim useku Janovice nad Uhlavou — Pocinovice ve smyslu TNZ 34 2620 ¢l. 9.3.4 je
navrzeno vybudovani nového tratového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie - automatického
hradla s vazbou na stavajici SZZ v ZST Pocinovice. Volnost mezistani¢niho Gseku bude zjistovana
pocitacem naprav.

V mezistani¢nim useku Klatovy — Janovice nad Uhlavou, budou stavajici dvojpasové kolejové
obvody nahrazeni pocitaci ndprav, které budou soustifedéné do jednoho bodu stani¢niho Useku
Klatovy — Janovice nad Uhlavou, které nahradi stavajici kolejové obvody ve smyslu Smérnice
¢.30SZDC, s. 0.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovd) véetné prenosovych systému

PS 00-21-01 Klatovy - Zeleznd Ruda-Alzbétin, demonta? stavajici sloupové trasy
PS00-21-03  ZST Klatovy, pfenosovy systém

PS 01-21-01 Klatovy - Janovice nad Uhlavou, TK a DOK

PS 02-21-02  ZST Janovice nad Uhlavou, mistni kabelizace

PS02-21-03  ZST Janovice nad Uhlavou, pfenosovy systém

PS03-21-01  Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK
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PS04-21-02  ZST Nyrsko, mistni kabelizace

PS 04-21-03  ZST Nyrsko, pfenosovy systém

PS 05-21-01 Nyrsko - Zelena Lhota, TK a DOK

PS06-21-02  ZST Zelend Lhota, mistni kabelizace
PS06-21-03  ZST Zelena Lhota, pfenosovy systém
PS07-21-01  Zelend Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TK a DOK
PS08-21-02  ZST Hamry-Hojsova Straz, mistni kabelizace
PS08-21-03  ZST Hamry-Hojsova Stra?, pfenosovy systém
PS09-21-01  Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak, TK a DOK

PS 10-21-02  ZST Spicak, mistni kabelizace

PS 10-21-03  ZST Spicak, pfenosovy systém

PS11-21-01  Spic¢ak-Zelezna Ruda-Alzbétin, TK a DOK
PS11-21-03  Zast. Zeleznd Ruda-mésto, pfenosovy systém
PS11-21-53  Zast. Zeleznd Ruda-centrum, pfenosovy systém
PS 12-21-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, mistni kabelizace
PS12-21-03  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, prenosovy systém

Kabelizace (mistni, dalkova)
Stavajici stav:
V soucasné dobé jsou Zelezni¢ni stanice na trati Klatovy — Zelezna Ruda vybaveny pro mistni

Fizeni, tj. jsou obsazeny vypravéimi. V Useku Klatovy — Zeleznd Ruda-AlZbétin je propojeni
feseno tratovym hybridnim kabelem.

B&hem souvisejicich staveb (vystavba tratového zabezpecdovaciho zafizeni (TZZ) - prejezdl) byly
jiz v rdmci vykopovych praci poloZeny dvé ochranné trubky HDPE trubky a tratovy metalicky
kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 v useku zkm 36,490 - 39,849.

V Zelezniénich stanicich se nachazi stavajici mistni kabelizaci. Ta zajistuje telefonni spojeni
od vjezdovych ndvéstidel a pomocného stavédla.

Novy stav:

V radmci délkové kabelizace v rozsahu Zelezni¢ni stanice Klatovy - Janovice nad Uhlavou budou
poloZen tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a dvé ochranné trubky HDPE
pro dalkovy opticky kabel a jedna trubka HDPE v ramci ZST Klatovy jako pfiloZ pro napdjeci
stanici. Do jedné z trubek bude zafouknouty opticky kabel s vlakny SM 9/125 o kapacité
48 vlaken.

Stejna dalkova kabelizace je navriena i v tratovém useku Janovice nad Uhlavou — Pocinovice
v rdmci PS 03-21-01 Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK.

V ZST Klatovy je navriena pfiloz HDPE trubky v ramci vykopovych praci a pokladky tratovych
kabel( (TK) a HDPE trubek z vypravni budovy (VB) po Uroven napajeci stanice z dlivodu pripravy
napojeni napajeci stanice optickym kabelem.

Tratovy kabel se ukonéi v kazdé stanici v plném profilu. Pfi vnéjsich telefonnich objektech
a projezdech se ukonci jenom ¢&tyrky nevyhnutni pro funkénost zarezani.
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36 vlaken nového optického kabelu bude zapojeno standartnim zplUsobem a zbyvajicich 12
vldken bude vyuzito pro vypichy v jednotlivych zastavkach pro napojeni sdélovacich technologii
(rozhlas, kamerovy systém) a ovladani osvétleni. 12 vldken bude vyvedeno i v Zeleznic¢nich
stanicich.

Mistni kabelizace bude budovana v jednotlivych stanicich na dotéené trati. Pro ucely mistni
kabelizace budou polozeny mistni kabely pro propojeni telefonnich objektl k navéstidl(im,
objektim zabezpecovaciho zatizeni a popfipadé dalsim stavebnim objektim. Mistni kabely
navrhujeme polozit typu TCEPKPFLEZE XNO,6 o profilech odpovidajicich pozadavku pfislusnych
zafizeni.

Pfenosové systémy

Stdvaijici stav:

V soucasné dobé neni v tratovém Useku Klatovy — Zeleznd Ruda—Alzbétin vybudovan zadny
pfenosovy systém. Na této trati je provozovan po optickych vldknech a z€asti po metalickém
kabelu Intranet SZDC s aktivnimi prvky v ZST Zeleznd Ruda-Alibétin, Spi¢dk, Hamry-Hojsova

Stra?, Nyrsko, Janovice nad Uhlavou, Klatovy. V ZST Klatovy je stdvajici funkéni prenosovy
systém SDH pro trat Plzen - Klatovy.

Novy stav:

V ramci stavby ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zeleznd Ruda-Alibétin“ bylo rozhodnuto
vybudovat prenosovy systém SDH s kapacitou STM 4, s integrovanym datovym prenosem
s rozhranim E1 a Ethernet. Tento systém bude navazan v ZST Klatovy na stavajici pfenosovy
systém trati Plzen — Klatovy.

Napojeni do prenosového systému bude v zastavce pres vyvedeny DOK vypichem a umisténim
sitového prepinace, pouze pro kamerovy systém, rozhlas a ovladani osvétleni.

Napojeni datovych prvkd v lokalité bez uzlu SDH lze provést instalaci datového prvku
s doplnénymi moduly SFP transceiverl. Vyrobce, typ a konfigurace budou projednany
a schvaleny spravcem v dalSich stupnich PD.

Do dokumentace byl zapracovan poZadavek na dohled jednotlivych aktivnich prvk{
a kompatibilitu pfenosové cesty se stavajicim dohledovym systémem v Plzni.

Demontaze
Stavajici stav:

V Useku mezi stanicemi Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, Nyrsko - Zelend Lhota — Hamry-Hojsova
Straz a Janovice nad Uhlavou — Pocinovice se nachazi stavajici nadzemni sloupova trasa.

Novy stav:

Soucasti jednotlivych stavebnych objektl a provoznich soubori je také demontaZ dotcenych
stavajicich zafizeni. Demontdz stavajici vzdusni sloupové rady na tratovém useku ZST Janovice
nad Uhlavou — ZST Pocinovice, dle domluvy na profesni poradé, nebude v rdmci dokumentace
resSena.
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D.2.2 Vnitfni sdélovaci zarizeni (vnitfni instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

PS02-22-01  ZST Janovice nad Uhlavou, zapojova¢
PS 02-22-02  ZST Janovice nad Uhlavou, EZS

PS 02-22-03  ZST Janovice nad Uhlavou, ASHS
PS04-22-01  ZST Nyrsko, zapojova¢

PS 04-22-02 /ST Nyrsko, EZS

PS 04-22-03 /ST Nyrsko, ASHS

PS06-22-01  ZST Zelend Lhota, zapojovac
PS06-22-02  ZST Zelend Lhota, EZS

PS 06-22-03 ZST Zelené Lhota, ASHS

PS08-22-01  ZST Hamry-Hojsova Stra?, zapojovat
PS08-22-02  ZST Hamry-Hojsova Straz, EZS
PS08-22-03  ZST Hamry-Hojsova Straz, ASHS

PS 10-22-01  ZST Spicak, zapojovac

PS 10-22-02  ZST Spicak, EZS

PS 10-22-03  ZST Spicak, ASHS

PS 11-22-02 Zast. Zelezna Ruda-mésto, EZS
PS12-22-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, zapojovac
PS12-22-02  ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin, EZS
PS12-22-03  ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin, ASHS

PS 12-22-04  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, nahravaci systém

Dispecersky telefonni systém (ITZ)

Stavajici stav:

V soucasnosti se v nékterych stanicich nachazeji zapojovace starsich typU a ustfedny digitalniho
dispecerského systému.

Novy stav:

V rdmci stavby bude vybudovan novy digitadlni dispecersky telefonni systém, ktery zabezpedi
telefonni spojeni jak v normalnim, tak i nouzovém provozu.

e V Zelezni¢nich stanicich Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelena Lhota, Hamry-Hojsova
Straz a Spi¢ak budou umistény nové dispoziéni a ndhradni zapojovace, které budou pres
digitalni telefonni Ustfednu (ATU) a pfenosové zafizeni zapojené do dispecerského

okruhu.

e V Zelezni¢ni stanici ZST Zelezna Ruda-Alzbétin se na dispeéerském pracoviti umisti dva
IP zapojovade se dvéma nahradnimi zapojovadi. Zde bude taky vybudovan novy

zapojovac pro lokalni ovladani ZST Hamry-Hojsova Straz a ZST Spicak.

e V Zelezniéni stanici ZST Janovice nad Uhlavou bude zapojova¢ umoznovat lokalni
ovladani podiizenych zapojovactd v ZST Nyrsko a ZST Zelena Lhota.
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Elektronicky zabezpecovaci systém (EZS)
Stdvajici stav:

V soucasnosti se v nékterych stanicich nachdzi elektricka zabezpedovaci signalizace (EZS).
Zpravidla na oknech dopravnich kancelafi jsou instalovany venkovni mfize.

Novy stav:

Ve vSech mistnostech s nové zfizovanou technologii bude vybudovadn elektronicky
zabezpecdovaci systém, umoznujici jak pasivni ochranu (mfize, bezpecnosti folie, bezpecnostni
dvere, atd.), tak i detekci neautorizovaného vstupu do chranéného prostoru. V kazdé Zeleznic¢ni
stanici se umisti jedna Ustfedna EZS, na kterou se pfipoji ostatni prvky systému. Prostfednictvim
sitovych prepinacl se jednotlivé Ustfedny pripoji na technologickou sit (TECHLAN) a nasledné
na integracni server umistén v ZST Zeleznd Ruda-Alibétin. Z tohoto mista bude moZné
monitorovat stav jednotlivych hlidanych objekta.

Na uUstfednu EZS se také napoji Cidla elektrické pozarni signalizace, které budou signalizovat
vznik pozdaru v chrdanénych prostorech.

Autonomni samocinny hasici systém (ASHS)
Stavajici stav:

V soucasnosti se v stanicich nenachazi Zzadna elektrickd pozarni signalizace (EPS) ani autonomni
samocinny hasici systém (ASHS).

Novy stav:

V rdmci pracovnich porad byl domluven rozsah ndvrhu zafizeni a technologie. Chranény budou
jenom nasledujici, financné a provozné dllezité technologie budované v ramci predmétné
stavby:

e 7ST Janovice nad Uhlavou — stavédlova Ustfedna v novém technologickém domku

e /ST Nyrsko — stavédlovd Ustfedna v novém technologickém domku

e /ST Zelena Lhota — stavédlova Ustfedna ve stavajici vypravni budové

e 7ST Hamry-Hojsova Straz — stavédlova ustfedna v novém technologickém domku

e /ST Spicak — stavédlova Ustfedna v novém technologickém domku

e /ST Zeleznad Ruda-Alzbétin — stavédlova Ustfedna ve stavajici vypravni budové a novd
mistnost sdélovaciho zatizeni ve stavajici vypravni budové.

Monitoring a Fizeni systému bude provadéno z dispecerského centra v ZST Zeleznd Ruda-
Alzbétin, prostfednictvim integracniho serveru.

Nahravaci systém
Stdvaijici stav:
Na trati Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin je instalovan nahrdvaci systém v ZST Nyrsko a v ZST

Zeleznd Ruda-Alzbétin. V ZST Klatovy je nove instalovan systém REDAT 3 pro trat Plzefi —
Klatovy, ktery je umistén ve sdélovaci mistnosti v 1.PP.
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Novy stav:

Hlavni nahravani trati bude v ZST Zeleznd Ruda-Alibétin z dGvodu umisténi dispecinku trati
Klatovy — Zeleznd Ruda-Alibétin do této ZST. Nahrdvaci systém na bazi IP technologie bude
umistén v 19“ rack skfini v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Jeho uUcelem bude centrdlné
zaznamendvat audio komunikaci digitalnich zapojovacd, telefonnich linek (analogovych,
digitalnich, VOIP), radiovych siti MRTS, tratového systému TRS. V ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin
bude stavajici nahravaci zafizeni demontovano a vyménéno za noveéjsi technologii.

Z davodu nemoZnosti zokruhovat prenosové cesty na této trati, bude audio komunikace

duplicitné nahravana - zalohovana také v ZST Klatovy, kde se doplni stavajici.

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestuijici, informacni a kamerovy systém)

PS 01-23-01 Zast. Bezdékov, rozhlas

PS 02-23-01  ZST Janovice nad Uhlavou, rozhlas

PS02-23-02  ZST Janovice nad Uhlavou, vizuaIni informaéni systém
PS02-23-03  ZST Janovice nad Uhlavou, pfesny ¢as

PS02-23-04  ZST Janovice nad Uhlavou, kamerovy systém
PS02-23-05  ZST Janovice nad Uhlavou, hlasové a orientaéni majaky
PS 03-23-01 Zast. Petrovice nad Uhlavou, rozhlas

PS04-23-01  ZST Nyrsko, rozhlas

PS 04-23-02  ZST Nyrsko, vizualni informaéni systém

PS 04-23-03  ZST Nyrsko, pfesny ¢as

PS 04-23-04  ZST Nyrsko, kamerovy systém

PS 04-23-05  ZST Nyrsko, orientaéni a hlasové majacky

PS 05-23-01 Zast. DeSenice, rozhlas

PS06-23-01  ZST Zelend Lhota, rozhlas

PS 06-23-02 ZST Zelena Lhota, vizualni informacni zafizeni
PS06-23-03  ZST Zelend Lhota, pfesny ¢as

PS06-23-04  ZST Zelena Lhota, kamerovy systém

PS06-23-05  ZST Zelena Lhota, orientaéni a hlasové majacky
PS08-23-01  ZST Hamry-Hojsova Stra?, rozhlas

PS 08-23-02 ZST Hamry-Hojsova Straz, vizudlni informaéni systém
PS08-23-03  ZST Hamry-Hojsova Straz, presny ¢as

PS08-23-04  ZST Hamry-Hojsova StraZ, kamerovy systém
PS08-23-05  ZST Hamry-Hojsova StraZ, hlasové a orientaéni majacky
PS 09-23-03  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, rozhlas

PS 09-23-04  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, kamerovy systém

PS 10-23-01  ZST Spicak, rozhlas

PS 10-23-02  ZST Spicak, vizualni informaéni systém

PS 10-23-03  ZST Spi¢ak, pfesny ¢as

PS 10-23-04  ZST Spicak, kamerovy systém

PS 10-23-05  ZST Spi¢ak, hlasové a orientaéni majacky

PS 11-23-03  Zast. Zelezna Ruda-mésto, pfesny &as
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PS 11-23-04  Zast. Zeleznd Ruda-mésto, kamerovy systém

PS 11-23-52 Zast. Zelezna Ruda-centrum, vizudlni informaéni systém
PS 11-23-53  Zast. Zelezna Ruda-centrum, pfesny ¢as

PS 11-23-54  Zast. Zelezna Ruda-centrum, kamerovy systém
PS12-23-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, rozhlas

PS 12-23-02  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, vizudlni informaéni systém
PS 12-23-03  ZST Zelezna Ruda-Alzibétin, presny ¢as

PS 12-23-04  ZST Zelezna Ruda-Alzibétin, kamerovy systém

PS 12-23-05  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, hlasové a orientaéni majacky

Vizualni informacni systém
Stavajici stav:

V soucasné dobé se ve stanicich a na zastadvkach nenachazi zadny vizudlni informacni systém
pro cestujici.

Novy stav:

Vramci ptipravné dokumentace je navrieno vybudovani nového informacéniho systému
pro vizualni informovani cestujicich a pro generovani zvukovych hlaseni. Vizualni informacni
systém v jednotlivych stanicich a vybranych zastavkach:

e 7ST Janovice nad Uhlavou — po¢itaé informaéniho systému + vnéjsi informaéni tabule

e /ST Nyrsko — poéita¢ informaéniho systému + vnéjsi informaéni tabule

e 7ST Zelena Lhota — po¢ita¢ informaéniho systému + vnitini LCD monitor

e 7ST Hamry-Hojsova Straz — poéita¢ informacéniho systému + vnitni LCD monitor

e /ST Spicak — potita¢ informaéniho systému + vnéjéi informacni tabule

e Zast. Zelezna Ruda-Centrum — pocita¢ informaéniho systému + vnéjsi informaéni tabule

e /ST Zeleznd Ruda-Alzbétin — fidici poéitac informaéniho systému + vné&jsi informaéni
tabule. Ridici po¢ita¢ bude synchronizovan z integraéniho serveru (synchronizace z DCF).
Tym se zabezpecdi jednotny ¢as s hodinovym zafizenim.

Vnéjsi informacni tabule se v Zelezni¢nich stanicich umisti bud’ na zastfesSeni, anebo na praceli
vypravni budovy smérem ke kolejim.

Tabule i zvukové hlaseni jsou ovladany z Ffidiciho pocitade, ktery je podfizenym pocitaéem
integraéniho serveru dispecinku, ktery bude pro trat Klatovy — Zeleznd Ruda umistén v ZST
Zelezna Ruda-Alzbétin.

Hlasové a orientacni majaky
Stdvaijici stav:

V soucasné dobé se v ZST nenachdzi 74dné hlasové orientaéni majaky.

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 21




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Novy stav:

Hlasové orientaéni majacky pomoci akustického hlaseni spousténého ddlkové nevidomou
osobou usnadni nevidomym a slabozrakym osobdm prostorovou orientaci a poskytne vécnou
informaci. Nevidomy tak muze dostat napt. podrobny popis situace v okoli majacku.

Majacky budou umistény v ZST Janovice nad Uhlavou, ZST Nyrsko, ZST Hamry-Hojsova Stra?,
ZST Spicak a ZST Zelezna Ruda-Alzbétin.

Majacky by méli byt umistény nejméné 3 m nad pochozi plochou, aby nebyly ohroZzeny vandaly,
nejvyse vsak 4 m s ohledem na dobrou slysitelnost a orientaéni funkci. Horizontdlné se majacky
umisti do osy prostoru, kterym ma nevidomy projit. Pfesné umisténi je nutno konzultovat se
zastupci nevidomych.

Centralni prechody se také zabezpedi orientaénimi majacky, pricemz bude signalizovdn stav
centralniho prechodu z hlediska jeho volnosti a bezpeé¢ného prechodu pres néj. Zména hlaseni
se zabezpedi soucinnosti hlasového majaku se zabezpecovacim zafizenim.

Rozhlas
Stdvaijici stav:

V ZST Spicak, Zeleznd Ruda—Alzbétin a na zastavkach Zeleznd Ruda mésto a Zeleznd Ruda
centrum je vybudovana rozhlasova ustfedna RU 6.

V ostatnich stanicich se Zadny rozhlasovy systém nenachazi.

Novy stav:

V ramci profesnich porady byl domluven nasledujici rozsah navrhu zafizeni a technologie
rozhlasu. Ve vsech Zelezniénich stanicich a zastdvkach bude vybudovdno nové rozhlasové
zafizeni, pozUstavajici z rozhlasové ustfedny, reproduktord a kabelovych rozvodi. Pfimé hlaseni
do jednotlivych rozhlasovych ustfedén bude mozné ze zapojovacl prostfednictvim telefonni
linky.

Mistni ovladaci pracoviité bude vybudovano v kazdé ZST v mistnosti dopravni kancelafe. Toto
pracovisté bude vybaveno ovladacim pultem s mikrofonem a klavesnici pro ovladani
jednotlivych vétvi a diagnostiku provoznich stavu rozhlasu.

Vsechny rozhlasové uUstfedny budou pripojené do systému ddalkového ovladani, které bude
fizeno ze ZST Zelezna Ruda—Alzbétin.

Na zastavkach bude technologie umisténa do novych technologickych kabinetd.

Kamerovy systém

Stavajici stav:

Ve ZST Spic¢ak je instalovana 1 oto¢nda venkovni IP kamera na zdi vypravni budovy, na zastdvce

Zeleznd Ruda mésto 1 otoc¢nd venkovni IP kamera na stozdru osvétleni u vypravni budovy
a na zastavce Zeleznd Ruda centrum instalovany 3 otocné venkovni IP kamery na stozarech
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(spolecné s reproduktory) podél nastupisté. V ostatnich stanicich se Zadny kamerovy systém
nenachazi.

Ve ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin se nachdzi monitorovaci, zdznamové a ovlddaci pracoviité pro
stdvajici kamerovy systém.

Novy stav:

V soucasnosti je jiz ve vySeuvedené stanici a zastdvkach kamerovy systém vybudovan s
pfenosem obrazu do ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin, kde se nachdzi monitorovaci a zdznamové
a ovladaci pracovisté.

ProtoZe se jednd o starSi kamerovy systém a v soucasné dobé neni mozné zajistit integraci
stdvajicich kamer do nového monitorovaci a zdznamové a ovlddaci pracovisté, budou kamerové
systémy nahrazeny novym.

V jednotlivych stanicich budou budovany otocné kamery o poctu 2 ks, na kazdém zhlavi 1 kus.
Ta bude slouzit, jak pro Ucely dopravy, tak i kontrole provozniho prostoru a ndstupistnich hran.

Novy kamerovy systém se navrhuje vybudovat v ndsledujicich lokalitach:

e 7ST Janovice nad Uhlavou — 2x otoénd kamera

e /ST Nyrsko — 2x oto¢nd kamera

e 7ST Zelena Lhota — 2x oto¢na kamera

e 7ST Hamry-Hojsova Straz — 2x oto€na kamera

e /ST Zelezna Ruda-Alzbétin — 4x otoénd kamera

e ZAST Zelezna Ruda - Mésto — 2x oto¢na kamera

e ZAST Zelezna Ruda - Centrum — 2x oto¢nda kamera
e ZAST Hojsova Straz-Brcalnik — 1x oto¢nd kamera

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS00-24-01  Klatovy - Zelezna Ruda-Alzbétin, TRS
PS02-24-01  ZST Janovice nad Uhlavou, MRTS

PS 04-24-01  ZST Nyrsko, MRTS

PS06-24-01  ZST Zelend Lhota, MRTS

PS08-24-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, MRTS

PS 10-24-01  ZST Spi¢ak, MRTS

PS 12-24-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, MRTS + radioserver

Radiové spojeni (MRTS, TRS)

Strucny popis soucasného stavu:

V soucasné dobé se v ZST Hamry — Hojsova StraZ nenachazi 74dné zafizeni tratového radiového
systému TRS. Na trati Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin je provozovan TRS ve 2 stuhovych sitich.
Prvni stuhova sit pokryva Gsek od ZST Klatovy (resp. Plzefi — Valcha) do ZST Zelend Lhota. Druha
stuhova sit pokryva usek od klatovského portélu tunelu u ZST Spi¢dk do ZST Zeleznd Ruda —
Alzbétin. Usek kolem ZST Hamry — Hojsova StrdZ neni radiovym signdlem TRS dostateéné

pokryty.
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NavrZené reseni:

Nové bude v ZST Hamry—Hojsova Stra? instalovand zakladnova radiostanice ZR 47 se smérovymi
anténami. V ZST Zeleznd Ruda-Alibétin bude pfemistén ovladaci blok ZL47 a ovladaci skFifika
Z047 ze stavajici dopravni kancelare (DK) do nové DK (jde o vedlejsi mistnost). Ostatni stavajici
zafizeni TRS na trati Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin zGstane zachovéno. Z pohledu nové
vytvarené stuhové sité dojde k Upravam v zapojeni a konfiguraci stavajici TRS na této trati —
prepojeni zakladnovych radiostanic v ZST Nyrsko a ZST Zelena Lhota do nové vytvorené stuhové
sité. Umisténi prvku souvisejicich s rddiovym zafizenim TRS je patrné z vykresové dokumentace.
Pridd se INTERFACE pro prenos dat s moznosti integrace do terminalu na dispecerském
stanovisti v ZST Zeleznd Ruda-Alzibétin. Pro pienos se vyuZije nové vybudovana optickd cesta.
Dale je nutné respektovat technické podminky vyrobcu jednotlivych prvku.

Zdkladnové radiostanice

Nova zakladnovd radiostanice ZR 47 bude umisténa ve sdélovaci mistnosti nového
technologického domku. Z ddvodu dostupnosti bude umisténa na zdi. Pro zdkladnovou
radiostanici TRS bude instalovan jeden novy bezudrzbovy akumulator 55Ah v krytu.

Antény

Nové budou instalovany dvé smérové antény. Pro umisténi smérovych antén bude vystaven
pfihradovy stozar v blizkosti nového technologického domku (TD). Antény budou pres délici
¢len napojeny do jednoho anténniho svodu. Svod bude vybaven prepétovymi ochranami a
zaveden do sdélovaci mistnosti v TD. Pro anténni svod bude pouZity nizkoztratovy koaxidlni
kabel. Z pohledu ochrany antén a nasledujiciho zafizeni pred pfimym uderem blesku bude
na stozaru instalovan oddaleny jimac se dvéma izolovanymi svody s vyuzitim vodic HVI.

Rozvody

Vnéjsi ¢ast koaxidlnich kabelu bude prichytkami upevnéna na anténnim vylozniku. Ostatni vnéjsi
rozvody jsou feSeny v ramci jednotlivych PS FeSicich sdélovaci kabely v danych uUsecich. Kabely
radiového zafizeni TRS a pro anténni svody budou uvnitf budovy uloZeny ve vkladacich
instalacénich listach. Prdrazy zdi mezi mistnostmi a prlrazy vné z budovy budou opatreny
chranickou. Pri soubéhu a kfizeni s ostatnimi sdélovacimi a silovymi rozvody musi byt dodrzena
minimalni dovolenda vzdalenost dle CSN pro vylouéeni vzajemného mozného prenosu rusivych
napéti.

MRTS

Ucelem tohoto projektu je ndvrh novych zakladnovych radiostanic pro sité SMV1, SMV2, VOS,
STH (sit tratového hospodafstvi), SSZ (sit odvétvi sdélovaci a zabezpecovaci techniky) véetné
jejich anténnich systému, jejich ovladani a pripojeni radiostanic do datové sité.

Dodané technologie musi byt kompatibilni, zavedené a schvalené pro prostiedi Zelezni¢ni
telekomunikaéni siti SZDC, umoziujici dalkovy dohled z prosttedi servisni organizace ZTM.

Dodavatel jednotlivych PS (SO) musi splfiovat kvalifikaéni predpoklady pro praci na ZTM
ve vlastnictvi SZDC s.o.
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Béhem stavby je nepfistupné zasahovat do provozovanych technologii bez védomi servisni
organizace. V opodstatnénych pripadech se predpoklada dozor servisni organizace na zakladé
objedndavky dodavatele.

Strucny popis soucasného technického stavu

Béhem projekénich praci se mohli nékteré zafizeni vyménit, proto je nutno pred dalSim
stupném projektové dokumentace (PD) zjistit aktudlni stav nasazenych technologii.

V soucasné dobé je v ZST Janovice nad Uhlavou, v ZST Nyrsko, v ZST Zelend Lhota, v ZST
Hamry-Hojsova Straz, v ZST Spi¢ak vyuZivan tratovy radiovy systém TRS a dvé mistni radiové sité
— SMV a VOS (vSeobecna operativni soucinnostni sit).

Pro sit SMV je vyuZivana zakladnova radiostanice PR 21, ktera je umisténa v DK. Pro sit VOS je
vyuzivana také zdkladnova radiostanice PR 21, taktéZ umisténa v DK. Obé radiostanice vyuzivaji
pfes anténni slu¢ovac jednu spole¢nou vSéesmérovou anténu instalovanou ve vysce cca 4 m nad
oknem DK.

V ZST Spicak provozovany dvé mistni radiové sité — STE (sit technologickd) a VOS (véeobecna
operativni soucinnostni sit). Pro sit VOS je vyuZivana zakladnova radiostanice PR 21, ktera je
umisténa v DK. VSesmérova anténa této radiostanice je umisténa na vyloZniku na stfese VB. Pro
sit SMV je vyuZivana zdkladnova radiostanice Tesla Selectic ZR 20, umisténa v chodbé naproti
vchodu do reléové mistnosti. VSesmérova anténa této radiostanice je umisténa na vyloZniku
na stfesSe VB.

Navrzené technické reseni

Zakladnové radiostanice

Provoz viech 4 siti bude zajistén novymi zakladnovymi radiostanicemi. Je navrZeno provozovani
siti SMV1, SMV2, VOS, STH a SSZ. Radiostanice budou umistény v 19“ rackové skfini
v oznamovacich mistnostech.

Pro sité SMV a VOS je uvazovano s nahrazenim stavajicich pfenosnych radiostanic v poctu 5 ks
pro kazdou sit v ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, kde budou k dispozici pro pouZiti v jednotlivych ZST
na trase Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Ve vSech stanicich jsou navrzeny nové zakladnové radiostanice. Lokalni ovladani zakladnovych
radiostanic bude pomoci nové instalovanych lokalnich ovladacl. Dalkové ovladani bude pomoci
IP zapojovate v ZST Zeleznd Ruda-Alibétin prostfednictvim pfipojeni radiostanic k Eth
po prenosovém systému SDH.

Radiovy bod MRS Spi¢ak bude situovany do LB70 TRS na klatovském portélu tunelu Spi¢ak, pro
pokryti jednak tunelu, jednak Useku traté, tunel Spi¢ak - predvést Hamry (od ZST Spi¢ak).

Celkovy pocet dodanych novych radiostanic bude 6 ks.
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Anténni svody

Anténni systémy siti SMV a VOS budou nové instalovany na anténnim vyloZniku na stfeSe
vypravni budovy. Oba anténni svody budou vybaveny prepétovymi ochranami a zavedeny
do mistnosti DK do rackové skfiné.

Kabely radiového zafizeni a pro anténni svody budou uvnitf vypravni budovy uloZeny
ve vkladacich instalacnich listach. Prlrazy zdi mezi mistnostmi a prlrazy vné z budovy budou
opatfeny chrani¢kou. Pti soubéhu a kfizeni s ostatnimi sdélovacimi a silovymi rozvody musi byt
dodriena minimalni dovolena vzdalenost dle CSN pro vylouéeni vzadjemného mozného pienosu
rusivych napéti.

Vnéjsi ¢ast koaxialnich kabell bude prichytkami upevnéna na anténnim vylozniku.

Zdznamové zarizeni

Upravu a doplnéni stavajictho zaznamového zafizeni Fe$i PS 12-22-04 7ST Zeleznd Ruda-
AlZbétin, nahravaci systém.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni

PS12-25-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, dispecersky systém

Dispeéersky systém v ZST Zelezna Ruda - Alzbétin bude vybudovéan pro trat Klatovy — Zelezna
Ruda. V dopravni kancelafi ve VB bude umistén 2x IP zapojovac s dotykovym displejem a 2 x 21
LCD monitor s PC mysi a kldvesnici od integraéniho serveru. Digitdlni zapojovace budou
umistény na stole dispecera a budou umoznovat dispecerské ovladani technologii jako jsou tlf.
ustfedny, rozhlasy, hldseni do informacnich systému, MRTS v ZST a zastavkach na trati. Cela
stuhova sit TRS trati Klatovy — Zeleznd Ruda bude ovldddna separatné bez navaznosti na IP
zapojovace — tj. nebude se doplfovat interface TRS pro moznost ovladani TRS prostfednictvim
ethernetové sité. Vyhodnocovaci ¢ast digitalniho zapojovade bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti (zapojovace - viz samostatny soubor).

LCD monitory s ovladanim od integracniho serveru budou umistény také na stole dispecera
a umozni sledovat z jednoho centrdlniho pracovisté stavy pfipojenych technologii, pfipadné
jejich ovladani, pokud to konkrétni typ zatizeni umoznuje.

Do integracniho serveru bude zaclenén EZS/ASHS, IP kamery, Informacni systémy, EOV+DOOS.
Je navrieno, aby jeden 21“ LCD monitor zobrazoval IP kamery a druhy monitor prfehledné
zobrazoval celkovy stav ostatnich pfipojenych technologii z trati Klatovy — Zelezna Ruda.

V pripadé signalizace poplachovych a poruchovych stavli bude mozné automatické zobrazeni
konkrétni udalosti a detailu. Bude prehledné zobrazen situacni plan, konkrétné sledovany
prostor, rozmisténi hlasica, pripadné dalsi doplrikové informace. Pro zobrazeni historie udalosti
a zpUsobu reakce obsluhy bude mozné vyvolat archiv. Vsechny HW komponenty budou mezi
sebou komunikovat prostiednictvim pocitacové sité.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN (energetika)

PS 00-34-01 Elektrodispecink Plzenr, doplnéni SW
PS 02-35-01  ZST Janovice nad Uhlavou, trafostanice 22/0,4kV
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PS 10-35-01  ZST Spi¢ak, uprava trafostanice

Tato cast projektové dokumentace se zabyva ndvrhem novych energetickych technologii
a zafizeni pro napajeni Zelezni¢nich stanic a jejich dalkové monitorovani a ovladani z pracovisté
Elektrodispecinku v Plzni. V ramci stavby budou vybudovany nové transformacni stanice vn/nn
napajené z distribu¢ni sité CEZ Distribuce a.s.

Nové transformacni stanice 22/0,4 kV v ZST Janovice nad Uhlavou o vykonu 100 kVA
a v ZST Spi¢dk o vykonu 400 kVA budou kioskové trafostanice s vnitfni obsluhou s jednim
distribuénim transformatorem 22/0,4kV. Trafostanice budou vyhotoveny s moznosti vymény
transformatoru pres dvere, stfecha bude sedlovd. Transformacni stanice budou vybavené
suchym transformatorem, rozvddéci vn, nn, kompenzacnim rozvddéem a fakturacnim
mérenim. Napdjeni trafostanic bude provedeno kabelovym pfivodem napojenym ze stavajicich
vn vzdu$nych distribu¢nich vedeni CEZ Distribuce a.s.

1.1.2.4. Popis fesSeni stavebni ¢asti
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 01-11-01  Klatovy - Janovice nad Uhlavou, zrudeni izolovanych styk
SO 02-11-01  ZST Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni svriek
SO 02-11-02  ZST Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni spodek
SO 04-11-01  ZST Nyrsko, Zelezniéni svriek

SO 04-11-02  ZST Nyrsko, zelezniéni spodek

SO 06-11-01  ZST Zelena Lhota, Zelezniéni svriek

SO 06-11-02  ZST Zelena Lhota, Zelezniéni spodek

SO 08-11-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, zelezniéni svriek
SO 08-11-02  ZST Hamry-Hojsova Straz, zelezniéni spodek
SO 09-11-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, Zelezni¢ni svrsek
SO 10-11-01  ZST Spicék, Zelezni¢ni svriek

SO 10-11-02  ZST Spicék, Zelezni¢ni spodek

SO 11-11-01  Zast. Zelezna Ruda-mésto, zelezni¢ni svriek
SO 11-11-02  Zast. Zelezna Ruda-mésto, Zelezniéni spodek
SO 12-11-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, zelezni¢ni svriek
SO 12-11-02  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Zelezni¢ni spodek

E.1.2 Nastupisté

SO 02-12-01  ZST Janovice nad Uhlavou, nastupité

SO 04-12-01  ZST Nyrsko, nastupité a zpevnéné plochy

SO 06-12-01  ZST Zelena Lhota, nastupisté a zpevnéné plochy

SO 08-12-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, nastupisté a zpevnéné plochy
SO 09-12-01  Zast. Hojsova Straz-Brédalnik, nastupisté a zpevnéné plochy
SO 10-12-01  ZST Spicak, nastupiété a zpevnéné plochy

SO 12-12-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, nastupiité a zpevnéné plochy
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E.1.3 Zeleznicni prejezdy

SO 02-13-01  ZST Janovice nad Uhlavou, pfejezd v km 41,112
SO 06-13-01  ZST Zelena Lhota, Uprava pfejezdu UK v km 23,467
SO 08-13-01  ZST Hamry-Hojsova StraZ, Gprava prejezdu UK v km 15,664

ZST Janovice nad Uhlavou

SO 01-11-01 _ Klatovy - Janovice nad Uhlavou, zruseni izolovanych styk
SO 02-11-01 _ 7ST Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni svriek

SO 02-11-02  7ST Janovice nad Uhlavou, Zelezni¢ni spodek

SO 02-12-01  7ST Janovice nad Uhlavou, nastupisté

SO 02-13-01 _ 7ST Janovice nad Uhlavou, prejezd v km 41,112

Popis stdvajiciho stavu

Na Zeleznorudské a domazlické trati a v ZST Janovice nad Uhlavou v koleji & 1 je Zelezniéni
svriek tvaru S49 na betonovych i difevénych praZcich s rozdélenim ,c“. V kolejich ¢. 2, 3,4 a5
jsou kolejnice tvaru A na drevénych praZcich. V roce 2003 probéhla v ramci udriby castecnd
rekonstrukce kolejového roStu vsoubéhu trati. Klatovské zhlavi bylo rekonstruovano
v osmdesatych letech a je tvofeno pomérovymi vyhybkami tvaru S49 1:9-300. V manipulacni
koleji €. 5 a na Zeleznorudském zhlavi jsou stupriové vyhybky na ocelovych i dfevénych prazcich.

Tratova rychlost je ve sméru zKlatov 90 km/h aZ po Zeleznorudské zhlavi, pres zhlavi
a navazujici oblouk 40 km/h a pak 80 km/h. Tratova rychlost domazlické traté za zhlavim je
60 km/h.

Betonové prazce vlivem stari materidlu vykazuji praskliny, dfevéné prazce jsou misty vyhnité se
zatlacenymi podkladnicemi. Stav upevnéni kolejnic nezaruéuje dlouhodobé dodrzeni
pozadovaného rozchodu koleje. Podkladnice a upevnéni jsou zna¢né zkorodované a je zde
vyrazné snizena jeho drZebnost. Kolejové loze je vcelém Useku znecisténé prachovitou
a hlinitou pfimési a misty zarostlé.

V soucasné dobé je v ZST Janovice nad Uhlavou u koleje €. 1 zvy$ené jednostranné ndstupisté se
zpevnénou hranou z betonovych desek v délce 152 m a nezpevnénou hranou v délce 20 m.
U koleje €. 2 se nachazi zvySené jednostranné nastupisté s nezpevnénou hranou v délce 140 m.
U koleje ¢. 3 je zvySené ndstupisté jednostranné se zpevnénou hranou z betonovych desek
o délce 48 m.

Pristup k nastupistim je urovnovy a prechody pro cestujici slouzi také jako pfejezdy pro sluzebni
voziky.

Rekonstrukce prejezdu v km 41,112 trati Plzefi — Zeleznd Ruda je vyvolana potiebou provedeni
praci na rekonstrukci Zeleznorudského zhlavi v ZST Janovice nad Uhlavou a pfilehlém tratovém
Useku. Pro umoznéni Uprav GPK a zfizeni trativodniho odvodnéni mezi $achtami $6 a S7
arovnéz z ddvodu stavebnétechnického stavu prejezdu je nutné stavajici konstrukci rozebrat
a osadit novou, v¢éetné napojeni pfilehlé komunikace a zajiSténi rozhledovych pomér(.
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Popis navrhovaného stavu

Obsahem stavby je rekonstrukce koleji$té ZST Janovice nad Uhlavou mimo klatovského zhlavi,
Uprava kolejisté na tfi prabéiné koleje ¢. 1, 2, 3, vybudovani nastupist s dvéma nastupnimi
hranami délky 170 m, slouceni soubéhu Zeleznorudské traté a traté na DomazZlice v Useku
za zeleznorudskym zhlavim a smérovd a vyskova Uprava navazujicich obloukl obou trati.
Predpokladany rozsah Uprav Zelezni¢niho svrsku je nasledovny:

e vkm 40,500 —40,727 213 se vykona smérova a vyskova Uprava koleje

e vkm 40,727 213 — 41,711 279 se vykond rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku
sloucené Zeleznorudské koleje a navazujici stanicni koleje ¢. 1. V UvaZované trase jsou
vloZzeny nové vyhybky €. 8, 7, 6

e vkm41,711 279 -41,779 659 se vykona smérova a vyskova uUprava koleje ¢. 1

e vkm 41,260 667 — cca 41,570 se vykond rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku
koleje ¢. 3

e vkm 1,274 663 — 0,834 497 se vykona smérova a vySkova Uprava domazlické koleje

e vkm 0,834 497 — 0,726 701 (konec vyhybky €. 8) se vykona rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku a svrsku domazlické koleje pfi napojeni na vyhybku €. 8

e v km 41,317 780 — 41,707 740 se vykond rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku
koleje €. 2

e vkm 41,707 740 — 41,779 659 se vykona smérova a vyskova uprava koleje €. 2

V ramci rekonstrukce ZST Janovice nad Uhlavou bude provedeno roziiteni télesa Zelezni¢niho
spodku a rozsiteni Zelezni¢ni koruny v zafezech a nasypech, zfizeni nového odvodriovaciho
zatizeni télesa Zelezni¢niho spodku a vybudovani nového odvodnéni na prejezdu. Soucasti
objektl Zelezni¢niho spodku je téZ oblast prechodl z propustkl a prejezdu na zemni téleso.

Navrh technickych feSeni na Upravu télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni zZelezni¢niho
spodku vychazel z vysledkl prizkum, z podrobnych méreni a z mistnich Setfeni, z projektovych
podkladl predanych spravcem objektl a z projednani se zastupci objednatele a spravce. Rozsah
Uprav na objektech je dan jejich dnesnim stavem, ktery na mnoha Usecich neodpovida
predpisovému stavu trati.

Dle pfipominek SZDC OR ST Plzefi se dodate¢né poéitalo prodlouzeni komplexni rekonstrukci
7elezniéniho spodku (KRZS) k.€. 1 materidlem novym ai ke konci vyhybky (KV) €. 2 cca 100 m
(vyziskany materidl se pouzije na rekonstrukci k.c. 2 az ke KV €. 3). Definitivné o prodlouzeni
musi rozhodnout investor v dalSim stupni projektové dokumentace. Taktéz se délka odvodnéni
mezi k.€. 1 a 2 prizpUsobila rozsahu sanace, tj. prodlouZzila se do km 41,711.

V ZST Janovice nad Uhlavou budou zfizena 2 nastupi$té s vy$kou nastupni hrany 550 mm nad
TK.

U koleje €. 1 bude poloostrovni jednostranné nastupisté o délce nastupni hrany 170 m
v km 41,385 —41,555. U koleje €. 3 bude vnéjsi nastupisté délky 170 m v km 41,362 — 41,532.

Nastupisté se nachazeji u koleji v pfimé s prevysenim p=0 mm.
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Konstrukce nastupist vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N. Nastupi$té jsou typu L bez
konzolovych desek. Nové navrzenda vyska nastupni hrany bude 550 mm nad TK a vzdalenost
nastupistni hrany od osy prilehlé koleje bude 1670 mm. Nastupistni prefabrikat typu L je ulozen
na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C 12/15 tloustky 0,1 m. Zakladova
spara prefabrikdtu musi byt nejméné v urovni plané télesa zelezni¢niho spodku. Vlastni plocha
nastupisté je tvofena zpevnénou plochou ze zdmkové dlazby na zhutnélém zdasypu
nastupistniho prefabrikatu. Nastupistni prefabrikaty je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou
zeminou a vrstvou Stérkodrti. Kryt nastupisté bude tvoren zamkovou dlazbou do vzdalenosti
min. 3 m od nastupiStni hrany. Zdmkova dlazba bude ohrani¢ena konzolovymi prefabrikaty
a chodnikovymi obrubniky ulozenymi do betonového lozZe.

ZST Nyrsko

SO 04-11-01  7ST Nyrsko, Zelezni¢ni svréek
SO 04-11-02  7ST Nyrsko, Zelezni¢ni spodek
SO 04-12-01  7ST Nyrsko, nastupiété a zpevnéné plochy

Popis stdvajiciho stavu

Zelezni¢ni stanice Nyrsko lezi v km 33,751 — 34,401 celostatni Zelezni¢ni trati Plzeri - Klatovy —
Zelezna Ruda-Alzbétin.

V soucasné dobé je ve stanici omezena rychlost na 40 km/h. Prilehlé navazujici tratové Useky
jsou provozované rychlosti 60 km/h ve sméru na Klatovy a 70 km/h ve sméru na Zeleznou Rudu.
Soucasnou rychlost omezuje zejména nevyhovujici stav Zelezniéniho svrsku neumoZziujici
dosazeni vyssi rychlosti a rovnéz nevyhovujici stav Zelezni¢niho spodku.

Ve stanici se nachdzi 4 prlibézné dopravni koleje (¢. 1,2,3 a 5), 2 prlbézné manipulacni koleje
(6.4 a7, uk.C. 4je Celné - bocni rampa), 3 kusé manipulacni koleje a vlecka Jola Hodousice.
Stanice je vybavena pouze Uroviiovymi ndstupisti.

Stanice lezi v pFiznivych sklonovych pomérech s podélnym sklonem 0,575 %o.. Navazujici tratovy
Usek na Zeleznou Rudu stoupa 15,4 %o, tratovy Usek na Klatovy le#i ve sklonu 0,4 %o.

Smésny vzorek kolejového loZze byl geotechnickym prlzkumem oznacen jako chemicky
nekontaminovany (limitni hodnota byla dodrzena). Kolejové loZe je ve vSech kolejich zna¢né
znecisténé. Tloustka stavajiciho kolejového loZze se pohybuje mezi 0,30 — 0,50 m pod uloZnou
plochou prazce.

Stanice je vybavena pouze Uroviiovymi nastupisti. U stavajici koleje €. 1 je deskové nastupisté
délky 106 m prodlouzené sypanou casti délky 23 m. U stavajici koleje €. 3 je nastupisté z tvarnic
Tischer délky 95 m v kombinaci se sypanym nastupistém délky 135 m. Mezi vypravni budovou
a koleji €. 2 je plocha zpevnéna zamkovou dlazbou, u koleje ukonéena tvarnicemi Tischer. V ev.
km 34,055 se nachdzi Zelezni¢ni prejezd s omezenym vjezdem pouze pro dopravni obsluhu
a zaméstnance SZDC. Prejezd z betonovych panell vedouci pres viechny stani¢ni koleje
umoznuje pristup k budovam ST (TO).
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Popis navrhovaného stavu

Kolejové uUpravy vyplyvaji z umisténi nového mimouroviiového nastupisté v misté rusené
stavajici koleje €. 1 a jsou v souladu s vyjadfenim o postradatelnosti koleji dle SZDC — ORI. P¥i
navrhu smérového fedeni byla respektovdna smérnice SZDC €. 30 ,Zasady rekonstrukce
celostatnich drah nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému” a aktudlni znéni normy
CSN 73 6360-1. Projednany a schvaleny zavéreény navrh je komplexné zapracovéan do situace
v méfitku 1:500 a do dalSich vykresovych ¢asti.

V soucasné dobé je ve stanici omezena rychlost na 40 km/h. Pfilehlé navazujici tratové Useky
jsou provozované rychlosti 60 km/h ve sméru na Klatovy a 70 km/h ve sméru na Zeleznou Rudu.
Soucasnou rychlost omezuje zejména nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrsku neumoznujici
dosaZeni vyssi rychlosti a rovnéz nevyhovuijici stav Zelezni¢niho spodku.

Zacatek Uprav v km 33,750 je v misté stavajiciho zacatku vyhybky (ZV) €. 13, konec Uprav v km
34,425. Hlavni dopravni kolej ¢. 1 je navriena v pfimé a ¢astecné u obou zhlavi v oblouku
r=1500m pro rychlost V=70km/h. Stavajici prevyseni v oblouku za stanici ve sméru
na Klatovy r =394 m nevyhovuje pro rychlost V =70 km/h, bude tedy nutné provést smérové
a vyskové vyrovnani az do km 34,832.

Zapojeni dopravnich koleji liché skupiny na Zeleznorudském zhlavi (kolej €. 3) a sudé skupiny
(kolej €. 2) je reSeno pomoci jednoduchych a obloukovych vyhybek tvaru 1:9-300 pro rychlost
50 km/h. Zapojeni manipulacénich koleji liché skupiny (kolej €. 5,7) a sudé skupiny (vlecka Jola)
vyhybkami tvaru 1:7,5-190 umoznuje rychlost 40 km/h.

Zapojeni dopravnich koleji liché skupiny na klatovském zhlavi (kolej €. 3) je feSeno pomoci
obloukové vyhybky tvaru 1:12-500 pro rychlost 50 km/h. Zapojeni dopravnich koleji sudé
skupiny (kolej €. 2) je feSeno pomoci jednoduchych a obloukovych vyhybek tvaru 1:9- 300 pro
rychlost 50 km/h. Zapojeni manipulac¢nich koleji sudé skupiny (kolej ¢. 4,6) vyhybkami tvaru
1:7,5-190 a 1:9-300 umozriuje rychlost 40 km/h.

V dopravnich kolejich je navrien priibéh nivelet shodny, celd stanice se nachazi ve sklonu
0,354 %o.

V hlavni koleji ¢.1 je navriena rychlost V = 70 km/h pro klasické soupravy. V ostatnich
dopravnich kolejich ¢. 2 a 3 je na obou zhlavich navrZena stavebni rychlost V = 50 km/h.
Manipulaéni a kusé koleje €. 4, 5, 6 a 7 na obou zhlavich jsou navrzeny na rychlost V = 40 km/h.
UzZite¢nda délka nastupisté 170 m.

ZST Zelend Lhota

SO 06-11-01  7ST Zelené Lhota, elezniéni svriek

SO 06-11-02  7ST Zelena Lhota, Zelezni¢ni spodek

SO 06-12-01  7ST Zelena Lhota, néstupisté a zpevnéné plochy
SO 06-13-01  7ST Zelena Lhota, Uprava prejezdu UK v km 23,467

Popis stdvajiciho stavu

Zelezniéni stanice Zelenad Lhota se nachazi v km 22,961 97 (vyhybka €. 4) ai km 23,482 06
(vyhybka €. 1) trati Zelezna Ruda - Plzefi. V soucasné dobé je tratova rychlost v oblasti stanice
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omezena na V =40 km/h, tratova rychlost v navazujicich Usecich pred a za stanici od uvedené
kilometraze je 70 km/h. Soucasnou rychlost omezuje zejména Spatny stav Zelezni¢niho svrsku
ve stanici, neumoziujici dosazeni vyssi rychlosti.

Z hlediska smérovych pomér( lezi stanice v pfimé mezi dvéma protismérnymi oblouky, vjezdovy
s prechodnici o poloméru R=328m (D=119 mm), vyjezdovy o poloméru R=475m
(D =83 mm).

Z hlediska sklonovych poméru je ve stanici stani¢ni kolej ¢. 1 vedena ve vodorovné, pred stanici
je trat ve sklonu cca -14,5 %, za stanici cca —11,1 %o.

Ve stanici se nachazi 1 pribézna dopravni kolej (€. 1) a 2 manipulacni koleje (€. 2 a 3). Ve stanici
je pouze jedind udrZovand kolej v uspokojivém stavu — stani¢ni kolej ¢. 1. Tato kolej bude
ve stavbé demontovana z dlvodu uvolnéni prostoru pro nové nastupisté. Vzhledem
k dezolatnimu stavu zbyvajicich dvou koleji ¢. 2 a 3 ve stanici je pfi rekonstrukci obou zhlavi
nutné demontovat i tyto koleje.

Stdvajici kolejisté stanice je celé z kolejnic tvaru A na praZcich dfevénych, betonovych (pouze
v Casti koleje €. 1) a ocelovych z let 1954 aZ 1988 s upevnénim T. Stavajici vyhybky jsou rovnéz
tvaru A na ocelovych praZcich z téze doby. Drzebnost upevnéni u vSech koleji je vzhledem
ke stafi svrsku nedostatecnd, kolejisté stanice je zarostlé, kolejové loze v kolejich ¢.2 a 3
zanesené, manipulacni kolej €. 2 je pouzivdna jen minimalné.

U koleje ¢.1 je v soucasné dobé Urovnové nastupisté sypané ze Stérkodrti délky 210 m. Pfistup
na nastupisté je zajistén panelovym prfechodem v koleji €. 2 z plochy pfed vypravni budovou.
U koleje €. 2 je vétsi plocha po zbouraném skladu s nakladni rampou.

Ve smérovych obloucich pred stanici a za stanici je v soucasné dobé tratova rychlost
70 km/h, ve stanici v koleji €. 1 je tratova rychlost snizena na 40 km/h. Vyskové poméry podle
dostupné dokumentace uvadi celou stanici ve vodorovné, ale ve skutecnosti je kolejisté
v mirném spadu -0,2 %eo.

Stavajici nastupisté se nachdzi u koleje ¢. 1 v délce 210 m. Nastupisté je jednostranné sypané s
nezpevnénou hranou, s povrchem ze Stérkodrti. Pfistup na nastupisté je zajistén panelovym
prechodem v koleji €. 2 z plochy pred vypravni budovou.

Stavajici prejezd Ucéelové komunikace (UK) v km 23,467 trati leZi v pfimé, v misté tésné pred
elezniéni stanici Zelend Lhota. Ucelova komunikace, kterd trat kiizi, spojuje mistni ¢asti obce
Zelend Lhota. Prejezd je asfaltovy $itky 6,40m typu ,Trutnov”. Uhel kfiZeni je cca 68°. Z vné&jsi
strany je ke kolejnicim dotazen asfaltovy koberec ucelové komunikace.

Popis navrhovaného stavu

Tratova kolej pred i za stanici, kterd je vedena ve smérovych obloucich, umozZniuje dosazeni
tratové rychlosti v=70 km/h. V rdmci stavby se provede pouze jeji smérové a vyskové vyrovnani
v souvislosti s rekonstrukci obou zhlavi — vidy vsak jen v délce prechodnic k prilehlym obloukim
a s minimalni smérovou a vyskovou Upravou.

Koncepéné je kolejisté ZST Zelena Lhota fedeno tak, aby do nové dopravni koleje &. 1 byla
umoznéna jizda rychlosti v=70km/h a do nové dopravni koleje €. 2 rychlosti v=50km/h.
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Poloha Zeleznorudského zhlavi je dana potfebou ukoncit oblouky za vyhybkami nejdale
u zacatku oboustranného nastupisté. Polohu klatovského zhlavi urcila podminka umistit zacatek
vyhybky €. 1 do mista 6,00 m pred za¢atkem prejezdu mistni komunikace a zaroven aby oblouky
za vyhybkami mély zacatek nejdale u konce oboustranného nastupisté. Diky snizeni poctu koleji
a pouziti transformované vyhybky prakticky nedojde ke zmenseni uzitecnych délek novych
koleji oproti stavajicim.

Nové navriené kolejové feSeni stanice vychdzi z umisténi nového poloostrovniho
mimouroviiového nastupisté, které bude vybudovano namisto stavajici koleje €. 1 a je v souladu
s vyjadienim o postradatelnosti koleji dle SZDC-ORI.

Osova vzdalenost nové navrzenych koleji €. 1 a €. 2 ve stanici je 9,5 m (2 x 4,750 m). Ndastupisté
je situovano mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2. U koleje €. 3 v pfimé, u koleje €. 1 také v pfimé, pficemz
oblouky za vyhybkami do ndstupisté nezasahuiji, takZe je vzdalenost nastupistni hrany od obou
os koleji navrzena v celé délce ndstupisté jednotna 1 670 mm.

Nové Zeleznorudské zhlavi je z divodu jeho nové koncepce posunuto smérem do stanice
0 6,44 m. Zapojeni koleje €. 2 je feSeno transformovanou vyhybkou tvaru 1:9-300, navazujici
kolejové S s oblouky o poloméru R =1200 m v hlavni stani¢ni koleji ¢. 1 i oblouk o poloméru
R =600 m v koleji €. 3 jsou bez prevyseni (delta | < 50 mm). Plzeriské zhlavi je koncepcné stejné,
jen zrcadlové prevracené. Smérové koleje ve stanici umoznuje dosazeni pozadované tratové
rychlosti 70 km/h. Zacatek stavby je v zac¢atku Gprav GPK — na konci oblouku R = 328 m, ktery je
poslednim obloukem pfed stanici. Za transformovanou vyhybkou ¢.2 Obl-049-1:9-300
(1200/400)-zl, L, I, b v koleji ¢. 1 vychazi z hlavni smérové vétve vyhybky oblouk o poloméru
R=1200m, ktery po mezipfimé prechazi do protismérného oblouku stejného poloméru.
V koleji €. 2 je za vyhybkou a mezipfimou oblouk o poloméru R = 600 m. Na opacném zhlavi je
situace stejnd, jen oblouky jsou za sebou fazeny v opaéném poradi. Za vyhybkou ¢.1
Obl-049-1:9-300 (1200/400)-zl, P, p, b je kratkd pfima a prechodnice k oblouku R =475m,
na jehoz zacatku je konec stavby — v konci Uprav GPK.

Osova vzdalenost koleji ¢.1 a 2 (9,50 m) zachovava podminku ponechat nové koleje pokud
mozno v osach koleji plvodnich a zdroven mezi né vloZit oboustranné ndstupisté co nejvétsi
Sirky tak, aby byla v celé délce nastupisté stejnd — bez nutnosti jeho zuzeni u zhlavi.

Pti vySkovém navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihGm ¢i poklesim nivelety koleje oproti
stavajicimu stavu. Nové navrzené sklonové poméry sleduji dnesni celkovy sklon kolejisté stanice
-0,200 %o s napojenim na stdvajici stav na obou koncich. Vyskova poloha koleje ¢. 2 vyhovuje
i podmince uchovat v dnesni vysce kolej u zpevnéné plochy pred vypravni budovou tak, aby
centrdlni uroviovy prechod k nastupisti se mohl provést bez vétsiho zasahu do skoro nové
a zachovalé zpevnéné plochy.

Délka nastupisté ve stanici byla navrzena na zakladé dopravni technologie, vypracované v rdmci
PD, podle ni? souéasna i vyhledové osobni doprava v Useku Zeleznd Ruda-Klatovy je a bude
provddéna pomoci maximalné 6-ti vozovych jednotek. Pro tyto soupravy postaduje uziteénd
délka nastupisté 170 m. Nastupisté je zde navrzeno tak, Ze umoziuje prijezd a odjezd vlak(
v obou smérech, pfi dodrZeni jeho poZadované uzite¢né délky. Ve stanici Zelena Lhota vychazi,
z dlvodu situovani centralniho prechodu, stavebni délka nového nastupisté 190 m.
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ZST Hamry-Hojsova Straz

SO 08-11-01  7ST Hamry-Hojsova Straz, zelezniéni svriek

SO 08-11-02  7ST Hamry-Hojsova Stra?, 7elezniéni spodek

SO 08-12-01  7ST Hamry-Hojsova StraZ, ndstupisté a zpevnéné plochy
SO 08-13-01  7ST Hamry-Hojsova StraZ, Uprava prejezdu UK v km 15,664

Popis stavajiciho stavu

Zelezniéni stanice Hamry-Hojsova Strai se nachdzi v km 15,781 (vyhybka €. 7) a? km 16,307
(vyhybka €. 1) trati Zelezna Ruda-Plzef. V sou¢asné dobé je tratova rychlost v oblasti stanice
omezena na V =40km/h (km 15,650 aZ 16,550), tratova rychlost v navazujicich Usecich pred
a za stanici od uvedené kilometraze je 70 km/h. Soucasnou rychlost omezuje zejména dezolatni
stav Zelezni¢niho svrsku ve stanici, neumoznujici dosazeni vyssi rychlosti, a pfed stanici navic
nevyhovujici smérové poméry (polomér oblouku R =293,500m, bez prevysSeni a bez
pfechodnice pred vyhybkou €. 7 na vjezdu do stanice).

Z hlediska smérovych pomér( lezi stanice v pfimé mezi dvéma protismérnymi oblouky, vjezdovy
s prechodnici o poloméru R =293,5m (D=0mm), vyjezdovy sloZeny o polomérech R =375-
245 -288 m (D =70 mm, 140 mm).

Smérové poméry v misté stanice nejsou vzhledem k horskému charakteru trati pfilis ptiznivé, je
zde znacény pocet omezujicich smérovych prvkd, které neumozniuji ptiliSnou smérovou ani
vyskovou variabilitu osy nové koleje. V pfimé pred stanici je trat vedena na vysokém nasypu
vysky pres 20 m (vzhledem k ose nasypu znacné excentricky), ddle nasleduje uzky skalni zarez
hloubky cca 4 m, na pfechodu nasypu do zarezu je prejezd uUcelové komunikace. Kolejisté
stanice lezi v odrfezu plvodniho velmi svazitého terénu, osa koleje ve sloZzeném oblouku
za stanici prechazi z odfezu na vysoky nasep s klenutym mostnim objektem (opét excentricka
poloha osy koleje na ndsypu) a dale d o dlouhého, uzkého a hlubokého skalniho zarezu.

Z hlediska sklonovych pomér( je ve stanici stanicni kolej ¢. 1 vedena ve vodorovné, pred stanici
je trat ve sklonu cca -15 %o, ve zhlavi cca -4 %o, za stanici ve zhlavi je sklon cca -6 %o, ktery dale
prechazi do sklonu trati cca —18 %o. Ve stanici se nachazi 2 pribéziné dopravni koleje (¢. 1, 3)
a 3 manipulaéni koleje (€. 2, 5 - boéni rampa, 5a - kusa).

Stavajici nastupisté se nachazi u koleje ¢. 3 v délce 123 m a 84 m (rozdélené vyhybkou ¢. 5)
a u koleje €. 1 v délce 238 m. Obé nastupisté jsou jednostranna sypana s nezpevnénou hranou,
s povrchem ze Stérkodrti. Pfistup na nastupisté je zajistén panelovym prechodem v koleji ¢. 3
z plochy pred vypravni budovou. U manipulacni koleje €. 5 je bo¢ni nakladaci a vykladaci rampa
se zdénym skladem. U rampy je umistén utulek TO drevéné konstrukce.

Stavajici kolejisté stanice je z kolejnic tvaru A na praZcich dfevénych a ocelovych z let 1948 az
1985 s upevnénim T. Pouze v udrzované koleji €. 1 jsou v jeji ¢asti pouzity kolejnice S49. Stavajici
vyhybky jsou rovnéz tvaru A na ocelovych praZcich z téZze doby, s vyjimkou vyhybek ¢.1
(1:22-500, transf.) a ¢. 3 (1:12-500, transf.) v koleji €. 1, které byly vloZeny prfed rokem 2000.
Drzebnost upevnéni u viech koleji je vzhledem ke stafi svrsku znacné problematickd, kolejisté
stanice je zarostlé, kolejové loZe zanesené a znacné znecisténé, jeho tloustka se pohybuje mezi
0,30 az 0,60m. Nékteré koleje jsou pouzivany jen velice sporadicky.
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Navazujici tratovy Usek pred stanici je az ke vjezdové vyhybce ¢. 7 obnoven (1990) kolejovym
ro$tem z kolejnic S49 na betonovych prazcich SB8 (K), je zde zfizena BK. Usek za stanici je
stykovany z kolejnic S49 a T na drevénych praZcich (1968). Svahy drazniho télesa po obou
stranach jsou porostlé kfovinami a vzrostlymi listnatymi stromy.

PlIan Zelezni¢niho spodku je neupravend, v nékterych mistech je nedostatec¢né Siroka. Drdzni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,,Blataky” ani jind problematicka mista se
v koleji v celém Useku nevyskytuji. Vystroj drahy v oblasti stdvajiciho nastupisté je osazena dle
draznich predpisu.

Stavajici prejezd Ucelové komunikace (UK) v km 15,664 trati leZi ve smérovém oblouku
R=293,5m (D=0mm), v misté prechodu trati z vysokého ndsypu (cca 22 m) do uzkého skalniho
zafezu, tésné pred Zelezniéni stanici Hamry-Hojsova Straz. Ucelovd komunikace (lesni cesta),
ktera trat kfiZi, spojuje obce Hamry a Hojsovou Straz.

Prejezd je Sitky 6,08m. Uhel k¥izeni je cca 48°. Konstrukce piejezdu je panelova (LP-A, LPB),
s panely uvnitf (2x1,28/3,00m) i vné koleje (vpravo 2x0,75/3,00, vlevo 3x0,50/2,00, navic tésné
podél kolejnice je upevnén drevény prah Sitky 250 mm). Z vnéjsi strany je k panelim prejezdové
konstrukce dotazen asfaltovy koberec ucelové komunikace.

Pfejezd je dle informaci OU Hamry pouZivdn nepfili§ €asto, a to jak mistnimi obyvateli, tak
vozidly Lesniho zdvodu. Doprava autobusy a velkymi vozidly je zde vyloucena.

Svahy drdzniho télesa u pfejezdu po obou strandch trati jsou porostlé kifovinami a vzrostlymi
listnatymi a jehli¢natymi stromy. PIan Zelezni¢niho spodku v blizkosti prejezdu je neupravena,
v nékterych mistech je nedostate¢né Sirokd. Drazini stezky nevykazuji normovy stav a jsou
zarostlé travou. ,Blataky” ani jind problematicka mista se v oblasti prejezdu nevyskytuji. Vystroj
drahy v misté prejezdu je osazena dle pfislusnych draznich predpis(.

Tratova rychlost na prejezdu je v sou¢asné dobé omezena na v = 40km/h (omezeni rychlosti je
od km 15,650 pres celou stanici az do km 16,550), tratova rychlost v navazujicich Usecich pred
a za stanici od uvedené kilometraze je 70 km/h.

Ucelova komunikace prechazejici trat je asfaltovd, bez krajnic, vpravo trati ve stoupani v nepfilis
dobrém stavu (Stérk prolity asfaltem), vlevo v klesani (asfaltovy koberec) v dobrém stavu.

Pred prejezdem vpravo trati je ve vozovce komunikace, kterd prudce zde klesa k prejezdu, ve
vzdalenosti cca 19 m od mista kfizeni, Sikmy pricny Zlabek, ktery odvadi vodu do pfilehlého
drazniho prikopu mimo prejezd, proti sméru staniceni trati. Jeho funkce je pfi vétsich destich asi
problematicka.

Nejvyssi povolena rychlost na komunikaci neni stanovena, vzhledem prabéhu nivelety
a smérovym pomérim u prejezdu je mozno predpokladat rychlost cca V = 30km/h. Tato
rychlost je rovnéz uvedena v Souhrnnych udajich o prejezdu (podklad SDC ST Plzen)

Pfejezd je silni¢ni dopravou zatizen minimalné — intenzita silni¢ni dopravy je 40 vozidel/24 hod
(TNV red. = 5 vozidel/24 hod), intenzita Zelezni¢ni dopravy je 20 vlak(i/24 hod, dopravni
moment prejezdu je 229.
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Prejezd je chranény prejezdovym zabezpecovacim zatizenim svételnym s kolejovymi obvody
(PZS s uplnymi zdvislostmi, bez zavor, bez pozitivni signalizace, informace je predavdna
obsluhujicimu zaméstnanci).

Tratovy Usek pred stanici v oblasti pfejezdu je az ke vjezdové vyhybce ¢. 7 obnoven (1990)
kolejovym rostem z kolejnic S49 na betonovych praZcich SB8 (K), je zde zfizena BK. V misté
prejezdu je ponechano pole délky 26,59m na dfevénych prazcich. Jak jiz bylo zminéno, kolej na
prejezdu je bez pfevyieni. Stérkové loZe po obou strandch prejezdu je relativné &isté, po
opravnych pracich upravené a doplnéné Vystroj drahy v oblasti pfejezdu je osazena v rozsahu
dle pfislusnych draznich predpisl. Tratova kolej je 5. fadu.

Popis navrhovaného stavu

Pro dosaZzeni pozadované tratové rychlosti 70 km/h i v navazujicich obloucich na stanic¢ni kolej
(v soucasné dobé pouze 40 km/h) je nutné upravit stavajici smérové oblouky pred i za stanici
(polomér, prechodnice, prevyseni).

Pfed stanici je navic nutnd Uprava smérovych pomér(Q i ve stdvajici pfimé, s posunem koleje
o cca 0,800 m vpravo a s rozsifenim draznich stezek prefabrikaty U3 (rychla montaz), nebot
stdvajici kolej na vysokém ndspu (cca 22 m) je zde vedena znacné excentricky.

Pro rozsifeni draini stezky v tomto misté je nutné, vzhledem k velmi omezené pfistupnosti,
demontovat stavajici kolej. Nova kolej zde bude pro jednotnost, vzhledem k ndslednému
oblouku o poloméru R =295 m, provedena na prazcich B91 S/2, kolejnice v oblouku budou
jakosti min. R =260 m.

Rekonstrukci stanice bude zrusena stavajici kolej €. 1 a zruSeno napojeni koleje ¢. 5 do koleje
€. 3 prfed VB a zruSena kusa kolej €. 5a. V novém stavu bude kolej ¢. 1 pfemisténa do stopy
dnesni koleje ¢.2, kolej €. 3 zlstane pfiblizné ve stavajici poloze a nova kolej ¢.5 bude
vybudovana jako kusa, se zapojenim pouze do klatovského zhlavi.

Stani¢eni v pripravné dokumentaci je navrieno v koleji €. 1, je vztazeno ke stavajicimu
hektometru 15,300. Na konci stavby bude nové staniCeni navazovat na stavajici stanicnik
abnormalnim hektometrem.

Nové navriené kolejové feSeni stanice vychdzi z umisténi nového poloostrovniho
mimouroviového nastupisté, které bude vybudovano namisto stavajici koleje €. 1 a je v souladu
s vyjadienim o postradatelnosti koleji dle SZDC-ORI. Vzhledem ke zvy3eni tratové rychlosti
v obloucich pfed a za stanici ze 40 km/h na 70 km/h a k Upravé koleje na nasypu pred stanici se
smérova a vyskova Uprava provede v rozsahu od km 15,232 481 do km 16,594 465, tj. v délce
1362 m. V hlavni stani¢ni koleji ¢. 1 je navrzena rychlost V = 70km/h pro klasické soupravy.
V dopravni koleji ¢. 3 je navriena rychlost V =50km/h, v manipulacni koleji ¢. 5 je navriena
rychlost V = 40km/h.

Osova vzdalenost nové navrzenych koleji ¢. 1 a ¢. 3 ve stanici je 9,500 m (2 x 4,750 m), osova
vzdalenost koleje €. 3 a ¢. 5 je 4,750 m. Stavajici bo¢ni rampa u koleje €. 5 zlstane zachovdna
ve své soucasné poloze, Uprava jeji hrany bude provedena jen v nutném rozsahu. V souvislosti
se zvySenim rychlosti ve smérovém oblouku pred stanici na 70 km/h (pGvodni prevySeni
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D =0 mm, navrZzené D =97 mm) je nutno provést rekonstrukci stdvajiciho prejezdu ucelové
komunikace v km 15,664 109 vcéetné nezbytné délky komunikace. Vzhledem k zachovani
pfiznivé polohy prejezdu a uzkému skalnimu zarezu, ktery zacind tésné za prejezdem, bylo
nutné vést osu nové koleje v tomto misté pokud mozno ve stopé plvodni koleje. Proto byl
navrzen oblouk s nesymetrickymi klotoidickymi prechodnicemi o poloméru R =295 m
(Lk1 = 64 m, Lk2 = 44 m).

Nové Zeleznorudské zhlavi je z divodu ndvrhu nového oblouku s prechodnicemi pred stanici
posunuto smérem do stanice cca o 34 m. Zapojeni koleje ¢. 3 je feSeno transformovanou
vyhybkou tvaru 1:9-300, navazujici kolejové S s oblouky o poloméru R = 1200 m v hlavni stani¢ni
koleji €. 1 i oblouk o poloméru R = 600 m v koleji €. 3 jsou bez prevyseni (delta | < 50 mm).

Klatovské zhlavi je vzhledem k velice stisnénym pomérim reseno jako obloukové, s prevySenim
D =60 mm. Pro moznost zapojeni koleje ¢. 5 do zhlavi a dosaZeni co nejpfiznivéjSich parametru
v kolejich €. 1 a €. 3 jsou ve zhlavi pouzity obloukové vyhybky 1:14-760 a 1:12-500. Polomér
smérového oblouku koleje ¢.1 na konci stanice je R=470m (D = 60 mm). Stavajici slozeny
smérovy oblouk za stanici byl vyrovndn na poloméry R=250m a R=283,5m, napojeni
na stdvajici stav o poloméru R = 286,816 m. Mezi poloméry R=470m (D =60 mm) a R=250m
(D =132 mm) je navrzena mezilehld vzestupnice délky Lk,m =32 m. Smérové i vyskové reSeni
koleje za stanici umoZnuje dosaZzeni poZzadované tratové rychlosti 70 km/h.

Nastupisté je situovano mezi kolejemi €. 1 a €. 3, u koleje €. 3 v pfimé, u koleje €. 1 také v pfimé,
na konci ve smérovém oblouku (okamZzity polomér v prechodnici na konci nastupisté je
R =488 m, prevyseni D =58 mm). Vzddlenost nastupistni hrany od osy koleje ¢. 1 je proto
navrzena v celé délce nastupisté jednotna 1680 mm. Vzdalenost nastupistni hrany od osy koleje
¢.3 je v celé délce 1670 mm. Okamzity polomér oblouku na konci ndstupisté u koleje ¢. 1
(R =488 m) vyhovuji ¢lanku 5.3 CSN 73 4959 Néstupisté a ndstupidtni pfistfesky na drahdach
celostatnich, regionalnich a vleckach, kdy polomér oblouku u nastupisté ma byt alespori 500 m
a musi byt alespon 300 m. Stejné tak i uvedena prevyseni u nastupisté vyhovuji ¢lanku 5.4 téze
normy, kdy pti rekonstrukcich a u nové zfizovaného néstupisté projektovana hodnota prevyseni
v pfilehlych kolejich ma byt do 60mm a nesmi prekrocit hodnotu 110 mm.

V celé stanici, tj. v obou dopravnich kolejich ¢. 1 a €. 3 i v manipulacni koleji €. 5, je navrien
shodny sklon nivelety — vodorovna, na uUrovni 736,400 m n.m (Balt p.v.). Obé zhlavi jsou
vzhledem k horskému charakteru trati navrzena ve sklonu, -3,598 %o respektive -9,798 %o.. Pfed
stanici, v pfimé a v upravovaném smérovém oblouku R = 295 m, je vyskovy pribéh nivelety dan
souCasnym stavem. Provede se pouze vysSkové vyrovnani s minimalnimi odchylkami od
stavajiciho stavu, vzhledem k jiz zminénym omezujicim prvkiim (prejezd, nasyp, skalni zarez)
a naroénym terénnim podminkam. Stavajici sklon na zacatku upravovaného useku je -
17,228 %o. Obdobné se vyskové upravi i niveleta za stanici, kde je s omezujicimi prvky obdobny
problém (ndsyp, Zelezni¢ni nadjezd,...). Stdvajici sklon na konci upravovaného useku je
15,299 %o. Detailni feseni smérovych a sklonovych pomérl je patrné ze Situace kolejového
feseni.
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Zastavka Hojsova Straz — Bréalnik

SO 09-11-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, Zeleznicni svrsek
SO 09-12-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, nastupisté a zpevnéné plochy

Popis stavajiciho stavu

Zastavka Hojsova Straz — Brcalnik je umisténa mezi pfejezdem polni cesty vkm 11,053
a kamennym klenutym mostem v km 11,564.

Stavajici nastupisté se nachazi vpravo tratové koleje v oblasti kratké mezipfimé mezi dvéma
protismérnymi oblouky o polomérech r =345 mar =296,7 m. Jeho délka je 180 m.

Tratova kolej v misté zastavky je v celku v dobrém stavu. Kolejové loZe je zanesené, na nékolika
mistech silné, a je znelisténé jemnou frakci, zejména v oblasti plochy u ¢ekdrny, kde pfi destich
stékd zterénniho pfistupového schodisté znacné mnoizstvi vody s piskem a necistotami
do koleje.

Stavajici Zeleznicni svriek tratové koleje v misté zastavky je tvoren v celém uUseku kolejnicemi
tvaru S49 (1990, 1991) na Zebrovych podkladnicich s pevnym upevnénim K, na praZcich
betonovych SB8 (1990, 1991), rozdéleni ,,c“. Kolej je stykovana. Kolejnice jsou v dobrém stavu.

Kolej je vedena na prejezdu v km 11,053 v Urovni terénu, ddle pak prechazi do odfezu, vpravo
se zarezem hloubky az 2,50 m, ktery prochazi az do konce stavajiciho nastupisté, pficemz
za ¢ekarnou se zmensuje na hloubku cca 1,00 az 1,50 m. Pfred kamennym mostem prechazi trat
do nasypu.

PIan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostatecné Siroka. Drazni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,,Blataky” ani jina problematicka mista se
v koleji v celém Useku nevyskytuji. Vystroj drahy v oblasti stavajiciho nastupisté je osazena dle
draznich predpisa.

Z hlediska smérovych pomérd v misté budouci zastavky je trat vedena ve dvou protismérnych
obloucich s pfechodnicemi a s kratkou mezipfimou. Pravostranny oblouk pfed zastdvkou ma
polomér r=345m (prevySeni p =98 mm). Levostranny oblouk za zastdvkou ma polomér
r=296,7 m (prevyseni p = 125 mm).

Z hlediska sklonovych pomér( tratova kolej ve sméru staniceni klesa sklonem cca 16 %o v celé
délce nastupisté zastavky bez lomu nivelety.

Stavajici nastupisté je drovriové, vysky cca 200mm nad TK tratové koleje. Nastupisté je
provedeno jako sypané stim, Ze predni hrana je tvofena osazenym silni¢nim panelem
(3000 x 1000 x 150 mm). Sitka koruny néstupisté je cca 2,00 m. Za nastupistém, v prostoru mezi
nastupistém a pfilehlym zarezovym svahem, je dnes Siroky mélky drazni ptikop, ktery konci
v prostoru pristupu na nastupisté a cekarny, kde pokracuje zatrubnénim DN 600 mm. Trubni
vedeni nemd zadné viditelné vyusténi. Za pristupem prikop pokracuje az ke konci nastupisté
respektive ke klenutému mostu v km 11,564.

Pristupové schodisté na nastupisté u pfistfesku je situovdno na mimodrainim pozemku.
Na mimodraznim pozemku je ve stdvajicim stavu i pfistfeSek, ¢ast zpevnéné plochy a zarezovy
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svah pfikopu za pfistfeSkem, ve sméru na Plzen, az do konce nastupisté. Pozemky pod
uvedenymi plochami budou v rdmci stavby odkoupeny od soucasného vlastnika do vlastnictvi
SZDC, s.o.

Popis navrhovaného stavu

Vzhledem k misty zanesenému kolejovému lozZi, zejména v misté zastdvky, bude provedena
reprofilace tratové koleje s naslednym smérovym a vyskovym vyrovnanim v délce cca 490 m.
Stdvajici kolejovy rost je vdobrém stavu. Kolej bude ponechdna stykovand v celé délce
upravovaného Useku.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, stdvajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek neni
nutno sanovat. V oblasti zastavky se nenachdzeji Zadné kolejové obvody. Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Smérova a vySkova Uprava bude provedena pouze v rozsahu od km 11,055 308, tj. od prejezdu
polni cesty (km 11,053) do km 11,582 259, tj. ke kamennému klenutému mostu (km 11,564).
Nové smérové poméry byly navrieny se snahou pokud moZno kopirovat stdvajici stav,
s minimalnimi smérovymi posuny. V misté budouci zastavky je trat vedena ve dvou
protismérnych obloucich s prechodnicemi a s kratkou mezipfimou.

Kolejnice, betonové praice a upevnéni jsou v dobrém stavu, budou ponechany po reprofilaci
a vyrovnani koleje. Rekonstruovana kolej zlistane v celém rozsahu rekonstrukce stykovana.

Nastupisté na zastdvce Hojsova Strdz-Brcalnik je ve stavbé navrieno klasického typu s vyuzitim
prefabrikatd typu L. Stavajici uzitna délka ndstupisté (cca 180 m) bude upravena na délku 170 m
(uZitna délka nastupisté = stavebni délka). Délka nastupistni hrany 170 m byla pro tento tratovy
usek shledana jako dostateénd a vyhovuijici, coz je doloZeno zpracovanou Provozni a dopravni
technologii a GVD s taktovou dopravou.

Soucasné smérové a sklonové poméry tratové koleje ani prevyseni v pfilehlych obloucich neni
nutno zdsadné upravovat. Zacdtek nového nastupisté (ndstupistni hrany) je navrZzen
v km 11,273 448, konec nastupisté je v km 11,443 650. Stavajici terénni schodisté k zastavce,
které se nachazi na mimodraznim pozemku, nebude upravovano, plocha od nastupisté bude
upravena pouze k tomuto schodisti.

Nastupisté bude navrzeno v uzitné (= stavebni) délce 170 m, vyska nového ndstupisté nad TK
bude 550 mm, nastupisté bude mit v celé své délce volnou Sifku min. 3 m., s vyjimkou prostoru
lavicek pro cestujici a odpadkovych koSt umisténych na nastupisti.

Vodorovna vzdalenost hrany nastupisté od osy tratové koleje vychazi 1,712 mm v oblasti
oblouku r=344,462, 1670 mm v pfimé a 1655 mm na konci nastupisté v prechodnici oblouku
o poloméru r = 296,782 m, pfi realizaci bude nastupistni hrana umisténa v jednotné vzdalenosti
s pfimou 1670 mm. U hran nastupisté budou provedeny predepsané Upravy (bezpecnostni pas,
varovny pas, kontrastni optické znaceni).
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Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz

SO 07-11-01  Zelena Lhota — Hamry-Hojsova StraZ, zvys$eni tratové rychlosti

Popis stavajiciho stavu

Pfedmétny tratovy Usek leZi mezi ZST Hamry-Hojsova Stra7 a Hl. Zelena Lhota nz. (nové ZST)
v km 16,307 (vyhybka €. 1) ZST Hamry-Hojsova Stra7 a km 22,961 97 (vyhybka €. 4) HI. Zelena
Lhota nz. Vsoucasné dobé je tratova rychlost vuvedeném useku V=70 km/h s nékolika
lokalnimi omezenimi. V oblasti ZST Hamry-Hojsova Stra? v km 15,650 — 16,550 je soucasna
rychlost omezena na V = 40 km/h. Rychlost na klatovském zhlavi této stanice omezuje zejména
dezolatni stav Zelezni¢niho svrsku neumoZiujici dosazeni vyssi rychlosti. V km 18,160 — 18,590
je rychlostni omezeni na V =40 km/h z didvodu nevyhovujicich rozhledovych poméri prejezdu
v ev. 18,345 zabezpeceného pouze vystraznymi kfizi. V km 19,230 — 20,490 je rychlost omezena
na V=60 km/h z dlvodu nevyhovujicich geometrickych parametrd koleje (inflex, mezilehla
vzestupnice). Od km 22,900 v oblasti stanice Zelena Lhota je pak rychlost omezena na
V=40 km/h zddvodu nezabezpecenych vyhybek a Spatny stav Zelezni¢niho svrsku
neumoznujici dosazeni vyssi rychlosti.

Z hlediska smérovych pomérl prochazi trat naroénym horskym terénem s vysokym podilem
obloukli o malych polomérech, nejmensi polomér oblouku vtomto Useku je R=275m
s prevySenim koleje D = 139 mm.

Z hlediska sklonovych poméru tratova kolej v celém useku klesd, a to v prevainé délce uUseku
v rozmezi sklon( cca -14,5 %o - 19,0 %o.

Tento SO fesi zvySeni tratové rychlosti vkm 19,230 — 20,490 ze stavajici V=60 km/h nové
na V =70 km/h. Odstranéni propadU rychlosti ve zbylych vyse uvedenych Usecich je predmétem
reSeni jinych SO, PS.

Zacatek stavebniho objektu je vkm 19,200 000 (zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku)
a konec v km 20,740 000 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje).

V tseku km 19,200 — 19,555 je trat vedena v pravostranném oblouku na vysokém nasypu (vyska
az 23 m), na tento oblouk navazuje inflexnim bodem v km 19,551 levostranny sloZeny oblouk,
ktery pokracuje az do konce predmétného Useku v km 20,740. Zpocatku je zde trat vedena
v zarezu maximalni hloubky cca 8 m, jez kondéi uroviiovym prejezdem lesni cesty v km 19,883,
za kterym trat opét prechazi do nasypu vysky az 27 m. Zde po mosté v ev. km 20,131 Zelezni¢ni
trat prechazi levostranny pritok Zelenského potoka. V ndsypu je trat dale vedena aZz do
km 20,300, kde se opét dostava do mélkého zarezu, ktery pokracduje az do konce
predmétného Useku v km 20,740. Svahy drainiho télesa po obou stranach jsou porostlé
kfovinami a vzrostlymi listnatymi stromy.

Z hlediska geometrickych parametrd koleje se zacatek uUseku v km 19,200 000 nachazi
v pravostranném smérovém oblouku s polomérem R = 287 m, na ktery dle pasportni evidence
navazuje mezilehld prechodnice a stejnosmérny oblouk s polomérem R = 275 m. Prevyseni
obou obloukd je shodné D = 139 mm. V km 19,551 se nachazi inflexni bod, kterym navazuje
protismérny levostranny slozeny oblouk ze ¢tyf obloukd rlznych polomérli oddélenych
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mezilehlymi prechodnicemi. Poloméry jednotlivych oblouk(l jsou: R = 309 m, R = 285 m,
R=275m a R =410 m, pfevyseni pak D = 127 mm D = 138 mm, D = 138 mm, D = 96 mm. Krajni
prechodnice sloZzeného oblouku konc¢i v km 20,720, kde se navazuje na pfimy usek koleje.

Stdvajici Zelezni¢ni svrsek v feSeném Useku sestdva z kolejnic tvaru S 49 z let 1986, 1988 a 1991
s tuhym upevnénim na drevénych prazcich zlet 1965 - 1975 s rozponovymi podkladnicemi.
Rozdéleni prazca je ,c“, kolej je stykovana. Drzebnost upevnéni kolejnic je vzhledem ke stafi
svrsku nedostatecna, kolejové loZe je znedisténé a zarostlé. Na konci Useku v km 20,700 000 az
km 20,720000 je jiz kolej po obnové zr. 2009 sbetonovymi prazci SB8, Zebrovymi
podkladnicemi arozdélenim ,c“ upevnéni je zde tuhé svérkami ZS4. Kolejnice tvaru S49
zr. 1986 jsou svareny, v navazujicim Useku ve sméru Zelena Lhota je zfizena bezstykova kole;.

Plan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostatecné Siroka. Drazni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,Blataky” ani jina problematicka mista se
v koleji v celém useku nevyskytuji.

V pfedmétném Useku se nachazi dva Uroviiové Zelezni¢ni piejezdy tcelovych komunikaci (UK),
a to v evidenénim km 19,883 a km 20,581. Oba prejezdy jsou umistény v oblouku s prevysenim
a trvale uzamceny, na pozddani otvira TO Klatovy. Prejezdovd konstrukce je tvorena
Zelezobetonovou zadlazbovou konstrukci z paneld LP-A a LP-B, navazujici vozovka je
nezpevnéna. Sitka prejezdu je 4,00 m, resp. 4,20 m, Uhel kiizeni je v obou pfipadech 90°.

Popis navrhovaného stavu

Tento SO fesi zvySeni tratové rychlosti vkm 19,230 — 20,490 ze stavajici V=60 km/h nové
naV=70km/h. ZvySeni tratové rychlosti vdaném useku bude provedeno kompletni
rekonstrukci zelezni¢niho svrsku.

Stavajici kolejovy rost bude snesen vrozsahu km 19,200 - 20,700. Kolejové loze bude
reprofilovdno a doplnéno novym Stérkem. Rekonstruovany Zeleznic¢ni svrSek bude tvaru 49 E1
na betonovych prazcich B-91 S/2 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kolejnice budou
svafeny do bezstykové koleje. Vyjimkou bude Usek od km 20,700 000 do km 20,740 000, kde
materidl Zelezni¢niho svrsku nebude ménén, bude zde provedena pouze Uprava smérového
a vyskového vedeni koleje.

V mistech urovniovych Zelezni¢nich prejezd(i ucelovych komunikaci v ev. km 19,883 a ev. km
20,581 budou vramci praci na Zelezni¢nim svrsku demontovany drevéné prazce a pUvodni
betonové prejezdové konstrukce. Nové budou pouzity betonové praice a nové betonové
prejezdové konstrukce schvaleného typu.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek neni
nutno sanovat. VreSeném useku se nenachazeji zadné kolejové obvody. Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedena vrozsahu od km 19,200 000
do km 20,700 000, smérova a vySkova Uprava bude provedena v rozsahu od km 19,200 000
do km 20,740 000.

Nové smérové poméry byly navrieny se snahou pokud moZno kopirovat stavajici stav
s minimalnimi smérovymi posuny tak, aby bylo mozné dosahnout pozadované tratové rychlosti

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 41




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

V =70 km/h. Zacatek rekonstruovaného Useku se nachazi v pravostranném oblouku
se stavajicim polomérem R = 287 m a prevysenim D = 139 mm. Mezilehlou prechodnici o délce
Lk = 30,000 m prechazi kolej v dalsi pravostranny oblouk o poloméru R =275 m a prevyseni
D =139 mm. Krajni linearni prfechodnice tohoto oblouku se s krajni linedrni prechodnici
nasledujiciho oblouku styka v inflexnim bodé bez mezipfimé. Tento nasledujici levostranny
oblouk je sloZzeny ze ctyr stejnosmérnych obloukl rtznych polomér(i. Parametry prvniho
oblouku jsou R =309 m, D =127 mm, mezilehlou pfechodnici délky Lk = 53,000 m je navazan
dalsi oblouk s R =284 m, D =127 mm. Treti levostranny oblouk navazuje bez pfechodnice a ma
parametry R=275m a D=127 mm. Kolej pokracuje mezilehlou prechodnici s linedrni
vzestupnici o délce Lk =30,000 m a prechazi vlevostranny oblouk s polomérem R =403 m
a prevySenim D = 96 mm. Smérova a vysSkova Uprava je provedena az do km 20,740 000, kde je
kolej napojena na stavajici pfimou. VSechny prechodnice jsou navrieny klotoidické, viechny
vzestupnice linearni.

Pti vySkovém navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvih(m ¢i poklesim nivelety koleje oproti
stdvajicimu stavu, nové navrzené sklonové pomeéry sleduji stavajici vyskové vedeni trasy. V celé
délce rekonstruovaného useku trat klesa, pricemz jednotlivé Useky vyskového feseni jsou
nasledujici:  km 19,200 000 aZ km 19,248 196: sklon -18,64 %o,

km 19,248 196 az km 19,700 000: sklon -16,00 %o,

km 19,700 000 aZ km 20,140 000: sklon -18,50 %o,

km 20,140 000 az km 20,300 000: sklon -11,50 %o,

km 20,300 000 aZ km 20,740 000: sklon -17,30 %eo.

Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 2000 m.
Detailni feseni smérovych a sklonovych pomér( je patrné ze Situace a podélného profilu.

Kolejové loZze bude v celé navrzené délce rekonstrukce reprofilovano, s premisténim odpadu
na uréenou skladku. Pfedbézné je mozno ocekavat cca 60 % vyzisku materidlu kolejového loze,
40% bude odpad. Kolej bude provedena v celém rozsahu rekonstrukce s otevienym stérkovym
lozem.

Vyzisk kolejového loze z reprofilace bude ponechan v ose pro opétovné zastérkovani (spodni
¢ast profilu SL). Vyzisk bude doplnén novym Zelezniénim térkem (40 %) na predepsany plny
profil pro zfizeni BK. Je uvazovana prevazneé sklonéna plan Zelezni¢niho spodku. Doplnéné nové
kolejové loZe bude z kameniva hrubého drceného frakce 32 — 63 mm (Zelezni¢ni stérk). Tloustka
kolejového loze bude minimalné 0,350 m pod loZnou plochou betonovych prazci. Kolejové loze
bude zhutnéno zhutriovacem za hlavami prazcu.

Vyziskané drevéné prazce v Useku km 19,200 az km 20,700 jsou urceny dle stavu k likvidaci
(70%), pripadné kregeneraci (30%). Betonové prazce SB8 vuseku km 20,700 000
az km 20,720 000 budou v koleji ponechany v¢. upevnovadel. Vyziskané kolejnice tvaru S49
v délce 50 b.m. budou odvezeny do vykupu, zbytek je pfedbéiné uvazovan jako material uzity,
pripadné k regeneraci a bude protokolarné predan objednateli.

Do koleje budou pouZity nové betonové prazce B91-S/2 s rozdélenim ,u” a bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim kolejnic, které budou nové tvaru 49 E1.
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Nova kolej bude zfizena jako bezstykova dle platného predpisu SZDC S 3/2 a v km 20,700 000
se napoji na stavajici bezstykovou kolej. V obloucich o poloméru R =275 m budou osazeny
prazcové kotvy, a to na kazdém 3. prazci.

Materidl Zelezni¢niho svrsku v Useku km 20,700 000 az km 20,720 000 zUstane plvodni, pouze
bude doplnén novy Stérk pro dosazeni predepsaného tvaru kolejového loze.

Drazni stezky budou upraveny ze Stérkodrti frakce 4 — 16 mm s kone¢nou Upravou zhutnénim
v tloustce do 50 mm.

V rdmci praci na Zelezni¢nim svrsku budou v mistech prejezdd v evidenénim km 19,883 a km
20,581 demontovany plvodni betonové prejezdové konstrukce a po provedeni rekonstrukce
koleje s betonovymi prazZci budou osazeny nové betonové prejezdové konstrukce schvaleného

typu.
Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak

SO 09-11-02 Hamry-Hojsova Stra? - Spic¢ak, zvygeni tratové rychlosti

Popis stdvajiciho stavu

Pfedmétny tratovy Usek lezi mezi dopravnou D3 (nové ZST) Spicak v km 7,848 (vyhybka €. 1)
a ZST Hamry-Hojsova Stra? v km 15,781 (vyhybka ¢. 7) ZST Hamry-Hojsova Straz. V soucasné
dobé je tratovd rychlost V=60 km/h vuseku dD3 Spi¢dk — zast. Hojsova Straz-Bréalnik
s lokdlnim omezenim na V=20 km/h vkm 10,830 - 11,170 zddvodu nevyhovujicich
rozhledovych pomérl prejezdu vev. km 11,054 zabezpeleného pouze vystrainymi krizi.
V Useku mezi zast. Hojsova Strai-Bréalnik a ZST Hamry-Hojsova Strai je tratova rychlost
V =70 km/h. Pfed ZST Hamry-Hojsova Straz v km 15,550 je omezeni tratové rychlosti z déivodu
nevyhovujicich smérovych poméra vjezdového oblouku (polomér oblouku R =295 m, oblouk
bez prevySeni a bez prechodnice pfed vyhybkou €. 7 na vjezdu do stanice). Tratova rychlost je
takto omezena v celé stanici az do km 16,550.

Z hlediska smérovych pomérd prochazi trat naroénym horskym terénem s vysokym podilem
obloukdi o malych polomérech, nejmensi polomér oblouku vtomto Useku je R=290m
s prevySenim koleje D = 129 mm.

Z hlediska sklonovych pomér( tratova kolej ve sméru staniceni az do km 9,053 stoupa sklonem
max. 5,40 %o, od km 9,053 trat klesd sklonem az 19,40 %eo.

Rekonstruovany Usek zaéind v km 7,865 244 za #st. Spicak a koné&i ve stavajicim km 11,055 308.
Zacatek predmétného Useku je vtunelu v blizkosti vjezdového portalu (vjezdovy portdl
jevkm 7,862). V tunelu je trat vedena prevaziné v primé. Vyjezdovy portdl lezi v km 9,609.
Po vyjezdu ztunelu vede trat v odfezu cca 3 - 4 m hlubokém az do km 9,950. Nasleduje
150 metrovy Usek v nasypu, ktery dosahuje vysky az 12 m. Nasledné stejné dlouhy Usek v zarezu
a od cca km 10,250 prechazi téleso v nasyp o vysce od 3 do 12 m, ve kterém setrvava az
do konce useku.
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Stavajici Zelezni¢ni svrsek tratové koleje je po ¢astech tvoren dvéma raznymi skladbami svrsku:

- v (asti od zacatku useku do km 9,592 kolejnicemi tvaru T (1967) na rozponovych
podkladnicich s tuhym upevnénim. Podporami jsou dievéné prazce (1966) v rozdéleni
,d“. Kolej je stykovana.

- ve zbylé ¢asti od km 9,592 do konce useku traté kolejnicemi tvaru S49 (1990)
na zebrovych podkladnicich s tuhym upevnénim. Podporami jsou betonové prazice SB8
(1990) v rozdéleni ,,c“. Kolej je stykovana.

V pfedmétném useku zacind trat voblouku (R = 500 m, D = 78 mm), ktery prechazi
za vjezdovym portalem v prechodnici a pfimou. Ve vyjezdovém portalu je trat opét
v pravostranném oblouku (R = 290 m, D = 129 mm). Nasleduje levostranny sloZzeny oblouk bez
mezipfimé (R=299,4 m, D=123 mm a R=298,5 m, D = 123 mm), ktery na pfedchozi oblouk
navazuje v inflexnim bodé. Od km 10,784 do km 10,990 je mezipfima. Konec uUseku lezi
v pravostranném oblouku s polomérem R = 345 m.

V pfedmétném UuUseku se nachdazi urovriovy prejezd v evidenénim km 11,054. V ramci praci
na zeleznicnim svrsku budou v misté prejezdu demontovany drevéné praice a puvodni
betonova prejezdova konstrukce.

Plan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostatecné Sirokd. Drazni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,Blataky” ani jina problematicka mista se
v koleji v celém useku nevyskytuji.

Popis navrhovaného stavu

Tento SO fesi zvyseni tratové rychlosti vkm 7,865 244 — 11,055 308 ze stavajici V =60 km/h
nové na V = 70 km/h, resp. V = 80 km/h v pfimém useku ve Spi¢ackém tunelu. Zvy$eni tratové
rychlosti v daném uUseku bude provedeno rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Stavajici kolejovy rost bude snesen v rozsahu km 7,865 244 - 11,062 308. Kolejové loze bude
reprofilovdno a doplnéno novym Stérkem. Rekonstruovany Zelezni¢ni svrsek bude tvaru 49 E1
na betonovych prazcich B-91 S/2 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kolejnice budou
svareny do bezstykové koleje.

V misté uroviiového Zelezni¢niho prejezdu ucelové komunikace v ev. km 11,055 budou v ramci
praci na Zelezni¢nim svrsku demontovany dievéné prazce a plvodni betonova prejezdova
konstrukce. Nové budou pouZity betonové prazce a nova betonova prejezdovd konstrukce
schvéleného typu.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek neni
nutno sanovat. VreSeném useku se nenachazeji Zadné kolejové obvody. Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedena v rozsahu od km 7,865 244 do km 11,062
308. smérova a vyskova uprava bude provedena v rozsahu od km 19,200 000 do km 20,740 000.

Nové smérové poméry byly navrieny se snahou pokud moZno kopirovat stavajici stav,
s minimalnimi  smérovymi  posuny. Zacdtek rekonstruovaného Useku se nachazi
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v pravostranném oblouku se stavajicim polomérem R = 500 m a prevySenim D = 78 mm. Krajni
linearni prechodnici o délce Lk = 54,335 m prechazi kolej v pfimou délky 1556,111 m.
V km 9,487 338 zacind krajni prechodnice nasledného pravostranného oblouku s polomérem
R= 290 m a prevysenim D = 129 mm. Vinflexnim bodé v km 10,004 218 se stykaji krajni
prechodnice a nasleduje protismérny levostranny oblouk s polomérem R = 299 m a prevySenim
D = 123 mm. Po mezipfimé mezi km 10,783 810 a km 10,887 146 pokracuje kolej krajni
prechodnici a pravostrannym obloukem s polomérem R = 344,462 m a prevySenim D = 98 mm.
V tomto oblouku kon¢i predmétny Usek v novém km 11,062 670. VSechny prechodnice jsou
navrzeny klotoidické, vSechny vzestupnice linearni.

Pti vySkovém navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdviham ¢i poklesim nivelety koleje oproti
stdvajicimu stavu, nové navrzené sklonové pomeéry sleduji stavajici vyskové vedeni trasy. V celé
délce rekonstruovaného useku trat klesa, pricemz jednotlivé useky vySkového feseni jsou
nasledujici:

e km 7,865 244 az km 8,841 000: sklon +4,92 %o,

e km 8,841 000 az km 9,053 000: sklon +0,00 %o,

e km 9,035 000 az km 9,635 000: sklon -1,90 %o,

e km 9,635 000 az km 10,042 000: sklon -17,50 %o,

e km 10,042 000 az km 10,550 000: sklon -16,10 %o,

e km 10,550 000 az km 10,712 810: sklon -20,00 %o,

e km 10,712 810 az km 10,985 000: sklon -14,83 %o,

e km 10,712 810 az km 10,985 000: sklon -14,83 %o,

e km 10,985 000 az km 11,062 670: sklon -16,31 %o.

Poloméry zakruzovacich obloukl jsou navrzeny 5000 m.
Detailni feseni smérovych a sklonovych pomeér( je patrné ze Situace a podélného profilu.

Kolejové loZze bude v celé navrzené délce rekonstrukce reprofilovano, s premisténim odpadu
na uréenou skladku. Pfedbézné je mozino ocekavat cca 60 % vyzisku materidlu kolejového loze,
40% bude odpad. Kolej bude provedena v celém rozsahu rekonstrukce s otevienym stérkovym
lozem.

Vyzisk kolejového loze z reprofilace bude ponechan v ose pro opétovné zastérkovani (spodni
¢ast profilu SL). Vyzisk bude doplnén novym Zelezniénim $térkem (40 %) na predepsany plny
profil pro zfizeni BK. Je uvazovana prevazné sklonénd plan Zelezni¢niho spodku. Doplnéné nové
kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 32 — 63 mm (Zelezniéni stérk). Tloustka
kolejového loze bude minimalné 0,350 m pod loZnou plochou betonovych prazci. Kolejové loze
bude zhutnéno zhutriovacem za hlavami prazcu.

Vyziskané dievéné praice budou zpracovany jako odpad. Betonové praice budou v koleji
ponechdany, budou osazena nové svérkové komplety. Vyziskané kolejnice v pfimych Usecich
a vnéjsi pasy v obloucich budou zatfidény zfejmé jako uzité, vnitfni pasy v obloucich budou
uréeny k regeneraci. 130 béznych metri kolejnic z tohoto useku bude odpadem.
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Do koleje budou pouzity nové betonové prazce B91-S/2 s rozdélenim ,u” a bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim kolejnic, které budou nové tvaru 49 E1.

Nové kolej bude zfizena jako bezstykova dle platného predpisu SZDC S 3/2. V obloucich o
polomérech R=290m a R=299m budou osazeny prazcové kotvy, a to na kazdém 3. praZci.

Drazni stezky budou upraveny ze Stérkodrti frakce 4 — 16 mm s kone¢nou Upravou zhutnénim
v tloustce do 50 mm.

ZST Spicak

SO 10-11-01  7ST Spicak, Zelezniéni svriek

SO 10-11-02  7ST Spicak, zelezniéni spodek

SO 10-12-01  7ST Spic¢ak, nastupiété a zpevnéné plochy

Popis stdvajiciho stavu

ZST Spicak je mezilehld stanice vkm 7,521 se dvéma dopravnimi a dvéma manipula¢nimi
kolejemi. Bezprostfedné na hamerské zhlavi stanice navazuje portél tunelu Spi¢ak. Rychlost
pres stanici je trvale omezend na 40 km/h, v okolnich usecich na 60 km/h. Vyhybky
v dopravnich kolejich (¢. 1 a 5) jsou samovratné, ostatni mistné stavéné. VSechny vyhybky jsou
vybaveny EOV. Koleje jsou prevazné tvaru S49 na betonovych a dfevénych praZcich, koleje ¢. 1
a3 a vyhybky €. 1, 2, 4 a 5 prosly v letech 2000 - 2005 vyménou za novy a uzity material.
U koleje ¢. 1 je sypané ndstupisté délky 244m, u koleje €. 3 pak pred vypravni budovou
zpevnéna plocha ze zamkové dlazby a tvarnic Tischer vySky 200 — 300 mm nad TK (vyuzitelnd
jako nastupisté) a smérem k tunelu vnéjsi nastupisté konstrukce SUDOP vysky 550 mm nad TK
o uzite¢né délce 140 m. Ve stanici se nachazeji dva nepouzivané vodni jefaby a v koleji €. 3 je
popelovd jama (km cca 7,490). Kolejisté je z¢asti ve skalnim zarezu, z€asti na ndspu z vyrubu
tunelu (balvanita sypanina).

Popis navrhovaného stavu

Obsahem stavby je rekonstrukce kolejisté ZST Spi¢ak. Cilové usporadani ZST Spic¢ak predpoklada
po poradach rozsah tfi dopravnich koleji a dvou nastupistnich hran vysky 550 mm nad TK a dl.
170 m. Prestavba stanice se predpoklada v nasledovném rozsahu:

e 7 hlediska smérového a vyskového se zachova poloha jestvujicich koleji €. 4, 2, 3

e kolej €. 1 se zrusi v celé délce a na jejim misté se vybuduje nové jednostranné vnitini
nastupisté ¢. 2 délky 170m s vyskou hrany 550 mm nad TK

e kompletné se prebuduje Zelezni¢ni svrsek a spodek obou zhlavi stanice

e stdvajici koleje ¢. 3 a 4 (dle nového Cislovani kolej €. 2) se v pfimé v oblasti stanice
nerekonstruuji a upravi se pouze jejich zapojeni do nové navrzenych zhlavi

e kolej ¢. 2 (dle nového Cislovani kolej ¢. 1) se po prestavbé zhlavi stane tratovou
prabéZnou koleji a proto se v celém rozsahu uvazuje s jeji rekonstrukci

e stavajici nastupisté ¢. 1 u koleje ¢. 3 se zachovd a na obou koncich se prodlouzi
na pozadovanou délku 170 m

Vzhledem na rozsahlé zmény v porovnani z pfedchazejici polohou koleji je predmétem reseni
také demontdz stavajiciho Zelezniéniho svrsku a spodku v poZadovaném rozsahu.
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Zastavka Zelezna Ruda — mésto

SO 11-11-01  Zast. Zelezna Ruda-mésto, Zelezni¢ni svriek
SO 11-11-02  Zast. Zeleznd Ruda-mésto, 7elezni¢ni spodek

Popis stavajiciho stavu

Nakladidté, zastavka Zeleznd Ruda mésto se nachazi v km 4,143 (konec vyhybky (KV) €. 1) aZ km
4,168 (zacatek vyhybky (ZV) €. 1) trati Zelezna Ruda — Plzef. V sou¢asné dobé je tratova rychlost
v oblasti vloZené vyhybky €. 1 omezena na V = 60 km/h ve sméru Zelezna Ruda — Klatovy (mezi
zastdvkami Zeleznd Ruda centrum a Zeleznd Ruda mésto), kterd je vtomto Useku zcela
postacujici vzhledem ke kratké vzddlenosti mezi obéma zastavkami. V opaéném sméru je
rychlost pred vyhybkou ¢. 1 omezena na V = 45 km/h.

Z hlediska smérovych poméra lezi upravovany Usek trati v pravostranném sloZzeném oblouku
o polomérech R =299,200 - 307,008 - 1000,000 - 756,285 - 291,000 m.  V oblouku pred
odboénou vyhybkou ¢.1 je stavajici prevySeni D =80 mm, v oblasti vyhybky je prevyseni
D =0 mm a v oblouku za vyhybkou je prevyseni koleje D = 60 mm.

Zelezni¢ni trat pred odbocnou vyhybkou je vedena v odfezu, v oblasti vyhybky a za vyhybkou
pfechdzi na nasyp a pred vjezdem do zastavky na konci Upravy prechdazi opét do odfezu.

Z hlediska sklonovych pomérd tratova kolej pred vyhybkou a v misté vyhybky stoupa sklonem
+14 %o, za vyhybkou nasleduje sklon +6 %o a pred zastavkou Zelezna Ruda mésto je sklon koleje
cca +0,6 %eo.

Stavajici vyhybka €. 1 je transformovana 1:7,5-190 (781/251) P, p, d. Kolej ke stavajici garazi
probihd proti sméru stanieni, za vyhybkou je v pfimé, ddle ndsleduje levostranny oblouk
o poloméru R=205m (D=0mm) a daldi pfimd az do gardze (remizy), kde je ukoncena
betéonovym zardzedlem typu SUDOP.

Stavajici tratova kolej je tvaru S49 v ¢asti pred vyhybkou na prazcich betonovych SBS8, v misté
vyhybky a za vyhybkou na prazcich drevénych, rozdéleni ,c“, upevnéni T. Kolej je od ZV1 v km
4,168 184 do km 4,600 000 provedena jako BK.

Kolej kremize je rovnéz tvaru S49, za vyhybkou na praZcich drevénych, pred remizou
na prazcich betonovych SBS, rozdéleni ,,c”, upevnéni T a K. Kolej je stykovana.

Popis navrhovaného stavu

Koncepce a navrh kolejového fedeni v nz. Zeleznd Ruda mésto vychazi z dopravni technologie.

V ramci stavby se demontuje (trvale, bez nahrady) vyhybka ¢. 1 véetné stavajici kusé koleje
v celé délce, véetné koleje a zardzedla v gardzi, ¢imz bude nz. Zeleznd Ruda mésto kompletné
zrusena.

Pfi odstranéni vyhybky se zarovenn provede rekonstrukce dotéeného tratového useku
v nezbytném rozsahu, s cilem sjednotit material kolejového rostu, ktery je zde v sou¢asném
stavu znacné rlznorody, s kolejovym rostem v navazujicim, vneddvné dobé (2004)
rekonstruovaném Useku (oblast zastavky Zelezna Ruda mésto).
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Soucdsti uprav je reprofilace koleje vkm 4,056 600 — 4,280 921 (225 m), rekonstrukce
stavajicich drevénych prazcl za betonové SB8 v km 4,125 610 — 4,280 921 (156 m), zfizeni BK
s osazenim PK a smérové a vyskové vyrovnani koleje v celém rozsahu Upravy.

Pro dosaZeni poZadované tratové rychlosti V = 60 km/h je dale nutné upravit stavajici smérové
oblouky v misté demontované vyhybky (polomér, pifechodnice, pfevyseni).

Staniceni je v tratové koleji vztazeno ke stavajicimu hektometru 4,200. Na konci stavby bude
nové stanic¢eni navazovat na stdvajici stani¢nik abnormalnim hektometrem.

ZST Zelezna Ruda — Alzbétin

SO 12-11-01  7ST Zelezné Ruda-Alzbétin, zelezni¢ni svréek
SO 12-11-02  7ST Zelezné Ruda-Alzbétin, zelezni¢ni spodek
SO 12-12-01 /ST Zelezna Ruda-Alzbétin, nastupiité a zpevnéné plochy

Popis stdvajiciho stavu

Zelezni¢ni stanice Zeleznd Ruda-Alzbétin leZi na statni hranici se SRN na jednokolejné trati
Zeleznd Ruda — Klatovy. Po provozni strance je stanici koncovou a souéasné prechodovou
pohrani¢ni na DB AG.

Stanice se nachazi v km 0,000 000 (SH SRN) a7 km 0,411 688 (vyhybka €. 21) trati Zelezna Ruda —
Plzen. Staniceni trati je vztazené ke koleji €. 4, km 0,000 000 je ve stfedu vypravni budovy =
statni hranice. V soucasné dobé neni tratova rychlost v oblasti stanice omezena (v =70 km/h —
ve stdvajici koleji ¢. 4, v=50 km/h — v ostatnich dopravnich kolejich, v=40 km/h
v manipulacnich kolejich). Rychlost v tratové koleji za stanici je 70 km/h.

Z hlediska smérovych pomérQ leZi stanice v pfimé, za stanici nasleduje levostranny oblouk
o poloméru R=500m s prechodnicemi, jehoZ se navrhovand rekonstrukce stanice nedotkne.
Kolejisté stanice je bez prevyseni.

Stanice se nachazi v rovinatém uzemi (vyrovnany plvodni odrez), kolejisté stanice stoupa
ve sméru stani¢eni sklonem cca +0,3 %o. Za stanici prechazi sklon tratové koleje do stoupani cca
+17 %eo.

Ve stanici jsou 3 priibézné dopravni koleje (€. 4, 5 — pro CD, €. 2 pro DB) a 3 manipulaéni koleje
(¢. 1 — DB, €& 6, 7 — CD). Z manipulaéni koleje €. 1 odbocuje vle¢ka Lesni spoleénosti Zelezna
Ruda. Rozdéleni koleji je dano ,Mistnim ujednanim CD — DB“, uvedené &islovani koleji je dle CD.

Stavajici nastupisté se nachazi u koleje €. 1 pred VB v délce 59 m (nepouzivd se — manipulacni
kolej), mezi kolejemi €. 2 a €. 4 délky 58 m (u koleje €. 2) a 175 m (u koleje ¢. 4) a u koleje ¢. 5
délky 170 m.

Nastupisté u koleje €. 1 je zpevnéné (zamkova dlazba) 250 mm nad TK, nastupisté u koleji ¢. 2
a 4 jsou zpevnéna (betonové prefabrikaty U3 + Zivice) 380 mm nad TK a nastupisté u koleje €. 5
je jednostranné sypané s nezpevnénou hranou, s povrchem ze stérkodrti.

U koleje €. 1 je vzdalenost hrany nastupisté (plochy) pred vypravni budovou (VB) od osy koleje
¢. 1 pouze 1480 mm, co? je v rozporu se stavajicimi draznimi predpisy a CSN (neni zaji$téna
prachodnost drazni mechanizace — snéhova fréza, atd.).
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PFistup na nastupisté je zajiStén dvéma panelovymi pfechody v koleji €. 1, 2 a 4 z plochy pred
vypravni budovou v km 0,069 26 a v km 0,185 82.

Vypravni budova je umisténa u koleje €. 1, jeji soucdsti je otevieny pristfeSek pro cestujici délky
cca 15 m tésné u statni hranice, ktery pokracuje na némeckou stranu. VB je v majetku CD, a.s.,
s budovou a s pozemkem stanice disponuje CD RSM Plzers.

Soucasné kolejisté stanice bylo komplexné rekonstruovano v roce 1990, kdy byl v celé ceské
Casti stanice proveden novy Zelezni¢ni svrSek a sanace Zelezni¢niho spodku (separacni
geotextilie, sanacni vrstva ze Stérkodrti), véetné vybudovani odvodnéni (trativodni sit se
Sachtami).

Stdvajici Zelezni¢ni svriek je soustavy S49, praice SB6, SB8, dievéné. Koleje ve stanici jsou
svareny v BK. Vyhybky jsou pomérové |. Generace, na dfevénych praZcich. Kolejisté stanice je
v dobrém technickém stavu.

Popis stdvajiciho stavu

Z dopravni a provozni technologie vychazi potfeba dvou nastupiStnich hran uZite¢né délky
170m. Z hlediska vyhledového provozu na trati, pfipadnych zmén grafikonu a moZnych
mimoradnosti v dopravé bylo investorem rozhodnuto o doplnéni dal$i nastupistni hrany
u koleje ¢. 7. Pro vybudovani tfi ndstupistnich hran se provede rekonstrukce a prodlouZeni
stdvajiciho poloostrovniho jednostranného ndstupisté u koleje €. 4 a demontaz stavajici koleje
€. 6 v celé délce véetné stavajici odbocné vyhybky €. 23. V jejim misté se ndsledné vybuduje
nové poloostrovni oboustranné nastupisté ke kolejim ¢. 5 a €. 7, a to v poZzadované uzitné délce
170 m.

Pro moznost vystavby ndastupisté mezi kolejemi €. 5 a €. 7 se demontuje stavajici manipulaéni
kolej €. 6 v celé své délce, véetné stdvajici vyhybky ¢. 23 (1:9-300 P, |, d).

Celé kolejisté stanice od statni hranice do konce stavby v této lokalité se smérové a vySkové
vyrovna automatickou podbijeckou, pficemz posuny smérové i vyskové budou jen minimalni.

Tratova rychlost v dopravni stani¢ni koleji ¢. 4 je 70 km/h, v ostatnich dopravnich kolejich
stanice ¢. 2 a €. 5 je uvaZzovana 50 km/h. V manipulaéni koleji ¢. 1 zlstane zachovana stavajici
navrhova rychlost V = 40 km/h.

Osové vzdalenosti jednotlivych koleji zGstavaji zachovany podle soucasného stavu, umoznuji
bez problém( vystavbu poloostrovnich nastupist. Vjezdovd vyhybka ¢&. 21 zlstava rovnéz
zachovana ve své dnesni poloze.

Vsechna tfi nastupisté jsou situovana u pfilehlych koleji v pfimé. Nastupistni hrany vysky
550 mm nad TK u koleje €. 4 a €. 5 jsou vedeny ve vzdalenosti 1680 mm od os téchto koleji,
vzhledem k poloméru oblouku ve vyhybce vloZzené kolejové spojky R = 300 m. Nastupistni hrana
vysky 550 mm nad TK u koleje €. 7 je vzdalena od osy této koleje 1670 mm. Hrana zpevnéné
plochy pred VB vysky 250 mm nad TK koleje ¢. 1 (nové Cislovani) se v ramci stavby upravi
na vzdalenost 1650 mm od osy koleje €. 1.
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Pozn. UZitecnd délka vsech ndstupist na Zeleznicnich stanicich a zastdvkdch vychdzi z dopravni
a provozni technologie a ¢ini 170 m. Vzhledem k poloze centrdlnich prfechodu a k predpoklddané
vozbé vlaki je stavebni délka nékterych ndstupist vétsi nez délka uzitecnd.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 02-14-01  Propustek v ev. km 41,227

Popis stavajiciho stavu

Propustek v ev. km 41,227 z roku 1877 je kamenny kolmy. Nosnou konstrukci tvofi kamenna
polokruhova klenba konstrukéni vysky 0,50 m. Opéry jsou z kvadrového kamene se sklonem
rubu 5:1. ZaloZeni propustku se predpoklada plosné. Propustek premostuje stalou vodotec. Dno
propustku je vydlazdéno kamennou dlazbou do betonu. Na levé strané na propustek navazuji

IIIII

Zabradli na obou stranach je ocelové Uhelnikové, na pravé strané vysky 1,05 m, na levé strané
vysky 1,10 m. Zabradli je na obou stranach bez okopnice.

Na pravé strané je kamenna fimsa rozsifena ocelovou podlahou z divodu nedodrieni min.
osovych vzdalenosti a volného prlijezdného profilu. Nosnou konstrukci ocelové podlahy tvofi
ocelové L profily osazené na ocelové konzole z Uhelnikd. Konzole jsou pfipevnény do poprsni zdi
propustku. Na pravé strané je na ocelové zabradli pfipevnéna konzola na uchyceni dratovodu.
Kamenné fimsy jsou ve Spatném stavu, rozpraskané rimsové kameny, vydrolené spdrovani.
V klenbé jsou misty vapenné vyluhy.

Zelezniéni svréek na propustku: jednokolejnd trat Plzeri — Zelezna Ruda a odbo¢na trat Janovice
nad Uhlavou — Domazlice. V misté propustku se nachazi vyhybka & 11 a vyhybka ¢&. 12
na ocelovych vyhybkovych prazcich.

Popis navrhovaného stavu

Na propustku je navrZzena nova hydroizolace, nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi, nové
zabradli a sanace spodni stavby a nosné konstrukce injektazi.

Nova hydroizolace bude provedena jako plovouci deska z betonu C30/37-XD4,XF3 tloustky
150 mm vyztuzeného kari siti @ 8 mm oka 100x100 mm. Deska bude opatfena izolaci
z nastavovanych asfaltovych pasu proti stékajici vodé a zemni vlhkosti s tvrdou ochranou izolace
z betonu C30-37-XC2,XF3 tl. 50 mm s vyztuzi kari @ 8 mm oka 100x100 mm. Plovouci deska
bude ve stfechovitém podélném spadu 3% smérem k drendznim trubkam na koncich plovouci
desky. Plovouci deska je o rozmérech 9,80 m x 10,00 m, tj. 5,0 m na obé strany od osy
propustku. Nasleduje Zlab pro drenaz hl. 0,90 m. lzolace bude pretazena pres Celo desky
k pricné drenazi zpolodérované drendini trubky PVC DN 150 mm, ta bude vedena
v jednostranném spadu 4% k pravé strané propustku. Izolace bude pretazena 1,00 m za Zlab pro
drendzini trubku. Drendzni trubky budou osazeny do loZe z betonu C12/15 — X0 a obsypany
Stérkem. Drendaini trubky budou vyustény na terén na pravé strané propustku a vyusténi bude
obetonovano. Na levé strané propustku budou konce drendzZe zaslepeny a ponechany pfistupné
pro Cisténi drenaznich trubek.
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Na obou stranach propustku budou provedeny nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi.
Stdvajici fimsy a ¢ast poprsni zdi budou ubourany do Urovné vrcholu klenby. Nové poprsni zdi
a fimsy budou provedeny z betonu C30/37-XF4, XD3. Rimsy budou kotveny spfahujicimi trny
do kamene propustku. Na sprazeni fims a poprsnich zdi s kamennou konstrukci propustku bude
provedeno vrtani 320 mm hloubky 0,35 m. Vrty budou vedle sebe po 300 mm. Do vrtd budou
vlozeny sprahujici trny @16 mm z betonarské oceli B500B. Trny budou vlepeny do vrtl smési
na bazi cementovych pojiv nebo epoxidovych pryskyfic.

Nové fimsy budou Sitky 0,44 m a vysky 0,25 m, presazeni pres lic poprsni zidky 0,08 m. Délka
fimsy a poprsni zdi na pravé strané bude 9,70 m, na levé strané 9,55 m. Vyska poprsni zdi na
pravé strané bude 0,335 m, na levé strané 0,325 m.

Na nové Zelezobetonové fimsy bude osazeno dodatecné kotvené ocelové trojmadlové zabradli
z ocelovych dhelnikd 70x70 mm tl. 6 mm, sloupky profil L 70/70 mm tl. 8 mm. Zabradli bude
vysky 1,10 m.

Z otvoru propustku budou odstranény naplaveniny. Kamenna dlazba bude otryskana tlakovou
vodou do 800 Bar a lokalné hloubkové presparovdna (80 mm) cementovou maltou.

Dale bude provedena sanace spodni stavby. Bude provedeno otryskdni klenby, opér
a poprsnich zdi tlakovou vodou do 800 Bar. Nasledné bude provedeno celoplo$né presparovani
cementovou maltou. Injektd? bude provedena dle zasad popsanych mj. v TKP €D, kap. 23
Sanace inzenyrskych objekt(, bod 23.3.3.6 Pasové a plosné injektovani. InjektaZzni vrty budou
provedeny vystfidané (v kameni zdiva). Vrty jsou umistény a orientovany tak, aby vykryly co
mozna nejvétsi objem zdiva. Vrty jsou v rastru 500 x 500 mm. Délky vrt( jsou navrZeny max. 2/3
tloustky zdiva klenby, opér a poprsni zdi. Tloustka zdiva je odvozena z dobovych normalii. Po
zatvrdnuti injektazni smési (minimalné po 28 dnech) se v kontrolnich vrtech vodni tlakovou
zkouskou ovéfi kvalita injektaznich praci. (TKP CD, kap.23, bod 23.3.3.6 —(7)) ke zjisténi
ucinnosti provedené injektaze. Injektaz se provede vzestupné od zakladové spary vzhlru
priblizovaci metodou, tzn. po jednotlivych vodorovnych faddch sité od krajnich vrtl stridavé ke
vnitfnim, aby se dosahlo stejnomérného prostoupeni zdiva injektazni smési.

Prace v otvoru propustku budou probihat po prevedeni vodoteée PVC DN 800 trubkou. Na
vtoku a vytoku bude vytvorena hrazka z nepropustnych materialli a vodote¢ bude svedena
do trubky.

SO 02-14-02  Propustek v ev. km 41,269

Popis stavajiciho stavu

Propustek z roku 1877 je kolmy. Nosnou konstrukci tvofi kamenna kruhova klenbova
konstrukce konstrukéni vysky 0,50 m. Sitka propustku je 13,15 m a volna vyska 1,66 m. Opéry
jsou z kvadrového kamene. ZaloZeni propustku se predpokladd plosné. Propustek premostuje
podchod pro pési.

Na obou stranach jsou Sikma kamenna kfidla. Na pravé strané je mezi kfidly kamennad dlazba do
betonu. Dlazba je misto porostla vegetaci a mechem. V otvoru propustku je betonové dno, ten
je i mezi kfidly na levé strané.

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 51




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Zabradli na obou stranach je ocelové Uhelnikové, na pravé strané vysky 1,00 m, na levé strané
vySky 1,00 m bez okopnice. Na pravé strané je zabradli osazeno do kamenné fimsy. Na pravé
strané predpoklada projektant osazeni zabradli do betonovych patek.

Kamenné fimsy jsou ve Spatném stavu, rozpraskané fimsové kameny, vydrolené spdrovani.
V klenbé jsou misty vapenné vyluhy.

Zelezniéni svréek na propustku: jednokolejna trat Plzer — Zelezna Ruda a odboéna trat Janovice
nad Uhlavou — DomaZlice. V misté propustku se nachazi vyhybka & 11 a vyhybka €& 12
na ocelovych vyhybkovych prazcich.

Popis navrhovaného stavu

Na propustku je navriena novd hydroizolace, nové Zelezobetonové fimsy, nové zabradli a
sanace spodni stavby a nosné konstrukce injektazi.

Nova hydroizolace bude provedena jako plovouci deska z betonu C30/37-XC4,XF3 tl. 150 mm
vyztuzeného kari siti @ 8 mm oka 100x100 mm. Deska bude opatfena izolaci z nastavovanych
asfaltovych pdasa proti stékajici vodé a zemni vlhkosti s tvrdou ochranou izolace z betonu
C30-37-XC2,XF3 tl. 50 mm s vyztuzi kari @ 8 mm oka 100x100 mm. Plovouci deska bude
ve stfechovitém podélném spadu 3% smérem k drendznim trubkdm. Plovouci deska je
o rozmérech 12,50 m x 6,20 m, tj. 3,10 m na obé strany od osy propustku. Nasleduje Zlab
pro drendz hl. 0,90 m. Izolace bude pretazena pres Celo desky k pficné drendZi z polodérované
drendini trubky DN 150 mm, ta bude vedena v jednostranném spddu 4% k pravé strané
propustku. Drenazni trubky budou osazeny do loZze z betonu C12/15-X0 a obsypany Stérkem.
Izolace bude pretazena 1,00 m za Zlab pro drendini trubku. Drenazni trubky budou vyustény
na terén na pravé strané propustku a vyudsténi bude obetonovano. Na levé strané propustku
budou konce drenaze zaslepeny a ponechany pristupné pro Cisténi drenaznich trubek.

Na obou stranach propustku budou provedeny nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi.
Stavajici fimsy a ¢ast poprsnich zdi budou ubourany do Urovné vrcholu klenby. Na pravé strané
propustku budou z¢asti bourdna i kamenna ktidla. Nové poprsni zdi a fimsy budou provedeny
z betonu C30/37-XF4, XD3. Rimsy budou kotveny spfahujicimi trny do kamene propustku.
Na sprazeni fims a poprsnich zdi s kamennou konstrukci propustku bude provedeno vrtani @20
mm hloubky 0,35 m. Vrty budou vedle sebe po 300 mm. Do vrtli budou vloZeny sprahuijici trny
@16 mm z betonafské oceli BS0OB. Trny budou vlepeny do vrtli smési na bazi cementovych
pojiv nebo epoxidovych pryskyfic.

Nové Fimsy budou $itky 0,44 m a vysky 0,25 m, pfesazeni 0,08 m pres poprsni zed. Rimsa
a poprsni zed na pravé strané bude posunuta o 0,28 m na pravou stranu a bude délky 4,30 m.
Délka fimsy a poprsni zdi na levé strané bude délky 4,10 m. Vyska poprsni zdi na pravé strané
bude 0,67 m, na levé strané 0,25 m.

Na nové Zelezobetonové fimsy a na vSechna kfidla bude osazeno dodatecné kotvené ocelové
trojmadlové zabradli z ocelovych uhelnikd 70x70 mm tl. 6 mm, sloupky profil L 70x70 tl. 8 mm.
Na pravé fimse bude osazeno zabradli délky 4,30 m na levou stranu délky 4,10 m. Zabradli
na kridlech propustku budou délky 2,60 m. Zabradli bude vySky 1,10 m.
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Dale bude provedena sanace spodni stavby. Bude provedeno otryskani klenby, poprsnich zdi
a kfidel tlakovou vodou do 800 Bar. Nasledné bude provedeno celoplosné presparovani
cementovou maltou. Injektd? bude provedena dle zasad popsanych mj. v TKP CD, kap. 23
Sanace inzenyrskych objekt(, bod 23.3.3.6 Pasové a plosné injektovani. Injektazni vrty budou
provedeny vystfidané (v kameni zdiva). Vrty jsou v rastru 500 x 500 mm. Vrty jsou umistény
a orientovany tak, aby vykryly co mozna nejvétsi objem zdiva. Délky vrtd jsou navrieny max. 2/3
tloustky zdiva klenby, kfidel, opér a poprsni zdi. Tloustka zdiva je odvozena z dobovych normalii.
Po zatvrdnuti injektaZni smési (minimdalné po 28 dnech) se v kontrolnich vrtech vodni tlakovou
zkouskou ovéFi kvalita injektazinich praci. (TKP €D, kap. 23, bod 23.3.3.6 —(7)) ke zjisténi
ucinnosti provedené injektaze. Injektdz se provede vzestupné od zakladové spary vzh(ru
pfibliZovaci metodou, tzn. po jednotlivych vodorovnych fadach sité od krajnich vrtd stfidavé
ke vnitfnim, aby se dosahlo stejnomérného prostoupeni zdiva injektdzni smési.

Dlazba mezi kfidly na pravé strané bude otryskana tlakovou vodou do 800 Bar a hloubkové
pfesparovana (80 mm).

E.2 Pozemni objekty
E.2.1 Pozemni objekty budov
SO 04-21-01  7ST Nyrsko, technologicka budova a garaz ST

Nova gardi? bude umisténa na drainim pozemku (vlastnik CD, a.s.), pGQdorysné rozméry
13,30 x 5,00 m, vyska cca 5,585 m. GardZ je navrzena pro automobil Ford Transit, soucasti
garaze budou dvé technologické mistnosti prFistupné zvenku od kolejisté. Nejprve budou
provedeny nezbytné terénni Upravy, vykopové prace a zaloZeni objektu. Zaklady budou
provedeny do nezamrzné hloubky z prostého betonu C 20/25, zdivo je navrieno
z pérobetonovych tvdrnic, zastfeseni sedlovou stfechou v souladu s okolni drdzni zastavbou.
Sklon stfechy 35°, pfesah 0,5 m. Podlahy garaZze i technologickych mistnosti jsou navrzeny
ze strojné polohlazeného betonu C 20/25 s rozptylenou vyztuzi, findlni vrstva podlah bude
ze syntetické protiskluzné stérky. Podlaha garaZe je vyspadovana smérem k vratim. Vsechny
podhledy budou sadrokartonové. Vrata gardze budou vzhledem ke stisnénym prostorovym
podminkdam navrzena sekéni s dvefmi (tzn. Ze pfi otvirani a zavirdni nebudou zasahovat mimo
pldorys garaze). Vyska vrat je 3 m. Dvere do technologickych mistnosti jsou navrZeny ocelové,
okna garaze ze sklobetonovych tvarnic (luxfery). Gardz bude pfirozené odvétrana vétracimi
otvory o min. ploSe 225 cm2. VSechny klempirské prvky budou provedeny z pozinkovaného
plechu. Odvétrani technologickych mistnosti je soucasti technologie, kterd ma vlastni
klimatizaci.

SO 04-21-02  7ST Nyrsko, prohlizeci jAma

SO 04-21-02 ZST Nyrsko, prohlizeci jdma byla v ramci pfipominkového fizeni z projektové
dokumentace vypusténa.
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SO 06-21-01  7ST Zelena Lhota, stavebni Upravy ve VB

Vypravni budova (VB) v ZST Zelena Lhota je zdény dvoupodlaini objekt se sedlovou stfechou.
Prostory prvniho nadzemniho podlazi objektu slouzi pro drazni provoz, v druhém nadzemnim
podlazi jsou byty. Cely objekt VB je po nedavné celkové rekonstrukci. Predmétem stavebnich
Uprav bude mistnost situovana v pfizemi vedle ¢ekarny a socidlniho zafizeni pro cestujici.
Mistnost slouzila jako Uschovna zavazadel, v sou¢asné dobé pini funkci pfirué¢niho skladu.

Mistnost obdélnikového pldorysu rozmérd 3,63m x 5,0 m a proménlivé vysky cca 3,0-4,0m
bude po rekonstruovanad pro potreby stavédlové Ustfedny.

Upravy se tykaji pouze interiéru, na celkovy vzhled objektu nebudou mit vliv. V mistnosti budou
v celkovém rozsahu zrekonstruované elektroinstalace, mistnost bude vytapéna elektrickymi
pfimotopy a chlazend samostatnou jednotkou.

E.2.2 ZastfeSeni ndstupist, pfistresky na nastupistich

SO 04-22-01  7ZST Nyrsko, ptistfeéek pro cestujici

PristfeSek pro cestujici bude umistén na konci nastupisté (u pristupu) v jeho ose. Vzdalenost
predni stény pristfesku od za¢atku nastupisté je 10 m. Nastupisté, kde bude pristieSek umistén,
se nachazi v klesani -0,354 %eo.

Na zdkladé jednani se SZDC SDC Plzeri je navrzen pfistiesek ocelové konstrukce s nekorodujici
povrchovou Upravou, se sklenénymi sténami a plechovou pultovou stfechou vnéjsich rozmér(
2,000 x 8,500 m a svétlé vysky 2,440 m nad plochou nastupisté. Vsechny prosklené stény jsou
opatfeny dvéma vodorovnymi bilymi pruhy Sitky cca 80 mm, pro rozélenéni sklenéné plochy.
Nad hornim pruhem je moZno provést polep siluetami dravcd. Na pfistfeSku je navriena
pultova stiecha, ktera je provedena s vnitinimi okapy a se ¢tyfmi vyvody ze svislych okapovych
rour umisténych v rozich pfistfesku. Vzhledem k rozdéleni celkového mnozstvi srazkovych vod
do ¢tyf mist, se voda svede pfimo na plochu nastupisté, které je navrzeno v pficném sklonu
1,5 %.

Pristfesek bude k nastupisti pfipevnén pomoci kotevnich desek chemickymi kotvami s maticemi
(kulaté, uzaviené) do betonovych zakladd (patek), vybudovanych v télese nastupisté. Konkrétni
typ pfistfesku bude upfesnén v dalSim stupni projektové pripravy.
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PristfeSek pro cestujici bude vybaven kovovymi sedadly s nekorodujici Upravou, jednim
odpadkovym koSem a tabuli pro vylepeni jizdnich fadd a informaci prepravce. Na obou stranach
pristfesku, nad okapy stfechy smérem ke koleji €. 1 respektive €. 3, budou osazeny 2 tabule
s ndzvem stanice.

SO 09-22-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, pristreSek pro cestujici

Na zastdvce je vybudovan drevény pristfeSek pro cestujici obdélnikového pudorysu
3,950 x 3,030 m a vysky 3,400 m, zastfeSen nesymetrickou sedlovou stfechou opatfenou
krytinou z bitumenovych Sablon, pfesah stfeSniho plasté je 0,650 m. Pfistfesek je uvnitf
vybaven dfevénou lavici pevné spojenou s dievénymi obvodovymi sténami. V Cele pristfesku je
osazena tabule s ndzvem stanice. PristfesSek je zaloZen na betonové zakladové desce vyvysené
cca 0,25cm nad okolnim terénem. PristfeSek neni vybaven osvétlenim. Z dlvodu vystavby
nového nastupisté vysky 550 mm nad TK (stdvajici ndstupisté urovriové) bude nezbytné upravit
vySkovou polohu pfistieSku tak, aby korespondovala s novou vyskovou polohou konstrukce
nastupisté. Plocha pfistiedku 11,97 m? obestavény prostor stavajiciho pfistiesku 35,91 m?,
nova pldorysni poloha pfistfeSku zlstane prakticky zachovdna, posune se pouze vzhledem
k nové hrané ndstupisté cca 200 mm tak, aby jeho venkovni sténa byla min. 3,0m od hrany
nastupisté. Vyskové se pristfesek pfesune o cca 350 mm. Pro bezbariérovy pfistup do pfistiesku
bude podél pristfesku vybudovana betonovd rampa se sklonem max. 1:8.

SO 12-21-01 /ST Zeleznd Ruda-Alzbétin, pFistfedek pro cestuijici

V ZST Zelezna Ruda-Alzbétin bude zrekonstruovano stavajici ostrovni nastupisté mezi kolejemi
€. 2 a €. 4 a vybudovano nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 5 a €. 7. Na obou ostrovnich
nastupistich bude umistén novy pfistresek pro cestujici o rozmérech 8,4 m x 2,0 m s minimalni
podchodnou vyskou 2,5 m. Rozméry pfristfesk jsou navrieny s ohledem na maximalni
Spickovou frekvenci cestujicich zvySenou o 10% jako predpokladany narlst cestujicich.
Pristfesky jsou navrzené jako typové z ocelové ramové konstrukce se sedlovou stiechou.
Konstrukce pristfeskld bude zaloZzend na zdkladové desce vyztuzené KARI siti. Sloupky zastreseni
jsou do zdakladl kotveny pomoci kotev na chemickou maltu vrtanych pfi montazi. Stény
zastreSeni jsou prosklené lepenym bezpecnostnim sklem tl.10 mm vysoce odolnym proti ndrazu
s potiskem. Stfecha zastfeSeni je sedlovd z dfevénych krokvi kotvenych k ocelovym profilim.
Stfesni krytina je z poplastovaného profilovaného plechu (imitace krytiny VB) v barevném
odstinu cihlové ¢ervena (nejblizsi RAL 8004). Odvodnéni zastfeseni bude feSeno 4 destovymi
svody zausténymi do kanalizace vedené v nastupisti a dale pak do kanalizace nebo do pti¢nych
svodll odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Pristfesek bude oparen osvétlenim, odpadkovym kosem,
lavicemi a vitrinou na jizdni rady.
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E.2.4 Orientacni systém

SO 01-24-01  Zast. Bezdékov u Klatov, orientaéni systém

SO 02-24-01 _ 7ST Janovice nad Uhlavou, orientaéni systém
SO 03-24-01 _ Zast. Petrovice nad Uhlavou, orientaéni systém
SO 04-24-01  7ST Nyrsko, orientaéni systém

SO 05-24-01  Zast. DeSenice, orientaéni systém

SO 06-24-01 _ 7ST Zelena Lhota, orientaéni systém

SO 08-24-01 _ 7ST Hamry-Hojsova Stra, orientaéni systém
SO 09-24-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, orientacni systém
SO 10-24-01  7ST Spicék, orientadni systém

SO 11-24-01 _ Zast. Zeleznd Ruda-mésto, orientacni systém
SO 11-24-02 _ Zast. Zelezna Ruda-centrum, orientaéni systém
SO 12-24-01 _ 7ST Zelezna Ruda-AlZbétin, orientaéni systém

Informacemi pro orientaci jsou oznaCovdna mista a pfistupy k nim, ktera jsou ve verejné Casti
stanice, tj. na ndstupistich a na pfistupovych cestdch, spojend s prepravou cestujicich
a poskytovani sluzeb. Soucasti orientacniho systému jsou i vSeobecné prikazy a zdkazy.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramd a doplfiujicich textd odpovidd TNZ73 63 90
»,Napisy ndzvl Zeleznic¢nich stanic a zastdvek” (1994) a typizacni smérnici ministerstva dopravy
yInformacni systém verejné Casti vypravnich budov” (1989). Grafické symboly — piktogramy
budou zhotoveny podle Katalogu informaénich piktogram(l pro objekty vefejnych doprav CR
(1989). Prvky umisténé na tabuli z hlinikového, popt. pozinkovaného plechu nebo na zasklené
ploSe budou mit text i piktogramy bilé na modré podkladové félii. Ocelové konstrukce pro prvky
informacniho zafizeni budou pozinkované, prevazné kotvené do betonovych patek.

E.2.5 Demolice

SO 02-25-01

7ST Janovice nad Uhlavou, demolice

Stavebni objekt SO 05 Demolice fesi demolici stavédel St. 1 a St. 2 v ZST Janovice nad Uhlavou.
Ve stanici se nachazi stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni s jednim Fidicim ptistrojem a dvéma zavislymi stavédly. Ze stavédla St. 1
v km 41,823 se ovlada plzenské zhlavi, tj. vyhybky 1, 2, 3, 4, 5, 6 a svételna navéstidla odjezdova
S1,S2,S3 avjezdové L.

Stavédlo St. 2 v km 41,280 slouzi k obsluze vyhybek ¢. 7, 8, 9, 10, 11, 12 a mechanickych
navéstidel odjezdovych L1-3, L2 a vjezdovych NS, PS Zeleznorudského zhlavi. V ramci
rekonstrukce Zeleznorudského zhlavi ZST Janovice nad Uhlavou dojde k nahradé soucasného
S7Z elektronickym stavédlem pro celou Zelezni¢ni stanici. Objekty stavédel zlistanou nevyuzity
a je v kolizi s novym kolejovym resenim.

V radmci rekonstrukce Zeleznorudského zhlavi ZST Janovice nad Uhlavou dojde k nahradé
soucasného SZZ elektronickym stavédlem pro celou Zelezniéni stanici a objekt stavédla St. 2
zUstane bez vyuziti a také je v kolizi se stavebnimi Upravami zelezni¢niho spodku.
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Stavédlo €. 1 je dvoupodlazni zdény objekt obdélnikového pidorysu 6,8 m x 4,2m a vysky 4,5 m
nad terénem na betonovych zdkladech. Stfecha objektu je pultovd, mirné sklonéna z dfevénych
tramkl, krytina z azbestocementovych desek, okna a dvefe drevéné. Zastavéna plocha
je 43,02 m?, obestavény prostor 230,39 m?. Stavédlo & 2 je zdény objekt obdélnikového
padorysu 8,1m x 4,2m a primérné vysky 5,4 m nad terénem na betonovych zakladech
a kameninové podezdivce. Stfrecha objektu je pultova, mirné sklonéna z drevénych tramkd,
krytina z azbestocementovych desek, okna a dvefe dievéné. Zastavéna plocha 39,80 m?
obestavény prostor 292,53 m°.

V ramci rekonstrukce Zeleznorudského zhlavi ZST Janovice nad Uhlavou dojde k nahradé
soucasného SZZ elektronickym stavédlem pro celou Zelezni¢ni stanici a objekt stavédla St. 1
zGstane bez Ucelu a vyuziti.

E.3 Trakcni a energeticka zarizeni
E.3.4 Ohtev vymén (elektricky - EQV, plynovy - POV)

SO 00-34-01  ZST Klatovy, EOV - server

SO 02-34-01  ZST Janovice nad Uhlavou, EOV
SO 04-34-01  ZST Nyrsko, EOV

SO 06-34-01  ZST Zelend Lhota, EOV

SO 08-34-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, EOV
SO 10-34-01  ZST Spicak, EOV

SO 12-34-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, EOV

Popis stdavajiciho stavu

V soudasné dobé neni v ZST Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelena Lhota, Hamry-Hojsova Straz
ohfev vymén nainstalovan. V 7ST Spi¢dk aZeleznd Ruda-Alzbétin je EOV nainstalovén
na vybranych vyhybkach, ktery bude v rdmci stavby rekonstruovan.

Popis navrhovaného stavu

Planovany bezobsluZny provoz s dalkovym ovlddanim ze ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin vyZaduje
pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy instalaci systému ohfevu vymén — elektrického
ohfevu vymén EOV.

EOV bude v kazdé stanici nainstalovan na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu na dopravni kolej
podle poZzadavk( dopravni technologie:

e v 7ST Janovice nad Uhlavou, vyhybky ¢. 1,2, 6,7 a 8

e v ZST Nyrsko, vyhybky ¢.1,2,6,7,8a9

e v 7ST Zelena Lhota, vyhybky €. 1a 2

e v 7ZST Hamry-Hojsova Stra, vyhybky ¢. 1a 3

e v /ST Spi¢ak, vyhybky €. 1,2,3 a4

e Vv ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin se nebudou ménit stavajici vyhybky, dojde jenom
k demontazi vyhybky €. 23 a vykolejek ¢. VK2 a VK3. EQV zlstane na vyhybkach ¢. 1,
2, 3,4 a 5 (stavajici Cisla vyhybek 21, 22, 24, 26 a 27)
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EOV bude napdjen z LDSZ (lokalni distribuéni sit Zeleznic) v kazdé stanici. Hlavni pfivod pro EOV
bude osazen samostatnym elektromérem s obchodnim mé¥enim SZE.

Rozvadéce R-EOV jsou samostatné stojici plastové skifiné s betonovym zakladem. Budou
umistény ve venkovnim prostiedi. Z rozvadécl EOV budou vedeny privody pro ohrev
jednotlivych vyhybek. Ke kazdé vyhybce povede od rozvadéce EOV zvlast kabel pro napajeni

hlavnich topnic a zvlast kabel pro napdjeni ohfevu zamka a tahel.

Pro ohtfev vymén budou pouzity topné tyce v nerezovém provedeni. Délka a vykon pouzitych
topnych tyci jsou dany typem vymeény a mistnimi klimatickymi podminkami. Napojeni topnych
tyci k napajeni bude provedeno ve svorkovnicovych skfifikach s vyvodkami s krytim min. IP 54.
Chod EQV bude plné automaticky v zavislosti na klimatickych podminkach s mozZnosti dalkového

ovladdni a kontroly, bude zadlenén do systému DDTLS ZDC (Délkova diagnostika
technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty).

Ovladani EOV bude v R-EOV v jednotlivych ZST a bude mozné ho ovladat i dalkové ze ZST
Zelezna Ruda-Alibétin. Diagnostika EOV bude umoznéna i na pracovisti tratové spravy Klatovy.

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 01-36-01  Zast. Bezdékov, ptipojka, Upravy osvétleni a rozvod(i NN

SO 02-36-01  ZST Janovice nad Uhlavou, Gpravy osvétleni a rozvodd NN

SO 02-36-02  ZST Janovice nad Uhlavou, pfipojka 22kV

SO 03-36-01  Zast. Petrovice nad Uhlavou, pfipojka a Upravy osvétleni

SO 04-36-01  ZST Nyrsko, pFipojka, Upravy osvétleni a rozvod(i NN

SO 05-36-01  Zast. DeSenice, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvod( NN

SO 06-36-01  ZST Zelena Lhota, Upravy osvétleni a rozvod( NN

SO 07-36-01  Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pripojka nn pro napdjeni PZZ v km 18,345
SO 07-36-02  Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pripojka nn pro napdjeni PZZ v km 20,531
SO 08-36-01  ZST Hamry-Hojsova Straz, ptipojka, Upravy osvétleni a rozvodd NN

SO 09-36-01  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, uprava a ovladani osvétleni

SO 09-36-02  Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, pripojka nn pro napajeni PZZ v km 11,054

SO 10-36-01  ZST Spicak, Upravy osvétleni a rozvod NN

SO 10-36-02  ZST Spicék, pripojka 22kV

SO 10-36-03  ZST Spicak, osvétleni tunelu km 9,609 — 7,862

SO 11-36-01  Zast. Zelezna Ruda-mésto, Uprava ovladani osvétleni

SO 11-36-02  Zast. Zelezna Ruda-centrum, Uprava ovladdani osvétleni

SO 12-36-01  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin, Upravy osvétleni a rozvodd NN

V ramci stavby budou vybudovany nové kabelové vn piipojky pro nové trafostanice v ZST
Janovice nad Uhlavou a Spi¢dk a provedeny rekonstrukce p¥ipojek nn s cilem centralizovat
méfeni elektrické energie jak fakturaéni méreni CEZ Distribuce a.s., tak fakturaéni (obchodni)
méfeni v LDSZ (lokdlni distribuéni soustava Zeleznic) SZE Hradec Krilové do jednoho mista
v budovanych rozvodnach trafostanic v ZST Janovice nad Uhlavou a ZST Spic¢aky, resp.
v rozvadééich NN (pilife), které budou osazené mimo prostor vypravnich budov ZST a zastavek
z dlvodu jich mozného odprodeje v budoucnosti. Budou provedeny vhodné Upravy rozvod NN
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v souladu s , Technickymi podminkami pfipojeni k LDSz“. Bude provedeno pfipojeni napajeni NN
k novym technologiim zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni.

V souvislosti s Upravou Zelezni¢niho spodku a svrsku, s navazujicim budovanim nastupist bude
provedena rekonstrukce venkovniho osvétleni (VO) prostor ZST a zastdvek a jeho za&lenéni
do systému dalkové diagnostiky technologickych systémua Zelezniéni dopravni cesty (DDTLS
ZDC).

Soucasti nové instalovanych technologii bude i moZnost jejich ddalkového ovladani
a monitorovani stavu ze ZST Zeleznd Ruda-Alzbétin.

Pripojky nn

Na celé trati bude provedena v souvislosti se zajisténim vyssi bezpecnosti a plynulosti provozu
Zelezni¢nich vozidel instalace novych PZZ v km 11,054, 18,345 a 20,531. Tato cast projektu resi
zajisténi napdjeni nn pro dotfené PZZ. Soucasné se z divodu pfipravovanych odprodeji budov
zastavek a Zelezni¢nich stanic v majetku CD rekonstruuji stavajici pfipojky. Pfipojky budou
navrieny (pokud mozno) ze stavajicich odbérnych mist SZDC, jen ve vynucenych pFipadech
budou zfizena nova odbérna mista ze siti nn distributora elektrické energie. Novd odbérna

mista budou vytipovdna s ohledem na ,blizkost pozemku SZDC, s minimalizaci dotéeni
pozemku ostatnich (,,nedraznich”) subjektd.

Osvétleni zastdvek

Na zastavkach Bezdékov, Petrovice nad Uhlavou a Desenice dojde ke komplexni rekonstrukci
osvétleni. Na zastavce Hojsova Straz-Brédlnik se z dlivodu prestavby ndstupisté (SO 09-12-01)
musi osvétleni vybudované v roce 2011 demontovat. Demontované stozary a svitidla se zpétné
pouziji na osvétleni nového nastupisté.

Zrekonstruované venkovni osvétleni bude splfiovat kvalitativni pozadavky CSN EN 12 464-2
s pfihlédnutim k smérnici SZDC E11 — Pfedpis pro projektovani, realizaci, 4dribu a provoz
osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. Ovladani osvétleni viech zastavek vietné
diagnostiky chodu bude zaé¢lenéno do systému DDTS ZDC.

Venkovni osvétleni nastupist zastdvek bude navrieno vybojkovymi svitidly v provedeni
s polykarbonatovymi difusory, osazenymi sodikovymi vysokotlakymi vybojkami HST, které
budou osazeny na ocelovych sklopnych Zarové zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m.

Napajeni a ovladani venkovniho osvétleni zastavek bude zajisténo z novych rozvadécl osvétleni
RO1, které budou v pilitovém kompaktnim provedeni, osazeny budou v prostoru zastavek. Pred
RO1 budou osazeny rozvadéc¢e RE obchodnim méfenim SZE, jisticimi, spinacimi a méficimi
pristroji, PLC ovladacim pocitatem (technologickym automatem), soumrakovym spinacem
a modemem pro spojeni s InK DDTLS ZDC. Soucasti véech RO1 v zastavkach bude i diagnostika
chodu jednotlivych vétvi napf. na principu méreni proudu.

Do kazdého rozvadéce osvétleni bude priveden mistni opticky kabel.

Ovladani osvétleni zastdvek bude mozné v automatickém rezimu dle astralniho dcasu,
soumrakovym spinaéem, pripadné dle jizdy vlak(i a dalkové z pracovisté dispecera (kazdou
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vétev samostatné). Spindni osvétleni v kazdé zastdvce bude rozdéleno do vétvi, které je
popsané v jednotlivych objektech.

Zastavky Zeleznd Ruda-mésto a Zeleznd Ruda-centrum, které nebudou dotéeny rekonstrukei
nastupist ani osvétleni, budou rovné? zaclenény do systému DD TLS ZDC, rozvadéce budou
doplnény potfebnym i prvky a pfistroji.

Rozvody nn a osvétleni stanic

V souvislosti s instalaci novych technologii (SZZ, EOV, sdélovacich zafizeni, EZS, DD TLS ZDC,
pfenosové zatizeni, TRS, kamerové systémy systémy,...) bude nutné provést rekonstrukci
rozvodd NN ve vSech dotéenych stanicich. Bude provedena vystavba ptipojek nn pro nové
technologické objekty SZDC, dimenzované v souladu s poZadavky novych technologii. Bude
provedena rekonstrukce rozvodd nn v souladu s novou koncepci napdjeni stanic (premisténi
distribuénich méreni odbérd CEZ Distribuce a novd obchodni méfeni SZE pro jednotlivé
technologické celky, atd.).

V pfipadé rekonstrukce venkovniho osvétleni vSech zastavek a Zelezni¢nich stanic bude navrh
sledovat splnéni pozadavk( CSN EN 12 464-2 a bude v souladu se smérnici SZDC E11 — Predpis
pro projektovani, realizaci, tdribu a provoz osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC.

V ZST Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelend Lhota, Hamry-Hojsova Stra? a Spi¢dk bude
vybudovéano nové osvétleni ve vSech prostordch kolejisté:

e na nastupistich a pfistupech k nim bude navrzeno vybojkovymi svitidly v provedeni
s polykarbonatovymi difusory, osazenymi sodikovymi vysokotlakymi vybojkami
HST50W, resp. 70W, které budou osazeny na ocelovych sklopnych Zarové
zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m

e osvétleni prostoru vyhybek bude navrieno vybojkovymi svitidly v provedeni
s dotykovou spojkou se sodikovymi vysokotlakymi vybojkami HST150W, které budou
osazeny na ocelovych zarové zinkovanych osvétlovacich stozarech vySky 12 m.

V ZST Zelezna Ruda-Alzbétin se vybuduje nové osvétleni ndstupist.

Nové VO bude vybaveno diagnostikou stavu sviceni jednotlivych vétvi, napt. na principu méreni
proudu. Ovladani VO bude ve vSech dopravnach a zastdvkach zaclenéno do systému DD TLS
ZDC.

Osvétleni tunelu Spicdk

V ramci stavby bude provedena komplexni rekonstrukce pracovniho osvétleni tunelu.

Pracovni osvétleni tunelu je navrieno pomoci novych zafivkovych svitidel 1 x36W v provedeni
elektrické tfidy Il. Pro osvétleni budou osazeny nové rozvadécée s krytim IP65 s pozarni
odolnosti. V rozvadécée budou osazeny jisticimi a spinacimi, PLC ovladacim pocéitaéem. Soucasti
rozvadécl bude i diagnostika chodu jednotlivych vétvi napf. na principu méreni proudu.
Pro pfipadnou udrzbu budou v tunelu rovnomérné rozmistény zasuvkové rozvadéce krytim IP65
s pozarni odolnosti.
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1.2. Stanoveni podminek pro pripravu vystavby
1.2.1. Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech
1.2.1.1. Pfehled a vysledky prizkumu

Pro stavbu ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zeleznd Ruda“ byly pFevzaty podklady a préizkumy
z pfipravnych dokumentaci staveb:

e Klatovy-Zelezna Ruda, kolejové Gpravy
e Racionalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda
e Rekonstrukce Zeleznorudského zhlavi v ZST Janovice nad Uhlavou

Z vyse uvedenych staveb byly prevzaty nasledujici prizkumy:

e Geotechnicky prlizkum zast. Hojsova Straz-Brcalnik, ARCADIS Geotechnika a.s., Ing. Petr
Karlin - 09.2008

e Hydrogeologické posouzeni oblasti zast. Hojsova Straz-Brédlnik, ARCADIS Geotechnika
a.s., Ing. Tomas Pasek - 06.2009

e Geotechnicky prizkum ostatnich lokalit stavby, Waltec GDS, s.r.o., Ing. Josef Vasina, CSc
-11.2009

V rdmci aktualizace a sjednoceni dokumentace vySe uvedenych staveb bylo provedeno:

e Prubéh inzenyrskych siti v jednotlivych lokalitdch stavby s vyjadienim a potvrzenim
spravcu siti a s vyznacenim tras jednotlivych siti.
e Prlizkum mozZnych skladek prebytecného vytézeného materidlu a konstrukci

Pro dalsi stupen projektové dokumentace stavby — ,Projekt stavby” — bude nutno provést
podrobny geologicky a geotechnicky pridzkum v jednotlivych lokalitach stavby, zejména pak
v ZST Janovice nad Uhlavou, které nebyly souéasti stavby kolejovych tprav.

Navriené fedeni nevyZaduje 7adné vyjimky z predpist SZDC, CD ani z norem TNZ &i CSN.
1.2.1.2. Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani pfipravné dokumentace predeslych 3 staveb byly provedeny podrobné
polohopisné a vyskopisné geodetické zaméfeni mista stavby v jednotlivych lokalitach
v potfebném rozsahu (Integral-geodetické prace s.r.o., Ing.Beran-10. az 12.2009).

V ramci sjednoceni staveb byly opatfeny nasledujici podklady:
Dale byly pouZity nasledujici geodetické Udaje a mapové podklady:

e Zaméfeni stavajiciho stavu (poskytnuto SZDC, s.o., SZG Plzer)
e Digitalni katastralni mapa a zdigitalizovana rastrova mapa (Katastralni urad Klatovy)

V dalsim stupni projektové dokumentace je nutné provést doméreni stavajiciho stavu pred ZST
Hamry-Hojsova Straz.
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1.2.2.  Udaje o ochrannych pasmech

1.2.2.1. Dotcena ochranna pasma

V oblasti stavby, v jednotlivych lokalitdch, se nachdazeji (soubéhy, kfizeni) se stdvajicimi
inZzenyrskymi sitémi. Prlbéh k¥iZeni je zfejmy z koordinacnich situaci ¢ast C.2.

V souvislosti s uvedenym prehledem inZzenyrskych siti se v prostoru provadénych rekonstrukci

v jednotlivych lokalitach stavby nachazeji tato ochranna pasma:

Ochranné pasmo drahy celostatni:
e 60 m od osy krajni koleje, nejméné ale 30m od hranice obvodu drahy

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych vedeni
e 1,5 m po obou stranach krajniho kabelu

Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych dalkovych vedeni
e Sifka 2,00 m, v nékterych mistech az 3,00 m, hloubka 3,00 m, vyska 3,00 m

Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni do 110kV
e 1 m po obou stranach od krajniho kabelu

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 35 kV
e 7m po obou strandch od krajnich vodich

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 110kV
e 12 m po obou stranach od krajnich vodicu

Ochranné pasmo NTL plynovodu a pfipojek v zastavéném Uzemi obce
e 1 m po obou stranach od pldorysu zafizeni

Ochranné pasmo kanalizace do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od plidorysu

Ochranné pasmo kanalizace nad DN 500mm
e 2,5m po obou strandch od vnéjsiho povrchu

Ochranné pasmo vodovodu do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pldorysu

Ochranné pasmo studny pro individudlni odbér
e 10m od odbérného zafizeni studny

1.2.2.2. Navrhovana nova ochranna pasma

Po dokondeni stavby v jednotlivych lokalitach nevzniknou ani nejsou navrhovana zadna nova
ochrannd pasma.

1.2.2.3. Chranéna uzemi

Stavba v Useku za zastavkou Dedenice — Zeleznd Ruda-Alzbétin se nachdzi v Chranéné krajinné
oblasti Sumava (CHKO Sumava) av Chrdnéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).
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V misté stavby, kterym je pozemek drahy, ani v jejim nejblizSim okoli nejsou zadné chranéné
kulturni pamatky.

1.2.2.4. Chranéna loziskova uzemi
V misté stavby ani v jeho nejblizS§im okoli se Zadna chranéna lozZiskova uzemi nenachazeji.
1.2.3. Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostl

Stavba bude realizovana na pozemcich drahy, v rozsahu hranic drdzniho pozemku ve vlastnictvi
CD, a.s. a SZDC, s.o.

Zafizeni stavenisté bude mozno zfidit pouze na draznich pozemcich v tésné blizkosti Zelezni¢ni
trati a ve stanicich, kam je mozZny pfijezd prevainé pouze po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich
véetné prijezdu na néj si ptipadné musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.

Z hlediska pfipravy stavenisté pro realizaci stavby nejsou na demolice ¢i kaceni zelené v misté
jednotlivych lokalit stavby Zddné mimoradné pozadavky. Stavenisté jsou situovdna v rozsahu
hranic drahy, v tratovych Usecich a ve stanicich, které jsou bez vzrostlych strom(, které by se
musely pro pfipravu stavenisté kacet.

Zelen se v misté stavby nachdzi pouze misty, a to ve formé ndletovych kfovin a neudrZovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zdsadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

DemontdZze a demolice stdvajiciho zafizeni (Zeleznicni svrSek, nastupisté, prohlizeci jama,
kllna,...), které jsou feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objekt(, budou provadény postupy
béZinymi v Zelezni¢nim stavitelstvi, které nevyzaduji Zddnou mimorfadnou pripravenost mista
stavby.

K daldim bouracim pracim dojde v ZST Janovice nad Uhlavou, kde po instalaci a zprovoznéni
nového stanic¢niho zabezpecovaciho zafizeni dojde k demolici stavajicich stavédel ¢.1 a¢. 2,
které brani vystavbé Zelezniéniho spodku a odvodnéni.

Jednotlivé lokality stavby se nachazeji, respektive se budou nachazet (po vykoupeni pozemku
parc. &. 548/7, k.U. Hojsova Straz), vyhradné na drainich pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.o.,
CD, a.s., uréenych vyhradné a pouze k provozovani zelezniéni dopravy (druh pozemku, ostatni
plocha, vyuziti pozemku draha). Obsahem stavby je provedeni rekonstrukce stavajicich
Zelezni¢nich stanic, zastavky a nakladisté, které se tykaji Zelezni¢niho svrsku a spodku,
nastupist, pristfeskd pro cestujici a zpevnénych pfistupovych ploch z betonovych prvkd pro
pohyb cestujici verejnosti.

Otazka zelené z pohledu péce o krajinu se zde tudiz neprojevi, nebo jen velmi sporadicky. Bude
se jednat pouze o Upravy C€asti ploch po vyrovnani tzemi v okoli pfistupl na nastupisté, podél
krajnich koleji ve stanicich, podél prikopl a v misté napojeni na stavajici terén, na nichZ bude
provedeno oseti trdvou hydroosevem.

V ZST Nyrsko bude pro vystavbu nové garaze zapotiebi odstranit stavajici ovocny strom (hrusen
— primeér kmene 0,15 m. K jinému kaceni drevin i vzrostlé zelené ve stavbé nedojde.
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PFi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potifeby vymyceny naletové
kfoviny, které jsou v kolizi s navrzenym reSenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelené, zjisténému pfi pochlzkach, Ize predpokladat odstrafiovani kiovin a porostd jen v malém
rozsahu.

1.2.4. Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL
V ramci stavby nedojde k trvalym ani do¢asnym zdbor(im pozemk( ZPF a PUDFL.
1.2.5. Uzemné technické podminky

Zasadnim pozadavkem na Uzemné technické podminky stavby je pfedevsim vybudovani vsech
novych ¢i rekonstruovanych objektl v souladu s platnou legislativou, drazinimi predpisy
anormami CSN a TNZ, zejména pokud se tykd GPK koleji ve stanicich a v tratovych Usecich,
vysky nastupistni hrany nad TK prilehlé tratové koleje (+550mm), vzdalenosti ndstupistni hrany
od osy této koleje (1,670m v pfimé) a opatreni plochy nastupist pfedepsanymi bezpecnostnimi
pasy, varovnymi pasy a optickym znacenim.

Pti navrhu a realizaci bude v co nejvétsi mife pouzito typizovanych prvki a materidld bézné
pouzivanych a schvdlenych na drdznich stavbach.

Pfi stavebnich pracich je nutno postupovat tak, aby nedoslo k naruseni podminek Chranéné
krajinné oblasti Sumava (CHKO Sumava) a Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV).

Pfijezdy na staveniité budou vedeny pouze po stdvajicich komunikacich do prostoru ZST.
V rdmci stavby nebudou budovany nové pfijezdy. Do mist bez moZnosti pfijezdd ke stavenisti -
kolejové Upravy nazastdvce Zeleznd Ruda mésto a zastdvce Hojsova Straz-Bréalnik budou
stavebni prace provadény vyluéné mechanizaci dostupnou po Zeleznicni trati.

Pfed zahajenim vystavby je nutno wvytyéit vSechny inZenyrské sité, aby nedoSlo béhem
provadéni stavby k jejich dotéeni.

1.2.6. Udaje o souvisejicich stavbach

Stavba neni podminéna Zadnou jinou stavbou ani pfipravovanou investici. V souvislosti
s navrhovanou rekonstrukci stanic a tratovych Usek( se nepredpokladaji Zzadné dalsi vyvolané
investice.

V rdmci opravnych praci SZDC OR Plzefi mohou priibéZné probihat prace v celém Fedeném
Useku trati, tj. od Nyrska a? po Zeleznou Rudu. Konkrétni aktualni Udaje je zapotfebi zjistovat
dotazem na OR Plzef. Zadna dalsi investi¢ni ani opravna akce, kterd by se dotykala, ¢i méla vliv
na zde feSenou stavbu, neni ke dni odevzdani této pfipravné dokumentace znama.

1.2.7. Udaje o bilancich zemnich praci

Stavba ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zeleznd Ruda“ Fesi, predeviim rekonstrukci Zelezni¢niho
spodku a svrsku ve stavajicich Zelezni¢nich stanicich a zastavkach, rekonstrukci stavajicich

nastupist a vystavbu technologie, kterd neklade na bilanci zemnich praci témér zadné naroky.
Stavajici zelezni¢ni svrSek bude recyklovan a v 80 % vracen zpét do podkladnich vrstev nebo
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do kolejového loZe. 20 % nevyuzitelného materidlu bude zlikvidovano na sklddce odpadu.
Vhodné misto pro recyklaéni zékladnu se jevi v ZST Klatovy nebo Janovice nad Uhlavou.

1.2.8. Vykup pozemk a staveb nebo jejich ¢asti (bytli a nebytovych prostor)

Pro umisténi celé stavby na drdini pozemek a pro narovnani vlastnickych vztah( na zastdvce
Hojsova Straz-Brédlnik, kterd je v soucasné dobé z<¢asti umisténa na mimodraznim pozemku, je
nutno, aby v ramci této stavby investor odkoupil pozemek parc. ¢. 548/7, k.U. Hojsova Straz
o vyméfe 511 m.

Jednd se o pozemek, na némi je dnes umistén pfistup na nastupisté, stavajici pristreSek
pro cestujici a odlehlé svahy draznich prikop( za pristfeSkem, ve sméru na Plzen. Vlastnikem
pozemku je firma VTV invest s.r.o., Budéjovicka 255, Pisek, Budéjovické namésti, 397 01.

Moznost odkoupeni byla s vlastnikem i se zastavitelem pozemku projednana, vlastnik
i zastavitel s prodejem uvedeného pozemku souhlasi.

Odkoupeni pozemku a vloZeni vkladu do katastru ze strany SZDC, s.0. je nutno provést
nejpozdéji pred podanim Zadosti o stavebni povoleni, uhrada bude provedena z financnich
prostiedkl této stavby.

K doasnému zdboru a ke zfizeni vécného bremene, z divodu zfizeni pfipojky vn pro novou
TS Spi¢dk, dojde na pozemcich parc. € 362/1, k.G. Spi¢ak, vlastnik Mésto Zeleznd Ruda,
Klostermannovo namésti 295, Zeleznd Ruda, 340 04 a478/2 v k.u. Spi¢dk, vlastnik Mésto
Zelezna Ruda, Klostermannovo ndmésti 295, Zelezna Ruda, 340 04 v nasledujicim rozsahu:

e 362/1 - trvaly travni porost 150 m?
e 478/2 - ostatni plocha neplodnd ptda 9 m?

Dalsich vykupt pozemk( ani staveb nebo jejich ¢asti neni zapotrebi.
1.2.9. Vyjimky z pfedpisti a norem

Realizace stavby nevyZaduje 74dné vyjimky z pfedpist SZDC, CD ani z norem TNZ & CSN, navrh
byl proveden v souladu s témito dokumenty.

1.2.10. Pozadavky na dalsi pfipravu stavby

1) Pro dalsi stupen projektové dokumentace, projekt stavby (dokumentace ke stavebnimu
povoleni) je zapotiebi v jednotlivych lokalitach provést podrobny geotechnicky prizkum,
kterym bude doplnén prazkum provedeny v ramci zde zpracovavané pripravné
dokumentace. A7 na zakladé tohoto podrobného prizkumu je moino provést seridzni
navrh prazcového podlozi a stanovit konecny rozsah sanaci a definitivni zplisob odvodnéni
Zelezni¢niho spodku.

2) Mimo uvedeného geotechnického prizkumu by nemély byt tfeba jiz zddné dalsi doplnujici
prazkumy.
3) Geodetické zaméreni stavajiciho stavu bylo provedeno v rdmci vypracovani pfipravné

dokumentace v dostatecném rozsahu, pfi jejim zpracovani byla v nékolika pfipadech
provedena i potfebnd nezbytnd doméreni stavajiciho stavu v rozsahu navrhovanych
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stavebnich dprav. Presto je nutno i vnasledném projektu stavby redlné uvaZovat
s moznosti geodetického doméreni, které miize byt zapotiebi pti zpfesnéni kolejového
feSeni a Uprav Zelezni¢niho spodku v nékterych lokalitach stavby (napf. oblast vysokého
nasypu pied ZST Hamry-Hojsova Straz, ...).

4) V soucasné dobé jsou na zastdvce Hojsova Stradz-Brcéalnik pristup na nastupisté, stavajici
pristiesek pro cestujici a odlehlé svahy draznich prikopu za pfistreSkem ve sméru na Plzen
umistény na mimodraznim pozemku (parc. ¢. 548/7, k.4. Hojsova Straz) ve vlastnictvi firmy
VTV invest s.r.o., Budéjovicka 255, Pisek, Budéjovické ndmésti, 397 01. Pro umisténi celé
stavby na pozemku SZDC, s.0. musi investor uvedeny pozemek parc. ¢. 548/7 o vymére
511 m2 odkoupit. Moznost odkoupeni byla s vlastnikem i se zastavitelem pozemku kladné
projednana. Odkoupeni pozemku a vloZeni vkladu do katastru ze strany SZDC, s.o. je nutno
provést nejpozdéji pred poddnim Zadosti o stavebni povoleni, uhrada bude provedena
z financnich prostfedk( této stavby.

2. Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Dopravni a provozni technologie je vzhledem k rozsahlosti rozpracovand v samostatné casti
B.2 Dopravni a provozni technologie.

3. Vliv stavby na Zivotni prostredi
3.1. Vztah k procedure EIA

V rdmci predchoziho stupné projektové dokumentace bylo Krajskému uradu Plzeriského kraje
predloZzeno Oznameni dle prilohy €. 3, zakona ¢. 100/2001 Sbh., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Zamér ,Kolejové Upravy a racionalizace trati Zelezna Ruda — Klatovy“ napliiuje dikci bodu 9.2
Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
Zelezni¢nich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zelezni¢nich a intermodalnich zafizeni
a prekladist, kategorie Il (zdaméry vyZadujici zjistovaci fizeni), pfilohy ¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi.

Na zakladé Zavéru zjistovaciho Fizeni vydaného Krajskym uradem Plzeriského kraje, odborem
ivotniho prostfedi pod €. j. ZP/14562/07 ze dne 8. 1. 2008, bylo rozhodnuto podle § 7
uvedeného zakona, Ze uvedené stavby nebudou posuzovany podle citovaného zdkona.

3.2. Charakteristika pfirodnich podminek tzemi
3.2.1. Umisténi zaméru

Zamér se zvétdi ¢Easti nalézd vSumavském bioregionu, ¢&aste¢né u Klatov zasahuje
do Planického bioregionu. Detailnéji jsou pfirodni poméry v okoli zdméru rozebrany nize.

3.2.2. Horniny a reliéf
3.2.2.1. Geomorfologie

Celd trat prochazi uzemim, které naleZi do systému Hercynského, subsystému Hercynské
pohoti, provincie Ceskd vyso¢ina (I). Usek Klatovy - Deenice je souldsti Poberounské
subprovincie (Is), oblasti Plzefiskd pahorkatina (IsB), celku Svihovska vrchovina (IsB-3). Usek
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Dedenice — Zelezna Ruda je sou&asti Sumavské subprovincie (1), oblasti Sumavska pahorkatina
(11B), celku Sumava (11B-1).

3.2.2.2. Geologie

Z regionalné geologického hlediska je Gzemi Sumavy budovano dvéma zakladnimi geologickymi
celky: moldanubikum a moldanubickym plutonem.

Jako moldanubikum je oznafovan soubor stfedné a silné metamorfovanych hornin (pararuly,
migmatity, vlozky kvarcit(l, erlanu aj.). V daném Uzemi jsou fazeny k tzv. jednotvarné jednotce.
Stafri moldanubickych hornin je obecné zatim nejasné a podle rliznych autorl se pohybuje od
spodniho proterozoika aZ ke starSimu paleozoiku.

Moldanubicky pluton je v této své Sumavské vétvi reprezentovan nékolika vétsSimi granitovymi
intruzemi (prasilsky masiv, masiv Vydry, masiv Plechého) a mnoZstvim drobnéjsich granitovych
téles v jejich okoli. Stafi téchto intruzi je obecné variské, svrchnopaleozoické, pficemz za starsi
je povaZovan granit weinsberského typu, za mladsi granit eisgrarnského typu. Zilny doprovod je
zastoupen predevsim Zulovym porfyrem a tzv. Zulnou Zilou.

Kvartérni uloZzeniny maji prevazné polycyklicky vyvoj a polygeneticky charakter. Nejvice jsou
zastoupeny deluvialni ulozeniny soliflukéniho plvodu, ve znacné mife raseliny, méné pak
fluvidlni a deluviofluvidlni uloZeniny a ojedinéle i glacidlni sedimenty. Stratigraficky nalezi
vétSinou do pleistocénu a z ¢asti do holocénu azZ recentu. Deluvidlni uloZeniny jsou litologicky
proménlivé a jejich slozeni se pohybuje od hlin pres hlinité pisky, hlinito-kamenité sedimenty az
k blokovym uloZeninam rGznych mocnosti. Kamenna more jsou obvykle zaloZena pfi mrazovych
srubech.

3.2.2.3. Clenitost terénu

Zatimco v Useku Zeleznd Ruda — Nyrsko je terén znaéné ¢&lenity a komplikovany, trat na nékolika
mistech prekondva uzemi pomoci tunell, od Nyrska je terén pomérné rovinaty, vedeni trati
vyuziva udolnici Uhlavy.

3.2.3. Podnebi

Jizni ¢ast zajmového Uzemi spada dle Quitta do klimatickych oblasti CH 6 a CH 7. Dale na sever
potom prechazi do oblasti MT 3, MT 4 a MT 7. U Klatov okrajové zasahuje do oblasti MT 10.
Oblasti CH 6 a CH 7 jsou nejchladnéjsi oblasti u nds a jsou charakterizovany velmi kratkym az
kratkym létem, mirné chladnym az chladnym, vlhkym az velmi vlhkym. Pfechodné obdobi je
dlouhé s chladnym jarem a mirné chladnym podzimem. Zima je velmi dlouhd, mirné az velmi
chladna s dlouhym az velmi dlouhym trvanim snéhové pokryvky. V oblastech MT 3, MT 4 a MT 7
je klima mirnéjsi.

3.2.4. Pudy

V zdjmovém Uzemi prevaziuji gleje, kambizemé dystrické, podzoly a kryptopodzoly, ddle se zde
vyskytuji pseudogleje, v mensi mife pak kambizemé, rankery a litozemé.
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3.2.5. Biota

Zajmové Uzemi le#i z vétsi ¢asti v oreofytiku, kde zahrnuje fytogeograficky okres 88. Sumava.
Kromé toho presahuje mirné do mezofytika, kde jsou jeho soucdsti jihozdpadni okraje
fytogeografického okresu 24. Planicky hifeben, jihozapadni okraj fytogeografického podokresu
37e. Volyriské PredSumavi, cely fytogeograficky podokresu 37g. Libinské PredSumavi,
jihozapadni vybézek fytogeografického podokresu 37i. ChvalSinské PfedSumavi, jihozapadni cip
fytogeografického podokresu 37l. Ceskokrumlovské Pred$umavi a zapadni &ast
fytogeografického podokresu 37m. VySebrodsko.

3.3.  Vliv na zvlasté chranéna uzemi, prirodni parky a pamatné stromy

Zvlasté chranéna Uzemi jsou definovana § 14 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni.

Trat v Useku Zeleznd Ruda — Dedenice (pred Zelezniéni zastavkou) leZi v Chranéné krajinné
oblasti Sumava. Z maloplodnych zvla$té chranénych Uzemi se v tomto Useku nachdzeji pfirodni
rezervace Zelensky Luh, Lakmal a Bréalnické mokrady.

PR Zelensky Luh: jedna se o pfirozené ekosystémy v nivé Zelenského potoka, dynamicky se
vyvijejici bylinnd i dfevinna spolecenstva. Rozloha rezervace je 16,6458 ha.

PR Lakmal: dynamicky se vyvijejici bylinna spolefenstva, dfevinnd spolecenstva ve vsech fazich
pfirozeného vyvoje. Rozloha rezervace je 41,0798 ha.

PR Bréalnické mokrady: dynamicky a samovolné se vyvijejici bylinna i dfevinna spolecenstva
véetné zde Zijicich Zivocisnych druhl. Vyskytuji se zde vyznamné ¢&i zvlasté chranéné druhy
rostlin. Rozloha rezervace je 49,7900 ha.

Vzhledem krozsahu a charakteru praci nelze predpokladat vyznamné negativni vlivy.
V lokalitach, které budou pfi provadéni praci v kontaktu se zvlasté chranénymi dzemimi je
nutno respektovat pozadavky pfislusného organu ochrany pfirody. V tomto pfipadé se jedna
o Spravu Narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti Sumava.

3.4. Vliv na prvky obecné ochrany pfirody a krajiny
3.4.1. Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) je soubor funkéné propojenych ekosystém(
prirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, ktery priznivé plsobi na okolni méné stabilni ¢asti
krajiny. Ochrana prvk( USES (definovédna v § 4 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni) je povinnosti viech vlastniki a uZivateld danych pozemkd. Zelezniéni
trat funguje jako migracni koridor, podél néhoz se druhy pohybuji, a zaroven jako bariéra
pohybu Zivocichl. Prichodnost Zeleznice pro Zivocichy je dana intenzitou dopravy, vyskovym
vedenim trati (zafez, nasyp, na urovni okolniho terénu) a mnozstvim a charakterem migracnich
profild (propustkd, most().

Posuzovana trat kfiZi ve své trase dva nadregiondlni biokoridory. Mezi obcemi Spi¢ak a Hojsova
Straz — Br&alnik se jednd o NRBK K 107/Kralovsky hvozd — hranice CR (horska spoleéenstva),
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mezi obcemi Zelena Lhota a DeSenice potom o NRBK K 108/K106 — Stirka (mezofilni bucinna
spolecenstva). V misté kfiZzeni obou téchto biokoridort je Zeleznicni trat vedena tunelem.

V blizkosti Janovic nad Uhlavou prochazi trat po okraji lokalniho biocentra 225/04 Rybniky,
které je soucasti regionalniho biokoridoru 225/03-225/04, ktery trat také krizi.

Zamér svym charakterem a rozsahem nebude negativné ovliviiovat funkénost prvk( uzemniho
systému ekologické stability.

3.4.2. Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) jsou podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni, povazovany ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné
Casti krajiny, které utvéreji jeji typicky vzhled nebo pftispivaji k udrZeni jeji stability. VKP
chranéné ze zakona (§ 3 zakona ¢. 114/1992 Sbh.) jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky,
jezera a udolni nivy. Dale mezi VKP muUZe orgdn ochrany pfirody zaregistrovat vybrané
hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, naleziSté nerostl a zkamenélin, umélé i ptirozené skalni Utvary, vychozy a odkryvy

(podle § 6 zakona €. 114/1992 Sb.)

Zelezniéni trat se ve své trase stfetava s vyznamnymi krajinnymi prvky uréenymi zékonem (§ 3
zdkona ¢. 114/1992 Sb.). Jedna se zejména o lesy, vodni toky a s nimi spojené udolni nivy. Svym
rozsahem a charakterem vsak stavba tyto vyznamné krajinné prvky negativné neovlivni.

3.5. Natura 2000

Natura 2000 je definovana zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni, jako celoevropska soustava chranénych Uzemi, kterou tvofi sit evropsky vyznamnych
lokalit (EVL) chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, ZivoCichG a pfirodnich stanovist spolu
s tzv. ptacimi oblastmi (PO), cozZ jsou uzemi nejvhodnéjsi pro ochranu vybranych druht ptaka
z hlediska vyskytu, stavu a pocetnosti populaci.

Trat v Useku Zeleznd Ruda — DeSenice (pfed Zelezniéni zastavkou) prochdzi dvéma lokalitami
soustavy Natura 2000. Jednd se o evropsky vyznamnou lokalitu Sumava a ptaéi oblast Sumava.

EVL Sumava byla navriena podle pozadavk( smérnice o stanovistich. Jeji kone¢na velikost a tvar
jsou dany sjednocenim mnoha dilcich lokalit, které maji riizné predméty ochrany. Vné;si hranice
lokality urcuje oblast, kde je divodem ochrany rys ostrovid, ktery jako pomérné velkd Selma
potfebuje dostatecné velké teritorium. Uvnitf této lokality se nachdzeji mensi Uzemi, kde jsou
chranéna jednotlivd stanovisté, naptiklad pro Sumavu typicka raselini$té, horské smrkové lesy
nebo buciny. Dale se jedna o louky, které vznikly dlouhodobou ¢innosti ¢lovéka. V rdmci celé
oblasti lezi dal$i uzemi vymezena pro evropsky vyznamné druhy Zivocichl (vranka obecnd, vydra
ficni, netopyr velky, vrapenec maly, perlorodka ficni, mihule potocni, stfevlik Ménetriestv),
nebo rostlin (horecek Cesky).

PO Sumava byla vyhla$ena Nafizenim vlady ¢. 681 ze dne 8. 12. 2004. Hlavnimi druhy (pfedméty
ochrany) této ptadi oblasti jsou tetfev hlusec, tetfivek obecny, jefabek lesni, ¢ap cerny, chrastal
polni, kulisek nejmensi, syc rousny, datel ¢erny a datlik tfiprsty. V zakoné o ochrané pfirody
a krajiny je ptaci oblast definovdana jako zvldstni kategorie Uzemni ochrany, zamérenad
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na zachovani pocetnosti populaci vyjmenovanych druh(l ptakd a stavu jejich Zivotniho prostredi.
Kromé& uvedenych kli¢ovych druhl je na Sumavé zaznamenan vyskyt daldich dvaceti druhd
evropsky vyznamnych ptakl, mezi néz patfi napr. véelojed, sokol, vyr, lednacek a jini.

Vyznamny vliv na obé tyto lokality byl vyloucen ve stanoviscich Krajského uradu Plzenského
kraje zn. ZP/14108/07 ze dne 9. 11. 2007 a Spravy Narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti
Sumava zn. NPS 09699/2007 ze dne 13. 11. 2007.

3.6. Vliv na mimolesni zelen

Dreviny kolidujici se stavebnimi Upravami se nachazeji pouze na zastavce Hojsova Strdi —
Brcalnik. Jedna se o bfizy o priiméru kmene pfiblizné 25 cm v prostoru stavajiciho i budouciho
nastupisté. V Zelezni¢ni stanici Nyrsko bude nutné pokacet hrusen o priméru kmene 15 cm
z dlvodu vystavby nové gardze pro ST.

Misty a pouze v malém rozsahu se v mistech rekonstrukci vyskytuji ndletové kefové porosty.
DraZni svahy jsou vétSinou zarostlé neudrzovanymi travnimi a bylinnymi spolecenstvy.

Kaceni dotfenych drevin bude provedeno mimo vegetaéni obdobi, tedy v obdobi od
1. listopadu do 31. brezna.

3.7. Vliv na zemédélsky padni fond

Realizace stavby bude provadéna na draznich pozemcich bez zdsah( do okolnich pozemkd.
Dlavodem pro pripadny docasny zdbor ZPF jsou vedeni kabelové trasy (nova nebo doplrikova
kabelizace) a novych elektrickych ptipojek. Stavebni prace budou v téchto pfipadech ukonceny
tak, Ze zabor ZPF neprekroci svym trvanim dobu 1 roku, a to véetné doby potfebné k uvedeni
pady do plvodniho stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 8 odst. 3 zakona povinni zadat
organy ochrany ZPF o souhlas k odnéti pudy ze ZPF.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vliv na zemédélsky pldni fond bude nevyznamny.
3.8.  Oblasti surovinovych zdrojti

Stavebni prace budou témér vylucné probihat na draznim pozemku. Trat ve své trase neni
v kontaktu s Zadnym evidovanym loZiskem surovin. Zakon tedy neni v konfliktu se zajmy
chranénymi zdkonem ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon),
v platném znéni.

3.9. Vliv na vodotece a vodni zdroje
3.9.1. Povrchova voda

Hydrologicky ndlezi vétSina Uzemi k Umofi Severniho more, povodi Labe s hlavnimi fekami
Vltavou a Otavou, pfipadné Uhlavou. Pouze mald €ast Gzemi pfi statni hranici spadd do povodi
Dunaje, ktery usti do Cerného more. Jedna se o povodi Rezné u Zelezné Rudy.

3.9.2. Vodni zdroje, ochranna pasma vodnich zdrojti

Cela trat v povodi Uhlavy spada do Ill. pdsma hygienické ochrany Podolské vodarny v Praze,
které zatim nebylo zruseno.
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V Useku Zelezna Ruda — Dedenice se trat nachazi v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV) Sumava. Podle nafizeni vlady &. 40/1978 Sb. se zde zakazuje pfedeviim zmen3ovat
rozsah lesnich pozemkd jednotlivé o vice nez 25 ha, odvodriovat zemédélské pozemky
ve vymeére vétsi nez 50 ha a lesni pozemky vétsi nez 250 ha a tézit nerosty s odkrytim souvislé
hladiny podzemnich vod. Nafizeni vlady specifikuje i dalSi opatfeni, které je nutné respektovat
v plném rozsahu.

Realizace stavby bude provadéna na draznich pozemcich bez zasah(i do vodoteci (soucasti
zaméru nejsou opravy ficnich mostu, propustkd apod.). Za zcela vyjimecny pfipad lze pfipustit
prace mimo drdzni pozemek pfi realizaci novych pripojek elektrické energie.

Stavbou nedojde kzdsadni zméné odtokového rezimu povrchovych vod ani k zZadnému
ovlivnéni dnesnich vodotedi.

Splaskové vody budou vznikat béhem vystavby v aredlech dodavatelskych firem a budou reSeny
v ramci téchto areal(l. Pfi zfizovani docasnych zafizeni stavenisté se predpokldda vyuZivani
hygienickych zatizeni v Zelezni¢nich stanicich, pfipadné vyuzivani chemickych WC.

Technologické odpadni vody v rdmci zaméru nevznikaji.
3.9.3. Podzemni vody

Pro zastavku Hojsova Straz — Brcalnik, kde je navrieno geotermicky vyhfivané nastupisté
s pouzitim tepelného cerpadla bylo provedeno hydrogeologické posouzeni, kde byl posouzen
vliv vrtl o hloubce cca 100 m pro tepelné cerpadlo na stavajici vodni zdroje a hydrogeologické
poméry a navrzeny prostredky k eliminaci pfipadnych rizik.

V podloZi mista stavby se z geologického hlediska do hloubky cca 10 m predpoklada skalni
podklad ze silné zvétralého aZ zdravého svoru, a to aZz do uvazované hloubky vrti 100 m.
Pro zamezeni propojeni mélkého a hlubsiho kolektoru podzemni vody je zejména navriena
tampondz vrtl bentonit-cementovou smési a v pribéhu vrtani pouZiti pracovnich paZznic
vetknutych do skalniho podlozZi. Pfed napusténim obéhového systému cerpadla prenosovym
médiem se provede tlakova zkouska potrubi s protokolarnim vystupem a zpravou.

V posudku byly zdokumentovany stavajici zdroje podzemni vody do vzdalenosti cca 250 m
od vrtd pro tepelna cerpadla, s vyjimkou vrtané studny na p. ¢. 620/9 v k.4. Hojsova Straz.
Zpracovateli posudku nebylo umoinéno zdokumentovani studny. Mél by zde byt provadén
monitoring Urovné hladiny a vydatnosti tohoto zdroje. Ovlivnéni vydatnosti a kvality podzemni
vody se po provedeni opatreni uvedenych v hydrogeologickém posouzeni pro zminénou stavbu
neocekava, nelze jej ale zcela vyloudit.

Provozem cerpadla bude dotéen energeticky potencial podzemni vody, proto bude nutné pred
realizaci stavby, spolu s Zadosti o staveni povoleni, pozadat o povoleni k nakladani s vodami
podle § 8 odst. 1 pism. b) bodu 5 zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach.

K jinému dotéeni podzemnich vod uvazovanym zamérem nedojde.
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3.9.4. Ochrana Cistoty vod po dobu vystavby

Z hlediska ochrany vod pred znecisténim je zapotiebi, aby byly mechaniza¢ni prostfedky
v dobrém technickém stavu, nedochazelo k unikm ropnych produkti. Motory mechanizacnich
prostfedkd musi byt spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nesmi byt
zbytecné ponechdavany v chodu. Dodavatel je povinen u pouzivané mechanizace zkontrolovat
a udrZovat tésnost palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedoslo k Uniku téchto latek
do pldy a do vodoteci.

Pro skladovani a prepravu automobilovych motorovych a prevodovych oleju fady A a AD jsou
uréeny dle CSN 65 6060 nasledujici druhy obalG: sudy tézké pozinkované i bez povrchové
Upravy, sudy lehké (drumy), kanystry ocelové, dopravni konve, kanystry z tenkého plechu,
drobné originalni obaly, obaly z plastu.

V prostorach stavby je zakdzano myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregati pfipravy
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly. Dale je zakdzdno pouZivani viech saponat(l. Pfi
manipulaci s oleji a dalSimi ropnymi latkami, pfi jejich pfripadné vyméné nebo dopliovani
v prostorach stavby je zapotiebi dbat zvysené opatrnosti, aby se zamezilo moznosti jejich uniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen sezndmit pracovniky prichazejici na stavbé do styku
s ropnymi latkami a oleji s vySe uvedenymi opatrenimi. Pfi ndhodném uniku ropnych produktt
do terénu pfi vykopovych pracich i pokladce je nutné neprodlené zabranit dalSimu Siteni.
Zastaveni Uniku se provadi utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventill, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedki do vhodnych nadob, vycerpanim kapaliny z havarovaného
prostfedku. Je nutné zastavit dalsi rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného
Uzemi napf. pomoci trdm(, prechodnym hrazenim prikopu. V pripadé vétsiho rozsahu uniku je
potreba privolat pfislusniky profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru.

Uniklé latky je zapotfebi soustredit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek a nasledné
odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odcerpani volnych ropnych latek se provadi posypem
VAPEXU ¢i jiného vhodného sorpéniho materidlu. Nasakly sorbent se sbird do tésnych nadob
(igelitovych pytl). Kontaminovany VAPEX nebo zemina budou odvezeny ke spaleni.

V pripadé, Ze pres vSechna opatrfeni k Uniku ropnych latek dojde, je dodavatel povinen
neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali. Pfi vétSim
rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, je nutné neprodlené vyrozumét Méstsky
ufad — odbor Zivotniho prostredi a HZS Plzeriského kraje. Ve stavebnim deniku bude uveden
rozsah Uniku, druh latky, ¢as uniku, doba a zpusob likvidace.

Z dalSich opatteni pro ochranu vod v prabéhu vystavby je tfeba uvést nasledujici:

e instalace zachytnych nadob (plechové s vlozkou z vhodného sorbentu) pod stojicimi
stavebni mechanizmy k zachyceni tukapa,

e zasobni pohonné hmoty budou na plose ZS skladovany pouze v nezbytné nutném
mnozstvi a budou uskladnény zabezpecenym zplsobem,

e maziva a paliva ropného plvodu budou dle mozZnosti nahrazena ekvivalentnimi snaze
odbouratelnymi bioprodukty,
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e na ploSe ZS bude k dispozici vodotésna mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x 200l,
sorp¢ni material, vystraznd paska, ochranné rukavice, potfebné naradi apod.,
e na plose ZS budou instalovana chemickd WC pro pfislusny pocet pracovnikd.

3.10. Vliv na kvalitu ovzdusi

Vlastni lokality praci véetné ZS lze povaZovat za maloplosné zdroje znedcistovani ovzdusi.
Z hlediska dopravy materidli budou ovlivnény liniové zdroje v okoli realizace. Vzhledem
k rozsahu praci na jednotlivych lokalitdch vSak nedojde k vyznamné zméné frekvence dopravy
na dotcenych komunikacich. Z ¢asti bude doprava materialli feSena po Zeleznici.

Pfi provadéni stavby dojde po prechodnou dobu ke zvysSeni prasnosti pti zemnich pracich, pfi
demontazich a pfi navazeni materidlu pro Zelezni¢ni svrSek. V suchém obdobi je zapotrebi
sniZzovat prasnost kropenim manipulaénich mist na stavenisti.

Pi realizaci zdméru nelze predpokladat prekroceni platnych imisnich limitG dle nafizeni vlady
¢.597/2006 Sb., a to véetné imisnich limitd na ochranu ekosystému a vegetace.

Zatizeni ovzdusi znedistujicimi latkami po dobu vystavby je moiné minimalizovat témito
opatrenimi:

e koordinaci stavebnich praci a prfesunt stavebni techniky,

e optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochranu obytné zastavby a vytiZzenosti
nakladnich aut,

e sniZovani prasnosti kropenim,

e udrzovanim techniky v Cistoté a v dobrém technickém stavu,

e mokrym cisténim komunikaci u vyjezdu z prostoru stavenisté.

3.11. Ochranna pasma

Do trasy zasahuji ochranna pdsma inZenyrskych siti, silnic, lesa a studny pro individudlni odbér.
Tato ochrannd pasma jsou respektovana technickym rfesenim stavby.

3.12. Dendrologicky prizkum

V rdmci zpracovani ptipravné dokumentace stavby nebyl dendrologicky prizkum nutny ani
nebyl provadén. Jak jiz bylo uvedeno, v misté stavby se dfeviny nevyskytuji v takovém rozsahu,
aby se dendrologicky prizkum musel provadét, nehledé k tomu, Ze v ramci stavby bude kacen
jeden ovocny strom.

3.13. Vypocet odvodii za odnéti plidy ze ZPF a plan biologickych rekultivaci

Ve stavbé nedochazi k potfebé odnéti pldy ze ZPF, proto se vypocet odvodl za odnéti pady
ze ZPF neprovadi. S provadénim biologickych rekultivaci se neuvaZuje, proto se neuvaZzuje ani
s planem biologickych rekultivaci.

3.14. Vypocet odvodti za odnéti plidy z LPF véetné vypoctu vyse skod

Ve stavbé nedochazi k potifebé odnéti pady z LPF, proto se vypocet odvodl za odnéti pudy
z PUPFL neprovadi. Rovnéz s vypoctem vyse Skod neni zapotfebi uvazovat. Les v nékterych
lokalitach nachazi ve vzdalenosti 50 m od souvislého lesniho porostu.
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3.15. Vliv stavby na kulturni pamatky a archeologické nalezy

V misté stavby se nenachdzeji zadné kulturni pamatky. PFi realizaci stavby se proto
nepredpoklada Zzadny stret s kulturni pamatkou ani s archeologickymi ndlezy.

3.16. Vliv vibraci

Pro hodnoceni vlivu vibraci plati stejnd rozvaha jako v predchdazejicim odstavci. Pfi realizaci
stavby dojde po pfechodnou dobu rovnéz ke zvyseni Grovné vibraci vlivem nasazeni stavebnich
stroju a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého strojového
parku. Po dokonceni rekonstrukce se hladina vibraci znovu vrati na plvodni Uroven, za stejnych
podminek a okolnosti, jak je uvedeno v predchozim odstavci.

3.17. Rozptylova studie

Rozptylova studie se na stavby typu rekonstrukce Zelezni¢nich trati neprovadi ani nebyla KHS
poZadovana.

3.18. Studie zdravotnich rizik

Studie zdravotnich rizik se rovnéz na stavby typu rekonstrukce Zelezni¢nich trati neprovadi ani
nebyla KHS poZadovana.

3.19. Biologické hodnoceni

Biologické hodnoceni stavby se v ramci zpracovani pfipravné dokumentace na zprovoznéni
Zeleznicni trati neprovadélo ani nebylo jeho vypracovani vyZzadovano.

3.20. Zaver

V pfislusnych castech jsou popsany jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a mozné vlivy
uvazovaného zaméru na tyto slozky. Zaroven jsou ramcové navriena opatfeni k minimalizaci
pfipadnych negativnich vlivli zdméru na tyto slozky.

4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Trat Klatovy — Zeleznd Ruda neni elektrifikovdna. Protikorozni ochrana zafizeni, ptislusenstvi
a prvk( SDC SSZT, SDC SEE a pfipadnych mimodraznich spravcd vkladanych do kolejisté nové
v ramci stavebnich objekt(l stavby je fesena jednak pouzitim nekorodujicich materialQ, jednak
pomoci natért vhodnymi barvami ¢i dalSimi Upravami zamezujicimi korozi (Zarové zinkovani, ...).

5. Odpadové hospodarstvi

Nakladani s odpady vznikajicimi v prlibéhu realizace stavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit
ustanovenim zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisd, a s nim
souvisejicich vyhlasek. Nositelem odpovédnosti za dodrzeni vSech uvedenych pravnich predpist
se stdva zhotovitel stavby. Je povinen dodriovat vesSkeré povinnosti plvodcl odpadd,
stanovené v § 16 zakona o odpadech. Povinnosti zhotovitele je dale pfedlozit veSkeré doklady o

nakladani s odpady ke kolauda¢nimu fizeni.

Odpady budou predadny osobé opravnéné k nakladani s odpady. BliZze je problematika odpadl
rozpracovana v samostatné kapitole této dokumentace, véetné seznamu zafizeni
k odstranovani, pfipadné vyuzZivani odpadd v regionu stavby. Odpady vznikajici v pribéhu
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realizace stavby jsou zarazeny podle jednotlivych druhli a kategorii v souladu s vyhlaskou
¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu.

Likvidaci odpadu zajisti dodavatel stavby na vlastni naklady.

Zhotovitel stavebnich praci zajisti provedeni odbéru vzorku téZzeného materialu (Stérk, zemina)
a kontrolni chemické analyzy tohoto vzorku v souladu s pozadavky vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,
o podminkach ukldadani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a o zméné
vyhlasky ¢. 383/2001 Sb. Vysledky uvedenych rozbor( je nutno doloZit soucasné se zakladnim
popisem odpadl béhem jejich ukladani na skladku.

Z hlediska problematiky odpad( Ize doporucit respektovani nasledujicich doporuceni:

e v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro
shromazdovani nebezpecnych odpadl a pfipadnych ostatnich latek Skodlivych vodam,
ato jak pro etapu vystavby, tak i pro vlastni provoz; tyto budou uklddany pouze
ve vybranych a oznadenych prostordch v souladu s legislativou v oblasti ochrany vid
a odpadového hospodarstvi,

e v provadécich projektech upfesnit jednotlivé druhy odpad(l a stanovit jejich mnozstvi
a predpokladany zpisob zneskodnéni,

e vramci Zadosti o kolaudaci stavby predloZit specifikaci druhl a mnoZstvi odpadu
vzniklych v procesu vystavby a doloZit zplsob jejich zneskodnéni.

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou tfidit a odvazet na investorem urcené skladky a mista. Bude
se jednat zejména o vykopovou zeminu, Stérkopiscitohlinity odpad z reprofilace kolejového
loZe, vyziskané stavajici Zelezobetonové panely, vybourany beton ze zbytk( zakladl byvalych
draznich zatizeni, zbytky kabell a dalsi.

Ve spolupraci s CD SDC ST Plzer byl proveden priéizkum mist nejblizg§ich moznych skladek
prebyte¢né zeminy, vybouranych hmot a vybouranych konstrukci - vytéZzeny materidl
ze zemnich praci — sklddka Vysoka u Dobfan (75km), pfipadny kontaminovany material —tamtéz
(75km), vybourané a odfrézované zivicné povrchy — Silnice Klatovy, obalovna Svréovec (40km),
kolejnice, praZce, upevnéni — k regeneraci - dle dispozic CD SDC ST Plzef — ZST Spi¢ak, Nyrsko,
Klatovy, kolejnice, upevnéni — Srot — Sbérné suroviny Klatovy (40km). Vyziskané drevéné prazce
nevhodné k regeneraci budou ekologicky zlikvidovany firmou, opravnénou k likvidaci tohoto
druhu odpadu (napt. Vysoka u Dobran — doprava do 75km).

Podrobny rozbor odpadl vcetné kategorizace a zpUsobu likvidace budou uvedeny v dalSim
stupni projektové dokumentace.

Mimo béznych zdsad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani
s odpady podle pfislusnych zakon( a vyhlasek.

P¥i manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech
v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP ¢.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog
odpadl adalsi seznamy odpad( (Katalog odpadi), ¢.382/01 Sb. o podminkdch poufZiti
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upravenych kal nazemédélské pidé, ¢.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady,
¢. 384/01 Sbh., o nakladani s PCB a ¢.376/01 Sbh., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpada.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat
a vytvaret predpoklady pro vyuzZivani a zneskodnovani odpadd. Plvodce musi s odpady
nakladat tak, aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist
(zdkon €. 20/66 Sb. O péci o zdravi v platném znéni, zakon ¢.254/01 Sb. o vodach v platném
znéni, ...).

Ve smyslu zdkona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Po dokonceni stavby a jejim preddni do provozu jiz Zadné dalsi Skodlivé
odpady vznikat nebudou.

6. Zasady zajiSténi pozarni ochrany stavby

Vzhledem k charakteru stavby v jednotlivych lokalitdch a skladby stavebnich objektl stavba
nevyzaduje Zadna specidlni protipozarni zabezpeceni.

Z hlediska pozarni ochrany je objekt ndastupisté a zZelezni¢niho svrsku (ocelové kolejnice
a betonové praice) navrien z nehoflavych materialQ, uloZzenych v konstrukcnich vrstvach
a konstrukcich zemniho télesa. Cely povrch drazniho télesa a nastupisté je proveden z kameniva
a z betonovych prefabrikatd (ndstupistni bloky L, zdmkova dlazba, betonové zatravriovani
prefabrikaty).

Navrzené nastupistni pristresky pro cestujici jsou v kombinaci kov + sklo, tedy opét z materialQ
nehoflavych. Stavajici pristfeSek na zastdvce Hojsova Strdi-Brcéalnik je drevéné konstrukce,
na néj navazujici technologicky objekt je zdéné konstrukce s oblozenim ze dfeva, pro jednotnost
vzhledu se stdvajicim pfristfreSkem. Vzhledem ke své velikosti, umisténi na betonové plose
nastupisté a dostate¢né vzdalenosti od stavajici zastavby nepredstavuji tyto objekty zadné
zvlastni pozarni nebezpedi.

Nova gard? + technologicky objekt v ZST Nyrsko je zdény objekt s keramickou stfechou
a drevénym krovem. Je umistén osamocené, v dostatec¢né vzdalenosti od stdvajici VB, takze
nepredstavuje zadnou vétsi pozarni zatéz.

Prohlizeci jama je navriena v ose koleje, betonova, zapusténd do zemé, z nehoflavych
materiald.

V ptipadé pozdru v misté stavby (hofici pristfesek, Zzelezni¢ni viz s ndkladem ¢i lokomotiva) by
se pozar likvidoval mobilni hasiéskou technikou 1ZS profesionalnimi jednotkami HZS
a jednotkami Sbord dobrovolnych hasic¢t mistnich obci (JSDHo).

7. Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pfri jejim uzivani

Je fedeno v ¢asti D.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizen.

8. Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Pristupnost a uZivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti
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zraku, sluchu a pohybu. K postizenym tfadime i pravodce s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, téhotné Zeny a docasné postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je reSena:

. pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
. pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

8.1. Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pristupnost stavby pro osoby téice omezenou schopnosti pohybu je zajisténd Urovriovym
pristupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekonani nutnych vysek je pak zajisténo
pomoci pristupovych chodnikd s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Obecné Ize konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany jen pro upravované ¢asti zelezni¢ni
stanice a zastavky. Neupravované ¢asti, napf. prostory uvnitf stavajici vypravni budovy apod.,
zUstanou ve stavajicim stavu, bez Uprav.

8.2. Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuZivaji prednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

vvvvvv

Zakladnim a nejdulezitéjSim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych
slabozrakych jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientacni body s jednoznacnymi a po celou konkrétni trasu stejnymi
charakteristickymi orientaénimi znaky. Nebezpeéna mista a moznost jejich obchdzeni jsou
vyznadena varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

VSechna ndstupisté a pfilehlé plochy pfistupné cestujicim budou opatreny reliéfnim a barevnym
znacenim zajistujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

V ZST bude vybudovén orientaéni systém slouZici k navigaci a orientaci pro cestujici s omezenou
schopnosti orientace. Orientacni systém spolu s informaénim systémem pro cestujici pomoci
potifebnych informacnich tabuli s piktogramy usmérni postizené cestujici k pfistupu a opusténi
nastupiste.

9. Navrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi

Otazku odolnosti a zabezpeceni stavby z hlediska protipovodnové ochrany neni tifeba pro
navrhovanou stavbu tesit, protoze vSechny lokality stavby, vzhledem k horskému charakteru
trati, se nachazeji mimo zatopové Gzemi 100-leté vody (Q100) Feky Uhlavy.

Stavba neni ohroZena sesuvem pudy a nenachazi se ani v poddolovaném tUzemi.

Pfi realizaci stavby dojde po pfechodnou dobu ke zvysSeni drovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich stroja a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku. Po dokonceni rekonstrukce se hladina hluku znovu vrati na plvodni Uroven,
v zavislosti na mnozstvi projizdéjicich vlaka.
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Na zakladé ustanoveni vyhlasky ¢. 76/91 Sb.,§1, odst.2, v platném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichz se predpoklada vyuziti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob.
Z toho dlvodu neni nutno provadét ochranu stavby proti GUcinkim ozareni z radonu a dalSich
prirodnich radionuklidd ani uréovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢.307/2002 Sb.
V platném znéni. Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

10. Civilni ochrana

Stavba neobsahuje Zadné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyZadovano v zadani
a v pfipravné dokumentaci.

11. Graf dynamického prtibéhu rychlosti

Graf dynamického prabéhu rychlosti (drahovy tachogram) je dolozen jako soucdast zpracované
¢asti B.2 Provozni a dopravni technologie, kterd je pfilohou této Souhrnné ¢asti.

12. Organizace vystavby
12.1. Navrh optimalniho postupu vystavby

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrZeny je moZno upravit podle moZnosti a kapacity
zhotovitele vzeslého z vybérového fizeni a dle pfipadnych podminek ze strany investora.
Upravou postupu praci véak nesmi dojit k navy$eni celkového poctu, délky a rozsahu vyluk,
ktery je stanoven touto dokumentaci. Omezeni provozovani drazni dopravy vyvolané stavbou
nesmi byt vétsi, nez jaké je stanoveno touto dokumentaci.

Realizace stavby v jednotlivych lokalitach, ktera predstavuje rekonstrukce kolejist Zelezni¢nich
stanic, zastavky a ndakladisté, rekonstrukce stdvajicich nevyhovujicich nastupist s Urovriovymi
pristupy, s osazenim novych pristfeskd pro cestujici a dalsi doprovodné stavebni objekty bude
muset byt provadéna v nepretrzitych (N) vylukach, které budou podle potreby a rozsahu praci
doplnény kratkodobymi (K-cca 5 az 8 hod.) vylukami.

V pripadé potieby je mozno vyuZit i no¢niho klidu v provozu vlaki v dobé od 22,00 do 3,30 hod
(napf. pro ndvoz a odvoz materiadlu, konstrukci a prefabrikat(). Pfipadné konkrétni podminky
navozu a odvozu budou upfesnény po dohodé mezi zhotovitelem a pfisluSnymi organizacnimi
slozkami SZDC.

Stavba bude realizovéana vyhradné na draznich pozemcich ve vlastnictvi investora - SZDC, s.o.
nebo CD, a.s., zastoupenou RSM Plzeri. Jeliko? oba subjekty jsou v souc¢asné dobé brany jako
dvé samostatné organizace, musi byt mezi nimi uzaviena Smlouva o pravu provedeni stavby.
Tato smlouva bude dolozena investorem pfi stavebnim tizeni.

Pro navrh kolejovych Uprav a rekonstrukce Zelezniénich stanic, zastavky a ndkladisté byly
uvazovany nasledujici predpoklady pro provadéni respektive naroky na jejich zabezpeceni:
Rekonstrukce koleje se bude v celém rozsahu provadét pokud mozino vyhradné v hranicich
dradzniho pozemku, coZz bude mozné ve vSech lokalitach stavby.

Zafizeni stavenisté bude mozno zfidit pouze na draznich pozemcich v tésné blizkosti Zelezni¢ni
trati a ve stanicich, kam je mozZny pfijezd prevainé pouze po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich
véetné pfijezdu na néj si pfipadné musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.
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Vzhledem k horské oblasti, s mozZnosti stavebni ¢innosti pouze v ¢asti roku, se dle podkladd
investora doba vystavby predpokladd cca 22 mésicli, termin zahajeni stavby je uvaZovan
09.2013, termin dokondéeni stavby 06.2015.

Zastupci dopravce CD a.s. pozaduji smérovat stavebni ¢innost pokud mozno nejlépe do termin
15.3.az 15.6. a 15.9. a7 15.11., tedy do obdobi mimo turistickou sezénu.

SZDC s.o. OR Plzen pozaduje realizaci stavby (jednotlivych stanic) nasmérovat tak, aby u nové

evvs

Postup vystavby v jednotlivych lokalitdch stavby nebude moziny bez zavedeni nepfetrzitych
vyluk koleje a ndhradni autobusové dopravy (NAD). Ve vsech lokalitdch stavby budou zapotrebi
nepretrzité vyluky. Pfi navrhu OV pred realizaci stavby bude snaha délku téchto vyluk
minimalizovat, pfipadné vystavbu nékterych lokalit provadét v zédkrytu. Vzhledem k horskému
charakteru trati a moZnému pfistupu prevazné pouze po Zeleznici je moznost tohoto zpUsobu
organizace vyrazné omezena.

Pro vystavbu stanic a zastavky se predbéiné uvaZzuji hlavni nepretrzité vyluky Zelezni¢niho
provozu v délce 2 dni (2N) — Zelezna Ruda-mésto, 7 dni (7N) - Spi¢ak, 2 dny (2N) - Hojsova Straz-
Brcalnik, 15 dni (15N) - Hamry-Hojsova Strdz, 5 dni (5N) - Zelena Lhota, 8 dni (8N) — Nyrsko a 21
dni (21N) — Janovice nad Uhlavou. Souéasné budou zapottebi dalsi kratkodobé (K) vyluky
idedlné cca do 8 hod pred a po hlavni vyluce v max. rozsahu cca do 4 dnl (2K + 2K), ptipadné
jesté nocni prace v dobé dopravniho klidu. NAD je uvaZovana v celém Useku trati Klatovy —
Zelezna Ruda nebo Nyrsko — Zeleznd Ruda (pfi vylukach v ZST Janovice nad Uhlavou), protoze
do nékteré stanice nejsou pro autobusovou dopravu dostupné.

Pracovniky CD a.s. bylo upozornéno, e maximalni délka kratkodobych vyluk (dennich) maze byt
5 hodin, mimoto v dobé od 20,55 az 4,15 hod je zavedena ,vyluka sluzby dopravnich
zaméstnanc(” pro zaméstnance SZDC, s.0. V tuto no¢ni dobu (redlné od 22,00 do 3,30 hod) je
tedy tratovy Usek volny a po dohodé se zastupci SZDC i €D je mozné ho vyuZit pro provadéni
stavebnich praci ¢i pro navoz a odvoz materialu ¢i mechanismu pro potrebu stavby.

Pro vystavbu v zdkrytu (vystavba ve dvou a vice mistech najednou) pfipada zfejmé v Uvahu
soucasna realizace pouze lokalit Zeleznd Ruda-Alzbétin + Zeleznd Ruda-mésto a Spicdk +
Hojsova Straz-Brcédlnik, pricemz pro vystavbu zastdvky Hojsova Straz-Bréalnik by bylo mozino
vyuZit i ¢ast N-vyluky pfi rozdifovani draznich stezek (cca 9N) pfi rekonstrukci ZST Hamry-
Hojsova Straz.

Uvedené zakrytové stavby samoziejmé predpokladaji ndavoz veskerého potrebného materialu
do uvedenych lokalit v predstihu. Zbyvajici lokality - Hamry-Hojsova Straz, Zelend Lhota
a Nyrsko - budou pravdépodobné vyZadovat volnost trati z obou stran stanice, zalezi ovsem na
budoucim zhotoviteli stavby a jeho moZnostech.

Délka provizornich nastupist v jednotlivych stanicich je KCOD Plzeri pozadovana nejméné
150 m, pokud budou pro tuto délku vhodné podminky (Zelend Lhota, Nyrsko — ano, Hamry-
Hojsova StrdZz — ne pouze 110 m, v krajnim pfipadé za cenu omezeni prostoru pro stavbu
ve stanici - ano, Hojsova Straz-Brcalnik — ne pouze 85 m).
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Pfijezd na stavenisté v jednotlivych lokalitach je mozny po Zeleznici ve sméru od Klatov nebo od
Zelezné Rudy, pfijezd po silniénich komunikacich je bezproblémovy pouze v Zelezné Rudé-
Alzbétin, ve Spi¢dku, Zelené Lhoté a v Nyrsku, ve zbyvajicich oblastech stavby je pak
problematicky. Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace s eventualitou nakladky
a vykladky stavebnich materiall je vZdy v sousednich stanicich, pripadné ve stanicich koncovych
— ZST Zelezna Ruda-Alzbétin a v ZST Klatovy.

Betonové praice SB8, vyziskané (uZité) ve stavbé (Zeleznd Ruda-Alibétin, Spi¢ak, Hamry-
Hojsova Straz), budou beze zbytku pouzity zpét do koleji v rdmci stavby, rovnéz tak i kolejnice
(Zeleznd Ruda-Alibétin, Hamry-Hojsova Stra%) Ve spolupraci s CD OR Plzer byl proveden
prizkum mist moznych skladek prebytecné zeminy, vybouranych hmot a vybouranych
konstrukci - vytéZeny materidl ze zemnich praci — sklddka Vysokd u Dobfan — Marius
Pedersen a.s. (75km), pfipadny kontaminovany materidl — tamtéz (75km), vybourané
a odfrézované Zivicné povrchy — Silnice Klatovy, obalovna Svréovec (40 km), kolejnice, praZce,
upevnéni — k regeneraci - dle dispozic CD SDC ST Plzeri - ZST Spi¢ak, Nyrsko, Klatovy, kolejnice,
upevnéni — Srot — Sbérné suroviny Klatovy (40 km).

Vyziskané drevéné praice nevhodné k regeneraci budou ekologicky zlikvidovany firmou,
opravnénou k likvidaci tohoto druhu odpadu (napf. Vysoka u Dobfan — doprava do 75 km).
Vradmci stavby jsou zapotiebi uzavirky pouze dvou silnicnich komunikaci, a sice ucelové
komunikace (OU Hamry), ktera kF¥izi zelezniéni trat pred ZST Hamry-Hojsova Straz v km 15,664
109 a mistni komunikace (M&U Nyrsko, ¢ast obce Zelena Lhota), kterd kfi#i Zelezni¢ni trat tésné
za /ST Zelena Lhota v km 23,467 670. V prvnim pFipadé se délka uzavirky predpokladd cca 10
dnl (rozebrani prejezdu, demontdz koleje, prace na trati-rozsiteni draznich stezek, montdz nové
koleje, montaz nového prejezdu, Uprava podélného profilu komunikace), ve druhém pripadé se
délka uzavirky predpokladd cca 2 dny (demontaz prejezdu, smérové a vyskové vyrovnani koleje,
montaz prejezdu).

Demontdz koleji a vyhybek a montaz koleji bude provadéna béinou mechanizaci (PKP, UK,
automobilové jeraby,...), pokladani vyhybek bude provadéno Zelezni¢nim jerdbem DESEC,
pfipadné jinou mechanizaci obdobnych parametri tak, aby nedosSlo k nepfipustnym
deformacim konstrukce vyhybek v priibéhu jejich pokladky.

Potfebné dalsi uvolnéni drainich pozemkl a objektd je zapotfebi upresnit s budoucim
zhotovitelem stavby, v souladu s jeho ndroky na pozadavky a pfipravenost Uzemi stavby
a s mozZnostmi a pravomocemi investora.

V dostatecném predstihu musi byt rovnéz zajisténa pripravenost kolejisté obou sousednich
Zelezni¢nich stanic z hlediska uvolnéni pro eventualni stani stavebniho vlaku, stavebnich
mechanismu a pripadnou vykladku stavebnich materiald.
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12.2. Doporuceny optimalni postup stavebnich c¢innosti v jednotlivych lokalitach stavby
12.2.1. TU Zelezni Ruda-Alzbétin — Klatovy

Pripravné prace

1. Rozsah praci
Pfiprava stavenisté.

2. Délka trvani
44 dni
3. Vylouceni koleji

Bez potrfeby nepretrzité vyluky, se zachovanim stdvajiciho provozu na trati a na stanicnich
kolejich.

Stavebni postup 1

1. Rozsah praci

Vystavba tratového kabelu (TK) a dalkového optického kabelu (DOK) v TU Zelezna Ruda-Alzbétin
— Klatovy. Stavebni Upravy ve vypravnich budovach (VB) pro instalaci technologickych zafizeni,
montaz a odzkouseni technologickych (zabezpecovacich, sdélovacich a elektrickych) zafizeni.

2. Délka trvani

183 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potfeby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajictho provozu na trati a na stani¢nich
kolejich.

12.2.2.  ZST Zelezna Ruda-Alzbétin

Pripravné prace

1. Rozsah praci

PFiprava zafizeni staveni§t&, vystavba mistni kabelizace v ZST Zelezna Ruda-Alzbétin. Demonta?
zafizeni a zajisténi kabell v prostoru budoucich stavebnich praci.

2. Délka trvani

61 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potfeby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajictho provozu na trati a na stanicnich
kolejich.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

Demontaz stavajici vyhybky ¢. 23, stdvajici koleje €. 6 a ¢aste€nd demontdz (zkraceni) stdvajici
koleje ¢.7 dle nové navrieného feSeni. VloZzeni nového kolejového pole do mista rusené
stavajici vyhybky ¢. 23.
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2. Délka trvani
2 dny
3. Vylouceni koleji

Vyluka stdvajicich manipulaénich koleji ¢. 6 a7, se zachovanim stavajiciho provozu na trati
a na ostatnich dopravnich stani¢nich kolejich.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Vystavba nového nastupisté mezi kolejemi €. 5 a €. 7 véetné rampy a Casti centralniho prechodu
u tohoto ndastupisté a pres kolej €. 5. Osazeni piistfedku pro cestujici, osazeni zabradli. Uprava
okraje zpevnéné plochy pred VB, vybudovani ¢asti centralniho prechodu ze zpevnéné plochy
pred VB pres kolej ¢.1 a €. 2. Zprovoznéni nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
a zdopravnéni koleje €. 7.

2. Délka trvani
31 dni

3. Vylouceni koleji

Vyluka stavajicich manipulacnich koleji ¢. 6 a 7, se zachovanim stavajictho provozu na trati
a na ostatnich dopravnich stani¢nich kolejich. Bez potieby nepfetrzité vyluky, se zachovdnim
stdvajiciho provozu na trati a na nastupisti u nové koleje €. 4. Pfipadné prace v kolejisti mezi
jizdami vlaka.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci

Rekonstrukce a vystavba nového nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 4 véetné rampy a provedeni
¢asti centralniho pfechodu u tohoto nastupisté a pres kolej €. 4. Pfed zahdjenim této etapy
vybudovani provizorniho pfistupu na nové nastupisté mezi kolejemi €. 5. a ¢. 7 v misté
centrdlniho prechodu. Dokonceni centralniho prechodu pres kolej €. 4. Osazeni pristfesku
pro cestujici, osazeni zabradli. Sneseni stavajiciho nastupisté u koleje ¢. 5.

2. Délka trvani

28 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potreby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajictho provozu na trati, s pfevedenim

provozu na nové nastupisté mezi novymi kolejemi €. 5 a €. 7 svybudovanim provizorniho
pristupu v misté centralniho prechodu a na ndastupisti u nové koleje ¢. 4.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava terénu véetné uvedeni doéasné pouzivanych draznich
ploch do plGvodniho stavu, Uprava Uzemi.
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2. Délka trvani
14 dni

3. Vylouceni koleji

ZST Zelezna Ruda - Alzbétin
zkm 0,000
stavajici stav

7

Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim provozu na trati i ve stanici.
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manipulaéni koleje
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Zelezna Ruda
VB.
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ZST Zelezna Ruda - Alzbétin

Zkm 0,000
Stavabni postup €. 2
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61
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zarizeni v provozu
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ZST Zelezna Ruda - Alzbétin
Zkm 0,000
Definitivni stav

' T ==
/ nastupisté di. 170m
5
3 . 3 2 Zwiesel DB
Zelezna Ruda mésto / 24 . \ 61
2 nast, di, 175m 64 63
uaszl, dl. 58m 82
g Al &
yl. Lesni spoleénost 26 27 [ nast. di. 59m ] 65 G

Zelezna Ruda

vE]

LEGENDA
dopravni koleje

manipulaéni koleje

zarizeni v provozu

12.2.3. Nz. Zelezna Ruda-mésto

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

DemontaZ stavajici vyhybky €. 1, vloZeni kolejového pole na inventarnich kolejnicich v délce
vyhybky (26,392m) do tratové koleje. Reprofilace koleje v km 4,057 - 4,281. Demontaz koleje
v rozsahu vymény dievénych praicti v km 4,126 - 4,281. Doplnéni a vyrovnani $térku SL,
poloZeni kolejovych poli (betonové praice + inventarni kolejnice), osazeni PK, smérové a
vySkové vyrovnani koleje. Vyména inventarnich kolejnic za dlouhé kolejnicové pasy 75 m.
Zavérecné podbiti ASP (konecné smérové a vyskové vyrovnani koleje). Svarovani, zfizeni BK.

2. Délka trvani

2 dny (2N)

3. Vylouéeni koleji

Nepretriita vyluka tratové koleje v TU Spi¢ak — Zeleznd Ruda-Alzbétin. Nahradni autobusova

doprava (NAD) Nyrsko - Zeleznd Ruda-Alibétin z dlivodu $patného pFistupu autobus(
k vypravnim budovam ZST Zelend Lhota, Hamry-Hojsova Straz a Spic¢ak.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Demontdz koleje ke gardzi a v garazi, vybourani betonového kolejového zarazedla, zfizeni nové
betonové podlahy v garazi misto demontované koleje. Vyrovnani uzemi po demontazi koleje
mezi trati a gardzi Stérkodrti.

2. Délka trvani
5 dni
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3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava terénu vcetné uvedeni docCasné pouZivanych draznich
ploch do plvodniho stavu, Uprava Uzemi.

2. Délka trvani

5 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepretrzité vyluky, se zachovanim provozu na trati i ve stanici.

Dopravna D3 Zelezna Ruda mésto
Zzkm 4 450
stavajici slav

Spicak Zelezna Ruda - Alzbétin

1
nastupisté di, 225m

N
\\
R —

kolej SDC pro zviastni acely

LEGENDA
dopravni koleje
manipulacni koleje
Dopravna D3 Zelezna Ruda mésto
Zzkm 4,450
sbnl postup €. 1
Spicak 2elezna Ruda - Alzbétin

1
[ nastupisis di. 225m 1

VE. D

kolej SDC pro zviatni ucely

LEGENDA
dopravni koleje

manipulaéni koleje
demoniaz, zruseni

vystavba, montaz
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Dopravna D3 Zelezna Ruda mésto
Zkm 4,450

pustup €. 2

Spicak 2elezna Ruda - Alzbétin
1
[ nastupisié dl. 225m

V.B.

LEGENDA
dopravni koleje
manipulaéni koleje
demontaz, zruseni
zarizeni v provozu
Dopravna D3 Zelezna Ruda mésto
Zkm 4,450
Definttivnl stav
Spicak 2elezna Ruda - Alzbétin
1
[ nastupisis di. 225m 1
VB,
LEGENDA

dopravni koleje
manipulaéni koleje

zafizeni v provozu

12.2.4.  ZST Spicak

Pfipravné prace

1. Rozsah praci

Pfiprava zafizeni staveni$td, vystavba mistni kabelizace v ZST Spi¢dk. Demontd? zafizeni
a zajisténi kabell v prostoru budoucich stavebnich praci.

2. Délka trvani
61 dny
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3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepretrzité vyluky, se zachovanim stdvajiciho provozu na trati.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

ProdlouZeni nastupisté ¢. 1 u VB, zfizeni centralniho prechodu v koleji €. 3 a pfistupovych
chodnikl. Vystavba provizorniho nastupisté u stavajici koleje €. 4 véetné provizorniho prechodu
k provizornimu nastupisti.

2. Délka trvani

14 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potreby nepretrzité vyluky, se zachovanim provozu na trati i ve stanici. Stavebni prace
zasahujici do kolejisté nutno realizovat ve vlakovych pauzach (prestavkach).

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

DemontaZz vyhybek €. 1 a¢. 2 naklatovském zhlavi a vyhybek ¢.4 a¢.5 na Zeleznorudském
zhlavi véetné ¢asti koleje €. 1. Pokladky novych vyhybek né. 1, 3 a 4.

Aktivace SZZ v ZST Spicak je uvazovdna na konci stavebniho postupu €. 2.

2. Délka trvani
7 dni (7N)

3. Vylouceni koleji

V ZST Spi¢ak vylouceny viechny stani¢ni i tratové koleje smér Zeleznd Ruda-Alzbétin i Hamry-
Hojsova StraZ. Nahradni autobusovd doprava (NAD) Nyrsko - Zeleznd Ruda-Alibétin z ddvodu
$patného pristupu autobusl k vypravnim budovam ZST Zelend Lhota, Hamry-Hojsova Straz a
Spicak.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci
Demontdz vyhybky ¢.3 astdvajici koleje ¢.1. Poklddka nové vyhybky né. 2 a definitivni
propojeni nového stavu se stavajicim stavem.

2. Délka trvani
7 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka staniénich koleji né. 1 a né. 2. V ZST Spi¢ak v provozu pouze staniéni kolej
n¢. 3 s nastupistém ¢. 1. Ve stanici znemoznéné ktizovani a predjizdéni vlakd. Po dobu vyluky
nutno vypracovat vylukovy grafikon vlakové dopravy (GVD). KfiZzovani pfesunuto do ZST Zelezna
Ruda-Alzbétin nebo do ZST Hamry-Hojsova Straz. Ve viech vy$euvedenych stanicich nesmi dojit
k soubéhu vyluk.
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Stavebni postup €. 4

1. Rozsah praci

Vystavba ndstupisté ¢. 2 u nové koleje né. 1.

2. Délka trvani

21 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka nové stani¢ni koleje nc. 1. Vlaky vedeny k novym kolejim né.2 anc. 3.
V provozu ndstupisté ¢. 1 a provizorni nastupisté u nové koleje nc. 2.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava terénu vcetné uvedeni docCasné pouZivanych draznich
ploch do puvodniho stavu, Uprava Uzemi. Sneseni provizorniho nastupisté u nové koleje nc. 2
a provizorniho prechodu k tomuto nastupisti.

2. Délka trvani

12 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim provozu na trati i ve stanici.

Dopravna D3 Spicak
2km r'..ézi
stavajici stav

KT 2k 9,609

ZT zkm 7,862

| nast. dl. 140m | |ndst. dI. 88|
. 3
Hamry - Hajsava Straz TUNEL *Spicak’ e 1/ | nastupisté di. 240m | \
........ 1 -
~ 5 Zelezna Ruda mésto
3 2
4
LEGENDA

dopravni koleje

manipulaéni koleje
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Dopravna D3 Spi¢ak
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Dopravna D3 Spi¢ak
2km 7,521
Stavabii pastup &

KT 2m 8,600 _
2T 3km 7,882

| | nast. dl. 1770m || I
1

Hamry - Hojsova Straz TUNEL "Spi¢dk®

% e i L J
N
\_ :
\ : | prov. nast. dl.150m |

4 Zelezna Ruda mésto

LEGENDA
dopravni koleje
manipulaéni koleje
demontaz, zruseni
vystavba, montaz
zafizeni v provozu
Dopravna D3 Spi¢ak
2km 7.521
Stavebni postup &. 4
! |

g| 3|

=] o

os| Nl

E E

i N

* N l | néstdl.170m |

., ) 3
Hamry - Hojsova Straz . -T\;IN-EI; _Seié_ak_ e 1 .
E ~ 2 L astdl170m 1 /4 Zelezna Ruda mésto

1
N\ | prov. nast. dl.150m |
2

LEGENDA
dopravni koleje

manipulacni koleje
vystavba, montaz

zafizeni v provozu

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 91




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Dopravna D3 Spicak

3km 7,521
Dokanéovaci prace
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12.2.5. Zastavka Hojsova Straz-Brcalnik

Pfipravné prace

1. Rozsah praci

v prostoru budoucich stavebnich praci.
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2. Délka trvani
5 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

Reprofilace tratové koleje v km 11,060 308-11,550 160, doplnéni kolejového loZe, Uprava
draznich stezek. Smérové a vyskové vyrovnani koleje.

2. Délka trvani

2 dny (2N)

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka tratové koleje. Ndhradni autobusova doprava (NAD) v Useku Nyrsko-Zelezna
Ruda.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Demontaz spodni poloviny ndstupisté (provoz zachovdn na horni poloviné). Vybudovani zaklad(
nastupisté pro spodni polovinu nastupisté, kompletni vystavba spodni poloviny nastupisté
véetné osazeni zdbradli a schlidku. Zfizeni zpevnéného drdzniho pfikopu (od pfistupu ke konci
nastupisté).

2. Délka trvani

15 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potreby nepretrzité vyluky, prace v kolejisti mezi jizdami vlakd, se zachovanim stdvajiciho
provozu na trati.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci

DemontdZz horni poloviny nastupisté a vystavba zbylé casti nastupisté, presun pfristfesku,
vystavba osvétleni a sdélovaci technologie.

2. Délka trvani

25 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potreby nepretrzité vyluky, pripadné prace v kolejisti mezi jizdami vlakd, se zachovanim
stavajiciho provozu na trati.
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Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Kone¢nd Uprava terénu vletné uvedeni docasné pouzivanych mimodrdznich ploch do
plvodniho stavu, Uprava Uzemi, Uprava svah(. Definitivni Uprava draznich stezek, dokoncéovaci
prace.

2. Délka trvani

14 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potreby nepretrzité vyluky, pfipadné prace v kolejisti mezi jizdami vlaku, se zachovanim
stavajiciho provozu na trati.

12.2.6. ZST Hamry-Hojsova Stra

Pripravné prace

1. Rozsah praci

DemontaZ zafizeni, zajisténi kabel(l v prostoru budoucich stavebnich praci. Pfiprava zafizeni
stavenisté, vystavba mistni kabelizace v ZST Hamry-Hojsova Straz. Demonta? zafizeni a zajisténi
kabell v prostoru budoucich stavebnich praci.

2. Délka trvani
61 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

Ztizeni provizorniho vnéjSiho sypaného ndstupisté délky min. 110 m ke stavajici koleji ¢. 3
(uprava stavajiciho) cca v km 15,855 az 15,965 — pred zacatek stavajici vyhybky €. 5 (napojeni
stavajici koleje €. 5 stavajici vyhybkou €. 5 ponechano pro moznost manipulace ve stanici pfi
naslednych vylukovych pracich)

2. Délka trvani
2 dny

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka stavajicich koleji €. 3 a €. 5, se zachovanim stdvajiciho provozu na trati a ve
stanici na stavajici dopravni koleji €. 1 a manipulaéni koleji €. 2. Ve stanici znemoznéno kfizovani
a predjizdéni vlakd. Po dobu vyluky nutno vypracovat vylukovy GVD. Pfipadné kfizeni budou
realizovana v ZS Spi¢ak nebo Zelend Lhota. Ve vy$e uvedenych ZST nesmi dojit k soub&hu vyluk.
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Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Demonta? stavajicich koleji €. 1 a €. 2 véetné stavajicich vyhybek ¢. 3 a €. 6. Uprava zemni plané,
zfizeni trativodu u nové koleje n¢. 1 a poloZeni nové koleje n¢. 1 v co nejvétsim rozsahu véetné
nové vyhybky nc. 3. Vystavba nového nastupisté mezi kolejemi né. 1 a né. 3 véetné rampy a
¢asti centralniho pfechodu u tohoto nastupisté.

2. Délka trvani
35 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzita vyluka stavajicich koleji €. 1 a €. 2, se zachovanim stdvajiciho provozu na trati a ve
stanici na stavajici dopravni koleji €. 3 a stavajici manipulacni koleji €. 5. Ve stanici znemoznéno
kfizovani a predjizdéni vlak(. Po dobu vyluky nutno vypracovat vylukovy GVD. Pfipadné kfizeni
budou realizovana v 7S Spi¢ék nebo Zelend Lhota. Ve vy3e uvedenych ZST nesmi dojit k soubé&hu
vyluk. Vybudovani Upravy pro rozsifeni drazni stezky na klatovském zhlavi pomoci prefabrikatu
U3 (v misté stavajici vyhybky €. 3).

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci

Demontdz tratové koleje pred stanici od cca km 15,463 do stanice véetné stavajici vyhybky ¢. 7
a pripojného pole k plvodnimu zacatku vyhybky ¢.6 (délka cca 346m) vcetné rozebrani
stavajiciho prejezdu v km 15,664. Uprava (rozhrnuti) stavajiciho kolejového loze na vysokém
nasypu po demontdzi koleje. Rozsifeni drazni stezky po obou stranach pomoci prefabrikat U3.
Zastérkovani, poloZeni kolejového rostu véetné osazeni prazcovych kotev v oblouku, smérova a
vySkova Uprava koleje v celém Useku azZ k zacatku nové vyhybky né. 3. Zfizeni nového prejezdu s
nezbytnou Upravou kfiZujici ucelové komunikace, véetné provedeni odvodnéni prejezdu (mozno
i ndsledné po N-vyluce). Soucasné v zdkrytu na opacném zhlavi demontdz stavajicich vyhybek
¢.1, ¢. 2 a ¢. 4 a navazujici stavajici tratové koleje v délce cca 104 m, demontaZ stavajicich
staniénich koleji ¢.3 a &. 5 a stavajici vyhybky &. 5. Uprava zemni plané, poloZeni novych
vyhybek n¢. 1 a nc€. 2 a navazujici tratové koleje v délce 100 m. Smérové a vyskové vyrovnani
novych vyhybek né. 1 a né. 2, navazujici nové polozené tratové koleje s osazenim prazcovych
kotev a vyrovnani nasledné stavajici tratové koleje v délce cca 183 m aZ do konce Useku. Uprava
zemni plané, vybudovani trativodd a poloZeni novych koleji n€. 3 a né. 5 v ndvaznosti na nové
poloZzené vyhybky n¢. 1 a n¢. 2. Smérové a vyskové vyrovnani novych koleji né. 3 a né. 5.

Aktivace SZZ v ZST Hamry-Hojsova Stra# je napldnovana na konci stavebniho postupu €. 3.

2. Délka trvani
15 dni (15N)

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka véech stani¢nich koleji véetné tratovych koleji smér Zelend Lhota a Spicak.
V Useku Nyrsko — Zeleznd Ruda-Alzbétin zavedena nahradni autobusova doprava (NAD).
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Stavebni postup €. 4

1. Rozsah praci

DemontdzZ a odstranéni provizorniho nastupisté. Dokonceni centralniho prechodu pres novou
kolej n¢. 3.

2. Délka trvani

7 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretriitad vyluka nové koleje né. 3. V ZST Hamry-Hojsova Stra? provoz po nové koleji né. 1.
Tratové koleje smér Zelena Lhota a Spi¢ak v provozu. Pro cestujici k dispozici nastupistni hrana
u nové koleje n¢. 1.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava terénu vcetné uvedeni docCasné pouZivanych draznich
ploch do plvodniho stavu, Uprava Uzemi.

2. Délka trvani

14 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potreby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici.
ZST Hamry- Hojsova Straz

Zkm 15,981
stavajici stav

la

5
[nést. ol 8am]N\_. | nast. dl, 123m |

HI. Zelena Lhota nz = h | nastupiaté di. 238m | Spicak
K] 7

LEGENDA
dopravni koleje

manipulaéni koleje
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ZST Hamry- Hojsova Straz
zkm 15,981

Stavebni postup €. 3

5
/ |_nast. di. 110m |
2 T
HI. Zelena Lhota nz 1/‘ \ \: Spitak

nastupisté di. 170m

T

LEGENDA
dopravni koleje
manipulacni koleje
demontaz, zruseni
vystavba, montaz
zarizeni v provozu
ZST Hamry- Hojsova Straz
km 15,981
Stavebni postup €. 4
5
3 ..
HI. Zelena Lhota nz 1./ 3 Spicak
nastupisté dl. 170m
T
LEGENDA

dopravni koleje
manipulaéni koleje
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ZST Hamry- Hojsova Straz
zkm 15,981
Definitivni stav

HI. Zelena Lhota nz 1./2 3 Spitak
nastupiété dl. 170m

LEGENDA
dopravni koleje

manipulacni koleje

zafizeni v provozu

12.2.7. HI. (nové ZST) Zelena Lhota

Pripravné prace

1. Rozsah praci

DemontazZ zatizeni, zajisténi kabell v prostoru budoucich stavebnich praci. Pfiprava zafizeni
stavenisté, vystavba mistni kabelizace v HI. Zelena Lhota. Zfizeni provizorniho vnéjsiho
nastupisté délky 150 m u koleje €. 2 z uzitych nastupistnich desek nebo sypané.

2. Délka trvani

61 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potreby nepretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

Demontdz stavajicich koleji €. 1 a ¢. 3 se zachovanim stavajicich vyhybek €. 1 az €. 4. Odtézeni
stavajicich sypanych nastupist mezi kolejemi a sneseni vodniho jefabu.

2. Délka trvani

4 dny

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka stani¢nich koleji €. 1 a €. 3, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve
stanici po stavajici koleji €. 2. V predstihu pfed vylukou musi byt stavajici kolej ¢. 2 provizorné
zdopravnéna.

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 99 —




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Uprava sklonénych zemnich plani Zelezniéniho spodku. Vybudovani odvodnéni (prava vétev),
zfizeni trativodU, Sachet a vyusti. Pokladka vystuzné geotextilie pod novou kolej n€. 1. Zhotoveni
pravé ¢asti nastupisté z blokd L 130 vcetné provedeni zhutnéného zasypu, vystavba zdkladu
osvétlovacich stozarl, zhutnéni a pokladka zamkové dlazby do poloviny Sitky ndstupisté.
Zhotoveni Sikmé rampy a ukonceni nastupisté se sluZzebnim schodistém. Zfizeni konstrukénich
vrstev prazcového podloZi v nové koleji n€. 1, rozprostfeni Stérku, pokladka nové koleje n¢. 1.
Smérové a vyskové vyrovnani koleje n¢. 1.

2. Délka trvani

10 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzitd vyluka stani¢nich koleji €. 1 a €. 3, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve
stanici po stavajici koleji €. 2.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci

Demontdz stavajicich vyhybek na obou zhlavich €. 1, 2, 3 a 4. Zhotoveni pldané Zelezniéniho
spodku, a zfizeni odvodnéni (trativody, Sachty), polozeni konstrukénich vrstev. Pokladka a
montdZ novych vyhybek né.1 a nc. 2, podbiti, smérové a vySkové vyrovnani vyhybek a
prilehlych koleji.

Aktivace SZZ v ZST Zelena Lhota je naplanovéna na konci stavebniho postupu ¢. 3.

2. Délka trvani
5 dni (5N)
3. Vylouceni koleji

Nepretrzita vyluka celého tratového Useku Nyrsko — Hamry-Hojsova Straz. V useku Nyrsko-
Zelezna Ruda zavedena nahradni autobusovd doprava (NAD).

Stavebni postup ¢€. 4

1. Rozsah praci

Vytrzeni koleje €. 2, zruSeni provizorniho nastupisté, zfizeni provizorniho prechodu z panelt
(pfichod k novému nastupisti). Uprava sklonénych zemnich plani Zelezni¢niho spodku.
Vybudovani odvodnéni (leva vétev), zfizeni trativodd, vybudovani kanalizace, Sachet a vyusti.
Pokladka vystuzné geotextilie v nové koleji n¢.2. Zhotoveni levé c¢asti ndstupisté, vcetné
zhutnéného zasypu, pokladka zamkové dlazby do druhé poloviny Sitky nastupisté. Ztizeni
konstrukénich vrstev prazcového podloZi v nové koleji nc. 2, rozprostreni Stérku, pokladka nové
koleje né. 2, smérové a vyskové vyrovnani koleje nc. 2.

2. Délka trvani
12 dni
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3. Vylouceni koleji

Nepretrzita vyluka stani¢ni koleje €. 2, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici po
nové koleji n¢. 1.

Stavebni postup €. 5

1. Rozsah praci
Ztizeni centrdlniho prechodu. Smérové a vyskové vyrovnani véetné 2. podbiti.

2. Délka trvani

10 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potifeby nepretrzité vyluky, prace v kolejisti mezi jizdami vlakd, se zachovdnim stdvajiciho
provozu na trati i ve stanici.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci
Konecnd Uprava draznich stezek, dokoncovaci prace.

2. Délka trvani
14 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potreby nepretrzité vyluky, prace v kolejisti mezi jizdami vlakd, se zachovanim stavajiciho
provozu na trati i ve stanici.

HI. Zelena Lhota nz

Zkm 23,232
stavajici stav

Nyrska Hamry - Hojsova Straz

2 1 3
[ nastupité di. 270m 4
2
LEGENDA

dopravni koleje

manipulaéni koleje

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 101




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

HI. Zelena Lhota nz

Zkm 23,232
Pfipravné prace
. 3 5
Nyrska Hamry - Hojsova Straz
2 1 3
[ nastupisté di. 270m 4
AN : 7
LEGENDA
dopravni koleje
manipulaéni koleje
provizorni stav
HI. Zelena Lhota nz
Zkm 23,232
3tavebni postup €. 1
Nyrsko 5 3 Hamry - Hojsova Straz

"N\ e

| prov. nastupisté 150m | 2

LEGENDA
dopravni koleje

manipulaéni koleje
demontaz, zruseni

zarizeni v provozu
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Nyrsko

HIl. Zelena Lhota nz
2km 23,232
Stavebni postup €. 2

Hamry - Hojsova Straz

 — s —] 3

prov. nastupisté 150m | 2

LEGENDA
dopravni koleje

manipulacni koleje
demontaz, zru$eni
provizorni stav

vystavba, montaz

HI. Zelena Lhota nz
Zzkm 23,232

Stavebni postup . 3

Nyrsko
T

1

W —_ 1Znashpitad 170m | \; Hamry - Hojsova Straz
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HI. Zelena Lhota nz
2zkm 23,232
Stavebni postup €. 4

Nyrsko

[ prov. nastupisté 150m

Hamry - Hojsova Straz

LEGENDA
HI. Zelena Lhota nz
zkm 23,232
Stavebni postup €. 5
1
Nyrsko
1 m o S -*'i'\';é;aﬁélé’c[ 170m
: <
LEGENDA
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HI. Zelena Lhota nz
zkm 23,232
Definitivni stav

Nyrsko 2 Hamry - Hojsova Straz

1 ————"  ——astupis@ dl. 170m

LEGENDA
dopravni koleje

manipulaéni koleje

zarizeni v provozu

12.2.8.  ZST Nyrsko

Pripravné prace

1. Rozsah praci

DemontaZ zafizeni, zajisténi kabel( v prostoru budoucich stavebnich praci. Pfiprava zafizeni
staveni$té, vystavba mistni kabelizace v ZST Nyrsko. Vystavba nové garaie a technologického
domku.

2. Délka trvani

61 dni

3. Vylouceni koleji

Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

DemontdZ stavajicich vyhybek €. 11, 10, 10a a stdvajicich vyhybek ¢.6 a €. 5 v rozsahu od
stavajici vyhybky €. 13 do stavajici vyhybky €. 2. Vybudovani Zelezni¢niho spodku nové koleje
n¢. 3 v rozsahu od km 33,940 do km 34,200 véetné zfizeni trativod(i, achet (v rozsahu cca 513
a7 $19) a konstrukénich vrstev, pFipadné i s éasti sousedni koleje né. 1 v témze rozsahu. PoloZeni
definitivni nové koleje né. 3 v rozsahu od km 33,940 do km 34,200.

Provizorni napojeni ¢asti nové koleje n¢. 3 na stavajici vyhybku €. 13 a na stavajici vyhybku ¢. 2
pomoci inventdrnich kolejovych poli nebo kolejovych poli vyziskanych v ramci stavby. Podbijeni,
smérové a vyskové vyrovnani koleje. Vybudovani provizorniho sypaného nastupisté mezi
kolejemi n¢. 1 a nc. 3 s nastupistni hranou u nové koleje n¢. 3 a prevedeni provizorniho provozu
na tuto kolej. Sypané nastupisté bude oddéleno od povrchu nové ziizeného SL a drazni stezky
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separacni geotextilii, aby nedoslo ke znehodnoceni nové vybudovaného Zelezni¢niho svrsku a
spodku nové koleje né. 3, ktera je vtomto misté provedena jiz jako definitivni.

2. Délka trvani

14 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzita vyluka stdvajicich stani¢nich koleji €. 3, 5, 7 a 7a, se zachovanim stdvajiciho provozu

na trati a na stani¢nich kolejich €. 1 a 2. Ke kfizovani nebo pfipadnému predjizdéni vlak( budou
vyuZity tyto stavajici koleje a nastupistni hrany u téchto dopravnich koleji.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Demontdz stdvajicich koleji ¢. 1, 2, 3 a 4 a stdvajicich vyhybek ¢. 12,9, 8, 7, 4 a 3, s ponechdnim
stdvajicich vyhybek €. 13, 1 a 2 pro zachovani provozu po nové koleji n¢. 3, provizorné zapojené
do obou zhlavi. Vybudovani zelezni¢niho spodku novych koleji €. 1, 2, 4, 6 a vyhybek €. 8, 7, 5, 4,
3 vcetné zfizeni trativod(l, Sachet a konstrukcnich vrstev. Montaz novych koleji a vyhybek v
rozsahu dle predchoziho odstavce véetné zapojeni koleje ¢. 6 a smérového a vySkového
vyrovnani koleje vlecky Jola. Podbijeni, smérové a vysSkové vyrovnani koleje. Vybudovani
nového poloostrovniho nastupisté mezi nové polozenymi kolejemi n¢. 1 a né. 2 véetné ztizeni
centrdlniho prechodu a upravy zpevnéné plochy pred VB podél nové koleje né. 2. Osazeni
nového pfistfesku pro cestujici na nové vybudovaném nastupisti, vybudovani prohlizeci jamy v
nové koleji €. 5.

2. Délka trvani
40 dni

3. Vylouceni koleji

Nepretrzita vyluka stavajicich stani¢nich koleji ¢.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 a7a, se zachovanim
stavajiciho provozu na trati a na stani¢ni koleji né. 3 s provizornim ndastupistém délky 150 m.
V ZST Nyrsko znemoinéné kfizovani a pfedjizdéni vlaku. Pfed zahdjenim vyluky bude
vypracovan vylukovy GVD. Kfizovani vlakil bude realizovéno v ZST Janovice nad Uhlavou (nesmi
byt soubé&h vyluk) nebo Zelena Lhota (nutno budovat pied vylukou v ZST Nyrsko.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci

Demontdz stavajicich vyhybek ¢. 13, 1 a 2 véetné pripojnych poli a provizorniho napojeni nové
koleje €. 3 na obé zhlavi. Zhotoveni plané Zelezni¢niho spodku, trativodd a konstrukcnich vrstev
prazcového podloZi na obou zhlavich stanice a v misté provizorniho napojeni nové koleje ¢. 3.
Montaz novych vyhybek ¢. 9, 6, 1 a 2 s napojenim na stavajici tratovou kolej a na nové koleje ve
stanici.

Podbijeni, smérové a vyskové vyrovnani koleji a vyhybek véetné navazujicich tratovych dsekd
na obou stranach stanice véetné Upravy prevyseni ve smérovém oblouku za stanici ve sméru
na Klatovy.
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Aktivace SZZ v ZST Nyrsko je naplanovéna na konci stavebniho postupu ¢. 3.

2. Délka trvani
8 dni (8N)

3. Vylouceni koleji

Nepretriita vyluka stani¢nich koleji v ZST Nyrsko a tratovych koleji smé Janovice nad Uhlavou
a Zelena Lhota. V tratovém Useku Janovice nad Uhlavou - Zeleznd Ruda zavedend nahradni
autobusova doprava (NAD).

Stavebni postup €. 4

1. Rozsah praci

DemontazZ stavajicich stani¢nich koleji ¢. 7 a 7a, zhotoveni plané Zelezni¢niho spodku. Montaz
novych koleji n€. 5 a7 s napojenim na novou vyhybku n¢. 6. Podbijeni, smérové a vyskové
vyrovnani novych koleji a nové vyhybky €. 6. ZruSeni a odstranéni provizorniho nastupisté u
nové koleje nc. 3.

2. Délka trvani

7 dni

3. Vylouceni koleji

Vyluka stanicnich koleji n¢. 5 a 7 se zachovanim provozu na trati a na novych stani¢nich kolejich
n¢. 1 a nc. 2 s vyuZitim nového nastupisté mezi témito kolejemi.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci
Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava ploch ve stanici.

2. Délka trvani
14 dni

3. Vylouceni koleji

Bez vyloudeni tratové a stani¢nich koleji, pfeprava cestujicich s vyuzitim nového poloostrovniho
nastupiste.
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ZST NYRSKO

Zkm 33,958
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7
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Janovice n. Uhl. 1 / i [

nastupisté dl. 190m | 12

HI. Zelena Lhota nz

nastupisté di. 780m ] / 13

]

nast. dl. 54m J BN

vl. JOLA
( mima provoz )

LEGENDA
dopravni koleje
manipulacéni koleje
ZST NYRSKO
Stavebni postup &. 1
= 7
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—-17a
3
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Janovice n. Uhl. 1/ [ nastupisté dl. 190m | 12N\ H. Zelena Lhota nz
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ZST NYRSKO
Stavebni postup &, 2
7
remiza oy
3 AN

[ prov. nastupisté di.150m |

Janovice n. Uhl.

Hl. Zelena Lhota nz

\\,___
vl, JOLA
( mimo provoz )
ST
LEGENDA
ZST NYRSKO
Stavebni postup €. 3
7

remiza }
—17Ta o

3 7
5 4 [ prov. nastupisté di.150m |

nastupisté dl. 170m

dopravni koleje
manipulaéni koleje
provizorni stav
demontaz, zruseni
vystavba, montaz

zafizeni v provozu

HI. Zelena Lhota nz

2 AN
Janovice n. Uhl. 1 \
t ] 8

3 - 2 T— ) S 5\\
AN——— R
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ZST NYRSKO

Stavebni postup & 4

| remiza i
B 5 6

HI. Zelena Lhota nz

3 7
2 IN:

Janovice n. Uhl. 1 9

nastupisté dl. 170m r

s 1
3 ) 2 —— — 3
aN———1 \___O_
vl JOLA
(mimo provoz )
N N—
LEGENDA
ZST NYRSKO

Definitivni stav

7
remiza
—35 6

dopravni koleje
manipulaéni koleje
demontaz, zruseni
vystavba, montaz

zarizeni v provozu

HI. Zelena Lhota nz

3 7
2 1N

Janovice n. Uhl. 1 9

nastupisté dl. 170m 3

a ) - 2 —‘.1 —— 5
aN—— \__o_
vl JOLA
( mimo provoz )
N—— N—

LEGENDA

12.2.9. ZST Janovice nad Uhlavou

Pripravné prace

1. Rozsah praci

dopravni koleje
manipulaéni koleje
demontaz, zruSeni
vystavba, montaz

zarizeni v provozu

DemontaZ zafizeni, zajisténi kabel( v prostoru budoucich stavebnich praci. Pfiprava zafizeni
stavenisté, vystavba mistni kabelizace v ZST Nyrsko. Vystavba nové garaze a technologického

domku.
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2. Délka trvani
61 dni

3. Vylouceni koleji
Bez potieby nepfretrzité vyluky, se zachovanim stavajiciho provozu na trati i ve stanici.

Stavebni postup €. 1

1. Rozsah praci

DemontaZ C¢asti stavajici koleje €. 1, 2 a 4 od stavajici vyhybky ¢. 7 resp. 8 po km 41,711.
Vystavba casti nové koleje n€.1 anc.2 odkm 41,711 po stavajici vyhybku ¢.8 vietné
provizorniho propojeni s touto stdvajici vyhybkou a provizorniho propojeni nové koleje né. 1
se stavajici vyhybkou €. 2 a nové koleje ncé. 2 se stavajici vyhybkou €. 3.

2. Délka trvani
7 dni

3. Vylouceni koleji

V ZST Janovice nad Uhlavou vyloudené stavajici dopravni koleje €. 1, 2 a manipulaéni kolej €. 4.
V provozu stavajici dopravni kolej ¢. 3 a nastupisté u této koleje. Kfizeni a predjizdéni vlaku
v této vyluce znemozinéno. Pfed zahajenim vyluky bude zpracovan vylukovy grafikon vlakové
dopravy (GVD). KfiZovani nebo pfipadné predjizdéni vlakli bude presunuto do Nyrska nebo
do Klatov. Z tohoto ddivodu nesmi vyluka probihat v soub&hu s vylukovou ¢innosti v ZST Nyrsko.

Stavebni postup €. 2

1. Rozsah praci

Vystavba provizorniho nastupisté u nové koleje né. 2 véetné provizorniho pfistupu na provizorni
nastupisté. Provizorni nastupisté bude zfizeno u nové koleje, proto je nutno novy svrsek
ochranit separacni geotextilii.

2. Délka trvani

2 dni

3. Vylouceni koleji

V ZST Janovice nad Uhlavou vylou¢end novd dopravni kolej né. 2. V provozu stavajici dopravni
kolej ¢.3 anastupisté utéto koleje anovad dopravni kolej nc. 1 se stavajicim ndastupistém.
Stavajici tratové koleje smér Nyrsko, Pocinovice a Klatovy v provozu. Provoz na trati zachovan.

Stavebni postup €. 3

1. Rozsah praci
Vystavba nového nastupisté u nové koleje né. 1.

2. Délka trvani
21 dni

Souhrnna technicka zprava
—— Valbek, spol. sr.o.m Usti nad Labem m 12.9.2013 111




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

3. Vylouceni koleji

V ZST Janovice nad Uhlavou vyloué¢end novda dopravni kolej né. 1. V provozu stavajici dopravni
kolej €. 3 a nastupisté u této koleje a nova dopravni kolej né. 2 s provizornim ndastupistém.
Stavajici tratové koleje smér Nyrsko, Pocinovice a Klatovy v provozu. Provoz na trati zachovan.

Stavebni postup €. 4

1. Rozsah praci

Sneseni stavajiciho Zeleznorudského zhlavi v ZST Janovice nad Uhlavou, tj. stavajicich vyhybek
€.6,7, 8,9, 10, 11 a 12. Sneseni stavajici stani¢ni koleje €. 3 od stavajici vyhybky ¢. 6, sneseni
stdvajicich tratovych koleji smér Pocinovice od Zeleznorudského zhlavi po stavajici km 0,835
a smér Nyrsko od Zeleznorudského zhlavi po stavajici km 40,727. Pokladka nové tratové koleje
smér Nyrsko/Pocinovice véetné nové vyhybky nc. 8, pokladky novych vyhybek nc. 7 anc. 6.
Vystavba nového nastupisté ¢. 1 u nové koleje nc. 3 a centralniho prechodu pro cestujici k jiz
zbudovanému novému nastupisti €. 2 u koleje €. 1.

Aktivace SZZ v ZST Janovice nad Uhlavou je napldnovana na konci stavebniho postupu ¢&. 3.

2. Délka trvani
21 dni (21N)

3. Vylouceni koleji

V ZST Janovice nad Uhlavou vylouéend nova dopravni kolej né. 3 a Zeleznorudské zhlavi. Vyluka
tratovych koleji smér Pocinovice a Nyrsko. Provoz na trati zrusen, v tratovém Useku Klatovy —
Nyrsko a Klatovy — Pocinovice zavedena nahradni autobusova doprava. Vyluka nesmi probihat
v soub&hu s vylukovou ¢&innosti v ZST Nyrsko. Po dobu vyluky nutno zabezpetit zbrojeni
lokomotiv nebo motorovych jednotek zajistujicich vozbu v TU Nyrsko — Zelezna Ruda-Alzbétin.

Dokoncovaci prace

1. Rozsah praci

Dokoncovaci prace, kone¢na Uprava ploch ve stanici. Sneseni provizorniho nastupisté u nové
koleje nc. 2.

2. Délka trvani

14 dni
3. Vylouceni koleji

Bez vyloucdeni tratové a stanicnich koleji, v provozu vsechny stani¢ni itratové koleje a nové
nastupisté u koleji n¢. 1 a 3.
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12.3. Moiznost slouceni praci v jednotlivych lokalitach, organizace praci v zakrytu

Jak je z vySe uvedenych pracovnich postupl patrné, postup vystavby v jednotlivych lokalitach
stavby nebude mozZny bez zavedeni nepretrzitych vyluk koleje a NAD. Nepfretrzité vyluky budou
zapotrebi prakticky ve vSech lokalitach stavby. Pfi navrhu OV pred realizaci stavby bude snaha
délku téchto vyluk upfesnit, konkretizovat a minimalizovat, pfipadné se snahou vystavbu
nékterych lokalit provadét v zakrytu. Vzhledem k horskému charakteru trati a moznému
pfistupu prevdiné pouze po Zeleznici je oviem moznost tohoto zplsobu organizace vyrazné
omezena.

Pro vystavbu stanic a zastavky se predbéiné uvaZuji hlavni nepfretrzité vyluky Zelezni¢niho
provozu v délce 6 dnd (6N) - Z. Ruda-Alzbétin, 5 dnd (5N) - Z. Ruda-mésto, 3 dndl (3N) - Spicak,
2 dnu (2N) - Hojsova Straz-Brédlnik, 15 dnl (15N) - Hamry-Hojsova Straz, 5 dnt (5N) - Zelena
Lhota a 8 dnt (8N) - Nyrsko.

Soucasné budou pravdépodobné zapotiebi dalsi kratkodobé (K) vyluky cca 8-hod pred
a po hlavni vyluce v max. rozsahu cca 4 dnl (2K + 2K), pokud pro prace v blizkosti koleje
nebudou postacovat prestavky mezi jizdami vlakd. V pripadé potfeby je mozno vyuzZit jesté
nocni prace v dobé dopravniho klidu v provozu vlak( v dobé od 22,00 do 3,30 hod.

NAD je uvazovéna v celém useku trati Nyrsko-Z. Ruda (pro Nyrsko Janovice nad Uhlavou-
Z.Ruda), protoze do nékterych stanic neni moino autobusem vibec zajet. Nahradni
autobusové zastavky se nachazeji v blizkosti Zelezni¢nich stanic a zastavek, pfi silnici 11/190
Nyrsko-Zelezna Ruda.

Pro vystavbu v zdkrytu (vystavba ve dvou a vice mistech najednou) pfipada zfejmé v Uvahu
soucasnd realizace pouze lokalit Z. Ruda-Alibétin + Z. Ruda-mésto a Spi¢dk + Hojsova Straz-
Brcalnik, pricemz pro vystavbu zast. Hojsova Straz-Bréalnik by bylo mozno vyuzit, s pfistupem
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po Zeleznici pouze ze sméru od Zelezné Rudy-Alzbétin, i &ast N-vyluky pfi rozsifovani draznich
stezek (cca 9N) pfi rekonstrukci ZST Hamry-Hojsova Straz.

Uvedené zakrytové stavby samoziejmé predpokladaji ndvoz veskerého potfebného materialu
a drazni mechanizace do uvedenych lokalit respektive do sousednich stanic v predstihu, bude-li
toto v dobé realizace stavby mozné a vhodné.

Zbyvajici lokality - Hamry-Hojsova Straz, Zelena Lhota a Nyrsko - budou pravdépodobné
vyZadovat volnost trati pro navoz materidlu a Zelezni¢ni mechanizace z obou stran stanice,
zalezi ovSem na budoucim zhotoviteli stavby a jeho moznostech.

12.4. Zasady reSeni stavenisté

Stavenisté je uréeno Zelezniéni trati Zeleznd Ruda-Plzeri a jejim bezprostiednim okolim, stavba
sama bude realizovana vyhradné v rozsahu hranic drazniho pozemku. Zafizeni stavenisté bude
mozno zfidit rovné? pouze na drainich pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.o., nebo CD, a.s., s
moznym pfijezdem prevaziné pouze po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich véetné ptijezd( na né si
pripadné musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.

PFi vlastni realizaci stavby nesmi dochazet k ohroZzovani a nadmérnému obtézovani jejiho okoli,
zvlasté hlukem a prachem, k ohroZovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,
zejména se zfetelem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, dale ke znecistovani
pozemnich komunikaci, ovzdusi a vod, k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbdm a pozemk(m,
k sitim technického vybaveni a k pozarnim zafizenim.

V misté stavby ani v jeji tésné blizkosti neni mozno uvazovat zadny vhodny zdroj uzitkové vody.
Pfipadna mista odbéru je nutno projednat za Ucasti investora a obci v jednotlivych lokalitach
stavby, v ramci stavebni pfipravy zhotovitele stavby. Pitnou vodu je zapotiebi zajistovat
obdobnym zplsobem, pripadné zajistit dovoz pitné vody balené.

Moznosti pro zajiSténi potifebného prikonu elektrické energie v misté stavby je nutné provéfit v
ramci pFipravy stavby s SDC SEE Plzeni, se SZDC SZE Plzen, pfipadné s odpovédnymi pracovniky
CEZ Distribuce (moZnost pfipojeni pfes vlastni méfeni). Zde je nutna koordinace se stavbou
,Racionalizace”, v niz jsou rfeSena jak pfipojnd mista v jednotlivych lokalitach, tak pripadné
navyseni pfikonu pro obé stavby.

V pfipadé potfeby zhotovitele a nemozZnosti pfipojeni na stavajici rozvody je nezbytné zajistit
vlastni mobilni vyrobu elektrické energie pomoci elektrocentral.

Prizkum mist pro ulozeni vytéZzeného materidlu a prizkum sklddek pro ostatni odpadovy
materidl byl proveden ve spoluprace s SDC ST Plzen a je uveden v odstavci B.6.1. V tomto
odstavci jsou rovnéz uvedeny naroky na vylukovou ¢innost pfi realizaci stavby.

12.5. Moznosti prijezdi ke stavenisti

PFistup na staveni$té je mozny predeviim po Zeleznici, a to jak ve sméru od Zelezné Rudy tak i
ve sméru od Plzné. MoZnost prijezdu na misto stavby silni¢nimi vozidly po silnicich, mistnich
a ucelovych komunikacich bude jediné v pripadé ziskani kladného vyjadreni vlastnik(
sousednich pozemk(l, nejen pro pfijezd stavebnich mechanismu, ale i pro potfeby navozu
a odvozu materialu a konstrukci stavby. Pripadny souhlas si musi zajistit vybrany zhotovitel
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stavby. Z hlediska silni¢ni dopravy, pfi zajisténi pfijezdu na stavbu po mimodrdznich pozemcich,
by na silnici 11/190 ani 1/27 nemélo dojit k zdsadnimu omezeni silni¢niho provozu. Po odboceni
na mistni ¢i Ucelové komunikace k jednotlivym mistim stavby muze dojit k rlznym
kratkodobym omezenim z dlvodu frekvence dopravy stavby. DIO v pfipadé vyuZiti tohoto
reSeni zajisti zhotovitel stavby na zdakladé upresnéni definitivniho stavebniho postupu
a kone¢ného harmonogramu stavby.

MozZnost pfijezdd v souvislosti s pracovnimi ¢innostmi a vylukovou cinnosti pro jednotlivé faze
stavby jsou popsany v pfedchozim odstavci.

12.6. Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu

Podle zdkona o drahach ¢.266/94 Sb v platném znéni §5, odst.1 a 2, jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,stavby drahy“. U téchto objektl podle §7, odst.2
¢asti druhé citovaného zdkona musi byt zpUsobilost ,stavby drahy” k uzivani pred vydanim
kolaudacniho rozhodnuti ovéfena technickobezpecénostni zkouskou a v pripadé staveb, které
svym charakterem a ucelem ovliviiuji podminky bezpecného a plynulého provozovani drahy a
drdzni dopravy, stanovi drazini spravni arad ve stavebnim povoleni navic téZz zavedeni
zkusebniho provozu.

Rozsah a podminky technickobezpecnostni zkousky a eventualné i zkusebniho provozu stanovi
provadéci predpis, kterym je vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky rfad drah, konkrétné jeji ¢ast druha, hlava treti, §§5 az 7 v platném znéni.

Ve stavbé nejsou zastoupeny objekty, které maji podle §8§47 a 48, hlavy treti, ¢asti paté
uvedeného zakona charakter ,uréenych technickych zatizeni“, jejichZz technickou zpUsobilost
navic pred uvedenim do provozu posuzuje drdzini sprdvni ufad, kterym je v tomto pfipadé
Drazni Urad, sekce stavebni, oblast Plzen.

Dokoncenou ,,stavbu drahy”, pfipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zakladé kolaudacéniho rozhodnuti. Kolaudaéni rozhodnuti mize byt vydano
jen, je-li technicka zpUsobilost takové stavby ovérena technickobezpeénostni zkouskou,
v pfipadé kladného rozhodnuti Drazniho spravniho Ufadu pak navic jesté zkusebnim provozem
podle vyhlasky ¢.177/95 Sh. v platném znéni, coz bude uplatnéno i v této stavbé.

V obdobi mezi dokonéenim objektu s provedenou technickobezpeénostni zkouskou a vydanim
kolaudaéniho rozhodnuti, se po konzultaci s Drainim spravnim uUfadem predpoklada, Ze
za nezkolaudovany objekt bude pfi jeho uzivani po dobu zkusebniho provozu zodpovédny
zhotovitel stavby. Tento poZadavek bude rovnéz uveden v soutéznich podminkach na dodavku
stavby.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technickobezpeénostni zkousky vydanim ,, Rozhodnuti
o povoleni zkusebniho provozu®, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu véetné doby
jeho trvani. O povoleni zkusebniho provozu musi stavebnik pozadat Drdzni spravni urad. Po
splnéni podminek stanovenych v ,Rozhodnuti o zkusebnim provozu“ lze podat ndvrh na
zahajeni kolaudaéniho Fizeni stavby jako celku, pfipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného
uzivani (jednotlivé PS, SO ¢i jejich skupiny).
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Pti realizaci této stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavk( a potfeb prislusnych slozek
SZDC, CD a dalsich, nékteré stavebni objekty, ihned po jejich dokoné&eni (pFipadné jiz po jejich
jednotlivych ¢astech v zavislosti na postupu vystavby a v souladu s jejich obsahem — pfechodné
stavy, docasny provoz,...) uvést do provozu jesté pred dokoncenim celé stavby.

Obzvlasté se toto tyka stavebnich objektl Zelezniéniho svrsku, ndstupist, pristfesk( na
nastupistich a prohlizeci jamy, u nichZ je nezbytné nutné ihned po jejich dokonceni (i jejich
Casti), predat tyto okamzité do uZivani (pfedbéiného provozu) jesté pred jejich Uplnym
dokoncenim, aby byl zajistén provoz a pfeprava cestujicich na stanicnich a tratové koleji.

Pti provadéni rekonstrukci musi vybrany zhotovitel stavby zajistit koordinaci praci Zelezni¢niho
svr§ku a ndstupisté s Upravami zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, VO zastavky, prelozkami
a Upravami tras ostatnich inZenyrskych siti a s dalSimi provoznimi soubory souvisejici stavby
,Racionalizace” tak, aby veSkeré prace, nutné pro zajisténi bezpecného provozu, byly
provedeny v poZzadovaném terminu a v odpovidajici kvalité.

12.7. Povodnovy a havarijni plan

Zpracovani povodriového a havarijniho pldnu na dobu vystavby v ramci této stavby neni
zapotrebi, protoze viechny lokality stavby, vzhledem k horskému charakteru trati, se nachazeji
mimo zatopové Uzemi 100-leté vody (Q100) Feky Uhlavy, ktera je v jeji blizkosti jedinym
potencidlnim zdrojem povodné.

12.8. Predpokladané Ihlty vystavby

Predpokladanad doba VYStavhy . ... e 446 dni
Predpokladany termin zahdjeni stavby: ... 1.10.2014
Predpokladany termin dokonceni stavbhy:.......cccooomiiiiiieii e 20.12.2015
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