E7oC] G |sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI

Spréva Zelezniénl dopravnf cesty INFRASTRUKTURY

Cislo soupravy

1. Aktualizace 08/2013 08/2013 %&

C. zmény | ZdGvodnéni zmény Datum /ﬁoépis

Investor

——\V/
54 DC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Spréva zelezniénl dopravnf cesty
Odpov. projektant stavby Ing. Peter Lastovecky %
Odpov. projektant SO Ing. Pavel Novak / /
Vypracoval Ing. Pavel Novak
Technicka kontrola Ing. Peter Lastovecky % Valbek, spol. s r.o, stt. Usti n. L.
// Décinska 717/21
REKONSTRU KCE TRATI tel./fax: 475 531 077
- , e-mail: info.usti@valbek.cz
KLATOVY - ZELEZNA RU DA Zak. ¢islo zhotov.| 11/PL/22/054
, Datum 9/2012
SO 07-11-01 - Zelena Lhota - Hamry- . .
. - . . , . . Stupen PD (DUR)
-Hojsova Straz, zvyseni trat'ové rychlosti et
éfitko

Cast Priloha

TECHNICKA ZPRAVA E.1.07 01




Valbek, spol. sr.o.
stfedisko Usti nad Labem
Décinska 717/21

400 03 Usti nad Labem

REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA

pripravna dokumentace

TECHNICKA ZPRAVA
SO 07-11-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvyseni tratové rychlosti

Vypracoval: Ing. Pavel Novak V Praze zari 2013



REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA ooy

Cast E.1.07 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvy$eni tratové rychlosti valbeks
OBSAH
1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY ....cooviiiieirereiieieectetesseeeteaesessss st sssas st st sesesssssaesesans 3
1.1, UdAJE 0 STAVIOB ..ottt ettt ettt ettt e e et e s et esese et ere e et ene e ereneanenas 3
2. VSEOBECNA CAST ..ottt sttt st 4
% R VAVTol o Yo Y41 e To Lo | 4= To | 2R OPP PRt 4
2.2.  Souvisejici provozni soubory a stavebni 0BJEKLY .....cccvvveeeeiiiiiiirieeee e 5
2.3.  Odchylky od predchoziho stupné projektové dokumentace.........ccccveeeeeicrnreeeereeeninennnne 5
2.4.  Odchylky od platnych norem a predpist....c...eeeeeeveeeceeiieeeeeireee e e 5
2.5, VIastnik @ SPravee iINVESTICE. ...ciiviuiiii ettt ettt e s sre e e s e e ssabaeeessabaeee s 5
3. TECHNICKE RESENT ....oviieeeieeeeeeeeeeete et ettt ettt n st s s es s s s ettt st et sesesesesesnas 5
3.1.  Strucny popis sou¢asného technick€ho Stavu .........cccovcvieiiniiiiiiiii e 5
3.2, Navriené teChniCké FESENT........uuiiiiiee e e e e e e e e e e 7
. T o 1V o T [ 1] = 1SR SURRRNE 9
3.4, POKYNY PrO MONTAZ ...uvviieiiiiieeeeiiieee ettt ee ettt e e st e e s sita e e s saba e e e s sabaeeessbtaeaeessnnraeessnnseeeean 9
3.5,  POStUPNE UVAENT O PrOVOZU ....uvveiiieiiiiiiiiiiieeeeiiiee e site e sttt e e e siae e e s sata e e s sabeaeeessbeeee s 9
3.6, POSTUP VYSTAVDY Looiiiiiiiie ettt st eenaraee s 9
3.7. Podminky @ naroky Na VYStaVvhU.......ccccuiiiiiiiiiiiiiiiec e 9
4. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI PRACI.......cocoeverrereeeeccceaeaenns 10
5. PRILOHY oottt ettt ettt ettt s et et s s ettt ettt et et et et et s s s ennas 11

Technicka zprava
——— Valbek, spol. s r.o. m Praha m 6. z&fi 2013 2




REKONSTRUKCE TRATI KLATOVY — ZELEZNA RUDA
Cast E.1.07 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvy3eni tratové rychlosti

1. IDENTIFIKACNi UDAIJE STAVBY
1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace, dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti (DUR)
Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce Zeleznicni trati

Odvétvi: Zelezni¢ni doprava

Misto stavby: Zelezni¢ni trat Klatovy — Zelezna Ruda,

TU 0361 Klatovy (mimo) — Zeleznd Ruda (véetné)
Méstsky Urad: Klatovy, Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelezna Ruda
Obecni urady: Bezdékov u Klatov, DeSenice, Hamry

Katastralni uzemi:

Katastralni tzemi ESLI]O Obec Kraj
Alzbétin 796077
Zelezna Ruda 796069 | » i
Spicak 296051 Zelezna Ruda
Hojsova Straz 640727
Hamry na Sumavé 792730 | Hamry na Sumaveé
Zelena Lhota 792748 | Nyrsko
Desenice 625647
Milence 625655 . .

TS DesSenice

MavteJQV|ce u 625671
Desenic
Hodousice 708445
Nyrsko 708453 NVrsk
Bystfice nad Uhlavou | 617083 yrsKo Plzerisky
Stary Laz 617105
I?etrowce nad 617091
Uhlavou
Hvizdalka 657123
Veseli nad Uhlavou | 657182 |Janovice nad
Splile 657174 | Uhlavou
Janovice nad
Uhlavou 657131
Rohozno 657166
Bezdékov u Klatov 603481 | Bezdékov u Klatov
Kal u Klatov 665983 Klatovy
Klatovy 665797
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Cast E.1.07 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvySeni tratové rychlosti valbeks
Region: Plzensky
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

DI4Zdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Zastoupeny: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Nadfizeny organ: Ministerstvo dopravy a spojl
Nabrezi L. Svobody 12
11000 Praha 1

Zhotovitel dokumentace: Valbek spol. sr. o.
stfedisko Usti nad Labem
Décinska 717/21
400 03 Usti nad Labem

Cislo zakazky: 11/PL/22/054
Zacatek stavby: km 49,181 ZST Klatovy, vypravni budova
Konec stavby: km 0,000 ZST Zelezna Ruda, statni hranice CR - Némecko

2. VSEOBECNA CAST
2.1. Vychozi podklady

Zdkladni podklady:
* Investiéni zdmér na projekt , Klatovy — Zeleznd Ruda, kolejové Upravy*, zpracovatel SUDOP
Project Plzen a.s., 03/2008
» Pfipravna dokumentace ,Klatovy — Zelezna Ruda, kolejové Upravy“, zpracovatel SUDOP
Project Plzen a.s., 05/2010

Geodetické podklady:
e Zaméreni stavajiciho stavu, fy. Integral Geodetické prace s.r.o., 12/2009 (ve formatu
*.dgn, S-JTSK, Balt p. v.)

Geotechnické podklady:
* Geotechnicky a stavebné technicky prizkum véetné navrhu praicového podloZi pro
pripravnou dokumentaci stavby, fy. Waltec GDS s.r.o., 11/2009

Ostatni pouZité podklady:
» Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezarazenych do evropského Zelezni¢niho
systému ze dne 30.10.1997 ¢. j. 890/97-S7
* Predkategorizace materialu Zel. svrsku z 12/2009

Technicka zprava
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» Predkategorizace materialu Zel. svrsku z 04/2012
e Zavéry z vyrobnich porad
e Vsechny platné souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a vzorové listy.

2.2. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

PS 07-12-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TZZ, PZZ
PS 07-21-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TK a DOK

SO 07-36-01 Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 18,345
SO 07-36-02 Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 20,531

2.3. Odchylky od predchoziho stupné projektové dokumentace
Predchozi stupen projektové dokumentace nebyl zpracovan.
2.4. Odchylky od platnych norem a predpisi

Pro zpracovani projektového rfeSeni SO, tykajiciho se rekonstrukce koleje, nebylo zapotrebi
7adnych vyjimek z draznich pfedpisd, Vzorovych list(i ani norem CSN.

2.5. Vlastnik a spravce investice

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., Oblastni reditelstvi Plzen, Susicka 23, 326 00 Plzen.

3. TECHNICKE RESENI
3.1. Strucny popis soucasného technického stavu

PFedmétny tratovy Usek leZi mezi ZST Hamry-Hojsova Stra7 a HI. Zelena Lhota nz. (nové ZST) v km
16,307 (vyhybka &. 1) ZST Hamry-Hojsova Straz a km 22,961 97 (vyhybka €. 4) Hl. Zelena Lhota nz.
V soucasné dobé je tratova rychlost v uvedeném uUseku V=70 km/h s nékolika lokalnimi
omezenimi. V oblasti ZST Hamry-Hojsova Straz v km 15,650 — 16,550 je souéasna rychlost
omezena na V=40 km/h. Rychlost na klatovském zhlavi této stanice omezuje zejména dezolatni
stav Zelezni¢niho svrsku neumoziujici dosazeni vyssi rychlosti. V km 18,160 — 18,590 je rychlostni
omezeni na V=40 km/h z dlvodu nevyhovujicich rozhledovych pomérd prejezdu v ev. 18,345
zabezpeceného pouze vystraznymi kfizi. V km 19,230 — 20,490 je rychlost omezena na V=60 km/h
z dlivodu nevyhovujicich geometrickych parametr( koleje (inflex, mezilehla vzestupnice). Od km
22,900 v oblasti stanice Zelend Lhota je pak rychlost omezena na V=40 km/h z dlvodu
nezabezpecenych vyhybek a Spatny stav Zelezni¢niho svrSsku neumoziujici dosazeni vyssi
rychlosti.

Z hlediska smérovych pomér( prochazi trat naroénym horskym terénem s vysokym podilem
obloukdi o malych polomérech, nejmensi polomér oblouku v tomto Useku je R=275m
s prevysenim koleje D=139mm.

Z hlediska sklonovych poméri tratova kolej v celém Useku klesd, a to v pfevazné délce Useku v
rozmezi sklon( cca -14,5 %o - 19,0 %o.

Technicka zprava
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Tento SO fesi zvyseni tratové rychlosti vkm 19,230 — 20,490 ze stavajici V=60 km/h nové na V=70
km/h. Odstranéni propadd rychlosti ve zbylych vySe uvedenych Usecich je pfedmétem reseni
jinych SO, PS.

Zacatek stavebniho objektu je v km 19,200 000 (zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku) a
konec v km 20,740 000 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje).

V Useku km 19,200 — 19,555 je trat vedena v pravostranném oblouku na vysokém nasypu (vyska
az 23m), na tento oblouk navazuje inflexnim bodem v km 19,551 levostranny sloZzeny oblouk,
ktery pokracuje az do konce predmétného uUseku v km 20,740. Zpocatku je zde trat vedena
v zafezu maximalni hloubky cca 8 m, jez konc¢i uroviiovym prejezdem lesni cesty v km 19,883, za
kterym trat opét prechdazi do nasypu vysky az 27 m. Zde po mosté v ev. km 20,131 Zelezni¢ni trat
prechazi levostranny pfitok Zelenského potoka. V ndsypu je trat déle vedena az do km 20,300,
kde se opét dostava do mélkého zarezu, ktery pokracuje az do konce pfedmétného Useku v km
20,740. Svahy drazniho télesa po obou stranach jsou porostlé kfovinami a vzrostlymi listnatymi
stromy.

Z hlediska geometrickych parametr(i koleje se zacatek uUseku v km 19,200 000 nachdzi
v pravostranném smérovém oblouku s polomérem R = 287 m, na ktery dle pasportni evidence
navazuje mezilehla prechodnice a stejnosmérny oblouk s polomérem R =275 m. PfevySeni obou
obloukl je shodné D = 139 mm. V km 19,551 se nachazi inflexni bod, kterym navazuje
protismérny levostranny sloZzeny oblouk ze ¢tyf obloukd rdznych polomérl oddélenych
mezilehlymi pfechodnicemi. Poloméry jednotlivych oblouk( jsou: R =309 m, R =285 m, R =275
m a R =410, prevySeni pak D =127 mm D =138 mm, D =138 mm, D =96 mm. Krajni prechodnice
slozeného oblouku konci v km 20,720, kde se navazuje na ptimy Usek koleje.

Stavajici zeleznicni svrsek v feSeném uUseku sestava z kolejnic tvaru S 49 z let 1986, 1988 a 1991
s tuhym upevnénim na dievénych prazcich z let 1965-1975 s rozponovymi podkladnicemi.
Rozdéleni prazcua je ,c“ kolej je stykovana. Driebnost upevnéni kolejnic je vzhledem ke stari
svrsku nedostatecna, kolejové loZe je znecisténé a zarostlé. Na konci Useku v km 20,700 000 az
km 20,720 000 je jiz kolej po obnové z r. 2009 s betonovymi praZci SB8, Zebrovymi podkladnicemi
a rozdélenim ,,c“, upevnéni je zde tuhé svérkami ZS4. Kolejnice tvaru S49 z r. 1986 jsou svareny,
v navazujicim Useku ve sméru Zelena Lhota je zfizena bezstykova kolej.

Plan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostatecné Siroka. Drdzni
stezky nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou. ,Blataky” ani jind problematicka mista se
v koleji v celém useku nevyskytuji.

V predmétném Useku se nachazi dva Urovriové Zelezni¢ni prejezdy ucelovych komunikaci (UK) —
lesnich cest, a to v eviden¢nim km 19,883 a km 20,581. Oba prejezdy jsou umistény v oblouku s
prevySenim a trvale uzamceny, na pozadani otvira TO Klatovy. Pfejezdova konstrukce je tvofena
Zelezobetonovou zadlazbovou konstrukci z paneld LP-A a LP-B, navazujici vozovka je nezpevnéna.
Sitka prejezdu je 4,00m, resp. 4,20m, Ghel kiiZenf je v obou ptipadech 90°.

Technicka zprava
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3.2. Navrzené technické feseni

P¥i ndvrhu kolejovych Uprav pro zvyseni tratové rychlosti jsou dodrZena veskerd ustanoveni
vyhlasky €. 177/1995 Sb., vyhlasky &. 398/2009 Sb., CSN, TNZ, TKP, VL a draznich pfedpisd SZDC
tak, aby rekonstruovana trat vykazovala po dokoncéeni normovy stav.

Navrh kolejového feseni Zelezni¢niho svrsku byl zpracovan v souladu se zadavacimi podminkami
a se zaveéry z pracovnich porad.

Tento SO fesi zvyseni tratové rychlosti vkm 19,230 — 20,490 ze stavajici V=60 km/h nové na V=70
km/h. Zvyseni tratové rychlosti v daném Useku bude provedeno kompletni rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku.

Stavajici kolejovy rost bude snesen. Kolejové loze bude reprofilovano a doplnéno novym stérkem.
Rekonstruovany Zelezni¢ni svrsek bude tvaru 49 E1 na betonovych praZcich B-91 S/2
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kolejnice budou svareny do bezstykové koleje.
Vyjimkou bude usek od km 20,700 000 do km 20,740 000, kde material Zelezni¢niho svrsku
nebude ménén, bude zde provedena pouze Uprava smérového a vyskového vedeni koleje.

V mistech urovnovych Zelezni¢nich prejezd(i ucelovych komunikaci v ev. km 19,883 a ev. km
20,581 budou v ramci praci na Zeleznicnim svrsku demontovany drevéné praZce a pavodni
betonové prejezdové konstrukce. Nové budou pouZity betonové prazice a nové betonové
prejezdové konstrukce schvaleného typu.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek neni
nutno sanovat. V feSeném useku se nenachazeji zadné kolejové obvody. Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Smérové poméry
Smérova a vyskova Uprava bude provedena v rozsahu od km 19,200 000 do km 20,740 000.

Nové smérové poméry byly navrzeny se snahou pokud mozno kopirovat stavajici stav
s minimalnimi smérovymi posuny tak, aby bylo mozné dosahnout pozadované tratové rychlosti
V=70 km/h. Zacatek rekonstruovaného Useku se nachdzi v pravostranném oblouku se
stavajicim polomérem R=287 m a prevysenim D=139 mm. Mezilehlou pfechodnici o délce
Lk=30,000 m prechazi kolej v dalsi pravostranny oblouk o poloméru R = 275 m a prevyseni D=139
mm. Krajni linedrni pfechodnice tohoto oblouku se s krajni linedrni prechodnici nasledujiciho
oblouku stykd v inflexnim bodé bez mezipfimé. Tento nasledujici levostranny oblouk je slozeny
ze Ctyr stejnosmérnych obloukl riznych polomérd. Parametry prvniho oblouku jsou R=309 m,
D=127 mm, mezilehlou prechodnici délky Lk=53,000 m je navazan dalsi oblouk s R=284 m, D=127
mm. Treti levostranny oblouk navazuje bez pfechodnice a ma parametry R=275 m a D=127 mm.
Kolej pokracuje mezilehlou prechodnici s linearni vzestupnici o délce Lk=30,000 m a prechazi
v levostranny oblouk s polomérem R=403 m a prevySenim D=96 mm. Smérova a vyskova Uprava
je provedena az do km 20,740 000, kde je kolej napojena na stavajici pfimou.

Vsechny prechodnice jsou navrzeny klotoidické, vSechny vzestupnice linearni.

Sklonové poméry
PFi vySkovém ndvrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihGm ¢&i poklesim nivelety koleje oproti
stavajicimu stavu, nové navrzené sklonové poméry sleduji stavajici vysSkové vedeni trasy. V celé
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délce rekonstruovaného uUseku trat klesa, pricemz jednotlivé Useky vysSkového feseni jsou
nasledujici:
- km 19,200 000 az km 19,248 196: sklon -18,64 %o,
km 19,248 196 az km 19,700 000: sklon -16,00 %o,
km 19,700 000 az km 20,140 000: sklon -18,50 %o,
km 20,140 000 az km 20,300 000: sklon -11,50 %o,
km 20,300 000 az km 20,740 000: sklon -17,30 %eo.
Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 2000 m.

Detailni feSeni smérovych a sklonovych pomér( je patrné ze Situace a podélného profilu.

Zelezniéni svriek

Kolejové loze bude v celé navrzené délce rekonstrukce reprofilovano, s premisténim odpadu na
ur¢enou skldadku. Pfedbézné je mozno ocekavat cca 60 % vyzisku materidlu kolejového loze, 40%
bude odpad. Kolej bude provedena v celém rozsahu rekonstrukce s otevienym stérkovym loZzem.

Vyzisk kolejového lozZe z reprofilace bude ponechan v ose pro opétovné zastérkovani (spodni ¢ast
profilu SL). Vyzisk bude dopInén novym Zelezniénim $térkem (40 %) na pfedepsany pliny profil pro
zfizeni BK. Je uvazovand prevainé sklonéna plan Zelezni¢niho spodku. Doplnéné nové kolejové
loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 32 — 63 mm (Zelezni¢ni Stérk). Tloustka
kolejového loze bude minimalné 0,350 m pod loZnou plochou betonovych prazci. Kolejové loze
bude zhutnéno zhutriovacem za hlavami prazcu.

Vyziskané drevéné prazce v Useku km 19,200 az km 20,700 jsou urceny dle stavu k likvidaci (70%),
pripadné k regeneraci (30%). Betonové prazce SB8 v Useku km 20,700 000 az km 20,720 000
budou v koleji ponechany v¢. upevniovadel. Vyziskané kolejnice tvaru S49 v délce 50 b.m. budou
odvezeny do vykupu, zbytek je predbézné uvazovan jako material uzity, pfipadné k regeneraci a
bude protokolarné predan objednateli.

Do koleje budou pouZity nové betonové prazce B91-S/2 s rozdélenim ,,u“ a bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim kolejnic, které budou nové tvaru 49 E1.

Nova kolej bude ziizena jako bezstykova dle platného ptedpisu SZDC S 3/2 a v km 20,700 000 se
napoji na stavajici bezstykovou kolej. V obloucich o poloméru R=275m budou osazeny prazcové
kotvy, a to na kazdém 3. praZzci.

Materidl Zelezni¢niho svrsku v Useku km 20,700 000 az km 20,720 000 zGstane plGvodni, pouze
bude doplnén novy stérk pro dosazeni predepsaného tvaru kolejového loze.

Drazni stezky budou upraveny ze stérkodrti frakce 4 — 16 mm s konec¢nou Upravou zhutnénim
v tloustce do 50 mm.

V ramci praci na Zelezni¢nim svrsku budou v mistech prejezd( v evidenénim km 19,883 a km
20,581 demontovany plvodni betonové prejezdové konstrukce a po provedeni rekonstrukce
koleje s betonovymi praZci budou osazeny nové betonové prejezdové konstrukce schvaleného

typu.
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Vystroj drahy

Zajisténi geometrické polohy koleje

Vystroj traté pro zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle predpisu SZDC S3, dil IlI
Zajisténi prostorové polohy koleje. Zajistovacimi znackami se zajisti poloha tratové koleje.
Zajistovaci znacky se osadi tak, aby zaméreni znacek a zpracovani dokumentace zajisténi
prostorové polohy koleje bylo provedeno pred zahajenim trvalého provozu. Zajistovaci znacky se
oznadi a jejich poloha stanovi podle kapitoly IIl dilu Il pfedpisu SZDC S$3. Stani¢niky budou po
reprofilaci koleje nové osazené. Sklonovniky a rychlostniky budou vyhotoveny na nové parametry
traté a budou osazené do novych poloh. Metoda dlouhych tétiv bude soucédsti dokumentace
skute¢ného provedeni stavby.

Pro zajisténi kratkodobych wvyluk Zelezniéniho provozu bude provedeno v soucinnosti
s investorem a vybranym zhotovitelem jednani prfed zahajenim stavby, soucasné bude upresnén
harmonogram praci a definitivni stavebni postup Upravy Zelezni¢niho svrsku.

3.3. Provizorni stav

Provizorni stavy nad ramec realizace samotnych stavebnich praci v kolejisti a pfilehlych
prostorach v obvodu stavenisté se v zasadé neocekavaiji.

Organizace Zelezni¢ni dopravy (nakladni i osobni) bude podrobné feSena po vybéru zhotovitele
pred zahdjenim stavebnich praci, kdy budou upfesnéna vSsechna omezeni a provizorni stavy.

3.4. Pokyny pro montaz

Pokyny pro montaz jsou dany stavebnimi a technologickymi postupy, montaznimi ndvody a
doporucenimi zhotovitell a vyrobcl. Speciadlni poZzadavky na montdz budou upfesnény po vybéru
zhotovitele stavby.

3.5. Postupné uvadéni do provozu

Postupné uvadeéni stavby do provozu bude predmétem reSeni v dalSim stupni dokumentace
s definitivnim upfesnénim na zakladé stanoveného postupu praci po vybéru definitivniho
zhotovitele stavebnich praci.

3.6. Postup vystavby

Rekonstrukce koleje v feSené oblasti bude provadéno jednak v nepretrzité vyluce koleje
(pfedpoklad 5 dni), a dale v kratkodobych vylukach (cca do 6-8hod).

V pripadé potreby je mozno vyuzit i nocniho klidu v provozu viakd v dobé od 22,00 do 3,30 hod
(napt. pro ndvoz a odvoz materidlu, konstrukci a prefabrikat(i). Pfipadné konkrétni podminky
navozu a odvozu budou upfesnény az tésné pred realizaci stavby, po konkrétni dohodé mezi
vybranym zhotovitelem stavby a SZDC s.o., respektive mezi vedoucim stavebnich praci
zhotovitele s dirigujicim dispeCerem.

3.7. Podminky a naroky na vystavbu

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni tras jednotlivych siti pfislusSnymi spravci
a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pripadné objektu. Pti praci v blizkosti téchto siti je
zapotrebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.
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Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funkénich inZenyrskych siti, neni mozné
pouZzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tfeba provadét az do vyvéseni siti rucné.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatreni proti dotyku
nebo priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatieni pfi provozu
mechanismd pro zemni prace (vyloZzniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouZito mechanizm( vysSich nez 3 m, véetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZivat pro parkovani vozidel a
mechanismu.

Ochranéni veskerych dotcenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby reSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektd. Provede se zC¢asti tésné pred zahdjenim
stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, zEasti pak v prabéhu rekonstrukce.

Pfekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochrannd pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekt(. Ve stavbé se zfizuji
nova ochranna pasma inzenyrskych siti navrzenych v technologické ¢asti.

4. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVi PRI PRACI

Zakladni povinnosti ucastnik(l vystavby z hlediska bezpecnosti prace je dodriovat zakon
¢.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sbh., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi predpisy v¢. Ustanoveni Zakoniku prace C.
262/2006 Sb. Tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni zaméstnanca.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné Skoleni z bezpecénostnich predpist, predevsim z OP
16 a souvisejicich norem a predpist. Predevsim je nutno upozornit na prace v blizkosti trakéniho
vedeni, prace v blizkosti provozované traté a prace na strojich.

Pro prace ve vyskach a nad hloubkou plati NV ¢. 362/2005 Sb. Blizsi pozadavky na BOZP na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky anebo do hloubky.

PFi provozu na Zeleznicnich tratich a pouzivani zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je
nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod napétim
220 V a 380 V, proto bude nutno dlsledné dodrZovat zdsady ochrany proti nebezpe¢nému
dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho a silniéniho provozu. Z toho divodu je
treba zajistit pouceni vSech pracovniki ochrannymi pomuckami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym pracovi$tém drahy a DI Policie CR. V mistech, kde bude mozny pfistup
verejnosti ke stavenisti nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude treba zajistit
bezpectné provadéni praci a bezpenost verejnosti zajistit organiza¢né i technicky (provizorni
oploceni, vymezeni pasu Uzemi a ¢asu pro prljezd stavenistém, stani¢ni fad apod.).
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Zvysenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast v ptipadech, kdy neni
moznost zjistit pred zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zatizeni
zpUsob provadéni praci jiz v rdmci zpracovani projektu stavby, musi byt v blizkosti siti dodrZzovan
nasledujici postup:
* Pfed zahajenim praci bude pfizvan sprdvce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
upresnil nebo vytycil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo
v jeho blizkosti. Souc€asné zajisti v pripadé potieby v misté stavenisté vypnuti zafizeni
Z provozu.
* Pfipracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat prikaz ,B“ a zajistit
trvaly dozor nad provadénim praci.
* Pfipracich, kde hrozi nebezpedi stretu s jinymi sitémi, se prizplsobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.
* Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravcu.
* Odkryté sité je nutno zajistit proti poskozeni a odcizeni.

Prace a dozor v prostoru drahy mohou provadét pouze pracovnici pouceni a seznameni
s provozem a prislusnymi bezpecnostnimi predpisy.

Veskeré prace pfi stavbé je nutné provadét v poZzadované kvalité podle predepsanych
technologickych predpis(, aby objekt mohl bezporuchové slouzit svému ucelu.

5. PRILOHY

Neobsazeno
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