03
02 '
01 DoplInéni dle pfipominek CK MD 09/2018 4
REVIZE POPIS DATUM /pgopis
(
OBJEDNATEL

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, STATNI ORGANIZACE
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1

STAVEBNI SPRAVA VYCHOD, NERUDOVA 1, 779 00 OLOMOUC

Spréva Zelezni€nl dopravnl cesty

JTSK Bpv
CISLO SOUPRAVY
SAGASTA s.r.o. P
SIDLO: NOVODVORSKA 1010/14, 142 00 PRAHA 4 " 4 OALAO | A
IC: 045 98 555 DIC: CZ045 98 555 \
ODPOVEDNY PROJEKTANT VYPRACOVAL KONTROLA HIP
ING. EMIL SPACEK 4, /) ING. EMIL SPACEK ING. ADAM RUSY /) ING. ADAM RUSY /)
PODPIS "I poppis "[ popPIS " T poppis vy
OBSAH / , o 4 " | ¢isLo zakAzky 117071
VYSTAVBK éDBOCKY RAJHRAD DOKUMENTACE PD
MERITKO 1:1000
NAZEV PRILOHY DATUM 03/2018
, o POCET FORMATU 55xA4
ZAM E R P ROJ E KTU CAST CISLO PRILOHY

DOKUMENTACI LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. VYKRES, €I JEHO CAST, MUZE BYT KOPIROVAN NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVAN POUZE PO PREDCHOZIM SOUHLASU SAGASTA, s.r.0.




Vystavba odbocky Rajhrad

Nazev investora

adresa v¢etn& PSC

IC: 70 99 42 34

%

DIC: CZ70994234

Zameér projektu

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava Vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

ZAMER PROJEKTU

na investi¢ni akci Vystavba odbocky Rajhrad

1) Identifika¢ni idaje projektu

¢islo projektu:
nazev projektu:
misto realizace (kraj):

562 352 0026

Vystavba odbocky Rajhrad

Jihomoravsky

Piedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku : | CU smisen4 2017-2021

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v&. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

296 457 tis. K¢ (CIN)

354 642 tis. K& (CIN)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

296 457 tis. K¢

354 642 tis. K& (CIN)

Predpokladané celkové neinvesti¢ni nékl. v cenové Grovni roku :

| CU smigena 2017-2021

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

"uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2)

3)

Navaznost na schvalené koncepce a programy

Stavba je zafazena jako investicni akce na rekonstrukci stavajici dopravni cesty.
Obsahem stavby je vlozeni dvou jednoduchych kolejovych spojek do tratovych koleji
v zast. Rajhrad.

TU 2001 Bieclav — Brno je dvoukolejna, elektrizovana (stiidava soustava 25 kV/ 50
Hz), celostatni dréha, ktera je soucasti transevropského konvencniho Zzelezni¢niho
systému (soucast dopravni sit¢ TEN-T). Podle TSI INF je trat’ zafazena do kategorie
P3/F1.

Usek stavby se nachazi na celostatni draze ¢. 720 00 Lanzhot st. hr. — Modfice, dle
Tabulek tratovych pomért na trati ¢. 320A (Kuty) — Lanzhot st.hranice — Brno hl. n., dle
Jizdniho fadu 2017 na trati ¢. 250 (Praha —) Havlicktiv Brod — Brno — Kuty.

Hlavnim cilem stavby je zvySeni kapacity celostatni drahy ¢. 720 00 LanZhot st. hr. —
Modfice.

Spravcem piedmétného tratového tiseku je Oblastni feditelstvi Brno.

V prostoru stavenisté¢ a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investicni a stavebni
akce:

. ,,ETCS — 1. koridor usek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko*
(v realizaci)

. ,Modernizace a elektrizace trati Sakvice - Hustopede u Brna“ (v piipravé,
ptedpokladana re-alizace 11/2018 — 05/2020)

. ,Modernizace a elektrizace trati Hrufovany u Brna — Zidlochovice* (v
ptipravé, predpokla-dana realizace 6/2018 — 12/2019

Vzhledem na kategorii a zafazeni trat¢ z celoevropského hlediska ve vybrané siti

TEN-T je nezbytné, aby stavba splnila pozadavky piedpisi a smémic EU o
interoperabilité Zelezni¢niho systému — splnéni pozadavki smérnice 2008/57/ES.

Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbvytnosti realizace projektu

Stavba ,,Vystavba odbocky Rajhrad*“ je jednou z dulezitych staveb traté Brno —
Bteclav. Ocekavané hlavni ptfinosy stavby jsou:

- zvySeni kapacity drahy;

Realizaci stavby dojde ke zvySeni propustnosti trati a to pfi vylukovych ¢innostech.
Rozsifeni rozsahu vyhledové dopravy v piimé souvislosti srealizaci stavby se
nepiedpoklada.

Kazda mimotadnost v uzlu Brno a v jeho blizkém okoli, coz Rajhrad je, ma vliv na
cetnost a pravidelnost regiondlni osobni dopravy. Takt 15'v pfipadé mimotéadnosti je
nahrazovan taktem 30°, ptipadné 60°. V piipadé snizené kapacity ZST Brno hl.n. jsou



nekteré osobni vlaky, vcetné dalkovych, vedeny po objizdné trase ptes Brno dolni
nadrazi, kde vSak pro nastup a vystup nezastavuji.

TU 2001 Bieclav — Brno je dvoukolejna, elektrizovana (stiidava soustava 25 kV/ 50
Hz), celostatni dréha, ktera je soucasti transevropského konvencniho Zzelezni¢niho
systému (soucast dopravni sit¢ TEN-T). Podle TSI INF je trat’ zafazena do kategorie
P3/F1. Stavajici rychlost v daném tuseku je 160km/h a zdbrznid vzdalenost 1000m.
Stavba zahrnuje obé tratové koleje v TU HruSovany — Modfice, v zast. Rajhrad.

Dalkova osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Dotceny tratovy usek je soucasti I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery ma
mezinarodni vyznamu z pro spojeni se staty na jih od nasi republiky, projizdi zde denné
nékolik dalkovych linek. Konkrétné se jedna o vlaky linky Ex3 vedenych pfedevSim z
Prahy na Slovensko a Mad’arska (Budapest) a dale pak do Rakouska. Dopravni nabidka
vlakl této kategorie je zde tvorena pravidelnym hodinovym taktem vlakit EC/rj. Spoje
EC/1j jsou tvofeny hnacimi vozidly 380 ptipadn€¢ 1216 (Taurus III) a 6 az 9 vozy
klasické stavby, pfipadné vratnymi jednotkami railjet. Mezindrodni spoje jsou doplnény
rychliky linky R13 relace Brno hl. n. — Bfeclav — Hodonin — Olomouc. Dopravni
nabidka je zde zajiSt€éna pravidelnym dvouhodinovym taktem. V obdobich zvySené
piepravni poptavky jsou navic vlaky proloZeny jednotlivymi posilovymi spoji, které
zahus$tuji nabidku na Spickovy jednohodinovy takt. Rychliky jsou tvofeny jednotkami
fady 660 a 661, vyjimecné z lokomotivy fady 362 a vozi klasické stavby. Vyse uvedené
vlaky dopravce Ceské drahy, a. s., doplituji dalkové vlaky dopravce Regiolet, a. s. v
relacich Praha hl. n. — Brno hl. n. — Bratislava hl. st., pfipadn¢ Praha hl. n. — Brno hl. n. —
Staré Mésto u Uherského Hradisté. Vlaky RJ jsou tvofeny lokomotivou fady 193 a
soupravou 6 az 10 vozy klasické stavby.

Zadny z vySe zminénych vlakl nezastavuje pro vystup a nastup ve stanici lezici ve
stavbou doteném useku.

Dopravcem viech rychliki jsou Ceské drahy, a. s.
Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Je zde zastoupena pouze v pracovni dny, a to spéSnymi vlaky relace Brno hl. n. —
Bfeclav — Hodonin. Tyto spoje jsou tvofeny jednotkami fady 660 a 661, vyjimecné z
lokomotivy fady 362 a vozii klasické stavby. Zadny z vy$e zminénych vlakii nezastavuje
pro vystup a nastup ve stanici lezici ve stavbou dot¢eném useku.

Rychlou regionalni osobni dopravu na trati zajist'uji v obdobi platnosti jizdniho fadu
2017/2018 vyhradné Ceské drahy, a. s.

Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Cetna dalkova osobni doprava je doplnéna intenzivni piiméstskou dopravou, ktera je
tvofena osobnimi vlaky, které jsou zde provozovany v pllhodinovém taktu. Jednd se
piedevsim i vlaky relaci Zdar nad Sazavou — Brno hl. n. — Vranovice (— Bieclav) a
TiSnov — Brno hl. n. — HruSovany u Brna — Vranovice (- Bieclav). Vybrané spoje jsou
koncici/vychozi jiz v HruSovanech u Brna. V obdobi denni $picky pracovnich dni je tato



doprava posilena a provazena dokonce v 15minutovém taktu. Uvedené spoje jsou
tvofeny pfedevs$im hnacimi vozidly fady 242 (ptipadné 263) a zpravidla 4 vozy klasické
stavby pro cestujici.

Vsechny vlaky této kategorie zastavuji ve stavbou dotceném useku ve vSech
tarifnich bodech, Zelezni¢nich stanicich HruSovany u Brna a Modfice, obdobn¢ jako
vSech tfech mezilehlych zastavkach.

Regionalni osobni dopravu na ftrati zajiStuji v obdobi platnosti jizdniho fadu
2017/2018 vyhradné Ceské drahy, a. s.

Jizdni doby vlakli osobni a nakladni dopravy prezentuji charakteristiky typovych
vlakll provozovanych na feSenych usecich trati. Vzhledem k rozdilnym jizdnim dobédm
pro smér od zacatku ke konci trati a pro smér opacny jsou uvedeny tabulky pro oba
sméry. Rozsah nabidky pravidelné osobni dopravy v roce 2017/2018:

Jizdni doby - soucasny stav
HruSovany u Brna - ModFice
Typovy viak Ex 70 R 803 Os 4600 Nex 40738
Hnaci vozidlo 1216 661 242.2 363.5
Normativ zatéZe a jizdni odpor R 400 t R-t R 250t S 2300t
Délka viaku 250 m 130 m 100 m 600 m
Konstrukéni rychlost soupravy 160 km/h 160 km/h 120 kmv/h 100 km'h
Dopravny a zastavky JD | pob. | JD [ pob. | JD | pob. JD | pob.
ZST |HruSovany u Brna 2 - . - . 2 = -
z |Vojkovice nad Swratkou I I | | 2.5 0,5 | |
z |Rajhrad | | | | 3.0 1.0 I I
z |Popovice u Rajhradu | | | | 2,5 0,5 | |
ZST | Modfice 4.5 : 7.0 * 3.0 : 8,0 2
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 45 | 00 [ 70 | 00 | 11,0 | 2,0 80 | 0,0
Cestovni doba (min) 4,5 7,0 13,0 8.0
Délka trati (km) 11,190 11,190 11,190 11,190
Technicka rychlost (km/h) 149,20 95,91 61,04 83,93
Cestovni rychlost os. viaki (km/h) 149,20 95.91 51,65 -
Jizdni doby - soucasny stav
Modfice - HruSovany u Brna
Typovy viak Ex 71 R 802 Os 4601 Nex 41731
Hnaci vozidlo 1216 661 242.2 363
Normativ zatéZe a jizdni odpor R 400 t R-t R 250 t 52250t
Délka viaku 250 m 130 m 100 m 600 m
Konstrukéni rychlost soupravy 160 km/h 160 km'h 120 km/h 100 km'h
Dopravny a zastavky JD | pob. | JD [ pob. | JD | pob. JD | pob.
ZST | Modfice . * . . . . -
z |Popovice u Rajhradu | 1 | | 3,0 0,5 | |
z |Rajhrad | | | | 2.0 1,0 | |
z |Vojkovice nad Svratkou | | | | 3.0 0.5 | |
25T |Hrusovany u Brna 4,5 7.0 2,5 . 7.5
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 45 | 00 | 70 | 00 | 10,5 2,0 75 | 00
Cestovni doba (min) 4,5 7.0 12,5 Tk
Délka trati (km) 11,190 11,190 11,190
Technicka rychlost (km/h) 149,20 95,91 89,52
Cestovni rychlost os. viaka (km/h) 149,20 95.91 -




4)

Na predmétném tseku se nenachéazeni stavajici uroviiové piejezdy.

V mezistani¢nim tseku HruSovany u Brna — Modfice byl v roce 2009 vybudovan
elektronicky autoblok ABE 1. Vnitini vystroj se nachazi ve stavédlovych tustiednach
zst. Modfice a zst. HruSovany u Brna. Venkovni prvky jsou svételnd navéstidla typu
AZD 70 a stykové transformatory DT 075 s ptivodnimi lany ke kolejovym obvodiim
KOAI1. Na drazni vozidla jsou pfenaseny informace o nésledujicim navéstidle pomoci
narodniho vlakového zabezpeCovace o signalni frekvenci 75Hz. V roce 2016 v
uvedeném useku vybudovan evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS urovné L2. Systém
ETCS L2 se v soucasné dob¢ nachazi v testovacim provozu. Od roku 2015 je tratovy
usek Breclav — Brno fizen z CDP Prerov.

Dopravné — technologické posouzeni odbocky je v piiloze K.

PoZzadavky na technické reSeni

Bylo provedeno dopravné technologické posouzeni nové navrzené Odb. Rajhrad a
potvrzena jeji potiebnost. Byla stanovena rychlosti v odbo¢ném sméru a to 80km/h. Byl
téz dolozen vylukovy GVD s odbockou a bez odbocky. Detailnéji je dopravné —
technologické posouzeni potiebnosti odbocky v ptiloze K.

Predkladané varianta je optimalni z hlediska dopravni technologie, nebot’ nova
odbocka je kompromisné umisténa co nejblize stfedu stdvajiciho mezistani¢nicho tseku
Modfice — HruSovany u Brna (z pohledu rovnocenné¢ho poméru dil¢ich jizdnich dob, coz
je zadouci pro provozné rovnocenné parametry usekit Modfice — Odb. Rajhrad a Odb.
Rajhrad — HruSovany u Brna) a zaroven znamena nejmensSi zdsah do souvisejicich
technickych profesi. Vybér byl proveden na zaklad€ zpracovanych 4 variant, které jsou
popsany nize.

Hlavnim cilem stavby je zvySeni kapacity celostatni drahy ¢. 720 00 Lanzhot st. hr. —
Modfice. V celém tratovém useku Modfice — HruSovany u Brna se nenachéazi misto,
které by umoznilo kiizovani souprav v ptipadé vyluky jedné z koleji. Navrzené smérové
feSeni zaCind a napojuje se v km 130,602 v 1. TK na stavajici stav. V 2. TK zacina
uprava smerového feseni v km 130,640. Toto staniceni a poloha odbocky byly vybrany
v zavislosti na koordinaci s ETCS a polohou nastupisté a navéstidel. Umisténi odbocky
a vystavba odbocky umozni téz

Jedna se o usek: z hlediska kolejového od km 130,657 a z hlediska pokladky kabelt
od km 129,300, z hlediska kolejového feSeni do km 131,506, z hlediska pokladky nové
kabelaze do km 134,980 na trati Brno — Bfeclav. Obsahem stavby je rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku a spodku v celé délce stavby vcetné rekonstrukce 1 silni¢niho
nadjezdu a 1 zelezni¢niho mostu.

Nové¢ zfizend odbocka, se vybavi novym tratovym zabezpecovacim zafizenim se
soustiedénou technologii umisténou v zast. Rajhrad. Stavajici kabelizace autobloku bude
nahrazena novou kabelizaci a realizuje se rekonstrukce kolejovych obvodi.

Mosty v¢. nadjezdu nad Zzelezni¢ni trati budou rekonstruovany v rozsahu dle
technického stavu. Nadjezd byl posouzen na vyhledovou tratovou rychlost. Z diivodu



nové konfigurace kolejist¢ a zvlasté z davodu pozadavkii norem, kdy bylo tfeba
posoudit stavajici mostni konstrukce z hlediska ndrazu kolejovym vozidlem. Jelikoz
mostni konstrukce pfepoctu nevyhovéla byla do stavby zatfazena i pfestavba stavajiciho
silni¢niho mostu v 130,810.

Trakéni vedeni bude rekonstruovano pro nové navrzenou polohu tratovych koleji
v celé délce stavby.

Vybér z variant:

Na zakladé diskuze k predlozenym pozadavkiim na kolejové fesSeni, byly definovany
nasledujici Ctyfi varianty:

Varianta 1

Varianta predpokladd umisténi jedné kolejové spojky vné nastupist’ ve smeru od
HruSovan a jedné kolejové spojky vné nastupist’ ve sméru od Modiic. Vyhybky jsou
typu J60-1:14-760-1 pro rychlost 80 km/h v odbocné vétvi. Nastupisté zastavky se
nachazi v obvodu odbocky, vznika odbocka se zastavkou. Osova vzdalenost koleji se
v prostoru zastavky zvétSuje na 4,75 m odsunem koleje €islo 2, je nutno posunout
nastupisté Cislo 2. Vyrovnani do osové vzdalenosti 4,1 m na Siré trati je provedeno
pomoci obloukt bez piechodnic o poloméru 11 800 m ve sméru na Modfice, smérem na
HruSovany u Brna vyrovnani provedeno oblouky s pfechodnicemi o poloméru 7500 m.
Zména osové vzdalenosti koleje se dotkne mostnich objektd evid. km 131,237; km
131,597 (podchod na néstupiste); km 131,941; km 132,080.

Varianta 2

Varianta predpokladd umisténi jedné kolejové spojky vné nastupist’ ve sméru od
HruSovan a jedné kolejové spojky vné nastupist ve sméru od Modfic. V této varianté
jsou spojky vysunuty dale od nastupist a vzhledem k délce mezi nimi pres 500 m
(dostatecna uzite¢na délka pro odbaveni vlaku osobni dalkové 1 regiondlni dopravy) jsou
navrzena i odjezdova navéstidla, vznika vyhybna se zastavkou. Osova vzdalenost koleji
se v prostoru zastavky zvétSuje na 4,75 m odsunem koleje Cislo 2, je nutno posunout
nastupisté Cislo 2. Mezi spojkou ve sméru HruSovany u Brna a néstupisti zastavky se
nachazi oblouk bez ptechodnic o poloméru 14 000 m. Vyhybky jsou typu J60-1:14-760-
I pro rychlost 80 km/h v odbo¢né vétvi. Vyrovnani do osové vzdalenosti 4,1 m na Siré
trati je provedeno pomoci oblouki bez pfechodnic o poloméru 11 800 m. Zména osové
vzdalenosti koleje se dotkne mostnich objektd evid. km 131,237; km 131,597 (podchod
na nastupisté); km 131,941; km 132,080. Bude téZ zasazen silni¢ni nadjezd v km
130,810.



Varianta 3

Varianta predpoklada umisténi dvojce kolejovych spojek mimo prostor zastavky do
prostoru soucasného oblouku s prechodnicemi o poloméru 7500 m ve sméru HruSovany
u Brna. Soucasny oblouk bude nahrazen dvojici bezptechodnicovych obloukl o
polomérech 11 800 m a 14 000 m a piimym tsekem, do kterého budou vlozeny kolejové
spojky. Vyhybky jsou typu J60-1:14-760-1 pro rychlost 80 km/h v odbocné vétvi.
Rozsifeni na 4,75 m a zuzeni osové vzdalenosti koleji zpét na 4,1 m bude provedeno
pomoci nesoustiednych obloukl. Vjezdova navéstidla odbocky ve sméru od Hrusovan
jsou umisténa za konci nastupist ve sméru HruSovany. Neni nutno pfestavovat
nastupisté¢. Zména osové vzdalenosti koleje se dotkne mostniho objektu evid. km
131,237. Bude téz zasazen silni¢ni nadjezd v km 130,810.

Varianta 4

Varianta pfedpoklada umisténi dvojce kolejovych spojek mimo prostor zastavky ve
sméru HruSovany u Brna. Dvojice obloukl bez piechodnic o polomérech 9500 m a
10 000 m jsou nahrazeny oblouky bez piechodnic o polomérech 11 800 m. Mezi tuto
dvojci obloukil jsou vlozeny kolejové spojky. Vyhybky jsou typu J60-1:14-760-1 pro
rychlost 80 km/h v odbo¢né vétvi. Rozsifeni na 4,75 m a zuzeni osové vzdalenosti koleji
zpét na 4,1 m bude provedeno pomoci nesoustfednych obloukli. Bude nutno provéfit
osovou vzdalenost nastupisté¢ a osy koleji, 1ze oc¢ekavat drobné posuny. Zména osové
vzdalenosti koleje se dotkne mostnich objektt evid. km 131,941 a km 132,080. vjezdova
navéstidla odbocky ve sméru od HruSovan jsou umisténa za konci néstupist’ ve sméru
HruSovany.

Z hlediska nékladl jsou rozdily mezi jednotlivymi variantami zanedbatelné. Mirné
rozdily jsou pouze v délkach vykopt a v délkach kabelizace k venkovnim prvkim
zabezpefovaciho zafizeni. ZvySené naklady by vyvolala pouze varianta 2 s odjezdovymi
navéstidly. Tato varianta se viak vzhledem k vyjadieni zastupct SZDC, s.o. a vzniklé
nedostate¢né zabrzdné vzdalenosti mezi navéstidly nejevi jako redlna.

Z vySe zminénych variant pak byla jako nejvhodnéjsi vybrana varianta 3, viz
protokol niZe:
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Pokyn invesiora k pfedprojektové priprave,
Vystavba odbocéhky Rajhrad

Vazeni,

timto udéluje investor pokyn k pokratovani pledprojektové pripravy Zaméru projektu a
Pripravne dokumentace (nové oznadované DUR) na viée uvedenou stavibu.
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PoZadavky na inteligentni dopravni systémy

Na tratovém useku Brno Bfeclav je jiz implementovan systém ETCS a systém
GSM-R. Stavba ,,Vystavba odbocky Rajhrad* bude v€lenéna v tyto systémy.

Po realizaci stavby budou po dobu migra¢niho obdobi pouzity kolejové obvody pro
NVZ. Stavba je piipravena v souladu s dopisem ,,Zasady pro navrh technického feseni
ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven®, tak aby nevyzadovala po spusténi
komer¢niho provozu dalsi investice.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku i spodku, a novostavba technologického objektu tj. zabezpecovaciho
zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zatizeni a silnoproudé technologie.

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zeleznicni zabezpecovaci zaiizeni
Stavajici stav

V mezistaniénim tGseku HruSovany u Brna — Modfice byl v roce 2009 vybudovan elektronicky
autoblok ABE 1. Vnitini vystroj se nachazi ve stavédlovych ustfednach Zst. Modrice a Zst. HruSovany
u Brna. Venkovni prvky jsou svételna navéstidla typu AZD 70 a stykové transformatory DT 075 s
pfivodnimi lany ke kolejovym obvodim KOAI. Na drazni vozidla jsou pfenaSeny informace o
nasledujicim navéstidle pomoci narodniho vlakového zabezpecovace o signalni frekvenci 75Hz. V
roce 2016 v uvedeném useku vybudovan evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS tirovné L2. Systém
ETCS L2 se v soucasné dob¢ nachazi v testovacim provozu. Od roku 2015 je tratovy tsek Bieclav —
Brno fizen z CDP Pferov.

Navrhovany stav

Zamérem je provedeni nové kolejové spojky v zast. Rajhrad. Stim je spojeno nové tratového
zabezpetovaciho zafizeni (obousmérny automaticky blok 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s
modernimi elektronickymi prvky a pfenosem kodi VZ na hnaci vozidlo) a nového stani¢niho
zabezpecovaci zafizeni, s centralizovanou vystroji umisténou ve nové stavédlové Ustredné SZZ v zast.
Rajhrad, véetn¢ nového venkovniho zafizeni z diivodu rekonstrukce kolejisté. Pro Gcéely napajeni je
nutné ziidit nové univerzalni napajeci zdroje, které budou slouzit pro SZZ a TZZ. Napajeni téchto
zdrojti fesi jiné PS a SO. Budou vybudovany rovnéz nové kabelové trasy véetné veskerych potfebnych
rozvodi. Budou pouzity kabely se stinénim, plast¢ kabelt budou uzemnény a kabely doplnény
markery. Kabelové trasy kabelti SZZ a TZZ jsou ziejmé z koordina¢ni situace.

V ramci stavby ,,Vystavba odbocky Rajhrad“, bude realizovéna piestavba stavajiciho tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Mezistani¢ni isek mezi stanicemi HruSovany u Brna a Modfice, se vybavi
novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim se soustiedénou technologii umisténou v zast. Rajhrad, v
Hrusovanech a Modficich. Stavajici kabelizace bude nahrazena novou kabelizaci a realizuje se
rekonstrukce kolejovych obvodi. V zast. Rajhrad se provede vystavba novych elektronickych stavédel
SZZ7 3. kategorie podle TNZ 34 2620, véetné nové kabelizace a venkovnich zabezpe&ovacich prvka
(navéstidla, elektromotorické piestavniky a kolejové obvody). Nové kolejové obvody s pracovnim
kmito¢tovym pasmem 75 Hz, resp. 275 Hz budou zajistovat i ptrenos koédu pro narodni vlakovy
zabezpetova¢ a v parametrech musi vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3 a pozadavkim na
perspektivni kolejové obvody dle piilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Systém VNPN (vystraha pii
nedovoleném projeti navéstidla) nebude instalovan, nebot’ v§echny dopravni koleje budou vybaveny
kolejovymi obvody. Pfenos navésti na stanovisté strojvedouciho bude zatizenim tfidy B dle TSI CCS.



Vsechna nové vybudovana zabezpecovaci zatizeni budou vybavena diagnostikou, tato musi byt podle
Technické specifikace 2/2007-Z Diagnostika zabezpeCovacich zafizeni, 1. vydani z 15. 10. 2007, s
prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby.

Pro vyhledové nasazeni systétmu ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuzit vysledky realizace
pilotniho a komeréniho projektu zejména v zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém
kabelu, v zajisténi dosazitelnosti vSech potiebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve
stavédlovych ustiednach SZZ a v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.

V obou ZST bude spolu se SZZ instalovano i zafizeni DOZ umoziujici dalkové ovladani ZZ z CDP
Prerov. Ve stavbé je uvazovano s dalkovym ovladanim Odb. Rajhrad s koneénym ovladanim z CDP
Pierov - zde bude provedena uprava reliéfu kolejisté JOP podle TS 1/2007-Z Technicka specifikace
pro velkoplosné zobrazeni na tratich vybavenych dalkovym ovladanim zabezpeCovaciho zafizeni. 2.
vydani z 13. 01. 2010. Spravcem zafizeni byly potvrzené dostate¢né kapacity pienosovych cest. Na
zaklad¢ spravce zafizeni bude JOP vybudovano jak v zast. Rajhrad. Desky nouzovych obsluh se
nebudou osazovat. V zast. budou obsluzna pracovisté zalohovana, bude ziizen pienos Cisla vlaku.
Terminaly pro zadavani ¢isla vlaku v dopravnach, které budou tvofit vstup do oblasti pfenosu Cisla
vlaku, zfizovany nebudou. Misto toho bude zfizen terminal, ktery bude, ve spolupraci s graficko-
technologickou nadstavbu a terminaly vedeni dopravni dokumentace, automaticky zadavat ¢isla vlaku.
Toto zafizeni bude tvofit bezpetnou branu mezi technologickou siti SZDC a technologickou siti
elektronického stavédla.

Piejezdova zatizeni se netesi, nebot’ se iroviové piejezdy v fesenych secich nenachazeji.

S ohledem na novy typ TZZ a nova SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetnd nového navrhu KSU a
TP.

D. 1.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)
PS 01-21-01 Odb. Rajhrad, SZZ

Na odboéce Rajhrad bude navrzeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo, vcetné nové kabelizace a venkovnich prvkl zabezpecovaciho zatizeni.

V ramci SZZ budou zfizena nova vjezdova navéstidla 1L, 2L, 1S, 28 stozarové konstrukce. Vyhybky
budou vybaveny elektromotorickymi piestavniky s Celistovymi zavéry. Nové ziizované kolejové
obvody s pracovnim kmitotovym pasmem 275 Hz budou zajistovat i prenos kodu pro narodni
vlakovy zabezpecovac.

Vybudované zabezpeCovaci zafizeni bude vybaveno diagnostikou s pifenosem diagnostickych
informaci do mist soustfedéné udrzby.

Na odbocce Rajhrad bude ziizen systém dalkového ovladani DOZ. Nové SZZ bude umoznovat stavéni
vlakovych cest od vjezdovych navéstidel na obé dopravni koleje. Stavéni vlakovych cest bude
provadéno z CDP Prerov.

Pro ptipad vypadku a nemoznost stavéni vlakovych cest z CDP Pierov bude pro ovladani vyhybek
ziizena deska nouzovych obsluh. Deska nouzovych obsluh bude umisténa v zst. HruSovany u Brna
abude vychazet z navrhu piisluné TS SZDC. Deska bude zapracovana dle reli¢fu kolejists,
ergonomicky vhodné umisténa.

Pro napajeni SZZ bude nutné ziidit novy univerzalni napéjeci zdroj. Budou vybudovany rovnéz nové
kabelové trasy véetné vesSkerych potfebnych kabelovych rozvodu.

D. 1.2 Trat’ové zabezpecovaci zavizeni (TZZ)
PS 01-21-11 HruSovany u Brna - Rajhrad, TZZ

V ramci zfizeni odboc¢ky Rajhrad bude nutné realizovat Gpravu stavajiciho elektronického autobloku
ABE 1 zroku 2009. Uprava TZZ v tomto tiseku spo¢iva ve zruseni oddilovych navéstidel autobloku
v km 130,994 (1-1309, 2-1309, 1-1310, 2-1310), upravé kabelizace a upravé délky KO s pracovnim
kmito&tovym pasmem 75 Hz. V nové vybudované SU odboc¢ky Rajhrad bude umisténa skiin “Y* ABE



smér Hruovany u Brna. Vystroj KO a ABE tohoto tseku bude nadéle soustfedéna v SU Hrugovany
u Brna.

Realizaci nové odbocky Rajhrad vzniknou dva nové mezistani¢ni seky, kdy mezistanicni tsek
HruSovany u Brna — Odb. Rajhrad bude nové rozdélen do 3 prostorovych oddili.

PS 01-21-12 Rajhrad — Modftice, TZZ

Uprava TZZ v tomto Gseku spo¢iva v posunu oddilovych navéstidel elektronického autobloku ABE 1
v km 132,180 (1-1322, 2-1322, 1-1321, 2-1321) a v km 133,320 (1-1334, 2-1334, 1-1333, 2-1333)
do nové polohy, z divodu zachovani po¢tu oddilii a propustnosti trati, upravé kabelizace a tpravé
délky KO s pracovnim kmito¢tovym pasmem 75 Hz. V nové vybudované SU odbocky Rajhrad bude
umisténa skiin “X“ ABE smér Modtice. Vystroj KO a ABE tohoto useku bude nadale soustiedéna
v SU Modfice.

Realizaci nové odbocky Rajhrad vzniknou dva nové mezistani¢ni tiseky, kdy mezistanicni tsek
Odb. Rajhrad — Modrice bude nove rozdélen do 4 prostorovych oddila.

D. 1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zaiizeni (DOZZ)
PS 02-21-41 CDP Pierov, DOZZ, ERTMS/ETCS

Ztizeni Odbocky Rajhrad vyvola nutné upravy ASW na CDP Pferov a ASW na cvi¢ném sale CDP
Pierov.

Spole¢né s Upravou TZZ, tzn. posunem oddilovych navéstidel elektronického autobloku ABE 1
a ziizenim vjezdovych navéstidel SZZ odbocky Rajhrad bude nutné provést upravu a doplnéni
balizovych skupin evropského vlakového zabezpeCovace ETCS trovné L2. Systém ETCS L2 byl
v pfedmétném tseku vybudovan v roce 2016 a v soucasné dob€ se nachazi v testovacim provozu.

D.2 Zeleznic¢ni sdélovaci zarizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pirenosovych systémii

PS 01-22-01 Odb. Rajhrad, mistni kabelizace

V ramci tohoto PS bude realizovana nova mistni kabelizace, jejiz centrum bude ve sdélovaci mistnosti
nové technologické budovy.

Nova mistni kabelizace bude mit nasledujici rozsah:

Metalické mistni kabely:

- vjezd Modfice — 2x VTO, 2x 3XNO,6;

- vjezd HruSovany u Brna — 2x VTO, 2x 3XNO0,6;

- propojeni VB a TB — 10XNO,6;

Optické mistni kabely:

- propojeni VB a TB — 1x MOK 12 vléken, 1x rez. HDPE

- rozvadé¢ R-EOV1 + OV — 1x MOK 12 vlaken (nova HDPE trubka);

VTO budou napajeny z centralni baterie umisténé ve sdélovaci mistnosti v technologické budove.

Zemni prace jsou feSeny v ramci zabezpecovaciho zafizeni a sdélovaci kabely budou pouze
pripoloZzeny do této trasy, resp. budou vedeny v samostatnych kratkych odbockach ke konkrétnim
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objektim mimo hlavni trasu. MK bude v provedeni TCEPKPFLEZE XNO0,6 a MOK v singlemode a
HDPE trubce.

PS 01-22-02  Odb. Rajhrad, upravy DOK, TOK a TK

V ramci tohoto PS budou provedeny nezbytné ipravy na stavajicich optickych kabelech DOK a TOK
a také na vypichu z metalického tratového kabelu TK.

Stavajici opticky kabel TOK (12vl.) ze zst. Modfice a vypich z TK jsou ukonceny ve stavajici 19¢
skiini v technologické mistnosti VB (vedle ¢ekarny). V ramci stavby vznikne nova sdélovaci mistnost
v novém technologickém objektu. Do ni budou TOK i vypich z TK piesmérovany.

Pro dalkové ovladani nové odbocky je nutné navyseni poctu optickych vlaken v ni ukoncenych. Proto
bude ze stavajici rovné optické spojky S7 (zkm 130,798) na kabelu DOK (36 vl.) proveden
oboustranny vypich potiebného pocétu vldken. Vypich bude ukonen v nové sdélovaci mistnosti.
Sdélovaci vlakna budou ukonc¢ena v ODF na konektorech E2000/APC, zabezpecovaci vlakna budou
pokracovat do staveédlové ustfedny, kde budou ukoncena stejnym zptsobem.

PS 01-22-03  Odb. Rajhrad, pienosovy systém

V ramci tohoto PS bude na stavajicich optickych kabelech SZDC (DOK 36vl.) realizovan novy
prenosovy trakt 1GbE mezi ATU Brno Maloméfice a odb. Rajhrad, kde bude v nové technologické
budové¢ (dale jen TB) ukoncen novym pienosovym uzlem, realizovanym v technologii MPLS. Ram
nového MPLS routeru v odb. Rajhrad bude osazen tributdrnimi moduly Ethernet 100/1000 a
prislusnym optickym modulem SFP 1GbE.

Na strané ATU Maloméfice bude pro pfipojeni nového pienosového uzlu Rajhrad provedeno ve
stavajicim ,,velkém™ ramu pfenosového zatizeni SDH ONS 15454 doplnéni optického modulu (SFP)
1GbE do stavajici eth. karty. Prostfednictvim optoel. modemovych parti (mediakonvertor) bude IP
rozhrani techLAN po novych MOK/DOK distribuovano do dalSich objektli (rozvadé¢ EOV + OV,
Rajhrad VB, objekt TR), pfivedené rozhrani bude v koncovych bodech multiplikovano datovym
piepinacem.

Krom¢ pienost IP rozhrani techLAN bude prostfednictvim mediakonvertord realizovan na novych
MOK/DOK i pfenosovy trakt pro sit’ Intranet (Rajhrad VB), dle potfeby bude toto pfivedené rozhrani
multiplikovano vhodnym datovym pirepinacem.

D.2.2 Vnitini sdélovaci zarizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, AZS,..)
PS 01-22-11  Odb. Rajhrad, sdélovaci zafizeni
V odb. Rajhrad se vybuduji nové mate¢né hodiny, které jsou fizeny signalem DCF. Na nové mate¢né

hodiny se ptipoji hodinové rozvody jednotného ¢asu a fidici jednotka informacniho zafizeni. V novém
objektu technologické budovy se instaluje strukturovana kabelaz.

PS 01-22-12  Odb. Rajhrad, EZS a LDP

Objekt nové technologické budovy bude v ramci tohoto PS vybaven plastovou ochranou. Poplach
bude signalizovan sirénou a dale budou signaly z ustfedny pomoci pfenosové sité prenaseny do
dohledového centra, odkud bude mozné tstiednu monitorovat a kde bude zarucena nepietrzita 24
hodinova sluzba.
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Mala ustfedna EZS bude umisténa pfimo v technologickém objektu. Ovladaci klavesnice budou
umistény u vstupd do technologické budovy.

Pro detekci vzniku pozaru v jednotlivych mistnostech technologického objektu (kromé stavédlové
ustfedny) se k ustiedné EZS ptipoji i pozarni kombinované hlasice.

PS 01-22-13  Odb. Rajhrad, ASHS

V nové stavédlové ustiedné odb. Rajhrad bude instalovano autonomni samohasici zafizeni ASHS.
Jedna se o prostor vybaveny zafizenim zna¢nych hodnot, jehoz vypadek by mohl zpusobit ztraty na
zivotech a materidlni ztraty.

Zatizeni ASHS zajisti v€asné zjisténi a likvidaci pozéaru v pfipad¢ nahodilych zdroji pozaru jako je
vadna elektroinstalace, nedodrzeni zakazu koufeni, neopatrnost z hlediska pozarni bezpe¢nosti. Nelze
vylouc¢it ani tmysIné zaloZeni pozaru.

Nové zafizeni ASHS bude fizeno pozarni ustfednou umisténou ve stavédlové ustfedné. Veskeré
ovladani a parametrizovani systémit ASHS bude provoznimi slozkami SZDC realizovano pftes
dispecerské klienty systému DDTS.

D.2.3 Informacni za¥izeni (rozhlas, pragotrony, kamery)
PS 01-22-21 Odb. Rajhrad, rozhlasové zaiizeni, iprava
V ramci tohoto PS budou provedeny nezbytné upravy na stavajicim rozhlasovém zatizeni. Rozhlasova

ustfedna bude piemisténa do nové sdélovaci mistnosti, kam budou presmérovany i stavajici rozhlasové
kabely.

PS 01-22-22  Odb. Rajhrad, informa¢ni zafizeni
V odb. Rajhrad bude v ramci stavby vybudovano nové informacni zafizeni, které bude sestavat z
jednoho odjezdového panelu na VB. Pro nové informacni zatizeni budou vybudovany nové kabelové

rozvody mezi novou technologickou budovou a VB. Technologie bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti v nové TB.

Informacni systém bude v IP provedeni a bude dalkov¢ ovladan z CDP Pierov.

PS 01-22-23  Odb. Rajhrad, kamerovy systém, Giprava
V ramci tohoto PS budou provedeny nezbytné Upravy na stavajicim kamerovém systému. Kamerova

technologie bude premisténa do nové sdélovaci mistnosti, kam budou pfesmerovany i stavajici optické
a napajeci kabely.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovlddani vybranych sdélovacich zaiizeni (DDTS)
PS 01-22-42  Uprava dispeferského pracovisté

Odb. Rajhrad bude ovladana dalkové z dispeCerského pracovi$té na CDP Prerov a nouzové ze Zst.
Hrusovany u Brna. Ob¢ stavajici dispecerska pracovisté (dalkové i nouzové) se v ramci tohoto PS
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rekonfiguruji a doplni tak, aby umoziovaly dalkovou obsluhu a dohled stavajicich i novych
(rozhlasovych, informaénich, kamerovych a dispeCerskych) systému, EZS, LDP, ASHS a dalSich
technologii. Dispecerskd zatizeni se doplni o potfebné licence, bude aktualizovan SW. Stavajici
zaznamové zaiizeni REDAT na CDP Pterov se doplni o potfebné licence.

D.3 Silnoprouds technologie véetné DRT
D.3.1 Dispecerskd iidici technika (DRT)

V soucasné dob¢ je na elektrodispecinku v Brné¢ Maloméficich v provozu automatizovany systém
dispecerského ftizeni (RTis), ze kterého jsou fizena energeticka zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati. Elektrodispecink se sklada ze dvou operatorskych stanovist, ¢tyi velkoplosnych
zobrazovacu, ladici a diagnostické stanice, dvou serverd, ¢tyf terminalovych serverll a komponent
technologické LAN sité. Hlavnim ukolem elektrodispeCera je zajisténi plynulé a bezporuchové
dodavky elektrické energie pro vsechny technologické subsystémy. Soucasné elektrodispecer
operativné fidi fizenou soustavu tak, aby vlivy na dopravu z dtivodu vypadku napajeni byly minimalni.

Zafizeni dispederské fidici techniky /DRT/ neni v zastdvce Rajhrad osazeno.

V souladu se zadavajicimi podminkami stavby je cilem projektové dokumentace nize uvedeného
provozniho souboru :

PS 01-26-01 ODB. RAJHRAD, DRT v¢. doplnéni Fidiciho systému na ED Brno

Pro ustfedni ovladani ODB.RAJHRAD je navrzena telemechanicka jednotka PLC (0zn.RDRT)
v nasténné skiini o rozmérech 1200x800x300mm, ktera je v systému fizeni urCena pro sbér signald,
ovladani silnoproudych zatizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni RDRT se navrhuje
— 24V DC (max.ptikon 250W) vcetn¢ servisni zasuvky 230V AC (nestaly ptikon 2300V A).

Poznamka: mistnost, kde bude RDRT umisténa temperovat pfimotopy tak, aby teplota nepoklesla pod
10°C, resp. pod 17°C.

Ustiedné ovladana technologie v odbo&ce Rajhrad v ramei tohoto PS:

Rozvodna TS22/0,4kV bude vybavena multifunkénimi terminaly (IED — inteligentni elektronické
zatizeni) vyvodovych poli a ochranami , ktery zajiSt'uje automatizacni a ochranné funkce véetné sbéru
dat /PS 01-23-11 a PS 01-23-12/ . Autonomni systém zajistuje sbér dat z TS22/0,4kV — terminal 1x
REF615 a RZS — terminal 1x REF620 zapojeno pies switch v RDRT — komunikace dle IEC 61850.
Hranici mezi provoznim souborem RDRT a technologii termindlu IED je datovy managovatelny
switch navrzeny dle konfigurace IEC 61850. Napajeni switche se navrhuje — 24V DC.

Dalkové ovladani tsekovych odpojovacéti — ovladate MS1 a MS2 (odpojovace + HIS), dveini
kontakty, EZS a ASHS zapojeny do RDRT na jednotky binarnich vstupt a vystupti.

Technologie RNN - RH, UNZ, RZN, RLC, RU zapojeny do RDRT pftes novou ptechodovou skiin PS
(méla by byt soucasti PS 01-23-12). Dle pozadavkit OR Brno - viechny signalizace stavu Fizenych
technologickych prvkti a jejich elektrické obvody budou vyvedeny do piechodové skiing, ktera
umoziuje dalkové a tstfedni ovladdani a signalizaci pozadovanych prvkt transformovny.

Komunikace RDRT s ED Brno bude provedena pies pienosové zafizeni /datovy switch/ — 1x datovy
izolovany ETHERNET kanal , komunika¢ni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x
servisni ETH port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE
SZDC s.o. .
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Pro servisni uéely SZDC OR Brno bude do mistnosti silnoproudu /RNN, DRT/ osazen IP telefon
(tfeseno v rdmci PS 01-22-01).

Na stran¢ fidiciho systému na ED Brno z diivodu posileni vykonnosti, bezpecnosti, spolehlivosti a
zivotnosti bude realizovana obnova starych UPS stanic. V ramci programového vybaveni fidiciho
systému RTis je feSeno rozsifeni, Giprava a parametrizace programového vybaveni fidiciho systému,
implementace datovych a technologickych struktur modelu fizené soustavy , databdze globalni
vizualizace a vytvoreni uzivatelského presentacniho zobrazeni a presentacnich formulait. Zavérem
budou provedeny revize dle platnych norem a komplexni vyzkousSeni celého fidiciho systému.

D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN
PS 01-23-11 ODB. RAJHRAD, VN Rozvodna 22kV

Nova technologie nebude dle piivodniho zaméru napajena z prostoru byvalé rozvodny 6kV. Nové bude
navrzena nova kioskova trafostanice v provedeni jako betonovy pochozi objekt o rozmérech 4,8x3m,
ktery bude rozdélen na ¢ast pro stani distribuéniho transformatoru 22/0,4kV, 250kVA, stani trak¢niho
transformatoru 25/2x0,4kV, 30kVA a spole¢nou rozvodnu vn a nn, kde budou umistény rozvadéce
R22, HR a R11.

Rozvadé¢ R22 bude sestavat ze dvou poli, pfivodniho pole s odpinaéem a odpina¢ového vyvodu
s pojistkami pro vyvod na distribuéni transformator T1 22/0,4kV, 250kVA. U obou bude moznost
dalkového ovladani. Transformator T1 je navrzen olejovy hermetizovany. Z transformatoru bude
navrzen vyvod kabelem do rozvadéce nn oznaceného HR. Trakéni transformator T11 bude slouzit jako
zalozni zdroj pro ZZ. Transformator T11 je navrZen jako olejovy o vykonu 25/0,4V, 30kVA.
Z transformatoru je navrzen vyvod do rozvadéce R11.

PS 01-23-12 ODB. RAJHRAD, NN Rozvodna 400V

Hlavni rozvadé¢ RH bude nové situovan do mistnosti nové rozvodny ve vypravni budové. Napojen
bude z nové kioskové trafostanice z rozvadéée HR. V jeho privodnim poli bude vstupni. Na dvetich
pole bude instalovan analyzator sité pro zobrazeni zakladnich energetickych hodnot (P, Q, U, I, coso).
V dalsich polich budou meétfené jednotlivé vyvody na technologii, EOV, osvétleni a kompenzaci.
Kompenzacni bude obsahovat dva stupné s tlumivkou pro kompenzaci kapacitni zatéZe. Regulator
kompenzace Rmr (Ramez) bude umistén v samostatné skiince. Elektroméry podruzného meéfeni
odbéru SZDC jsou umistény p¥imo v rozvadéei RH. Z rozvadéée RH bude napojen silovy piivod pro
rozvadé¢ R-ZZ, druhy zdroj je navrZzen z nového transformatoru T11 z trakéniho vedeni 25kV. Oba
pfivody jsou nasledné zavedeny do UNZ. Skiin obchodniho méfeni ME bude umisténa na venkovni
stén¢ nove kioskové trafostanice.

E. STAVEBNI CAST
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

SO 01-33-10  Odb. Rajhrad, Zelezni¢ni spodek
SO 01-33-11 Odb. Rajhrad, Zelezni¢ni svrSek

Stavajici stav

Zelezni¢ni svriek i spodek byl kompletnd rekonstruovan v roce 1998. Svriek je tvaru UIC60 na
betonovych prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Pied zastavkou se
nachazi smérovy oblouk a pfimd, Cast zastdvky je umisténa v oblouku o poloméru 7000 m bez
prechodnic a bez pfevySeni, navazuje piima, oblouk o poloméru 10 000 m bez prechodnic a pfima
smérem k Brnu. Osova vzdalenost koleji je 4,1m.

V mezistani¢nim useku je zfizen autoblok. Jeho jednotlivé kolejové obvody jsou oddéleny lepenymi
izolovanymi styky. Dale je v uvedeném tuseku ziizen systém automatického vedeni vlaku AVV.
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Zelezni¢ni svrdek i spodek je smérem od HruSovan az po km 131,380 odvodnén otevienymi
oboustrannymi piikopy. Od km 131,400 jsou zbudovany trativody odvodnujici svrSek i spodek po
vnéjsich stranach koleji. Pravy trativod konci v km 131,790, levy trativod kon¢i v km 131,931. V
oblasti mezi dvéma mosty je pak zbudovan levostranny trativod km 131,950 — 132,020. Trativody jsou
tvofeny z PVC trub profilu 150 mm ochranénymi geotextilii a zausténymi do trativodnich Sachet.
Sitka trativodni ryhy je 0,50 m. Plan télesa Zelezniéniho spodku je zpevnéna pomoci §térkodrti fr. 0/32
o tloust’ce min. 0,20 m, pod ni byla provedena vapenocementova stabilizace tloustky min 0,33m.

Trat'ova rychlost je v obou kolejich 160 km/h, tratova tiida zatizeni D4. Dotceny Usek se nachazi v
TUDU 2001 12.

Navrhovany stav

V ramci objektu Zel. svrsku a spodku se ve stanici navrhuji dvé jednoduché kolejové spojky pro
splnéni cild dopravni technologie véetné sanace zel. spodku a rekonstrukce funkéniho odvodnéni.

Névrh predpoklada umisténi dvojice kolejovych spojek mimo prostor zastavky ve sméru stanice
HruSovany u Brna, do prostoru soucasného oblouku s pfechodnicemi o poloméru 7500 m ve sméru
Hrusovany u Brna. Soucasny oblouk bude nahrazen dvojici bezpiechodnicovych obloukii o
polomérech 11 800 m a 14 000 m a pfimym usekem, do kterého budou vloZeny kolejové spojky.
Vyhybky jsou typu J60-1:14-760-I pro rychlost 80 km/h v odbo¢né vétvi. RozSiteni na 4,75 m a zaZeni
osové vzdalenosti koleji zpét na 4,1 m bude provedeno pomoci nesoustiednych oblouki. Vjezdova
navéstidla odbocky ve sméru od HruSovan jsou umisténa za konci nastupist’ ve sméru HruSovany.
Neni nutno piestavovat nastupisté. Zmeéna osové vzdalenosti koleje se dotkne mostniho objektu evid.
km 131,237. Bude téz zasaZen silni¢ni nadjezd v km 130,810.

U vyhybek bude vyuzit material novy u casti tratovych koleji dle ptetkategorizace v ramci dalsiho
stupné PD.

V ramci posunu osy koleje 1 a 2 dojde k posunuti a zasahu do odvodiiovaciho ptikopu. Stavajici
zpevnény piikop bude posunuty doleva, ve sméru stani¢eni. To bude obnaset rozsifeni zemniho télesa
svahovymi stupni tak, aby byla dosazena homogenita zemni plané pod celou Sifkou koleje 1. Stavajici
kolej 2 pak bude vyuzivat upravenou zemni plan stavajiciho télesa. Zpevnéné piikopy na obou
stranach drazniho télesa budou z prefabrikati TZZ4. Bude upraven podélny sklon tak, aby voda byla
odvedena do stavajicich sbérnych mist.

Sanace plané Zelezni¢niho spodku bude provedena zhutnénim. Vzhledem k dostatecné unosnému
podlozi bude upraven povrch plan¢€ zhutnén a upraven do pfi¢ného sklonu 5%. na takto upravenou
zemni plan bude rozprostiena konstrukeni vrstva Stérkodrti frakce 0/31,5, v tl. 0,2m.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

Soucasti stavby jsou 2 mosty.

SO 01-20-01  Zelezni¢ni most v ev. km 131,237

Stavajici stav

Mostni objekt je ve stavajicim stavu dvoukolejny a koleje na ném jsou vedené v piimé. Most je kolmy
o jednom poli a pfemost'uje ucelovou zpevnénou komunikaci. Nosna konstrukce objektu je slozena ze
dvou casti. Na strané koleje ¢.1 je polokruhova klenba z cihelného zdiva, tloustka NK 600 mm,
rozpéti 4,70 m, Sifka této ¢asti 5,35 m, spodni stavba masivni z cihelného zdiva. Na strané koleje ¢.2 je
polokruhova klenba betonova s omitkou a sjednocujicim natérem, tloustka NK 600 mm, rozpéti 4,70
m, Sitka betonové casti 20,40 m, spodni stavba betonova. U objektu jsou Sikma svahova ktidla, z
cihelného zdiva (na strané kol.¢.1) resp. betonova (na strané kol.¢.2). Mostni objekt je ptfesypany,
tloustka presypavky a kol. loZe asi 1,95 m. Sitka mostniho otvoru je 3,67 m, vyska od 5,28 m po 6,35
m. Prostor pod mostem je zpevnén betonovymi panely, po stranich otvoru jsou zvySené betonové

obruby se svodem vody z drenaze za opérami. Opéry a kiidla jsou odvodnény skrz otvory v konstrukci
@45 mm s vytsténim do prostoru pod mostem, k odvodnéni plané zel. spodku slouzi roury @200 mm
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resp. @ 600 mm s vyusténim na svah u kiidel na levé strané objektu. Na obou fimsach je osazené
ocelové dvoumadlové zabradli vysky 1,10 m.

Most byl opraven v roce 2000, kdy byly na objektu sanovany licni povrchy konstrukce. Stav NK je
dobry, omitky jsou nepravideln¢ popraskané, patrné prisaky vody a pojiva, hodnoceni 2. Spodni
stavba taktéz v dobrém stavu, cihly jsou misty povrchové zvétralé, na betonové ¢asti patrné vodorovné
pracovni spary, povrch je ,,zdoben® graffiti, hodnoceni 1. Svahy za kiidlem jsou porostlé nizkou
vegetaci, zabradli tvarové v pofadku, natér misty prorezavély. Celkové hodnoceni K2 / SI.
Zatizitelnost objektu vyhovi tratové tiidé zatizeni D4-120 (C3-160).

Navrhovany stav

Novy most je navrzen jako Zelezobetonova piesypana poloramova konstrukce se svétlosti 4,5m. Pod
mostem je vedena mistni Géelova komunikace s podjezdnou vyskou 4,20 m plus rezerva 0,15 m.
Celkova sitka mostu je 44,05 m.

SO 01-22-01 Silniéni most v ev. km 130,810

Stavajici stav

Stavajici mostni objekt je silnicni nadjezd nad dvoukolejnou trati v obci Holasice. Pievadi mistni
obsluznou komunikaci, ktera je zaroven jedinou piijezdovou cestou pro dopravu nad 3,5 tuny. Most je
kolmy o tfech polich. Nosna konstrukce objektu je tvofena v poli 1 a 3 Zelezobetonovymi tramy s
pricniky, celek ptsobi s krajni opérou a pilifem se stativem jako tuhy rdm, v poli 2 potom
prefabrikované nosniky uloZené prosté na stativu, pravdépodobné na vrstvé lepenky. Rozpéti poli je
8,52 m— 11,99 m — 8,52 m. Dva stiedni pilife jsou sloZzené ze 4 sloupti ¢tvercového prufezu spojenych
asi ve 2/3 vysky pfi¢nou vazbou. Opéry na krajich jsou masivni betonové. ZaloZeni spodni stavby se
predpoklada jako plosné. Vyska nad TK pod mostem je 6,42 m.

Na krajich nosné konstrukce jsou ZB Fimsy s riizné vysokou pieénivajici ¢asti. Sitka mostu je 5,44 m,
Sitka vozovky mezi zvySenymi obrubami pak 4,15 m. Po obou strandch mostu jsou chodniky $itky
0,65 m, na fimsach je osazeno ocelové tfimadlové zabradli s protidotykovou ochranou. Komunikace je
na moste v ptimé, ve vyskovém oblouku, povrch je z kamenné dlazby.

K mostu neni k dispozici archivni dokumentace ani historie od spravce. Dle mistniho Setfeni plisobi
spodni stavba v dobrém stavu, misty beton popraskany, na jednom z pilifi patrny naraz nakladu do
konstrukce, chybi vétsi ¢ast povrchové vrstvy betonu. Stav opér neni znamy, z vétsi Casti jsou pod
terénem. Nosna konstrukce v poli 1 a 3 bez znatelnych defektli, na NK v poli 2 jsou v8ak patrné silné
prasaky vody a pojiva mezi jednotlivymi prefabrikaty, misty chybi povrchova vrstva betonu na krajich
pod fimsami, je odhalena vyztuz. Rimsy jsou v celé délce opryskané, kryci vrstva betonu popraskana,
misty chybi. Zabradli je jiz bez G¢inné PKO, misty vyklonéné, panely protidotykové ochrany jsou
novéjsi, bez vad.

Navrhovany stav

Stavajici konstrukce preklenuje Zelezni¢ni trat’ v Sirém usporadani, prostorové vyhovi sice na prijezd
Cisticky kolejového loze, nicméné nevyhovi pozadavkiim na VMP 3,5. Nosna konstrukce vykazuje
jisté vady, izolace nefunk¢ni, prostorové uspofadani na mosté nevyhovuje pozadavkiim ani dosavadni
dopravy. Na zakladé vySe zminéného je navrzena uplnad demolice stavajiciho objektu, navrzena je
nova bezadrzbova ramova monolitickdi ZB konstrukce srovnob&znymi kiidly zalozend plogng,
s novym $itkovym uspofadanim pro pievedeni silni¢ni i pési dopravy.
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E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 01-26-01 Odb. Rajhrad, ochrana draznich sdélovacich kabeli

Stavajici tratovy kabel (TK 15XN) a diagnosticky opticky kabel (DOK 36vl.) SZDC budou b&hem
vystavby Odb. Rajhrad na nékolika mistech dotéeny stavebnimi pracemi. Z diivodu zachovani provozu
musi byt kabely pielozeny tak, aby nebyly ohrozeny a nebranily stavebnim pracim. Kabely budou

oo v

SO 01-26-02 Odb. Rajhrad, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeli

Béhem vystavby Odb. Rajhrad budou dotéeny i sdélovaci kabely mimodraznich organizaci, jedna se
zejména o kabely spolecnosti CETIN a.s. a BlucinaNet s.r.o. Tyto kabely ktizi trat’ pod Zelezni¢nim
mostem v zkm 131,237. Na mosté budou provadény stavebni upravy. V piipad¢ potfeby budou

e e

se pouzije kabell stejné dimenze, stejného nebo obdobného typu. U optickych kabelli se pro ptelozku
vyuzije rezerv u stavajicich spojek, nebo se zafoukne nova délka.

E.1.6 Trubni vedeni a preloZky siti
SO 01-77-01 Odb. Rajhrad, prelozka ZOK
Stavajici stav

72 vlaknovy ZOK CD Telematika vede pies celou &ast planované stavby ,,Ziizeni odbocky Rajhrad®
zavé$eny na konzolach na stavajicich trakénich podpérach.

Navrzené feSeni

Névrh teSeni vychazi predevsim z nového a stavajiciho trakéniho vedeni. V ramci tohoto objektu bude
stavajici zavésny opticky kabel postupné pfevéSovan na nové trakéni podpéry, tak jak budou postupné
nové trakéni podpéry budovany a stavajici trakéni podpéry demontovany. Budou instalovany nové
zaveésy pro ZOK a zaroven demontovany zavesy stavajici.

Prvky ZOK budou navrzeny dle typovych dokumentaci a sestaveni dle vzorové sestavy ,,ZOK* z roku
2000 s pozdéjsimi dopliky.

Dle pozadavku provozovatele bude provedeno kontrolni méfeni na ZOK pied pielozkou a po
dokonceni pielozky.

E.1.8 Pozemni komunikace
SO 01-30-01 Uprava pozemni komunikace u nadjezdu km 130,810

Stavebni objekt SO 01-30-01 fesi upravu pozemni komunikace u nadjezdu km 130,810. Uprava
komunikace je vyvolana rekonstrukci tratového tseku Brno pfedn. — Bieclav hl.n. a predev§im
piestavbou mostniho objektu (SO 01-22-01). Mistni komunikace je navrzena v kategorii MO2 7,0/30 a
je vedena pfes zeleznici nadjezdem. KiiZeni je v km 0,064736 silnice a v km 130,810 Zeleznice.

Trasa komunikace vychazi ze stavajiciho stavu. Pfi¢né usporadani odpovida navrhové kategorii MO2
7,0/30 se Sitkou zpevnéni 6 m. V prechodu na most ve smérovém oblouku dochazi k rozsifeni o 0,8 m,
na mosté je tedy Sitka vozovky 7,6 m.

Vyskove feSeni vychazi na zaCatku a na konci trasy ze stavajiciho stavu komunikace. Déle je niveleta
navrzena tak, aby byl dodrzen prijezdny profil pod mostnim objektem.

Pro pohyb chodcti je na novém mosté po levé stran¢ ve sméru staniCeni navrzen chodnik Sitky 2,0 m.
Tento chodnik je v ramci SO 01-30-01 napojen na stavajici chodnik.

Celkova délka tpravy je 0,082 km.
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Spravce tohoto SO je obec Holasice.

E.2 Pozemni stavebni objekty
SO 01-40-01 Odb. Rajhrad, technologicky objekt

Predmétem dokumentace je navrh nového technologického objektu pro stavbu ,, Ziizeni odbocky
Rajhrad®. Technologicky objekt, zdény — material a popis viz TZ SO 01-40-01, bude osazen na parc.c.
1116/1 v katastralnim Gzemi Rajhrad (738921).

Hlavni funkce objektu je stanovena pozadavky na umisténi technologii a to je sdélovaci technologie,
stavédlova ustfedna (zabezpeCovaci zafizeni), baterie, DRT+DDTS (dispecerska fidici technika,
dalkova diagnostika technickych systémi), rozvodny NN a VN a trafostanice.

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni
E.3.1 Trakcni vedeni

Parametry nového trakéniho vedeni

Trakeni proudova soustava stiidava 25kV, S0Hz.

Pratezy nového trakéniho vedeni:

- hlavni sestava 100 mm2 Cu + 50mm2 Bz s pfidavnym lanem pro hlavni koleje
-vedlejsi sestava 80 mm2 Cu + 50 mm2 Bz pro vedlejsi koleje (kolejové spojky)
Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m)

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace ,,J*, schvalené na provozni
rychlost do 160 km/hod.

SO 01-60-01 Odb. Rajhrad, trakéni vedeni

Stavajici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Tratovy usek HruSovany u Brna — Modfice je elektrizovany jednofazovou trakéni soustavou
25kV, 50Hz. Ob¢ tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni pln€¢ kompenzovanou soustavou se stalym
tahem v troleji a nosném lan€¢ 10kN svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV
jsou na Sikmych izolovanych konzolach a ¢asteéné na branach se smérovymi lany.

Na TV je zavésen opticky kabel (ZOK).

Navrzené feSeni (a jeho zduvodnéni)

Trakéni vedeni v tratovém tseku Modfice — HruSovany budou rozdéleny na tii ¢asti a Gprava se tak
dotkne nejen cCasti vlastni odbocky, ale 1 v pfilehlych ¢astech s potfebnym rozdélenim na kotevni
useky. Budou zatrolejovany nové kolejové spojky plné kompenzovanymi systémy se samostatné
napinanymi trolejovymi draty a nosnymi lany v provedeni 1:2, a to kazda spojka samostatné. V ramci
SO bude rovnéz instalovan a pfipojen transformator, jako zdroj druhého napajeni ZZ. Je uvazovano s
kompozitnimi izolatory, stozary betonové s pfirubou, kotevni stozary ptihradové. V ramci realizace
stavby bude provedena rekonstrukce silni¢niho nadjezdu za pouziti provizorniho pfemosténi. Béhem
téchto praci bude ziizeno na TV neutralni pole. Po realizaci rekonstrukce nadjezdu a uprav trakéniho
vedeni bude provedena kompletni rekonstrukce troleje a nosnych lan dotéenych kotevnich useku.
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E.3.4 Ohiev vymén, EOV
SO 01-64-01 Odb. Rajhrad, ohi‘ev vymén
El.ohfev bude instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2, 3 a 4.

Jedna se celkem o ohfev 4 ks vyhybek (4x J60-1:14-760, po 9,9 kW) o celkovém instalovaném vykonu
39,6 kW.

Napéjeni celého piikonu EOV bude zajisténo z rozvodny nn z rozvadéce RH ve vypravni budove.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z rozvadéée R-EOV+VO. Novy ohiev
je navrzen systtmem EOV v provedeni s pouzitim proudovych chrani¢li v jednotlivych vétvich
napajeni souprav EOV. Soupravy ohievu opornic a ohievu zavéri jednotlivych vyhybek budou
navrzeny v provedeni dle platnych a zavedenych sestav. Ovladani a diagnostika el.ohfevu vyhybek
bude spole¢na s VO se zapojenim do DDTS. Ovladani EOV bude staZzeno do PLC automatu rozvadéce
ovladani a diagnostiky osvétleni a EOV (EOV/VO), ktery bude umistén v rozvodné nn ve vypravni
budové. K prenosu poveli a informaci mezi rozvadéem ovladani a rozvadécem el.ohievu vyhybek se
polozi opticky ovladaci kabel — soucast samostatného PS stavby.

E.3.6 Rozvody nn, VO, DOUO, Pfipojka vn

SO 01-63-01 Odb. Rajhrad, osvétleni

Nové bude instalovano osvétleni novych vyhybek ¢. 1-4 a ovladani se zakomponuje do ovladaciho
rozvadéce spole¢ného s EOV (rozvadé¢ R-EOV+VO) se zapojenim do DDTS. Rozvadé¢ osvétleni RO
(osvétleni nastupist’ a podchodu) umistény ve vypravni budove ziistane na stejném misté, pouze budou
vyvody pro osvétleni podchodu a napajeni vytahti napojeny znového rozvadéfe RZS véetné
doplnéného méfeni spotieby. Na nastupistich budou stavajici vybojkova svitidla nahrazena LED
svitidly. Rovnéz svitidla v podchodu budou nahrazena novymi.

V ramci vystavby odboCky Rajhrad dojde k upravé konfigurace kolejisté. Osvétleni kolejiste
v prostoru novych vyhybek bude feSeno LED svitidly umisténymi na ocelovych sklopnych stozarech
vysky 10m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s
CSN EN 12464-1 ed. 3/2012 a CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou
stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11:

Prostor 1 (RC 5.12.9, nekryta nastupisté, stiedni poet cestujicich) - 201x
Prostor 2 (RC 5.12.15, schodisté, maly po&et cestujicich) - 501x

Prostor 3 (RC 5.53.2, podchody pro cestujici, velky poéet cestujicich) - 1001x
Prostor 4 (RC 5.12.5, kolejisté pro nakladni dopravu, kratkodobé &innosti) - 101x

Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem z rozvadéée R-EOV+VO pro osvétleni a EOV.
Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spina¢ a ¢asovy okruh) je v kolejisti. PLC
bude zapojen do datové pienosové sité a bude zaclenéno do ovladani venkovniho osvétleni v systému
DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spolecného rozvadéce ovladani R-EOV+VO, umisténého
v prostoru koleji$té mezi vyhybkami 2 a 3 s klientem ve vypravni budové v rozvodné nn.

SO 01-63-02 Odb. Rajhrad, rozvody NN

Kabelové rozvody v prostoru pted vypravni budovou ziistanou v co mozna nejvetsi mife stavajici,
krom¢ hlavniho pfivodu znové rozvodny nn zrozvadéce RH ve vypravni budové do kabelovych
skiini KS2 a KS3 véetné vymény kabelovych skiini.

Nové bude navrzen piivodni kabel k novému rozvadéci R-EOV+VO umisténému mezi vyhybkou ¢. 2
a 3, napojen bude pies kabelovou skiin KS11.
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SO 01-63-03 Odb. Rajhrad, dalkové ovladani usekovych odpojovaci

Bude ztizeno dalkové ovladani usekovych odpojova¢u instalovanych v ramci uprav TV. Budou
instalovany ovladaci rozvadé¢e DOUOI1,2 se zapojenim do DRT pro moznost ovladani z ED Brno, a
provedena kabelizace k jednotlivym pohoniim pro odpojovace.

V ramci feseni nového trakéniho vedeni bude instalovano celkem 9 ks novych pohonti. VSechny nové
pohony budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovaci ¢. 3A, 3B, 401, 402,
13A, 13B, Z08, 411 a 412. Nové ovladaci panely DOUO, véetné piislusenstvi budou umistény
vrozvodné ve vypravni budov€é. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trak¢énich
stozarech bude poloZzena nova kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 12x4mm. Ovladaci panely
DOUOLI,2 jsou soudasti provozniho souboru D.3.1 DRT.

SO 01-63-04 Odb. Rajhrad, rozvody VN

S ohledem na realizaci nové TS bude stavajici stozarova TS zruSena a nahrazena kabelovou ptipojkou
VN z mista stavajici TS do nové kioskové TS.

Za stavajici sloupovou trafostanici 22/0,4 kV, 200 kVA, bude navrzen novy sloup VV vybaveny
novymi izolatory a svodi¢i prepéti dimenzovanymi na napétovou hladinu 22 kV. Pfipojen bude na
stavajici linku volnym vedenim. Z nového sloupu bude navrzeno nové kabelové vedeni 22 kV kabely
3x 22-AXEKVCEY 1x185 které bude dovedeno do pole ¢.1 nového rozvadéce R22 umisténého
v nové kioskové TS.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 01-61-01 Odb. Rajhrad, ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavajici stav (véetné jeho zhodnoceni)

Ukolejnéni v pfedmétném useku v zékladu pochézi z dob modernizace tratového tseku tj. z konce 90.
let minulého stoleti. Po dobu provozu na ném probihaly pouze nutné opravy.

Navrzené feSeni (a jeho zdivodnéni)

S ohledem na stavajici stafi prirazek a stale se zpfistiujici normy ohledné ukolejnéni z davodu
protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpeCovaciho zafizeni, a z divodu kompletni
rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutnd kompletni rekonstrukce ukolejnéni.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni v zast., akceptujici zmény v kolejich a
instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlast¢ pak v realizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlast, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i stavy
provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpeCovaci zatizeni.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individualnich ukolejnéni pfes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s
izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni stavajiciho a
provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci stavby
aktualizovana do podoby skutecného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno predev§im v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500 ed.2., CSN 34
2614 ed.3 + Z1 a dal3i.
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6) Uzemn¢ technické podminky

Stavba ,,Vystavba odbocky Rajhrad* je z prevazné ¢asti na stavajicim télese drahy.
Stavba je umisténa v ochranném pasmu drahy. Uzemné se stavba nachazi téchto
katastralnich uzemich Rajhrad a Holasice.

Ptiprava izemi pro stavbu neni potfebna, vSechny potifebné ¢innosti pro realizaci
stavby v¢. prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Stavba nebude mit negativni vliv na zivotni prosttedi.

Soustava NATURA 2000

Posuzovany zameér nezasahuje do zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice
Rady Evropskych spolecenstvi ¢.92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji
bezprostiedni blizkosti.

V trase ani v blizkém okoli posuzované Zeleznice nejsou vyhlaseny ani navrzeny
zadné ptaci oblasti dle smérnice Rady Evropskych spolecenstvi ¢. 79/409/EHS
o ochrané voln¢ Zijicich ptakii (smérnice o ptacich).

Krajsky trad Jihomoravského kraje vydal stanovisko organu ochrany pfirody, ze
zamér nebude mit samostatné ani ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na ptiznivy
stav predmétu ochrany nebo celistvosti jednotlivych evropsky vyznamnych lokalit nebo
ptacich oblasti.

Vyznamné krajinné prvky

Dle zakona ¢&.114/1992 Sb. o ochrané pifirody a krajiny jsou vyznamnymi
krajinnymi prvky vSechny lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy
atakova tzemi, kterd jsou jako VKP zaregistrovana pfisluSnym orgdnem ochrany
prirody.

Realizaci zdméru nebudou dotéeny zadné registrované vyznamné krajinné prvky.
Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability je soucasti schvalenych uzemné planovacich
dokumentaci dotéenych obci, kde jsme Cerpali informace o zékladni kostie uzemniho
systému ekologické stability lokdlni trovné. Informace o regionalni a nadregionalni
trovni USES jsme &erpali ze zasad izemniho rozvoje Jihomoravského Kraje a z jeho
uzemn¢ analytickych podkladi.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného prvku tzemniho systému ekologické
stability nadregiondlni urovné.

Zvlasté chranénd vuzemi

Zamér nezasahuje do zadnych maloplosnych ani velkoplo$nych zvlasté chranénych

uzemi podle zadkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich piedpisi ani do jejich
ochrannych pasem.
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7)

8)

Vystavba odbocky Rajhrad si vyzada odstranéni vegetace v nékterych tsecich podél
zelezni¢ni trati. Odstranéno bude cca 3500 m2 porostil dievin v zapoji. Jedna se vétSinou
o mladé stromy a kefe, které nedosahuji obvodu kmene 80 cm ve vysce 130 cm nad
zemi.

Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pievazné na pozemku drahy a to jak SZDC s.o. tak i CD
a.s. Pfi realizaci stavby vSak bude nutné docCasné vyuzit nékterych pftilehlych,
mimodraznich pozemku pro plochy zfizeni stavenisté a pfistupy ke stavenisti. Vzhledem
k charakteru praci, provadénych pifevazné pii vylukadch zelezni¢niho provozu, se u
téchto zaborti neptedpokladd vyuzivani danych pozemkl na obdobi delsi nez 1 rok.
Docasné vyuziti nékterych mimodraznich pozemka bude rovné€z nutné v piipadé uprav
nebo ptelozek kabell (inzenyrskych siti), zde se jedna o lokélni zdbory malého rozsahu
s Casovym vyuzitim fadove n€kolika dni. V nékterych ptipadech se bude jednat pouze o
vstupy na mimodrazni pozemky za Ucelem umoznéni provedeni nékterych praci. Ve
vSech vySe zminénych ptipadech jsou dotéené pozemky charakterizovany jako docasny
zabor.

Drobné trvalé zabory jsou zplisobené vystavbou nadjezdu. Pozemky bude nutné
nejdiive odkoupit a posléze bezuplatné prevést na obec.

V piipadé umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou
zéaklady trakéniho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné pielozky a
upravy inzenyrskych siti, jsou tyto zabory feseny jako docCasny zabor a posléze vécné
bfemeno.

V nekterych piipadech je vSak nezbytné vramci stavby trvale zabrat nékteré
pozemky za ucelem rozSifeni komunikace, vystavbé kiidel mostnich objektd a pfii
obnové odvodiovacich zafizeni a upravé zemniho télesa podle platnych norem,
predpisi, vyhlasek a vzorovych listli zel. spodku. Tyto pozemky jsou charakterizovany
jako trvaly zabor.

Vramci vSech cinnosti, které budou provaddény v souvislosti s optimalizaci
zelezni¢ni trati byla co nejvétsi snaha minimalizovat zasahy do pozemkl zemédélského
pudniho fondu, a to jak v ptipad¢ trvalych zabord, tak i v ptipad¢ zaborti doCasnych.

Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska predpisi hygienickvch, jakostnich,
bezpecnostnich, ochrany zdravi pri praci apod.

Z hlediska kodexu pozarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako
celku. Do hodnoceni jsou zahrnuty vSechny dotcené pozemni objekty (rekonstruované i
noveé navrhované). Posuzovana stavba a Upravy objektl navrzené v ramci této stavby,
splnuji zdkladni pozadavky pozarni bezpecnosti staveb ve smyslu platnych norem a
ptedpisi pozarni ochrany. Stavbou neni ohrozena pozarni bezpecnost stavajicich objektt
a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasi¢skych
jednotek jinymi druhy hasebnich latek, nez kterd jsou bézné pouzivana, ani nevznikaji
pozadavky na vybaveni téchto jednotek specielni mobilni technikou.
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9)

Stavebni ¢innost bude probihat pii zachovani drazniho a automobilového provozu.
Z toho divodu je tieba zajistit pouCeni vSech pracovnikl, vybaveni pracovnikl
ochrannymi pomtickami, zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a poveéfenym pracovistém
drahy a DI Policie CR. V mistech, kde bude mozny piistup veifejnosti ke stavenisti
nebo kde bude povolen pohyb vobvodu stavenisté, bude tfeba zajistit bezpecné
provadéni praci a bezpecnost vefejnosti zajistit organiza¢né i technicky (provizorni
oploceni, vymezeni pasu Uzemi a Casu pro prijezd staveniStém, stanicni tad ap.).
ZvySenou pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast’ v ptipadech, kdy
neni moznost zjistit pfed zahajenim praci jejich piesnou polohu.

Ke zhorSeni kvality ovzdu$i dojde kratkodobé b&hem realizace stavby, a to
predev§im emisemi z tézké automobilové dopravy v ramci presunit materidlu a pfii
rekonstrukcei §térkového loze trati (zvySend praSnost v trase trati). Po dokonceni stavby -
vzhledem k provozovani vyhradné elektrické trakce - nedojde k zatizeni ovzdusi
cizorodymi latkami z provozu Zeleznice.

Pro posouzeni  akustick¢é situace bude zpracovana Hlukova  studie, kterd
bude piilohou projektové dokumentace. Hluk vznikajici v disledku stavebni Cinnosti je
tteba eliminovat piedev§im dobrym technickym stavem mechanisma a organiza¢nimi
opatienimi.

Mnozstvi potencionalnich odpadii je evidovano souhrnné pro celou stavbu podle
jednotlivych PS a SO a je navrzen zplsob jejich vyuziti, popfipadé odstranéni. MnoZstvi
uvedené¢ v souhrnné casti PD odpovidda vykazim vymér jednotlivych PS a SO.
V maximalni mozné mife je doporucena recyklace stavebnich odpadi.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nékladt dle druhu
majetku

Budouciho provoz musi byt zabezpecen z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se
pohybujicich a kvalifikovaného personalu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvyseni
intenzity provozu v osobni dopravé, které bude jednim z efektti optimalizace.

Navrzené feSeni neklade zadné dalsi zvlastni pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle
druhu majetku

Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby budou
feSeny a popsany v ramci jednotlivych PS a SO.

10) Piinosy k ieSeni problému zaméstnanosti

Reseni problému zaméstnanosti nepatii k prioritnim cilim stavby.

Je vSak zcela evidentni, Ze realizaci stavby dojde k zmirnéni dopadd na cestujici
v ptipad¢ vylukovych stavi.

Béhem stavby budou zajiSténa pracovni mista u stavebnich firem, které budou
stavbu realizovat.
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11) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii
a dopadii projektu

Vyse popsané piinosy byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy, ktera
sumarizuje celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji
penézni toky z financni analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvari
tabulky ekonomického cash-flow. Ztéchto tokd je odvozena ekonomickd mira
navratnosti (ERR), ekonomicka ¢istd soucasna hodnota (ENPV) a pomér piinost a
nakladi (BCR). Pti vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze
diskontni sazba 5,0 %.

Z vysledkti uvedenych vyse je patrné, ze projekt neni sdim o sob¢ financné efektivni,
nicméné po zapocteni celospolecenskych ucinkl investice splituji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investice (ERR > 5,0%, ENPV > 0).

Ptehled vysledkii ekonomického hodnoceni je uveden v nasledujici tabulce.

12)

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV [K¢] - 189163 700 9 544 607
FRR/ERR [%] - 5,540
B/C Ratio - 1,044

Tabulka - Prehled vysledkii

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické
efektivnosti.

Spolecenské ptinosy spojené s realizaci tohoto projektu:

e ZvySeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy v diivodu instalace nového a
moderniho zabezpecovaciho zatizeni

e Odstranéni starych zafizeni, kterd jsou za hranici své Zivotnosti a ve Spatném
technickém stavu

e Uspory Casu v osobni doprave

12) Rozpis nakladi

Popis CIN

Poplatky za plany/stavebni projekt 17 706 996
Zabory a ndkup pozemku 550 000
Vystavba 234 781 447
Technologie 0
Nepredvidatelné udalosti 21426 125
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Ptip. Giprava ceny 0

Technickd pomoc 20 614 460
Propagace 250 000
Dozor v prubéhu vystavby 1127 504
Celkové investi¢ni naklady 296 456 532
DPH (21%) 58 185 345
CELKEM 354 641 877

Do celkovych investi¢nich naklada je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 1,3% p.a.
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Seznam priloh

Piiloha A

Piiloha B

Piiloha C

Piiloha D

Piiloha E

Piiloha F

Piiloha G

Piiloha H

Piiloha I

Piiloha J

Piiloha K

Piiloha L

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Neobsazeno

Orientacni situace 1:10 000

Soucasny stav, vysledky prazkumu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace

Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedki na akce dle
platné Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepiedstavuje zakdzanou
vefejnou podporu

Doprovodna dokumentace
e Dopravné-technologické posouzeni potiebnosti odbocky
e GVD

Pichled kratkodobych vyluk OR Brno
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Vystavba odbocky Rajhrad
Zameéru projektu

Priloha A

Formulare VZOR 80 - 83




ZAMER PROJEKTU VZOR 80
NAZEV AKCE Vystavba odbocky Rajhrad
CiSLO AKCE 5623520026
INVESTOR Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

IC:

I 70994234] Rodné ¢&islo (v pripadé,ze ucastnik nema IC) :

TERMINY PRIPRAVY A REALIZACE AKCE (mm.rrrr) :

Ndazev etapy

zahdjeni

dokoncenf

8003

Vypracovani a schvaleni projektové dokumentace

03.2017

04.2018

8004

Zadani akce (stavebni ¢asti stavby)

12.2019

03.2020

8005

Zadani technologické ¢asti stavby (stroju a zafizeni)*

12.2019

03.2020

8006

Realizace akce (stavebni ¢asti stavby)

03.2020

12.2020

8007

Realizace technologické ¢asti stavby (stroja a zatizeni)*

03.2020

12.2020

8008

Zavérecné vyhodnoceni akce

01.2021

07.2021

ROZHODUJICi PROJEKTOVANE PARAMETRY :

Ndazev parametru

mér.jednotka

hodnota parametru

8011

Nové vyhybky

kus

8012

Uprava trakéniho vedeni

km

0,5

8013

Zabezpedeni vyhybek/ETCS

ks

8014

tratova rychlost

km/h

160

8015

tfida zatizeni

D4

8016

Prostorova priichodnost

UICGC

8017

8018

8019

8020

8021

8022

8023

8024

8025

8026

8027

8028

8029

8030

Pozn.:

* v pfipadé, Ze technologicka ¢ast stavby nebude zadavana soucasné se stavbou.




Smigena CU

BILANCE PLANOVANYCH INVESTIENICH POTREB A ZDROJU FINANCOVANI AKCE VZOR 81
2017 -2021
NAZEV AKCE  |Vystavba odbotky Rajhrad
CisLO AKCE 5623520026
INVESTOR Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Skut. Skut. Aktual. | Skutecnost! Planované pInéni: Zbyva Hodnota
| v mil.KE na 3 des.mista do 31.12. | do31.12. rok akt.roku v roce ‘ vroce v roce Vv roce poll ukazatele
[3 [Ndzev ukazatele 2016 2017 2018 2018 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
8121 1 Naklady inzenyrské &innosti ve vystavbé 0,000 2,568 2,500 13,913 0,200 0,000 0,000 19,181
2 Naklady proj 0,869 4,721 7,915 3,158 2,171 0,000 0,000 18,835
3 Néklady na vykupy pozemki uréenych k zéstavbé 0,000 0,550 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,550
4 Naéklady na vykupy nemovitosti podmifiujici vystavbu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
9 Jiné naklady pFipravy a zabezpeéeni vystavby 0,000 0,815 0,000 1,002 0,167 0,000 0,000 1,984
8121 S Naklady pFipravy a zabezpegeni vystavby 0,000 0,869 8,654 0,000 10,415 18,072 2,539 0,000 0,000 40,549
8124 Naklady stavebni &asti stavby 0,000 0,000 0,000 119,764 0,000 0,000 0,000 119,764
8125 Naklady technologické &asti stavby 0,000 0,000 0,000 91,950 0,000 0,000 0,000 91,950
8126 1 Néklady na dopravni prostiedky 0,000
2 Néklady na vypocetni techniku 0,000
3 Naklady na vojenskou techniku a zafizeni 0,000
4 Néklady na zdravotnickou techniku a zafizeni 0,000
9 Néklady na jiné nez vy$e uvedené stroje a zafizeni 0,000
8126 S Naklady na stroje a zaFizeni 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8127 1 Néklady na programové vybaveni 0,000
2 Naéklady na ocenitelna prava 0,000
3 Nékl.na nehmotné vysledky vyzkumné a obd.&innosti 0,000
9 Nékl.na nehmot.dlouhodoby majetek vy3e neuvedeny 0,000
8127 S Néklady na nehmotny investiéni majetek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8128 1 Naéklady na péstitelské celky trvalych porostii 0,000
2 Odvody a poplatky za odnéti zemédélské a lesni pldy 0,000
3 Néklady dplatného prevodu pozemki 0,000
4 Naklady uplatného pfevodu nemovitosti 0,000
5 Uroky z Gvérd bez statni zaruky 0,000
6 Uroky z Gvérd se statni zarukou 0,000
7 Uroky z dodavatelskych tvérd 0,000
8 Naklady na zajisténi dodavek energii zahrnované do HIM 0,000
9 Ostatni investi¢ni naklady vy3e neuvedené 0,000 20,220 0,000 2,547 0,000 0,000 0,000 22,767
8128 s Investiéni naklady ostatni celkem 0,000 0,000 20,220 0,000 0,000 2,547 0,000 0,000] 0,000 22,767
8129 REZERVA na Uhradu investi¢nich nédkladl 0,000 0,000 0,000 21,426 0,000 0,000) 0,000] 21,426
812 S INVESTIENI NAKLADY CELKEM 0,000 0,869 28,875 0,000 10,415 253,759 2,539 0,000 0,000 296,457
8130 Splatky navratnych fin.vypomoci ze stat.rozpoétu 0,000
8131 Splétky tvéra poskytnutych se stétni zarukou 0,000
8132 Splatky dvéra poskytnutych bez statni zaruky 0,000
8133 1 Pfispévky poskytnuté na sdruzenou akci 0,000
2 Splatky dodavatelskych avérl 0,000
9 Jiné investi¢ni potfeby vy3e neuvedené 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8133 S Ostatni investiéni potfeby 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
813 S | SOUHRN INVESTICNICH POTREB 0,000 0869 28875 0,000| 10,415| 253,759| 2,539  0,000( 0,000 296,457
8141 Vlastni zdroje G€astnika programu 0,000
8142 Uvéry poskytnuté bez statni zaruky 0,000
8143 1 Uvéry se statni zarukou pfijaté KoB nebo CMZRB 0,000
9 Uvéry poskytnuté se statni zarukou ostatni 0,000
8143 S Uvéry poskytnuté se statni zarukou 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8144 1 Néavratné fin.vypomoci (NFV) - posledné platny rozpoéet 0,000
2 NFV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostt.rezervniho fondu 0,000
3 NFV - pfevody do nésl.roku ( -,+) prostf.Narodniho fondu 0,000
4 NFV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostt.Statnich fin.aktiv 0,000
8144 S finanéni vyp i ze ih pot 0,000| 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
8145 1 Systémové urcené vydaje (SUV) - posledné platny rozpocet 0,000
2 SUV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 SUV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prosti.Narodniho fondu 0,000
4 SUV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostf.Statnich fin.aktiv 0,000
8145 S Systémové uréené vydaje statniho rozpoctu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8146 1 Individualné pe é vydaje (IPV) -posledné platny rozp. 0,000
2 IPV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prost¥.rezervniho fondu 0,000
3 IPV - pfevody do nésl.roku ( -,+) prosti.Narodniho fondu 0,000
4 IPV - pievody do nasl.roku ( -,+) prostt.Statnich fin.aktiv 0,000
8146 S ivi p é vydaje iho rozpoctu 0,000} 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
8147 1 Dotace ze Statniho fondu Zivotniho prostiedi 0,000
2 Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury 0,000 0,869 28,875 0,000 10,415 58,225 0,970 0,000 0,000 99,353
3 Dotace ze Statniho fondu rozvoje bydleni 0,000
9 Dotace z jinych statnich fondi 0,000
8147 S Dotace poskytnuté ze statnich fonda 0,000 0,869 28,875 0,000 10,415 58,225 0,970 0,000 0,000 99,353
8148 1 Dotace z rozpoctu obce 0,000
2 Dotace z rozpoctu okresu 0,000
3 Dotace z rozpoétu kraje 0,000
8148 S Dotace z izemnich rozpoé&tu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8149 1 Pfispévky pfijaté na sdruzenou akci 0,000
2 Dodavatelské dvéry 0,000
9 Jiné cizi zdroje tuzemské vy$e neuvedené 0,000
8149 S Jiné zdroje tuzemské 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8151 1 Dotace z fondu PHARE 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2 Dotace z fondu SAPARD 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
3 Dotace z fondu ISPA 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4 Dotace z kohezniho fondu EU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5 Dotace ze strukturélnich fond EU 0,000 0,000 195,534 1,569 0,000 0,000 197,103
9 Dotace z jinych fondi EU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
8151 S Dotace poskytnuté z fondii EU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 195,534 1,569 0,000 0,000 197,103
8152 1 Dotace z fondu NATO na bezpeénostni investice 0,000
9 Dotace z jinych fond NATO 0,000
8152 S Dotace z fondl NATO 0,000| 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000]
8159 Jiné i zdroje vyse 0,000
819 S SOUHRN INVESTIENICH ZDROJU 0,000 0,869 28,875 0,000 10,415| 253,759 2,539 0,000 0,000 296,457
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2017 -2021
NAZEV AKCE Vystavba odbocky Rajhrad
CisLO AKCE 5623520026
INVESTOR Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Skut. Ocek. Aktudl. [ Skutecnost; Planované plnéni: Zbyva Hodnota
| v mil.K& na 3 des.mista do 31.12. skut. rok akt.roku v roce vroce v roce vroce po 1.1. ukazatele
Cr. | Ndzev ukazatele 2016 2017 2018 2018 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
8221 1 Naklady inzenyrské ¢innosti 0,000
2 Naklady projek 0,000]
9 Jiné naklady pfipravy a zabezpeceni akce 0,000
8221 S Naklady pfipravy a zabezpeceni akce 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8222 1 Mzdové naklady a ostatni platby za provedenou praci 0,000
2 Povinné pojistné 0,000
8222 s Mzdové néklady a povinné pojistné 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000
8223 1 Naklady na ndkup materialu 0,000
2 Naklady na nakup vody, paliv a energie 0,000
3 Naklady na nakup sluzeb 0,000
4 Naklady oprav a udrzovani stroji,zafizeni a inventafe 0,000
9 Naklady na ostatni nakupy 0,000
8223 S Naklady materialni povahy a sluzby 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8224 Naklady udrzby a oprav stavebni ¢asti stavby 0,000
8225 Naékl.adriby a oprav technologické &asti stavby 0,000
8226 1 Naklady na dopravni prostiedky 0,000
2 Naklady na vypocetni techniku 0,000
3 Naklady na vojenskou techniku a zafizeni 0,000
9 Naklady na jiny nez uvedeny drobny hmotny inv.majetek 0,000
8226 S Naklady na drobny hmotny invest. majetek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8227 1 Naklady na programové vybaveni 0,000
2 Naklady na ocenitelnd prava 0,000
3 Nakl.na nehmotné vysledky vyzkumné a obdobné ¢innosti 0,000
9 Nadklady na jiny nez uvedeny drobny nehmotny inv.majetek 0,000
8227 s Naklady na drobny nehmotny invest. majetek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8228 5 Uroky z Gvérd bez statni zaruky 0,000
6 Uroky z Gvérd se statni zarukou 0,000
7 Uroky z dodavatelskych Gvérd 0,000
9 Ostatni neinvesti¢ni naklady vy$e neuvedené 0,000
8228 S Ostatni neinvesticni néklady 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8229 Rezerva na Uhradu neinvesti¢nich nakladi 0,000}
822 S NEINVESTIEN{ NAKLADY CELKEM 0,000] 0,000/ 0,000 0,000/ 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000
8230 Spldtky ndvratnych fin.vypomoci ze stit.rozpoctu 0,000
8231 Splatky uvéri poskytnutych se statni zérukou 0,000
8232 Splatky uvérd poskytnutych bez statni zaruky 0,000
8233 1 Pfispévky poskytnuté na sdruzenou akci 0,000
2 Splatky dodavatelskych Gvérd 0,000
9 Jiné neinvesti¢ni potfeby vyse neuvedené 0,000
8233 S Ostatni neinvesticni potfeby 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
823 S SOUHRN NEINVESTIENICH POTREB 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8241 Vlastni zdroje Ucastnika programu 0,000]
8242 Uvéry poskytnuté bez statni zaruky 0,000}
8243 1 Uvéry se statni zarukou pfijaté KoB nebo CMZRB 0,000}
9 Uvéry poskytnuté se stat.zarukou ostatni vySe neuvedené 0,000
8243 S Uvéry poskytnuté se statni zarukou 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8244 1 Naévratné fin.vypomoci (NFV) - posledné platny rozpocet 0,000
2 NFV - pfevody do nésl.roku ( -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 NFV - pfevody do nésl.roku ( -,+) prosti.Narodniho fondu 0,000
4 NFV - pfevody do ndsl.roku ( -,+) prostf.Statnich fin.aktiv 0,000
8244 S a é financni vy ize iho rozpoctu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8245 1 Systémové urcené vydaje (SUV) - posledné platny rozpocet 0,000
2 SUV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 SUV - pfevody do nasl.roku (-,+) prostf.Narodniho fondu 0,000
4 SUV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostf.Statnich fin.aktiv 0,000
8245 S Systémové uréené vydaje statniho rozpoctu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8247 1 Dotace ze Statniho fondu Zivotniho prostiedi 0,000
2 Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury 0,000
3 Dotace ze Statniho fondu rozvoje bydleni 0,000
9 Dotace z jinych statnich fond 0,000
8247 S Dotace poskytnuté ze statnich fond 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8248 1 Dotace z rozpottu obce 0,000
2 Dotace z rozpottu okresu 0,000
3 Dotace z rozpoctu kraje 0,000
8248 S Dotace z Gizemnich rozpo&ti 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8249 1 PFispévky pfijaté na sdruzenou akci 0,000
2 Dodavatelské tvéry 0,000
9 Jiné cizi zdroje tuzemské vy3e neuvedené 0,000
8249 S Jiné zdroje é 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8251 1 Dotace z fondu PHARE 0,000
2 Dotace z fondu SAPARD 0,000
3 Dotace z fondu ISPA 0,000
4 Dotace z kohezniho fondu EU 0,000
5 Dotace ze strukturalnich fonddi EU 0,000
9 Dotace z jinych fondi EU 0,000
8251 S Dotace poskytnuté z fondii EU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8252 1 Dotace z fondu NATO na bezpeénostni investice 0,000
9 Dotace z jinych fond NATO 0,000
8252 S Dotace z fondil NATO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8259 Jiné i¢ni zdroje vyse é 0,000
829 S SOUHRN NEINVESTIENICH ZDROJU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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1l

1 Zelezniéni svriek 42,66
2 Trakéni vedeni 24,52
3 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni 78,18
4 Mosty, propustky, zdi 31,65

Celkem v mil. K¢
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Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, (MD CR, fijen 2017)
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Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

1 Analyticka ¢ast
1.1 Uvod

Pfedmétem stavby je vystavba nové odbocky Rajhrad v misté stavajici Zelezni¢ni zastavky Rajhrad za
ucelem zvyseni kapacity celostatni drahy Lanzhot st. hr. — Modfice.

1.2 Identifikace projektu

Pfedmétny zamér stavby se nachazi: dle Prohlaseni o drdze... na celostatni draze ¢. 720 00 Lanzhot st.
hr. — ModFice; dle Tabulek tratovych pomér( na trati ¢. 320A (Kuty) — Lanzhot st. Hranice — Brno hl. n.;
dle Jizdniho ¥adu 2017 na trati ¢. 250 (Praha —) Havlick(iv Brod — Brno — Kuty.

TU 2001 Breclav — Brno je dvoukolejnd, elektrizovana (stfidava soustava 25 kV 50 Hz), celostatni draha,
ktera je soucasti transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému (soucdst dopravni sité TEN-T).
Podle TSI INF je trat zafazena do kategorie P3/F1.

Obrdzek 1 Lokalizace stavby na Zeleznicni siti
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1.3 Soucasny stav

1.3.1 Zabezpecovaci zafizeni

V mezistani¢nim Useku HruSovany u Brna — Modfice byl v roce 2009 vybudovan elektronicky autoblok
ABE 1. V roce 2016 v uvedeném Useku vybudovdn evropsky vlakovy zabezpecovac ETCS Urovné L2.
Systém ETCS L2 se v souc¢asné dobé nachazi v testovacim provozu. Od roku 2015 je tratovy Usek Breclav

— Brno tizen z CDP Pferov.
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Ekonomické hodnoceni

1.3.2 Sdélovaci zafizeni
Na zastavce Rajhrad je v soucasné dobé v ¢innosti rozhlasové zafizeni automaticky ovladané z CDP
Pferov a hodiny pro cestuijici.

1.3.3  Silnoprouda technologie véetn& DRT, trakéni a energetickd zafizenf

Silnoproud
Napajeni elektrickou energii zastavky Rajhrad je zajisténo z trafostanice 22/0,4kV, ktera je v majetku
SZDC. Osvétleni nastupist, podchodu a napéjeni vytahd bylo vybudovano v roce 1998 ve stavbé 1. Zel.
koridoru. V roce 2015 probéhla stavba DOZ Breclav pfi které doslo k vyméné rozvadéce RO pro
napajeni a ovladani osvétleni nastupist a podchodu. Dale bylo ovladani osvétleni zac¢lenéno do systému
DDTS ZDC.

Trakce
Tratovy Usek Hrusovany u Brna — Modfice je elektrizovany jednofazovou trakéni soustavou 25kV, 50Hz.
DRT
V soucasné dobé je na elektrodispecinku v Brné - Maloméficich v provozu automatizovany systém
dispecerského tizeni, ze kterého jsou fizena energeticka zatizeni podél stavajicich elektrizovanych trati

1.3.4  Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek i spodek byl kompletnd rekonstruovan vroce 1998. Svriek je tvaru UIC60
na betonovych prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Pfed zastdvkou se
nachdazi smérovy oblouk a pfima, cast zastavky je umisténa v oblouku o poloméru 7000 m bez
pfechodnic a bez prevyseni, navazuje pfima, oblouk o poloméru 10 000 m bez pfechodnic a pfima
smérem k Brnu. Osova vzdalenost koleji je 4,1m.

Zelezni¢ni svréek i spodek je smérem od Hrudovan a? po km 131,380 odvodné&n otevienymi
oboustrannymi prikopy. Od km 131,400 jsou zbudovany trativody odvodnujici svrsek i spodek
po vnéjsich stranach koleji

Tratova rychlost je v obou kolejich 160 km/h, tratova tfida zatizeni DA4.

1.3.5 Nastupisté

V blizkosti nové budované odbocky se nachdzeji dvé jednostranna ndstupiSté zastavky Rajhrad
(km 131,479 — 131,649). Konstrukce nastupisté je typu SUDOP s konzolovymi deskami KS 230 s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou nastupni hrany 170m. Na nastupisté je pfichod pomoci
podchodu se schodisti a vytahy. Na ndastupistich byly zbudovany pristfesky pro cestujici. Na nastupisté
u prvni koleje navazuje nové zbudovany terminal IDS.

1.3.6  Mosty, propustky, zdi

Opérné zdi
Podél trati byly v roce 1998 vybudovany dvé opérné zdi. V km 132,040 — 132,073 vpravo délky 33 m
betonova zed z krabicovych prefabrikatl s vySkou 2,1 m. V km 132,310 — 132,325 vpravo délky 15 m
betonova monoliticka zed vysky az 4,4 m.

Mosty
V Useku stavby se nachazi 6 mostnich objekt(. Jejich posledni stavebni Upravy probéhly na konci 90.
let minulého stoleti. Fyzicka Zivotnost ¢asti Uprav (hydroizolace, sanace povrch, PKO) se blizi ke svému
konci. Pfechodnostni parametry jsou D4-120, D2-160. Prostorové usporadani VMP 3,0 respektive 3,0R
1.3.7 Protihlukové objekty
Podél trati byly v roce 1998 vybudovany tfi protihlukové stény. V km 130,970 — 131,094 vpravo trati
betonova pohltiva sténa délky 124 m a vysky 2,55 m. V km 131,947 — 132,401 vpravo trati betonova
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pohltiva sténa délky 454 m a vysky 3,77 m.V km 132,058 — 132,190 vlevo trati betonova pohltiva sténa
délky 132 m a vysky 3,77 m.

1.3.8 Pozemni stavebni objekty

V zdjmovém Uzemi zast Rajhrad mda SZDC, s.0. v majetku 9 objektd 2 ks vytahll umisténych na
nastupistich.

1.4 Soucasny rozsah dopravy

1.4.1 Dalkova osobni doprava — vlaky vyssich kategorii a rychliky

Vlaky linky Ex3 vedené predevsim z Prahy na Slovensko a do Madarska ¢i Rakouska. Dopravni nabidka
vlak( této kategorie je zde tvofena pravidelnym hodinovym taktem vlakd EC/RJ.

Mezindrodni spoje jsou doplnény rychliky linky R13 relace Brno hl. n. — Bfeclav — Hodonin — Olomouc
v dvouhodinovém taktu (hodinovy ve $pickach).

Vy$e uvedené vlaky dopravce Ceské drahy, a.s., dopliuji dalkové vlaky dopravce Regiolet, a.s.
v relacich Praha hl. n. — Brno hl. n. — Bratislava hl. st., pfipadné Praha hl. n. — Brno hl. n. — Staré Mésto
u Uherského Hradisté.

1.4.2 Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky
Je zde zastoupena pouze v pracovni dny, a to spéSnymi vlaky relace Brno hl. n. — Bfeclav — Hodonin.

Zadny z vy$e zminénych vlakd nezastavuje pro vystup a nastup v néjaké ze stanic leZicich ve stavbou
dotéeném Useku.

1.4.3 Regiondlni osobni doprava — osobni vlaky

Cetna dalkova osobni doprava je doplnéna intenzivni pfiméstskou dopravou, kterd je tvofena osobnimi
vlaky, které jsou zde provozovany v ptlhodinovém taktu. Jedna se pfedevsim o vlaky relaci Zdar nad
Sazavou — Brno hl. n. — Vranovice (- Bfeclav) a TiShov — Brno hl. n. — HruSovany u Brna — Vranovice (—
Breclav). Vybrané spoje jsou koncici/vychozi jiz v Hrusovanech u Brna. V obdobi denni Spic¢ky pra-
covnich dni je tato doprava posilena a provazena dokonce v 15minutovém taktu.

Vsechny vlaky této kategorie zastavuji ve stavbou dotéeném Useku ve vsech tarifnich bodech, Zeleznic¢-
nich stanicich Hrusovany u Brna a Modfice, obdobné jako vSech tfech mezilehlych zastavkach.

1.4.4 Integrovany dopravni systém

Redeny Usek trati je soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK).
Pravé na Uzemi tohoto kraje, v Useku Brno hlavni nadrazi — Kutim — TiSnov jsou vlaky dalkové dopravy
vedeny jako linka R13, osobni vlaky pak s oznacenim S3.

1.4.5 Nakladni doprava

Redeny Usek ma vyznam zejména pro tranzitni ndkladni dopravu. Pfevazuji zde mezinarodni relace
Madarsko — Slovensko — CR — Némecko, pfipadné Rakousko — CR — Némecko. Vnitrostatnich vlaké zde
jezdicich je mensina.

1.5 Zduvodnéni potfebnosti projektu

PFfinos nové odbocky Ize nalézt zejména pti operativnim fizeni drazni dopravy a vylukovych stavech na
dotéeném tratovém useku Hrusovany u Brna — Modfice.

Zatimco v pfipadé jednokolejného provozu (vylouceni 1. ¢i 2. TK) koleje v Useku HruSovany u Brna —
Modfice vznikd omezujici jednokolejny usek délky 11,190 km, v pfipadé realizace odbocky Ize zachovat
dvoukolejny provoz v useku HrusSovany u Brna — Odb. Rajhrad (pfipadné Odb. Rajhrad — Modfice) a
jednokolejny provoz tak probiha pouze na useku Odb. Rajhrad — Modfice (délka cca 5,5 km), pfipadné
Odb. Rajhrad — Modfice (délka cca 5,5 km). To se pozitivné projevuje nejen na teoretickych vysledcich
tratové propustnosti, ale i na sestavé vylukového grafikonu.

1.6 Cile projektu

Hlavni pfinos se predpoklada pfi vylukové Cinnosti, at planované (Udrzba) nebo pfi mimofadnostech.
Cilem stavby je v pfipadé nemoziného dvoukolejného provozu z HruSovan do Modfic zajistit vyssi
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kapacitu traté a vyrazné tak snizZit ¢i Uplné odstranit potfebu zavadét v téchto pfipadech nahradni
autobusovou dopravu.

Pokud odbocka neni, musi jit ¢ast vlak( do opatfeni, napf. byt nahrazena autobusy, nebo odfeknuta.
Jedna se o vlaky kategorie Os + nakladni dopravu. Napf. mezi 5. a 6. hodinou 2 spoje, mezi 6. a 7.
hodinou 7 spojl apod. Vlaky dalkové dopravy a ¢ast osobnich vlakl projede, ale s upravenymi ¢asovymi
polohami dle vylukovych grafikond.

V pripadé vystavby odbocky se jednokolejné jezdi pouze po casti Useku (kratsi Usek vznikly rozdélenim
stavajiciho useku novou odbockou), takZze dopady jsou niZsi.

2 Navrhova ¢ast
2.1 Navrhované varianty

2.1.1 Varianta bez projektu
Varianta bez projektu zachovava soucasny stav z hlediska technického i provozniho.

Technické feseni

Ve varianté bez projektu zlstane zachovan stavajici stav infrastruktury s vyuZitim prabézné udrzby a
dil¢ich oprav objektl a zafizeni. Vzhledem ke stafi soucasné infrastruktury lze, s prihlédnutim
k doporucenym intervalim obnovy infrastruktury, oc¢ekavat rekonstrukci celého Useku Brno-Modftice
— HruSovany u Brna v roce 2025 a technologickych zafizeni zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni v roce
2034. Rekonstrukce celého Useku probéhne nezdavisle na posuzované stavbé, nicméné jeji realizace
bude mit vliv na vysledné naklady rekonstrukce celého Useku. V ptipadé realizace stavby bude zast.
Rajhrad zrekonstruovana a v ramci obnovy Useku Brno-Modfice — HruSovany u Brna tak dojde k Uspotre
nakladd na rekonstrukci zastavky.

Vramci stavby bude rekonstruovano 826,5 m Zelezniéniho svrsku vobou tratovych kolejich a
rekonstruovano zabezpecovaci zafizeni, most v km 131,237 a nadjezd v km 130,810. V pfipadé budouci
rekonstrukce téchto objektl tak bude dosaZzeno Uspory, protoZe nebude tfeba tuto ¢ast infrastruktury
rekonstruovat. Naklady na rekonstrukci uvedenych objektll budou cinit 90,3 mil. K¢ a vstupuji do
ekonomického hodnoceni jako naklady bezprojektové varianty, které budou vynaloZzeny v roce 2025,
pfipadné v roce 2034 u technologickych zafizeni. V nasledujicich letech je pak dle doporuceni Rezortni
metodiky s pfihlidnutim k doporuceném cyklu obnovy Zelezni¢niho svrsku uvazovano s dil¢imi
opravami této infrastruktury dle niZze uvedené tabulky.

Vylukova propustnost Gseku Brno-Modfice — HruSovany u Brna

Vylukova propustnost z celodenniho hlediska nepostaci ani k provezeni vSech vlakl osobni dopravy a
pokryje zhruba polovinu stavajiciho rozsahu dopravy. V obdobi dopravnich Spicek, ale i sedel
pracovnich dni mimo prazdniny musi dojit k zdsadnimu omezeni vlakové dopravy. Provazet nakladni
dopravu ve Spickach i sedlech je nemozné, pocet osobnich vlak( je nutné redukovat na maximalné
jeden par osobnich vlakl za 60 minut.

Trasy vlak( dalkové dopravy jsou zachovany bez zasadnéjsich zmén, vyjimkou jsou drobné ¢asové po-
suny Ex vlakd kvali kfizovani v Modfricich a u vlakli R a Sp rovnéz v Modficich za ucelem dosazeni
naslednych mezidobi za vlaky Os.

U vlakl regionalni dopravy dochazi k redukci na jeden par osobnich vlakid relace Breclav — Brno za
60 minut, doplrikova sit je redukovana. K drobnym minutovym posuntim dochazi kvali kfizovani
v HruSovanech u Brna.
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2.1.2 Varianta s projektem
Technické Feseni

Zabezpecovaci zatizeni

V ramci stavby ,Vystavba odbocky Rajhrad”, bude realizovana prestavba stavajiciho tratového a
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Mezistani¢ni Usek mezi stanicemi HruSovany u Brna a Modfice,
se vybavi novym tratovym zabezpedovacim zafizenim se soustfedénou technologii umisténou ve
stanici Rajhrad, v Hrusovanech a Modficich. Stavajici kabelizace bude nahrazena novou kabelizaci a
realizuje se vyména kolejovych obvodu. V zast. Rajhrad se provede vystavba novych elektronickych
stavédel SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620, véetné nové kabelizace a venkovnich zabezpe&ovacich
prvkd (navéstidla, elektromotorické prestavniky a kolejové obvody).

Sdélovaci zafizeni

Bude realizovana nova mistni kabelizace, jejiz centrum bude ve sdélovaci mistnosti nové technologické
budovy a nezbytné Upravy na stavajicich optickych kabelech DOK a TOK a také na vypichu
z metalického tratového kabelu TK.

Objekt nové technologické budovy bude vybaven plastovou ochranou. Pro detekci vzniku pozaru se k
Ustfedné EZS pripoji i poZarni kombinované hldsice. Soucasné s tim bude v nové stavédlové Ustfedné
instalovdno autonomni samohasici zafizeni ASHS

V ramci tohoto PS budou provedeny nezbytné Upravy na stavajicim rozhlasovém zatizeni. Rozhlasova
ustfedna bude premisténa do nové sdélovaci mistnosti, kam budou pfesmérovany i stavajici
rozhlasové kabely.

V odb. Rajhrad bude vybudovano nové informacni zafizeni, které bude sestavat z jednoho odjezdového
panelu na VB. Pro nové informacni zafizeni budou vybudovany nové kabelové rozvody mezi novou
technologickou budovou a VB. Informacni systém bude v IP provedeni a bude dalkové ovladan z CDP
Pferov. Upraven bude rovnéz stavajici kamerovy systém.

Silnoprouda technologie véetné DRT

V odb. Rajhrad je navrZena nova kioskova trafostanice v provedeni jako betonovy pochozi objekt o
rozmérech 4,8x3m. Hlavni rozvadéc¢ RH bude nové situovan do mistnosti nové rozvodny ve vypravni
budové. Napojen bude z nové kioskové trafostanice z rozvadéce HR.

Elektricky ohfev vymén bude instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2, 3 a 4.

Nové bude instalovdno osvétleni novych vyhybek €. 1-4 a ovladani se zakomponuje do ovladaciho
rozvadéce spolecného s EOV (rozvddéc R-EOV+VO) se zapojenim do DDTS.

Zelezniéni svriek a spodek

V ramci objektu Zel. svrsku a spodku se ve stanici navrhuji dvé jednoduché kolejové spojky pro splnéni
cild dopravni technologie véetné sanace Zel. spodku a rekonstrukce funkéniho odvodnéni.

Navrh predpokladd umisténi dvojice kolejovych spojek mimo prostor zastavky ve sméru stanice
HruSovany u Brna. Neni nutno pfestavovat nastupisté. Zména osové vzdalenosti koleje se dotkne
mostniho objektu evid. km 131,237. Bude téz7 zasazen silni¢ni nadjezd v km 130,810.

Mosty a nadjezdy

Zelezniéni most v ev. km 131,237
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S ohledem na stav a vék stavajictho mostu bude provedena kompletni prestavba. Stavajici klenbovy
most pozlstava ze dvou konstrukci. Jedna cast je tvorena cihelnou klenbou z roku 1900 a druha je
betonova z roku 1934.

Novy most je navrien jako Zelezobetonova presypana poloramova konstrukce se svétlosti 4,5m. Pod
mostem je vedena mistni Ucelova komunikace s podjezdnou vyskou 4,20 m plus rezerva 0,15 m.
Celkova sitka mostu je 44,05 m.

Silnicni most v ev. km 130,810

Stavajici konstrukce preklenuje Zelezniéni trat v Sirém usporadani, prostorové vyhovi sice na prijezd
Cisticky kolejového loZze, nicméné nevyhovi poZzadavkiim na VMP 3,5. Nosna konstrukce vykazuje jisté
vady, izolace nefunkcni, prostorové usporadani na mosté nevyhovuje pozadavkim ani dosavadni
dopravy. Na zakladé vyse zminéného je navrzena Uplna demolice stévajiciho objektu, navrZzena je nova
bezudribova ramova monolitickd ZB konstrukce srovnob&inymi kfidly zaloZena plo¥né, s novym
Sitkovym usporadanim pro prevedeni silni¢ni i pési dopravy. V radmci prestavby objektu bude nutné
osadit provizorni most.

Pozemni stavebni objekty

V misté stavby bude vybudovan novy technologicky objekt, jehoz hlavni funkce je stanovena
pozadavky na umisténi technologii a to je sdélovaci technologie, stavédlova Ustfedna (zabezpecovaci
zafizeni), baterie, DRT+DDTS (dispelerska Fidici technika, dalkova diagnostika technickych systém),
rozvodny NN a VN a trafostanice.

Trakéni vedeni

Trakéni vedeni v tratovém Useku ModfFice — HruSovany budou rozdéleny na tfi ¢asti a Uprava se tak
dotkne nejen ¢asti vlastni odbocky, ale i v pfilehlych ¢astech s potfebnym rozdélenim na kotevni Useky.
Budou zatrolejovany nové kolejové spojky plné kompenzovanymi systémy se samostatné napinanymi
trolejovymi draty a nosnymi lany v provedeni 1:2, a to kazda spojka samostatné. V ramci SO bude
rovnéz instalovan a ptipojen transformator, jako zdroj druhého napajeni ZZ.

Vylukova propustnost tiseku Brno-Modfice — HruSovany u Brna

Vylukova propustnost z celodenniho hlediska postaci k provezeni vsech vlakli osobni dopravy a
prevaziné Casti vlakl nakladni dopravy. V obdobi dopravnich $pi¢ek pracovnich dni mimo prazdniny
musi dojit k omezeni vlakové dopravy, zejména v obdobi mezi 6. a 7. hodinou a déle pak mezi 14. a 18.
hodinou. MozZnost prlivozu vlakd nakladni dopravy je ve $pickach znemozZnéna, v obdobi sedel Ize
nalézt jednotlivé trasy pro vlaky ndkladni dopravy.

Trasy vlak( dalkové dopravy jsou zachovany bez zdsadnéjsich zmén, vyjimkou jsou drobné ¢asové po-
suny u vlakd R a Sp v Modficich za Ucelem dosazZeni naslednych mezidobi za vlaky Os.

U vlakl regionalni dopravy dochazi k redukci na jeden pér osobnich vlakd relace Breclav — Brno a jeden
par osobnich vlakud relace Vranovice — Brno za 60 minut, zbyla doplrfikova sit je redukovéana. Doplrikova
sit z Vranovic do Brna tvofici quasi-30minutovy interval ma upravené ¢asové polohy, nebot je nutné
uprednostnit casovou polohy vlakl dalkové dopravy na prijezdu omezujicim jednokolejnym Usekem.
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3 Hodnotici ¢ast
3.1 Ekonomické hodnoceni

Ekonomicka efektivita projektu definuje celospolecenskou pfinosnost projektu a je tak jednim z kritérii
pfi schvalovani projektu ¢i rozhodovani o varianté reSeni projektu. Legislativné a metodicky je
zakotveno v téchto dokumentech:

a) Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013 o
spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socidlnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském
namornim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrZnosti a Evropském namornim a rybarském
fondu a o zruseni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006

b) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3 bfezna 2014, kterym se
doplriuje nafizeni (EU) ¢. 1303/2013.

c) Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci
pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, pokud jde o vzory pro
zpravu o pokroku, predkladani informaci o velkém projektu, spolecny akéni plan, zpravy o
provadéni pro cil Investice pro rlst a zaméstnanost, prohlaseni fidictho subjektu, auditni
strategii, vyrok auditora a vyrocni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy naklad( a
ptinos(, a natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1299/2013, pokud jde o vzor zprav
o provadeéni pro cil Evropska uzemni spoluprace

d) Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020 (EK, prosinec 2014)

e) Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb (MD
CR, Fijen 2017)

Ad c) Jednd se o provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, ktera
mimo jiné obsahuji v pfiloze Il Metodiku provadéni analyzy nakladd a pfinosu

Ad d) Prlivodce analyzou nakladid a prinosu investicnich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni
politiky soudrZnosti v letech 2014 — 2020, ktery je ovsem svym charakterem pouze doporucujici.

Ad e) Z pohledu pravidel pro zpracovani CBA je tato metodika klicovym a zdvaznym materidlem
,Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015“. V tomto naftizeni se v pfiloze IlI
stanovi ,Metodika provadéci analyzy naklad( a pfinos(“, ze které tento material nejvice Cerpa. Jedna
se o stéZzejni narodni metodicky podklad pro zpracovani ekonomického hodnoceni Zelezniénich
projektd.

3.1.1 Analyza ndklad( a prinosd — CBA

Analyza nakladll a pfinosl (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky ndstroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
pfinosl s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné urovné blahobytu.
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Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projekt(, zejména pak projektl financovanych z
vefejnych zdrojl. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapocitat i Sirokou Skalu
celospoleéenskych pfinosl/nakladd investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezniénich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realiza¢ni fazi stavby a provozni fazi.

V ramci CBA se vZdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mlze byt kladny i zaporny. Jednd se o
tzv. Prirlistkovy pristup, ktery vychazi z téchto principl:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéinich tokd souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pfipadé investic zamérenych na zlepSeni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na urovni, kterd je stéle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouZiji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scéndf, ktery nepovede k nepfimérenym a
nerealistickym dodatec¢nym pfinostim a nakladlim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza naklad( a pfinosli zohlednuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafi s projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénafi. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokda.

Rozdilové penézini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamend naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk, Ci
Usporu naklad( investora ¢i spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté seéteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méri ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjddienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem prinosl a naklad( (BCR — benefit cost
ratio), coZz umoznuje konkurencni projekty nebo alternativy porovnat a sefadit.

Analyza ndkladG a prfinosi tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imz dojde k posouzeni ocekavané zmény
urovné blahobytu.

3.1.2 Analyza rizik

Cilem analyzy rizik je fesSit nejistotu, ktera je soucasti vSech investi¢nich projektd. Analyza rizik je
vzhledem k velikosti projektu zpracovana pouze formou analyzy citlivosti.

Analyza citlivosti

V rdmci analyzy je posuzovana citlivost vyznamnych vstupl ekonomického hodnoceni na vysledky
ekonomického hodnoceni. Vysledkem je elasticita proménné, ktera udava pomér mezi zménou
nezavislé proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni (NPV). Proménné, jejichz elasticita
je nejvyssi se oznacuji za kritické proménné a zpravidla jsou to proménné s elasticitou vyssi nez 1.

11



Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

3.2 Definice zakladnich pojmu

3.2.1 Stanoveni referenéniho obdobi
Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle
prilohy I Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZzenyrské a projektové pfipravy projektu.
Naklady spojené s projekéni a inZzenyrskou Cinnosti (véetné vykupl pozemk() se vyjadrii ve stalych
cenach zakladniho roku a zapoditaji se v prvnim roce hodnoceni.

3.2.2 Diskontovani a Cista soucasna hodnota
Diskontni sazba umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riiznych ¢asovych obdobich a mimo jiné
nam udava minimalni poZadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Diskontni hodnota je soucinem penézniho toku a diskontniho faktoru

Cista soucasna hodnota (NPV) je sumou diskontovanych penéZnich tok{ varianty v jednotlivych letech
hodnoticiho obdobi

NPV > 0 - projekt je ekonomicky efektivni,
Diskontni faktor

Vzorec diskontniho faktoru: 1 / (1+i)™?,

kde: i = diskontni sazba, n = rok referencniho obdobi

Z uvedeného vyplyva, Ze v prvnim roce hodnoceni je diskontni faktor roven 1 a nasledné klesa, z ¢ehoz
vyplyva, Ze penéini toky realizované na konci hodnoticiho obdobi maji a vysledek ekonomického
hodnoceni mensi dopad neZ penézni toky na za¢atku hodnoticiho obdobi.

Soucasné s platnosti vztahu NPV > 0 plati, Ze RR projektu > diskontni sazba a naopak

RR (Rate of Return) je mira navratnosti projektu a vyjadfuje vynosnost projektu ¢i varianty za celé
hodnotici obdobi v procentech.

Jak Cistd soucasna hodnota, tak mira ndvratnosti je vypoctena pro financni (FRR, FNPV) i ekonomickou
analyzu (ERR, ENPV).

Aby byl projekt ekonomicky efektivni, tedy dostatecné prinosny pro verejnost, musi byt ERR > 5% a
ENPV > 0. Aby byl projekt soucasné zpUsobily pro vefejnou podporu Ci prispévek z EU, musi byt FRR <
4% a FNPV < 0. Nesmi se tedy jednat o projekt financné efektivni, tedy projekt generujici zisk po
odecteni investicnich a provoznich nakladd.

3.2.3 Cenova Uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové drovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaji inflaci
v pribéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova uroveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2018.
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Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Uroven.
Pro ptevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouZity koeficienty zverejnéné Metodickych
pokynech.

Vyvoj inflace, riistu HDP na hlavu a rdstu realnych mezd v CR

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020+
Inflace 3,30% @ 1,40% : 0,40% @ 0,30% : 0,70% '@ 2,40% : 1,50% @ 1,50% : 1,50%
Inflace stav. pr. | -0,70% @ -1,10% : 0,50% . 0,00% @ 0,00% : 0,00% . 0,00% : 1,30% : 1,30%
HDP na hlavu | -0,70% ' -0,50% | 2,7% 4,60% | 2,40% 2,80% : 1,90% : 190% : 1,90%
Reélné mzdy -0,80% | -1,50% | 2,50% | 2,40% | 3,70% & 2,80% | 1,30% | 1,30% | 1,30%

3.3 Prepravni progndza

Prepravni progndza je vyznamnym vstupem ekonomického hodnoceni. Vystupem dopravni progndzy
vstupujicim do ekonomického hodnoceni jsou dopravni a pfepravni vykonové ukazatele, které ovliviu;ji
nékteré penéini toky v ramci ekonomického hodnoceni. V ramci dopravnich vykon( vlakové dopravy
Ize ocekavat rozdilné hodnoty pro variantu s projektem a variantu bez projektu a to pouze vlivem
vyssiho rozsahu NAD ve varianté bez projektu v pridbéhu mimoradnosti na trati. Soucasné lze ocekavat
zmény ve vyvoji prepravnich vykon( osobni dopravy, tedy ukazatele poctu prepravenych osob. Vyvoj
poctu prepravenych osob bude pro obé varianty totozny.

Pro progndzu budoucich pfepravnich vykonl byla vyuzita ,,Metodika pro zpracovani prepravnich
progndz investicnich staveb malého rozsahu” (pfiloha ¢. 7 Rezortni metodiky). Malé stavby, pro které
Ize pouZit tuto zjednoduSenou dopravni progndzu, jsou v ramci tohoto dokumentu definovany jako
projekty:

e jejichz celkové investi¢ni naklady bez DPH neptesahuji 1,8 mld. K¢;

e u kterych se nepredpoklada, Ze by vlivem jejich realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe doslo
k pfevedeni prepravy na feSenou trat nebo z ni.”

Prvni podminka je splnéna, celkové naklady projektu ¢ini 293,2 mil. K¢ bez DPH. Druha podminka je
rovnéz splnéna, coZ potvrzuje posouzeni projektové a bezprojektové nabidky Zelezni¢ni dopravy.
K prevedeni dopravy nemUze dojit pfi spInéni nasledujicich podminek:

e v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o
projekt s identickou dopravni nabidkou a

e rozdil vazenych cestovnich dob (R a Os vlak() v disledku realizace projektu je zanedbatelny
(méné nez 2 min).

Progndza prepravnich vykont byla zpracovana za vyuziti koeficientd Jihomoravského kraje a tratového
koeficientu v rozmezi 1,15-1,25. V projektové i bezprojektové varianté je uvaZovano se shodnymi
prepravnimi vykony, nebot se nepfedpokladd vznik prevedené ¢i indukované dopravy z davodq, jez
byly uvedeny vyse. Vyvoj prepravnich vykon( vstupuje vypoctu ekonomického hodnoceni a koeficienty
pouzité pro jeho vypocet jsou uvedeny nize.

Tabulka 1 Vypocet koeficientt pro vyhledové prepravni vykony

Koeficient / Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Jihomoravsky kraj| 1,000 | 1,063 | 1,111 | 1,161 | 1,192 | 1,223 | 1,256 | 1,290
Trat 1,15-1,25 1,000 | 1,190 | 1,290 | 1,360 | 1,420 | 1,470 | 1,510 | 1,550
Vyhledovy PV 1,00 1,10 1,16 1,22 1,26 1,30 1,33 1,37

13



Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

3.4 Financni analyza

3.4.1 Investi¢ni ndklady

Investi¢ni naklady stavby jsou definovany na zékladé technického reseni v ramci zaméru projektu (faze
1) a ¢ini 297 mil. K& véetné rezervy a bez DPH ve smiSené cenové urovni. Do ekonomického hodnoceni
vstupuji celkové investi¢ni ndklady v cenové Urovni 2018 bez rezervy, které Cini 272,3 mil. K¢.

Tabulka 2 Investic¢ni néklady stavby v tis. K& CU 2018

Popis tis. Ké

Pfipravna a projektova dokumentace 17 707,00
Zabory a ndkupy pozemku 550,00
Stavby a konstrukce 232 064,48
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 20 864,46
Technicky dozor 1127,50
CIN bez rezervy ve stalych cenach 272 313,44
Rezerva 20 879,72
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 293 193,17
DPH (21%) 57 500,58
Celkem s DPH 350 693,75

Uvedené investi¢ni naklady zahrnuji i naklady na nahradni autobusovou dopravu (NAD) v dobé
realizace stavby, ktera ¢ini 20,2 mil. K¢

3.4.2 Provozni ndklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veskeré naklady spojené s provozem Zeleznic¢ni infrastruktury
v projektové i bezprojektové varianté. Rozdil mezi variantami pak tvoti diferencni tok financni a
ekonomické analyzy, ktery je bud’ kladny v pfipadé Uspory z titulu realizace projektu, nebo zaporny
v pfipadé vyssich provoznich nakladd projektové varianty.

Mezi provozni naklady se radi:

e Naklady na provozovani infrastruktury
e Naklady na udrZzbu a opravy
e Reinvestice neboli ndklady na obnovu zafizeni

Ndklady na provozovdni drdahy
Naklady na provozovani v zastavce Rajhrad jsou nulové a v budoucnu neni uvaZzovano s obsazenim
zastavky zaméstnanci. Proto nebude vramci tohoto ekonomického hodnoceni s ndklady na
provozovani uvazovano.

Ndklady na udrzbu a opravy
Primérné naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba) Ccinily vletech 2012-2017 v Useku
HruSovany u Brna (mimo) — Modfice (mimo) 5,5 mil. K¢. Jedna se o néklady na 11,19 km dlouhy Usek
zahrnujici zastavky Popovice u Rajhradu, Rajhrad a Vojkovice nad Svratkou.
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Tabulka 3 Néklady na provozuschopnost v tseku Brno Modfice - Hrusovany u Brna v K¢, CU 2018

PoloZka 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | Pramér

Spolecné naklady 1076 345|1315505|1 374 331|1 361 202| 1 564 892(1 329 864| 1 337 023
Zarizeni staveb Zelezni¢niho spodku | 252091 46713| 330073| 123491| 196794 51147 166718
Provoznibudovy ainZ. Sité 158 092 585 149| 225305 400601 739582 794968| 493505
Tratové hospodarstvi 1140546| 954 664|1599301|5994 780(2 764 210| 863 778|2 332 809
Sdélovaci a zabezp.technika 249210 361165 346621| 453541| 418847|1038596| 479576
Elektrotechnicka zafizeni 792325 640652 739456| 663837| 784171| 840825 743544
Celkem 3668 609| 3 903 847(4 615 086|8 997 452| 6 468 495|4 919 177|5 553 176

Z hlediska zasahu do kolejového reSeni se budou Upravy tykat 826,5 m dlouhého Useku, z tohoto
dlvodu bude za vychozi hodnotu nakladd na udrzbu povazovana ¢astka 410,2 tis. KE.

Vypocet priimérnych nakladd na udrzbu v feSeném useku:
5553176 /11,19 x 0,8265 = 410,161 tis. K¢,

Kde 5553176 jsou primérné naklady na uUdrzbu v Useku Hrusovany u Brna (mimo) —
Modfice (mimo)

11,19 je délka useku Hrusovany u Brna — Modfice v km
0,8265 je délka reSeného Useku v km primérné za obé tratové koleje

Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je uvazovano svychozimi ndklady na adribu, které jsou uvaZzovany jako
konstantni po celou dobu hodnoticiho obdobi.

Stav s projektem

Ve varianté s projektem je o¢ekavan narUst nakladd na tdrzbu vzhledem k nové budovanym objektim
a zarizenim v rdmci této stavby. Naklady na udrzbu byly kalkulovany na zdkladé doporuceni Rezortni
metodiky procentudlni sazbou ze zakladnich rozpoctovych nakladi objektll. K nize uvedenym
nakladlm je tfeba poznamenat, Ze se jedna pouze o naklady na zafizeni a objekty, které jsou budovany
nad ramec soucasného rozsahu infrastruktury. Jedna se o:

e 4 nové vyhybky

¢ novy technologicky objekt (TO)

* sdélovaci zafizeniv TO

e zvySeny odbér el. energie z 4 EQV a osvétleni
e technologii rozvodoven

Udrzba téchto objektd a zafizeni, které v soucasnosti na trati nejsou, zvy$i naklady na Gdribu a provoz.
Hodnota nakladd zvysené udrzby a vyssiho odbéru elektrické energie byla vypoctena na 363 tis. K¢
rocné. Naklady na udrzbu objektl a zatizeni, které jsou jiz v sou¢asné dobé obsazeny v infrastrukture
trati a budou v ramci stavby pouze rekonstruovany nebo vyménény, jsou zahrnuty jiz ve vychozi
hodnoté nakladl na udrzbu, ktera byla vypodétena vyse. Celkové naklady na udrzbu projektové varianty
jsou tak souctem vychozich naklad(i na udrzbu odvozenych od pramérnych naklad( z let 2012-2017 a
nakladl na udrzbu nové budovanych zafizeni a objekt(.

Celkové naklady na udrzbu v projektové varianté budou Cinit 773 tis. K¢/rok.
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Ndklady na vvmeénu vybaveni - tzv. reinvestice
Naklady na vyménu vybaveni byly vypocteny na zakladé doporucenych procentudlnich sazeb ze
stavebnich naklad(l. Roky, ve kterych budou jednotlivé opravné prace provadény, jsou pak dle
doporuceni Rezortni metodiky vypocteny na zakladé priimérné ¢asy obnovy objektll a zafizeni na
koridorové trati a zacatku provozni faze stavby. Na konci Zivotnosti vybranych objekt( a zafizeni bude
provedena reinvestice pro zajisténi jejich provozuschopnosti na poZzadované urovni. Naklady na
reinvestici byly kalkulovany za vyuziti Rezortni metodikou doporuceného ,,Sborniku pro ocenovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie Proveditelnosti“.

Tabulka 4 Reinvestice a opravy ve stavu s projektem v tis. K& CU 2018

Reinvestice v ramci varianty s tis. K& Opravy Reinvestice
projektem Rok | tis. KE | Rok | tis. KE | Rok | tis.KE | Rok | tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 77181| 2028 | 7718| 2034 | 19295| 2040 | 11577| 2046 | 61900
Sdélovaci zafizeni 10379| 2028 1038 2034 | 2595| 2040 1557 2046 1000]
Silnoproudé rozvody a zafizeni | 16 286| 2028 1629| 2034 4072| 2040 2443| 2046 4700
Zelezniéni svriek 42117| 2028 | 4212| 2035 8423| 2042 6318| 2048 | 37623
Zelezni¢ni spodek 4550{ 2035 228| 2048 228 mimo ref. obd.] mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 31 245| 2036 1562|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy| 1638| 2026 33| 2031 82| 2036 49| 2041 1575
Trakce 24201| 2028 | 2420| 2034 | 6050] 2040 | 3630 2046 8300
Pozemni stavby, nastupisté 1200| 2034 180| 2046 360|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.

V ramci stavby bude rekonstruovdno 826,5 m Zelezni¢niho svrsku v obou tratovych kolejich a
rekonstruovano zabezpecovaci zafizeni, most v km 131,237 a nadjezd v km 130,810. V pfipadé budouci
rekonstrukce téchto objektl tak bude dosaZzeno Uspory, protoZze nebude tfeba tuto ¢ast infrastruktury
rekonstruovat. Naklady na rekonstrukci uvedenych objektl budou cinit 102,8 mil. K¢ a vstupuji do
ekonomického hodnoceni jako naklady bezprojektové varianty, které budou vynaloZeny v roce 2025,
pfipadné v roce 2034 u technologickych zafizeni. Reinvestice do komunikaci bude provedena kromé
roku 2025 téZ vroce 2045 po uplynuti 20leté doby Zivotnosti. V nasledujicich letech je pak dle
doporuceni Rezortni metodiky s pfihlédnutim k doporuc¢eném cyklu obnovy Zelezni¢niho svrsku
uvaZzovano s dil¢imi opravami této infrastruktury dle niZze uvedené tabulky.

Tabulka 5 Reinvestice a opravy ve stavu bez projektu v tis. K¢, CU 2018

Reinvestice a opravy v ramci Rok Reinvestice Dil¢i opravy

varianty bez projektu reinvestic | vtis. K¢ Rok | tis. K¢ Rok tis. KE [ Rok | tis. K¢
Zabezpecovaci zatizeni 2034 37200] 2041 3720|2022,2047| 9300| 2028 5580
Sdélovaci zafizeni 2034 2000| 2041 200{2022, 2047 500| 2028 300
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2034 3000 2041 300{ 2022, 2047 750 2028 450
Zelezniéni svriek 2025 34382| 2032 3438 2039 6876| 2046 5157
Zelezni¢ni spodek 2025 3471| 2039 174 mimoref.obd. | mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2025 13 460| 2040 673] mimo ref. obd. | mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy| 2025, 2045 1575| 2030 32| 2035 79| 2040 47
Trakce 2025 7700| 2032 770 2039 1925 2046 1155

3.4.3 Naklady NAD

V rdmci realizace stavby dojde k zavedeni nahradni autobusové dopravy v délce trvani 66 dni. Naklady
NAD ¢ini 20,2 mil. K¢ a jsou vypocteny na zakladé poctu nahrazenych spojl a vzdalenosti vyjadiené ve
vozkm, kterou autobusy nahrazujici vlaky ujedou. Denné bude nahrazeno 35 part spojli v pracovni den
a 19 parl spojli o vikendech. Naklady na jeden nahrazeny spoj ¢ini 5 040 K¢.

Jak bylo uvedeno v kapitole 1.5, realizace stavby povede ke zvySeni kapacity trati v pribéhu
mimoradnosti na trati, coZz se promitne ve sniZeni potfeby zavadét pfi mimofadnostech NAD.
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Vysledkem zvySené kapacity traté bude odstranéni nutnosti zavadét NAD v prlilbéhu mimoradnosti Ci
udrzby a oprav na trati. V projektové varianté tak dojde k Uspore naklad na NAD ve vysi 104 664 tis.
K¢ za nezavedenou NAD. Vypocet poctu nahrazenych spojl je uveden v kapitole 3.5.1 Analyza
celospoleéenskych pfinosu.

Celkova Uspora za celé hodnotici obdobi bude Uspora Cinit 84 444 tis. K¢ po odecteni naklad(i na NAD
v ramci vystavby odbocky Rajhrad. Naklady na NAD v ramci vystavby jsou soucasti CIN.

3.4.4 Prijmy (provozni vynosy)

Prijmy provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury jsou pro dany usek vypocteny na zakladé postupu
uvedeného v ,Prohlaseni o draze”. Celkova rocni ¢astka je sumou prijm0 vypoctenych pro jednotlivé
vlaky. Cena za uZiti drahy je zavisla na typu traté, délky uvaZovaného uUseku a hmotnosti vlaku.
Kalkulacni vzore je uveden nize.

C=LxZxKxPxS1xS,,

kde:  C=cena za poutZiti drahy jizdou vlaku
L= délka jizdy vlaku
Z=zakladni cena
K= koeficient kategorie traté
P= produktovy faktor
S1 x Sy= specifické faktory
Tabulka 6 Prijmy z poplatku za DC

Vlak Z K P S1 S2 L Ké/km | Poéet vlakti| Celkem
EC 21,50 1,12 1,00 | 0,94 | 0,95 0,83 17,77 5 840 103792

IC 21,50 1,12 1,00 | 0,94 | 0,95 0,83 17,77 730 12974

EN 21,50 1,12 1,00 1,14 | 0,95 0,83 21,55 730 15734

Railjet | 21,50 1,12 1,00 0,94 | 0,95 0,83 17,77 5110 90 818

R 21,50 1,12 1,00 0,59 | 0,95 0,83 11,16 5736 63 983

Sp 21,50 1,12 1,00 | 0,59 | 1,00 0,83 11,74 2 346 27 552
Os 21,50 1,12 1,00 | 0,76 | 1,00 0,83 15,13 24403 369 108
Celkovy prijem za osobni dopravu - K¢ 44 895 683 961
Vlak Z K P S1 S2 L Ké/km | Poéet vlakti| Celkem
Nex 21,50 1,12 1,00 2,03 | 0,95 0,83 38,38 6 634 254614
Pn 21,50 1,12 1,00 2,03 | 0,95 0,83 38,38 6634 254 614

Mn 21,50 1,12 0,30 0,94 | 1,00 0,83 5,61 730 4097
Celkovy ptijem za nakladni dopravu - K¢ 13 998 513 326

3.4.5 Zlstatkova hodnota

Pokud je predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v rdmci investice delsi nez 30leté
referencni obdobi, urci se jeho zlstatkova hodnota vypocétenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokd
ve zbyvaijicich letech Zivotnosti zatizeni. Provozni faze investice je dlouha 29 let, Zivotnost investice je
32 let. Financni zlistatkova hodnota je rovna 5,1 mil. K¢.
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Tabulka 7 Vypocet Zivotnosti investice

Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

Struktura stavby Zivotnost tis. K&

Zabezpeovaci zaizeni 20 77 1941

Sclovaci z&izeni 20 1037P

Silnoproudé rozvody a Haeni 20 16 286

Zeleznéni svriek 30 42 117

Zeleznéni spodek 60 45%0

Mosty, propustky, zdi 75 312415

Komunikace a zpewmé plochy 20 1638

Trakce 30 24 20}

Pozemni stavby, nastupd& pistreSky 40 120p

Celkova zivotnost investice 32

Zivotnost investice po skaéenihod. obdobi 3

3.4.6 Cash flow finan¢ni analyzy

Tabulka 8 Sestava financni analyzy, v tis. K¢

Investiéni | Naklady | Provozni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady na NAD prijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2020 272 313 2783 -50 0] -269580 | -269 580 | -269 580 | -269 580
2021 0 2783 11 -363 2431 -267 149 2 337 -267 243
2022 2783 11 9437| 12231 -254 918 11 308 -255 935
2023 2783 11 -363 2431 -252 488 2161 -253774
2024 2783 11 -363 2431 -250 057 2078 -251 696
2025 29 831 115 60 226] 950172 -159 885 74 115 -177 581
2026 2783 11 -396] 2 398 -157 487 1895 -175 686
2027 2783 11 -363 2431 -155 056 1847 -173 839
2028 2 783 11 -11 050 -8 256 -163 312 -6 032 -179 871
2029 2783 11 -363 2431 -160 881 1708 -178 163
2030 2783 11 -332 2462 -158 418 1663 -176 500
2031 2783 11 -445 2 349 -156 069 1526 -174 974
2032 2783 11 3845 6639 -149 430 4147 -170 827
2033 2783 11 -363 2431 -146 999 1460 -169 367
2034 3959 15 9645| 13620 -133 380 7 865 -161 502
2035 2783 11 -8 935] -6141 -139 521 -3410 -164 912
2036 2783 11 -1 974 819 -138 702 438 -164 475
2037 2783 11 -363 2431 -136 271 1248 -163 227
2038 2783 11 -363 2431 -133 840 1200 -162 027
2039 2783 11 8612| 11406 -122 434 5414 -156 613
2040 2783 11 -18 850 -16 056 | -138 490 -7 328 -163 941
2041 2783 11 2282 5076 -133414 2227 -161 713
2042 2783 11 -6 681 -3 887 -137 301 -1 640 -163 353
2043 2783 11 -363 2431 -134 870 986 -162 367
2044 2783 11 -363 2431 -132 439 948 -161419
2045 2783 11 1212] 4006 -128 434 1503 -159 916
2046 2783 11 -70311| -67517 | -195950 | -24 353 | -184 269
2047 2783 11 9437| 12231 -183 720 4242 -180 027
2048 2783 11 -37464| -34670 | -218389 | -11562 | -191 588
2049 -5131 2783 11 -363 7 562 -210 827 2425 -189 164

Celkem 267 182 111720 370 -55 736| -210 827 -189 164

Diskont 270 668 72 963 221 8321
FNPV -189 164 FRR <0
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3.5 Ekonomicka analyza

Konverzni faktory a fiskdlni korekce
Fiskalni dpravy transformuji naklady zfinancnich cen na ceny ekonomické, jez jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je provadéna za pomoci konverznich faktord, které jsou
uvedeny v ,,Rezortni metodice”. Konverzni faktory se lisi pro kazdy z financnich penéznich tok( a pro
Zeleznicni stavby jsou pro:

e Investi¢ni naklady - 0,801

* Naklady NAD - 0,801

e Naklady na opravy a udrzbu — 0,795
e Reinvestice — 0,856

e Naklady na fizeni dopravy - 0,601

e Provozni naklady vlaki— 0,812

3.5.1 Analyza celospolecenskych pfinosU
Hlavnim pfinosem projektu je zvySeni kapacity traté v iseku Brno Modfice — HruSovany u Brna v dobé
jednokolejného provozu. Jednokolejny provoz byva zavadén pfi udrzbé ¢i mimoradnostech na trati.

Na zékladé informaci poskytnutych SZDC, Oblastnim Feditelstvim Brno je patrné, Ze se kazdy rok v
dotéeném Usekld kona cca 25-30 vétsinou 5-8 hodinovych planovanych vyluk jedné z tratovych koleji.
Jedna se o nezbytné minimum na zachovani stanovenych parametrl drahy. Kazda tato vyluka je
dopfedu planovana a zpUsobuje Castecné zavedeni nahradni dopravy za odreknutou regiondlni
dopravu. Soucasné se kazdy rok v dot¢eném Useku kona cca 5-10 vétsinou 5-8 hodinovych planovanych
vyluk rozhodnych vyhybek ¢i zahlavi ptilehlych stanic, které rovnéz zpUsobuji ¢aste¢né zavedeni
nahradni dopravy. Celkové se tedy vpriméru jednd 35 sedmihodinovych omezeni na trati
probihajicich prevazné v pracovni ¢as 8:00 — 15:00.

Navic k témto planovanym vylukdm dochazi kazdoro¢né k cca 30 mimoradnostem (napf. neschopna
lokomotiva, usmrceni osoby, zavady na kolejich, vyhybkach, ¢i trakénim vedeni). To zplsobi omezeni
provozu primérné na 2-3 hodiny. Po ukoncéeni mimoradnosti trva nékolik dalSich hodin, neZ se doprava
v dotéené lokalité vrati do normalu. Vyluky nastavaji nahodile a pfi Uvaze pramérné délky
mimoradnosti 2,5 hodiny + cca 1,5 hodina do uvedeni dopravy do standardniho stavu, |ze uvazovat
s vylukou o celkové délce 5 celych dnti (30 x (2,5+1,5) /24) za jeden rok.

V soucasnosti v prabéhu 7hodinovych vyluk dochazi k nahrazeni ¢asti spojd regionalni osobni dopravy
za nadhradni autobusovou dopravu, konkrétné se jedna o 8 part osobnich vlaku, které jsou v relaci Brno
Modfice — HruSovany u Brna nahrazeny kazdy 4 autobusy, soucasné s tim je uvazovano s prodlouZenim
Spickového intervalu z 15 na 30 minut. Po realizaci projektu nebude v ramci jednokolejného provozu
nahrazen zadny ze spojd, pouze bude prodlouZen Spickovy interval osobnich vlakd z 15 na 30 minut.

V prlibéhu celodennich vyluk je celkové nahrazeno 15 parl osobnich vlakd regionalni dopravy, které
jsou vrelaci Brno Modfice — HruSovany u Brna nahrazeny kazdy 4 autobusy, soucasné stim je
uvazovano s prodlouzenim Spickového intervalu z 15 na 30 minut. Po realizaci projektu nebude v rdmci
jednokolejného provozu nahrazen zadny ze spoju, pouze bude prodlouzen $pickovy interval osobnich
vlakd z 15 na 30 minut.

Prodlouzeni intervalu z 15 na 30 minut je zplsobeno v obou variantach tim, Ze posilové spoje jedouci
v pracovni dny ve ¢tvrthodinovém taktu budou odfeknuty.

U vlakd déalkové dopravy bude v pribéhu vyluk ve varianté bez projektu dochazet v priméru ke
zpozdéni 1 minuty/vlak (kvali vy¢kani na kfizovani).
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Z uvedeného vyplyva, Ze realizaci stavby dojde k Uspofre ¢asu vlivem rychlejsiho prljezdu uUseku v ¢ase
jednokolejného provozu a to napfi¢ vSiemi segmenty osobni dopravy. Soucasné s tim dojde k Uspore
nakladd na provoz nahradni autobusové dopravy, externalit dopravy a k mirnému ristu provoznich
nakladi vlakd.

Dle vyse popsanych okolnosti dochazi priimérné za jeden rok v Useku Brno-Modfice — HruSovany u
Brna k nahrazeni 710 spojl osobni dopravy za NAD.

V pribéhu hodnoticiho obdobi Ize navic ocekdvat, Ze dojde postupné k obnové ¢i rekonstrukci
tratového Useku Brno Modfice — Hrusovany u Brna. Dvodem je jiz relativni stafi infrastruktury v tomto
useku, ktery prosel kompletni modernizaci v rdmci vystavby 1. Zel. koridoru v roce 1998. Vyjimkou je
pouze zabezpelovaci zafizeni, které je zroku 2009. Zuvedeného vyplyva, Ze s prihlédnutim
k doporucenym cykliim obnovy jednotlivych objektl a zafizeni by mélo cca v roce 2025 dojit k obnové
Zelezni¢niho svrsku, most(, silnoproudych zatizeni a trakéniho vedeni a v roce 2034 pak k obnové
zabezpecovaciho zafizeni.

PFi obnové vsech uvedenych zafizeni a objektl Ize ocekdavat vylouceni jednotlivych koleji. Jak bylo
popsano vyse, dojde béhem celodenni vyluky k nahrazeni 15 pard vlakd osobni regionalni dopravy za
NAD a ke zpozdéni dalkové osobni dopravy o 1 minutu.

Pti obnové tratového Useku Brno-Modfice — HruSovany u Brna je uvazovano s vylukami 230 dni pro
rekonstrukci vSech objekt( a zafizeni celého Useku vyjma zabezpecovaciho zafizeni. V roce 2034 je
uvazovano s vylukou 10 dni na rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni. Délka vyluk pfi obnové
tratového Useku byla poskytnuta SZDC, Oblastnim feditelstvim Brno.

Tabulka 9 Pocty vylouc¢enych viaki v priibéhu referencniho obdobi

Rok 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Vyloucené vlaky SP | 4012 0 0 0 0 0 0 0 0
Vylouéené vlakyBP | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 7610| 710 | 710 | 710
Rozdil 3302 | -710 | -710 | -710 | -710 |-7610| -710 | -710 | -710
Rok 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036-2049
Vylouéené vlaky SP 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vylouéené vlakyBP | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 1010| 710 | 710 | 710
Rozdil -710 | -710 | -710 | -710 | -710 |-1010| -710 | -710 | -710

3.5.2 Provozni ndklady Zelezni¢nich vozidel

Prilohu ¢. 6 Rezortni metodiky tvofi Metodika stanoveni naklad( na provoz vlakd vstupujicich do CBA
Zeleznicnich projektld. Tato metodika slouZi jako podklad pro vypocet nakladovych sazeb pro provoz
vlakl pro ucely ekonomického hodnoceni.

Konkrétni nakladové sazby jsou vztaZeny k jednotlivym druhim vlak( na trati a zohledriuje kromé
provoznich charakteristik samotného typu vlaku, téz jeho ¢asové vytizeni, pofizovaci cenu, personalni
obsazenost a charakteristiky trati

Vypocet provoznich naklad( vlakl je dllezity zejména u projekt(, jejichZ realizace ovlivni budouci
nabidku vlakové dopravy. To neni pfipad této stavby, ackoliv jeji realizace povede ke zménam
v nakladech na provoz vlak(, konkrétné ve dnech vyluk, kdy bude diky této stavbé umoznéno vedeni
vétsiho mnozstvi vlakl oproti stavu bez projektu. V ramci projektové varianty tak budou tyto naklady
vy$si a bude dochdzet k zaporné uspore.

Vzhledem k tomu, Ze k diferenci mezi projektovou a bezprojektovou variantou bude dochazet pouze
nékolik dni v roce a bude se tykat pouze vybranych vlakl regionaini osobni dopravy, jsou naklady na
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provoz vlakd vypocteny pouze pro kategorii vlakii Os. Dle zminéné metodiky cini tyto ndklady pro
typicky osobni vlak, ktery na této trati sestava z hnaciho vozidla fady 242 a 4 voz(: 6 623,02 Ké/vlhod
a 32,82 K¢/vlkm. Uvedenad sazba bude pouZita jak pro stav s projektem tak pro stav bez projektu.

Tabulka 10 Vypocet tspory v ndkladech na provoz odreknutého Os vliaku

Usek km min vikm/spoj vlhod/spoﬂ
Modfice - HruSovany u Brna 11,19 13 11,19 |0,2166667
Nakladova sazba 32,82 6 623,02
Uspora naklad@ jednoho odfeknutého vlaku v tis. K¢ -1,80

Uspora v ekonomickych cenach v tis. K¢ -1,46

Pfi standardnim poctu 710 odreknutych vlakd ro¢né dochazi v bezprojektové varianté k Uspofe
naklad( na provoz vlak( ve vysi 1,28 mil. K¢ ro¢né, vyjadieno v ekonomickych cenach se jedna o 1,04
mil. KE. Celkové navyseni naklad( za celé hodnotici obdobi bude ¢init 44,1 mil. K¢, v ekonomickych
cenach 35,8 mil. K. Uvedené zvysené naklady v sobé zahrnuji i Usporu nakladd za vyloucené vlaky
v dobé provadéni stavby.

3.5.3  Uspory ¢asu

Nerealizaci projektu dojde u vlak( dalkové dopravy — EC ke zpoZdéni 2 minuty v dobé jednokolejného
provozu. Pro variantu s projektem je uvazovano ze stejného divodu se zpozdénim 1 minuta. U rychlikd
ekonomického hodnoceni tak bude v feseném Useku pocitano se zpozdénim dalkové dopravy o 1
minutu.

V pripadé mistni osobni dopravy dojde ve Spicce k nahrazeni 15minutového intervalu 30minutovym a
soucasné s tim bude ¢éast spoji nahrazena v relaci Modfice — Hrusovany u Brna autobusy. Zavedenim
NAD dojde k prodlouzZeni jizdnich dob priimérné o 3 minuty. Prlmérna doba jizdy vlaku v relaci
Modfice — HruSovany u Brna cini 13 minut, autobusim bude cesta trvat 16 minut. Soucasné s tim je
potfeba uvaZovat s 5+5 minutami na prestup cestujicich z vlaku na autobus a zpét, pficemz zpozdéni z
prestupu ve stanici HruSovany u Brna se dotkne pouze 11 vlak(l za den vzhledem ktomu, Ze
nahrazovany budou primarné vlaky koncici svou jizdu v Hrusovanech u Brna.

Tabulka 11 Vypocet mnoZstvi usporeného Casu regiondini dopravy pfi 7hodinové a celodenni vyluce

Uspora | Uspora

Pocet |Cestujici| Uspora [ 7hod denni

Usek JD vlak [ JD BUS | Cestujicich | vlakti | /vlak |na1vlak| vyluka vyluka

ModfFice - Popovice 4 9 6956 95 7,91 126,55 237,28
Popovice - Rajhrad 3 3 6 864 73,29 94 0,00 0,00 0,00
Rajhrad - Vojkovice 3 4 5634 77 1,28 20,50 38,44
Vojkovice - HruSovany| 3 5 5397 74 2,45 39,27 73,64

Ztrata z prestupu z NAD zpét na vlak

Uspora | Uspora

Pocet |Cestujici| Uspora [ 7hod denni

Usek Prestup (min) | Cestujicich | vlakti | /vlak |na1vlak| vyluka vyluka
Hrugovany - Zabcice 5 4048 59,29 68 5,69 61,45 172,97
Celkové usporenych osobohodin 17,33 | 247,77 522,32
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Tabulka 12 Vypocet mnoZstvi usporeného ¢asu ddlkové dopravy pri 7hodinové a celodenni vyluce

Uspora ¢asu Pocet |Cestujici| Uspora | Uspora | Uspora

Usek (min) Cestujicich | vlakd | /vlak [na1vlak| 7hod denni

€D Brno - Sakvice 1 8534 36,00 237 3,95 55,31 142,24
RJ Brno - Breclav* 1 2671 13,71 195 3,25 25,97 44,51
Celkové usporenych osobohodin 7,20 81,28 186,75

* Pocty cestujicich ve vlacich Regiojet byly vypocteny jako 60% celkové kapacity viakii nasazenych
v relaci Brno — Breclav.

Celkova Uspora ¢asu bude za jeden den jednokolejného provozu Cinit 709,07 osobovych hodin.

Finan&ni ocenéni jednotlivych typd jizd je pFevzato z ,Rezortni metodiky” a pfepocteno na CU 2018 a
zohlednénim vyvoje HDP na hlavu, pfi respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnoté usporeného casu
ve vysi 0,5 pro pracovni ¢as a 0,4 pro nepracovni ¢as. Pomér pracovniho ¢asu k ostatnim slozkam
uspory byl na doporucéeni Rezortni metodiky stanoven 10%. Pomér dlouhé a kratké dojizdky k ostatnim
cestam byl stanoven na 1:1, vzhledem k tomu, Ze pro tento projekt neexistuje analyza, ktera by tento
pomér dokazala presné urcit.

3.5.4 Provozni naklady silni¢ni dopravy

Pro kazdy vlakovy spoj je uvazovano s nahradou ve formé 4 autobusi. V ramci varianty bez projektu
tak dojde k narlstu poctu vozovych kilometr autobusové dopravy a tedy i k dodateénym nakladdm
dopravy. Celkovy nartst vozokm bude pfi standardnich nahrazenych 710 spojich ¢init 39 760 vozkm
rocné. V letech kdy bude probihat obnova traté, pak bude logicky pocet vozokm NAD znatelné vyssi.
Pocet vozkm vychazi z vypoctu:

14 x 710 x 4= 39 760,
kde:
14 — délka trasy autobusl
710 — pocet nahrazenych spojl za rok
4 — pocet autobus(ll na jeden vlakovy spoj

Celkové bude za celé hodnotici obdobi nahradni autobusovou dopravou najeto ve varianté bez
projektu 1,6 mil. vozkm a ramci dopravnich omezeni pfi realizaci stavby 225 tis. vozkm.

Provozni ndklady silnicni infrastruktury
Provozni ndklady silni¢ni infrastruktury plynouci z jejiho vysSiho zatiZzeni v pfipadé bezprojektové
varianty jsou vyjadreny na zakladé mérnych hodnot vztazenych k poc¢tu vozokilometrl. Tyto mérné
hodnoty jsou prevzaty z Rezortni metodiky a upraveny na cenovou Uroven 2018. Zjednodusené sazby
provoznich nakladl infrastruktury byly stanoveny na zakladé skutec¢né vynaloZzenych roc¢nich nakladu
na udrzbu a opravu silni¢ni infrastruktury a objemu dopravy v jednotlivych kategoriich.
Mérna hodnota pro autobusovou dopravu ¢ini 177,95 K¢/1000vozkm.
Celkové zvysené provozni naklady silni¢ni infrastruktury budou za celé hodnotici obdobi Cinit 244 tis.
K¢.
3.5.5 Externi naklady dopravy
Zavedeni NAD ve své podstaté znamena prevedeni cestujicich ze Zeleznice na silnici s ¢imzZ je mimo
spojend i zména v produkci externalit dopravy. Externalitami produkovanymi dopravou, které budou
posuzovany, jsou produkce hluku, nehodovost, produkce sklenikovych plynd a znecisténi Zivotniho
prostiedi.
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Nehodovost
Vzhledem k tomu, Ze posuzovana stavba je stavbou malého rozsahu, ktera ve standardnim provozu
nebude mit vliv na poptavku ¢i nabidku Zelezni¢ni dopravy, je prinos ze zvysené bezpecnosti vypocten
pomoci sazeb zjednodusenych prlimérnych hodnot mérnych nakladd bezpecénosti jednotlivych druh(
dopravy.

Nakladova sazby v cenové Urovni 2018 Cini pro:

e Zelezniéni dopravu 19,5 K&/10000skm,
e autobusovou dopravu 407,3 K&/10000skm

Tabulka 13 Vypocet poltu oskm jednoho vlakového spoje

OSKM
Usek Cestujicich| KM vlak | KM BUS |OSKMvlak| BUS
Modfice - Popovice 95 3,43 4,30 325 408
Popovice - Rajhrad 94 1,96 3,30 184 309
Rajhrad - Vojkovice 77 3,34 3,70 257 284
Vojkovice - HruSovany 74 2,46 2,70 181 199
Celkem 11,19 14,00 947 1200

Nahrazeni jednoho vlaku za NAD bude znamenat Ubytek 947 oskm na strané Zelezni¢ni dopravy a
prirdstek 1 200 oskm na strané silni¢ni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze silni¢ni doprava je z hlediska
nehodovosti rizikovéjsi nez doprava Zeleznicni, vznika realizaci stavby Uspora na strané nehodovosti
dopravy.

Celkovy pfinos ze snizeni nehodovosti Cini za jeden vlak nahrazeny NAD 617 K¢ (rok 2021), za celé
hodnotici obdobi bude tento ptinos ¢init 23,6 mil. K¢

Hluk
Obdobné jako snizeni nehodovosti je vypocitan i prinos ze snizeni hluku dopravy. Stejné jako v pfipadé
nehodovosti je i z hlediska hluku Zelezni¢ni doprava pfiznivéjsi nez doprava silni¢ni. Realizaci projektu
tak opét dochdzi k Uspofe externalit dopravy. Kvypoctu jsou opét pouZity Rezortni metodikou
doporucené sazby vztazené k osobovym kilometrim, kterou jsou prevedeny na cenovou uUroven roku
2018.

Nakladova sazby v cenové Urovni 2018 Cini pro:

» Zelezniéni dopravu 40,1 K¢/10000skm,
* autobusovou dopravu 52,5 K¢/10000skm

Celkovy ptinos ze snizeni hlukové zatéze Cini za jeden den vlak nahrazeny NAD 33 K¢ (rok 2021), za celé
hodnotici obdobi bude tento ptinos ¢init 1,3 mil. K¢

Znecisténi Zivotniho prostredf
Vyznamnym prinosem z prevedeni dopravy v projektové varianté je téz snizeni znecisténi Zivotniho
prostiedi vyplyvajici z ekologicky Setrnéjsiho provozu Zelezni¢ni dopravy oproti dopravé silni¢ni. Tento
pfinos je vypocten na zakladé rozdilné produkce znedistujicich latek Zelezni¢ni a silniéni dopravy.

Mnozstvi znecistujicich latek je vypocteno na zékladé emisnich faktor( silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Ty
jsou uvedeny v Rezortni metodice a vztahuji se k poc¢tu vozokilometr realizovanych pfislusnym
dopravnim prostfedkem. Suma vypoctenych polutantl je pak ocenéna podle jednotkovych nakladd.
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Ndklady z emisi sklenikovych plyni
Obdobné jako jsou vypocteny prinosy ze znecisténi ovzdusi, jsou vypocteny i pfinosy z Uspory emisi
sklenikovych plyn(. Vypocet je opét proveden pomoci emisnich faktor( pro jednolité druhy dopravy a
celkové mnozstvi CO; je pak ocenéno jednotkovymi naklady polutantu.

Za jeden den vlak nahrazeny NAD dojde k Uspofe 11,19 vlkm a soucasné k nardstu 56 vozkm autobus.
Realizace stavby tak povede k Usporam na znecisténi ovzdusi a emisich sklenikovych plyni ve vysi 218
tis. K¢ (rok 2021) a 9,0 mil. K¢ za celé hodnotici obdobi.

3.5.6 ZUstatkova hodnota

Ekonomicka Zivotnost stavby je o 3 delSi nez jeji provozni faze. Na rozdil od finan¢ni analyzy vstupuji
do ekonomické analyzy i celospolecenské pfinosy posledniho roku hodnoticiho obdobi. Ekonomicka
zGstatkova hodnota ¢ini 30,5 mil. K¢.
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Tabulka 14 Vypocet uspor externalit projektové varianty, CU 2018, v tis. K¢

Vystavba odbocky Rajhrad

Zeleznice Autobus Uspora
Rok vikm CO, NOy SO, PM; s PMy, vozkm Co, NOy SO, PM; s PMy, (tis. K&)
2020 36949,38 8,73 0,60 0,004 4,30 10,16| -184912,00] -312,36| -494,77 -4,76 -44,00] -169,30{ -1001,39
2021) -7944,90 -1,90 -0,13 -0,001 -0,94 -2,21 39 760,00 68,06 107,80 1,04 9,59 36,89 218,18
2022 -7944,90 -1,93 -0,13 -0,001 -0,95 -2,24 39 760,00 68,96| 109,23 1,05 9,71 37,38 221,08
2023| -7944,90 -1,95 -0,13 -0,001 -0,96 -2,27 39 760,00 69,88 110,69 1,06 9,84 37,87 224,03
2024| -7944,90 -1,98 -0,14 -0,001 -0,98 -2,30 39 760,00 70,81 112,16 1,08 9,97 38,38 227,00
2025| -85155,90 -21,50 -1,47 -0,009 -10,59 -25,02) 426160,00 769,06] 1218,15 11,71 108,33 416,82 2465,47
2026| -7944,90 -2,03 -0,14 -0,001 -1,00 -2,37 39 760,00 72,71 115,16 1,11 10,24 39,41 233,08
2027 -7944,90 -2,06 -0,14 -0,001 -1,01 -2,40 39 760,00 73,67 116,69 1,12 10,38 39,93 236,18
2028| -7944,90 -2,09 -0,14 -0,001 -1,03 -2,43 39 760,00 74,65 118,25 1,14 10,52 40,46 239,32
2029] -7944,90 -2,11 -0,14 -0,001 -1,04 -2,46 39 760,00 75,65 119,82 1,15 10,66 41,00 242,51
2030] -7944,90 -2,14 -0,15 -0,001 -1,06 -2,49 39 760,00 76,65 121,41 1,17 10,80 41,54 245,73
2031 -7944,90 -2,17 -0,15 -0,001 -1,07 -2,53 39 760,00 77,67 123,03 1,18 10,94 42,10 249,00
2032 -7944,90 -2,20 -0,15 -0,001 -1,08 -2,56 39 760,00 78,70] 124,66 1,20 11,09 42,66 252,31
2033| -7944,90 -2,23 -0,15 -0,001 -1,10 -2,59 39 760,00 79,75 126,32 1,21 11,23 43,22| 255,67
2034| -11301,90 -3,21 -0,22 -0,001 -1,58 -3,74 56560,00 114,96| 182,09 1,75 16,19 62,31 368,53
2035 -7944,90 -2,29 -0,16 -0,001 -1,13 -2,66 39 760,00 81,89 129,70 1,25 11,53 44,38 262,51
2036| -7944,90 -2,32 -0,16 -0,001 -1,14 -2,70 39 760,00 82,98 131,43 1,26 11,69 44,97 266,01
2037 -7944,90 -2,35 -0,16 -0,001 -1,16 -2,74 39 760,00 84,08| 133,18 1,28 11,84 45,57 269,54
2038| -7944,90 -2,38 -0,16 -0,001 -1,17 -2,77 39 760,00 85,20] 134,95 1,30 12,00 46,18 273,13
2039] -7944,90 -2,41 -0,17 -0,001 -1,19 -2,81 39 760,00 86,33 136,74 1,31 12,16 46,79 276,76
2040| -7944,90 -2,45 -0,17 -0,001 -1,20 -2,85 39 760,00 87,48| 138,56 1,33 12,32 47,41 280,44
2041) -7944,90 -2,48 -0,17 -0,001 -1,22 -2,88 39 760,00 88,64 140,41 1,35 12,49 48,04 284,17
2042) -7944,90 -2,51 -0,17 -0,001 -1,24 -2,92 39 760,00 89,82 142,27 1,37 12,65 48,68 287,95
2043| -7944,90 -2,54 -0,17 -0,001 -1,25 -2,96 39 760,00 91,02 144,16 1,39 12,82 49,33 291,78
2044| -7944,90 -2,58 -0,18 -0,001 -1,27 -3,00 39 760,00 92,23 146,08 1,40 12,99 49,99 295,66
2045| -7944,90 -2,61 -0,18 -0,001 -1,29 -3,04 39 760,00 93,45 148,03 1,42 13,16 50,65/ 299,59
2046| -7944,90 -2,65 -0,18 -0,001 -1,30 -3,08 39 760,00 94,70| 149,99 1,44 13,34 51,32 303,58
2047) -7944,90 -2,68 -0,18 -0,001 -1,32 -3,12 39 760,00 95,96/ 151,99 1,46 13,52 52,01 307,62
2048| -7944,90 -2,72 -0,19 -0,001 -1,34 -3,16 39 760,00 97,23 154,01 1,48 13,70 52,70 311,71
2049] -7944,90 -2,75 -0,19 -0,001 -1,36 -3,21 39 760,00 98,52 156,06 1,50 13,88 53,40[ 315,85
Celkem | -274 020,72 -78,51 -5,38 -0,03 -38,68 -91,37| 1371328,00( 2808,33| 4448,27 42,77 395,57 1522,08| 9 003,04
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3.5.7 Cash flow ekonomické analyzy

Tabulka 15 Sestava ekonomické analyzy CU 2018, v tis. K¢&

Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

Investiéni| Provoz | Naklady | Uspora | Provoz | Externi | Provoz Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady | Zel. infr. | na NAD casu silnice ucinky vlaku Rok Kumul. Rok Kumul.
2020 218 123 0 2229] -10839 -26] -3033 4832(-224 960]-224960|-224 960]-224 960
2021 0 -289 2229 5385 6 679 -1039| 6972 |-217988| 6640 |-218 320
2022 0 7 502 2229 5569 6 701 -1039| 14968 |-203020| 13576 |-204 744
2023 0 -289 2229 5757 6 722 -1039| 7386 |-195634| 6381 |-198 363
2024 0 -289 2229 5949 6 745 -1039f 7601 |-188033| 6254 |-192110
2025 0] 51575 23895] 72863 60 8228| -11137|145484 ) -42549 | 113991 | -78 119
2026 0 -315 2229 6 350 6 791 -1039f 8022 | -34527 | 5986 | -72133
2027 0 -289 2229 6528 6 813 -1039| 8248 | -26278 | 5862 | -66271
2028 0] -8784 2229 6710 6 835 -1039 -43 -26 322 -29 -66 300
2029 0 -289 2229 6 895 6 858 -1039f 8661 | -17661 | 5583 | -60717
2030 0 -264 2229 7 085 6 882 -1039| 8899 -8 762 5463 | -55254
2031 0 -354 2229 7 255 6 904 -1039] 9000 239 5262 | -49992
2032 0 3057 2229 7417 6 925 -1039f 12595 | 12833 7013 | -42979
2033 0 -289 2229 7581 6 947 -1039| 9436 22 269 5004 | -37975
2034 0] 10242 3171] 11406 8 1379 -1478| 24729 | 46998 | 12490 | -25485
2035 0] -7104 2229 7920 6 992 -1039( 3004 | 50002 1445 | -24040
2036 0] -1570 2229 8093 6 1016 -1039f 8735 58 738 4002 | -20038
2037 0 -289 2229 8 258 6 1039 -1039{ 10204 | 68942 4452 | -15586
2038 0 -289 2229 8426 6 1062 -1039{ 10395 | 79 337 4319 | -11267
2039 0 6847 2229 8 597 6 1086 -1039{ 17725 | 97062 7014 -4 252
2040 0] -14986 2229 8770 6 1110 -1039f -3910 | 93152 | -1474 | -5726
2041 0 1718 2229 8949 6 1135 -1039f 12998 | 106 150 | 4666 -1 060
2042 0] -5311 2229 9119 6 1159 -1039| 6163 | 112313| 2107 1047
2043 0 -289 2229 9291 6 1184 -1039| 11383 | 123696| 3706 4752
2044 0 -289 2229 9 467 6 1210 -1039f 11584 | 135280| 3592 8 344
2045 0 1060 2229 9 644 6 1236 -1039f 13136 | 148415 3879 12 223
2046 0] -60527 2229 9827 6 1262 -1039( -48242 | 100173 | -13568 | -1344
2047 0 7 502 2229] 10012 6 1290 -1039{ 20000 | 120173 | 5357 4013
2048 0] -32079 2229] 10200 6 1317 -1039( -19365 | 100808 | -4940 -927
2049 -30 461 -289 2229] 10391 6 1346 -1039| 43105 | 143912 | 10472 9 545

Celkem 187 662) -44965| 89488| 288 874 193] 33821| -35837| 143912 9 545

Diskont | 210723] 14579 53435| 154202 103] 16982 -19033

NPV 9 545 ERR 5,54% B/C 1,044
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3.6 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich
vliv na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych
proménnych, vybrat konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych
vysledk( ekonomického hodnoceni.

Pro posouzeni citlivosti Uspory externalit a ¢asu, které jsou pfimo zavislé na poctu prevedenych osob
(vramci NAD) nebo osob, kterych se dotkne Uspora ¢asu, je posouzeni provedeno spolecné jako zména
poctu cestujicich oproti pfedpoklddanym hodnotdm (v tabulce oznaceno jako vykony OD).

Tabulka 16 Vysledky analyzy citlivosti

Financni analyza | Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investi¢ni ndklady 1,44 22,85 2,29
Provozuschopnost 0,03 1,42 0,17
Poptavka po OD 0,00 18,24 1,74

Z tabulky je patrné, Ze za rizikové proménné lze povaZovat investicni ndklady a prinosy plynouci
z Uspory Casu. Nizsi citlivosti pak dosahuj Uspora nakladd na opravy ve stavu bez projektu.

Tabulka 17 Posouzeni dopadt zmén kritickych proménnych

Financni analyza Ekonomicka analyza
Investicni | Provozu- | Investi¢ni | Provozu- | Poptdvka

Zménav % naklady |schopnost| naklady |schopnost| poOD
-20% | -134701 | -190486 53 169 6834 -25277

z -10% | -161932 -189 825 31357 8 189 -7 866

= >0 0% -189 164 -189 164 9545 9545 9545
D>: E +10% | -216395 | -188 503 -12 268 10900 26 955
£ S| +20% | -243626 | -187842 -34 080 12 255 44 366
-20% <0 <0 8,60% 5,36% 3,40%

-10% <0 <0 6,93% 5,45% 4,53%

e 0% <0 <0 5,54% 5,54% 5,54%
'; +10% <0 <0 4,36% 5,64% 6,46%
& +20% <0 <0 3,34% 5,74% 7,30%

3.6.1 Prepinaci hodnoty

V neposledni radé je téz dllezité stanovit tzv. prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotu zmény
proménné pfi dosaZeni hodnot na hranici efektivnosti projektu, v pfipadé projektd, jejichZ investorem
je SZDC, s. 0. se jedna o hodnoty ENPV=0, ERR=5%. V pfipadé tohoto projektu jsou kromé vy$e zminéné
doby vystavby jedinou kritickou proménou investi¢ni naklady stavby a Uspora cCasu. NiZe je proto
uvedena prepinaci hodnota a vliv této proménné na vysledky finanéni a ekonomické analyzy.

Stanoveni prepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni naklady — navyseni 0 4,37% (11 900 tis. K¢)

Uspora naklad® na provozuschopnost — snizeni o 70,42%

Vykony osobni dopravy — snizeni 0 5,48 %

27



Vystavba odbocky Rajhrad
Ekonomické hodnoceni

Stanoveni prepinaci hodnoty pro financni analyzu
Pfepinaci hodnota investi¢nich naklad(, kterd je stanovena pro financni analyzu vyjadfuje takovy stav,
kdy bude ukazatel FRR = 4%, FNPV= 0. V tomto pripadé by se projekt stal samofinancovatelny. U této
stavby prepinaci hodnota vychazi u investi¢nich nakladli na sniZzeni o 69,47%, vyjadieno v korunach
189 176 tis. KE.

4 Zaver

Hlavni pfinos se predpoklada pfi vylukové cinnosti, at planované (Gdrzba) nebo pfi mimofadnostech.
Cilem stavby je v pfipadé nemozného dvoukolejného provozu z HruSovan do Modfic zajistit vyssi
kapacitu traté a vyrazné tak snizit ¢i Uplné odstranit potfebu zavadét v téchto pfipadech nahradni
autobusovou dopravu.

Pokud odbocka neni, musi jit ¢ast vlak( do opatfeni, napf. byt nahrazena autobusy, nebo odfeknuta.
Jedna se o vlaky kategorie Os + nakladni dopravu. Vlaky dalkové dopravy a ¢ast osobnich vlakl projede,
ale s upravenymi ¢asovymi polohami dle vylukovych grafikon(.

V pripadé vystavby odbocky se jednokolejné jezdi pouze po casti Useku (kratsi Usek vznikly rozdélenim
stavajiciho useku novou odbockou), takZze dopady jsou niZsi.

Vzhledem k pribézné opakujici se udrzbé a opravam a neplanovanym mimoradnostem na trati bude
pfinos vybudovani odbocky Rajhrad vyznamny a cozZ potvrzuji i vysledky ekonomického hodnoceni.

Tabulka 18 Vysledky ekonomické analyzy - diskontované hodnoty v tis. K&, CU 2018

Ekonomicka analyza (tis. K ¢€)

Provozni néklady Zeleznice 14 579
Uspora asu 154 202
Prowvozni néklady silniéni doprawy 103
Uspora externalit 16 982
Uspora néakladd NAD 53 435
Uspora néklad(i na provoz vak -19 033
Zlstatkova hodnota 7 400
Celkové p Fijmy 227 668
Celkem investi¢ni naklady stavby 218 123
Celkové naklady 218 123
Cash flow 9 545

Z vysledki ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby pfinese v ramci provozu pfi
mimoradnostech na trati zejména Usporu casu cestujicich, Usporu externalit a Usporu nakladd na
nahradni autobusovou dopravu. Samoziejmosti pak jsou zvySené naklady na provoz vlakl, které
v pfipadé realizace stavby nebudou muset byt v pribéhu mimoradnosti odifeknuty. Realizace stavby
téz povede k Usporam nakladd pFi budouci opravé tratového useku Brno-Modfice — HruSovany u Brna.

VySe popsané pfinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZz vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvati tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto toku je odvozena ekonomickd mira navratnosti (ERR), ekonomicka cista sou¢asna hodnota
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(ENPV) a pomér prinos( a nakladd (BCR). PFi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

Z vysledk(l uvedenych vyse je patrné, Ze projekt neni sam o sobé financné efektivni, nicméné po
zapocteni celospolecenskych Gcinkd investice spliuji ukazatele ekonomické efektivity parametry
efektivni investice (ERR > 5,0%, ENPV > 0).

Priloha: CBA tabulky finan¢ni a ekonomické analyzy

V Brné 13.6. 2018
Vypracoval: Ing. Tomas Funk
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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Priloha D

Orientacni situace 1:10 000
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Priloha E

Soucasny stav, vysledky priizkumu
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Vseobecné

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce Casti stdvajici Zelezni¢ni trati v
mezistani¢nim Useku HruSovany u Brna - Modfice; z hlediska kolejového od km 130,602 a z hlediska pokladky
kabeld od km 129,300, z hlediska kolejového feseni do km 131,501, z hlediska pokladky nové kabelaze do km
134,980 na trati Brno — Breclav.

Hlavni stavenisté se nachdzi prevazné na stavajicim Zelezni¢nim télese. Novy ndvrh smérového a vyskového
feSeni byl proveden s cilem maximalné zachovat stavajici polohu koleji. Kromé stavebnich Uprav v kolejisti
bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.

Hlavnim cilem stavby je zvySeni kapacity celostatni drahy ¢. 720 00 Lanzhot st. hr. — Modfice.

Stavba je rekonstrukci stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), a jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5
Zakona o drahach. Ucel uzivani se stavbou nezméni a bude nadale uZivana jako dopravni stavba.

Odbocka Rajhrad

Zelezni¢ni svréek i spodek byl kompletné rekonstruovan v roce 1998. Svriek je tvaru UIC60 na betonovych
prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Pfed zastavkou se nachazi smérovy oblouk a
pfima, ¢ast zastavky je umisténa v oblouku o poloméru 7000 m bez prechodnic a bez pfevyseni, navazuje
pfima, oblouk o poloméru 10 000 m bez prechodnic a pfima smérem k Brnu. Osova vzdalenost koleji je 4,1m.

V mezistani¢nim Useku je zfizen autoblok. Jeho jednotlivé kolejové obvody jsou oddéleny lepenymi
izolovanymi styky. Ddle je v uvedeném useku zfizen systém automatického vedeni viaku AVV.

Zelezni¢ni svriek i spodek je smérem od Hrugovan aZ po km 131,380 odvodnén otevienymi oboustrannymi
pfikopy. Od km 131,400 jsou zbudovany trativody odvodnujici svriek i spodek po vnéjsich stranach koleji.
Pravy trativod kon¢i v km 131,790, levy trativod konci v km 131,931. V oblasti mezi dvéma mosty je pak
zbudovan levostranny trativod km 131,950 — 132,020. Trativody jsou tvorfeny z PVC trub profilu 150 mm
ochranénymi geotextilii a zalsténymi do trativodnich $achet. Sitka trativodni ryhy je 0,50 m. Plan télesa
zelezniéniho spodku je zpevnéna pomoci $térkodrti fr. 0/32 o tloustce min. 0,20 m, pod ni byla provedena
vapenocementova stabilizace tloustky min 0,33m.

Tratova rychlost je v obou kolejich 160 km/h, tratova tfida zatiZzeni D4. Dot¢eny Usek se nachazi v TUDU 2001
12.

V mezistani¢nim Useku HruSovany u Brna — Modfice byl v roce 2009 vybudovan elektronicky autoblok ABE 1.
Vnitrni vystroj se nachazi ve stavédlovych Ustfednach Zst. Modfice a Zst. Hrusovany u Brna. Venkovni prvky
jsou svételnd navéstidla typu AZD 70 a stykové transformatory DT 075 s p¥ivodnimi lany ke kolejovym
obvodim KOA1. Na drazni vozidla jsou prenaseny informace o nasledujicim navéstidle pomoci narodniho
vlakového zabezpecovace o signalni frekvenci 75Hz. V roce 2016 v uvedeném Useku vybudovan evropsky
vlakovy zabezpecovac ETCS Urovné L2. Systém ETCS L2 se v soucasné dobé nachazi v testovacim provozu. Od
roku 2015 je tratovy Usek Bfeclav — Brno fizen z CDP Pferov.
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Prizkumy a podklady

Pro navrh technického reseni jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objekt( byla provedena hlukova
studie a méfeni hluku a vibraci.

Hlukova studie

Predkladand hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zdméru , Zfizeni odbocky Rajhrad”. Jedna
se o lokalni modernizaci na celostatni draze ¢. 720 00 Lanzhot st. hr. — Modfice spocivajici ve vystavbé
samostatné Zelezni¢ni odbocky. Zamér uvaZuje realizaci modernich elektronickych zabezpecovacich a
sdélovacich zatizeni, rekonstrukci kolejového svrsku a spodku, vyménu kabeldZze a celkovou optimalizaci
Zeleznicni infrastruktury v daném Useku. Stavba pfinese vyrazné zlepseni spolehlivosti a bezpeénosti
Zelezni¢ni dopravy a kultury cestovani.

Dle vystupl kalibrovaného vypoctového modelu Ize predpokladat, Ze vlivem realizace zaméru ,Vystavba
odbocky Rajhrad” nedojde k prokazatelnému prekroceni hygienickych limitd.

Prizkum inzenyrskych siti

V rdmci zpracovani pripravné dokumentace byl proveden prizkum stavajicich inzenyrskych siti. Stavajici
inZenyrské sité jsou zakresleny do mapovych podklad( podle podklad(i predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladl je rozdilnd, prevazné chybi vyskové udaje. Platnost uvedenych informaci je casové
omezena. Kopie podkladi od jednotlivych spravcd siti jsou k dispozici u zpracovatele pripravné dokumentace.
Pro dalsi stupen dokumentace bude nutno prizkum inzenyrskych siti aktualizovat. Vyjadreni jednotlivych
spravcd siti jsou uvedena v dokladové c¢asti dokumentace. Pred zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je
tfeba zazadat jejich spravce o presné vytyceni.
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Obr.¢. 1 Budouci prostor pro vystavbu dvou jednoduchych kolejovych spojek — odbocky Rajhrad

pohled od silni¢niho nadjezdu k zast. Rajhrad

Obr. ¢. 2 Silniéni nadjezd km 130,810
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1.1 Dopravné-technologické posouzeni potiebnosti odbocky

1.1.1 Metodika posouzeni

Ptinos nové odbocky lze nalézt zejména pfi operativnim fizeni drazni dopravy a vylukovych stavech na

dotéeném tratovém tiseku HruSovany u Brna — Modfice.

Zatimco v ptipad¢ jednokolejného provozu (vylouceni 1. ¢i 2. TK) koleje v useku HruSovany u Brna —
Modfice vznikd omezujici jednokolejny usek délky 11,190 km, v piipadé realizace odbocky lze zacho-
vat dvoukolejny provoz v useku Hrusovany u Brna — Odb. Rajhrad (pfipadn¢ Odb. Rajhrad — Modfice)
a jednokolejny provoz tak probiha pouze na useku Odb. Rajhrad — Modrice (délka cca 5,5 km), pti-
padné Odb. Rajhrad — Modtice (délka cca 5,5 km). To se pozitivné projevuje nejen na teoretickych vy-
sledcich tratové propustnosti, ale na sestavé vylukového grafikonu, jak je uvedeno v nasledujicich ka-

pitolach.

Jako vstupy pro vypocet jsou vyuzity vyhledové pocty vlakd celodenni i $pickové podle definice jed-
notlivych objednateld dopravy.

Jsou zpracovany nasledujici varianty:

=  Varianta 1 — bez odbocky (stavajici stav) — predpoklada jednokolejny provoz na mezistani¢nim
useku HruSovany u Brna — Modfice. Lze o¢ekavat zasadni dopady na omezeni provozu a nutnost

opatieni u vlakt osobni i nakladni dopravy.

=  Varianta 2 — s odbo¢kou (navrhovany stav) — predpoklada jednokolejny provoz bud’ na mezista-
ni¢nim tseku Hrusovany u Brna — Odb. Rajhrad (varianta 2 — jednokolejny provoz HruSovany -
Rajhrad) nebo mezistani¢nim tseku Odb. Rajhrad — Modfice (varianta 2 — jednokolejny provoz
Rajhrad - Modfice). Vzhledem ke zkraceni jednokolejného tseku lze ocekavat nizsi dopady na

omezeni provozu a tim nutnost opatieni u vlakti osobni i ndkladni dopravy.

Pro vypocty i sestavu vylukovych grafikonii obecné plati, Ze je uvazovan pouze jednokolejny provoz a
nedochazi k omezeni rychlosti vlakti pii prGjezdu jednokolejnym usekem (at uz pro variantu
s odbockou nebo bez odbocky). Je ziejmé, ze omezeni tratové rychlosti pomalou jizdou kolem pracov-
niho mista a s tim spojené navySeni jizdnich dob, sniZeni propustnosti, coz by se ale projevilo jak ve
varianté s odbockou, tak bez ni. Rozdil vylukové propustnosti obou variant by tak byl obdobny a pfi-

nosy varianty s odbockou by se oproti varianté bez odbocky nezménily.
1.1.2 Varianta 1 — bez odbo¢ky (stavajici stav)

Vylukova propustnost celodenni

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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Vylukova propustnost pro tisek Hrusovany u Brna — Modfice byla vypoctena dle metodiky piredpist
SZDC (CSD) D24 a SZDC D7/2 a je stanovena pro nepietrzitou vyluku s vypocetni dobou 1 440 min.

Vysledna vylukova propustnost, véetné navrhu poctu vlakli do opatieni, je uvedena v tabulce.

Navrh provazeni viakii ve 120-minutové Spicce

Sled vlaka islo Dobaobsazenf | o) ¢ interval (min)
jizdou vlaku (min)
4932 13 0,5
4971 8,5 15
48138 9 0,5
4909 9 1,5
279 4,5 1,5
76 3 0,5
4602 13 15
46269 9,5 1,5
69222 8,5 15
811 6 0,5
4974 7 1,5
69290 9,5 0,5
4621 12,5 0,5
4934 13 05
4973 9 1,5
808 5 15
41734 11 0,5
4623 9 15
77 45 1,5
276 3 0,5
4914 9 15
45004 8,5 0,5
1773 6 0,5
4978 10,5 0,5
4625 10 0,5
Celkova doba obsazeni T, (min) 236
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,; 9,44

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)
Osobni vlaky 149
Nakladni viaky 66
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 215
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provédzeni Typs (min) 236
Pocet vlakl v periodé (vlak) 25
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,, (min) 9,44
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 152
Zaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukové propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 123
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 215
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatieni!

Je zrejmé, ze vylukova propustnost z celodenniho hlediska nepostaci ani k provezeni vSech vlakt
osobni dopravy a pokryje zhruba polovinu stavajiciho rozsahu dopravy. Uvedené maximalni pocty spo-

ji jsou v8ak uvazovany pro pracovni den mimo obdobi prazdnin.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Maximalni hodinova propustnost n,,

6,33

Pozadovana zéloha podle D7/2

19,00%

Provozni zaloha pfi provazeni

viakiije  5,60%

Provozni zaloha pfi provazeni

viakl je  21,33%

Provozni zaloha pfi provazeni

viakl je  37,07%

Provozni zaloha pfi provazeni

w|h oo

viakll je  52,80%

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 6 vlakt. Ma-li byt za-
jisténa pfi vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve vysi

19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v useku HruSovany u Brna — Modfice 5 vlakd.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni vlaky a vlaky podle potieby.

Konani vylukové cinnosti v pracovni dny mimo prazdniny:
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‘ OEx smér Brno BEx smér Bieclav OR/Sp smér Brno BR/Sp smér Bfeclav BOs smér Brno MOs smér Bfeclav ONakladni smér Brno BNakladni smér Breclav |

Je zitejmé, Ze v obdobi dopravnich Spicek, ale i sedel pracovnich dni mimo prazdniny musi dojit
k zasadnimu omezeni vlakové dopravy. Provazet nakladni dopravu ve $pickach i sedlech je nemozné,
pocet osobnich vlaki je nutné redukovat na maximalné jeden par osobnich vlakt za 60 minut.

Fragment grafikonu pro trat'ovy usek Bi'eclav — Brno hl. n.

Z vyse uvedenych prehledd je zfejmé, Ze dopad vyluky na rozsah dopravy na dotCeném Useku trati je

znaény a ve Spickach je nutné odieknout prevaznou Cast vlakd regionalni dopravy.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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Zpracovany fragment grafikonu predpoklada zachovani rozsahu dalkové osobni dopravy a redukci vla-
ki regionalni osobni dopravy na jediny par vlakl za hodinu, ve vybranych hodinach dne dokonce jiz na
ukor doporucenych Casti mezer. Rozsah dopravy je predpoklddan maximalni, tj. pro $picku pracovniho

dne mimo prazdniny.

Jizdni doby nejsou navySeny o pfirazky zpiisobené prijezdem kolem pracovniho mista (ptedpoklad
prostého vylouéeni tratové koleje bez omezeni rychlosti na sousedni koleji). Casové polohy spojii jsou
piizptisobeny poloze jednokolejného tGseku s tim, Ze je snahou fixovat polohy na odjezdu z uzlt Btec-
lav (v sudém sméru dle stavajicich ¢asovych poloh) a Brno (v lichém sméru dle stavajicich ¢asovych

poloh).

Trasy vlaku dalkové dopravy jsou zachovany bez zasadnéjSich zmén, vyjimkou jsou drobné ¢asové po-
suny Ex vlaku kvuli kfizovani v Modficich a u vlakt R a Sp rovnéz v Modficich za G¢elem dosazeni

naslednych mezidobi za vlaky Os.

U vlaku regionalni dopravy dochazi k redukci na jeden par osobnich vlakl relace Bieclav — Brno za
60 minut, dopliikova sit’ je redukovana. K drobnym minutovym posuntim dochazi kvili kfizovani
v HruSovanech u Brna. Pro zaji$téni tras vlakll osobni dopravy je nutné, aby vSechny Os zakladni sité
z Bieclavi odjizdély v X:15, odchylky od taktu (napt. odjezd v 13:38) nejsou mozné. Proto jsou napf.

v grafikonu uvedeny vlaky Os 4932 a Os 4934 jiz z Bteclavi, zatimco vlak Os 4602 natrasovan neni.

Komplikaci tvoti také trasy pro vlaky dopravce RegioJet, jimz musi byt uzptisobeny polohy vlakt ka-
tegorie Os. Dalsi navyseni rozsahu dopravy by bylo na tkor kraceni pozadovanych zaloh vylukové
propustnosti a nutnému prodlouZzeni jizdnich dob osobnich vlakli z divoda kiizovani, piedjizdéni a do-

drzeni provoznich intervali v dopravnach v sousedstvi omezujiciho jednokolejného useku.
Zpracovany fragment grafikonu pro variantu 1 je uveden v prilohove casti.

1.1.3 Varianta 2 — s odboc¢kou (jednokolejny provoz HruSovany - Rajhrad)
Vylukova propustnost celodenni

Vylukova propustnost pro usek Hrusovany u Brna — Odb. Rajhrad byla vypoctena dle metodiky pied-
pistt SZDC (CSD) D24 a SZDC D7/2 a je stanovena pro nepietrzitou vyluku s vypo&etni dobou 1 440

min. Vysledna vylukova propustnost, véetné navrhu poctu vlakli do opatieni, je uvedena v tabulce.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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Navrh provazeni vlakli ve 120-minutové Spicce

Sled vlaku éislo jiz?iztav‘:abks:tr:‘iln) Pfisludny interval (min)
4932 6 0,5
4971 4 1,5
48138 45 0,5

76 3,5 0,5
4909 5 1,5
279 3,5 0,5
4602 4 1,5
69222 8,5 1,5
46269 5 0,5
4974 5,5 1,5
811 4 1,5
69290 5 0,5
4621 6 0,5
4934 6 0,5
4973 4 1,5
808 3 1,5
41734 5 15
276 3,5 0,5
4623 5 1,5
77 3,5 0,5
4914 4,5 1,5
45004 4 0,5
4978 55 1,5
1773 3 0,5
4625 6 0,5
Celkova doba obsazeni T, (min) 142
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,; 5,68

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)
Osobni vlaky 149
Nakladni viaky 66
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 215
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provédzeni Typs (min) 142
Pocet vlakl v periodé (vlak) 25
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,, (min) 5,68
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 253
Zaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukové propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 204
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 215
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatieni!

Je ziejmé, Ze vylukova propustnost z celodenniho hlediska postac¢i k provezeni vSech vlaki osobni do-
pravy a prevazné ¢asti vlakt nakladni dopravy. Uvedené maximalni po¢ty spoji jsou vSak uvazovany

pro pracovni den mimo obdobi prazdnin.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
08/2018



Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Maximalni hodinova propustnost n,, 10,54
Pozadovana zaloha podle D7/2 19,00%
Provozni zaloha pfi provazeni 10 viakije 5,33%
Provozni zaloha pfi provazeni 9 iakije 14,80%
Provozni zaloha pfi provazeni 8 Viakije 24,27%
Provozni zaloha pfi provazeni 7 Vakije 33,73%

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 10 vlak. Ma-li byt
zajisténa pii vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve

vysi 19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v useku HruSovany u Brna — Odb. Rajhrad 8 vlaki.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni vlaky a vlaky podle potieby.

Konani vylukové cinnosti v pracovni dny mimo prazdniny:

Maximalni hodinova propustnost

9
Pfi dodrZeni poZadovanych zaloh
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‘ OEx smér Brno BEx smér Bieclav OR/Sp smér Brno BR/Sp smér Bfeclav BOs smér Brno BOs smér Bfeclav @Nakladni smér Brno BNakladni smér Bfeclav ‘

Je ztejmé, Zze v obdobi dopravnich Spi¢ek pracovnich dni mimo prazdniny musi dojit k omezeni vla-
kové dopravy, zejména v obdobi mezi 6. a 7. hodinou a dale pak mezi 14. a 18. hodinou. Moznost prii-
vozu vlaki nakladni dopravy je ve $pi¢kach znemoznéna, v obdobi sedel 1ze nalézt jednotlivé trasy pro

vlaky nakladni dopravy.
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Fragment grafikonu pro tratovy usek Bieclav — Brno hl. n.

Z vyse uvedenych ptehledl je zfejmé, Zze dopad vyluky na rozsah dopravy na dotCeném useku trati je
mnohem niZs§i nez v piipad¢ jednokolejného provozu v celém mezistanicnim useku HruSovany u Brna

— Modfice.

Zpracovany fragment grafikonu predpoklada zachovani rozsahu dalkové osobni dopravy a redukci vla-
ki regionalni osobni dopravy na dva pary vlakid za hodinu, ve vybranych hodinach dne dokonce jiz na
ukor doporucenych ¢asti mezer. Rozsah dopravy je pfedpokladan maximalni, tj. pro $pi¢ku pracovniho

dne mimo prazdniny.

Jizdni doby nejsou navySeny o prirazky zpusobené prujezdem kolem pracovniho mista (predpoklad
prostého vyloudeni tratové koleje bez omezeni rychlosti na sousedni koleji). Casové polohy spojti jsou
piizptisobeny poloze jednokolejného tGseku s tim, Ze je snahou fixovat polohy na odjezdu z uzlt Btec-
lav (v sudém sméru dle stavajicich ¢asovych poloh) a Brno (v lichém sméru dle stavajicich ¢asovych

poloh).

Trasy vlaku dalkové dopravy jsou zachovany bez zasadnéjSich zmén, vyjimkou jsou drobné ¢asové po-

suny u vlakid R a Sp v Modficich za uc¢elem dosazeni naslednych mezidobi za vlaky Os.

U vlaka regionalni dopravy dochazi k redukci na jeden par osobnich vlaki relace Bieclav — Brno a je-
den par osobnich vlakt relace Vranovice — Brno za 60 minut, zbyla dopliikova sit’ je redukovana. Pro
zajisténi tras vlakid osobni dopravy je nutné, aby vSechny Os zakladni sité z Breclavi odjizdély v X:15,
odchylky od taktu (napf. odjezd v 13:38) nejsou mozné. Proto jsou napi. v grafikonu uvedeny vlaky
Os 4932 a Os 4934 jiz z Bfreclavi, zatimco vlak Os 4602 natrasovan neni. Dopliikova sit’ z Vranovic do
Brna tvorici quasi-30minutovy interval ma upravené ¢asové polohy, nebot’ je nutné uptednostnit Caso-

vou polohy vlakl dalkové dopravy na prijezdu omezujicim jednokolejnym usekem.

Komplikaci tvoti také trasy pro vlaky dopravce RegioJet, jimz musi byt uzptisobeny polohy vlakt ka-
tegorie Os. Dalsi navyseni rozsahu dopravy by bylo na tkor kraceni pozadovanych zaloh vylukové
propustnosti a nutnému prodlouZeni jizdnich dob osobnich vlaki z divodi kiizovani, piedjizdéni a do-

drzeni provoznich intervalti v dopravnach v sousedstvi omezujiciho jednokolejného useku.

Zpracovany fragment grafikonu pro variantu 2 - (jednokolejny provoz Hrusovany - Rajhrad) je uveden
v prilohové cdasti.

1.1.4 Varianta 2 —s odboc¢kou (jednokolejny provoz Rajhrad - Modrice)

Vylukova propustnost celodenni

Vylukova propustnost pro tisek Odb. Rajhrad — Modfice byla vypoétena dle metodiky piedpistt SZDC
(CSD) D24 a SZDC D7/2 a je stanovena pro nepfetrzitou vyluku s vypocetni dobou 1 440 min. Vy-

sledna vylukova propustnost, véetné navrhu poctu vlakii do opatfeni, je uvedena v tabulce.
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Navrh provazeni viakii ve 120-minutové Spicce

sled viaka gislo _Dobaobsazeni | o o interval (min)
jizdou vlaku (min)
4971 3,5 1,5
4932 4 1,5
48138 5 0,5
4909 5,5 1,5
76 3,5 15
279 3 1,5
46269 5 1,5
4602 4 15
69222 5 1,5
811 3 0,5
4621 5,5 0,5
4974 3 1,5
69290 5 0,5
4973 3 1,5
4934 4 15
808 4 1,5
41734 5,5 0,5
4623 5,5 1,5
276 3,5 1,5
77 3,5 1,5
4914 4 15
45004 5 0,5
1773 3 0,5
4625 55 15
4978 4 0,5
Celkova doba obsazeni T, (min) 135
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,; 5,40

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2016/2017)
Osobni vlaky 149
Nakladni viaky 66
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 215
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provédzeni Typs (min) 135
Pocet vlakl v periodé (vlak) 25
Primérna doba obsazeni jednim vlakem t,,, (min) 5,40
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 266
Zaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukové propustnost n ve vlacich za den se zélohou dle D7/2 215
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 215
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska bez opatreni

Je ziejmé, Ze vylukova propustnost z celodenniho hlediska dostate¢na k provezeni vSech vlakt osobni a
nakladni dopravy. Uvedené maximalni pocty spoji jsou vSak uvazovany pro pracovni den mimo ob-

dobi prazdnin.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Maximalni hodinova propustnost n,, 11,08
PozZadovana zaloha podle D7/2 19,00%
Provozni zaloha pfi provaZeni 11 Mvakije 1,00%
Provozni zaloha pfi provazeni 10 viakd je 10,00%
Provozni zaloha pfi provazeni 9 iakije 19,00%
Provozni zaloha pfi provazeni 8 Viakije 28,00%

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 11 vlak. Ma-li byt
zajisténa pii vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve

vysi 19 %, jevi se optimalni hodinové provazet v useku Odb. Rajhrad — Modtice 9 vlakd.

Pocet vlakd béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zahrnuty vlaky rusici, lokomotivni vlaky a vlaky podle potieby.

Konani vylukove cinnosti v pracovni dny mimo prazdniny:

-
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=
w

-
N

Maximalni hodinova propustnost

-
-

-
(=]

Pri dodrzeni pozadovanych zaloh
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4 1
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2

1

0
o [z] < 0 © ~ @ @ o - o~ = < 'z} © ~ ] @ =] - o~ « <+
2 K 9 < & g =B ¥ ¥ % %5 - % % Y = T 53 N & a9 o
= o~ [e] s 0 5] ~ =] @ o -~ o~ « < 11} © ~ ] @ o - o~ ©
o o < =) =} =] 5} S =] - - - - - - - - - - [ ~ ~N ~

— 00-01

OEX smér Brno BEX smér Bieclav OR/Sp smér Brno BR/Sp smér Bfeclav BOs smér Brno BOs smér Bfeclav BNAKladni smér Brno BNékladni smér Bfeclav ‘

Je ztejmé, Zze v obdobi dopravnich $picek pracovnich dni mimo prazdniny nemusi dojit k zasadnimu
omezeni vlakové dopravy. Dopady ve formé nutného sniZzeni rozsahu dopravy jsou zejména v obdobi
mezi 6. a 7. hodinou a dale pak mezi 15. a 18. hodinou. Moznost pritvozu vlakli nakladni dopravy je ve

Spickach znemoznéna, ale v obdobi sedel 1ze nalézt trasy pro prevaznou ¢ast vlaka ndkladni dopravy.
Fragment grafikonu pro tratovy usek Bieclav — Brno hl. n.

Z vyse uvedenych ptehledl je zfejmé, Ze dopad vyluky na rozsah dopravy na dotCeném useku trati je

mnohem niZs§i nez v pripad¢ jednokolejného provozu v celém mezistanicnim useku HruSovany u Brna
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08/2018



-10 -

24

v

To je zptisobeno ptiznivejsim rozlozeni vlakti osobni dopravy, kdy je mozné Cetnéjsi vyuZzivani vedeni

vlakll ve svazku, coz se pozitivné odrazi v propustnosti omezujiciho useku.

Zpracovany fragment grafikonu predpoklada zachovani rozsahu dalkové osobni dopravy a redukci vla-
ki regionalni osobni dopravy na dva pary vlakt za hodinu, ve vybranych hodinach dne 1ze doplnit jed-
notlivymi spoji v pfepravné siln€j$im sméru a naplnit tak pozadovanou dopravni nabidku. Rozsah do-

pravy je predpokladan maximalni, tj. pro $picku pracovniho dne mimo prazdniny.

Jizdni doby nejsou navySeny o prirazky zpusobené priujezdem kolem pracovniho mista (predpoklad
prostého vyloudeni tratové koleje bez omezeni rychlosti na sousedni koleji). Casové polohy spojti jsou
piizptisobeny poloze jednokolejného tGseku s tim, Ze je snahou fixovat polohy na odjezdu z uzlt Btec-
lav (v sudém sméru dle stavajicich ¢asovych poloh) a Brno (v lichém sméru dle stavajicich ¢asovych

poloh).

Trasy vlaku dalkové dopravy jsou zachovany bez zasadnéjSich zmén, vyjimkou jsou drobné ¢asové po-
suny Ex vlaku kvuli kfizovani v Modficich a u vlaki R a Sp rovnéz v Modficich za G¢elem dosazeni

naslednych mezidobi za vlaky Os.

U vlaka regionalni dopravy dochazi k redukci na jeden par osobnich vlaki relace Bieclav — Brno a je-
den par osobnich vlakl relace Vranovice — Bmo a jeden spoj v pfepravné siln€jsim sméru relace Hru-
Sovany — Brno za 60 minut, zbyld doplnkova sit’ je redukovana. Jedna se o jeden spoj v pfepravné slab-
§im sméru za hodinu. Z pohledu sestavy grafikonu by $lo parovy spoj doplnit, avSak za cenu kraceni

pozadovanych zaloh vylukové propustnosti, coz neni zadouci.

Casové polohy osobnich vlakii az na minutové posuny zptisobené kiizovanim v dopravnach v soused-
stvi jednokolejného tseku nebo mimotadného piedjizdéni vlaky vyssich kategorii v HruSovanech jsou
dodrZeny jako ve stavajicim grafikonu.

Trasy pro vlaky dopravce RegioJet v uvedené varianté zasadnéj$i komplikace nezplsobuji, byt je
ziejmé, Ze v ptipadé navyseni rozsahu jejich dopravy by jim musely ustoupit trasy vlakt dopliikové si-
té, které jsou dosud navrzeny jako jednotlivé spoje v piepravné silné€j$im sméru.

Zpracovany fragment grafikonu pro variantu (jednokolejny provoz Rajhrad - Modrice) je uveden

v prilohové cdasti.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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1.2  Stanoveni doporucenych rychlosti na kolejovych spojkach

1.2.1 Metodika posouzeni

V souladu se zadanim a zavery porady byl proveden dynamicky vypocet pro varianty jizdy vlaku dal-
kové osobni dopravy (vlak kategorie EC s parametry 380 + R 400 tun, 200 metrli, stanovena rychlost

160 km/h) pro mezistani¢ni tsek HruSovany — Modrice (prijezd obéma stanicemi) a varianty:

*  Prijezd po 2. tratové koleji stanovenou rychlosti 160 km/h v celém mezistani¢nim tseku po

2. tratové koleji.

= Prijezd po 2. tratové koleji na odboCku Rajhrad a zde prechod na 1. tratovou kolej pii spojkach
na rychlost 60 km/h, 80 km/h, 100 km/h, 120 km/h a na herSpickém zhlavi stanice Modfice na-

vrat na spravnou (2. tratovou kolej).
1.2.2 Vysledky hodnoceni

Bylo dosaZeno nasledujicich vysledkd (uvadéna vzdy teoreticka jizdni doba/pravidelna jizdni do-

ba/jizdni doba po zaokrouhleni na ptilminuty):
=  Prijezd Odb. Rajhrad v ptimém sméru rychlosti 160 km/h — 4,2 min / 4,37 min / 4,5 min,
=  prijezd Odb. Rajhrad odbockou rychlosti 60 km/h — 5,03 min / 5,51 min / 6,0 min,
=  prijezd Odb. Rajhrad odbockou rychlosti 80 km/h — 4,92 min / 5,12 min / 5,5 min,
=  prijezd Odb. Rajhrad odbockou rychlosti 100 km/h — 4,63 min / 4,82 min / 5,0 min,

= prijezd Odb. Rajhrad odbockou rychlosti 120 km/h — 4,43 min / 4,61 min / 5,0 min.

Vystavba odboc¢ky Rajhrad zamér projektu — pfiloha K
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1.2.3 Tachogramy

Prijezd Odb. Rajhrad v pfimém sméru rychlosti 160 km/h
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Prujezd Odb. Rajhrad pres vyhybky rychlosti 80 km/h

LOKO: (3800)viakové SOUPRAVA R 4001 200m 160k
Abe0,55mis kpe2kmih kve0, TOP A Piope0, Rekup=80% 1s

Ryehiostomezent (k]

Hrugovany u Bra Viezdové névastdo odboSky
125833 131,500
(125833) (131500)

Wodfce.
137,023
(137,023)

%)

-0 oG

Prijezd Odb. Rajhrad pres vyhybky rychlosti 100 km/h

LOKO: (3800)viakov SOUPRAVA: R 400t 200m 160K
TOP A Plope0, Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozj=0 01min dt=0, 18

120

Ryehiostomezent (k)

Hrudovary u Brna Viezdové névdstido odbocky
131,500

(125833) (131,500)

ModFce.
137023
(137023)

500

Vystavba odbocky Rajhrad

zamer projektu — pfiloha K
08/2018
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Prijezd Odb. Rajhrad pres vyhybky rychlosti 120 km/h

LOKO: (3800)viakové SOUPRAVA: R 400t 200m 160kmh
Ab=0,55mis kp=2hmi k= =25kmh) TOP A Plop=0, 2 35 -200KN Imax=20004 Adt Trozj0,O1min e0,1s

eta, theta [%)

Imot (4]

Rychiostomezeni (kmi)

Hrudovany uBma Viezdové névdstdo odbocky Wodfce
125833 131500 137,023
(125833) (131,500) 137.023)
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PRILOHOVA CAST
GRAFIKONY

Seznam piiloh:
01. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni $picku ve varianté 1 (bez odbocky)
02. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni $picku ve varianté 2A (s odbockou)

03. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni Spicku ve varianté 2B (s odbockou)



01. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni §picku ve varianté 1 — bez odbocky (stavajici stav)

\5 g
\

Podivin

Rajhrad \

Y
Modffice é\
4
Brno-Horni He..
Brno hl.n.

Legenda:

Ex AT/SK — Bfeclav — Brno —Praha (vCetné vlakli dopravce Regiolet) a zpét, R/Sp Olomouc — Bfeclav — Brno a zpét, Os Bieclav — Brno a zpét.



14 12

Bfeclav

Podivin

02. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni §picku ve varianté 2A — s odbockou (navrhovany stav) a jednokolejnym provozem HruSovany — Odb. Rajhrad
\

\ /
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Ex AT/SK — Bfeclav — Brno —Praha (v¢etné vlakt dopravce RegioJet) a zpét, R/Sp Olomouc — Bfeclav — Brno a zpét, Os Bieclav — Brno a zpét.



03. Fragment vylukového grafikonu pro odpoledni Spicku ve varianté 2B — s odbo¢kou (navrhovany stav) a jednokolejnym provozem Odb. Rajhrad — Modfrice

7 \s g 5 7 \5 g
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Modfic /“’x_ \ 3 \ / A 1 3 /a &\ l
Legenda:

Ex AT/SK — Bfeclav — Brno —Praha (v¢etné vlakt dopravce RegioJet) a zpét, R/Sp Olomouc — Bfeclav — Brno a zpét, Os Bieclav — Brno a zpét.
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