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SEZNAM ZKRATEK

BCR — rentabilita naklad(

CBA — nakladovo-vynosova analyza

CIN — celkové investi¢ni naklady

CU - cenové droveri

CD a.s. — Ceské drahy, a.s.

CSN — Ceska technicka norma

CSU — Cesky statisticky trad

DLS — diagnosticky lokalni server

DU - dréini ufad

DZ — dopravni znaceni

ENPV — ekonomicka ¢istd soucasna hodnota
EIRR — ekonomické vnitfni vynosové procento
FIRR — financni vnitfni vynosové procento
FNPV — finan¢ni Cistd soucasna hodnota
GVD - grafikon vlakové dopravy

HDP — hruby domdci produkt

JOP —jednotné obsluzné pracovisté

JR = jizdni ad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
NN — nizké napéti

OR - oblastni feditelstvi

Os — osobni viak

PS — Provozni soubor

PZS — Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
PZZ — Ptejezdové zabezpecovaci zafizeni

RD —reléovy domek

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury
SO — stavebni objekt

SSP — spolecné skfiné pfistrojové

SU — staniéni Usek

SU - sprava a udriba

SZ — Sprdava Zeleznic, statni organizace

TD — technologicky domek

TNZ — technicka norma Zeleznice

TU —tratovy Usek

VB — vypravni budova

ST — 7elezniéni stanice
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1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev souboru staveb: Doplnéni zavor na prejezdech P1720 a P1721 trati Plzer — Zatec
1.stavba: Doplnéni zavor na piejezdu P1720 v km 195,984 trati Plzer — Zatec
2.stavba: Doplnéni zavor na prejezdu P1721 v km 196,926 trati Plzefi — Zatec

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

se sidlem DI&azdénda 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

zastoupeny: Ing. Petrem Hofhanzlem, feditelem Stavebni spravy zapad
se sidlem Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

Zhotovitel DUR: VIAMONT Projekt, s.r.o.

Ceskobrodska 628, 190 11 Praha
ICO: 077 57 867, DIC: CZ07757867
Jednatel spolecnosti:  Lucie Vitova

Odpovédny projektant: Ing. Ondrej Vranek

Stavebni ufad: DU Praha

Stupen dokumentace: Projektova dokumentace (DUSP)
Rok vystavby: 03/2025-12/2025
ISPROFOND/ISPROFIN: 3273514 800

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Pfedmétem této zpravy je ekonomické posouzeni staveb Doplnéni zavor na prejezdu P1721 v km
196,926 trati Plzer — Zatec a Doplnéni zavor na piejezdu P1720 v km 195,984 trati Plzer — Zatec.

Soubor staveb resi rekonstrukci pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni na Zelezni¢nim prejezdu P1720
v km 195,984 a P1721 v km 196,926 na trati &. 160 (dle JR) Plzefi — Zatec (- Most). Nové bude pFejezd
zabezpec&en novou technologii PZS reléového typu s elektronickymi doplriky, dle CSN 34 2650 ed. 2
kategorie PZS 3ZBI. Pfejezd P1720 budou zabezpecovat 2 vystrazniky se 2 zavorovymi stojany. Prejezdy
P1721 budou zabezpecovat 5 vystraznikd se 2 zadvorovymi stojany. Vystrazniky budou plastové v LED
provedeni s pozitivni signalizaci. Zavorova bfevna nebudou opatfena brevnovymi svitilnami.

Hlavnim cilem souboru staveb je dopInéni zavor na prejezdech trati Plzefi — Zatec za Ucelem zvyseni
bezpecnosti Zzelezni¢niho a silni¢niho provozu.

Cilem projektu je zvySeni bezpecnosti a plynulosti silnicni i Zelezni¢ni dopravy.
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v

Stavba se nachdzi na trati €. 160 dle JR Plzefi — Zatec (- Most) v kraji Usteckém, okres Louny na
katastralnim Uzemi obce Nové Sedlo u Zatce. Trat je celostatni, jednokolejnd, neelektrifikovana,
nezarazena do sité TEN-T.

Nejvyssi tratova rychlost na misté prejezdu 70 km/h, tratova tfida zatizeni C3.
Stavba musi byt koordinovana s nasledujicimi investi¢nimi akcemi a stavbami:

e Doplnéni zavor na prejezdu P1697 v km 155,956 trati Plzefi — Zatec, akce SZ v soub&zné
pfipravé

e Doplnéni zavor na prejezdech P1702 v km 163,692 a P1703 v km 169,358 trati Plzefi — Zatec,
akce SZ v soub&iné pfipravé

e Doplnéni zavor na prejezdu P1714 v km 186,463 trati Plzefi — Zatec, akce SZ v soub&zné
pfipravé

e Doplnéni zavor na prejezdech P1716 v km 190,480 a P1718 v km 192,736 trati Plzer — Zatec,
akce SZ v soub&iné pfipravé

Nové
Sedlo

Chudefin

@ P1721 - Zabokliky

Kadansks

@ P1720

Obrazek é. 1 Resené prejezdy P1720 a P1721
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1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Podkladem pro zpracovani hodnoceni ekonomické efektivnosti jsou nasledujici dokumenty:

e Provadeéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury (G¢innost od 15.
11. 2017, dale jen ,,Pokyny”)

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb
(schvaleno Ministerstvem dopravy dne 31. 10. 2017 resp. aktualizace schvalena k 8.8.2023 —
,Aktualizace Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti“; dale jen
,Metodika“)

Na zakladé Pokyn(i bude hodnoceni ekonomické efektivnosti prokazovano metodou , Analyzy nakladi
a prinost — Cost-Benefit Analysis” (dale jen ,,CBA“). Bude popsan soucasny a navrhovy stav, bude
provedena analyza dopravniho trhu, financni analyza, ekonomickd analyza, analyza citlivosti a rizik a
na zakladé téchto vystupt dojde k vyhodnoceni projektu.

Jako prvni v rdmci samotné CBA bude zpracovana financni analyza projektu, ktera ptistupuje k reseni
problému z pohledu vlastnika, resp. provozovatele infrastruktury a tvoti tak klicovou ¢ast CBA. Do této
analyzy budou zahrnuty pouze financ¢ni toky pfimo souvisejici se zkoumanym projektem. Ty budou
zapocitany priristkovou metodou, tedy jako rozdil mezi penéznimi toky projektové a bezprojektové
varianty — diferen¢ni financni tok. Vystupem financ¢ni analyzy budou:

e FRR —financ¢ni vnitfni vynosové procento;
e FNPV - financni Cista soucasna hodnota.

Dale bude zpracovana ekonomicka analyza, jejimz cilem je posoudit projekt z hlediska ekonomického
(celospolecenského) blahobytu regionu. Pro zpracovani ekonomické analyzy bude provedena fiskalni
korekce, konverze z trznich cen na stinové ceny a vyhodnoceni netrinich dopadld a korekce o
externality. Vystupem ekonomické analyzy budou:

e ERR —ekonomické vnitini vynosové procento;
e ENPV — ekonomicka Cista soucasnda hodnota;
e BCR - rentabilita nakladu.

Pokud je BCR = (0,5; 1), bude provedena MKA v souladu s pfilohou €.2 - Obecna metodika
zjednodusené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni Zeleznicnich prejezdu.

Ekonomické hodnoceni je vsouladu s pokynem SZDC P0O-01/2019-R06 ,Uptesnéni postupl pfi
zpracovani ekonomického hodnoceni staveb dopravni infastruktury”.
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2 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza naklad( a vynos( je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pfirdstkovou metodou.
Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu. V hodnoceném pripadé vsak jde
o projekt, ktery ma uzky lokdlni vyznam — dotyka se jen jednoho dil¢iho prvku Zeleznic¢ni infrastruktury.
Stavbou nevzniknou dal$i kapacity ani se nerozSifuje vybavenost nebo pouZitelnost dotéeného
majetku. V Zadné fazi pfipravy stavby se neuvazovalo s variantnim feSenim. Projekt stavby naplfiuje
vytycené hlavni cile, technické rfeSeni splfiiuje pozadavky zadani a vyhovuje aktualni legislativé. Lze jej
tedy povazovat za projektovou variantu optimalni.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zaloZeno na srovndni dvou variant: investi¢ni varianta — tedy
varianta ,,S projektem” a stav bez projektu — varianta ,,Bez projektu”.

o ,»S PROJEKTEM“ — FeSi modernizaci pfejezdového zafizeni.

. »BEZ PROJEKTU” — predstavuje stav, kdy se predpoklada nerealizovani investice.

2.1 POPIS SOUCASNEHO STAVU A VARIANTA BEZ PROJEKTU

2.1.1 SOUCASNY STAV

Zelezniéni prejezdy P1720 v km 195,984 a P1721 v km 196,926 le#i na celostatni jednokolejné
neelektrifikované Zelezni¢ni trati €. 160 dle JR Plzef — Zatec (- Most). Jednd se o Uroviiové kiizeni drahy
s komunikaci Ill. tridy (111/22518) resp. s komunikaci Il. tfidy (11/225).

2.1.1.1 PREJEZD P1720

Prejezd P1720 je v soucasné dobé zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym bez
zavor, typu AZD-AC, dle CSN 34 2650 ed. 2 se jednd o kategorii PZS 3SBI. Technologie PZS je umisténa
v reléové mistnosti ve VB ZST Zabokliky, dal3i vystroj potom v PSK skF¥ini v blizkosti ptejezdu. Pfejezd
zabezpecuji dva vystrazniky, v konfiguraci A a B.

K vyhodnoceni volnosti/obsazeni jednotlivych kolejovych Usekl jsou pouZity pocitace naprav PZN-1 se
zavislosti na stani¢nim zabezpetovacim zafizeni AZD ESA 11 ZST Zabokliky (centralni jednotka PZS je
jeho integralni soucasti).

Indikaéni a kontrolni prvky jsou zapracovany do JOP pomoci datové vazby PENET do ZST Blatno u
Jesenice, resp. Podborany a ZST Zabokliky.

2.1.1.2 PREeJEzD P1721

Prejezd P1721 je v soucasné dobé zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym bez
zavor, typu AZD-AC, dle CSN 34 2650 ed. 2 se jednd o kategorii PZS 3SBI. Technologie PZS je umisténa
v reléové mistnosti ve VB ZST Zabokliky, dalsi vystroj potom v PSK skfini v blizkosti pfejezdu. Piejezd
zabezpecuji Ctyfi vystrazniky, v konfiguraci A, B, C a D.

K vyhodnoceni volnosti/obsazeni jednotlivych kolejovych Usekl jsou pouzity pocitace naprav PZN-1 se
zavislosti na staniénim zabezpedovacim zafizeni AZD ESA 11 ZST Zabokliky (centralni jednotka PZS je
jeho integralni soucasti).
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Indika¢ni a kontrolni prvky jsou zapracovany do JOP pomoci datové vazby PENET do ZST Blatno u
Jesenice, resp. Podborany (oznaéeni PZS v JOP je ,,U1“) a do DNO v ZST Zabokliky.

2.1.2 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Je definovana jako varianta, kterd odpovida soucasnému technickému stavu infrastruktury a jeho
vyvoji po dobu referencniho obdobi. Tato varianta pocitd pouze s udribou a opravami stavajicich
technickych zafizeni a vylucuje jakékoliv investice vedouci ke zlep3eni jejich parametr.

Ve varianté bez projektu zGstanou fesené prejezdy zabezpecen PZZ kategorie 3SBI, typu AZD-AC (PZS
bez zavor, s pozitivnim signdlem).

2.2 VARIANTA S PROJEKTEM

Pfedmétem souborl projektu je modernizace prejezdd P1720 v km 195,984 a P1721 v km 196,926 na
trati €. 160 dle JR Plzer — Zatec (- Most) v mezistani¢nim useku Zihle — Blatno u Jesenice na PZS
kategorie 3ZBI (se zdvorami a pozitivni signalizaci).

Stavba prejezdu P1720 je ¢lenéna na nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:

e S005-10-01 Zelezniéni piejezd v km 195,984 (P1720), Zelezni¢ni svréek
e S005-11-01  Zelezniéni prejezd v km 195,984 (P1720), zelezni¢ni spodek
e S005-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 195,984 (P1720)

e S005-86-01 Pripojka napajeni NN pro prejezd v km 195,984 (P1720)

e PS05-01-31  Zelezniéni ptejezd v km 195,984 (P1720), PZZ

Stavba prejezdu P1721 je ¢lenéna na nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:

e SO06-10-01 Zelezniéni prejezd v km 196,926 (P1721), zelezniéni svriek
e S006-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 196,926 (P1721)

e SO 06-86-01 Pripojka napdjeni NN pro prejezd v km 196,926 (P1721)

e PS06-01-31  Zelezniéni ptejezd v km 196,926 (P1721), PZZ

2.2.1 ZELEZNIENT SVRSEK A SPODEK PREJEZDU V KM 195,984 (P1720),

Kolejovy rost bude tvoren dle pozadavku spravce kolejnicemi tvaru 49E1 na novych betonovych
prazcich délky 2,60 m s pruinym bezpodkladnicovym upevnénim ,W14“, v oblasti pfejezdu budou
pouzita upeviovadla s antikorozni Upravou. Novy kolejovy rost je navrzen v délce 66,0 m.

Zfizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi je navrieno dle predpisu SZ S4 s ohledem na vysledky
provedeného IGP.

Pro zajisténi odvodnéni plané télesa spodku a kolejového loZe na prejezdu bude zfizen trativod z PE-
HD trouby tunelového prifezu DN150. Vyustén bude trativodni vyusti do stavajiciho nezpevnéného
pfikopu.

2.2.2  ZELEZNIENI PREJEZD V EV. KM 195,984 (P1720)
Bude zfizena nova rozebiratelna betonova konstrukce s vnéjsimi panely na zavérnych zidkach.
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Sitka pFejezdovych panell odpovida nasobku rozdéleni prazc, celkova stavebni délka konstrukce bude
7,20 m.

2.2.3 PRiPOJKA NAPAJENTI NN PRO PREJEZD V KM 195,984 (P1720)

ProtoZe nova technologie PZS P1720 jiz nebude soucasti SZZ Zabokliky a bude umisténa v novém
technologickém domku, je potreba zajistit samostatné napdjeni a zdroven moznost zdlohového
napajeni.

Napajeni PZS bude Ffeseno ze stavajiciho méfeni pro SZZ Zabokliky, a to doplnénim nového jistice
3x25A/char.B. Do rozvadéce v zadveti VB Zabokliky. Pfed vchodem do VB potom bude umisténa nové

sestava rozvadécl R-PZZ a jiSténim pro jednotlivé PZS a rozvadécem R-ZSA pro pfipojeni zalohového
zdroje napdjeni (dieselagregat).

2.2.4 ZELEZNIENI PREJEZD V KM 195,984 (P1720), PZZ

Nové bude prejezd P1720 zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym (PZS) se
zavorami (bfevna budou prehrazovat celou $itku komunikace). Dle CSN 34 2650 ed. 2 bude pouZita
technologie PZS kategorie PZS 3Z7BI, konfigurace vystraznik bude zachovana, resp. rozsifena o
zavorové stojany ,, A” a ,,B“. Vystrazniky budou nové (v LED provedeni).

Stdvajici technologie PZS P1720 bude nahrazena novou, reléového typu s elektronickymi doplriky. Nova
technologie bude umisténa do technologického objektu o rozmérech 3x2m (betonovy prefabrikat),
ktery bude umistén v tésné blizkosti prejezdu (u zavorového stojanu A).

Technologicky objekt bude napdjen ze spoleéné skiiné pristrojové (SSP). Napajeni PZS je feSeno v
samostatném stavebnim objektu.

2.2.5 ZELEZNIEN PREJEZD V KM 196,926 (P1721), ZELEZNIENT SVRSEK

Kolejovy rost bude tvofen dle pozadavku spravce kolejnicemi tvaru 49E1 na novych betonovych
prazcich délky 2,60 m s pruinym bezpodkladnicovym upevnénim ,W14“, v oblasti pfejezdu budou
pouzita upevnovadla s antikorozni Upravou. Novy kolejovy rost je navrzen v délce 75,0 m. Kolejové loZe
bude ponechano stavajici s doplnénim Stérku, nové loZe bude zfizeno pouze v pfimé pod prejezdovou
konstrukci.

2.2.6 ZELEZNIEN PREJEZD V EV. KM 196,926 (P1721)
Bude zfizena nova rozebiratelna celopryZova konstrukce uvnitf i vné koleje, vnéjsi panely budou na
hlinikovych nosicich a zavérnych zidkach.

Sitka prejezdovych paneld odpovida ndsobku rozdéleni prazc(, celkovd stavebni délka konstrukce v
ose koleje bude 9,60 m.

2.2.7 PRiPOJKA NAPAJENI NN PRO PREJEZD V KM 196,926 (P1721)

Napajeni PZS bude fe$eno ze stavajiciho méfeni pro SZZ Zabokliky, a to doplnénim nového jistice
3x25A/char.B. Do rozvadéce v zadveii VB Zabokliky. Pfed vchodem do VB potom bude umisténa nové
sestava rozvadécl R-PZZ a jisténim pro jednotlivé PZS a rozvadécem R-ZSA pro pfipojeni zalohového
zdroje napdjeni (dieselagregat).
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2.2.8 ZELEZNIENI PREJEZD V KM 196,926 (P1721), PZZ

Nové bude prejezd P1721 zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym (PZS) se
zavorami (bfevna budou prehrazovat celou $itku komunikace). Dle CSN 34 2650 ed. 2 bude pouZita
technologie PZS kategorie PZS 3ZBI, konfigurace vystraznik( bude rozsifena o vystraznik A2 a doplnéna
o zavorové stojany ,A“ a ,,B“. Vystrazniky budou nové (v LED provedeni).

Stdvajici technologie PZS P1721 bude nahrazena novou, reléového typu s elektronickymi doplriky. Nova
technologie bude umisténa do technologického objektu o rozmérech 3x2m (betonovy prefabrikat),
ktery bude umistén v tésné blizkosti prejezdu (u vystrazniku C). Technologicky objekt bude napajen ze
spolecné skriné pristrojové (SSP).

Napajeni PZS je feSeno v samostatném stavebnim objektu.

V ramci rekonstrukce prejezdd P1720 a P1721 bude v RM ZST Zabokliky nahrazeno stavajici
diagnostické pracovisté novym, tvorenym technologickym NTB a tiskarnou, umisténé v novém 19p
stojanu spolec¢nym s technologii obou PZS, ptipojené do sité DLA. Dale dojde k rozsifeni stavajici mérici
Ustfedny ZST Zabokliky o mé¥eni a diagnostiku obou PZS a vystup(i vazebnich relé (stavajici tvofi pouze
méfici Ustfedna napéti+IS). Do RM ZST Zabokliky bude navic dodana plechova skfifika na dokumentaci.

3 ANALYZA POPTAVKY

V této kapitole je provedena analyza Zelezni¢ni dopravy a prepravy pro ucely nutnych vstupl do
ekonomické analyzy. Zelezniéni prejezdy P1720 a P1721 kfizuje Il1. t¥idy (11//22518) resp. komunikaci Il.
tridy (11/225). Pfejezdy jsou jednokolejné. Na trati ¢.160 je provozovéana celostatni osobni doprava.
Objem nakladni dopravy je sporadicky.

3.1 OSOBNi ZELEZNICNi DOPRAVA A PREPRAVA

Rozsah pravidelné osobni dopravy na trati €.160 je uveden v tabulce 1. Udaje jsou prevzaty z grafikonu
vlakové dopravy 2023/24. Rozsah dopravy je uvaZovan v obou variantich shodny a po dobu
hodnoticiho obdobi neménny. Pfevedena ani indukovana doprava se nepredpoklada. Priimérny denni
pocet vlakd z dat za roky 2021-2023 cini cca 15. Soucasny jizdni fad je uveden v tabulce nize.

Pocet vlaki/den (Os)
pracovni dny sobota nedéle
Zatec - Podborany 14 14 15

Tabulka €. 1 Rozsah osobni dopravy na trati 160 dle GVD 2023/24

3.1.1 PoCTY CESTUIICICH
Vlivem investice nedojde ke zméné poctu cestujicich na trati. Investice nema vliv na cestujici ve vlaku,
krom zvySeni bezpecnosti cestujicich.
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3.2 SILNICNi DOPRAVA

U silnice IIl. t¥idy ¢.22518 je v misté prejezdu dle pasportu piejezdu denni provoz 1 vozidlo/den. RSD
zde neprovedlo séitani v roce 2020. proto jej proved| zpracovatel EH dne 6.3.2024. Z tohoto scitani
vyplyva, Ze RPDI pro P1720 ¢ini 177 vozidel. Podrobnosti jsou k nahlédnuti u zpracovatele EH.

U silnici II. tiidy €.225 je v misté prejezdu dle pasportu prejezdu denni provoz 285 vozidlo/den. RSD zde
provedlo scitdni v roce 2020. RPDI cini 2391. Padesatirdzovd hodinova intenzita cini 285 vozidel.
(viz.obr.2)
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Scitani dopravy 2020 (s€.usek: 4 2529) ... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy

RPDI - viechny dny [voziden [ 135] 45| 5| #3] 18] 51| 24 0] 5| 14| 391 1887 13 2391
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP s o M 1
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 162 58 7 113 24 63 k3 1] G 18 492 | 2163 14 | 268689
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden [l 15 1 30 3 9 [} 1] 2 5 137 | 1548 11| 1696
Hodinova intenzita dopravy ' sV
Padesafirazova intenzita dopravy | voz'h 47 285
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 44 270
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THV [ voziden | | 335
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vjpoéty FEIS CUSETE || 73 1’ 14 |Celkam ‘2";2? ETELT oaL | waL | ws |celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voziden | yysydtieniviz | 1625 | 105 157 10| 1897 Vysvitleniviz | 1635 | 188 72 [ 1895
Rotni pramér intenzit, veser (13-22) voziden 5 300 10 16 2 328 Podrobné 302 19 i 329
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 143 [ 14 1 166 vysiedky 144 15 ] 167
Emise [ [ oA [ tna [ TNA | N5 | BUS [Celkem
Roéni &pickova hodinova intenzita dopravy | woz/h | | 27a] 18| 22 1] =
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa [ beta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | | 1.3 | 1.09 | 1.20 | 61:39
Intenzita cyklistické dopravy [ [ €
Cyklisticka doprava [eykloiden] [ =0

Obrézek 6. 2 S¢itdni intenzity dopravy RSD 2020 na silnici 11/225.

3.3 DOPRAVNi MOMENT

Dopravni intenzita se na prejezdu vyjadfuje dopravnim momentem piejezdu. Dopravni moment
prejezdu se dle CSN 73 6380 vypo¢ita nasledujicim zplsobem:

M =10 * Is * (PV + PP + PPMD)
Kde:
M = dopravni moment prejezdu;
Is = intenzita silni¢niho provozu (vozidel za hodinu), dle bodu 7.2.3 CSN 73 6380 je Is uvaZovana
jako Iso, tedy padesatirdzova hodinova intenzita (dle TP189 je Iso=0,1*RPDI);
PV = pocet pravidelnych vilakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlakli za den);
PP = pocet posunt v obou smérech za 24 h (posunt za den);
PPMD = priim. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).
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8

2 655 (uvazovano ve vypottech)
54 150

42 750 (uvaZovano ve vypottech)

Tabulka €. 2 Hodnota dopravniho momentu na reSeném prejezdu

3.4 TURISMUS

V blizkosti pfejezdu P1720 ani P1721 nejsou znamé zadné turistické stezky ani znacené cyklotrasy.
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4  ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA)

4.1 DEFINICE PARAMETRU HODNOCEN(

4.1.1 DISKONTNI SAZBA
Diskontni sazba pouzita v rdmci finan¢ni analyzy je 2 % v redlnych hodnotach, v ekonomické analyze
pak 3 %.

4.1.2 CENOVA UROVEN
Cenova Uroven pouzitd v hodnoceni je cenova Uroven roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tedy
roku 2024.

4.1.3 DOBA HODNOCENI

Zakladnim rokem je rok 2024, tzn. rok, kdy se zahaji vystavba. Hodnotici obdobi zahrnuje investi¢ni a
provozni fazi projektu a je ve standardni dobé 30 let. Doba hodnoceni je tedy v letech 2025-2054.
Doba realizace projektu je planovana na 03/2025-12/2025.

4.1.4 INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu 3 — DUSP. Dle metodického pokynu se investi¢ni naklady
v ekonomickém hodnoceni uva?uji bez rezervy v konstantnich cenach v CU2024 (34,945 mil. K¢).
Investi¢ni naklady DUSP (CIN 38,286 mil. K¢) se lisi oproti CBA, které je v konstantnich cenach, protoze
realizace projektu neprobihd vroce posouzeni. Pfehled investi¢nich nakladl projektové varianty
vCetné rozdéleni do jednotlivych let je uveden v tabulce nize.

C e T T T
2277 248 1623320 653 928
0 0 0

29 540 165 29 458 389 81776
0 0 0
3044 469 2917 286 127 183
83 200 83 200 0

34 945 082 34 082 195 862 887
2738593 2738593 0
37683 675 36 820 788 862 887
LI 7913572 7732366 181 206
45 597 247 44 553 154 1044093

Tabulka & 3 Investi¢ni ndklady projektové varianty v K&, CU 2024
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4.2 FINANCNIi ANALYZA

Vypoclty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika“. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez
projektu. Jako financni toky jsou hodnoceny investicni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
financénich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento
(FIRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuiji:

= jnvesticni naklady, véetné pocatecnich naklad( a pripadné zmény provozniho kapitalu;
= naklady na vyménu vybaveni;
= provozni naklady;
" pfijmy;
= zdroje financovani, véetné vlastniho kapitalu investora (vefejného nebo soukromého),
kapitalu z puajcek (v tomto pripadé predstavuji splatky pujcky a droky v analyze
udrzitelnosti Ubytek hotovosti projektu) a pfipadnych dodatecnych financ¢nich zdroju, jako
jsou granty.
Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let. VSechny finanéni toky jsou
vztazeny k cenové urovni r. 2024. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve finan¢ni analyze poutzita
diskontni sazba 2 % (dle ,Metodika“). V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych
financénich tok, které jsou pouZity pro sestaveni finanéni analyzy.

4.2.1 ZUOSTATKOVA HODNOTA FA

Zlstatkova hodnota se stanovi vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vklddaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referen¢niho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
priamérny cash-flow za provozni fazi v pripadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosa.

Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni fdze po dokonceni celé investice.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny investi¢ni ndklady projektové varianty v rozdéleni dle profesi.
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Stavebni objekt nebo provozni prvky Doba Zivotnosti v letech Stavebni naklady

20 17787 274
20 0

20 0

30 5943 980
60 697 702
50 0

75 0

90 0

20 0

30 0

20 2956 979
40 0

30 0

20 0

40 0

Tabulka &. 4 Stavebni néklady a Zivotnost prvki v K& CU 2024

Vypocet zUstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice 23
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 0
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) -201 130

ZUSTATKOVA HODNOTA 0

Tabulka €. 5 Vypocet zlistatkové hodnoty FA

Vysledna vyse zlistatkové hodnoty projektové varianty ¢ini pro FA v roce 2054 0 Ké (v CU 2024).

4.2.2 PROVOZNI NAKLADY NA RIZENi DOPRAVY

Provozni ndklady na fizeni dopravy predstavuji ndklady na zabezpecleni provozovani Zeleznicni
infrastruktury. Naklady na fizeni dopravy vychazeji z po¢tu zaméstnancl zuéastnénych na fizeni
dopravy a pfislusnych provoznich reZii odvozenych od vyse jejich mezd. Realizaci projektu nedojde ke
zméné pracovnik( ani zméné provoznich nakladd na fizeni dopravy v Zadné varianté.

4.2.3 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY ZELEZNICN{ INFRASTRUKTURY

Realizaci stavby, tzn. ve fazi jejiho provozu, dojde ke zménam provoznich naklad( na udrzbu a provoz
prejezdu ve varianté ,,S projektem” i ve varianté ,Bez projektu”. Pro vycisleni ndkladi byla pouZita data
ziskana od Spravy Zeleznic.

Varianta bez projektu — provozuschopnost elektro (2+4)x6 000 + Gdrzba 2x20 000
Varianta s projektem — provozuschopnost elektro (2+4)x5 000 + udrzba 2x25 000
Rozdil v ndkladech na udribu 4000

Tabulka & 6 Ndklady na udribu, zdroj Sprdva Zeleznic, s.o. v CU2020

Naklady na provozuschopnost ve varianté s projektem jsou uvazovany v bézné primérné vysi 25 tisic
K¢ na udrzbu PZS se zavorami a (2+4)*5 tisic K¢ na spotiebu elektrické energie tak, jak je to uvedeno
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v tabulce vy$e v CU2020. Naklady ve varianté bez projektu jsou dany podklady od pfislu$ného OR. Tyto
naklady jsou pfevedeny na CU2024 indexem 1,37, proto rozdil v roce 2024 &ini 5 428 K¢.

Ve varianté bez projektu bude potreba opravit prejezdové konstrukce a upravit GPK, coz sebou ponese
naklady ve vysi 6,642 mil. K. S ohledem na to, Ze posledni technologickd vyména zafizeni probéhla
v roce 2002, bude tfeba v roce 2025 vyména zabezpecovaciho zafizeni. Pfedpokladdané naklady Cini pro
P1720 cca 4 mil.K¢ a pro P1721 4,5 mil.KC. Ve varianté s projektem je uvazovano s ndklady na opravy
infrastruktury projektové varianty, které jsou vycisleny niZze v tabulce. Systém oprav obou variant
kopiruje tabulku 8.35 Rezortni metodiky pro celostatni traté (TC8). Obé varianty taktéz uvazuji s ristem
nakladd na udrzbu ve vysi 0,5% rocné, které jsou dany prirozenym rlistem ekonomiky bez vlivu inflace
(platovy nardst).

| | \Variantabezprojektu | \Variantasprojektem
P Udriba Opravy CELKEM Udrzba Opravy CELKEM
FI7E 103645 15141682 15245327 103645 0 103 645
Il 104163 0 104 163 109 645 0 109 645
104 684 0 104 684 109 645 0 109 645
Il 105207 0 105 207 110 193 0 110 193
Il 105733 0 105 733 110 744 0 110 744
PIEfN 106262 0 106 262 111298 0 111298
FIEF 106793 0 106 793 111 855 0 111 855
el 107327 0 107 327 112 414 0 112 414
BEIEEN 107864 850 000 957 864 112 976 1778727 1891703
PIEI 108403 594 398 702 801 113 541 594 398 707 939
FPIEEl 108945 0 108 945 114 109 295 698 409 806
PIE 109 490 0 109 490 114 679 0 114 679
110 037 0 110 037 115 253 0 115 253
PIEEl 110588 0 110 588 115 829 0 115 829
N 111140 0 111 140 116 408 0 116 408
BTl 11169 2125000 2236696 116 990 4 446 818 4563 808
112 255 0 112 255 117 575 0 117 575
FITPl 1123816 0 112 816 118 163 0 118 163
PIZEl 113380 1223681 1337061 118 754 1223681 1342435
I 113947 0 113 947 119 347 0 119 347
Bl 114517 0 114 517 119 944 739 245 859 189
Il 115089 0 115 089 120 544 0 120 544
115 665 0 115 665 121 147 0 121 147
116 243 1275000 1391243 121752 2 668 091 2789 843
FIIEN 116824 0 116 824 122 361 0 122 361
Il 117408 0 117 408 122 973 0 122 973
117 995 0 117 995 123 588 0 123 588
Il 118585 891 597 1010182 124206 891 597 1015 803
IR 119178 0 119 178 124 827 0 124 827
| 2054 IEEECR2! 0 119 774 125 451 0 125 451

Tabulka €. 7 Ndklady na udribu a opravy infrastruktury v K& (CU 2024)
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4.2.4 PROVOZNi PRIIMY
V ramci tohoto projektu nebyly vycisleny pfijmy z ,Poplatku za dopravni cestu”, protoze realizaci
projektu nedojde ke zménam v provozu vlakové dopravy ani zasahu do souvislého Useku trati.

Vzhledem k bodovym opravam sité je pro ucely analyzy uZita hodnota 0 K¢ pro roky 2025-2054.

4.2.5 OSTATNI PRIIMY

Mezi ostatni pfijmy z pohledu spravce infrastruktury je moziné dle Metodiky zaradit ptijmy z
vyziskaného materialu a pfijmy z poplatkll za sluzby, mezi které patfi napf. pronajmy pozemkd a budov
a poplatky za dalsi poskytované sluzby (napf. prodej volné kapacity telekomunikacnich zafizeni,
pronajem reklamnich ploch a dalsi sluzby dopravctim).

4.2.5.1 NAHRADN{ AUTOBUSOVA DOPRAVA (NAD)
V radmci projektu je uvazovano s pfijmem z NAD resp. v nulové varianté by doslo k vyluce z divodu
opravy prejezdové konstrukce. Tento ptijem je zapocitan ve vysi 883 960 K¢.

4.2.6 VYSLEDEK FINANCNI ANALYZY

Vsechny vyse uvedené financ¢ni toky byly pouZzity pfi sestaveni finanéni analyzy. Pfi vypoctu byla pouZita
diskontni sazba 2% (viz. Metodika). Z téchto financ¢nich tokl bylo vypocteno financni vnitfni vynosové
procento (FIRR) a financni Cista soucasnd hodnota (FNPV).

Vysledky financni analyzy jsou:

I S N N

Financni vnitini vynosové procento investice FRR/C N/A
Finanéni €ista souc¢asna hodnota investice FNPV/C (K¢) -23 159 309

Tabulka ¢. 8 Prehled vysledki financni analyzy

4.2.7 FINANCNI UDRZITELNOST PROJEKTU
Na zakladé vyse uvedenych informaci je tfeba konstatovat, Ze bude potreba ze strany Spravy Zeleznic
vynaloZit dodate&né naklady na provoz ve vysi 4 tisic K& ro¢né v CU2020.

Financovani projektu vc. nakladd na provoz je zajisténo ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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2027

2037

2047
2048

2051

Investiéni naklad Zbytkova Uspora PN na fizeni Provozni naklady
v hodnota dopravy infrastruktury

34082 195
862 887

O OO0 000000000000 O0ODO0O0ODO0OO0ODO0OO0OO0OOoOOoOOoOOoOOo

O OO0 000000000000 O0OD0 000000 O0OOOOoOOoOOoOOoO

O OO0 000000000000 O0O0 000000 O0OOOoOOoOOoOOoOOoO

-15141 682
5482
4961
4986
5011
5036
5061
5087

933 840
5138
300 861
5189
5215
5241
5267
2327112
5320
5347
5374
5400
744 672
5455
5482
1398 600
5537
5565
5592
5620
5648
5677

Doplnéni zdvor na prejezdech P1720 a P1721 trati Plzeri — Zatec

2vyseni pfijmu z
poplatku za DC

O 0O OO0 00D 0DO0D0DO0ODO0DO0DO0DO0DO0DO0ODO0DO0O0OO0O0OOO0O0OO0O OO OoOOoOOo

o

Ostatni pFijmy Diskontované .
Vyzisky z HM cash flow Kumulovany CF

883 960

O OO0 OO0 00000000 0000000 O0OO0OO0OO0OOoOOoOOoO o o

Tabulka & 9 CF finanéni analyzy v K¢ (CU 2024)
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-18 056 552
-851 342
-4769
-4 699
-4 630
-4 561
-4 494
-4 428
-797 023
-4 299
-246 811
-4174
-4112
-4 052
-3992
-1729 079
-3876
-3819
-3762
-3707
-501 143
-3 599
-3 546
-886 931
-3442
-3392
-3342
-3293
-3244
-3 197

-18 056 552
-18 907 895
-18 912 664
-18 917 362
-18 921 992
-18 926 553
-18 931 048
-18 935 476
-19732 499
-19 736 798
-19983 609
-19987 783
-19991 895
-19 995 946
-19999 938
-21729 017
-21732 893
-21736711
-21740474
-21744 181
-22 245 324
-22 248 922
-22 252 468
-23 139399
-23 142 841
-23 146 233
-23 149 575
-23 152 868
-23 156 112
-23 159 309
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4.3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je provedena ve stalych ucetnich (stinovych) cenach, pricemz jako vychozi bod se
pouzila financni analyza penéznich tokd. Posun od finanéni analyzy k ekonomické analyze je navrzen
standardnim postupem, v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika“, a to pomoci nasledujicich Uprav:

= Fiskalni upravy

=  Prepocet trZnich cen na Ucetni (stinové) ceny

= Penézni vyjadreni netrinich dopadi (Uprava o externality)
= Diskontovani odhadovanych naklad( a pfinost

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Ghel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatelll draini dopravy,
uzivatell drazni dopravy a celospolecenské ucinky, nazyvejme je socioekonomické toky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

= snizeni vSeobecnych nakladd na prepravu zbo?i ¢i osob, tj. Uspora ¢asu a Uspora nakladd

= snizeni naklad(l na provoz vozidel,

= snizeni nehodovosti,

= snizeni znecisténi ovzdusi,

= snizeni emisi hluku
Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladi
(BCR) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté souc¢asné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze
diskontni sazba 3 % (dle ,,Metodika“).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouzity pro
sestaveni ekonomické analyzy.

4.3.1 FISKALNI UPRAVY

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cendch, které jsou olistény od dafového zatiZeni. Koeficienty pro pfepocet
na ekonomické ceny jsou prevzaty z materidlu ,,Metodika“ ve vysi 0,801 pro investi¢ni naklady, 0,795
opravy a Udrzby a 0,856 reinvestice.

4.3.2 ZUSTATKOVA HODNOTA EA

Zistatkova hodnota se stanovi vypoctenim cisté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vkldadaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referencniho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlistatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi
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Dopinéni zdvor na prejezdech P1720 a P1721 trati Plzeri — Zatec

pramérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a ptijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosa.

Predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozZeni jako vazeny prlimér podle vyse investicnich nakladl vynaloZenych na jednotlivé
typy objektll a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Vypocet zUstatkové hodnoty _

Celkova zivotnost investice 23
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 0

Prumérny nakladovy penéini tok (nediskontovany) -159 899
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 605 225
ZUSTATKOVA HODNOTA 0

Tabulka €. 10 Vypocet ziistatkové hodnoty EA

Vysledna vyse zlistatkové hodnoty projektové varianty v EA v roce 2054 je 0 K& (v CU 2024).

4.3.3 PROVOZNi NAKLADY ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY
V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na udrzbu a opravy
Zeleznicni infrastruktury.

Realizaci projektu dojde ke zméné provoznich nakladl v Zelezni¢ni dopravé na sledovaném useku ve
varianté s projektem oproti varianté bez projektu u ndkladd na udribu a opravy Zeleznicni
infrastruktury. Ke zménam v fizeni vlakové dopravy nedojde. Naklady na ddrZzbu a opravy Zelezni¢ni
infrastruktury a naklady na fizeni vlakové dopravy sledovanych variant jsou jiz vycisleny v kapitole
4.2.3.

Na provozni ndklady Zelezni¢ni infrastruktury je patfi¢cné uplatnéna fiskalni korekce.

4.3.4 PROVOZNi NAKLADY VLAKU
Stavba nebude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd viakd na sledovaném useku.

4.3.5 UsPORY ¢ASU

4.3.5.1 HODNOTA CASU

Hodnota casu byla prevzata z materialu ,,HEATCO — Developing Harmonized European Approaches for
Transport Costing and Project Assessment”, 2004 —2006. Z uvedenych hodnot byla stanovena hodnota
¢asu pro cenovou uroven roku 2024.
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Osobni doprava CU 2017 cu 2024
° Ké/osobohod | Ké/osobohod

Bus 481,70 731,51

Pracovni ¢as Auto, vlak 600,34 911,68

cls g ey Bus 168,01 253,51
Kratka dojizdka Auto, viak 233,92 352,97
Bus 216,02 325,96
Dlouhd dojizdk ! ’
e | Diouha dojizdka Auto, viak 300,23 453,03
cas Ostatni — kratka vzdalenost Bus E0,/8 22
Auto, vlak 196,08 295,87
, , , Bus 181,03 273,16
Ostatni — dlouha vzdalenost Auto, viak 25141 379.36

Tabulka €. 11 Tabulka hodnoty ¢asu dané Metodikou a prepocet na CU2024

Pomér pracovniho resp. nepracovnimu ¢asu byl ve vypoctech uvazovan 10% resp. 90%. Pomér cest do
prace a za rekreaci je ddn pomérem 50:50 nepracovniho ¢asu. UvaZovand hodnota pro CU 2024 ¢ini
424,44 Ké/hod pro silniéni dopravu. Na zakladé dat Ministerstva financi CR o predpokladaném rlistu
HDP jsou hodnoty kaZzdy rok valorizovany o hodnotu ristu HDP vynasobenou 0,5 (elasticita) pro
pracovni ¢as a 0,4 pro nepracovni ¢as.

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 20242054
HDP na hlavu 5,3% 3,2% 3,0% -5,5% 3,5% 2,5% -0,3% 1,81%
TN 25%  2,1%  28%  32% 3,8% 151% 10,8% 3,55%

Tabulka €. 12 UvaZované makroekonomické hodnoty v letech 2017-2054

4.3.5.2 USPORY CASU V ZELEZNIENT DOPRAVE
Realizaci stavby nedojde ke zkraceni jizdni doby vlakd.

4.3.5.3 USPORA CASU V SILNICNI DOPRAVE
Realizaci stavby nedojde ke zkrdceni jizdnich dob vozidel.

4.3.6 PRINOSY Z EXTERNALIT
V ramci hodnoceni neni uvazovano se zménou v oblasti externalit.

4.3.7 OSTATNI PRINOSY
V ramci ostatnich prinost je vycisleno zvySeni bezpecnosti na Zeleznici dle standardizovaného
metodického pokynu Spravy Zeleznic.

4.3.7.1 USPORA ZE ZVYSENi BEZPECNOSTI V ZELEZNICN{ DOPRAVE

V rdmci hodnoceni se uvazuje se zménou typu zabezpeceni ptrejezdu ve varianté ,S projektem”. Dle
Pokynu Feditele Odboru pripravy staveb SZDC PO-05/2019-RO6 ,Stanoveni pfinosti ze zvy$eni
zabezpeceni Zeleznicnich pfejezdl ¢i jejich zruseni” jsou Uspory vycisleny dle uvedené metodiky
nasledovné:
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Dopinéni zdvor na prejezdech P1720 a P1721 trati Plzeri — Zatec

Primérné rocni monetizované naklady umrti a zranéni a hmotnych

skod (Kc) za obdobi 2009-2017 pripadajici na jeden prejezd cU 2018 cU 2024
202116 312747
263229 407312
123413 190966

Tabulka €. 13 Primérné ro¢ni monetizovany ndklad na prejezd

Primérné dopravni momenty (M) stanovené ze seznamu piejezdl “
poskytnutého TUDC Celostatni

pro prejezd zabezpeceny kfizem 847
pro prejezdy s PZS bez zavor 31155
pro prejezdy s PZS se zavorami 31155

Tabulka ¢. 14 Primérné hodnoty dopravnich momenti na Zelezni¢nich prejezdech

Nasledujici tabulka uvadi monetizované pfinosy ze zvysSeni zabezpeceni prejezdd.

|| Dopravnimoment | Bez projektu S projektem ___rozdil |

P1720 2 655 PZS 3SBI 34711 PZS 37BlI 16 274 18 437
P1721 42 750 PZS 3SBI 558 902 PZS 37BI 262 037 296 864

Tabulka €. 15 Monetizace prinost ze zvyseni zabezpeceni prejezdi

V rdmci analyzy jsou aplikovany rdstové koeficienty dopravy pro silnice Il. a IlI. t¥idy vydané RSD. KaZdy
rok roste monetizovana hodnota o valorizacni rist jako u externalit, tedy 0,8*HDP. Proto Cini ro¢ni
pfinos v roce 2026 333 956 K¢. Za celé hodnotici obdobi dochazi ke zméné monetizovanych nakladd
umrti a zranéni a hmotnych skod ve vysi 13 567 571 Kc.

Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfiloze ¢.1 CBA tabulek, list ,9 Ostatni pfinosy EA“.

4.3.7.2 ENVIRONMENTALNI PRINOSY

Nepredpokladame, Ze po realizaci projektu dojde k méfitelnym zménam dopadu na Zivotni prostredi.
Vymeéna pohonnych jednotek nebo zména dopravniho konceptu kraje neni predmétem této zakazky,
ale rozhodnutim objednatele dopravy.

4.3.7.3 KOMFORT

Realizaci projektu dojde k urcité mire zvySeni komfortu plynulou jizdou vlaku. Soucasné vozidla,
cyklisté a chodci (turisté) vyuzivajici pfejezd budou dostatecné brzo informovani o pfijezdu vilaku do
mista mozného stfetu.

4.3.7.4 NAHRADNi AUTOBUSOVA DOPRAVA
NAD je zavedena a kopiruje princip kapitoly 4.2.5.1. s konverzim faktorem.

4.3.8 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Z nichZ bylo vypocteno
ekonomické vnitfni vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladl (BCR). Pri vypoctu byla pouzita diskontni sazba 3% (viz. Metodika).
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Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendach. Financni toky investi¢nich naklad( a provoznich nakladi jsou proto odlisné od

hodnot uvadénych ve financni analyze.

Vysledky ekonomické analyzy jsou nasleduijici:

“

Ekonomické vnitini vynosové procento — EIRR (%) -2,620%
Ekonomicka cista soucasna hodnota — ENPV (CZK) -8 626 646

Rentabilita nakladt (BCR) 0,692

Tabulka €. 16 Prehled vysledki ekonomické analyzy
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| | T | G | e | e | e | "GELY | Gwnie | R R miani
. . . . . Uspory ¢asu v kumulovany CF

naklady hodnota Zeleznice silnice vozidel pfinosy flow

I 27299838 0 12 961 280 0 0 0 0 708 052 -13 630 506 -13 630 506
| 2026 | 691 172 0 -4358 0 0 0 0 333956 -351 044 -13 981 550
0 0 3944 0 0 0 0 341050 317755 -13 663 795
| 2028 | 0 0 -3964 0 0 0 0 350 838 317438 -13 346 357
| 2029 | 0 0 3984 0 0 0 0 358233 314 746 -13 031611
[ 2030 | 0 0 -4.004 0 0 0 0 368 396 314328 -12717 283
0 0 -4.024 0 0 0 0 376 103 311611 -12 405 672
[ 2032 | 0 0 -4044 0 0 0 0 386 656 311099 -12 094 573
[ 2033 | 0 0 -742 402 0 0 0 0 394 687 -274 490 -12 369 063
| 2034 | 0 0 -4.084 0 0 0 0 405 643 307 761 -12 061 302
| 2035 | 0 0 -239185 0 0 0 0 414008 130 085 -11931217
| 2036 | 0 0 -4125 0 0 0 0 425382 304 325 -11 626 892
0 0 -4.146 0 0 0 0 434095 301558 -11325335
[ 2038 | 0 0 -4167 0 0 0 0 445 901 300 799 -11024 535
[ 2039 | 0 0 -4188 0 0 0 0 454 974 298 023 -10 726 512
EXN 0 0 -1850 054 0 0 0 0 464213 -889 519 -11616 031
0 0 -4230 0 0 0 0 476 674 294 412 -11321 620
[ 2042 | 0 0 -4251 0 0 0 0 486 292 291 643 -11029 976
[ 2043 | 0 0 -4272 0 0 0 0 496 085 288 888 -10 741 088
| 2044 | 0 0 -4293 0 0 0 0 506 054 286 147 -10 454 941
[ 2045 | 0 0 -592 014 0 0 0 0 519 429 -40 189 -10 495 130
[ 2046 | 0 0 -4336 0 0 0 0 529 805 282 466 -10 212 664
0 0 -4358 0 0 0 0 540 368 279 740 -9.932 925
0 0 -1111887 0 0 0 0 551121 -284 136 -10217 060
ExE 0 0 -4 402 0 0 0 0 562 067 274334 -9942 726
EZN 0 0 -4.424 0 0 0 0 573209 271655 9671071
0 0 -4 446 0 0 0 0 581051 267 369 -9 403 702
[ 2052 | 0 0 -4 468 0 0 0 0 588 999 263 150 -9140 553
[ 2053 | 0 0 -4.490 0 0 0 0 597 057 258 997 -8 881556
[ 2054 | 0 0 -4513 0 0 0 0 605 225 254910 -8 626 646

Tabulka ¢&. 17 CF ekonomické analyzy v K¢ (CU 2024)
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5 RIZIKOVA A CITLIVOSTNI ANALYZA

5.1 |IDENTIFIKACE RIZIK

Na zakladé zkusenosti s hodnocenim a realizaci obdobnych projektl pfichazi v Uvahu nasledujici
kritické proménné, které jsou obvykle podhodnoceny nebo nadhodnoceny a mélo by se s nimi
uvaZovat v ramci analyzy citlivosti:

1) Investi¢ni resp. stavebni naklady (riziko pfekroceni stavebnich naklad()

2) Doba vystavby (nesplnéni terminu dokonéeni — prodleni vystavby, posun realizace)

3) Provozni naklady na infrastrukturu (Spatny odhad Zivotnosti zafizeni a potfebnych zasahu)
4) Doprava (dopravni moment na prejezdech)

V tomto pripadé je rizikova analyza bezpfedmétna a nahrazuje ji multikriteridlni analyza, ktera popisuje
socioekonomické prinosy projektu. Pfepinaci hodnota investi¢nich néakladl (BCR<0,5) cini 38%
investi¢nich naklad(, coZz znamena mozZnost navySeni CIN aZ na 48,224 mil.K¢. V pripadé snizeni
investi¢nich nakladl o 35,35 % by bylo ENPV>0.

6 MULTIKRITERIALNI ANALYZA

MKA je zpracovdna na zakladé Pfilohy ¢.2 Rezortni metodiky — ,Obecnd metodika zjednodusené
multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni zelezniénich prejezdi” v souladu s pokynem SZDC
PO-01/2019-R06 ,Upresnéni postupd pfi zpracovani ekonomického hodnoceni staveb dopravni
infastruktury” ¢l.5 odst.4.

6.1 VSTUPNIi PARAMETRY DO HODNOCENI

Vstupnich parametr(i do hodnoceni MKA jsou uvedeny vyse v kapitolach 1-3.

6.1.1 ZAKLADNI SITUACE
Zelezni¢ni prejezdy P1720 v km 195,984 a P1721 v km 196,926 trati ¢.160 (dle JR) Plzer — Zatec k¥izuje
silnice Il.t¥idy resp. lll.tfidy. Pfejezdy jsou jednokolejné a jsou navrZeny k zabezpeceni PZS typu 3ZBI.

6.1.2 DOPRAVNI MOMENT

Dopravni intenzita se na prejezdu vyjadfuje dopravnim momentem prejezdu. Dopravni moment
prejezdu se vypocita jako soudin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci vynasobené
deseti hodinami a primérné intenzity provozu na Zeleznicni trati za 24 hodin.

M = RPDI * (PV + PP + PPMD)

Kde:

M = dopravni moment prejezdu;

RPDI = ro¢ni primérna denni intenzita vozidel,

PV = pocet pravidelnych vilakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlakli za den);

PP = pocet posun(ll v obou smérech za 24 h (posunl za den);

PPMD = priim. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).
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6.2 VYSTUPY Z FORMULARE MKA

Nazev projektu:

Relevantni kontext:

Identifikace
prejezdu/trati:

Popis soucasného
stavu:

Popis navrhovaného
stavu:

Ekonomické

hledisko:
(analyza pfinosu)

Multikriterialni
hledisko:

Zavér hodnoceni:

Doplnéni zavor na piejezdech P1720 a P1721 trati Plzeri — Zatec

Stavba resi rekonstrukci prejezd(i P1720 v km 195,984 a P1721 v km 196,926 trati Plzen —
Zatec, v Usteckém kraji, okres Louny na katastralnim Gizemi obce Zabokliky. Trat je
celostatni, jednokolejna, neelektrifikovana. Nejvyssitratova rychlost na misté prejezdu je
70 km/h, tratova trida zatizeni C3.

P1720v km 195,984 a P1721 v km 196,926 trati Plzef — Zatec

Prejezdy P1720a P1721 jsou v soucasné dobé zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim
zatizenim svételnym bez zavor, jedna se o kategorii PZS 3SBI. Technologie PZS je umisténa
v reléové mistnosti ve VB ZST Zabokliky, dal3i vystroj potom v PSK skfini v blizkosti
prejezdu. Prejezdy jsou jednokolejné.

Prejezdy P1720 a P1721 jsou navrzen na zabezpeceni PZS 3ZBI (prejezdové zafizeni
svételné, se zavorami, s pozitivnim signdlem, informace o schopnosti PZZ davat vystrahu
je davana obsluhujicimu zaméstnanci).

Zvysenibezpecnosti

Projekt Ize doporucit pro financovani z téchto dlvodu:

Modernizaci technologie zabezpecovaciho zafizeni se zvysi bezpecnost silnicni, Zeleznicni,
cyklistické i pési dopravy.

BCR je mensinez 1avétsinez 0,5, proto se pristoupilo k této MKA.

Soubor prejezdi ziskal 6 bodd, coz je vice nebo rovno 5.

Projekt se doporucuje k financovani

Tabulka €. 18 Tabulka z listu ,,1.Sumdadr” ze souboru MKA.
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Vylucovaci pravidlo

Ekonomické hledisko

Vysledek CBA dle materialu "Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb", 2017
Je ekonomicky ukazatel BCR v intervalu (0,5; 1)? |

Podminka:

ANO

Zdivodnéni: |BCR =0,692, tedy se nachazi v intervalu 0,5-1

Identifikace prejezdu
ANO

P1720 - BCR=0,692

Identifikace prejezdu
i\\[e]

P1721-BCR=0,692

Bodové pravidlo

Bezpecnostni hledisko

2.

1. |Zv{(§en|’ informovanosti

Zvysuje projekt mnoZstviinformaci o provoznim stavu pro uZivatele nebo

ANO

ANO

Zvyseni informovanosti

Zvyseni informovanosti

M uZivatele i provozovatele uZivatele i provozovatele

2. Bezpecnostné exponované misto
Vyskytla se na prejezdu od roku 2009 mimoradna udélost? NE NE
Zduvodnéni:

Rizikové hledisko

3. Dopravni moment
Je na pfejezdu dopravni moment vyssinez 2500? ANO ANO
V pfipadé Zeleznicnich pfechodu je soucin celodennich intenzit chodcl a viakovych jizd vys$sinez
I_Zd&vodnén/: DM=2655 DM=42750

4. Misto se zvySenym provozem TNV
Jednd se o prejezd se silnym provozem tézkych nékladnich vozidel s intenzitou provozu 100 a vice
TNV za den? NE ANO

o . Dle s¢itani RSD z roku 2020 je

M intenzita provozu 162 TNVJ.

5. Misto se zvy$enym poétem chodcii a cyklista
Je v misté prejezdu zvyseny pohyb cyklistli nebo chodci? NE NE
Zddvodnéni: |

Hledisko Zivotniho prostiedi

6. |Sn|’ien|’ dopadu na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi

Snizuje investice dopad na nékterou ze sloZek Zivotniho prostfedi? ANO ANO

LED technologie snizuje

LED technologie snizuje

Zduvodnéni: spotiebu elektrické energie a | spotfebu elektrické energie a
tim i emise tim i emise
Strategické hledisko
7. Dopravni politika statu
Je trat nebo pfejezd souéasti schvaleného koncepéniho plénu statu? ANO ANO

Koncepce zabezpeceni

Koncepce zabezpeceni

Zdivodnéni: Trat je celostatni, sou¢ast koncepénich pland Usteckého kraje. pfejezdl na celostatnich pfejezdl na celostatnich
tratich. tratich.
Mistopisné hledisko
8. Rozvojové oblasti/intravilan/extravilan
Nachdzi se prejezd v rozvojevé oblasti nebo spojuje tyto oblasti nebo je v intravilanu? NE NE
Zddvodneéni:
9. Blizka kFiZzovatka/blizkost stanice
Je prejezd umistén ve vzdalenosti mensinez 30 m od kfiZzovatky, sjezdu, samostatného sjezdu A NG
nebo napojeni nemotoristické komunikace nebo je umistén v tésné blizkosti stanice?

o v . Do 30 H H i
Zddvodnéni: o ( n;\je/napo;er‘n
—— nemotoristické komunikace

10. Umisténi prejezdu v kritické oblasti
Jedna se o prejezd se zhor$enou viditelnosti/s omezenim rozhledového pole? ANO ANO

Omezené rozhledové pole,

Omezené rozhledové pole,

Zddvodnéni: ) .

_ vzrostla vegetace vzrostla vegetace
Multikriterialni hledisko

Celkovy pocet bodd (ANO =1 bod, NE=0bod) 6,0 5 7

Odavodnéniinvestice | Pocet bodl >=5, investice je odlivodnéna ANO ANO ANO

Tabulka €. 19 Tabulka z listu ,,3. MKA Soubor prejezd(i” ze souboru MKA.
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7 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA je provedena v souladu s materidlem ,REZORTNi METODIKY PRO HODNOCENi
EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU DOPRAVNICH STAVEB. (Gi¢éinnost metodiky od 8.8.2023),
pokynem SZDC PO-01/2019-R06 ,Upfesnéni postupll pfi zpracovani ekonomického hodnoceni
staveb dopravni infastruktury” ¢l.5 odst.4 dle Prilohy ¢.2 Rezortni metodiky ,,Obecna metodika
zjednodusené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni Zeleznicnich pfejezdi”.

Ve financni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
financnich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. V ekonomické
analyze jsou navic hodnoceny financni toky uZivatell dopravy a celospolecenské uGcinky.

Z diferencnich financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FIRR / EIRR), Cista souc¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinos( a nakladd (BCR).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV (mil.K¢) BCR

Finan¢ni analyza

N/A - 23,159 -
Ekonomicka analyza
-2,62% - 8,627 0,692
Tabulka €. 20 Zavérecny prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepftinasi financni efekty. Pfevaznou vétsinu socioekonomickych pfinosd nelze monetizovat, a
proto je rozhodujici MKA.

JelikoZ je ukazatel BCR>0,5, je pouzita k hodnoceni projektu alternativni metoda dle Smérnice ¢.V-
2/2012. Vysledek MKA je 6 bodu a proto spliiuje minimalni poZzadavek na bodové pravidlo ve vysi 5
bod(. Prepinaci hodnota investi¢nich nakladd ¢ini 13,279 mil.K¢.

Modernizaci technologie zabezpecovaciho zatizeni se zvysi bezpecnost silni¢ni, Zeleznicni, cyklistické i
pési dopravy, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Projekt se doporucuje k investicnimu financovani.
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