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2. Ucéel dokumentace

2.1 Uvod

Potieba posilit nadi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna
kvalitni dopravni spojeni ob&aniim CR vedla Ministerstvo dopravy pfi
diskusich s Evropskou komisi k zafazeni nowych trati pro rychlou
dédlkovou dopravu do navrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové
evropské dopravni politiky i v ndvaznosti na wyvoj v sousednich zemich
vsoucasnosti probfhd aktualizace koncepce, kterd je vedena
v komplexnim duchu a kromé fedeni otdzek spojenych s infrastrukturou
zahrnuje také provozni aspekty celého budouctho systému. Tento
komplexni pfistup se odrazi v nové pouzivaném oznadeni ,Rychla spojeni
(RS)*

Numbeig

T Regenily

Munchen

Na zdkladé ndvrhu nové podoby sité TEN-T v CR je planovéna sit rychlych spojeni, jejiz soudasti i rameno RS 1:

Praha — Brno — Ostrava — Katowice — Warszawa / — Zilina — Kogice.
Na tGzemi CR |ze rameno RS1 rozdélit na vice logickych etap:

e Praha - BeneSov

e Benesov—Brno

e  Brno - Pferov

e Pferov— Ostrava

e  QOstrava —st. hranice
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Jednoznacnou prioritou mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (VRT) zaujima spojeni Praha — Brno, které je
jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Jeho realizace zésadnim zplsobem pfispéje ke
zlep3eni vétdiny dalkovych relaci vedenych po nadich kolejich, at se jednd o spoje jedouci z Berlina do Vidné
¢i Budapesti, z Prahy do Ostravy, z Mnichova do Warszawy ¢ jen z Prahy do Znojma, Jihlavy, Tfebite aj. nebo z Brna do
Ceskych Budéjovic apod. Rameno Praha — Brno tak miZeme povazovat za zéklad vzniku vysoce konkurenceschopné
Zeleznice v CR.

2.2 Varianty v relaci Praha — Brno

Z pohledu celého zaméru vysokorychlostniho spojeni Praha — Brno existuji dvé mo#né koncepéni varianty feseni:
Vedeni vysokorychlostni traté pfes Cesky Brod a Havli¢kiiv Brod, zatsténé do Yelezni¢niho uzlu Praha v soub&hu s trati
011 (Zst. Praha-Béchovice) a vedeni vysokorychlostni traté pres Benedov a Jihlavu, zadsténé do elezniéniho uzlu Praha
v soubéhu s trati 221 (Zst. Praha-Zahradni Mésto).

Prvni z uvedenych variant je v soucasné dobé zakotvena jako rezerva v Zasadich Gzemniho rozvoje
Stfedoleského kraje a Kraje Vysoéina.

Detailni provéfeni druhé z variant prostfednictvim tzemné technickych studii VRT Praha — Benefov a VRT
Benesov — Brno je pofizovano pfedeviim z nasledujicich divodi:

o vyuZitl spole¢ného vedeni pro relaci Praha — Brno a Praha — Ceské Budéjovice s cilem maximalniho
vyuZiti vysokorychlostni traté,

e obsluha krajského mésta Jihlava (prajezdnymi viaky Praha — Brno),

e eliminace kapacitniho omezeni v iseku Praha-Béchovice — Praha hl. n.,

e odstranéni Uvrati v Zst. Praha hl. n. pro relaci Berlin — Praha — Wien.

2.3 Usek Praha — Benegov

Usek Praha — BeneZov je dile#itou prvni etapou spojnice Praha — Brno. | vyuZiti tohoto samotného lseku (bez
navazné VRT BeneSov — Brno) bude piinosné, Ize jej provozovat samostatné pro Géely zkrceni cestovnich dob na trase
Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice (mj. zkracenf jizdni doby Praha — Tabor na méné ne¥ 1 hodinu). Neméné dilezité je
uvolnéni kapacity pro rozvoj pfiméstské dopravy na stévajici trati Praha — Bene$ov i pro nékladni dopravu v Useku
Praha-Hostivaf — Praha-Uhfinéves.

Pro pokracovén/ pfipravy realizace této nové Zelezni¢ni spojnice je nezbytna Gzemni stabilizace trasy. Trasa dle
posledni dokumentace vykazuje z Gzemniho hlediska problémova mista, zejména kolize s jinou planovanou vystavhou
v husté urbanizovaném okoli hlavniho mésta. Cilem studie je viechny kolize identifikovat a navrhnout trasu vieobecné
pfijatelnou. Dal$im vyznamnym podnétem pro zadani této studie je potieba upfesnéni a stabilizace Fefeni nového uzlu
Praha-Zahradni Mésto. V soucasné dobé se dokonéuje projekt stavby ,Optimalizace tratového tseku Praha-Hostivafi —
Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha-Hostival' — Praha hl. n.”, kterd se budouci nové traté velmi lizce dotykd s ohledem
na Sifkové uspofadani stanice, resp. definici dlouhodobé nepotiebnych pozemkd drahy.

2.4 Cile dokumentace

Hlavnim dlelem dokumentace je ndvrh nové VRT Praha — Bene3ov, kterd bude soudasti systému Rychlych
spojent, vétve RS 1 Praha — Brno a zéroveri soucasti 4. TZK: trasy Praha — Ceské Bud@&jovice — Linz. Cilem je navrh
invariantni trasy, kterd bude pfijatelnad pro organy vefejné zpravy s cilem jejiho urychleného zapracovani do Gzemné
planovacich dokumentaci (UPD).

Mezi dalsi cile studie patfi zejména:

®  Revize trasy dle ZUR a jeji aktualizované podoby dle dokumentace »Vysokorychlostni trat Praha — Brno”,
SUDOP Praha, 2010,

e identifikace problémovych mist, navrh fedeni ve variantdch, projednani navrh( Fedenl se zadavatelem
a rozhodujicimi dotéenymi slozkami, doporuéeni vysledné varianty,

e porovnan{ variant trasy v Gzemi,

e  porovnani variant napojeni Beneova a 4. TZK,

e technicky ndvrh napojeni nové traté do Strandic,

e zpiesnénitrasy s cilem zdZeni koridoru pro UPD.
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3. Obsah dokumentace

3.1 Varianty navrhu

V. ramci této  dzemné T j M
VYSOGANY _ v
technické studie jsou provéreny tfi UTS VRT Praha - BeneSov
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V7 ma zékladni
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km/h a zékladni sklon do
20 %o (bez odporu v tunelu).
e Varianta trasy N1
o Trasa ve varianté N1 vychazi v souladu se zadanim z varianty H4. Byla zkonstruovana na zakladé analyzy
limitd v dzemi jako trasa, ktera fesi nejzévaznéjsi stiety v (izemi, tak i nejvétsi problémy technického rézu.
o Trasa N1 ma zdkladni ndvrhovou rychlost 350 km/h a zékladni sklon do 20 %. (bez odporu v tunelu).
e Varianta N1A
o Alternativné bylo provéfeno napojeni BeneSova na vysokorychlostni trat Praha — Brno. V ramci varianty N1A
je dolozeno ,kratké” napojeni traté 221, respektive odboéna spojka z VRT do stavajicl felezniéni traté 221
pred Zst. BeneSov u Prahy. Spojka ve varianté N1A slouZi pouze pro odboéné vlaky smér Ceské Budéjovice,
bez daldiho napojeni na VRT ve sméru Brno za BeneSovem.
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o Tato spojka byla provéfena primarné pro variantu trasy N1 a H4 (v mist& odboéeni jsou ve shodné stopé),

v pfiméfené shodné podobé maze existovat i pro variantu V7.
e  Varianta N1B

o Varianta N1B fesi napojeni BeneSova velkoryseji, a to s ndvrhovou rychlosti 100 a 200 km/h. Napojeni na
vysokorychlostni trat Praha — Brno je provedeno v obou smérech, tedy pfed i za Benefovem, takie
Zst. BeneSov u Prahy muze slouZit nejen pro vlaky smér Ceské Budéjovice, ale i pro vlaky Praha — BeneSov —
Brno. Tato spojka je doloZena ve viech variantdch trasy.

e Podvarianta V4A — Trasa Hostivar (tunel Uhfinéves)

o Podvarianta V4A (Trasa Hostivaf) pfedpokladd vedeni vysokorychlostni traté ze #st. Praha-Zahradni Mésto
v soubéhu s trati 221 aZ za 7st. Praha-Hostivaf. Odpojeni nové traté od traté 221 je navrieno a: v oblasti
Dolnich Mécholup.

° Podvarianta V4B — Trasa Mécholupy (tunel Mécholupy)

o S ohledem na problematické napojeni vysokorychlostni traté do Zelezni¢niho uzlu Praha byly kromé
zdkladniho vedeni tras provéfeny i dalsi podvarianty. Podvarianta V4B (Trasa Mé&cholupy) pFedpoklada
zahloubeni trasy mezi Zst. Praha-Zahradni Mésto a Zst. Praha-Hostivat a nasledné piimé tunelové vedenf do
prostoru Uhfinéves / Benice.

— 3.2 Varianty navrhu Zeleznicnich stanic

Béhem praci na Uzemné technické studii byly provéfovany dil&i varianty nékterych dopraven & tratovych
propojeni, a to pfedeviim z pohledu parametrd Zelezni¢ni infrastruktury & vnitfniho uspofadani (bez zasadnich
dopadi na dzemni naroky).

Variantné jsou v piilohové &sti UTS dokladany pFedevéim nasledujici dopravny a tseky:
e  Ist. Praha-VrSovice (alternativa zalsténi tuneld ,Nového spojeni 2 ji7 pied #st. Praha-Vriovice),
e  Ist. Praha-Zahradni Mé&sto (varianty riizného poctu staniénich kolejl a nastupistnich hran),
e  ist. Praha-Hostivaf (alternativni uspofadani priijezdu VRT touto stanici),
e tratové propojeni odb. Otice — Zst. Stranéice v jednokolejném a dvoukolejném uspofadant,
e 7st. BeneSov — alternativa vybudovani nastupiit v zdpadni &asti stanice (var. N1B) s variantnim fefenim
= jizniho zhlavi (N1BB a N1BC).
3.3 Clenéni dokumentace
Zpracovana dokumentace Uzemné technické studie je rozdélena na nasledujici &asti:
A — Textova ¢ast
A.1 Privodni zprava
A.2 Technicko technologicka zprava
A.3 Uzemni priichodnost a ZP
B — Vykresova Cast
B1. Celkovd situace 1 : 50 000
B2. Pfehledné situace tras 1: 10 000
B3. Situace tizemné technického fedeni traté 1: 5 000
B4. Podélné profily 1 : 25 000 / 2 500
B5. Situace dopraven 1: 1 000
B6. Kolejova schémata
B7. Ostatni pfilohy

B8. Priiméty do Uzemné& pldnovaci dokumentace 1 : 25 000

4/9



4. Vyhodnoceni navrZeného feSeni

4.1 Vyhodnoceni z hlediska potifebnosti

Jak bylo uvedeno v dvodu, tento Usek nové traté vykazuje potfebnost jak v etapé, tedy existujici samostatné, tak
zejména v pfipadé realizace celé spojnice VRT Praha — Brno.

V etapé je existence dilezitd ze dvou hlavnich dévodd:

1. Zrychleni spojeni Prahy sjihem Cech o cca 17 min (pfi zastaveni a pobytu v #st. Praha-Zahradni Mésto
a Vyay = 200 km/h).

2. Zkapacitnéni Useku Praha-Vr3ovice — BeneSov, které je dllezité pro poZadovany rozvoj piiméstské dopravy
(ktery dnes jiz z kapacitnich divod moiny neni) a pro rozvoj ndkladni dopravy (zejména uvolnéni kapacity
v Useku Praha-HostivaF — Praha-Uhfinéves)

Mezi dalsi moZné pfinosy Ize pocitat moznost zavedeni spéiné linky Praha — Strancice (- Cerany — Sazava), kterou
umozni propojeni VRT a stavajici traté (odb. Otice).

Vcilovém stavu (bude-li naplnén) se posili opodstatnénost této nové traté: stane se soucasti VRT Praha — Brno,
ocekavané nejdulezitéjsi a nejvytizenéjsi patefnf trati celého systému Rychlych spojent.

Provozni feseni nové traté v cilovém stavu umozni jak vedeni dalkovych viaki ve sméru Praha — Brno, tak ve sméru
Praha — Ceské Bud&jovice. Provozni feseni je zdvislé na zpiisobu napojeni zelezniéni stanice Benedov. Varianta N1A
(linkové schéma vlevo) umoiZiiuje napojeni vlakil od Benesova a Ceskych Budé&jovic, varianta N1B (vpravo) umoznuje
navic prijezd vybranych vlakd Praha — Brno pfes BeneSov. Vybér vhodného provozniho konceptu musi uréit ndvazna
studie proveditelnosti.

Prada Heatval . Prahs Hostval
s | Praka-Unbinkves
Rutamy

= x I PrahaUnndwey
Cr (123 Praka Zabvaded Mt 1 Rizany

Z pohledu potfebnosti je viak nezbytné upozornit na nedostatek studie: studie nenavrhuje zadnou variantu, kterd by
(v souladu se zaddnim) umoznila rychly prijezd Ex vlaki Praha — Ceské Budéjovice oblasti Beneov — Bystfice —
napojeni na IV. TZK rychlosti min. 160 km/h. Ve studii navriend ,velkorysejii“ podvarianta N1B umo?ni prijezd
BeneSovem jen rychlosti 140 km/h a dale v Useku Benedov — Bystfice u Bene$ova napojuje stavajici trat s rychlosti
kolem 100 km/h. Vznika tak pfi tomto investi¢né ndroném FeSeni neobhajitelny rychlostni propad spojnice Praha —
Tabor. U dspornéjsi alternativy N1A, kdy je napojeni provedeno pfed Zst. BeneSov u Prahy a rychlost diky priichodu
stavajici traté intravildnem BeneSova neni moiné zvysit, je takovéto minimalistické Fe$eni, uréené pro porovnani,
obhajitelné.
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Z hlediska potfebnosti je v3ak jednoznaéné preferované fedeni, které umozni napojeni 4. TZK na VRT bez propadu
rychlosti, tj. s prijezdem BeneSova u Prahy a Bystfice u BeneSova rychlosti min. 160 km/h (v¢. napojeni na dseku
IV. TZK, ktery je ji navrien na rychlost 160km/h).

V tomto Gseku je proto nezbytné dle tohoto poZadavku technické Feseni v ndvazné dokumentaci upravit.

Studie ve své ¢asti Dopravni technologie upozorfiuje na omezenou kapacitu Zst. Praha hl. n., kterd nevyhovuje jiz pfi
provoznim konceptu v etapé. V pfipadé cilového stavu — VRT Praha — Brno bude zcela nezbytné vyrazné posilit
kapacitu v centrdlni ¢asti zeleznicniho uzlu Praha, napf. vybudovédnim Nového spojeni Il, tj. (zjednodugené Fegeno)
vybudovani novych podzemnich trati a stanic pod centrem Prahy pro segregovanou pfiméstskou dopravu, kdy stavajici
traté a ist. Praha hl. n. budou naddle slouZit zejména pro ddlkovou osobni dopravu.

4.2 Vyhodnoceni z hlediska prichodnosti

Uzemné technickd studie VRT Praha — BeneSov navrhla trasu v pfedmétném dseku ve variantich véetng
modifikaci zalsténi do stavajicl Zeleznicnf sité.

Doporucenou variantou v celé délce trasy je trasa N1, kterd vychdzi se stavajiciho koridoru ZUR a reaguje
na nejzavainéjsi kolize v tzemi. Lze ovSiem konstatovat, Ze dzemi jihovychodné od Prahy je natolik exponovang,
ze zcela bezkolizni trasu jiz prakticky nelze navrhnout.

Modifikace trasy jsou jak na strané zausténi do Zelezni¢niho uzlu Praha, tak na strané napojeni do Beneova.
Na strané vstupu do Zelezni¢niho uzlu Praha je v tradiénim koridoru navrfena trasa N1 (draz3i), alternativou je Trasa
Mécholupy (s niZsi investiéni ndroénosti, ale mimo koridor ZUR a UP). Rozhodnuti tedy bude zileiet zejména na
moznostech pfi zapracovani do izemné planovacich dokumentaci, resp. na dal$im projednani pfi za¢lefiovéni trasy do
Uzemnich pland.

U doporugené varianta N1 v oblasti Velkych Popovic je na zdkladé projednani se zastupci této obce nezbytné
provéfit zménu vyskového vedeni trasy. Se zpracovatelem dokumentace je dohodnuto, Ze toto provéfeni a ndsledné

projedndni sobci Velké Popovice probéhne vramci zpracovavané dokumentace ,Vyhodnoceni vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gzemi“. Smérové vedeni trasy N1 v oblasti Velkych Popovic je pfijatelné.

Prijezd trasy v oblasti BeneSova studie navrhla nevhodné. Obé podvarianty (N1A i N1B) byly navrieny pres
rozvojové tzemi mésta bez kladného projednani tohoto stietu s méstem. Zejména varianta N1B prochdzi pies
rozvojové a Eastecné ui i zastavéné dzemi Maridnovice (na jiznim okraji BeneSova). NavrZené trasy navic nerespektuji
pldnované silniéni stavby v okoll mésta.

Z vy3e uvedeného je nezbytné trasu v okoli BeneSova upravit tak, aby respektovala dzemni plan Benelova
a nezasahovala do obytnych (zastavénych i rozvojovych) oblasti mésta. Pfipadné nezbyiné stfety bude nutné kladné
projednat se zastupci mésta. Navrh trasy musi respektovat i planované silni¢ni stavby v okoli mésta.

Se zpracovatelem dokumentace bylo dohodnuto, Ze potfebné Upravy trasy provede a projednd a zacleni je do
dokon&ované studie UTS VRT Benesov — Brno.

Z hlediska Zivotniho prostiedi nebyly u doporuéené varianty N1 identifikovany zadné zésadni stfety, které by
mohly mit fatdIni dopad na priichodnost této varianty.

4.3 Vyhodnoceni z hlediska proveditelnosti

Cilem studie neni vyhodnocovat proveditelnost v plném rozsahu, studie viak pfindsi podkiad pro budouci studii
proveditelnosti. V tomto stupni dokumentace Ize proto porovnédvat pouze investiéni ndklady.

Zakladni sazebnik pro orientaéni stanoveni investicni naro¢nosti byl zpracovdn v koordinaci véech zpracovatel(
souvisejicich dzemné technickych studii vysokorychlostnich trati. Sjednoceny byly nejen vlastni polozky sazebniku,
ale i cenové ohodnoceni jednotlivych mérnych jednotek.

Vzhledem k tomu, Ze v trase mohou byt kombinovany rizné diléi varianty usek( a uspofadani jednotlivych
dopraven, je pro orienta¢ni pfedstavu shrnuta investiéni ndro¢nost do nasledujicich celkd (pIné pfevzato z UTS):

svvr

e VRT Praha — Benedov (nizii rozsah) znamena kombinaci Usek( Praha-Vrovice (mimo) — BeneSov (mimo)
ve varianté N1A s jednokolejnou spojkou odb. Otice — Zst. Strancice, vystup z Prahy v trase V4B (tunel
Mécholupy)

o CIN: 39,2 mld. K¢
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e VRT Praha — BeneSov (vy33i rozsah) znamend kombinaci lsekd Praha-Vrdovice (mimo) — Benedov
(vCetné) ve varianté N1B s dvoukolejnou spojkou odb. Otice — #st. Strangice, vystup z Prahy v trase N1
o CIN: 41,2 mld. K¢

wrv

Odpovidajicim zptsobem je k témto variantdm pfifazen nasledujici Gsek do odb. Dobfi¢kov:

e  Pokracovani VRT ve sméru Brno do km 52 (niz$i rozsah) znamena pokratovani trasy z odb. Dolni Tuzinka

do odb. Dobfitkov (navazuje na variantu N1A)
o CIN: 4,9 mld. K&

e  Pokracovdani VRT ve sméru Brno do km 52 (vy33i rozsah) znamena pokragovén/ trasy jiz ze #st. Bukova
Lhota do odb. Dobfickov (navazuje na variantu N1B) a ddle obsahuje tratové propojeni zst. BeneSov
{mimo) — odb. Dobfitkov

o CIN: 21,3 mld. K¢

Nicméné s ohledem na ne zcela korektn{ ndvrh trasy v okoli Bene3ova (?adnou z variant z UTS nelze v oblasti
Benedova akceptovat, viz kapitoly 4.1 a 4.2) bude nutné technické fedeni upravit a tim dojde i ke zméné investiéni
narocnosti.

5. Stanoviska k zavérecnému odevzdani
Dodla vyjadreni jednotlivych instituci a jejich odbori jsou uvedeny v piflohédch tohoto dokumentu.

Z doslych stanovisek neplynou zasadni poZadavky, které by brénily schvéleni této studie. Stanoviskiim je viak
tfeba vénovat vysokou pozornost pfi zpracovani navaznych dokumentaci.

Z dalSiho projednéni dokumentace viak vysly najevo zésadni rozpory navrhu v okoli Benesova, a to jak v oblasti
potfebnosti (24dna z navrzenych variant nemd pozadované parametry, vice viz kap. 4.1), tak v oblasti priichodnosti
(navrZené varianty jsou ve stfetu se zastavénym a rozvojovym dzemim Benedova, pro mésto jsou proto nepfijatelné,
vice viz kap. 4.2). Pfi projednani s obci Velké Popovice byly identifikovany podnéty na tpravu trasy pfi priichodu
v blizkosti této obce.

Tyto nedostatky bude nezbytné odstranit. Tato UTS se ji ale nebude upravovat. Potiebné Upravy provede

zpracovatel této dokumentace v navaznych, v dobé vydani tohoto posuzovaciho protokolu zpracovavanych studiich:
UTS VRT Beneov — Brno a Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj uzemi.
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6. Zaver

6.1 Souhrn

Nova vysokorychlostni Zelezniéni trat v dseku Praha — BeneSov tvori patef systému Rychlych spojeni v Ceské
republice a je prvni etapou kwvysokorychlostnimu Zelezniénimu propojeni Prahy a Brna (linka RS1). Zaroved
podstatné zlep3uje Zelezni&ni spojeni Prahy a jihu Cech (T4bor, Ceské Budé&jovice, Linz) zrychlenim o cca 17 min
a v neposledni fadé uvolfiuje kapacitu na soucasné trati Praha — Bene3ov, kde je jiZz dnes neuspokojitelnd poptavka po
cetnéjdich spojich pfiméstské dopravy.

V této UTS bylo zpracovdno Gzemni a technické vedeni traté Useku Praha — Bene$ovsko. Z4kladni fedeni bylo
provéfovano ve tfech variantach (H4, V7 a N1) s fadou dil¢ich podvariant jednotlivych dopraven & tratovych
propojeni.

Vysokorychlostni trat v Useku Praha — BeneSov je navrhovana v celé délce jako dvoukolejnd, elektrifikovana
stfidavou napéjeci soustavou 25 kV, 50 Hz. Zakladni navrhova tratova rychlost je stanovena na 350 km/h, z ¢eho?
se odviji minimaIni polomér oblouku R = 6 100 m. Maximalni navrhovany sklon v ucelenych usecich je 20 %o (lokalné
v kratkych rampach az 25 %.). Trat bude vybavena modernim zabezpelovacim a sdélovacim zafizenim minimalné
standardu ETCS / GSM-R. Napojeni vysokorychlostni traté do konvenéni sité je navrieno v #st. Praha-Vriovice
(ev. Praha-Hostivaf), do Zst. Strancice a do Zst. BeneSov u Prahy. Na nové trati je variantné navrieno rozéifeni
Zelezniéni stanice Praha-Zahradni Mésto pro potfeby ddlkové osobni dopravy a zeleznitni stanice Bukovd Lhota
(odboénd, provozni, bez zastavky osobni dopravy).

Cilem studie bylo zejména identifikovat a pokud moZno odstranit viechny stfety v izemi, které vykazovala
doposud sledovana a Uzemné chranénd trasa. Vysledkem je ndvrh varianty N1, kterd je doporudena pro dalsi
sledovani v pripravé Rychlych spojeni a pro zpfesnéni dzemni ochrany vidzemné planovacich dokumentacich.
Nicméné v tiseku zst. Bukova Lhota — BeneSov u Prahy — Bystfice u Bene$ova ndvrh vzkazuje zdvainé nedostatky.
Jednd se zejména o nesplnéni technickych poZzadavk( na rychlé spojeni ve sméru Praha — Tabor, kdy v ndvrhu
neexistuje varianta bez propadu rychlosti v BeneSové. Druhym podstatnym nedostatkem je vedeni trasy pfes
zastavéna a rozvojova lUzemi BeneSova a nevyieSené stfety s pldnovanou silni¢ni siti, které je pro mésto Bene3ov
nepfijatelné. Z tohoto divodu neni mainé pfijmout a schvélit ani jednu z navrienych variant v tiseku Bukova Lhota —
Bystfice u Bene3ova. Se zpracovatelem UTS (SUDOP PRAHA a.s.) bylo dohodnuto, Ze trasu v okoli Beneova opravi
v ramci (v dobé vzdani toho posuzovaciho protokolu dokonéované) UTS VRT Bene$ov — Brno.

Variantni feSeni napojeni do uzlu Praha je dale blize provéfovano v navazné dokumentaci ,Vyhodnoceni vlivu
tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tizemi”. UpFesnéni trasy na tizemi Prahy (do km 17,0) bude mo¥né a?
na zékladé vysledk( této navazné studie.

Studie zdroven upozorfiuje na nedostateénou kapacitu centralni ¢asti Zelezniéniho uzlu Praha v pfipadé napojeni
nové traté, a to jak v etapé (bez VRT Benedov — Brno), tak zejména v cilovém stavu pfi zprovoznéni VRT Praha — Brno.

6.2 Doporuceni:

Tato studie ma za cil slouZit zejména jako podklad pro zpfesnéni koridoru nové traté v izemné pldnovacich
dokumentacich. Na zakladé vyse uvedeného se doporutuje pro toto zpfesnéni pouZit trasu dle var. N1, a to v Useku od
km 17,0 do km 40,0. Hranice poZadované dzemni rezervy je vyznacena v UTS v pfiloze B. Jako Gzemni rezervu je
nezbytné pouzit jak samotny koridor trasy, tak i plochy pro vyvolané pfelozky komunikaci a inzenyrskych siti. Vyjezd
z Prahy (do km 17,0) je nezbytné fesit v ndvazné studii Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udritelny
rozvoj lzemf. Trasu od km 40,0, tj. od planované Zst. Bukovd Lhota smérem na jih (napojeni Benedova a IV. TZK),
je nezbytné dofesit v navazné UTS VRT Beneov — Brno.

S ohledem na vysledky projednani s obci Velké Popovice se doporutuje provéfit zménu vyskového vedeni
doporuéené varianty N1 v oblasti priichodu kolem této obce.

V dal3i projektové pfipravé je nezhytné peclivé zvaZovat potiebnost jednotlivych odboéek na stavajicl Zelezniéni
sit. Odboc¢ky jsou vysoce investiéné ndkladné, nezanedbatelné budou i budouci provozni naklady na tdribu
vyhybkovych konstrukei. Jednd se o odb. Otice a o spojovaci trat Bene$ov — Dobfickov.
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PfedloZend Uzemné technicka studie VRT Praha - Bene$ov v podstatné &asti odpovida zékladnim pozadavkim
SZDC a miiZe slouzit jako podklad pro dal3i koncepéni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, 7e zadavatel UTS
a zpracovatel Posuzovaciho protokolu k pfedmétné stavhé je jedna a tatdZ osoba, je tfeba Posuzovaci protokol
povaZovat soucasné za Schvalovaci protokol. Studie se doporuéuje pfijmout jako podklad pro:

e  zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v tizemné pldnovacich dokumentacf dle var. N1 v tseku od km 17,0 do

km 40,0
e  zpracovani navaznych studii, zejména:
o Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udriitelny rozvoj tizemi,
o UTS VRT Benedov — Brno,
e pro daldi projektovou pripravu Rychlych spojeni.
Na zakladé vy3e uvedeného se uklada zpracovateli UTS (SUDOP PRAHA a.s.):
o prefesit Usek Bukova Lhota — Beneov — napojeni na IV. TZK dle vy3e uvedenych poadavki a nové
fedeni dokladovat v UTS VRT Benegov — Brno,
e provéfit vyskové vedeni trasy v oblasti Velkych Popovic a toto doloZit ve studii Vyhodnocen( vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gzemi.
Na zékladé vyse uvedeného se doporuéuje:

1. UTS schvalit jako podklad pro zpracovén( navaznych dokumentaci v p¥pravé Rychlych spojeni.
2. PouZit vystupy z UTS ke zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v tizemné pldnovacich dokumentacich.
3. Pro stabilizaci variantnich usek(l je nezbytné zpracovat studii proveditelnosti, pro kterou bude tato UTS

slouzit jako vychozi podklad.
4. Soustfedit dal3i studijni pfipravu na provéreni moZnosti zvy$eni kapacity centralni ¢asti zelezniéniho uzlu

Praha, nezbytné pro funkénost napojeni Prahy na systém Rychlych spojeni.

Zpracovatel:
V Praze dne 23. 3. 2015

Ing. Jan Sulc

Studii schvaluji - luji 7
udall scnvaluji H?C Valujl /

i

VPrazedne 7.3 3 Q015 (ol
Bc. Marek Binko

feditel Odboru strategie

Ptilohy:

Stanoviska ke koneénému odevzdani UTS
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K pfedloZené studii sdélujeme:

Vteto fazi zpracovani nemame pFipominky k vedeni trasy pfedpokladané VRT v&etn& navrzenych
odboCek. Z hlediska vyuZiti trati VRT pro rychlou regionalni dopravu jsou zasadni zapracované odbocky do
Strancic a BeneSova i nasledné pfipojeni z BeneSova zpét na VRT. Toto je nezbytné pro umoznéni
regionalni obsluhy dalkovymi vlaky pomalej$i vrstvy Praha — Bene$ov — Vladim VRT a dale smér Jihlava,
popf. Brno — tykat by se to mélo linek R33 a R35 — viz schéma na obr. 6.1 v &asti A.2).

V souCasné dobé je pfedéasné zabyvat se pfesnéji otazkami dopravni technologie. Navrzené intervaly
jednotlivych linek zajistujicich regionalni obsluhu uvedené ve studii je zapotfebi vnimat jiako pfedbhézné,
definitivni intervaly budou stanoveny na zakladé vysledk(i dopravniho modelu v nasledujicim stupni
dokumentace. Pfesto je jiz nyni ziejmé (a v pfedloZené dokumentaci je tato skutednost okomentovana), Ze
narlist poCtu viakll po vybudovani VRT pfijizdé&jicich do uzlu Praha bude znagny a stavajici infrastruktura
v centralni ¢asti uzlu nebude schopna vsechny vlaky pojmout. V souvislosti s vymist&nim dalkové dopravy
na VRT oCekavame také sniZzeni intervalll osobnich vlakil na stavajicich tratich, coz dale zatiZi centralni &ast
uzlu. Obdobné zatiZeni na infrastrukturu vyplyne i z dal$ich nové pfipravovanych trati (Litoméfice, Hofovice,
Liberec).

Proto povazujeme za pfinosné provéfit moznosti dalsiho vedeni téchto viakdl v prazském uzlu, co2
pravdépodobné znamena detailngji provéfit trasovani tzv. Nového spojeni 2 jako kapacitni diametralni trati
vedené pod centrem mésta. Domnivame se proto, e bez stanoveni koncepce vedeni vlakil z novych trati v
centralni €asti uzlu Praha, neni moZné pokracovat v pfipravé VRT a dal$ich novych trati smétuijicich do uzlu
Praha. Soubézné je zapotiebi uvazovat o nutnosti infrastrukturné fedit kapacitni problémy v centraini &asti
uzlu Praha, aby tento byl pfipraven pfi dokonéeni VRT pojmout vdechny planované viaky. V opacném
pfipadé by do dobudovani potfebnych kapacit bylo vyuZiti VRT vyrazné omezeno a nebylo by mozné vyuzit
vSechny potencialni pfinosy nové trati v dalkové i rychlé regionaini dopravé.

S pozdravem

L0 54’7

& E
Pavel Prochazka
povéfeny fizenim organizace

ROPID
_ Rytirsk: 1
110 00 Praha 1

(2)

f@ & Regionalni organizator Prazské integrované dopravy E-mail: ropid@ropid.mepnet.cz Tel.: 234 704 511
Opld Rytifska 10, Praha 1, 110 00 Web: www.ropid.cz Fax: 224 229 423
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Bc. Marek Binko
teditel odboru strategie
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110 00 Praha 1
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Vyjadieni k uzemné technické studii ,,VRT Praha - BeneSov*

Dne 14. 07. 2014 jsme od Vas obdrzeli zadost o vyjadieni k dokumentaci ze dne 10. 07. 2014.
Nazev dokumentace: VRT Praha - Benesov

Autor dokumentace: SUDOP PRAHA a. s.

Datum vypracovani: 02/2014

Pfedmétem ptedlozeného zdméru je zptesnit a stabilizovat v izemi trasu nové rychlostni
zelezni¢ni traté v useku Praha — BeneSov.

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (zkracen¢ IPR Praha), se vyjadiuje predbézné
k zameéru jako ucastnik izemniho fizeni jménem hlavniho mésta Prahy jako i¢astnika izemniho
fizeni dle § 85 odst. (1) stavebniho zakona. K zastupovani jsme zmocnéni zfizovaci listinou
schvalenou usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 32/2 ze dne 7. 11. 2013 — ¢lanek VI. bod
2.7.

K ptedlozenému zaméru Vam sdélujeme:

Cilem uzemné¢ technické studie je zpfesnit a stabilizovat trasu v uzemi pro budouci
vysokorychlostni trat’ (VRT) v iseku Praha — BeneSov. Toto rameno VRT by mélo nejen ulehgit
priméstské konvencni zelezni¢ni trati, ale zaroven propojit Prahu a Brno.

V souCasné dobé se proveruji dveé varianty vedeni VRT Praha — Brno, bud’ pies Kolin se
zatisténim do Zelezni¢niho uzlu Praha (ZUP) v oblasti B&chovic, anebo pies Jihlavu a s vyuZitim
VRT Praha — Benesov se zatisténim do ZUP v oblasti Hostivate, respektive Vrsovic. Vhodn&jsi
variantu shledavame vedeni VRT Praha — Brno pfes Jihlavu s vyuzitim VRT Praha — Benesov
z n&kolika diivodil. V této varianté dochazi k lep§imu rozlozeni vstup do ZUP, lepsi vyuziti
VRT Praha — Benesov, ale i bezavratovy provoz mezinarodni expresni dopravy v relaci Wien —
Praha — Berlin.

Na uzemi hl. m. Prahy je trasa VRT zpracovana variantné€, pfiCemz v nekterych ¢astech traté se
tyto varianty vzajemné piekryvaji. Za nejvhodnéjsi povazujeme vedeni VRT na tizemi hlavniho
mesta Prahy ve variant¢ N1. U této varianty doporuCujeme provérit podminky vedeni trasy
v blizkosti jizniho portdlu Hostivaiského tunelu, kde se vsoucasné dobé v ul
Hornomécholupska realizuje novy developersky projekt, ktery v pfilozenych mapovych
podkladech jesté neni zaznamenan. Dale doporucujeme provéfit vedeni Hostivaiského tunelu
pod severni Casti

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace 1
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panelového domu v ulici Janovska a vylouceni pfipadnych fatalnich dopadt na konstrukci tohoto
domu. Za dal$i potencidlné problémové misto povazujeme usek mezi portaly Hostivarského a
Benického tunelu, kde je trat’ navrZzena v n€kolikametrovém zafezu. Zde pozadujeme proveéfit
vodni rezim v celé oblasti. Jedna se o pramennou oblast, kde je nutné prokazat, Ze realizace VRT
nebude mit vetsi negativni UCinky na pfilehlou lokalitu. Z podobnych divodi pozadujeme
provéfit vodni rezim v km 10 — 11, kde raZzeny tunel podchazi mokiad.

Za teoreticky moznou variantu povazujeme V4B (trasa Mécholupy). Zde shledavame nejvetsi
problémy podobné jako u Varianty N1 v km 13 — 14 a dale vedeni tunelu v km 8 — 13 pievazné
pod zastavbou. V neposledni tadé je dilezité provefit, zda niz$i ekonomické naklady této
podvarianty dostatecné vyvazi propad rychlosti v oblouku pied zst. Praha — Zahradni Mé&sto.

I pfes vySe zminéna potencialné problémova mista variantu N1 povazujeme za mozZnou, za
ptedpokladu doprovéieni vySe uvedenych bodli a doporucujeme ji nadale sledovat. Z pohledu
hlavniho mésta Prahy je podpora a realizace systému rychlych spojeni jednou ze strategickych
priorit a prileZitost jak Prahu efektivng, kvalitng a rychle spojit s dal§imi body Evropy i Ceské
republiky.

Z pohledu problematiky ochrany pfirody a krajiny ma predloZena studie jeden zasadni
nedostatek, jelikoZ pomiji registrovany vyznamny krajinny prvek (VKP) ,,Mokrady
Triangl®“. Registrace VKP probiha samostatnym pravnim aktem ve smyslu zdkona ¢. 114/1992
Sb. o ochrané ptirody a krajiny (dale jen ,,zékon*), takze se jedna o limit pro jakoukoli izemné
planovaci ¢innost v izemi. Tento fakt nabyva na vyznamu zvlasté s ptihlédnutim k tomu, ze
praveé v prostoru vySe jmenovaného VKP je oveéfovano nékolik riznych feSeni pfevedeni VRT,
V podstaté vzdy se VKP néjakym zpiisobem dotykajicich.

Vzhledem k vySe uvedenému nedostatku lze prichod pies Mokiady Triangl komentovat jen
CasteCné a spiSe obecné. Varianta H4 zde pocita s razenym tunelem. S takovym feSenim lze
uvazovat pouze tehdy, pokud bude zcela vyloucen vliv na podzemni vodu a tim i negativni
ovlivnéni pfedmétu ochrany VKP. To samé plati i pro variantu P7. Varianta N1-A pocita
S mostnim objektem nad moktadem, u ni je tfeba vyhodnotit mozné negativni vlivy srazkového a
svételneho stinu na prfedmét ochrany VKP. Stejné tak je tfeba se zaobirat pohledovym
uplatnénim piremosténi (v nejvyssich mistech pfes 12 metri nad niveletou stavajiciho terénu) a
mirou zasahu do stavajiciho lesniho porostu (VKP ze zakona). V pfipadé podvarianty N1-B ma
ziejme¢ dojit k rozsifeni stavajiciho télesa trat¢ smérem do VKP. Také tento vliv bude nutno
vyhodnotit.

Vedle vyse komentované VRT studie pomiji také nekolik interakénich prvki (IP) uzemniho
systému ekologické stability (USES), jak jsou tyto vymezeny v platném UP hl. n. Prahy. Jelikoz
vsak jsou IP pouze doplitkem celého systému a nemaji metodikou dané parametry, je toto
pominuti na trovni Uzemné technické studie akceptovatelné. Regionalni biokoridor USES,
propojujici v tomto prostoru nivu potoka Ri¢anky s nivou Pitkovického potoka (v platném UP je
oznaCen R4/40), je ve studii zohlednén. Varianta H4 zminény biokoridor podchéazi tunelem,
zbylé varianty s nim koliduji svym nadzemnim vedenim, a jsou proto méné ptiznivé. Kolizi by
bylo nutno fedit v ramci zmény UP (biokoridor je v dotéeném prostoru nefunkéni, uréeny
k zaloZeni, a proto je zde potencialné mozna jeho mirna smérova korekce).
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Vsechny uvazované trasy VRT se okrajové dotykaji ptirodniho parku (PiP) Boti¢ — Milicov,
V pfevazné mitfe v podob¢ podpovrchového vedeni traté. V dalSich fazich uzemné planovaci a
projektové ptipravy bude tfeba v podrobné&jsim métitku fesit zaclenéni celé stavby do krajiny —
zvlasté v PiP - a zasahy do stavajici vegetace.

Vzhledem k vyse uvedenému nedostatku, nelze v této chvili z hlediska ochrany ptirody a krajiny
jednoznacéné doporucit zadnou znavrzenych variant. Studie by méla byt dopracovana o
vyhodnoceni potencialniho vlivu na VKP ,,Mokiady Triangl®.

V ptipadé€ potieby jsme pripraveni celou problematiku konzultovat na naSem pracovisti.

S pozdravem

Tomas Ctibor
povéfeny fizenim

Rozdélovnik:

1/ Adresat

2/ IPR - SR

3/ IPR — KPP 2

4/ MHMP/SUP

5/ MC Praha 10, Vrovicka 68, 101 38 Praha 10

6/ MC Praha 15, Bolotiska 478/1, 109 00 Praha 10 — Horni Mé&cholupy
7/ MC Praha 22, Nové namésti 1250, 104 00 Praha — Uhiin&ves

8/ IPR — spisovna + spis

9/ IPR — dokumentace — INFR, Bc. Tittl

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace 3
zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vlozka 63

sidlo: Viysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 - Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@urm.praha.eu, http://www.urm.cz

bankovni spojeni: PPF banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6

&islo uetu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858
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Vas dopis zn. / Ze dne: 31035/2014-026

Cislo jednaci:
Spisova znacka;
Vyftizuje / Linka:
Znacka:

Praha

30393/2014-026
107787/2014/KUSK

SZ _107787/2014/KUSK/3
Ing. Patrik Macho / 1 701
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Be. Marek Binko
feditel odboru strategie
SZDC, s.0.

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Sprava zelezniéni doprawni cesty,
statni organizace
Oblastni tedilelstvi Praha

o 0909, 200 [

(1)

Vyjadieni k izemné technické studii ,, VRT Praha — Litomé&fice* a ,,VRT Praha - :
TECHNIGKY ODROR

BeneSov*
- 8. 09 70,
T

Odbor dopravy Krajského ufadu Stiedodeského kraje obdrZel k pfipominkdm Vami zaslanou
tizemné technickou studii (UTS) ,,VRT Praha — Litomé&fice® a ,,VRT Praha — Benefov*.

VazZeny pane fediteli,

Odbor dopravy se k této zaleZitosti miiZe vyjadiovat pouze ve véci predpokladané objednavky
dopravni obsluZnosti, kterd se vtomto piipadé vztahuje na dlouhodoby &asovy horizont
(obdobi let 2030 — 2050). Vzhledem k tomu, Ze prognéza dopravnfho modelu byla s nami
pribéZné projedndvana a ze strany zastupcl Stfedoleského kraje piipomindna, nemdme

ke studiim vysokorychlostnich tratf (VRT) dal3i zésadni pfipominky.

Ve vztahu k pifpojnym tratim, zejména ve vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Praha (ZUP) viak
méme jednu pfipominku (k UTS ,VRT Praha — Benefov® k &4sti A-2 Technicko
technologicka zprava kapitola 6.1.1 str. 87), kdy pravdépodobné doslo k opomenuti, Ze i na
trati 210 Praha — Vrané n.V. — Dobii§/Ceréany u piiméstské linky S8/S80 se dé
v dlouhodobém horizontu o&ekévat urdity rozvoj a tedy ze soudasného intervalu 30/60 minut
zkréceni alespofi v useku Praha — Vrané n.V. na interval 15 minut v dopravni $pidce.
Ocekavame, Ze bliZ8{ projednani predpoklddaného dopravniho konceptu pro obdobi realizace

tohoto projektu bude s ndmi projednéno v rdmci zpracovani studie proveditelnosti.

Zborovska 11 150 21 Praha 5 tel.: 257 280 701 fax: 257 280 203 c-mail: macho@kr-s.cz wwiwv.kr-stredocesky.cz

9.9/t (P



KRAJSKY URAD © SR /2
STREDOCESKEHO KRAJE
S pozdravem Odbor dopravy
150 21 Praha 5, Zborovska 11
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Krajsky Gfad StfedocCeského kraje
ODBOR REGIONALNIHO ROZVOJE

V Praze dne: 27.8.2014 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
Spisovd znacka: SZ 103896/2014/KUSK REG/Ma statn{ organizace,

Ci 126624/2014/KUSK Dldzdéna 1003/7
Vyfizuje: Macholdovi / 257 280 432 11000 Praha 1

VRT Praha - BeneSov - vyjadieni k tzemné technické studii

Obdrzeli jsme od Vés Zadost o vyjadreni ke konecné verzi tizemné technické studie ,,VRT Praha-BeneSov*.
Cilem této studie bylo zpfesnit a stabilizovat trasu VRT v tizemi.

Z hlediska pofizovateld Zasad tzemniho rozvoje Stiedo¢eského kraje (ZUR SK) Vam sdé&lujeme, Ze se
priklanime k trase, kterd je nejvice v souladu s koridorem schvilenym v Zisadidch tzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje.

Ve studii nebyla prokazdna potfebnost pravé tohoto koridoru. Pokud bude Ministerstvo dopravy navrhovat
upravu koridoru nebo nové trasovani, je tfeba Zadost vybavit faddnym odivodnénim a vyhodnocenim s obsahlym
zdtivodnénim pro¢ pravé tato trasa je oproti stavajici lepSi. Tento pozadavek je mozné vznést pii Aktualizaci
Zasad uzemniho rozvoje.

Dokumentace Zasad tizemniho rozvoje StiedoCeského kraje je zvefejnéna na adrese: www:stredocesky-kr.cz,

uzemni planovani, dokumentace kraje.

Hana Macholdova

odborny referent

Obdrzi:
Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., IDDS: uccchjm

sidlo: D14Zdén4 €.p. 1003/7, 110 00 Praha 1-Nové Mésto

Zborovskd 11 150 21 Praha 5 tel.: 257 280 100 fax: 257 280 432 257 280 587 macholdova@kr-s.cz www kr-stredocesky.cz
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Krajsky 0fad Stfedoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Dne: 29.08.2014 Spréiva zelezni¢ni dopravni
Cislo jednaci: 103779/2014/KUSK cesty, s.p.

Spisova znacka: SZ 103779/2014/KUSK Ing. Jan Sule

Vyftizuje / Linka: Be. Hana Kiizova / 510 DEizdéna 1003/7

Znacka: OZP/HK 110 00 Praha 1

Vyjadreni k izemné techniclé studii ,,VRT — Praha - BeneSov*.

Predmétem zdméru je navrhovand trasa vysokorychlosini traté Praha — Benefov. V rdmci
Uzemné technické studie je navrZzena ve tiech zakladnich variantdch (H4, V7 a N1). Mimo
téchto variant existuji i diléi mozZné upravy trasy, které je mozno aplikovat na kteroukoliv
variantu. Délka fe§eného Gseku je cca 42 km,

Varianta H4 respektuje koridor VRT ze Zasad Gzemniho rozvoje Stiedoeského kraje. Varianta
V7 je vice pfizplisobena reliéfu terénu, limitim Zivotniho prostfedi a zastavbé, umoZiuje oviem
pouze nizsi rychlost projizd&jicich vlakid. Varianta N1 byla zkonstruovana na zékladé analyzy
limitd vuzemi jako trasa, kterd fesi nejzavazngjsi stfety v (zemi, tak i nejvEtsi problémy
technického razu. Dil¢i varianty N1A a NIB fe$i napojeni BeneSova na vysokorychlostni trat’
Praha — Brno. Podvarianta V4A f{eSi vedeni vysokorychlostni traté tunelem Uhfindves,

Podvarianta V4B fesi vedeni traté tunelem Mécholupy.

7. hlediska zikona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny

Krajsky uiad Stfedoceského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, jako organ ochrany
piirody podle ustanoveni § 77a zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpist, konstatuje, Ze na Uzemi v pusobnosti Krajského Ofadu Stiedoceského
kraje, zhlediska zvlasté chranénych tzemi (pifrodni rezervace, piirodni pamatky) nema

zadnych pfipominek.

Z hlediska regionalnich USES Vs upozoriiuje, Ze varianta N1B protind RBC Siberna, varianta
N1 a V7 protind RBK Jezviny — Pod Hurou, RBK Siberna — Lutov, RBC Lutov, varianta V7 —
RBC Nespeky a obé varianty NRBK St&chovice — Chrafibozsky les a varianta H4, N1 a V7 —
HRBK Grybla — Toj¢ek. Dle zésad Gzemniho rozvoje Stiedoteského kraje 1ze stavby dopravni
a technické infrastruktury v plochéch a koridorech pro biocentra a biokoridory USES pFipoustét
v nezbytnych piipadech za podminky, Ze nedojde k vyznamnému sniZeni schopnosti
ckosystému odolavat zneCiSténi, erozi €i jiné fyzikdlni nebo chemické zat€Zi prostiedi,
a zaroven nedojde k podstatnému sniZeni schopnosti bez dal$ich opatieni plnit stabilizujici
funkee v krajing.

Z hlediska zv143té chranénych druhi je v izemi nové navrhovanych variant dle Gdajt v databazi
AOPK piedpokladan vyskyt zvlasté chranénych druhti. Podminky ochrany zvlasté chranénych
druhti ZivoCichli jsou stanoveny v § 50 zakona ¢. 114/1992Sb. Timto Vés upozoriiuje,
Ze k prokazani vyskytu zvlasté chranénych druhli v feSeném Gzemi u navrhovanych variant,

Zborovskd 11 15021 Praha5 tel.: 257 280 510 fax: 257 280 170  krizova@kr-s.cz  www.kr-stredocesky.cz
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je tieba nechat zpracovat biologicky priizkum. Na zakladé vysledku tohoto prizkumu, v pipadé
Skodlivého zasahu do pfirozeného vyvoje zvlasté chranénych rostlin ¢i Zivodichtl v rdmeci
navrhovaného zdméru, je nuiné ped jeho realizaci nejprve poZddat orgén ochrany piirody
o udéleni vyjimky ze zakazii u zvIasté chranénych druhti dle ust, § 56 zékona.

Stanovisko orginu ochrany pfirody k hodnoceni disledkii koncepei a zimérii na evropsky

vyznamné lokality a ptaci oblasti:

Jako organ ochrany pfirody piislusny podle ust. 77a odst. 4, pism. n) zdkona &. 114/1992 Sb.,
o ochrané pifrody a krajiny, ve znéni pozdg€jsich predpish, sdéluje, Ze v souladu s ust. § 45i
zakona €. 114/1992 Sb., nelze vyloucit vyznamny vliv pfedlozeného zaméru na piiznivy stay
pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptacéi oblasti.

Zdivodnéni stanoviska: V trase variant navrhovaného zaméru se nachazi evropsky vyznamna
lokalita (déle jen EVL) Dolni S4zava CZ0213068, ktera je lokalitou hofavky duhové, velevruba
tupého. Vzhledem k tomu, Ze v rdmci navrhovaného zaméru ma dojit k pfemosténi feky Sazavy,
nelze vtuto chvili spolehlivé vylou€it vyznamny vliv &innosti souvisejicich s vybudovéanim

pfemosténi na pfedmétnou EVL.
Ptaci oblast se v fe§eném Uzemi ani v jeho blizkosti nenachézi.

Z hlediska zdkona &.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiredi

Uvedeny zamér lze ve vSech variantdch zafadit podle prilohy ¢.1 citovaného zakona do
kategorie I jako zamér k bodu 9.1 ,, Novostavby Zeleznicnich drah delSich [ km". Zamér bude
podléhat zjiStovacimu izenf podle § 6 a 7 citovaného zékona. Pfisluinym Gfadem k provedeni
zjistovaciho fizeni je Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR. S ohledem na situaci, kdy pisluni
organ ochrany piirody nevylou€il vyznamny vliv zdméru na pfiznivy stav pfedmétu ochrany
nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptadi oblasti, nedilnou soudasti ozndameni
zdméru (piipadné dokumentace) musi byt, dle § 45i, zdkona &. 114/1992 Sb., tzv. Naturové
posouzeni, které posoudi vliv zaméru na evropsky vyznamnou lokalitu soustavy Natura 2000.
Posouzeni mohou provadet pouze fyzické osoby, které jsou drZiteli zvla$tni autorizace podle
zakona &. 114/1992 Sb.

V piipadé divodnych pochybnosti, zda uvedeny zadmér podléh4d posouzeni vlivii na Zivotni
prostiedi, je, podle § 23 zakona, rozhodujici vyjadieni MZP, odboru posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi a IPPC (‘adresa: Visovicka 65, 100 10 Praha 10 ).

Upozorfiuje na znéni § 10 odst. 4 a 5 citovaného zdkona, kdy v piipadé nutnosti posouzeni vliva
zamérh na Zivotni prostiedi, nelze bez stanoviska podle § 10 citovaného zdkona nebo zavéru
zji§t’ovaciho Fizeni podle § 7 zdkona (v pifipade, Ze zjistovaci Fizeni bylo ukonceno se zdvérem,
Ze zameér nebude dal posuzovan ve smyslu zakona) vydat rozhodnuti nebo jind opatieni nutna
k provedeni zéméru v zddném spravnim fizeni nebo jiném postupu podle zvla$tnich spravnich
predpisil.

Z hlediska zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach

Krajsky turad Stfedofeského kraje, odbor Zivotniho prostfedi zemédélstvi, z hlediska
kompetenci jemu sv&fenych zakonem ¢&. 254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né nékterych zakont
(vodni zakon) ve znéni pozdgjsich piedpisli, nema ke shora uvedené studii pfipominky.
Upozorfiujeme, ze u variant H4, N1 a V7 v lokalité Velké Popovice — Kunice dojde ke stietu
s ochrannym pasmem §tolového piivadéée z VD Zelivka. Prvni pasmo je stanoveno do 3ftky




vy

500 m na kazdou stranu od osy piivadéce, druhé pasmo v §iii 2000 m na kazdou stranu od osy
pfivadéte. V prvnim pdasmu je nutno posuzovat veskeré trhaci prace, ve druhém pasmu pfi
posuzovani rozsahu trhacich praci pak pouze prace velkého rozsahu (podrobnosti viz. TBD, a.s.,
VD/15-93-95 ze dne 28.2.1995). O piipravovanych stavebnich &i jinych &innostech je téeba
informovat a piizvat ke stavebnimu fizeni vlastnika vodniho dila VD Zeclivka a jeho

provozovatele.

Z hlediska dalsich slozkovych zdkomi neni Krajsky diad dotéenym orgdnem nebo nemd

pripominky.

Ing. Josef Kerka,Ph.D.
vedouci odboru Zivotniho prostiedi
a zemedélstvi

v z. Ing. Anna Preiszlerova
odborny referent
na tseku Zivotniho prostiedi



W Ministerstvo dopravy nébei Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

GR - Odbor strategie
Dlazdéna 1003/7
110 01 Praha1

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
/ 534/2014-910-UPR/8-Ma  Marec, Peter, Ing. /225 131 436 4.9.2014

Véc: VRT/RS - tizemné technické studie

Ministerstvo dopravy obdrzelo izemné technické studie (dale UTS), kterymi je provéfovana
uzemni priichodnost planovanych tras Zelezni¢nich trati vysokych rychlosti s cilem jejich upfesnéni
a stabilizace v uzemi.

K vyjadieni byly zaslany a Odboru infrastruktury a UP ke zpracovani souhrnného vyjadieni
predany:

- UTS,,VRT Praha — Litomé&fice* dopisem ¢j. 31035/2014-026,

- UTS,,VRT Praha — BeneSov* dopisem ¢j. 30393/2014-026,

- UTS,,VRT Benesov — Brno*, dil&i plnéni Jihlava (mimo) — Brno dopisem &j. 31017/2014,
- UTS ,,VRT Brno — Vranovice* dopisem ¢j. 30374/2014-026,

- UTS,,VRT Bohumin — Pferov* dopisem ¢&j. 28864/2014-026.

Na zakladé dohody odvétvovych odbortt MD k piedlozenym UTS, doplnénym prezentaci ze
dne 21. srpna 2014 sd¢lujeme:

Obecné je negativnim privodnim znakem studii absence koncepéniho feSeni
vysokorychlostnich trati v CR. Studie proto ve svych zavérech nemohou doporuovat konkrétni
navrhy a nabizeji riizna alternativni fe$eni — neni dofe$eno pokra¢ovani trati ve sméru na Usti nad
Labem, neni dofeSen prichod kolem BeneSova a odboceni ve sméru na Jihlavu, vzhledem
k chybéjicimu useku BeneSov — Jihlava nelze stabilizovat dopravni obsluhu Jihlavy, neni dofeSena
poloha brnénského nadrazi a s tim souvisejici vstup trasy VRT do ZUB, neni vyjasnéno
pokracovani VRT ve sméru na Slovensko a Rakousko, neni rovnéZ vyjasnéno pokracovani trasy
VRT do Polska. V otdzce navaznosti novych tras VRT na infrastrukturu sousednich zemi panuje
obecn& znaéna nejistota. Vzhledem k témto nedostatkiim jsou predlozené UTS hodnoceny jako
podpirné pracovni podklady pro studii pfilezitosti, kterd se bude celkovou koncepci VRT/RS
zabyvat.

Za zcela zasadni proto povazujeme, aby k vyuziti navrhii, obsaZenych ve zpracovanych
UTS, pro G&ely zasadnich zmén v zasadach uzemniho rozvoje ¢i v izemnich planech doglo teprve
tehdy, az bude zpracovana a schvélena studie pfilezitosti a pro jednotlivd ramena RS budou
schvaleny studie proveditelnosti. Za akceptovatelnou vyjimku z tohoto pozadavku povazujeme
vyuziti UTS v situaci, kdy dnes definované tizemni rezervy prokazatelng zbyte¢n& blokuji rozvoj




534/2014-910-UPR/8

nékterych obci. V takovych piipadech povazujeme za mozné vyuzit UTS pro ziZeni &i jiné
omezeni §itky chranéného koridoru v konkrétni oblasti.

Vseobecné& viechny zpracované UTS pracuji s provoznim konceptem, ktery nebyl v zadném
ptipad¢ provéifen dopravnim modelem a nemusi tak odrdzet vyhledovou poptavku z hlediska
ptepravnich proudii. Pro budouci projednatelnost trati VRT v procesech SEA/EIA bude pfitom
rozsah provozu zékladnim omezujicim kritériem. Pied pfistoupenim k procesu zmén tizemnich
rezerv v ZUR na navrhové plochy VPS proto bude nutné stanovit ve studii piilezitosti, potazmo ve
studiich proveditelnosti, pocty spoji v takovém rozsahu, aby bylo mozné ziskat rozhodnuti
potiebna k realizaci stavby, tedy aby zdmér nenarazil na limity Zivotniho prostiedi.

S ohledem na obsah UTS povazujeme déle za zcela zasadni, aby v nejblizsi dobé (v tivodni
fazi zpracovani studie piileZitosti resp. nejpozdéji v ivodni €asti zpracovani technicko-provozni
studie) doslo k vyjasnéni moznosti, za kterych lze vyuzivat trat¢ VRT konkrétnimi vozidly.
V mnoha UTS je navrhovano vyuziti novych trati VRT i spoji/linkami, které maji charakter
dnesnich rychliki ¢i spéSnych vlaki a z jednotlivych odbocek pokracuji po konvencnich tratich. Je
kategoriich trati VRT dle TSI, a to mimo jiné s ohledem na v UTS jednotn& zvolenou osovou
vzdalenost koleji.

Za Téelem maximalizace vyuziti VRT jednotlivymi spoji/linkami je ve vsech UTS
zapracovano mnozstvi odbocek z VRT, které znacn€ zvySuji néklady stavby. Mimo navySovani
nakladii dochéazi v souvislosti s vkladanim odbocek k potiebé definovat vzdy piimy usek VRT
v dostate¢né délce, coz nasledné pro dodrZeni navrhovych parametri v navazujicim tseku vyvola
potiebu opusténi definované¢ho koridoru dosud sledované platné tizemni rezervy. Pokud by se
v navazujicich pracich dospélo k poznani, Ze navrhovany sjezd je nadbyte¢ny, nebylo by v mnoha
ptipadech tieba ménit plochu izemni rezervy.

L. UTS Praha — Litomé&fice

a. Casti UTS vénujici se zhodnoceni priichodnosti VRT danym koridorem, véetné
vyhodnoceni stietll s chranénymi slozkami tizemi a prvotni geologické reSerSe povazujeme
za odborné zpracované v rozsahu adekvatnim sou¢asnému stavu poznani a rozpracovanosti
zaméru. Rozsah a obsah povaZujeme za dostate¢ny pro potieby budouciho zpiesnovani
vedeni trasy vuzemi a zajiSténi/zpfesnéni Uzemni ochrany tohoto zdméru. Toto
samoziejmé plati za predpokladu, Ze vysledky UTS a upozornéni na rizika budou pii
dal$ich pracich zohlednény a respektovany — tyka se zejména vysokych rizik v useku odb.
Hrdly — jizni portal Litoméfického tunelu, kde se kumulace jednotlivych omezeni
prichodnosti zakladnich i alternativnich variant ukazuje jako znacné vysoka.

Vzhledem k nesouhlasu MZP s vedenim VRT ( koridor dosud vymezeny v ZUR HMP
a zuvedenych diivodi v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP vymezeny jako {izemni rezerva) pies
EVL Letité Lethany bylo nutno provéfit moznost jiného vyjezdu z Prahy. Reseni tohoto
konfliktu v§ak znamend vymezit novy koridor pro VRT v Praze (navrZen koridor tzemni
rezervy v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP), v ZUR Stiedo¢eského kraje a nasledujicich obcich
Stfedoceského kraje az po obec Libeznice. V piipadé, Ze bude definitivné vyloucena
moznost vedeni trasy VRT v pivodnim koridoru ( tunel pod EVL Letisté¢ Letnany), bude
nutné dofesit a projednat nové vzniklé stiety vUzemi vyplyvajici z navrhu nového
koridoru. Dotfené obce dlouhodobé umistovaly sva rozvojovd uzemi dle dosud platné
krajské UPD (ZUR) a lze piedpokladat problém s priichodnosti nové trasy véetné nové
navrhovanych odbocek.

b. Jednim z primérnich cilti zadané studie bylo upiesnéni koridoru definovaného v ZUR. Dle
Nafizeni 1315/2013 je usek novostavby této VRT zanesen na uzemi CR z Prahy pouze do
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Usti nad Labem s pokraovanim na tizemi SRN jako konvenéni trat — nebylo dosaZeno
dohody se SRN na zahrnuti pifhrani¢niho useku VRT do TEN-T. Pokraovani mezi Ustim
nad Labem a statni hranici neni dosud v politice TEN-T definovano. ZUR Usteckého kraje
zaroven maji vymezenu uzemni rezervu pro VRT smérem do DraZzd’an na levém biehu,
pres CHKO Ceské Stiedohoti mimo Usti nad Labem. Z uvedeného diivodu povazujeme za
mozné budouci vyuziti této studie pouze pro zptfesnéni vymezeni koridoru VRT v useku
odb. Sluncovéd — odb. Hrdly. Dalsi pokracovani smérem na pravy bieh Labe v tuto chvili
nema oporu v platnych koncepcnich dokumentech a do doby pfijeti pfipadné¢ zmény téchto
koncepcnich dokumentli nelze pokracovani VRT do Drazd’an po pravém biehu Labe
pfedjimat. V této souvislosti je tfeba upravit i text pravodni zpravy v kapitole 1.1 resp. 1.2.
a ostatnich ¢astech dokumentace, nebot’ uvadéné informace o pokracovani na pravy biech
Labe se nezakladaji na platnych koncep¢nich dokumentech. Povazujeme za nutné na toto
objektivné upozornit. Stejné tak nelze do doby zpracovani studie piileZitosti a studie
proveditelnosti pfedjimat vyuzitelnost navrhovanych odbocek z VRT a nelze je tedy ani do
této doby uplatiiovat pfi pofizovani aktualizaci ZUR ¢&i pii zménach tizemnich plani
dotéenych obci.

Zatsténi VRT do ZUP je provedeno v celkem 5 variantich technického feseni, pfi¢emz
zcela zasadnim faktorem, ktery determinuje uspotfadani kolejového feSeni a izemni naroky
jednotlivych variant, je pocet spoji/linek, které modelové navrhovanou infrastrukturu
vyuzivaji. VyuZitelnost a udrzitelnost jednotlivych spoji/linek musi byt provérena
podrobnéji ve studii proveditelnosti. UTS sama o sob& tak nemize byt podkladem pro
definici zmén v izemi od prostoru zst. Praha -Vysocany do prostoru odb. Sluncova. Musi
byt zhodnoceno, zda neobjednani / neprovazeni nékterych konkrétnich spoji/linek nebude
finanéné mnohem vice efektivni nez budovani maximalistickych kolejovych feSeni. Jako
pozitivni skute¢nost je viak tfeba vyzdvihnout, Ze UTS obsahuje v tomto ohledu uréity
naznak obdobného pfistupu zpracovatele, pouzity pii definici a provéfeni provozu ve
variant¢ C. Jakkoliv zmé&néné pocty spoji/linek ve varianté provozu C nevychazi
z dopravniho modelu a odborné predikované poptavky, systémové se jedna o spravny
iteracni postup, kterym musi v dalSich fazich ptipravy projektu byt dosazeno optimalniho
poméru nakladii a ptinost technického feSeni a provozniho konceptu. Jen takto vyvaZzena
varianta miiZe byt nasledné podpoiena k dalsi ptipravé a budouci realizaci.

Privodni zprava, ¢lanek 1.1. — pozadujeme, aby zpracovatel misto ilustracniho obrazku RS
vyuzil textaci k RS z platné Dopravni politiky, resp. z Dopravnich sektorovych strategii,
nebot” oba tyto dokumenty jsou dosud jedinou platnou vladni koncepci pro zajiSténi
dopravy a dopravni infrastruktury na tzemi CR véetné RS. Je tfeba &tenafe pravdive
seznamit s informaci, v jakém kontextu jsou UTS zpracovavany a v jakém stavu se
priprava RS nachazi. Timto kontextem rozhodné¢ neni ,,Ministerstvem dopravy pripraveny
program ,,Rychla spojeni” RS pro rychlou dalkovou dopravu (viz obr. 1)*. V uvodni
kapitole je tfeba zohlednit i obsah pfipominky dle bodu 1.)a) nebot” soucasnd podoba
uvadénych informaci se nezaklada zcela na pravde (soulad s TEN-T).

K ¢asti dopravni technologie: v navaznych pracich bude tfeba upravit rozsah dopravy /
linkového vedeni tak, aby vychazel z potfeb odiivodnénych dopravnim modelem a aby
pfedevsim bylo respektovano vedeni linek dle schvalené studie proveditelnosti ,,Praha —
Vyso€any — Lysa nad Labem, 2. stavba®. V dopravni technologii minimaln¢ absentuje
1 par expresi z Prahy hl.n do Hradce Kralové predpokladany v odkazované studii
proveditelnosti.

Za vhodné bychom povazovali doplnéni podélnych profili a to minimalné na tzemi
hlavniho mésta Prahy (existujici vedeni linky metra C a existujici vyznamna sitova vedeni
v prostoru navrhovaného Stfizkovského tunelu).
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Navrhovana nova ,,zst. Roudnice nad Labem — VRT* stejn¢ jako mnoho velkorysych
odbocek z VRT na konvencni traté musi byt pfedmétem provéfeni ve studii pfilezitosti
a podrobnéji pak ve studii proveditelnosti sledovaného ramene. Tyto objekty dle informaci
obsazenych ve studii vyrazné prodrazuji technické feSeni, pficemz jejich vyuzitelnost je
znacné sporna.

Z hlediska vetejné dopravy konstatujeme, Ze vyhledovy rozsah dopravy uvedeny
v dokumentu B — Dopravni technologie v kapitole 2.1. Vstupni parametry byl projednan
pii jednotlivych jednanich.
Projektantem byl navrzen rozsiteny rozsah dopravy (var. C), ktery znamena narust ¢etnosti
spoju z intervalu 60 na 30 minut u linek nejvyssiho segmentu ve sméru Dresden, Litvinov
a Liberec. Toto navySeni Cetnosti spojii nebylo iniciovano ze strany objednatele dalkové
dopravy a zejména u linek vedenych po nové trati RS ve sméru Usti nad Labem se
nedomnivame, Ze tento interval je ekonomicky udrzitelnym po cely den. Na této Urovni
dokumentace chépeme rozsah pozadovany objednateli jako maximdlni moZny
s ptihlédnutim ke Spickovému obdobi, na které ma byt infrastruktura dimenzovana.
V dal§im stupni je proto nezbytné takto Cetnou nabidku spojeni opodstatnit pfepravnim
modelem. Tato informace v textu chybi a pozadujeme, aby byla v kapitole uvedena.

UTS Praha — Bene$ov

Zcela chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucasti, jako informace o projednéni s dotCenymi
obcemi, objednateli dopravy, ufady. Pozadujeme doplnit. Potvrzeni izemni priichodnosti je
jednim ze zékladnich pozadavkii, které MD od zpracovani UTS océekava.

MD se neztotoziiuje s ucelem, uvedenym v pruvodni zpravé predlozené dokumentace.
Nejvyssi priorita piipravy rychlého spojeni Prahy a Brna z platného natfizeni o TEN-T
nevyplyva, zarovei nevyplyva ani z jinych platnych koncepénich dokumenti vliady CR pro
oblast dopravy. Lze ji jen teoreticky odlivodnit nejsilnéjS$im pfepravnim potencidlem mezi
Prahou a Brnem. Dal§im ucelem, se kterym se nemlZeme ztotoznit, je pozadavek na
,ramcovy navrh uprav stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
II.¢ast — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ s cilem zajisténi dostatecné prostorové rezervy pro
pfipojeni nové trat€¢ ze sméru BeneSov (Brno)“. V tomto smyslu si dovolujeme vyjadfit
zasadni nesouhlas s jakymikoliv zménami projektového feSeni souboru staveb definovanych
ve studii proveditelnosti ,,Zatsténi V. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha“ schvalené
Centralni komisi MD dne 31. 7. 2013. Zejména stavba ,,,,Optimalizace tratového useku
Praha Hostivai — Praha hl.n., II.¢4st — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ predstavuje jednu
z nejvys§ich priorit rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v CR, vyplyvajici z vrcholnych
strategickych a koncep¢nich dokumentli Ministerstva dopravy, Hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje. Piiprava této stavby ma za sebou velmi rozséhly proces projednani
v n¢kolika projektovych stupnich za velmi obtiznych tzemnich podminek v centralni ¢asti
Prahy. Zpracovatelem navrhované zmény by znamenaly revokaci fady vydanych spravnich
rozhodnuti a nutnosti fady novych projednani s vysokym rizikem ¢asové a finan¢né¢ velmi
naro¢ného procesu projedndni a s potencidlnim rizikem neziskdni nezbytnych kladnych
spravnich rozhodnutich. Tato rizika, jez by v disledku znamenala vyrazny Casovy posun
realizace predmétné stavby, jsou pro nds z vySe uvedenych divodi neakceptovatelna.
Zausténi nové traté do ZUP musi byt vyfeSeno v kontextu aktualizace koncepce ,,Nového
spojeni II*“ a v kontextu stavby ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
I.¢ast — Praha Hostivaif — Praha hl.n.“ v podobé, v jaké je pfipravovana k realizaci
(v ndvaznosti na Studii ptilezitosti).
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c. Kazdy identifikovany stfet schranénymi slozkami v lzemi (zpracovano v ¢asti A.3
dokumentace) pozadujeme oznacit v textu zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim
hranice oblasti stfetu vyznacit k plocham stieti ve vykresové dokumentaci, kde v tuto chvili
jsou vyznaceny jen stiety s uzemnim planem. Ptikladem jsou velmi dobfe a akceptovatelné
zpracované mapy identifikace stietli v UTS Praha — Litoméfice.

d. Co se tyka narokl na izemni planovani, o piipadné zméné trasovani koridoru VRT Praha —
Brno oproti trase izemn¢ chranéné (tzemni rezerva) bude mozné rozhodnout piipadné az na
zakladé Studie pfilezitosti resp. pfislusné studie proveditelnosti. V rdmci té¢ by musela byt
prokédzana jednoznac¢na vyhodnost trasy pies BeneSov a Jihlavu pfi souasném pritkazu
uzemni priichodnosti variant(y) mezi BeneSovem a Brnem pftes Jihlavu, kterd je pfedmétem
jiné zpracovavané UTS.

II. UTS Benefov — Brno (dil¢i FeSeni Jihlava/mimo — Brno)

Na tzemi Stfedoceského kraje nebyla dosud Zaddnd nova Zelezni¢ni trat’ BeneSov-Jihlava
sledovéna a tudiz nebyla ani vymezena a uzemn¢ chranéna v izemné planovacich dokumentacich.
Vzhledem ktomu, Ze se jednd o zcela novy zasah do Uzemi, lze ptfedpokladat problémy
s projednatelnosti nového koridoru pro VRT v UPD. Vyhodnoceni priichodnosti variant VRT na
uzemi Stiedoceského kraje ani zhodnoceni potencidlnich stietl a rizik z hlediska izemnich plant
dotéenych obci Stredoceského kraje predlozend studie neobsahuje.

Tento nevyfeSeny Usek velmi zt€zuje posouzeni piedlozeného dil¢iho plnéni Jihlava — Brno,
protoZe oteviena ziistdva otdzka dopravni obsluhy Jihlavy a navic i oteviena otazka feseni ZUB
a tim i p¥ipojeni trasy VRT do ZUB.

Dil¢i plnéni mlize byt vyuzito pro vyfeSeni nepfesnosti ve vyznaceném piechodu trasy mezi
krajem Jihomoravskym a Krajem Vyso¢ina v ZUR obou kraj.

a. Obdobn¢ jako v pfedchozich piipadech bude pozadovéna cCéast Doklady, kterd musi byt
soucasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi, objednateli dopravy, ufady. Musi byt
doplnéno. Potvrzeni izemni priichodnosti je jednim ze zakladnich pozadavka, které MD od
zpracovani UTS oéekava, nebot’ toto posouzeni bude rozhodujici pro piipadné prosazovani
nové trasy do UPD.

b. Pozadujeme, aby finalni verze UTS obsahovala kazdy identifikovany stfet s chranénymi
slozkami v uzemi, budeme pozadovat oznacit tyto stiety v textu zkratkou a tuto zkratku pak
1 s vymezenim hranice oblasti stfetu vyznacit k plochdm stfetti ve vykresové dokumentaci.
Piikladem budiz velmi pékné a akceptovateln& zpracované mapy identifikace stieti v UTS
Praha — Litoméfice.

c. Jelikoz se jedna o dil¢i odevzdani pouze technického feSeni v useku Jihlava (mimo) — Brno,
nepovazujeme za nutné sdélovat v tuto chvili k rozpracované dokumentaci dalsi konkrétni
pfipominky nad ramec piipominek obecnych.

d. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat moZznosti priichodu pies ochranné pasmo vodniho
zdroje Svihov, piipadné dal$ich dotenych (&i provéfit varianty do OPVZ nezasahujici).
Prichod pfes toto ochranné pasmo byl jednim ze zékladnich argumentl proti variantdm
VRT, které uplatily n€které dotcené obce ve svém souhrnném stanovisku.

Upozoriujeme, Ze rozsah dopravy uvedeny v dokumentu A.1 Priivodni zprava, usek Jihlava
(mimo) — Brno, v kapitole 7.2. Predpokladany rozsah dopravy je rozdilny od rozsahu dopravy
uvedeného v kapitole 8.2.1 Varianta A, popisujici Zelezni¢ni uzel Brno.
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UTS Brno — Vranovice

Chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucéasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi,
objednateli dopravy, ufady. V zavéru Technické zpravy jsou obsazeny pouze zdznamy
z porad, coz neni dostacujici. Musi byt doplnéno. Potvrzeni Gzemni priichodnosti je jednim
ze zékladnich pozadavki, které MD od zpracovani UTS pozaduje.

Kapitolu 4.2 privodni zpravy povazujeme za zadouci rozsitit o dalS$i podrobnosti
z Technické zpravy + je vhodné odkazat na podrobnéji rozpracovanou problematiku
v Technické zprav€. V opacném piipad€é ctenar Priivodni zpravy neziskdva dostatecny
nadhled na problematiku, pfi¢emz zdroven neni informovan, ze v Technické zpravé je
obsazen hlubsi detail.

Kazdy identifikovany stfet s chranénymi sloZkami v zemi pozadujeme oznacit v textu
technické zpravy v kapitole 4 zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim hranice oblasti
sttetu vyznacit k plocham stteti ve vykresové dokumentaci v ¢asti C_7 2, kde v tuto chvili
jsou vyznaCeny jen samotné plochy a varianty VRT. Pfikladem budiz velmi pékné
a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stietii v UTS Praha — Litoméfice.

Bod 3.3. privodni zpravy se v posledni vét€ zmiiiuje o konci invariantni ¢asti trasy, picemz
se o invariantni Cast trasy zjevné nejednd, protoze hned v bodé 3.4. je i vtomto useku
navrhovana alternativa. Je tfeba ptfehodnotit cely text priivodni zpravy a zohlednit v ném
findlni podobu odevzdavaného technického feseni. Posledni véta kapitoly 3.4. doporucujici
zakladni (Cervenou) variantu je napf. v rozporu se zav€reénym doporuc¢enim obsazenym
v manazerském shrnuti (doporuceni ,fialové*“ varianty podél R52), stejné¢ jako v zavéru
privodni zpravy. Sdm zpracovatel totiz navrhuje/provéiuje jak modifikaci vedeni koridoru
v oblasti Modfic, tak i Vranovic, coZ je v rozporu s obsahem této véty. Rovnéz bychom
uvitali, kdyby text priivodni zpravy pracoval v podkapitole 3.2. s informaci, Ze v chranéném
koridoru doslo k zastavéni nékterych jeho c¢asti, coz bylo divodem k provéfeni novych
feSeni. Soucasné¢ by mél byt zdliraznén fakt, Ze hledané feSeni musi umét uspokojit jak
sttednédobé, tak dlouhodobé prepravni potieby.

Odstavec privodni zpravy ,,Provéfeni novych relaci®, ani podrobnéjsi rozbor v Technické
zpraveé nelze povazovat za dostate¢ny pro obhajobu nové odboc¢né traté¢ z navrhované zst.
Unkovice smérem ke Znojmu. Proto ani podobu zst. Unkovice dle ndvrhi obsazenych
v UTS nelze vtuto chvili povazovat za definitivni a tudiz narokovatelnou na tseku
uzemniho planovéni. Investi¢né velmi naro¢né feSeni zst. Unkovice na VRT nelze v tuto
chvili akceptovat, nebot' nova trat’ do Znojma neni potvrzena Zadnym koncepcnim
dokumentem Ministerstva dopravy resp. vlddy CR. Nova trat’ do Znojma téZ nefiguruje
v koncepénich dokumentech Jihomoravského kraje, ktery s obsluhou téchto sidel ve formé
studii uvazovaného nového Zelezni¢niho spojeni nepocitd ani v dlouhodobém horizontu.
Rozsah feseni variant S16 a S20 predevsim v prostoru zvazované zst. Unkovice by v piipade
volby téchto variant musel byt pfedmétem dalSiho posouzeni s ohledem na celkovou
koncepci VRT dle vysledkli Studie piilezitosti.

V prostoru zst. Modfice je navrhovano z divoda prostorovych a finan¢nich prospojkovani
vle¢ky Ferona/Firesta se soutasnym I. TZK pies nové navrhované koleje VRT. Trat je
v tomto useku navrhovana na rychlost 200 knv/h, tedy na hranici zlomu VRT/konvenc¢ni. Ve
studii absentuje obsahlejsi obhajoba tohoto technického feseni — nebyla nalezena v privodni
ani technické zpravé. Na stran¢ 9 technické zpravy je pouze odkézdno na zabezpeceni
odvratnou koleji. Za nutné povazujeme doplnéni této ¢asti technické zpravy o podrobné;jsi
rozbor souladu navrhovaného feSeni s technickymi normami. Konstatovani, Ze provoz na
vlecce je sporadicky neni vtomto ohledu mozno povazovat za dostacujici. Realizace
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odvratné koleje navic zabird mnoho zahrad rodinnych domti a ¢ast primyslového areédlu v¢.
budovy. Bude obtizné projednatelné. V tomto ohledu by bylo Zzddouci doplnit alternativni
moznosti zabezpeceni vleckového kolejiste.

. Na stran¢ 11 pravodni zprdvy poZadujeme odstranit poplatkovou polemiku a polemiku

v

o objizdéni CR. Vhodnéjsi je nahradit ji pouze konstatovanim, Ze v piipadé Gpravy tarifni
politiky (sniZeni poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro nékladni dopravu) lze
o¢ekavat navyseni poctu nakladnich vlak.

. Na stran€ 12 doporucujeme, aby u rychlostnich nakladnich vlaki bylo pocitano s hodnotou

v=120 km/h. V textu se pracuje snakladnimi vlaky o v=100 km/h, coZ povaZujeme
z hlediska kombinované dopravy za nepraktické.

Na strané¢ 19 priivodni zpravy se objevuje Spatny kiizovy odkaz, coZ vyvolava ozndmeni
chybové hlasky.

Kapitolu ,,Vymezeni Sifky koridoru* na strané 23 privodni zpravy pozadujeme formulovat
jako doporuceni, nikoliv dikci tak, jak je pojato nyni.

VSechny vykresy by mély byt oznafeny variantou i v rohovém razitku, nikoliv pouze
vnazvu souboru. Tuto nesrovnalost jsme shledali minimédlné¢ u podélnych profilt
jednotlivych variant.

V ptilohach technické zpravy, pocinaje stranou 66 jsou v tachogramovych kiivkach
nespravné ozna¢eny sméry (prohozeni sméru do ZUB a do Vranovic), pouze formalni, ale
opakujici se chyba.

. V Technické zpravé v PDF je dvakrat wvytiSténa ¢ast Hydrotechnické posouzeni

a inzenyrskogeologické posouzeni, nutna oprava pdf.
Za velmi ptfinosné pro budouci zpracovani studie pftilezitosti povazujeme provedené
kapacitni vypocty, které jednozna¢né ukazuji na niz§i miru rizika vycerpani kapacity ve
sttednédobém horizontu, jakkoliv pro stanoveny vyhledovy rozsah dopravy (ktery nebyl
pfedmétem dopravniho modelovani, ale byl dle zadani pievzat ze studie ,,ZUB IKP 2014%)
se kapacita soucasné trati ukazuje jako nedostatecna.

Z hlediska vetejné dopravy upozoriiujeme, ze vyhledovy rozsah dalkové Zelezni¢ni dopravy, se

kterym studie pracuje, je oproti vyhledovému rozsahu dopravy, ktery zpracoval O190 vyssi.
V ptipadé dlouhodobé perspektivy navysil zpracovatel (viz str. 30, kapitola 2.4. Vyhledovy provoz
zelezni¢ni dopravy, Technickd ¢ast) nad rdmec navrhovany Ministerstvem dopravy rozsah dopravy
o linky R 32 Brno — Znojmo a R 34 Brno — Mikulov na Morav¢ (— Bteclav). Tento zvySeny rozsah
dopravy se promitd také do modelovych grafikonti. Toto navySeni rozsahu dopravy nebylo
iniciovadno objednatelem dalkové dopravy. Na této urovni dokumentace chapeme navrhovany
rozsah jako maximalné mozny, na ktery ma byt infrastruktura dimenzovéna. V dal§im stupni je
proto nezbytné takto ¢etnou nabidku spojeni opodstatnit piepravnim modelem.

V.

UTS Bohumin — P¥erov

Jakkoliv lze dokumentaci UTS povaZovat za kvalitné zpracovanou, za jeji zasadni
nedostatek, ktery je nutné napravit, povazujeme skutecnost, Ze v odevzdani absentuji
vykresy stfetd s chranénymi slozkami, pfedeviim na useku ZP, zejména odekavatelna
potencialni problematickd mista pii projednavani SEA/EIA. Konkrétni mista stieti s ZP,
obsazena v Casti dokumentace B.3, by méla byt vtomto dokumentu zfetelné¢ oznacena
zkratkami, které by ndsledn€ mély byt zaneseny do map ,.identifikace stietd* kde jsou dosud
vyznaceny jen stfety na urovni Uzemniho planovani. V téchto mapovych podkladech by mél
byt graficky vyznacen rozsah uzemni chranéné slozky s ptisluSnou zkratkou — provazani
s textem dokumentu. Jedna se o vyznaGeni mist lokalizace ZCHU, Natura 2000 v&. EVL

7/9



534/2014-910-UPR/8

a ptacich oblasti, USES, CHOPAV, NRBC, NRBK, RBC, RBK, VKP, loziskova tizemi atp.
(viz velmi pékn& a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stfetd v UTS Praha —
Litoméfice).

. Do vhodné ¢asti mapovych pfiloh, resp. i do textové Casti dokumentace je tieba doplnit
informaci o zaplavovych uzemich. Text musi vyhodnotit, zda a jak navrh VRT respektuje
rozlivova izemi. Bylo pfi navrhu respektovano Q100 ve vSech ¢astech trasy?

Do studie je tfeba uvést, zda vedeni VRT v soubchu s konvenc¢ni Zelezni¢ni trati pfi rychlosti
300 km/h (napft. prostor Suchdol nad Odrou) bude ¢i nebude ve smyslu platnych predpisii
vyzadovat omezeni provozu na konvenéni zeleznici — pozadavky na vozidla a provoz na
soubézné konvencni trati, byt je doprava segregovana.

. Provedené napojeni VRT ve variant¢ VRT Al (oznafeni N1 dle SP Brno — Pferov) —
odbocka Citov — od Brna do koridorové traté jizn¢ od Rokytnice (do prostoru planovaného
presmyku) absentuje vétsi detail — koordinace mozné dostavby k ptesmyku v té dobé jiz
realizovanému. Jak funguje dopravné? V dopravni technologii neni dostatecné podrobné
feSeno.

KftiZeni varianty A2 se stavbou D1 0136 a D1 0137 se jevi jako velmi problematické — zasah
do slozité utvarové MUK. V uvazované dobé realizace VRT se bude jednat o dalni¢ni
stavby ve ctvrtiné zivotnosti, pfiCemz rozsah demolic za Ucelem umoznéni vystavby
hloubenych tunelt pro VRT by byl velmi zna¢ny + vyznamny dopad do délni¢niho provozu.
Doporucujeme provéfit, zda by optimalnéj$§im feSeni nebylo napojeni varianty A2 do
varianty Al jiz v prostoru tunelu Rokytnice uvazovaného ve varianté Al (A2 by piesla R55
a DOL a zde by se napojila do Al).

V prostoru obce Hladké Zivotice neni ze situaci ani z podélného profilu zjevné, zda
zelezniéni estakdda umoZni dostate¢nou podjezdnou vysku na existujicich rampach
napojujicich D1 na 1/57 na vychodnim konci dalni¢ni estakady (toto kiizeni je viditelné
pouze z vizualizacniho obrazku v privodni zpravé, coz nelze povazovat za dostatecné) —
doplnit rampy do podélného profilu.

. S ohledem na stanovisko mésta Studénka, které nesouhlasi s pfiblizenim koridoru VRT
k méstu (posun vyvolan névrhem na umisténi odbocky Jistebnik) pozadujeme doplnéni
informace, jakych rychlostnich parametri na VRT by mohlo byt dosazeno vloZenim
mensiho smérového oblouku za pfimou nutnou pro umisténi odbocky Jistebnik tak, aby se
trasa mohla udrzet v definovaném koridoru uzemni rezervy. Dalsi alternativou by se
s ohledem na podélny profil v tomto tseku mohl stat kratky hloubeny tunel v navrhované
zakladni trase VRT. Tyto informace povazujeme za vhodné doplnit jako moZnosti pro dalsi
feSeni pti budoucim projednani.

. Jakkoliv je zcasti B4 ziejmé, Ze navrhovany tunel Bohumin se nenachdzi piimo
v poddolovaném tzemi, povazujeme tento zamer za znacné rizikovy a velmi nevhodny.
UTS neposkytuje dostateény podklad pro vyhodnoceni realnosti vybudovéani pfedmétného
hloubeného tunelu pod Zst. Bohumin (7 relativné mélkych archivnich sond v prostoru
tunelu, Gzemi pleistocénnich fi¢nich sedimentl, kvalitni nizk4d podzemni voda
v subglaciérnim koryté). Nad ramec uvedenych rizik technické proveditelnosti je nutné
podotknout, ze dosud nebyla prokdzana realnd potieba budovani nové vysokorychlostni
kapacity z Ostravy smérem do Polska.

V technické zpraveé (B.1) aktualizovat strdnkovéani obsahu + do pdf se soubor exportoval
nékolikrat za sebou.

V pritvodni zpravé doporucujeme z posledniho odstavce kapitoly 2. vymazat vétu
pojednévajici o ostrovu ve vysokorychlostni Evropé. V kapitole 4.2 doporucujeme pied
tabulku slabych a silnych strdnek jednotlivych sjezdi ptredradit jejich popis. Bylo by
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zadouci, aby zpracovatel na zavér kapitoly provedl shrnuti zjist€éného stavu a rozepsal
ptipadnéa doporuceni.

k. Na stran€ 9. bod h) pozadujeme doplnit, Ze studie by méla zminit jiné existujici alternativy
vedeni segregované traté¢ uzlem Bohumin — popsat je se vSemi jejich vyhodami ¢i
nevyhodami.

. Kapitolu (str. 32) Moznost vyuziti trasy VRT pro pfiméstské spojeni Ostrava — Bilovec
pozadujeme podrobngji rozpracovat. Stavajici forma zpracovdni md nedostate¢nou
vypovidaci hodnotu.

m. Zavér (str. 33) povazujeme za nedostateCny. Méla by se zde objevit informace, jak bylo
splnéno zadani — vyuzit v max. mozné mife stavajici tzemni rezervu — kde byl tento kol
splnén a kde ne a z jakych davodu.

Vyhledovy rozsah dopravy, se kterym pfedmétna studie pracuje, je v souladu s vyhledovym
rozsahem dopravy podle O 190 - odboru vefejné dopravy. Pfesto je nutné uplatnit pfipominku
tykajici se vyhledové linky R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava. Studie pocita (v ¢asti B.2
,Provozni a  dopravni technologie®, kapitole 4. ,Vyhledovy rozsah dopravy®)
s vypravovanim/ukoncenim jizdy vlaka této linky v Zst. Ostrava hl.n., pficemz O190 ptedpoklada,
ze k tomuto Ucelu bude slouzit zst. Bohumin. Naproti tomu vedeni linek Ex4 Bfeclav — Otrokovice
— Bohumin a Ex4A Bfeclav — Brno — Bohumin pfedpokladd O190 v intervalu 120 minut. V tsecich
Bohumin — Ostrava hl.n. a Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-Svinov by tak v intervalu 120
minut bylo vedeno pouze 5 vlaki kategorie EC,IC,Ex (a ne 7 jak je uvedeno na strané 22 ¢asti B.2
v ,,Rozsahu vyhledové osobni a nédkladni dopravy ve $pickové dvouhoding*).

S pozdravem

Ing. Josef Kubovsky
feditel
Odbor infrastruktury a tzemniho planu

v z. Ing. Petr Viijtéch
zastupce feditele
Odbor infrastruktury a tzemniho planu
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty, | Poget] &
stétni organizace fistd | , @ v s ’
Generiln{ Feditelstvi E ) Sprava Zeleznlcnl dOpl'aVHI CeSty, S. O.

Do T Generalni reditelstvi
dne 2. 03. 7014 "\ f Ing. Jan Sulc

j/ﬂf/ v Dl4zdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Vas dopis zn. Cj. Vytizuje / linka Datum
30393/2014-026 S-MHMP 1031479/2014/SUP Ing. Merta / 5809 26.8.2014

Vée:  Vyjadreni k Zadosti o zaslani pripominek k fizemné& technické studii
» VRT Praha — BeneSov*.

Odbor stavebni a izemniho planu Magistratu hl. m. Prahy obdrZel Vasi Zadost
o vyjadieni a zaslani pfipominek ke kone¢né verzi tizemné technické studie ,, VRT Praha
— BeneSov®. Z hlediska ptisobnosti nafeho odboru, jakoZto ponzovatele uzemng
plénovacich podkladid (Uzemng analytickych podkladii hl. m. Prahy) a dokumentaci
(Zésad izemniho rozvoje hl. m. Prahy, Uzemniho planu hl. m. Prahy) na izemi hlavniho
meésta Prahy, Vam v této véci sdélujeme:

V souCasnosti platné Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR), jejichz
zpracovatelem je Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (do 10. 11.2013
Utvar rozvoje hl. m. Prahy), byly vydany opatienim obecné povahy &. 8 schvalenym
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy &. 32/59 ze dne 17. 12. 2009, s G¢innosti ode dne
6.1.2010.

V té&chto ZUR byl pfedmétny zamér vymezen jako Koridor pro novou zeleznicni
trat’ Praha — Bystiice u BeneSova (BeneSov), ktery mohl byt vyuZit také pro variantni
vedeni VRT v trase Praha — BeneSov (— Jihlava — Brno) a také jako koridor ver ejné
prospésné stavby 7/504 — Nové spojeni Praha — BeneSov/Bystiice u BeneSova. Veden
byl ze Zelezni¢ni stanice Praha-VrSovice v soub&hu s navrZenou trasou trati Praha-
Hostivaf — Praha hl. n. do Zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni Mésto, kde méla byt trat’
zahloubena a dale méla pokradovat pfevazné v tunelech pod oblasti Hostivaie, Uhiinévsi
do prostoru Ri¢an a déle sm&rem na Benesov.

Zamér je v soucasné dobé z textové i grafické ¢asti ZUR vypustén na zaklade
Rozsudku Meéstského soudu v Praze &. j. 10A6/2013-103-108 ze dne 22.4.2013.
K tomu doslo jiz v prib&hu potizovani 1. aktualizace ZUR hl. m. Prahy (AZUR), tudiz
tato pfedmétny zamér neobsahuje. K jeho navraceni do ZUR miZe dojit a¥ aktualizaci
nasledujici, jejimz obsahem bude mj. vymezeni koridoru pro pfedmétnou trat’.

V platném Uzemnim plinu sidelniho wtvaru hl. m. Prahy je nové Zelezni¢ni
trat’ Praha — Bystfice u BeneSova (BeneSov) zakreslena jako uzemni rezerva pro budouci

Sidlo: Marianské ndm. 2, 110 01 Prahal
Pracovi$té: Jungmannova 29/35, 110 21 Praha 1|
tel. 236 001 111
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plochu s funkénim vyuzitim ,,DZ — traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, vlecky a nakladni
terminaly®. Jeji vedeni neodpovidéd Zaddné z variant obsazenych v predlozené studii.

Upozoriiujeme, e zména funkéniho vyuZiti ploch v prostoru mezi MC Praha-
Benice a MC Praha 22 (zména UP & 1294/07 vydana Opatfenim obecné povahy
&. 9/2010), ktera byla v konfliktu s koridorem nové Zelezniéni traté zakreslenym v ZUR,
byla zrusena rozsudkem Méstského soudu v Praze €. j. 9A113/2012 ze dne 26. 4. 2013.

Pokud procesem aktualizace ZUR dojde k zaneseni koridoru pro vybranou
variantu do jejich grafické i textové Casti, musi se toto nasledné promitnout do platného
UP procesem zmény zemniho planu, o kterou v piipadd takto rozsahlych staveb zada
opravnény investor prostfednictvim naSeho odboru (postup je obdobny jako v piipade
aktualizace ZUR). Schvéleni aktualizaci ZUR i zmén UP je poté pln& v kompetenci
Zastupitelstva hl. m. Prahy.

S pozdravem Hlavni mgsto Praha

Magistrat ¢
at hi, m
odber stavebn| aun pfrr?ohp)l/anu

'115"‘ lapfiova 'i
13bg
44
SOt f e 121

. Jitka Cvetlerova
feditelka odboru stavebniho a izemniho planu

Rozdélovnik:
1. Adresat
2. MHMP SUP/Mer

Sidlo: Marianské nam. 2, 110 01 Prahal
Pracovisté: Jungmannova 29/35, 110 21 Praha 1
tel. 236 001 111
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PRA|HA HLAVNI MESTO PRAHA
G  vacistrar ravino mesta erary [ IHIIAIIRININ

PRA|GA Odbor dopravnich agend MHMPXPOOBYSL
PRA|G
DL TRY 4
|
y [l
| |f r w~ tw r 4 r r
1208 201 0 05 08, 200 | ¥ Spravg zcl.ezmcm dopravni cesty, statni
o2 _ . organizace
3505 / 1y [ i Dlazdéna 1003/7
' e s / 110 00 Praha 1
,:':7‘1,'\{::‘_ _'1:4/ e {ré/ ,/ ',HJ’—"P ,-4;;(’;’;’ la_,! = ;"% .
Sp.zn. Cj. Vyfizuje / linka Datum
S-MHMP MHMP-1096981/2014/ODA- Ing. Frejlach/4435 29.7.2014
1031360/2014 04/Fr

Véc: ZAVAZNE STANOVISKO silni¢niho spravniho Giadu k pripravné dokumentaci
stavby ( pro titely izemniho Fizeni ) ve véci:
VRT PRAHA - BENESOV

Hlavni mésto Praha, Magistrat hlavniho mésta Prahy — odbor dopravnich agend, jako silniéni
spravni ufad podle zdkona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgj§ich
piedpisii a zaroveii jako dotCeny organ statni spravy ve smyslu ustanoveni § 136 zak.¢.500/2004
Sb., spravni fad

vydiava souhlasné stanovisko
podle ustanoveni § 149 zak.&. 500/2004 Sb., spravni fad

k VaSemu podani ze dne : 15.7.2014 s piiloZenou PD, dle které ncbudou dotéeny jizdni pruhy
mistnich komunikaci I. tfidy.

ProtoZe se akce nachazi v ochranném pasmu metra a podani neobsahuje:

* zjednoduSenou projektovou dokumentaci, vetné technické zpravy

e ovéieny zakres OPM

e souhrnné stanovisko Svodné komise DP hl.m Prahy, a.s. (pokud se Svodna komise odvolava
na stanovisko jednotky Dopravni cesta Metro DP hl.m.Prahy, as., poZadujeme vyjadieni
IDCM),

nemiize Odbor dopravnich agend Magistratu hlavniho mésta Prahy jako draZni spravni uiad

vydat souhlas ke stavebnim pracim v ochranném pasmu metra ve smyslu § 9 odst. 1 zakona &.

266/1994 Sb., o drahach. Po doplnéni vySe uvedeného si o souhlas musi investor poZadat

v samostatném podani.

Sprava Zeleznitni doprawi cesty, [P

stétni organizace st

Oblastnl teditelstvi Praha /,4/

N e Dosl h
TECHNICKY ODBOR e 006 08, 201 [°

&>
)\\\
RS
X
O

~ 7. 08. 2014

Ing’\Jan Heroude

Sidlo: Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1
Pracovi3té: Jungmannova 29, 111 21 Praha 1 —

tel. 236 001 111, fax 236 007 039 “Daii )
e-mail: oda@praha.eu 5/“17 L_.
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Bc. Marek Binko, feditel odb. strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

IDDS: uccchjm

|

Vas dopis zn. SZn. Vyftizuje/telefon Datum

30393/2014-026 S-MHMP-1031965/2014/1/0ZP/VI  Ing. Novotny/236004278 02.09.2014

Véc: PiredbéZné vyjadieni odboru zivotniho prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy k

Uzemné technicka studie ,,VRT Praha - Bene§ov*

Odbor zivotniho prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy posoudil Vami predlozeny zamér
a z hlediska ndmi chranénych zajmt vydava vyjadreni dotéenych organd:

Z hlediska lesii a lesniho hospodaristvi:

Ing. Milan Fink, tel.: 236 004 237, e-mail: milan.fink@praha.eu

Odbor zivotniho prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako ptislusny organ statni spravy
lesti na izemi hlavniho mésta Prahy konstatuje:

Podle pfedlozené dokumentace nejsou mezi zakladnimi variantami (H4, V7, N1) z hlediska nami
chranénych zajmt zasadni rozdily. Zabory pozemku uréenych k plnéni funkci v katastralnich
uzemich v hlavnim mésté Praze jsou vycisleny pouze pro jednu zakladni variantu (N1 v¢. spojky
NI1-A).

V piipadé vsech tii zakladnich variant maji byt dotCeny pozemky urcené k plnéni funkci lesa
(PUPFL) v k. u. Hostivat, kde jsou nicméné navrzeny dil¢i Gpravy trasy (oznaCované také jako
varianty ¢i podvarianty) aplikovatelné na kteroukoliv zhlavnich variant. V tomto uzemi
upiednostiiujeme podvarianty V4A (tunel Uhtinéves) ¢i V4B (tunel Mécholupy), které dle
mapovych podkladi neznamenaji zabory PUPFL (Zadné nebo jen okrajové - neni v textové Casti
dokumentace vyc¢isleno) pred variantou V3, ktera zde prochazi ptiblizné stiedem zalesnéného
uzemi a krom¢ zabori PUPFL by na rozdil od vyse preferovanych podvariant znamenala
i nevhodnou fragmentaci lesa.

Déle jsou dle textové casti v mensi mife doteny pozemky urcené k plnéni funkci lesa
v k. 0. Zabéhlice a to ,trasou N1 v¢. spojky NI1-A“ dle mapovych podkladi se nejedna
o variantu N1, ale o variantu H4. V kazdém pfipade¢ se jednd o zabory mensiho rozsahu pii kraji

lesa, které jsou zde v ptipad¢ stavby takovéhoto vyznamu akceptovatelné.

Sidlo: Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1
Pracovisté: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Informacéni linka MHMP: 12 444, fax: 236 007 074
e-mail: ozp@praha.eu; IDDS: 48ia97h



Pro dalsi faze projednavani doporucujeme ujednotit a zptehlednit oznaCovani variant v textu
a mapach a pozadujeme vycislit zdbory PUPFL (trvalé i doc¢asné) pro kazdou z navrhovanych

variant (resp. podvariant).

Z hlediska ochrany ovzdusi podle zakona ¢ 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi:

Ing. EvZen Barnoki, tel.: 236 004 285, e-mail: evzen.barnoki@praha.eu

Podkladem pro toto predb&zné vyjadteni je ,,Uzemné technicka studie VRT Praha - Benesov*,
datovana 02/2014, zpracovana ve spolecnosti SUDOP PRAHA a.s.

Predmétem predloZené studie je trasa vysokorychlostni Zeleznicni trati Praha - BeneSov, ktera
bude slouzit jako podklad pro aktualizaci izemné planovaci dokumentace s cilem z(zeni
rezervovaného koridoru. Dokumentace UTS VRT Praha - Bene$ov bude zaroveii slouzit jako
podklad pro naslednou studii pfilezitosti/ studii proveditelnosti.

Nami chranéné zajmy nejsou dotCeny.

Toto je vyjadieni dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni.

Z hlediska ochrany p¥irody a krajiny:

Ing. Magdalena Stehlikova, tel: 236 00 4217, email: magdalena.stehlikova@praha.eu

Zamérem je projekt vysokorychlostni trati ve sméru Praha - BeneSov, ktera je pfedlozena
ve tfech variantach - H4, V7, N1. Trasy jsou navrZzeny smérem na jih od stavajici trati Praha
- Benesov.

Uvedeny zamér nemiZze mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.
Zamér nezasahuje na tizemi zadné evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti, rovnéz v okoli
se nenachazeji evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti, které by mohly byt s ohledem
na charakter zaméru vyznamné ovlivnény.

Stavba bude zasahovat do prvku izemniho systému ekologické stability (USES), zdmér zasahuje
do osy regionalniho biokoridoru R4/40. Upozoriujeme, ze dle vyhlasky ¢. 32/1999 Sb.,
o0 zavazné Casti uzemniho planu sidelniho Utvaru hlavniho mésta Prahy, ve znéni pozdé&jsich
predpisti, pfilohy ¢ 1 oddil 9 odst. 3, je umistovani staveb v systému USES omezeno jen
na pii¢né prechody inzenyrskych a dopravnich staveb. Stavby prochazejici USES by mély byt
uzpusobovany tak, aby nevytvarely migracni bariéru pro organismy.

Navrhem tras neni dot¢eno zadné zvlaste chranéné tizemi.

Pouze varianta N1 tak jak je navrzend, protinad v k. 0. Hostivai a Strasnice vyznamny krajinny
prvek Moktady Triangl pii kfizovatce trati smérem do MaleSic. V ramci dalSich fizeni k této
variant¢ bude nasledné nutné vydani stanoviska odboru ve smyslu §4 odst. 2 zakona
¢. 114/19928b., o ochrang ptirody a krajiny, v platném znéni.

Navrzené trasy se okrajové dotykaji nebo prochazi pfirodnim parkem Boti¢ - Milicov a Hostivar
- Zabéhlice. Vzhledem k rozsahu zadméru, jeho variantnimu zpracovani a obecné roviné

predlozeného projektu nelze jasné€ urcit, zda stavba ovlivni krajinny raz v lokalite.
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Dle dolozenych vykresti jsou ve vSech tfech variantach dotCeny lesni pozemky, v ptipadé
realizace projektu by tak doslo k ovlivnéni funkce vyznamného krajinného prvku - les, ktery je
urcen ze zakona €. 114/1992Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, v platném znéni. Jedna se zejména
o lesni pozemky v k. 1. Hostivar a v mens$i mite také v k. 0. Zabéhlice. K jednotlivym navrhiim
tras jsou rozpracovany podvarianty, kde je dotCeni lesnich pozemkli mensi nebo jen okrajové.

Pro dalsi stupné fizeni je vSak nezbytné presné konkretizovat dotéené pozemky danou variantou

a dale zpiehlednit znaceni a zakres jednotlivych variant trasy VRT.

Z hlediska ochrany zemédélského piidniho fondu:

Ing. Magdalena Stehlikova, tel: 236 00 4217, email: magdalena.stehlikova@praha.eu

Vzhledem k rozsahu zameéru, jeho variantnimu zpracovani a obecné roviné predlozeného
projektu nelze jasné urcit, zda v jakém rozsahu bude dotcen zemédélsky pidni fond.

Z hlediska myslivosti:

Ing. Milan Fink, tel.: 236 004 237, e-mail: milan.fink@praha.cu

Realizace stavby by mohla znamenat ptekazku pohybu zvéte. Po ujasnéni konkrétni varianty
trasy v dalSich stupnich fizeni lze navrhnout na zakladé¢ provedenych prazkumti opatieni
k usnadnéni migrace zvéfe a omezeni stfetl se zveéfi ve fazi provozu. V tomto stadiu

projednavani nemame z hlediska ndmi chranénych z&jmi ptipominek.

Z hlediska posuzovdni viivii na Zivotni prostiedi:

Ing. Tomas Novotny, tel.: 236 004 278, e-mail: tomas.novotny@praha.eu

Predmétem predlozené ,Uzemné technické studie VRT Praha - BeneSov* (zhotovitel: SUDOP
PRAHA as., Atelier T -plan, s.r.o.; datum: tGnor 2014) jendvrh nové vysokorychlostni
ZelezniCni traté mezi Prahou a BeneSovem.

Upozoriiujeme na ustanoveni §4 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zzivotni
prostiedi, ve znéni pozdé¢jsich predpisit, kde je definovan predmét posuzovani podle citovaného
zakona. Jedna se mimo jiné o novostavby zelezni¢nich drah del$i 1 km (bod 9.1 kategorie I
ptilohy ¢.1 kzikonu). PiisluSnym urfadem =zajiStujicim posuzovani téchto zadméra
je Ministerstvo zivotniho prostiedi, jehoZ pracovniky Vam doporucujeme kontaktovat (odbor
posuzovani vlivi na zivotni prostfedi aintegrované prevence; VrSovicka 65, Praha 10;
tel. 267 121 111).

Z hlediska ochrany vod:

Ing. Helena Schinkmanova, tel.: 236 004 209, e-mail: helena.schinkmanova@praha.eu

V ramci této studie jsou feSeny 3 zakladni varianty izemniho vedeni trasy VRT - H4, V7 a N1.
Varianta trasy H4 respektuje koridor VRT ze Zasad uzemniho rozvoje StiedoCeského kraje,
navrhova rychlost je 350 km/hod.
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Varianta trasy V7 se vice ptizptsobuje reliéfu terénu, navrhova rychlost je 300 km/hod.

Varianta trasy N1 vychazi z varianty H4. Byla zkonstruovana na zakladé analyzy limitd v izemi
Navrhova rychlost je 350 km/hod.

Vysokorychlostni trat’ v useku Praha - BeneSov je navrhovana v celé délce jako dvoukolejna,
zakladni tratova rychlost je stanovena na 350 km/hod.. Trat' bude vybavena modernim
zabezpecovacim zafizenim. Jako zékladni konstrukce Zelezni¢niho svrsku se piredpoklada
ulozeni koleje ve Stérkovém lozi s vyjimkou tunell, kde je piedpoklad uloZeni koleje v pevné
jizdni draze.

V obvodu Zelezni¢niho uzlu Praha trasa vychdzi ze Zelezni¢ni stanice Praha - VrSovice
a soubézné se stavajici trati 221 je vedena do nové Zelezni¢ni stanice Praha - Zahradni M¢ésto
ve stavajicim zelezni¢nim koridoru. Ze ZelezniCni stanice Praha - Zahradni Mésto je trasa
za hranice mésta navrhovana variantné. Zakladnimi variantami jsou varianty H4, V7 a N1.
Bezprostiedné souvisejici stavbou je optimalizace tratového tseku Praha - Hostivaf - Praha
hl. nadrazi, tato stavba je rozdélena na 2 casti.

Vystavba Zeleznicni VRT Praha - BeneSov predpoklada rozsahlé vyvolané investice. Stavebnik
je v ptipad¢ staveb, zmén a ruseni vodnich dél (kanalizace a vodovodu pro vefejnou potiebu,
zasakovacich nebo precisticich zafizeni) povinen postupovat podle ust. § 15 zakona ¢. 254/2001
Sb., o vodach a o zmén¢ nékterych zakonti (vodni zakon), ve znéni pozdéjsich zmén a dopliki.
Vzhledem k velkému rozsahu stavby budou na ¢etnych mistech dotceny vodni toky a zaplavova
uzemi, piipadné ochranné pasmo vodniho zdroje. Stavebnik je povinen zamér, ktery nepodléha
povoleni vodopravniho tfadu podle vodniho zakona, projednat podle ust. § 17 odst. 1 pism. a),
¢) a e) vodniho zakona u pfislusného vodopravniho uradu.

Likvidaci srazkovych vod neni ve studii uvedena, pravdépodobné budou odvadény do mistnich
odvodiovacich zatizeni, ptipadn¢ do blizkych vodotec¢i. Dale upozoritujeme, Ze do vodnich tokt
nesmi byt odvadény vody s velkym podilem zemin. Ve vztahu ktomuto upozoriiujeme,
ze k realizaci zdméru by méla byt vyuzita zafizeni (kalové jimky apod.), kterd by ochranila
povrchové vody nebo i stavajici odvodiiovaci systém pred pfitokem nerozpusténych latek
a ptipadné ropnych latek.

Vody uréené k vypousténi do vodniho toku musi spliiovat ukazatele pozadované nafizenim
vlady ¢. 61/2003 Sb., a vypousStény mohou byt jen na zdkladé povoleni pfislusného
vodopravniho ufadu. Pokud jakostni limity splnény nebudou, budou vody z jimek odvazeny
k likvidaci na vhodnou ¢istirnu odpadnich vod.

Vody urcené k vypousténi do kanalizace musi spliiovat limity dané schvalenym kanaliza¢nim
fadem.

Dale upozornujeme, Ze dle ust. § 39 odst. 9 vodniho zakona myti motorovych vozidel
a provoznich mechanizmli ve vodnich tocich nebo na mistech, kde by mohlo dojit k ohrozeni

jakosti povrchovych nebo podzemnich vod, je zakazano.
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Likvidace srazkovych vod ze Zelezni¢niho télesa a stiech objektd neni v této studii feSena. Proto
upozoriiujeme, Ze dle ¢lanku 11 odst. 7 vyhlasky €. 26/1999 Sb. HMP, o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze (OTPP), ve znéni pozdé&jsich piedpist, musi byt
stavby napojeny na desStovou nebo vefejnou jednotnou kanalizaci, pokud nelze destové vody
likvidovat jinak. Z toho divodu pozadujeme, aby mnozstvi destovych vod odvadénych
do kanalizace bylo co nejnizsi. Pfednostnim zpiisobem likvidace deStovych vod by mél byt
jejich vsak do podlozi. Detailni feSeni likvidace destovych vod bude navrzeno v ramci nasledné
projektové ptipravy.

Pokud bude v ramci stavby nebo uzivani stavby zachazeno se zavadnymi latkami ve vétSim
rozsahu nebo bude zachazeni s nimi spojeno se zvySenym nebezpecim pro povrchové nebo
podzemni vody, je uzivatel zavadnych latek dle ust. § 39 odst. 2 pism. a) vodniho zakona
povinen pied zahajenim provozu vypracovat plan opatfeni pro pifipady havarie, ktery bude
obsahovat nalezitosti podle vyhlasky ¢. 450/2005 Sb., o nalezitostech naklddani se zadvadnymi
latkami a ndalezitostech havarijniho planu, zpGsobu a rozsahu hlaSeni havarii, jejich
zneskodnovani a odstranovani jejich Skodlivych nasledkd, v platném znéni. Vodopravnim
ufadem pfislusnym ke schvaleni havarijniho planu je OZP MHMP.

Dale pozadujeme, aby pro stavbu, kde dochazi ke kontaktu svodnim tokem, piipadné
pro jednotlivé stavebni objekty, byly zpracovany povodnové plany. Povodiovy plan pak
schvaluje povodiiovy organ obce.

Uzivatel zavadnych latek je ddle povinen dodrzovat ust. § 39 odst. 1 vodniho zdkona, zejména je
povinen pfi zachazeni s nimi ucinit odpovidajici opatieni, aby nevnikly do povrchovych nebo
podzemnich vod ¢i do kanalizace.

Posouzeni vlivu zaméru na povrchové a podzemni vody ve fazi stavby a provozu neni mozno

posoudit, protoze studie toto netesi.

Tato vyjadieni nejsou zavaznymi stanovisky dle § 149 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

Ing. Jana Cibulkova
vedouci oddéleni posuzovani

vlivii na Zivotni prostiedi

- otisk ufedniho razitka -

Ptiloha: pfedbézna informace ochrany ptirody
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NAZEV ZAMERU: Uzemné technicka studie ,,VRT Praha - Bene§ov*
Projektové dokumentace: Uzemné technicka studie ,,VRT Praha - Bene§ov*

Zpracovana: SUDOP PRAHA a.s.

PredbéZna informace tykajici se zajmi ochrany prirody dle ust. § 139 zdkona
¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni:

Zajem ochrany ptirody - nazev uzemni prekryv |prislusny OOP k podani
/ vyskyt upresiiujicich informaci

uzemni systém ekologické stability - X ano /[ ne X] 0ZP MHMP
[] Sprava CHKO Cesky
kras [_| MZP

vyznamny krajinny prvek ze zakona - les X ano /[ ] ne ] 0ZP MHMP
[] Sprava CHKO Cesky
kras

vyznamny krajinny prvek registrovany - X ano /[ ] ne ] 0ZP MHMP

Mokftady Trinagl, k. . Hostivat, Stragnice [] Sprava CHKO Cesky
kras

pamatny strom v¢etné¢ ochranného pasma - [Jano /X ne X] 0ZP MHMP
[] Sprava CHKO Cesky
kras

pfirodni park - Boti¢ - Mili¢ov, Hostivar - X ano /[ ] ne Xl 0ZP MHMP

Zabéhlice [ ] Sprava CHKO Cesky
kras

chranén4 krajinna oblast (CHKO) - [(Jano/Xne |[X] OZP MHMP
[ ] Sprava CHKO Cesky
kras

prirodni rezervace (PR) vCetné ochranného [Jano /X ne X] 0ZP MHMP

pasma - [ ] Sprava CHKO Cesky
kras

narodni pfirodni pamatka v¢etné ochranného [Jano /X ne X] 0ZP MHMP

pasma (NPP) - [] Sprava CHKO Cesky
kras
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piirodni pamatka véetné ochranného pasma (PP) |[]ano /[X] ne X] 0ZP MHMP
- [] Sprava CHKO Cesky

kras
evropsky vyznamna lokality (EVL) - []ano /X ne X] 0ZP MHMP
[] Sprava CHKO Cesky
kras
zvlasteé chranéné druhy - [ lano/[ ]ne/ |[X] OZP MHMP
X nejsou [] Sprava CHKO Cesky
relevantni idaje | kras
kaceni dievin rostoucich mimo les [ lano/[ ]ne/ |[_]OzZP MHMP
X nejsou [] Sprava CHKO Cesky

relevantni tidaje | kras
<] Utad méstské Easti

Praha 1 - 57
snizeni nebo zména krajinného razu [ Jano/[ ]ne/ |Z| OZP MHMP
X nejsou tidaje | [] Sprava CHKO Cesky
kras

vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu |[_]ano/[X]ne/ |[X] OZP MHMP
[ ] nejsou tdaje | [] Sprava CHKO Cesky

kras
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=\/ Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

28864, 30393, 31017,

Vasdopiszn.: 35374’ 31035'12014-026

Zde dne: . .

C.j. 28864/2014-06 GR SZDC 026
Vyfizuje: Ing. Drabek, Ph.D.

Telefon:

Mobil: 607 040 013

E-mail: drabek@szdc.cz

Datum: 29. 8. 2014

VRT Bohumin - Prerov

VRT Praha — BeneSov

VRT Benesov — Brno — dil€i pInéni
VRT Brno — Vranovice

VRT Praha - Litomérice

Souhrnné vyjadireni O6 k sadé uzemné technickych studii

Vzhledem ke koncepCni povaze predloZzenych dokumentaci a vzhledem ktomu, Ze mnoho
pfipominek se opakuje pro vice dokumentaci, jsme se rozhodli vypracovat souhrnné vyjadreni,
rozdélené na dvé &asti.

7 v oz

Prvni &ast je obecna — spole¢na pro viechny predlozené dokumentace.

Druha Cast sestava z vyjadreni vzdy ke konkrétni uzemné technicke studii.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&2déna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 1/8
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Obecna ¢ast vyjadreni

Realizovatelnost takto komplexnich a nakladnych staveb zavisi na mife synergického efektu,
které mohou pfinést, a na moznosti etapizace. Ne vzdy lze tento synergicky efekt kvantitativné
vyjadfit — existuje zde velky prostor pro iniciativu zpracovatele.

Synergicky efekt, ktery silné ovlivni ekonomické hodnoceni VRT v dalSich stupnich dokumentace,
spatfujeme zejména v

e dosazeni systémovych jizdnich dob mezi vyznamnymi uzlovymi stanicemi v siti (alespon
mezi krajskymi mésty €i zst. s vyznamnymi pfestupnimi vztahy do vice sméra) tak, aby
navrzena systémova jizdni doba kazdé vrstvy (segmentu) obsluhy mezi kazdymi dvéma
obslouzenymi uzly zahrnovala pravidelnou jizdni dobu (v€etné dostate¢né pfirazky) a
dostate€nou pomérnou ¢ast dob pobytu v obou uzlech.

e optimalizaci linkového vedeni tak, aby byly v pfiméfené mife uspokojeny pozadavky
objednatell, avSak nedoSlo k neumérnému navyseni investi¢nich nakladi ¢i neefektivnimu
vyuziti kapacity (viz dale). Rovnéz je tfeba zohlednit nutnost existence jednotlivych
.vedlejSich“ linek s ohledem na pocCet pfimo obslouZzenych obyvatel a vyhledovou
disponibilni kapacitu v centralnich uzlech sité. Doporu€ujeme v pfiméfené mife pfihlédnout
i k nejvy$§Si mozné oCekavané stanovené rychlosti vlakl jednotlivych linek z/do sousednich
VRT (napf. az 350 km/h u nejrychlejsi vrstvy obsluhy v Useku Praha — Brno - Ostrava)

o efektivnim vyuziti kapacity nejzatizenéjSich usekl svazkovanim stejné rychlych viakd v co
nejkratSim ¢asovém rozestupu a jizdé pomalejSiho vlaku za rychlejSim

e integraci co nejvice odbocCek do spoleéné dopravny. Pfikladem hodnym nasledovani je
vyhybna Nova Ves na VRT Praha — Litoméfice. V pfipadé, Ze to neni mozné Ci vhodné,
doporucujeme co nejvice sjezdl umistovat v blizkém vzajemném rozestupu tak, aby pro né
dostacovala jedina dvojice jednoduchych kolejovych spojek.

e jasném oddéleni pfiméstskych useku (,rychlych vyjezd( z uzl(“) s navrhovou rychlosti do
cca 200 km/h vcetné, kde smiSeny provoz s rychlymi pfiméstskymi vlaky vytvari zadouci
synergicky efekt, a ,Cisté vysokorychlostnich“ isekd mimo aglomerace, kde by mimimalni
dosazitelna rychlost vSech vlaki (mimo udrzby) méla byt 200 km/h, &i, v oduvodnénych
pfipadech, 230 km/h. Pak je mozné zvolit pfiznivéj§i GPK (pfevySeni apod.). Provoz
nakladnich vlakd na VRT (s vyjimkou vysokorychlostnich souprav typu TGV La Poste)
z dlivodu nutnosti pfizplsobeni GPK nedoporuéujeme.

Vzhledem k nedokon&ené UTS Benesov — Brno a nedokon&enym souvisejicim SP Brno — Prerov a
Praha — Liberec upozorfiujeme, Ze navrzeny provozni koncept neni komplexné posouditelny.

Za vzorné zpracovanou dopravni technologii povaZzujeme vystup Ing. Pospisila, Ph.D. v UTS
Praha — Litomé&fice. Zpracovatel zde nejen vycislil stupné obsazeni a miru vyuziti praktické
propustnosti, ale jesté pfedtim se zamyslel nad provoznim konceptem (taktovymi uzly,
systémovymi jizdnimi dobami a linkovym vedenim) z hlediska S$irSich vztahu a pozadavku
objednateld.

V pfipadé odboceni z VRT upozorfiujeme na vysoce pravdépodobnou redukci nékterych odbocek
v naslednych studiich proveditelnosti, které povedou ke zméné& smérovych parametri trasy (po
redukci odbo¢ky odpadne nutnost vedeni trasy v pfimé v pfislusném misté).

Dale upozorfiujeme, Ze v jednotlivych UTS nejsou parametry odboéek ani vyhyben (napf. uzZite¢na
délka dopravni koleje, rychlost do odbo&ky) navrhovany jednotné. Za kliCovy vstup pro dalsi
stupné projektové dokumentace proto povaZujeme vystupy z dosud nedokoncené Technicko-
provozni studie Technicka feSeni VRT.
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K vlastnimu technickému feSeni uvadime (zpracoval Ing. Panchartek, tel. 44470):

Maximalni rychlost je navrzena v souladu se zadanim 350 km/h. Je vSak tfeba upozornit, ze
tato rychlost u nas neni feSena legislativné, ale ani normami (GPK pouze do 300 km/h) a
internimi pfedpisy provozovatele drahy. Na tuto skute¢nost upozornili pouze néktefi autofi
jednotlivych UTS.

¢ Minimalni rychlost je uvazovana 160 km/h pro rychliky a spésné vlaky, pfipadné nakladni
dopravu. Pfi navrhové rychlosti 350 km/h to vSak znamena, ze vlaky jedouci rychlosti 160 km/h
rychlost 350 km/h dosahuje témé&F maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1. Takto vysoky rozdil
mezi rychlostmi jednotlivych skupin vlakli povazujeme za nezadouci.

e V zadani byl uveden poZzadavek, aby odboceni z VRT na stavajici konvecni traté ¢i napojeni
uzlt bylo realizovano pro rychlost 200 km/h. Tuto rychlost nebylo vzdy mozné dosahnout z
prostorovych diivodl, nicméné v nékterych pfipadech je tento parametr navrzen. V jednotlivych
studiich v8ak neni uvedeno, ze v CR neni dosud schvalena vyhybka umozruijici tuto rychlost v
odbocném sméru, ani neni uvedena jako pfiklad néktera zahrani¢ni konstrukce.

o Pfedpokladame, Ze koncepce jednotlivych VRT bude shodna. Je proto nutné sjednotit rychlosti
v kolejovych spojkach v jednotlivych studiich (navrhovano 160 km/h, 120 km/h). DalSimi
parametry, které je potfeba sjednotit, jsou rychlosti v pfedjizdnych kolejich ve vyhybnach a
jejich délky. Jsou navrhovany rychlosti 80 nebo 100 km/h, nékteré studie rychlosti neuvadi
(tedy alesponi v textové &asti). Délky téchto koleji se v jednotlivych studiich li§i (400 m; 500 m;
750 m jako rezerva pro nakladni dopravu (ackoliv s klasickou nakladni dopravou studie
nepodita) s tim, Ze pro osobni dopravu postacuje 450 m).

e Osova vzdalenost koleji neni ve dvou UTS uvedena, ve zbyvajicich je navrzena hodnota 4,7 m.
Tato hodnota by méla byt s ohledem na vysi investi¢nich naklad( jesté projednana. V TSI je
pro rychlost nad 300 km/h uvedena minimalni hodnota 4,5 m.

e Bude nutné fesit i Sitkové parametry plané télesa Zelezniéniho spodku, protoZe napt. v UTS
Bohumin — Pferov je navrzena Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku 4,5 m od osy koleje.
Tento parametr bude nutné projednat s ohledem na minimalizaci investi¢nich nakladu.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Bohumin - Pferov*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 28864/2014-026 ze dne 2. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kli€ovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu trasy
VRT od oblasti jizné od Pierova po oblast Hranic na Moravé, kde se nyni nachazi uzké hrdlo
sité, a kde je zaroven nejvyssi hustota liniovych staveb.

PFi navazovani na trasu VRT od Brna zadame zpracovatele, aby v pfiméfené mire pfihlédl k variantam
N1 a N2 (obé VRT) Studie proveditelnosti Brno — Prerov (zpracovatel SUDOP BRNO, s. r. 0.).

Studie nesplnila ¢ast zadani ,DalSi technické pozadavky na navrzenou trasu: ... pozadované
odbocky, zausténé do VRT mimouroviiové vzdy, do navazujici infrastruktury dle moznosti: ... od
Ostravy do Prosenic (s umoznénim bezkoliznich jizd Dluhonice — Lipnik n. B.)...“. NavrZzené fe3eni
takovéto bezkolizni jizdy zjevné neumozriuje, nebot’ z Dluhonic do Lipnika nad Be€vou a zpét, stejné
jako ve z Ostravy po VRT do Pferova a zpét je v zst. Prosenice navrzen urovnovy prejezd mezi 2. a 4.
SK, resp. 1. a 3. SK. Z tohoto divodu pozadujeme dopracovat, anebo dostate¢né dolozit nemoznost,
zausténi VRT do hranického zhlavi Zst. Prosenice opét v tratovém uspofadani, ale tak, aby 1. a 2. SK
byly napojeny v pfimém sméru na VRT a 3. a 4. SK na prelozku konvencni trati do Ostravy.

Dale upozorniujeme, Ze napojeni VRT do Zst. Prosenice je nutné navrhnout v souladu s Technicko-
ekonomickou studii ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice®, pfipadné identifikovat kolize s vysledky
této studie.

Upozorfiujeme, ze v oblasti zelezniéniho uzlu Ostrava se predlozena dokumentace vyrazné
lisi od Studie proveditelnosti ,,Uzel Ostrava“, 2. dil¢i odevzdani. Pfedlozena UTS v3ak podle
naseho nazoru obsahuje propracovanéjsi navrh kolejového feseni stanic.

Pro pravidelné jizdy nakladnich viaku z tratoveé koleje €. 1 (Usek Svinov — hl. n.) do sefadovaciho
nadrazi (skupina koleji ,300%) doporu€ujeme provéfit navrh vyssi rychlosti nez 50 km/h.

Nedoporu€ujeme sledovat zfizeni zastavky Ostrava-Marianské Hory u koleji pro vysokorychlostni
a dalkové vlaky.

Zakon€eni VRT v prostoru Vrbice povazujeme za problematické i v pfipadé neexistence
preshranic¢ni VRT do Polska. PoZadujeme zpracovani vhodnéjSiho napojeni VRT do Zst. Bohumin
tak, aby byl minimalizovan pocet koliznich vlakovych cest na zhlavi. Tento pozadavek se tyka i
pfistavovani a odstavovani souprav uréenych pro jizdu po VRT z/na odstavného nadrazi a koleji
pro provozni oSetfeni.

V Casti B.2 — Dopravni technologie je u linky Ex 4 na str. 18 uvadén ,pfijezd do uzlu Ostrava po
konvenéni draze“, vtomtéz odstavci v8ak nasleduje véta ,Pfijezd po trati RS.". Zadame o
odstranéni této nejednoznacnosti.

V dopravnich schématech je nutné doplnit legendu (uvadi se rzné barvy a typy Car), aby bylo
ziejmé, co se vlastné navrhuje. Jednotlivé koleje nejsou disledné oznaceny Cisly.

Pozadujeme zpracovat modelovy GVD i pro smér Ostrava — Pferov a pro oba sméry najednou.
Dale pozadujeme pfehledné oznaceni (nejlépe rlznymi barvami) spoji jednotlivych linek podle
pozadavkl objednatel, pfipadné dopravcu.

Chybi pfiloha C.8.1 —pfehled linek vyhledové osobni dopravy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Bene§ov*
odpoved’ na Vas dopis €. j. 30393/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na jihovychod, ktery mize byt vyuzit VRT smér Brno, ale také pro
dalkové viaky ve sméru Ceské Budéjovice, Linec, a pro rychlé regionalni viaky smér BeneSov a
Tabor (s rychlosti nejméné 160 km/h). S tim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice,
zejména v zelezni¢nim uzlu Praha.

Pozadujeme doplnit vypocet jizdni doby i pro soupravu s maximalni rychlosti 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet &i elektricka jednotka fady 680 CD).

Vyjadreni k diléimu pInéni UTS ,VRT Bene$ov - Brno*
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odpoveéd’ na Vas dopis ¢. j. 31017/2014-026 ze dne 17. 7. 2014

Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za klicovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu vstupu
do ZUB od Prahy tak, aby zahrnoval ¢ast invariantni vici vysledné varianté zst. Brno hl. n.

Pfedlozené dil¢i pInéni neumoznuje komplexni posouzeni studie v kontextu provozniho
konceptu sité Rychlych spojeni, miry dodrZzeni systémovych jizdnich dob apod.

Pro dopracovani doporu€ujeme zohlednit rozdil v jizdnich dobach nejrychlejSiho a zastavkového
segmentu (vrstvy) obsluhy v usecich BeneSov — Jihlava a Jihlava — Brno. Pokud dopravné-
technologické posouzeni prokaze nutnost predjizdéni pomalejSich vlakd rychlejSimi v ramci
alesponi jednoho ztéchto usekul, doporucujeme proveéfit nutnost predjizdéni v pfipadé, Zze by
interval spoja rychlé vrstvy Cinil pouze 15 minut a rychlost pomalé vrstvy 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet). Z divodu rizika predjizdéni pomalejSich vlaki na VRT
vlaky rychlejSimi, a tim zplusobeného zmareni zkraceni cestovni doby povazujeme zamysleny
interval 10 min nejrychlejsi vrstvy vlakii mezi Prahou a Brnem za problematicky z hlediska kapacity
drahy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Brno - Vranovice*
odpovéd na Vas dopis €. j. 30374/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Za nejvhodnéjSi z hlediska segregace dalkové a pfiméstské dopravy povazujeme variantu J
s alternativné vedenou trasou z Modfic podél silnice R 52. Jeji ekonomicka efektivita sice
zavisi na realizaci navazujicich VRT v sousednich zemich, ale v pfipadé definitivniho ukonéeni
VRT v Popicich pfedstavuje varianta J koncepcné dotaZzené fedeni, vyhovujici i v dlouhodobém
horizontu. Pro tuto eventualitu doporu€ujeme provéfit moznost alternativniho, usporného fedeni
Odb. Popice: bez pfesmyku, umozhujici bezkolizni dvojkolejny provoz po konvencni ftrati
s rychlosti prijezdu odbockou minimalné 120 km/h a pfipadné s pouze jednou nastupni hranou
zast. Popice, pokud to umozni poZzadovany provozni koncept linky S3.

U variant S16 a S20 upozoriiujeme na nedostateCnou segregaci pfiméstské a dalkové dopravy
v zst. Vranovice. Varianta S20 navic pfedpoklada nakladnou rekonstrukci Zst. Vranovice. Obé

v v

k nutné vyhledové investici pro zvy$eni kapacity, jejiz naklady jiz ve studii vyCisleny nejsou.

Pozadujeme doplnit grafy dynamického prabéhu rychlosti pro vSechny varianty i pro alternativni
vyjezd z Modfic vedeny soubézné se silnici R 52.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Litomérice*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 31035/2014-026 ze dne 18. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na sever, ktery maze byt vyuzit pro traté RS smér Drazdany, smér
Liberec i smér Most. Stim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice, zejména
v Zelezniénim uzlu Praha.

Vzhledem k délce navrzeného tunelu pod Ceskym Stfedohofim povaZujeme za pravdépodobné
ukonCeni VRT od Prahy ve stfednédobém horizontu v Odbocéce Litoméfice. Doporucujeme
proveéfit, za jakych podminek muze byt tato odbotka pro uvedeny horizont navrzena jako
jednokolejna s uroviiovym rozpletem (pfi zachovani ostatnich navrhovych parametru).

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Sprdva Zeleznicnl dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.:
Ze dne:
Nase zn. (¢.].).

30393/2014-026

10.7.2014
37967 1 2014 - O7

SZDC, 026
Bec. Marek Binko

Poget listd: 1

Poget piiloh: 0

Pocet listl priloh: 0

Vyfizuje: Michalica

Telefon: 972 246 429
E-mail: Michalica@szdc.cz
Datum: 1.9.2014

Véc: Uzemné technicka studie »VRT Praha — Bene$ov“ - vyjadieni ke studii

Vazeny pane fediteli,

k pfedlozené dokumentaci ,UTS VRT Praha - Bene$ov", ktera se tyka Uizemné technického
feseni vysokorychlostnich trati, nema odbor investiéni odborné kapacity k relevantnimu posouzeni.

Odborné posouzeni technické spravnosti dila je v gesci vécné piislusnych odbornych
slozek SZDC s.o.

S podékovanim za spolupraci

/ /
V4
/}ftm

Ing. Jarmila Ozim4
feditelka Odboru investi¢niho
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—
5 ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprdva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&S dopis zn.: 30393/2014-026

Zde dne: 10.7.2014 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nase zn.: 37014/2014-012 Odbor strategie (026)

Vyfizuje: Ing. LouZensky; Ing. KryZe, Ph.D. -ZDE-

Telefon: 972 544 542; 972 241 580

Mobil:

E-mail: louzensky@szdc.cz; kryze@szdc.cz

Datum; 26.8.2014

»VRT Praha — BeneSov*, vyjadieni k tizemné technické studii

K predloZene uzemné technické studii ,VRT Praha — Bene$ov" ma odbor zakladniho tizeni provozUu nasledu-
jici pfipominky:

1)

3)

4)

Technicko technologicka zprava, str. 92, posledni odstavec — uvadi se: «EXistuji i ndzory, Ze odstup na-
slednych viaki Ize zkrétit a vyuzit kfivku nouzového brzdéni s podstatné vyssi hodnotou brzdného zpo-
maleni. V tomto pfipadé se vychazi z pfedpokiadu, Ze odstup nasledného viaku se miize od predchoziho
zkrétit, protoZe | pfedchozi viak brzdi provoznim brzdénim a neni davod, aby se odstup néhle snizif ...
Toto tvrzeni odporuje vedkerym bezpe¢nostnim principtim, nebot je nezbytné, aby vlak byl vzdy schopen
zastavit i pfed nahle zastavenym predchozim viakem (v&etné pripadné mimoradné udalosti). Dale systém
ETCS strojvedoucimu neumozZiiuje vést vlak na hrané nouzové kfivky. Proto poZzadujeme vypusténi toho-
to textu.

Technicko technologicka zprava, str. 96, k odrazkam v dolni &asti stranky: s chledem na to, e uvedena
vysoka hodnota stupné obsazeni (0,877) je pfedeviim vysledkem znaéné délky predmétného tiseku
a vysoke heterogenity v rychlostech vlakd, faktory uvedené v prvnich dvou odrazkach (délka oddilli, re-
akéni doby ETCS a strojvedouciho) vysledky ukazatelll propustnosti jiz vyrazné neovlivni, u faktorl uve-
denych ve druhé odrazce nelze vyloudit namisto zkraceni pfisludnych dob (pfedpokladaného
v dokumentaci) prodlouzeni téchto dob. Treti odrazku je jednozna&né nutno vypustit (viz pfedchozi pfi-
pominka). Ke &tvrté odréZce: pokud se projektant sam domniva, ze predlozeny grafikon neni realisticky,
je treba, aby predloZil jiny. K paté odrazce: misto ,skute¢ny rozsah dopravy mlze byt niz&i nez pfedpo-
kladany" doporucujeme uvést, Ze moznym fedenim je nalezité snizeni rozsahu viakové dopravy. Toto
snizeni je nutné podloZit odpovidajicimi vypoéty. (napfiklad neuvazovani spésnych viakl ze sméru Cer-
¢any vysoké hodnoty stupné obsazeni prakticky neovlivni).
Postrédame zapracovani nasi pfipominky z pfedchoziho kola pfipominkovani (viz ¢j. 1639/2014-012):
»Z VYPOCtl propustnosti vyplyva, Ze pii pfedpokladaném rozsahu dopravy bude trat pfetizena (vypodéitany
stuperi obsazeni ¢ini 0,877). Kromé vysokého poétu viak je pficinou skutecnost, Ze se predpoklada smi-
Seny provoz vysokorychlostnich viakd s viaky pomalejsimi (s konstrukéni rychlosti 200 km/h nebo dokon-
ce pouze 160 km/h). Za téchto podminek je principiainé nutno uvaZovat s vystavbou mezilehlych vyhyben
pro predjizdéni pomalej$ich viak rychlejsimi.”
K teto pfipomince dodavame, Ze limitni hodnota stupné obsazeni pro vysokorychlostni traté je podle vy-
hlasky UIC 406 0,6 pro 24hodinové obdobi a 0,75 pro $pickové obdobi, pficemz $pickové obdobi miize
trvat maximalné 4 hodiny a mize nastavat pouze dvakrat denné.
Upozoriiujeme, Ze postradatelnost nakladového obvodu v ZST Praha-Vriovice osobni nadrazi nebyla
projednana v rozsahu celého koleji$té tak, jak predpoklada studie. Pro potieby loZnych manipulaci zde
ma byt zachovana stavajici kolej ¢. 19a s bo&ni rampou. Studie pocita s vyuzitim prostoru pro zapojeni
»,Noveho spojeni II* a vystavbou nastupist. Pro lozné manipulace by tak mély byt uréeny nahradni kolejo-
ve Kapacity.

/2 /’74; Se—

Ing. Tomas Nachtman

feditel odboru zékladniho fizeni provozu

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DId2déna 1003/7, Praha 1 110 00
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5 D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
SZDC
Vas dopis zn.: 30393/2014-07 W2 Odbor strategie
Zde dne: 10.7.2014
Nade zn.: 35583/2014-014
Vyfizuje: Tosovsky - Zde -
Telefon: 972 244 273
Mobil: 727 827 263
E-mail: tosovsky@szdc.cz
Datum: 15.8.2014

Vyjadieni k iizemné technické studii ,,VRT Praha - Bene§ov*

Stanovisko odboru automatizace a elektrotechniky k tzemné technické studii ,»VRT Praha - BeneSov*:

Z pohledu zajisténi energetického napéjeni je nutna koordinace ndvrhu budoucich VRT a jejich zdroji
napajeni se strategii energetické koncepce statu (vytvoreni dostate&né rezervované kapacity).

Rovnéz se nutné vénovat pozornost Gsekiim VRT, jejichZ poloha je navrzena v soub&hu se stavajicimi
tratémi elektrizovanymi stejnosmérnym proudem zdivodu jejich mozného vzdjemného ovlivnéni
(zabezpeCovaci zafizeni). Stejn¢ je nutné postupovat i v p¥ipadech, kdy dochazi k zatsténi VTR do
stavajicich zst. (Ing. Krkoska . 972 244 766)

6.2.1
Bod doporuéujeme upfesnit v tom smyslu, e uvedené zakladni principy budou platit pouze za podminky, Ze
vSechny vlaky na tratich VRT budou vybaveny ETCS.

Obecné upozoriiujeme, 7e vsoudasné dob& nejsou zndmy (technické) podminky pro vystavbu trati
srychlostmi nad 160 km/h a pro blizi specifikaci vystavby (technologickych zatizeni) budou zasadni
vystupy souvisejicich studii (piip. legislativy), které mohou ovlivnit vedle technického feeni a vyslednych
nakladi i ekonomické hodnoceni. Sou¢asné pro rychlosti nad 160 km/h pozadujeme projektovat zsadng
mimotroviiové kiizeni Zelezniéni drahy s ostatnimi drdhami & pozemnimi komunikacemi.

S ohledem na vyse uvedeny odstavec, stupefi piipravy investiéni akce a rozpracovanost ¢asti pro technologie
zelezniéniho  zabezpeCovaciho zafizeni nemame k piedlozené dokumentaci piipominky. (Ing. Jelinek
972 244 572)

Cast A Kapitola 6

Doporuéujeme doplnit, zda vysokorychlostni trat’ bude dalkové ovladana a odkud. Pouhi zminka o
ETCS/GSM-R na vysokorychlostni trati nefika nic o zptisobu Fizeni provozu, fesi pouze jeho zabezpedeni.

Cast A2 Kap. 5.7.2

1) Doporucujeme zvazit nezbytnost pokladky tratového metalického kabelu. Vedkera technologie na VRT
bude pravdépodobné v dobgé realizace stavby provozovatelna pouze na optickém kabelu,

2) Nedoporu€ujeme uvadét konkrétni pienosovy systém SDH, ale pouze obecné prenosovy systém bez blizi
specifikace. V dobé¢ realizace stavby nemusi byt jiz technologie s casovym délenim kanali (SDH) viibec
k dispozici a lze jiz uvaZovat s paketovymi pienosy pro ETCS (Specifikace ETCS verze 3.0).

3) Nedoporu¢ujeme na VRT uvazovat s radiovym systémem TRS zejména s ohledem na uvadéné pokryti
trati systémem GSM-R.

4) U sdélovacich zaiizeni v tunelech doporu¢ujeme uvést pozadavek na respektovani  Technickych
specifikaci pro interoperabilitu ,,Bezpednost v Zelezni¢nich tunelech® (TSI SRT).

5) U indikatord horkob&znosti doporuéujeme doplnit, zda budou Vyuiity/sa\@f\'m ikatory horkob&znosti
na konvenénich tratich nebo zda budou v odpovidajicich vzdalenostdch pied vjezdy)\do tunelii na VRT
ziizovény indikétory nové. (ing. Dudek, tel. &. 972 244 485)

Ing. Martix
feditel odboru automatizace a elektrotechniky

rupicka
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