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2. Uéel dokumentace

2.1  Uvod

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna
kvalitni dopravni spojeni obéantim CR vedla Ministerstvo dopravy pfi
diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro rychlou
dédlkovou dopravu do ndvrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové
evropské dopravni politiky i v ndvaznosti na vyvoj v sousednich zemich
vsoucasnosti probfhd aktualizace koncepce, kterd je vedena
v komplexnim duchu a kromé Fefeni otazek spojenych s infrastrukturou
zahrnuje také provozni aspekty celého budouciho systému. Tento
komplexni pfistup se odra#i v nové pouzivaném oznaceni »Tychld spojeni
(Rs)”

Mimberg

/

Munchen

Na zakladé navrhu nové podoby sité TEN-T v CR je pldnovdna sit rychlych spojent, jejiz souéasti i rameno RS 1:

Praha — Brno — Ostrava — Polsko / Slovensko,

vrovs

Na tizemi CR Ize rameno RS1 rozdélit na logické diléf ¢asti:

e  Praha - Jihlava

e Jihlava— Brno

®  Brno - Pferov

e  Prerov— Ostrava
e  Ostrava — Polsko
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Usek Prosenice — Ostrava je dilefitou &sti celého ramene Brno — Ostrava, ktery vykazuje Zivotaschopnost
aredlné dspory v cestovnich dobdch sama o sobé, bez zavislosti na existenci navazujicich dsek(i. Mezi nejpodstatnéjsi
vyhody této etapy patfi, kromé jiz zmifiované Uspory jizdni doby, zejména pteklenuti kapacitné omezujiciho Useku
stavajici traté Pferov — Ostrava, kde dnes existujici poptdvka po zahustovani délkové dopravy omezuje rozvoj dopravy
piiméstské, viéetné uvaZovanych pfimych viaké pres Studénku na Leti¥td® Leo%e Janadka. Tato trat je soucasné
dlouhodobé nejzatiZengjsim tahem tranzitni ndkladni dopravy na siti SZDC, a kaZda dil&i provozni komplikace znamen4
s ohledem na neexistujici prakticky vyuZitelnou objizdnou trasu velké nasledky. Trasa Pierov — Ostrava ddle vykazuje
vysoky stupefi souladu s Gzemné plénovaci dokumentaci. Usek Prosenice — Jistebnik (tj. &sti, které nejsou ovlivnény
ani uzlem Ostrava ani problematikou okolf uzlu Pferov) tak ma ambici stat se jednim z prvnich tsekd RS na tGizemf CR.

2.2 Cile dokumentace

Zakladnim cilem této studie je zpfesnéni vedeni trasy vysokorychlostni trati (VRT) v tiseku Pferov — Bohumin/PL,
kterd bude pfijatelnd pro organy vefejné spravy scilem moiného zapracovani do UPD (Gzemné planovaci
dokumentace). Soucasné je tfeba navrhnout uspofadéni v ostravském uzlu (Polanka nad Odrou — Bohumin) a upfesnit
zapojeni do stavajici infrastruktury podél celé trasy dle pozadavk(i zadavatele. Navriené Fedeni ma umoznit plnou
provozni segregaci délkové osobni dopravy (nejen vysokorychlostni), zejména v priichodu uzlem Ostrava, véetné
dostatecného poctu ndstupnich hran pro uvaZované relace. Ddle je Ukolem provéFeni moZnosti zapojeni VRT do trati
smérem na Ostravu-Vitkovice a mimouroviiové odboéeni smérem na Opavu. Propojeni se stavajici infrastrukturou je
posuzovano v okoli Pferova, u Hranic na Moravé, v Jistebniku a ddle dle moZnosti za Bohuminem. Vedeni trasy ma
respektovat mozné varianty trasy smérem od Brna, coZ znamend napojeni na VRT Brno — Pferov (mimo) nebo napojeni
na modernizaci stévajici traté Brno — Pferov. Okrajové méla studie provéfit moznost vyuZiti VRT nebo nové traté na
spoleéném télese s VRT pro pfiméstské spojeni Ostrava — Bilovec, resp. Ostrava — Fulnek. Ve studii je zahrnuta
pfedbéZna analyza koliznich mist stavajici i pfipravované dopravni infrastruktury véetn& vodniho koridoru kanélu
Dunaj-Odra-Labe (D-O-L). Soutasti studie VRT je i provéfeni prostorové rezervy propojeni konvenénich trati mezi
Lhotkou nad Be¢vou a Polomi / Jesenikem nad Qdrou.

3. Obsah dokumentace

3.1 Zakladni rozdéleni dokumentace

Technické fedeni této UTS bylo rozdéleno do dvou &asti dokumentace. Hlavni éast dokumentace je vénovana
navrhu VRT v Useku PFerov — Bohumin. V diléi &asti (¢4st dokumentace pod oznacdenim E) se dokumentace vénuje
kolejovému propojeni Lhotka nad Beévou — Polom / Jesenik nad Odrou.

3.2 VRT Bohumin — PFerov

Redend studie zpracovava navrh vysokorychlostni traté v tseku Pferov (Klopotovice/Chropyné&) — Bohumin —
st. hranice (Polskd republika), pficem? situovani trasy ma v co nejvétsi mite vyhovovat stavajici Gzemni rezervé. Studie
ma soucasné provéfit vedeni dopravy vy3siho segmentu ostravskou aglomeraci a provéfit moznosti zatsténi do Polska.
Zakladnfm parametrem ndvrhu je maximaini rychlost stanovena zadanim na 350 km/h s moZnosti snizeni v oblasti
uzlt. Znagné limitujicim parametrem je pak minimalni rychlost (rychlost nejpomalejsich vlaki na VRT) stanovend na

160 km/h (mimo uzly).
Zakladni ndvrhové parametry trasy:

® navrhovd rychlost: 350 km/h, tato rychlost je postupné sniovéna v oblasti zapojeni prijezdu uzlem
Ostrava na 120 az 160 km/h, v Gseku Ostrava — st. hranice: 250 az 300 km/h. Var. A2 (napojeni VRT
na modernizovanou trat Brno — Pferov) mé v Useku Chropyné — tunel Pferov rychlost 300 km/h,

e navrhova rychlost v odbodeni: 160 km/h,

e poloméry smérovych oblouk(: 6 500 — 18 000 m,

e podélny sklon: max. 14,3 %o (kratké rampy aZ 30 %o, < 500m),

e osova vzdalenost koleji: 4,70 m,

e dopravny / kolejova propojeni: umistény kazdych cca 10 km.

Pi prijezdu uzlem Ostrava (mezi Jistebnikem a Bohuminem) je trat vedena jako konvenéni v soub&hu se stavajici
trati a je s ni propojena tak, aby byla umoZnéna segregace veskeré dalkové osobni dopravy (z VRT i ostatni) na tuto
trat. V Zst. Bohumin je trat navriena v hloubeném tunelu pod stanici, v ostatnich tsecich prijezdu uzlem je na urovni
stavajici traté.

2/8




UTS VRT Bohumin - Pferov

=== hlavnf trasa (barevn& alternativy) orAvi e i c odb. VéFfiovice] Wodzislaw Sl.

------ trasa v tunelu
~—— napojenl hlavni trasy na st, traté ==335tzehie 7

-~ ndvaznd trasa (nefe¥end) Al o3 e e : [ 7
‘_-_V@o, (S 70

== stanieni 4 10 km

== stanice a vjhybny BT e ! o~ S \

= inlbiatloy — #st. Ostrava-Svinov| ' éﬁm@ @ syt

(o ' S :
L NG ook o)

. e e ] s Gesyn
odb. Bélotin ® - & e . ot

" i  PRITERAESTER

odb. Jistebnik R wies

wytvoril: Ing. Jan Sulc, 04 / 2014

“| odb. Drahotuge| ' P

oLOMOUS

v Nem T . i
e 3 o s v
» q;ih. Citov| " 30 L s wyh, Odry |’ :
odb. Vérovany |- o "’ 17 ‘ L% P o ) e Y
wyh. Trndvka ; o e o oy

- e
odb. Prosenice Hen

Navrh umoZiiuje obsluhu stanic Ostrava-Svinov a Ostrava hlavni nadr¥i véemi vlaky dalkové osobni dopravy.

Studie zéroven provéfuje vice moznych propojeni nové trasy se stavajici Zeleznicni siti. Kromé nékolika propojeni
uvnitr uzlu Ostrava jsou navrzeny tyto sjezdy z VRT:

e vesméruzBrna do Olomouce (odb. Vérovany),

° vesméruzBrna do Dluhonic a déle do Pferova (odb. Citov),

e vesméru z Ostravy do Brodku u Pferova a dale do Olomouce {odb. Rokytnice),

e vesméru z Ostravy do Prosenic a déle do Pferova (odb. Prosenice),

® vesmeéruzBrna do Hranic n. M. (odb. Drahotuge),

® vesméruz Ostravy do Hranic n. M. (odb. Bélotin),

® vesméruzBrna do Polanky nad Odrou a Ostravy-Vitkovice (odb. Jistebnik),

e ve sméru z Ostravy-Svinov (novych koleji pro dalkovou osobni dopravu) do stévajicf traté smér Pierov
(odboceni v rdmci Zst. Ostrava-Svinov),

® vesméruz Ostravy do Détmarovic (odb. Véfiiovice),

® vesméru zPolska do Détmarovic (odb. Nova Osada).

Hlavni trasa je navriena invariantné tak, aby ctila Gzemné chrénény koridor. Variantnost ndvrhu je navrfena
na tfech mistech.
Varianty feSeni v rdmci napojeni na Usek Brno — PFerov:

e Al zaldtek u obce Klopotovice, kde navazuje na trasu VRT Brho — Pferov dle Koordinaéni studie VRT
2003 v (izemné chranéném koridoru VRT.
® A2 zalatek v Zst. Chropyng, kde navazuje na modernizovanou trat Brno — Pierov.

V prijezdu okoli Studénky jsou navrzeny 2 varianty, z nichz jedna cti vymezeny koridor, ale neumoZiiuje ziizeni
odbacky Jistebnik, druhd varianta, které zfizeni odbocky umozni, ale v oblasti Studénky opousti vymezeny koridor
a priblizuje se k obci.
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Varianty feeni Giseku Bohumin-Vrbice — st. hranice CR/PL:

e B1.1- Varianta pokraéujici v koridoru tzemni rezervy dle koordinaéni studie VRT z r. 2003. Trasa objizdi
elektrdrnu Détmarovice, projizdi obci Zavada a u Petrovic u Karviné vstupuje do PL. Tato varianta
umoziuje zfizeni sjezdtl dle zadani —z VRT do Zst. Détmarovice v km 105,50 a od PL do Zst. Détmarovice
v km 116,50,

e B1.2 - Varianta sméfujici k ddlnici D1 se zapadnim obchvatem obce Véfiovice,

e B1.3 - Varianta sméfujici k ddlnici D1 s vychodnim obchvatem obce Véfiovice,

e B2.1-Varianta napojujici se do koridoru Gzemni rezervy dle koordinaéni studie VRT z r. 2003. Vzhledem
k odlisnému vyusténi z Bohumina je trasa této varianty vedena jizné od obce Vérniovice, v prostoru za
détmarovickou elektrarnou se shoduje s variantou B1.1.,

e  B2.2 - Varianta sméfujici k dalnici D1 se zapadnim obchvatem obce Véifovice.

Celkova délka navrzené trasy z Pferova aZ na st. hranici s Polskem je:

e pro kombinacivar. Al a B 1.1 (VRT prekracuje st. hr. u Petrovic): 118 km,

e pro kombinaci var. Al a B 1.3. (VRT pfekracuje st. hr. u V&fiovic): 108 km,
e v pfipadé var, A2 se trasa u Pferova zkracuje o cca 3 km.

3.3 Kolejové propojeni Lhotka nad Be¢vou — Polom / Jesenik nad Odrou

Kolejové propojeni Lhotka nad Beévou — Polom / Jesenik nad Odrou je navriené jako novostavba. Kolejové
propojeni je navrZené z dlvodu propojeni trati €. 280 Hranice na Moravé — Hornf Lide¢ a Useku trati €. 270 Pferov —
Bohumin. Uéelem tohoto propojen( je odstranéni propadu rychlosti mezi Zst. Hranice na Moravé a zast. Spicky
se stavajici rychlosti 60 — 80 km/h pro relace ve sméru Pferov/QOstrava — Vsetin — Ptichov.

PREHLEDNA SITUACE 1:50 000
Lhotka nad Beévou - Polom / Jesenik nad Odrou

Legenda:

m—— DYVOUKOLEJNA TRAT VALASSKE MEZRICT - POLOM

s JEDNOKOLEINA SPO.KA VALASSKE MEZIR'CT - JESEN'K NAD ODROU
s PRIPRAVOVANA STAVBA PROPOJENI 135 § R4B
wnmers QCHRIANNE PASMO DRAHY (60m)
m— QCHRANNE PASMO KOMUNKACE
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Popis trasy je rozdélen na uceleny Usek kolejového propojeni Lhotka nad Beévou — Bélotin s vloZenou
odb. Vysokd a diléi Gsek Vysokd — Jesenik nad Odrou. Navrh neuvazuje s variantnimi navrhy, jelikoZz morfologie terénu
a rozmisténi zastavénych Gzemi nedava vétsi prostor pro relativné ekonomicky obhajitelné varianty.

Uvazuje se s dvoukolejnym kolejovym propojenim zaéinajicim v Zst. Lhotka nad Becvou, které je mimouroviiové
napojené do trati & 270 pred Zel. zastdvkou Bélotin ve sméru na Prerov, kde vznikne nové dopravna (odbocka).
Stavajici trat v iseku Hranice na Moravé — Lhotka nad Becvou bude opusténa (alternativné miize byt zachovdna
jednokolejna pro zachovani regionaini osobni dopravy s troviiovym napojenim do zst. Lhotka nad Beévou). Propojeni
z odb. Jesenik nad Odrou ve sméru od Ostravy je vzhledem k pfedpoklddanému mensimu zatizeni uvaZovano
jednokolejnou trati do kolejového propojeni Lhotka nad Bedvou — Bélotin. Maximalni tratova rychlost je navriena
160 km/h. Kolejové propojeni je navrzené v pfiblizném soubéhu se zpracovanym navrhem silniéni komunikace R48 dle
dokumentace pro tzemni rozhodnutf ,1/35 Le$na — Palatov”. Se stdvajicim vedenim komunikace R48 je navriené
feseni v kolizi. Trasa kolejového propojeni je koordinovéna se zamérem D-O-L.

3.4 Clenéni dokumentace
Zpracovana dokumentace Gzemné technické studie je rozdélena na ndsledujici ¢asti:
A — Prlivodni zprava
B — Technicka &ast
B.1—Souhrnné technickd zprava
B.2 — Provozni a dopravni technologie
B.3 — Vliv stavby na Zivotni prostiedi
B.4 — Geologicka reSerse
C— Vykresova ¢ast
D — Doklady

E — Usek Lhotka nad Be&vou — Polom

4. Vyhodnoceni navrzeného feseni

4.1 Vyhodnoceni z hlediska potiebnosti
Mezi nejdilezit&jsi piinosy nové VRT Pferov — Ostrava patfi:

e Zrychleni délkové osobni dopravy v tGseku Pierov — Ostrava a to zejména pro expresni segment
na linkdch Brno — Ostrava a Olomouc — Ostrava. Vysokorychlostni jednotky dokaZzi uspofit pfi jizdé po
navrzené VRT vice neZ 20 min (oproti jizdé po stdvajici trati, v Useku PFerov — Ostrava). Expresni vlaky
Brno — Ostrava tak mohou dosdhnout jizdni doby 56 min (pfi modernizaci Brno — Pferov na rychlost
200 km/h) az 47 min (pfi realizaci VRT Brno — PFerov a rychlosti soupravy 350 km/h).

e  Uvolnéni kapacity na stdvajici trati pro rozvoj nakladni dopravy.

e Segregace dalkové osobni dopravy v uzlu Ostrava, kterd vyrazné zvysi kapacitu uzlu a umozni rozvoj

piiméstské osobni dopravy v ostravské aglomeraci.

Potitebnost realizace této trasy je viak nezbytné provéfit studif proveditelnosti, ktera, na rozdil od UTS, dokdze
kvantifikovat vSechny pfinosy nové traté.

Potfebnost realizace viech navrienych sjezdd neni pfedmétem reseni této studie. Tato studie nastinila technické
moZnosti, déelnost viak musi byt provéiena v dal3ich stupnich dokumentace. S odkazem na sou¢asné piedb&iné plany
objednatele ministerstva dopravy nejsou v planu vlaky, které by vyuZivaly sjezdy u Hranic a vJistebniku. Expresni
(nejvyssi) segment bude trasovan v celé délce po VRT (Brno — Ostrava a Olomouc — Ostrava). Prostfedni segment
(rychlikovy) zFejmé zdstane v celé trase na stavajici trati (aby zajistil obsluhu na stavajicich mistech).
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4.2  Vyhodnoceni z hlediska prichodnosti

Z pohledu priichodnosti trasy nebyly identifikovany Zadné zasadni stfety, které by indikovaly nepriichodnost
trasy. Je to ddno zejména tim, ¥e v téméf celé délce trasy je VRT navriena vjiz Gzemné chranéném koridoru.
V nékterych mistech pii soubéhu s dalnici D1 je trasa posunuta blize k dalnici. Problematicky je priichod VRT v okoli
Studénky. Diky po?adavku na realizaci odbocky Jistebnik trasa vybocila u Studénky z chranéného koridoru a pfiblizila
se k této ohci. Tento posun trasy byl véak pro obec Studénka nepfijatelny. Odbocka (sjezd z VRT) u Jistebniku neni ale
potiebnd pro pravidelné jizdy. Byla by vyuZitelna pouze v pfipadé mimofadnosti nebo pro udrzbu. Nejblizsi dalsi sjezd
(resp. propojeni se stavajici trati) je navrieno na PFerovském zhlavi Zst. Ostrava-Svinov. Doporucené feseni proto ctf
trasu v Gzemné chranéném koridoru, bez odb. Jistebnik.

Z pohledu vlivu trasy na Zivotni prostiedi Ize konstatovat, Ze realizace vysokorychlostni trati bude mit Castecny
negativni vliv, zejména diky zasahu do nékolika evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti a déle také do nékolika
prvkil nadregionalniho a regiondlniho systému ekologické stability. Z hlediska negativniho vlivu na zdravi obyvatel
miZeme konstatovat, #e realizace vysokorychlostnf traté se negativné projevi zejména z hlediska hlukového zatizeni
pfilehlych obci. Dalsim negativnim hlediskem bude vznik nové bariéry v krajing, ktera bude prekazkou pro migrace
volné zijicich Zivodichl. Pozitivum lze spatfovat v tom smyslu, Ze trasa planované vysokorychlostni Zeleznice jde
viceméné v soubéhu s dalnici D1 a souéasnym Zelezniénim koridorem a zatéz z hlediska hluku a migracni prostupnosti
nebude pfenddena do relativné nezasaenych tzeml, ale bude realizovana v jiz dopravné zatizeném Ulizemi a zatéz
tykajici se Zivotniho prostfedi nebude rozmélfiovana do daldich Uzemi. V souvislosti s negativnimi vlivy musi byt
realizovdna opatfeni k zabranéni nebo ke zmirnéni téchto vlivii (realizace protihlukovych opatfeni, dostatecné
dimenzovanych mostnich objektd atd.).

Mezi vyhody realizace vysokorychlostnich trati obecné z hlediska Zivotniho prostiedi patfi to, Ze pfi pfepravé
nevznikaji zadné emise do ovzdudi, vysokorychlostni traté pfedstavuji mensi zabory pldy pro stejnou pfepravni
kapacitu oproti automobilové dopravé, provoz vysokorychlostnich trati predstavuje nizsi energetickou ndrocnost
na jednoho cestujictho (nizéf produkce emisi, zejména sklenikovych plyni pfi vyrobé elektrické energie) atd.

4.3 Vyhodnoceni z hlediska proveditelnosti

Cilem studie neni vyhodnocovat proveditelnost v pIném rozsahu, studie viak pfindsi podklad pro budouci studii
proveditelnosti. V tomto stupni dokumentace Ize proto porovnavat pouze predpokladané investicni naklady.

Tabulka s pfehledem investi¢nich nakladd v mil. K&:

usek, varianta cena bez sjezd( cena sjezdu cena celkem
Al 15301 5679 20980
A2 11 828 11828
invariantni ¢ast 46 243 9373 55616
B1.1 6 277 3411 9688
B1.2 3916 3916
B1.3 4 266 4 266
B2.1 5376 3480 8 855
B22 3097 3097

Celkové naklady na VRT Pierov — st. hranice s Polskem se tak pohybuji, vzavislosti na varianté, od 70 do
86 mld. K¢ a to véetné viech sjezdd a nakladii modernizaci Zelezniéniho uzlu Ostrava. Modernizace Zeleznitniho uzlu
Ostrava je podrobnéji Felena vndavazné, vdobé vydani tohoto posuzovaciho protokolu zpracovdvané Studii
proveditelnosti Uzel Ostrava.

5. Stanoviska k zavéreénému odevzdani

Ze stanovisek neplynou zdsadni poZadavky, které by brénily schvaleni této studie. Stanoviskim je viak tfeba
vénovat vysokou pozornost pfi zpracovani ndvaznych dokumentaci. Viechna dosld stanoviska k zdvérecnému
odevzdani jsou v pliloze tohoto dokumentu.
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6. Zavér

6.1 Souhrn

Vedeni (trasovani) VRT v lseku PFerov — Bohumin (statni hranice s Polskem) bylo upfesnéno dle pozadavkd
zadavatele a s vyuZitim zavér dfive zpracovanych studii. Parametry ndvrhu byly proti pfedchozim dokumentacim
mirné upraveny vzhledem k pozadovanému navyseni navrhové rychlosti z 300 na 350 km/h a pozadavku na minimdlini
rychlost 160 km/h. Pro tento rozptyl rychlosti bylo pouZito doporucenych névrhovych parametrd a z nich plynouci
minimalni poloméry smérovych oblouki, co? dava prostor k budoucimu moZnému zvySovani max. rychlosti do
rychlosti cca 400 km/h bez nutnosti Gprav smérového vedeni. V feSené délce je trasa rozdélena na dva useky
vysokorychlostni traté a vioZeny lsek konvenéni traté (Polanka nad Odrou — Bohumin). Doplnéni poZadovanych
propojeni se stavajici konvenéni el. siti, resp. novostaveb vyhyben, si vyZadalo vloZeni pfimych tseki pro kolejova
rozvétveni jez mély nasledné nezanedbatelny vliv na Upravu trasy. Diky tomu a Upravé soub&hu s ddlnici D1 vyustily
Upravy smérového fedeni v lokalnf opusténi tzemné chranéného koridoru. Vzhledem k jiz existujici dalnici D1 bylo
mozné upfesnit trasu VRT v celé délce jejiho soub&hu s dalnici a vytvofit v krajiné spole¢ny dopravni koridor minimalni
gitky. Za 7st. Bohumin neni doposud ujasnénd koncepce napojeni do Polska a studie Fedi variantni moZnosti pfechodu
pres hranice — v poloze u dalnice D1 nebo v prostoru Petrovic u Karviné. Tyto dvé varianty se déli na dal3i podvarianty
zavislé na vyusténi tunelu pod Zst. Bchumin.

Pfestoie na tomto typu trati lze vyuZit vét3ich podélnych sklont nei na konvenéni trati, tak konfigurace terénu,
vzajemnd vzdalenost lomd sklonu a kolize se stévajici i pfipravovanou infrastrukturou vyuZiti vy3ich hodnot
neumoinilo. Vyikové fedeni pfesto umoiiiuje veskerd potifebnd kfizeni s minimalizaci pieloZek klicovych staveb
(ddlnice, Zeleznice, vodni cesty), ale na druhou stranu vyZaduje vyuZiti znaéného mnoZstvi deldich estakdd nebo
sloZit&jéich mostnich konstrukei pro malé dhly kifZen. | pfes relativné ndro¢nou terénni konfiguraci je na celé trase
pouZito pouze tfi tunelll o délkach 3100, 600 a 250 m. Hloubeny tunel dl. 2750 m je navrzeny pod Zst. Bohumin, kde

pfi soutasné konfiguraci stanice nelze oddélené provést segregovanou VRT.

V ostravské aglomeraci se podafil vytvofit koncept FeSeni umoZiujici plnou provozni segregaci dalkové dopravy
se snahou minimélnich zasaht do stavajici infrastruktury. Pfesto si navrzené feseni vyzada castecné omezeni provozu
pravého ostravského sefadovaciho nadrai a zrudeni levého ostravského sefadovaciho nadraZzi pro vlakotvorbu
(kolejidt& ve vétdiné zlstane zachovéano). Soudasti Fedenf je i oddéleni dopravy, zejména osobni, ve sméru Ostrava-
stfed. Je uvaZovano s kompletni rekonstrukei osobni €dsti Zst. Ostrava hl. n. (osobni nadrazi i frydlantskd nastupi$té)
a s téméf kompletni rekonstrukei #st. Ostrava-Svinov (uvaZuje se s ponechanim stdvajicich ndstupist). V zst. Bohumin
dojde pouze k drobnym Upravam v souvislosti se zapojenim sjezdu z jiz segregované VRT do této stanice. VySkove
Fefen/ v oblasti Ostravy uvafuje globdlné s ponechdnim nivelety velmi blizké stavajici mimo potiebnych
mimouroviovych kiizeni koleji. Takovéto Feseni nema vliv na stévajici vyznamné komunikace pfi priichodu uzlem, kdy
zejména v okoli #st. Ostrava-Svinov tral kil stavajici dalniéni kfiZovatku Rudnd a ndsledné i samotnou dalnici.
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava je podrobnéji fefena v navazné, v dobé vydani tohoto posuzovaciho protokolu

zpracovavané Studii proveditelnosti Uzel Ostrava.

Z pohledu provéFeni napojeni trati smérem na Ostravu-Vitkovice a Opavu bylo vyhodnoceno, Ze odboceni by byla
v uva¥ovaném konceptu extrémné sloZitd a ekonomicky neobhajitelna. Obdobny vysledek ma vyuZiti télesa VRT pro
lokalnf trat do Fulneku nebo Bilovce.

Z hlediska technologil se uvaiuje se zabezpefenim systémem jednotného evropského systému na fizenf
telezni¢ni dopravy ERTMS, jehoZ souéasti je systémy ETCS, ktery se zabyva fesenim jednotného evropského systému
zabezpeteni jizd vlakil. Napéjeni bude zajisténo systémem 1 x 25 kV, 50 Hz (pfipadné 2 x 25 kV, 50 Hz). Vzhledem
k ¢astym napojenim do stdvajici infrastruktury a prichodu uzlem Ostrava se stejnosmérnou hapajeci soustavou
ziistavé otdzkou systém Fedeni pfechod(i mezi obéma soustavami (neutrdini pole => jizda bez vykonu), resp. pfipadné
zru$eni stejnosmé&rné soustavy na stavajici siti (alespofi ¢astecné). V Useku konvenéni traté v Ostravé je presto
uvaZovano s ponechdnim stavajiciho napdjeciho systému, i kdyZ pfepnuti uzlu na stfidavy napajeci systém se z pohledu
VRT jevi jako jednoznaéné vyhodnéjsi.

6.2 Doporuceni

Studie navrhla komplexni feenf vetné vice alternativ Fedeni v nékterych oblastech. Vzhledem k neujasnénym
navazujicim koncepcim nelze doporutit jednoznaéné feSeni v celé délce trasy. Névaznost na usek Brno — Pferov
z0stavé variantni s ohledem na dosud neuzavienou navaznou Studii proveditelnosti modernizace traté Brno — Pferov.
V souasné dobé nenf ani znamé pokracovani VRT smér Polsko, diky kterému nelze vybrat jednu variantu z navrZenych
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v iseku Bohumin — st. hranice sPolskem. Samotny tunelovy prichod Bohuminem se zda neumérné nakladny

vzhledem k provoznim potiebdm. V dalsim stupni dokumentace je proto nezbytné pokusit se najit dspornéjsi feseni.

V oblasti prichodu kolem obce Studénka (cca km 67 az km 75) trasa opousti dzemné chranény koridor
a pfiblizuje se obci, co? je pro obec nepfijatelné. V tomto useku je proto tieba sledovat alternativni trasu (dle prilohy
€.9.1), ktera cti tzemné chranény koridor. Odb. lJistebnik v km 75,5 neni nutné nadale sledovat. Tato odbocka méla
zajistit moznost jizdy zVRT (od Pferova) na trat ¢. 321 do Zst. Ostrava-Vitkovice a dale. Dle predpokladaného
provozniho konceptu (na zaékladé pozadavk( objednatelt dopravy) vsak neexistuje relace, kterd by tento smér
vyuzivala. Odb. Jistebnik proto nenf nutné dale sledovat.

Regeni prijezdu VRT uzlem Ostrava je (v dobé vydani tohoto schvalovaciho protokolu) analyzovano v navazné
Studii proveditelnosti uzel Ostrava. Tato UTS je pro studii proveditelnosti dileZitym podkladem.

Na zékladé vyse uvedeného se doporucuje poutit tuto UTS ke zpFesnéni koridoru VRT v invariantnich tsecich.
Hranice poZadované Gzemni rezervy je vyznacena v pfiloze E. Jako Uzemni rezervu je nezbytné pouzit jak samotny
koridor trasy, tak i plochy pro vyvolané pieloiky komunikaci a infenyrskych siti. Useky, kde je moZné zpFesnit tizemné
chranény koridor, jsou definovany takto:

e km 22,0 a7 km 67,0 dle zakladni varianty
e km 67,0 a7 km 75,0 dle alternativni varianty (viz pfiloha A.1, kapitola 8.1 a pfiloha C.9.1)
e km 75,0 az km 101,0 dle zakladnf varianty

V dal3i projektové pfipravé je nezbytné peclivé zvaZovat potiebnost jednotlivych odbodek na stavajici Zelezniéni
sit a existenci Zelezniénich stanic na VRT. Odbocky jsou vysoce investicné nakladné a vyzaduji nemalé zabory.
Nezanedbatelné budou i budouci provozni naklady na ddrzbu vyhybkovych konstrukei. Potiebnost odboéek a stanic
bude nezbytné proveéfit v navazné studii proveditelnosti.

Predlofend Uzemné technicka studie VRT Bohumin — Pferov odpovidd zakladnim pofadavkim SZDC a miie
slouZit jako podklad pro daléi koncepéni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, Ze zadavatel UTS a zpracovatel
Posuzovaciho protokolu k pfedmétné stavbhé je jedna a tatdi osoba, je tfeba Posuzovaci protokol povazovat
soucasné za Schvalovaci protokol. Studie se doporucuje pfijmout jako podklad pro:

e  zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v lizemné planovacich dokumentaci v km 22,0 az km 101,0,
e  zpracovani soubéiné zpracovavanych studif:
o  Studii proveditelnosti Uzel Ostrava,
o  Studii proveditelnosti Brno — Pferov,
e zpracovani navazné studie proveditelnosti (Praha — Brno — ) Pferov — Ostrava,
pro dalsi projektovou pfipravu Rychlych spojeni.

Na zakladé vyse uvedeného se doporuduje:
1. UTS schvilit jako podklad pro zpracovani navaznych dokumentaci v pfipravé Rychlych spojen.
2. Pouit vystupy z UTS ke zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v lizemné planovacich dokumentacich.
3. Pro stabilizaci variantnich Usekl je nezbytné zpracovat studii proveditelnosti, pro kterou bude tato UTS
slouzit jako vychozl podklad.

Zpracovatel:

V Praze dne 16. 3. 2015

Ing. Jan Sulc
~/
Studii schvaluji — ne;.e@uji .‘:,f
V Praze dne /
Bc. Mar\e—lz_Emtko
feditel Odboru strategie
Prilohy:

Stanoviska ke kone¢nému odevzdani UTS
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Vée: Vyjadieni k Uzemné technickym studiim ,,VRT Bohumin — P¥erov“, ,VRT Brno -
Vranovice* a ,,VRT BeneSov - Brno*

K Vami zaslanym tizemné technickym studiim ,,VRT Bohumin — Pferov* , ,,VRT Brno -
Vranovice®“ a ,,VRT BeneSov - Brno* nema Stavebni sprava vychod zadné pfipominky.
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W Ministerstvo dopravy nébei Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

GR - Odbor strategie
Dlazdéna 1003/7
110 01 Praha1

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
/ 534/2014-910-UPR/8-Ma  Marec, Peter, Ing. /225 131 436 4.9.2014

Véc: VRT/RS - tizemné technické studie

Ministerstvo dopravy obdrzelo izemné technické studie (dale UTS), kterymi je provéfovana
uzemni priichodnost planovanych tras Zelezni¢nich trati vysokych rychlosti s cilem jejich upfesnéni
a stabilizace v uzemi.

K vyjadieni byly zaslany a Odboru infrastruktury a UP ke zpracovani souhrnného vyjadieni
predany:

- UTS,,VRT Praha — Litomé&fice* dopisem ¢j. 31035/2014-026,

- UTS,,VRT Praha — BeneSov* dopisem ¢j. 30393/2014-026,

- UTS,,VRT Benesov — Brno*, dil&i plnéni Jihlava (mimo) — Brno dopisem &j. 31017/2014,
- UTS ,,VRT Brno — Vranovice* dopisem ¢j. 30374/2014-026,

- UTS,,VRT Bohumin — Pferov* dopisem ¢&j. 28864/2014-026.

Na zakladé dohody odvétvovych odbortt MD k piedlozenym UTS, doplnénym prezentaci ze
dne 21. srpna 2014 sd¢lujeme:

Obecné je negativnim privodnim znakem studii absence koncepéniho feSeni
vysokorychlostnich trati v CR. Studie proto ve svych zavérech nemohou doporuovat konkrétni
navrhy a nabizeji riizna alternativni fe$eni — neni dofe$eno pokra¢ovani trati ve sméru na Usti nad
Labem, neni dofeSen prichod kolem BeneSova a odboceni ve sméru na Jihlavu, vzhledem
k chybéjicimu useku BeneSov — Jihlava nelze stabilizovat dopravni obsluhu Jihlavy, neni dofeSena
poloha brnénského nadrazi a s tim souvisejici vstup trasy VRT do ZUB, neni vyjasnéno
pokracovani VRT ve sméru na Slovensko a Rakousko, neni rovnéZ vyjasnéno pokracovani trasy
VRT do Polska. V otdzce navaznosti novych tras VRT na infrastrukturu sousednich zemi panuje
obecn& znaéna nejistota. Vzhledem k témto nedostatkiim jsou predlozené UTS hodnoceny jako
podpirné pracovni podklady pro studii pfilezitosti, kterd se bude celkovou koncepci VRT/RS
zabyvat.

Za zcela zasadni proto povazujeme, aby k vyuziti navrhii, obsaZenych ve zpracovanych
UTS, pro G&ely zasadnich zmén v zasadach uzemniho rozvoje ¢i v izemnich planech doglo teprve
tehdy, az bude zpracovana a schvélena studie pfilezitosti a pro jednotlivd ramena RS budou
schvaleny studie proveditelnosti. Za akceptovatelnou vyjimku z tohoto pozadavku povazujeme
vyuziti UTS v situaci, kdy dnes definované tizemni rezervy prokazatelng zbyte¢n& blokuji rozvoj
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nékterych obci. V takovych piipadech povazujeme za mozné vyuzit UTS pro ziZeni &i jiné
omezeni §itky chranéného koridoru v konkrétni oblasti.

Vseobecné& viechny zpracované UTS pracuji s provoznim konceptem, ktery nebyl v zadném
ptipad¢ provéifen dopravnim modelem a nemusi tak odrdzet vyhledovou poptavku z hlediska
ptepravnich proudii. Pro budouci projednatelnost trati VRT v procesech SEA/EIA bude pfitom
rozsah provozu zékladnim omezujicim kritériem. Pied pfistoupenim k procesu zmén tizemnich
rezerv v ZUR na navrhové plochy VPS proto bude nutné stanovit ve studii piilezitosti, potazmo ve
studiich proveditelnosti, pocty spoji v takovém rozsahu, aby bylo mozné ziskat rozhodnuti
potiebna k realizaci stavby, tedy aby zdmér nenarazil na limity Zivotniho prostiedi.

S ohledem na obsah UTS povazujeme déle za zcela zasadni, aby v nejblizsi dobé (v tivodni
fazi zpracovani studie piileZitosti resp. nejpozdéji v ivodni €asti zpracovani technicko-provozni
studie) doslo k vyjasnéni moznosti, za kterych lze vyuzivat trat¢ VRT konkrétnimi vozidly.
V mnoha UTS je navrhovano vyuziti novych trati VRT i spoji/linkami, které maji charakter
dnesnich rychliki ¢i spéSnych vlaki a z jednotlivych odbocek pokracuji po konvencnich tratich. Je
kategoriich trati VRT dle TSI, a to mimo jiné s ohledem na v UTS jednotn& zvolenou osovou
vzdalenost koleji.

Za Téelem maximalizace vyuziti VRT jednotlivymi spoji/linkami je ve vsech UTS
zapracovano mnozstvi odbocek z VRT, které znacn€ zvySuji néklady stavby. Mimo navySovani
nakladii dochéazi v souvislosti s vkladanim odbocek k potiebé definovat vzdy piimy usek VRT
v dostate¢né délce, coz nasledné pro dodrZeni navrhovych parametri v navazujicim tseku vyvola
potiebu opusténi definované¢ho koridoru dosud sledované platné tizemni rezervy. Pokud by se
v navazujicich pracich dospélo k poznani, Ze navrhovany sjezd je nadbyte¢ny, nebylo by v mnoha
ptipadech tieba ménit plochu izemni rezervy.

L. UTS Praha — Litomé&fice

a. Casti UTS vénujici se zhodnoceni priichodnosti VRT danym koridorem, véetné
vyhodnoceni stietll s chranénymi slozkami tizemi a prvotni geologické reSerSe povazujeme
za odborné zpracované v rozsahu adekvatnim sou¢asnému stavu poznani a rozpracovanosti
zaméru. Rozsah a obsah povaZujeme za dostate¢ny pro potieby budouciho zpiesnovani
vedeni trasy vuzemi a zajiSténi/zpfesnéni Uzemni ochrany tohoto zdméru. Toto
samoziejmé plati za predpokladu, Ze vysledky UTS a upozornéni na rizika budou pii
dal$ich pracich zohlednény a respektovany — tyka se zejména vysokych rizik v useku odb.
Hrdly — jizni portal Litoméfického tunelu, kde se kumulace jednotlivych omezeni
prichodnosti zakladnich i alternativnich variant ukazuje jako znacné vysoka.

Vzhledem k nesouhlasu MZP s vedenim VRT ( koridor dosud vymezeny v ZUR HMP
a zuvedenych diivodi v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP vymezeny jako {izemni rezerva) pies
EVL Letité Lethany bylo nutno provéfit moznost jiného vyjezdu z Prahy. Reseni tohoto
konfliktu v§ak znamend vymezit novy koridor pro VRT v Praze (navrZen koridor tzemni
rezervy v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP), v ZUR Stiedo¢eského kraje a nasledujicich obcich
Stfedoceského kraje az po obec Libeznice. V piipadé, Ze bude definitivné vyloucena
moznost vedeni trasy VRT v pivodnim koridoru ( tunel pod EVL Letisté¢ Letnany), bude
nutné dofesit a projednat nové vzniklé stiety vUzemi vyplyvajici z navrhu nového
koridoru. Dotfené obce dlouhodobé umistovaly sva rozvojovd uzemi dle dosud platné
krajské UPD (ZUR) a lze piedpokladat problém s priichodnosti nové trasy véetné nové
navrhovanych odbocek.

b. Jednim z primérnich cilti zadané studie bylo upiesnéni koridoru definovaného v ZUR. Dle
Nafizeni 1315/2013 je usek novostavby této VRT zanesen na uzemi CR z Prahy pouze do
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Usti nad Labem s pokraovanim na tizemi SRN jako konvenéni trat — nebylo dosaZeno
dohody se SRN na zahrnuti pifhrani¢niho useku VRT do TEN-T. Pokraovani mezi Ustim
nad Labem a statni hranici neni dosud v politice TEN-T definovano. ZUR Usteckého kraje
zaroven maji vymezenu uzemni rezervu pro VRT smérem do DraZzd’an na levém biehu,
pres CHKO Ceské Stiedohoti mimo Usti nad Labem. Z uvedeného diivodu povazujeme za
mozné budouci vyuziti této studie pouze pro zptfesnéni vymezeni koridoru VRT v useku
odb. Sluncovéd — odb. Hrdly. Dalsi pokracovani smérem na pravy bieh Labe v tuto chvili
nema oporu v platnych koncepcnich dokumentech a do doby pfijeti pfipadné¢ zmény téchto
koncepcnich dokumentli nelze pokracovani VRT do Drazd’an po pravém biehu Labe
pfedjimat. V této souvislosti je tfeba upravit i text pravodni zpravy v kapitole 1.1 resp. 1.2.
a ostatnich ¢astech dokumentace, nebot’ uvadéné informace o pokracovani na pravy biech
Labe se nezakladaji na platnych koncep¢nich dokumentech. Povazujeme za nutné na toto
objektivné upozornit. Stejné tak nelze do doby zpracovani studie piileZitosti a studie
proveditelnosti pfedjimat vyuzitelnost navrhovanych odbocek z VRT a nelze je tedy ani do
této doby uplatiiovat pfi pofizovani aktualizaci ZUR ¢&i pii zménach tizemnich plani
dotéenych obci.

Zatsténi VRT do ZUP je provedeno v celkem 5 variantich technického feseni, pfi¢emz
zcela zasadnim faktorem, ktery determinuje uspotfadani kolejového feSeni a izemni naroky
jednotlivych variant, je pocet spoji/linek, které modelové navrhovanou infrastrukturu
vyuzivaji. VyuZitelnost a udrzitelnost jednotlivych spoji/linek musi byt provérena
podrobnéji ve studii proveditelnosti. UTS sama o sob& tak nemize byt podkladem pro
definici zmén v izemi od prostoru zst. Praha -Vysocany do prostoru odb. Sluncova. Musi
byt zhodnoceno, zda neobjednani / neprovazeni nékterych konkrétnich spoji/linek nebude
finanéné mnohem vice efektivni nez budovani maximalistickych kolejovych feSeni. Jako
pozitivni skute¢nost je viak tfeba vyzdvihnout, Ze UTS obsahuje v tomto ohledu uréity
naznak obdobného pfistupu zpracovatele, pouzity pii definici a provéfeni provozu ve
variant¢ C. Jakkoliv zmé&néné pocty spoji/linek ve varianté provozu C nevychazi
z dopravniho modelu a odborné predikované poptavky, systémové se jedna o spravny
iteracni postup, kterym musi v dalSich fazich ptipravy projektu byt dosazeno optimalniho
poméru nakladii a ptinost technického feSeni a provozniho konceptu. Jen takto vyvaZzena
varianta miiZe byt nasledné podpoiena k dalsi ptipravé a budouci realizaci.

Privodni zprava, ¢lanek 1.1. — pozadujeme, aby zpracovatel misto ilustracniho obrazku RS
vyuzil textaci k RS z platné Dopravni politiky, resp. z Dopravnich sektorovych strategii,
nebot” oba tyto dokumenty jsou dosud jedinou platnou vladni koncepci pro zajiSténi
dopravy a dopravni infrastruktury na tzemi CR véetné RS. Je tfeba &tenafe pravdive
seznamit s informaci, v jakém kontextu jsou UTS zpracovavany a v jakém stavu se
priprava RS nachazi. Timto kontextem rozhodné¢ neni ,,Ministerstvem dopravy pripraveny
program ,,Rychla spojeni” RS pro rychlou dalkovou dopravu (viz obr. 1)*. V uvodni
kapitole je tfeba zohlednit i obsah pfipominky dle bodu 1.)a) nebot” soucasnd podoba
uvadénych informaci se nezaklada zcela na pravde (soulad s TEN-T).

K ¢asti dopravni technologie: v navaznych pracich bude tfeba upravit rozsah dopravy /
linkového vedeni tak, aby vychazel z potfeb odiivodnénych dopravnim modelem a aby
pfedevsim bylo respektovano vedeni linek dle schvalené studie proveditelnosti ,,Praha —
Vyso€any — Lysa nad Labem, 2. stavba®. V dopravni technologii minimaln¢ absentuje
1 par expresi z Prahy hl.n do Hradce Kralové predpokladany v odkazované studii
proveditelnosti.

Za vhodné bychom povazovali doplnéni podélnych profili a to minimalné na tzemi
hlavniho mésta Prahy (existujici vedeni linky metra C a existujici vyznamna sitova vedeni
v prostoru navrhovaného Stfizkovského tunelu).
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Navrhovana nova ,,zst. Roudnice nad Labem — VRT* stejn¢ jako mnoho velkorysych
odbocek z VRT na konvencni traté musi byt pfedmétem provéfeni ve studii pfilezitosti
a podrobnéji pak ve studii proveditelnosti sledovaného ramene. Tyto objekty dle informaci
obsazenych ve studii vyrazné prodrazuji technické feSeni, pficemz jejich vyuzitelnost je
znacné sporna.

Z hlediska vetejné dopravy konstatujeme, Ze vyhledovy rozsah dopravy uvedeny
v dokumentu B — Dopravni technologie v kapitole 2.1. Vstupni parametry byl projednan
pii jednotlivych jednanich.
Projektantem byl navrzen rozsiteny rozsah dopravy (var. C), ktery znamena narust ¢etnosti
spoju z intervalu 60 na 30 minut u linek nejvyssiho segmentu ve sméru Dresden, Litvinov
a Liberec. Toto navySeni Cetnosti spojii nebylo iniciovano ze strany objednatele dalkové
dopravy a zejména u linek vedenych po nové trati RS ve sméru Usti nad Labem se
nedomnivame, Ze tento interval je ekonomicky udrzitelnym po cely den. Na této Urovni
dokumentace chépeme rozsah pozadovany objednateli jako maximdlni moZny
s ptihlédnutim ke Spickovému obdobi, na které ma byt infrastruktura dimenzovana.
V dal§im stupni je proto nezbytné takto Cetnou nabidku spojeni opodstatnit pfepravnim
modelem. Tato informace v textu chybi a pozadujeme, aby byla v kapitole uvedena.

UTS Praha — Bene$ov

Zcela chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucasti, jako informace o projednéni s dotCenymi
obcemi, objednateli dopravy, ufady. Pozadujeme doplnit. Potvrzeni izemni priichodnosti je
jednim ze zékladnich pozadavkii, které MD od zpracovani UTS océekava.

MD se neztotoziiuje s ucelem, uvedenym v pruvodni zpravé predlozené dokumentace.
Nejvyssi priorita piipravy rychlého spojeni Prahy a Brna z platného natfizeni o TEN-T
nevyplyva, zarovei nevyplyva ani z jinych platnych koncepénich dokumenti vliady CR pro
oblast dopravy. Lze ji jen teoreticky odlivodnit nejsilnéjS$im pfepravnim potencidlem mezi
Prahou a Brnem. Dal§im ucelem, se kterym se nemlZeme ztotoznit, je pozadavek na
,ramcovy navrh uprav stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
II.¢ast — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ s cilem zajisténi dostatecné prostorové rezervy pro
pfipojeni nové trat€¢ ze sméru BeneSov (Brno)“. V tomto smyslu si dovolujeme vyjadfit
zasadni nesouhlas s jakymikoliv zménami projektového feSeni souboru staveb definovanych
ve studii proveditelnosti ,,Zatsténi V. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha“ schvalené
Centralni komisi MD dne 31. 7. 2013. Zejména stavba ,,,,Optimalizace tratového useku
Praha Hostivai — Praha hl.n., II.¢4st — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ predstavuje jednu
z nejvys§ich priorit rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v CR, vyplyvajici z vrcholnych
strategickych a koncep¢nich dokumentli Ministerstva dopravy, Hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje. Piiprava této stavby ma za sebou velmi rozséhly proces projednani
v n¢kolika projektovych stupnich za velmi obtiznych tzemnich podminek v centralni ¢asti
Prahy. Zpracovatelem navrhované zmény by znamenaly revokaci fady vydanych spravnich
rozhodnuti a nutnosti fady novych projednani s vysokym rizikem ¢asové a finan¢né¢ velmi
naro¢ného procesu projedndni a s potencidlnim rizikem neziskdni nezbytnych kladnych
spravnich rozhodnutich. Tato rizika, jez by v disledku znamenala vyrazny Casovy posun
realizace predmétné stavby, jsou pro nds z vySe uvedenych divodi neakceptovatelna.
Zausténi nové traté do ZUP musi byt vyfeSeno v kontextu aktualizace koncepce ,,Nového
spojeni II*“ a v kontextu stavby ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
I.¢ast — Praha Hostivaif — Praha hl.n.“ v podobé, v jaké je pfipravovana k realizaci
(v ndvaznosti na Studii ptilezitosti).
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c. Kazdy identifikovany stfet schranénymi slozkami v lzemi (zpracovano v ¢asti A.3
dokumentace) pozadujeme oznacit v textu zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim
hranice oblasti stfetu vyznacit k plocham stieti ve vykresové dokumentaci, kde v tuto chvili
jsou vyznaceny jen stiety s uzemnim planem. Ptikladem jsou velmi dobfe a akceptovatelné
zpracované mapy identifikace stietli v UTS Praha — Litoméfice.

d. Co se tyka narokl na izemni planovani, o piipadné zméné trasovani koridoru VRT Praha —
Brno oproti trase izemn¢ chranéné (tzemni rezerva) bude mozné rozhodnout piipadné az na
zakladé Studie pfilezitosti resp. pfislusné studie proveditelnosti. V rdmci té¢ by musela byt
prokédzana jednoznac¢na vyhodnost trasy pies BeneSov a Jihlavu pfi souasném pritkazu
uzemni priichodnosti variant(y) mezi BeneSovem a Brnem pftes Jihlavu, kterd je pfedmétem
jiné zpracovavané UTS.

II. UTS Benefov — Brno (dil¢i FeSeni Jihlava/mimo — Brno)

Na tzemi Stfedoceského kraje nebyla dosud Zaddnd nova Zelezni¢ni trat’ BeneSov-Jihlava
sledovéna a tudiz nebyla ani vymezena a uzemn¢ chranéna v izemné planovacich dokumentacich.
Vzhledem ktomu, Ze se jednd o zcela novy zasah do Uzemi, lze ptfedpokladat problémy
s projednatelnosti nového koridoru pro VRT v UPD. Vyhodnoceni priichodnosti variant VRT na
uzemi Stiedoceského kraje ani zhodnoceni potencidlnich stietl a rizik z hlediska izemnich plant
dotéenych obci Stredoceského kraje predlozend studie neobsahuje.

Tento nevyfeSeny Usek velmi zt€zuje posouzeni piedlozeného dil¢iho plnéni Jihlava — Brno,
protoZe oteviena ziistdva otdzka dopravni obsluhy Jihlavy a navic i oteviena otazka feseni ZUB
a tim i p¥ipojeni trasy VRT do ZUB.

Dil¢i plnéni mlize byt vyuzito pro vyfeSeni nepfesnosti ve vyznaceném piechodu trasy mezi
krajem Jihomoravskym a Krajem Vyso¢ina v ZUR obou kraj.

a. Obdobn¢ jako v pfedchozich piipadech bude pozadovéna cCéast Doklady, kterd musi byt
soucasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi, objednateli dopravy, ufady. Musi byt
doplnéno. Potvrzeni izemni priichodnosti je jednim ze zakladnich pozadavka, které MD od
zpracovani UTS oéekava, nebot’ toto posouzeni bude rozhodujici pro piipadné prosazovani
nové trasy do UPD.

b. Pozadujeme, aby finalni verze UTS obsahovala kazdy identifikovany stfet s chranénymi
slozkami v uzemi, budeme pozadovat oznacit tyto stiety v textu zkratkou a tuto zkratku pak
1 s vymezenim hranice oblasti stfetu vyznacit k plochdm stfetti ve vykresové dokumentaci.
Piikladem budiz velmi pékné a akceptovateln& zpracované mapy identifikace stieti v UTS
Praha — Litoméfice.

c. Jelikoz se jedna o dil¢i odevzdani pouze technického feSeni v useku Jihlava (mimo) — Brno,
nepovazujeme za nutné sdélovat v tuto chvili k rozpracované dokumentaci dalsi konkrétni
pfipominky nad ramec piipominek obecnych.

d. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat moZznosti priichodu pies ochranné pasmo vodniho
zdroje Svihov, piipadné dal$ich dotenych (&i provéfit varianty do OPVZ nezasahujici).
Prichod pfes toto ochranné pasmo byl jednim ze zékladnich argumentl proti variantdm
VRT, které uplatily n€které dotcené obce ve svém souhrnném stanovisku.

Upozoriujeme, Ze rozsah dopravy uvedeny v dokumentu A.1 Priivodni zprava, usek Jihlava
(mimo) — Brno, v kapitole 7.2. Predpokladany rozsah dopravy je rozdilny od rozsahu dopravy
uvedeného v kapitole 8.2.1 Varianta A, popisujici Zelezni¢ni uzel Brno.
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UTS Brno — Vranovice

Chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucéasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi,
objednateli dopravy, ufady. V zavéru Technické zpravy jsou obsazeny pouze zdznamy
z porad, coz neni dostacujici. Musi byt doplnéno. Potvrzeni Gzemni priichodnosti je jednim
ze zékladnich pozadavki, které MD od zpracovani UTS pozaduje.

Kapitolu 4.2 privodni zpravy povazujeme za zadouci rozsitit o dalS$i podrobnosti
z Technické zpravy + je vhodné odkazat na podrobnéji rozpracovanou problematiku
v Technické zprav€. V opacném piipad€é ctenar Priivodni zpravy neziskdva dostatecny
nadhled na problematiku, pfi¢emz zdroven neni informovan, ze v Technické zpravé je
obsazen hlubsi detail.

Kazdy identifikovany stfet s chranénymi sloZkami v zemi pozadujeme oznacit v textu
technické zpravy v kapitole 4 zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim hranice oblasti
sttetu vyznacit k plocham stteti ve vykresové dokumentaci v ¢asti C_7 2, kde v tuto chvili
jsou vyznaCeny jen samotné plochy a varianty VRT. Pfikladem budiz velmi pékné
a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stietii v UTS Praha — Litoméfice.

Bod 3.3. privodni zpravy se v posledni vét€ zmiiiuje o konci invariantni ¢asti trasy, picemz
se o invariantni Cast trasy zjevné nejednd, protoze hned v bodé 3.4. je i vtomto useku
navrhovana alternativa. Je tfeba ptfehodnotit cely text priivodni zpravy a zohlednit v ném
findlni podobu odevzdavaného technického feseni. Posledni véta kapitoly 3.4. doporucujici
zakladni (Cervenou) variantu je napf. v rozporu se zav€reénym doporuc¢enim obsazenym
v manazerském shrnuti (doporuceni ,fialové*“ varianty podél R52), stejné¢ jako v zavéru
privodni zpravy. Sdm zpracovatel totiz navrhuje/provéiuje jak modifikaci vedeni koridoru
v oblasti Modfic, tak i Vranovic, coZ je v rozporu s obsahem této véty. Rovnéz bychom
uvitali, kdyby text priivodni zpravy pracoval v podkapitole 3.2. s informaci, Ze v chranéném
koridoru doslo k zastavéni nékterych jeho c¢asti, coz bylo divodem k provéfeni novych
feSeni. Soucasné¢ by mél byt zdliraznén fakt, Ze hledané feSeni musi umét uspokojit jak
sttednédobé, tak dlouhodobé prepravni potieby.

Odstavec privodni zpravy ,,Provéfeni novych relaci®, ani podrobnéjsi rozbor v Technické
zpraveé nelze povazovat za dostate¢ny pro obhajobu nové odboc¢né traté¢ z navrhované zst.
Unkovice smérem ke Znojmu. Proto ani podobu zst. Unkovice dle ndvrhi obsazenych
v UTS nelze vtuto chvili povazovat za definitivni a tudiz narokovatelnou na tseku
uzemniho planovéni. Investi¢né velmi naro¢né feSeni zst. Unkovice na VRT nelze v tuto
chvili akceptovat, nebot' nova trat’ do Znojma neni potvrzena Zadnym koncepcnim
dokumentem Ministerstva dopravy resp. vlddy CR. Nova trat’ do Znojma téZ nefiguruje
v koncepénich dokumentech Jihomoravského kraje, ktery s obsluhou téchto sidel ve formé
studii uvazovaného nového Zelezni¢niho spojeni nepocitd ani v dlouhodobém horizontu.
Rozsah feseni variant S16 a S20 predevsim v prostoru zvazované zst. Unkovice by v piipade
volby téchto variant musel byt pfedmétem dalSiho posouzeni s ohledem na celkovou
koncepci VRT dle vysledkli Studie piilezitosti.

V prostoru zst. Modfice je navrhovano z divoda prostorovych a finan¢nich prospojkovani
vle¢ky Ferona/Firesta se soutasnym I. TZK pies nové navrhované koleje VRT. Trat je
v tomto useku navrhovana na rychlost 200 knv/h, tedy na hranici zlomu VRT/konvenc¢ni. Ve
studii absentuje obsahlejsi obhajoba tohoto technického feseni — nebyla nalezena v privodni
ani technické zpravé. Na stran¢ 9 technické zpravy je pouze odkézdno na zabezpeceni
odvratnou koleji. Za nutné povazujeme doplnéni této ¢asti technické zpravy o podrobné;jsi
rozbor souladu navrhovaného feSeni s technickymi normami. Konstatovani, Ze provoz na
vlecce je sporadicky neni vtomto ohledu mozno povazovat za dostacujici. Realizace
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odvratné koleje navic zabird mnoho zahrad rodinnych domti a ¢ast primyslového areédlu v¢.
budovy. Bude obtizné projednatelné. V tomto ohledu by bylo Zzddouci doplnit alternativni
moznosti zabezpeceni vleckového kolejiste.

. Na stran¢ 11 pravodni zprdvy poZadujeme odstranit poplatkovou polemiku a polemiku

v

o objizdéni CR. Vhodnéjsi je nahradit ji pouze konstatovanim, Ze v piipadé Gpravy tarifni
politiky (sniZeni poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro nékladni dopravu) lze
o¢ekavat navyseni poctu nakladnich vlak.

. Na stran€ 12 doporucujeme, aby u rychlostnich nakladnich vlaki bylo pocitano s hodnotou

v=120 km/h. V textu se pracuje snakladnimi vlaky o v=100 km/h, coZ povaZujeme
z hlediska kombinované dopravy za nepraktické.

Na strané¢ 19 priivodni zpravy se objevuje Spatny kiizovy odkaz, coZ vyvolava ozndmeni
chybové hlasky.

Kapitolu ,,Vymezeni Sifky koridoru* na strané 23 privodni zpravy pozadujeme formulovat
jako doporuceni, nikoliv dikci tak, jak je pojato nyni.

VSechny vykresy by mély byt oznafeny variantou i v rohovém razitku, nikoliv pouze
vnazvu souboru. Tuto nesrovnalost jsme shledali minimédlné¢ u podélnych profilt
jednotlivych variant.

V ptilohach technické zpravy, pocinaje stranou 66 jsou v tachogramovych kiivkach
nespravné ozna¢eny sméry (prohozeni sméru do ZUB a do Vranovic), pouze formalni, ale
opakujici se chyba.

. V Technické zpravé v PDF je dvakrat wvytiSténa ¢ast Hydrotechnické posouzeni

a inzenyrskogeologické posouzeni, nutna oprava pdf.
Za velmi ptfinosné pro budouci zpracovani studie pftilezitosti povazujeme provedené
kapacitni vypocty, které jednozna¢né ukazuji na niz§i miru rizika vycerpani kapacity ve
sttednédobém horizontu, jakkoliv pro stanoveny vyhledovy rozsah dopravy (ktery nebyl
pfedmétem dopravniho modelovani, ale byl dle zadani pievzat ze studie ,,ZUB IKP 2014%)
se kapacita soucasné trati ukazuje jako nedostatecna.

Z hlediska vetejné dopravy upozoriiujeme, ze vyhledovy rozsah dalkové Zelezni¢ni dopravy, se

kterym studie pracuje, je oproti vyhledovému rozsahu dopravy, ktery zpracoval O190 vyssi.
V ptipadé dlouhodobé perspektivy navysil zpracovatel (viz str. 30, kapitola 2.4. Vyhledovy provoz
zelezni¢ni dopravy, Technickd ¢ast) nad rdmec navrhovany Ministerstvem dopravy rozsah dopravy
o linky R 32 Brno — Znojmo a R 34 Brno — Mikulov na Morav¢ (— Bteclav). Tento zvySeny rozsah
dopravy se promitd také do modelovych grafikonti. Toto navySeni rozsahu dopravy nebylo
iniciovadno objednatelem dalkové dopravy. Na této urovni dokumentace chapeme navrhovany
rozsah jako maximalné mozny, na ktery ma byt infrastruktura dimenzovéna. V dal§im stupni je
proto nezbytné takto ¢etnou nabidku spojeni opodstatnit piepravnim modelem.

V.

UTS Bohumin — P¥erov

Jakkoliv lze dokumentaci UTS povaZovat za kvalitné zpracovanou, za jeji zasadni
nedostatek, ktery je nutné napravit, povazujeme skutecnost, Ze v odevzdani absentuji
vykresy stfetd s chranénymi slozkami, pfedeviim na useku ZP, zejména odekavatelna
potencialni problematickd mista pii projednavani SEA/EIA. Konkrétni mista stieti s ZP,
obsazena v Casti dokumentace B.3, by méla byt vtomto dokumentu zfetelné¢ oznacena
zkratkami, které by ndsledn€ mély byt zaneseny do map ,.identifikace stietd* kde jsou dosud
vyznaceny jen stfety na urovni Uzemniho planovani. V téchto mapovych podkladech by mél
byt graficky vyznacen rozsah uzemni chranéné slozky s ptisluSnou zkratkou — provazani
s textem dokumentu. Jedna se o vyznaGeni mist lokalizace ZCHU, Natura 2000 v&. EVL
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a ptacich oblasti, USES, CHOPAV, NRBC, NRBK, RBC, RBK, VKP, loziskova tizemi atp.
(viz velmi pékn& a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stfetd v UTS Praha —
Litoméfice).

. Do vhodné ¢asti mapovych pfiloh, resp. i do textové Casti dokumentace je tieba doplnit
informaci o zaplavovych uzemich. Text musi vyhodnotit, zda a jak navrh VRT respektuje
rozlivova izemi. Bylo pfi navrhu respektovano Q100 ve vSech ¢astech trasy?

Do studie je tfeba uvést, zda vedeni VRT v soubchu s konvenc¢ni Zelezni¢ni trati pfi rychlosti
300 km/h (napft. prostor Suchdol nad Odrou) bude ¢i nebude ve smyslu platnych predpisii
vyzadovat omezeni provozu na konvenéni zeleznici — pozadavky na vozidla a provoz na
soubézné konvencni trati, byt je doprava segregovana.

. Provedené napojeni VRT ve variant¢ VRT Al (oznafeni N1 dle SP Brno — Pferov) —
odbocka Citov — od Brna do koridorové traté jizn¢ od Rokytnice (do prostoru planovaného
presmyku) absentuje vétsi detail — koordinace mozné dostavby k ptesmyku v té dobé jiz
realizovanému. Jak funguje dopravné? V dopravni technologii neni dostatecné podrobné
feSeno.

KftiZeni varianty A2 se stavbou D1 0136 a D1 0137 se jevi jako velmi problematické — zasah
do slozité utvarové MUK. V uvazované dobé realizace VRT se bude jednat o dalni¢ni
stavby ve ctvrtiné zivotnosti, pfiCemz rozsah demolic za Ucelem umoznéni vystavby
hloubenych tunelt pro VRT by byl velmi zna¢ny + vyznamny dopad do délni¢niho provozu.
Doporucujeme provéfit, zda by optimalnéj$§im feSeni nebylo napojeni varianty A2 do
varianty Al jiz v prostoru tunelu Rokytnice uvazovaného ve varianté Al (A2 by piesla R55
a DOL a zde by se napojila do Al).

V prostoru obce Hladké Zivotice neni ze situaci ani z podélného profilu zjevné, zda
zelezniéni estakdda umoZni dostate¢nou podjezdnou vysku na existujicich rampach
napojujicich D1 na 1/57 na vychodnim konci dalni¢ni estakady (toto kiizeni je viditelné
pouze z vizualizacniho obrazku v privodni zpravé, coz nelze povazovat za dostatecné) —
doplnit rampy do podélného profilu.

. S ohledem na stanovisko mésta Studénka, které nesouhlasi s pfiblizenim koridoru VRT
k méstu (posun vyvolan névrhem na umisténi odbocky Jistebnik) pozadujeme doplnéni
informace, jakych rychlostnich parametri na VRT by mohlo byt dosazeno vloZenim
mensiho smérového oblouku za pfimou nutnou pro umisténi odbocky Jistebnik tak, aby se
trasa mohla udrzet v definovaném koridoru uzemni rezervy. Dalsi alternativou by se
s ohledem na podélny profil v tomto tseku mohl stat kratky hloubeny tunel v navrhované
zakladni trase VRT. Tyto informace povazujeme za vhodné doplnit jako moZnosti pro dalsi
feSeni pti budoucim projednani.

. Jakkoliv je zcasti B4 ziejmé, Ze navrhovany tunel Bohumin se nenachdzi piimo
v poddolovaném tzemi, povazujeme tento zamer za znacné rizikovy a velmi nevhodny.
UTS neposkytuje dostateény podklad pro vyhodnoceni realnosti vybudovéani pfedmétného
hloubeného tunelu pod Zst. Bohumin (7 relativné mélkych archivnich sond v prostoru
tunelu, Gzemi pleistocénnich fi¢nich sedimentl, kvalitni nizk4d podzemni voda
v subglaciérnim koryté). Nad ramec uvedenych rizik technické proveditelnosti je nutné
podotknout, ze dosud nebyla prokdzana realnd potieba budovani nové vysokorychlostni
kapacity z Ostravy smérem do Polska.

V technické zpraveé (B.1) aktualizovat strdnkovéani obsahu + do pdf se soubor exportoval
nékolikrat za sebou.

V pritvodni zpravé doporucujeme z posledniho odstavce kapitoly 2. vymazat vétu
pojednévajici o ostrovu ve vysokorychlostni Evropé. V kapitole 4.2 doporucujeme pied
tabulku slabych a silnych strdnek jednotlivych sjezdi ptredradit jejich popis. Bylo by
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zadouci, aby zpracovatel na zavér kapitoly provedl shrnuti zjist€éného stavu a rozepsal
ptipadnéa doporuceni.

k. Na stran€ 9. bod h) pozadujeme doplnit, Ze studie by méla zminit jiné existujici alternativy
vedeni segregované traté¢ uzlem Bohumin — popsat je se vSemi jejich vyhodami ¢i
nevyhodami.

. Kapitolu (str. 32) Moznost vyuziti trasy VRT pro pfiméstské spojeni Ostrava — Bilovec
pozadujeme podrobngji rozpracovat. Stavajici forma zpracovdni md nedostate¢nou
vypovidaci hodnotu.

m. Zavér (str. 33) povazujeme za nedostateCny. Méla by se zde objevit informace, jak bylo
splnéno zadani — vyuzit v max. mozné mife stavajici tzemni rezervu — kde byl tento kol
splnén a kde ne a z jakych davodu.

Vyhledovy rozsah dopravy, se kterym pfedmétna studie pracuje, je v souladu s vyhledovym
rozsahem dopravy podle O 190 - odboru vefejné dopravy. Pfesto je nutné uplatnit pfipominku
tykajici se vyhledové linky R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava. Studie pocita (v ¢asti B.2
,Provozni a  dopravni technologie®, kapitole 4. ,Vyhledovy rozsah dopravy®)
s vypravovanim/ukoncenim jizdy vlaka této linky v Zst. Ostrava hl.n., pficemz O190 ptedpoklada,
ze k tomuto Ucelu bude slouzit zst. Bohumin. Naproti tomu vedeni linek Ex4 Bfeclav — Otrokovice
— Bohumin a Ex4A Bfeclav — Brno — Bohumin pfedpokladd O190 v intervalu 120 minut. V tsecich
Bohumin — Ostrava hl.n. a Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-Svinov by tak v intervalu 120
minut bylo vedeno pouze 5 vlaki kategorie EC,IC,Ex (a ne 7 jak je uvedeno na strané 22 ¢asti B.2
v ,,Rozsahu vyhledové osobni a nédkladni dopravy ve $pickové dvouhoding*).

S pozdravem

Ing. Josef Kubovsky
feditel
Odbor infrastruktury a tzemniho planu

v z. Ing. Petr Viijtéch
zastupce feditele
Odbor infrastruktury a tzemniho planu
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11 KRAJSKY URAD

. MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Odbor Uzemniho planovani, stavebniho radu a kultury
/

(V7]
A}

28. fijna 117, 702 18 Ostrava

V4§ dopis zn.: 28864/2014-026 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Ze dne: 2.7.2014 generalni feditelstvi
Gi: MSK 92525/2014 Dlazdéna 1003/7
Sp. zn.: UPS/18837/2014/Vin 110 00 Praha 1
326.3 V5
Vyfizuje: Ing. arch. Beata Vinklarkova
Telefon: 595 622 552
Fax: 595 622 263
E-mail: beata.vinklarkova@kr-moravskoslezsky.cz
Datum: 2014-07-31

Vyjadreni k izemné technické studii ,,VRT Bohumin — Prerov"

Vazeni,
dopisem, ktery byl nasemu odboru dorucen 4. 7. 2014, jste nas pozadali o vyjadreni k izemné technické studii
vysokorychlostni trati v Useku Bohumin — Prerov (dale jen ,VRT Bohumin - Prerov").

Krajsky Ufad Moravskoslezského kraje, odbor Gzemniho planovani, stavebniho fadu a kultury je v souladu s § 7
zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani, stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi
(dale jen ,stavebni zakon") pofizovatelem Uzemné planovaci dokumentace kraje Zasady Uzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje (dale jen ZUR MSK"). Graficka ¢ast ZUR MSK je dle § 6 Vyhlasky ¢ 500/2006 Sb., o
Uzemné analytickych podkladech, Uzemné planovaci dokumentaci a zplsobu evidence Uzemné planovaci
¢innosti, ve znéni pozdéjsich predpistl, vydavana v méfitku 1 : 100 000.

ZUR MSK byly vydané zastupitelstvem kraje nabyly Gcinnosti 4. 2.2011 a v souladu s § 187 odst. 2 stavebniho
zakona prevzaly koridor D 507 Gizemni rezervy vysokorychlostni trati v Usecich Bélotin - Ostrava a Ostrava -
Petrovice u Karviné z Gzemnich pland velkych Gzemnich celkéi bez vécné zmény. ZUR MSK jsou verejné
pristupné na adrese http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/upl 0151.html. ZUR MSK jsou podle § 36
odst. 5 stavebniho zakona zavazné pro vydavani Uzemnich pland, regulacnich pland a pro rozhodovani v Gzemi.
Koridor vysokorychlostni trati ze studie VRT Bohumin — Pferov, mimo Usekd trati v ¢asti obce Polanka
nad Odrou, v obcich Détmarovice a Petrovice u Karviné, neni v souladu s izemné planovaci dokumentaci
ZUR MSK.

V ervnu 2013 vsak poridil nd$ odbor Uplnou aktualizaci Uzemné analytickych podklad@ Moravskoslezského
kraje (ddle jen ,UAP MSK 2013“), vefejné dostupnych na adrese http://vereina-sprava.kr-
moravskoslezsky.cz/upl 0115.html, obsahem kterych je upfesnéni koridoru Gzemni rezervy vysokorychlostni
trati v Useku Bélotin — Ostrava (nova stavba) a variantni FeSeni Useku Ostrava — hranice CR/PL. UpFesnéni
koridoru véetné variantniho fedeni Useku Ostrava — hranice CR/PL vysokorychlostni trati v UAP MSK 2013
koresponduje s trasou vysokorychlostni trati dle studie VRT Bohumin — P¥erov. UAP MSK 2013 jsou
jednim z podklad@ pro aktualizaci ZUR MSK. V soudasnosti probiha zpracovani navrhu aktualizace ZUR

* n
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MSK vcetné upresnéni koridoru izemni rezervy VRT a variantniho Feseni napojeni na Polsko, dle
UAP MSK 2013. Vysledek projednani aktualizace ZUR MSK véetné vyhodnoceni viivl na udrZitelny rozvoj
podle stavebniho zakona nelze v tuto chvili predjimat. Zaroven upozorfujeme, Ze dle § 36 odst. 1 stavebniho
zakona Ize koridor Uzemni rezervy na koridor umoznuijici stanovené vyuziti zménit jen na zakladé aktualizace
zasad uzemniho rozvoje.

S pozdravem

»otisk razitka"

JUDr. Marta Wroblowska

vedouci odboru tzemniho planovani,

stavebniho Fadu a kultury

za spravnost vyhotoveni: Ing. arch. Beata Vinklarkova

www.kr-moravskoslezsky.cz



Elektronicky podpis - 24.7.2014

KRAJSKY URAD
MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
28. fijna 117, 702 18 Ostrava

Vas dopis zn.: Sprava zelezniCni dopravni cesty, s. o.
Ze dne: Dlazdéna 7
Gi: MSK 92724/2014 110 00 Praha
Sp. zn.: ZPZ/19174/2014/Buk
061.1.7 A5
Vyfizuje: Mgr. Tomas Bukovjan
Telefon: 595 622 384
Fax: 595 622 596
E-mail: tomas.bukovjan@kr-moravskoslezsky.cz
Datum: 2014-07-23

Stanovisko a sdéleni k uzemné technické studii ,VRT Bohumin - Prerov"

Krajsky Ufad Moravskoslezského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi (dale jen ,krajsky Gfad"), jako
vécné a mistné prislusny spravni organ podle § 29 odst. 1 zadkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni),
ve znéni pozdéjsich predpisd, a podle dale uvedenych ustanoveni zvlastnich zakonl, postupem také podle Casti
Ctvrté zakona €. 500/2004 Sb., spravniho fadu, ve znéni pozdéjsich predpisti (dale jen ,spravni fad“), na
zakladé Zadosti podané dne 4. 7. 2014 vydava nize uvedené stanovisko a sdéleni k Uzemné technické studii
~VRT Bohumin - Pferov" (ddle take "zamér"), jejimz pfedmétem je vymezeni trasy vysokorychlostni ZelezniCni
trati v Useku Bohumin - Pferov. Zadatel: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, DlaZdéna 7,
110 00 Praha; IC: 709 94 234.

Stanovisko

Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisti
(8§ 45i odst. 1):

»Z hlediska vefejnych zajmd, které haji krajsky urad podle § 77a odst. 4 pism. n) zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen "zakon"), mdZe mit realizace zaméru
ve smyslu §45i odst. 1 téhoZz zdkona samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry nebo koncepcemi
vyznamny vliv na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit nebo ptacich
oblasti."

Od@vodnéni:

Krajsky Ufad podle § 77a odst. 4 pism. n) zakona vydava stanoviska ke koncepcim nebo k zamérlim podle § 45i
odst. 1 zakona, uklada kompenzacni opatfeni a informuje o uloZzenych kompenzacnich opatfenich Ministerstvo
Zivotniho prostiedi.

Krajsky Grad sdéluje, ze Cast Uzemi dotceného zamérem na Uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi na
uzemi CHKO PoodFi. Na této Casti izemi je v souladu s § 78 zakona, k vydani stanoviska podle § 45i odst. 1
zdkona kompetentni pfislusna sprava chranéné krajinné oblasti — tj. Agentura ochrany pfirody a krajiny CR
— sprava CHKO Poodti a krajské stfedisko Ostrava. Krajsky Ufad je pfislusnym organem ochrany pfirody
k vydani stanoviska podle § 45i odst. 1 zakona na zbylé Casti Uzemi Moravskoslezského kraje feSeného

zamérem.

www.kr-moravskoslezsky.cz



Prlbéh trasy VRT se v Uzemni plsobnosti krajského Ufadu dotyka lokalit soustavy Natura 2000, konkrétné
v useku Polanka nad Odrou — Bohumin-Vrbice evropsky vyznamné lokality CZ0813444 Hermanicky rybnik
a ptadi oblasti Hefmansky stav — Odra - Poolsi (vymezené nafizenim vlady ¢. 165/2007 ze dne 4. 6. 2007);
a v Useku Bohumin-Vrbice — Polska republika evropsky vyznamné lokality CZ0813458 Niva Olse — Véfiiovice
a ptadi oblasti Hefrmansky stav — Odra - PoolSi (vymezené narizenim viady ¢. 165/2007 ze dne 4. 6. 2007).

Predmétem ochrany ptaci oblasti Hefmansky stav-Odra-PoolSi jsou populace bukacka malého (Ixobrychus
minutus), lednacka ficniho (Alcedo atthis) a slavika modracka (Luscinia svecica) a jejich biotopy. Pfedmétem
ochrany evropsky vyznamné lokality Hefmanicky rybnik je evrpsky vyznamny druh colek velky (7riturus
cristatus), a evropsky vyznamné lokality Niva OlSe-Véffiovice evropsky vyznamné druhy kurka zlutobficha
(Bombina variegata) a pachnik hnédy (Osmoderma eremita). Rozvojové aktivity v Uzemi je nutné navrhovat
s ohledem na existenci vySe uvedenych lokalit soustavy Natura 2000, resp. s ohledem na naroky predmét(
ochrany téchto lokalit, tak aby byla zajisténo jejich zachovani v pFiznivém stavu i do budoucna.

Vzhledem k biologickym a ekologickym narokdm pfedmétll ochrany dotCenych lokalit soustavy Natura 2000,
a s ohledem na charakter a rozsah zdméru reSeného koncepci (navrh trasy vyznamné liniové stavby), je nutné
posoudit potencionalni vlivy koncepce (resp. v ramci ni feSenych variant) na predméty ochrany vySe uvedenych
dotcenych Uzemi soustavy Natura 2000.

Krajsky urad pfi vydani tohoto stanoviska vychazel z narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit, ktery je
stanoven narizenim vlady ¢. 318/2013 Sb., kterym se stanovi ndrodni seznam evropsky vyznamnych lokalit,
a z nafizeni vlady, kterymi jsou ve smyslu § 45e zakona o ochrané pfirody a krajiny stanoveny ptaci oblasti.

Sdéleni

Z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsSich
predpisi:

~Krajsky Urad posoudil pfedloZeny zamér z hlediska plisobnosti zadkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivdl na
Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpisl (dale jen ,zakon o posuzovani vlivdl na Zivotni prostiedi™) a ve
smyslu § 2 tohoto zakona sdéluje, ze predlozeny zamér podléha procesu posuzovani vlivll na Zivotni prostredi.*

Pfedmétny zamér odpovida ust. § 4 odst. 1 pism. a) zakona o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi (bod 9.1
kategorie I prilohy ¢. 1 téhoz zakona) a podléhd tedy posuzovani ve smyslu téhoz zakona. PFisluSnym Gfadem
je Ministerstvo Zivotniho prosttedi.

Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisti
(mimo § 45i odst. 1):

Navrhované vymezeni trasy VRT se dotyka

nize uvedenych zvlasté chranénych Uzemi (pfipadné jejich ochrannych pasem) v plsobnosti krajského Uradu
(dle §77a odst. 2 zakona):

- prirodni pamatky Hefmanicky rybnik, ktera byla zfizena nafizenim Moravskoslezského kraje ¢. 2/2013 ze dne
4. 6. 2013;

- prirodni pamatky Niva OlSe-Véfnovice, kterd byla zfizena nafizenim Moravskoslezského kraje ¢. 17/2013 ze
dne 3. 12. 2013;

- prirodni pamatky Véffovice, ktera byla zfizena vyhlaskou Okresniho narodniho vyboru Kravina ze dne 25. 4.
1989.

www.kr-moravskoslezsky.cz



a prvkl uzemniho systému ekologické stability regionalni a nadregionalni Urovné, jenz jsou vymezeny v souladu
se schvalenymi Zasadami Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje.

Uvedené Gzemni limity ochrany je nutné v maximalni mozné mire respektovat.

Z hlediska zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon),
ve znéni pozdéjsSich predpisii:

Z predloZenych podkladd vyplyva, Ze se stavba podle ,Mapy loZiskové ochrany — Moravskoslezsky kraj", vydané
Ministerstvem Zivotniho prostredi a Ceskou geologickou sluzbou-Geofond, nachazi v chranéném loZiskovém
Uzemi (dale jen ,CHLU") Ceské Casti Hornoslezské panve pro vyhradni loZiska ¢erného uhli a v CHLU Rychvald
pro vyhradni loZiska hoflavého zemniho plynu.

CHLU Ceské &asti Hornoslezské péanve - &erné uhli

Podle rozhodnuti Ministerstva Zivotniho prostfedi, o zméné podminek ochrany loZisek Cerného uhli v Casti
chranéneho loziskového tzemi Ceské Casti Hornoslezskeé panve, C.j. 580/263¢/ENV/09 ze dne 3.7.2009, se
stavba nachazi na plochach ,M" a ,N" uvedeného CHLU. Podle pfilohy . 1 (Podminky ochrany loZisek Cerného
uhli v CHLU cCeské casti Hornoslezské panve ve vymezenych Castech okrest Karvina, Frydek — Mistek, Novy
Jic¢in, Opava a Ostrava - mésto) uvedeného rozhodnuti jsou veskeré stavby a zafizeni nesouvisejici s dobyvanim
realizovany bez zvlastnich opatfeni proti Uc¢inkm poddolovani.

K umistovani staveb v predmétnych plochach ,M“ a ,N" vydal krajsky Gfad v souladu s vySe uvedenym
rozhodnutim Ministerstva Zivotniho prostfedi generdlni zavazné stanovisko, €.j. MSK 167337/2009 ze dne
12.10.2009, které je trvale ulozeno na mistné pfislusnych stavebnich Gfadech.

Podle rozhodnuti Ministerstva Zivotniho prostfedi, o zméné podminek ochrany loZisek cerného uhli v ¢asti
chranéného loZiskového uzemi Ceské Casti Hornoslezské panve, C.j. 984/580/13,47186/ENV ze dne 4. 7. 2013,
se stavba nachazi na plose ,N" uvedeného CHLU. Podle pfilohy ¢. 1 (Podminky ochrany lozisek Cerného uhli
v CHLU ceské casti Hornoslezské panve ve vymezené Casti okresu Karvind) uvedeného rozhodnuti je plocha ,N*
Uzemi mimo vlivy ddiIni ¢innosti, kde se nadale nepocita s exploataci loZisek ¢erného uhli klasickymi metodami
(v pfipadé, Ze by tyto Casti loZisek byly exploatovany, nepfedpoklada se v souvislosti s tim vznik ddlnich skod
deformacemi terénu).

K umist'ovani staveb v predmétnych plochach ,N* vydal krajsky Gfad v souladu s vySe uvedenym rozhodnutim
Ministerstva Zivotniho prostiedi generalni zavazné stanovisko, €.j. MSK 4766/2014 ze dne 10. 2. 2014, které je
trvale ulozeno na mistné pfislusnych stavebnich tUradech.

CHLU Rychvald - hoflavy zemni plyn

Podminky ochrany loZisek hoflavého zemniho plynu vézaného na uhelné sloje v CHLU Rychvald jsou upraveny
rozhodnutim Ministerstva Zivotniho prostiedi, €.j. 1710/580/10, 106942/ENV ze dne 8.12.2010. Stavby nebo
zarizeni nesouvisejici s dobyvanim vyhradnich loZisek hoflavého zemniho plynu Ize umistovat bez stanoveni
podminek jejich provedeni, vyjma vrtd, jejichz kone¢na hloubka bude vétsi neZ 30 m a budou zasahovat do
loZisek hoflavého zemniho plynu vézaného na uhelné sloje nebo staveb a zafizeni souvisejicich s vyhledavanim,
prlizkumem nebo dobyvanim jinych vyhradnich loZisek neZ jsou loziska ¢erného uhli.

V tomto pfipadé se nejedna o vyjmenované stavby, proto Ize stavbu umistit bez stanoveni podminek jejiho
provedeni. K umistovani staveb v CHLU Rychvald vyjma vyjmenovanych staveb vydal krajsky Ufad v souladu
s vySe uvedenym rozhodnutim Ministerstva Zivotniho prostfedi generalni zavazné stanovisko, €.j. MSK
65398/2011 ze dne 20.4.2011, které je trvale ulozeno na mistné prislusnych stavebnich uradech.
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Z hlediska zajmd chranénych ostatnimi zakony v oblasti Zivotniho prostiedi nema krajsky Gfad v ramci své
kompetence k vyse uvedenému zameéru pripominky.

Vyse uvedené pozadované informace byly vydany na zakladé dzemné technické studie "VRT Bohumin - Prerov"
(zpracovatel: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.).

Pouceni:

Toto stanovisko a sdéleni nenahrazuji koordinované zavazné stanovisko, vyjadreni dalSich dotéenych organd
statni spravy ani prislusna povoleni dle zvlastnich pravnich predpisd.

Proti tomuto stanovisku ani sdélenim nelze podat odvolani.

"otisk razitka"

Ing. Milan Machac
vedouci oddéleni
hodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi a lesniho hospodarstvi

Po dobu nepfitomnosti zastoupen Ing. Danou Kucovou, v. r.
oddéleni hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi a lesniho hospodafstvi

Za spravnost vyhotoveni: Mgr. Tomas Bukovijan

www.kr-moravskoslezsky.cz



=\/ Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

28864, 30393, 31017,

Vasdopiszn.: 35374’ 31035'12014-026

Zde dne: . .

C.j. 28864/2014-06 GR SZDC 026
Vyfizuje: Ing. Drabek, Ph.D.

Telefon:

Mobil: 607 040 013

E-mail: drabek@szdc.cz

Datum: 29. 8. 2014

VRT Bohumin - Prerov

VRT Praha — BeneSov

VRT Benesov — Brno — dil€i pInéni
VRT Brno — Vranovice

VRT Praha - Litomérice

Souhrnné vyjadireni O6 k sadé uzemné technickych studii

Vzhledem ke koncepCni povaze predloZzenych dokumentaci a vzhledem ktomu, Ze mnoho
pfipominek se opakuje pro vice dokumentaci, jsme se rozhodli vypracovat souhrnné vyjadreni,
rozdélené na dvé &asti.

7 v oz

Prvni &ast je obecna — spole¢na pro viechny predlozené dokumentace.

Druha Cast sestava z vyjadreni vzdy ke konkrétni uzemné technicke studii.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&2déna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 1/8
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Obecna ¢ast vyjadreni

Realizovatelnost takto komplexnich a nakladnych staveb zavisi na mife synergického efektu,
které mohou pfinést, a na moznosti etapizace. Ne vzdy lze tento synergicky efekt kvantitativné
vyjadfit — existuje zde velky prostor pro iniciativu zpracovatele.

Synergicky efekt, ktery silné ovlivni ekonomické hodnoceni VRT v dalSich stupnich dokumentace,
spatfujeme zejména v

e dosazeni systémovych jizdnich dob mezi vyznamnymi uzlovymi stanicemi v siti (alespon
mezi krajskymi mésty €i zst. s vyznamnymi pfestupnimi vztahy do vice sméra) tak, aby
navrzena systémova jizdni doba kazdé vrstvy (segmentu) obsluhy mezi kazdymi dvéma
obslouzenymi uzly zahrnovala pravidelnou jizdni dobu (v€etné dostate¢né pfirazky) a
dostate€nou pomérnou ¢ast dob pobytu v obou uzlech.

e optimalizaci linkového vedeni tak, aby byly v pfiméfené mife uspokojeny pozadavky
objednatell, avSak nedoSlo k neumérnému navyseni investi¢nich nakladi ¢i neefektivnimu
vyuziti kapacity (viz dale). Rovnéz je tfeba zohlednit nutnost existence jednotlivych
.vedlejSich“ linek s ohledem na pocCet pfimo obslouZzenych obyvatel a vyhledovou
disponibilni kapacitu v centralnich uzlech sité. Doporu€ujeme v pfiméfené mife pfihlédnout
i k nejvy$§Si mozné oCekavané stanovené rychlosti vlakl jednotlivych linek z/do sousednich
VRT (napf. az 350 km/h u nejrychlejsi vrstvy obsluhy v Useku Praha — Brno - Ostrava)

o efektivnim vyuziti kapacity nejzatizenéjSich usekl svazkovanim stejné rychlych viakd v co
nejkratSim ¢asovém rozestupu a jizdé pomalejSiho vlaku za rychlejSim

e integraci co nejvice odbocCek do spoleéné dopravny. Pfikladem hodnym nasledovani je
vyhybna Nova Ves na VRT Praha — Litoméfice. V pfipadé, Ze to neni mozné Ci vhodné,
doporucujeme co nejvice sjezdl umistovat v blizkém vzajemném rozestupu tak, aby pro né
dostacovala jedina dvojice jednoduchych kolejovych spojek.

e jasném oddéleni pfiméstskych useku (,rychlych vyjezd( z uzl(“) s navrhovou rychlosti do
cca 200 km/h vcetné, kde smiSeny provoz s rychlymi pfiméstskymi vlaky vytvari zadouci
synergicky efekt, a ,Cisté vysokorychlostnich“ isekd mimo aglomerace, kde by mimimalni
dosazitelna rychlost vSech vlaki (mimo udrzby) méla byt 200 km/h, &i, v oduvodnénych
pfipadech, 230 km/h. Pak je mozné zvolit pfiznivéj§i GPK (pfevySeni apod.). Provoz
nakladnich vlakd na VRT (s vyjimkou vysokorychlostnich souprav typu TGV La Poste)
z dlivodu nutnosti pfizplsobeni GPK nedoporuéujeme.

Vzhledem k nedokon&ené UTS Benesov — Brno a nedokon&enym souvisejicim SP Brno — Prerov a
Praha — Liberec upozorfiujeme, Ze navrzeny provozni koncept neni komplexné posouditelny.

Za vzorné zpracovanou dopravni technologii povaZzujeme vystup Ing. Pospisila, Ph.D. v UTS
Praha — Litomé&fice. Zpracovatel zde nejen vycislil stupné obsazeni a miru vyuziti praktické
propustnosti, ale jesté pfedtim se zamyslel nad provoznim konceptem (taktovymi uzly,
systémovymi jizdnimi dobami a linkovym vedenim) z hlediska S$irSich vztahu a pozadavku
objednateld.

V pfipadé odboceni z VRT upozorfiujeme na vysoce pravdépodobnou redukci nékterych odbocek
v naslednych studiich proveditelnosti, které povedou ke zméné& smérovych parametri trasy (po
redukci odbo¢ky odpadne nutnost vedeni trasy v pfimé v pfislusném misté).

Dale upozorfiujeme, Ze v jednotlivych UTS nejsou parametry odboéek ani vyhyben (napf. uzZite¢na
délka dopravni koleje, rychlost do odbo&ky) navrhovany jednotné. Za kliCovy vstup pro dalsi
stupné projektové dokumentace proto povaZujeme vystupy z dosud nedokoncené Technicko-
provozni studie Technicka feSeni VRT.
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K vlastnimu technickému feSeni uvadime (zpracoval Ing. Panchartek, tel. 44470):

Maximalni rychlost je navrzena v souladu se zadanim 350 km/h. Je vSak tfeba upozornit, ze
tato rychlost u nas neni feSena legislativné, ale ani normami (GPK pouze do 300 km/h) a
internimi pfedpisy provozovatele drahy. Na tuto skute¢nost upozornili pouze néktefi autofi
jednotlivych UTS.

¢ Minimalni rychlost je uvazovana 160 km/h pro rychliky a spésné vlaky, pfipadné nakladni
dopravu. Pfi navrhové rychlosti 350 km/h to vSak znamena, ze vlaky jedouci rychlosti 160 km/h
rychlost 350 km/h dosahuje témé&F maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1. Takto vysoky rozdil
mezi rychlostmi jednotlivych skupin vlakli povazujeme za nezadouci.

e V zadani byl uveden poZzadavek, aby odboceni z VRT na stavajici konvecni traté ¢i napojeni
uzlt bylo realizovano pro rychlost 200 km/h. Tuto rychlost nebylo vzdy mozné dosahnout z
prostorovych diivodl, nicméné v nékterych pfipadech je tento parametr navrzen. V jednotlivych
studiich v8ak neni uvedeno, ze v CR neni dosud schvalena vyhybka umozruijici tuto rychlost v
odbocném sméru, ani neni uvedena jako pfiklad néktera zahrani¢ni konstrukce.

o Pfedpokladame, Ze koncepce jednotlivych VRT bude shodna. Je proto nutné sjednotit rychlosti
v kolejovych spojkach v jednotlivych studiich (navrhovano 160 km/h, 120 km/h). DalSimi
parametry, které je potfeba sjednotit, jsou rychlosti v pfedjizdnych kolejich ve vyhybnach a
jejich délky. Jsou navrhovany rychlosti 80 nebo 100 km/h, nékteré studie rychlosti neuvadi
(tedy alesponi v textové &asti). Délky téchto koleji se v jednotlivych studiich li§i (400 m; 500 m;
750 m jako rezerva pro nakladni dopravu (ackoliv s klasickou nakladni dopravou studie
nepodita) s tim, Ze pro osobni dopravu postacuje 450 m).

e Osova vzdalenost koleji neni ve dvou UTS uvedena, ve zbyvajicich je navrzena hodnota 4,7 m.
Tato hodnota by méla byt s ohledem na vysi investi¢nich naklad( jesté projednana. V TSI je
pro rychlost nad 300 km/h uvedena minimalni hodnota 4,5 m.

e Bude nutné fesit i Sitkové parametry plané télesa Zelezniéniho spodku, protoZe napt. v UTS
Bohumin — Pferov je navrzena Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku 4,5 m od osy koleje.
Tento parametr bude nutné projednat s ohledem na minimalizaci investi¢nich nakladu.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Bohumin - Pferov*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 28864/2014-026 ze dne 2. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kli€ovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu trasy
VRT od oblasti jizné od Pierova po oblast Hranic na Moravé, kde se nyni nachazi uzké hrdlo
sité, a kde je zaroven nejvyssi hustota liniovych staveb.

PFi navazovani na trasu VRT od Brna zadame zpracovatele, aby v pfiméfené mire pfihlédl k variantam
N1 a N2 (obé VRT) Studie proveditelnosti Brno — Prerov (zpracovatel SUDOP BRNO, s. r. 0.).

Studie nesplnila ¢ast zadani ,DalSi technické pozadavky na navrzenou trasu: ... pozadované
odbocky, zausténé do VRT mimouroviiové vzdy, do navazujici infrastruktury dle moznosti: ... od
Ostravy do Prosenic (s umoznénim bezkoliznich jizd Dluhonice — Lipnik n. B.)...“. NavrZzené fe3eni
takovéto bezkolizni jizdy zjevné neumozriuje, nebot’ z Dluhonic do Lipnika nad Be€vou a zpét, stejné
jako ve z Ostravy po VRT do Pferova a zpét je v zst. Prosenice navrzen urovnovy prejezd mezi 2. a 4.
SK, resp. 1. a 3. SK. Z tohoto divodu pozadujeme dopracovat, anebo dostate¢né dolozit nemoznost,
zausténi VRT do hranického zhlavi Zst. Prosenice opét v tratovém uspofadani, ale tak, aby 1. a 2. SK
byly napojeny v pfimém sméru na VRT a 3. a 4. SK na prelozku konvencni trati do Ostravy.

Dale upozorniujeme, Ze napojeni VRT do Zst. Prosenice je nutné navrhnout v souladu s Technicko-
ekonomickou studii ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice®, pfipadné identifikovat kolize s vysledky
této studie.

Upozorfiujeme, ze v oblasti zelezniéniho uzlu Ostrava se predlozena dokumentace vyrazné
lisi od Studie proveditelnosti ,,Uzel Ostrava“, 2. dil¢i odevzdani. Pfedlozena UTS v3ak podle
naseho nazoru obsahuje propracovanéjsi navrh kolejového feseni stanic.

Pro pravidelné jizdy nakladnich viaku z tratoveé koleje €. 1 (Usek Svinov — hl. n.) do sefadovaciho
nadrazi (skupina koleji ,300%) doporu€ujeme provéfit navrh vyssi rychlosti nez 50 km/h.

Nedoporu€ujeme sledovat zfizeni zastavky Ostrava-Marianské Hory u koleji pro vysokorychlostni
a dalkové vlaky.

Zakon€eni VRT v prostoru Vrbice povazujeme za problematické i v pfipadé neexistence
preshranic¢ni VRT do Polska. PoZadujeme zpracovani vhodnéjSiho napojeni VRT do Zst. Bohumin
tak, aby byl minimalizovan pocet koliznich vlakovych cest na zhlavi. Tento pozadavek se tyka i
pfistavovani a odstavovani souprav uréenych pro jizdu po VRT z/na odstavného nadrazi a koleji
pro provozni oSetfeni.

V Casti B.2 — Dopravni technologie je u linky Ex 4 na str. 18 uvadén ,pfijezd do uzlu Ostrava po
konvenéni draze“, vtomtéz odstavci v8ak nasleduje véta ,Pfijezd po trati RS.". Zadame o
odstranéni této nejednoznacnosti.

V dopravnich schématech je nutné doplnit legendu (uvadi se rzné barvy a typy Car), aby bylo
ziejmé, co se vlastné navrhuje. Jednotlivé koleje nejsou disledné oznaceny Cisly.

Pozadujeme zpracovat modelovy GVD i pro smér Ostrava — Pferov a pro oba sméry najednou.
Dale pozadujeme pfehledné oznaceni (nejlépe rlznymi barvami) spoji jednotlivych linek podle
pozadavkl objednatel, pfipadné dopravcu.

Chybi pfiloha C.8.1 —pfehled linek vyhledové osobni dopravy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Bene§ov*
odpoved’ na Vas dopis €. j. 30393/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na jihovychod, ktery mize byt vyuzit VRT smér Brno, ale také pro
dalkové viaky ve sméru Ceské Budéjovice, Linec, a pro rychlé regionalni viaky smér BeneSov a
Tabor (s rychlosti nejméné 160 km/h). S tim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice,
zejména v zelezni¢nim uzlu Praha.

Pozadujeme doplnit vypocet jizdni doby i pro soupravu s maximalni rychlosti 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet &i elektricka jednotka fady 680 CD).

Vyjadreni k diléimu pInéni UTS ,VRT Bene$ov - Brno*
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odpoveéd’ na Vas dopis ¢. j. 31017/2014-026 ze dne 17. 7. 2014

Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za klicovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu vstupu
do ZUB od Prahy tak, aby zahrnoval ¢ast invariantni vici vysledné varianté zst. Brno hl. n.

Pfedlozené dil¢i pInéni neumoznuje komplexni posouzeni studie v kontextu provozniho
konceptu sité Rychlych spojeni, miry dodrZzeni systémovych jizdnich dob apod.

Pro dopracovani doporu€ujeme zohlednit rozdil v jizdnich dobach nejrychlejSiho a zastavkového
segmentu (vrstvy) obsluhy v usecich BeneSov — Jihlava a Jihlava — Brno. Pokud dopravné-
technologické posouzeni prokaze nutnost predjizdéni pomalejSich vlakd rychlejSimi v ramci
alesponi jednoho ztéchto usekul, doporucujeme proveéfit nutnost predjizdéni v pfipadé, Zze by
interval spoja rychlé vrstvy Cinil pouze 15 minut a rychlost pomalé vrstvy 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet). Z divodu rizika predjizdéni pomalejSich vlaki na VRT
vlaky rychlejSimi, a tim zplusobeného zmareni zkraceni cestovni doby povazujeme zamysleny
interval 10 min nejrychlejsi vrstvy vlakii mezi Prahou a Brnem za problematicky z hlediska kapacity
drahy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Brno - Vranovice*
odpovéd na Vas dopis €. j. 30374/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Za nejvhodnéjSi z hlediska segregace dalkové a pfiméstské dopravy povazujeme variantu J
s alternativné vedenou trasou z Modfic podél silnice R 52. Jeji ekonomicka efektivita sice
zavisi na realizaci navazujicich VRT v sousednich zemich, ale v pfipadé definitivniho ukonéeni
VRT v Popicich pfedstavuje varianta J koncepcné dotaZzené fedeni, vyhovujici i v dlouhodobém
horizontu. Pro tuto eventualitu doporu€ujeme provéfit moznost alternativniho, usporného fedeni
Odb. Popice: bez pfesmyku, umozhujici bezkolizni dvojkolejny provoz po konvencni ftrati
s rychlosti prijezdu odbockou minimalné 120 km/h a pfipadné s pouze jednou nastupni hranou
zast. Popice, pokud to umozni poZzadovany provozni koncept linky S3.

U variant S16 a S20 upozoriiujeme na nedostateCnou segregaci pfiméstské a dalkové dopravy
v zst. Vranovice. Varianta S20 navic pfedpoklada nakladnou rekonstrukci Zst. Vranovice. Obé

v v

k nutné vyhledové investici pro zvy$eni kapacity, jejiz naklady jiz ve studii vyCisleny nejsou.

Pozadujeme doplnit grafy dynamického prabéhu rychlosti pro vSechny varianty i pro alternativni
vyjezd z Modfic vedeny soubézné se silnici R 52.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Litomérice*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 31035/2014-026 ze dne 18. 7. 2014

718



Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na sever, ktery maze byt vyuzit pro traté RS smér Drazdany, smér
Liberec i smér Most. Stim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice, zejména
v Zelezniénim uzlu Praha.

Vzhledem k délce navrzeného tunelu pod Ceskym Stfedohofim povaZujeme za pravdépodobné
ukonCeni VRT od Prahy ve stfednédobém horizontu v Odbocéce Litoméfice. Doporucujeme
proveéfit, za jakych podminek muze byt tato odbotka pro uvedeny horizont navrzena jako
jednokolejna s uroviiovym rozpletem (pfi zachovani ostatnich navrhovych parametru).

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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/. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Generalni feditelstvi
& '_ Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: 30393 / 2014-026

e Bc. Marek Binko, O 26
Nase zn. (¢.}.): 35939/ 2014-07 GR SZDC

Pocet list( :

Pocet pfiloh :

Pocet listl priloh :

Vyfizuje: Mgr. Petr PSenicka

Telefon; 725 115 888

E-mail: psenickap@szdc.cz

Datum: 15.8.2014

Véc: Vyjadieni k tzemné technické studie ,,Pferov — Bohumin“

Vazeny pane fediteli,

v navaznosti na zaslanou dokumentaci UTS ,Pferov — Bohumin®, ktera se tyka uzemniho Fedeni
navrhované trasy VRT Pferov — Bohumin, upozoriiujeme na vyznamny nesoulad se
zpracovavanou studii proveditelnosti Uzel Ostrava. Predlozeny dokument neodpovida
pripravovanemu feseni ve studii proveditelnosti , Uzel Ostrava“ jak svym severnim zapojenim trasy
VRT, tak kolejovym fe$enim mezi stanicemi Ostrava hl.n. a Ostrava-Svinov. Dovolujeme si proto
navrhnout spoleénou schizku, jejimz obsahem bude nalezeni souladu mezi UTS Prerov —
Bohumin a SPI Uzel Ostrava. Termin schlzky bude stanoven pracovni cestou.

S podékovanim za spolupraci a pozdravem

%Kd{ /

Ing. Jarmila Ozima
feditelka Odboru investiéniho

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazd&na 1003/7. Praha 1 110 00 ]
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

— A
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: . -~ v, , e .
Sprava zeleznicni dopravnl Cesty, statni organizace

Ze dne:

Nage zn.: 34877/2014-012 Odbor strategie (026)
Vyfizuje: Ing. Ondruska _ .

Telefon: 972 241 036 ZDE

E-mail: ondruska@szdc.cz

Datum: 12.9.2014

,VRT Bohumin — Pferov“, vyjadieni k izemné technické studii (UTS)

K pfedlozené UTS stavby ,VRT Bohumin — Pierov* ma odbor zakladniho fizeni provozu (012) nasledujici
pfipominky:

B.1 - Technicka zprava

Cast 2.1.5 Dopravny a kolejova propojeni

V textu je uvedeno: ,Z ddvodu zvyseni operativnosti provozu jsou ze segregované VRT zfizena kolejova
propojeni na konvencni traté“. Z hlediska dopravniho se jedna o odboc¢ky, na nichz je souCasné zajisténo
i vzajemné kolejové propojeni obou tratovych koleji VRT. Tyto odbocky jsou zakresleny véetné jejich nazvu
v dopravnich schématech - ¢ast C.8 (odbocky Vérovany, Citov, Rokytnice, Drahotuse, Bélotin, Jistebnik
a kolejové propojeni v km 66,5 bez nazvu — jedna se v3ak z dopravniho hlediska také o odbocku). Pro pre-
hlednost a jednoznaénost doporu€ujeme uvedeni nazvu odbocky véetné jeji kilometrické polohy v kapitole
2.1.5, aby byl soulad této ¢asti s dopravnimi schématy. V ¢asti 2.1.2 je sice uvedena tabulka nazvana ,Ta-
bulka rychlosti kol. propojeni“, ovSem bez uvedeni nazvl odbocek, jsou zde uvedeny pouze sméry sjezdl
s kilometrickymi polohami a rychlosti v téchto sjezdech.

Cast 2.1.6 Kolejova propojeni

Neni ziejmé, pro¢ je kolejové propojeni mezi dvéma tratovymi kolejemi VRT uvadéno v samostatné Casti.
Jedna se z dopravniho hlediska o odbo¢ku a povazujeme za vhodné ji uvést v ¢asti 2.1.5 v€etné ur€eni na-
Zvu.

Cast 2.5 Rizeni a zabezpe&eni

V textu je uvedeno: ,Predpoklada se systém jednotného evropského systému na fizeni Zelezni¢ni dopravy
ERTMS, kterého soucasti je ETCS, EIRENE a ETML, ktery se zabyva fizenim provozu na evropskych kori-
dorech z nadnarodniho hlediska”. Z tohoto znéni neni vibec zfejmé, z jakého pracovisté se pfedpoklada fi-
zeni trati VRT Pferov — Bohumin (CDP Praha, CDP Pierov, pfip. jiné pracovisté dalkového fizeni ?). Poza-
dujeme bliZze specifikovat, protoze z pohledu fizeni se jedna o véc podstatnou.

Navrhovana kolejova propojeni traté VRT se stavajici trati Il. TZK Pferov — Bohumin — Petrovice u K. a spo-
jovaci trati mezi I. TZK a Il. TZK, tj. trati Pferov — Ceska T¥ebova, budou mit vliv na dotéené stanice, resp.
také mezistani¢ni Useky a to z hlediska kolejového, stani¢niho i tratového zabezpe€ovaci zafizeni a trakéni-
ho vedeni. Z dopravnich schemat (&ast C.8) vyplyva, ze dotéeny budou mezistani¢ni Useky Grygov — Brodek
u P. a Polanka n.O. — Ostrava-Svinov a dale v rizném rozsahu ZST Brodek u P., vyh. Dluhonice, ZST Pro-
senice, ZST Lipnik n.B., ZST Hranice na M., ZST Jistebnik (kompletni pfestavba), vyh. Polanka n.O., ZST
Ostrava-Svinov, ZST Bohumin a ZST Détmarovice. Uzel Ostrava by mél byt jiz pfipraven na napojeni traté
VRT v ramci komplexni pfestavby uzlu. Tato studie by méla podrobnéji popsat pfedpokladané dopady do
vSech vySe uvedenych profesi, coZ v textu postradame.

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu
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Dl&zd&na 1003/7

Spréva zeleznigni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.; 28864/2014-026 SZDC statni organizace
Ze dne: 27.2014 e )
Nasezn:  35543/2014-013 Generalni feditelstvi
Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing.; ;

Telefon: 972341194 Odbor strategie

Mobil: 724 753556

E-mail: trejtnar@szdc.cz,

Datum: 14.8.2014

Stanovisko ke koneénému feseni UTS ,,VRT Bohumin - Pierov®

Pfipominky 013 GR SZDC k UTS ,VRT Bohumin - Pierov" byly zapracovany v priib&hu zpracovani této
studie. Dalsi pfipominky v této fazi neuplatiiujeme. Technické fe$eni bude zpfesnéno v dalSich stupnich
dokumentace a take na zakladé vysledk(l technicko — provozni studie ,Technicka feseni VRT*.

/i@

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIaZdé&na 1003/7, Praha 1 110 00 "
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 70994 234  DIC: CZ 709 94 234 i
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—
S D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va$ dopis zn.: 28 864/2014 — 026

Ze dne: 2.7.2014

Nage zn.: 35439/ 2014 - 014 v i . e .
e Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Vyiizuje: Ing. Ales Cipris Generalni reditelstvi

Telefon: - Odbor strategie

Mabil: 722 821 553 q

E-mail: cipris@szdc.cz - <ae

Datum: 14. 8. 2014

Vyjadieni k tzemné technické studii: ,,VRT Bohumin - Pferov*

Predkladame souhrnné vyjadfeni odboru automatizace a elektrotechniky 014 k Gzemné technické
studii (dale jen UTS) ,VRT Bohumin - Pferov*, s t&mito zavéry:

Zahezpecovaci zafizeni (zpracoval Ing. Ale$ Cipris, mob. 722 821 553)

Obecné upozoriiujeme, Ze v soucasné dobé& nejsou znamy podminky (technické) pro vystavbu trati
s rychlostmi nad 160 km/h a pro bliz8i specifikaci vystavby (technologickych zafizenf) budou zasadni vystupy
souvisejicich studif (pfip. legislativy), které mohou ovlivnit vedle technického feseni a vysledné nakladi i
ekonomické hodnoceni. Pro rychlosti nad 160 km/h poZadujeme projektovat zasadné mimotroviiova kiizeni
zelezniéni drahy s ostatnimi drahami & pozemnimi komunikacemi.

UTS obecné nefesi navrh drazniho zabezpecovaciho zafizeni na VRT, v feSitelském tymu nema ani tato
profese zastoupeni. Presto par postieh(l ze studie.

V éasti ,Vyhodnoceni dokumentaci® je kapitola ,Praha — Hradec Kralové/Liberec, rychlostni spojeni*, je zde
feSen vyjezd VRT z uzlu Bohumin. Pfedpokladame, Ze se jedna o chybny nadpis (pfepis).

V éasti ,Souhrnny prehled nakladi® je tfeba uvést, z ¢eho zpracovatel pfi propodtu nakladil v kapitole
zabezpecovaci zafizeni vychazel, s ohledem na vyse uvedené.

V Casti ,ManaZerskeé shrnuti" je uvedeno pozadované nasazeni zabezpe&ovacich systémd, vychazejice ze
smeérnic a pozadavk( kompetentnich organt EU. Zde je ale potfeba uvést, e ve studii proveditelnosti, resp.
vdalsim stupni projektu, je tfeba toto rozvést a doplnit typem zabezpe&ovaciho zafizeni (stanicniho,
tratoveého, aj.), resp. zasadami pro nasazeni zabezpe&ovaciho zafizeni.

Sohledem na vy3e uvedené, stupen pfipravy investiéni akce a rozpracovanost éasti pro technologie
Zelezni¢niho zabezpetovaciho zafizeni nemame k predloZené dokumentaci jiné ptipominky.

Sdélovaci zafizeni (zpracoval Ing. Arno$t Dudek, tel. 972 244 485)

Ve studii postradame navrh zplsobu fizeni provozu na celé VRT a v mistech, kde bude VRT pfipojena na
stavajici konvenéni sit. Dale neni navrZzeno misto, ze kterého bude provoz na VRT fizen. Pi odhadu
nakladi doporuéujeme uvaZovat i naklady na vybaveni a dopInénf technologii v mist& fizeni provozu VRT.

Elektrotechnika a energetika (zpracoval Ing. Stanislav ToSovsky, tel. 972 244 273)

Z pohledu zajisténi energetického napajeni je nutna koordinace navrhu budoucich VRT a jejich zdroji
napajeni se strategil energeticke koncepce statu (vytvoreni dostate¢né rezervované kapacity).

Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DldZzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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Rovnéz se nutné vénovat pozornost sekim VRT, jejichz poloha je navrzena v soubghu se stavajicimi
jejich  mozného vzajemného ovlivnéni
(zabezpecovaci zafizeni). Stejné je nutné postupovat i v pfipadech, kdy dochazi k zadsténi VTR do

tratémi  elektrizovanymi

stavajicich Zst.

stejnosmérnym proudem z diivodu

Ing. Martir

feditel odboru
automatizace a elektrotechniky

rupicka
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KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Ing. Ladislav Riizi¢ka - vedouci

Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc

tel.: +420 585 508 302

fax: +420 585 508 336

e-mail: l.ruzicka@kr-olomoucky.cz
www.kr-olomoucky.cz

Vazeny pan

Bc. Marek Binko

feditel odboru strategie
Sprava zelezni¢ni dopravni

cesty, s. 0.
Vas dopis €.j./Ze dne Nase ¢.j./Sp.sk.zn./Poznamka Vyfizuje/Tel Olomouc
28864/2014-026 KUOK 76266/2014 Ing. Krupa 15. 8. 2014
[2.7.2014 KUOK/76266/2014/ODSH- /585 508 484

SH/7640
Vyjadreni k izemné technické studii ,,VRT Bohumin — Pferov*

Vazeny pane fediteli,

dne 3. 7. 2014 obdrzel Odbor dopravy a silnicniho hospodarstvi Olomouckého kraje
Vasi Zadost o vyjadieni k uzemné technické studii ,VRT Bohumin — Pferov*.

K pfedloZzené studii Odbor dopravy a silnicniho hospodarstvi Olomouckého kraje
dava kladné stanovisko a podporuje dalSi pripravu vystavby VRT Bohumin — Pferov
na uzemi Olomouckého kraje. Navrhované sjezdy a najezdy z VRT na konvencni trat
u Pferova a Hranic povazujeme za nutné zachovat i ve vysSich stupnich dokumentace
z divodu kvalitn&jsi obsluhy uzemi Zelezni¢ni dopravou.

Navrhované novostavbé Lhotka nad Bec¢vou — Polom / Jesenik nad Odrou davame
také kladné stanovisko.

Chceme Vas upozornit, ze pfi dalS§im zpracovani dokumentace bude muset byt
podrobnéji feSena problematika prelozek silnic Il. a Ill. tfidy s Olomouckym krajem
a zajisténa koordinace s pfipravou staveb silniéni infastruktury v majetku statu.

S pozdravem

Ing. Ladislav RUzicka
vedouci odboru

Elektronicky podpis-=+15.8.2014

Certifikét autora podpisu,:
Jméno : Ing. Ladislay RiiZicka
Vydal : 1.CA - Qualified Certi...
Platnost do : 14.10.2014



KRAJSKY URAD OLOMOUCKEHO KRAJE
Odbor strategického rozvoje kraje

Oddéleni uzemniho planu a stavebniho fadu
Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc

tel.: +420 585 508 649

fax: +420 585 508 335

e-mail: h.mazurova@kr-olomoucky.cz
www.kr-olomoucky.cz

Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

VAS DOPIS C.J./ZE DNE  NASE.C.J., SP.ZN. VYRIZUJE/TEL OLOMOUC
2884/2014-026 KUOK 75097/2014 Ing.arch. Véra Mala 11. 8. 2014
2.7.2014 KUOK/64119/2014/0SR/495 /585 508 344
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Uzemné technicka studie ,,VRT Bohumin — Pferov*

Odbor strategického rozvoje Olomouckého kraje, oddéleni uzemniho planovani a
stavebniho fadu, obdrzel dne 4. 7. 2014 Vasi Zadost o vyjadfeni k uzemné technické studii
»VRT Bohumin — Pferov“, kterou zpracovala firma MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Resena trasa navrhované vysokorychlostni traté (VRT) v Useku Pferov — Bohumin se
z Casti nachazi na uzemi Olomouckého kraje, jehoz Uzemni rozvoj feSi dokumentace
Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje, ve znéni Aktualizace ¢. 1 Zasad uzemniho
rozvoje Olomouckého kraje (dale jen ZUR OK), vydané usnesenim UZ/19/44/2011 dne
22. 4. 2011 Zastupitelstvem Olomouckého kraje formou opatfeni obecné povahy pod. €.j.
KUOK/28400/2011, které nabylo ucinnosti dne 14. 7. 2011.

V ZUR OK je VRT véetné kolejovych spojek feSena jako Uzemni rezerva. Po prostudovani
pfedlozené dokumentace uvadime, Ze pfedloZena Cervena trasa se z vétsi Casti nachazi v
koridoru vymezeném pro Uzemni rezervu v ZUR OK. Casti &ervené trasy, navrhované
kolejové spojky a cela zelena trasa dle zemné technické studie jsou mimo koridor ZUR
OK. V pfipadé potfeby jejich hajeni je nezbytné tyto navrhy uplatnit jako podnét pro
aktualizaci ZUR OK prostfednictvim Ministerstva dopravy.

Ve studii jsou feena kfizeni se stavajicimi i v ZUR OK navrhovanymi zaméry, zejména s
vodni cestou Dunaj — Odra — Labe (D-O-L), vedenim VVN, dopravni infrastrukturou, je
feSena vazba na letiSté Prerov. Upozoriiujeme, Ze u zelené trasy chybi u Henclova feSeni
kiizeni VRT s odbocenim D-O-L k pfistavu Pferov, ve vykrese podélného profilu chybi
zapracovani kfizeni VRT s navrhovanou rychlostni silnici R 55 Olomouc — Pferov —
(Breclav) severné od obce Rokytnice.

Dale upozorhujeme, Ze trasa VRT prochazi chranénym loziskovym uzemim a vyhradnim
loZiskem nerostnych surovin severné od Rokytnice a dale chranénym loziskovym uzemim



zapadné od Prosenic. Uvedené stfety bude nezbytné dohodnout s pfislusnym dotéenym
organem.

Pro uplnost uvadime, Ze trasa protina v nékolika pfipadech regionalni i nadregionalni
prvky USES, toto kfiZzeni je ale dle zasad pro vymezovani USES stanovenych v ZUR OK
pfipustné; konkrétni feSeni vyplyne nasledné na zakladé zpracovani podrobnéjsSi
dokumentace.

S pozdravem

Bc. Ing. Hana Mazurova
vedouci oddéleni uzemniho planu
a stavebniho fadu



Krajsky urad Olomouckého kraje

Odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi
Jeremenkova 40a, 779 11 Olomouc
Cij KUOK 70000/2014 ] V Olomouci dne 28. 7. 2014
SpZn.: KUOK/64284/2014/0ZPZ/7706
Sp. a skart. znak: 208.4-V5

Vyfizuje: Mgr. Katefina Zednikova Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
Tel.: 585 508 633 statni organizace

Fax: 585 508 424 Dlazdéna 1003/7

E-mail: k.zednikova@kr-olomoucky.cz 110 00 Praha 1

Vyjadreni k uizemné technické studii ,,VRT Bohumin - Prerov*

Krajsky ufad Olomouckého kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi (dale jen
.Krajsky ufad“) obdrzel dne 4. 7. 2014 zadost o vyjadreni k Uizemné technické studii
+VRT Bohumin - Pferov“. Zadost podala Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Dlazdéna 1003/7, Praha, IC: 709 94 234,

Pfedmétem dokumentace je navrh vysokorychlostni traté v useku Prerov
(Klopotovice/Chropyné) — Bohumin (Polska republika).

Oddéleni lesnictvi

Organ statni spravy lesu (Ing. Michal Skoloud, tel. 585 508 687)

Dle ustanoveni § 49 odst. 3 pism. e) zakona ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a
doplnéni nékterych zakonu (lesni zakon), ve znéni pozdé&jSich predpisl, je
k vyjadfeni k navrhim tras celostatnich a tranzitnich liniovych staveb a jejich sou€asti
prislusnym organem statni spravy lest Ministerstvo zemédélstvi.

Oddéleni vodniho hospodarstvi

Vodopravni urad (Vladimira KubiSova, tel. 585 508 630)

Navrh vysokorychlostni trati prochazi na uzemi Olomouckého kraje zaplavovym
uzemim vyznamnych vodnich toka (Morava, Bec¢va, Valova, Jezernice, Velitka) a
drobnych vodnich tokd (Ludina). Stanoveni jednotlivych zaplavovych uzemi jsou
k dispozici na www.kr-olomoucky.cz. VRT kFizi i dalSi drobné vodni toky, mimo jiné i
drobny vodni tok Luha, jehoZ zaplavové uzemi pfipravuje k vyhlaseni jeho spravce
Povodi Odry, s. p. Ostrava. VSechny vodni toky musi byt trasou VRT respektovany,
navrhy jejich kfizeni a premosténi musi odpovidat CSN 75 2130 ,Kfizeni a soub&hy
vodnich tokd s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi“. V zaplavovych
uzemich nesmi navrhem trasy VRT dojit k negativnimu ovlivnéni odtokovych poméru
a ke zhorSeni zaplavy, navrh trasy musi byt proveden tak, aby umoznoval pfechod
velkych vod za povodriovych stavu.

Elektronicky podpis-=29.7.2014 1

Certifikét autora podpisu,:
Jméno : Ing. Josef Veselsky
Vydal : 1.CA - Qualified Certi...
Platnost do : 18.6.2015
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Dale zamér prochazi a nékolikrat kfizi Chranénou oblast pfirozené akumulace vod —
Kvartér feky Moravy (CHOPAV) vyhlaSeny Nafizenim vlady ¢. 85/1981 Sb. a
vyhlaSena ochranna pasma vodnich zdroji slouzicich k vefejnému zasobovani
obyvatel pitnou vodou. Seznam vyhlasenych ochrannych pasem vodnich zdroju je
k dispozici na Krajském ufadé Olomouckého kraje, odboru Zivotniho prostfedi a
zemédélstvi, oddéleni vodniho hospodarstvi. Zamér je nutno dat do souladu
s omezenimi vyplyvajicimi jak ze stanovenych zaplavovych uzemi, tak i z rozhodnuti,
kterymi byla vyhlaSena jednotliva ochranna pasma vodnich zdroju a se zaméry na
realizaci protipovodfiovych opatfeni planovanych v dotéeném uzemi. Stavbou ani
jejim provozem nesmi byt ohroZeny vodni zdroje slouZzici k vefejnému zasobovani
obyvatelstva pitnou vodou a nesmi byt negativné ovlivnéna kvalita povrchovych ani
podzemnich vod.

Cerpani podzemnich vod pfi stavbé (za ugelem snizovani hladiny podzemnich vod) a
jejim provozu mlze byt realizovano pouze na zakladé povoleni k nakladani s vodami
vydaného pfislusnym vodopravnim ufadem obce s rozSifenou pusobnosti.

Pfislusny spravni ufad nevyda povoleni ke stavbam, terénnim upravam, zafizenim a
¢innostem, pokud jim Zadatel nedolozi souhlas resp. zavazné stanovisko podle
ustanoveni § 17 zakona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonu
(vodni zakon) v platném znéni, vydany pfislusnym vodopravnim ufadem.

Oddéleni ochrany Zivotniho prostredi

Organ odpadového hospodarstvi (Mgr. Dan Vojtéch, tel. 585 508 638)
Bez pfipominek.

Organ ochrany ovzdusi (Ing. Jana Kucerova, tel. 585 508 645)
Bez pfipominek.

Oddéleni ochrany pfirody

NATURA 2000 - (Ing. Petr Axman, tel. 585 508 473)

Krajsky ufad Olomouckého kraje, odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi, jako organ
ochrany pfirody, pfislusny podle § 77a odst. 4 pism. n) zakona C. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich pfedpisi (dale jen ,zakon®),
po posouzeni zaméru ,VTR Bohumin - Pferov* Zadatele ,SZDC* vydava v souladu
s § 45i odst. 1 zakona toto stanovisko:

Uvedeny zamér nemuzZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry
vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

Zdavodnéni:

Organ ochrany pfirody (dale jen ,O0P®) vychazel z zadosti a dokumentace ,VTR
Bohumin - Pferov* poskytnuté SZDC. Pfedmétem zaméru je Uzemné technicka
studie realizace vysokorychlostni trati v useku Bohumin — Pferov. VySe uvedené
stanovisko vydal OOP po prostudovani poskytnuté zadosti a dokumentace, zejména
pak po uvaze, Ze zamér v celé sveé trase na uzemi Olomouckého kraje nezasahuje
do zadné evropsky vyznamné lokality (EVL) soustavy NATURA 2000, pouze
v jednom misté planovana trat kfizi EVL a to vodni tok Moravy (dojde k jeho
pfemosténi), ktery je soucasti rozlehlé EVL CZ0714085 Morava — Chropyrisky luh
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(s rozlohou 3205,3 ha) tahnouci se od mésta Olomouc az po mésto Kroméfiz s
predmétem ochrany osm typu pfirodnich stanovist a pét evropsky vyznamnych
Zivogisnych druhti. Dale se v jednom misté k okraji této EVL t&sné pfiblizuje. Zadny
predmét ochrany této nebo jiné EVL nelze povazovat za potencialné doteny
vzhledem k charakteru a rozsahu zaméru a vzdalenosti zaméru od jejich mist
vyskytu, ktery je omezen na uzemi EVL. Rovnéz tak vzhledem k umisténi zaméru
nemuze byt dotéena jejich celistvost. VySe uvedené stanovisko bylo vydano pro
evropsky vyznamné lokality a ptaCi oblasti nachazejici se na uzemi Olomouckého
kraje. Jelikoz pfedmétna stavba probiha taktéz uzemim Severomoravského kraje, je
tfreba mit k dispozici i stanovisko dle ust. § 45i tohoto krajského uradu.

Organ ochrany prirody — (RNDr. Miroslava Kudynova, tel. 584 458 631)

Z pfedlozené dokumentace vyplyva, Ze trasou nebudou dotfena dosud vyhlasena
maloploSna zvlasté chranéna uzemi (V1), vtomto smyslu nejsou pfipominky.
Vzhledem k bariérovému efektu stavby je nutnym predpokladem zajisténi fadného
prichodu tras biokoridortl jako skladebnych prvkd uzemniho systému ekologické
stability a migracnich tras (poZadavek zpracovani migracni studie stavby).

Organ ochrany zemédélsky pudni fond - (Ing. FrantiSek Sedlacek, tel.
585 508 408)

Ve smyslu § 7 zakona €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu,
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon), musi byt navrhy tras celostatnich
drah projednany s organy ZPF a opatfeny jejich souhlasem. Souhlas k navrhim tras
celostatnich drah, které se nachazeji na uzemi dvou a vice kraju, v souladu
s ustanovenim § 17 pism. c) zakona udéluje MZP.

Oddéleni integrované prevence (Mgr. Katefina Zednikova, tel: 585 508 633)

v

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zZivotni prostiedi a o zméné
nékterych zakonll (zakon o posuzovani vlivli na zivotni prostredi), ve znéni
pozdéjsich predpisu:

Zamér ,VRT Bohumin - Pferov® napliuje dikci bodu 9.1 — ,Novostavby Zelezni¢nich
drah del§i 1 km*“ kategorie I|. pfilohy €. 1 sloupec A zakona o posuzovani vlivl
na zivotni prostfedi. Dle § 4 odst. 1 pism. a) zaméry uvedené v pfiloze 1
k citovanému zakonu kategorie | jsou pfedmétem posuzovani podle tohoto zakona.
Posuzovani zamérd uvedenych v pfiloze 1 sloupcich A zajiStuje v souladu
s ustanovenim § 21 pism. a) uvedeného zakona Ministerstvo Zivotniho prostredi.

v

Zakon €. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii zpisobenych vybranymi
nebezpeénymi chemickymi latkami nebo chemickymi pfripravky a o zméné
zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti, a zakona ¢. 320/2002 Sb.,
ozméné a zruSeni nékterych zakonu v souvislosti s ukoncenim c¢innosti
okresnich uradt, ve znéni pozdéjSich predpisi, (zakon o prevenci zavaznych
havarii), ve znéni pozdéjSich predpist, § 27 pism. e) a zakon ¢. 76/2002 Sb.,
o integrované prevenci a omezovani zneciSténi, o integrovaném registru



znecistovani a o zméné nékterych zakonl (zakon o integrované prevenci),
v plathném znéni, § 28 pism. e):

Vefejné zajmy na useku prevence zavaznych havarii a integrované prevence, jejichz
ochrana je v plUsobnosti krajského ufadu, Odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi,
nejsou predmétnym zamérem dotceny.

Toto vyjadfeni nenahrazuje vyjadfeni dot€enych organd statni spravy, ani pfislusna
povoleni dle zvlastnich pFedpisd, jako je napf. stavebni zakon, zakon o vodach,
zakon o ochrané ovzdusi, zakon o odpadech apod.

Otisk uredniho razitka

Ing. Josef Veselsky
vedouci odboru
zivotniho prostredi a zemédélstvi
Krajského ufadu Olomouckého kraje
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