nabiezi Ludvika Svobody 1222/12

‘ Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o,
Generalni reditelstvi

Odbor piipravy staveb

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

DS: ucechjm

Vas§ dopis znacky / ze dne Nase znacka Vyfrizuje / linka
22901/2018-SZDC-GR-06 /27.3.2018  47/2018-910-1ZD/17 Rubek Lumir, Ing. / 225131046

Vée:  Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno

Vyse uvedenym dopisem byla investorem, Spravou Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smé&rnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhu piipravy a realizace investinich a neinvesti¢nich
akei dopravni infrastruktury, financovanych bez t¢asti statniho rozpoctu, dale jen ,.Smérnice

V-2/2012%), predloZena ,,Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno®.

Zpracovani Studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*) bylo provedeno na zaklade
pozadavku Vlady CR daného usnesenim & 525 zroku 2015 k plestavbé Zelezni¢nfho uzlu
Brno. Zelezni¢ni uzel Brno (dale ,,ZUB%) je velmi vyznamnou soudasti Zelezni¢ni sité Ceské
republiky. Z hlediska zatizeni Zelezniéni dopravou predstavuje ZUB jednu znevice
vytizenych &asti infrastruktury na siti Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dile
jen ,,SZDCY). Propojuji se vném trati evropského vyznamu sit¢ TEN-T a dalsi celostatni
drahy. ZUB sestava z Zelezni¢nich (rati, stanic, zastdvek, vlecek a dalSich dopraven a objektli
dréhy. Z provozniho hlediska jsou v tomto Zelezniénim uzlu provozovéany spoje dalkové
yelezniéni dopravy celostatni i mezindrodni, spoje regiondlni Zelezniéni dopravy a spoje

tranzitni a mistni nakladni dopravy.

Cil studie proveditelnosti

Hlavnim piedmétem a tkolem zpracovani SP bylo nalezeni a posouzeni navrhi feSeni
pfestavby ¢ modernizace ZUB, které dokazi splnit zékladni poZadavky na kvalitni,
bezpeénou a spolehlivou Zelezniéni dopravu. Regeni ZUB souvisi s napojenim brnénského

hlavniho nadrazi na méstskou hromadnou dopravu, ovliviiuje provozni koncepci MHD
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na ¢asti uzemi mésta Brha a vyZaduje variantng i vystavbu nové méstské dopravni
infrastruktury. V irsim kontextu ma feseni ZUB vliv i na neZelezniéni vefejnou hromadnou
dopravu Jihomoravského kraje. Ovliviiuje téZGizemi, které je dostupné pesi dochazkou
z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zaslavek, piedevsim z ZST Brno hl. n. SP je proto pojata
komplexné, nejen pro Zelezniéni dopravu, ale postihuje také dopady na zmény koncepce
MHD v Bmé a VHD v Jihomoravském kraji a dopady do souvisejici dopravni infrastruktury.

Poloha ZUB v ramci okolni Zelezniéni sité je znazornéna na nasledujicim obrazku,
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Socioekonomické cile SP:

Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné dopravé

I

—  ZvySeni potlu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé presunem z individualni
automobilové dopravy

—  SniZeni negativnich u¢inki dopravy

—  Zlep¥eni podminek provozu ndkladni dopravy

—  Snizeni naklad® na provozuschopnost zelezniéni infrastruktury

—  Zlepseni podminek pro rozvoj Gzemi Trnitd — Her8picka

—  Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy

—  Zv¥3eni komfortu cestujicich

—  Zvydeni atraktivity okoli Zelezni¢ni infrastruktury

—  Zvy$eni prestiZe mésta Brna

Provozni cile SP:

— Dosazeni technické trovné a parametrli Zelezni¢ni infrastruktury odpovidajici
soudobym legislativnim a normovym poZadavkim

—  Qdstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury

—  Vytvofeni vhodnych podminek pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace

— Zlepgeni prestupnich vazeb mezi Zelezniéni dopravou a méstskou hromadnou
dopravou

—  Zvysen{ kapacity Zelezni¢niho uzlu pro osobni a nékladni Zelezni¢ni dopravu

—  Dosageni koordinace se souvisejicimi zaméry rozvoje Zelezniéni infrastruktury

— Vytvoieni podminek pro rozvoj tzemi mésta Brna jizn¢ od stavajiciho hlavniho
nadrazi véetné rozvojové zony Herspicka

—  Vytvoieni podminek pro budouci realizaci zatsténi vysokorychlostnich trati

Navrzen¢ varianty:

Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu predstavuje scénaf, kdy nebude realizovdna piestavba ZUB.
Kolejové schéma zistdva stavajici s vyjimkou demontaze postradatelnych koleji a tUprav

vyvolanych touto demontaZi. Parametry stdvajici Zeleznitni infrastruktury tak zistanou
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stavajici, jak z hlediska feeni Zeleznicnich (rati, tak i z hlediska feseni zelezni¢nich stanic

a zastavek,

Projektové varianty

Prvni projektova varianta je oznaovana jako Varianta A — Reka. Tato varianta
vychazi z platného tzemniho planu SM Brna a spo¢iva v eSeni pritahu I. TZK ve spole¢ném
koridoru pro osobni i nakladni dopravu ve stopé stavajiciho nakladniho pratahu. Stavajici
osobni priitah je zrusen a hlavni nadrazi je nové umisténo priblizné v misté stavajiciho

Dolniho nadrazi pobliz feky Svratky.

Variantu A je mozné realizovat ve ¢tyfech moznych alternativach lisicich se zapojenim
trati od Chrlic do hlavniho nadrazi a uspotadanim trati od Bfeclavi a od Stielic do hlavniho
nadrazi. Kazda z konkrétnich alternativ v sobé vzdy kombinuje jednu moznost zapojeni trati
od Chrlic ajednu moZnost zapojeni trati od Bieclavi a od Stielic. Varianta A uvazije
zapojent trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a nasledné piimknutim k pritahu
. TZK azapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadraZi. Zapojeni trati od Stielic
aod Bieclavi je feSeno v tratovém uspofadani, cemuz je odpovidajicim zplisobem
piizpiisobeno i kolejové feSeni hlavniho néddrazi. Technické fe§eni ve variant® Aa
je navrzeno zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim
v parametrech regiondlni traté, kde je ukoncena jako hlavovéa stanice skusymi kolejemi.
Zaroveh se uvazuje stejné zapojeni trati od Bieclavi a od Stielic, jako v piedchozi varianté.
Ve varianté Ab je uvazovano zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky
a nasledné piimknutim k pritahu L TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi,
tedy stejné jako ve varianté A. Zapojen] trati od Bicclavi a od Stielic je feseno ve smérovém
uspoiadani v oblasti obvodu osobniho nadrazi. Technicky je toto feSeni umoznéno realizaci
bezkolizniho mimotroviiového styku obou uvedenych trati v jizni Casti ZUB. V oblasti
hlavniho nadrazi a v nasledném dseku ve sméru Brno-Zidenice jsou navrzeny odpovidajici
upravy kolejisté. Varianta Ac piedstavuje posledni moZnou kombinaci zapojeni trati
od Chrlic, Bieclavi a Stielic, tedy zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim
nadrazim a zapojenim trati od Bieclavi a od Stielic ve smérovém uspotéadani. Tyto alternativy
se ligi vyhradng v navrhu fedeni Zelezniéni infrastruktury a provoznim feSenim Zelezniéni
dopravy. Koncepee fedeni méstské dopravni infrastruktury, provozu MHD, moznosti rozvoje
Gzemi Trnita - HerSpickd a vyhledového feseni VRT je spole¢na pro véechny alternalivy

varianty A.
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CIN méstskd infrastuktura

Jmil, Ke/
A 39 794 63 010 2264
Aa 41882 65212 2264
Ab 40 816 63712 2264
At 43122 66 113 2264
Celkové investiéni naklady variant A
Varianta A Aa Ab Ac
Celkem prov. nékl. Zelemnice 6851177 6 852 696 6845417 6824 118
Naklady na provoz viakd -643 067 -618 421 -643 067 -618 421
Uspory zcestovnich dob 12 825 851 13041 118 12825851 13041 118
Néklady na (drzbu a reinv. M1 -129 712 -129 712 -129 712 -129 712
Uspora silniéni dopravy -256 638 -256 638 -256 638 -256 638
Externi uéinky 914 008 924 883 914 008 024 883
Uspora zdopravnich omezeniv BP|  4617635|  4617635| 4617635 4617635
Ostatni pfinosy 7082222 7082222 7082222 7082 222
Ziistatkova hodnota 9556 792 9810300 9 560 451 9952716
Celkové dislkontované piijmy 40 818 267| 41324081 40816166( 41437919
Celkem inv. ndklady stavby 31179940 32616515] 31937342 33534989
Celkowé diskontované néklady 31179 940| 32616515 31937342 33534 989
Diskontni cash flow 9638328 8707566 8878824 7902931
ERR 7,13% 6,86% 6,93% 6,64%
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24

Vysledky ekonomické analyzy variant A

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosoveé analyzy (Cost Benefit

Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,,Metodika pro hodnoceni

ckonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladii a vynosi, projekti Zeleznicni

infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest”, MD CR

03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekti Zelezni¢ni

infrastruktury®, MD CR 2013.

Jako nejvétsi rizika varianty A lze jmenoval tato:

_ Nedokongeni vEasné realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné

dopravy a neuveden{ téchto staveb veas do provozu.

—  Zpozdéni piipravy nebo vystavby dil¢ich Casti projcktu méstské infrastruktury.

—  Nezajidténi investorstvi pro nékterou &ast projektu v oblasti méstské infrastruktury,
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Druh# projektova varianta je oznacovana jako Varianta B — Petrov. Tato varianta
spotiva v feseni pratahu 1. TZK v podobé oddéleni koridoru pro osobni a nakladni dopravu
v principu dle stévajiciho uspotadani. Hlavni nadrazi je umisténo na koridoru osobniho
pritahu piiblizné ve stavajici poloze pfi dpati brnénského vrchu Petrova. Zapojeni trati Brno —

Pierov a Bro — Veseli nad Moravou je umoznéno v nékolika alternativach.

Z4kladni koncepee iefeni variant Bl, Bla, Bld

Skupina téchto tii alternativ feSeni varianty B uvaZuje zapojeni trati od Prerova
a od Veseli nad Moravou v podobé realizace dvou novych dvojkolejnyeh trati vedenych
od oblasti Komarova pies lokalitu Letist¢ Tufany a nésledné zapojenych do navazujicich
trafovych usek. V téchto alternativach je zrusena Komarovska spojka a jedna vétev
Cernovického trianglu. Trat" od Cernovického trianglu po Slapanice je optimalizovana
ajenani realizovina nova zastvka Brno-Cernovickd terasa. Ve varianté Bl je ve sméru
na Pierov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu v oblasti Komérova jako &tytkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Obé traté kiizi dalnici D1 v oblasti vyhledového
nadjezdu ulice Primyslovd a prochdzi uzemim ve vzajemném soubéhu severné
od planovanych logistickych center. U Ponétovic dochazi k napojeni na navazujici budouci
trat Brno — Pierov a k propojeni nové regiondlni dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou
trati ve sméru Veseli nad Moravou. Zastivka Leti§té Brno-Tufany je navrzena v Urovni
vyhledového letistniho terminlu. Ve varianté Bla je stejné jako u piedchozi varianty
navizen vyjezd z uzlu ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou v podobé dvou
dvoukolejnych trati, aviak Uzemim prochdzi jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny
pod stavajicimi objekty leti§t¢ a v rozvojovych plochach letité. Za nové navrhovanou
zastivkou Letisté Brno-Tuiany jsou obé dvoukolejné traté napojeny na vedeni trati totozné
jako ve variant¢ Bl v&etn& napojeni na tra” Brno — Prerov a Brno — Veseli nad Moravou.
Ve varianté B1d je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou
dvoukolejnych trati jako ve varianté Bl s tim rozdilem, Ze trat’ do Veseli nad Moravou
je voblasti budoucich logistickych center oddélena anapojena do stavajici trati jeSté

pied Slapanicemi.

Zakladni koncepee FeSeni variant Blb, Ble

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni trati ve sméru Pierov

v podobg realizace nové dvojkolejné trati vedené od oblasti Komarova pies lokalitu Letiste
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Tutany a nasledné zapojené do navazujici trati Brno — Pierov. Zapojeni trati od Veseli
nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stivajici trati od Cernovického trianglu po Slapanice.
Na tomlo tratovém useku se realizuje novd zastavka Brno-Cernovickd terasa. Samotné
zapojeni této trati do hlavniho nadrazi je pak feSeno ve dvou alternativach. Ve varianté B1b
je trat’ vesméru Veseli nad Moravou vedena 7z hlavniho nadraZi dvoukolejné
a3 7a navrhovanou zastavku Brio-Komarov, kde dochdzi k rozveétveni koleji - jednokolejné
ve sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici Komérovské spojce).
V néavrhu je poé&itdno s rekonstrukei jednokolejné Komérovské spojky. Ve varianté Ble
jetrat ve sméru na Veseli nad Moravou vedena pifmo z hlavniho nadrazi v podobg
jednokolejné spojky vedené na mostni estakade s dvojim kiizenim feky Svratky na stavajic
Dolni nadrazi a dale je vedena jednokolejné az k Cernovicim, kde dochazi ke zdvoukolejnéni.
Pro potieby mozného kiizovéni vlaki je v oblasti dolniho nadrazi navrzena nova vyhybna
a zastavka Brmo-Trnitd a dale je navrzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu
pres ulici Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrZena dvoukolejna
trat’ vedens z uzlu a# za novou zastavku Brno-Komarov, kde dochazi k navazani do stavajici
jednokolejné trati. Zbyvajici Cast yelezniéniho uzlu je pak obdobnd pro vdechny varianty

alternativy varianty B.

ZAakladni koncepee FeSeni varianty B1f

Varianta BIf je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této
alternativy bylo maximalni vyuZiti stavajicich yelezniénich koridorii na uzemi mésta Brna.
7 tohoto dtivodu neni navrhovana zadna nova trat’ ve sméru Pierov a Veseli nad Moravou
a navrhovano je pouze zkapacitnéni stévajicich trati. Ob& trati jsou pfi napojeni hlavniho
nadrazi feseny jako dvoukolejné a spolecné pro trat’ ve sméru Chrlice. V oblasti Komarova
jsou obg tyto trati vedeny dale jiZ jako spoledna tikolejna traf’, kterd je realizovana jako
zkapacitnéni  stavajici jednokolejné Komarovské spojky a &asti  tratového Useku
od Cernovického trianglu. V Gseku mezi Cernovickym (rianglem a ZelezniCni stanici Brno-
Slatina je tato tifkolejnd tral’ rozvétvena na dvé dvoukolejné trati prochazejici Zelezni€ni
stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvoukolejna trat” ve sméru Pierov realizovana v nové
stopé mimo Slapanice s ndslednym zapojenim do navazujici trati Brno — Prerov a trat
do Veseli nad Moravou je vedena stavajicim koridorem pfes Slapanice. Souddsti této

alternativy je i realizace nové selezniéni zastavky Brno-Cernovicka terasa a na trati Brno —
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Pierov izastdvky Letisté Brno-Tufany. Zbyvajici Casti Zelezni¢niho uzlu jsou pak feSeny

obdobné pro viechny alternativy varianty B.

MoZnosti FeSeni hlavniho nadrazi

Navrh feseni hlavniho nadrazi byl navrzen ve dvou moZnostech, kdy v prvnim piipade
byla kladena vétsi vdha na minimalizaci zasahu do okolni zastavby a v druhém piipad¢ byla
naopak kladena v&ts{ védha maximalizaci Grovné komfortu a bezpeénosti cestujicich.
Jednotlivé moznosti fedeni hlavniho nadrazi jsou dle pouZit¢ho minimalniho poloméru
nastupist’ oznaceny jako B300 v piipadé prvni uvedené moznosti, a v pripadé druhé uvedené

moznosti jako B500.

V feSeni B300 je kolejisté navrZeno tak, aby se maximalizovalo vyuZiti stavajicich
draznich ploch, minimalizovaly zdbory okolnich ploch a eliminovaly se zdsahy do budovy
OD TESCO. Pii navrhu smérového feseni byly vyuZity technickymi normami minimalné
pifpustné poloméry nastupist’ o hodnoté 300 metrd. Celkové se v tomto fedeni nachazi pouze
piiblizné 7 % délek vsech néstupiStnich hran v piimych usecich a daldich 48 % délek
nastupistnich hran pak v poloméru v&im nez 500 metril, Zbyvajicich 45 % délek
nastupi§tnich hran se nachazi v polomeéru mensim nez 500 metrll. Smérové je toto iedeni
charakleristické vyraznym tvarem ,S*, podobnym soucasnému stavu. Z divodu
nedotknutelnosti budovy OD TESCO je nutné Lii nastupistni hrany realizovat kuse v poloviéni
délee. Uzemné tak nedochazi k nutnosti demolice budovy OD TESCO, ovsem smérové fedeni
kolejisté vyrazné sniZuje komfort a bezpetnost cestujicich pfi nastupu a vystupu z vlakovych

soupray,

V feleni B500 je kolejidté navrZeno tak, aby se maximalizovala trovefi komfortu
a bezpetnosti cestujicich a piiméfené zasahovalo do okolnich ploch a zastavby. V tomto
piipadé byla piipustnd i demolice budovy OD TESCO. Pi#i navrhu smérového feSeni
byl kladen diiraz na maximalizaci piimych délek nastupidtnich hran a v piipadé navrhu
nastupist v poloméru uvazovat minimalni hodnoty 500 metril. Celkové v tomto feseni bylo
dosazeno pifmych néastupiStnich hran 43 % z celkové delky viech nastupistnich hran
a u zbyvajicich 57 % bylo dosaZeno poloméru vétsiho nez 500 metrt. U zadné nastupiSini
hrany neni v tomto feseni dosahovano hodnot mensich nez 500 metrd, Tvar kolejiste je
celkoveé piiméjsi a viechny néstupistni hrany pribézné v délee piesahujici 400 metrii. Toto

feseni viak vyzaduje demolici budovy OD TESCO.
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Jako nejvétsi rizika varianty B lze jmenoval talo:

o wr

— Dodatedné pozadavky Gastnikil Hzeni a municipalit na technické, urbanistické nebo
architektonické fedeni. Pozadavky na vyssi prostupnost infrastruktury nebo jiné
lokalni dopady Feseni projektu.

—  Nedodrzeni zakonnych postupil pii pfijiméani zmén Gzemné-planovacich dokumentaci.

— Politizace véenych a odbornych otazek

CIN méstska

varianta CIN bez VRT /mil. K¢/ CIN v&. VRT /mil. K¢/ infrastuktura
Jmil, Ke/

B1 300 53 962 101 438 705

B1a 300 ‘ 57 416 104 891 705
B1lh 300 48 696 96 171 705

Blc 300 49 957 97 433 705

Bld 300 52494 99 970 705

B1f 300 . 42 873 90 349 | 705

B1f 500 44 479 91955 705

Celkové investiéni naklady variant B

Varjanta Blb Blc Bid B1f Bl Bla

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 902 663 4 892 803 4 872 599 4650271 4 849 820 4 833 763
Naklady na provoz viakii -341 573 -325483 -385 587 -498 189 -335 663 -335 663
Uspory zcestovnich dob 17 644 552 17 644 552 16 726 025 17 917 302 16726 025 16 726 025
Naklady na Gdrzbu a reinv, Ml -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305
Uspora silniéni dopravy 674 841 674 841 532726 582476 532 726 532726
Externi icinky 1 538 389 1 560 586 1 303 359 1010425 1310413 1305 235
Uspora z dopravnich omezeni v BP -1662 774 -1662774|  -1733995]  -2092 503 -1733995|  -1733995
Ostatnf piinosy 6305 295 6420 629 6466 161 4 681 157 6422 843 6422 843
Zistatkové hodnota 17722 122 17975198 17 571 715 15 198 897 17 586 923 18 138 911
Celkové diskontované piijmy 46 737 211 47134 047| 45306699| 41403 530] 45312 788| 45843 540
Celkem inv. naklady stavby 34005941| 34885847] 36854 662] 29587979 37938076 40473 803
Celkové dislcontované naklady 34 005941 34 885 847| 36854 662| 29587 979] 37938076| 40473 803
Diskontni cash flow 12731270 12248200 §452036| 11815551 7374713] 5 369 737
FRR | 6,81% 6,71% 6,15% 6,91% 5,99% 5,69%
BCR | 1,37 1,35 1,23 1,40 1,19 1,13

Vysledky ekonomické analyzy variant B

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Metodika pro hodnoceni

ckonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynost, projektd Zeleznicni
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infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR
03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektti Zelezniéni

infrastruktury®, MD CR 2013.

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP ZUB projedndna v Centralni komisi MD

dne 17. dubna 2018 s nasledujicim zavérem:

Centrdlni komise MD rozhodla, Ze projedndvini |, Studie proveditelnosti Feleznicniho uzlu

Brno" piferusuje a ukldada SZDC, s. 0. projedndni vznesenych pripominek.

Nasledné byla SP ZUB projednana v Centrdlni komisi MD dne 30. kvétna 2018

s nasledujicim zavérem:

_ Centrdlni komise konstatuje, ie vsechny piedloiené projektové varianty prokazuji
pozitivni hodnoty EIRR a ENPYV.

—  Pro koneény vpbér varianty je viak zcela zdsadni riziko nemoinosti realizace akce
z diivodu potieb ymén tizemné-planovaci dokumentace.

— Varianty B tak i pies jejich vphodnost z hlediska finanéni analyzy jsou do znacné miry
ohrozeny politickym nesouhlasem se zdsadni zménou tizemné-planovaci dokumentace

ze strany méstu Braa.

7 tchto divvodit Centrdlni komise upfednostiiuje variantu Ab za pFedpokladu, Ze:

w  SZDC pied zadinim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje
technicko-ekonomické provéteni tiprav pro zvySeni prostupnosti a stability
dopravniho modelu ndkladni dopravy varianiy Ab, pFi respektovini potieb
osobni dopravy v rozsahu schvileném ve studii proveditelnosti,

«  Piedmdné technicko-ekonomické provéieni bude pied jejim  zadinim
ivpritbéhu  zpracovdni  konzultovino s vécné pristusnymi  odbory MD
a po dokonceni piedloZeno Centrdlni komisi k urcéent dal§tho postupu.

s Technické Fefeni bude pFipraveno tak, aby pFipadné umoznilo realizaci SJKD.

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni piedloZené .Studie proveditelnosti zelezniéniho uzlu

Brno™

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje
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a v dalsich stupnich piipravy a realizace staveb upiednostituje sledovini varianty Ab

za podminek, Ze:

1} SZDC pied zadanim dalsiho stupné projektove dokumentace zpracuje technicko-

ekonomické provéieni tprav pro zvyseni prostupnosti a stability dopravniho modelu

nakladn{ dopravy varianty Ab, pii respektovani potieb osobni dopravy v rozsahu

schvaleném ve studii proveditelnosti. Pii provéfeni se zaméii zejména na posouzeni:

a) Kolizni prijezd ve sméru sefad’ovaci stanice Brno-Maloméfice - ZST Modfice

(dle GVD 2018 je 16 pravidelnych vlaki denné a 15 pravidelnych vlaku
vuréité dny vitydnu (vie CD Cargo) s predpokladem daldiho rdstu
do budoucna. Jedna se o vychozi vlaky z 7ST Brno-Maloméfice ve sméru
Modiice, Bieclav a tranzitni vlaky z Ceské Tiebové / Havlickova Brodu
ve sméru Bieclav, které jsou vedeny ples vjezdové kolejisté 7ST Brno-
Maloméfice z diivodu zpracovéni vlaku a technologickych prohlidek. Dale
sek témto vlakm piedpoklada daldi postupny piirdstek do roku 2030
a7 dalsich 25 vlak( denné (vsichni dopravei; z diivodu vy$siho vyuZiti volné
kapacity trat¢ Kolin - Havligktv Brod - Bmo a jejimu zatraktivnéni,
mj. pomoci Infrastrukturni postrkové sluzby) ve sméru Bieclav s nutnosti
odstupu postrkové lokomotivy v 7ZST Brno-Maloméfice. Tyto vlaky jsou
rozlozeny do celého obdobi 24 hodin denng, véetné ranni a odpoledni $picky

a musi jim v té dobg byt umoZznén dostatecny prijezd.

b) Posouzeni obsluhy posvitavskych vlecek pravidelnymi vlaky kategorie

c)

Mn z ZST Brno- Maloméfice.

Posouzeni obsluhy Termindlu Brno, tj. pretah souprav vlaki a skupin vozl

7ze 78T Brno-Maloméfice do Termindlu Brno

d) Provozni spolehlivost navrzeného technického feSeni varianty Ab

2) Technicko-ekonomické provéfeni bude pied zaddnim 1 v prib&hu zpracovani

konzultovano s véend prislusnymi odbory MD a po dokonceni piedloZeno Centralni

komisi k uréeni daldiho postupu.

3) Technické feseni bude piipraveno tak, aby piipadné umoznilo realizaci SJKD

na zakladé vysledkii samostatné zpracovévané studie proveditelnosti.

V Praze dneﬂ”}' gervence 2018

: Ing, Tom:¥ Coéek, Ph.D.
1. nAméstek ministra
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