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2. Ucel dokumentace

2.1 Uvod

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna
kvalitni dopravni spojeni ob&andm CR vedla ministerstvo dopravy pfi
diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro rychlou
dalkovou dopravu do ndvrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové
evropské dopravni politiky i v ndvaznosti na vyvoj v sousednich zemich v
souasnosti probihd aktualizace koncepce, kterd je vedena v
komplexnim duchu a kromé feSeni otdzek spojenych s infrastrukturou
zahrnuje také provozni aspekty celého budouciho systému. Tento
komplexni pifstup se odraii v nové navrhovaném oznaleni ,Rychld
spojeni (RS)”

Na zékladé navrhu nové podoby sit& TEN-T v CR je pldnovéna sit rychlych spojeni, jeji% soucastf je i rameno RS 2:
Brno — Wien/Bratislava.

Na zdkladé NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité je spojnice Brno — BFeclav zafazena do hlavni sité TEN-T,
v kategorii ,Zeleznice uréené k modernizaci na vysokorychlostni %eleznice”. Pro splnéni tohoto nafizeni je tfeba
modernizovat tuto trat na vysokorychlostni do r. 2030.

Jednoznaénou prioritou mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (VRT) v CR zaujima spojeni Praha — Brno,
které je jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfednf Evropu. Jeho realizace zdsadnim zpGsobem
pFispéje ke zlepSeni vétsiny dalkovych relaci vedenych po nasich kolejich, at se jedna o spoje jedouci z Berlina do Vidné
¢i Budapesti, z Prahy do Ostravy, z Mnichova do Var3avy & jen z Prahy do Znojma, Jihlavy, Trebite aj. nebo z Brna
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do Ceskych Bud&jovic apod. Rameno Praha — Brno tak mizeme povaZovat za zéklad vzniku vysoce konkurenceschopné
Yeleznice v CR.

Tim bude (mimo jiné) v celé oblasti jizni Moravy vyvoldno navy$eni poptavky po pfepravé elezniéni dopravou.
Je tfeba zajistit pfipravenost patefni infrastruktury pro dal3i navy$eni poétu spoji na stévajicich linkach, popt.
zavedeni novych pifmych spoji. Usek Brno — Vranovice je jednim z téch, kde je na modernizované trase I. TZK vlivem
vétiiho poltu zastavek vlaki pfiméstské dopravy skratkymi intervaly a soudasného provozovani vlak(i ndkladni
a predevsim dalkové dopravy nedostate¢nd kapacita drdhy. Na jedné strané je tak omezena moinost nabidky dalSich
spojl pfiméstské osobni dopravy nebo vlaki dalkové dopravy, opominout viak nelze také problémy zpiisobené
nemoznosti plné vyhovét viem poiadavkidm na konkrétni minutové polohy viakii jednotlivych segmenti. Tento
problém déle prohlubuje existujici resp. planované Uroviové kifzeni sméri v Hornich Herdpicich a Hrufovanech
u Brna. Prosté doplnéni koleji ve stopé stavajici trati pfitom neni redlné z divodu urbanizace dotéeného tizemi.

Pro pokraCovani pfipravy je nezbytnd dzemni stabilizace nové trasy, kterd uvolni kapacitu na stavajici trati pro
piiméstské popf. nakladni vlaky. Ani zde vSak nelze vyloutit pfipadné kolize s jinou pldnovanou vystavbou v husté
urbanizovaném okoli krajského mésta. Cilem studie je viechny kolize identifikovat a navrhnout trasu vieobecnd
pfijatelnou, kterd zarover umoini maximélné sniZit nadbyte¢ny rozsah Gzemni ochrany pro Zeleznici. Dalim
vyznamnym podnétem pro zadani této studie je potieba fedeni zalsténi nové traté do Yelezni¢niho uzlu Brno. V roce
2015 se ocekdva zahajeni praci na Studii proveditelnosti (SP) Zelezni¢niho uzlu Brno, kterd stanovi koncepci
modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB). Tato UTS je jednim z dilefitych technickych podkladu pro pfipravovanou
SP.

2.2 Cile dokumentace

Zékladnim cilem této studie je navrhnout vedeni nové traté v Useku ModFice — Vranovice/Popice (coby zarodek
budouci VRT) jako invariantni trasu, véetné feSeni provizorniho zaudsténi do stdvajiciho tratového dseku Brno-Horni
Her3pice — Modfice. Sou¢asti studie je:

e vyhodnoceni pfedchozich dokumentaci,
° revize a zpfesnéni trasy, jiZ dfive uplatnéné do Zasad Uzemniho rozvoje (ZUR) tak, aby vyslednd trasa byla
vSeobecné pfijatelna,
e zpfesnéni trasy s cilem zidzeni koridoru pro ZUR a pro Gzemni plany obci,
e ndvrh feSeni plné segregace dalkové dopravy v lseku Modfice — Vranovice od zastavkovych pfiméstskych
vlak(; soubéh tras segment( nakladni dopravy resp. viaki Sp je mozny s dalkovymi i regionainimi viaky,
* napojeni na ZUB s adekvatni tratovou rychlosti,
® rezerva pro mimourovilovou odbocku ze sméru Brno ve sméru Pohofelice, resp. Znojmo / Mikulov, v prostoru
Hrudovany u Brna (pfimy smér variantné do Pohofelic nebo do Vranovic),
e  zalsténi do stavajici trati ve dvou koncepénich variantach:
o jiznd od Zst. Vranovice, dle ZUR,
o severné od zst. Vranovice.

3. Obsah dokumentace

3.1 Popis navrieného FeSeni

Z hlediska clenéni trasy do variant je tfeba trasu rozdélit na dva tiseky: od ModFic po k.i. Unkovice a od Unkovic
déle na jih.

V useku Modfice — Unkovice zakladni varianta A odpovidd zakresu v ZUR zruSenych soudnim rozhodnutim. Od
zst. Modfice se trasa odklani vpravo, pfekracuje estakddou komunikaci R52, prochdzi pfimo pes stavajici logisticky
aredl a tunelem délky 1800 m pokracuje pomérné mélce pod zastavbou rodinnych domki. Déle opét piekratuje
komunikaci R52 a dostdva se do volného terénu. Uzemnimi limity v dali éasti trasy jsou tak pouze dobyvaci prostory
nerostnych surovin (Stérkopisek). | kdyZ je vySe uvedena trasa zakreslena v Gizemnich planech od r. 1995, v soucasnosti
by prosazovani této trasy bylo obtiZné prichozf. Proto byla v ramci této studie provéfovana moznost alternativniho
vedeni trasy podél stavajici silnice R52: Varianta B. Lze konstatovat, e priichod podél komunikace R52 je z hlediska
technického (smérové a sklonové poméry) fesitelny. Ponékud niZ&i navrhova rychlost (235 km/h misto 250 km/h

v zékladni varianté) neni vzhledem k rozjezdové a brzdicf kfivee na zavadu,
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Od oblasti Unkovic smérem k jihu se | JTS VRT Brno - Vranovice NGHY \‘;::i M_,/f
fedeni rozdéluje do tif variant, které jsou fah / \
odlidné jak po striance trasovéni, tak po
strance feSeni dopravnich bod(:

Varianta A v kombinaci s var. J B PN S
Varlanta B - podél R52, priichoz( ZS".‘.‘!!&L'_'_“I-]I

e Varinta $16 = [ESD

. f o v v : ::::l:?tizr::lu \ =

* Varianta J: zapojeni jizné od |_ napojenf hlavni trasy na st. traté
Vranovic do mezistani¢niho Useku [——-- ZuB,varianta A
Vranovice — Sakvice ve smérovém | " z:';:‘lg:;:a‘,’";::m
uspofadani  odbockou Popice. |=c=— stanice avjhybny
Odb. Popice bude fefena tak, 7e |—= odbotka
umoziiuje obé varianty
vyhledového pokracovani VRT na
jih, jak pfipadnou modernizaci
koridoru v Useku odb. Popice —
Bfeclav na rychlost 200 km/h, tak
od odb. Popice dale na jih novou
samostatnou VRT.

e Varianta S16: zapojeni severné od
Vranovic pfed brnénské zhlavi Ithouzany
pfimo do tratovych koleji ve
smérovém uspofadani tak, aby
nemusela byt FeSena zména
stavajiciho kolejového uspofddani
ist. Vranovice. Zalsténi traté je |,
uvazovano na rychlost 160 km/h.
Vyhledové pokracovani VRT na jih hHOBELICE
bude feSeno novou samostatnou
VRT od odb. Unkovice.

e Varianta 520: zapojeni severné od //
Vranovic do brnénského zhlavi ve #
smerovem usporadani pri f=—
modernizaci Zst. Vranovice, ve Piibice
které bude zvySena rychlost na 200
km/h.

\
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vytvoil: Ing. Jan Sulc, 04 / 2014
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Soudasti vSech variant je navrh
vyhybny Unkovice. Tato wvyhybna je |
technicky navriena tak, aby méla funkci ; IJI vV @ \
jak vyhybny na trati, tak i odbotky | - ‘ '
z navrzené trati pro pfipadnou novou trat
smér  Znojmo &  Mikulov.  Jak
opodstatnénost existence vyhybny, tak i existence odboéné traté neni pfedmétem této UTS. Opodstatnénost téchto
investic bude moZznd az na zakladé navaznych dokumentaci, zejména studie proveditelnosti. Vyhybna Unkovice neni
zapocitana do investi¢nich nakladl (zapocitdno je pouze kolejové propojeni).

U varianty S16 je vyh. Unkovice navic navrZena tak, aby z ni v pfimém sméru mohla vyhledové pokracovat VRT
smérem ke st. hranici. U varianty $20 toto pokracovédni VRT navrieno neni.
3.2 Clenéni dokumentace

Zpracovana dokumentace tzemné technické studie je rozdélena na nasledujici &asti:

A — Privodni zprava

B —Technicka cast

C—Vykresova ¢ast

D — Naklady
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4. Vyhodnoceni navrZeného reseni

4.1 Vyhodnoceni z hlediska potiebnosti

Potfebnost realizace novostavby nové traté v lseku Brno — Vranovice je ddna zejména dvéma hlavnimi diivody:
NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 1315/2013, které uklddd CR modernizovat tuto trat na
vysakorychlostni do r. 2030 a potiebou zvy3eni kapacity v tomto dseku pro rozvoj pfiméstské dopravy. Mezi dalsi
pfinosy patfi zvySeni rychlosti jak dalkové dopravy, tak i pfiméstské dopravy (kterd diky segregaci dalkové dopravy
nebude muset byt zdrZovana predjizdénim).

Vzhledem k tomu, Ze rozsifeni stdvajici dvoukolejné traté o dal3i dvé koleje je nemozné z divod( zastavby tésné
podél traté a modernizace stavajici traté na rychlost min. 200 km/h neFedi problém kapacity, naopak ji jesté vice
snizuje, je jedinym Fe$enim vystavbha nové soub&iné traté.

Navrhové parametry odpovidaji vysokorychlostnl standardim v Evropé. Je sice redlné, Ze v prvni etapé provozu
nebudou plné vyuZity a provozni rychlost bude niZii (200 az 230 km/h), zejména s ohledem na moZnosti vlakovych
souprav, nicmené v cilovém stavu, pfi dostavbé VRT smérem ke st. hranici, se podita s jiz plnym vysokorychlostnim
provozem. Vy&3i ndvrhovd rychlost aZ 350 km/h navic vyvolava vtomto dseku téméf shodnou investiéni naro¢nast

jako pfipadna ndvrhova rychlost snizend.

PfestoZe je dostatecné zvySeni kapacity prokdzano ve vsech navrienych variantdch, nejlepsich vysledkd, jak
z hlediska dspory jizdnich dob samotnych viakli Ex, tak z hlediska celkovych cestovnich dob viech viak( na trase
Bfeclav — Brno, je dosaZeno u varianty J. Varianta J je vyhodnd i z hlediska neujasnéné koncepce pokracovani RS2
smérem na jih, jelikoZ jako jedina z téchto variant nevylutuje Zadnou budouci variantu. Ve varianté J dochazi k tGplné
segregaci segmentl Ex a R od segmentti Os a nakladnich vlakd v nejvét3i mite a k prolinani rychlych vlakl s vlaky Os
dochdzi pouze v krdtkém dseku Sakvice — Odb. Popice.

4.2 Vyhodnoceni z hlediska prichodnosti

Z hlediska prichodnosti Gzemim l|ze konstatovat, Ze pfi upfesnéni trasy bylo dosazeno minimalizace stiet(
se stavajici zastavbou. Nejvyznamnéjsim stfetem je v zékladni varianté A v Useku Modfice — Unkovice priichod pfes
plochy bydleni stavajici a plochy pro primyslovou vyrobu — stavajici. | pfes Gzemni ochranu koridoru VRT v ZUR v ném
dodlo k povolovéni staveb. Proto byla provéfena i dalii alternativni moZnost: varianta B, podél silnice R52, kterd
vykazuje pfiznivéjsi hodnoceni z hlediska stfetl. Jeji nevyhodou je, Ze vede po okraji vymezeného koridoru v UP
Modfice a ¢aste¢né mimo koridor vymezeny v UP Rajhrad. | pfes tyto nevyhody varianta B vykazuje mnohem vy3i
prichodnost nez varianta A. Varianta B je proto doporuéena pro dalsi sledovéni.

Z hlediska dopadil na Zivotni prostfedi je nejvyznamnéjsim stfetem ve variant& J prichod pFes Evropsky
vyznamnou lokalitu (EVL) — Vranovicky a Placklv les (luZni les v prostoru mezi fekami Svratkou a Satavou). Trasu )
nelze navrhnout, vzhledem ke kolmému kfiZeni s EVL, mimo tuto EVL. V dal$i stupni pfipravy je proto nezbytné
soustFedit se moZnosti priichodnosti trasy pfes tuto EVL (napf. navhem estakady v celé délce stfetu, apod.). Varianty
§16 a S20 tento stfet nemaji, vzhledem ke své jiné koncepci napojeni na stdvajici trat pred Ist. Vranovice, nicméné

tuto EVL ddle protina i stavaji trat jizné od Vranovic.

Z pohledu Zivotniho prostiedi je priichodnost varianty J vysoce rizikova.

4.3 Vyhodnoceni z hlediska proveditelnosti

Cilem studie neni vyhodnocovat proveditelnost v piném rozsahu, studie viak pfinasi podklad pro budoucf studii
proveditelnosti. V tomto stupni dokumentace Ize proto porovnavat pouze pfedpokladané investiéni néklady.

Pfehled investi¢nich nakladd pro kombinace variant v mil. K&

Varianty zapojeni u Vranovic na st. traf

J—lizné od Vranovic

516 — Severné od
Vranovic na rychlost

S20 - Severné od
Vranovic na rychlost

160 km/h 200 km/h
Varianty prichodu | A —v koridoru VRT 15 440 10 047 10944
jizné od Modfi
Jlzne od odne g odeél R52 15 271 9878 10 775
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Z pohledu investi¢nich naklad( je nejlevnéjsi varianta S16 v kombinaci s variantou B.

5. Stanoviska k zavérecnému odevzdani

Ze stanovisek neplynou zdsadni poZadavky, které by branily schvaleni této studie. Stanoviskim je viak tfeba
vénovat vysokou pozornost pfi zpracovdn{ ndvaznych dokumentaci. Vechna do3ld stanoviska k zdvéreénému
odevzdani jsou v pfiloze tohoto dokumentu.

6. Zavér

6.1 Souhrn

UTS navrhla vedeni nové vysokorychlostni traté Brno — Vranovice. Diivody pro existenci nové traté jsou zejména
dva. Prvnim je zavazek CR vaéi EU, kdy stavajici trat Brno — BFeclav, jakoZto soudst hlavni sité TEN-T, je Nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 urcena k modernizaci na vysokorychlostni. Stavajici trat viak neni
mozné takto modernizovat ve stavajici stopé, a to jak ztechnickych, tak zejména dzemnich divod(. Druhym
podstatnym dlvodem je nedostatec¢na kapacita stavajici trati v Useku Brno — Vranovice, kterd brani pozadovanému
rozvoji pfiméstské dopravy. V neposledni fadé dojde vystavbou nové traté ke zrychleni jak dalkové osobni dopravy, tak
i pfiméstské dopravy.

Navrh nové traté vychdzi z dfive zpracovanych dokumentaci a cti dfive tzemné chranény koridor v ZUR. Ndvrh
nové traté zacind v mezistaniénim Gseku Brno-Horni Her$pice — Modfice vndvaznosti na stavbu modernizace
Zelezniéniho uzlu Brno (ndvrh je viéi variantdm uzlu Brno invariantni). Navrh nové traté kondéi u Vranovic napojenim na
stévajici trat. UTS navrhla 3 varianty tohoto napojeni. Variantu J, ktera se napojuje jizné od Vranovic u zast. Popice
a dvé varianty S16 a 520, které se napojuji severné od Vranovic s ndvrhovou rychlosti napojeni 160 a 200 km/h.

Z pohledu strategického a potfebnosti je nejvyhodnéj3i varianta J. Ta nabizi nejvétsi kapacitu a nejkratsi jizdni
doby. Tato varianta zaroveri umozni vyhledovou dostavbu VRT smér Bfeclav, tak i pouze modernizaci ndvazné stavajici
lokalitou Vranovicky a Plagkiv les. Tento stiet nebyl v UTS Fadné vyFeSen a projedndn. Je zde riziko, Ze pfi daldim
provéfovani této varianty nebude nalezeno pfijatelné fegeni tohoto stfetu a varianta J pak bude nepfijatelna.

Varianty $16 a S20 jsou z pohledu potfebnosti kapacity také akceptovatelné. Varianta S16 umoini budouci
pokracovani VRT z vyh. Unkovice. Varianta S20 je navriena tak, Ze neuvaZzuje s pokraéovanim VRT z vyh. Unkovice, ale
uvazuje s modernizaci stavajici traté Vranovice — Bfeclav na rychlost 200 km/h. Névrh varianty $20 zahrnuje
i pfestavbu zst. Vranovice pro zvyseni rychlosti na 200 km/h.

PFi prové&fovéani tzemni prichodnosti trasy v koridoru dle dfive platnych ZUR (v UTS oznacend jako varianta A)
byly zjistény zdsadni stiety tohoto koridoru se zastavbou v okoli Modfic. Jedna se jak o primyslové (skladové) objekty,
tak i obytnou vystavbu. Bylo proto navrzeno nové vedeni trasy v této oblasti, a to v tésném soubé&hu s R52. Tato stopa,
oznacovana jako varianta B, nema stfety s obytnou zéstavbou a je z tohoto pohledu pfijatelnd. Varianta B ma nizsi
ndvrhovou rychlost nez varianta A, nicméné s ohledem na nedaleké snizeni rychlosti v Zst. Modfice toto nemd zasadni
vliv na jizdni doby. V neposledni fadé je varianta B méné investi¢né naro¢na. Je proto doporucena pro dali sledovani.

Studie navrhla odboéku, navazujici na vyhybnu Unkovice, kterda umozni pfipadné budouci vedeni nové traté smér
Znojmo ¢i Mikulov. Opodstatnénost existence vyhybny i odbocky Unkovice musi provéfit ndvazné dokumentace.

6.2 Doporuceni

Cilem studie bylo zejména zpfesnéni (zUzeni) koridoru VRT pro potfeby Gzemné planovacich dokumentaci,
identifikace a navrh Fedeni stfetll plivodni trasy a variantni navrh ukonceni trasy u Vranovic. Z vysledk( studie plynou
zaveéry, které jednoznaéné doporuéuji Upravu trasy v oblasti Modfic a tuto upravenou trasu (varianta B) ddle sledovat.

voew s

Variantni posouzeni navrhu ukonéenf trasy neni jednoznacné. Z hlediska potfebnosti je nejvyhodné;jsi varianta J,
ta ma viak vysoké riziko nepriichodnosti (stfet s EVL). Varianty 516 a 520 jsou z dopravné-technologického hlediska
také pfijatelné. U varianty S20 v8ak neni umozZnéno vyhledové pokracovani VRT smér Bfeclav a je tak vrozporu
s planem na vystavbu VRT Brno — Bfeclav v celé délce.

Z pohledu plnéni zakladnich cild, tj. zvyseni kapacity Gseku Brno — Vranovice a modernizace soucasti hlavni sité
TEN-T na vysokorychlostni pini cil varianty J a 520, obé v kombinaci s modernizaci stavajici traté Vranovice — Bfeclav
na rychlost 200 km/h. Varianta $16 tyto cile také plni, ale pouze v pfipadé dostavby VRT v celé délce Brno — Breclav.
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Pro rozhodnuti o vyb&ru varianty je nezbytné zpracovat studii proveditelnosti na cely UGsek Brno — st. hranice,
ve které bude mimo jiné nutné zohlednit jak aspekty zahrani¢nich rozvojovych plan(i (existence névaznych VRT
v Rakousku a na Slovensku), tak provéfeni prichodnosti varianty J pfes EVL Vranovicky a Plackav les, pfipadné jiné
vedeni VRT od Vranovic smér Rakousko, napf. okolo Mikulova.

Vzhledem k vy3e uvedenému se doporuéuje pouZit tuto studii jako podklad pro zpiesnéni koridoru nové traté
v tizemné planovacich dokumentacich, a to od km 4,3 (po&atek fedeni severné od Modfic) do km 18,5 (posledni
invariantni bod trasy) dle varianty B, tj. v soub&hu s R52.

PfedloZend Uzemné technickd studie VRT Brno — Vranovice odpovida zékladnim pozadavkiim SZDC a miZe slouzit
jako podklad pro daldi koncepéni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, Ze zadavatel UTS a zpracovatel
Posuzovaciho protokolu k pfedmétné stavbé je jedna a tatdi osoba, je tfeba Posuzovaci protokol povaZovat
soucasné za Schvalovaci protokol. Studie se doporuéuje pfijmout jako podklad pro:

e zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v tizemné pldnovacich dokumentaci v km 4,3 a# km 18,5 dle varianty
B,

e  zpracovani pfipravované Studie proveditelnosti modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno,

e  zpracovani navazné studie proveditelnosti,

e pro dal3i projektovou pfipravu Rychlych spojent.

Na zakladé vySe uvedeného se doporuiuje:
1. UTS schvdlit jako podklad pro zpracovéani navaznych dokumentaci v pfipravé Rychlych spojeni.
2. Pouiit vystupy z UTS ke zpfesnéni vymezent koridoru VRT v Gzemné pldnovacich dokumentacich.
3. Pro stabilizaci variantniho useku je nezbytné zpracovat studii proveditelnosti, pro kterou bude tato UTS

slouzit jako vychozi podklad.

Zpracovatel:
V Praze dne 27. 3. 2015

Ing. Jan Sulc

Studii schvaluji — nzyzh@ji

V Praze dne Q? g 015"

Bc. Marek Binko
feditel Odboru strategie
Prilohy:

Stanoviska ke koneénému odevzdani UTS
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= Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 Z D‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

Sprava Zeleznini dopravni cesty 772 58 OI omouc

VAS DOPIS ZN:
= Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
NASE ZN: statni organizace
VYRIZUJE: Zadina Josef Ing. Generalni reditelstvi
TEL.: 724 932 360 Ing. Jan Sulc
AR P e Dlazdéna 1003 /7
E-MAIL: Zadinal@szdc.cz

110 00 PRAHA 1
DATUM: Olomouc/19.08.2014
POC. LISTU: 1
POC. PRILOH:

POC. LISTU PR.:

Vée: Vyjadieni k Uzemné technickym studiim ,,VRT Bohumin — P¥erov“, ,VRT Brno -
Vranovice* a ,,VRT BeneSov - Brno*

K Vami zaslanym tizemné technickym studiim ,,VRT Bohumin — Pferov* , ,,VRT Brno -
Vranovice®“ a ,,VRT BeneSov - Brno* nema Stavebni sprava vychod zadné pfipominky.

//91 % / A

Dr. Ing. Vaclav John
feditel organizaéni jednotky
Stavebni sprava vychod

Obchodni firma: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Prahal, Dlazdéna 1003/7, PSC: 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 7099 42 34



KORDIS IMK, a.s., Nové sady 946/30, 602 00 Brno

l Koordindtor Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje

0] telefon: +420 543 426 651, fax: +420 543 426 669
k c-mail: info@kordis-jmk.cz, www.kordis-jmk.cz

RE poa ) Tl NG Vazeny pan

Bc. Marek Binko

SZDC, s.0., Generslni Feditelstvi
Dlaidéna 1003/7

11000 PRAHA 1

oo

15,00, 0% |

Vas dopis znaéky / ze dne Nade znacka Vyfizuje / linka Brno
Ing. Novak / +420 543 426 653 11. 9. 2014

Vyjadfeni k izemné technické studii ,VRT Brno — Vranovice”

Vézeny pane fediteli,

v ow

na zakladé Vasi Zadosti Vam k piedané dokumentaci Uzemné technické studie , VRT Brno —
Vranovice” sdélujeme:

Mj. z dGvodu soucasnych kapacitnich problémii v Giseku Brno - Vranovice podporujeme shodné
s Jihomoravskym krajem urychlenou pfipravu piedmétné stavby. PoZadavek Jihomoravského kraje na
brzké Fedeni nedostateéné vylukové kapacity soucasné traté v omezujicim dseku Modrice — HruSovany
u Brna (alespofi prospojkovéni obou tratovych koleji v prostoru byvalé stanice Rajhrad) tim neni
dotcen. V kapitole kapacitnich vypotti proto povaZujeme za Zadouci zminit:

- problematiku vyluk v omezujicim Gseku ModfFice — Hrudovany u Brna: v denni dobé zde Ize
vyluky konat jen pfi nahrazeni &sti osobnich viaki nahradni autobusovou dopravou a to vé. sobot a
nedéli. Ev. konani vyluk v dennf dobé& pracovnich dnii znamend rozséhlou nahradni autobusovou
dopravu a s tim spojenou degradaci regiondlIni dopravy.

- skokovy nariist zpoidéni regiondlnich viaki pfi operativnim pfesunutl piedjizdéni
regionalnich vlaki vlaky EC v omezujicim Gseku Modfice — HruSovany u Brna o stanici zpét.

- naléhavost fedeni situace v omezujicim Gseku Modfice — HruSovany u Brna dfive ne:
v okamZiku, kdy nevyhovi teoreticky vypocet propustnosti (dlouhodoby horizont).

Z pohledu KORDIS JMK se jako jednoznaéné nejvyhodnéjsi jevi varianta J. V této varianté dojde
k segregaci délkové a regiondini dopravy témé&F v celém dseku Brno — Sakvice, kde vyhledové
predpokldddme provozovéni husté piiméstské dopravy. U ostatnich variant dochazi k prolinani dalkové
a regionalni dopravy v podstatné del3im tseku, co? povaZujeme za nezadouci, 7

Pfi ndvrhu tprav stanice Modfice zaddme sledovat prodlouZeni podchodu na stranu stanice
odlehlou od vypravni budovy z ddvodu p&éiho propojeni s tramvajovou trati.

Zamér vedeni vlaki relaci Brno — Znojmo a Brno — Mikulov by mél byt podlozen zaddnim
prislusné studie: novostavba traté odb. Unkovice — odbo&na stanice (odbocka) na trati 246. Tato studie
by mj. fesila i vhodn4 vozidla pro tyto linky — viz parametry pouzitych vozidel (¢4st B, tab. 17). Na
zakladé nasich soucasnych poznatk se Ize domnivat, Ze pro vlaky relaci Brno — Znojmo a Brno —

l&?ulci‘nusljc zapsand v obchodnim rejstiku 1C: 26298465 Bankovni spojeni: KB Brmo - mésto
rajského soudu v Brng; oddil B, vioZka 6753 DIC: CZ26298465 C. 0.2 27-7494550257 / 0100



Mikulov budou s ohledem na intenzitu pfepravniho proudu vhodnéjdi (dvou-, tfidilné) jednotky a s
ohledem na kapacitu dopravni cesty bude vhodné vedeni téchto viaki v Gseku Brno — odbo&na stanice

na trati 246 jako dvouskupinovych.

S pozdravem
Nwt?
Ing. Jifi Hgrsky

feditel spole¢nosti

ﬂ;. o | KORDIS JMK, 2.5

% ; 3 : :

/O_I,:%!}-l—% Nové sady 446/30
JIMK L 602 00 Brno

I6: 26 208465 DIC: C226208455
Registrovino u Krajgkedlia soudi v Brag,

odd. P vlu#ia 763

Na védomi:

KrU JMK, odbor dopravy
Zerotinovo namésti 3/5
601 82 Brno

w
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Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
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Va3 dopis zn.: 30374/2014-026 SZDC

Ze dne: 10.07.2014 Odbor strategie
C.j. JMK 84153/2014

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541651314

Pocet listd: 1

Pocet priloh/listG: -

Datum: 01.09.2014

UT studie VRT Brno - Vranovice, vyjadreni
VazZeni,

predali jste ndm dokumentaci uvedené zakazky s Zadosti o vyjadfeni. Nase pfipominky se vztahuji zejména k
predlozenému celkovému reseni Useku. Pfipadné podrobnéjsi vyjadieni k dopravni technologii vyda Kordis
JMK.

Pro variantu S16 se odGvodniuje navrzeni v = 350 km/h pokra¢ovanim VRT smér jih na tuto rychlost (B 2.6).
Ovsem zaroven se spekuluje o moznosti vedeni VRT smér Viden neprovérenou "znojemskou" trati (B 2.5). Ta
vsak je v Useku uvadéném ve studii navrzena na v =200 km/h (C 3.3), coZ znamena, Ze by v = 350 km/h ve
studii provérovaném useku Brno - Vranovice mélo v kone¢ném stavu vyuZiti jen pro ¢ast HST ve sméru
Bratislava. Spekulaci o vedeni VRT nesledovanou stopou Znojmo/Mikulov by nemélo dochazet k oslabovani
pfinosli studovaného useku.

PFi navrhu Uprav stanice Modfice je tfeba sledovat feSeni s prodlouzenim podchodu na opacnou stranu
stanice - viz navrh Uzemniho planu na pési propojeni s tramvajovou trati.

Jednim ze zavéra studie by mélo byt doporuéeni zpracovani UTS nové traté Unkovice - Znojmo/Mikulov.

| z dlivod stavajicich kapacitnich problém( v Useku Brno - Vranovice podporuje JMK urychlenou pfipravu

studovaného useku. PoZadavek JMK na rychlé feseni (zejm. vylukové) kapacity stavajici traté v prostoru
byvalé stanice Rajhrad tim vSak neni nikterak dotcen.

S pozdravem  rTomToomoomomsomooooe

Ing. Rostislav Snovicky v.r.
vedouci odboru

Za vécnou spravnost: Ing. Michal Franek v.r.
ved. odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis JIMK
e KrU JMK OUPSR

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz



mailto:posta@kr-jihomoravsky.cz
http://www.kr-jihomoravsky.cz/

KRAJSKY URAD JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Odbor tzemniho planovani a stavebniho radu
Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno

V&3 dopis zn.: 30374/2014-026 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
Ze dne: 10.07.2014 statni organizace
& JMK 82796/2014 Gerlervalnl reditelstvi
Sp. zn.: S-IMK 82796/2014 Dlazdéna 1003/7
- . 11000 PRAHA1
VyFizuje: Ing. Svobodova
Telefon: 541 651 330
Pocet listd: 1
Pocet priloh/lista: 0/0
Datum: 26.08.2014

Vyjadieni k uizemné technické studii ,,VRT Brno - Vranovice”

Krajsky ufad Jihomoravského kraje, odbor Uzemniho pldnovani a stavebniho fadu (ddle OUPSR), obdrel
dne 11.07.2014 zadost Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty o vyjadieni k Uzemné technické studii ,,VRT Brno -
Vranovice”.

K predloZené 7adosti OUPSR sdéluje nasledujici:

Krajsky Ufad v souladu s ustanovenim § 7 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a
stavebnim radu, ve znéni pozdéjSich predpist pofizuje Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje.
V soucasné dobé projektant zpracovava Navrh ZUR JMK, ve kterém bude koridor pro VRT vymezen dle
pozadavk( ministerstva dopravy.

Jihomoravsky kraj nema v soucasné dobé platnou Uzemné planovaci dokumentaci, kterd by koordinovala
verejné i soukromé zaméry nadmistniho vyznamu na Uzemi kraje a ze které by mohly pro dany zamér
vyplynout pfipadné pozadavky.

Upozorfiujeme, Ze ve vykresové Casti nejsou spravné vymezeny zastavitelné plochy na k. U. Rajhrad. Dle
zmény &. 1 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru Rajhrad schvéalené dne 25.11.2002 je v prostoru zapadné od
mésta mezi rychlostni silnici R52 a silnici 111/39513 aZ po konec katastralniho Gzemi vymezena navrhova
plocha vyroby a technické infrastruktury, ktera ve vykresové Casti Uzemné technické studie neni zakreslena.

S pozdravem

Ing. arch. Eva Hamrlova
vedouci odboru

IC DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 369 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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KRAJSKY URAD JIHOMORAVSKEHO KRAJE
Odbor Zivotniho prostiedi 78 08 201k
Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno "

= 026 L[Q
V4 dopis zn.: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,s.o.
Ze dne: Dlazdéna 1003/7
(AE JMK 82 801/2014 110 00 PRAHA
Sp.zn.: S-JMK 82 801/2014/0ZP
Vyiizuje: Vodickova
Telefon: 541 65 1584
Datum: 22.8.2014

LVRT Brno - Vranovice”, okres Brno-venkov — vyjadieni

Krajsky ufad Jihomoravského kraje obdrzel dne 11. 7. 2014 Vasi Zadost o vyjadieni k dokumentaci
LVRT Brno - Vranovice” okres Brno-venkov, projektovd dokumentace: SUDOP Brno spol. sr.o.,
Kounicova 26, 611 36 Brno.

Struéna charakteristika zaméru: Cilem predlozené studie je zpfesnit a stabilizovat v izemi trasu
nové vysokorychlostni Zelezniéni traté v Giseku Brno-Vranovice. Jedna se o navrh vedeni daldich
tratovych koleji v iseku Brno — Vranovice jako invariantni trasu, vletné provizorniho zausténi do
stivajiciho kolejisté Zelezniéniho uzlu Brno. Z hlediska zausténi do stavajici trati Brno Breclav
pobliz Vranovic byly zkoumény tfi varianty zapojeni. Investorem zaméru je Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, s.0., DIaZdénd 10003/7,110 00 Praha.

Odbor ivotniho prostiedi Krajského ufadu Jihomoravského kraje provéfil uvedenou dokumentaci
v rdmci pfenesené pisobnosti a v rozsahu své vécné pfisludnosti s timto zavérem:

v

Z hlediska zdkona & 254/2001 Sb., o vodéach ve znéni pozdéjsich piedpisi a provadécich
pFedpist k tomuto zdkonu:

Dotéenym vécné a mistné pfisluinym vodopravnim Gradem k vydani vyjadfeni podle ustanoveni
§ 18 vodniho zakona je vodoprévni Gfad obce s rozsifenou plisobnosti v mist& poZadované Einnosti
nebo stavby.

Upozorfiujeme, 7e &ast FeSeného tzemi se nachdzi v zéplavovém uzemi. Pro stavby umisténé v
zéplavovém Gzemi je tfeba vodopravniho souhlasu dle § 17 odst. 1 pism. c) vodniho zakona,
dotéenym vécné a mistné pfislusnym vodopravnim Gfadem. Déle navrena trasa prochazi nékolika
ochrannymi pasmy vodnich zdrojd.

(Ing. Blazkova, kl. 2692)

Z hlediska zakona & 334/1992 Sh., o ochrané& zemédélského pldniho fondu ve znéni pozdéjsich
predpisti a provadécich pfedpist k tomuto zakonu:

Ma-li byt vystavbou tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich komunikaci, celostatnich
drah a vodnich cest a jejich souéasti ‘dotéen ZPF mimo soudasné zastavéné tizemi obce,
zpracovavaji se dle ust. § 7 odst. 2 vyhlasky ¢. 13/1994 Sb., navrhy tras téchto staveb v technicky
Fetitelnych tzemnich alternativach scilem nalézt fedeni, které bude z hlediska ochrany ZPF a
ostatnich zakonem chranénych obecnych zajml nejvyhodngjsi.
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Navrh tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich komunikaci, celostatnich drah a vodnich
cest a jejich soudasti, ktery se zpracovédva v etapé pfed zpracovanim zadani téchto staveb, musi byt
ve smyslu ust. § 7 odst. 3 zdkona projednan s organy ochrany zemédélského padniho fondu a
opatfen jejich souhlasy.

Pokud trasa nepfesahuje spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti, udéluje souhlas podle § 7
odst. 3 obecni Ufad obce s roziifenou piisobnosti, v pfipadé, Ze jej pfesahuje, udéluje souhlas
krajsky urad.

V ptipadé, kdy dotéeny zemédélsky phdni fond lezi ve spravnim obvodu dvou nebo vice organd
ochrany ZPF jednoho stupné, je k fizeni ve véci pfislusny ten organ ochrany ZPF, v jehoZ spravnim
obvodu le#i nejvétsi &ast dotéenych pozemkil. Kompetentnim orgdnem ve veci udéleni souhlasu
podle § 7 odst. 3 k navrhim tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich komunikaci,
celostatnich drah a vodnich cest a jejich sougasti, které se nachazeji na izemi dvou a vice krajd, je
ve smyslu ust. § 17 pismene c) Ministerstvo Zivotniho prostfedi.

(Ing. Mikulasek, kl. 2637)

7 hlediska zdkona &. 289/1995 Sb., o lesich ve zn&ni pozdéjsich pfedpisl a provadécich predpist
k tomuto zakonu:

Krajsky Gfad Jihomoravského kraje, odbor Zivotniho prostiedi neni dotéenym orgdnem statni
spravy, kterym by byl pouze v pfipadé, pokud by byly dotceny pozemky uréené k pInéni funkci lesa
(PUPFL) v rozsahu v&tsim neZ 1 ha. V pfipadé mensiho dotéeni PUPFL a pozemk( ve vzdalenosti do
50 m od okraje lesa je nutno poZadat o vyjadfeni podle § 14 odst. 2 lesniho zakona pfisludny
obecni ufad obce s roz&ifenou plsobnosti, odbor Zivotniho prostfedi.

7 hlediska zikona & 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjsich ptedpist a
provadécich pfedpist k tomuto zakonu:

K moZnosti existence vlivu zaméru VRT varianty 516 a S20 na lokality soustavy Natura 2000 vydava
krU JMK, odbor Zivotniho prostiedi jako organ ochrany pfirody, pfisluiny na zékladé ustanoveni
§ 77a odstavce 4 pismeno n) zdkona & 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny ve znéni
pozdéjsich pfedpisl, stanovisko podle § 45i odstavce 1) téhoZ zékona v tom smyslu, Ze hodnoceny
zAmér nemize mit vyznamny vliv na Zadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptadi oblast. Vyse
uvedeny zavér organu ochrany pfirody vychazi z uvahy, Ze hodnoceny zamér svou lokalizaci zcela
mimo dzemi prvki soustavy Natura 2000 a svou vécnou povahou nema potencidl zplsobit pfimé,
nepiimé & sekundarni vlivy na jejich celistvost a pfiznivy stav pfedméth ochrany.

K mo¥nosti existence vlivu zaméru VRT varianty J na lokality soustavy Natura 2000 vydavé KrU
JMK, odbor fivotniho prostiedi, jako orgén ochrany pfirody, pfisludny na zakladé ustanoveni § 77a
odstavce 4 pismeno n) zékona & 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpisd, stanovisko podle § 45i odstavce 1 tého? zakona v tom smyslu, Ze pro hodnoceny zamér
nelze vylouéit vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu €Z0620084 Vranovicky a Plackiv
les vymezenou dle pfilohy nafizenf viady &. 318/2013 Sb. Vzhledem k vy$e uvedenému zévéru
musi byt hodnoceny zamér pfedmétem posouzeni disledkd své realizace na dané uzemi
soustavy Natura 2000 podle ustanoveni § 45h a 45i tého# zakona, které vychazi z €élanku 6
odstavce 3 a 4 smérnice Rady 92/43/EHS.

Vyde uvedeny zévér organu ochrany pfirody vychdzi z Gvahy, Ze hodnoceny zamér svou lokalizaci
ptimo na Uzemi EVL Vranovicky a Plagkiv les a svou vécnou povahou ma vysoky potencial
nepfiznivé ovlivnit stav pfedméti ochrany. Pfedmétem ochrany uvedené EVL jsou typy pfirodnich
stanoviéf, a to 3150 Pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo
Hydrocharition, 91E0* SmiSené jasanovo — oléové luini lesy temperétni a boredlni Evropy (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae), 91F0 SmiSené luzni lesy s dubem letnim (Quercus robur),
jilmem vazem (Ulmus laevis), j. habrolistym (U. minor), jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior) nebo
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j. Uzkolistym (F. angustifolia) podél velkych fek atlanské a stfedoevropské provincie (Ulmenion
minoris). Vzhledem k pfedpokladanému rozsahu uzemi dotéeného zémérem pfi pfipadné realizaci
VRT je vysoce pravdépodobné, Ze nékteré ze jmenovanych biotopt budou znieny &i poskozeny.
Pfitom je nutno brat v ivahu také otazku kontinuity jejich existence (tzn., Ze biotopy dnes méné
cenné mohou mit potencidl béhem svého vyvoje nabyvat na hodnoté) a vzajemné provazanosti
jejich jednotlivych prvkd, kterd mize byt realizaci zaméru vyznamné omezena.

Vzhledem k charakteru komplexniho zaméru (vSechny varianty) a mista jeho realizace povaZuje
organ ochrany pfirody za nezbytné provedeni biologického hodnoceni ve smyslu ust. § 67 zdkona o
ochrané pfirody, jehoiZ vysledkem by mélo byt vylouceni nebo identifikace $kodlivych zésaht do
pfirozeného vyvoje zvlasté chranénych druht rostlin a Zivodich(, které je moZné uskuteénit jen s
vyjimkou z jejich ochrannych podminek podle ust. § 56 zdkona o ochrané pfirody.

Dale zdej$i organ ochrany pfirody konstatuje, Ze zamérem mohou byt postizeny zvlasté chranéné
druhy, pro které Zeleznitni koridor pfedstavuje migracni pfekazku. Dle materidlu poskytovaného
vramci Uzemné analytickych podkladd AOPK ,Migraéni koridory pro velké savce v Ceské
republice” je cely komplex Vranovického a Plackova lesa vymezen jako migracni koridor. Za
dotcené druhy Ize kromé savcli oznacit také obojZivelniky a ptéky. Z tohoto divodu poZadujeme
na cely zamér také vypracovani podrobné migracni studie zamérené na rizika pro vy3e uvedené
skupiny Zivocicht. Jejim vystupem by mélo byt posouzeni stavajici situace, vytipovani rizikovych
mist a pfipadné ndvrh vhodnych technickych opatfeni.

(Ing. Marek Krchiavy, kl. 4320)

Z hlediska zakona €.201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdé&;jsich pFedpist:

Uvedeny zamér se dotyka zajmi chranénych zakonem o ochrané ovzdusi a jeho provadécimi
pravnimi predpisy, v platném znéni. Podle ust. § 11 odst. 3 b) zdkona o ochrané ovzdusi je
kompetentnim organem ochrany ovzdusi, v pfipadé staciondrnich zdroji neuvedenych v pfiloze
¢. 2 ktomuto zdkonu, mistné pfislusny obecni Ufad obce s rozsifenou plsobnosti obce v misté
poZadované ¢innosti nebo stavby.

Ke zvySeni objemu emisi do ovzdusi dojde prechodné v obdobi vystavby podél trati, podél
pfistupovych komunikaci a v okoli zafizeni stavenist, tento vliv je pouze lokalni a ¢asové omezeny.
Vlastni uvaZovana doprava po VRT bude vedena v zavislé trakci, provoz bude zajistovan
elektrickymi jednotkami. Kvality ovzdusi v okoli budouci Zelezni¢ni traté se nezméni.
Upozorfiujeme na skutecnost, Ze vystavba zaméru musi byt v souladu s platnou legislativou na
useku ochrany ovzdusi, zejména ve véci minimalizace vnasenych emisi ze stavebnich stroji a
stavebnich €innosti (sniZovani prasnosti kropenim, koordinaci praci, optimalizaci dopravy aj.).

(Ing. Helan, kl. 2626)

Z hlediska zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich pFedpisti a provadécich
predpist k tomuto zakonu:

Podle ust. § 79 odst. 4 pism. b) zakona ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich
zakon(, ve znéni pozdéjsich pfedpish (dale jen ,zakon o odpadech”), je k vyjadfeni kompetentni
mistné pfislusny obecni Ufad obce s roziifenou plisobnosti obce s rozsifenou plsobnosti v misté
pozadované ¢innosti nebo stavby.

Upozorfiujeme, Ze nakladani s odpady musi byt vsouladu s platnou legislativou na UGseku
odpadového hospodarstvi, zejména ve véci upfednostnéni vyuZiti odpadl (recyklace,
regenerace) pied jejich odstranénim (uloZenim na sklddku), a vsouladu s Planem odpadového
hospodafistvi Jihomoravského kraje (jeho zavazna Cast byla vydana vyhlaskou Jihomoravského
kraje ¢. 309/2004). V tomto smyslu je nutno v dalSim stupni projektové dokumentace dopracovat
Cast tykajic se nakladani s odpady vznikajicimi pfi realizaci akce.

(Ing. Ettlova, kl. 2620)
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Z hlediska zdkona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ve znéni pozdéjsich
predpist a provadécich piedpist k tomuto zakonu:

Stavba vysokorychlostni trati bude pfedmétem procesu posuzovéni vlivii na ¥ivotn{ prostiedi podle
zakona ¢. 100/2001 Sh.

(Mgr. Richterova, kl. 2684)

v

Z hlediska zdkona ¢. 76/2002 Sh., o integrované prevenci ve znéni pozdéjSich predpisti a
provadécich pfedpist k tomuto zdkonu:

Zamér nepodléhd povolovacimu fizeni dle pfilohy &1 zdkona &.76/2002 Sb., o integrované
prevenci.

v

Z hlediska zédkona €. 59/2006 Sbh., o prevenci zavainych havérii zpusobenych vybranymi
nebezpecnymi chemickymi latkami nebo chemickymi p¥ipravky a o zmé&né zékona ¢&. 258/2000
Sb., 0 ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zékonti, ve znéni pozdéjsich
pfedpisi, a zakona €. 320/2002 Sbh., o zméné a zrudeni nékterych zékonl v souvislosti
s ukonenim &innosti okresnich (fadl, ve zn&ni pozdé&jsich predpist, (zikon o prevenci
zavainych havarii), a provadécich predpist k tomuto zakonu:

Pfedmétny zamér investora nespadd do reZimu zakona.

Z hlediska zdkonii €. 44/1988 Sh., o ochrané a vyufiti nerostného bohatstvi, & 61/1988 Sh.,
o hornické &innosti, vybusdnindch a o statni bafiské spravé, €. 62/1988 Sh., o geologickych pracich
a o Ceském geologickém G¥adu ve znénich pozdéjsich pfedpis a provadécich piedpist k témto
zakonim:

V pfipadé, Ze stavba bude zasahovat do chranéného loZiskového Gizemi nebo dobyvaciho prostoru,
bude tfeba vyZadat si zavazné stanovisko Krajského ufadu Jihomoravského kraje k umist&ni stavby
v CHLU ve smyslu § 19 zakona & 44/1988 Sh., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zakon) ve znéni pozdéjsich pfedpisi.

(Mgr. Richterova, kl. 2684)

Toto vyjadreni neni rozhodnutim ve smyslu zakona €. 500/2004 Sb., o spravnim Fizeni a nelze se
proti nému odvolat. Nenahrazuje rozhodnuti, souhlasy a jind sprévni opatieni vydavana ostatnimi
spravnimi ufady na Useku Zivotniho prostfedi.

Krajsky ifad Jihamoravského kraje
odbor Zivotnihe prostiedi
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

ﬂ?.{?}/ﬁf
Ing. Jifi/Hajek
povéfen vedenim odboru Zivotniho prostiedi

Pfilohy: Projektova dokumentace

1€ DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88337 (CZ70888337 541651111 541651579 vodickova.hana@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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W Ministerstvo dopravy nébei Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

GR - Odbor strategie
Dlazdéna 1003/7
110 01 Praha1

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
/ 534/2014-910-UPR/8-Ma  Marec, Peter, Ing. /225 131 436 4.9.2014

Véc: VRT/RS - tizemné technické studie

Ministerstvo dopravy obdrzelo izemné technické studie (dale UTS), kterymi je provéfovana
uzemni priichodnost planovanych tras Zelezni¢nich trati vysokych rychlosti s cilem jejich upfesnéni
a stabilizace v uzemi.

K vyjadieni byly zaslany a Odboru infrastruktury a UP ke zpracovani souhrnného vyjadieni
predany:

- UTS,,VRT Praha — Litomé&fice* dopisem ¢j. 31035/2014-026,

- UTS,,VRT Praha — BeneSov* dopisem ¢j. 30393/2014-026,

- UTS,,VRT Benesov — Brno*, dil&i plnéni Jihlava (mimo) — Brno dopisem &j. 31017/2014,
- UTS ,,VRT Brno — Vranovice* dopisem ¢j. 30374/2014-026,

- UTS,,VRT Bohumin — Pferov* dopisem ¢&j. 28864/2014-026.

Na zakladé dohody odvétvovych odbortt MD k piedlozenym UTS, doplnénym prezentaci ze
dne 21. srpna 2014 sd¢lujeme:

Obecné je negativnim privodnim znakem studii absence koncepéniho feSeni
vysokorychlostnich trati v CR. Studie proto ve svych zavérech nemohou doporuovat konkrétni
navrhy a nabizeji riizna alternativni fe$eni — neni dofe$eno pokra¢ovani trati ve sméru na Usti nad
Labem, neni dofeSen prichod kolem BeneSova a odboceni ve sméru na Jihlavu, vzhledem
k chybéjicimu useku BeneSov — Jihlava nelze stabilizovat dopravni obsluhu Jihlavy, neni dofeSena
poloha brnénského nadrazi a s tim souvisejici vstup trasy VRT do ZUB, neni vyjasnéno
pokracovani VRT ve sméru na Slovensko a Rakousko, neni rovnéZ vyjasnéno pokracovani trasy
VRT do Polska. V otdzce navaznosti novych tras VRT na infrastrukturu sousednich zemi panuje
obecn& znaéna nejistota. Vzhledem k témto nedostatkiim jsou predlozené UTS hodnoceny jako
podpirné pracovni podklady pro studii pfilezitosti, kterd se bude celkovou koncepci VRT/RS
zabyvat.

Za zcela zasadni proto povazujeme, aby k vyuziti navrhii, obsaZenych ve zpracovanych
UTS, pro G&ely zasadnich zmén v zasadach uzemniho rozvoje ¢i v izemnich planech doglo teprve
tehdy, az bude zpracovana a schvélena studie pfilezitosti a pro jednotlivd ramena RS budou
schvaleny studie proveditelnosti. Za akceptovatelnou vyjimku z tohoto pozadavku povazujeme
vyuziti UTS v situaci, kdy dnes definované tizemni rezervy prokazatelng zbyte¢n& blokuji rozvoj
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nékterych obci. V takovych piipadech povazujeme za mozné vyuzit UTS pro ziZeni &i jiné
omezeni §itky chranéného koridoru v konkrétni oblasti.

Vseobecné& viechny zpracované UTS pracuji s provoznim konceptem, ktery nebyl v zadném
ptipad¢ provéifen dopravnim modelem a nemusi tak odrdzet vyhledovou poptavku z hlediska
ptepravnich proudii. Pro budouci projednatelnost trati VRT v procesech SEA/EIA bude pfitom
rozsah provozu zékladnim omezujicim kritériem. Pied pfistoupenim k procesu zmén tizemnich
rezerv v ZUR na navrhové plochy VPS proto bude nutné stanovit ve studii piilezitosti, potazmo ve
studiich proveditelnosti, pocty spoji v takovém rozsahu, aby bylo mozné ziskat rozhodnuti
potiebna k realizaci stavby, tedy aby zdmér nenarazil na limity Zivotniho prostiedi.

S ohledem na obsah UTS povazujeme déle za zcela zasadni, aby v nejblizsi dobé (v tivodni
fazi zpracovani studie piileZitosti resp. nejpozdéji v ivodni €asti zpracovani technicko-provozni
studie) doslo k vyjasnéni moznosti, za kterych lze vyuzivat trat¢ VRT konkrétnimi vozidly.
V mnoha UTS je navrhovano vyuziti novych trati VRT i spoji/linkami, které maji charakter
dnesnich rychliki ¢i spéSnych vlaki a z jednotlivych odbocek pokracuji po konvencnich tratich. Je
kategoriich trati VRT dle TSI, a to mimo jiné s ohledem na v UTS jednotn& zvolenou osovou
vzdalenost koleji.

Za Téelem maximalizace vyuziti VRT jednotlivymi spoji/linkami je ve vsech UTS
zapracovano mnozstvi odbocek z VRT, které znacn€ zvySuji néklady stavby. Mimo navySovani
nakladii dochéazi v souvislosti s vkladanim odbocek k potiebé definovat vzdy piimy usek VRT
v dostate¢né délce, coz nasledné pro dodrZeni navrhovych parametri v navazujicim tseku vyvola
potiebu opusténi definované¢ho koridoru dosud sledované platné tizemni rezervy. Pokud by se
v navazujicich pracich dospélo k poznani, Ze navrhovany sjezd je nadbyte¢ny, nebylo by v mnoha
ptipadech tieba ménit plochu izemni rezervy.

L. UTS Praha — Litomé&fice

a. Casti UTS vénujici se zhodnoceni priichodnosti VRT danym koridorem, véetné
vyhodnoceni stietll s chranénymi slozkami tizemi a prvotni geologické reSerSe povazujeme
za odborné zpracované v rozsahu adekvatnim sou¢asnému stavu poznani a rozpracovanosti
zaméru. Rozsah a obsah povaZujeme za dostate¢ny pro potieby budouciho zpiesnovani
vedeni trasy vuzemi a zajiSténi/zpfesnéni Uzemni ochrany tohoto zdméru. Toto
samoziejmé plati za predpokladu, Ze vysledky UTS a upozornéni na rizika budou pii
dal$ich pracich zohlednény a respektovany — tyka se zejména vysokych rizik v useku odb.
Hrdly — jizni portal Litoméfického tunelu, kde se kumulace jednotlivych omezeni
prichodnosti zakladnich i alternativnich variant ukazuje jako znacné vysoka.

Vzhledem k nesouhlasu MZP s vedenim VRT ( koridor dosud vymezeny v ZUR HMP
a zuvedenych diivodi v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP vymezeny jako {izemni rezerva) pies
EVL Letité Lethany bylo nutno provéfit moznost jiného vyjezdu z Prahy. Reseni tohoto
konfliktu v§ak znamend vymezit novy koridor pro VRT v Praze (navrZen koridor tzemni
rezervy v aktualizaci ¢.1 ZUR HMP), v ZUR Stiedo¢eského kraje a nasledujicich obcich
Stfedoceského kraje az po obec Libeznice. V piipadé, Ze bude definitivné vyloucena
moznost vedeni trasy VRT v pivodnim koridoru ( tunel pod EVL Letisté¢ Letnany), bude
nutné dofesit a projednat nové vzniklé stiety vUzemi vyplyvajici z navrhu nového
koridoru. Dotfené obce dlouhodobé umistovaly sva rozvojovd uzemi dle dosud platné
krajské UPD (ZUR) a lze piedpokladat problém s priichodnosti nové trasy véetné nové
navrhovanych odbocek.

b. Jednim z primérnich cilti zadané studie bylo upiesnéni koridoru definovaného v ZUR. Dle
Nafizeni 1315/2013 je usek novostavby této VRT zanesen na uzemi CR z Prahy pouze do
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Usti nad Labem s pokraovanim na tizemi SRN jako konvenéni trat — nebylo dosaZeno
dohody se SRN na zahrnuti pifhrani¢niho useku VRT do TEN-T. Pokraovani mezi Ustim
nad Labem a statni hranici neni dosud v politice TEN-T definovano. ZUR Usteckého kraje
zaroven maji vymezenu uzemni rezervu pro VRT smérem do DraZzd’an na levém biehu,
pres CHKO Ceské Stiedohoti mimo Usti nad Labem. Z uvedeného diivodu povazujeme za
mozné budouci vyuziti této studie pouze pro zptfesnéni vymezeni koridoru VRT v useku
odb. Sluncovéd — odb. Hrdly. Dalsi pokracovani smérem na pravy bieh Labe v tuto chvili
nema oporu v platnych koncepcnich dokumentech a do doby pfijeti pfipadné¢ zmény téchto
koncepcnich dokumentli nelze pokracovani VRT do Drazd’an po pravém biehu Labe
pfedjimat. V této souvislosti je tfeba upravit i text pravodni zpravy v kapitole 1.1 resp. 1.2.
a ostatnich ¢astech dokumentace, nebot’ uvadéné informace o pokracovani na pravy biech
Labe se nezakladaji na platnych koncep¢nich dokumentech. Povazujeme za nutné na toto
objektivné upozornit. Stejné tak nelze do doby zpracovani studie piileZitosti a studie
proveditelnosti pfedjimat vyuzitelnost navrhovanych odbocek z VRT a nelze je tedy ani do
této doby uplatiiovat pfi pofizovani aktualizaci ZUR ¢&i pii zménach tizemnich plani
dotéenych obci.

Zatsténi VRT do ZUP je provedeno v celkem 5 variantich technického feseni, pfi¢emz
zcela zasadnim faktorem, ktery determinuje uspotfadani kolejového feSeni a izemni naroky
jednotlivych variant, je pocet spoji/linek, které modelové navrhovanou infrastrukturu
vyuzivaji. VyuZitelnost a udrzitelnost jednotlivych spoji/linek musi byt provérena
podrobnéji ve studii proveditelnosti. UTS sama o sob& tak nemize byt podkladem pro
definici zmén v izemi od prostoru zst. Praha -Vysocany do prostoru odb. Sluncova. Musi
byt zhodnoceno, zda neobjednani / neprovazeni nékterych konkrétnich spoji/linek nebude
finanéné mnohem vice efektivni nez budovani maximalistickych kolejovych feSeni. Jako
pozitivni skute¢nost je viak tfeba vyzdvihnout, Ze UTS obsahuje v tomto ohledu uréity
naznak obdobného pfistupu zpracovatele, pouzity pii definici a provéfeni provozu ve
variant¢ C. Jakkoliv zmé&néné pocty spoji/linek ve varianté provozu C nevychazi
z dopravniho modelu a odborné predikované poptavky, systémové se jedna o spravny
iteracni postup, kterym musi v dalSich fazich ptipravy projektu byt dosazeno optimalniho
poméru nakladii a ptinost technického feSeni a provozniho konceptu. Jen takto vyvaZzena
varianta miiZe byt nasledné podpoiena k dalsi ptipravé a budouci realizaci.

Privodni zprava, ¢lanek 1.1. — pozadujeme, aby zpracovatel misto ilustracniho obrazku RS
vyuzil textaci k RS z platné Dopravni politiky, resp. z Dopravnich sektorovych strategii,
nebot” oba tyto dokumenty jsou dosud jedinou platnou vladni koncepci pro zajiSténi
dopravy a dopravni infrastruktury na tzemi CR véetné RS. Je tfeba &tenafe pravdive
seznamit s informaci, v jakém kontextu jsou UTS zpracovavany a v jakém stavu se
priprava RS nachazi. Timto kontextem rozhodné¢ neni ,,Ministerstvem dopravy pripraveny
program ,,Rychla spojeni” RS pro rychlou dalkovou dopravu (viz obr. 1)*. V uvodni
kapitole je tfeba zohlednit i obsah pfipominky dle bodu 1.)a) nebot” soucasnd podoba
uvadénych informaci se nezaklada zcela na pravde (soulad s TEN-T).

K ¢asti dopravni technologie: v navaznych pracich bude tfeba upravit rozsah dopravy /
linkového vedeni tak, aby vychazel z potfeb odiivodnénych dopravnim modelem a aby
pfedevsim bylo respektovano vedeni linek dle schvalené studie proveditelnosti ,,Praha —
Vyso€any — Lysa nad Labem, 2. stavba®. V dopravni technologii minimaln¢ absentuje
1 par expresi z Prahy hl.n do Hradce Kralové predpokladany v odkazované studii
proveditelnosti.

Za vhodné bychom povazovali doplnéni podélnych profili a to minimalné na tzemi
hlavniho mésta Prahy (existujici vedeni linky metra C a existujici vyznamna sitova vedeni
v prostoru navrhovaného Stfizkovského tunelu).
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Navrhovana nova ,,zst. Roudnice nad Labem — VRT* stejn¢ jako mnoho velkorysych
odbocek z VRT na konvencni traté musi byt pfedmétem provéfeni ve studii pfilezitosti
a podrobnéji pak ve studii proveditelnosti sledovaného ramene. Tyto objekty dle informaci
obsazenych ve studii vyrazné prodrazuji technické feSeni, pficemz jejich vyuzitelnost je
znacné sporna.

Z hlediska vetejné dopravy konstatujeme, Ze vyhledovy rozsah dopravy uvedeny
v dokumentu B — Dopravni technologie v kapitole 2.1. Vstupni parametry byl projednan
pii jednotlivych jednanich.
Projektantem byl navrzen rozsiteny rozsah dopravy (var. C), ktery znamena narust ¢etnosti
spoju z intervalu 60 na 30 minut u linek nejvyssiho segmentu ve sméru Dresden, Litvinov
a Liberec. Toto navySeni Cetnosti spojii nebylo iniciovano ze strany objednatele dalkové
dopravy a zejména u linek vedenych po nové trati RS ve sméru Usti nad Labem se
nedomnivame, Ze tento interval je ekonomicky udrzitelnym po cely den. Na této Urovni
dokumentace chépeme rozsah pozadovany objednateli jako maximdlni moZny
s ptihlédnutim ke Spickovému obdobi, na které ma byt infrastruktura dimenzovana.
V dal§im stupni je proto nezbytné takto Cetnou nabidku spojeni opodstatnit pfepravnim
modelem. Tato informace v textu chybi a pozadujeme, aby byla v kapitole uvedena.

UTS Praha — Bene$ov

Zcela chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucasti, jako informace o projednéni s dotCenymi
obcemi, objednateli dopravy, ufady. Pozadujeme doplnit. Potvrzeni izemni priichodnosti je
jednim ze zékladnich pozadavkii, které MD od zpracovani UTS océekava.

MD se neztotoziiuje s ucelem, uvedenym v pruvodni zpravé predlozené dokumentace.
Nejvyssi priorita piipravy rychlého spojeni Prahy a Brna z platného natfizeni o TEN-T
nevyplyva, zarovei nevyplyva ani z jinych platnych koncepénich dokumenti vliady CR pro
oblast dopravy. Lze ji jen teoreticky odlivodnit nejsilnéjS$im pfepravnim potencidlem mezi
Prahou a Brnem. Dal§im ucelem, se kterym se nemlZeme ztotoznit, je pozadavek na
,ramcovy navrh uprav stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
II.¢ast — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ s cilem zajisténi dostatecné prostorové rezervy pro
pfipojeni nové trat€¢ ze sméru BeneSov (Brno)“. V tomto smyslu si dovolujeme vyjadfit
zasadni nesouhlas s jakymikoliv zménami projektového feSeni souboru staveb definovanych
ve studii proveditelnosti ,,Zatsténi V. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha“ schvalené
Centralni komisi MD dne 31. 7. 2013. Zejména stavba ,,,,Optimalizace tratového useku
Praha Hostivai — Praha hl.n., II.¢4st — Praha Hostivat — Praha hl.n.“ predstavuje jednu
z nejvys§ich priorit rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v CR, vyplyvajici z vrcholnych
strategickych a koncep¢nich dokumentli Ministerstva dopravy, Hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje. Piiprava této stavby ma za sebou velmi rozséhly proces projednani
v n¢kolika projektovych stupnich za velmi obtiznych tzemnich podminek v centralni ¢asti
Prahy. Zpracovatelem navrhované zmény by znamenaly revokaci fady vydanych spravnich
rozhodnuti a nutnosti fady novych projednani s vysokym rizikem ¢asové a finan¢né¢ velmi
naro¢ného procesu projedndni a s potencidlnim rizikem neziskdni nezbytnych kladnych
spravnich rozhodnutich. Tato rizika, jez by v disledku znamenala vyrazny Casovy posun
realizace predmétné stavby, jsou pro nds z vySe uvedenych divodi neakceptovatelna.
Zausténi nové traté do ZUP musi byt vyfeSeno v kontextu aktualizace koncepce ,,Nového
spojeni II*“ a v kontextu stavby ,,Optimalizace tratového tseku Praha Hostivat — Praha hl.n.,
I.¢ast — Praha Hostivaif — Praha hl.n.“ v podobé, v jaké je pfipravovana k realizaci
(v ndvaznosti na Studii ptilezitosti).
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c. Kazdy identifikovany stfet schranénymi slozkami v lzemi (zpracovano v ¢asti A.3
dokumentace) pozadujeme oznacit v textu zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim
hranice oblasti stfetu vyznacit k plocham stieti ve vykresové dokumentaci, kde v tuto chvili
jsou vyznaceny jen stiety s uzemnim planem. Ptikladem jsou velmi dobfe a akceptovatelné
zpracované mapy identifikace stietli v UTS Praha — Litoméfice.

d. Co se tyka narokl na izemni planovani, o piipadné zméné trasovani koridoru VRT Praha —
Brno oproti trase izemn¢ chranéné (tzemni rezerva) bude mozné rozhodnout piipadné az na
zakladé Studie pfilezitosti resp. pfislusné studie proveditelnosti. V rdmci té¢ by musela byt
prokédzana jednoznac¢na vyhodnost trasy pies BeneSov a Jihlavu pfi souasném pritkazu
uzemni priichodnosti variant(y) mezi BeneSovem a Brnem pftes Jihlavu, kterd je pfedmétem
jiné zpracovavané UTS.

II. UTS Benefov — Brno (dil¢i FeSeni Jihlava/mimo — Brno)

Na tzemi Stfedoceského kraje nebyla dosud Zaddnd nova Zelezni¢ni trat’ BeneSov-Jihlava
sledovéna a tudiz nebyla ani vymezena a uzemn¢ chranéna v izemné planovacich dokumentacich.
Vzhledem ktomu, Ze se jednd o zcela novy zasah do Uzemi, lze ptfedpokladat problémy
s projednatelnosti nového koridoru pro VRT v UPD. Vyhodnoceni priichodnosti variant VRT na
uzemi Stiedoceského kraje ani zhodnoceni potencidlnich stietl a rizik z hlediska izemnich plant
dotéenych obci Stredoceského kraje predlozend studie neobsahuje.

Tento nevyfeSeny Usek velmi zt€zuje posouzeni piedlozeného dil¢iho plnéni Jihlava — Brno,
protoZe oteviena ziistdva otdzka dopravni obsluhy Jihlavy a navic i oteviena otazka feseni ZUB
a tim i p¥ipojeni trasy VRT do ZUB.

Dil¢i plnéni mlize byt vyuzito pro vyfeSeni nepfesnosti ve vyznaceném piechodu trasy mezi
krajem Jihomoravskym a Krajem Vyso¢ina v ZUR obou kraj.

a. Obdobn¢ jako v pfedchozich piipadech bude pozadovéna cCéast Doklady, kterd musi byt
soucasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi, objednateli dopravy, ufady. Musi byt
doplnéno. Potvrzeni izemni priichodnosti je jednim ze zakladnich pozadavka, které MD od
zpracovani UTS oéekava, nebot’ toto posouzeni bude rozhodujici pro piipadné prosazovani
nové trasy do UPD.

b. Pozadujeme, aby finalni verze UTS obsahovala kazdy identifikovany stfet s chranénymi
slozkami v uzemi, budeme pozadovat oznacit tyto stiety v textu zkratkou a tuto zkratku pak
1 s vymezenim hranice oblasti stfetu vyznacit k plochdm stfetti ve vykresové dokumentaci.
Piikladem budiz velmi pékné a akceptovateln& zpracované mapy identifikace stieti v UTS
Praha — Litoméfice.

c. Jelikoz se jedna o dil¢i odevzdani pouze technického feSeni v useku Jihlava (mimo) — Brno,
nepovazujeme za nutné sdélovat v tuto chvili k rozpracované dokumentaci dalsi konkrétni
pfipominky nad ramec piipominek obecnych.

d. ZvySenou pozornost je tfeba vénovat moZznosti priichodu pies ochranné pasmo vodniho
zdroje Svihov, piipadné dal$ich dotenych (&i provéfit varianty do OPVZ nezasahujici).
Prichod pfes toto ochranné pasmo byl jednim ze zékladnich argumentl proti variantdm
VRT, které uplatily n€které dotcené obce ve svém souhrnném stanovisku.

Upozoriujeme, Ze rozsah dopravy uvedeny v dokumentu A.1 Priivodni zprava, usek Jihlava
(mimo) — Brno, v kapitole 7.2. Predpokladany rozsah dopravy je rozdilny od rozsahu dopravy
uvedeného v kapitole 8.2.1 Varianta A, popisujici Zelezni¢ni uzel Brno.
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UTS Brno — Vranovice

Chybi ¢ast Doklady, ktera musi byt soucéasti — informace o projednani s dot€éenymi obcemi,
objednateli dopravy, ufady. V zavéru Technické zpravy jsou obsazeny pouze zdznamy
z porad, coz neni dostacujici. Musi byt doplnéno. Potvrzeni Gzemni priichodnosti je jednim
ze zékladnich pozadavki, které MD od zpracovani UTS pozaduje.

Kapitolu 4.2 privodni zpravy povazujeme za zadouci rozsitit o dalS$i podrobnosti
z Technické zpravy + je vhodné odkazat na podrobnéji rozpracovanou problematiku
v Technické zprav€. V opacném piipad€é ctenar Priivodni zpravy neziskdva dostatecny
nadhled na problematiku, pfi¢emz zdroven neni informovan, ze v Technické zpravé je
obsazen hlubsi detail.

Kazdy identifikovany stfet s chranénymi sloZkami v zemi pozadujeme oznacit v textu
technické zpravy v kapitole 4 zkratkou a tuto zkratku pak i s vymezenim hranice oblasti
sttetu vyznacit k plocham stteti ve vykresové dokumentaci v ¢asti C_7 2, kde v tuto chvili
jsou vyznaCeny jen samotné plochy a varianty VRT. Pfikladem budiz velmi pékné
a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stietii v UTS Praha — Litoméfice.

Bod 3.3. privodni zpravy se v posledni vét€ zmiiiuje o konci invariantni ¢asti trasy, picemz
se o invariantni Cast trasy zjevné nejednd, protoze hned v bodé 3.4. je i vtomto useku
navrhovana alternativa. Je tfeba ptfehodnotit cely text priivodni zpravy a zohlednit v ném
findlni podobu odevzdavaného technického feseni. Posledni véta kapitoly 3.4. doporucujici
zakladni (Cervenou) variantu je napf. v rozporu se zav€reénym doporuc¢enim obsazenym
v manazerském shrnuti (doporuceni ,fialové*“ varianty podél R52), stejné¢ jako v zavéru
privodni zpravy. Sdm zpracovatel totiz navrhuje/provéiuje jak modifikaci vedeni koridoru
v oblasti Modfic, tak i Vranovic, coZ je v rozporu s obsahem této véty. Rovnéz bychom
uvitali, kdyby text priivodni zpravy pracoval v podkapitole 3.2. s informaci, Ze v chranéném
koridoru doslo k zastavéni nékterych jeho c¢asti, coz bylo divodem k provéfeni novych
feSeni. Soucasné¢ by mél byt zdliraznén fakt, Ze hledané feSeni musi umét uspokojit jak
sttednédobé, tak dlouhodobé prepravni potieby.

Odstavec privodni zpravy ,,Provéfeni novych relaci®, ani podrobnéjsi rozbor v Technické
zpraveé nelze povazovat za dostate¢ny pro obhajobu nové odboc¢né traté¢ z navrhované zst.
Unkovice smérem ke Znojmu. Proto ani podobu zst. Unkovice dle ndvrhi obsazenych
v UTS nelze vtuto chvili povazovat za definitivni a tudiz narokovatelnou na tseku
uzemniho planovéni. Investi¢né velmi naro¢né feSeni zst. Unkovice na VRT nelze v tuto
chvili akceptovat, nebot' nova trat’ do Znojma neni potvrzena Zadnym koncepcnim
dokumentem Ministerstva dopravy resp. vlddy CR. Nova trat’ do Znojma téZ nefiguruje
v koncepénich dokumentech Jihomoravského kraje, ktery s obsluhou téchto sidel ve formé
studii uvazovaného nového Zelezni¢niho spojeni nepocitd ani v dlouhodobém horizontu.
Rozsah feseni variant S16 a S20 predevsim v prostoru zvazované zst. Unkovice by v piipade
volby téchto variant musel byt pfedmétem dalSiho posouzeni s ohledem na celkovou
koncepci VRT dle vysledkli Studie piilezitosti.

V prostoru zst. Modfice je navrhovano z divoda prostorovych a finan¢nich prospojkovani
vle¢ky Ferona/Firesta se soutasnym I. TZK pies nové navrhované koleje VRT. Trat je
v tomto useku navrhovana na rychlost 200 knv/h, tedy na hranici zlomu VRT/konvenc¢ni. Ve
studii absentuje obsahlejsi obhajoba tohoto technického feseni — nebyla nalezena v privodni
ani technické zpravé. Na stran¢ 9 technické zpravy je pouze odkézdno na zabezpeceni
odvratnou koleji. Za nutné povazujeme doplnéni této ¢asti technické zpravy o podrobné;jsi
rozbor souladu navrhovaného feSeni s technickymi normami. Konstatovani, Ze provoz na
vlecce je sporadicky neni vtomto ohledu mozno povazovat za dostacujici. Realizace
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odvratné koleje navic zabird mnoho zahrad rodinnych domti a ¢ast primyslového areédlu v¢.
budovy. Bude obtizné projednatelné. V tomto ohledu by bylo Zzddouci doplnit alternativni
moznosti zabezpeceni vleckového kolejiste.

. Na stran¢ 11 pravodni zprdvy poZadujeme odstranit poplatkovou polemiku a polemiku

v

o objizdéni CR. Vhodnéjsi je nahradit ji pouze konstatovanim, Ze v piipadé Gpravy tarifni
politiky (sniZeni poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro nékladni dopravu) lze
o¢ekavat navyseni poctu nakladnich vlak.

. Na stran€ 12 doporucujeme, aby u rychlostnich nakladnich vlaki bylo pocitano s hodnotou

v=120 km/h. V textu se pracuje snakladnimi vlaky o v=100 km/h, coZ povaZujeme
z hlediska kombinované dopravy za nepraktické.

Na strané¢ 19 priivodni zpravy se objevuje Spatny kiizovy odkaz, coZ vyvolava ozndmeni
chybové hlasky.

Kapitolu ,,Vymezeni Sifky koridoru* na strané 23 privodni zpravy pozadujeme formulovat
jako doporuceni, nikoliv dikci tak, jak je pojato nyni.

VSechny vykresy by mély byt oznafeny variantou i v rohovém razitku, nikoliv pouze
vnazvu souboru. Tuto nesrovnalost jsme shledali minimédlné¢ u podélnych profilt
jednotlivych variant.

V ptilohach technické zpravy, pocinaje stranou 66 jsou v tachogramovych kiivkach
nespravné ozna¢eny sméry (prohozeni sméru do ZUB a do Vranovic), pouze formalni, ale
opakujici se chyba.

. V Technické zpravé v PDF je dvakrat wvytiSténa ¢ast Hydrotechnické posouzeni

a inzenyrskogeologické posouzeni, nutna oprava pdf.
Za velmi ptfinosné pro budouci zpracovani studie pftilezitosti povazujeme provedené
kapacitni vypocty, které jednozna¢né ukazuji na niz§i miru rizika vycerpani kapacity ve
sttednédobém horizontu, jakkoliv pro stanoveny vyhledovy rozsah dopravy (ktery nebyl
pfedmétem dopravniho modelovani, ale byl dle zadani pievzat ze studie ,,ZUB IKP 2014%)
se kapacita soucasné trati ukazuje jako nedostatecna.

Z hlediska vetejné dopravy upozoriiujeme, ze vyhledovy rozsah dalkové Zelezni¢ni dopravy, se

kterym studie pracuje, je oproti vyhledovému rozsahu dopravy, ktery zpracoval O190 vyssi.
V ptipadé dlouhodobé perspektivy navysil zpracovatel (viz str. 30, kapitola 2.4. Vyhledovy provoz
zelezni¢ni dopravy, Technickd ¢ast) nad rdmec navrhovany Ministerstvem dopravy rozsah dopravy
o linky R 32 Brno — Znojmo a R 34 Brno — Mikulov na Morav¢ (— Bteclav). Tento zvySeny rozsah
dopravy se promitd také do modelovych grafikonti. Toto navySeni rozsahu dopravy nebylo
iniciovadno objednatelem dalkové dopravy. Na této urovni dokumentace chapeme navrhovany
rozsah jako maximalné mozny, na ktery ma byt infrastruktura dimenzovéna. V dal§im stupni je
proto nezbytné takto ¢etnou nabidku spojeni opodstatnit piepravnim modelem.

V.

UTS Bohumin — P¥erov

Jakkoliv lze dokumentaci UTS povaZovat za kvalitné zpracovanou, za jeji zasadni
nedostatek, ktery je nutné napravit, povazujeme skutecnost, Ze v odevzdani absentuji
vykresy stfetd s chranénymi slozkami, pfedeviim na useku ZP, zejména odekavatelna
potencialni problematickd mista pii projednavani SEA/EIA. Konkrétni mista stieti s ZP,
obsazena v Casti dokumentace B.3, by méla byt vtomto dokumentu zfetelné¢ oznacena
zkratkami, které by ndsledn€ mély byt zaneseny do map ,.identifikace stietd* kde jsou dosud
vyznaceny jen stfety na urovni Uzemniho planovani. V téchto mapovych podkladech by mél
byt graficky vyznacen rozsah uzemni chranéné slozky s ptisluSnou zkratkou — provazani
s textem dokumentu. Jedna se o vyznaGeni mist lokalizace ZCHU, Natura 2000 v&. EVL
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a ptacich oblasti, USES, CHOPAV, NRBC, NRBK, RBC, RBK, VKP, loziskova tizemi atp.
(viz velmi pékn& a akceptovatelné zpracované mapy identifikace stfetd v UTS Praha —
Litoméfice).

. Do vhodné ¢asti mapovych pfiloh, resp. i do textové Casti dokumentace je tieba doplnit
informaci o zaplavovych uzemich. Text musi vyhodnotit, zda a jak navrh VRT respektuje
rozlivova izemi. Bylo pfi navrhu respektovano Q100 ve vSech ¢astech trasy?

Do studie je tfeba uvést, zda vedeni VRT v soubchu s konvenc¢ni Zelezni¢ni trati pfi rychlosti
300 km/h (napft. prostor Suchdol nad Odrou) bude ¢i nebude ve smyslu platnych predpisii
vyzadovat omezeni provozu na konvenéni zeleznici — pozadavky na vozidla a provoz na
soubézné konvencni trati, byt je doprava segregovana.

. Provedené napojeni VRT ve variant¢ VRT Al (oznafeni N1 dle SP Brno — Pferov) —
odbocka Citov — od Brna do koridorové traté jizn¢ od Rokytnice (do prostoru planovaného
presmyku) absentuje vétsi detail — koordinace mozné dostavby k ptesmyku v té dobé jiz
realizovanému. Jak funguje dopravné? V dopravni technologii neni dostatecné podrobné
feSeno.

KftiZeni varianty A2 se stavbou D1 0136 a D1 0137 se jevi jako velmi problematické — zasah
do slozité utvarové MUK. V uvazované dobé realizace VRT se bude jednat o dalni¢ni
stavby ve ctvrtiné zivotnosti, pfiCemz rozsah demolic za Ucelem umoznéni vystavby
hloubenych tunelt pro VRT by byl velmi zna¢ny + vyznamny dopad do délni¢niho provozu.
Doporucujeme provéfit, zda by optimalnéj$§im feSeni nebylo napojeni varianty A2 do
varianty Al jiz v prostoru tunelu Rokytnice uvazovaného ve varianté Al (A2 by piesla R55
a DOL a zde by se napojila do Al).

V prostoru obce Hladké Zivotice neni ze situaci ani z podélného profilu zjevné, zda
zelezniéni estakdda umoZni dostate¢nou podjezdnou vysku na existujicich rampach
napojujicich D1 na 1/57 na vychodnim konci dalni¢ni estakady (toto kiizeni je viditelné
pouze z vizualizacniho obrazku v privodni zpravé, coz nelze povazovat za dostatecné) —
doplnit rampy do podélného profilu.

. S ohledem na stanovisko mésta Studénka, které nesouhlasi s pfiblizenim koridoru VRT
k méstu (posun vyvolan névrhem na umisténi odbocky Jistebnik) pozadujeme doplnéni
informace, jakych rychlostnich parametri na VRT by mohlo byt dosazeno vloZenim
mensiho smérového oblouku za pfimou nutnou pro umisténi odbocky Jistebnik tak, aby se
trasa mohla udrzet v definovaném koridoru uzemni rezervy. Dalsi alternativou by se
s ohledem na podélny profil v tomto tseku mohl stat kratky hloubeny tunel v navrhované
zakladni trase VRT. Tyto informace povazujeme za vhodné doplnit jako moZnosti pro dalsi
feSeni pti budoucim projednani.

. Jakkoliv je zcasti B4 ziejmé, Ze navrhovany tunel Bohumin se nenachdzi piimo
v poddolovaném tzemi, povazujeme tento zamer za znacné rizikovy a velmi nevhodny.
UTS neposkytuje dostateény podklad pro vyhodnoceni realnosti vybudovéani pfedmétného
hloubeného tunelu pod Zst. Bohumin (7 relativné mélkych archivnich sond v prostoru
tunelu, Gzemi pleistocénnich fi¢nich sedimentl, kvalitni nizk4d podzemni voda
v subglaciérnim koryté). Nad ramec uvedenych rizik technické proveditelnosti je nutné
podotknout, ze dosud nebyla prokdzana realnd potieba budovani nové vysokorychlostni
kapacity z Ostravy smérem do Polska.

V technické zpraveé (B.1) aktualizovat strdnkovéani obsahu + do pdf se soubor exportoval
nékolikrat za sebou.

V pritvodni zpravé doporucujeme z posledniho odstavce kapitoly 2. vymazat vétu
pojednévajici o ostrovu ve vysokorychlostni Evropé. V kapitole 4.2 doporucujeme pied
tabulku slabych a silnych strdnek jednotlivych sjezdi ptredradit jejich popis. Bylo by

8/9



534/2014-910-UPR/8

zadouci, aby zpracovatel na zavér kapitoly provedl shrnuti zjist€éného stavu a rozepsal
ptipadnéa doporuceni.

k. Na stran€ 9. bod h) pozadujeme doplnit, Ze studie by méla zminit jiné existujici alternativy
vedeni segregované traté¢ uzlem Bohumin — popsat je se vSemi jejich vyhodami ¢i
nevyhodami.

. Kapitolu (str. 32) Moznost vyuziti trasy VRT pro pfiméstské spojeni Ostrava — Bilovec
pozadujeme podrobngji rozpracovat. Stavajici forma zpracovdni md nedostate¢nou
vypovidaci hodnotu.

m. Zavér (str. 33) povazujeme za nedostateCny. Méla by se zde objevit informace, jak bylo
splnéno zadani — vyuzit v max. mozné mife stavajici tzemni rezervu — kde byl tento kol
splnén a kde ne a z jakych davodu.

Vyhledovy rozsah dopravy, se kterym pfedmétna studie pracuje, je v souladu s vyhledovym
rozsahem dopravy podle O 190 - odboru vefejné dopravy. Pfesto je nutné uplatnit pfipominku
tykajici se vyhledové linky R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava. Studie pocita (v ¢asti B.2
,Provozni a  dopravni technologie®, kapitole 4. ,Vyhledovy rozsah dopravy®)
s vypravovanim/ukoncenim jizdy vlaka této linky v Zst. Ostrava hl.n., pficemz O190 ptedpoklada,
ze k tomuto Ucelu bude slouzit zst. Bohumin. Naproti tomu vedeni linek Ex4 Bfeclav — Otrokovice
— Bohumin a Ex4A Bfeclav — Brno — Bohumin pfedpokladd O190 v intervalu 120 minut. V tsecich
Bohumin — Ostrava hl.n. a Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-Svinov by tak v intervalu 120
minut bylo vedeno pouze 5 vlaki kategorie EC,IC,Ex (a ne 7 jak je uvedeno na strané 22 ¢asti B.2
v ,,Rozsahu vyhledové osobni a nédkladni dopravy ve $pickové dvouhoding*).

S pozdravem

Ing. Josef Kubovsky
feditel
Odbor infrastruktury a tzemniho planu

v z. Ing. Petr Viijtéch
zastupce feditele
Odbor infrastruktury a tzemniho planu

9/9



=\/ Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

28864, 30393, 31017,

Vasdopiszn.: 35374’ 31035'12014-026

Zde dne: . .

C.j. 28864/2014-06 GR SZDC 026
Vyfizuje: Ing. Drabek, Ph.D.

Telefon:

Mobil: 607 040 013

E-mail: drabek@szdc.cz

Datum: 29. 8. 2014

VRT Bohumin - Prerov

VRT Praha — BeneSov

VRT Benesov — Brno — dil€i pInéni
VRT Brno — Vranovice

VRT Praha - Litomérice

Souhrnné vyjadireni O6 k sadé uzemné technickych studii
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Obecna ¢ast vyjadreni

Realizovatelnost takto komplexnich a nakladnych staveb zavisi na mife synergického efektu,
které mohou pfinést, a na moznosti etapizace. Ne vzdy lze tento synergicky efekt kvantitativné
vyjadfit — existuje zde velky prostor pro iniciativu zpracovatele.

Synergicky efekt, ktery silné ovlivni ekonomické hodnoceni VRT v dalSich stupnich dokumentace,
spatfujeme zejména v

e dosazeni systémovych jizdnich dob mezi vyznamnymi uzlovymi stanicemi v siti (alespon
mezi krajskymi mésty €i zst. s vyznamnymi pfestupnimi vztahy do vice sméra) tak, aby
navrzena systémova jizdni doba kazdé vrstvy (segmentu) obsluhy mezi kazdymi dvéma
obslouzenymi uzly zahrnovala pravidelnou jizdni dobu (v€etné dostate¢né pfirazky) a
dostate€nou pomérnou ¢ast dob pobytu v obou uzlech.

e optimalizaci linkového vedeni tak, aby byly v pfiméfené mife uspokojeny pozadavky
objednatell, avSak nedoSlo k neumérnému navyseni investi¢nich nakladi ¢i neefektivnimu
vyuziti kapacity (viz dale). Rovnéz je tfeba zohlednit nutnost existence jednotlivych
.vedlejSich“ linek s ohledem na pocCet pfimo obslouZzenych obyvatel a vyhledovou
disponibilni kapacitu v centralnich uzlech sité. Doporu€ujeme v pfiméfené mife pfihlédnout
i k nejvy$§Si mozné oCekavané stanovené rychlosti vlakl jednotlivych linek z/do sousednich
VRT (napf. az 350 km/h u nejrychlejsi vrstvy obsluhy v Useku Praha — Brno - Ostrava)

o efektivnim vyuziti kapacity nejzatizenéjSich usekl svazkovanim stejné rychlych viakd v co
nejkratSim ¢asovém rozestupu a jizdé pomalejSiho vlaku za rychlejSim

e integraci co nejvice odbocCek do spoleéné dopravny. Pfikladem hodnym nasledovani je
vyhybna Nova Ves na VRT Praha — Litoméfice. V pfipadé, Ze to neni mozné Ci vhodné,
doporucujeme co nejvice sjezdl umistovat v blizkém vzajemném rozestupu tak, aby pro né
dostacovala jedina dvojice jednoduchych kolejovych spojek.

e jasném oddéleni pfiméstskych useku (,rychlych vyjezd( z uzl(“) s navrhovou rychlosti do
cca 200 km/h vcetné, kde smiSeny provoz s rychlymi pfiméstskymi vlaky vytvari zadouci
synergicky efekt, a ,Cisté vysokorychlostnich“ isekd mimo aglomerace, kde by mimimalni
dosazitelna rychlost vSech vlaki (mimo udrzby) méla byt 200 km/h, &i, v oduvodnénych
pfipadech, 230 km/h. Pak je mozné zvolit pfiznivéj§i GPK (pfevySeni apod.). Provoz
nakladnich vlakd na VRT (s vyjimkou vysokorychlostnich souprav typu TGV La Poste)
z dlivodu nutnosti pfizplsobeni GPK nedoporuéujeme.

Vzhledem k nedokon&ené UTS Benesov — Brno a nedokon&enym souvisejicim SP Brno — Prerov a
Praha — Liberec upozorfiujeme, Ze navrzeny provozni koncept neni komplexné posouditelny.

Za vzorné zpracovanou dopravni technologii povaZzujeme vystup Ing. Pospisila, Ph.D. v UTS
Praha — Litomé&fice. Zpracovatel zde nejen vycislil stupné obsazeni a miru vyuziti praktické
propustnosti, ale jesté pfedtim se zamyslel nad provoznim konceptem (taktovymi uzly,
systémovymi jizdnimi dobami a linkovym vedenim) z hlediska S$irSich vztahu a pozadavku
objednateld.

V pfipadé odboceni z VRT upozorfiujeme na vysoce pravdépodobnou redukci nékterych odbocek
v naslednych studiich proveditelnosti, které povedou ke zméné& smérovych parametri trasy (po
redukci odbo¢ky odpadne nutnost vedeni trasy v pfimé v pfislusném misté).

Dale upozorfiujeme, Ze v jednotlivych UTS nejsou parametry odboéek ani vyhyben (napf. uzZite¢na
délka dopravni koleje, rychlost do odbo&ky) navrhovany jednotné. Za kliCovy vstup pro dalsi
stupné projektové dokumentace proto povaZujeme vystupy z dosud nedokoncené Technicko-
provozni studie Technicka feSeni VRT.
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K vlastnimu technickému feSeni uvadime (zpracoval Ing. Panchartek, tel. 44470):

Maximalni rychlost je navrzena v souladu se zadanim 350 km/h. Je vSak tfeba upozornit, ze
tato rychlost u nas neni feSena legislativné, ale ani normami (GPK pouze do 300 km/h) a
internimi pfedpisy provozovatele drahy. Na tuto skute¢nost upozornili pouze néktefi autofi
jednotlivych UTS.

¢ Minimalni rychlost je uvazovana 160 km/h pro rychliky a spésné vlaky, pfipadné nakladni
dopravu. Pfi navrhové rychlosti 350 km/h to vSak znamena, ze vlaky jedouci rychlosti 160 km/h
rychlost 350 km/h dosahuje témé&F maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1. Takto vysoky rozdil
mezi rychlostmi jednotlivych skupin vlakli povazujeme za nezadouci.

e V zadani byl uveden poZzadavek, aby odboceni z VRT na stavajici konvecni traté ¢i napojeni
uzlt bylo realizovano pro rychlost 200 km/h. Tuto rychlost nebylo vzdy mozné dosahnout z
prostorovych diivodl, nicméné v nékterych pfipadech je tento parametr navrzen. V jednotlivych
studiich v8ak neni uvedeno, ze v CR neni dosud schvalena vyhybka umozruijici tuto rychlost v
odbocném sméru, ani neni uvedena jako pfiklad néktera zahrani¢ni konstrukce.

o Pfedpokladame, Ze koncepce jednotlivych VRT bude shodna. Je proto nutné sjednotit rychlosti
v kolejovych spojkach v jednotlivych studiich (navrhovano 160 km/h, 120 km/h). DalSimi
parametry, které je potfeba sjednotit, jsou rychlosti v pfedjizdnych kolejich ve vyhybnach a
jejich délky. Jsou navrhovany rychlosti 80 nebo 100 km/h, nékteré studie rychlosti neuvadi
(tedy alesponi v textové &asti). Délky téchto koleji se v jednotlivych studiich li§i (400 m; 500 m;
750 m jako rezerva pro nakladni dopravu (ackoliv s klasickou nakladni dopravou studie
nepodita) s tim, Ze pro osobni dopravu postacuje 450 m).

e Osova vzdalenost koleji neni ve dvou UTS uvedena, ve zbyvajicich je navrzena hodnota 4,7 m.
Tato hodnota by méla byt s ohledem na vysi investi¢nich naklad( jesté projednana. V TSI je
pro rychlost nad 300 km/h uvedena minimalni hodnota 4,5 m.

e Bude nutné fesit i Sitkové parametry plané télesa Zelezniéniho spodku, protoZe napt. v UTS
Bohumin — Pferov je navrzena Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku 4,5 m od osy koleje.
Tento parametr bude nutné projednat s ohledem na minimalizaci investi¢nich nakladu.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Bohumin - Pferov*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 28864/2014-026 ze dne 2. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kli€ovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu trasy
VRT od oblasti jizné od Pierova po oblast Hranic na Moravé, kde se nyni nachazi uzké hrdlo
sité, a kde je zaroven nejvyssi hustota liniovych staveb.

PFi navazovani na trasu VRT od Brna zadame zpracovatele, aby v pfiméfené mire pfihlédl k variantam
N1 a N2 (obé VRT) Studie proveditelnosti Brno — Prerov (zpracovatel SUDOP BRNO, s. r. 0.).

Studie nesplnila ¢ast zadani ,DalSi technické pozadavky na navrzenou trasu: ... pozadované
odbocky, zausténé do VRT mimouroviiové vzdy, do navazujici infrastruktury dle moznosti: ... od
Ostravy do Prosenic (s umoznénim bezkoliznich jizd Dluhonice — Lipnik n. B.)...“. NavrZzené fe3eni
takovéto bezkolizni jizdy zjevné neumozriuje, nebot’ z Dluhonic do Lipnika nad Be€vou a zpét, stejné
jako ve z Ostravy po VRT do Pferova a zpét je v zst. Prosenice navrzen urovnovy prejezd mezi 2. a 4.
SK, resp. 1. a 3. SK. Z tohoto divodu pozadujeme dopracovat, anebo dostate¢né dolozit nemoznost,
zausténi VRT do hranického zhlavi Zst. Prosenice opét v tratovém uspofadani, ale tak, aby 1. a 2. SK
byly napojeny v pfimém sméru na VRT a 3. a 4. SK na prelozku konvencni trati do Ostravy.

Dale upozorniujeme, Ze napojeni VRT do Zst. Prosenice je nutné navrhnout v souladu s Technicko-
ekonomickou studii ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice®, pfipadné identifikovat kolize s vysledky
této studie.

Upozorfiujeme, ze v oblasti zelezniéniho uzlu Ostrava se predlozena dokumentace vyrazné
lisi od Studie proveditelnosti ,,Uzel Ostrava“, 2. dil¢i odevzdani. Pfedlozena UTS v3ak podle
naseho nazoru obsahuje propracovanéjsi navrh kolejového feseni stanic.

Pro pravidelné jizdy nakladnich viaku z tratoveé koleje €. 1 (Usek Svinov — hl. n.) do sefadovaciho
nadrazi (skupina koleji ,300%) doporu€ujeme provéfit navrh vyssi rychlosti nez 50 km/h.

Nedoporu€ujeme sledovat zfizeni zastavky Ostrava-Marianské Hory u koleji pro vysokorychlostni
a dalkové vlaky.

Zakon€eni VRT v prostoru Vrbice povazujeme za problematické i v pfipadé neexistence
preshranic¢ni VRT do Polska. PoZadujeme zpracovani vhodnéjSiho napojeni VRT do Zst. Bohumin
tak, aby byl minimalizovan pocet koliznich vlakovych cest na zhlavi. Tento pozadavek se tyka i
pfistavovani a odstavovani souprav uréenych pro jizdu po VRT z/na odstavného nadrazi a koleji
pro provozni oSetfeni.

V Casti B.2 — Dopravni technologie je u linky Ex 4 na str. 18 uvadén ,pfijezd do uzlu Ostrava po
konvenéni draze“, vtomtéz odstavci v8ak nasleduje véta ,Pfijezd po trati RS.". Zadame o
odstranéni této nejednoznacnosti.

V dopravnich schématech je nutné doplnit legendu (uvadi se rzné barvy a typy Car), aby bylo
ziejmé, co se vlastné navrhuje. Jednotlivé koleje nejsou disledné oznaceny Cisly.

Pozadujeme zpracovat modelovy GVD i pro smér Ostrava — Pferov a pro oba sméry najednou.
Dale pozadujeme pfehledné oznaceni (nejlépe rlznymi barvami) spoji jednotlivych linek podle
pozadavkl objednatel, pfipadné dopravcu.

Chybi pfiloha C.8.1 —pfehled linek vyhledové osobni dopravy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Bene§ov*
odpoved’ na Vas dopis €. j. 30393/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na jihovychod, ktery mize byt vyuzit VRT smér Brno, ale také pro
dalkové viaky ve sméru Ceské Budéjovice, Linec, a pro rychlé regionalni viaky smér BeneSov a
Tabor (s rychlosti nejméné 160 km/h). S tim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice,
zejména v zelezni¢nim uzlu Praha.

Pozadujeme doplnit vypocet jizdni doby i pro soupravu s maximalni rychlosti 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet &i elektricka jednotka fady 680 CD).

Vyjadreni k diléimu pInéni UTS ,VRT Bene$ov - Brno*
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odpoveéd’ na Vas dopis ¢. j. 31017/2014-026 ze dne 17. 7. 2014

Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za klicovou stabilizaci a naslednou uzemni ochranu vstupu
do ZUB od Prahy tak, aby zahrnoval ¢ast invariantni vici vysledné varianté zst. Brno hl. n.

Pfedlozené dil¢i pInéni neumoznuje komplexni posouzeni studie v kontextu provozniho
konceptu sité Rychlych spojeni, miry dodrZzeni systémovych jizdnich dob apod.

Pro dopracovani doporu€ujeme zohlednit rozdil v jizdnich dobach nejrychlejSiho a zastavkového
segmentu (vrstvy) obsluhy v usecich BeneSov — Jihlava a Jihlava — Brno. Pokud dopravné-
technologické posouzeni prokaze nutnost predjizdéni pomalejSich vlakd rychlejSimi v ramci
alesponi jednoho ztéchto usekul, doporucujeme proveéfit nutnost predjizdéni v pfipadé, Zze by
interval spoja rychlé vrstvy Cinil pouze 15 minut a rychlost pomalé vrstvy 230 km/h (napf.
lokomotiva s netrakéni jednotkou Railjet). Z divodu rizika predjizdéni pomalejSich vlaki na VRT
vlaky rychlejSimi, a tim zplusobeného zmareni zkraceni cestovni doby povazujeme zamysleny
interval 10 min nejrychlejsi vrstvy vlakii mezi Prahou a Brnem za problematicky z hlediska kapacity
drahy.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Brno - Vranovice*
odpovéd na Vas dopis €. j. 30374/2014-026 ze dne 10. 7. 2014
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Za nejvhodnéjSi z hlediska segregace dalkové a pfiméstské dopravy povazujeme variantu J
s alternativné vedenou trasou z Modfic podél silnice R 52. Jeji ekonomicka efektivita sice
zavisi na realizaci navazujicich VRT v sousednich zemich, ale v pfipadé definitivniho ukonéeni
VRT v Popicich pfedstavuje varianta J koncepcné dotaZzené fedeni, vyhovujici i v dlouhodobém
horizontu. Pro tuto eventualitu doporu€ujeme provéfit moznost alternativniho, usporného fedeni
Odb. Popice: bez pfesmyku, umozhujici bezkolizni dvojkolejny provoz po konvencni ftrati
s rychlosti prijezdu odbockou minimalné 120 km/h a pfipadné s pouze jednou nastupni hranou
zast. Popice, pokud to umozni poZzadovany provozni koncept linky S3.

U variant S16 a S20 upozoriiujeme na nedostateCnou segregaci pfiméstské a dalkové dopravy
v zst. Vranovice. Varianta S20 navic pfedpoklada nakladnou rekonstrukci Zst. Vranovice. Obé

v v

k nutné vyhledové investici pro zvy$eni kapacity, jejiz naklady jiz ve studii vyCisleny nejsou.

Pozadujeme doplnit grafy dynamického prabéhu rychlosti pro vSechny varianty i pro alternativni
vyjezd z Modfic vedeny soubézné se silnici R 52.

Vyjadieni k UTS ,,VRT Praha - Litomérice*
odpovéd’ na Vas dopis ¢. j. 31035/2014-026 ze dne 18. 7. 2014
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Pro rozvoj Rychlych spojeni povazujeme za kliCovou stabilizaci a naslednou Uzemni ochranu
rychlého vyjezdu z Prahy na sever, ktery maze byt vyuzit pro traté RS smér Drazdany, smér
Liberec i smér Most. Stim souvisi také nutnost koordinovat souvisejici investice, zejména
v Zelezniénim uzlu Praha.

Vzhledem k délce navrzeného tunelu pod Ceskym Stfedohofim povaZujeme za pravdépodobné
ukonCeni VRT od Prahy ve stfednédobém horizontu v Odbocéce Litoméfice. Doporucujeme
proveéfit, za jakych podminek muze byt tato odbotka pro uvedeny horizont navrzena jako
jednokolejna s uroviiovym rozpletem (pfi zachovani ostatnich navrhovych parametru).

Ing. Petr Hofhanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 ED! Generalni feditelstvi
Diazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: 30374/2014-026

Ze dne; 10.7.2014 SZDC, i

NaSe zn. (&.].): 37969 /2014 - O7 Bec. Marek Biiko
Poéet listi: 1

Pocet pfiloh: 0

Pocet listt ptiloh: 0

Vyfizuje: Michalica

Telefon: 972 246 429

E-mail: Michalica@szdc.cz

Datum: 1.9.2014

Véc: Uzemné technicka studie »VRT Brno - Vranovice* — vyjadfeni k studii

Vazeny pane fediteli,

k pfedlozené dokumentaci ,UTS VRT Brno - Vranovice®, ktera se tyka Uzemné technického
reseni vysokorychlostnich trati, nema odbor investié¢ni odborné kapacity k relevantnimu posouzeni.
Odborné posouzeni technické spravnosti dila je v gesci vécné pfislusnych odbornych sloZek
SZDC s.o.

Po zapracovani v8ech pfipominek si Vas dovolujeme pozadat o zaslani finalni verze
dokumentu.

S podékovanim za spolupraci

%Ma /

Ing. Jarmila Ozima
feditelka Odboru investiéniho

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazd&na 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 11



— Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni reditelstvi

Dlazd&na 1003/7

Sprdva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Va5 dopis zn.: 30374/2014-026 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Zde dne: 10.7.2014 Odb ;
or str. 026
Nase zn.: 36897/2014-012 ¢ attee ( )
-ZDE-
Vyfizuje: Ing. LouZensky; p. Servit
Telefon: 972 544 542; 972 646 212
Mobil:
E-mail: louzensky@szdc.cz; servit@szdce.cz
Datum: 26.8.2014

»VRT Brno - Vranovice®, vyjadieni k izemné technické studii

K pfedloZené zemné technické studii ,VRT Brno — Vranovice" ma odbor zakladniho fizeni provozu nasledu-

jici pfipominky:

1) Souhlasime se zavéry studie, Zze varianta s oznac¢enim ,J* je vyhodng&j$i z hlediska nejvyssi rychlosti
I ispory jizdnich dob. V feseném Useku dochazi k tplnému oddéleni viakl kategorie Ex a R od viak(
osobnich a nakladnich. Tato varianta také jako jedina umoziiuje variantni feseni pokragovani RS 2 jiznim
smerem,

2) Dale upozorfiujeme, ze v ¢asti A. Privodni zprava nejsou vysvétleny zadné zkratky pouzivané v textu.
Také nazvy musi byt uvadény v nezkracené verzi v souladu s ,Ciselnikem Zelezniénich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist SR 70". Pokud se pouzivaji jakékoliv zkratky, musi byt uvedeny v prehledu
pouZzivanych zkratek. V dokumentaci je v textové ¢asti i v grafickych prilohach pouzité oznaéeni ,kolejiste
SDC", pfipadné i ziejmé chybné ,SCD" apod. Spravné oznadeni je kolejigté SZDC", piipadné .kolejisté
SZDC, OR Brno* apod. Tyto skute¢nosti by mély byt zaktualizovany dle platného organizaéniho uspofa-

dani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. ‘
/ 1%

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zékladniho fizeni provozu

Sprava Zelezniéni dopravni cesly, statni organizace Sidlo: DIaZdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www,szdc.cz 1M



=\/. Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Sprava zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
: SZDC
Va8 dopis zn.: 30374/2014-Q7 7.4/ ¢ Odbor strategie
Zde dne: 10.7.2014
NaSe zn.: 35578/2014-014
Vyfizuje: Tosovsky - Zde -
Telefon: 972 244 273
Mobil: 727 827 263
E-mail: tosovsky@szdc.cz
Datum: 15.8.2014

Vyjadreni k azemné technické studii ,, VRT Brno - Vranovice*

Stanovisko odboru automatizace a elektrotechniky k izemné technické studii ,, VRT Brno - Vranovice®:

Z pohledu zajisténi energetického napéjeni je nutnd koordinace névrhu budoucich VRT a jejich zdrojt
napéjent se strategii energetické koncepce statu (vytvoreni dostatedné rezervované kapacity).

Rovnéz se nutné vénovat pozornost usekiim VRT, jejichz poloha je navrzena v soubéhu se stivajicimi
tratémi elektrizovanymi stejnosmérnym proudem zddvodu jejich mozného vzdjemného ovlivnéni
(zabezpeCovaci zafizeni). Stejné je nutné postupovat i v pfipadech, kdy dochézi k zausténi VTR do
stavajicich zst. (Ing. Krkoska, 972 244 766)

Obecné upozoriiujeme, Ze vsoucasné dobé nejsou znimy (technické) podminky pro vystavbu trati
s rychlostmi nad 160 km/h a pro blizdi specifikaci vystavby (technologickych zakizeni) budou zasadni
vystupy souvisejicich studif (ptip. legislativy), které mohou ovlivnit vedle technického fefeni a vyslednych
nakladi i ekonomické hodnocenf. Souc¢asné pro rychlosti nad 160 km/h poZadujeme projektovat zasadné
mimouroviiova kifzeni Zelezni¢ni drahy s ostatnimi drahami &i pozemnimi komunikacemi.

S ohledem na vySe uvedeny odstavec, stupeii piipravy investiéni akce a rozpracovanost &asti pro technologie
zelezni¢niho zabezpeCovaciho zafizeni nemime k piedloZené dokumentaci ptipominky. (Ing. Jelinek
972 244 572)

Cast B Kap. 3.6, 3.7

Je s podivem, Ze v &asti sd€lovaci a zabezpeCovaci nejsou nikde zminény Technické specifikace pro
interoperabilitu (TSI), které by mély byt pro vysokorychlostni traté zékladnim evropskym standardem. To se
tykd zejména technickych specifikaci pro systémy fizeni a zabezpeéeni (TSI CCS) a pro bezpeénost v
zeleznicnich tunelech (TSI SRT).

CastB kap. 3.7 Ridici systémy a datové sité

Doporuéujeme sloucit prvni tii odrazky. Dispecersky systém pro vliakovou dopravu je realizovéan dalkovym
ovladanim zabezpetovacich zatizeni (DOZ), dispetersky systém pro iizeni trakénich zafizeni pak systémem

r owr

dalkového Fizeni technologif (zkratka DRT je pouZivana ve vyznamu ,.dispederska idici technika®).

Cast B kap. 3.7 Dalkova kabelizace

Realizaci dvou samostatnych kabelovych tras (uvaZovéna pravdépodobné trasa po obou stranach
vysokorychlostni traté) povaZujeme za nadbytecnou. Postaduje pouze jedna trasa podél vysokorychlostni
traté, pro zalohovéani lze ve druhé trase pouzit opticky kabel podél dosavadni trati. Déleni optickych kabeli
na fyzické trovni pro sdélovaci a zabezpedovaci zafizeni nedoporuéujeme, odpovida historickému pohledu,
ktery je piekondan jiz dnes, nehledé na piedpokladanou dobu realizace.

Cast B kap. 3.7 Prenosovy systém

V dob¢ realizace stavby vysokorychlostni trati nelze pravdépodobné jiz s technologii SDH uvaZovat.
Doporucujeme pouze uvést, Ze na optickych kabelech musi byt nasazen pienosovy systém bez jeho blizsi
specifikace. V piipad€ pouZitf paketového pienosu by bylo mozné uvaZovat napf. s pfenosovou rychlosti 10
Ghbis.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7. Praha 1 110 00
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Cast B kap. 3.7 Radiotelefonni systém GSM-R
Lze piedpokladat, Ze v dobé realizace stavby vysokorychlostni trati bude jiz k dispozici technologie LTE

misto dosavadni technologie GSM-R, zejména v souvislosti s implementaci ETCS ve verzi 3.0, se kterym by
bylo vhodné uvazovat v zabezpeCovaci ¢asti.
Cast B kap. 3.7 Bezpeénostni a diagnostické za¥izeni
V ramci sdélovaciho zafizeni by bylo vhodné doplnit ¢ast tykajici se sdélovacich zaiizeni v Zelezniénich
tunelech zminkou, kam budou informace ztuneli pifendseny (pracoviité HZS a pracovisté dispedera
infrastruktury). (ing. Dudek, tel.¢.: 972 244 485) . )
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