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2. Uéel dokumentace

21 Uvod

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna kvalitni dopravni spojeni ob&anim CR
vedla Ministerstvo dopravy pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro rychlou dalkovou
dopravu do navrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové evropské dopravni politiky i v ndvaznosti na vyvoj
v sousednich zemich v sou&asnosti probiha aktualizace koncepce, ktera je vedena v komplexnim duchu
a kromé& Fedeni otazek spojenych s infrastrukturou zahrnuje také provozni aspekty celého budouciho
systému. Tento komplexni pfistup se odrazi v nové pouzivaném oznaceni ,Rychla spojeni (RS)*, tj. systemu
novych vysokorychlostnich i konvenénich trati propojenych se stavajici modernizovanou zeleznicni siti.
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Prioritu mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) zaujima spojeni Praha — Brno, které
je jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Jeho realizace zasadnim
zplUsobem pfispeje ke zlepseni vétsiny dalkovych relaci vedenych po naSich kolejich, at’ se jedna o spoje
jedouci z Berlina do Vidné ¢&i Budapesti, z Prahy do Ostravy, z Mnichova do Warszawy &i jen z Prahy
do Kraje Vysocina. Rameno Praha — Brno tak Ize povazovat za zaklad vzniku vysoce konkurenceschopné
zeleznice v CR. Jde o spojeni dvou nejvétsich mést v Ceské republice s velkym pFepravnim potencialem.

Pro pokracovani pfipravy realizace nové zeleznicni spojnice Prahy a Brna je nezbytna tuzemni stabilizace
trasy. Tato stabilizace mize probéhnout na zakladé vyhodnoceni jednotlivych variant vedeni trasy ve studii
proveditelnosti. V ni v8ak mohou byt hodnoceny pouze varianty, které jsou vypracovany v odpovidajici
podrobnosti. Cilem této studie je tak dopracovat trasu vedenou v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje
(dale ZUR) Stredogeského kraje a kraje Vyso&ina, tj. trasu ve sméru Praha — Havliéklv Brod. Tato trasa byla
rozpracovana v ,Koordina¢ni studii VRT 2003" (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004) jako varianta K a HB.
Cilem studie je dopracovat tuto stopu do podrobnosti odpovidajici zpracovanym tuzemné technickym studiim
,VRT Praha — Bene$ov* a ,VRT Benesov — Brno“. ZUR kraje Vyso&ina vymezuji koridor Uzemni rezervy
pro provéreni budouciho umisténi stavby vysokorychlostni trati v Sifce 600 m popf. uzsim dle zpfesnéni
v lzemnich planech obci. ZUR Stfedogeského kraje zpfesfiuji koridory pro VRT Praha — Brno na Gzemi
Stredoceského kraje jako navrhovy koridor pro verejné prospésnou stavbu D202 v useku Praha — Pofi¢any.
Koridor VRT Praha — Brno je dale v useku Pofiéany — hranice kraje sledovan v ZUR Stfedogeského kraje
jako Uzemni rezerva zUzena v oblasti Svojsic.

Zejména s ohledem na odlisny stupef provéfeni zausténi VRT do zZelezni¢niho uzlu Praha je toto zausténi
feSeno v samostatné dokumentaci ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj
tuzemi* (SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.o., 2015), na kterou tato studie navazuje. Samostatnou
dokumentaci je feSen také uzel Brno, vetné zausténi VRT ze sméru Praha. Soucasti této studie vSak jsou
take vSechna propojeni se stavajici zelezni¢ni siti v oblasti Pofican a Havlickova Brodu, stejné jako pfipadné
navrhy stanic pro vlaky nizsich segmentd v navrzenych lokalitach.

Kromé& primarné zadaného uUseku Praha — Havlickiv Brod je ve studii feSeno rovnéz napojeni
do zelezni¢niho uzlu Jihlava a vyusténi traté déle ve sméru na Brno. Zaroven jsou do studie zahrnuty
i navrhy na dil¢i zmény v dalSich Usecich relace Praha — Brno jako reakce na projednani pfedchozich studii
nebo s ohledem na vyvoj v Uzemi.

2.2 Vymezeni reSeného tzemi

Trasy VRT ve spojeni Praha — Brno — Wien/Bratislava a Praha — Dresden jsou v Politice uzemniho rozvoje
Ceské republiky 2008 (dale pouze PUR CR 2008) sledovany jako sougast koridoru vysokorychlostni dopravy
VR1 (Dresden—) hranice SRN/CR — Praha, (Nurnberg-) hranice SRN/CR — Plzefi — Praha, Praha — Brno —
hranice CR/Rakousko, resp. SR (— Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — hranice CR/Polsko (- Katowice).
Divodem vymezeni je chranit na uzemi CR navrzené koridory vysokorychlostni dopravy v né&vaznosti
na obdobné koridory pfedevsim v SRN a pfipadné& v Rakousku.

Z pohledu celého zameru vysokorychlostniho spojeni Praha — Brno existuji dvé mozné koncepéni varianty
fedeni:
e Vedeni vysokorychlostni traté pfes Cesky Brod a Havli¢cktv Brod, zausténé do Zelezniéniho uzlu
Praha v soubéhu s trati 011 (Zst. Praha-Béchovice)

e Vedeni vysokorychlostni traté pfes BeneSov a Jihlavu, zausténé do Zzelezni¢niho uzlu Praha
v soubéhu s trati 221 (Zst. Praha-Zahradni Mésto)

Prvni z uvedenych variant je v sou¢asné dobé& zakotvena jako rezerva v Zasadach uzemniho rozvoje
Stfedoceskeho kraje a Kraje Vysocina.
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Plivodni zadani Gzemné technické studie predpokladalo rfesSeni tras vysokorychlostni traté v Useku Praha —
HavligkQv Brod v oblasti stavajiciho koridoru Gzemni rezervy dle Zasad tzemniho rozvoje dotéenych krajd.
V priib&hu zpracovani véak doslo k Upravé rozsahu feSeného Uzemi i rozSifeni spektra variant. Proto jsou
plvodné zadané varianty dale nazvany jako ,hlavni* a nové doplfiované v prib&hu zpracovani jako
y2doplnujici®.

Resené Gizemi tedy neni omezeno jen na usek VRT Praha — Havli¢kiv Brod, ale pfiméfené je zpracovana
i oblast Zelezni¢niho uzlu Jihlava, jehoz fe$eni mize byt .pro nékteré varianty mirné odliSne. Vzhledem
k tomu, Ze dochazi k pifesahu fe$eni od Prahy az za Jihlavu a vzhledem k tomu, Ze jsou k dispozici i navrhy
trasy vysokorychlostni traté v Useku Jihlava — Brno, jsou nékteré souvislosti feSeny v celkovem kontextu
VRT Praha — Brno.

2.3 Cile dokumentace
Zakladnimi cili dokumentace UTS VRT Praha — Havlickdv Brod jsou:

e navrh VRT Praha — Havligkiv Brod jakozto invariantni trasy, co mozna nejvice v souladu se ZUR
Stredoceského kaje a kraje Vysocina a Uzemnimi limity,

e definice feSeni napojeni uzlu Havli¢klv Brod na VRT smeér Praha a Brno,

e definice feseni napojeni na odldvodnéné trasy VRT Praha — Brno navrzené v dokumentaci UTS:
,VRT Benesov — Brno* (SUDOP PRAHA a.s., 2014) a studii ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych
do ZUP na udrzitelny rozvoj uzemi“ (SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.o., 2015),

e identifikaci koliznich/problémovych mist.

Navrzena trasa by méla spliovat:

maximalni prichodnost Gzemi, a to jak z pohledu zivotniho prostfedi, vlivu na kulturni pamatky, vlivu
na zastavéné a zastavitelné Uzemi a vlivu na zdroje nerostnych surovin a lokality jejich tézby.

Soucasti studie je:

e navrh feSeni v problémovych mistech,

e zpfesnéni trasy s cilem zuzeni koridoru pro ZUR na 300 m (v oddvodné&nych pfipadech i méné)
a pro tzemni plany obci (dale UPn) s pfesnosti na pfimo dotéené pozemky dolozeni ndvaznosti na
zpracované studie ,Dopracovani variant feseni ZU Brno“, ,VRT Bene$ov - Brno,* a ,Vyhodnoceni
vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gizemi* véetné dohody o invariantnich bodech
na rozhrani usekd, zpracovavanych v riznych dokumentacich (pro moznost vybéru nékteré z variant
bez ovlivnéni navazujiciho Useku),

e dopravni schéma dotcené ¢asti Zeleznicni sité.

Z hlediska navrhovych parametr( hlavni trasy:
e Navrhova rychlost 300 km/h a 350 km/h, v odlvodnénych pfipadech bude v ramci zpracovani

projednano snizeni navrhovych parametrd (napf. 250 km/h), maximaini podélny skion 20 %o,
v pfipadé kratkych ramp maximainé 35 %o.
Z hlediska zapojeni zst. Havli¢k{v Brod:
e nova trat je vedena mimo zst. HavlickGv Brod, s napojenim (sjezdem) do zst. Havlickiv Brod
ze sméru od Prahy podle ,Koordinaéni studie VRT 2003 (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004)",

e nova trat je vedena mimo zst. Havli¢cklv Brod, ale s oboustrannym napojenim (. sjezdy ze sméru
od Prahy i Brna) do Zst. Havli¢kdv Brod.
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3. Obsah dokumentace

3.1 Zakladni rozdéleni dokumentace
Zpracovana dokumentace uzemné technické studie je rozdélena na nasledujici ¢asti:

A - Textova ¢ast

A1 Prlvodni zprava

A.2 Technické a provozni feseni

A.3 Geologicka reserse

A.4 Uzemni priichodnost a Zivotni prostiedi

B - Vykresova ¢ast

B.2 Prehledné situace - zivotni prostredi

B.3 Situace

B.4 Situace (ortofotomapa) - pouze v elektronické podobé
B.5 Podélné profily

B.6 Situace dopraven

B.7 Geologicka reserse

B.8 Uzemni priichodnost variantnich tras VRT

B.9 Schematické pfilohy

C - Reseni navazujicich useki

C.1 Propojeni variant N13 a HB2e

C.2 Uprava trasy v oblasti Lesni Hluboké

C.3 Trasy BeneSov - Havli¢klv Brod (HB3a, HB3b)
C.4 Trasa BeneSov - Jihlava (N18)

C.5 Uprava tras v oblasti v. n. Svihov

3.2 Popis variant

Vysokorychlostni trat' je v Useku Praha — Havlicklv Brod (resp. Velké Mezifi¢i, Brno) navrhovana v celé
délce jako dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou napajeci soustavou 25 kV. Ve sledovanych variantach
je navrhova tratova rychlost stanovena na 350 km/h, z €ehoz se odviji minimalni polomér oblouku R=6 100
m. Maximalni navrhovany sklon v ucelenych Usecich je 20 %o (lokalné v kratkych rampach az 25 %o). Trat
bude ve vSech variantach vybavena modernim zabezpeCovacim a sdélovacim zafizenim minimalné
standardu ETCS/GSM-R.

Zapojeni do konvenéni sité a tratova kolejova propojeni jsou navrzena na nizsi rychlost (s ohledem na niz§i
rychlost vlak(), a to dle mistnich podminek na 100 az 200 km/h.

Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximainé respektoval hodnoty v izemi, a to nejen z hlediska zZivotniho
prostredi, ale i z hlediska vyuzitelnosti ploch pro lidskou €innost. Pfesto Ize konstatovat, Ze zcela bezkolizni
trasu jiz nelze do tak exponovaného Uzemi vlozit. Vysokorychlostni trat’ bude v Uzemi vzdy urcitym rusivym
prvkem, at’ uz z hlediska hluku, bariéry v izemi &i naruseni plivodnich pfirodnich ploch i obdélavané plidy.
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Hlavni samostatné trasy vychazeji na strané Zelezni¢niho uzlu Praha ze Zst. Praha-Béchovice (km 12,092).
Nicméné presto jsou navrzeny i Upravy v pfedchozim Useku, a to Praha-Liberi — Praha-Bé&chovice (pfistavba
4. tratové koleje) a mimouroviiovy pfesmyk pro nakladni dopravu — spojka Jahodnice.

Dvé z feSenych tras (HB2f a HB2g) vychazeji na strané Zeleznitniho uzlu Praha ze Zst. Praha-Zahradni
Meésto. To je dano maximalni snahou o pfimé zprljezdnéni Prahy hlavniho nadrazi v relaci Dresden — Praha
— Brno a snahou o Usporu kapacity v oblasti Praha hl.n. — Praha-Béchovice.

Oblast nejzavaznéjsi kolize s plochami ochrany zivotniho prostfedi severné od Zzst. Praha-Bé&chovice
je feSena v nékolika variantach. Dale je koridor VRT navrzen v zasadé pouze ve dvou stopach — HB1
(pGvodni trasa dle ZUR) a HB2a (upravena trasa). Jako alternativni je vdak provéren i koridor podél budouci
trasy D12, eventualné zcela mimo pres Bene$ov oblasti kolem vodni nadrze Svihov.

Vice navrhovanych variant feSeni je rovnéz severné od krajského mésta Jihlava, a to HB1 (koridor dle ZUR),
HB2a (trasa N13 z predchozi dokumentace) a nové navrzena trasa HBZ2e, ktera umozZnuje vetsi soubeh
s dalnici D1 severné od Jihlavy.

Navrzena trasa je napojena do konvenéni zelezni¢ni sité v nasledujicich mistech:
Zelezni¢ni uzel Praha (Zst. Praha-Béchovice / Praha-Zahradni Mésto),

e trat' 011 (tratova spojka vyh. Vykan / Tuchoraz — odb. Tatce),
e trat 231 (tratova spojka vyh. Babice — Zst. Havli¢cklv Brod),
e trat 225 (tratové spojky z odb. Dobronin a odb. Mé&sin do zst. Jihlava hl.n. a zst. Jihlava mésto).

Na navrhované vysokorychlostni trati se predpoklada rozmisténi nékolika dopraven rlzného ucelu
arozsahu. V prvni fadé jsou to Zelezni¢ni stanice (vyhybny), umozujici predjizdéni vlakd, pfipadné i nastup
a vystup cestujicich (dopravni terminaly) anebo napojeni arealu udrzby. Déle jsou to odbo¢ky do konvenéni
zelezniéni sité a kolejova propojeni.

Souhrnné zhodnoceni variant HB2a l HB2b I HB2c l HB2f l HB3a
Usek Praha - Havlickiv Brod
Délka tseku véetné sjezdl km 130,754 130,754 130,924 120,621 126,869
Navrhova rychlost km/h 350 350 350 350 350
Maximalni sklon %o 20 20 20 20 20
Soubéh koridoru ZUR km 104,385 104,385 107,804 53,724 30,171
Soubéh s dalnici stav km 10,000 10,000 10,000 0,000 0,000
vyhled km 10,000 10,000 10,000 10,250 0,000
Pocet tuneld ks 16 15 14 15 37
Délka tuneld m 6658 8064 10300 12102 49311
Potet velkych mostd ks 42 42 42 47 47
Délka velkych mostid m 9507 9507 9507 7261 114875
Zemni prace {mimo tunely) nasypy m3 4005034 | 3588537 | 3996294 | 4044664 | 7094962
zafezy m3 14470590 | 14357632 | 14 279377 | 15725725 | 26 455762
Pocet stanic ks 6 6 6 5 4
Pocet kolejovych propojeni ks 3 3 3 2 4
Potet sjezdl ks 4 4 4 4 5
Uzemni priichodnost 242,58 242,58 239,73 276,46 —
Kolize s plochami Zp NATURA2000 ks 1 1 1 0 1
km 0,150 0,130 0,770 0,000 0,055
ZCHU, PP, PR, VKP ks 2 2 2 1 8
km 0,340 0,540 1,120 0,260 6,486
Ej:::y:j migracni ke 5 5 s 5 5
OPVZ ks 1,000 1,000 1,000 1,000 2,000
km 41 4,1 4,1 0,1 1,28
Investiéni nérocnost mil.KE | 55363,0 56 685,6 585129 57576,6 | 108967,1
- Uzemni prichodnost: soutet stupné zévaznosti stietu (zndmka 1 aZ 5) x rozioha [ha]

Tab. Souhrnny piehled parametrli variant v iseku Praha — Havli¢klv Brod

5/10



Souhrnné zhodnoceni variant HBZa HB2e Ni3
Usek Havlickiiv Brod - Jihlava - M&fin do km 141,0 MEéin - Brno
Délka tseku km 48,599 52,021 70,400
Navrhova rychlost km/h 350 350 350
Maximalni sklon %o 20 20 20
Soubéh koridoru ZUR km 7,680 2,055 59,400
Soubéh s dalnici stav km 4,050 11,430 35,000
vyhled km 4,050 11,430 35,000
Poéet tuneld ks T 5 11
Délka tunell m 2850 4100 10845
Potet velkych mostl ks 15 31 22
Délka velkyjch mostl m 1997 4458 8258,6
Zemni prace {(mimo tunely) | nasypy m3 1911434 5424061 3922736
zafezy m3 5632034 4615192 8791987
Pocet stanic ks 2 3 X
Pocet kolejovych propojeni ks 3 2 4
Poiet sjezdl ks 3 2 2
Uzemni prichodnost 225,56 287,47 267,00
Kolize s plochami ZP NATURA2000 ks 2 0 0
km 0,320 0,000 0,000
ZCHU, PP, PR, VKP ks 0 0 0
km 0,000 0,000 0,000
Eg::(do:r{' migracni e 1 5 5
OPVZ ks 0,000 0,000 3,000
km 0 0 16,09
Investiéni naroénost mil.KE 205443 242078 44 862,5
- Uzemni priichednost: stupefi zdvaZnosti stfetu (zndmka 1 a2 5) x rozloha [ha] - Bez njezdu
- Varianta HB2a bez néjezdu Havlickiv Brod smér Brno Kfizanov

Tab. Souhrnny prehled parametrd variant v iseku Havli¢kiv Brod — Brno

Obr. Navrh linkového vedeni, nizsi scénar

Na zakladé dohody s Ministerstvem dopravy bylo tfeba dopracovat izemné technickou studii VRT Praha —
Havli¢klv Brod. Dlivodem byla predevsim nutnost dal$iho provéreni prlichodu VRT Praha — Brno pres vodni
nadrz Svihov na Zelivce a dale pozadavek Krajského Ufadu kraje Vysogina na rozéifeni fe§ené oblasti, ktery
vzesel z projednani dil€ich vystupl studie. Kromé posunu konce feseného Useku od oblasti Havlickova
Brodu az k Velkému Mezifi¢i vyplynula z navazujicich jednani i potfeba doplnéni dalsich Uprav celé trasy
VRT Praha - Brno.
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4. Vyhodnoceni navrzeného reseni

Pro jednotlivé varianty byl zpracovan prehled zékladnich parametrl a ukazatel(. Dale byl zpracovan odhad
investicnich nakladll. Na navrhované vysokorychlostni trati se pfedpoklada také rozmisténi nékolika
dopraven rizného Gcelu a rozsahu. V prvni fade jsou to Zelezni¢ni stanice (vyhybny), umoziujici pfedjizdéni
vlakd, pripadné i nastup a vystup cestujicich (dopravni terminaly) nebo napojeni arealu udrzby. Dale jsou
to odbocky do konvencéni zelezni¢ni sité a kolejova propojeni.

Na zakladé vysledkd urbanistického a krajinaiského hodnoceni Gzemni priichodnosti koridori VRT
a hodnoceni podminek prichodnosti ve vztahu k Uzemné planovaci dokumentaci dotéenych obci jsou
v nasledujici tabulce dle dil¢ich Gsekl 1 (Praha — Havlickiv Brod) a 2 (Havlickdv Brod — Velké Mezifici)
ve spojeni Praha — Havlicklv Brod — Velké Mezifici uvedeny varianty, které Ize na zakladé hodnocenych
hledisek charakterizovat jako priznivéjsi. Zatimco v Useku Praha — Havli¢kllv Brod nejsou mezi variantami
vyraznéjsi rozdily, kromé variant vedenych na lzemi hl. mésta Prahy, tak v useku 2 Havli¢ckQv Brod — Velké
Mezifi¢i nejsou vSechny tfi varianty ve svych vysledcich povazovany za rovnocenné a to pfedevsim z toho
dlvodu, Ze varianta HB1 je zasadné zkracena o chybéjici napojeni trasy VRT na mésto Jihlavu. Z toho

kolejového napojeni Jihlavy spliuje.

Kritéria hodnoceni Nejpfiznivéji hodnocena varianta dle jednotlivych
useki a kritérii hodnoceni
Usek 1 Usek 2
{Praha — Havli¢kav {Havli¢kav Brod — velké
Brod) Mezifiéi
1. Urbanistické a krajinafské hodnoceni HB2a, HB2e

(za podminky Gpravy vymezeni
trasy (nebo zmény technického
provedeni) v sektoru H (08),
v misté regionalniho biocentra,
resp. celého Useku
prochazejiciho lesem (napf.
tésngjiim soubéhem se silnici
1/38 nebo ndvrhem delsich
tunelovych Gsekad).

na Uzemi Prahy:
HB2a, HB2b

2. Hodnoceni Gzemni prichodnosti koridord VRT ve vztahu k izemné plénovaci dokumentaci

dotéenych obci
Mira z&dvaznosti Podminky pro
potenciilniho stfetu umisténi stavby

koridoru VRT s plochou | v plose dotéené
s rozdilnym zphsobem koridorem VRT*

vyuziti - mira zavaznosti

Vysoce zavaziny stiet Dotéené N13
zastavene uzemi HB1 HB1 — za predpokladu
-1 o

absence napojeni Jihlavy
Zavaziny stiet s plochou Dotcena plocha o N13
N o . 3 a
s rozdilnym zptsobem nezastavitelna - 2 HB1 — za predpokladu

eyttt placha absence napojeni Jihlavy

Tab. Souhrnny prehled variant, které Ize na zakladé hodnocenych kritérii Uzemni prichodnosti
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Kritéria hodnoceni

Nejpfiznivéji hodnocena varianta dle jednotlivych
usekd a kritérii hodnoceni

Usek 1 Usek 2
{Praha — Havlickav {Havligkdav Brod — velké
Brod) MeziFigi)
zastavitelna Y .
Dotcena plocha
(navrhovanad) . B N HB2e
zastavitelnd za
specifickych HB1 HB1 — za predpokiadu
podminek - 3 absence napojeni Jihlavy

Potencialné zédvainy
‘stiets plochous

rozdilnym zplsobem

vyuZiti - plocha tuzemni

Dotcena plocha
vyhledové
nezastavitelna - 4

HB1, HB2a (shodné&)

HB2e, N13 (shodné)

HB1 — za predpokladu
absence napojeni Jihlavy

rezervy

Dotcena plocha

, = HB2e, N13 (shodné)
""’ht'ed_‘t"’le . HB1, HB2a, HB2f + o (
zas ef;r_l e’na za HB2a (shodn&) HB1 - za predpokladu
specifickyc absence napojeni Jihlavy
podminek -5

Varianta doporucen3 jako pfiznivéjsi z hlediska HB2a HB2e

komplexniho hodnoceni tizemni prichodnosti: {za iy Gvavy trasy,

resp. celého Useku
prochazejiciho lesem -
regionalnim biocentrem v
sektoru H (08) —Jihlava a
zazemi s cilem minimalizace
z4sahi)

nasledné N13|

Tab. Souhrnny prehled variant, které Ize na zékladé hodnocenych kritérii Gzemni prichodnosti

Z hlediska tzemni priichodnosti variantnich koridordl VRT Praha — Havli¢k(iv Brod — Velké Mezifi¢i ve vztahu
k urbanistickym a krajinafskym podminkam a minimalizaci potencialnich stfetdl s plochami s rozdilnym

zplsobem vyuziti vymezenych v Uzemnich planech dotéenych obci se jako nejpriznivéjsi ukazuje kombinace
nasledujicich variant dle dil¢ich usekd:

Usek 1: Praha — Havli¢kdv Brod: HB2a (na Uzemi Prahy s moznou var. HB2b — koordinace s rozpracovanym
navrhem Metropolitniho planu).

Usek 2: Havlickiv Brod — Velké Mezifici: HB2e (za podminky minimalizace zasahu do regionalniho
biocentra v sektoru H — Jihlava a zazemi).

5. Stanoviska k zavérecnému odevzdani

V ramci praci na studii dochazelo na zakladé pripominek k jejim diléim odevzdanim pribézné k upravé trasy
Skute¢nosti v§ak je, Ze navrhem VRT dotené Uzemi je tak exponované (at uz z hlediska ochrany Zivotniho
prostfedi nebo z pohledu jeho vyuziti lidskou ¢&innosti), ze naprosto bezkolizni trasu prakticky nelze
navrhnout. Ze stanovisek neplynou zasadni pozadavky, které by branily schvaleni této studie. Stanoviskiim
je v8ak tfeba vénovat vysokou pozornost pfi zpracovani navaznych dokumentaci. V8echna doSla stanoviska
jsou v priloze tohoto dokumentu.
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6. Zaver

6.1 Souhrn

Uzemné technicka studie VRT Praha — Havli¢ck(v Brod navrhla trasy v pfedmétném useku ve variantach
véetné modifikaci zalsténi do stavajici Zelezni¢ni sité. Lze konstatovat, ze dotcené tUzemi je tak exponované
(at uz z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi nebo z pohledu vyuziti Uzemi), ze zcela bezkolizni trasu
prakticky nelze navrhnout. Cilem této Uzemné technické studie neni primarné hledat a navrhovat nové trasy,
ale predevsim dofesit kolizni mista u dosud sledovaného koridoru.

Vychozi jsou dvé zakladni varianty — trasa HB1 (odpovidajici dosud sledovanému koridoru dle Zasad
Uzemniho rozvoje jednotlivych krajl) a trasa HB2a (noveé vznikla na zakladé upravy trasy HB1 v misté
lokalnich kolizi). Trasa HB2a tak de facto nahrazuje plvodni trasu HB1 nejen z pohledu feSeni lokalnich
Uzemnich kolizi, ale pfedevsim z pohledu vhodnéjSiho pfimého napojeni zelezni¢niho uzlu Jihlava.

Jako alternativy v nejexponovanéjsich Usecich byly zpracovany dal$i varianty napojeni do Zelezni¢nich uzll
(varianty HB2b, HB2c, HB2d, HB2e, HB2f, HB2g). Soucasti studie je i fe$eni vybranych navaznych tsekd
mimo hlavni zadanou trasu (HB3a, HB3b, N18). Zakladni doporu¢enou variantou je trasa HB2a, zapojena
do Zelezni¢niho uzlu Praha v soubéhu s dalnici D11 do zst. Praha-Béchovice, s Upravou vedeni trasy
severné od Jihlavy ve stopé HB2e. Jako alternativni trasa pro zausténi do zelezni¢niho uzlu Praha v jiZznim
koridoru pres Zst. Praha-Zahradni Mésto je navrzena trasa HB2f, ktera je vSak pouzitelna Iépe pro piimy
smér do Brna nez pro etapové napojeni VRT do stavajici traté 011 v oblasti Pofi¢an a moznosti jejiho vyuziti
pro dal§i sméry a zhlediska kontinuity uUzemné planovaciho procesu je mozné ji povazovat
za problematickou. Dlvodem je fakt, Ze jiz v minulosti byla v této stopé varianta vedeni VRT provéfovana,
ale ve schvaleném uzemnim planu hl. m. Prahy nebyla jiz tato varianta dale sledovana a dosavadni vyvoj
urbanizace s ni proto nepocita. Pro provozné vyhodnéjsi alternativni trasu VRT Praha — Havli¢k({lv Brod —
Brno zausténou do zelezni¢niho uzlu Praha v jiznim koridoru pfes zst. Praha-Zahradni Mésto tak bude
zfejmé nutné najit jiné stavebné i tzemné vyhovujici feSeni. Vysledny vybér trasy vSak musi byt potvrzen
i z dal§ich hledisek formou studie proveditelnosti.

Zavérem lze zaroven konstatovat, Ze trasa VRT Praha — Brno pfes Pofi¢any a Havlickdv Brod ma nizsi
investicni naro¢nost, nez trasa pres Benesov.

Varianta (cela trasa) Orientaéni investiéni naro¢nost
HB2a + N13 121 666,8 mil. K&
HB2b / HB2a / HB2e + N13 127 049,5 mil. Ké
N1B + HB3a (nova trasa pres BeneSov) 181 318,7 mil. K¢
N1B + N13 (puvodni trasa pres Benesov) 159 136,2 mil. K¢

Tab. Souhrn propoctené investi¢ni naro€nosti pro trasu VRT Praha — Brno

Celkové Ize konstatovat, Ze orienta¢ni investi¢ni naro¢nost trasy VRT Praha — Brno pres BeneSovsko
se pohybuje v fadu cca 160 mld. K& (bez centralniho nadrazi v Zelezni€nim uzlu Brno a bez navazného
spojeni Pelhfimov — Havli¢kQv Brod), zatimco v trase pfes Pofi¢any a Havlicklv Brod fadoveé 120 az 130
mld. K&. To je dano zejména nizs§im poctem umelych staveb (mostl a tuneld) diky pfihodné&jsimu terénu,
a zaroven i mensim poctem vyznamnych lokalnich kolizi.
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K dalgimu vyraznéjsimu prodrazeni trasy pfes BeneSovsko miiZze dojit ve snaze o vhodné&jsi priichod oblasti
kolem vodni nadrze Svihov. Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako odvolaci spravni Gfad totiz pfezkoumalo
rozhodnuti Krajského ufadu Stfedoceského kraje a rozhodlo, Ze napadené rozhodnuti se potvrzuje.
Toto rozhodnuti tak méni ochranna pasma vodarenské nadrze Svihov na Zelivce podle § 30 zakona
¢. 254/2001 Sb. o vodach a zméné nékterych zakonl (vodni zakon) a to nepfiznivé k moznému budoucimu
vedeni VRT.

6.2 Doporuceni

Studie navrhla komplexni feSeni véetné vice alternativ feSeni v nékterych dil¢ich oblastech. Zavéretné
zhodnocenf tras a doporuceni konkrétnich koridordl v jednotlivych smeérech bylo provedeno. Predlozena
izemné-technicka studie odpovida zakladnim pozadavkim SZDC a mize slouzit jako podklad pro dalsi
koncepé&ni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, Ze zadavatel studie a zpracovatel Posuzovaciho
protokolu k pfedmétnym zamériim je jedna a tataz osoba, je tfeba Posuzovaci protokol povazovat
soucasné za Schvalovaci protokol.

Na zakladé vyse uvedeného se doporucuje:

e Studii schvalit jako podklad pro zpracovani navaznych dokumentaci potfebnych pro dalSi
pfipravu vystavby jednotlivych trati konceptu Rychlych spojeni, zejména studii
proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bieclav.

Zpracovatel:
V Praze dne 20. 1. 2017

Ing. Martin Svehlik

/

Studii schvaluji — neschvaluiji

V Praze dne 2; j Q/J;}

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.

feditel odboru strategie

Prilohy:

Stanoviska ke kone¢nému odevzdani Uzemné technické studie ,VRT Praha — Havli¢k(v Brod"
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nabfeZi Ludvika Svobody 1222/12

‘ Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

Spriva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

::“’:;%ﬁ;”.??« Generélni Feditelstvi
Odbor strategie
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
IDDS: uccchjm
Va3 dopis znatky / ze dne  NaSe znacka Vytizuje / linka Praha
25134/2016-SZDC-026/ 82/2016-130-KR/4 Mina¥ Ludék, Ing. / 225131623 22.6.2016
8.6.2016
Véc:  Souhrnné stanovisko ke konceptu UTS VRT Praha - Havli¢kv Brod

VéZeny pane fediteli,

na zdkladé Vas{ Z&dosti o vyjadieni k izemné technické studii ,,VRT Praha — Havlickav

Brod* V4m timto zasilame k pfedmétnému dokumentu pfipominky Ministerstva dopravy.

1)

2)

3)

4)

5)

Odbor infrastruktury a dzemntho pldnu preferuje trasu pivodné znafenou jako HB,
v konceptu nové studie oznaenou jako V5a. Trasa HB je vyznalena v platnych ZUR Kraje
Vysoéina a po dofeSeni ndvaznosti na Havli¢kv Brod a zejména na Jihlavu, pfedpokldddme
lisp&¥né uplatnéni dil¢ich zmén v piisti aktualizaci ZUR.

Odbor infrastruktury a dzemniho pldnu pokladd neprojednanou trasu Praha — BeneSov —
Brno, zejména v dseku BeneSov — Jihlava, zhlediska zemni priichodnosti za té€Zko
projednatelnou jak na dzemi Stfedoceského kraje, tak na dzemi Kraje Vysocina.

Hlavnim t&elem dopracovdni nov& pfedloZenych variant bylo provefit moZnosti
alternativntho trasovani varianty HB, kterd by umoZnila zapojeni do ZUP z jihu. Odbor
strategie je nézoru, Ze v tomto ohledu v odevzdaném plnéni vyrazné€ absentuje podvarianta,
kterd by umoZnila propojeni z tunelu dle varianty HB2f do trasy tzemn€ stabilizované
v ZUR. Odbor strategie poZaduje dopracovéni této podvarianty, & jiné podvarianty, kterd by
se do koridoru ZUR pfipojovala vyrazng bliZe ku Praze.

Textova &4st Al, kap. 2.3, str. 15: Vycet predpokladanych realizaci do roku 2025 a do roku
2025 (v&. obrdzkli 2.4 a 2.6 s uvaZovanym rozsahem Zelezni€ni sité) nereflektuje aktuélni
stay p¥ipravy projektl a uvaZované parametry trati.

Textova ¢ast A2, kap. 5.3, str. 92: Ze zdvéru dopravné-technologického posouzeni vyplyva
kapacitni nedostate¢nost ve stanici Praha — hlavni nadraZi pfi realizaci VRT se stanovenym
rozsahem dopravy. V navazujici studii proveditelnosti musi byt dikladn& posouzeno
dopravn&-technologické feSeni pro prepravni prognézou podloZeny rozsah dopravy ve
smyslu poZadavku na z¥izeni nové kapacity v rdmci Zelezniéniho uzlu Praha.

e




6)

7)

8)

82/2016-130-KR/4

Textova ¢ast A2, str. 33, tabulka 3.1: Porovnéni kritéria viditelnosti ndvéstidel v tunelu nelze
povaZovat vprlpade vysokorychlostni trati za zcela relevantni vzhledem k predpokladu
provozu na VRT dle ETCS. Zidime o zdivodnéni tohoto kritéria pfi porovnéni
Jednokolejnych a dvoukolejnych tunell véetn& zdiivodnéni posouzeni tohoto kritéria.

Textova &ast A2, kap. 3.4: Pfi ndvrhu napdjeni VRT doporuduji vyuZiti zkuSenosti ze
soub&Zn& zpracovdvané studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve
vazb€ na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni poZadavki TSI ENE“.

Grafickd Cést, graf prib&hu rychlosti: V nékterych grafech prib&hu rychlosti chybi fedeni

provozu vysokorychlostnimi jednotkami s maximdlni rychlosti 300 km/h pro celou trat,
poZadujeme doplnit.

S pozdravem

Ing. Jind¥ich Kusnir /1.’
feditel
Odbor drézni a vodn{ dopravy
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY 4073 (7/ // (;,(
pfispévkova organizace o ta vol ceaty

N

/

: AON 2 77
SZDC, statni organizace &g & ”T 36 :4’1/, L] /
Ing. Martin Svehlik == B
Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
Vas dopis zn. C.j. IPR Vyftizuje/kancelai/linka Datum

25134/2016-026 6297/16 Ing. Lukas Tittl /INFR/4578

Véc: Vyjadreni ke konceptu iizemné technické studie ,,VRT Praha — Havli¢kiv Brod*

Zadatel: SZDC, s.o., Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D
Autor dokumentace: SUDOP Praha a.s.
Datum dokumentace: 06/2016

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy (dale jen IPR Praha), se vyjadiuje predb&zné
k zamé&ru jako Gcastnik 1zemniho fizeni jménem hlavniho mé&sta Prahy jako ti¢astnika Gizemniho
tizeni dle § 85 odst. (1) stavebniho zékona.

K zastupovani jsme zmocnéni ziizovaci listinou schvalenou usnesenim Zastupitelstva
hl. m. Prahy €. 32/2 ze dne 7. 11. 2013 — &lanek VI. bod 2.7.

Dne 13. 6. 2016 jsme od Vés obdrzeli zadost o vyjadieni ke konceptu tizemné technické studie
,»VRT Praha — Havlickiv Brod*, jejimZ cilem je nalézt vhodnou trasu VRT v Gseku Praha —
Havli€¢kav Brod.

IPR Praha v zastoupeni hlavniho mésta Prahy k Vasi z4dosti vydava toto vyjadieni:

Uzemné technicka studie ,VRT Praha — Havli¢kiv Brod* se zabyva nalezenim optimdlni trasy
VRT Praha — Havli¢kiiv Brod jakoZto invariantni trasy, kterd dale pokraduje smér Brno. Tato
vysledna trasa miize byt dale relevantng porovnana s jiz provéienou variantou VRT Praha —
Brno pi'es BeneSov.

Rychld spojeni (RS), jejichz pateii je RS1 Praha — Brno, napojuji Ceskou republiku a Prahu na
sit” vysokorychlostnich trati Evropy, coz miize piisobit jako vyznamny stimul v ekonomice
metropolitniho regionu. Tento systém v3ak neplni pouze funkci spojeni Prahy s Evropou, ale
také spojeni Prahy rychlou, Setrnou a konkurenceschopnou Zelezni¢ni dopravou s ostatnimi
jadrovymi oblastmi Ceské republiky. Segregace dilkové a regionalni Zelezni¢ni dopravy v
prazské aglomeraci pomoci novych vysokorychlostnich trati umozni rovnéz kapacitni odlehdeni
stavajicich pretizenych radialnich trati, coZ povede k dal§imu rozvoji obou téchto systém.
Zelezni¢ni doprava na tizemi hlavniho mésta Prahy je dilezitym pilifem udrzitelné mobility,
JakoZto konceptu moderni dopravy opirajici se o vyznamné dokumenty Evropské unie a Ceské
republiky. Proto je realizace systému RS hlavnim méstem Prahou podporovéna a chéapéna jako

1

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy, p¥ispévkova organizace
zapsany v obchodnim rejsttiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sidlo: Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 - Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, 1D c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovni spojenti: PPF banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6

cislo Gictu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858




INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
pfispévkova organizace

vyznamna prileZitost zvydeni potencialu Zelezniéni dopravy.

s predlozenym konceptem vizemné technické studie
souhlasime
za predpokladu splnéni nasledujicich pripominek a doporuceni:

V souladu s na§im predchozim vyjadienim &. j. IPR 12703/15, vyjadienim ¢. j. IPR 1959/16 a
v souladu se studif ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udritelny rozvoj tizemi*
(dale jen studie RS zapojenych do ZUP), z roku 2015, jako nejvhodné&jsi variantu pro vstup VRT
do Prahy od vychodu povaZujeme variantu HB2a. Tato varianta byla zhodnocena jako nejméné
problematicka z hlediska stfetd v izemi a lze ji akceptovat za podminky, Ze bude v rdmei dal3i
projektové piipravy vylouden vyznamné negativni vliv na EVL Blatov a Xaverovsky haj.
Varianty HB2d a HB2f povazujeme z hlediska kontinuity Gzemn& planovaciho procesu
za problematické, az nepriichodné. Diivodem je fakt, ze jiz v minulosti byla v ¢asti téchto stop
varianta vedeni VRT prov&fovana, ale ve schvéleném UP hl. m. Prahy v roce 1999 nebyla jiz
dale sledovéna a dosavadni vyvoj urbanizace na tizemi hl. m. Prahy i StfedoCeského kraje s ni
proto nepocital.

Varianta HB2f na rozdil od varianty HB2d ani nebyla provéfena ve studii RS zapojenych do
ZUP, piestoze tato studie komplexné provéfila izemi v Praze z pohledu Gzemni priichodnosti a
navrhla variantni moZnosti zatsténi VRT od vychodu, které déle posoudila. Dle naseho ndzoru
doplitovani dalgich tras do tizemi, sniZuje vérohodnost studie RS zapojenych do ZUP a celkové
komplikuje relevantnost a objektivnost vysledné vybrané varianty. Sluovani koridort liniovych
staveb a zamezovani fragmentace krajiny je v obecné roviné spravné a souhlasime s ni, v tomto
piipadé viak kumulativni a synergické jevy soub&hu VRT a silnice 1/12 zat8Zuji uzemi tak, Ze je
dle naseho ndzoru tato varianta v pfedloZeném navrhu neprojednatelnd. Navic ostatni varianty
jsou v soubéhu s délnici D11, to znamend, Ze ani vtéchto piipadech nedochazi k nezddouci
fragmentaci krajiny. Samotnd realizace silnice 1/12 je uZ tak problematicka a vyzada si opatreni
na sniZeni dopadu negativnich vlivii na tzemi. V tunelové ¢asti trasy by ve varianté hloubeného
tunelu mohly nastat komplikace v Gseku jizné od néadrze Slatina, kde hrozi negativni ovlivnéni
podzemnich vod u piitokd do Slatiny (hlavné Hostavického potoka). Vzhledem k tomu, Ze Cast
trasy je navrzena velmi blizko urbanizovanému tzemi, ve kterém se nikdy s vedenim VRT
nepocitalo, nenf povrchové vedeni trasy v exponovanych usecich (napiiklad kolem Kolodg))
zadouci. Touto variantou nesmi dojit kovliviéni povodiiového pritoku Slatinského a
Ritanského potoka avodniho toku Rokytky. Na zaklad® vy$e uvedenych pripominek
doporucujeme variantu HB2f neuvadét jako zalozni variantu pro vychodni zadsténi VRT do
ZUP.

Ostatni stiety VRT se stavajicimi i navrhovanymi sitémi technické infrastruktury jsou fesitelne,
ve vysSich stupnich dokumentace je nutno navrhovanou stavbu VRT s dotéenymi vedeni TI
koordinovat.

V fizemné technické studii je dale feSena problematika propustnosti mezistani¢niho tseku Praha-
Béchovice — Praha-Liben, kde v souladu s platnou 0izemné planovaci dokumentaci je v tomto
useku navrzena 4. kolej. S timto ndvrhem souhlasime. Dale je ve studii FeSena problematika
zvyseni kapacity pro odjezdy nakladnich vlakd znakladni skupiny Zst. Praha-Libefi ve dvou
variantdch — pomoci ,,spojky Liskovd™ nebo pomoci ,,spojky Jahodnice®. Variantu ,,spojka
Liskova®™ v souladu s na§im pfedchozim vyjadfenim &. j. IPR 1959/16 povazujeme za Gzemné
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zapsany v obchodnifm rejstitku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sfdlo: Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 —- Nové Mésto
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
piispévkova organizace

obtizné& projednatelnou a doporucujeme ji dale nesledovat.

Vzhledem ke konfiguraci Zelezni¢niho uzlu Praha, jeho budoucimu rozvoji a vyhledovému poctu
vlakii na jednotlivych Zelezniénich tratich povaZujeme za vyhodnéjsi vysokorychlostni trat
Praha — Brno trasovat jizni variantou pies Bene3ov se zausténim do Prahy v budouci Zst. Praha-
Zahradni Mé&sto. Proto Zadame tuto patefni vysokorychlostni trat’ trasovat v trase pies BeneSov.
V tzemné planovaci dokumentaci v3ak vychodni vstup nové trati do ZUP ve varianté HB2a
nepovazujeme za nepotfebny a dale by mél byt sledovan predevsim jako vstup pro
vysokorychlostni trat’ ve smé&ru Hradec Kralové/Pardubice respektive Polsko.

1PR PRAHA
Institut planevénf a rezvefe hlavnfho mésta Prahy
VySehradské 57/2077, 128 00 Praha 2

S pozdravem 12 : 70883858 — pfispivkev organizace
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Ing. arch. Petr Hlavacek
feditel

Rozdélovnik:

1/ Adresat

2/ TPR — RED/KRD

3/ IPR — KPP 2 - Riegrova

4/ TPR — INFR/KDI -Tittl + CD ponechano
5/ IPR — spisovna + spis

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, piispévkova organizace
zapsany v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sidlo: Vysehradské 57/2077, 128 00 Praha 2 - Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovni spojent: PPF banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6

¢islo Giétu: 2001200003/6000, 1C: 70883858, DIC: CZ70883858




KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

Pracovisté: Seifertova 24, Jihlava

Datovou schrankou

Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. o.
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Vas dopis znacky/ze dne Cislo jednaci Vyrizuje/telefon V Jihlavé dne
KUJI 47872/2016 Dana Vackova 21.6.2016
0OZPZ 30/2016 Vac/44 564 602 508

Vyjadreni k uizemné technické studii ,,VRT Praha — Havli¢ktiv Brod“

Na Krajsky ufad Kraje Vysocina, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi byla dne 13. 6. 2016
opakované doruena zadost Spravy zelezniéni dopravni cesty, s. 0., o vyjadreni ke studii ,VRT
Praha — Havli¢k{v Brod*.

Krajsky ufad Kraje Vysoc&ina, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi dava dle zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny nasledujici vyjadreni:

Pofad plati nase vyjadieni ze dne 2. 3. 2016, ¢. j. KUJI 17789/2016 OZPZ 30/2016 Vac/5,
v€etné pozadavku na doplnéni stéle misty chybgéjicich zakresu stfetl se zajmy ochrany pfirody a
krajiny (dalkovych migraénich koridorl — napf. u Vé&zni¢ky ap., Uzemniho systému ekologické
stability napf. u Lipiny ap., evropsky vyznamné lokality, napt. Slapanka a Zlaty potok ap. — viz jiz
zminéné vyjadieni ze dne 2. 3. 2016).

Mgr. Dana Vackova, v. r.
Ufednik odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi

tel.: 564 602 502, fax: 564 602 430, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, Internet: www.kr-vysocina.cz
ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu



irad dzemniho planovani

Ing. Martin Svehlik

Spréava zZelezniéni dopravni cesty
Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

| Vag dopis ze dne | &islo jednaci | vyfizuje / telefon | Jihlava
8.6.2016 MMJ/UUP/1563/2016 Z. Dvorak / 567 167 489 29. 6. 2016
JID:107888/2016/MMJ

Vyjadieni ke konceptu tizemné technické studie ,,VRT Praha — Havlickiv Brod*

Na zakladé Vasi zadosti (vade zn. 25134/2016 — SZDC- 026) o vyjadieni k dokumentaci vyse
uvedené stavby, sdélujeme, Ze respektujeme, ze vSechny navrzené trasy jsou z na$eho
podhledu pfijatelné. Vzhledem k omezeni rozvoje v okoli planované traté bychom ale pfivitali, aby
o vyfazeni dale nesledovanych tras bylo rozhodnuto co nejdfive. Stejné tak je nadale uzemné
limitujici trasa VRT sledovana v Zasadach Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Tato trasa je takeé
mezi sledovanymi trasami navrhovanymi Uzemné technickou studii. Uvitali bychom proto
urychlené rozhodnuti o definitivni sledované varinaté a naslednou aktualizaci tzemné& planovaci
dokumentace (ZUR Kraje Vysogina) se zanesenim konkrétni trasy VRT bez blokace tzem,
kterého se trasa VRT nedotkne.

elektronicky podepsano

Ing. arch. Tomas Lakomy, v r.
vedouci Ufadu Uzemniho planovani

otisk razitka

Magistrat mésta Jihlavy
Masarykovo namésti 1, 586 28 Jihlava, tel: 567 167 111, fax: 567 167 480
e-mail: uzemni.planovani@jihlava-city.cz | www.jihlava.cz




Krajsky (ifad Stfedoceského kraje
ODBOR REGIONALNIHO ROZVOIE

V Praze dne: 22.6.2016

spiso{,a snadka: SZ 159085/2015/KUSK REG/Vi
Cj. 091075/2016/KUSK

Vyfizuje: RNDr. Vitner / 257 280 412

viz rozdélovnik

Zadost o vyjadFeni ke konceptu tizemn& technické studie ,.VRT Praha — Havlickiv Brod

Krajsky tfad Stfedoceského kraje, odbor regiondlniho rozvoje, obdrzel dne 13. 6. 2016 Vase poddni ve véci
vyjad¥eni k rozpracované tzemné technické studii VRT Praha - Havli¢kv Brod.

K tomu sdélujeme, Ze naddle plati naSe difvéjsi vyjadreni &.j. 004614/2016/KUSK ze dne 12. 1. 2016.

S pozdravem

RNDr. Viclav Vitner
odborny referent

Obdrzi:
Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, stdtni organizace, IDDS: uccchjm

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1-Nové Mésto

Zborovskd 11 150 21 Praha 5 tel.: 257 280412 vitner@kr-s.cz  www.kr-stredocesky.cz



Krajsky Gfad Stfredoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Dne: 20.07.2016 ) Sprava Zelezni¢ni dopravni
Cislo jednaci: 086500/2016/KUSK cesty, s.p.

Spisova znacka: SZ_086500/2016/KUSK Dlizdéna 1003/7

Vytizuje / Linka: Bc. Hana K¥izova/ 510 110 00 Praha 1

Znatka: OZP/HK

Vyjadieni k tzemné& technické studii ,,VRT Praha — Havlicktv Brod*.

Piedmétern zaméru je navrhovand trasa vysokorychlostni traté Praha — Havlickiv Brod.
Soucasti predlozené studie je napojeni do Zelezniniho uzlu Jihlava a vyusténi traté déle
ve sméru na Brno. Jako reakce na predchozi projednédni a s ohledem na vyvoj v uzemi jsou
ve studii uvedeny i ndvrhy na dil&f zmé&ny v dalSich secich relace Praha — Brno.

V ramei Uzemné technické studie je trasa navrzena ve dvou zakladnich variantdch (HB1, HB2a).
Déle jsou navrZena alternativni feSen{ vybranych dsekl (HB2b, HB2c, HB2d, HB2e, propojeni
N13 do HB2e) a dopliiyjici varianty (HB2f, HB3a, HB3b, N18, propojeni N13 do HB2e).

Cilem dokumentace je

- Navrhnout VRT Praha — Havli¢kiv Brod jakoZto invariantni trasy, co moZna nejvice
v souladu se ZUR Stiedogeského kraje a kraje Vysoéina a tizemnimi limity;

- Definovat feSeni napojeni uzlu Havli¢kiv Brod na VRT smér Praha a Brno;

- Definovat feSeni napojeni na odivodnéné trasy VRT Praha — Brno navrZené
v dokumentaci UTS: ,,VRT Bene$ov — Brno*“ (SUDOP PRAHA, as., 2014) a studif
,»Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj uzem{“ (SUDOP
PRAHA, a.s., AF-CityPlan, s.r.0., 2015);

- Identifikovat kolizni/problémové mista.

Z hlediska zdkona &. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny

Krajsky ufad StfedoCeského kraje, odbor zivotniho prostiedi a zemé&délstvi (déle jen Krajsky
ufad), jako organ ochrany ptirody podle ustanoveni § 77a zikona Ceské nérodni rady
& 114/1992 Sb., o ochrang pirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich pfedpist (dile jen zdkon)
k predlozené koncepci sdéluje, Ze zhlediska z4jma sledovanych na tseku ochrany pfirody
a krajiny (zejména zvla§té chranénd Gzem{ kategorie pfirodni pamétka a pfirodni rezervace,
zvla5té chranéné druhy rostlin a Zivo&ichd, regiondlni Gzemni systémy ekologické stability) ma
nasledujici pripominky:

- Vzhledem k velkému rozsahu planované akce je pravdépodobné, Ze se vystavba dotkne
né&kterych zv1asté chranénych druhi rostlin a Zivodichd, Krajsky ufad proto doporuduje
pofidit biologicky prizkum a v pfipadé kolize se zvlasté chranénymi druhy pozadat
v pfedstihu dle § 56 citovaného zékona o vyjimku ze zdkazu u zvlasté chranénych druhi

Zborovskd 11 15021 Praha5 tel.: 257 280 510 fax: 257280 170 krizova@kr-s.cz ~ www.kr-stredocesky.cz



rostlin a Zivodichll vydanou pfislusnym organem ochrany prirody, tedy Krajskym
uradem StfedoCeského kraje.

Krajsky tfad déle podle § 451 odst. 1 zdkona ¢. 114/1992 Sb. sdéluje, ze 1ze vyloudit vyznamny
vliv dané koncepce samostatné nebo ve spojeni s jinymi koncepcemi nebo zdméry na pfiznivy
stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit a ptadich oblasti
stanovenych p#islusnymi nafizenimi vlady.

Planovand trasa VRT Praha — Havli¢ktiv Brod prochézeji na tizemi Stfedogeského kraje mimo
soucésti soustavy Natura 2000 — evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti. Samotné umisténi
zdamé&ru mimo EVL nebo PO nemusi zarudovat eliminaci vyznamného vlivu na jejich predméty
ochrany a celistvost, proto Krajsky ufad pozaduje, aby zdméry realizované na zékladé této
koncepce byly posuzovany z hlediska vlivu na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti
samostatng.

Z hlediska zdkona &.100/2001 Sb., o posuzovini vlivi na Zivotni prostiedi

Uvedeny zamér lze ve vSech variantach zafadit podle prilohy ¢. 1 citovaného zakona
do kategorie I jako zamér k bodu 9.1 ,, Novostavby zeleznicnich drah delSich 1 km ™. Zamér bude
podléhat zji§t'ovacimu fizeni podle § 6 a 7 citovaného zdkona. Piislu§nym tfadem k provedeni
zjidtovaciho Fizeni je Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR.

V ptipadé divodnych pochybnosti, zda uvedeny zamé&r podléhd posouzeni vlivil na Zivotni
prostiedi, je, podle § 23 zékona, rozhodujici vyjadieni MZP, odboru posuzovani vlivil na Zivotni
prostiedi a IPPC (adresa: Vr§ovicka 65, 100 10 Praha 10).

Ing. Josef Keika,Ph.D.
vedouci odboru Zivotniho prostredi
a zemedélstvi

v 2. Ing. Hana Svingrova
vedouci oddéleni posuzovani
vlivii na Zivotni prostiedi



e Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

— 1
5 ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 25134/2016-SZDC-026

Ze dne: 8. 6. 2016 3
Nase zn.: 25134/2016-82ZDC-06 .
Obor strategie

Vyfizuje: Ing. Konopasek, Ing.Veli§, Ing. Fridrich
Telefon: 602 289 077; 972 244 368; 972 244 833 = .
E-mail: konopasek@szdc.cz ; velis@szdc.cz b VEdon:”' 5 =

. fridrich@szdc.cz Stavebni sprava zapad
Datum: 22.6.2016

Uzemné technicka studie ,,VRT Praha — Havli¢kiv Brod*

K predlozenému diléimu plnéni UTS uvadime nasledujici pfipominky:
Dokumentace ve verzi 05.2016 neodpovida zavérim porady z 5. 4. 2016 v téchto bodech:

1. Bylo dohodnuto, Ze "spojka Liskova nebude dokladovana ve vykresové &asti, bude pouze
uvedena v textové zpravé (...)" Text A.2 kap. 5.1.5 byl upraven, ale vykresy B.3.0 a B.4.0
nikoliv. Opétovné zadame vypusténi spojky Liskova z vykresové casti.

2. Bylo dohodnuto, Ze "bude doplnéno (...) napojeni nové traté Praha - BeneSov do varianty
HB2f". To neni provedeno, ve vykresu B.3.7.1 a B.4.7.1 odboceni trati smér Otice - BenesSov
chybi - Zzadame o doplnéni.

Kromé toho povazujeme za potifebné doplnit:

1. Do situaci koordinaéni zakres rozhodujicich souvisejicich silni¢nich staveb, v oblasti vychodni
&asti Prahy zejména dalnice DO stavba 511 (v&. MUK se Stérboholskou radialou) a silnice 1/12
z divodu soubé&hu a tedy negativniho kumulativniho plsobeni na Uzemi, resp. naopak
sdruzeni zasahl do spoleéného koridoru.

2. Do situaci ¢&tyrkolejného Useku Praha-Libefi - Praha-Béchovice novy obvod drahy (hranici
trvalého zaboru) pro jeji mozné uplatnéni do Uzemniho planu.

Upozorfiujeme, ze propustnost severniho zhlavi ZST Praha hl. n. a propustnost dopravnich
koleji u nastupist’ ¢. Il a lll v ZST Praha-Liben se pohybuje nad meznimi hodnotami sou¢asné
Smeérnice UIC. Takovy rozsah dopravy je pfi dané strukiufe provozu (mix dalkové a pfiméstské
dopravy) s ohledem na ocekavatelné dopady do kvality zcela nerealizovatelny. PoZadujeme, aby
pfi tvorbé grafikonii byla aspon pfiblizné akceptovana (jiz tak dosti vysoka) limitni hodnota
stupné obsazeni u koleji max. 0,7, u zhlavi max. hodnota 0,8.

VySe uvedené stanovisko je spoleCnym vyjadfenim za O6 a SSZ.
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