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Tato prezentace byla spolecnosti adif pfipravena pro konzultace spole¢nosti SUDOP a.s. v Madridu ve dnech 25.-27.11.2015
v ramci Ffe$eni Technicko-provozni studie — Technicka fe$eni VRT pro zadavatele studie SZDC, s. o. Pieklad do ¢estiny zajistila ACRI.
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A330 SENECA

Tento viak byl vyroben PATENTES TALGO S. A. & BOMBARDIER, byIpOJmenovan
Vlak Talgo 350 a slouzil jako prototyp soucasné fady vysokorychlostnich viaku 102.
Pavodné jej tvofilo hnaci hlavové vozidlo pro rozchod UIC (1435 mm) a Sest vagonu.

Po radé zmén a uprav jsme dosli k nasledujici konfiguraci:

hnaci pfedni vlz, tfi zavésné vagony a Ctvrty vagon

s podvozky a fidici kabinou (CEBYC), ktery vypada zvnéjSku stejné jako
hnaci vaz. Nyni se nazyva A330 (Séneca)

Pozdéji jej Adif upravil na laboratorni vlak pro realizaci kontrol a riznych
meéreni na vysokorychlostnich tratich.
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A330 SENECA

HLAVNi CHARAKTERISTIKY

- Maximalni rychlost: 330 km/h,

- Maximalni rychlost pfi zkouskach: 363 km/h (330+10%)
- Vykon: 4000 kW

- TrakCni motory: 4, asynchronni tfifazové

- Maximalni vykon: 1020 kW na napravé motoru

- Kroutici moment: 2589 Nm

- Napéti napajeni: 25 kV az 50 Hz

- Délka vilaku: 82 m

- Hmotnost ve sméru jizdy: 190 tn.

- ZabezpecCovaci systemy: ASFA, ERTMS L1 a L2

- Komunikacni systém: GSM-R
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A330 SENECA

MERICi SYSTEMY:

- Dynamicka kontrola koleje

- Kontrola geometrie koleje

- Dynamicka kontrola troleje

- Kontrola mobilnich komunikaci GSM-R

- Systém kontroly baliz ERTMS/ETCS (SABE)
- Globalni odometrie

- Integracni systém TIC vSech méficich podsystému
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MERICI VLAK A330 SENECA

SYSTEMY MERENI| A KONTROLY




A330 SENECA

DYNAMICKA KONTROLA KOLEJE:

Tento systém spociva v méreni dynamickych ucinku
(zrychleni), ke kterym dochazi pfi jizdé vlaku po koleji.

Timto zpusobem se detekuji zavady na koleji, majici vliv na
bezpecnost provozu, unavu koleje, komfort uzivatele a kvalitu jizdy.

Pro spravné zhodnoceni téchto ucinkl je nutna jizda pfi maximalni provozni rychlosti traté.

Aspekty Dynamické ucinky ke kontrole Priklady moznych zavad
. Pri¢né zrychleni na DilCi zavady smérové upravy nebo

Bezpecnost , . -
ramu podvozku pficného vyrovnani, deformace

Unava koleje Vevr’tilfélnl’ zrychleni na loziskové | DilCi zavady ve_rt.ikélm'ho vyrovnani
skrini a povrchu kolejnice

Komfort Vertikélnl”a val"ér)é zrychleni Zavady dlouhé viny, jak
na vozove skfini vertikalni, tak pricné. Deformace
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A330 SENECA

DYNAMICKA KONTROLA KOLEJE:

VYBAVENI:

Pro provedeni téchto mereni je vlak vybaven vice nez 18 Cidly zrychleni, umisténymi
na ruznych ¢astech vlaku. Ne vSechny se vzdy pouzivaji pro vyhodnoceni kontroly.

Takeé je velmi dulezité méfeni rychlosti a pozice (P.K.) vlaku na koleji, aby bylo mozné
presné urcit misto, kde se nachazi zavada a pfi jaké rychlosti k ni doslo.

Schéma umisténi Cidel zrychleni pouzivanych obvykle pro dynamickou kontrolu
koleje je nasleduijici:
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& Prigny akcelerometr A Vertikalni akcelerometr <l Podélny akcelerometr
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A330 SENECA

DYNAMICKA KONTROLA KOLEJE:

VYBAVENI:

SoucCasné méfici zafizeni je navrzeno, vyrobeno a instalovano Laboratofi
pro dynamiku a kontroly Adif. V sou€asné dobé se nachazi ve fazi renovace.
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A330 SENECA
DYNAMICKA KONTROLA KOLEJE. ZPRAVA:
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A330 SENECA

KONTROLA GEOMETRIE KOLEJE:

Pri kontrole geometrie koleje se meri hlavni parametry, ktere
charakterizuji kvalitu geometrie koleje. Navic je mozné méfit vinkovitost
(vinkovité opotrebeni) a profil kolejnice.

| kdyZ je méfenych parametrti hodné a v riznych délkach viny,

Vie VIV s

jsou nasleduijici:

* Rozchod koleje

* Podélna niveleta

« Smérova poloha koleje
» Deformace

* Prevyseni

Hodnoceni geometrie koleje se provadi v souladu s normami CEN
EN-13848-5 (CSN EN 13848-5) a CEN EN-14363 PFiloha 3, Kvalita koleje (QN)
(CSN EN 14363).
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A330 SENECA

GEOMETRICKA KONTROLA KOLEJE:

VYBAVENI:

Vybaveni pro méfeni geometrie koleje instalované na viaku Sénéca
je Laserail 4000 spoleCnosti ImageMap-MERMEC, sestavajici
z optickych laserovych/komorovych technologii + inercialniho baliCku.




A330 SENECA

GEOMETRICKA KONTROLA KOLEJE. ZPRAVY:
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A330 SENECA

GEOMETRICKA KONTROLA KOLEJE. ZPRAVY:
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A330 SENECA
DYNAMICKA KONTROLA TROLEJE:

Tato kontrola spocCiva v supervizi obecného dynamického chovani a detekci
nerovnomérnych bodl na kontaktni sile sbérac - trolej, pfi maximalni provozni
rychlosti a v kontrole dodrzovani norem ETI, pokud jde o kvalitu pfijmu.

Mérené parametry:

» Dynamicke sily sbérac/trolej ve vertikalnim sméru. (Fz)

* Dynamickeé sily sbérac/trolej v podélném sméru. (Fx)

» Vertikalni zrychleni na kluznych kontaktech, pro korekci setrvaéné hmotnosti. (azi)
* VVychyleni ze stfedu trolejového vodice (z duvodu slozeni vertikalnich sil). (Z)

* Vertikalni zrychleni na zakladové desce sbérace. (azB)

* Vertikalni pohyb sbéraCe v dynamickém rezimu. (h)

* Draha a rychlost

Systém méfeni spliiuje poZzadavky uvedené v normé& EN-50317 (CSN EN 50317).
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A330 SENECA
DYNAMICKA KONTROLA TROLEJE:

VYBAVENI:

Systém byl vytvoren a vyroben Deutsche Bahn.
Méfi sily interakce sbérace/troleje prostfednictvim sbérace
upraveného k tomuto ucelu.

Instalovany méfici sbéra€ je DSA-380 EU, s euro smykadlem
(1600mm), je osazen na koncovém vozu (CEBYC).

Sily se méfi primo pomoci specialné navrzenych a vyrobenych
zatezovych bunék. Na stejném misté jsou akcelerometry

pro kompenzaci setrvacné hmotnosti kluzné listy sberace proudu.

Systém disponuje videozaznamem interakce sbérac/trolej
pro nasledné vizualni pozorovani.

£ R S ) " 5 3 £ !



A330 SENECA
DYNAMICKA KONTROLA TROLEJE:

VYBAVENI:

Fz4,Fx4,az4 Fz2,Fx2,az2
Fz3,Fx3,az3 Fz1,Fx1,azl




A330 SENECA
DYNAMICKA KONTROLA TROLEJE. VIDEO SNIMEK:
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DYNAMICKA KONTROLA TROLEJE. ZPRAVA:
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A330 SENECA

KONTROLA MOBILNICH KOMUNIKACI GSM-R

Systém mobilnich telekomunikaci GSM-R nabizi hlasové a datové

sluzby. Prvni se pouzivaji pro navazani hlasovych operativnhich komunikaci

mezi vlakem a fidicim stanovistém, pro nouzové hovory,

manévrovani, atd. Datove sluzby jsou prostredek pfenosu pouzivany

zarizenimi ETCS uroven 2 pro komunikaci mezi vlakem a RBC (radioblokova centrala).

Cilem téchto kontrol je ovéfit kvalitu sluzby (QoS)
nabizenou siti GSM-R.

Za timto ucCelem se hodnoti KPIs (Key Performance Indicators - kliCové indikatory vykonnosti)
pokud jde o pokryti, postupovani hovoru a datové sluzby, dle specifikaci EIRENE.

Takto se kontroluje stav systému GSM-R na tratich.
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A330 SENECA

KONTROLA MOBILNICH KOMUNIKACI GSM-R

VYBAVENI:

Jedna se o systém Netprobe2, implementovany spoleénosti Comtest

Wireless International, zabudované zafrizeni tvofi:

* 4 antény GSM-R.
2 antény GPS.

6 CAB-Radio.

2 Scannery TSMx.
1 PC (zakoupen).
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A330 SENECA

KONTROLA MOBILNICH KOMUNIKACI GSM-R

VYBAVENI:

Obecné schéma instalace:

1. Systém —
nastoupeni: 1531 ¢ TR
- instalace ve vlaku TTTH e o o

- pevna instalace L . ” :, # 1 * - 10

- sprava zkousek s S wo..... -
1. Po zpracovani: B -

- instalace v kancelaFi e comm— . 3

- jednotka analyzy i .

- analyza a potvrzeni TR

(dajé ||1'_'~‘-'1 @
1. Odpovedni ST

zarizeni: |

- instalace v kancelafi

- odpovédni jednotka

- rozhranis linkou
ISDN PRI
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A330 SENECA

GLOBALNI SYSTEM ODOMETRIE

Ugel globalniho systému odometrie je nasledujici:

Lokalizace vlaku na koleji

Vypocet rychlosti vozidla

Detekce smeéru jizdy

Poskytnuti aktualniho data a ¢asu

Poskytnuti geografickych soufadnic viaku (GPS)

Generovani a rozdéleni synchronizacnich signal

Generovani a rozdéleni lokalizaénich udajua

Tento systém byl vyvinut a implementovan spolec¢nosti Mermec.
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A330 SENECA

GLOBALNI SYSTEM ODOMETRIE

Architektura systému odometrie je nasledujici:

Encoders
(? ”1;) Radar

Digital Signals L ]
I i o
Odometer Sync Signals E
Passive Board I
Milestone * =
Detector
e
Sync Signals
Riding Way Commands
Ext Re-Sync
RFID System Messages
- m
GPS l Control Localization data ;
o
. -
[ L
Markers Information [
—_—
Sea. S Tr—
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A330 SENECA

SYSTEM KONTROLY BALIiZ ERTMS/ETCS (SABE)

Tento systém spociva v detekci baliz a skupin baliz s nekoherentnimi udaji.

Jedna se o projekt technologickeé inovace realizovany Institutem
Aplikovaného magnetismu (IMA). Nyni se nachazi ve finalni fazi
vyvoje a v blizké budoucnosti bude implementovan do vlaku Séneca




A330 SENECA

SYSTEM TIC

Integrace vSech podsystému méreni a kontroly do jedné platformy pro spole¢né vyuZziti.
V soucCasné dobé ve finalni fazi implantace.

Laboratorios Tren
Centrales Adif . auscultador
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MERICI VLAK A330 SENECA




A330 SENECA

VYROBA:
Vyroba vlaku je plnénim Provozniho planu A3330 Séneca:
Kontroly:

Kontroly se provadeéji na vSech vysokorychlostnich tratich s vyjimkou
Madrid - Valladolid, protoze schazi propojeni Atocha - Chamartin.

Dynamické kontroly koleje: Provadéji se kazdy mésic.

Kontrola geometrie koleje: Provadi se sice s vySe uvedenou, ale analyza a hodnoceni
probihaji Ctvrtletné.

Dynamicka kontrola koleje: Provadi se dvakrat za rok, i kdyz u této kontroly je
treba kazdou kolej projet trikrat.

Kontrola mobilnich komunikaci GSM-R: V souc€asné dobé tyto kontroly probihaji kazdy
mésic pro méfeni urovné pokryti a kazdého pul roku pro hodnoceni kvality sluzby.
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A330 SENECA
VYROBA:

Funkcni zkousky pro uvedeni novych linek do provozu:

Pomoci vlaku Séneca se provadi funkéni kontrola koleje, troleje a
a mobilnich komunikaci GSM-R novych linek pfed uvedenim do provozu.

DalSi zkousky a méreni:

Provadéji se rlizné dalSi zkousky tykajici se inovativnich technologickych projektd,
stejné, jako zkousky novych méficich vybaveni pro vlak i pro infrastrukturu.

VYSOKORYCHLOSTNI TRATE km traté km koleje
010 Madrid - Sevilla 471 942
020 La Sagra - Toledo 21 42
030 Cérdoba - Malaga 155 310
040 Bif. Torrején - Valencia 363 726
042 Bif. Albacete - Alicante 237 474
050 Madrid - Figueres 753 1506
080+084 Madrid - Valladolid - Leén 345 611
SITP FERRO 42 84
CELKEM 2042 4695
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VYSOKORYCHLOSTNI SIT:
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A330 SENECA

DEKUJI ZA POZORNOST




