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UDRZBA VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI

KAPITOLA 1. UVOD

1. Predmluva

Mezindrodni Zelezniéni unie IUR-UIC vydala v roce 1996 zpravu IF-7/96 pod nazvem ,Udrzba
vysokorychlostnich trati“. Tento dokument, odrdZejici zkuSenosti a poznatky dostupné v Evropé
v dobé jeho zpracovdni, obsahuje vSeobecné Uvahy o adrzbé vysokorychlostnich trati
a podrobné informace o zasadach, tykajicich se organizace kontroly a udrzby koleje.

Zelezni¢ni doprava a okoli Zeleznic se podstatné zménily a do$lo k dal$i internacionalizaci vysokorychlostni
dopravy:

- reorganizace Zeleznic s privatizaci a liberalizaci (Caste¢nou) Zeleznic v mnoha zemich,

- zavedeni novych postupl pro rlzné subsystémy a zverejnéni mezinarodnich pravidel a norem,

- nové typy smluvnich forem pro zajisténi stavby, provozu a udrzby Zeleznice, které vyZaduji dlouhodoby
zavazek.

Kvali témto rldznym zméndm a pozadavku na dalsi internacionalizaci se plenarni vybor UIC
na svém zasedani ve Figueras (Spanélsko) ve dnech 18. a 19. listopadu 2008 rozhodl navrhnout
generalnimu vedeni UIC zfidit novou pracovni skupinu, ktera prozkouma:

- zkuSenosti ziskané béhem minulych desetileti,

- nejnovéjsi technologie tykajici se infrastruktury,

- dalsi subsystémy s jejich nejnovéjsimi technologickymi zlepSenimi,

- rozhrani mezi provozovateli (kolejova vozidla) a manaZery infrastruktury (udrzba),
- rozsirené zkusenosti a specifika v ostatnich zemich mimo Evropu.

2. Zmény v odvétvi Zzeleznicni dopravy (.... 2010)
2.1 Nové technologie:

V Zelezni¢ni infrastruktufe byly béhem poslednich desetileti zavedeny nové technologie nebo
zevseobecnéni nékterych novych technologii.

Navic se zvysil kontakt s asijskymi Zeleznicemi a zkuSenosti z téchto zemi by mély byt pridany
ke zkusenostem evropskych Zeleznic.

Aktualizovand zprava vezme v Uvahu vyvoj v obou téchto oblastech.

Vyznamné technologické zmény zahrnuiji:

- technologické zmény podle zvysenych pozadavkl na zdravi a bezpecnost,

- zmény pro splnéni bezpecnostnich pozadavkd,

- pouziti koleje spevnou jizdni drahou (bez Stérkového loZze) na nékterych tratich
a za urcitych okolnosti,

- pouzivani novych systému upevnéni,

- zavedeni nového zabezpecovaciho systému ERTMS-ETCS v Evropé podporovaného komunikacnim
systémem GSM-R,

- zavedeni novych materidld (napf. nosna lana trakéniho vedeni; kolejnice),

- nové monitorovaci systémy (napt. kontrola vyhybek),
- novy referencéni systém evidence infrastruktury zaloZzeny na polohopisnych soufadnicich
pro sirokou podporu udrzby koleji,
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- nové postupy pro praci strojl pro stavbu a udrzbu trati,
- vyvoj novych Cidel, aby se zabranilo nepohotovosti infrastruktury a zkratila se doba vyluky,
- atd.

2.2  Nové technické pozadavky:

2.2.1 Traté se smisenou dopravou

VétsSina  vysokorychlostnich trati byla doposud wurena vyhradné pro osobni dopravu

a predevsim pro jeden typ vlaku.

vyuziti infrastruktury o rdzné druhy smisené dopravy:

- osobni doprava s vyuZitim rdznych typG vlakd, jedoucich stejnou nebo rlznymi rychlostmi
a s moznosti vyuzivat na trase vratné vlaky (push - pull, tj. tazené - tlacené),

- vysokorychlostni osobni vlaky a vysokorychlostni nakladni viaky (napt. postovni vlaky),
- osobni a nakladni doprava s velmi rozdilnymi rychlostmi.

SmiSend doprava by mohla mit vyznamny vliv na udrzbé infrastruktury zaloZzené na pouzivaném
provoznim modelu.

2.2.2 Zvysend ndvrhova rychlost

Provozovatelé Zelezni¢ni sité se snazi o zkraceni jizdni doby; pozadavky na zvySeni nejvyssi rychlosti
na (novych) tratich rostou. Neékteré nové traté jsou v soucasné dobé navrhovany
pro rychlost az 350 km/h.

Tyto zvysujici se rychlosti ovliviiuji kontrolu a Udrzbu trati.

2.2.3 Vlaky s technologii naklapéni

Na nékterych sitich byly uvedeny do provozu vlaky s technologii naklapéni, které maji vyssi rychlost
v obloucich  malych  polomérd; zavedeni této  technologie  zkracuje  dobu jizdy
a na modernizovanych tratich ¢asto zvysuje jejich kapacitu.

V Uvahu musi byt vzaty nékteré pozadavky na udrzbu, tykajici se vlaka s technologii naklapéni.

2.2.4 Vysokorychlostni nakladni doprava

Vyzkum, zaméreny na vyvoj vysokorychlostnich dopravnich koridord, je v plném proudu. Koncept
a Udrzba trati tohoto druhu se mohou v urcitych ohledech lisit. Je tfeba vzit v Uvahu podobnosti mezi
vysokorychlostnimi tratémi a tézkou nakladni dopravou.

2.2.5 Normalizace a standardizace

Zvysené normalizacni prace na vysokorychlostnich tratich probihaji po celém svété. Napfiklad Evropska
komise vydala pro Evropu navic k velkému poctu evropskych norem, specifickych
pro Zelezni¢ni odvétvi, sérii technickych specifikaci pro interoperabilitu.

Poznamky:

i. Implementace ERTMS je nyni v Evropské unii povinna pro vSechny nové projekty.

ii. Projektanti novych vysokorychlostnich trati maji tendenci ,importovat” kompletni systém
z jedné zemé; to omezuje pruznost béhem pfizplsobovani se specifickym mistnim podminkam.

iii. Zvysuji se pozadavky na ,osvédéené” navrhy (GAME, GAMAB, ALARP).
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2.2.6 Referencni datovd zdkladna

Jejimi soudastmi jsou: vnitrostatni/narodni soufadnicovy systém, numericky definovana Zelezniéni sit,
numericky definované osy koleji, které jsou soucasti zelezniéni sité.

2.2.7 RAMS - poZadavky:

Vykon vysokorychlostni sité zavisi pfedevsim na pohotovosti jejich trati.

Tato pohotovost se stava stale dilezZitéjsi, protoze vynosy vlastnika a/nebo provozovateld traté primo
zaviseji na rozsahu pohotovosti.

Z tohoto dlvodu se kladou stale vétsi a vétsi pozadavky na studie RAMS, které maji prokazat,
Ze projektovanad infrastruktura bude béhem celého jejiho Zivotniho cyklu splfiovat vSechny poZadavky
tykajici se spolehlivosti, pohotovosti, udrZzovatelnosti a bezpecnosti.

Béhem etapy projektu a stavby traté musi byt prokazan soulad s témito pozadavky; nasledné musi byt
dodrZzovany béhem celého Zivotniho cyklu.

2.2.8 Smluvni formy:

Pro financovani stavby, provozu a udrzby velkych dél infrastruktury se pouzivaji nové smluvni formy.

Stdle vice a vice trati se stavi a provozuje na zakladé koncese smluvni formou ustanovujici smluvni obdobi
az do padesati let.

Koncesiondf musi financovat (C¢4stecné) naklady na stavbu, ale také naklady na ddribu
a provoz. Na konci smlouvy je infrastruktura prevedena zpét na vlastnika (vlastniky); poZzadovana kvalita
a zbytkovy Zivotni cyklus soucasti jsou obsazeny v podminkach smlouvy.

NejupInéj$i smluvni formou je DBFMOT (Projekt — Stavba — Finance — Udrzba — Provoz — Pievod).

2.2.9 Nadklady Zivotniho cyklu (LCC):

Naklady Zivotniho cyklu: volba mezi rllznymi technologiemi a vybér vyrobné-stavebniho podniku jsou stale
vice zaloZeny na celkovych nakladech Zivotniho cyklu, neZ na vychozich investi¢nich nakladech.
Dalezitymi aspekty jsou pohotovost a zaruka dodavky nahradnich dilG.

2.2.10 Socialni odpovédnost spolecnosti (CSR):

Socidlni odpovédnost spolecnosti se stava dilezitym faktorem, ktery musi byt bran v UGvahu
pfi projektu, stavbé a provozu vysokorychlostni traté.

2.2.11 Likvidace:
Dulezity faktor v pfipadé obnovy nebo modernizace predstavuje likvidace nebo recyklace materiald.

Tento posledni vyvoj ma rGzny dopad na projekt novych vysokorychlostnich trati nebo
na modernizaci trati, ale také na udrzbu téchto trati béhem jejich celého Zivotniho cyklu.

Pfi tvorbé tohoto dokumentu se tato riizna hlediska budou brat v Gvahu.
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KAPITOLA 2. POTREBY UDRZBY
1. Uvod

Odpovidajici postupy udrzby musi byt schvaleny pro kazdou soucdst systému, aby byl zarucen vysoky
vykon vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému béhem celé jeho Zivotnosti. Tyto postupy musi byt
rozsiteny tak, aby zahrnovaly také subsystémy, které nejsou specificky Zeleznicni, jako jsou okolni pozemni
komunikace, vstupy, oploceni atd.

Pracovnici odpovédni za projekt, stavbu (modernizaci) a udrzbu vysokorychlostni traté musi splnit rtizné
pozadavky na bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost tak, aby:

- navrhem infrastruktury a zohlednénim vysledkd studii RAMS minimalizovali ndhodné poruchy,

- zavedenim pfisného systému kvality minimalizovali systematické poruchy,

- rozvojem systému fizeni rizik maximalizovali bezpecnost,

- snizovanim zpozdéni vlaki maximalizovali vykon systému,

- snizenim poctu hodin vyluk na trati maximalizovali pohotovost systému,

- poutzili metody umoziujici rychlou obnovu po pferuseni provozu.

Prednost bude mit spiSe postupné/evoluéni zlepseni nez zlepseni revoluéni.
Téchto cild Ize dosahnout efektivnim Fizenim Udrzby a zavadénim jasné stanovenych postupu:

- zarudit bezpecnost systému, bezporuchovost a pohotovost jeho infrastruktury,

- v kratké dobé zajistit zcela odpovidajici udrzbu za optimalni cenu,

- vytvofit rozSifenou databazi pro zajiSténi presnych analyz s cilem napomoci planovani
a vybéru konkrétniho typu udriby pro kratkodoby, stfednédoby nebo dlouhodoby horizont,

- urcit otazky/pozadavky na fizeni spravy majetku.

2. Metody udrzby

Systematicka periodicka Udrzba, kterd vseobecné byla pouzivana jiz pred nékolika desitkami let,
v soulasné dobé uZ nepredstavuje ten nejlepsi postup (je ndakladna, vyZaduje vyluku koleje
a ma za nasledek zhorsSovani kvality soucasti; zejména pokud jde o uroven kvality dat, staré pracovni
postupy zcela postradaji cil 100% kompletnosti a spravnosti a tak znemozZiuji plnou automatizaci novych
pracovnich postup).

Tento druh udrzby byl postupné nahrazen "udrzbou podle stavu" (CBM - Condition-based maintenance).
S pokracujicim vyvojem moZnosti kontroly a expertizy byla periodicka Udrzba touto nahrazena.

Nadale se také omezuje Udrzba po poruse, kterd ma negativni vliv na pohotovost infrastruktury
a pravidelnost provozu na trati.

ManazZer pro udrzbu se musi rozhodnout mezi:

- investovanim do dobfe vyvinutého diagnostického systému a maximalni kvality dat,
a

- omezenim dohledu s rizikem zvySené nepohotovosti (non-availability) trati.

Musime poznamenat, Ze volba manaZera je cCasto omezena dodavkou od dodavatele
a zaruénimi podminkami.

Odbornici na udrzbu souhlasi s tim, Ze UdrZzba po poruse znamena prinejmensim vyssi naklady proti
udrzbé podle stavu.

Zasahy pfri udrzbé po poruse vyZaduji vhodnou organizaci udrzby (pohotovost specialistl, zasahovych
tymQ mimo béZny rozvrh prace, komunikacni prostredky, pohotovost zdsahovych stroja atd. ...).
Vsestrannéjsi pracovnici udrzby znamenaiji nizsi naklady na opravy.

Je velmi dulleZité udrZovat databdazi o opravach. Analyza této databaze muzZe byt skutec¢nou pomoci
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pfi transformaci rlznych opravnych a neplanovanych zasahl do cinnosti preventivni uUdrzby nebo
Uudrzby podle stavu (napf. katalog vad kolejnic vydany UIC mlZe byt uZiteCny
pro organizaci kontroly kolejnic a planovani preventivni adrzby nebo obnovy).

3. Urovné udrzby
Urcité normy pro udrzbu uvadéji klasifikaci rdznych drovni udriby. ManaZer Udriby musi provést
analyzu (pro kazdy subsystém nebo soucasti subsystému) a pro kaZdou uUroven stanovit meze
a odpovédnost.
Podrobna klasifikace je velmi dileZita v pripadé zadani urcitych udrzbovych praci dodavateliim.

V souladu s témito vSeobecnymi zasadami doporucujeme ztizeni 4 drovni udrzby:

Uroven 1: Zasahy na misté; zasah ze strany dodavatele neni nutny; mohou byt provedeny
bez negativniho vlivu na pohotovost infrastruktury a pravidelnost provoznich ¢innosti.

Urover 2: Zasah tymu udrzby ve stfedisku udrzby; maximalni pohotovost zarucujici dostatek
soucastek; zasahy vyzaduji kontrolni zafizeni a nékdy specidlni nastroje.

Uroveri 3: Zasah dodavatele; kontrolu a opravu dokoncuji  technici dodavatele
v jeho zadvodé; pokud je to mozné, na zdkladé standardni vymény soucasti.

Urover 4: Prace na rozsahlych vyménach a obnovach. Vyznamny dopad na pohotovost infrastruktury.
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KAPITOLA 3. POZADAVKY NA UDRZBU BEHEM
ETAPY ,,PROJEKTU“

1. Uvod

Pozadavky na provoz a udrzbu musi byt brany v dvahu na za¢atku etapy projektu.

Zkusenosti z provozu vysokorychlostnich trati ukazuji, Ze pozdéjsi Upravy infrastruktury jsou mnohem
nakladnéjsi nez béhem stavby traté.

V této kapitole zdUrazriujeme néktera opatfeni, kterd musi byt vzata v Uvahu na zac¢atku navrhu projektu
vysokorychlostni traté.

Méla by byt provedena nebo prizplisobena mistnim potfebam a okolnostem a specifické organizaci
predpokldadané udrzby.

2. Pristupy k infrastrukture

Musi byt zajiStény pfistupy k rlznym castem trati; mély by byt v blizkosti ,vyznamnych bodd“.
Optimalizace téchto pfistupl mlzZe mit pozitivni dopad na dobu pro pfistup pracovnikl udrzby,
nehodovych pomocnych a zachranarskych prostfedk( odtahové sluzby a zaméstnancl provoznich
podnik.

Poloha pfistupl zavisi hlavné na typu Zelezni¢niho télesa (nasep, zafez, Uroviiové kfizeni, most a tunel),
zvoleném modelu Udrzby, typu zdroji/zatizeni, které se budou pouzivat atd.

NiZe jsme uvedli rlzné moZnosti pristupt a doporucdili specifické funkce.
Tento seznam neni vycCerpdvajici. Technické specifikace nebo vnitrostatni pravni pfedpisy mohou
predepisovat jina zafizeni.

Spojeni s ostatnimi (konvencnimi) tratémi.

Pfistup na vysokorychlostni traté po Zeleznici miZe byt v pristupech z:
- konvencni sité,

- stfediska (stfedisek) pro udrzbu podél traté,

- vedlejsi koleje pro udrzbu podél traté.

Vzdalenost mezi dvéma Zelezni¢nimi pfistupy na trat bude mezi 80 a 100 km (z praktického hlediska
pro pracovni vlaky s rychlosti do 100 km/h predstavuje 1hodinu cesty na misto
a 1 hodinu cesty zpét)

Poznamka: V nékterych zemich je rychlost pracovnich viakli omezena. Poloha nezbytnych stredisek
pro udrzbu nebo odstavnych koleji musi byt ptizplsobena kazdému jednotlivému pripadu.

PFistup po silnici a parkovani
Navrhované umisténi pfistupu po silnici:

- ve stifedisku (stfediscich) udrzby,
- na misté (mistech) fizeni provozu,
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- v mistech napajeci stanice (stanic) a stanovist autotransformatoru (cesta musi byt navrzena pro tézké
naklady a s dostatecnym prajezdnym prirezem),

- v mistech stozarl GSM-R a specifickych stozarl pro zachrannou sluzbu,

- na obou koncich viaduktl a tunel(,

- v mistech nouzovych vychodl (v tunelech, zdich atd.), zejména bezpecnostni vychody
a pristupy pouze pro zachrannou sluzbu; navrh bude zdviset na vybrané zachranné strategii,

- v a kolem oblasti predmontaze vyhybek a vyhybkovych konstrukci,

- podél odstavnych/vle¢kovych koleji,

- asi kazdé 4 km sttidavé na kazdé strané trati pro pracovniky udrzby,

- pro silni¢ni/zelezni¢ni vozidla a nezbytné plosiny pro nakolejovani a odstrafiovani vykolejenych vozidel.

Parkovisté mohou byt postavena:

- ve stredisku (stfediscich) udrzby: pocet mist je uréen podle obsazeni,

- ve stredisku (stfediscich) fizeni provozu,

- vrozvodné (rozvodnach): minimalné 3 mista,

- na kazdém konci viaduktd a tunell: minimalné 3 mista,

- volitelné v misté pfedmontaze vyhybek a vyhybkovych konstrukci: 5 vozidel a z toho alespori dvé
nakladni vozidla,

- U béZnych vstupl a nouzovych vychodd,

- utechnickych vstupt (napfiklad pro sekacky a kiovinorezy).

Zvlastni pozornost je nutné vénovat neopravnénému pfristupu tretich stran do uzavrenych prostor
(napfiklad vstupy pro dodavky elektrické energie). Tyto pristupy budou postaveny mimo uzavieny prostor.

V pfipadé, Ze neni mozné navrhované pfistupy vybudovat, musi byt ke koleji navrieny paralelni trasy
s cilem omezit vzdalenosti pro pfistup jednotlivych ¢et udrzby.

Parametry pfistupovych cest zdviseji na prepravovanych nakladech. Sklon bude maximalné 5 %, pokud
jsou pfistupy po stérkové silnici, a 8 %, pokud jsou po asfaltovém povrchu.

Vstupy pro pracovniky

Vstupy pro pracovniky se zfidi v maximalnich vzdalenostech 2 km mezi 2 pfistupovymi misty zfizenymi
na stejné strané trati, a pokud mozino, naproti chrdnénym vyhybkovym spojenim nebo stavbam.
Pro pfechod pres naspy jsou nezbytné schody z prefabrikovaného materidlu nebo schody zabudované
do kamenného zdiva staveb.

Oznaceni vstupl

Doporucuje se jasné oznacit razné vstupy identifikacni tabuli uvadéjici:

- prislusnou vysokorychlostni trat,

- polohu vstupu,

- nazev ulice a nazev obce,

- Cislo vstupu,

- telefonni ¢islo na nejbliZsi stfedisko udrzby,

- telefonni ¢islo na centralni kontrolni stanovisté a stanovisté fizeni provozu,
- vystrahu ,Riziko smrti - Zéna vysokého napéti“.
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Pro rGizné vstupy se doporucuje jeden typ zamku.

Pfistup do tunell a zarezl nebo zakrytych Usekd.

Pfistupy na koncich tunelu maji r(izné funkce:

- pristupova cesta pro pohotovostni vozidla (prljezdny prifez, hmotnost, vyska) véetné mozZnosti
otaceni,

- v pripadé potreby pfistavaci plocha pro vrtulniky,

- parkovani pro vozidla udrzby a odtahovou sluzbu (se zafizenim pro snadné otaceni),

- skladovaci prostor pro materialy (ndkladni auta, masky, hasici pfistroje...),

- oblast pro fezani lan trakéniho vedeni a uzemnéni trakéniho vedeni,

- osvétleni prostoru (10 luxd).

Tento koncept zohledni pokryti rizika (napf. smiSend doprava s nebezpeénym nakladem)

a ekonomickou stranku.

3. Montazni plocha pro vyhybky a vyhybkové konstrukce

Lze uvazovat o montdini plose pro vyhybky a vyhybkové konstrukce, pokud vybrané metody
pro stavbu a obnovu vyhybek nebo soucasti vyhybek vyzaduji montdini plochu a jsou ekonomicky
vyhodné (pohotovost, naklady).

Tyto plochy Ize uvaZovat podél stejnych prvkl na trati (pricné umisténi prvk() nebo podél vedlejsi koleje
v blizkosti stavajicich prvkd (podélné umisténi prvkd).

V obou ptipadech je tfeba poditat s nezbytnym prijezdnym prifezem pro prlchod predmontovanych
prvkd: sloupy trakéniho vedeni, elektrickd zafizeni, kabelové kandly a systém odvodnéni musi byt
upraveny, aby umoznovaly volny prichod.

Délka servisni zony musi byt nejméné o 2 x 10 m delsi, aby bylo mozné manipulovat s nejdelSim prvkem.
PFistupova cesta je pro dodavku prvkd velmi uzite¢na.

Pozndmka: vyhybky a vyhybkové konstrukce se stavaji stale vice moduldarnimi systémy.
V soucCasné dobé je také proveditelné prepravovat predmontované vysokorychlostni vyhybky
(pfi poutiti ,,délenych vyhybkovych prazci“) na specialné resenych vagdnech.

4. Podélné obsluzné cesty pro pracovniky udrzby

Sitka téchto cest vedle vysokorychlostnich trati je stanovena mistni legislativou.

Pro zajisténi bezpecného pristupu pro osoby, pracujici se zafizenim udrzby (skupiny svarecd, skupiny
pracujici na osvétleni..., které maji obecné rozvor vozikd 650 mm), se doporucuje minimalni Sifka cesty
800 mm. Volna vyska by méla byt nejméné 2,10 m.

Cesty pro udribu musi byt plynulé: doporucuji se cesty bez vyznamnych vyskovych rozdil(
a schod(. V opacném pripadé musi byt zajistény rampy (je-li to nutné, se zabradlim).

5. Osvétleni

Vykonné osvétleni se doporucuje pro:

- oblasti mimo tunely a vedouci do tunell a Usekl se zakrytymi zafezy,
- oblasti vyhybek,

- pracovni zakladny,

- specifickd mista.
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Pravidla pro osvétleni v tunelu (okolni osvétleni, osvétleni pro pracovniky Udrzby a obsluhy
a nouzové osvétleni) jsou uvedena ve vyhlasce UIC ,,Bezpecnost v tunelech”, v technickych specifikacich
pro interoperabilitu (,tunely”), v americkych normach (zejména pro podzemni traté
a podzemni stanice) a ve vSech platnych vnitrostatnich zakonech a predpisech.

Osvétleni instalované v oblastech vyhybek a vyhybkovych konstrukci je dulleZité pro kontroly
a pracovni cinnosti. Osvétleni lze instalovat na samostatnych stozarech, na sloupech trakéniho vedeni
nebo na mobilnich stoZarech.

Energie muZe byt zajisténa ze samostatné sité (= nejvice nezavislé feseni), ze sité pro trakéni vedeni nebo
pomoci individudlnich energetickych skupin.

Je-li tfeba, mohou byt k zesileni osvétleni a dodavky energie pro elektricka zatizeni, instalovany pevné
zasuvky pro zapojeni osvétleni a elektrického zafizeni.

Osvétleni specifickych mist podél koleje nebo v pfistupovych mistech musi byt zapracovano
v etapé projektu.

6. Strediska udrzby
6.1 Uvod

Udriba vysokorychlostni traté m(Ze byt organizovana réiznymi zp(isoby; udrzba celého systému mlZe byt
provadéna vlastnikem infrastruktury nebo udrzba nékterych subsystému nebo celého systému muize byt
zadana subdodavateli na zakladé dohody o Urovni poskytnuté sluzby (SLA) s dodavateli.

V obou pfipadech bude pro pracovni prostory poZadovano parkovani strojl, skladovani ndhradnich
soucasti a pouzivani sociadlniho zafizeni.

Je tfeba rozliSovat mezi:

- pohotovostnimi sklady materialu,

- pohotovostnim stfediskem udrzby,

- plné vybavenym strediskem udrzby.

Néktera standardni feseni pro aktudlni provozni idrzbu jsou stanovena v dodatcich k tomuto dokumentu.

6.2 Vzdalenosti mezi stredisky udrzby:

Cestovni Cas pracovnikll udrzby ze stfediska Udrzby do mista zdsahu nesmi pfesahovat jednu hodinu
(pramérnd cestovni rychlost po silnici a koleji se odhaduje na 65 km/h)*.

S ohledem na toto omezeni miZe centralné umisténé stredisko udrzby pokryvat kolem 150 km traté.
Tuto vzdalenost Ize snizit v oblastech s velkou hustotou dopravy.

* Tato vzddlenost musi byt upravena podle predpokladanych pracovnich vyluk a povolené rychlosti
pro zatizeni udrzby

6.3 Funkcnost strediska udrzby:

6.3.1 Pohotovostné vybavené stiedisko

Pohotovostné vybavené stiedisko se skldda z budov (stravovaci zafizeni, dilny, sklady naradi
a socialni zafizeni), vozového parku a skladovych prostor pro drobné véci.

Je vybaveno telefonem, internetem a faxem.

Tento typ stfediska mlze byt umistén ve stanici konvencni traté v blizkosti vysokorychlostni traté
(< 5 az 6km), ve stanici vysokorychlostni traté nebo na pozemku vysokorychlostni traté,
v blizkosti nebo v kombinaci se stavédlem.
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6.3.2 PIné vybavené stredisko

Tento typ stfediska s pfistupovou cestou nebo Zelezni¢nim pfistupem muize byt situovan budto
ve stanici konvencni traté, kterd je v provozu 24 hodin denné, v blizkosti vysokorychlostni traté,
v depu udrzby infrastruktury (svarovna, dilna pro kolej atd.) nebo na pozemku vysokorychlostni traté.
Pfistup k tomuto prostranstvi musi byt zajistén bez nutnosti dalSich zasah( s vyjimkou pracovnika
na stavédle.

Sklada se z budov (stravovaci zafizeni, dilny, sklady naradi), koleji, vozového parku a skladisté.

Pro umisténi a sestaveni pracovnich vlakd a umisténi nehodového vlaku se stérkem budou vhodné koleje
v délce 300 m. Tyto tfi koleje budou jiz vybaveny osvétlenim.

Tyto tfi koleje jsou rovnéz vybaveny:

- prohlizeci jdmou pro stroje udrzby,

- Cerpaci stanici pro lokomotivy/stroje,

- vysokou ploSinou a koncovou ploSinou pro naklddku a vykladku zafizeni adrzby
a nadhradnich soucastek do pracovnich viakd.

PIné vybavené stfedisko bude mit také na strané koleje skladovaci misto pro nahradni soucastky rGznych
subsystémU. Nékteré z nahradnich soudastek jsou skladovany v uzavieném prostoru, chranéném
poplasnym zatizenim a kamerovym dohledem.

6.3.3 Pohotovostni depo:

Pro nékteré sité (SNCF ve Francii; Infrabel v Belgii) byla zfizena pohotovostni depa, kterd mohou byt
umisténa v plné vybaveném stredisku udrzby nebo jako samostatna jednoducha depa. Budou pokryvat
potfeby vysokorychlostni traté az do 500 km.

Na plose kolem 300 x 20 m obsluhované 3 kolejemi, které jsou od sebe oddéleny prostorem
5 metrd, jsou uloZeny:

- sdélovaci kabely,

- material pro trakéni vedeni v pripadé naléhavé situace,

- polovi¢ni sada vyhybek se spravnou orientaci,

- stfedy pohyblivych hrotl srdcovek se spravnou orientaci,

- dilatacni zafizeni,

- atd.

Pro usnadnéni nakladky na ploSinové vozy mohou nékteré materialy byt skladovany ve vysce vozu.

7. Data RAMS

7.1 Definice pohotovosti

Pohotovost vysokorychlostni traté predstavuje dlleZity faktor v pribéhu Zivotniho cyklu traté.
Tato pohotovost ma v pripadé projektd PPP vliv na vynosy koncesionare infrastruktury a Casto tvori ¢ast
smluvnich pozadavkd.

Ke dni vypracovani tohoto dokumentu neexistuje konkrétni definice urcujici miru pohotovosti.
Pro definovani tohoto pozadavku se pouZivaji rlizné vzorce.

V nékterych smlouvdch se pocitd s odménami nebo pokutami v zavislosti na pohotovosti.

Z dlivodu vylouceni dvojznacénosti jsme déle uvedli definici pouZivanou ve stavajici koncesi.
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Asystem = (A — Bsystem)/A a musi byt 99,8 %, s
Asystem = stupen pohotovosti systému

A = aritmeticky soucet jizdni doby na tratovém Useku po dobu jednoho roku, jak je uvedeno
v jizdnich fadech; tyka se vsech vlakd jedoucich v tomto useku béhem pfrislusného roku

Bsystem = aritmeticky soucet zpozdéni zplsobného vypadky infrastruktury béhem jednoho roku a je
v zodpovédnosti koncesionare

7.1.1 Analyza riiznych faktori béhem Zivotniho cyklu Zeleznic¢niho systému

Nepohotovost infrastruktury mlzZe byt zplsobena:

- vypadky vozidlového parku v zodpovédnosti provozovatell systému,

- predpokladanymi pracemi béhem naplanovanych vyluk (preruseni provozu béhem dne, noci
a béhem vikendd...); tyto vyluky nejsou zahrnuty do uréeni miry pohotovosti,

- vypadky jednoho nebo vice kritickych prvkd/soucasti infrastruktury; vznikld zpozdéni musi byt
uplatnéna,

- nepredvidané poruchy,

- Spatné pocasi nebo jiné prirodni jevy.

Dale analyza vyse uvedeného ukazuje, Zze béhem Zivotniho cyklu musi byt zkontrolovany rtzné faktory
v razné dobé.

T T T 7 T U 1

T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7

T1

detekce poruchy; informace pfijatd nebo odeslana do stfediska fizeni provozu

T2 = informace povérenym pracovnikiim ohledné opravy nebo udrzby

T3 = priprava personalu povéreného opravou (doba cesty, pohotovost nadhradnich soucastek/dild,
pohotovost méficiho zafizeni, pfiprava a cesta s ohledem na tyto stroje). Pfijezd na misto zasahu.

T4 = doba opravy (ve velké mife zavisi na MTTR predloZzeném zhotovitelem)

T5 = kontrolni a zkusebni doba po opravé; informace poskytnuté fidicimu provoznim stfedisku

T6 = doba na znovuzavedeni provozu

T7 = konec nasledkl poruchy; provozy v bézném rezimu.
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7.2 Faktory urcujici miru pohotovosti:

7.2.1 Uvod

Nejdllezitéjsi faktory ovliviiujici miru pohotovosti jsou:

koncept infrastruktury a jejich rznych subsystémd,
struktura a organizace servisl provozu,

struktura a organizace servisl udrzby,

dostupnost pro zdsah a opravu.

Tyto rGizné faktory jsou podrobné popsany nize.

7.2.2 Koncept infrastruktury a riznych subsystémii

Musite se rozhodnout mezi investicnimi naklady a poZadovanou pohotovosti pred a béhem etapy
projektu vysokorychlostni traté nebo modernizace stavajici traté.

Pohotovost Ize zvysit pomoci:

miry bezpecnosti navrhu,

pouzivani ,,ovérenych” systémd,

modularniho ndvrhu,

rozsireni dopliikovych systému; napftiklad:

instalace tfi silovych transformatord pro napdjeni trakéniho vedeni; dva z nich jsou
pro provoz a ten trfeti pro udrzbu a opravy (jednim z ddvodl je dlouhda dodaci |hita tohoto
transformatoru),

zdvojeni nékterych signalizacnich okruh( s automatickym prepinacim systémem,

umisténi rezervniho standardniho vyménného voziku do elektrické kobky,

dvojitého pokryti instalace GSM-R,

zdvojeni Ustfedniho Fidiciho stanovisté (Japonsko, Perpignan-Figueras).

(Supervisory Control And Data Acquisition / dispecerské Fizeni a sbér dat); naptiklad monitorovanim:
° vyhybek a vyhybkovych konstrukei,

kontroly vstupu,

o

o

detekce pozaru,

stavu sbérace (v nékterych stanicich),

kolovych sil na kolejnici (doporucuje se zejména pro traté se smiSenou dopravou),
kontroly obrysu nékladnich viakd.

o
o

o

Vybér casti subsystémi s velmi dobrymi vlastnostmi RAMS; naptiklad:
° vysokd MTBF (stfedni doba provozu mezi poruchami),

nizka MTTR (stfedni doba do obnovy),
° vysokd MTBSF (stfedni doba mezi pferusenimi provozu).

Uzavirdni dohod o Urovni poskytované sluzby (SLA) s pfilehlymi tratémi nebo Zelezni¢nimi podniky
pro zajisténi vzajemné spoluprace v pripadé problému; napftiklad:
° v pfipadé vypadku systému dodavky energie,

s manazerem pro infrastrukturu o poskytnuti vyprostovacich prostfedk( pro Zelezni¢ni vozidla.
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8. Struktura a organizace provozu

V pfipadé nepredvidaného vypadku je velmi duleZity cas reakce operatord v fidici mistnosti
a ddle obsah informace; oboji ma vliv na celkovou dobu preruseni.

Dva priklady spravné organizace jsou:

- sdruzeni dispecera provozu a technického dispecera do jedné mistnosti,

- vyuZiti propojenych udrzbovych cet ,radiové udrzby”, mobilnich telefond nebo GSM-R, které umozni
pracovnikiim udrzby veskerou komunikaci tykajici se provozu a velmi rychly pfijem informaci
pfipadé preruseni.

9. Struktura a organizace udrzby

Struktura a organizace udrzby maji vyznamny vliv na ¢as preruseni dopravy v pfipadé probléma.

Tato organizace zavisi na:

- pohotovosti pracovnikl udrzby (24hodinova povinna sluzba pro ¢ety odpovédné za udrzbu),
- jejich logistickych prostfedcich (mobilni telefon, automobil, skladovani a likvidace materidlu, stroje
pro zasah atd.),

- smlouvach o technické pomoci s dodavateli,
- smlouvach s dodavateli, pokud vlastni organizace je nedostatec¢nd nebo nema odpovidajici zasahové
prostredky.

10. ZkusSebni zafizeni, opotrebované soucastky, nahradni
soucastky

Smlouvy na subsystémy s dodavateli by mély zajistovat soucéastky nebo subsystémy nebo prvky
subsystému a ddle pozadavky na udrzbu za dodacich podminek.

Dodavatel musi poskytnout nasledujici informace:

- definici LRU (v trati vyménitelné prvky); pfedstavuji nejmensi jednotky, které mohou byt vyménény
na misté. Navrh zdkaznika na LRU muze byt zdkaznikem zménén,

- popis ukoll udrzby, které mohou byt zadany cetdm udriby a ukoly, které musi byt provedeny
dodavatelem,
Pozndmka: Dodavateli muize byt dana plnd odpovédnost za kompletnost dodavek (dohoda
o urovni poskytovanych sluzeb).

- informace pro studii RAM (Zivotnost, MTBF, MTTR),

- organizaci jeho sluzeb (telefonni ¢islo icastnika),

- nabidku dodavky zkuSebnich zatizeni nebo prostredkd,

- dohodu ohledné dodavky opotfebovanych soucasti a nahradnich soucasti (dodaci Ihdta
a rezim, pocet rokll zaruky dodavky, cenova uroven a vzorec pro prezkoumani ceny... ),

- podminky pro zasah odbornik(i dodavatele na misté,

- prirucku pro uzivatele a udrzbu (preventivni a po poruse) véetné ¢etnosti zasahl a omezeni pouZivani,

- navrzeny program pro Skoleni pracovnik(l (fizeni provozu a udrzby),

- kopie vSech poZadovanych pravnich atestl (napf. v Evropé osvédceni ,CE“ pro strojni zatizeni
a pro interoperabilitu),

- seznam zkousek (pfi¢ina — symptom — ndprava).

Tyto informace zékaznik potfebuje pro:
- dokonceni technického posouzeni nabidek vyuzZivajicich informace, tykajici se naklad( Zivotniho cyklu
(,,Life Cycle Costs”),
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- vypoclet miry pohotovosti rliznych subsystémi a jejich pouzivani pro urceni pohotovosti celého
systému,

- Fizeni spravy opotiebovanych soucdsti a vypoctu rizik nedostatku ndhradnich soucasti,

- organizaci vzdélavani a skoleni pracovnikd fizeni provozu a udrzby.

11. Pohotovostni prostredky, trakcni jednotky

Pokud vlastnik infrastruktury nevlastni zafizeni pro zdsah v pfipadé nehody (vykolejeni, nedostatek
trakéni  sily atd.), musi byt wuzaviena dohoda o  Urovni poskytnutych  sluzeb
s jednim nebo vice dopravci nebo s manaZzerem pro infrastrukturu sousednich trati, aby zadsah byl
proveden v co nejkratsi dobé.
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KAPITOLA 4. POZADAVKY NA UDRZBU BEHEM ETAPY
,STAVBY“

1. Uvod

Kvalita vysokorychlostni traté a degradace kvality vétSiny subsystém( zdvisi ve velké mire
na pocatecni kvalité téchto subsystémi po dokonceni stavby a na péci o udrZovani pocatecni kvality
v obdobi pfed zahajenim provozu a béhem prvnich mésicl provozu.

Nejlepsim zpUsobem, jak zajistit vysokou kvalitu stavby, je vytvofit aktivni spolupraci mezi zhotoviteli
a pracovniky udrzby systému.

2. Spoluprace mezi zhotoviteli a pracovniky udrzby

evvs

- pozadavky na budouci udrzbu jsou zohlednény béhem projektu trati (viz vyse),

- jsou zohlednény pfisné normy pro stavbu a certifikaci; pro dosaZeni kvality mlze byt uZitecny tzv.
bonus ke kvalité, ktery presahuje pozadovanou kvalitu,

- pracovnici udrzby a technici se zapojuji do stavby a jako takovi jsou spoluodpovédni
za provedenou praci a zkousky,

- vysledky zkousek (a zejména jizdni zkousky pri rychlostech az do navrhové rychlosti
+10 %) jsou uspokojujici.

Mimoradna pozornost musi byt vénovdna vsem rozhranim; rozhrani vseobecné zpUsobuji problémy
béhem zkousek v dobé pocatecniho provozu.

Ucast pracovnikG Udriby na stavbé je tim nejlepsim zplsobem 3$koleni téchto pracovniki
a pfipravuje je na prevzeti odpovédnosti za Udrzbu a opravy v pfipadé poruchy.

Nicméné to predstavuje pouze predbéziny krok pro uvédoméni si potieby vyuZit podporu pocitact
v fidicich procesech.
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KAPITOLA 5. POZADAVKY NA UDRZBU BEHEM ETAPY
,ZKOUSEK A ZKUSEBNIHO PROVOZU“

1. Uvod

Pfed uvedenim traté do provozu musi byt provedena celad fada zkousek; v tomto ohledu viz pozadavky
raznych specifikaci pro interoperabilitu obsazené v ,Pokynech pro homologaci vysokorychlostnich trati“,
vydanych UIC a ve specifickych pozadavcich smlouvy.

Béhem obdobi zkousek, zvySovani rychlosti a po dobu zkuSebniho provozu je tfeba zvlastni pozornost
vénovat geometrii koleje a trakénimu vedeni.

Tyto zkousky jsou samoziejmé provadény béhem obdobi stabilizace stavby a jejich soucasti. Mohou nastat
neocCekavané zavady z ddvodu nerovnomérného sedani nebo dynamickych sil vysokorychlostnich
zkusebnich vlakd.

V pfipadé jakychkoli zjisténych nedostatkd musi byt okam?Zité ucinéna opatreni na jejich napravu, aby se
zabrdnilo dalSimu zhorseni subsystému.

Doporucuje se, aby do této etapy byli zapojeni pracovnici udrzby.

,

Dale se doporucuje provést nasledujici ovéreni.

2. Tabulka ovéreni béhem etapy zkouseni a provozniho
ovérovani *

Subsystém Typ ovéreni Cetnost Personal Poznamky
Infrastruktura — Odvodrovaci systém a Cerpani 2 tydny Vedouci technického oddéleni
stavebni prace Zabrany a oploceni 1 tyden Technicky asistent
Stavby a okoli trati 2 tydny Vedouci technického oddéleni
Infrastruktura- Geometrie koleje 2 tydny
kolej
! Vyhybky a vyhybkové konstrukce
- vizudIni kontrola 2 tydny Technicky asistent
- ovéfeni rozhodujicich rozmér 1 mésic Vedouci technického oddéleni
Dilatacni spoje 2 tydny Technicky asistent
Okoli 2 tydny Technicky asistent
Profil Stérkového loze 2 tydny Vedouci technického oddéleni | Kontrola
odletujiciho stérku
Monitorovani vyhybek 2 tydny Vedouci technického oddéleni
a vyhybkovych konstrukci
Kontrola pfestavnych sil ve 2 tydny Vedouci technického oddéleni
vyhybkéch a vyhybkovych
konstrukcich
Pfechodové zény — pevna jizdni 1 mésic Technicky asistent
draha/kolej se $térkovym lozem
Energie —trakéni Geometrie trakéniho vedeni 2 tydny Vedouci technického oddéleni
vedeni Zvedani trolejového vodice 1 mésic Vedouci technického oddéleni | Zadni kabina
ve vlaku
Ridici a sdélovaci Obnova GSM-R 2 tydny Technicky asistent Nebo obnova
systém radiového spojeni
Ochranna zafizeni Kontrola systému detekce pozéru 1 mésic Technicky asistent
tunelu
Kontrola systému vétrani 1 mésic Technicky asistent
Kontrola postikovact 1 mésic Technicky asistent
Kontrola obéhu vody 1 mésic Technicky asistent

Udrzba vysokorychlostnich trati

* Konecné rozhodnuti tykajici se typu ovérovani, kterd maji byt provedena, pfislusnych pracovniki a intervali ovéfovani ucini Drdzni ufad.
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KAPITOLA 6. KONTROLY A ZKOUSKY BEHEM PROVOZU
NA TRATI

1. Uvod

Cetnost kontrol a zkou3ek zdvisi na typu dopravy na trati (pouze osobni doprava nebo smi%ena
doprava) a na kategorii UIC traté.
Drazni urad ma pravomoc o téchto zdlezitostech rozhodovat.

2. Soucasti, které budou kontrolovany béhem monitorovani

(nevyclerpavajici kontrolni seznam prvk(, které budou kontrolovany)

Stavebni préce a okoli

Stavebni prace

Cislo kédovani Oznaceni Poznamky
Cv1 Stabilita mostd, viaduktl, nadjezd(
Cv2 Stabilita tuneld
Ccv3 Stabilita nadzemnich dél (zéfezy/ndspy)
CV4 Stabilita konstrukci véetné skalnich stén
CV5 Odvodnovaci systémy Davejte pozor na tvorbu vapence
CV6 Konstrukce pro sniZzeni hluku (zdi, zabrany atd.)
Cv8 Svodidla
cvo9 Detekcni systémy monitorujici pohyb svahl,
naspl, srazkoméry
CV 10 Kontrola plevele a porostu
Okoli
Cislo kédovani Oznaceni Poznamky
SU1 Pfistupové cesty, parkovaci mista
SuU 2 Oploceni, viezdové brany
SU3 Ptistupové schody, parapety atd.
SuU 4 Plosiny, zdi atd.
SU5 Stromy podél traté Ovérit vzdalenost a vysku

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Kolej

Cislo Oznaéeni Poznamky
kédovani
TR1 Geometrie koleje Pokud mozno, v kombinaci s geometrii TV
(ocs)
TR2 Stérkové loze Snizeny profil pro rychlosti nad 250 km/h. Vylougit
- profil stérkového loze drobné ¢astice (problém s odlétajicim Stérkem)
- mira znecisténi Stérkového loze
TR3* Pevna jizdni draha (PJD)*
- betonova konstrukce
- dalsi prvky (malta...)
TR4 Kolejnice Termitové a elektrické svary kolejnic, squat,
- opotfebeni kolejnice head checking
- defektoskopické vady
- povrchové vady
- vinkovitost
TR5 PraZce pfi¢né a vyhybkové
- betonovy praZec
- podprazcové podlozky
- spary mezi prazci a betonem* P¥ipad PJD
- ohybani pfi¢nych a vyhybkovych prazc P¥ipad dfevénych prazct
TR6 Upevnovadla
TR7 Dilata¢ni spoje
TR8 Vyhybky a vyhybkové konstrukce
TR9 Nakolejovaci plosiny Dvoucestna vozidla
TR10 Pfechodové zény Specialni prizkum béhem stabilizace koleje
- pevnad jizdni draha - kolej se Stérkovym lozem*
- kolej se stérkovym lozem —zemni téleso
TR11 Zafizeni mezi kolejnicemi pro snizeni hluku* Pevna jizdni draha
TR12 Elektrické prvky osazené v koleji Balizy, detektory, kondenzétory, pocitace naprav
atd.
Energie
Napajeni (PS)
Cislo Oznaéeni Poznamky
kédovani
PS1 Transformatory Rozvodny, stanovisté AT
PS2 Zpétné vedeni Kontinuita
PS3 Ochrannd zafizeni Ochranné mfize
PS4 Vypinace

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Trakéni vedeni (OCS)

Cislo

Oznaceni Poznamky
kédovani
0Cs1 Napajec
0CSs2 Trolejovy vodic
0Cs3 Napinaci zafizeni
0Cs4 Izolatory Periodické cisténi
muZe byt nezbytné
0OCS5 Topna zafizeni na trolejovém vodici
Uzemnéni
Cislo Oznaéeni Poznamky
kédovani
EA1 Obecny systém uzemnéni vedeni
EA2 Nesouvisly systém uzemnéni
EA3 Ochranné uzemnéni potrubnich rozvodu
EA 4 Uzemnéni TV (OCS)
EAS
EA6
EA7
Rizeni, sdélovaci a zabezpe&ovaci zafizeni
Cislo Oznaéeni Poznamky
kédovani
Sl Automaticky systém Fizeni vlaku (ATO)
- hlavni systém
- zalozni systém
SI2 Elektronické stavédlo
SI3 Systém napajeni zabezpecovaciho zafizeni
Sl 4 Systém telemetrie
SI'5 Kolejové obvody ATC
SI6 Systém zpracovavani Cisel vlakd
SI7 Tratovd navéstidla
SI 8 Detektory
SI9 Monitorovaci systémy
SI 10 Prestavniky vyhybek
SI11 Ohtev vyhybek
SI12
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Komunikacni systém

Cislo Oznaéeni Poznamky
kédovani

CcC1 Systém prenosu dat

cc2 Telefon, automaticky telefonni systém

cc3 Radiova udriba

cc4 Rozhlas

CC5 TV s uzavienym okruhem

CCo Systém cCasového rozdéleni

cc7 Informacéni systém pro cestuijici

ccs8 Systémy SCADA (dispecerské fizeni a sbér dat)

CcCc9

Pomocna zafizeni
Cislo Oznaceni Poznamky
kédovani
AE1 Vétrani
AE 2 Zachranné dvere
AE3 Cerpaci systémy
AE6 Sbérace nebezpecnych kapalin SmiSeny provoz
s nebezpecnymi kapalinami

AE7 Hasici pfistroje
AE 8 Hasebni okruhy v budovach
AE9 Hasebni okruhy v tunelech

Udrzba vysokorychlostnich trati
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KAPITOLA 7. PRACOVNI VYLUKY — ZAMETACI VLAKY
1. Uvod

Udriba infrastruktury je nezbytnd pro zaruceni Fadného fungovani vysokorychlostniho systému, jeho
bezpecnosti a zajisténi dopravy cestujicich s vysokym stupném pohodli.

V pfipadé smisené dopravy musi byt vénovana zvlastni pozornost prepravé nebezpecného zbozi.

Kvli nardstu vliakové dopravy musi pro ucely udrzby byt omezovan pocet a délka vyluk.

Tato kapitola uvadi prehled rGznych typt doby vyluk.

Néktefi manazefi Zelezni¢ni infrastruktury planuji nasazeni ,zametaciho” nebo ,zkusebniho” vlaku,
jedouciho omezenou rychlosti kazdodenné a pred opétovnym otevienim traté pro komercni provoz.

J¢el takového ovéiovaciho postupu je uveden dale.

2. ,,Zametaci“ vlaky
Cil:

- potvrzeni, Ze na trati nejsou zadné prekazky a je vhodna pro jizdu vysokou rychlosti,

- potvrzeni, Ze na trati nejsou zjistény Zzadné zavady pred otevienim trati (napf. v disledku vandalismu),
- potvrzeni fadné funkce trakéniho vedeni a fizeni provozu a komunikaéniho subsystému,

- kontrola stability (kolej se Stérkovym loZzem) po provedeni idrzby nebo obnovy provozu.

Toto feSeni neni povazovano za nezbytné, pokud nejvyssi rychlost na trati neprevysSuje
220 km/h.

Pro ziskani dobrého pfehledu o infrastruktute se doporucuje rychlost 160 - 170 km/h.

Funkce ,,zametaciho” vlaku mizZe byt spojena s prvnim komercnim vlakem; doporucuje se rychlost tohoto
vlaku omezit.

3. Pracovni vyluky

Vseobecné poznamky:

Pro rGizné typy vyluk je tfeba stanovit rezim udrzby.

Pro optimalni vyuZiti doby vyluky je tfeba uvazovat v podminkach fizeni adrzby ,systému infrastruktury”
a nikoliv v podminkach subsystém{.

Nize uvedena tabulka s postupy obsahuje praxi rlaznych Zeleznic vcetné poznamek
z ¢innosti pracovni skupiny.

Typy vyluk
Vyluky pro monitorovani

Vyluky pro provedeni podrobné (vizudlni) kontroly nékterych zafizeni, nachdazejicich se
v nebezpecné zoné.

Tyto kontroly jsou provadény bez strojl na koleji a nevyZaduji preruseni napéti na trakénim vedeni.

Trat mlze byt rozdélena do rGznych ,,zén preruseni provozu®.
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Polozky, které budou podléhat kontrole:

- zavady na kolejnici a jeji pojizdéné plose,

- vyhybky a vyhybkové konstrukce (obecny stav, znamky opotfebeni a ojeti, trhliny
v soucastech atd.),

- obecny stav trakéniho vedeni v oblasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci.

Pro tyto kontroly se doporucuje pferuseni provozu béhem dne, aby bylo zajiSténo dobré osvétleni
kontrolovanych zén.

Bézné pravidelné zastaveni dopravy se pozaduje v pfislusné zéoné.

Pferuseni provozu muze byt vyvolano v jakémkoli misté prislusné zény.

Tyto kontroly béhem dne by mély byt provadény kazdy den.

Trvani preruseni provozu: minimdlné 35 minut vcelku.

Poznamka: Pokrocily vyvoj v automatickém monitorovani vyhybek a vyhybkovych konstrukci mize snizit

nezbytny ¢as vyluky.

- Kolej se stérkovym lozem s bezstykovou koleji (CWR) béhem obdobi vysokych teplot.

- Infrastruktura by mohla byt ovlivnéna v pribéhu nebo po mimoradnych povétrnostnich podminkach
(silny dést, chladna obdobi, silné snézeni nebo vitr).

Vyluky uréené pro méné narocné ¢innosti udrzby

Vyluky kvili pokracujicim opravam provadénych mimo nebezpeénou zonu.
Tyto vyluky mohou byt v noci.

Tyto vyluky neni tfeba poZzadovat kazdy den; minimem jsou ¢tyfi dny v tydnu.
Uzavreni koleje a napdjeni (je-li to nutné).

Trvani:

- minimalné 4 celé hodiny (kromé ¢asu, ktery zaberou rizné postupy, véetné ¢asu na prepravu strojd) na
1 koleji,

- minimalné 2 celé hodiny pro druhou kolej.

Polozky:

- podbijeni, brouseni, reprofilace, svafovani, kontrola trakéniho vedeni, ¢isténi izolator( atp.,

- vyména prvka (dilata¢ni zatizeni, kolejnice, prazec, izolator, lano trolejového vedeni, prestavnik, navést
atd.),

- opravné prace.

VysSe uvedené vyluky musi byt planovany 6 tydn( pred zahajenim prace.
Vyluky urcené pro naroc¢nou udrzbu (doba trvani jeden nebo vice dna).

Vyluky pro provedeni naro¢né udrzby (vyména vyhybky, vyména trolejového vedeni v poli atd.).
Minimalné 10 hodin vcelku.

Pfipadna soubéZzna prace na obou kolejich béhem 3 hodin.

Musi byt naplanovany nejméné 3 mésice pfed zahajenim prace.

Cas vyluky ur¢eny pro hlavni prace a/nebo dlouhé obdobi.

Vyluka umozniuje provedeni naro¢nych obnovovacich praci provadénych v nebezpecnych zénach.
Minimalné 10 hodin vcelku; nepfetrzita vyluka mizZe zdvojnasobit nebo ztrojnasobit vykon.

Musi byt napldanovana nejméné 18 mésicl pred zahdjenim prace ve spolupraci s pfisluSnymi spravci
infrastruktury.

Vzdy ovlivni bézné jizdni rady.
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Prehled dob vyluk na rGznych sitich.
Tabulky v Dodatku 3 uvadéji udaje tykajici se dob vyluk provozu v riiznych zemich.

Udrzba vysokorychlostnich trati
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KAPITOLA 8. NEJLEPSI POSTUPY PRI UDRZBE
1. Uvod

Tato kapitola uvadi informace o nejlepSich postupech s ohledem na vykon urcité cinnosti udrzby
na infrastrukture (vysokorychlostni) trati.

2. Integrovana udrzba

Udriba Zelezniéni infrastruktury je tradiéné rozdélena na r@izné subsystémy (kolej, pozemni stavby,
rozvodny, trakéni vedeni atd.) se samostatnym rozpoc¢tem, zaméstnanci a systémem planovani.

Tento druh organizace nevede k optimdlnimu vyuzivani logistické podpory a vyluk. Integrace udrzby
raznych subsystém(l pod fizenim jednoho Ustfedniho tymu a jednou centralni jednotkou planovani mize
mit pozitivni vliv na bezporuchovost a pohotovost traté.

Zvyseni integrace mlzZe znamenat vysSsi vSestranné vyuziti pracovnikl udrzby.

3. Minimalni pozadavky na udrzbu mezi dokoncenim stavby,
zkouskami a zahajenim provozu

Pokud po dokonceni stavby trati a pred otevienim trati pro provoz existuje obdobi bez provozu, musi se
provést asporn minimalné prohlidka a udrzba tak, by se zabranilo znaénym nakladim
pfi opétovné pripraveé traté pro provoz.

Prace, které maji byt realizovany, zdaviseji na vybrané technologii pro pfislusny subsystém
a na pozadavcich rliznych dodavateld.

Meély by byt zvdZeny nasledujici navrhy:
3.1 Prevence proti vandalismu a kradezi kabelti, trakéniho vedeni atd.

Pravidelné ovéreni a kontroly na trati a technickych budovach

UdrZovani napéti na TV (OCS)

UdrZzovani monitorovacich systém( jako ochrany pfed jakymkoliv neZzadoucim vniknutim s ohledem
na provoz

UdrzZovani detekcnich poZarnich systém zajistujicich jejich provozuschopnost

Pozadavek na mistni policii na mimoradné hlidky (doporucuje se zvlasté béhem prvnich dnd skolnich
prazdnin)

Pro zabranéni koroze pojizdéné plochy kolejnic, musi byt na trati provozovana urcitd doprava (minimem
je prUjezd nékolika ndprav kazdych 72 hodin); pokud to neni mozné, povrch kolejnice musi byt
pfed zahajenim provozu ocistén.

Aby se zabranilo funkénim vypadkdm vyhybek, je tfeba je prestavovat kazdé tfi dny.

Pro kontrolu funkce spinac obvodu, musi byt tyto prepinany kazdy mésic.

Doporucuje se provést kontrolu zafizeni trati, odvodnéni télesa a okoli trati ovéfenim pochlzkou nebo
v motorovém voze pfi nizké rychlosti kazdé dva tydny.

Doporucuje se naplanovat (tfi roky po zahdjeni provozu) kazdoroc¢ni odstranéni vegetace z koleje
a okoli.
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Kontrola rozvoden, stanovist AT, transformatorovych mistnosti a baterii ma byt provedena kazdy mésic.

Kontrola ¢erpacich stanic ma byt provedena kazdé 2 mésice nebo po silném desti.
Ovéreni (kazdych 500 m) funkénosti GSM-R béhem kontrol traté.
Nefunkéni nebo chybéjici prvky musi byt opraveny/vyménény co nejdfive.

Pfred otevienim traté pro pravidelny provoz musi byt ovéfena geometrie koleje
a trakéniho vedeni pfi snizené rychlosti (nejvysel20 km/h). Béhem téchto jizd musi byt zkontrolovana
funkénost celého systému.

4. Kolej

4.1 Brouseni kolejnic

Odbornici na koleje pred nékolika lety stanovili, Ze pro kolej se Stérkovym lozem je tfeba kombinovat
Upravu sméru, vysky a podbijeni koleje s brousenim, coz vede k nizSimu stupni degradace geometrie
koleje.

Preventivni brouseni hlavy kolejnic pfed uvedenim traté do provozu bylo zavedeno pfiblizné
pred deseti lety. Cilem této Cinnosti je:
- zajistit homogenni profil hlavy kolejnice na dlouhych svafovanych kolejnicich,

- vyloucit zavady v povrchu hlavy kolejnice zplsobené stavbou traté a zkusebnimi jizdami,

- zabranit dekarbonizaci povrchu hlavy kolejnice (~ 0,3 mm), zpGsobujici mikrotrhliny a pozdéji zavady
kolejnice.

Neddavny vyzkum jevu squat a head checking (zejména u kolejnic vyssi jakosti oceli) ukazal dalsi vyhodu
brouseni.

SNCF a Infrabel Zzjistily, Ze pravidelné ,lehké brouseni“ (kolem 0,1 mm), tj. jednou rocné
(na tratich s vysokou hustotou dopravy), mlzZe zabranit vyskytu téchto modernich zavad. Zkusebni
programy pro potvrzeni téchto vysledkd probihaji.

Dalsi vyhodou tohoto ,lehkého brouseni” je vyslednd nizsi hluénost a Uroven vibraci na kontaktu kola
s kolejnici.

Toto ,lehké brouseni” mlze byt také pouZito na pevné jizdni draze.
4.2 Absolutni souradnice

Pokud se na koleji se Stérkovym lozem trvale provadi Uprava vysky a sméru vidy metodou zmenSovani
chyb, dochazi k posunu soufadnic koleje a ke zvySeni dynamickych sil pUsobicich
na kolej.

Aby se zabranilo této negativni praxi, musi byt prace na obnoveni puvodni polohy koleje
a snizeni miry degradace provadény pravidelné v absolutnich soutradnicich.

4.3 Odletujici Stérk

Interakce mezi Zelezni¢nimi vozidly a koleji mlze zplsobit nadzdvizeni kamenl Stérkového loze
a poskozeni kolejnic nebo Zeleznicnich vozidel.

Vhodny profil stérkového loZe (horni vrstva Stérkového loZze musi byt asi o 4 cm nizsi nezZ je horni plocha
prazcll) a vylouceni vyskytu zrn stérku na povrchu pricnych nebo vyhybkovych prazcli pomohou tento
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druh zavad prekonat.

Pokud popsana opattfeni nejsou pro nékteré typy kolejovych vozidel dostacujici, musi byt uplatnéno
docasné nebo trvalé snizeni rychlosti.

4.4 Opatreni proti primrzlému snéhu a jeho opadavani z vysokorychlostnich
viaku

Opadavani pfimrzlého snéhu z vysokorychlostnich vlakd mze mit negativni dopad:
- rozptyl Stérkovych zrn dopadem padajicich kusu ledu,

- poskozeni mist podél zeleznic¢nich koleji, rozbiti skla ve vozidlech a poskozeni pozemniho zafizeni.

Kombinaci opatieni na strané vozidel a na strané Zelezni¢niho spodku se mize mnozstvi namrzlého snéhu
minimalizovat.

Proti témto problémdm mohou byt pfijata tato opatfeni:
- rozSifené poufiti pletiva na Stérkovém lozi,

- ochrana pozemniho zatizeni,
- odklizeni snéhu (rucné, ale ne zatizenim s tryskami horké vody),
- opatteni ve vlaku (elektricka topna télesa, klimatizacni zafizeni).

4.5 Skenovani kola

Skenovani kola v redalném ¢ase predstavuje kontrolni systém umistény vedle koleje.

Obecné feceno, diagnosticky systém pro dvojkoli je modularnim navrhem a mize kontrolovat

(v zavislosti na instalovanych modulech) nasledujici vlastnosti kola: plocha mista a ovalitu, primér, profil,
tloustku okolku, trhliny.

Nékteré systémy mohou meéfit uhel nabéhu dvojkoli kolejovych vozidel pfi rychlosti az
do 30 km/h.

Skenované kolo miZe byt porovnano s pfedem definovanym referencénim profilem.

To mlze byt pfinosem pro kontrolu kolejovych vozidel a zejména kolejovych vozidel
na vysokorychlostnich tratich se smiSenou dopravou.

5. Energie

5.1 Prohlidka trakéniho vedeni pomoci termografické kontroly

SNCF po provedeni zkousek v roce 2001 zavedla pro kontroly infracervené termografické kamery.
Ucelem tohoto druhu kontroly je ziskat jasny a konzistentni pfehled o zahfivani trakéniho vedeni.
Kamera byla osazena na voze a kontrolovala trakéni vedeni pfi rychlosti az 120 km/h.

Probiha stanovovani odpovidajicich kritérii pro vyvoj tepla v trakénim vedeni.
5.2 Systém trakcniho vedeni

UIC vydala v roce 2004 vyhlasku 791-1 Rl pod nazvem , Smérnice udrzby trakéniho vedeni”.

Tato technicka vyhlaska obsahuje seznam kontrol a prohlidek TV (OCS) na zakladé klasifikace Zelezni¢nich
trati.

Dodatek ¢. 4 uvadi prehled postupl na vysokorychlostnich tratich (vysledky ohlas( z rdznych siti a navic
vysledky z nedavno obdrZzenych odpovédi od nékterych manazertd vysokorychlostnich trati).
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Jeden ze zavér( tohoto prehledu je, Ze existuji vyznamné rozdily v ¢etnosti kontroly. Jak jiz bylo uvedeno
vySe, typ a hustota dopravy, navrh systému, zvolené materidly a prostfedi mohou mit vliv na stanovenou
periodicitu. Specialisté na trakéni nadzemni vedeni se musi rozhodnout, zda podrobné;jsi diskuze povede
k jisté optimalizaci.

5.3 Kontrola sbérace

Néktefri manazefi infrastruktury instalovali v nékterych koncovych nebo mezilehlych stanicich opticka
zatizeni na kontrolu sbéracll Zeleznicnich vozidel.

Na stoZarech jsou osazeny rlzné videokamery svysokym barevnym rozliSenim a pfi nizké rychlosti
kontroluji rdzné sbérace vysokorychlostnich vlakd.
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KAPITOLA 9. ZIVOTNIi CYKLUS SUBSYSTEMU
VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI

1. Uvod

Kvali rostoucim pozadavkim na vykon ze strany vladnich Ufadd a spolecnosti provozujicich vlaky, musi
fizeni infrastruktury optimalizovat bezporuchovost a pohotovost vysokorychlostnich trati. Bezporuchovost
a pohotovost maji vliv na naklady Zivotniho cyklu infrastruktury a nepfimo na ndklady
a vynosy dopravnich provozd.

Jiz béhem etap projektu, stavby a provozu musi byt vybrany programy udrzby a - z dlouhodobého hlediska
- programy obnovy. Tyto volby maji vliv na naklady Zivotniho cyklu systému a jednotlivych subsystémi
v dosazeni optimalniho kompromisu mezi investicemi a udrzbou.

Tato kapitola uvadi informace o pfislusnych soucdstech Zelezni¢niho systému a poznamky k plvodu téchto
informaci.

2. Soucasti koleje
Kolejnice:

Zivotni cyklus kolejnic na vysokorychlostnich tratich neni uréen svislym a/nebo boénim opotfebenim
kolejnice, ale spiSe pocétem a frekvenci vad kolejnice a  souvisejicimi  ndklady
na opravu (pfimé i provozni naklady).

Provozni naklady (vzhledem k nepohotovosti traté nebo vzhledem ke zpoZzdénim) zavisi
na organizaci udrzby a také na provoznich pravidlech pro provoz po kolejnicich s vadami (Uplné preruseni
dopravy, sniZzeni rychlosti, ...)

Nasledujici Udaje lze pouzit jako prvni informace o vysokorychlostnich tratich, urcenych
pro osobni dopravu.

kolejnice tridy 700: 400 - 500 mil. tun
kolejnice tfidy 900: 600 - 700 mil. tun
bainitické kolejnice (zkousi se): ocekavani 1000 - 1100 mil. tun

Nakladni doprava, smiSena osobni doprava pfi rliznych rychlostech, naruseni povrchu kolejnic piskem atd.
mohou sniZit Zivotni cyklus kolejnic nebo urcitych dilG koleje (napf. spodni pas kolejnic v obloucich); pro
tyto typy vysokorychlostnich koleji nejsou k dispozici Zadné udaje.

Vyhybky: Zadné konkrétni Gdaje nejsou k dispozici.

PraZce pro kolej se stérkovym loZzem nebo pro PJD s nezapusténymi kolejnicemi (specidlni profil kolejnice
zapustény do Zlabku v PJD bez klasickych upevriovadel).

Drevéné praZce: nejsou urceny k vseobecnému pouZzivani na vysokorychlostnich tratich (predpokladany
Zivotni cyklus 25 let)

betonové prazce: 40 let
pevna jizdni draha: 60 let
upevnovadla: 40 let
Stérkové loze: 35 let (v zavislosti na jeho plvodni kvalité, typu dopravy,

poctu cykll podbijeni, atd.)
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3. Trakcni vedeni

Trakéni vedeni

Kvalita kontaktu mezi sbéracem a trakénim vedenim zavisi na:
- kvalité ndvrhu sbérace a kvalité udrzby sbérace,
- kvalité trakéniho vedeni; faktory, které maji vliv na kvalitu, jsou:

= chemické sloZeni trolejového vodice (Cu, CuAg, CuMg),
= koncept nadzemniho trakéniho systému,

= tah v trolejovém vodici,

= vychozi kvalita stavebniho dila,

= kvalita adrzby,

= kvalita sbéracd provozovanych na trati.

Zivotni cyklus trakéniho vedeni zavisi na dfive uvedenych parametrech; prevladajicim parametrem je
sestava trakéniho vedeni.

Neddvné studie o belgickych vysokorychlostnich tratich, porovnavajici trolejovd vedeni CuAg
a CuMg, ukazuji, Ze pokud jde o limity opotiebeni, Zivotni cyklus vodi¢e z CuMg je asi 4krat vyssi nez
zivotni cyklus vodice troleje z CuAg.

Stozary a brany trakéniho systému:

Pokud jde o stozary a brany nadzemniho trakéniho systému, zvoleny material a zplsoby ochrany se velmi
li3i. Navic k témto rozdilim je velmi tézké predvidat jeho Zivotni cyklus kvali povétrnostnim podminkam,
vlivu atmosféry a znecisténi.

Jako stfedni hodnota se odhaduje 40 rokda.

4. Zabezpecovaci systém

Zabezpecovaci systémy se béhem poslednich tti desetileti znacné zménily. Klasické zabezpecovaci systémy
na trati béhem casu vymizely a byly systematicky nahrazeny zabezpecenim na palubé vozidla (CAB
signalling).

Rlzné Urovné zabezpeceni typu CAB signalling byly vyvinuty béhem minulych nékolika let (napf.
v Evropé se stdva béinym systém ERTMS-ETCS (uroven 1 a 2)); probihd i novy vyvoj (napf.
v Evropé Uroven 3 systému ERTMS-ETCS).

Kvili rychlym pokroklim ve vyvoji elektronickych zafizeni je nyni maximalni Zivotni cyklus elektronickych
soucasti zabezpecovacich systému 15 rokd.
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KAPITOLA 10. ZAVERY A DOPORUCENI

1. Zeleznice se b&hem minulych desetileti znaéné zménily; tyto zmény nastaly na rdznych Grovnich:
technologie, organizace, cile atd.

2. Vysokorychlostni traté vznikaji na rdznych kontinentech; nové vysokorychlostni traté jsou
ve vystavbé nebo procesu planovani; vétsina trati je urena pro osobni dopravu, nicméné nékteré
vysokorychlostni traté jsou vybaveny pro smiSenou dopravu.

3. Udriba vysokorychlostnich trati je dileZitad; musi byt zahdjena spole¢né s koncepci trati. RAMS
a ndklady Zivotniho cyklu musi byt brany v Uvahu béhem etapy ndvrhu projektu
a sledovany béhem celého Zivotniho cyklu traté.

4. | kdyZ jsou parametry kontroly pro Ucely udrzby v kazdé zemi velmi podobné, ¢etnost kontroly mize
byt velmi rozdilna.
Plvod téchto rozdill spociva v rychlosti, typu dopravy, tfidé UIC traté, vybranych technologiich atd.
Dalsim faktorem je skutecnost, ze predpisy pro vysokorychlostni traté byly v mnoha zemich zavedeny
prevedenim vnitrostatnich predpist pro konvenéni sit.

5. Organizace udrzby v mnoha zemich prechazi z preventivni Udrzby, zaloZzené na ¢asovych intervalech,
na udrzbu podle stavu.
Monitorovani predstavuje velmi dulezity prvek pro kontrolu rlznych parametrd subsystém(. Novy
vyzkum a vyvoj v této oblasti stale probiha.

6. Zivotni cyklus mnoha souéasti infrastruktury vysokorychlostnich trati se zvysil. U nékterého nového

vyvoje je pro potvrzeni oCekdvani potfeba vice Casu.

DOPORUCENI

1. Pravidelné vymény ziskanych zkusenosti.

2. Snaha stabilizovat technologii nékterych subsystém jako rozhrani se stava stale vice a vice obtizné
dosahnout.

3. Spoleény vyzkum pro vyvoj databanky RAMS ma pomoci pii  vybéru soucastek
a ve spravé nahradnich dilG.
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Dodatek 1

ADIF

ALARP

AT posts
“CE”
CBM
CSR
CWR

DB

DBFMOT

ERTMS
ETCS
GAME
GAMAB

GSM-R

HSL
uIC
JR EAST
KORAIL
LCC

LRU

MDT

MTBF

Udrzba vysokorychlostnich trati

Zkratky

Administrador de Infraestructures (Spanélsko)

As Low As Reasonable Practicable — snizovani rizika na takovou Uroven, jaka je prakticky
(tj. technicky a ekonomicky) proveditelna

Autotransformer posts — stanovisté autotransformatoru

Znaceni CE (CE) vyjadtuje, Ze vyrobek spliiuje evropsky technicky standard)
Condition Based Maintenance — Udrzba podle stavu

Corporate Social Responsibility — socialni odpovédnost spole¢nosti
Continuous Welded Rails — bezstykova kolej

Deutsche Bahn

Design Build Finance Maintain Operate Transfer — Projekt Stavba Finance Udrzba Provoz
Pfevod

European Rail Traffic Management System — Evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy
European Traffic Control System — Evropsky vlakovy zabezpecovac (oficidlni termin)
Globalement au Moins Equivalent — celkové méné odpovidajici (ekvivalentni)
Globalement au moins aussi bon — celkové pfinejmensim stejné dobry

Global System for Mobile Communications - Railway — systém mobilniho radia
pro Zelezniéni systém

High Speed Line — vysokorychlostni trat (VRT)

Union Internationale des Chemins de Fer — Mezindrodni Zelezni€ni unie
Japanese Railways East

Korean Railways

Life Cycle Cost — naklady (béhem) Zivotniho cyklu

Line Replaceable Unit — nejmensi dily (¢asti), které mohou byt vyménény
na misté

Mean Down Time — stfedni doba nevyuZitelného stavu

Mean Time between Failure — stfedni doba provozu mezi poruchami
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MTBSF

MTTR

MTTRS

0OCS

PPP

RAMS

RENFE

RFF

RFI

SNCF

THSRC

TSI

Mean Time between Service Failure — stfedni doba provozu mezi prerusenimi provozu
Mean Time to Repair — stfedni doba do obnovy

Mean Time to Restore Service — stfedni doba do obnoveni provozu

Overhead Contact System — systém trakéniho vedeni (TV)

Public Private Partnership — partnerstvi vetejného a soukromého sektoru

Reliability, Availability, Maintainability, Safety — bezporuchovost,
pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost

Red National de Ferrocarrilis Espafioles (Spanélsko)
Réseau Ferré Francais

Rete Ferroviaria Italiana (Italie)

Société Nationale des Chemins de Fer Francais
Taiwan High Speed Rail Corporation

Technical Specification of Interoperability (v oficidlnich legislativnich dokumentech EU je
,technical specification for interoperability”) — technicka specifikace pro interoperabilitu

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Dodatek 2
Tabulky s priklady

cetnosti kontrol na vysokorychlostnich tratich

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Dodatek 2 A:
Kontrola a ovéreni: Tabulka pouzivana béhem obdobi zvySovani rychlosti a béhem prvnich tydn( provozu

TYP DOHLEDU PREDMET KONTROLY INTERVALY
Kontrolni cykly na provozované koleji Provozovana kolej a jeji okoli z kabiny (pFedni nebo zadni) 1 toden
vozidla ¥
TV z kabiny vozidla 1 tyden
Provozovana kolej a jeji okoli pochlizkou 2 tydny
TV pochtzkou 2 tydny
Kontrola pfechodovych z6n mezi Kontrola z kabiny vozidla 1tyden
- typy koleji Kontrola pochtizkou
- typy systémG TV 2 tydny
- typy zabezpecovacich systéml
Kontrolni cykly oblasti VizudIni bezpecnostni kontrola (s vyjimkou 1 tyden
s vyhybkami a vyhybkovymi bezpecnosti kritickych rozmérd)
konstrukcemi Ovéreni bezpecnosti kritickych rozmért 2 tydny
Podrobné ovéreni 1 mésic
Cykly specifické kontroly pevné jizdni Pochlizka pro ovéreni trhlin v betonu desek 2 tydny
drahy (PJD)
Dodatek 2 B:
Kontrola a ovéfeni: Tabulka pouZivand v béZzném provoznim reZzimu
TYP PREDMET INTERVALY
DOHLEDU KONTROLY
UlCla?2 UiC3a4 UiIC5a6
Cykly kontrol Provozovana kolej a TV pochtlizkou 2 mésice 2 mésice 2 mésice
Trat'O\v/a kolej z vozidla v pfedni nebo zadni 2 tydny 2 tydny 3 tydny
kabiné
Vyhybky a vyhybkové konstrukce 5 tydnd 5 tydnu 6 tydnu
TV z pfedni nebo zadni kabiny vozidla 6 mésicl 6 mésicl 8 mésicl
Okoli traté 5 tydnd 5 tydnd 5 tydnd
, Chyby ve vysce a sméru koleje, véetné
Zaznamy o dlouhych vin
- koleji - konvenéni méfici vz
i ® kolej se Stérkovym lozem 2 mésice 3 mésice 4 mésice
- systému TV ° PRV L. L.
pevna jizdni draha 3 mésice 4 mésice 6 mésicl
- svnsle_a prl'cneffychlenl (loZiska naprav 1 tyden 2 tydny 3 tydny
a vozidlova skfin)
Geometrie TV 6 mésich 6 mésic 8 mésici
Opotiebeni trolejového vodice 1rok 2 roky 3 roky
Defektoskopie viz podrobna data v tabulce 2C
Zjistovani vinkovitosti* 1 rok 2 roky 3 roky
Zaznam o profilu Stérkového loze 1 rok 1 rok 1 rok
Vyhybky a vyhybkové Vizudlni bezpecnostni kontrola (kromé
konstrukce nebezpecnych kritickych rozmért) viz podrobné tdaje v tabulce 2D

Ovéreni nebezpecnych kritickych rozmért

Podrobné ovéreni

* K dneSnimu dni nebyla na vysokorychlostnich tratich zjiSténa Zadna vyznamna vinkovitost.
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Dodatek 2 C:

Ultrazvukova kontrola kolejnic, vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Ultrazvukova kontrola defektoskopickym
vozem

Kategorie UIC

la2

3a4

5a6

Pted zahdjenim provozu

jednou

jednou

jednou

Souhrnnd zatéZ <200 milion{ tun

jednou rocné

jednou rocné

jednou roc¢né

miliond tun

Souhrnna zatéz >200 milionl tun a <400

dvakrat ro¢né

jednou ro¢né

jednou roc¢né

Souhrnna z&téz >= 400 milionG tun

trikrat rocné

dvakrat rocné

jednou roc¢né

Pokud vzniknou béhem provozu neocekavané zavady na kolejnicich a svarech, Cetnost ultrazvukové

kontroly musi byt podle toho upravena. V nékterych pfipadech mize byt postacujici ovéreni podezrelych

z6n lehkymi pfistroji.

Dodatek 2 D:

Podrobna ovéreni vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Typ ovéreni

Kategorie UIC

Stafi vyhybky

la2

3a4

5a6

Podrobné ovéreni

< 3 roky

jednou béhem obdobi

jednou béhem obdobi

jednou béhem obdobi

> 3 roky <=6 roki

dvakrat béhem

jednou béhem obdobi

jednou béhem obdobi

obdobi

> 6 rokd 1rocné 1rocné 1rocné
Vizualni < 6 rokd 1rocné 1 rocné 1rocné
bezpecnostni
kontrola > 6 rokd za 6 mésicl 1 rocné 1rocné
Ovéreni < 6 rokd za 3 mésice za 6 mésice 1rocné
nebezpecnych
kritickych rozmért > 6 roka za 2 mésice za 4 mésice za 6 mésicl
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Dodatek 3

Data o vysokorychlostnich tratich ve svétée
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Zemé Italie
Trat Milan - Bologna Bologna - Florencie Turin - Milan Rim - Neapol Poznamky

Témata

Délka trati (km) 200 km 100 km 120 km 220 km

Celkem km trati
- dvoukolejnd trat % 100 100 100 100
- _jednokolejna trat % 0 0 0 0

Nejvy3si rychlost (km/h)

- navrhova 300 km/h 300 km/h 300 km/h 300 km/h
- provozni 300 km/h 300 km/h 300 km/h 300 km/h
Denni provoz (vlaky/den) 90 104 16 80

Typ konstrukce:

- % mosty a viadukty 39% 5% 80 % 40 %

- % tunely 1% 90 % 1% 30%

- % naspy 60 % 5% 19% 20%

Zemni plan Zelezni¢niho spodku
- klasicka %

- Zivicna% 100 % 100 % 100 % 100 %

- betonovd %

Doprava Upresnéte
- osobni (P) P P P P nejvyssi rychlost
- smiSena (M) nyni Zzadna nakladni dopravalnyni Zddna nakladni dopravalnyni 24dna nékladni dopravalnyni zadna nékladni doprava| ndkladni

dopravy

Typ koleje
- kolej se stérkovym lozem % 100% 100% 100 % 100 %

- PID% 0% 0% 0% 0%

- zapusténé kolejnice % 0% 0% 0% 0%

Pocet vyhybek 481g 0,022 +20tg 24tg 0,022 +10tg 241g 0,022 +10 tg 481g 0,022 +20 tg
0,074 + 20 tg 0,040 0,074 + 10 tg 0,040 0,074 + 10 tg 0,040 0,074 + 20 tg 0,040

Rozvodny
- pocet rozvoden 4 2 2 5
- pocet stanovist 2 2 2 3

autotransformatoru (AT)
- instalovany vykon 120 MVA 120 MVA 120 MVA 120 MVA

Trolejové vedeni
- napéti a frekvence 2x25 kV AC-50 Hz 2x25 kV AC — 50 Hz 2x25 kV AC — 50 Hz 2x25 kV AC - 50 Hz

3kvDC 3 kv DC 3 kv DC 3kv DC
- typ trolejového vodice
- materidl méd’ méd’ méd (2 experimentalni méd’
predpisy pro méd--sttibro)
- prafez (mm?) 1x150 mm? 1x150 mm? 1x150 mm? 1x150 mm?
(AC systém) (AC systém) (AC systém) (AC systém)
2x150 mm? 2x150 mm? 2x150 mm? 2x150 mm?
(DC systém) (DC systém) (DC systém) (DC systém)
- tah (kN) 20 kN 20 kN 20 kN 20 kN
- typ nosného lana -
- material méd méd méd’ méd
- préFez (mm?) 1x120 mm? (AC systém) 1x120 mm? (AC systém) 1x120 mm? (AC systém) 1x120 mm? (AC systém)
2x120 mm? (DC systém) 2x120 mm? (DC systém) 2x120 mm?2 (DC systém) 2x120 mm? (DC systém)
- napéti (kN) 15 kN 15 kN 15 kN 15kN
Rizeni provozu
- zabezpetovaci systém ERTMS/ETCS L2 ERTMS/ETCS L2 ERTMS/ETCS L2 ERTMS/ETCS L2
7adné podélné 7adné podélné 7adné podélné 7adné podélné
zabezpeceni (pouze zabezpeceni (pouze zabezpeceni (pouze zabezpeceni (pouze
v STM-LO okolni) v STM-LO okolni) v STM-LO okolni) v STM-LO okolni)
- sdélovaci systém komunikace trat-vlak pro | komunikace trat-vlak pro| komunikace trat-vlak pro| komunikace trat-vlak pro
zpravy o poloze + GSM-R | zprévy o poloze + GSM-R | zpravy o poloze + GSM-R | zpravy o poloze + GSM-R
Strediska udrzby
- pocet 4 3 3 4
- pramérné pokryti (km) 50 30 40 55
Systém udrzby RFI méni systém RFI méni systém RFI méni systém RFI méni systém Urcete udrzbu
udrzby zalozené udrzby zalozené udrzby zalozené udrzby zaloZené zaloZenou na
na ¢asovych cyklech na na ¢asovych cyklech na na ¢asovych cyklech na na c¢asovych cyklech na Casovych cyklech
udrzbu zaloZenou na udrzbu zaloZenou na udrzbu zaloZenou na udrzbu zaloZenou na nebo na stavu.
stavu, pokud jde o stavu, pokud jde stavu, pokud jde stavu jde
zdvadu o zévadu o zévadu o zdvadu
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zjisténou mobilni
diagnostikou

zjisténou mobilni
diagnostikou

zjisténou mobilni
diagnostikou

zjisténou mobilni
diagnostikou

Také urcete zmény
pldanované
v blizké budoucnosti

,Zametaci“ vlak ne ne ne ne Oznaéit ano nebo
ne,
také urcit
nejvyssi rychlost
Cas vyluk v pribéhu dne Ohledné HSL,
- vedne ne ne ne ne vyluka je mozZnd
- vnoci pouze behem
o 1kolej noci. Traté
o 2koleje 2 koleje 2 koleje 2 koleje 2 koleje nejsou
standardné
v provozu od
00:00 do 5:30h

pro obé trate.
Neni rozdil mezi
pracovnimi dny
a vikendem

V pfipadé
preruseni pouze
na jedné koleji
(napf. vypadek),
druhd kolej bude
provozovdna
strediskem RBC
(radiobloku) pri
rychlosti

150 km/h

Pocet pracovnikd/km jednokolejné
traté

Podrobnd data:

- management

- kolej a stavebni prace

- energie a TV (OCL)

- stfedisko fizeni provozu

- ostatni

10

30 osob na 400 km

koleje a vSechny

stavebni préce

47 osob na 4 rozvodny, 11
soubé&znych pracovist, 400
km OCL a 200 km traté
HSL

38 osob na 400 km

koleje (200 km traté -
dvoukolejnd trat)

10

15 osob na 180 km
koleje a vSechny
stavebni préce

20 osob na 2 rozvodny, 5
soubéznych pracovist 180
km traté OCL a 100 km
traté HSL

20 osob na 180 km
koleje (90 km traté -
dvoukolejnd trat)

10

20 osob na 240 km
koleje a vSechny
stavebni prace

20 osob na 2 rozvodny, 5
soubéznych pracovist, 240
km traté OCL a 120 km
traté HSL

20 osob na 240 km
koleje (120 km traté -
dvoukolejna trat)

10

30 osob na 440 km

koleje a vSechny

stavebni prace

40 osob na 5 rozvoden, 11
soubé&znych pracovist, 440
km traté OCL a 240 km
traté HSL

40 osob na 440 km

koleje (220 km traté -
dvoukolejna trat)

Prace provedené zhotoviteli

Podpora béhem zaruéni
doby (2 roky)

Ptip. dalsi prace

Podpora béhem zérucni
doby (2 roky)

Prip. dalsi prace

Podpora béhem zérucni
doby (2 roky)

Prip. dali prace

Podpora béhem zéruéni
doby (2 roky)

Prip. dali prace

Trat Rim — Florencie (provozni rychlost 250 km/h) je konfigurovana jako tradiéni trat (napajeci systém 3 kV DC),
zabezpecovaci systém — automaticky blok s kddovanim do koleji

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Zemé: Spanélsko

Trat
Témata Madrid - Sevilla Cordoba - Malaga Madrid - Barcelona Madrid - Poznamky
Valladolid
Délka traté (km) 471 km 155 km 620 km 180 km
Celkem km traté
- dvoukolejna trat % 100 % 100 % 100 % 100 %
- jednokolejnd trat % 0% 0% 0% 0%
Nejvyssi rychlost (km/h)
- navrhova 300 km/h 350 km/h 350 km/h 350 km/h
- provozni 300 km/h 300 km/h 300 km/h 300 km/h
Denni provoz (vlaky/den)
Typ konstrukce:
- % mosty a viadukty
- % tunely
- % nasep
Zemni plan Zelezni¢niho spodku
- klasicka % 100 % 100 % 100 % 100 %
- Ziviénd % 0% 0% 0% 0%
- betonova % 0% 0% 0% 0%
Doprava Urcete nejvyssi
- osobni (P) pouze pouze pouze pouze rychlost ndkladni
- smiSena (M) osobni osobni osobni osobni dopravy
Typ koleje
- k0|EJ: se §térl§ovf/m lozem % 100 % 100 % 100 % 60 %
- Iz(gﬁ.é:gnpéjllzofejnice % 0% 0% 0% 40 %
0% 0% 0% 0%
Pocet vyhybek
Rozvodny
- pocet rozvoden 12 rozvoden 3 rozvoden
- pocet stanovist 0AT 11 AT
autotransformatoru (AT)
- instalovany vykon 500 MVA 360 MVA
Nadzemni trolejovy systém
- Napéti a frekvence 25 kV, 50 Hz 25 kV, 50 Hz 25 kV, 50 Hz 25 kV, 50 Hz
- Typ trolejového vodice
o material Cu, Ag Cu, Mg Cu, Mg Cu, Mg
o prafez (mm?) AC 120 mm? AC 150 mm? AC 150 mm? AC 120 mm?
o tah (kN) 15 30 30 27
- Typ nosného lana
o material Bz 11 70 Cu 95 Cu95s Bz 11120
o prafez (mm?) 70 mm? 95 mm? 95 mm? 120 mm?
o tah (kN) 15 15 15 21
Rizeni provozu
- zabezpecovaci systém LZB LZB y ERTMS ERTMS ERTMS
- sdélovaci systém GSM-R GSM-R GSM-R GSM-R
Strediska udrzby
- pocet 3 strediska 1 stfedisko 4 stiediska 1 stiedisko
- pramérné pokryti (km) 150 km 155 km 150 km 180 km
Urcit udrzbu zaloZenou
Systém adrzby Cas a na zakladé stavu Cas a na zakladé ¢as a na zakladé stavu [¢as a na zakladé stavu| na casovych cyklech
stavu nebo na stavu. Také
urcit zmény pldnované
v blizké budoucnosti.
,Zametaci“ vlak ano ano ano ano Oznacit ano nebo ne.
200 km/h 200 km/h 200 km/h 200 km/h Také urcit nejvyssi
rychlost.
Cas vyluk v priibéhu dne
- vedne -0 h béhem dne -0 h béhem dne -0 h béhem dne -0 h béhem dne
- vnoci 4 h pres noc 4 h pres noc 4 h pfes noc 4 h pres noc
o 1 kolej
o 2koleje 2 koleje 2 koleje 2 koleje 2 koleje

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Poéet pracovnik(/km
jednokolejné trati
Podrobné udaje:

- management

- kolej a stavebni prace - 0.072 - 0.072 - 0.072 - 0072
- energiea TV ---81326 - 0,33 _- 00,03436 - 0,33
- fizeni provozu ’ - 0,046 : - 0,046
- ostatni

Prace provedené zhotoviteli ano ano ano ano
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Taiwan High Speed Rail Corporation

Udrzba vysokorychlostnich trati

Trat
Témata— Poznamky
Délka traté (km) 345 km
Celkem km traté
- dvoukolejnd trat % - dvoukolejnd trat: 100%
- jednokolejnd trat % - jednokolejna trat: 0 %
Nejvyssi rychlost (km/h) Nejvy3si rychlost (km/h)
- navrhova - navrhova: 350 km/h
- provozni - provozni: 300 km/h
Denni provoz (vlaky/den) 123 vlakt/den (pracovni den) /146 vlaki/den
(vikendy)
Typ konstrukce: Typ konstrukce:
- % mosty a viadukty - 72,5% mosty a viadukty
- % tunely - 18,3 % tunely
- % naspy - 9,2% naspy
Zemni plan Zelezni¢niho spodku neni k dispozici
- klasickd %
- Zivicnd %
- betonovd %
Doprava Urcete
- osobni (P) - osobni (P) nejvyssi
- smisena (M) rychlost
ndkladni
dopravy
Typ koleje Typ koleje
- kolej se stérkovym loZzem % - kolej se stérkovym lozem 1,2 %
- kolej s PJD % - kolej s PJD (vCetné japonské desky, J-deska:
= 80,9 % a kolej Rheda: 14 %)
= LVT (trat s nizkymi vibracemi): 3,6%
- zapusténé kolejnice % - zapusténé kolejnice 0,3%
Pocet vyhybek 146
Rozvodny
- pocet rozvoden Pocet rozvoden: 7 rozvoden na hlavni trati a 2
rozvodny v depu.
- pocet stanovist Pocet AT stanic: 4 AT v kazdé rozvodné.
autotransformatoru (AT)
- instalovany vykon Instalovany vykon: kapacita kazdého hlavniho
transformatoru je 80 MVA.
Trolejové vedeni
- napéti a frekvence - napéti a frekvence: 25kV/60Hz
- typ trolejového vodice
- material - sloZeni trolejového vodice: méd' a cin
- prGfez (mm?) - prafez trolejového vodice (mm?2): 170 mm?
- tah (kN) - napinani: 19,60 kN
- typ nosného kabelu - typ nosného kabelu:
o materidl Material neni zndm.
o prafez (mm?)
- tah (kN)
Rizeni provozu
- Zabezpecovaci systém Zabezpecovaci systém
- Typ zabezpecovaciho systému CAB: ATC Cab
zabezpecovaci systém
- zabezpedeni navéstidly podél traté: zadné
neni
- zaloZni systém: FWI
- Sdélovaci systém sd&lovaci systém
- komunikace trat-vlak: systém TETRA Radio
- GSM-R
- ostatni
Strediska udrzby
- pocet - pocet: 5
- pramérné pokryti - pramérné pokryti (km) 69 km
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Systém udrzby

- Udrzba zaloZend na ¢asovych cyklech: podle
pfiruc¢ky Provoz a Udrzba (O&M Manual) —
provadéni preventivni udrzby.

- Udrzba zaloZend na stavu:

v soucasné dobé provérovana v kazdém
subsystému.

Urcete: udrZbu
zaloZenou

na ¢asovych
cyklech nebo

na stavu.

Také urcete
zmény pldnované
v nejbliZsi
budoucnosti

,Zametaci” vlak

Ano. 170 km/h vlakovou soupravou 700T

Oznacit ano nebo
ne.

Také urcete
nejvyssi

rychlost

Cas vyluk v pribéhu dne

- vedne

- vnoci
= 1 kolej
= 2 koleje

béhem dne:

06:30~24:00 v dobé komercniho provozu
pres noc

1 kolej: 4,5 hodin: 00:30~05:00

Pocet pracovniki/km jednokolejné

traté
Podrobné udaje:
- management

- kolej a stavebni prace

- energiea TV

- fizeni provozu

- ostatni

- management: kazdé oddéleni ma 3 sekce
- stavebni prace a budovy
- kolej: 0,26 pracovnika/km,
- energie a TV: energie: 0,116 prac./km,
TV: 0,223 prac./km.
- fizeni provozu
e zabezpecovaci: 0,243 prac./km.
e sdélovaci: 0,171 prac.l/km
- ostatni

Prace provedené zhotoviteli

podbijeni, brouseni kolejnic, kolejnice Hi typu UT
test, systém E&M (electronic & management)
podél traté a vybaveni budov atd.

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Francie (nepotvrzeno RFF)

, Pafiz- Lyon LGV LGV Nord LGV LGV Est
Trat Atlantique Méditéranée
Témata

Délka traté (km) 389

Celkem km traté 100 %
- dvoukolejnd %
- jednokolejnd %

Nejvyssi rychlost (km/h)
- navrhova rychlost 260 300 300 320 320
- provozni rychlost 300 300 300 320 320

Denni provoz (vlaky/den)

Typ konstrukce:

- % mosty a viadukty 7

- % tunely 3

- % naspy 90

Zemni plan Zel. spodku

- klasicka % 100 % 100 % 85

- Ziviéna % 0 zkusebni oblast
- betonova % 15

Doprava:

- osobni (P) P P P P P
- smiSena (M)

Typ konstrukce koleje:

- kolej se Stérkovym lozem 100 100 100 100 100
-PID%

- zapusténé kolejnice %

Pocet vyhybek 119 89 176

Rozvodny:

- pocet rozvoden 3

- pocet AT stanic:

- instalovany vykon 2x60 MVA
Systém trolejového vedeni
- napéti a frekvence 2x25 kV 2X25 kV 2X25kV 2x25 kv
50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz
- typ trolejového vodice Cu 150 mm? CuAg/CuMg
20 kN 20 kN/30 kN
- typ nosného lana Cu
120 mm?
1250 kg
Rizeni provozu (1)TVM 430
- zabezpecovaci systém TVM 300 TVM 430 TVM 430 (2) TBL1/2
(3+4) ERTMS /
ETCS1/2
- sdélovaci systém GSM-R GSM-R
Strediska udrzby
- pocet 7 3
- pramérné pokryti (km) 78 70
aktualni: ¢asové cykly M .
Systém udrzby budouci: na zakladé callsovevcykly/na
zakladé stavu
stavu
,Zametaci” vlak ne ano ano
Cas vyluk v priibéhu dne
- vedne
- v noci ne
= 1 kolej
= 2 koleje 5h30

Pocet prac./km jednokolejné trati

Podrobné udaje:

- management

- kolej a stavebni prace obc¢anské
-energiea TV

- fizeni

- ostatni
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cykld,
budouci: na zdkladé stavu

Casové cykly/ na
zakladé stavu

Trat RFI Nizozemi Korea UK
Témata
Délka traté (km)
Celkem km traté
- dvoukolejna trat % 200 212
- jednokolejnd trat % 100 100
Nejvyssi rychlost (km/h) 300 330
Denni provoz (vlaky/den) 74
Typ konstrukce:
- % mosty a viadukty 39 7
- % tunely 1 3
% naspy 60 90
Zemni plan Zel. spodku
- klasicka % 85
- Zivicnd % 100 0
- betonovd % 15
Doprava
- osobni P P P
- smiSend
Typ kolej
- kolej se stérkovym lozem % 100 100 100
- PID%
- zapusténé kolejnice %
Pocet vymén
Rozvodny
- pocet rozvoden 4 3
- pocet AT- stanic 2
- _instalovany vykon 2x60 MVA
Systém trolejového vedeni
- napéti a frekvence 2x25 kV 2,25 kv
50 Hz 50 Hz
- typ trolejového vodice Cu 150mm? CuAg/CuMg
20 kN 20 kN/30
kN
- typ nosného lana Cu
120 mm?
1250 kg
Rizeni provozu
- zabezpecovaci systém ERTMS/ETCS 2
- sdélovaci systém GSM-R GSM-R GSM-R
Strediska udrzby
- pocet 4 3
- primérné pokryti (km) 50 70
Systém udrzby stavajici: podle ¢asovych

,Zametaci“ vlak

ne ano ano
Cas vyluk v priibéhu dne
- vedne
- vnoci ne
= 1 kolej
= 2 koleje 5h30
Pocet personalu/km jednokolejné
trati *)
Podrobné udaje:
- management 3,4
- kolej a stavebni prace 10
- energiea TV 30
- fizeni 47
- ostatni 47

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Belgie - Infrabel

Trat L1 L2 L3 L4
Témata francouzské Leuven - Bierset Chénée - Antverpy - Poznamky
hranice némecké holandské hranice
- Brusel hranice
Délka traté (km) 71 65 36 38
Celkem km traté
- dvoukolejnd trat % 100 % 100 % 100 % 100 %
- jednokolejnd trat %
Nejvyssi rychlost (km/h)
- ndvrhova 320 300 260 300
- provozni 300 300 260 300
Denni provoz (vlaky/den)
Typ konstrukce:
- % mosty a viadukty 6% 3% 85% 16 %
- % tunely 1% 1% 15% 7%
- % naspy 93 % 96 % 0% 77 %
Zemni plan Zelezni¢niho spodku
- klasicky % 100 % 98 % 0 100 %
- Ziviény % 0 0 0 0
- betonovy % 0 2% 100 % 0
Doprava P*: VR vlaky a vlaky IC
- osobni P p* P p** (200 km/h) - ICE3 (250
- smiSend km/h)
P**: VR vlaky a vlaky IC
(160 km/h)
Typ koleje
- kolej se stérkovym lozem % 100 100 100 100
- PID% 0 0 0 0
- zapusténé kolejnice % 0 0 0 0
Pocet vyhybek
Rozvodny
- pocet rozvoden 1 1 1 1
- pocet AT- stanic 7 7 3 4
- _instalovany vykon 2x60 MVA 2X60 MVA 2X40 MVA 2X40 MVA
Nadzemni trolejovy systém
- napéti a frekvence 2x25 kV 2x25kV 2x25 kV 2x25 kV
50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz
- Typ trolejového vodice CuAg 150 mm? CuMg 150 mm? CuAg 150 mm? CuMg 150 mm? * zkuSebni usek CuMg
* 150 mm?
20 kN 30 kN 22 kN 30 kN
- Typ nosného lana Bz Bz Bz Bz
65 mm? 94 mm? 65 mm? 65 mm?
1370 kg 1960 kg 1370 kg 1370 kg
Rizeni provozu
- zabezpecovaci systém TVM 430 TBL1/2 ERTMS/ETCS 1/2 ERTMS ERTMS verze 2.3.0
ETCS 1/2
- sdélovaci systém GSM-R GSM-R GSM-R GSM-R
Strediska udrzby
- pocet 1 2 béiné stfedisko | béiné stfedisko
slL2 sL2
- pramérné pokryti (km) 72 65
Systém udrzby kontroly Casové cykly/na
v ¢asovych cyklech dtto dtto zakladé stavu
/
udrzba na zakladé
stavu
»Zametaci“ vlak ano ano ano ano Denné
Cas vyluk v prib&hu dne
- vedne 1h 40 min. 40 min. 40 min.
- vnoci

Udrzba vysokorychlostnich trati
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o 1trat 6h00 6h00 6h00 6h00
o 2 traté 4h00 4h00 4h00 4h00
Pocet prac./km jednokolejné trati jeden pracovni
Podrobné tdaje: management pro
- management 1/40 km 1/40 km 1/40 km 1/40 km vsechny VRT
- kolej a stavebni prace 1/8 km 1/10 km 1/10 km 1/8 km
- energiea TV 1/14 km 1/14 km 1/12 km 1/16 km
- fizeni provozu 1/20 km 1/18 km 1/20km 1/20km
- ostatni 1/50 km 1/50 km 1/50 km 1/50 km
Prace provedené zhotoviteli brouseni a dtto jako L1 dtto jako L1 dtto jako L1 subdodavatel
ultrazvukové + + muZe byt
méreni kolejnic, ERTMS 1/2 ERTMS 1/2 z konvenéni sité

kontrola plevele,
Udrzba svaht a
odvodnovacich
systému, mérici
vozy (Castecné)

(podbijeni, méreni
GPKaTV,...) nebo
soukromy
dodavatel

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Japonsko (nepotvrzeno JR East)

Témata

Trat

Pozndmky

Délka traté (km)
Celkem km traté

- dvoukolejnd trat %
- jednokolejna trat %

Nejvyssi rychlost (km/h)
- ndvrhova
- provozni

Denni provoz (vlaky/den)

Typ konstrukce:
- % mosty a viadukty
- % tunely
- % naspy

Zemni plan Zelezni¢niho spodku
- klasicky %

- Zivicny %

- betonovy %

Doprava
- osobni
- smiSend

Typ koleje

- kolej se stérkovym lozem %
- PID%

- zapusténé kolejnice %

Pocet vyhybek

Rozvodny
- pocet rozvoden
- pocet AT- stanic

- instalovany vykon

Nadzemni trolejovy systém
- napéti a frekvence

- typ trolejového vodice

- typ nosného lana

Rizeni provozu
- zabezpedovaci systém
- sdélovaci systém

Strediska udrzby
- pocet
- pramérné pokryti (km)

Systém udrzby

,Zametaci” vlak

Cas vyluk v pribéhu dne
- vedne
- vnoci

o 1kolej

o 2 koleje

Pocet personalu/km jednokolejné trati
Podrobné Gdaje:

- management

- kolej a stavebni prace

-energiea TV

- fizeni provozu

- ostatni

Prace provedené zhotoviteli

Udrzba vysokorychlostnich trati
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Dodatek 4
Prehled periodicity Cinnosti udrzby

trakéniho systému

Udrzba vysokorychlostnich trati
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PERIODICITA CINNOSTi UDRZBY OCS*
Planované cinnosti Cetnost
Sit ADIF** DB INFRABEL JR-EAST KORAIL RFI** SNCF THSRC**
- pochiizkou 6M 2M 4M 3/6 M -
- drezinou 6M 1M 4/6 T 1D
- vlakem 1R 2M 1T
dridky 1R 1T 3R
izolatory 1R 1T 1R
- izoldtory se silnym znecisténim 6M 1T 1/2R 6M
° _ usekové izoldtory 6M 1T 6M
=4
§ - prajezdné prirezy 1R 1T -
X~ >
~ o elektricky obrys 1R 2R 1T 6M
°
(]
S et (automatické) napinace 1R 6M aM 1T 3/4R 6M
w
o _ [Twhybky 2M 4M 3/4R 6M
%]

c
£ > nadzemni kriZeni 2M 1T 1/2R 6M

(4]

; diody nebo svarované ventily 1R 1R -
prepéti 1R 1R -
odpojovace 1R 1R 1R
transformdtory 1R 1R 2R

R - rok
M - mésic
T - tyden
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- zaznamenavani chod 6M 1R 2T -

- prohlidky 4R 6M -
§ Geometrické vyska (sklon a sednuti) 6M 2R 1R 2T 1R 6M
i klikatost
° opotfebeni 6M 6M 1R 2T 1R 6M
K-

E 6M 4R 1R 2T 1R 6M
° > | Mechanické sily 6M 6M 1R 2T 1R -
t 1]
o £ P r
~ G Elektrické napéti 2W -
€ & proud 2W
32
9 pocet obloukt 2W
° Castecné geometrie bodi a kiiZeni 6M 2T 6M
opatfeni L
odpor uzemnéni 5R 2/3R -
- Casové naroc¢na udrzba 1R 4M 1R 4/6 R 6M

cisténi izoldatort 1R -
S mazdni trolejovych vodict NE 6M
>N
5 mazani sbéracd
3
‘o
c
©
>
g (automatickd) napinaci zarizeni 4M 1R 6M
\©
py odpojovace 4M 1R -
2

usekové izolatory, vzduchové 4M 1R 1R

mezery

TV u vyhybek a vyhybkovych 4M 1R -

konstrukcich

R - rok
M - mésic
T - tyden
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* Zakladni informace byly ziskany z dokumentu UIC; kazdy manaZer pro infrastrukturu musi tyto zakladni informace
ovérit a upravit.

** (Jdaje byly potvrzeny v ¢ervnu 2010.

Z téchto tabulek mlZeme dojit k zavéru, Ze neexistuji normy upravujici periodicitu ¢innosti udrzby trakéniho
systému.

Zvysujici se pocet parametrl (rychlost traté, hustota provozu, koncept TV, materidly..., rozhrani se sbéracem,
klimatické podminky a podminky Zivotniho prostfedi) ovliviiuje pracovniky, ktefi pfijimaji rozhodnuti ve véci
udrzby TV. Nicméné tato tabulka muUZze byt uZiteCnd pfi zavadéni pocatecniho programu udrzby
pro novou nebo modernizovanou  trat  a pro ucely dalsiho zlepseni s ohledem
na vyhodnoceni zavedeného programu.

###KONECH#H #
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Pozndmka ACRI:

V soucasné dobé probihd zpracovdni UIC International Railway Standards (IRS). Mezi pfipravovanymi
IRS je také zarazeno pfepracovdni dokumentu 520 UIC Report 2010 ,,Maintenance of High Speed
Lines”, July 2010 na IRS 70002 “Railway Application - High Speed - Maintenance of High Speed
Lines”.

Z porovndni obou dokumentu vyplyvd, Ze do IRS 70002 byla prevzata prevaznd vétsina zprdvy 520,
rozdily jsou uvedeny v samostatné priloze k prekladu zprdavy 520. Upozorriujeme, Ze se jednd o ndvrh
IRS ze srpna 2016, ktery v konecné verzi jesté mizZe doznat nékterych, i kdyZ ziejmé nepodstatnych,
zmén.

Praha, prosinec 2016
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