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1 UvoD

1.1 POPIS PRVKU EVROPSKE LEGISLATIVY

Pravo Evropské unie ma dvé zakladni Grovné — primarni pravo EU a sekundarni pravo EU.

Primarni pravo predstavuji zakladaci smlouvy a imluvy, které byly uzavieny mezi clenskymi
zemémi. Smlouvy (a jejich pripadné zmény) byly ratifikovany parlamenty ¢lenskych zemi.

Sekunddrni pravo je tvofeno pravnimi akty Unie, které jsou vytvareny a nasledné
schvalovany dle postupl definovanych primarnim pravem

Tabulka 1: Pfehled pravnich akt( EU

pravni akt zavaznost urceni

Smérnice Stanovuje cil, ktery musi ¢lenské zemé dosahnout. celd EU
ZpUsob jeho dosaZzeni a zakotveni ve vnitrostatni
legislativé je v daném terminu kompetenci ¢lenskych

zemi.

Nafizeni Je pravné zdvazné a plati v celém rozsahu. celd EU

Rozhodnuti Je pravné zdvazné pro vsechny, kterym je urceno. uréenym
zemim nebo
spole¢nostem

Doporuceni Neni pravné zavazné. urcenym
zemim nebo
spole¢nostem

Stanovisko Neni pravné zavazné. urcenym

zemim nebo
spole¢nostem

V dalSich oddilech jsou zminény smérnice, nafizeni a rozhodnuti, které jsou klicové pro
odvétvi Zelezni¢ni dopravy. V textu studie je jejich nazev uvadén zkracené, plné znéni nazvu
ve shodé s Ufednim véstnikem EU, je uvedeno vseznamu evropské legislativy v zavéru
studie.

Je obvyklé, Ze soubor vécné pribuzné legislativy je spojovan do ,balick(“ a jako celek je pak
dale projednavdn vtzv. tripartité, kterou predstavuje Evropskd komise, Rada (EU)
a Evropsky parlament.

V oblasti Zeleznic¢ni dopravy tak postupné vznikly jiz 4 ,Zeleznicni” balicky. Aktudlni je
4. 7eleznic¢ni balicek. Obsahuje 5 dokumentu, které v pribéhu projednavani byly rozdéleny
na:
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Technicky pilif (Technical Pillar), ktery byl schvalen a v Ufednim véstniku EU zvefejnén dne
26. 5. 2016. Obsahuje 3 dokumenty:

=  smérnici EP a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (pfepracované znéni)

=  smérnice EP a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(pfepracované znéni) ve znéni pozdéjsich predpisl

® natizeni EP a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie
pro Zeleznice a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 881/2004

Trini pilit (Market Pillar) obsahuje 2 dokumenty, které byly v Ufednim véstniku EU
zvetejnény dne 24.12.2016:

= smérnici 2016/2370/EU ze dne 14. prosince 2016, kterou se méni smérnice
2012/34/EU, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v pfepravé cestujicich
po Zeleznici a spravu a fizeni Zeleznic¢ni infrastruktury

® natizeni EP a Rady 2016/2338 ze dne 14. prosince 2016, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 1370/2007, pokud jde o otevfeni trhu vnitrostatnich sluzeb v prepravé
cestujicich po Zeleznici

Transpozice shora uvedenych smérnic do vnitrostatni legislativy by méla byt provedena do
2 let od jejich vydani.

2 SMERNICE

Kromé shora uvedenych smérnic patfi mezi zakladni smérnice tykajici se interoperability
Zeleznicni sité EU také:

= smérnice 2012/34/EU o vytvoreni jednotného evropského Zelezniéniho prostoru

2.1 O INTEROPERABILITE ZELEZNICNIHO SYSTEMU VE SPOLECENSTVI

Smérnice EP a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
je prepracovanym znénim smérnice 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi, ktera byla nékolikrat podstatné zménéna. Vzhledem k potrebé provést dalsi
zmény byla uvedena smérnice v zajmu prehlednosti prepracovana.

Smérnice definuje pojem interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému. Definuje prvky
interoperability a jednotlivé subsystémy. Stanovuje, Ze ke kazdému subsystému musi byt
zpracovana alespon jedna technicka specifikace pro interoperabilitu.

Smérnice stanovuje podminky, které je nutné splnit, aby byla zajisténa kompatibilita
Zelezni¢niho systému. Jsou vsak formulovany pouze v obecné roviné bez konkrétnich
hodnot apod.
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Pozadavky jsou kladeny na fazi projektovani, vystavby, modernizaci a obnovy, uvadéni do
provozu i provozu samotného véetné udrzby.

Nové rozsifuje oblast plsobnosti relevantni legislativy na cely Zelezni¢ni systém EU.

Stanovuje postupné sniZovani objemu vnitrostatnich predpisli za uUcelem odstranéni
prekazek interoperability a v disledku rozsifeni oblasti plsobnosti TSI na cely Zelezni¢ni
systém Unie; pozaduje pfisné rozliSovat mezi predpisy platnymi vyhradné pro stdvajici
systémy a predpisy, jeZ jsou nezbytné k postizeni otevienych bodU v TSI.

Stanovuje zasady harmonizovaného provadéni ERTMS v Unii.

Ustavuje Agenturu Evropské unie pro Zeleznici (ERA/EURA) hlavnim schvalovacim organem
EU s plnou aplikaci do tfi let, podrobnosti pravomoci ERA stanovuje nafizeni EP a Rady (EU)
2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice.

Smérnice 2008/57/ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A pfilohy V se zrusuje s Géinkem
ode dne 16. ¢ervna 2020, aniz jsou dotceny povinnosti ¢lenskych statl tykajici se 1hat pro
provedeni zminénych smérnic ve vnitrostatnim pravu uvedenych
v Casti B pfilohy V. Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici
v souladu se srovnavaci tabulkou obsaZzenou v pfiloze VI.

2.2 O BEZPECNOSTI ZELEZNIC SPOLECENSTVI

Smérnice EP a Rady (EU) 2016/798 o bezpeclnosti Zeleznic je prepracovanym znénim
smérnice 2004/49/ES o bezpecénosti Zeleznic Spolecenstvi, kterd byla nékolikrat podstatné
zménéna. Vzhledem k potfebé provést dalsi zmény byla uvedena smérnice v zajmu
prehlednosti pfepracovana. Smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A
pfilohy IV se zrusuje s Uc¢inkem ode dne 16. ¢ervna 2020.

J&elem smérnice o bezpeénosti Zeleznic je zajistit rozvoj a zvy$ovani bezpeénosti na
Zeleznicich Spolecenstvi a zlepsit pristup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy.

Uklada ¢lenskym statlim zfizeni bezpe&nostniho orgénu pro Zelezniéni dopravu (v CR jim je
Drazni urad), ktery musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani,
nezavisly na jakémkoli Zeleznicnim podniku, provozovateli infrastruktury, Zadateli
a zadavateli. Ve smérnici jsou vyjmenovany i hlavni ukoly tohoto bezpecnostniho organu.

Stanovuje zasady:

=  Pro ziskani osvédceni o bezpecnosti. Kazdy Zelezni¢ni podnik pro povoleni pfistupu
na zeleznicni infrastrukturu, musi byt drZitelem osvédceni o bezpecnosti,

= Pro schvaleni z hlediska bezpecnosti - kazdy provozovatel infrastruktury musi
k tomu, aby mohl spravovat a provozovat Zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni
z hlediska bezpecnosti.

=  Pro vnitrostatni predpisy v oblasti bezpecnosti, pfezkoumani nezbytnosti stavajicich
a kritéria pro pfijimani novych vnitrostatni ch predpisu.
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Upravuje podminky pro vydavani jednotného bezpecnostniho certifikdtu dopravcim,
spravcim infrastruktury a subjektim zodpovédnym za udrzbu (ndkladnich vozidel).
Pridéluje ERA ustfedni ulohu pti vydavani téchto osvédceni.

Upravuje pravomoci Komise ve véci stanovovani spolecnych bezpecénostnich cild (CST),
spoleénych bezpecnostnich ukazatell (CSI) a spoleénych bezpecnostnich metod (CSM)
a jejich aplikace.

2.3 O VYTVORENI JEDNOTNEHO ZELEZNICNIHO PROSTORU

Smérnice 2012/34/EU stanovi pravidla pro spravu Zelezniéni infrastruktury a poskytovani
sluzeb Zelezni¢ni dopravy Zelezni¢nimi podniky, které jsou nebo budou usazeny v ¢lenském
staté, jak je stanoveno v kapitole II; dale kritéria uplatfiovana ¢lenskymi staty pti vydavani,
prodluZzovani nebo zméndch licenci pro Zelezni¢ni podniky, které jsou nebo budou usazeny
v Unii, jak je stanoveno v kapitole Ill; a také zasady a postupy uplatiiované pti stanoveni
a vybirdni poplatkd za vyuZivani Zelezni¢ni infrastruktury a pfi pridélovani kapacity
Zeleznicni infrastruktury, jak je stanoveno v kapitole IV.

Smérnice se vztahuje na pouZivani Zeleznic¢ni infrastruktury pro vnitrostatni a mezinarodni
Zeleznic¢ni dopravu.

K problematice resené ve studii se vztahuji predevsim ustanoveni fesici:

=  Pfistup k Zelezni¢ni infrastrukture a sluzbam vcéetné
- Prilohy Il = SluZby pro Zelezni¢ni podniky
- Pfiloha IV — Obsah zpravy o siti (SZDC ji nazyva Prohlaseni o draze, tato
problematika je zminéna ve studii v ¢asti 5.2 UdrZovadni vozidel)
=  Preshrani¢ni dohody (tato problematika je zminéna v ¢asti studie 5.3)
= Ugelné vyufiti kapacity infrastruktury (ndvaznost na TSI OPE)
=  Pridélovani kapacity infrastruktury (ndvaznost na TSI OPE)
= Regulacni subjekt — mj. stanovuje povinnost kazdého ¢lenského statu zfidit jediny
nezavisly vnitrostatni regulacni subjekt pro Zelezni¢ni odvétvi
= Pfiloha | - Seznam poloZek Zelezni¢ni infrastruktury zahrnujici v ném uvedené
poloZzky, pokud jsou soucasti stalé Zeleznicni cesty, véetné pomocnych koleji, avsak
s vyjimkou trati uvnitf Zeleznicnich dilen, dep nebo vozoven a soukromych
Zeleznicnich pripojek nebo vlecek

Clenské staty mély uvést v Ucinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici do 16. éervna 2015. Pro naplnéni tohoto pozadavku byl, byt se
znaénym zpoidénim, pfijat zdkon €& 320 /2016 o Ufadu pro pfistup k dopravni
infrastrukture a v souvislosti s nim i Zakon ¢. 319/2016, kterym se méni zakon ¢. 266/1994

Sb., o drahéch — vice viz sesit 3.2 Ceskd legislativa a VRT.
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3 NARIZENi A ROZHODNUTI

3.1 O HLAVNIiCH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEV. DOPRAVNI SITE

Nafizeni 1315/2013 bylo vydano vroce 2013. Definuje hlavni sméry pro rozvoj
transevropské dopravni sité, pricemz tuto sit rozdéluje na sit:

= globalni
=  hlavni

Sit pokryva infrastrukturu pro vsechny druhy dopravy (Zeleznicni, vnitrozemskou vodni,
silni¢ni, namorni, leteckou a multimodalni). Nafizeni pfimo definuje obé urovné sité,
zakladni mapy jsou pfilohou nafizeni. Toto nafizeni bylo zménéno nafizenim 473/2014,
pokud jde o doplnéni o nové orientaéni mapy, které se viak netykaji se Ceské republiky.

Pro dalsi pfipravu Rychlych spojeni je dulezZité, jestli se navrhované sméry kryji se sméry
definovanymi v tomto nafizeni.

3.2 O TECHNICKYCH SPECIFIKACICH PRO INTEROPERABILITU

V letech 2011 - 2016 byla vydana série natizeni/rozhodnuti o technickych specifikacich pro
interoperabilitu evropského Zelezni¢niho systému, kterd jsou nyni platna spole¢né pro
konvenéni i vysokorychlostni systém.

Smyslem technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) je zajistit podminky pro plynuly
provoz vlakl na evropské Zeleznicni siti bez ohledu na hranice ¢lenskych zemi.

Evropsky Zeleznicni systém je pro potreby zajisténi interoperability rozdéleny do nékolika
zakladnich strukturalnich a funkénich oblasti.

Strukturdlni oblast ma subsystémy:

= Infrastruktura (INF)

= Energie (ENE)

= Tratové fizeni a zabezpeceni (CCS)
=  Palubni fizeni a zabezpeceni (CCS)
= Kolejova vozidla (RST)

Funkéni (provozni) oblast ma:

= Provoz a fizeni dopravy (OPE)

» Udr?ba (nema samostatné oznadeni subsystému ani pro ni neni vypracovano
samostatné TSI. Smérnice o interoperabilité pouze uvadi, Ze se jednd o ,Postupy,
souvisejici zatizeni, logistickd strediska pro udrzbu a rezervy umoznujici povinné
opravné prace a preventivni udrzbu k zajisténi interoperability Zelezni¢niho
systému Unie a k zaruceni pozadované vykonnosti.)

= VyufZiti telematiky v osobni (TAP) a v nakladni dopravé (TAF)
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Tabulka 2: Prehled Naftizeni/Rozhodnuti o technickych specifikacich pro interoperabilitu
(TSI)*

Nafizeni/Rozhodnuti | zavadi TSI pro subsystém

1299/2014/EU infrastruktura (INF)

1300/2014/EU pristupnost Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(PRM)

1301/2014/EU energie (ENE)

2016/919/EU* fizeni a zabezpeceni (CCS)

1303/2014/EU** bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (SRT)

1302/2014/EU kolejovd vozidla (RST) - lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob (LOC&PAS)

321/2013/EU* kolejovd vozidla (RST) - ndkladni vozy (WAG)

1304/2014/EU kolejovd vozidla (RST) — hluk (NOI)

454/2011/EU*** vyuziti telematiky v osobni dopravé (TAP)

1305/2015/EU vyuziti telematiky v ndkladni dopravé (TAF)

2012/757/EU**** provoz a fizeni dopravy (OPE)

* Natizeni/Rozhodnuti ve znéni pozdéjsich Uprav - pfehled zmén je uveden v pfiloze studie
a bude aktualizovan v Cistopise.

** +2016/912/EU (zrusuje ¢l. 7, v natizeni byl nedopatifenim)

*** 1 2016/527/EU (zména pfilohy I11)

*¥*** + zména dle 2015/995/EU

Kazdy subsystém md alesponi jednu svoji technickou specifikaci pro interoperabilitu.
Podrobnéjsi popis viz v samostatné kapitole.

Subsystém infrastruktura ma kromé TSI INF dalsi dvé TSI:

= Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (SRT)
=  Pfistupnost Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM)

Subsystém RST ma tfi TSI:

= Lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob (LOC & PAS)
= Nakladni vozy (WAG)
*  Hluk (NOI)

Subsystém fizeni a zabezpeceni se rozdélil na dva subsystémy:

= tratovy subsystém (CCS track-side)
=  palubni subsystém (CCS on-board)

TSI tvori dileZity legislativni rdmec pro zékladni Uvahy v oblasti Zelezni¢ni dopravy. TSI jsou

platna na celé siti vysokorychlostniho i konvenéniho transevropského Zelezni¢niho systému
(mimo clenskymi staty vyjmenované casti sité).

10
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Rychlou orientaci v jednotlivych TSI, jejich chronologii a vzajemnych vazbach dava v zavéru
tohoto sesitu ,,Prehled technickych specifikaci pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému v
Evropské unii“ s uvedenim zakladnich informaci o kazdé TSI véetné schématu jejiho rozhrani
s TSI ostatnich subsystéma.

Pro snazsi a jednoznacné pouzivani TSI v praxi zpracovdva a na svych internetovych
strankach vydava Agentura Evropské unie pro Zeleznici (ERA) Navody na pouZivani TSI
(Application guides). Tyto ndvody jsou ke staZeni na internetové adrese:

=  http://www.era.europa.eu/Search/Advanced-
Search/Pages/results.aspx?k=ALL(application%20guide%20for%20TSlI)

Z technickych specifikaci pro interoperabilitu vyplyva zavaznost v nich uvedenych
evropskych norem resp. jejich vyjmenovanych ¢asti. Z asociacni dohody mezi statem a EU
vyplynul pro CR mj. zavazek prebirat evropské normy ve |h(ité 6 mésict od jejich vydani
do narodni soustavy CSN (za sou€asného ruseni konfliktnich ustanoveni narodnich norem),
takZe vSechny evropské normy citované v TSI jako EN jsou v nasledujici kapitole uvedeny
jako CSN EN, resp. CSN ISO atp. Pravni ramec technické normalizace v CR stanovi zakon
€. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, ve znéni pozdéjsich predpis(.

Specifické postaveni ma CSN EN 50126 Draini zafizeni — Stanoveni a prokazani
bezporuchovosti, pohotovosti, udrZovatelnosti a bezpecnosti (RAMS). Jeji plsobnost jde
napfic strukturalnimi subsystémy a proto je problematice RAMS vénovan samostatny sesit
7.2 Spolehlivost provozu (RAMS).

3.3 O AGENTURE EVROPSKE UNIE PRO ZELEZNICE

Nafizenim EP a Rady (ES) ¢. 881/2004 byla zfizena Evropska agentura pro Zeleznice (déle jen
»agentura“) s cilem podporovat vytvoreni evropského Zelezni¢niho prostoru bez hranic a
pomoci oZivit odvétvi Zelezni¢ni dopravy a soucasné posilit jeho zakladni vyhody v oblasti
bezpec¢nosti. Nafizeni o agentufe vychdzelo zustanoveni smérnice 2004/49/ES
0 bezpecnosti a smérnice 2008/57/ES o interoperabilité. Obé tyto smérnice byly v ramci
prijeti dokumentt technického pilite 4. Zelezni¢niho balicku prepracovany na smérnici EP
a Rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic a smérnici RP a Rady (EU) 2016/797
o interoperabilité a mj. v nich byly stanoveny i rozsahlejsi ulohy pro agenturu. V disledku
znacného poctu zmén, které zavadéji v ukolech a vnitini organizaci agentury, bylo nafizeni
(ES) €. 881/2004 zruseno a nahrazeno novym pravnim aktem, nafizenim EP a Rady (EU)
2016/796 o Agenture Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 881/2004.

Nové nafizeni stanovuje povinnosti a kompetence Agentufe Evropské unie pro Zeleznici
(ERA) a stanovuje cilovy stav a procesni pozadavky, jez maji byt do tfi let realizovany.
Stanovuje také milniky realizace.
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Nové nafizeni o agenture mj. pfinese:

= Zasadni posileni schvalovacich pravomoci agentury:
- vydavani povoleni typu a povoleni k uvedeni Zelezni¢nich vozidel na trh,
- vydavani zdvazného stanoviska pro uvedeni tratovych subsystémi fizeni
a zabezpeceni (CCS) do provozu v pfipadé ERTMS,
- vyddvani jednotného (celoevropského) osvédceni o bezpecnosti.
= Nové pravomoci pfi kontrole vnitrostatnich uUrad( majicich vztah k evropskému
Zelezni¢nimu systému.
= Vy3$i pravomoci ve vztahu k vnitrostatnim/narodnim predpisim
- monitoring vnitrostatnich pravidel s cilem omezeni jejich poctu,
- podavani navrhll na jejich schvaleni nebo odmitnuti.

Novy one-stop-shop (0OSS) pro komunikaci s Zadateli o bezpecnostni osvédceni
a schvalovani vozidel.

= Zfizeni odvolaciho sendtu v ramci ERA

= Nové zdroje rozpoctu agentury
- zavydavani povoleni k uvedeni na trh a do provozu,
- zavydavani osvédceni o bezpecnosti.

Harmonogram implementace nafizeni o agenture predpoklada:
= 2016/2017 — zpracovani navrh( na implementaci jednotlivych innosti a zahajeni
ovérovani,
= 2018 — ovérovani v praxi u jednotlivych c¢lenskych statl EU a vyladéni,
= 1.1.2019 - plné nasazeni.

4 TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU A EVROPSKE NORMY

TSI pro jednotlivé subsystémy je v celém rozsahu pravné zavazné rozhodnuti (pfimo
pouzitelné ve vsech clenskych statech EU) nebo nafizeni (pouZitelné v uréenych zemich
nebo spolecnostech EU). Zavazné jsou i technické normy a predpisy v TSI uvedené, a to
adresné pro prislusna ustanoveni TSI.

4.1 INF - INFRASTRUKTURA

Nafizeni 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v EU, zkracené TSI INF, stanovuje zakladni poZadavky
na Zelezni¢ni infrastrukturu, které zajisti jeji interoperabilitu napfi¢ EU. TSI predevsim
stanovuje funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani
s ostatnimi subsystémy vyhovovat. Nafizeni se uplatni na veskerou novou, modernizovanou
nebo obnovenou infrastrukturu Zelezni¢niho systému dle definice smérnice o
interoperabilité. Jednotlivé traté TSI kategorizuje do tzv. dopravnich kodl na zakladé obrysu
vozidel, hmotnosti na napravu, tratové rychlosti, délky nakladniho vlaku a vyuzitelné délky
nastupisté pro osobni dopravu.
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TSI INF definuje funkéni a technické specifikace rozhrani se subsystémy:

kolejova vozidla (RST)
energie (ENE)

fizeni a zabezpeceni (CCS)
provoz a fizeni dopravy (OPE)

a také rozhrani k problematice tykajici se

0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM)
bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech (SRT)

Specifikace TSI INF kladou poZadavky predevsim na:

navrh trasy trati,

parametry koleje,

vyhybky a vyhybkové konstrukce,

odolnost koleje v(ici zatiZeni,

odolnost konstrukci vici zatizeni dopravou,

meze bezodkladného zasahu v pfipadé zavad v geometrii koleje,
nastupiste,

ochranu zdravi, bezpecnost a ochranu Zivotniho prostredi,
provozni opatreni,

pevna zafizeni pro provozni oSetfovani vlakd,

pravidla udrzby.

Pro hlavni parametry TSI definuje nepfekrocitelné hodnoty zakladnich parametrd, jejichz
dalsi upfesnéni je véci bud referencnich evropskych norem, nebo narodni legislativy. Pro
oblast udrzby trati tato TSI uddvd mezni hodnoty pro bezodkladny zasah pfi odchylkach
v geometrii koleje. Mimo tyto hlavni body se TSI zabyva napftiklad problematikou ucink(
bocniho vétru nebo odlétavani kameniva kolejového lozZe.

Tabulka 3: Prehled dualezitych referencnich norem TSI INF

norma nazev dotéeny parametr

CSN EN 13848- Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kvalita | Meze bezodkladného zésahu

5+A1:2010 geometrie koleje — Cast 5: Hladiny | v geometrii koleje
kvality geometrie

CSN EN 15273-3:2013 | Zelezni¢ni aplikace - Prdjezdné Prdjezdny prifez, osova
prafezy trati a obrysy vozidel - Cast | vzdalenost koleji, poloha
3: PrUjezdné prarezy trati hrany nastupisté

CSN EN Zelezniéni aplikace — Tratové tfidy | Definice tratové tfidy

15528+A1:2012 zatizeni pro uréeni vztahu mezi zatizeni, pozadavky na
povolenym zatiZzenim infrastruktury |zpQsobilost konstrukci
a maximalnim zatizenim vozidly
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TSI obsahuje seznam referencnich (zavaznych) evropskych technickych norem, které
véechny byly prevzaty do soustavy ¢eskych norem a jsou proto uvedeny jako CSN EN,
resp. CSN 1SO. Normy, relevantni pro navrh technickych fe$eni VRT, jsou VYSE uvedené.

Nékteré problémy, souvisejici zejména s provozovanim vysokorychlostnich trati, jsou v TSI
uvedeny jako , oteviené body“ a jejich feseni je do uzavieni otevienych bodd ponechano na
narodni Urovni. Jde napfiklad o stanoveni mezi bezodkladného zasahu pfi poruchach v GPK
pro rychlosti nad 300 km/h nebo feseni problému odlétavajiciho stérku.

4.2 ENE - ENERGIE

Pozadavky na TSI subsystému energie popisuje aktualné nafizeni komise (EU) ¢. 1301/2014
ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
Zelezni¢niho systému v EU. Tato TSI zahrnuje veskera pevna zafizeni potfebna pro dosazeni
interoperability, kterd maji doddavat trakéni energii pro vlaky.

Subsystém energie zahrnuje:

- trakéni napdjeci stanice: jsou pfipojeny na primarni strané k vysokonapétové rozvodné siti
a transformuji vysoké napéti na napéti vhodné pro vlaky a/nebo provadéji pfeménu na
napajeci soustavu vhodnou pro vlaky. Na sekundarni strané jsou trakéni napajeci stanice
pripojeny k Zelezni¢nimu systému trakéniho vedeni;

spinaci stanice: elektrické zafizeni umisténé na mezilehlych mistech mezi trakénimi
napdjecimi stanicemi slouzici k napajeni a paralelnimu zapojeni trakéniho vedeni a
k zajisténi ochrany, izolace a pomocného napajeni;

oddélovaci Useky: zafizeni potfebna pro prfechod mezi riznymi elektrickymi soustavami
nebo mezi fazemi elektrické soustavy;

systém trakéniho vedeni: soustava, ktera rozvadi elektrickou energii do vlakl jedoucich na
trase a prenasi ji do vlakll prostfednictvim sbérac proudu. Systém trakéniho vedeni je
rovnéz vybaven rucné nebo dalkové ovlddanymi odpojovaci, které jsou nezbytné
k oddéleni Usekll nebo skupin systému trakéniho vedeni v zavislosti na provoznich
potiebach. Soucasti systému trakéniho vedeni je také napajeci vedeni;

zpétny obvod: veskeré vodice, které tvofi cestu pro odvod zpétného trakéniho proudu.
Z tohoto hlediska je proto zpétny obvod soucasti subsystému energie a ma rozhrani se
subsystémem infrastruktura.

TSI stanovuje dale zakladni parametry a pozadavky na:

= Napéti a kmitocet

=  Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy

=  Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici viaky

=  Rekuperacni brzdéni

= Opatteni pro koordinaci elektrické ochrany

= U¢inky harmonickych a dynamickych jevil ve stf¥idavych trakénich napajecich
soustavach

= Geometrie trolejového vedeni
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Obrys pantografového sbérace

Stfedni pfitlacna sila

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu
Vzddalenost mezi pantografovymi sbéraci pouZzita pro navrh trolejového vedeni
Materidl trolejového vodice

Useky oddélujici faze

Useky oddélujici soustavy

Pozemni systém sbéru energetickych udaja”
Ochranna opatfeni proti Urazu elektrickym proudem
Provozni pravidla

Pravidla udrzby

Odborna kvalifikace

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

Tabulka 4: Prehled dulezitych referencnich norem TSI ENE

norma

nazev

CSN EN 50119 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro

elektrickou trakci

CSN EN 50122-1 Drazni zarizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka bezpecénost,

uzemiovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochrannd opatfeni proti
Urazu elektrickym proudem

CSN EN 50149 Drézni zarizeni — Pevna drdini zatizeni — Elektricka trakce —

Profilovy trolejovy vodi¢ z médi a slitin médi

CSN EN 50163 Drazni zarizeni — Napdjeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50367 Drazni zafizeni — Systémy sbéract proudu — Technicka kritéria pro

interakci mezi pantografovym sbéracem a trolejovym vedenim
(pro dosazeni volného pristupu)

CSN EN 50388 Drazni zarizeni — Napdjeni a drdzni vozidla — Technicka kritéria pro

koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro
dosazeni interoperability

CSN EN 50317 Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — Pozadavky na méreni

dynamické interakce mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim
trolejovym vedenim a ovérovani téchto méreni

CSN EN 50318 Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — Ovéfovani simulace

dynamické interakce mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim
trolejovym

4.3 CCS - RIZENIi A ZABEZPECENI

TSI CCS jsou urceny rozhodnutim 2016/919/EU ze dne 27. kvétna 2016, které zrusuje
predchazejici nafizeni 2012/88/EU s pozmériujicim rozhodnutim 2015/14/EU.
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TSI CCS patfi do strukturalni oblasti a pokryva oblast fizeni a zabezpeceni — CCS (Control,
Command and Signalling), pficemz se rozdéluje na dva subsystémy:

= tratovy subsystém (CCS track-side)
= palubni subsystém (CCS on-board)

Do téchto subsystémi patfi vSechna zafizeni nezbytna k zajisténi bezpecnosti, fizeni
a kontroly pohybu vlakd opravnénych k provozu v siti. Subsystémy , fizeni a zabezpeceni” se
skladaji z nasledujicich ¢asti:

=  zabezpeceni vlak(;
= radiova komunikace;
= detekce vlaka.

Oba subsystémy se pfimo tykaji provozu na vysokorychlostnich tratich. Jako interoperabilni
standard pro fizeni a zabezpeceni je stanoven systém ERTMS/ETCS, ktery je definovan jako
zafizeni tfidy A. Na VRT se mohou vyskytnout i zafizeni tfidy B (a v zahranici se béziné
vyskytuji jako hlavni ¢i jako zalozni), kterd ovSem nespliiuji poZadavky pro interoperabilitu,
nebot byla obvykle navrhovana a budovéana jako narodni systémy zabezpeceni jizdy vlakd.
Zafizeni tridy B jsou téZ vyjmenovana v TSI CCS. Pro nové budované ci rekonstruované traté
evropského Zelezni¢niho systému jsou zafizeni tf¥idy B vyloucena.

Pro traté VRT proto pfipadaji v ivahu pouze systémy ERTMS/ETCS.

Rozhodnuti 2015/14/EU zejména, kromé jiného, v Pfiloze A zavadi druhy soubor zakladnich
specifikaci systému ETCS, tj. specifikace 2 (tzv. Baseline 2) typicky ve verzich 2.3.0(d), ovSem
kazda jednotliva specifikace/subset maji uvedenu presnou verzi, a specifikace 3 (tzv.
Baseline 3) typicky ve verzich 3.1.0 nebo 3.4.0, ale opét pro kazdy subset presnou verzi,
nékdy i 2.4.0 apod. Systém GSM-R je vidy ve specifikaci Baseline 1.

TSI CCS pak zejména:

= definuje v Gvodu zakladni oblasti zemépisné a technické plsobnosti

= uvadi predpokladanou oblast plsobnosti v kapitole 2 (Definice a oblast plsobnosti
subsystému);

= stanovi zakladni poZzadavky na subsystémy ,fizeni a zabezpeceni” a jejich rozhrani
s ostatnimi subsystémy v kapitole 3 (Zakladni pozadavky na subsystémy ,fizeni
a zabezpeceni);

= stanovi funkéni a technické specifikace, které maji subsystémy splfiovat, a jejich
rozhrani s ostatnimi subsystémy v kapitole 4 (Popis subsystému);

TSI OPE

TSI RST (LOC&PAS, WAG)

TSI INF

TSI ENE
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= urcuje prvky interoperability a rozhrani, na které se musi vztahovat evropské
specifikace, vcetné evropskych norem, a které jsou nezbytné pro dosazeni
interoperability v rdmci transevropského Zelezni¢niho systému v kapitole 5 (Prvky
interoperability)
- Palubni subsystém:
- Palubni zafizeni ERTMS/ETCS
- Odometrické zatizeni
- Rozhrani vnéjsiho specifického pfenosového
modulu STM
- Hlasové kabinové radiokomunikaéni zafizeni GSM-R
- Datové radiokomunikacni zafizeni GSM-R ETCS
- SIM karta GSM-R
- Tratovy subsystém:
- Radioblokova centrala RBC
Jednotka dopliikového radiového prenosu
Systém Eurobalise
Systém Euroloop
LEU systému Eurobalise
= stanovi pro kazdy uvaZovany pfipad postupy, které maji byt pouzity pro posouzeni
shody nebo vhodnosti pouZiti prvkd interoperability a ES ovéfovani subsystéml
v kapitole 6 (Posuzovani shody a/nebo vhodnosti pouziti prvk( a ovérovani
subsystému);
= uvadi strategii pro uplatfiovani této TSI v kapitole 7 (Provadéni TSI pro subsystém
,Rizeni a zabezpeceni”);
- obecné zdvazna pravidla
- zvlastni pravidla
- provadéci pravidla pro systém ERTMS v¢. provadécich
pland, koridord, vysokorychlostni sit, projekty financované
EU, realizace palubni ¢asti ERTMS apod.

V Pfiloze A pak jsou 2 tabulky, které uvadéji povinné aplikované specifikace.
= Vtabulce Al dle odkazli z kap. 4 uvadi seznam bodu Prilohy TSI, kterych se tykaji
povinné aplikované specifikace uvedené v Tab. A2.
=  vtabulce A2 je pak Uplny vycet specifikaci systému CCS. Tabulka obsahuje fadu
zamérné vynechanych/vyhrazenych bod, které jsou teprve v feseni.

TSI obsahuje seznam referencnich (zavaznych) evropskych norem, jez se vSechny tykaji
navrhu technickych reseni VRT.

Vedle toho jsou v TSI CCS uvedeny technické specifikace, resp. odkazy na né, které nemaji
charakter normy. Dale existuje fada dalSich, nepovinnych evropskych norem, jez je vhodné
aplikovat, zejména EN 50238, EN 50155, EN 50121, EN 50124, EN 50125, IEC 61508, aj.,
jejich podrobny vycet a popis je uveden v souhrnném seznamu norem, ktery je
v elektronickém formatu pfilohou studie.
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Tabulka 5: Prehled dulezitych referencnich norem TSI CCS

norma nazev

CSN EN 50126 Drazni zafizeni — Stanoveni a prokazani bezporuchovosti,
pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpecnosti (RAMS)

CSN EN 50128 DrazZni zafizeni — Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy
zpracovani dat — Software pro drazni fidici a ochranné systémy

CSN EN 50129 DrazZni zafizeni — Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy
zpracovani dat — Elektronické zabezpecovaci systémy

CSN EN 50159 DrazZni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Komunikace v prenosovych zabezpecovacich
systémech

4.4 SRT — BEZPECNOST V TUNELECH

Bezpeclnost v Zelezni€nich tunelech je upravena nafizenim 1303/2014 ze dne 18. listopadu
2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zeleznicnich
tunelech” Zelezni¢niho systému Evropské unie (TSI SRT) a natizenim 2016/912/EU, kterym
se vySe uvedené nafizeni opravuje (v plvodnim nafizeni pouze zruSuje ¢l. 7, ktery byl
v nafizeni nedopatfenim).

Tato smérnice je urcena pro sjednoceni a zajisténi technickych specifikaci pro cely Zeleznic¢ni
systém v Evropské unii a vztahuje se na nové, rekonstruované a modernizované tunely
v sitich transevropského Zelezni¢niho systému konvenéniho a vysokorychlostniho (TEN), ale
i ostatnich ¢asti sité celého systému Zeleznic, jak je popsano ve smérnici 2008/57/ES.

TSI SRT pokryvaji Ctyti subsystémy:

= infrastrukturu (INF)

= energii (ENE)

= tratové fizeni a zabezpeceni (CCS)
= vozidla (RST)

Tim jsou charakterizovany zakladni subsystémy podilejici se na dosazeni bezpecnosti
dopravy v Zeleznicnich tunelech.

TSI definuje pozadavky na jednotlivé subsystémy nebo pfimo odkazuje na pfislusné TSI, kde
jsou pfislusné pozadavky uvedeny. Ve smérnici je uvedeno posuzovani shody a/nebo
vhodnosti pro poufZiti prvkl a ovéfeni subsystému.

Ve smérnici neni zavedeno déleni na konvencni Zeleznicni traté a traté vysokorychlostni.
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4.5 PRM — PRISTUP OSOB SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENT.

Prvni TSI PRM, kterd byla vydana jako rozhodnuti 2008/164/EU o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,o0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace”
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému, byla zrusSena
revidovanym nafizenim 1300/2014/EU s pouzitim od 1. ledna 2015.

TSI PRM plati pro sit transevropského konvenéniho i vysokorychlostniho Zeleznié¢niho
systému a veskeré dalsi casti sité a to i pro subsystémy infrastruktura, provoz a fizeni
dopravy, vyuZiti telematiky a kolejova vozidla u vSech aspekt( téchto subsystémd, které
jsou relevantni z hlediska pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (Cl. 2 revidovaného natizeni). V Pfiloze TSI jsou
v bodé 3. Zakladni poZadavky uvedeny poZadavky na subsystém infrastruktura (Tabulka 1)
a na kolejova vozidla (Tabulka 2).

Pfiloha nafizeni v bodé 4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani se subsystémem uvadi
rozhrani se subsystémy:
= infrastruktura (INS) — vztah mezi nastupisti a polohou schiidku pro nastupovani do
vozidla a vystupovani z néj (bod 4.3.1, Tabulka 10); toto rozhrani je z pohledu
technického navrhu VRT nejdulezitéjsi,
= kolejova vozidla — jen TSI LOC&PAS tykajici se poZzadavkl pro nastupovani do
vozidla a vystupovani z néj a informaci pro zakazniky (bodu 4.2.2, Tabulka 11),
= yyuziti telematiky v osobni dopravé (TAP) - tykajici se mij. vizualni a mluvené
informace ve vlaku i na stanici (bod 4.3.3., Tabulka 12).

TSI obsahuje seznam referencnich (zavaznych) evropskych norem, z nichZ relevantni pro
navrh technickych feSeni VRT jsou niZze uvedené.

Tabulka 6: Prehled dulezitych referencnich norem TSI PRM

norma (CSN EN) nazev dotéeny parametr

CSN EN 81- Bezpecénostni predpisy pro konstrukci a Rozméry zdvihaci
70:2003+A1:2004 | monta? vytah - Cast 70: Zvlastni Uprava | plosiny

vytah(l uréenych pro dopravu osob a osob | Hmatové znaceni
a naklad( - Pristupnost vytaht véetné
osob s omezenou schopnosti pohybu a

orientace

CSN EN 115-1 +A1 | Bezpecnost pohyblivych schodl a Konstrukce eskalatort a
pohyblivych chodnikg - Cast 1: pohyblivych chodnik(
Konstrukce a montaz

CSN EN 12464-2 Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich | Osvétleni na
prostor - nastupistich

Cést 2: Venkovni pracovni prostory
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CSN EN 12464-1

Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich
prostory -
Cést 1: Vnitini pracovni prostory

Osvétleni na
nastupistich

CSN EN 60268-16
ed.2

Elektroakustickd zafizeni — Cést 16:
Objektivni hodnoceni srozumitelnosti reci
indexem prenosu reci

Index prenosu feci ve
stanicich a kolejovych
vozidlech

CSN I1SO 3864-1

Grafické znacky - Bezpecnostni barvy a
bezpe¢nostni znacky - Cast 1: Zasady
navrhovani bezpecénostnich znacek a
bezpecnostniho znaceni

Tabulky s
bezpecnostnimi
informacemi,
vystrahami, zakazy a
prikazy

CSN ISO 3864 -1, 4

Grafické znacky - Bezpecnostni barvy a
bezpeénostni znacky - Cast 1: Zasady
navrhovani bezpecnostnich znacek a
bezpeénostniho znaceni / Cast 4:
Kolorimetrické a fotometrické vlastnosti
materialt bezpecnostnich znacek

Definice barev

CSN I1SO 7001

Grafické znacky — Verejné informacni
znacky

Symbol pro oznaceni

prostor(l pfistupnych pro

invalidni voziky

CSN ETSI EN 301
462 V1.1.1

Lidsky Cinitel (HF) - Symboly k identifikaci
telekomunikacnich prostfedkl pro
neslysici a nedoslychavé

4.6 OSTATNI TSI (RST, OPE, TAP TAF)

Symbol pro oznaceni
indukéni smycky

4.6.1 RST—-KOLEJOVA VOZIDLA

Subsystém kolejova vozidla (RST), spolu se subsystémy: infastruktura (INS), energie (ENE),
fizeni a zabezpeceni (CCS), patfi do strukturalni oblasti transevropského Zelezni¢niho
systému. Ma vyznamnou vazbu i na bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (SRT) a pfistup osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace (PRM),

Oblast kolejovych vozidel (RST) pokryvaji tfi TSI pro:

= Jokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob (TSI LOC&PAS),
= nakladni vozy (TSI WAG),
= hluk (TSI NOI), tj. hluk od kolejovych vozidel.

Provozu na vysokorychlostnich tratich se tyka predevsim TSI LOC&PAS, TSI WAG v pfipadé,
Ze soucasné s provozem osobni dopravy je provozovana i nakladni doprava.
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TSI LOC&PAS

Podle natizeni 1302/2014/EU se pouzije na typy vozidel:

= motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem, motorové nebo elektrické
hnaci jednotky;

= osobni vozy, mobilni zafizeni pro stavbu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
provozované na siti celého transevropského Zelezni¢niho systému, predevsim pak
na siti transevropského konvencéniho i vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
(TEN -T).

Rozhrani TSI LOC&PAS ma se vSemi ostatnimi TSI s vyjimkou TSI TAF. Zakladnimi pro
zajisténi bezpecné interakce vozidla s trati jsou rozhrani s

= TSI INF / SRT — obrys vozidla x prijezdny prufez, mezni hodnoty dynamického
namahani koleje pfi jizdé, bezpecny provoz sohledem na aerodynamické a
povétrnostni vlivy atd., ale i zajisténi podminek pro provozni osetfeni kolejovych
vozidel ze strany infrastruktury;

= TSI ENE — predevSim interakce vozidlo x trakéni vedeni a vykonnost napajeci
soustavy zajistujici potfebny vykon vozidla;

= TSI CCS — kompatibilita kolejovych vozidel se zabezpeclovacimi a sdélovacimi
systémy ve stanicich i na trati;

= TSI OPE — brzdéni, viditelnost a slySitelnost vlaku, hmotnost na napravu, kontrola
bdélosti strojvedouciho).

Dulezité pro zajisténi provozu a komfortu pro cestujici jsou i rozhrani s

= TSITAP/TSI PRM —informace pro zdkazniky, dorozumivaci systém.

Otevienych bodd ma TSI LOC&PAS v Dodatku | uvedeno devét, z nich se jen tfi tykaji
vysokorychlostniho provozu: kompatibilita se systémy detekce vlaku, aerodynamicky ucinek
na kolejich se Stérkovym loZzem pro kolejova vozidla s konstrukéni rychlosti vys$si nebo
rovnou 190 km/h, brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkach (kolejnicova brzda
s vifivymi proudy).

TSI WAG

Podle natizeni 321/2013/EU, které bylo doplnéno nafizenim 2015/924 ze dne 8. Cervna
2015, se pouZije na nakladni vozy s maximalni provozni rychlosti nejvyse 160 km/h.

Nakladni vozy mohou byt pro provoz na VRT pouZity pfi dodrieni CSN EN 15528+A1
Zelezni¢ni aplikace — Tratové tFidy zatizeni pro uréeni vztahu mezi dovolenym zatizenim
infrastruktury a maximalnim zatizenim vozidly, kde dodatek Al obsahuje nékteré dilci
zmény a popisuje vztah mezi touto evropskou normou a zakladnimi pozadavky smérnice
2008/57/ES. V soucasné dobé plati nova EN 15528:2015 z fijna 2015, ktera byla do systému
CSN prevzata prekladem 31.10.2016.
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TSI NOI

Plati pro vSechna kolejovad vozidla spadajici do plsobnosti natizeni 1302/2014/EU (TSI
LOC&PAS) a natizeni 321/2013/EU (TSI WAG) s cilem omezit emise hluku Zelezni¢niho
systému v Unii, rozhrani k jinym TSI nema3.

4.6.2 TAP—TELEMATIKA V OSOBN/ DOPRAVE

TSI TAP byla vydana jako nafizeni 454/2011/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se wvyuZiti telematiky v osobni dopravé v transevropském konvenénim
a vysokorychlostnim  Zelezniénim  systému. Nasledné byla zménéna nafizenimi
1273/2013/EU, 2015/302/EU a 2016/527 (zména ptilohy 1lI).

Ucelem této TSI je vymezit postupy a rozhrani mezi viemi typy subjektd tak, aby cestujicim
byly poskytovany informace a vydavany prepravni doklady pomoci Siroce dostupnych
technologii.

Tato TSI zahrnuje:

= funkéni subsystém ,vyuZiti telematiky v osobni dopravé”;

= (Cast subsystému ,udrzba“ tykajici se vyuziti telematiky v osobni dopravé (tj. metody
pouzivani, fizeni, aktualizace a udrzovani databazi, programové vybaveni, datové
komunikacni protokoly atd.).

Je zahrnuto poskytovani informaci o téchto aspektech:

= systémy poskytujici cestujicim informace pred cestou a v pribéhu cesty;

= rezervacni a platebni systémy;

= odbavovani zavazadel;

= vyystavovani prepravnich dokladl ve vydejnach prepravnich dokladd nebo
prostfednictvim prodejnich automatd nebo pomaoci telefonu nebo internetu nebo
jakékoli jiné Siroce dostupné informacni technologie a ve vlacich;

= zabezpecovani spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy
dopravy.

Pfiloha nafizeni v bodé 4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani se subsystémem uvadi
rozhrani se subsystémy:

= kolejova vozidla (RST) — tykd se displeje zobrazovaciho zafizeni a automatického
hlasového oznameni (bod 4.3.1, Tabulka 1)
= telematika v nakladni dopravé (TAF) — nékolik rozhrani (bod 4.3.2, Tabulka 2)

V Priloze Il je uvedeno 6 otevienych bod tykajicich se informacnich technologii v Zelezni¢ni
dopravé obecné; k obsahu fesené studie vztah nemaji.

Priloha Il uvadi pouze Seznam technickych dokumentd, nikoli norem.
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4.6.3 TAF—TELEMATIKA V NAKLADNI DOPRAVE

TSI TAF byla vydana jako nafizeni 1305/2014/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se vyuziti telematiky v nakladni dopravé v transevropském Zelezni¢nim systému. Pro
vysokorychlostni systém je provoz nakladni dopravy limitovan max. rychlosti provozovanych
vozl (TSI WAG plati pro vozy do rychlosti 190 km/h) a hmotnosti na napravu.

U&elem této TSI je zajistit efektivni vyménu informaci stanovenim technického ramce, aby
proces prepravy byl co moZzna nejvice hospodarsky Zivotaschopny. TAF TSI se tyka vyuZziti
telematiky v nakladni dopravé a fizeni jeji ndvaznosti na jiné druhy dopravy, coZ znamen3,
Ze se vedle samotného provozu vlakli zaméfuje na dopravni sluzby Zelezni¢niho podniku
obecné.

Tato TSI zahrnuje:

= yyuZiti v ndkladni dopravé, véetné informacnich systému (sledovani nakladl a vlaki
v realném case),

= systémy sefadovani a pridélovani, pficemzZ systémem sefadovdni se rozumi rfazeni
vlakd,

= rezervacni systémy, kterymi se rozumi rezervace tras vlakd,

= zabezpecovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani elektronickych
pravodnich dokument.

Je zahrnuto poskytovani informaci o téchto aspektech:

= informace o trase,

= informace o jizdé vlaku v dohodnutych mistech hlaseni, véetné alespon mist
odjezdu, vyménnych mist/ mist pfedavky a mist ptijezdu smluvni dopravy,

= predpokladany cas pfijezdu (ETA) do mista konecného urceni, véetné sefadovacich
nadrazi a intermodalnich terminald,

= informace o naruseni provozu.

Pfiloha nafizeni v bodé 4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani se subsystémem uvadi
rozhrani se subsystémy:

= fizeni a zabezpecleni (CCS) — tykd se smlouvy o trase a rliznych referencnich
databazi kolejovych vozidel (bod 4.3.2)

= kolejova vozidla (RST) — TAF stanovi technické a provozni Udaje, které musi byt
k dispozici o kolejovych vozidlech. TSI RST stanovi vlastnosti vozl (bod 4.3.3)

= provoz a fizeni dopravy (OPE) — v bodé 4.3.4 je stanoven postup pro zajisténi
konzistentnosti mezi obéma TSI

= telematika v osobni dopravé (TAP) —v bodé 4.3.5 je uvedena tabulka rozhrani.

Neobsahuje Zadné prvky interoperability, ale pfi posuzovani vhodnosti pro pouZiti musi tyto
specifikace obsahovat vSechny parametry, které je tfeba méfit, monitorovat nebo sledovat,
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a popisovat pfislusné testovaci metody a postupy méreni, at uz na zkusebnim zatizeni, nebo
v realném Zelezni¢nim prostredi.

Dodatek | uvadi pouze Seznam technickych dokumentd, nikoli norem.

4.6.4 OPE—PROVOZ A RIZENI DOPRAVY

TSI OPE byla vydana jako nafizeni 995/2015/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezni¢nim systému v Evropské unii
a zménéna natizenim 2015/995, které méni ¢l. 1-3 a Pfilohu I plvodniho nafizeni.

V obecné roviné klade pozadavky na:

= bezpecnost

= spolehlivost a dostupnost

= ochrana zdravi

= ochrana Zivotniho prostredi
= technickou kompatibilitu

= pfistupnost

Specifikace se tykaji jak provozu vlaka, tak vlakll samotnych a také zaméstnancd.

Obecné definuje pozadavky naptiklad na tvorbu tabulek tratovych pomérl, na obsah
jizdnich fadd, komunikaci mezi zaméstnanci, viditelnost vlak(, jejich oznaceni, brzdéni
apod.

Toto TSI svymi pozadavky nijak zvlast neovliviiuje technicky navrh vysokorychlostni trati.

4.7 CHORONOLOGICKY PREHLED TSI

V tabulkach na nasledujicich stranach je pfehled vsech vydanych TSI a jejich vyvoj v Case.
V elektronické verzi tohoto sesitu funguji popisy jednotlivych rozhodnuti jako odkazy ke
stazeni uvadéné verze. Podbarvené maiji vztah k vysokorychlostni Zeleznici.

Zkratky:

= HS- High-speed / vysokorychlostni

= CR- Conventional Railway / konven¢ni Zeleznice

= OPE - Operation / provoz a fizeni dopravy

= TAF - Telematic Applications for Freight / telematické aplikace pro nakladni dopravu

=  TAP - Telematic Applications for Passengers / telematické aplikace pro osobni dopravu

- INF - Infrastructure / infrastruktura

= SRT - Safety in Railway Tunnels / bezpec¢nost v Zelezni¢nich tunelech

=  ENE - Energy / energie

= CCS-Command and Controling / fizeni a zabezpeéeni

=  PRM - Persons with Reduced Mobility / osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
= RST - Rolling Stock / kolejova vozidla

=  LOC&PAS - Locomotives and passenger rolling stock / lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
=  WAG - wagon(s) / nakladni viiz (vozy)

®  NOI - Noise / hluk (od kolejovych vozidel)
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Chronologicky prehled technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) evropského
Zelezni¢niho systému od roku 1999 do 7.11.2016

* Rozhodnuti 2012/464 méni rozhodnuti 2008/231/EC a 2011/314/EU
** (c¢innost 1/1/2014 je pouze pro bod 6 pfilohy | a bod 5 ptilohy Il

*** Dodatky P a Pa maji rliznd data ucinnosti, tj dodatek P je uc¢inny od 01.01.2012 do 31.12.2013;
Dodatek Pa je ucinny od 01.01.2014.

Rok TSI OPE TA
HS TSI OPE CR TSI OPE CR TSI TAF TSI TAP
2002 Rozhodnuti
2003 2002/734 (1. HS
2004 OPE TSI) ucinnost Rozhodnuti
2005 12.03.2003 2004/446 zakladni
parametry
2006 Rozhodnuti Narizeni 62/2006
2007 2006/920 (1. CR (1. TAF TSI)
2008 Rozhodnuti OPE TSI) Ucinnost: | platnost: 19.01.2006
2008/231 (2. HS 18.05.2007
2009 | OPE TSI) tcinnost: Rozhodnuti
01.09.2008 2009/107 (zména)
ucinnost:
01.07.2009
2010 Rozhodnuti Rozhodnuti
2010/640 2010/640 (zména)
(zména) ucinnost:
ucinnost: 25.10.2010 a
25.10.2010 a 01.01.2014**
2011 01.01.2014** Rozhodnuti Nafizeni 454/2011
2011/314 (1. TAP TSI)
(2. CR OPE TSI) platnost: 13.05.2011
ucinnost:
01.01.2012%**
2012 Nafizeni 328/2012 Nafizeni 328/2012 Nafizeni 665/2012
* (zména) (zména) (zména) platnost:
platnost: 08.05.2012 | platnost: 08.05.2012 22.07.2012
2013 Nafizeni 280/2013 | Nafizeni 1273/2013
2014 Rozhodnuti 2012/757 (1. slouéené OPE (zména) (zména) platnost:
TSI) platnost: 24.03.2013 08.12.2013
ucinnost: 01.01.2014
2015 Narizeni 2015/995 Nafizeni 1305/2014 | Nafizeni 2015/302
(zména) (2. TAF TSI) (zména)
ucinnost: 01.07.2015 platnost/ucinnost: | platnost: 16.03.2015
01.01.2015
2016 Nafizeni 2016/527

(zména ptilohy Il1)
Gcinnost:
04.04.2016
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Chronologicky prehled technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) evropského
Zelezni¢niho systému od roku 1999 do 31.12.2016

Rok INF ENE
o
HS TSI INF CR TSI INF HS TSI ENE CR TSI ENE
1999
2000
2001
2002 Rozhodnuti Rozhodnuti
—— 1 2002/732 (1. HS INF 2002/733 (1. HS
2003 TS) platnost: ENE TSI) platnost:
2004 30.11.2002 30.11.2002
2005
2006
2007
Rozhodnuti Rozhodnuti
2008 | 2008/217 (2. HS INF 2008/284 (2. HS
TS) platnost: ENE TSI)
21.12.2007 platnost:
2009 06.03.2008
—_— ucinnost:
2010 01.10.2008
2011 Rozhodnuti Rozhodnuti
— 2011/275 (1. CRINF 2011/274 (1. CR
2012 TSI) Gcinnost: ENE TSI)
01.06.2011 ucinnost:
01.06.2011
2013
2014
Nafizeni 1299/2014 (1. slou¢ené INF TSI) | Narizeni 1301/2014 (1. slouc¢ené ENE TSI)
2015 ucinnost/platnost: 01.01.2015 Géinnost/platnost: 01.01.2015
2016
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Zelezni¢niho systému od roku 1999 do 31.12.2016

Rok CCs TSI SRT TSI PRM
© HS TSI CCS CRTSI CCS
1999 | Rozhodnuti 1999/569
— on basic parametrs
2000 | platnost: 29.07.1999
2001 Rozhod.nutl'2001/260
on basic parameters
2002 | Rozhodnuti 2002/731
——  (1.HSCCSTSI)
2003
2004 | Rozhodnuti 2004/447 | Rozhodnuti 2004/447
— (zména prilohy A) (zakladni parametry)
2005
Rozhodnuti 2006/860 | Rozhodnuti 2006/679
2006 (2. HS CCS TSI) (1. CR CCS TSI)
ucinnost: 07.11.2006 | ucinnost: 28.09.2006
Rozhodnuti 2007/153 | Rozhodnuti 2007/153
2007 (zména prilohy A) (zména prilohy A)
ucinnost: 06.03.2007 | ucinnost: 07.03.2007
Rozhodnuti 2008/386 | Rozhodnuti 2008/386 | Rozhodnuti 2008/163 Rozhodnuti 2008/164
2008 (zména prilohy A) (zména prilohy A) (1. SRTTSI) (1. PRM TSI)
ucinnost: 01.06.2008 | ucinnost: 01.06.2008 | platnost: 20.12.2007 platnost: 21.12.2007
Rozhodnuti 2009/561 | U¢innost: 01.07.2008 ucinnost: 01.07.2008
2009 (zména kapitoly 7)
ucinnost: 01.09.2009
2010 | Rozhodnuti 2010/79 | Rozhodnuti 2010/79
— (zména prilohy A) (zména prilohy A) -
2011 | Gginnost: 01.04.2010 | Geinnost: 01.04.2010 R°Zh°°('”“tf 20)11/291
2012 Rozhodntut!'v2012/696 (zména priloh A a G) L’uéinnosztr:n(()aln.?)s.ZOM
ucinnost: 23.07.2012
Rozhodntuti Rozhodntuti
2012/463 2012/463
2013 (zména) (zména)
ucinnost: 24.01.2013 | ucinnost: 24.01.2013
Rozhodnuti 2012/88
(1. sloucené CCS TSI)
ucinnost: 01.01.2013
2014
Rozhodnuti 2015/14 Nafizeni 1303/2014 Nafizeni 1300/2014
015 (zména) (2. SRTTSI) (2. PRM TSI)
uéinnost: 01.07.2015 platnost/uGcinnost: platnost/uéinnost:
01.01.2015 01.01.2015
Narizeni 2016/919 Narizeni 2016/912
2016 ucinnost: 05.07.2016 ucinnost: 05.07.2016
Rozhodnuti 2012/88 se zrusuje Zrusuje ¢l.7 natizeni
1303/2014
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Chronologicky prehled technickych specifikaci pro

Zelezni¢niho systému od roku 1999 do 31.12.2016

interoperabilitu (TSI) evropského

Rok RST
HS TSI RST CR TSI LOC& PAS CR TSI WAG TSI NOI
1999
2000
2001
Rozhodnuti 2002/735
2002 (1. HS RST TSI)
—— 1 platnost: 30.11.2002
2003
2004 Rozhodnuti 2004/446 Rozhodnuti 2004/446
- (zékladni parametry) | (zadkladni parametry) (pouze
2005 CR)
2006 Rozhodnuti 2006/66
— (1. NOI TSI)
2007 (pouze CR)
Rozhodnuti 2008/232 Rozhodnuti 2006/861 ucinnost: 08.08.2006
(2. HS RST TSI) (1. CR WAG TsI)
2008 platnost: 21.02.2008 Géinnost: 31.01.2008
ucinnost: 01.09.2008
2009
2010
2011 Rozhodnuti Rozhodnuti 2011/229
2011/291 (1. (2. NOI TSI)
2012 LOC&PAS TSI) (pouze CR)
ucinnost:
1/6/2011
2013
Narizeni 321/2013
(2. CR WAG TsI)
platnost: 13.04.2013
2014 Géinnost: 01.01.2014
Nafizeni 1236/2013
(zména)
platnost: 04.12.2013
ucinnost: 01.01.2014
Nafizeni 1302/2014 (1. slouéené RST TSI) Narizeni 2015/924 Narizeni 1304/2014
platnost/Gcinnost: 01.01.2015 (zména) (3. NOI TSI)
2015 uéinnost: 01.07.2015 | platnost/dcinnost: 01.01.2015
Oprava nafizeni 1302/2014
platnost/Gcinnost: 01.01.2015
2016
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5 PRILOHY

=  Pfehledné listy jednotlivych TSI

6 ZDROIJE

» Ufedni véstnik Evropské unie http://eur-lex.europa.eu/oj/direct-access.html

= |Internetové stranky ERA - Agentury Evropské unie pro Zeleznice:
WWW.era.europa.eu

* Internetové stranky UNMZ — UFadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi: http://seznamcsn.unmz.cz/
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