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1. Uvod

Cilem zpracovani studie proveditelnosti ,Uzel Ostrava“ je vytvofeni komplexniho koncepéniho
materialu jako podkladu pro stanoveni pfesného zadani pfipravy konkrétnich staveb
modernizace uzlu Ostrava, ktery bude zaroven slouzit jako podklad pro financovani téchto
staveb z fondu EU. Predpoklada to zanalyzovat soucasny stav infrastruktury a provozu,
definovat poZadavky Zelezni¢niho provozu vSech segmentl dopravy (dalkové a regionalni
osobni, nakladni) v jednotlivych ¢asovych horizontech (kratkodoby, stfednédoby a dlouhodoby
vyhled). Na tyto poZzadavky navrhnout dopravni technologii a potfebnou Zelezni¢ni infrastrukturu
v jednotlivych ¢asovych variantach s nezbytnym ekonomickym vyhodnocenim.

2. Rozsah reSené oblasti:

Po potfeby zpracovani studie proveditelnosti je uzel Ostrava vymezen témito hraniénimi
dopravnami:

- Na trati €. 270 ze sméru Pferov vyhybnou Polanka nad Odrou
- Na trati €. 321 ze sméru Opava Zelezni¢ni stanici Ostrava — Trebovice

- Na trati &. 270 ze sméru Bohumin ZST Ostrava hl.n., obvodem Ostrava — Hruov

- Na trati €. 323 na sméru Ostrava hl.n., Ostrava stfed Zelezni¢ni stanici Ostrava — Kundice
- Na trati &. 321 na sméru Cesky Té&Sin Zelezniéni stanici Ostrava — Bartovice

Zelezniéni uzel Ostrava je jednim z nejvyznamnéjich Zelezniénich uzl( v Zelezniéni siti CR.
Reprezentuje jej pfedevdim ZST Ostrava hl.n., kterd je svym rozsahem infrastruktury nejvétsi
Zelezniéni stanici na siti SZDC. Je soudasti Ostravské aglomerace, kterou muZeme
v Zelezniéni dopravé vymezit stanicemi Cesky Té&3in — Karvina hl.n. — Bohumin na severu,
stanicemi Bohumin - Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov- Studénka na ose sever — jih. Smér zapad
— vychod drzi traté Opava vychod - Ostrava-Svinov — Ostrava Kungice — Cesky Té&Sin. Kruh
jmenovanych trati kolem Ostravské aglomerace jak vidime se uzavird opét ve stanici Cesky
TéSin. Tento okruh protina spojeni do Beskyd Ostrava hl.n.- Ostrava stfed — Ostrava Kuncice —
Frydek-Mistek. Srdcem takto popsané Zelezni¢ni aglomerace zlstava ZST Ostrava hl.n. i kdyz
v osobni dopravé za ni svym vyznamem nezaostava ZST Ostrava- Svinov.

V Ostravské aglomeraci jiz proSly optimalizaci nebo modernizaci stanice Studénka, Jistebnik,
vyhybna Polanka nad Odrou, Ostrava-Svinov, Bohumin, Détmarovice, dokonlena je
optimalizace stanice Cesky T&Sin a projekéné je pfipravena optimalizace stanic Louky nad OIS,
Karvina hl.n. Realizovana byla i elektrizace trati Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stranou
stavebni pozornosti zdstava tratovy Gsek Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou — Cesky T&3in a
usek Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek. Zbyvajicimu Useku Ostrava hl.n. — Ostrava stfed —
Ostrava Kuncice mGzeme k dobru zapocitat nedavno dokoncéenou elektrizaci, ktera umoznila
zavedeni novych linek regiondlni Zelezni€ni osobni dopravy a vyuzivan je tento Usek i pro
dalkovou osobni dopravu.
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Zelezni¢ni uzel Ostrava je soucasti sité TEN-T, konkrétné prioritniho projektu Balticko —
Adriatického koridoru s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V
soucasné dokoncované revizi politiky TEN-T je uzlu Ostrava pfifazen status tzv. primarniho uzlu
TEN-T, z &ehoz plynou poZadavky na zajiSténi pozadovanych parametr(i dle pfisluSnych
nafizeni o evropské Zelezni¢ni siti. Z tohoto pohledu tak uzel Ostrava musi byt schopen plnit
poZadavky mezinarodni dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy, tranzitni nakladni Zelezni¢ni
dopravy a kombinované nakladni dopravy v podobé napojeni na terminaly kombinované
dopravy a logistick& centra. Z pohledu celostatniho je vyznam uzlu Ostrava odvozen primarné z
jeho polohy na traséch Il. a Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. PoZadavky na uzel Ostrava
jsou v tomto ohledu poplatné poZadavkim vyplyvajicich z koncepce modernizace tranzitnich
koridor(l, zejména vnitrostatni dalkové dopravy. Vyznam uzlu Ostrava pro regionalni dopravu je
pfimo umérny velikosti a hustoté celé aglomerace ostravského regionu, Citajiciho cca 1 mil.
obyvatel. PoZzadavky regionalni dopravy zejména na pocty vlakovych linek a jejich Cetnost
doplfuji jiz dost vysoké naroky na jeho vykonnost. Pfi hodnoceni potfeb rozvoje Zelezni¢ni sité
a jejich prioritizace v Dopravnich sektorovych strategiich, byla zejména z vy3e uvedenych
divodd vyhodnocena Modernizace Zelezniéniho uzlu Ostrava jako jedna z hlavnich priorit pro
stfednédoby horizont (2014 —2023).

Dopravni technologie obsahuje:

a) Zakladni informace ke stanicim a tra tovym Usek am, kde je popsan soucasny rozsah
infrastruktury z pohledu dopravni technologie, provedena analyza sou¢asného stavu provozu a
definovana problematick& mista z hlediska kapacity

b) PoZzadavky Zelezni €niho provozu s vyhledovym rozsahem dopravy

c¢) Uréeni pot Febné infrastruktury na pokryti vyhledovych pozadavk U dopravy
d) Navrh jednotlivych variant a jejich popis

3. Zakladni informace ke stanicim

Pocinaje vyhybnou Polanka nad Odrou jsou dale uvedeny stanice Ostrava-Svinov, Ostrava
hl.n., Ostrava stfed, Ostrava-Kundéice, Ostrava-Vitkovice a dale stanice lezici mimo uzel
Ostrava a to vlakotvorna a sefadovaci Cesky Té&3in a stanice Bohumin obvod Vrbice. | tento
obvod se svaznym pahrbkem byl v minulosti vyuzivan pro vliakotvorné a fadici prace. Ugelem je
upozornit, Ze na severni Moravé je v souCasnosti pét vlakotvorné nevyuZitych sefad'ovacich
obvodu se svadznym pahrbkem a to Ostrava hl.n., pravé nadrazi a levé nadrazi, Ostrava-
Kundice, Cesky Tésin, Bohumin Vrbice, coZz bude zohlednéno pfi navrhovani vyhledové
Zelezniéni infrastruktury Ostravského uzlu.

Pro celoro¢ni udrzbu a c¢iSténi osobnich voz( je ve stanici Bohumin v provozu pracovisté
technické a hygienické udrzby (THU) pro celou severni Moravu vybavené fekalni koleji, halovou
myckou a halou provozniho oSetfeni souprav. Vozy od vlak( kon¢icich mimo stanici Bohumin
jsou na THU navazeny soupravovymi vlaky a to pfedevsim ve veéernich hodinach. U souprav
vlakd dalkové osobni dopravy kongicich v prib&hu dne mimo THU (Ostrava hl.n., Havifov) a
obracejici zpét na vychozi vlaky dalkové dopravy si zajiStuji dopravci vratné ¢iSténi svymi
pracovniky bez doplfiovani vody (dobira se v Praze).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 4



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Na pokyn zadavatele je dale uzel Ostrava rozd élen podle zalst énych trati na t Fi
¢asti:

1. trat’ €. 270 (Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin Vrbice)
2. trat’ €. 321 (Ostrava - Kuncice - odb. Odra - Ostrava-Svinov)

3. trat' &. 323 (Ostrava hl. n. - Ostrava — Kuncice)

4. Navic je pridan tratovy Usek Ostrava - Svinov — Opava vychod

Pro kazdou &ast:
a) je zanalyzovan souc¢asny rozsah infrastruktury z pohledu dopravni technologie

b) je analyza sou¢asného stavu provozu a problematickd mista z hlediska kapacity

3.1 Trat’ €. 270

Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin Vrbice

Jedna se o patefni tratovy Usek celého uzlu, a proto jsou zde v nékterych Castech uvadény i
Gdaje za jiné tratové useky aglomerace tak, aby tato byla podchycena i jako celek.

3.1a) Zanalyzovani sou €asného rozsah infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

3.1.1 Zakladni informace k Useku Polanka nad Odrou - Ostrava hl.n. — Bohumin

Zacatek trati: Bohumin - km 275,908, konec trati: Pferov km 180,400
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 300 metr G

NejvétsSi délka vliaku nékladni dopravy: 690 metr G

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaki (v %o):
Od zacatku ke konci trati 4 %0 Od konce k zacatku trati 4 %o

Provoz: pravostranny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim z CDP Pierov
useku Pferov — Polanka n.O.
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Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych asecich:
Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h

Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h

3.1.2 Stanice

3.1.2.1 Vyhybna Polanka nad Odrou

Dlvodem podani zékladnich informaci k vyhybné je zasah do jeji infrastruktury v navrhovaném
stavu.

Vyhybna Polanka nad Odrou lezi v km 257,913 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin -
PFerov, ktera je odboé&nou pro trat Cesky Tésin — Odbocka Odra - Polanka nad Odrou.

Vlecky

Vlecka ,,Ceskomoravsky St érk, a.s., vle €ka prekladist & Polanka“ je zalsténa do celostatni
drahy ve vyhybné Polanka nad Odrou vyhybkou & 22 do koleje ¢ 8, vkm 257,479 (na
jistebnickém). Vlecka se stykd s drahou vleCkou ,Vleéka TSR Polanka“ je zaulsténa do
celostatni drdhy ve vyhybné Polanka nad Odrou na svinovském zhlavi, vyhybkou &islo 7 do
koleje &islo 8 v km 258,536, dale se styka s vleckou Ceskomoravské Stérkovny, a.s. viecka
pfekladisté Polanka vyhybkou €islo 117 (misto styku je v km 0,970), vyhybkou ¢&islo 118 (misto

styku je v km 0,938) a vyhybkou ¢islo 133, (misto styku je v km 0,131).
Vle€ky navazujici na kolejisté ,Vlecky TSR Polanka“:
»Polanecka obchodni spole €nost a.s. “ - zalsténa vyhybkou Cislo 113, v km 0,073.

,STRABAG CR, a.s. Ostrava Svinov “ — ,(fedni povoleni“ bylo zru§eno v r. 2007

Koleje
Kolej UZiteéna Omezena Ugel pouziti
Cislo délkavm polohou
dopravni koleje

1 849 S1-11 hlavni staniéni, TV

2 817 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV

3 816 S3-L1L3 dopravni kolej, TV

3a 57 Se5 — Sel0 spojkova kolej, TV

4 763 S4-L4 dopravni kolej, TV

5 764 S5-L5 dopravni kolej, TV

6 697 S6—-L6 dopravni kolej, TV

7 669 S7-L7 dopravni kolej, TV

8 830 S8-18 omezeny dopr. program, TV

9 689 S9-L9 dopravni kolej, bez TV
112 704 S112 - L112 vlec¢kova kolej, TV
114 666 S114 - L114 vlec¢kova kolej, TV
116 590 S116 — L116 vlec¢kova kolej, bez TV
118 543 S118 — L118 vlec¢kova kolej, bez TV
120 528 S120-1120 vleckova kolej, bez TV
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Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA 11 ovladané z CDP Prerov je zafizeni 3. kategorie s
moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani.

Zabezpe €ovaci zafizeni v pFilehlych mezistani €nich Usecich

V mezistani¢nich Usecich Jistebnik — Polanka n.O. — Ostrava-Svinov i smér Odbocka Odra je
tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kategorie, typu ABE-1
pro obousmérny provoz.

3.1.2.2 Zelezniéni stanice Ostrava-Svinov

Zelezniéni stanice Ostrava-Svinov leZi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin —
PFerov. Je stanici:

odbo énou - v km 261,869 pro jednokolejnou trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod.
- v km 3,871=261,869 pro jednokolejnou trat Odbocka Odra — Ostrava-Svinov.

Z Odbogky Odra pokraéuje dvoukolejna trat smér Cesky T&sin.

Nastupist é

Ve stanici jsou 4 Uroviiova, oteviena, ostrovni, nastupisté:

€islo 1 mezi koleji Cislo 14 a 12. Nastupistni hrana v délce 160 m, zastfeSeni v délce 120 m.

¢islo 2 mezi koleji Cislo 8 + 8a a 6. NastupiStni hrana u koleje Cislo 8 v délce 152 m, u koleje
Cislo 8a v délce 134 m, u koleje ¢islo 6 v délce 310 m, zastfeSeni v délce 190 m.

¢islo 3 mezi koleji Cislo 4, 4a a 2. Nastupistni hrana u koleji €islo 4 + 4a v délce 450m, u koleje
Cislo 2 v délce 450 m. Nastupistni hrana u koleje Cislo 4 v délce 176 m, u koleje Cislo 4a v délce
251 m, zastfeSeni v délce 190 m.

€islo 4 mezi koleji Cislo 1 a 3. Nastupistni hrana u koleje €islo 1 v délce 430 m, u koleje €islo 3
v délce 430 m, zastfeSeni v délce 190 m.

PFistupy na néastupisté jsou z méstské komunikace bezbariérové pomoci samoobsluznych
vytahu u ,severniho podchodu®.

Podchody - navazuji na vstupy / vystupy z nadrazni odbavovaci haly:

- severnim podchodem - v km 261,941 (délka 72 m / Sitka 6 m) propojuje nastupisté ¢islo 1, 2,
3, 4 s pfednadraznimi prostory prostfednictvim pevnych schodist a vytah(.

- jizni podchod - v km 261,798 (délka 65 m / Sitka 5 m), propojuje nastupisté €islo 1, 2, 3, 4 s
prednadraZnimi prostory prostfednictvim pevnych a pohyblivych schodist
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Vleéky

Vlegka ,Dalkia Ceskéa republika — T Febovice “ je zalsténa do celostatni drahy SZDC v ZST
Ostrava-Svinov, do koleje €islo 1, koncovym stykem vyhybky €islo 1 v km 262,426, do viecky je
zaUsténa Ucelova kolej SZDC, s.0. koncovym stykem vyhybky &islo E1.

Vlecka ,RAVEN SVINOV* je napojena na celostatni drahu SZDC, v ZST Ostrava-Svinov, v km
261,329, koncovym stykem vyhybky €islo 26 z koleje €islo 20.

Vlegka ,Uéelové kolejist & SZDC — OR PS Ostrava-Svinov “ odboéujici v ZST Ostrava-Svinov
jsou koleje cislo:

- 16a - od konce vyhybky &islo 6 po zaraZedlo, 108m;
- 24a - od konce vyhybky ¢&islo G1 po konec vyhybky Cislo E1, 38m;
- 24 - od zacéatku vyhybky €islo G1 po zarazedlo 38m;

- 26 - od konce vyhybky &islo G1 po vrata garaze, 80m.

Koleje
Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pouziti
Cislo délkavm
dopravni koleje

1 741 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV

2 782 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV

3 694 S3-L1L3 dopravni kolej, TV

4 228 S4—Lc4 dopravni kolej, TV

4da 523 Scda—L4da dopravni kolej, TV

5 651 S5-1L5 dopravni kolej, TV

6 587 S6-L6 dopravni kolej, TV

7 651 S7-L7 dopravni kolej, TV

8 174 S8 — Lc8 dopravni kolej, TV

8a 372 Sc8a — L8a dopravni kolej, TV

9 640 S9-L9 dopravni kolej, TV

10 789 S10-L10 dopravni kolej, TV

11 591 S11-L11 dopravni kolej, TV

12 175 S12 —Lcl2 Kol.smér Ostrava-Trebovice,

TV

13 602 zarazedlo - L13 | Odjezdové kolej do Polanky
n.O. a na Odboc¢ku Odra, bez
TV

14 218 S14 - Lcl4 Vjezdova a odjezdova kolej
smér Ostrava-Trebovice,
kolej bez TV

15 457 zarazedlo — L5 L15 Odjezdova kolej do
Polanky nad Odrou a na
Odboc¢ku Odra, bez TV

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.




Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

V ZST Ostrava-Svinov je staniéni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie, typ ESA 11s
jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelafi Ustfedniho stavédla, které ovlada
dispozi¢ni vypravdci.

Zabezpe €ovaci zafFizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

V mezistaniénim Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hlavni nadrazi je tratové zabezpelovaci
zafizeni 3. kategorie - trojznakovy obousmeérny elektronicky automaticky blok ABE-1.
Odjezdova naveéstidla jsou pfedvéstmi vjezdového navéstidla ZST Ostrava hlavni nadrazi. V
mezistaniénim Useku Ostrava-Svinov - OdbocCka Odra je tratové zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie - trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1. V mezistani¢nim
Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice je zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie -
automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

Dopravni technologie

Ve stanici na sméné pracuji tfi vypravCi a operator, spole¢né stanovist€ maji v 1. patfe
ustiedniho stavédla. ZajiStuji dopravu ve vlastni stanici a dalkové fidi mezilehlé stanice na
odbocné trati Opava vychod — Ostrava — Svinov. Odbocka Odra je fizena z CDP Prerov. Koleje
€. 1,3 a nastupisté €. 4 jsou uréeny pro vlaky na sméru jizdy Pferov — Bohumin, koleje €. 2 a 4 +
4a u nastupisté €. 3 vyuZzivaji vlaky na sméru Bohumin — Pferov. U nastupisté €. 2 a koleji €. 6,
8,8a jsou odbavovany regionalni vlaky osobni dopravy na odboc¢né traté, predevSim smér
Ostrava-Vitkovice a tranzitni osobni vlaky Opava vychod — Ostrava-Vitkovice - Cesky Té&Sin.
Nastupisté €. 1 a koleje €. 12,14 jsou urCeny pro koncici a vychozi vlaky osobni dopravy smér
Opava vychod. Nakladni vlaky jsou odbavovany na kolejich &, 5,7,9,10,11. VétSinou se jedna
o tranzitni nakladni vlaky hlavni trati a Gvratové jizdy nakladnich vlakd na rameni Ostrava hl.n. —
Opava vychod — Krnov a na vle¢ku elektrarny zapojenou do opavského zhlavi. Proti minulosti,
kdy byly ve stanici az 3 posunujici lokomotivy, jsou posunovaci prace s nakladnim vozem zcela
minimalizovany. Vlakotvorbu zajistuje stanice Ostrava hl.n.

3.1.2.3 Zelezni éni stanice Ostrava hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Ostrava hlavni nadraZi - osobni nadraZzi lezi v km 267,249 celostatni drahy
dvoukolejné elektrifikované Zelezni¢ni trati Bohumin - Prferov, je stanici odboénou pro trat

vvvvv

— Prerov.

Zelezniéni stanice Ostrava hlavni nadraZi - banské nadrazi (US OB) lezi v km 0,550 trati

vvvvv

- Kuncice elektrifikovana.

Ostrava hlavni nadrazi - bariské nadrazi je stanici odbo€nou pro trat Ostrava uhelné nadrazi -

vvvvv
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Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadraZi se ¢leni po provozni strance na:
Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH),

Ostrava hl.n. - pravé nadrazi (OP)

Ostrava hl.n. - levé nadrazi (OL)

Ostrava hl.n. - barniské nadrazi (OB)

Ostrava stfed (OS)

Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH) tvori:

hlavni stani¢ni koleje ¢&islo 1, 2, 101, 102, 101a, 102a, 101b, 102b, dopravni koleje &islo 2b, 3,
3c, 4,5, 6,7, 7b, 8, 10, 10a, manipula¢ni koleje Cislo 9, 9a, 21, 3h, 5h, 7h, sefadovaci koleje
Cislo 12 - 26 (Balkan), kolejisté nakladového nadrazi — komeréniho obvodu (dale jen
komer&niho obvodu) a pfislusné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - pravé nadrazi (OP) tvori:

skupina vjezdovych a odjezdovych koleji €islo 204 - 222, skupina smérovych koleji islo 224 -
262, koleje Cislo 264 — 276, skupina vjezdovych koleji OMH ¢&islo 304 — 312 a prislusné
spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - levé nadrazi (OL) tvofi:

vjezdova a odjezdova kolej Cislo 403, skupina odjezdovych koleji Cislo 405 - 411, odjezdové
koleje Cislo 523 a 525, skupina vjezdovych a odjezdovych koleji ONV Cislo 509- 521, skupina
manipula¢nich koleji Cislo 413 az 417, skupina smérovych koleji Cislo 419 - 457, objizdéci
koleje Cislo 459 a 461 a pfislusné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - banské nadrazi (OB) tvori obvody:

uhelné nadraZi (Uhn) se skupinou dopravnich koleji €islo 801 — 804 (s nastupisti ¢. 4 a 5),
skupinou manipulaénich koleji ¢islo 814 — 831 a kolejovymi spojkami vjezdové a odjezdové
koleje (déle jen VOK) €. 601, 603, 602, 604, 606, 608, manipula¢ni koleje &islo 610, 612, 616,
621 — 632, koleje TO Bariska €. 618, 620, spojovaci koleje €. 92, 95, pfislusné kolejové spojky a
kusé koleje.

Ostrava stired (OS) tvori:

dopravni koleje €islo 701, 702, 702a, 704, spojovaci koleje €islo 91, 1H a pfislusné
kolejové spojky.

Vleéky

Na osobnim nadrazi odbocuji tyto viecky:

Vleckova sit OKD, Doprava a.s., Vle €ka ODRA, ¢€ast zakladni zavod , odbocuje z matecni
koleje kolejisté Balkan vyhybkou €islo 40, druhé napojeni je pokracovanim vytazné koleje €islo
4v
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Vleckova sit OKD, Doprava a.s., Vle €ka ODRA, €ast uhelna sluzba , odbocuje vyhybkou ¢islo
013 z koleje €. 101b a vyhybkou &. 21 z vytazné koleje &. 9v

Vleckova sit OKD, Doprava a.s., Vle €ka ODRA - HruSov , odboCuje v mistni ¢asti HruSov
vyhybkou ¢&islo 012 z pokracovani koleje €. 102b

Vle€kovéa sit OKD, Doprava a.s., Vle éka Banska (mk He Fmanice) odbocuje v mistni ¢asti
HruSov z koleje €islo 3hb vyhybkou ¢&islo 001

,PoSta Ostrava 02 “ odbocCuje z koleje €islo 21 vyhybkami &islo 51 a 56

~SOKV Ostrava “ (SOKV = Stfedisko oprav kolejovych vozidel) odbocuje na severnim zhlavi z
matecni koleje kolejisté Balkan vyhybkou &islo 55 a na jiznim zhlavi z koleje &islo 4a vyhybkami
Cislo 110 a 112.

Na osobnim nadrazi odbocuji dale tyto vle¢ky (nejsou provozovany)
,DEKTRADE — Ostrava HruSov “ odbocuje v mistni ¢asti HruSov vyhybkou €islo 005 —

.H-Zone, s.r.o. — HruSov “ odbocuje v mistni ¢asti HruSov ze spojovaci koleje mezi
kolejemi &islo 3h a 3hb vyhybkou &islo 002

»TSR Ostrava — P fivoz" odbocuje ze spojovaci koleje mezi kolejemi ¢islo 9a

a 9v vyhybkami €islo 23 a 26

Na levém nadraZzi odboduji tyto vliecky:

~Manipula éni kolej 2b, Ostrava — levé nadrazi , odbocuje vyhybkou Cislo 484XA z koleje 461b.
»,TROJEK - Ostrava hl.n. — levé “ odbocuje z koleje &islo 461 vyhybkou ¢islo 482.

Na pravém nadrazi odbocuji tyto vlecky:

»0stravské opravny a strojirny, s.r.o. “ Ostrava odbocuje vyhybkou €islo 205n
severniho zhlavi OP z 1. vytazné koleje.

.Ridera Bohemia “ odbocuje z koleje &islo 274 vyhybkou ¢&islo 247;

,OKV Ostrava (dale jen OKV)" — zalsténé vyhybkami ¢€.: 333, 331, 279N, 271.
.Vleékova si t OKD, Doprava, a.s. manipula éni kolejist & Sverma* odboduje z koleje
Cislo 274 vyhybkou dislo 241.

,LIBROS* odbocuje z G¢elového kolejidté SZDC vyhybkou &islo U1.

.Vle€ka SOKV* odbocuje z vlecky OOS.

Koleje celostatni drahy ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.:

Ve stanici Ostrava hl.n. - osobni nadrazi se jednd o:

»,RSM Olomouc - Manipula ¢€ni koleje €.1T, 2T“ jsou zaustény do drahy celostatni Bohumin -
PFerov v ZST Ostrava hl.n. vyhybkou &.25 v km 268,322 a jsou ukonceny zarazedlem kusé
koleje v km 268,220. Stavebni délka drahy je 352 m.
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»,RSM Olomouc - Manipula ¢éni kolej €¢.2NM" je zausténa do drahy celostatni Bohumin - Pferov
v ZST Ostrava hl.n. vyhybkou ¢.26 v km 268,303 a je ukonéena zarazedlem kusé koleje v km
268,580. Stavebni délka drahy je 268 m.

Koleje celostatni drahy ,DKV Olomouc — celostatni drdha
Ve stanici Ostrava hl.n. v obvodu - osobni a bariského nadrazi se jedné o:

Kolejisté DKV Olomouc, PP Ostrava (THU - koleje &. 805, 806, 807), které je zalsténo do
celostatni drahy Ostrava uhelné nadraZi — Ostrava-Kungice v ZST Ostrava hl. n. koncem
vyhybky €. 548 v km 0,690 a zausténo do celostatni drahy Bohumin — Pferov koncem vyhybky
€. 97 v km 266,884. Stavebni délka koleji ¢ini 1 412 m. Koleje €. 805 a 806 jsou ukonceny
zarazedly.

Kolej ¢.805a - DKV Olomouc, PP Ostrava (THU) je zausténa do celostatni drahy Bohumin -
Pferov v ZST Ostrava hl. n. koncem vyhybky &. 95 v km 266,921 a koné&i zaraZedlem kusé
koleje €. 805a v km 0,045. Stavebni délka koleje €ini 129 m.

Na barnském nadrazi odbocuji tyto viecky:

,SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. “ odbod&uje vyhybkou &. 901 ze spojovaci koleje &.
605 — vleCka neni provozovana

,BUDOUCNOST" odbocuje vyhybkou €. 642 z koleje ¢€. 606a.

Koleje celostatni drahy ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.:

Ve stanici Ostrava hl.n. v obvodu bariského nadrazi se jedné o:

,Manipula éni koleje &. 631 a 632" zalstény vyh. &. 614 v km 0,881 v ZST Ostrava banské n.

vvvvv

km 1,182. Stavebni délka drahy je 552 m.

».RSM Olomouc - Technologicka kolej €. 608v" je zalsténa do drahy celostatni Ostrava

vvvvv

Technologicka kolej €. 608v zacina koncem vyhybky & 646 v km 1,821 a je ukoncena
zarazedlem kusé koleje v km 1,960. Stavebni délka drahy je 131 m.

,U&elové kolejist & (UK) SZDC* — nachézi se v obvodu levého, pravého a barského nadrazi
Nastupist é

V obvodu osobniho nadraZi jsou vybudovana tato nastupisté:

1. nastupisté, zpravidla pro smér Bohumin, situované mezi 1. a 3. koleji

2. nastupisté, zpravidla pro smér Ostrava-Svinov, situované mezi 2. a 4. koleji

Obé néstupisté jsou ostrovni, v celé délce zastfeSend, délka nastupisté mezi 1. a 3. je 353 m a
délka nastupisté mezi 2. a 4. koleji je 350 m.

Pro pfichod a odchod cestujicich k vlakim a od vlakd slouzi nadchodova lavka mezi vypravni
budovou a obéma nastupisti s oboustrannymi schodisti ke kazdému nastupisti. Schodisté ze
strany od Bohumina maji zabudované eskalatory.
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Na uhelném nadraZzi jsou vybudovana kryté ostrovni nastupisté ¢. 4 a 5:

-nastupisté &. 4 je situovano mezi kolejemi €. 801 a 802, délka nastupisté je 302 m. Je
zastfeSeno v délce 240m.

- nastupisté ¢. 5 je situovano mezi kolejemi €. 803 a 804, délka nastupisté je 305 m. Je
zastfeSeno v délce 240m.

Pfichod na obé& néstupisté je z vypravni budovy nadchodovou lavkou, ktera usti k obéma
nastupistnim schodistim, pfiemz obé schodisté ze strany od Ostravy stfed maji zabudovany
eskalatory.

Charakteristika koleji ZST Ostrava hl. n.

ST PElEiel (i Ugel, pouZiti a jiné poznamk
Kolej | UZite€na meznikd, vyh. €., =[P alinepo y
s g P 5 : (trakéni vedeni, snizena rychlost,
Cislo | délkav m | naveéstidel, vykolejek, > o R
e spravce zafizeni neni-li jim SDC, apod.)
zaraZedla apod.)
OSOBNI NADRAZI
Dopravni
101b 295 Lc 101b — S 101b Hlavni starllpnl koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
102b 358 Lc 102b — S 102b Hlavni stanol_cm koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
101 739 Sc 101 — Lc 101 Hlavni starllpnl koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
102 260 Sc 102 — Lc 102 Hlavni stanol_cm koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
101a 778 Sc 101a - L 101a Hlavni stanol_cnl koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
102a 822 Sc 10%a — L 102a Hlavni starypm koJeJ, VJede\{a, pdjezdova a
prujezdna, TV v celé délce
1 839 lc1—Sc1 Hlavni StaI;]!CnI kolfej, VJezdovfa, qdjezdova a
prujezdova, TV v celé délce
1a 59 Se 31— Se 35 Prujezdna kolej me2|,ko!ejem| 1al10lb, TV
v celé délce
1c 50 Se 93 — Se 98 Prujezdna kolej mezi l((jzllijsml 1al0l, TVvcelé
5 882 Lc2—_Sc2 Hlavni stawcm kollej, VJezdov,a, gdjezdova a
prujezdova, TV v celé délce
22 134 Se 32 — Se 38 Prijezdna kolej me2|,koI,eJem| 2a102b, TV
v celé délce
2b 206 Zarazedio — Sc 2b Odjezdova kolej smerdlzlocr;umln, kusd, TV v celé
3 613 Lc3-Sc3 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3c 80 Se74-Lc3c Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 773 Lc 4—Sc4 Vjezdovéa a odjezdova kolej, TV v celé délce
5 745 Lc 5-Sc5 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
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Prajezdné kolej mezi obvody OH - OL, TV v celé

5a 194 Se 89 — Se 100 délce
6 715 Lc 6-Sc6 Vjezdovéa a odjezdova kolej, TV v celé délce
6a 39 Se 81 — Se 82 Prujezdna kolej meZ|,koI,eJem| 2a4-10a, TV
v celé délce
B Vjezdova a odjezdova smér Bohumin, vjezdova
! 360 SC7-Ses58 kolej od O.Svinova, TV v celé délce
B Vjezdova a odjezdova smér O.Svinov, vjezdova
7b 197 Se 60-Lc7b kolej od Bohumina, TV v celé délce
8 703 Lc8-Sc8 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
10 601 nam.vyh. 88 — Sc 10 | Odjezdova kolej smér Bohumin, TV v celé délce
Odjezdové kolej smér O.Svinov, spojovaci mezi
10a 55 nam.vyh. 88 — Lc 10a skupinou koleji €. 10 — 26 a koleji €. 10b, TV
v celé délce
LEVE NADRAZI
Dopravni
403 297 Lc 403 — Sc 403 vjezdova a odjgzdova od/dq O.,Svmova i Bo-
humina, TV v celé délce
403b 107 Se 459 — Se 468 Prujezdna kolej z koleji 493 - 411 na kolej 101a,
TV v celé délce
405 824 Lc 405 — Se 405 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
407 809 Lc 407 — Se 406 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
409 791 Lc 409 — Se 408 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
411 759 Lc 411- Se 411 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
509 688 L 509 — Sc 509 Vjezdova a odjezdovg o@/do O.Svinova, TV
v celé délce
511 638 L 511 — Sc 511 Vjezdova a odjezdovg oEj/do O.Svinova, TV
v celé délce
513 245 L 513 — Sc 513 Vjezdova a odjezdovg o@/do O.Svinova, TV
v celé délce
515 718 L 515 — Sc 515 Vjezdova a odjezdovg oEj/do O.Svinova, TV
v celé délce
517 657 L 517 — Sc 517 Vjezdova a odjezdovg o@/do O.Svinova, TV
v celé délce
519 620 L 519 — Sc 519 Vjezdova a odjezdovg oEj/do O.Svinova, TV
v celé délce
521 572 L 521 — Sc 521 Vjezdova a odjezdovg o@/do O.Svinova, TV
v celé délce
523 561 L 523 — Se 476 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
525 749 L 525 — Se 475 Odjezdovéa do O.Svinova, TV v celé délce
PRAVE NADRAZI
Dopravni
304 699 Se 323 — Se 304 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
306 690 Se 321 — Se 306 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
308 773 Se 322 — Se 308 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
310 841 Se 324 — Se 310 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
312 843 Se 325 - Se 312 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
204 881 Lc 204 — Sc 204 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova a osob-
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niho nadrazi, TV v celé délce

PrUjezdné kolej, TV v celé délce, zékaz

204e 102 Se309 — Se256 AR
odstavovani vozidel
Kolejova spojka, TV v celé délce, zakaz
204f 6 - VR
odstavovani vozidel
206 794 Lc 206 — Sc 206 Vjezdova a odjezdovia ogl/do O.Svinova, TV
v celé délce
208 666 Lc 208 — Sc 208 Vjezdova a odjezdovg og/do O.Svinova, TV
v celé délce
210 696 Lc 210 — Sc 210 Vjezdova a odjezdovia ogl/do O.Svinova, TV
v celé délce
219 718 Lc 212 — Sc 212 Vjezdova a odjezdovg og/do O.Svinova, TV
v celé délce
212e 93 Se308 — Se255 Prijezdné a odstavna kolej, TV v celé délce
212d 131 Se251 — Se253 Prlijezdna a odstavna kolej, TV v celé délce
214 999 Se 303 - Sc 214 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
216 974 Se 304 — Sc 216 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
218 907 Se 302 — Sc 218 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
220 905 Se 301 — Sc 220 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
222 796 Se 254 — Sc 222 Vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
222d 49 Se 305 — Se259 TV v celé délce, zdkaz odstavovani vozidel
BANSKE NADRAZI
Dopravni
601 448 Sc 601 — Lc 601 Vjezdova a odjezdovq pro vSechny viaky, TV
v celé délce
602 620 Sc 602 — Lc 602 Vjezdova a odjezdova} pro v8echny viaky, TV
v celé délce
603 448 Sc 603 — Lc603 Vjezdova a odjezdovq pro vSechny viaky, TV
v celé délce
604 614 Sc 604 — Lc 604 Vjezdova a odjezdova} pro v8echny viaky, TV
v celé délce
606 538 Sc 606 — Lc 606 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
608 510 Sc 608 — Lc 608 Vjezdova pro v8echny vlaky
801 340 Lc 801 — Sc 801 Vjezdova a odjezdova} pro v8echny viaky, TV
v celé délce
802 340 Lc 802 — Sc 802 Vjezdova a odjezdovq pro vSechny viaky, TV
v celé délce
803 341 Lc 803 — Sc 803 Vjezdova a odjezdova} pro v8echny viaky, TV
v celé délce
804 342 Lc 804 — Sc 804 Vjezdova a odjezdovq pro vSechny viaky, TV
v celé délce

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Ostrava hl.n.- osobni nadrazi:

Obvod HruSov je vybaven zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle ZST Ostrava

hl. n.
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Osobni né&draZi je mimo obvody stanovist a stavédel St.ll OH, St.3 OH, St.4 OH, St.IX OH
vybaveno reléovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie (RZZ) s Cislicovou volbou stavéni
jizdni cesty. Na toto zafizeni navazuji zabezpecCovaci zafizeni stejné kategorie na pravém a
levém nadrazi a v hlavnich stani¢nich kolejich 101, 10la, 102, 102a. Na zabezpecovaci
zafizeni osobniho nadrazi navazuje z banského nadrazi stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni 3.
kategorie typu ESA 11 sjednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni
kancelafi vyprav¢iho na St. OB. Pro stavéni jizdnich cest mezi osobnim a bariskym nadrazim
na/z koleji &. 801 — 804 z/do osobniho nadrazi je zfizeno nezalohované zadavaci pracovisté u
vypravéiho RS — jih. Stavédla St.3 OH a St.4 OH jsou mechanicka.

Na stanovistich St.lIl OH a St.IX OH jsou ru¢né prestavované vyhybky kromé vyhybek €. 550S a
5518, které jsou prestavovany Ustfedné.

Zabezpe €ovaci zafFizeni v p filehlych mezistani €nich Usecich

V mezistani¢nim Useku Bohumin - Ostrava hl.n. je vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni
3.kategorie — elektronicky autoblok ABE — 1; trojznakovy obousmérny automaticky blok V
mezistaniénim Useku Ostrava hl.n. - Ostrava Svinov je vybudovano tratové zabezpelovaci
zafizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny elektronicky blok ABE-1(odjezdova navéstidla
jedné stanice jsou zaroven predvésti viezdovych navéstidel druhé stanice).

Vlakotvorba

Stanice ma dva sefadovaci obvody pravé a levé nadrazi. Kazdy obvod ma svuj vlastni svazny
pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 vjezdovych a odjezdovych koleji €. 304 az 312 a 204 az 222.
K odjezdovym kolejim patfi i koleje €. 6,8,10 na osobnim nadrazi. Dale 20 smérovych koleji €.
224 az 262.

Levé nadrazi disponuje 12 vjezdovymi a odjezdovymi kolejemi €. 509 az 521 a 403 az 411.
Smeérovych koleji je 23 - €. 413 az 457.

V GVD 2014 je vlakotvorba soustiedéna jen do levého nadrazi. Do posunu je planovano 28
kon€icich vlakd/24 hod, vychozich nakladnich viakd je 32/24 hod. V koncicich a vychozich
vlacich jsou zapogitany i tranzitni viaky s vyménou zatéZe. Razeno je 22 relaci + dalSich 7
skupin. Pravé nadrazi je v GVD 2014 uréeno pro praci s prazdnym nékladnim vozem ve vazbé
na mistni opravnu vozu situovanou hned vedle smeérovych koleji — koleje €. 264 az 276. Podle
planu vlakotvorby zde konci pouze 3 vlaky do posunu za 24 hod, Vychozi vlaky jsou jen podle
potfeby.

Studie v oblasti vlakotvornych a sefadovacich praci vychazi z provozni a dopravni technologie
stavajiciho stavu, dosahovanych vykonu stanice v osobni i nakladni dopravé a v pfedchozich
studii zjisténého stavu, Ze 10 koleji v osobnim nadrazi, 11 koleji na komerénim obvodu, 24
koleji na banském nadrazi, 14 koleji na pravém neni pfimo vyuzivano pro jizdy vlaki nebo
vlakotvorné prace. Tyto koleje jsou bud volné, nebo uzivané jako skladisté nakladnich voz(.
DalSim podkladem je pak vyhledovy rozsah dopravy. S ohledem na zna¢ny pocet nadbytecnych
koleji i nevyhovujici propustnost zhlavi u Ustfedniho stavédla pocita studie ve vSech variantach
jen s jednim sefadovacim obvodem ve stanici Ostrava hl.n., a to s pravym nadrazim na jehoz
strané lezi opravna vozU, odbocuje vétSina vie€ek a je zde lokomotivni depo. Na strané levého
nadrazi je vypravni budova, odbocCeni traté smér Ostrava stied a je zde i situovana vétsi ¢ast
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meésta s pfistupem na MHD. Koncepéné se tak pfedurCuje prava Cast stanice pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu a leva ¢ast stanice pro dopravu osobni. Zaniké tak pro vlakotvorné prace levé
nadrazi a ¢ast jeho kolejisté je ve studii vyuzivano pro vedeni dalSiho paru hlavnich koleji uzlem
smér Ostrava stfed.

Ostrava levé p fednadrazi

Tridici tabulka, uréeni smérovych koleji

419 Wien zVbf OBB, Bfeclav

421 Ostrava Svinov, Polanka nad Odrou

423 BIOCEL Paskov

425 Ostrava pravé

427 Ostrava Bartovice

429 Bohumin Vrbice

431 Chalupku, Tarnowskie G., Rybnik Tow.

433 Ceska Trebova

435 Brno Malomérice

437 Prerov prednadraZi

439 zalozni kolej

441 Zilina (ZSR)

443 Instradované zasilky pro Nex 50600, Studénka

445 Vitkovice

447 Ttinec — TZ

449 Komeréni obvod, Vle¢ky OL, Zarubek

451 Zabrzeg (PKP)

453 Ostrava Kundéice

455 Otrava pravé

457 V.Mezifi¢i, Vratimov — dil Paskov

KONCICI vlaky do posunu

Vychozi stanice Celkem vlaku z vychozi stanice

45774 Zilina Zilina — 2

61021 Hranice na Mor. Tfinec TZ -2

60010 Ttinec - TZ Brno - Maloméfice — 2

52031 Brno - Maloméfice Pferov prednédrazi - 2

61011 Pferov prfednadrazi Polanka nad Odrou — 2

90621 Polanka nad Odr. BIOCEL Paskov — 2

90660 Bohumin Vrbice Ceskéa Trebova — 2

90081 BIOCEL Ostrava Kundéice — 2

53031 Ceskéa Tiebova Frydek Mistek — 1

90003 Ostrava - Kundice Bohumin Vrbice — 1

45221 Zabrzeg Czarnolesie | Hranice na Moravé - 1

80051 Frydek Mistek PKP - 3

45205 Tarnowskie Gory

49247 Slawiecice PKP

90623 Polanka nad Odr.

90083 BIOCEL

52033 Brno - Maloméfice

45772 Zilina

61013 Pferov prfednadrazi

90007 Ostrava - Kundice

53035 Ceska Trebova

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

17



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

60012 Tfinec - TZ

Celkem kongicich 22 vlaku

TRANZITNI vlaky s manipulaci

Z DO
44008 Wien ZVhf Zabrzeg Czarnolesie
55001 Praha-Liben Bohumin Vrbice
55003 Praha-Liben Vratimov
44002 Wien ZVhf Zabrzeg Czarnolesie
80226 Petrovice u Karviné Ostrava — Kundice

Relace tranzitnich viaku:
Wien ZVhf — Zabrzeg Czarnolesie 2x
Praha-Liberi — Bohumin Vrbice 1x

Praha-Liben - Vratimov 1x

Petrovice u Karviné — Ostrava — Kunc¢ice 1x

VYCHOZI vlaky

DO Pocet odliva
50330 Ceska Trebova Ceska Trebova — 3
60013 Ttinec - TZ Tfinec — 2
60120 ValaSské Mezific¢i BIOCEL Paskov — 2
45200 Tarnowskie Gory Brno — Maloméfice 2
90000 Vratimov Zilina -2
90620 Polanka nad Odr. Ostrava Bartovice — 2
90080 BIOCEL Prerov — 2
50332 Ceska Trebova Wien ZVhf — 2
50230 Brno - Maloméfice Opava vychod — 1
45771 Zilina Krnov - 1
90070 Ostrava - Bartovice ValaSské Mezifi¢i — 1
60011 Ttinec - TZ Vratimov — 1
60110 Pferov prfednadrazi Polanka nad Odrou - 1
45043 Wien ZVhf Petrovice u Karviné — 1
60042 Opava vychod PKP - 3
45202 Rybnik Towarowy
90082 BIOCEL
50334 Ceska Trebova
80225 Petrovi¢e u Karv.
90072 Ostrava - Bartovice
45047 Wien ZVhf
45204 Chalupki
45773 Zilina
50232 Brno - Maloméfice
60112 Prerov pfednadrazi
60040 Krnov

Celkem vychozich 26 vlakd
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Spadovist é

Spadovisté levého nadrazi je umisténo v ZST Ostrava hl.n. po levé strané hlavnich koleji mezi
viezdovym a odjezdovym kolejistém levého nadrazi (ve sméru od zaCatku ke konci trati). Ma
jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Pfisun vozl na svazny pahrbek je mozny z
koleji €islo 509 - 523 vjezdového nadrazi ONV. Vyhybky v pfisunové cesté na svazny pahrbek
jsou stavény Ustfedné vypravéim RS - OL. Posun ze svaZného pahrbku Ize uskutechiovat na
smérové koleje €. 419 — 457.

Spéadovisté levého nadrazi je vybaveno spadovistnim zabezpelovacim zafizenim ,KOMPAS 3.
Vyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany automaticky zafizenim ,KOMPAS 3.

Vyhybky jsou vybaveny plynovym ohfevem vyhybek. Ke zmirnéni rychlosti spousténych vozidel
jsou pod svaznym pahrbkem vloZeny tfi svazky elektropneumatickych brzd

prvni svazek Sesti¢lankova €islo 1 a Ctyrélankova €islo 2 mezi vyhybkami Cislo 481 a 466;
druhy svazek Sesti¢lankova €islo 3 a ¢tyrélankova Cislo 4 mezi vyhybkami €islo 479 a 472;
tfeti svazek Sesti¢lankova Cislo 5 a ¢tyiclankova €islo 6 mezi vyhybkami €islo 479 a 473.

Kolejové brzdy jsou ovladany automaticky podle zjisténych parametrd jednotlivych odvésu

nebo ze stavédla St 2 OL signalistou stavédla St 2 OL. Obsluha brzd a nastaveni prislusného
stupné brzdéni se provadi podle:

- tfidénky;
- rychlosti vozidel pfed najetim na kolejovou brzdu;
- hmotnosti spousténych vozidel.

Vozy spousténé ze svazného pahrbku jsou brzdény a zastavovany na smeérovych kolejich
zaméstnanci dopravce dvoupfirubovymi zardZzkami.

Ostrava prave p rednadrazi

Tridici tabulka a uréeni smérovych koleji

224 Rijeka

226 Karvina doly
228 Karvina doly
230 Karvina doly
232 Karvina doly
234 Karvina doly
236 Karvina doly
238 Karvina doly
240 TFinec TZ
242 zalozni kolej
244 zalozni kolej
246 Ostrava levé
248 mistni zatéz
250 Odra z&kKl.z.
252 zalozni kolej
254 zalozni kolej
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256 zalozni kolej
258 ostatni vlecky (JS + Ridera + O0S US, Hrusov)
260 BorsodChem
262 spravky OKV
KONCICI viaky
Z >
90001 Ostrava Kunéice Ostrava Kuncice — 2
48234 Zebrzydowice Ceskéa Trebova — 1
53033 Ceska Trebova Zebrzydowice - 1
90005 Ostrava Kunéice
VYCHOZI vlaky
DO >
50091 Karvina - Doly Karvina - Doly — 3
50097 Karvina - Doly
50099 Karvina - Doly

Spadovist é

Spadovisté pravého nadrazi ZST Ostrava hl.n. je umisté&no po pravé strané hlavnich koleji mezi
vjezdovym kolejistém OMH a smérovym kolejistém pravého nadrazi (ve sméru od zacatku ke
konci trati). Ma jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Pfisun voz( na svazny
pahrbek je mozny z koleji Cislo 304 - 312 vjezdoveho nadrazi OMH. Z&atéz z dopravnich koleji
Cislo 204 - 222, ktera je urCena k rozfadovani pfes svazny pahrbek, musi byt pfedem vytaZzena
na nékterou volnou kolej vjezdového kolejist¢ OMH a odtud sunuta na svazny pahrbek.
Vyhybky v pfisunové cesté na svazny pahrbek jsou stavény Gstfedn& vypravéim RS - OP.
Posun ze svaZzného pahrbku lze uskuteCriovat na smérové koleje €. 224 — 262. Vyhybky pod
svaznym pahrbkem jsou obsluhovany ustfedné z ovladaciho pultu spadovistniho stavédla St 2
OP signalisty St 2 OP. Obsluha vyhybek pod svaznym pahrbkem je provadéna elektricky
pomoci dvoupolohovych vyménovych fadi€u umisténych na manipulaénim pultu se svételnym
kolejovym reliéfem na stavédle St 2 OP. Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek.
Kolejisté na spadovisti a smérové kolejisté jsou vybaveny svételnymi sefadovacimi navéstidly.
Ke zmirnéni rychlosti spousténych vozidel jsou pod svaZznym pahrbkem vioZeny dva sledy
elektropneumatickych kolejovych brzd:

prvni sled pfed vyhybkou &islo 326, kolejova brzda vrcholovéa (rézova) KB 1,
druhy sled na kolejovém rozvétveni jednotlivych kolejovych svazku je tvoren:

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (Gadolnimi) KB 2 a KB 3 sméfujicimi na koleje ¢islo
224 - 238;

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (ddolnimi) KB 4 a KB 5 sméfujicimi na koleje Cislo
240 - 250;

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (ddolnimi) KB 6 a KB 7 sméfujicimi na koleje Cislo
252 - 262;
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Kolejové brzdy jsou ovladany ze stavédlové véze spadovistniho stavédla St 2 OP ze dvou
ovladacich pultd signalisty - operatora kolejovych brzd. Obsluha brzd a nastaveni pfisluSného
stupné brzdéni se provadi podle:

- tfidénky,
- rychlosti vozidel pfed najetim na kolejovou brzdu,
- hmotnosti spousténych vozidel.

Vozy spousténé ze svazného pahrbku jsou brzdény a zastavovany na smeérovych kolejich
zaméstnanci dopravce dvoupfirubovymi zardZzkami.

Dopravni technologie
Dopravni sluzbu ve stanici konaji:
e 1x dozor€i provozu — vedouci smény

« 7x vypravéi — 5 x RS (Fidici stavédlo vypravéi RS — dispozice, vypravéi RS sever,
vypravéi RS jih, vypravéi RS — OP, vypravéi RS — OL), vypravéi OB, pohotovostni
vyprav¢i Ostrava stred

* 9x signalista (stavédlo 2 OL spadovisté, pomocné stavédlo 5 OL, 2x brzdaf stavédlo 2
OP spadovisté, 2x signalista stavédlo 2 OP spadovisté, signalista St IX, signalista Oh,
signalista 3 Oh).

e 2x dozorce vyhybek (DV OB, DV St 1I)
» 1x operator(ka) Zelezni¢ni dopravy — na Fidicim stavédle (OH) — hlaSeni

Vlaky osobni dopravy na sméru Pferov — Bohumin jsou odbavovany na kolejich €.1,3 u
nastupisté ¢.1, vlaky opa¢ného sméru na kolejich €.2,4 u néstupisté ¢.2. Tyto koleje jsou
vyuzivany i pro tranzitni nakladni vlaky. Nakladni vlaky do levého nédraZi jedou v osobnim
nadrazi po kolejich ¢.5,7.Vlaky osobni dopravy na sméru Ostrava stfed vyuZivaji nastupisté ¢. 3
a 4 (Frydlantsk& nastupisté) a koleje ¢€.801 az 804. Nékladni vlaky do posunu jsou odbavovany
na levém nadrazi, kde koleje €. 509 az 521 jsou pfednostné vyuzivany jako vjezdové a jako
odjezdové smér Ostrava-Svinov jsou uréeny koleje €.403 az 411. Na sever a vychod odjizdéji
vlaky pfimo ze smérovych koleji. Vlaky jsou rozfazovany pies svazny pahrbek. Stanice
obsluhuje velké mnoZstvi vle€ek, pro verfejnost slouzi koleje komeréniho obvodu ¢.KO8 az
KO16.

Pravé nadrazi slouzi jako zasobnik prazdnych voz(, které jsou zde tfidény a shromazdovany
podle druhu pro obchodni vyuZiti a také podle konstruk&nich prvkd pro opravnu voza.
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3.1.2.4 Zelezni éni stanice Bohumin, obvod Bohumin Vrbice

Obvod je vybaven svaznym pahrbkem a proto jsou zde uvadény zékladni informace pro pfehled
o sefadovacich a vlakotvornych mozZnostech na severni Moravé, nebot’ v navrhovaném stavu
s sleduje zru3eni jednoho sefadovaciho obvodu Ostrava hl.n., levé nadraZi.

Zelezniéni stanice Bohumin leZi v km 275,908 celostatni drahy dvoukolejné elektrizované
trati (Cadca ZSR) - Statni hranice CZ/SK - Bohumin — PFerov.

Je stanici:

- odbo¢nou pohraniéni na PKP:

- trati Bohumin os. nadrazi - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP)

- trati Bohumin Vrbice - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP)

- odbo¢nou na drahu-vle¢ku Vleckova sit OKD, Doprava, a.s. VleCka Barnska
Stanici Bohumin tvofi tyto celky:

- odstavné nadrazi

- odstavné nadrazi DKV

- 0sobni nadrazi

- MEXIKO

- THU

- levé prednadrazi

- pravé prednadraZzi

- Bohumin Vrbice

Vleéky

Vle¢ka ,RSM Bohumin “ odbocuje:

1. gast vleéky — je zausténa do celostatni drahy Bohumin - Pferov v ZST Bohumin obvod Vrbice
koncem vyhybky €. MZ1 v km 272,728, koncem vyhybky & MZ2 vkm 272,772 a koncem
vyhybky €. 615 v km 272,981.

2. &ast vleéky — je zalsténa do celostatni drahy Bohumin - Pferov v ZST Bohumin koncem
vyhybky €. 835 v km 274,538 koncem vyhybky ¢. 807 v km 275,145.

Koleje
Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje — osobni nadrazi
601 088 Sc601 — L601 dopravni kolej, TV
602 989 Sc602 — L602 dopravni kolej, TV
604 747 Sc604 — L604 dopravni kolej, TV
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606 716 Sc606 — L606 dopravni kolej, TV
608 727 Sc608 — L608 dopravni kolej, TV
610 706 Sc610 —L610 dopravni kolej, TV
612 687 Sc612 —L612 dopravni kolej, TV
614 659 Sc614 — L614 dopravni kolej, TV
616 610 Sc616 — L616 dopravni kolej, TV
618 602 Sc618 — L618 dopravni kolej, TV
620 663 Sc620 — L620 dopravni kolej, TV
622 647 Sc622 — L666 dopravni kolej, TV
624 656 Se614 — L624 dopravni kolej, TV
626 595 Se615 — L626 dopravni kolej, TV
628 614 Se616 — L628 dopravni kolej, TV

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpec€ovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické
stavédlo (ESA) typ ESA-11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP)

Zabezpe €ovaci zafizeni v pFilehlych mezistani €nich Usecich

V tratovém uGaseku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlaki
zabezpefovana tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.kategorie, (soustfedény obousmérny
elektronicky trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz typu ABE-1).

V tratovém Useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin Vrbice je jizda vlaki
zabezpedovana tratovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie automatické hradlo AH - 88A
bez oddilovych naveéstidel.

Spadovist é

Spédovisté Bohumin Vrbice je umisténo po pravé strané (od zacatku trati) ostravského zhlavi.
Ma jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Usporadani vjezdovych koleji a
smérovych koleji je vedle sebe. Pfes pahrbek vede pahrbkova kolej (616a). Zakruzovaci oblouk
pahrbku mé polomér 300 m v délce 20 m. Vzdalenost vrcholu spadovisté od prvni rozdélovaci
vyhybky €. 638 je 119 m. Prvni rozdélovaci vyhybka €. 638 rozdéluje smérové koleje do dvou
skupin koleji 616 - 620 a 622 - 628. Vlaky urCené ke zpracovani vjizdéji nebo formou
posunového dilu jsou vedeny na vjezdovou kolejovou skupinu, kterou tvofi koleje 604 — 614.
Smérové kolejisté tvofi koleje 616 — 628, které jsou zaroven odjezdové koleje do Ostravy hl.n.
Smérové koleje Cislo 616 - 622 jsou zaroven odjezdové koleje do Chalupek PKP a Bohumina.
Pfisun vozu na svéazny pahrbek je mozny z vjezdovych koleji Cislo 604 — 614, pfipadné ze
smérovych koleji 616 — 628 obvodu Bohumin Vrbice. Pro jizdu do vytaZzné koleje 616a mimo
svazny pahrbek jsou vyhybky stavény Ustfedné vypravéim Vrbice. Pro jizdu do vytaZzné koleje
616a z koleji 616 — 628 pres svazny pahrbek jsou vyhybky stavény Ustfedné vyprav&im Vrbice,
pfi pfedani obsluhy na Spadovistni stavédlo jsou vyhybky stavény mistné signalistou St 14. St
14 je vybaveno spadovistnim zabezpedovacim zafizenim 1. stupné, umoznujicim popredani
obsluhy z JOP na St 14 provadéni rozifadovacich praci s individualnim Ustfednim ovladanim
vyhybek ze St 14.
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Ke zmirnéni rychlosti spousténych vozidel je spéadovisté vybaveno 6-ti Clankovou
jednokolejnicovou kolejovou brzdou univerzalni (déale jen JKB-U). Ovladani kolejové brzdy je
elektropneumatické, je provadéno z ovladaciho pultu pomoci regulaéni soupravy s péti
brzdovymi stupni, obsluhu provadi signalista St Xll. Maximalni brzdici a¢inek musi zajistit, aby
rychlost odvésl na zacatku relacnich koleji nepfekrocila 1,5 m/s (5,5 km/h).

V soucasné dobé je posun spousténim ze svazného pahrbu zakazan, vzhledem Ze kolejova
brzda je vypnuta z ¢innosti. Posun na smérové koleje se provadi sunutim nebo odrazem.

Dopravni technologie

Obvod Vrbice je soucésti stanice Bohumin. V obvodu pracuje vypravéi, ktery je podfizen
dispozi¢nimu vyprav&imu. V jeho obvodu se nachazi St XlI (signalista St XII), St 14 (signalista
St 14).

V obvodu Vrbice dochazi k pfepfahim vlakd. Ostatni vlaky zde projizdéji nebo zastavuji
z dopravnich divodu.

3.1.2.5 Zelezniéni stanice Cesky T &sin

Obvod je obdobné jako Bohumin Vrbice vybaven svaznym pahrbkem a proto jsou zde uvadény
zakladni informace pro pfehled o sefadovacich a vlakotvornych moZnostech na severni
Moraveé, nebot’ v navrhovaném stavu se sleduje zruSeni jednoho sefadovaciho obvodu Ostrava
hl.n., levé nadrazi. Ve stanici byla v roce 2015 ukongena stavba optimalizace.

Zelezniéni stanice Cesky T&Sin leZi na draze celostatni v km 319,262 dvoukolejné elektrizované
trati Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni hranice - Bohumin.

Je stanici odboénou:
- v km 0,000 pro dvoukolejnou elektrizovanou trat Cesky T&in — Vyhybna Polanka nad Odrou;
- v km 138,091 pro jednokolejnou trat Cesky Té&sin - Frydek-Mistek;

- v km 138,091 (= 319,262) pro jednokolejnou elektrizovanou trat Cesky T&sin — Cesky Té&Sin
statni hranice (- Cieszyn PKP-PLK /- Zebrzydowice PKP-PLK/).

Stanice je pfechodovou pohrani¢ni na PKP-PLK.
ZST je rozdélena na tfi obvody:

- osobni nadrazi

od vjezdovych navéstidel 1S od Chotébuze a 2S od Louk nad OISi, vjezdového navéstidla 2AS
od Albrechtic u CT a vjezdového navéstidla PS ze sméru Cieszyn PKP- PLK, v&etné koleji &. 7 -
8, 10, po cestova navéstidla Lc107 az Lcl06 a po navéstidlo Se34 (smérem do frydeckého
nadrazi)
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- nékladni nadrazi

od vjezdovych navéstidel 1L a 2L od Tfince / v€etné koleji €. 107 — 132/ po cestova navéstidla
Lc107 — Lcl06 a po navéstidlo Se32 (smérem do osobniho nadraZi) a po navéstidlo Se23
(smérem do frydeckého nadrazi — na kolej €.90).

- frydecké prednadrazi

od vjezdového navéstidla FL od ZST Hnojnik / v&etné koleji &. 234a, 234, 236a, 236, 236b,
238a, 238 po Se34 (smérem do osobniho nadrazi) a po Se22X (smérem do nakladniho
nadrazi — z koleje €.90)

Vleéky

Aredl m énirny SZDC — SEE — odbo&uje ze zhlavi smér Hnojnik vyhybkou &.201
Nastupist é

Stanice je vybavena péti vyvySenymi nastupisti:

1. nastupist & — nachazi se u koleje €. 8, je vnéjsi, pfistupné z vestibulu, z Nadrazni ulice a z
podchodu, je 190 m dlouhé, z toho je zastfeSeno 140 m. VySka hrany nad TK 550 mm.

2. nastupist & — umisténo mezi kolejemi €. 2 a 6+6a, je ostrovni, pfistupné z podchodu, délka
nastupistni hrany u koleje €. 2 je 350 m, u koleje Z.6+6a = 350 metrd, u koleje €.6 = 181 metrd,
u koleje ¢.6a = 81 metrd. VySka hrany nad TK 550 mm.

v

3. nastupist & — umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5, je ostrovni, pfistupné z podchodu, délka
nastupistni hrany u koleje €. 5i 1 je 350 m, z toho je zastfeSeno 100 m. VySka hrany nad TK
550 mm.

4. nastupist & — nachazi se u koleje &. 7, je vnéjsi, pfistupné z podchodu, je 300 m dlouhé, z
toho je kryto 27 m. Vyska hrany nad TK 550 mm.

5. nastupist & — ,frydecké “ - nachazi se u koleje €.238a, je vnéjsi, délky 75 metrd. Neni kryto.
PouZiva se pouze v nezbytnych pfipadech (mimofadnosti, vyluky).

Pod kolejistém a pod Nadrazni ulici a Jablunkovskou ulici je veden podchod v km 319,215
(propojeno 1. az 4. nastupisté), ze kterého jsou vystupy:

- na 1. nastupisté — vytah, schodisté

- na 2., 3. a 4. nastupisté — schodisté

- smér Nadrazni ulice a Jablunkovska ulice - schodisté, najezdova rampa

Bezbariérovy pfistup je na vSechna nastupisteé.
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Koleje
Kolej Uzite¢na Omezena polohou Ugel pou?ziti
Cislo délkavm
dopravni koleje — osobni nadrazi
0 406 Sc0 - L0 hlavni stani¢ni, TV
1 406 Scl-L1 hlavni stani¢ni, TV
la 133 Se37-Se39 hlavni staniéni, TV
2 406 Sc2 - L2 hlavni stani¢ni, TV
5 316 Sch5—-L5 dopravni kolej, TV
6 221 Sc6—L6 dopravni kolej, TV
6a 86 Sc6a-Lcba dopravni kolej, TV
6+6a 393 Sc6a-L6 dopravni kolej, TV
7 297 Sc7 - L7 dopravni kolej, TV
8 224 Sc8 - L8 dopravni kolej, TV
8a 54 Se32-Se33 prbjezdna, TV
dopravni koleje — ndkladni nadrazi
100 653 S100 - Lc100 hlavni stani¢ni, TV
101 650 S101 - Lcl01 hlavni stani¢ni, TV
102 609 S102 — Lc102 hlavni stani¢ni, TV
103 676 S103 - Lcl103 dopravni kolej, TV
104 720 S104 — Lcl104 dopravni kolej, TV
105 706 S105 - Lcl05 dopravni kolej, TV
106 798 S106 — Lcl06 dopravni kolej, TV
107 764 S107 — Lcl107 dopravni kolej, TV
108 760 S108 — Lc108 dopravni kolej, TV
110 574 S110-Lcll0 dopravni kolej, TV
112 582 S112 —Lcll2 dopravni kolej, TV
114 619 S114 —Lcll4 dopravni kolej, TV
116 605 S116—Lcll6 dopravni kolej, TV
118 603 Se21- Lcl18 odjezdova kolej, TV
120 604 Sel8—Lcl20 odjezdova kolej, TV
122 633 Sel9—Lcl22 odjezdova kolej, TV
124 691 Se20—Lcl24 odjezdova kolej, TV
dopravni koleje — frydecké prednédrazi
234 538 Sc234 — Lc234 dopravni kolej, TV
234+234a 675 S234a — Lc234 hlavni staniéni, TV
236 437 Sc236 — Lc 236 dopravni kolej, TV
236+236a 687 Sc236a — Lc236 dopravni kolej, TV
238a 130 Sc238a — Lc238a dopravni kolej, TV

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie ESA 44.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Zabezpe €ovaci zafizeni v pFilehlych mezistani €nich Usecich
Mezistaniéni Gsek Cesky Té&sin — TAnec:

Tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny
provoz

Mezistaniéni Gsek Cesky Té&Sin — Louky nad OISi:
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie - v 1. tratove koleji v iseku Louky nad OISi -

odbocka Chotébuz a ve 2. tratové koleji Cesky T&Sin - Louky nad OISi je trojznakovy
automaticky blok pro jednosmérny provoz. V 1. tratové koleji v Useku odbocka Chotébuz -
Cesky Té&Sin je trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz.

Mezistaniéni Gsek Cesky Té&Sin — Albrechtice u Ceského TéSina:

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny
provoz.

Mezistaniéni Gsek Cesky Té&Sin — Hnojnik:

Jizda vlaku je zabezpecovana telefonickym dorozumivanim - tratové zabezpecovaci zafizeni 1.
kategorie.

Mezistaniéni Gsek Cesky Té&Sin — Cieszyn (PKP):

Tratové zabezpelovaci zafizeni ,Eap” - jizda vlakl je souCasné zabezpe€ovéna telefonickym
dorozumivanim. Pfi poruSe tratového zabezpelovaciho zafizeni ,Eap“ se provadi
zabezpecovani jizd vlakd pouze telefonickym dorozumivanim.

Spadovist é
V ZST Cesky T&Sin je jeden svazny pahrbek umistény na tfineckém zhlavi v km 317,970 mezi
vyhybkami €. 102 a 111. Pfes svazny pahrbek vede jedna kolej, ktera je pokraCovanim vytazné

koleje €. 110a. Vytazna kolej €. 110a méa délku 620m. Do vytazné koleje je mozno tahnout vozy
Z koleji €. 107 az 234, z toho z koleji:

- €. 107 az 116 - pfes kolejové spojky mimo svazny pahrbek
- C. 118 az 132 - pfimo pres svazny pahrbek.

Rozvétveni sm érovych koleji na spadovisti zaCina vyhybkou €. 111, ktera rozdéluje smérové
koleje na dva svazky:

- 1. svazek (levy) —koleje €. 110 az 116

- 2. svazek (pravy) —koleje €. 118 aZz 132, tento svazek je dale rozdélen vyhybkou
€. 116 na dalSi dvé podvétve:
- koleje €. 118 az 124

- koleje €. 126 a7 132
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Vjezdové a odjezdové koleje ¢. 107 az 108, smérové a odjezdové koleje €. 110 az 124 a
smérové manipulaéni koleje 126 az 132 jsou usporadany vedle sebe pod svaznym pahrbkem.

K Upravé rychlosti jednotlivych odvésl slouzi dvé jednopasové kolejové brzdy JKB-DV, které
jsou uloZeny v obou vétvich pod svaznym pahrbkem. Brzdy obsluhuje signalista brzdaf St. 1.

- Brzda €. 1 - umisténa mezi vyhybkami €. 111 a 117 - usmérniuje rychlost odvésl spousténych
na koleje ¢. 110 aZ 116.

- Brzda & 2 - umisténa mezi vyhybkami €. 111 a 116 - usmérfiuje rychlost odvésum
spousténych na koleje €. 118 az 134a.

Dopravni technologie
Dopravni sluzbu ve stanici konaji:
= 3x vypravei (vypravei | — dipozi¢ni, vypravéi Il — RZZ, venkovni vypravci)
= 2x signalista (stavédlo 1 — signalista, signalista — brzdar)
= 1x dozorce vyhybek (St Il)
= 1x operator(ka) Zelezni¢ni dopravy — na fidicim stavédle (OH) — hlaSeni

Zelezniéni stanice Cesky T&Sin tvofi tfi posunovaci obvody. Obsluhu vyhybek pro posun
provadi:

1. posunovaci - obvod vyprav¢iho Il v obvodu celé stanice mimo 2. a 3. posunovaci obvod

2. posunovaci obvod- obvod signalisty St. 1 pro posun pod svaznym pahrbkem — po udéleni

az 5 souhlast vypravéim Il pfestavované vyhybky ¢. 111, 116, 117, 120, 121, 125, 126, 127,
128, 130, 133, 134

Stanovisté dozoréiho provozu CD Cargo, vedouciho smény provozniho pracovisté Cesky Tésin
je na stavédle €. 1.

Rozfazovani, sestavu vlakll na svazném pahrbku, pfestavovani zatéze, obsluhu vSeobecné
nakladkovych a vykladkovych koleji provadi posunovaci lokomotiva fady 731 s posunujici ¢etou
1+2, nebo 1+3.
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3.1b) Analyza sou éasného stavu provozu a problematicka mista z hledis

kapacity

Sou €asny rozsah pravidelné vlakové dopravy — GVD 2014

Délkovéa osobni doprava

linka/hodiny

0 1

ka

2 345 6 7 89 1011 12 13 14 15

SC Praha - Ostrava

1)1 |1

1

1

1

1 1

EC Praha - Ostrava - Zilina

1 1

RJ, LE

112

EC (PKP -) Bohumin -
BfeclavOBB/ZSR

R Brno - Ostrava

Nocni vlaky

linka/hodiny

16 17 19

21 22 23

celkem

SC Praha - Ostrava

10

EC Praha - Ostrava - Zilina
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EC (PKP -) Bohumin -
BfeclavOBB/ZSR

R Brno - Ostrava

15

Nocni vlaky

CELKEM 62 par 4/24 hod
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Rozsah dopravy podle jednotlivych trati
Trat'ovy Usek Bohumin Vrbice — Ostrava hl.n. 2014
smér Bohumin — Ostrava hl.n.
EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
29 0 17 O 22 14 9 41 2
smér Ostrava hl.n. - Bohumin
EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
27 0 17 0 21 12 10 36 1
Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
43 0 20 8 23 6 12 49 1
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn

41 0 20 9 21 7 14 43 2

Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 2014
smér Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
43 17 O 19 2 12 42 1
smér Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
41 17 O 19 2 14 35 2
Trat'ovy Usek Polanka nad Odrou - Studénka 2014

smér Polanka nad Odrou — Studénka

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn
43 17 0 19 2 20 47 O
smér Studénka - Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn

41 17 O 19 2 21 41 O
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Lv celkem
0 134 viaku
Lv celkem
0 124 viaku
Lv celkem
0 162 vlaku
Lv celkem
0 157 vlaku
Lv celkem
136 vlaku
Lv celkem
130 vlaku
Lv celkem
148 vlaku
Lv celkem
141 vlakd

30



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Porovnani planovaného rozsahu vlakové dopravy v GVD 2014, 2013 se skute¢nym rozsahem
dopravy v roce 2013 dle statistiky.

Legenda:

2014 pravidelné viaky dle GVD 2014 za 24 hod bez Lv

2013 pravidelné vlaky dle GVD 2013 za 24 hod bez Lv

2013 skutecny pocet vlaku dle statistiky 2013 za 24 hod bez Lv

Cesky T é3in — Bohumin - Studénka

Trat'ovy Usek 2014|2013 |2013
Cesky T&sin Louky nad OISi 101 | 101 | 97
Louky nad OISi Karvina hl.n. 119 | 126 | 93
Karvina hl.n. Détmarovice 135 | 128 | 99
Détmarovice Bohumin os.n. 168 | 170 | 140
Bvohunjln . Bohumin-Vrbice 222 227 | 190
prednadraZi
Bohumin-Vrbice Ostrava hl.n. 258 | 271 | 210
Ostrava hl.n. Ostrava-Svinov 319 | 337 | 278
Ostrava-Svinov A Polanka 266 279 | 205
n.Odrou
Vyh Polanka Studénka 289 297 | 221
n.Odrou

v v

Z hlediska kapacity byly v pfedchozi tabulce posouzeny Zelezniéni traté od Ceského Té&Sina
pfes Bohumin, Ostravu hl.n. po Studénku. ZjiStovan byl pro porovnani rozsah pravidelné
vlakové dopravy v GVD 2014, 2013 a skuteény rozsah dopravy dle statistiky za rok 2013. Udaje
jsou uvedeny bez lokomotivnich vlaku, kterych ve skuteéném provozu jede velky pocet. Napf.
v Useku Bohumin — Ostrava 37 Lv/den v prGméru.

Z porovnani rozsahu dopravy v GVD 2013 a skute¢nosti vroce 2013 vidime, Ze ve vSech
mezistanicich Usecich je skute€ny rozsah dopravy mensi nez planovany v GVD. VZdy se jedna
0 soucty vlakd vobou smérech jizdy. Obecné miZzeme u dvoukolejnych trati pocitat
s propustnosti do 140-150 péara vlakd, tj. 280 az 300 vlakd/den (kromé poddolovanych useku).
Této hodnoté se nejvice blizi Usek Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov, kde jelo v dennim priiméru
278 vlakl i kdyz podle GVD to mélo byt 337 vlak(. GVD byl naplnén z 83%. Pfipominame, ze
Udaje jsou bez Lv vlaku, kterych bylo ve skute€nosti cca 14/den. Je zfejmé, Ze tento Usek se
nejvice blizi limitdm vykonnosti pro dvoukolejnou trat. Ostatni dvoukolejné tratové useky
z hlediska kapacity vyhovuji sou¢asnému provozu. NejvétSi poc€et vlaka vykazuje isek Bohumin
— Studénka.

Dil¢i zaveér k tratim : nejblize k vyCerpani své kapacity je tratovy Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-
Svinov.

Sefadovaci stanice — k dispozici ma projektant technické zpravy ke stanicim Cesky Té&Sin,
Ostrava Kuncice, Ostrava hl.n., levé nadrazi, Bohumin Vrbice neni k dispozici. VSechny
sefadovaci obvody jedou na jednu pahrbkovou lokomotivu s témito zakladnimi udaiji:
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pFivéSené vozy v roce 2013, vozy k rozfazeni 2014, zéloha sef.vyk.2014

Ostrava levé 518 670 51%
Ostrava Kundice 324 343 36%
Cesky T&Sin 318 322 72%

Sefadovaci vykonnost v roce 2014,

Ostrava leve 1370 vozl/24 hod
Ostrava KuncCice 539

Cesky T&Sin 1190

Ostrava pravé 1196 rok 2012

Udaje nazna éuji, ze sefadovaci obvody jsou zna é&né nevyuzité. Sefadovaci vykonnosti
odpovidaji potfebam vlakotvorby v roce 2014 mohou byt v8ak zna¢né vyssi pfi nasazeni dvou
pahrbkovych lokomotiv v cyklu + dalSi lokomotiva na stlatovani nedojetych vozd na smérovych
koleji. V osmdesatych letech minulého stoleti s nejvétSim rozsahem nakladni dopravy byla
sefadovaci vykonnost ve stanici Ostrava hl.n. pfes 2000 vozl za 24 hod na levém i na pravém
nadrazi, Bohumin Vrbice méla cca 1000 vozu/24 hod, stanice Ostrava Kuncice vice jak 1000
vozu/24 hod. Uvedené naznacuje, Ze v pfipadé potfeby (ponechani v navrhovaném stavu
v ZST Ostrava hl.n. jen jednoho sefadovaciho obvodu) je na severni Moravé k dispozici znaéna
sefadovaci vykonnost.

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava-Svinov- koleje €. 3,1,2,4,6,8 zatiZzeni na S0=0,53 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 6,8,10 zatiZzeni na S0=0,27 v dobé 0-24 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 1,3,2,4 zatizeni na S0=0,46 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje €. 5,7 zatiZzeni na S0=0,38 v dobé 0-24 hod

Ostrava hl.n.- koleje €. 801 az 804 zatiZzeni na S0=0,55 v dobé 4-22 hod
Dopravni koleje vyhovuji sou €asnému provozu

Zhlavi

Ostrava hl.n., zhlavi u Gstfedniho stavédla zatizeno na So0=0,90 v dobé dopr.Spicky. Zhlavi
zna€né pretizeno a to jen v pfipadé, Ze jedou v plném rozsahu pfestavné jizdy z pravého do
uhelného nadrazi.

Dil¢i zaveér:

Z analyzy souc€asného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity jako problematicka mista
tratovy Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov a zhlavi u Gstfedniho stavédla ZST Ostrava hl.n.
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3.2 trat’ €. 321 Ostrava-Kun €ice - odb. Odra- Ostrava-Svinov-(Polanka n.O.)

3.2a) Zanalyzovani sou €asného rozsahu infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

3.2.1 z&kladni informace k Useku Ostrava-Kun ¢ice-odb. Odra- Polanka n.O.

Zacatek trati: Cesky TéSin - km 319,020, konec trati: Polanka nad Odrou - km 258,633
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 350 metr G

NejvétsSi délka vliaku nékladni dopravy: 700 metr G

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaki (v %o):

Od zacéatku ke konci trati 8 %0 Od konce k za¢atku trati 12 %o

Provoz: obousm érny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim z CDP Pierov
useku Odboc¢ka Odra — Polanka nad Odrou

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich: 80 km/h

3.2.2 zZakladni informace k useku Odbo ¢éka Odra — Ostrava - Svinov

Zacatek trati: Odbocka Odra - km 37,560, konec trati: Ostrava - Svinov - km 262,246
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

NejvétsSi délka vlaku osobni dopravy: 350 metr

Nejvétsi délka vliaku nakladni dopravy: 700 metr G

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe&né brzdéni viaki (v %o):

Od zacéatku ke konci trati 10 %0 Od konce k zacatku trati 6 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1, odbogka Odra Fizena z CDP
Pferov

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich: 80 km.h.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 33



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

3.2.3 Stanice
3.2.3.1 Zelezniéni stanice Ostrava - Kun éice

Zelezniéni stanice Ostrava - Kungice lezi v km 7,805 dvoukolejné trati Ostrava hl.n., uhelné

vvvvv

Useku Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice elektrifikovana a déle v km 30,485 dvoukolejné
elektrifikované trati Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Tratové useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava —
Svinov jsou jednokolejné.

Vleéky:

LArcelorMittal Ostrava a.s. “ (dale jen AMO) odbocuje ze stanice:

- vyhybkou €. 3 ze severni vytazné koleje na severnim (ostravském) zhlavi

- vyhybkou €. 27 z mate¢né koleje na severnim (ostravském) zhlavi

- vyhybkou €. 85 z mate¢né koleje na jiznim (bartovickém) zhlavi

,Linde Gas a.s.,vyrobni centrum SC6 Ostrava-Kun €ice*“ (dale jen Linde — Gas))
odbocuje ze stanice vyhybkou €. T1 ze spojovaci koleje €. 90

,BE Group Logistics CZ “ odbocuje ze stanice vyhybkou €. C1 ze spojovaci koleje €. 90

V obvodu stanice nachéazi vieéky ,Uéelové kolejist & (UK) ST PJ Ostrava Svinov “ a ,SEE
meénirna Ostrava — Kun ¢ice"“.

Nastupist é
Stanice je vybavena tfemi nastupisti s bezbariérovym pristupem cestujicich:

1. nastupist é — uroviiové vnéjsi u koleje Cisko 6. Je 255 m dlouhé, z toho je 200 m zastifeSeno.
Pfichod/odchod na/z néstupisté je z vestibulu vypravni budovy.

2. nastupist & — ostrovni, je umisténo mezi kolejemi 1 a 2. Je 348 m dlouhé, z toho je 200 m
zastfeSeno.

3. nastupist é - ostrovni, umisténé mezi kolejemi 3 a 5. Nastupisté je dlouhé 348 m,
z toho je 200 m zastfeSeno.
Pfistup na nastupisté ¢€.2 a 3 je z nadrazni haly pfechodovou lavkou.

Pro cestujici a osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou vybudovany samoobsluzné vytahy z
nadrazni haly na/z pfechodovych lavek na jednotlivd nastupisté.
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Koleje
Kolej Uzite¢na Omezena polohou Ugel pou?ziti
Cislo délkavm
dopravni koleje

1 833 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV

la 148 Se5-Sell prijezdnd, TV

2 721 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV

2a 319 Se 6 — Se 15 prijezdnd, TV

2b 312 Se 31 — Se 38 prijezdnd, TV

3 831 S3-L3 hlavni stani¢ni, TV

4 660 S4-L4 vjezdova a odjezdova, TV
5 838 S5-L5 hlavni staniéni, TV

6 647 S6-L6 vjezdova a odjezdova, TV
7 682 S7-L7 vjezdova a odjezdova, TV
9 671 S9-L9 vjezdova a odjezdova, TV
9a 30 Se 25 — Se 28 prijezdna, TV

11 736 S11-1L11 vjezdova a odjezdova, TV
13 661 S13-1L13 vjezdova a odjezdova, TV
15 621 S15-L15 vjezdova a odjezdova, TV
19 677 S19-L19 viezdova a odjezdova, TV
21 667 S21-1L21 viezdova a odjezdova, TV
23 685 S23-L1L23 viezdova a odjezdova, TV
25 688 S25-L25 viezdova a odjezdova, TV
27 698 S27—-Lc27 viezdova a odjezdova, TV
29 618 S29-Lc29 viezdova a odjezdova, TV
31 622 S31-Lc3l viezdova a odjezdova, TV
33 647 S33-Lc33 vjezdova a odjezdova, TV
37 584 S37-L37 vjezdova a odjezdova, TV
39 627 S39-L 39 vjezdova a odjezdova, TV
41 559 S41-L41 vjezdova a odjezdova, TV
43 626 S43-L 43 vjezdova a odjezdova, TV
45 618 S45—-L 45 vjezdova a odjezdova, TV

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim (Szz) 3. kategorie elektronické

stavédlo (ESA) typ ETB s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP).

Zabezpe €ovaci zafizeni v pFilehlych mezistani €nich Usecich

V pfilehlém dvoukolejném mezistaniénim Gseku mezi stanicemi Ostrava-Kunéice — Ostrava

Vitkovice je jednosmérny pravostranny automaticky blok 3. kategorie, ktery je

integrovan do SZZ ETB.

Dvoukolejné tratové Useky Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice a Ostrava hl.n., Obvod

Ostrava stfed — Ostrava-Kungice jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim
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3. kategorie - trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz, které jsou
integrovany do SZZ ETB.

Dvoukolejny tratovy usek mezi stanicemi Ostrava-Kunc€ice - Vratimov je vybaven TZZ

3. kategorie - obousmérny automaticky blok bez oddilovych navéstidel, ktery je integrovan
TaktéZ do SZZ ETB.

Spadovist é

V ZST Ostrava-Kungice se nachazi jeden svazny pahrbek, ktery je situovan na jizni (bartovické)

strané stanice mezi vyhybkami €. 80ab - 86. Pfes svazny pahrbek vede jedna kolej. Pfisun na
svazny pahrbek je mozny ze dvou jiznich vytaznych koleji:

- jizni vytaZzna kolej €. 1 pres vyhybky €. 93 — 86, trakéni vedeni v celé délce, délka koleje
580 metrl (prazcové zarazedlo — Se 37)

- Jizni vytaZna kolej €. 2 pfes vyhybky €. 94 - 86, trakéni vedeni v celé délce, délka koleje
630 metrl (prazcové zarazedlo — Se 34)

Posun ze svazného pahrbku lze uskute¢hovat na smérove koleje €. 11 - 37.

K usmérnéni rychlosti jednotlivych vozi a skupin voz( ze svazného pahrbku slouzi ve stanici
dvé Sesti Clankové jednopésové kolejové brzdy (JKB-DV). Brzdy maiji elektropneumaticky
pohon. JKB 1 umoZziuje brzdéni vozd na smérové koleje €. 27 - 37, JKB 2 umoziuje brzdéni

vozU na smeérové koleje €. 11 — 25, kde se zastavuji zarazkami nebo ruénimi brzdami.
Dopravni technologie

Ve stanici ve sméné pracuji dva vypravCi (dispozic¢ni vypravéi, vypravéi JOP) a operator
dispozi¢niho vypravciho. Déle ve stanici pracuje signalista St1, signalista — brzdaf se sidlem na
Stl a dozorce vyhybek, ktery sidli v dopravni kancelafi. Prace stanice spociva ve vlakotvorbé
nakladnich vlakd na/z vle€ek, zajistuje také obsluhu zde zausténych vleCek. Osobni vlaky zde
projizdéji, pfipadné maji pouze kratké pobyty.

Uréeni smérovych koleji

11 Havifov, Ostrava Bartovice

13 Karvind — Doly

15 Vratimov, Vratimov — ddl Paskov
19 Liskovec u Frydku, Frydek — Mistek
21 Zilina — Teplicka

23 Zabrzeg Czarnolesie

25 Cisena nad Tisou

27 Ostrava levé nadrazi

29 Opava vychod, Krnov

31 Instradované zasilky Olomouc hl.n.
33 Ostrava prave

35 vozy zpét na vlieCku AMO

37 prazdné vozy CDC
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Vlaky KONCICI
Z Celkem vlaku z vychozi stanice
60041 Opava vychod Havifov — 2
60043 Krnov Vratimov — 2
80051 Frydek Mistek Frydek Mistek — 1
80053 Frenstat pod R. PetroviCe u Karv. — 1
80226 PetroviCe u Karv. Frendtat pod R. — 1
90041 Vratimov Opava vychod — 1
90045 Vratimov Krnov — 1
90240 Havifov
90242 Havifov
Celkem kon €icich 9 vlak ti

Vlaky TRANZITNI s manipulaci

Z DO

43400 Koper Tovorna Dobrd u FM
43401 Dobra u FM Koper Tovorna
43410 Koper Tovorna Dobra u FM
43411 Dobra u FM Koper Tovorna
49400 Koper Tovorna Dobra u FM
50001 Hranice na Mor. Dobrd u FM
50608 Dobra u FM Dé&cin
50620 Vratimov Mélnik
60042 Ostrava béanské Opava vychod
61071 Zabfeh na M. Tfinec - TZ
90081 BIOCEL Ostrava béanské
90083 BIOCEL Ostrava barskeé

Relace tranzitnich vlaku:
Koper Tovorna — Dobrd u FM a zpét 5x

Ostrava banské — BIOCEL a zpét 2x

Hranice na Mor. — Dobra u FM, Dobra u FM — Déc¢in, Vratimov — Mélnik, Zabfeh na Mor. —

Tfinec TZ, Ostrava banské — Opava vychod vzdy 1x

Vlaky VYCHOZI

DO >
48226 Zebrzydowice Ostrava barské — 4
48260 Zabrzeg Czarnolesie Cierna nad Tisou - 3
49224 Bohumin Vrbice Havifov - 2
49248 Bohumin Vrbice Bohumin Vrbice — 2
49701 Cierna nad Tisou Zebrzydowice — 1
49705 Cierna nad Tisou Zabrzeg Czarnolesie- 1
49707 Cierna nad Tisou Velké KapuSany- 1
49735 Velké Kapusany Zilina- 1
49779 Zilina Frendtat pod R. - 1
80050 Frenstat pod R. Frydek Mistek- 1
80054 Frydek Mistek Vratimov- 1
90001 Ostrava barské Dobra u FM- 1
90003 Ostrava bariské
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90005 Ostrava banské
90007 Ostrava banské
90040 Vratimov
90054 Dobra u FM
90241 Havirov
90243 Havirov
Celkem vychozich 19 vlak G

3.2.3.2 Zelezni éni stanice Ostrava - Vitkovice

Zelezniéni stanice Ostrava - Vitkovice lezi v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky Té&Sin —
Odbocka Odra.

Tratové Useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbo¢ka Odra — Ostrava
Svinov jsou jednokolejné.

Vie€ky
Vlecka ,VITKOVICE Doprava “ odboduije:

- na kuncickém zhlavi koncovym stykem vyhybky €. 105ab smérem k vyhybce &. 43 a
koncovym stykem vyhybky €. 105ab smérem k vyhybce €. 108

- na svinovském zhlavi koncovym stykem vyhybky 116 smérem do koleje €. 112, koncovym
stykem vyhybky 118 smérem k vyhybce €. 115, koncovym stykem vyhybky 119ab smérem na
vytaznou kolej €. 106a

Vlecka ,ArcelorMittal Ostrava a.s. “ (dale jen AMO) odbocuje na kuncickém zhlavi vyhybkou
Cislo 2.

Nastupist é
Stanice je vybavena dvémi nastupisti:

1. nastupist é — arovnove vnéjsi u koleje Cislo 3. Je 294 m dlouhé, z toho je 200 m zastifeSeno.
Pfichod/odchod na/z nastupisté je z vestibulu vypravni budovy.

2. nastupist é — ostrovni, je umisténo mezi kolejemi 1 a 2. Je 419 m dlouhé, z toho je 200 m
zastreSeno.

PFistup na nastupisté €. 2 je z nadrazni haly pfechodovou lavkou.
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Koleje
Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pouziti
Cislo délkavm
dopravni koleje

1 827 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV

2 876 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV

3 803 S3-L3 prijezdna, TV

4 876 S4-L4 prijezdna, TV
108 773 S 108 -L 108 vjezdova a odjezdova, TV *
110 735 S110-1L110 vjezdova a odjezdova, TV *
112 747 S112-1112 viezdova a odjezdova, TV *
114 729 S114-1114 viezdova a odjezdova, TV *
116 729 S116—- L 116 vjezdova a odjezdova, TV *

* Vydano rozhodnuti o omezeni provozovani drahy ¢.j. 1-2v475/99-DL'J/O-Se ao
postradatelnosti zafizeni €.j. 55727/02-DDC KVR/SOP-ORI.

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni
Staniéni zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie s cestovou volbou jizdnich cest typu RZZ.
Zabezpe €ovaci zafFizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy jednosmérny automaticky blok smér
Ostrava Kuncice i odboc¢ka Odra.

Dopravni technologie

Ve stanici ve sméné pracuje pouze vypravci. JelikoZ ve stanici neni Zadna vleckova &innost,
vSechny vlaky jsou projizdé&jici, osobni vlaky zastavujici s kratkym pobytem.

3.2.3.3 Zelezni éni stanice Ostrava - Bartovice

Zelezniéni stanice Ostrava-Bartovice leZi v km 24,963 celostatni drahy dvoukolejné
elektrifikované trati Cesky Té&3in — Vyhybna Polanka nad Odrou. Tratovy Gsek Cesky Té&Sin -
Odbocka Odra je dvojkolejny, tratové useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a
Odbocka Odra — Ostrava — Svinov jsou jednokolejné.

Stanice je obsazena vyprav¢im. Sidlem pfednosty PO je stanice Ostrava hl.n.

Vle€ky:

Zelezniéni stanice Ostrava-Bartovice je pFipojovou stanici pro styk s vle¢kou ArcelorMittal
Ostrava a.s. VleCka ArcelorMittal Ostrava a.s. (dale jen AMO) odboduje:

-vwyhybkou &. 50 z mate¢né koleje ze sméru od ZST Havifov na vychodni zhlavi obvodu
vjezdového nadrazi, tj. na skupinu vle¢kovych koleji €. 18, 20, 22, 24, 26, 28

-vyhybkou €. 64 ze stani¢ni koleje €. 14 na zapadnim zhlavi obvodu vjezdového nadraZzi

(smérem do obvodu tfidiciho nadrazi a na vle¢kovou spojovaci kolej €. 800)
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-vyhybkou ¢&. 22 z mate¢né koleje na kuncickém zhlavi na vleCkovou kolej €. 35 a déle pak na

zapadni zhlavi obvodu vjezdového nadrazi.

Zastavky

Zastavka Senov leZi mezi stanicemi Havifov — Ostrava-Bartovice v km 22,618. Zastavka ma

v

délce 150m, u 2.TK v délce 297m. Pfechod mezi nastupisti je podchodem.
Nastupist é
ZST Ostrava-Bartovice je vybavena tfemi nastupisti:

-nastupisté €. 1 - je ostrovni mezi staniénimi kolejemi €. 3 a 5, délka nastupisté je 236 metr(;

-nastupisté ¢. 2 - je ostrovni mezi staniénimi kolejemi €. 4 a 8, délka nastupisté je 248 metr(;

v oivs

PFistup na obé nastupisté je podchodem z vypravni budovy.

Koleje
Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje

1 800 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV
2 815 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV
3 838 S3-L3 s nastupistni hranou, TV
4 820 S4-L4 s nastupistni hranou, TV
5 779 S5-L5 s nastupistni hranou, TV
7 433 zarazedlo—L 7 kusa bez TV
8 804 S8-L8 s nastupistni hranou, TV
10 773 S10-L 10 odevzdavkova na vlecku, TV
12 728 S12-L12 odevzdavkova na viecku, TV
14 621 S14-L14 odevzdavkova na viecku, TV

Stani éni zabezpe €ovaci zafrizeni

Zelezniéni stanice Ostrava-Bartovice je vybavena reléovym zabezpedovacim zafizenim 3.
kategorie typu AZD 71.

Zabezpe €ovaci zafizeni v pFilehlych mezistani €nich Usecich

Dvojkolejné tratové Useky Havifov - Ostrava-Bartovice a Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kundice
jsou vybaveny tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie — trojznakovym automatickym

blokem pro obousmérny provoz.
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Dopravni technologie

Ve stanici ve sméné pracuje pouze vypravei. Hlavni ndplni stanice, kromé zajisténi jizd vlaku je
prace s nakladnimi vlaky pro vlecku. Pfes stanici Ostrava-Bartovice pfednostné vstupuji viaky i
vozy na viecku ArcelorMittal Ostrava a.s. Vystup voz( z vleCky je pak vétSinou ve stanici

Ostrava-Kundice.

3.2b) Analyza sou éasného stavu provozu a problematicka mista z hledis ka
kapacity

Analyza vychazi ze sou€asného rozsahu dopravy

Trat'ové Useky

Trat'ovy Usek Ostrava Kun €ice — Ostrava Vitkovice — Odb. Odra 2014

smér Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb. Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 0 O 36 0 8 10 O 0 54 vlakd
smér Odb. Odra — Ostrava Vitkovice - Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 0 1 35 O 8 11 0 0 55 vlaku
Trat'ovy Usek Odb. Odra — Ostrava-Svinov 2014

smér Odb. Odra — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 0 0 36 0 0 7 0 0 43 vlaku
smér Ostrava-Svinov - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 0 1 35 O 0 6 0 0 42 vlakul
Trat'ovy Usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou 2014

smér Odb.Odra — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 0O O 0O o 8 4 0 0 12vlakl
smér Polanka nad Odrou - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

0 0 0 0 0 0 8 6 0 0 14 vlakd
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Dvoukolejny tratovy usek Ostrava-Kuncice — Odbocka Odra s 55 pary vlaki/24 hod je zcela
nevyuZzity. To plati i o jednokolejném useku Odbocka Odra —Polanka nad Odrou pro 26 vlaki/24
hod. Nejvice je zatizen tratovy jednokolejny Useku Odbocka Odra — Ostrava-Svinov, kde z 85
vlak(i/24 hod, tvofi osobni viaky 85% jejichz provoz je soustfedén do denni doby, tedy do
kratSiho Casového intervalu nez je 24 hod. O to vice je pak trat zatizena. Ukazatele
propustnosti nejsou zatim prekroceny.

Stanice
Ostrava-Bartovice

Stanice ma dvé ostrovni nastupisté. U koleji .3 a 5 pro smér do Ceského Té&Sina a u koleji 8.4
a 8 pro smér opacny. Hlavni koleje €.1,2 jsou bez néstupistnich hran. DalSi koleje €.10,12,14
jsou ur€eny pro nakladni vlaky na vle¢ku, ktera ma dalSi dopravni koleje ¢.18 az 28. Stanice
s 9 dopravnimi kolejemi nema uUzkych mist. V minulosti byla vleCkovym provozem zatizena
daleko vice.

Ostrava-Kun ¢gice

Sefadovaci vykonnost byla jiz popsana pfi hodnoceni stanice Ostrava hl.n. Jednalo se o:

pfivéSené vozy 2013, vozy k rozfazeni 2014, zaloha sef.vyk.2014 sef. vykonnost 2014
324 343 36% 539 vozu

Jednd se o vykony za 24 hod. Stanice ma 13 smeérovych koleji, které jsou pfi 324 pfivéSenych
vozech vyuzity na 31%. Rovnéz sefadovaci vykonnost pfi dvou vytaznych kolejich na svazném
pahrbku a dvou posunujicich pahrbkovych lokomotivach byla v minulosti vétsi jak 1500 vozu/24
hod. V sefadovaci pracich neni stanice vyuZita.

Koleje €. 2,1,3,5 u nastupistnich hran jsou v dobé& 5-24 hod zatiZzeny na stupen obsazeni
S0=0,26. Koleje nejsou vyuZzity. Jedna se ale sou¢asné o hlavni koleje v pokraCovani tratovych
koleji obou zaulsténych trati. DalSi koleje €. 6,4,7,9 ur€ené pro nakladni vlaky vykazuji podle
planu obsazeni koleji zatizeni na stupen obsazeni So0=0,67. Koleje jsou na hranici
doporucenych hodnot. Zpusobeno je to také neimérnymi pobyty, kdy kolej €. 4 je nepretrzité
obsazena 9 hodin. Koleje €. 7,9 jsou pfednostné pro koncici nakladni vlaky do posunu. Koleje €.
6,4 jsou vyuzivany pro vlaky tranzitni s pobytem (napf. pfepfahy Dobra u F. M.) pfednostné
smér Vratimov. Vychozi nakladni vlaky odjizdéji pfimo ze smérovych koleji.

Ostrava-Vitkovice

Na stanici je v sou€asnosti (2014) zpracovavan projekt na rekonstrukci kuncického zhlavi, pfi
které je stanice redukovana na Ctyfi dopravni koleje. Napojeni vleCek zustava v nové podobné.
Stanice i tak z 90% pini funkci bézné mezilehlé stanice.
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3.3 Trat’ €. 323 (Ostrava hl. n. - Ostrava — Kun ¢€ice)

Zakladni informace k useku Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava - Kun ¢éice

Zacdatek trati: Ostrava uhelné nadrazi - km 0,000, konec trati: Ostrava - Kunéice - km 7,805

Zabrzdna vzdéalenost: pro Usek Ostrava uhelné — Ostrava stifed 700 m, pro Usek Ostrava stied —
Ostrava - Kuncice 1000m

NejvétsSi délka vlaku osobni dopravy: 200 metr

NejvétsSi délka vliaku nékladni dopravy: 600 metr G

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaki (v %o):
Od zacatku ke konci trati 0 %0 Od konce k zacatku trati 6 %o

Provoz: obousm érny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakeni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich: 100 km.h.

3.3a) Zanalyzovani sou €asného rozsah infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

Usek obsahuje pouze stanici Ostrava stfed. Stanice Ostrava-Kungice i Ostrava hl.n. jsou jiz

s w7z

popsany v predchozi ¢asti.
3.3.1 Stanice
3.3.1.1 Ostrava st rfed

Zelezniéni stanice Ostrava stfed lezi vkm 2, 972 trati Ostrava uhelné nadrazi - Valasské

vvvvv

Vleéky

.VITKOVICE a.s., Ostrava-Vitkovice “ odbo&uje na kungéickém zhlavi vyhybkou &. 708.
,VLECKA BANSKA OKD, Doprava a.s. “ odbo&uje na ostravském zhlavi vyhybkou &. 706.
Zastavky

Zastavka Ostrava-Stodolni lezi v km 2,311 mezi bariskym nadraZim a naddrazim Ostrava stied
v obvodu ZST Ostrava hl.n. Zastavka je obsazena s ¢asovym omezenim. Zastavka je vybavena
ostrovnim nastupistém s podchodem a vytahem. Ostrovni nastupisté délky 200 metr( je
umisténo podél spojovacich koleji &, 91,92.

Zastavka Ostrava-Kun ¢i¢ky lezi v km 5,636 mezi nddrazim Ostrava stied a Ostrava-Kuncice.
Zastavka je neobsazena. U kazdé koleje je jednostranné nastupisté délky 200 metra.
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Nastupist é

Ve stanici jsou vybudovéana Uroviiova nastupiste:

- nastupisté €. 1 je situovano u koleje €. 704, délka nastupisté je 200 m.

- nastupisté &. 2 je situovano mezi kolejemi €. 701 a 702, délka nastupisté je 200 m.

Pro pfichod na néstupisté slouzi arovriové prechody.

Koleje

Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pou?ziti
Cislo délka v m

dopravni koleje

Hlavni stani¢ni kolej: viezdova,
701 779 Sc701-L701 odjezdova a prujezdna pro
vSechny vlaky, TV v celé délce

Hlavni stani¢ni kolej: viezdova a

702 269 Lc 702 — Sc 702 odjezdova pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
Hlavni stani¢ni kolej: vjezdova,
702a 432 Sc 702a—L 702a |odjezdova do OKu a prujezdna pro

vSechny viaky, TV v celé délce
Vjezdovéa a odjezdova pro vSechny
704 270 Lc 704 — Sc 704 vliaky, TV v celé délce

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Obvod Ostrava stfed je vybaven zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle
ZST Ostrava hl. n. Je dalkové Fizena.

Zabezpe €ovaci zafFizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

V mezistani¢nim Useku Ostrava stfed - Ostrava Kuncice je vybudovano tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — elektronicky autoblok ABE — 1; trojznakovy obousmérny automaticky
blok.

Dopravni technologie

Obvod Stied je soucésti stanice Ostrava hl.n.. V obvodu pracuje pohotovostni vypravci, ktery je
podfizen dispoziénimu vypravéimu RS. V obvodu viedek dochazi k vyznamné nakladce a
vykladce, zatéz je poté pomoci posunu premisténa do Ostravy levého prfednadrazi, kde dochazi
k dalSi dopravé.

V osobni dopraveé jsou ve stanici koncici a vychozi motorové rychliky do Olomouce pfes Krnov.
Souprava fazena s fidicim vozem, k objeti soupravy zpravidla nedochézi. Ostatni vliaky osobni
dopravy jsou zastavujici s kratkym pobytem, pfipadné projizdéjici.
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3.3b) Analyza sou éasného stavu provozu a problematicka mista z hledis  ka
kapacity

Stani€éni Usek Ostrava hl.n. — Ostrava st fed 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava stfed

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
10 0 3 9 31 2 1 14 8 0 78 vlaku
smér Ostrava stfed — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

9 0 3 7 32 1 0 10 10 0 72vlaku
Trat'ovy Usek Ostrava st fed — Ostrava Kun €ice 2014

smér Ostrava stfed — Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
10 0 0 7 31 2 1 10 8 0 69 vlakl
smér Ostrava Kuncice - Ostrava stred

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem

9 0 o 7 31 1 0 4 10 0  62vlaku

Pro dvojkolejnou trat’ neni 78 péarl vlakd/den zadny problém. Pozornost si spiSe zaslouzi sama
stanice Ostrava stfed, dalkové fizena, bez podchodu, jen se tfemi dopravnimi kolejemi na
dvoukolejné trati a se dvéma zapojenymi vleCkami. Z pfehledu je patrno, Zze zde kon¢i 3 pary R
vlakl, 2 Sp vlaky, 1 Os vlak je vychozi. Pfi vétS§im poctu takovych vliaku neni vylou¢ena potfeba
odstavné koleje.

4. trat’ €. 321 (Ostrava-Svinov — Opava vychod)

Zakladni informace k Useku Ostrava-Svinov — Opava v ychod

Zacatek trati: Ostrava Svinov - km 261,928, konec trati: Opava vychod - km 290,135
Zabrzdna vzdalenost: 700m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy: 130 metr a

Nejvétsi délka viaku nakladni dopravy: 480 metr U

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe&né brzdéni viaki (v %o):

Od zacatku ke konci trati 2 %0 Od konce k zacatku trati 5 %o

Provoz: obousm érny
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Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: 3 kV ss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich: 100 km.h.

4.1a) Zanalyzovani sou €asneho rozsah infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

Z useku pfibirdme jen nejblizsi stanici k ostravskému uzlu a to stanici Ostrava- Trebovice, nebot
cela trat byla nedavno rekonstruovana a elektrizovana a méla by byt pro nejblizSi roky
stabilizovana.

4.1.1 Stanice
Ostrava-T rebovice

Zelezniéni stanice Ostrava-T Febovice leZi v km 264,592, elektrizované trati Ostrava-Svinov —
Opava-vychod. Sidlem pfednosty provozniho obvodu je Zelezni¢ni stanice Opava vychod.
Stanice neni obsazena vyprav€im, SZZ (stani¢ni zabezpelovaci zafizeni) je dalkové ovladano
z ZST Ostrava-Svinov, s moznosti mistni obsluhy SZZ komunikaénim vypravéim (v ZST Opava

vychod zaloZni pracoviste).

Vleé€ky a U €elova kolejist &

-Vlecka ,Porobeton Ostrava-T Febovice “ je zalsténa do celostatni drahy na svinovském zhlavi
do koleje €islo 3, vyhybkou ¢Cislo 2, v km 264,223.

-Vlecka ,Dopravni podnik Ostrava a.s.-Ostrava T Febovice “ navazuje na celostatni drahu v

pokracovani koleje Cislo 5, od km 264,427.

Nastupist é

Ve stanici jsou vybudovéana dvé oteviené, uroviiové nastupisté:

-u koleje &islo 1 vné&jsi, s panelovym povrchem, v délce 170 m;

-u koleje Cislo 3 - sypané, v délce 170 m.

Na néstupisté u koleje &islo 1 je pfistup od vypravni budovy. PFfichod k nastupisti u koleje &islo

3 je arovhovym prechodem v koleji €islo 1 v km 264,502.
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Koleje

Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel pou?ziti
Cislo délka v m

dopravni kolej

D

Hlavni stani¢ni kolej: viezdova,
1 669 S1-L1 odjezdova a prijezdné pro
vSechny vlaky, TV v celé délce

Staniéni kolej: vjezdova a

572 S3-1L3

3 odjezdova pro viechny vlaky, TV v
Ojezdova smér Ostrava-Svinov,
5 751 5-—Seb6 bez TV
Manipulaéni s bo€ni rampou, bez
7 110 Se4 - zarazedlo TV

Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie, elektronické
stavédlo (ESA1l) s integrovanym tratovym zabezpelovacim zafizenim (ITZZ), které je
ovladano z jednotného obsluZzného pracovisté (JOP). Pracovisté JOP jsou zfizena v ZST
Ostrava Svinov, kde obsluhu provadi vypravéi—opavsky dispeder. ZaloZni pracovidté JOP v ZST

Opava-vychod, kde obsluhu provadi vyprav€i—opavsky dispecer.

Zabezpe €ovaci zafFizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Zabezpelovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je integrovano do JOP ESA-11,
které je ovladano z ZST Ostrava-Svinov. Kontrola volnosti mezistaniéniho Useku je zajisténa
pocitatem naprav.

Mezistaniéni Usek Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice ma tratové zabezpelovaci zafizeni
3.kategorie, (integrovano do SZZ ESA11l) bez oddilovych navéstidel. Mezistaniéni Gsek
Ostrava-Tfebovice — Déhylov, ma tratové zabezpecfovaci zafizeni 3.kategorie, (integrovano do
SZZ ESA11) bez oddilovych navéstidel.

Dopravni technologie

Stanice slouzi pro fizeni sledd vlakd a obsluhu viecek.
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4.1b) Analyza sou €asného stavu provozu a problematicka mista z hledis ka
kapacity

Rozsah dopravy v GVD 2014

Trat’'ovy Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod 2014

smér Ostrava-Svinov — Opava vychod

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 7 8 22 0 0 3 1 0 41 vlaku
smér Opava vychod - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem
0 0 7 9 21 1 0 3 1 0 42 vlaka

Podle podkladd SZDC je trat vdenni dob& zatizena na stuperi obsazeni S0=0,42, ve
dvouhodinové dopravni Spi¢ce na S0=0,48 — coZ je vyhovujici stav.

5. Pozadavky Zelezni éniho provozu

Uvedeny jsou dale poZadavky vSech segmentd dopravy, tj. dalkové i regionélni osobni a
nakladni v jednotlivych €asovych horizontech (stfednédoby 2025-2040 a dlouhodoby 2040+
vyhled). Pro dimenzovani Zelezniéni infrastruktury pro horizont roku 2025 jsou brany vlaky
z ¢asového intervalu 2025 — 2040.

Vyhledovy rozsah dopravy
5.1 Dalkova osobni doprava
5.1a) Podle podklad G MD
Horizont 2016:

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zil ina/Katowice (...), pfedpoklad reainé
potfebného intervalu 60° se Spickovymi vioZzenymi vlaky na 30", souprava 400 osob, 200 km/h,
elektricka trakce, v soutasné dobé je tato relace pfedmétem volné konkurence s bé&znym
intervalem 30" (2x CD, 1x LEO, 1x RegioJet), doporudujeme proto pfi infrastrukturnich Gvahéach
pracovat s intervalem 30" celodenng, upozorfiujeme, Ze v soucasné dobé dale trasy nejsou
rovnob&zné. Vlaky objednavané MD pies Bohumin, 120" smér Zilina. Linka do Polska dle
vyvoje jednani s polskou stranou. Z pohledu MD zbyvajici vlaky konci v Zst. Bohumin, v pfipadé
komerénich produktl nelze vylougit vedeni pfes Ostravu stfed/Havifov. Pfes Polaneckou spojku
predpoklada MD vedeni pouze doplfikovych Spi¢kovych viaka.

Ex4 Wien/Bratislava — B Feclav — Ostrava — Katowice (...) pfedpoklad potfebného intervalu
120", souprava 400 mist, elektricka trakce. Poloha Bfeclav X:00. Do Polska vlaky dle dohody
s polskou stranou, zbytek vlaku cilovy/vychozi v Zst. Bohumin.
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Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin , interval 60", souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrick&
trakce, pravoz do R9, ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300 (nyni kfizovani v
Brné, Rousinové, Némcicich nad Hanou), Usili po provdzani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé
dle moznosti infrastruktury. Ukonceni/zagatek linky v Zst. Bohumin.

R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava interval 60" (v sedle 1207), souprava 250 osob,
min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na upofadani Ex1. Cilova stanice této linky
rovnéz vyrazné zavisi na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou.

R27 Olomouc — Opava — Ostrava st Fed, interval 120" s vloZzenymi vlaky objednavanymi
regiondalni dopravou, souprava az 400 osob (vyrazné Spi¢kové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci,
dale dle stavu infrastruktury na pfedmétnych drdhach (nyni kfizovani ve ValSové, Krnove,
Ostravé Svinové. Ukonceni/pocatek linky v Zst. Ostrava stied. Nezavisla trakce.

Horizont 2025:

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zil ina/Katowice (...), pfedpoklad reainé
potfebného intervalu 60 se Spic¢kovymi vloZzenymi vlaky na 30", souprava 400 osob, 200 km/h,
elektricka trakce, nicméné v soucasné dobé predmétem volné konkurence s béZnym intervalem
30" (2x CD, 1x LEO, 1x RegioJet), doporudujeme proto pfi infrastrukturnich Gvahach pracovat
s intervalem 30" celodenné&, upozorfiujeme, Ze v sou¢asné dobé dale trasy nejsou rovnobézné.
V souvislosti s dopravci RegioJet a.s. a LEO Express a.s. a dale v souvislosti s vlaky dopravce
CD, a.s., které jsou vedeny na komeréni riziko dopravce, je nutné uvést, ze Ministerstvo
dopravy nedisponuje informacemi o vyhledovém rozsahu dopravy téchto dopravcd. Viaky
objednavané MD pfes Bohumin, 120" smér Zilina. Linka do Polska dle vyvoje jednani s polskou
stranou. Z pohledu MD zbyvajici vlaky kon&i Bohumin, v pfipadé komercnich produktd nelze
vyloucit vedeni Ostrava stfed/Havifov.

Ex4 Wien/Bratislava — B feclav — Ostrava — Katowice (...) predpoklad potfebného intervalu
120", souprava 400 mist, elektricka trakce. Poloha Bfeclav X:00, resp. shodné s Ex3. Do Polska
vlaky dle dohody s polskou stranou, zbytek kon&i Bohumin.

(+Brno — Ostrava v Ex — vrstvé s provozem od roku 2026, viz poznamka nize)

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin , interval 60", souprava 400 osob, min. 160 km/h (do vystavby
nové trati), elektricka trakce, ukonéeni v Brné (moznost priijezdu do kordénové stanice), Casova
poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na
Moravé dle moznosti infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji v Suchdole nad Odrou a ve
Studénce. V zavislosti na vefejnych rozpoctech moznost prodlouZeni linky do Tfince.

(predpoklad vlakd Ex vrstvy Brno - Ostrava, t. ¢. horizont roku 2026 s moznou Upravou dle
postupu stavebnich praci na trati 300 — obé linky je tfeba pfedpokladat ve Spickovém intervalu
60", v prfipadé rychlé dvoukolejné infrastruktury)
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R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava interval 60" (v sedle 1207), souprava 250 osob,
min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku z&visi na usporadani Ex1. Cilova stanice této
linky rovnéz vyrazné zavisi na usporfadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou.

R27 Olomouc — Opava — Ostrava st Fed, interval 120" s vloZzenymi vlaky objednavanymi
regiondalni dopravou, souprava az 400 osob (vyrazné Spi¢kové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci,
dale dle stavu infrastruktury na pfedmétnych drdhach (nyni kfizovani ve ValSové, Krnove,
Ostravé Svinové). Nezavisla trakce. Ukonceni/zagatek linky v Zst. Ostrava stfed, moznost
prodlouzeni linky do Zst. Frydek-Mistek.

Horizont 2040+ (s p fedpokladem vybudovani sit é RS):

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...) pFedpoklad intervalu 30" celodenné&, souprava 400 osob,
rychlost dle parametrid RS1, elektricka trakce, pfijezd po trati RS. Z pohledu MD se ocekava
jizda pfes Bohumin a pokracovani v intervalu 120" smér Zilina. Do Polska dle vyvoje jednani
s polskou stranou. Zbyvajici vlaky budou ukonceny v prostoru Moravskoslezské aglomerace, tj.
ukonc¢eny v Bohuminé, vedeny do Tfince pfes Karvinou variantné vedeny pies Ostravu Stied a
Havifov do Tfince. Polanecka spojka musi umoznit prijezd vlak( z trati RS do Ostravy-Kuncic.

Ex4 Bfeclav — Otrokovice — Ostrava (s moznym pokra¢ovanim dale do Polska). Obsluhuje
soudasné tarifni body linky Ex4 na Gzemi CR, pfijezd do uzlu Ostrava po konvenéni draze,
elektricka trakce. Interval 120°se SpiCkovym vioZenymi vlaky na 60°. Predpoklada se poloha
odvozena od Ex4A v Breclavi.

Ex4A Wien/Bratislava — B feclav — Brno - Ostrava — Katowice (...) pfedpoklad potfebného
intervalu 120", souprava 400 mist, elektricka trakce. PFijezd po trati RS. V Bfeclavi poloha
systémoveé jako Ex3.

(V soucasné dobé zvaZzujeme dale potfebnost vedeni vlakd Ex Hradec Kralové — Pardubice —
Olomouc — Ostrava, jejich potfeba zavisi na sitovych navaznostech ostatnich linek a vyvoji
pfepravni poptavky.)

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin , interval 60", souprava 400 osob, min. 160 km/h (do vystavby
nové trati), elektricka trakce, ukonéeni v Brné (moznost priijezdu do kordénové stanice), Casova
poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na
Moraveé dle moznosti infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji ve stanicich Suchdol nad Odrou a
Studénka. Pfijezd po konvenéni draze. Ukonc€eni/poc¢étek linky v Zst. Bohumin, popf. Tfinec.

R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava interval 60" (v sedle 1207), souprava 250 osob,
min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku z&visi na usporadani Ex1. Cilova stanice této
linky rovnéz vyrazné zavisi na usporfadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou. Pfijezd po
konvencni draze.

R27 Olomouc — Opava — Ostrava st fed — Frydek Mistek , interval 60" ve spolupraci
s regiondalni dopravou s vioZzenymi Spi¢kovymi vlaky, souprava az 400 osob (vyrazné 3pickové
vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stavu infrastruktury na pfedmétnych drahach
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(kfizovani nyni ve stanicich ValSov, Krnov, Ostrava Svinov). Nezavisla trakce.
Ukonc&eni/zacatek linky v Zst. Ostrava stfed, popf. Frydek-Mistek.

Délka vlakl provozovanych v perspektivé roku 2016 se nebude vyrazné liSit od délky
vlak(l provozovanych v dobé platnosti jizdniho Fadu 2013/2014. V souvislosti s perspektivami let
2025 a po roce 2040 (po dobudovani sité¢ RS) Ize predpokladat nasledujici délky viaku:
v pfipadé vlaku o kapacité 400 osob Ize pfedpokladat elektrickou jednotku expresni dopravy
s délkou cca 200 metru, v pfipadé elektrické jednotky rychlikové dopravy s kapacitou 250 osob
délku cca 80 metrd. V pfipadé linky R27 predpoklad vyuZiti spfazenych jednotek nezavislé
trakce s délkou cca az 150 metra.

Vedeni vlakd vSech linek se pfedpoklada v dobé ob&anského dne, tj. cca od 06 do 22
hodin. No¢ni doprava neni uvedena, nepfedpoklada se pro ni budovani zvlastni infrastruktury,
jeji podoba je silné zavisla na mezinarodnich jednanich a nelze ji v takto dlouhodobém
horizontu pfedjimat.

5.1b) Dalkova osobni doprava podrobn  &ji podle SZDC

Rok 2025

linka/hodiny o |1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 (8 |9 (10 |11 |12
Ex1 SC Praha - Ostrava 1 1 1 1

Ex1 EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1
Ex1 R], LE 1 J1 |1 1 |1 (1 |1 |1 (1
Ex4 EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav - OBB/ZSR 1 1 1

o emeowme [ [ el
R8 Brno — Ostrava-Bohumin 1 (1 |1 |1 |1 1 1
R18 (Praha -) Olomouc - Ostrava 1 |1 |1 1 1 1
Nocni vlaky 1 1 |1
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linka/hodiny 13 (14 (15 |16 (17 |18 |19 |20 |21 |22 |23

Ex1 SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 8

Ex1 EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 9

Ex1 R], LE 1 {1 |1 {1 |1 (1 |1 |1 17

Ex4 EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav - OBB/ZSR |1 1 1 1 7
o e DRRRRRRITIL
R8 Brno — Ostrava-Bohumin 1 (1 |1 |1 |1 1 13

R18 (Praha -) Olomouc - Ostrava 1 |1 |1 |1 |1 1 12

Nocni vlaky 1 |4
CELKEM 85 part

K tomu linka R27 Olomouc — Opava — Ostrava-stfed, interval 120 minut, 8 pard/den
Pozn&dmky k rozsahu dalkové osobni dopravy

1. Dle konzultace s 0190 MD je tfeba u linek Ex Brno — Ostrava a R18 (Praha-) Olomouc —
Ostrava uvazovat vzdy jako koncovou stanici Ostrava hl.n. pokud by dle navrhovaného
GVD byl po pfijezdu do této stanice vyhodny okamzity obrat souprav na linku
v opacném sméru. V okrajovych &astech dne a v pfipadé, kdy by dle GVD vychazel
vyrazné dlouhy prostoj soupravy v této Zelezni¢ni stanici je tfeba uvaZovat koncovou
Zelezniéni stanici Bohumin. Navrhovana dopravni infrastruktura by v idealnim pfipadé
meéla umoznit obé alternativy. Ostatni linky dalkové dopravy jsou Ostravou projizdéjici a
budou uvazovany dle stavajicich zvyklosti.

2. Uvedeny rozsah dopravy pro stfednédoby horizont vychazi jednak ze stavajiciho stavu

dopravy a také z predpokladaného rozvoje infrastruktury k roku 2025. Vyznamny dopad

mé& zejména predpokladan& modernizace trati Brno — Pferov. JelikoZ pro dlouhodoby
horizont po roce 2025 nebyl dosud p fFijat Zadny konkrétni zavazny plan rozvoje
infrastruktury a t uZ na Grovni Vlady CR, tak i Ministerstva dopravy, bude dle
predchozich dohod uvazovan rozsah dalkové osobni dopr avy po celou dobu
hodnoticiho obdobi v podob & stfednédobého horizontu.

Ex1 SC Praha — Ostrava, celkem 8 parq,

Ex1l EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 par( tranzitnich

5. RJ,LE- (IC) celkem 17 pér( tranzitnich z toho navrh 9 smér Havifov, 8 smér Bohumin

P w
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5.2 Regionalni osobni doprava

Z dopisu odboru dopravy Krajského ufadu Moravoslezského kraje MSK 7621/2014 ze
dne 6.2. 2014 uvadime:

K pozadavku na poskytnuti vyhledového rozsahu dopravy sdélujeme, Ze
Moravskoslezsky kraj je garantem rozsahu provozovani pouze regionalni osobni
dopravy, tedy vlakd vedenych v kategorii osobni a spésSny. Pro potfebu stanoveni
vyhledového rozsahu dopravy vychazime ze zavérd formulovanych v zakladnim
programovém dokumentu kraje v oblasti dopravy - Koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury Moravskoslezského kraje schvédleném usnesenim zastupitelstva kraje ¢.
24/979/1 ze dne 10. ¢ervna 2004 v aktualnim znéni schvaleném dne 26. ¢ervna 2008
usnesenim zastupitelstva kraje €. 24/2096. V kratkodobém horizontu do roku 2016 se
predpoklada vedeni vlaku regionalni osobni dopravy ve stavajicim rozsahu.

Podle Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury se v oblasti feSené projektem
pfedpoklada vedeni linek pfiméstské (S) i rychlé (R) regionalni Zelezni¢ni osobni
dopravy. Navrhované vedeni linek regionalni Zelezni¢ni dopravy S a R, v€etné ¢asovych
intervald i na navaznych tratich je pro feSenou oblast uvedeno dale v textu. Schémata
linkového vedeni jsou pfilohou dokumentu a jsou uvedena nize.

- S1 Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice —
Havitov — Cesky T&Sin, interval 60’, ve Spiéce 30’, ukonéeni linky v Krnové a Ceském
Tésiné.

- S2 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Bohumin — Karvina — Cesky T&3in — Tfinec —
Jablunkov — Mosty u Jablunkova - (Cadca), interval 60’, ve $piéce 30, ukon&eni linky v
Mostech u Jablunkova a v Ostravé - Svinové,

- S3 Ostrava-Svinov — Studénka — Suchdol n.O. — Hranice na Mor. (-Pferov), interval
60’, ve Spi¢ce 30’, ukonceni linky v Pferové a Ostraveé - Svinové,

- S4 Havifov — Ostrava-Kuncice - Ostrava stfed — Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov —
Studénka — MoSnov, interval 60’, ukon¢eni linky Havifové a MoSnove,

- S5 (Opava vychod) - Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice - Frydek-
Mistek — Frydlant n.O. — Ostravice, interval 60’, ukon&eni linky ukon¢éeni linky v Ostraveé-
Svinoveé a Ostravici,

- S6 (Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Vefovice -
(Valasské Mezifici), interval 60, ukon&eni linky ve Verfovicich a Ostravé hl.n.,

- R1 Krnov - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice —
Havitov — Cesky Té&Sin — Tfinec — Jablunkov, interval 120’, ukon&eni linky v Krnové a
Jablunkové Navsi,

- R2 Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kundice — Frydek-Mistek — Frydlant

vvvvv

vvvvv

-R10 = doplnéni linky R27 Olomouc — Opava — Ostrava stied — Frydek Mistek
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RYCHLA RE GIONALNI DOPRAYA
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Podrobnéjsi ¢lenéni poctu viakd regionalni osobni dopravy podle linek a hodin dne je
pro ¢asové horizonty 2025-2040 a 2040+ uvedeno v nasledujicich tabulkach.
Zpracovatel Bc. Tomas Witoszek, DiS., organizace dopravy a marketing, Koordinator

ODIS s.r.o. (06/2014)
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Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040

tratovy usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 CELKEM
S1 1 22 2 111111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 23
R1 OS Svinov - Opava 1 1 1 1 1 1 1 7
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
S1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 21
R1 Opava - OS Svinov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
SUMA "170"071"3"5"575"3"5"3"5"3"5"3"5"3"5"3"5"2"2"270 1
s 0S Svinov - OS Vitkovice - OS Kunéice O 'HEH 'EHE' B B B H ' E 2t
S5 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
1 0S Kuncice - OS Vitkovice - OS Svinov ‘HM'H ' BH'H B BB B H B 2
S5 11 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
SUMA 1 0 0 2 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 2 1 78
S2 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
R1 0S Svinov - OS hlavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
R10 1 1 1 3
S4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
S2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
R1 0S hlavni - OS Svinov 2 1 1 1 1 1 7
R10 1 1 1 3
sS4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
SUMA 0o 0 o 3 57 6 93 5 3 4 5 7 5 6 4 6 3 5 3 3 3 1 96
sS4 05 Svinov - Polanka 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
sS4 Polanka - OS Svinov 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
SUMA 0o 0 o 2 3 4 3 4 2 2 2 2 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 48
sS4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S6 0S Hlavni - 0S Kunice 1 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 31
R1 1 1 1 1 1 1 1 1 8
R10 1 1 1 3
sS4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S6 05 Kuntice - 0S Hlavni i1 2 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 1 31
R1 2 1 1 1 1 1 1 8
R10 1 1 1 3
SUMA 1 0 0 2 4 6 5 7 4 5 3 5 5 8 6 8 6 8 4 5 3 4 3 2 104
52 0S Hlavni - Bohumin o ! ! ! ! ! e 13
V3 (S3) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S2 Bohumin - OS Hiavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
SUMA 0o 0 o0 2 3 4 3 4 2 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2 1 48
448
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Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav

linka tratovy usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 CELKEM
S1 1 1221111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 22
R1 OS Svinov - Opava 1 1 1 1 1 1 1 7
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
S1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20
R1 Opava - OS Svinov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
SUMA "170707172"74 5757353757375 '35 "3"5"3"'572"2"2"0 7n
S1 1 11 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 20
S5 0S Svinov - OS Vitkovice - OS Kuncice 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 14
R2 1 1 1 1 1 1 1 7
S1 11111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 21
S5 0S Kuncice - OS Vitkovice - OS Svinov 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 16
R2 1 1 1 1 1 1 1 1 8
SUMA i1 0 0 2 4 5 5 5 3 5 3 5 3 5 5 5 5 5 5 5 4 3 2 1 86
S2 11 111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
S3 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
R1 0S Svinov - OS hlavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
S4 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
S2 1111111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
S3 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 14
R1 0S hlavni - OS Svinov 2 1 1 1 1 1 7
R10 1 1 1 1 1 1 1 7
sS4 11 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
SUMA 0o 0 o 1. 6 7 7 8 7 9 7 8 7 9 7 9 7 9 7 6 6 2 4 1 134
S3 05 Svinov - Polanka 1111 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
S4 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
S3 Polanka - OS Svinov 1 1 1 2 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
sS4 11111 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
SUMA 0 0 0 1 4 4 5 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 4 0 3 1 71
sS4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S6 05 Hlavni - 0S Kunice 1 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 31
R1 1 1 1 1 1 1 1 1 8
R10 1 1 1 3
sS4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S6 05 Kuntice - 0S Hlavni i1 2 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 1 2 1 1 32
R1 2 1 1 1 1 1 1 8
R10 1 1 1 3
SUMA 1 0 0 2 4 6 5 7 4 5 3 5 5 8 6 8 6 8 5 5 3 4 3 2 105
S2 05 Hlavni - Bohumin 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
S2 Bohumin - OS Hiavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3 (S3) 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
SUMA 0o 0 o0 2 3 4 3 4 2 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2 1 48
516

Linka R10 je ztotoZznéna s linkou R27 a vzdjemné se doplfiuji na 8 pard/den
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5.3 Nakladni doprava

Metodika stanoveni po €tu tras vlak G ndkladni dopravy v Zelezni €énim uzlu Ostrava

Zpracovatel: SZDC

1. P¥epravni prognéza

Prepravni progn6za nakladni dopravy byla stanovena jiz v pfedchozi studii. Prognéza byla
provedena oddélené pro vlaky obsluhujici mistni primyslové a logistické arealy a pro vilaky
tranzitujici Zelezni€nim uzlem. Dle dostupnych informaci byly navrZzeny trendové kfivky
mozZného vyvoje objemu pFeprav.
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2. Zpusob stanoveni pr tmérného lozeni nakladniho viaku &t

Pfepravni vykon k jednotlivym €asovym horizontim je prepocitavan na vlaky tzv. denniho
priméru za pomoci stanoveného pramérného loZeni pfipadajiciho na jeden vlak, které Cini
v oblasti uzlu Ostrava 500 ¢t.

Priimérné loZeni je stanoveno na zakladé analyzy vyvoje téhoZz parametrl v pfedmétné ¢asti 2.
TZK za obdobi 2007 — 2014, a to z dat podkladem disponibilnich z tzv. datovych skladd
(sestavy 404) SZDC, kde jsou evidovany pfepravni vykony paralelné s dopravnimi vykony.
Hodnoty prdmérného lozeni viaku v Setfeném obdobi prodélaly ur€ity vyvoj na jinak relativné
stabilnim 2. TZK, a to pfedevim v souvislosti s hospodaiskou krizi. Disledkem byl pfechodny
pokles primeérného loZeni vlaki mirné pod hranici 500 ¢t, avSak s postupnym odeznivanim
krize jiz s opétovnym navratem k plvodnim hodnotam.

Byt bylo pramérné lozeni nakladniho vlaku stanoveno z pfedchozich let, byl posouzen
potencialni vyhledovy vyvoj uvedeného parametru v reakci na progn6zovany vyvoj prumyslu
v pfedmétné oblasti s klesajicim trendem produkovaného pfepravniho vykonu, avSak na druhé
strané je vyhledové vyrazné pokles pramyslu kompenzovan stabilnimi vykony tranzitni a
pfipadné mistni kombinované prepravy.

Hodnotu 500 &t na vlak Ize bréat jako hodnotu doporu¢ovanou pro tranzitni koridory. V budoucim
vyvoji je mozné uvazovat odliSny vyvoj dle pfevaZzeného druhu zboZi a nelze tedy vyloudit
zmény této hodnoty. Pro efektivnéjSi ekonomiku provozu nakladnich viakl Ize predpokladat
snahu dopravcu zvySovat loZeni vlakd, coZ se potvrzuje tlakem dopravcu na provedeni Uprav
infrastruktury umozriujicich provoz viakd délky az 740 m. V budoucnu tak zejména s ohledem
na predpokladané Upravy infrastruktury Ize o¢ekavat zvySovani primérného lozeni nakladnich
vlakil na nakladnich koridorech aZz na hodnotu 650 ¢t na vlak uvadénou ve studii Balticko-
adriatického koridoru. Zaroven vsak Ize také prfedpokladat v souvislosti s potencialnim dtlumem
téZkého pramyslu a tézby uhli snizovani podilu ,tézkych* viakd. Tyto mozné trendy a jejich
dopad na pocty nakladnich vilakd tranzitujicich Zelezni€nim uzlem Ostrava budou popsany
v samostatné citlivostni analyze. V zakladnim scénafi bude uvaZzovana hodnota 500 ¢t na vliak
po celou dobu hodnoceného obdobi.

3. Metodika stanoveni po ¢€tu vlak i nékladni dopravy pro dopravn é-technologické
vypo Gty

Rozsah nakladni dopravy je svazan umérné s prognostickym vyvojem pfepravniho vykonu.
JelikoZ pramérné vlaky, jakoZto vychozi z podilu pfepravniho vykonu prdmérnym loZzenim viaku
jsou skute€nym dennim primérem v celoroénim meéfitku, je nutné pro potfeby dopravné-
technologickych vypoc&td zohlednit mnohdy vyznamné rozdily vrozsahu nékladni dopravy
v jednotlivych mésicich ¢i dokonce dnech. Primérny pocet viaku vyrazné ovliviuji/ponizuji
v pribéhu roku napf. svatky a na né vazany pokles vyrobni produkce (Vanoce, Velikonoce)
nebo napf. v letnim obdobi firemni dovolené s tymz efektem.

Nicméné z pohledu propustnosti trati a stanoveni optimalniho rozsahu infrastruktury je nutné
zvladnout i maximalni dny v rozsahu nakladni dopravy, které napf. v tydnu mohou pfedstavovat
sled nékolika dni ihned po sobé jdouci pfed a po poklesu rozsahu dopravy kolem vikendu.
Naopak rozsah infrastruktury neni ovliviiovan maximalnimi dny Citajici ojedinélé pfipady v roce
souvisejici napf. s mimoradnymi udalostmi, kdy nasledné dochazi k rozjezdu nahromadéného
poctu vlakd (nehody, povodné atd.).
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Pro potfeby dopravné-technologickych vypoctd a naslednou dimenzi rozsahu kolejového feSeni
je rozhodny pocet nakladnich vilakl v tzv. maximalni variaci. Maximalni variace jest stanovena
1,7ndsobkem prumérnych vlakd. Uvedeny koeficient plyne z analytického Setfeni zavislosti
prumérnych vlakd a maximalni variace zjisténé z plnéného GVD. Koeficient 1,7 navic na siti
SZDC odpovida predevsim tratovym UGsekam, které jsou pfimo soudasti TZK, RFC &i
bezprostfedné k uvedenym tratim pfiléhaji (nejedna se o koeficient v extrémnim pfipadé napfr.
pouZitelny pro mnohé regionalni drahy atd.). Takto vypoc¢tena maximalni variace pak odpovida
poctu pravidelnych tras nékladnich viakd v GVD.

Metodicka korekce SZDC (2015/04)
Poditano vSude 500 ¢&t/vlak

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.
&t [0)] koef. -> | var. &t 1) koef. -> | var. &t [0) koef. -> | var.
Jistebnik - Polanka nad Odrou 34500 | 69 1,7 117 | 47150 | 95 1,7 162 | 57450 | 115 1,7 196

Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov 29300 | 59 1,7 100 {41950 | 84 1,7 143 | 51790 | 104 1,7 177

Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory 29 950 60 1,7 102 | 42 550 86 1,7 146 | 52260 | 105 1,7 179

Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 30050 | 61 1,7 104 | 42160 | 85 1,7 145 | 51590 | 104 1,7 177
Ostrava hl. n. - Ostrava-HruSov 38750 | 78 1,7 133 | 42220 | 85 1,7 145 | 45820 | 92 1,7 156
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 8900 18 1,7 31 5850 12 1,7 20 | 4380 9 1,7 15
Ostrava-Kuncice - Vratimov 10000 | 20 1,7 34 3200 7 1,7 12 | 2400 5 1,7 9
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 3900 8 1,7 14 1850 4 1,7 7 1750 4 1,7 7
Ostrava-Svinov - odb. Odra 4000 8 1,7 14 900 2 1,7 3 750 2 1,7 3
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 9150 19 1,7 32 6150 13 1,7 22 | 6400 13 1,7 22

Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 9050 19 1,7 32 5970 12 1,7 20 | 6290 13 1,7 22

Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice 11 500 23 1,7 39 9360 19 1,7 32 | 7800 16 1,7 27

Polanka nad Odrou - odb. Odra 5200 11 1,7 19 | 5200 11 1,7 19 | 5700 12 1,7 20

Vlaky vychozi v Zst. Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.
&t @ | koef.->| var. &t @ | koef.-> | var. ¢t @ | koef.->| var.
Jistebnik - Polanka nad Odrou 6480 13 1,7 22 7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29

Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov 6480 13 1,7 22 7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29

Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory 6 640 14 1,7 24 7792 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29

Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 6 640 14 1,7 24 | 7873 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29
Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 9110 19 1,7 32 6 400 13 1,7 22 | 4257 9 1,7 15
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 740 2 1,7 3 269 1 1,7 2 134 1 1,7 2
Ostrava-Kuncice - Vratimov 340 1 1,7 2 81 1 1,7 2 38 1 1,7 2
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 160 1 1,7 2 0 0 1,7 0 52 1 1,7 2
Ostrava-Svinov - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
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Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice 400 1 1,7 2 188 1 1,7 2 97 1 1,7 2
Polanka nad Odrou - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Vlaky kon¢ici v Zst. Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.

&t @ | koef.-> | var. &t @ | koef.-> | var. &t @ | koef.-> | var.

Jistebnik - Polanka nad Odrou 6480 | 13 1,7 22 | 7792 | 16 1,7 27 | 8104 | 17 1,7 29
Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov 6480 13 1,7 22 7792 16 1,7 27 | 8104 17 1,7 29
Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory 6 640 14 1,7 24 7792 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29
Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 6 640 14 1,7 24 | 7873 16 1,7 27 | 8156 17 1,7 29
Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 9130 19 1,7 32 6 400 13 1,7 22 | 4257 9 1,7 15
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 740 2 1,7 3 269 1 1,7 2 134 1 1,7 2
Ostrava-Kuncice - Vratimov 340 1 1,7 2 81 1 1,7 2 38 1 1,7 2
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 160 1 1,7 2 0 0 1,7 0 52 1 1,7 2
Ostrava-Svinov - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice 400 1 1,7 2 188 1 1,7 2 97 1 1,7 2
Polanka nad Odrou - odb. Odra 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0 0 0 1,7 0
Vlaky tranzitni v zst.Ostrava hl.n.

2014 | denni max. | 2025 | denni max | 2040+ | denni max.

&t [0)] koef. -> | var. &t 1) koef. -> | var. &t [0) koef. -> | var.

Jistebnik - Polanka nad Odrou 21540 | 44 1,7 75 [31566| 64 1,7 109 (41242 | 83 1,7 141
Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov 16340 | 33 1,7 56 [26366| 53 1,7 90 | 35582 | 72 1,7 122
Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. Hory 16670 | 34 1,7 58 | 26966 | 54 1,7 92 35948 | 72 1,7 122
Ostrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. n. 16 770 34 1,7 58 | 26414 53 1,7 90 | 35278 71 1,7 121
Ostrava hl. n. - Ostrava-HruSov 20510 | 42 1,7 71 |29420| 59 1,7 100 | 37306 | 75 1,7 128
Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 7 420 15 1,7 26 5312 11 1,7 19 | 4112 9 1,7 15
Ostrava-Kuncice - Vratimov 9320 19 1,7 32 3038 7 1,7 12 | 2324 5 1,7 9
Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 3580 8 1,7 14 1850 4 1,7 7 1646 4 1,7 7
Ostrava-Svinov - odb. Odra 4000 8 1,7 14 900 2 1,7 3 750 2 1,7 3
odb. Odra - Ostrava-Vitkovice 9150 19 1,7 32 6150 13 1,7 22 | 6400 13 1,7 22
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice 9 050 19 1,7 32 5970 12 1,7 20 | 6290 13 1,7 22
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Bartovice 10700 | 22 1,7 37 8984 18 1,7 31 | 7606 16 1,7 27
Polanka nad Odrou - odb. Odra 5200 | 11 1,7 19 [ 5200 | 11 1,7 19 | 5700 | 12 1,7 20
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6. Analyza pohybu nakladnich viak @ vychazejicich/kon €icich v ostravské aglomeraci,
zejména s dopadem na FeSenou €ast Zelezni €niho uzlu Ostrava.

Urcujici pro pohyb vlakd jsou v ostravské aglomeraci vlakotvorné a sefadovaci stanice TFinec,
Cesky Té&sin, Ostrava-Kungice, Bohumin Vrbice a Ostrava hl.n. Déle jsou uréujici rozhodujici
vleCky napojené na stanice Louky nad OISi, Tfinec, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Bartovice,
Ostrava hl.n., Bohumin, Dobra u F.M., Vratimov, Paskov.

V ostravské aglomeraci je podle planu fadéni nakladnich vlakd v GVD 2015 celkem 174 vlakud
konc€icich a vychozich/den, z toho je 127 vlaku kategorie Nex,Pn a 47 kategorie Mn vlaky. Vlaky
maji rizna ¢asova omezeni, takze jich jede ve skute€nosti méné. Ostravskou aglomeraci je
myslen obvod od Tfince po Petrovice u Karviné, Bohumin, Ostrava hl.n., Polanka nad Odrou,
Ostrava-Kundice, Havirov, Paskov.

Ze 127 vlaku kategorie Nex, Pn jede 60 (barevné zvyraznéno nize) pfimo na vlecky nebo
z vle€ek coz predstavuje témér 50% celkového poctu. Pohyb nakladnich vlakl vychazejicich a
kongicich v ostravské aglomeraci naznacuje prehled vlak( podle planu fadéni nakladnich viaku
v GVD 2015. ReSené &asti uzlu se dotykaji vlaky sméfujici do obvodu levého nadrazi ZST
Ostrava hl.n.. Jedna se o 28 vlaku kongicich, 6 vlakl tranzitnich s vyménou zatéze a 28 vlaku
vychozich. Podle technické zpravy pro GVD 2015 vykazuje tento obvod 513 pfivéSenych
vozu, sefad’'ovaci vykonnost 1457 voz 0/24 hod a zalohu se fad’ovaci vykonnosti 46%.
Jedn& se o vykonnost pfi jedné pahrbkové lokomotivé. V osmdesatych letech minulého stoleti
dosahoval obvod levého i pravého nadrazi, kazdy sefadovaci vykonnost pres 2000 voz(/24 hod
pfi dvou pahrbkovych lokomotivach pracujicich v cyklu a jedné stlacovaci lokomotivy na
smérovych koleji. V praxi to znamendé vyuZiti obvodu levého nadrazi sou¢asnymi vykony na
39%, se zalohou 61%, coZ je vice neZ dostate¢né pro budoucnhost, kdy ma podle pfepravni
progndzy rozsah fadicich praci klesat.

Podrobny prehled o hybnosti nakladnich vlakd koncicich a vychozich v ostravské aglomeraci
dava nasledujici seznam vlaku.

v v/

Nex 41348 Paskov -Vratimov - Ostrava-Kuncice —Déc¢in — DB kontejnery — jede 1 az 5
Nex 41353 DB-Décin — Ostrava-Kundice — Vratimov-Paskov kontejnery — jede 2

Nex 41720 Dunajska Streda — Havifov kontejnery — jede 5

Nex 41721 Havifov - Dunajska Streda — kontejnery — jede 6

Nex 43338 Ostrava hl.n.-Dé¢in — DB — kontejnery — jede 3

Nex 43339 DB — Décin -Ostrava hl.n.- — kontejnery — jede 5

Nex 43400 Koper — Dobra u F.M. — kontejnery — jede 1,5,6,7

Nex 43401 Dobra u F.M. — Koper — kontejnery — jede 1,2

Nex 43410 Koper — Dobra u F.M. — kontejnery — jede 4,5

Nex 43411 Dobr4 u F.M. — Koper — kontejnery — jede 3,4,5,6

Pn 45043 Ostrava levé — Viden- komodita 014 —jede denné

Pn 45047 Ostrava levé — Viden- komodita O14 —jede denné

Pn 45200 Ostrava hl.n. — Chalupki — PKP - komodita O14 —jede 1 az 5
Pn 45202 Ostrava hl.n. — Chalupki — PKP - komodita O14 —jede 2 az 6
Pn 45204 Ostrava hl.n. — Chalupki — PKP - komodita O14 —jede 2 az 6

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 63



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Pn 45205 PKP- Chalupki — Ostrava hl.n. - komodita O14 —jede denné
Pn 45221 PKP- Petrovice— Ostrava hl.n. - komodita O14 —jede denné
Pn 45270 Cesky T&3in-Csezyn — PKP komodita O14 —jede denné

Pn 45271 PKP -Csezyn —Cesky T&3in- komodita O14 —jede denné

Pn 45272 Cesky T&3in-Csezyn — PKP komodita 014 —jede denné

Pn 45772 Zilina — Ostrava hl.n. komodita 014 —jede 1 aZ 6

Pn 45771 Ostrava barské - Zilina komodita O14 —jede denné

Pn 45773 Ostrava barské - Zilina komodita O14 —jede denné

Pn 45774 Zilina — Ostrava hl.n. komodita 014 —jede denné&

Pn 45775 Ostrava bariské - Zilina komodita O14 —jede 2 aZ 6

Pn 46973 Ostrava-Kungice — LanZhot — MAV —Zelezo jede denné
Pn 46974 MAV - Lanzhot -Ostrava-Kungice —Zelezo jede denné
Pn 46994 Rijeka — Lanzhot — Tfinec komodota O14 — jede denné
Pn 46995 Tfinec- LanZhot — Rijeka — komodota O14 — jede denné
Pn 47814 ZSR — Cadca — Ostrava hl.n.- chemie-jede 2,4,6

Pn 47815 Ostrava hl.n — Cadca.- ZSR —chemie-jede 1,3,5

Pn 48105 Dobra u F.M. — Bfeclav - ltalie-auta — jede 2

Pn 48106 lItalie -Bfeclav - Dobra u F.M. —prazdné vozy — jede 5

Pn 48224 Ostrava-Kuncice —Petrovice —Zebrzydowice -PKP-komodita O14 —jede denné
Pn 48225 PKP-Zebrzydowice—Petrovice — Ostrava-Kuncice -komodita O14 —jede denné
Pn 48242 Louky n.O.-Petrovice-Zebrzydowice-PKP-uhli, pp

Pn 48243 Zebrzydowice — Ostrava hl.n., komodita O14- jede denné

Pn 48247 PKP-Zebrzydowice—C.T. — Tfinec -uhli —pp

Pn 48267 PKP-Zebrzydowice—C.T. — Tfinec -uhli —jede denné

Pn 48269 PKP-Zebrzydowice—C.T. — Tfinec -uhli —jede denné

Pn 48276 Tiinec — C.T.-PKP-Zelezo- jede denné

Pn 48278 Tiinec — C.T.-PKP-komodita O14- jede denné

Pn 48279 PKP-Zebrzydowice—C.T. — komodita O14- jede denné

Nex 48329 Furt-Ceska Kubice-Dobra u F.M.-prazdné vozy,jede 1,2,3,5,6

Nex 48330 Dobra u F.M -Ceskéa Kubice.- Fur- auta,jede 2,6

Pn 49207 Chalupki — Ostrava hl.n.- komodita O14 pp

Pn 49246 Bohumin Vrbice —Chalupki-PKP, komodita O14-jede 2,4,7

Pn 49247 PKP-Chalupki —Ostrava levé, komodita O14-jede 2,4,6

Nex 49400 Koper — Dobra u F.M. plech — jede 6
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Pn 49700 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné
Pn 49701 Ostrava-Kungice - Cierna, prazdné vozy- jede denné
Pn 49702 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné
Pn 49703 Ostrava-Kungice - Cierna, prazdné vozy- pp
Pn 49704 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné

Pn 49705 Ostrava-Kundice - Cierna, prazdné vozy- jede denné

Pn 49706 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné

Pn 49707 Ostrava-Kunéice - Cierna, prazdné vozy- jede denné

Pn 49708 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné

Pn 49710 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné

Pn 49712 Cierna — Ostrava-Kungice, ruda- jede denné

Pn 49714 Cierna — Tfinec, ruda- jede denné

Pn 49720 Haniska — Ostrava-Kuncice, ruda- pp

Pn 49734 Velké KapuSany — Ostrava-Kuncice, ruda- jede denné

Pn 49735 Ostrava-Kungice — Velké KapuSany, prazdné vozy- jede denné
Pn 49741 Ostrava-Kuncice — Haniska, uhli- jede denné

Pn 49743 Petrovice— Haniska, uhli- jede denné

Pn 49745 Petrovice— Haniska, uhli- jede denné

Pn 49747 Petrovice— Haniska, uhli- jede denné

Pn 49770 Zilina — Ostrava-Kungice, vapenec, jede 3,5

Pn 49772 Zilina — Ostrava-Kungice, vapenec, jede denné

Pn 49775 Ostrava-Kungice - Cierna, prazdné vozy- jede denné

Pn 49779 Ostrava-Kungice — Zilina- dfevo- jede denné

Pn 50050 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. Jede denné
Pn 50051 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. Jede denné

Pn 50052 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. pp

Pn 50053 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. Jede denné

Pn 50054 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. Jede denné

Pn 50055 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. pp

Pn 50057 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. Jede denné

Pn 50056 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. Jede denné
Pn 50059 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. Jede denné

Pn 50058 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. Jede denné

Pn 50061 Louky n.O.- Ostrava-Bartovice-uhli. Jede denné
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Pn 50060 Ostrava-Bartovice-Louky n.O.- prazdné vozy. Jede denné
Pn 50080 Tfinec — Louky- prédzdné vozy- jede denné

Pn 50082 Ostrava banské — Ostrava-Kundice uhli- pp

Pn 50095 Ostrava pravé— Tfinec uhli- pp

Pn 50097 Ostrava hl.n.— Louky uhli- jede denné

Pn 50190 Polanka — Kojetin, prazdna souprava, jede denné

Pn 50228 Paskov- Zdirec , kontejnery, jede 2,4,6

Pn 50230 Ostrava levé- Brno Mal. —jednotlivé zasilky, jede 2 az 7

Pn 50232 Ostrava levé- Brno Mal. —jednotlivé zasilky, jede denné

Nex 50320 Havifov — Ceska Tiebova, kontejnery, jede 1 az 6

Pn 50330 Ostrava levé — Ceskéa Trebova, jednotlivé zasilky, jede denné
Pn 50332 Ostrava levé — Ceskéa Trebova, jednotlivé zasilky, jede denné
Pn 50334 Ostrava levé — Ceskéa Trebova, jednotlivé zasilky, jede denné
Pn 50540 Tfinec — Kladno-Dubi, Zelezo, jede denné

Pn 50542 Tfinec — Kladno-Dubi, Zelezo, jede denné

Nex 50550 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice — post. Expres- jede 1 az 5

Nex 50552 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice — poSt. Expres- jede 1 az 5

Nex 50554 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice — post. Expres- jede 1 az 5
Nex 50600 Ostrava levé — D&Cin, jednotlivé zasilky, jede denné

Nex 50602 Ostrava-Kungice — Lovosice, , jednotlivé zasilky, jede denné
Nex 50620 Ostrava-Kuncice — Mélnik, kontejnery, jede denné

Pn 50770 Tfinec — Nové Sedlo, prazdné vozy, jede denné

Nex 52029 Zdirec — Paskov, kontejnery , jede 1,3,5

Pn 52031 Brno Mal.- Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 52033 Brno Mal.- Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede denné

Nex 53021 Ceska Trebova — Havifov, kontejnery, jede 1az 5,7

Pn 53031 Ceska Trebova — Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 53033 Ceska Tfebova — Ostrava OMH, jednotlivé zasilky, jede 2 aZ 7
Pn 53035 Ceska Tfebova — Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede denné
Nex 54021 Mélnik — Ostrava —Kungice —Vratimov, kontejnery, jede 4,6
Nex 55001 Praha-Libert — Bohumin-Vrbice, jednotlivé zésilky, jede denné
Nex 55051 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n., poStovni expres, jede 1 az 5
Nex 55053 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n., poStovni expres, jede 1 az 5

Nex 55055 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n., poStovni expres, jede 1 az 5
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Nex 56001 Lovosice — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede denné
Pn 56081 Lovosice — Opava, chemie, pp
Pn 60010 Tfinec — Ostrava hl.n., jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60011 Ostrava hl.n., -Tfinec —jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60012 Tfinec — Ostrava hl.n., jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60013 Ostrava hl.n., -Tfinec —jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60014 T¥inec — Ostrava hl.n., jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60040 Ostrava banské- Ostrava-Kuncice — Krnov, jednotlivé zasilky, 1 az 5, 7
Pn 60041 Opava vychod — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5,7

Pn 60042 Ostrava banské- Ostrava-Kuncice — Krnov, jednotlivé zasilky, 1 az 5, 7
Pn 60043 Krnov -Opava vychod — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1 aZz 5,7
Pn 60071 Louky — Tfinec, uhli, jede denné

Pn 60072 Cesky Té&sin — Ostrava-Kungice, uhli, pp

Pn 60073 Ostrava-Kungice - Tfinec, uhli, pp

Pn 60081 Ostrava-Kuncice — Svinov - Petrovice, uhli, pp

Pn 60083 Ostrava-Kuncice — Svinov - Petrovice, uhli, pp

Pn 60090 Polanka — Svinov — Krnov- uhli, pp

Pn 60120 Ostrava levé — Val.Mez, jednotlivé zasilky — jede 1 az 5, 6

Pn 60180 Tfinec — Lhotka n.B. —chemice, pp

Pn 60260 Tfinec — Brno-Maloméfice, dfevo, pp

Pn 60300 Ostrava levé — Ceska Trebova, jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 60302 Ostrava levé — Ceska Tiebova, jednotlivé zasilky, jede denné
Pn 60660 Louky — Décin — komodita O14, pp

Pn 61021 Val.Mez. — Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede denné

Pn 61061 Kojetin — Polanka, Stérk, jede denné

Pn 61071 Z&bfeh — Tfinec — vapenec, jede 6,7

Pn 62061 — Blazovice — Tfinec, vapenec pp

Pn 63001 Ceska Tiebova-Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede 1 a7 5
Pn 63003 Ceska Tiebova-Ostrava ONV, jednotlivé zasilky, jede 6,7

Pn 66081 Tiebusice — Tfinec, uhli —jede 1 az 5

Mn 80001 Ostrava-Kuncice — Ostrava banskeé, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80003 Ostrava-Kuncice — Ostrava banskeé, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80005 Ostrava-Kungice — Ostrava barské, jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80007 Ostrava-Kungice — Ostrava barské, jednotlivé zasilky, jede denné
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Mn 80030 Ostrava béarnské - Paskov, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80031 Paskov - Ostrava barskeé -, jednotlivé zéasilky, jede denné
Mn 80032 Ostrava béanské - Paskov, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80033 Paskov - Ostrava barskeé -, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80034 Ostrava banské - Paskov, jednotlivé zasilky, pp

Mn 80035 Paskov - Ostrava banskeé -, jednotlivé zasilky, pp

Mn 80040 Ostrava banské - Dobra, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80042 Ostrava -Kungéice - Dobra, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80044 Ostrava -Kungice - Dobra, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80050 Ostrava -Kungice - Frenstéat, jednotlivé zasilky, jede 1,3,5

Mn 80051 Frydek-Mistek — Ostrava bariské, jednotlivé zasilky , jede 6

Mn 80052 Ostrava -Kungice — Frydek-Mistek jednotlivé zasilky, jede 2,4,6
Mn 80053 Frenstat — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1,3,5

Mn 80054 Ostrava -Kungice — Frydek-Mistek jednotlivé zasilky, jede 1

Mn 80061 Dobra - Ostrava -Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80063 Dobra - Ostrava —Ostrava bariské, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5
Mn 80065 Dobra - Ostrava -Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80161 Louky — Cesky Tésin, jednotlivé zasilky, jede 1 aZ 5

Mn 80162 Tfinec — Louky, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80200 Navsi — Tfinec, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5,7

Mn 80201 Tfinec - Navsi —, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5,7

Mn 80224 Tfinec — Petrovice- jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80225 Ostrava hl.n. — Petrovice- jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80226 Petrovice-Ostrava levé-Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80227 Petrovice — Tfinec, jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80260 Boh-Vrbice — Ostrava hl.n., jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80400 Tfinec- Cesky T&sin., jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80401 Cesky Té&sin — T¥inec, jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80402 Tfinec- Cesky T&sin., jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80404 Tfinec- Cesky T&sin., jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80405 Cesky Té&sin — Tfinec TZ, jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80406 Tfinec- Cesky T&sin., jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80410 Ostrava banské-Ostrava-Bartovice, jednotlivé zasilky, jede denné

Mn 80412 Ostrava banské-Ostrava-Bartovice, jednotlivé zasilky, jede 2 aZz 6
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Mn 80420 Karvina hl.n. — Petrovice, jednotlivé zésilky, jede 1 az 5
Mn 80421 Petrovice - Karvina hl.n. —, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5
Mn 80422 Petrovice — Bohumin-Vrbice —, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80423 Bohumin-Vrbice — Petrovice —, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Mn 80440 Havifov — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80441 Ostrava-Kungice - Havifov —, jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80442 Havifov — Ostrava-Kuncice, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5
Mn 80443 Ostrava-Kungice - Havifov —, jednotlivé zasilky, jede 1 az 5
Mn 80620 Ostrava levé- Polanka n.O.- jednotlivé zasilky, jede denné
Mn 80621 Polanka n.O.- Ostrava ONV jednotlivé zasilky, jede 1 az 5
Mn 80623 Polanka n.O.- Ostrava ONV- jednotlivé zasilky, jede 1 az 5

Pfehled podle rozhodujicich stanic

TFinec, 529 p fivéSenych voz 4, 989 voz li=sef.vykonnost, zaloha 46%
Kongici:

2x Mn z Ceského Tésina,

1x Mn z Navsi,

1x Mn z Petrovic u K.

4 x celkem

Vychozi:

4x Mn do Ceského Tésina,
3x Pn Ostrava levé,

1xMn Navsi,

1x Mn Petrovice u K.

9x celkem

Cesky T &3in, 310 p fivéSenych voz @, 746 voz G=sef.vykonnost, zaloha 59%
Kongici:

1x Pn Zebrzydowice — C.T.,

4x Mn Tfinec —-C.T.,

1x Mn Louky n.0.-C.T.,

6x celkem
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Tranzit s vyménou zatéze:

2x Pn Zilina — Ostrava hl.n.,
1x Mn Tfinec — Petrovice u K.,
3x Pn Ostrava levé — Zilina,
1x Mn Tfinec-Louky n.O.,

1x Mn Tfinec —Petrovice u K.,

1x Mn Petrovice — Trinec

9x celkem

vychozi:

2x Mn C.T.- Tfinec,

2x Pn C.T.-Zebrzydowice,

4x celkem

Louky nad OISi

1x Mn Karvina Doly - Louky n.O.— C.T.,
1x Mn Tfinec — Petrovice u K.,

1x Mn Tfinec — Louky n.O. — Karvina Doly

1x Mn Petrovice u K. =Tfinec

4x celkem

Petrovice u K.

Kongici:

1x Mn Karvina hl.n- Petrovice u K.,

1x Mn Bohumin-Vrbice - Petrovice u K.
1x Mn Ostrava hl.n. — Petrovice u K.,

1x Mn Tfinec — Petrovice,

4x celkem
Tranzit s vyménou zatéze:

1x Pn Viden — PKP,

Vychozi:

1x Mn Petrovice u K. — Karvina hl.n.,

1x Mn Petrovice u K. - Bohumin-Vrbice

1x Mn Petrovice u K. — Ostrava levé — Ostrava-Kundice,

1x Mn Petrovice —Trinec

4x celkem
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Bohumin-Vrbice

Kongici:

1x Nex Praha-Libert —Bohumin-Vrbice,
1xMn Petrovice u K. — Bohumin-Vrbice,
2x celkem

Tranzit s vyménou zatéze:

1x Pn Banreve — Ostrava hl.n,

1xPn PKP-Chalupki- Ostrava levé,

1x Pn Ostrava levé —Chalupki — PKP,

1x Mn Ostrava hl.n. — Petrovice,

1xMn Petrovice-Ostrava levé-Ostrava-Kuncice,
1x Pn —Chalupki — Mstétice,

2x Pn Ostrava hl.n. — Chalupki-PKP,

1x Pn Mstétice —Chalupki

9x celkem

Vychozi

1x Pn Bohumin-Vrbice-Chalupki- PKP,
1x Mn Bohumin-Vrbice-Ostrava hl.n.,
1x Mn Bohumin —Vrbice- Petrovice,

1x Pn Bohumin-Vrbice - Bratislava

4x celkem

Ostrava-Kun ¢ice, 343 pFivéSenych voz U, 491 voz G=sef.vykonnost, zaloha 29%
Kongici:

2x Pn Opava vychod — OKU,

1x Nex Lovosice- Ostrava-Kuncice,

2x Mn Havifov — OKU,

1x Mn — Frenstat —-OKU,

1x Mn Dobra — OKU,

1x Mn Petrovice — OKU,

8x celkem
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Tranzit s vyménou zatéze:

2x Pn Oh — Opava vychod,
1x Mn Oh — Paskov,

2X Mn Paskov-OH,

1xMn FM-Oh

6x celkem

Vychozi:

2x Mn OKU-Havifov,

4x Mn OKU — Ostrava leve,
3x Mn OKU - Frydek-Mistek,
1xMn OKU - Frenstat p.R.,
1x Nex OKU-Lovosice.,

2x Pn Oh.-Opava vychod,
1x Pn OKU-Zilina,

1x Pn OKU —Haniska,

2x Pn OKU — Cierna n.T.
2X Mn Paskov- Oh

19x celkem

Ostrava-Bartovice

2 pary Mn Ostrava-Kuncice — Havrov,

1 par Mn Ostrava levé-Ostrava-Bartovice
Ostrava-Svinov

1 par Mn Ostrava hl.n. — Polanka n.O.
Ostrava-prave

6 parl Pv

Ostrava st fed

6 parl Pv

Ostrava hl.n., levé nadrazi, 513 p FivéSenych voz 0, 1457 voz i=sef.vykonnost, zaloha 46%
Kongici:

3x Nex Praha-MaleSice-Oh.,

2x Pn Ceska Trebova — Oh.,

1x Pn Val.Mez.-Oh.,

2x Pn Zilina — Oh,
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4xMn Ostrava-Kundice — Ostrava banskeé,

2x Pn Tfinec —Ostrava hl.n.,

2x Pn Brno-Malomérice — Ostrava,

2X Mn Polanka — OH,

1x Mn Bohumin-Vrbice — Oh.,

2x Mn Paskov — Oh.,

3x Pn Ceskéa Trebova — OH,

1x Pn ZSR-Cadca-Oh,

1x Mn Frydek-Mistek —Oh,

2x Pn PKP-Chalupki-Oh., 1x Pn PKP —Petrovice-Oh.

28x celkem + 13 p Festavnych jizd (6x z vlecky VZ, 6x z OP, 1x komer&ni obvod)
Tranzit s vyménou zatéze:

2xPn Viden- Zebrzydowice — PKP,

1xNex Praha-Liben-Bohumin-Vrbice,
1x Nex Lovosice — Ostrava-Kundice,
1xMn Petrovice — Ostrava-Kundice,

1x Pn Chalupki — Mstétice.

6x celkem

Vychozi:

2x Pn Ostrava levé — Viden,

1x Mn Ostrava leve-Polanka,

2x Mn Ostrava barské- Paskov,

2XMn Ostrava bariské — Ostrava-Bartovice,
1x Mn Ostrava hl.n. — Petrovice,

3x Pn Ostrava hl.n. — Chalupki —PKP,
5x Pn Oh- Ceska Tiebova,

2xPn Ostrava hl.n. — Brno-Maloméfice.
1xNex Oh-Praha-Libern,

3xPn Oh-Zilina, 2xPn Oh-Tfinec,

2x Pn Oh —Krnov,

1x Pn Oh-ValaSské Mezifici,

3x Nex Oh-Praha-MaleSice.

28x celkem +14 p Festavnych jizd (6x na vlegku VZ, 6x OP, 2x komeréni obvod)
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Studie v oblasti vlakotvornych a sefadovacich praci vychazi z provozni a dopravni technologie
stavajiciho stavu, dosahovanych vykonu stanice v osobni i nakladni dopravé a v pfedchozich
studii zjisténého stavu, Ze 10 koleji v osobnim nadrazi, 11 koleji na komerénim obvodu, 24
koleji na banském nadrazi, 14 koleji na pravém neni pfimo vyuzivano pro jizdy vlaki nebo
vlakotvorné prace. Tyto koleje jsou bud volné, nebo uZivané jako skladisté nakladnich vozu.
DalSim podkladem je pak vyhledovy rozsah dopravy.

S ohledem na znac¢ny pocet nadbytecnych koleji i nevyhovujici propustnost zhlavi u Ustfedniho
stavédla pocita studie ve vSech variantach jen sjednim sefadovacim obvodem ve stanici
Ostrava hl.n., a to s pravym nadrazim na jehoZ strané leZi opravna vozu, odboCuje vétSina
vleCek a je zde lokomotivni depo. Na strané levého nadrazi je vypravni budova, odboceni traté
smér Ostrava stied a je zde i situovana vétsi ¢ast mésta s pristupem na MHD. Koncepcné se
tak prfedurCuje prava cast stanice pro Zelezni¢ni nakladni dopravu a leva &ast stanice pro
dopravu osobni. Zanika tak pro vlakotvorné prace levé nadrazi a ¢ast jeho kolejisté je ve studii
vyuzivano pro vedeni dalSiho paru hlavnich koleji uzlem smér Ostrava stfed.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v bod & 5.3 pfedpoklada ve stanici Ostrava hl.n. k roku
2040+
29 kongicich nakladnich vlakd ze sméru Ostrava-Svinov
15 kongicich nakladnich vlakd od Bohumina
2 kongici vlaky ze sméru Ostrava-Kundice
Celkem 46 koncicich vlakd maximalné, pfi¢emz denni primér je 27 vlakd

29 vychozich nakladnich vlaki smér Ostrava-Svinov
15 vychozich nakladnich vlakd smér Bohumin
2 vychozi vlaky smér Ostrava-Kundice
Celkem 46 vychozich vlaki maximalné, pfi¢emz denni pramér je 27 vlakui

Potfreba vjezdovych a odjezdovych koleji

Podle planu obsazeni koleji stanice v GVD 2015 je obsazeni koleje vlakem do posunu do 90
minut. Pro 46 vlak( to predstavuje 4140 minut, coz narokuje pfi stupni So=0,67 obsazeni pét
dopravnich koleji, nebo sedm dopravnich koleji pfi statistické jistité p=0,95. Obdobné obsazeni
vykazuji koleje podle podkladu stanice i pro vychozi nakladni vlaky. Stanice tak potfebuje pro
koncici a a vychozi vlaky 10 dopravnich koleji podle stupné obsazeni, nebo 14 dopravnich
koleji podle poctu pravdépodobnosti + jednu kolej objizdou pro pahrbkové lokomotivy. Na
pravém nadrazi jsou k dispozici koleje ¢.304 az 312, 206 aZz 222 a koleje 6,8,10 vyuZivané
v minulosti jako odjezdové smér Bohumin. Celkem 17 dopravnich koleji. Zanikne jako
nepotfebné 6 paru prestavnych jizd mezi OP a OL. Na OP pak zUstane 6 parQ pfestavnych jizd
na vlegku VZ (Vitkovické Zelezarny) 2 pary na komeréni obvod a 2 pary na osobni nadraZi.
Prestavné jizdy mohou vjizdét na obsazenou kolej, nebo mohou byt na tuto kolej pfestavovany,
odjizdéji pak pfimo ze smérové koleje, kde jsou vozy na odjezd shromazdovany.

Smérove koleje a pot Febna se Fad’ovaci vykonnost

Pravé nadrazi ma stejné jako levé nadrazi 20 smérovych koleji €.224 az 262. Za nimi je dalSich
sedm koleji opravny vozl ¢€.264 az 276 se samostatnou vytaznou koleji. Podle technické zpravy
na GVD 2015 je v rozfazované soupravé v primeéru 19 vozi. Budeme-li do vyhledu pocitat se
30 vozy, pak 46x30=1380 voz( je potfebnad sefadovaci vykonnost. PFi jedné posunovaci
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lokomotivé vykazuje stanice v technické zpravé v GVD 2015 sefadovaci vykonnost 1457
vozu/24 hod. V minulosti zde byly dosahovany vykony pfes 2000 rozfazenych voz(/24 hod pfi
dvou pahrbkovych lokomotivach a jedné stlaCovaci. Z toho je zfejmé, Ze s rozfazovanim vozu
pouze na jednom spdadovisti nebudou ani ve vyhledu problémy. Cela obvod OP je vSak tfeba
vybavit hned vprvnim kroku rekonstrukce uzlu aktualné nejmodernéjSi automatizaci
sefadovacich praci.

Analyza pohybu nakladnich vlaku vychazejicich/kongicich v ostravské aglomeraci,

7. PotFebna infrastruktura na pokryti vyhledovych pozadavk U dopravy
Obsahem je:

a) K pozadavkim na dopravu v letech 2025 a cilovém roce 2040+ pfifadit predbéznymi
propocty potfebny rozsah Zelezniéni infrastruktury. Potfebna Zelezni¢ni infrastruktura je
posouzena z hlediska tratovych koleji, nastupistnich hran a dopravnich koleji. Pfitom se
pocita, jak jiz bylo uvedeno, jen s jednim sefadovacim obvodem ve stanici Ostrava hl.n.,
a to s pravym nadrazim na jehoz strané lezi opravna vozl, odbocuje vétSina vlecek a je
zde lokomotivni depo. Na strané levého nadrazi je vypravni budova, odboceni traté
smér Ostrava stfed a je zde i situovana vétSi Cast mésta s pfistupem na MHD.
Koncepcné se tak predurCuje prava ¢ast stanice pro Zelezni¢ni nakladni dopravu a leva
Céast stanice pro dopravu osobni. Zanika tak pro vlakotvorné prace levé nadrazi a ¢ast
takto uvolnéného protoru je ve studii vyuZivano pro novou Zelezni¢ni infrastrukturu
vyhledové dopravy.

7.1 Trat'oveé koleje

Trat'ovy Usek Bohumin Vrbice — Ostrava hl.n. 2014

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
29 0 17 0 22 14 9 41 2 134 vlakl
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

27 0 17 O 21 12 10 36 1 124 vlakd

Trat'ovy Usek Bohumin — Ostrava hl.n. rok 2025
smér Bohumin — Ostrava hl.n.
Ex EN R Sp Os Nex ,Pn, Mn celkem

48 4 13 O 13 73 151 vlaku
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smér Ostrava hl.n. - Bohumin

Ex EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

48 4 13 O 13 73 151 viakd

K dalkové osobni dopravé

Ex1 SC Praha — Ostrava -Bohumin, celkem 8 parq,

Ex1 EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 paru tranzitnich

RJ,LE- (IC) celkem 17 pard tranzitnich z toho navrh 9 smér Havifov, 8 smér Bohumin
Ex4 EC (PKP) — Bohumin- Ostrava — Bfeclav OBB/ZSR — 7 par( tranzitnich
Ex Brno — Ostrava — Bohumin — 15 par(

R8 Brno — Pferov — Bohumin, 13 paru tranzitnich

R18 (Praha) — Olomouc — Ostrava, celkem 12 paru

V regionalni doprav € linka S2 -13 par U

Trat'ovy Usek Bohumin — Ostrava hl.n. rok 2040+

JelikoZ pro dlouhodoby horizont po roce 2025 nebyl dosud pfijat Zadny konkrétni zavazny plan
rozvoje infrastruktury at uz na drovni Vlady CR, tak i Ministerstva dopravy, bude dle pokyn @
SZDC uvazovan rozsah dalkové osobni dopravy po cel ou dobu hodnoticiho obdobi
v podob é stfednédobého horizontu. To plati pro vSechny dalSitra  t'ové Useky.

Trat'ovy usek Bohumin - Ostrava hl.n.

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Nex,Pn, Mn celkem

48 4 13 O 13 78 156 vlak
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

48 4 13 O 13 78 156 vlakd

Dil€i zaveér: studie do tohoto Useku nezasahuje, navic zde v minulosti probéhla modernizace
véetné stanice Bohumin. Pro posouzeni pfebirame od SZDC primérnou dobu obsazeni 5,21
minuty/vlak. V roce 2025 bude trat’ zatiZzena na stupen obsazeni S0=0,55/24 hod- v dobé 5-20
hod to bude pro 110 parQ zatizeni na S0=0,64, vroce 2040+ bude trat zatizena na stupen
obsazeni S0=0,57/24 hod- v dobé 5-20 to bude pro 113 par( vlaki na So0=0,66. Budeme-li
postupovat podle ¢lanku ¢.51f) sloupce B predpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi viaky 3,3
minuty, pak bude mit tratovy Usek propustnost 1440/(5,21+3,3)=169 péarQ vlaku/24 hod nebo
105 parl vlakt v dobé 5-20 hod. Z uvedeného je z fejmé, Zze v dob & 5-20 hod roce 2025 i
2040+ je rozsah dopravy mirn & vySSi neZ propustnost. ZvySeni vykonnosti se navrh uje az
s pfichodem VRT.
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Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
43 0 20 8 23 6 12 49 1 162 vlakl
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

41 0 20 9 21 7 14 43 2 157 vlaku

Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

smér Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

56 4 33 7 26 73 199 vlaku
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

56 4 33 9 26 73 201 vlakl

Do R vlakl zapocitana linka R27 =R10 (8 paru) Olomouc — Krnov-Ostrava stfed. Do vlakd Sp je
brana linka R1 v rozsahu 7/9 vlakid.. U Os vlakl se jedna o linky S2-13 part a S4-13 par(/24
hod

Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov rok 2040+

smér Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

56 4 3 7 26 88 214 vlaku
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

56 4 33 9 26 89 217 vlakd

Dil€i zaveér: studie do tohoto useku pfimo zasahuje. U déle navrhovanych variant je potfeba

infrastrukturu dimenzovat na tyto vyhledové pocty vlaka. Dale viz bod €.8 Navrh variant.
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Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 2014

smér Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
43 0 17 0 19 2 12 42 1 136 vlakl
smér Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

41 0 17 O 19 2 14 35 2 130 vlakd

Trat’'ovy Usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 2025
smér Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

56 4 25 0 25 72 182 viakd
smér Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
56 4 25 0 23 72 180 vlaku
Os vlaky: linka S4 -13 pard, linka S3 12/10 vlak(/24 hod

Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 2040+
smér Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

EC,IC,Ex EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
56 4 25 0 35 88 208 vlaku
smér Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov

EC,IC,Ex EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
56 4 25 0 36 89 210 vlaku
Os vlaky: linka S4 -18/17 vlaku, linka S3 17/19 vlaku/24 hod

Dil€i zavér: studie do tohoto Useku pfimo zasahuje. Nejedna se o omezujici Usek a pro
orienta éni posouzeni si vyplj¢ime od SZDC prdmérnou dobu obsazeni 3.98 minuty/viak
z nepomérné meéné pfiznivého Useku Studénka — Suchdol nad Odrou. V roce 2025 bude trat
zatizena na stupen obsazeni S0=0,51/24 hod- v dobé& 5-20 hod to bude pro 141 péara viaku
zatizeni na S0=0,63, v roce 2040+ bude trat zatizena na stupen obsazeni S0=0,58/24 hod-
v dobé 5-20 to bude pro 163 paru vlaki na So0=0,72 dvoukolejnd trat bude p Fetizena.
Budeme-li postupovat podle ¢lanku €.51f) sloupce B pfedpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi
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vlaky 3,1 minuty, pak bude mit tratovy Usek propustnost 1440/(4,0+3,1)=202 paru vlakd/24 hod
nebo 126 parlt vlakd v dobé 5-20 hod. Z uvedeného je z fejmé, Ze v roce 2025 bude jest é

w

dvoukolejnéd tra t' posta €ujici. S p Fichodem VRT se doporu €uje sledovat v roce 2040+ dv &
dvoukolejné trat é.

Trat'ovy Usek Polanka nad Odrou - Studénka 2014

smér Polanka nad Odrou — Studénka

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

43 17 0 19 2 20 47 O 148 vlakl
smér Studénka - Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
41 17 O 19 2 21 41 0 141 vlaki
Trat'ovy Usek Polanka nad Odrou — Studénka 2025

smér Polanka nad Odrou - Studénka

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex, Pn, Mn celkem

56 4 25 0 25 0 81 191 vlakd
smér Studénka - Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex, Pn, Mn celkem

56 4 25 0 23 0 81 189 vlaku

Trat'ovy Usek Polanka nad Odrou — Studénka 2040+

smér Polanka nad Odrou - Studénka

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
56 4 25 0 35 98 218 vlaku
smér Studénka - Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
56 4 25 0 36 98 219 vlakl

Dil¢i zaveér: studie do tohoto Useku pfimo nezasahuje. Pro orienta €ni posouzeni si vypujcime
od SZDC primérnou dobu obsazeni 3.98 minuty/vlak z nepomé&rné méné piiznivého Gseku
Studénka — Suchdol nad Odrou. V roce 2025 (brano z intervalu 2025-2040) bude trat zatiZzena
na stupen obsazeni S0=0,53/24 hod- v dobé 5-20 hod to bude pro 147 péara vlakd zatizeni na
S0=0,65, v roce 2040+ bude trat zatizena na stuper obsazeni S0=0,61/24 hod- v dobé 5-20 h
to bude pro 168 part vlakd na So0=0,75 dvoukolejnd trat bude pfetizena. Budeme-li
postupovat podle &lanku &.51f) sloupce B predpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi viaky 3,1
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minuty, pak bude mit tratovy Usek propustnost 1440/(4,0+3,1)=202 paru vlakd/24 hod nebo 126
parl vlakd v dobé 5-20 hod. Z uvedeného je z fejmé, ze v roce 2025 i v roce 2040+ bude mit
trat’ v dob é 5-20 hod nedostatek propustnosti.

Trat'ovy Usek Ostrava Kun €ice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra 2014
smér Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

0 0 0 0O 36 0 8 10 0 54 vlakd

smér Odb.Odra — Ostrava Vitkovice - Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

0 0 0 1 35 0 8 11 0 55 vlaku
Trat'ovy Usek Ostrava Kun €ice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra 2025
smér Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

0 0 0 O 39 11 50 vlaku

smér Odb.Odra — Ostrava Vitkovice - Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn  celkem

0 0 0 0 39 11 50 vlaku

Os vlaky: linka S1 -21 paru vlak(, linka S5 18 part vlak(/24 hod

Trat'ovy Usek Ostrava Kun €ice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra 2040+
smér Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

0 0 0O 8 37 11 56 vlaku

smér Odb.Odra — Ostrava Vitkovice - Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

0 0 0 7 34 11 52 vlakd

Os vlaky: linka S1 -20/21 vlakd, linka S5 14/16 vlakd/24 hod, linka R2- 7/8 vlaku

Dil€i zavér: PFi tak malém poctu vlakd dvoukolejna trat vyhovi bez dalSich propo¢tu.
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Trat'ovy Usek Odb.Odra — Ostrava-Svinov 2014

smér Odb.Odra — Ostrava-Svinov
EC,IC EN R Sp Os Sv
0 0 0 0 36 0
smér Ostrava-Svinov - Odb.Odra
EC,IC EN R Sp Os Sv
0 0 0 1 35 O

Nex Pn
0 7

Nex Pn
0 6

Trat'ovy Usek Odb.Odra — Ostrava-Svinov 2025

smér Odb.Odra — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os
0 0 0 0 39
smér Ostrava-Svinov - Odb.Odra
EC,IC EN R Sp Os
0 0 0 0 39

Nex, Pn, Mn
2

Nex, Pn, Mn
2

Trat'ovy Usek Odb.Odra — Ostrava-Svinov 2040+

smér Odb.Odra — Ostrava-Svinov
EC,IC EN R Sp Os
0 0 0 8 37
smér Ostrava-Svinov - Odb.Odra
EC,IC EN R Sp Os
0 0 0 7 34

Nex, Pn, Mn
2

Nex, Pn, Mn
1

Mn celkem

0 43 vlakl

Mn celkem

0 42 vlakd

celkem

41 vlakt

celkem

41 vlaku

celkem

47 vlaku

celkem

42 vlaku

Dil&i zavér: PFi pramérné dobé obsazeni 5,1 minuty/vlak dle SZDC bude trat v roce 2025
zatizena pro 82 vlaku na stupen obsazeni S0=0,29/24 hod- v dobé& 5-20 hod to bude pro 78
vlakll na S0=0,45 jednokolejna tra t bude dosta €ujici. V roce 2040+ bude trat' zatizena pro 89
vlakll na stupen obsazeni S0=0,32/24 hod, v dobé 5-20 h to bude pro 86 vlaki na S0=0,49 -

jednokolejna tra t’ bude dostate €na.

Budeme-li postupovat podle &lanku €.51f) sloupce B pfedpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi
vlaky 3,1 minuty, pak bude mit tratovy Usek propustnost 1440/(5,1+3,3)=171 vlakd/24 hod nebo
107 vlakd v dobé 5-20 hod. Z uvedeného je zfejmé, Ze vroce 2025 i vroce 2040+ bude

jednokolejné trat’ dostacujici.
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Trat'ovy Usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou 2014

smér Odb.Odra — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
0 0 0O O 0 O 8 4 0 12 vlaku
smér Polanka nad Odrou - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
0 0 0 0 0 O 8 6 0 14 vlaku
Trat'ovy Usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou 2025

smér Odb.Odra — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Nex ,Pn celkem

0 0 0 0 0 10 10 vlaku

smér Polanka nad Odrou - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Nex ,Pn celkem

0 0 0 0 0 9 9 vilaku
Trat’'ovy Usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou 2040+

smér Odb.Odra — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Nex ,Pn celkem

0 0 0 0 0 10 10 vlaku

smér Polanka nad Odrou - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Nex ,Pn celkem

0 0 0 0 0 10 10 vlaku

Dil€i zavér: pfi tak malém poctu vlakd jednokolejné trat’ vyhovi bez dalSich propocta.

Stani éni usek Ostrava hl.n. — Ostrava st fed 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava stfed

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
10 0 3 9 31 2 1 14 8 78 vlaku
smér Ostrava stfed — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

9 0 3 7 32 1 0 10 10 72 vlaka
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Stani éni uUsek Ostrava hl.n. — Ostrava st fed 2025

smér Ostrava hl.n. — Ostrava stfed
EC,IC EN R Sp Os

8 0 8 16 41
smér Ostrava stfed — Ostrava hl.n.
EC,IC EN R Sp Os
8 0 8 16 41

Nex , Pn, Mn
12

Nex, Pn, Mn
11

celkem

85 vlaku

celkem

84 vlaku

IC= RJ — 8 parl vlaku, R=8x linka R27 Sp = linka R1 — 8 paru vlak, linka R2 = 8 parl viakl

Os linka S4 -10 paru, linka S6 -31 pard,

19 nakladnich vlakl je zadano jako tranzitni, 2 ndkladni jako koncici a 2 vlaky jako vychozi.
Tranzitni vlaky budou z toho Useku vypustény a ze stanice Ostrava-Kuncice pojedou smér
Bohumin bezuvratové pfes odbocku Odra a stanici Ostrava-Svinov..

Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. — Ostrava st

smér Ostrava hl.n. — Ostrava stfed
EC,IC EN R Sp Os
8 0 8 16 41
smér Ostrava stfed — Ostrava hl.n.
EC,IC EN R Sp Os
8 0 8 16 42

fed 2040+
Nex , Pn, Mn celkem
10 83 vlaku
Nex, Pn, Mn celkem
9 83 vlakl

IC= RJ — 8 parQ vlakl, R=8x linka R27=R10 Sp = linka R1 — 8 parl vlaku, linka R2 = 8 par(

viaku

Os linka S4 -10 paru, linka S6 -31/32 vlaku

Trat'ovy Usek Ostrava st fed — Ostrava Kun €ice 2014

smér Ostrava stfed — Ostrava Kuncice
EC,IC EN R Sp Os Sv
10 0 0 7 31 2

smér Ostrava Kuncice - Ostrava stfed
EC,IC EN R Sp Os Sv
9 0 0 7 31 1

Nex

Nex

Pn

10

Pn

Mn

Mn

10

celkem

69 viaku

celkem

62 viaku
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Trat'ovy Usek Ostrava st Fed — Ostrava-Kun €ice 2025

smér Ostrava stfed — Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
8 0 0 16 41 12 77 vlakd
smér Ostrava Kuncice - Ostrava stfed

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

8 0 0 16 41 11 76 vlakd

Trat'ovy Usek Ostrava st Fed — Ostrava-Kun €ice 2040+
smér Ostrava stfed — Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem

8 0 0 16 41 10 75 vlaka
smér Ostrava Kuncice - Ostrava stfed

EC,IC EN R Sp Os Nex, Pn, Mn celkem
8 0 0 16 42 9 75 vlaku

15 nakladnich vlakd je zadano jako tranzitni, 2 ndkladni jako koncici a 2 vlaky jako vychozi.
Tranzitni vlaky budou z toho Useku vypusStény a ze stanice Ostrava-Kuncice pojedou smér
Bohumin bezuvratové pfes odbocku Odra a stanici Ostrava-Svinov.

Diléi zavér: omezujicim je Usek Ostrava stfed — Ostrava-Kundice pfi pramérné dobé obsazeni
6,0 minuty/vlak (5,61 min dle SZDC) bude trat' v roce 2025 i 2040+ zatizena pro 77 par( viakd
na stupen obsazeni S0=0,32/24 hod, v dobé 5-20 h to bude pro 72 para vlakd na So0=0,48
dvoukolejnd tra t bude dosta €ujici. Budeme-li postupovat podle ¢lanku &.51f) sloupce B
pfedpisu SZDC D24 sdobou mezer mezi vlaky 3,8 minuty, pak bude mit tratovy Usek
propustnost 1440/(6,0+3,8))=146 paru vlakd/24 hod nebo 91 péard vlakd v dobé 5-20 hod.
Z uvedeneho je z fejmé, Ze vroce 2025 i vroce 2040+ bude mit tra t dostate énou
propustnost.

Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod 2014

smér Ostrava-Svinov — Opava vychod

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem
0 0 7 8 22 0 0 3 1 41 vlaka
smér Opava vychod - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn celkem

0 0 7 9 21 1 0 3 1 42 vlakud
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Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod 2025

smér Ostrava-Svinov — Opava vychod

EC,IC EN R Sp Os Pn, Mn celkem

0 0 8 7 23 4 42 vlakl

smér Opava vychod - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Pn, Mn celkem

0 0 8 9 21 3 41 vlaka

R= linka R27+R10=8 paru vlak(/24 hod, Sp= R1-7/9, Os linka S1=23/21 vlaku
Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod 2040+

smér Ostrava-Svinov — Opava vychod

EC,IC EN R Sp Os Pn, Mn celkem

0 0 8 7 22 6 43 vlakd

smér Opava vychod - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Pn, Mn celkem

0 0 8 9 20 5 42 vlaku

R= linka R27+R10=8 paru vlak(/24 hod, Sp= R1-7/9, Os linka S1=22/20 vlaku

Dil&i zaveér: pfi pramérné dobé& obsazeni 6,2 minuty/vlak (6,2 min dle SZDC) bude trat v roce
2025 i 2040+ zatiZzena pro 85 vlaku na stupen obsazeni S0=0,37/24 hod, v dobé 5-20 hod pro
75 vlakld na stupen obsazeni S0=0,52. Jednokolejn& trat zlstava jako postacujici. Budeme-li
postupovat podle &lanku &.51f) sloupce A piedpisu SZDC D24 s dobou mezer mezi vlaky 6,0
minuty, pak bude mit tratovy Usek propustnost 1440/(6,2+6,0))=118 vlakud/24 hod nebo 73 vlaku
v dobé 5-20 hod. Z uvedeného je z Fejmé, Ze vroce 2025 i vroce 2040+ bude mit tra t
dostate €énou propustnost v pr Gbéhu 24 hod. V dob & 5-20 hod je propustnost o 2 vlaky
menSi nez rozsah dopravy, ale p i S0=0,52.

7.2 Potfeba nastupistnich hran v jednotlivych stanicich

Na pokyn SZDC byl pocet nastupidtnich hran pro ¢asovy horizont 2025 odvozen z planu
obsazeni dopravnich koleji vyhotoveny na podkladé nakresného jizdniho fadu. Pfedbézné byl
pro vyhledovou kalkulaci pouzit ¢lanek &.76 predpisu SZDC D24 ,PFedpis pro zjistovani
propustnosti Zelezninich trati“. Pfi vypocltu se vychazi ze soucinitele £ , ktery charakterizuje
pravdépodobnou shlukovitost vlaku a jejich ¢asové nerovnomeérnosti mezi pfijezdy jednotlivych
vlaku, vSe podle zasad poctu pravdépodobnosti a matematické statistiky. K tomu pfedpis uvadi
nasledujici vzorce.
tobs tobs . No ztobs
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tobs = prumeérny technologicky ¢as obsazeni koleje jednim viakem

Uo = prumérny interval mezi pfijezdy a odjezdy viaku

No = pramérny denni pocet vlakl stanoveny bez ohledu na nerovnomérnost
T = vypocetni doba

Potfebny pocet dopravnich koleji m pfi zvolené statistické jistoté p=0,99 nebo p=0,95
pro razné hodnoty a je pak v nasledujici tabulce. Pro koleje s osobni dopravou se
doporucuje p=0,99 , coZ znamen4, Ze 1% vlaki muze byt kolejistém odmitnuto.

pravdépodobnosti a matematické statistiky. P¥i vypodtu se vychéazi s
soudinitele «, ktery charakterizuje pravdépodobnou shlukovitost vlaki
tj. dasovou nerovnomérnost mezi piijezdy jednotlivych vlakis:
',,N Bl ng:

tohx t

(o Sd—=t" e
ue

“ohs

S

obs

kde t,,, = pramérny technologicky ¢as obsazeni koleje jednim vlake
U, = prumérny interval mezi p¥fjezdy nebo odjezdy vlaku,
N, = prumérny denni podet vlakt stanoveny bez ohledu na ne
@ =" Y P 2

rovnomeérnost.

77. Pot¥ebny podet dopravnich koleji m p¥i zvolené statistické jistot
p = 0,99 nebo p = 0,95 pro rizné hodnoty « pak je

> p = 0,99 p =095 m p = 0,99 p=:0,95
o o o o
1 0,01 0,05 11 4,77 6,17
2 0,15 0,36 12 5,43 6,92
3 0,44 0,82 13 6,10 7,69
4 0,82 1535 14 6,78 8,46
5 1,26 [ 1,97 15 7,48 9,25
6 1,79 2,61 16 8.18 10,04
7 2,33 3,29 17 | 8,89 10,83
8 2,91 3,98 18 | 9,62 11,63
9 3,51 4,70 19 10,35 12,44,
‘ 10 4,13 5,43 20 11,08 13,26
|
Depo / 9 \ 7

13. Schéma nddraZi M

46
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Propocet je proveden pro ¢asovy horizont 2025

ZST Ostrava hl.n.
Dalkova osobni doprava
Ostrava hl.n. — bohuminské nastupist &

Ve stanici Ostrava hl.n. mohou osobni vlaky dalkové dopravy narokovat v roce 2025 kolejisté
dle nésledujiciho propoctu:

SC Praha — Ostrava, celkem 8 par(

EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 par( tranzitnich

RJ,LE- celkem 17 paru tranzitnich z toho navrh 9 smér Havifov, 8 smér Bohumin
Ex4 (PKP) — Bohumin- Ostrava — Bfeclav OBB/ZSR — 7 paru tranzitnich

R8 Brno — Pferov — Bohumin, 13 paru tranzitnich

Ex Brno — Ostrava-Bohumin, 15 péard koncicich

R18 (Praha) — Olomouc — Ostrava, celkem 12 paru

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky. Na Zadost SZDC je bran &asovy interval 5 -20 hod a k tomu jsou
upraveny i pocty vlaka. Pfi vypoétu se vychazi ze soucinitele a, ktery charakterizuje
pravdépodobnou shlukovitost vliakd, tj. ¢asovou nerovnomeérnost mezi jejich pfijezdy.

Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin -|obsazeni dop.koleji
Svinov- Ostrava-Svinov

Bohumin

8 SC tranzitni 8x (4,0+2) = 48 min |8 SC tranzitni 8x (3,5+2) = 44 min
8 EC tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min |8 EC tranzitni 8x (3,5+2)= 44 min
8 LE tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min |8 LE tranzitni 8x (3,5+2)= 44 min
7 Ex4 tranzitni 7X (4,0+2)= 42 min | 7 Ex4 tranzitni 7x (3,5+2)= 39 min
12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min |12 R8 tranzitni 12x (3,5+2)= 66 min
15 Ex tranzitni 15x (4+2)= 90 min |15 Ex tranzitni 15x (3,5+2)= 83 min
11 R18 kongcici 11x (5+10)= 165 min |11 R18 vychozi 11x (4+10)= 154 min
celkova doba obsazeni = 519 min |celkova doba obsazeni = 474 min

Celkovéa doba obsazeni 519+474 min = 993 min. Potom 993/(15x60)= 1,103= a narokuje podle
pfedpisu D24, &lanku &€.77 pét dopravnich koleje pfi statistické jistoté p=0,99. Pét koleji
znamena i pét nastupistnich hran. Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

Bohuminské nastupisté bude zatéZovat také regionalni linka S2= 10 parud vlaka, tj. 20x(3,0+2)=
100 minut, kde 3,0 min je obsazeni koleji vjezdem a odjezdem, 2 minuty je pobyt vlakl. Celkova
doba obsazeni regionalni dopravou 100 min + 993 min dalkovou dopravou = 1093 min. Potom
1093/(15x60)= 1,204= a narokuje podle pfedpisu D24, ¢lanku &.77 stale pét dopravnich koleji
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pfi statistické jistoté p=0,99. Pé&t koleji znamena i pét nastupiStnich hran. Vypocetni doba je
brana v dobé 5-20 hod. .

Ostrava hl.n. - frydlantské nastupist &
Horizont 2025

Ve stanici Ostrava hl.n. mohou vlaky osobni dopravy nérokovat v roce 2025 kolejisté dle
nasledujiciho pfedbézné propodtu:

Linka S4 — 10 pard/den tranzitnich
Linka R1 — 7 paru

Linka S6 — 31 pard/den kongici/vychozi
Linka R27=R10 — 8 pérd/den tranzitni
RJ vlaky 8 paru tranzitni

Linka R2 = 7 paru kong€ici/ vychozi

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy na Frydlantskych
nastupistich je odvozen propoctem z nasledujici tabulky s tim, Ze pocty vlakld jsou redukovany
na dobu 5 az 20 hod

Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Ostrava obsazeni dop.koleji
Svinov- stfed -Ostrava-

Ostrava stied Svinov

8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min
8 S4 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min |8 S4 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min
8 R10,27 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min |8 R10,27 tranzitni | 8x (3,0 +2) = 40 min
7 R1 tranzitni 7x(3,0+2) = 35 min |7 R1 tranzitni 7x (3,0 +2) = 35 min
7R2 koncici 7x (3,0+10)= 91 min | 1R2 kongici 7x (3,0+10)= 91 min
S6 vychozi 25x (3,0+10)= 325 min | S6 kon¢ici 25x (3,0+10)=325 min
celkova doba obsazeni = 579 min |celkova doba obsazeni = 579 min

Celkova doba obsazeni 579+579 min = 1158 min. Potom 1158/(15x60)= 1,260= a narokuje
podle pfedpisu D24, Clanku €.77 pét dopravni koleji pfi statistické jistoté p=0,99 a také pét
nastupistnich hran. Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

Ostrava-Svinov
Horizont 2025

Ve stanici Ostrava-Svinov  jsou vSechny vlaky délkové osobni dopravy tranzitni a mohou
narokovat v roce 2025 kolejisté dle nasledujiciho pfedbé&zné propoctu:

SC Praha — Ostrava, celkem 8 pér(
EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 pard tranzitnich

RJ,LE- celkem 17 paru tranzitnich
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Ex4 (PKP) — Bohumin- Ostrava — Bfeclav OBB/ZSR — 7 paru tranzitnich
R8 Brno — Prerov — Ostrava- Bohumin, celkem 13 parl tranzitnich

R18 (Praha) — Olomouc — Ostrava, celkem 12 paru

Ex Brno — Ostrava, celkem 15 paru

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze pocty vlakud jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin -|obsazeni dop.koleji
Svinov- Ostrava-Svinov

Bohumin

8 SC tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min | 8 SC tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min

15 EC+Ex4 tranzitni | 15x (4,042)= 90 min | 15 EC+Ex4 tranzitni | 15x (4,0+2)= 90 min

16 LE,RJ tranzitni | 16x (4,0+2)= 96 min |16 LE,RJ tranzitni | 16x (4,0+2)= 96 min

15 Ex tranzitni 15x (4,0+2)= 90 min |15 Ex tranzitni 15x (4,0+2)= 90 min
11 R18 tranzitni 11x (4,5+2)= 72 min |11 R18 tranzitni 11x (4,5+2)= 72 min
12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min |12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min
celkova doba obsazeni = 474min | celkova doba obsazeni = 474 min

Regionalni doprava

Ve stanici Ostrava-Svinov. mohou osobni vilaky regionalni dopravy narokovat v roce 2040
kolejisté dle nasledujiciho pfedbézné propoctu:

Linka S1 — 21 pér0 tranzitnich

Linka S5 — 18 paru vychozi/kongici

Linka S2 — 13 parl vychozi/kongici

Linka S3 - 10/12 vlakd/den kongici/vychozi

Linka S4 — 13 pard/den tranzitnich
Linka R1 — 7 paru tranzitni avrat
Linka R27=R10 -8 pérd/den tranzitni uvrat, objednavana MD

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze podty vlakud jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

smér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér obsazeni dop.koleji
Svinov- Polanka/Odra

Polanka/Odra Ostrava-Svinov

17 tranzitni,S1 17x (4,0 +2) =102 min |16 tranzitni S1 16x (4,0+2) = 96 min
16 S5 vychozi 16x (2,0+10)= 192 min |16 S5 kon¢ici 16x (3,0+10)=208 min
10 S2 kongici 10x (3,0+10)= 130 min |10 S2 vychozi 10x (2,0+10)=120 min
10 S3 vychozi 10x (2,0+10)= 120 min |8 S3 kongici 8x (3,0+10)= 104 min
10 S4 tranzitni 10x (4,0 +2) = 60 min |11 S4 tranzitni 11x (4,0 +2) = 66 min
7 R1 GQvrat 7x (3,0+10)= 91 min |7 R1 Gvrat 7x (2,0+10)= 84 min
8 R27 Uvrat 8x (3,0 +10) =104 min |8 R27 (vraf 8x (2,0+10) = 96 min
celkova doba obsazeni = 799 min |celkova doba obsazeni = 774 min
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Celkovéa doba obsazeni 474+474+799+774 min = 2521 min. Potom 2521/(15x60)=
narokuje podle predpisu D24, ¢lanku €.77 osm dopravnich koleji pfi statisticke jistoté
také osm nastupistnich hran.Vypoc&etni doba je brana v dobé 5-20 hod.

2,801=a
p=0,99 a

Ostrava st fed

Horizont 2025

RJ vlaky 8 paru tranzitni

Linka S4 — 10 pard/den tranzitnich
Linka R1 — 7 pérd tranzitni

Linka S6 — 31 pard/den tranzitni
Linka R27=R10 — 8 paru/den kongici
Linka R2 = 7 parl tranzitni

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze podty vlakud jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

smér Ostrava hl.n. |obsazeni dop.koleji Smér Ostrava Kung. | obsazeni dop.koleji
Ostrava-Kungéice —Ostrava hl.n.

8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 RJ tranzitni 8x (4,5+2)= 52 min
8 S4 tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 S4 tranzitni 8x(45+2)= 52min
7 R1 tranzitni 7X(4,0+2)= 42 min |7 R1 tranzitni 7X (4,5+2)= 16 min
25 S6 tranzitni 25x (4,0+2)= 150 min | 25 S6 tranzitni 25X (4,5+2)= 163 min
8 R27 koncici 8x (3,0+10)= 104 min |8 R27 vychozi 8x (2,5+10)= 100 min
7 R2 tranzitni 7X (4,0+2)= 42 min |7 R2 tranzitni 7x (3,0+2)= 35 min
celkova doba obsazeni = 434 min |celkova doba obsazeni = 418 min

Celkovéa doba obsazeni 434+418 min = 852 min. Potom 852/(15x60)= 0,946= a narokuje podle
pfedpisu D24, ¢lanku &.77 Ctyfi dopravnich koleji pfi statistické jistoté p=0,95 a také Ctyfi
nastupistni hrany.Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

8. Navrh variant k ¢asovému horizontu 2025
Stanice Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n.

Po v pfedchozich ¢astech uvedenych zakladnich informaci ke stanicim i tratovym Usekum,
analyze soucasného stavu provozu a problematickych mist z hlediska kapacity, vyhodnoceni
vyhledovych poZadavkl Zelezni¢niho provozu sdopadem na potfebnou Zelezni¢ni
infrastrukturu je mozno pfistoupit k navrhu jednotlivych variant z pohledu dopravni technologie.
Na poradach bylo se zadavatelem dohodnuto sledovat k roku 2025 varianty ¢. 1 aZz 4 a variantu
Bez projektu. K varianté &. 1 je jeSté podvarianta ¢.1la bez zastavky Ostrava-Marianské Hory a
podvarianta ¢.1b bez zastavky Ostrava-Kunci¢ky. K obéma podvariantam nejsou samostatna
dopravni schémata. Je jen dopravné-technologické posouzeni. Varianta Bez projektu
ponechava stavajici kolejisté beze zmény s nezbythou udrzbou infrastruktury stim, Ze je
prezkousena na vyhledovy rozsah dopravy, tj. do jakého rozsahu je schopna jej zajistit a v jaké
kvalité. Varianty €. 1,2,3,4 maji spole€né ponechani pouze jednoho sefadovaciho obvodu pro
vlakotvorné prace, a to pravého nadrazi. Levé nadrazi pro tyto Ucely zanika, jeho prostor je
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z ¢asti vyuzit pro navrh nové Zelezni¢ni infrastruktury a zbyvajici ¢ast ponechava studie do
doZiti na odstavovani prazdnych nakladnich vozl. DalSim spole€nym rysem vSech Ctyf variant
jsou tfi tratové koleje mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a v ZST Ostrava hl.n.
navrh na pét nastupistnich hran pro vlaky osobni dopravy smér Bohumin a pét nastupistnich
hran pro vlaky smér Ostrava stfed. Rozdily jsou mezi variantami v ZST Ostrava hl.n. ve vedeni
hlavnich koleji uzlem, rychlostech a vzajemném prospojkovanim. Stanice Ostrava-Svinov je
pro v8echny varianty stejna a ponechava si stav po rekonstrukci stanice v ramci koridorovych
staveb. Nové je jen zapojeni tfeti tratové koleje, déleni koleje €. 6 cestovymi navéstidly a nové
nastupisté u koleje €.10. Ke v8em variantam je zpracovan nakresny jizdni fad na vyhledovy
rozsah dopravy na &tyfhodinovou dopravni Spi¢ku v€etné planu obsazeni dopravnich koleji ve
stanicich Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n. VSechny varianty jsou posouzeny na ukazatele
propustnosti. Nasledné podle plani obsazeni dopravnich koleji rozhodli zastupci MD a SZDC
na poradé 4.11.2015 o redukci nastupiStnich hran ve stanici Ostrava hl.n. na &tyfi pro smér
Bohumin i Ostrava stfed.

K redukci na jeden sefadovaci obvod nutno pfipomenout, Ze ziejmé jako samostatna stavba se
provede modernizace a automatizace fadicich praci na pravém nadrazi, nejlépe systémem
MODEST-MARSHAL tfeti generace. Jedna se o Spickovy systém v oboru spadovistni techniky
vyuZivajici nejmodernéjsi technologie, vykonné 32 a 64 bitové vicejadrové procesory. Je
zaloZzen na intenzivni komunikaci a korekci algoritmu fizeni na zakladé informaci srazkoméru,
méfice teploty, rychlosti a sméru vétru. Pomoci bezdratové technologie umoZziuje indikovat stav
spadovistniho néavéstidla v kabiné strojvedouciho pfisunové lokomotivy, testovat C&i
diagnostikovat kolejové brzdy a vyhybky. Nejsofistikovangjsi funkci je on-line simulace jizd
odvésUl, kterda umozni simulovat proces rozfazovani pred spusténim prvniho odvésu. Systém
automaticky, na zakladé matematického modelu a informaci o aktualnim stavu v kolejisti a
tfidénce, detekuje potenciondlni rizika a navrhne obsluze Fizeni.(Zdroj:Automatizace spadovist,
historie, sougasny stav, autofi Zden&k Hajek, Karel Schee, Jifi Zilka). Je ziejmé&, Ze nasazeni
automatizace si vyzada uvedeni kolejisté pravého nadrazi do Ffadného technického a
normoveho stavu v€etné rekonstrukce svazného pahrbku. S tim souvisi i nové zabezpecovaci
zafizeni. Vjezdové a odjezdové koleje pravého nadrazi budou napojeny na CDP Prerov,
smérové koleje a pahrbek ne, ale ze smérovych koleji odjezdy smér Bohumin nelze vylougit-

ovladani potom také z CDP.

Ve vSech variantach zustavaji k roku 2025 tratové useky Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov
a Bohumin — Ostrava hl.n. dvoukolejné. Tratové Useky Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice a
Ostrava-Bértovice - Ostrava-Kuncice- Odbocka Odra postaci ponechat jako dvoukolejné a
useky Odbocka Odra- Ostrava-Svinov (Polanka nad Odrou) jako jednokolejné.

V dopravnich schématech je UmysIiné ponechano stavajici islovani koleji a vyhybek tak, aby
bylo patrno, v kterém prostoru do stanice zasahuje novy stav. Nové &islovani koleji i zasahy do
kolejisté jsou barevné odliSeny,

Stanice Ostrava st red

Ve variantdch €.1 az 4 se shodné navrhuje modernizovat stanici Ostrava stfed podle
nakresného jizdniho fadu, ktery odchylné od poctu pravdépodobnosti dokladuje potfebu tFi

dopravnich koleji a tfi nastupiStnich hran. Dvé u ostrovniho néstupisté délky 250 metrd mezi
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kolejemi €.701, 700 a jedno jednostranné nastupisté délky 220 metrd u koleji €.702 u vypravni
budovy + jedna odstavna kolej ¢.701a pro kon€ici vlaky osobni dopravy délky 323 metrd. Ve
stanici kon¢i linka R27 s obratem 96 minut. Jak jiZ ndzev stanice napovida, lezi pfimo ve stfedu
velkomésta a jeji vyuZiti pro navoz cestujicich mimofadnymi vlaky pfi rdznych akcich

celostatniho vyznamu neni vyloucen.

Zastavka Ostrava-Stodolni
Stavajici nastupisté délky 200m je navrzeno na prodlouzeni minimalné na hodnotu 300m.
Stanice Ostrava-Kun c¢ice

Ve stanici nenavrhujeme zadné zmény stim, Ze kazdy zasah do kolejisté by ved| jen ke
zhorSeni stavajiciho stavu. Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté. Nastupisté €.2 mezi kolejemi
¢€.1,2 pro smér Ostrava stfed — Vratimov. Néstupisté ¢.3 mezi kolejemi ¢.3,5 pro smér Ostrava-
Vitkovice — Havifov. PFistup cestujicich nadchodem. OdchyIné od tohoto uspofadéani je osobni
doprava organizovana ve prospéch cestujicich na pfestup hrana — hrana bez uZiti
nepfijemného nadchodu tak, Ze vlaky ve sméru jizdy Vratimov, Havifov jedou k nastupisti €.2 a
vlaky ve sméru jizdy Ostrava stfed, Ostrava-Vitkovice k nastupisti €.3. Za tohoto stavu jedou
vlaky od stanice Ostrava-Vitkovice na stanicni kolej ¢.1 v odbo&ném sméru rychlosti 50 km/hod
stejné jako vlaky od Vratimova na kolej €.3. Rychlost 50 km je i na odjezdovém zhlavi.
Moznost zvySeni rychlosti v téchto smérech byla provéfena se zapornym vysledkem nebot by to
znamenalo vyrazné omezeni dopravniho programu na obou zhlavich coZ je nezadouci. Ve

stanici nejsou navrhovany zadné zmény.

Stanice Ostrava-Bartovice

V této varianté se Zadné zmény nenavrhuji. Stanice ma devét dopravnich koleji, hlavni koleje
vedou mimo dvé ostrovni nastupisté. Kolejové kapacity jsou vice neZ dostatecné pro v3echny
Casové horizonty. Navrhuje se vyhledové sledovat jedno ostrovni nastupisté mezi hlavnimi
kolejemi, v liché kolejové skupiné ponechat koleje €.1,3 a ke koleji €.3 zfidit nastupisté pred
vypravni budovou. Suda kolejova skupina zlstava beze zmény. Ma pfimou vazbu na viecku.
V zimnim obobi moZnost odstaveni souprav se zamrzlymi substraty pfed pfistavbou do

rozmrazovaciho tunelu.

Varianta Bez projektu

Dopravni schéma je v pfiloze €.B.2.1. Zde jsou ve vyifezech vytaZzena zhlavi s vyznacenymi
prvky pro vypocet propustnosti. To plati pro dopravni schémata u vSech variant.

Varianta Bez projektu ponechava stavajici kolejisté i stani¢ni technologii beze zmény
s nezbytnou udrZbou infrastruktury s tim, Ze je pfezkouSena na vyhledovy rozsah dopravy, tj. do
jakého rozsahu je schopna jej zajistit a v jaké kvalité. Na variantu byl aplikovan vyhledovy
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rozsah dopravy v plném rozsahu. Z nakresu GVD a plani obsazeni dopravnich koleji vychazeji
tato omezeni:

a)
b)
c)
d)

e)

Nepujde vést linku S1 v intervalu 30 minut, ale jen 60 minut, chybi kolej i nastupisté ve
stanici Ostrava-Svinov

Linky S2 a S3 Ize odbavit ve stanici Ostrava-Svinov jen kdyZ jedna pojede pravidelné na
obsazenou kolej. Po dohodé linka S2 ukonéena ve stanici Ostrava hl.n.

Odjezd linky S4 ze stanice Ostrava hl.n. smér Ostrava-Svinov je v kolizi s vjezdem linky
S2 od stanice Ostrava-Svinov, feSenim je opozdit odjezd linky S4 o 3 minuty

Natrasovat se podafilo 3 nakladni vlaky/hod, vyhledova potfeba je 6 néakladnich
vlakd/hod

Dale bude potfeba prezkouSet infrastrukturu na ukazatele propustnosti. Az ty napovi
jaky rozsah dopravy BP umozni.

Varianta €.1 - dopravni schéma je v pfiloze €.B.2.2.

a)

b)

d)

f)

9)

Varianta zacina ve vyhybné Polanka nad Odrou, kde nejsou navrzeny Zadné Gpravy
Zelezni¢ni infrastruktury. Dale pokracuje stavajici dvoukolejné koridorova trat’ do stanice
Ostrava-Svinov. Zde se dopliiuje ke koleji €.10 nové nastupisté délky 170 metr( pro
osobni vlaky pfednostné na sméru Opava vychod a Ostrava-Vitkovice. Dopravni kolej
¢€.6 je nové délena cetovymi navéstidly na koleje €.6 a 6a. Stavajici jednoducha vyhybka
¢.5 je nahrazovana kfizovatkovou vyhybkou &.5, do které je napojena tfeti tratova kolej
smér Ostrava hl.n. Cislovana je jako tratova kolej &.4, kterd pokraduje pfimo do
vjezdového kolejisté pravého nadrazi, koleje série 302 - 312. Kolejova spojka vyhybek
€.41/38 se nahrazuje novou kolejovou spojkou na rychlost 80 km/hod (pozadavek
SZDC)

Na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n. odbocuje vkm 263,7 ztratové koleje &.4
dopravni kolej €.801a, ktera podjizdi tunelem (pfesmykem) koridorové koleje €.101a,
102a a pokracuje jako kolej €.801b, 801lc do koleje €.801 na uhelném nédrazi u
nastupisté ¢.5. Popsané koleje jsou pfi pravostranném provozu pfednostné uréeny pro
jizdy vlaku osobni dopravy z uhelného nadrazi smér Ostrava-Svinov.

Kromé nové tratové koleje ¢€.4 zlstavaji mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
stavajici tratové koleje €.1,2 , které pokracuji jako stani¢ni koleje ¢.101a, 101, 102a, 102
smér osobni nadrazi. K nim jsou navrZzeny ve stanici Ostrava hl.n. pfedjizdné koleje
€.103, 104 pro nakladni vlaky.

Koleje €.101,102 pokracuji osobnim nadrazim jako hlavni koleje €.1,2 u nastupisté ¢€.2
smér Bohumin. K témto kolejim je pro osobni dopravu pfifazena kolej €.3 u nastupisté
¢.1 a koleje €.4 u nastupisté ¢€.3. DalSi dopravni koleje na osobnim nédrazi ¢.6,8,10,12
jsou uréeny pro nakladni dopravu, pfedevsim jako odjezdové smér Bohumin. Kolej €.6
byla pavodné u nastupisté €.3 nyni po redukci nastupist je vhodna pro prujezdy
nakladnich vlakd rychlosti 80 km/hod na sméru Bohumin — Ostrava-Svinov.

Z koleje  &.101a odboduje na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n. dopravni kolej
€.802a, kterd pokracuje jako kolej €.802b, 802c a 802 do uhelného nadrazi k nastupisti
€.5. Kolej je ur€ena pfi pravostranném provozu pro jizdy vlakd osobni dopravy ze
stanice Ostrava-Svinov na uhelné nadrazi. Na uhelném nadrazi jsou navrzena tfi
nastupisté (frydlantskd) €.4,5,6 s dalSimi kolejemi &€.803, 804, 806. Pro odstavovani
souprav osobnich vozu jsou uréeny na uhleném nadrazi koleje ¢.810,812,814
S pfedtapécimi stojany. Dopravni kolej €.816 je ur€ena pro nékladni vlaky, jizdy mimo
nastupisté na sméru Ostrava stfed — vjezdova skupina koleji ¢.302-312

Stanice Ostrava stfed je nové navrzena se tfemi dopravnimi kolejemi €.701, 700, 702, a
dvéma nastupisti, z toho jedno ostrovni a jedno jednostranné u VB.

V obvodu pravého nadrazi je nové posilena vjezdova kolejova skupina (302-312) o
jednu kolej (€.302 dle nového ¢islovani), dale nasleduje svazny pahrbek a 20 smérovych
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koleji €.224 az 262. Za koleji €.262 nésleduje svazek 7 koleji ¢.264 az 276 opravny
vozU se samostatnou vytaznou koleji ¢.314. K pravému nadrazi dale nalezi 10 vjezdo-
odjezdovych koleji €.204 az 222. Tim, Ze z(stava jeden sefadovaci obvod je tfeba ho
technicky posilit automatizaci fadicich praci, néco jako Kompas 5 s cilovym brzdénim
apod.

Varianta €.2 - dopravni schéma je v pfiloze €.B.2.3.

a) S vyjimkou bodu b), c), d) je tato varianta shodna s variantou €.1
b) Odchylné od varianty ¢.1 neodboCuje na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n. z tratove

koleje €.4 dopravni kolej €.801a. Mimourovriové kfiZzeni s koridorovymi kolejemi ¢.101a,
102a je nahrazeno aroviiovym kfizenim tak, Ze kolej €.801a je napojena pfimo do koleje
€.101a stejné jako kolej €.802a. Zhlavi je pak prospokovano dvojici paraelnich spojek na
rychlost 100 km/hod umoZziujicich sou€asné jizdy z koleje €.801a na tratovou kolej €.2
nebo ¢.4 a z tratové koleje €.1 na kolej €.802a.

Zatimco ve varianté €.1 jsou koleje ¢€.801a,b,c, 802a,b,c uréeny pifednostné pro vlaky
smér uhelné nadrazi — Ostrava-Svinov, jsou ve varianté ¢€.2 tyto koleje vyuzitelné i pro
smér Bohumin tim, Ze vstupuji do osobniho nadrazi pfimo do koleje €.3 rychlosti 80
km/hod - kolej €.801b a rychlosti 80 km/hod do koleje €.5 — kolej €.802c. Vyjezd smér
Bohumin je pak rychlosti 80 km/hod. Osobni nadrazi ma v této varianté Ctyfi nastupistni
hrany, uspofadani kolejisté je vSak odliSné. V liché kolejové skupiné jsou tfi koleje
¢.1,3,5, ztoho kolej €.5 bez nastupiStni hrany s moznosti prijezdu nakladnich vlaku
rychlosti 100/80 km/hod na sméru Ostrava-Svinov — Bohumin. V sudé kolejové skupiné
jsou koleje €.2,4 u nastupisté ¢.2. DalSi tfi koleje €.6,8,10 jsou opét uréeny pro nakladni
vlaky. Popsanym feSenim dochazi ke zkraceni predjizdné koleje pro nakladni viaky
€.103 na nedostateénou délku cca 600 metr(. Nahradou je vyvinuta nova predjedna
kolej €.103a v prostoru zastavky Ostrava-Marianské Hory v délce cca 780 metru.

Varianta €.3 - dopravni schéma je v pfiloze €.B.2.4.

a) S vyjimkou bodu b) je tato varianta shodna s variantou ¢€.2.
b) Na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n. odboc¢uje vkm 263,7 ztratové koleje ¢.4

dopravni kolej €.802a, ktera podjizdi tunelem (pfesmykem) koridorové koleje €.101a,
102a a pokracuje jako kolej €.802b, 802c do koleje €.802 na uhelném nédrazi u
nastupisté ¢.5. Popsané koleje jsou pfi pravostranném provozu pfednostné uréeny pro
jizdy vlakd osobni dopravy ze stanice Ostrava-Svinov - uhelné nadrazi smér Ostrava-
Svinov. Samo mimourovriové kfizeni (pfesmyk) je urCen pro obousmérné jizdy. Pro
tento ucel je za pfesmykem mezi kolejemi €.801a, 802a navrZzena kolejova spojka na
rychlost 120 km/hod.

Odchylné od varianty €.2 vstupuji koleje €.801a,b,c, 802a,b,c do osobniho nadrazi
pfimo do koleji ¢.3 a 5 rychlosti 80 km/hod. Vyjezd smér Bohumin zlstava rovnéz
rychlosti 80 km/hod. Odchylné od varianty €.1, kde jsou uzlem vedeny dvé dvoukolejné
stopy, jedna na Bohumin, druhd smér Ostrava stfed, je v této varianté sledovan uzlem
Ctyrkolejny provoz, kdy vlaky smér Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou vyuZivat
i dvoukolejnou stopu smér Ostrava stfed s tim, Ze rychlosti 80 km/hod projedou osobnim
nadrazim po kolejich €.3 nebo &.5.

Varianta €.4 dopravni schéma je v pfiloze ¢.B.2.5.

a) Varianta je navrZena na Zadost Jaspers pro pfipad, Ze dalkové vlaky osobni dopravy smér
Bohumin zastavuji jen ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl.n. projizdéji. Tato
varianta je shodna s variantou &.1 s vyjimkou osobniho nadraZi v ZST Ostrava hl.n. pro
vlaky smér Bohumin. Navrzen je zde dvoukolejny prutah osobnim nadrazim, koleje ¢.1,2
bez nastupistnich hran. Pro zastavujici osobni vlaky jsou navrZena dvé nastupisté délky 170
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metrd. Z toho oboustranné nastupisté ¢.1 mezi kolejemi ¢€.3,5 a jednostranné nastupisté ¢.2
ke koleji €.4. Nastupisté na uhelném nédraZi jsou pak precislovana na ¢.3, 4 ,5.

Problematika tunelu a nadjezdu p  Fesmyku koleji na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl.n

Pavodni navrh nadjezdu svymi podpérami v Kkolejisti zkracoval uZite€nou délku vjezdové
kolejové skupiny pravého nadrazi série 300 az o 100 metrll, coZ je z pohledu dopravni
technologie nezadouci stav. Proto bylo pfistoupeno k tunelovému feSeni, které se vyznacuje ve
sméru kilometraZze klesanim 29,32 promile na 443 metrech a stoupanim 17,50 promile na 420
metrech. U nadjezdu to je stoupani 31,78 pomile na 193 metrech a klesani 13,77 promile na
468 metrech. Uvedeny jsou jen rozhodujici sklony. Jizdni doby jsou v pfipadé nadjezdu nebo
podjezdu shodné na Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., frydlantské nastupisté 4,5 az 5
minut u vlakd osobni dopravy. V pfipadé podjezdu byla projektantem zabezpec&ovaciho zafizeni
pfezkouSena viditelnost navéstidel a provedeno jejich rozmisténi pro rychlost 120 km/hod.
Provéfena byla moznost jizdy tunelem pro nékladni vliaky. Pfi prijezdu kolem navéstidel jizda
bez omezeni hmotnosti. Pfi zastaveni u navéstidel pfed tunelem, hmotnost omezena pfi jizdé
do stanice Ostrava-Svinov na 1800 tun, v opacném sméru jizdy bez omezeni.

Problematika viditelnosti nav  éstidel a umist éni trak éniho d éleni

Jedna se predevsim o tratovy Usek Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., kde je vzdalenost mezi
krajnimi vyhybkami v navrhovaném stavu cca 650 metrd a mezi vjezdovymi navéstidly cca 250
metrd. Vé&c byla podrobné provéfena projektanty zabezpelovaciho zafizeni (provéfena
viditelnost) a trakéniho vedeni (provéfena potfeba trakéniho déleni). Pfijat byl navrh projektanta
TV pojmout stanice Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n. v podstaté jako jednu uzlovou stanici, kde
by bylo el. déleni vkm 262,387 (vjezd Ostrava-Svinov) dale v km cca 264,500 (Maridnské
Hory) a 266,459- (oddéluje koleje €.101,102 od osobniho nédrazi) + dalsi trakéni déleni na
vyjezdu z hlavniho nédrazi smér Bohumin. VSe stévajici stav, ktery muze byt v PD
optimalizovan. Trak&ni déleni mezi viezdovymi navéstidly do stanice Ostrava hl.n. od Ostravy-
Svinova a krajnimi vyhybkami ZST Ostrava hl.n. tak neni navrhovéno.

8.1 K jednotlivym variantdm
8.1.1 Varianta bez projektu

Predpoklada zachovani infrastruktury ve stavajicich parametrech, zajisténi nezbytné adrzby a
oprav v pozadovanych cyklech, neprovadéni zadné investice mimo drobné investice vyvolané
doZitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a udrzby. Pro tuto variantu plati
dopravni schéma sou¢asného stavu uvedené v pfiloze B.2.1

V této varianté zustava v platnosti stavajici dopravni technologie v celé feSené oblasti beze
zmény. Ve stanici Ostrava hl.n. jsou v provozu oba sefadovaci obvody, tj. levé nadrazi pro
vlakotvorné prace, pravé nadrazi pro praci sprazdnym nakladnim vozem. Tratovy uUsek
Bohumin — Polanka nad Odrou zustava v celé délce dvoukolejny. Beze zmény zlistava stanice
Ostrava-Svinov i stanice na tratovych Usecich Ostrava hl.n.- Ostrava stfed- Ostrava-Kuncice —
Ostrava-Vitkovice — Odbocka Odra — Ostrava-Svinov.

Na vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl zpracovan nakresny jizdni fad, plan obsazeni
dopravnich koleji, zjisténa propustnost tratovych koleji mezi stanicemi Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n., zatizeni dopravnich koleji a propustnost zhlavi.
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Néakresny jizdni Fad — pfiloha ¢.B.2.12

Zpracovan je pro Usek Polanka nad Odrou — Bohumin, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncgice,
Ostrava-Bartovice — Ostrava-Svinov na &asovy horizont 2025. Casové polohy vlaki osobni
dopravy na hranicich studie byly dodany SZDC a jsou dodrzeny pro v3echny varianty.
K vypoctu propustné vykonnosti pro tratovy usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. byla na pokyn
SZDC pouZita kompresni metoda ke zjisténi celkové doby obsazeni a pramérné doby obsazeni
pfipadajici na jeden vlak. Princip je nastaven tak, Ze prvni zakresleny viak se ponecha
v plvodni Casové poloze. DalSi vlaky zakreslené v nakresném jizdnim fadu se komprimuji
(pfisunou) za sebe tak, aby mezi nimi zlstala poze pfislusna technologicka doba (nasledné
mezidobi, provozni interval).

Pro tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. tak byly ziskany pramérné doby pfipadajici na
jeden viak:

Tratova kolej €.1 tobs=4,27 min, jizda vlakll ve sméru Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 21 vlaki pfi So=0,75- vyhled 23 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 126 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 158 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 202 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 201 vl.
Rok 2040+

Casovy interval 120 minut = 21 vlak( pfi So=0,75- vyhled 25 vl.

¢asovy interval 900 minut = 126 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 167 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 202 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 217 vl.

Tratova kolej €.2 tobs=4,56 min, jizda vlaktl ve sméru Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 19 vlaki pfi So=0,75- vyhled 23 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 118 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 158 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 189 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 199 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 19 vlak( pfi So=0,75- vyhled 25 vl.

¢asovy interval 900 minut = 118 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 167 vl. (5-20 hod)

Casovy interval 1440 minut = 189 vlakl pfi So0=0,60- vyhled 214 vl.

Tratové koleje vyhledovému rozsahu dopravy nevyhovuji v roce 2025 i v roce 2040+. Bude to
mit negativni dopad na nakladni dopravu v dobé intenzivni osobni dopravy 5-20 hod kdy
projede jen 45 nakladnich vlaku a v dobé 20 az 5 hod to bude dalSich 54 vlaku v pfipadé, ze
nakladni vlaky jedou rovnomérné po celych 24 hod. V dobé& v dobé 20 az 5 hod témérf bez
osobni dopravy trat sice umozni provést az 136 dalSich nakladnich vlaku, ale je zde problém,
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Ze pfi 146 vyhledovych nakladnich vlacich by muselo byt v denni dobé nékde v bezprostfedni
blizkosti skladovano, rozuméj odstaveno, 47 nakladnich vlakd (146-45-54=47) a na to nejsou
kolejové kapacity. Do dalSich kalkulaci je tedy pocitano se 47 neprovezenymi nakladnimi viaky.

Plan obsazeni koleji, pfiloha ¢.A.3.1

Ve vazbé na GVD byly zpracovany plany obsazeni dopravnich koleji pro stanice Ostrava-
Svinov a Ostrava hl.n. s nasledujicim zatizenim v dopravni Spi¢ce 120 minut. :

Ostrava-Svinov, koleje ¢€.8,8a,6,4,4a,2,1,3 S0=0,46, nejvice zatiZzena kolej ¢.8a na S0=0,67

Zatizeni kolejisté vyhovuje, nejde vést linku S1 v intervalu 30 minut, ale jen 60 minut, chybi
kolej i nastupisté, dale chybi kolej i nastupisté pro linku S2, ukonéena byla ve stanici Ostrava
hl.n.

Ostrava hl.n.- nastupisté smér Bohumin, koleje ¢€.4,2,1,3 S0=0,41, nejvice zatiZzena kolej ¢.2 na
S0=0,46

Ostrava hl.n.- nastupiSté smér Ostrava stifed, koleje €.801,802,803,804 S0=0,62, nejvice
zatizena kolej €.802 na S0=0,80 odstavenymi soupravami v obratu 30 minut.

Ve stanici Ostrava hl.n. koleje vyhledové dopravé vyhovuji. R,Ex vlaky nasleduji ¢asto tak tésné
za sebou, Ze neni mozZzno dodrZet provozni interval postupnych vjezdd na stejnou kolej a
nasledny vlak musi jet €asto na predjizdnou kolej. To plati pro stanice Ostrava-Svinov a
Ostrava hl.n., bohuminské nastupisté a pro oba sméry jizdy. Vlaky osobni dopravy hlavni trati
tak nutné potfebuji v kazdém sméru jizdy dvé koleje a dvé néastupidtni a hrany a nelze zde
v této koncepci Ctyf dopravnich koleji poc€itat s kon&icimi a vychozimi vlaky. V planu obsazeni
dopravnich koleji se na hlavnim nadrazi obraci pouze linka R18 s pobytem 20 minut na obrat.
Kondcici R,Ex pak mohou jet na frydlantské nastupisté, které je zatizeno sice na S0=0,62, cozZ je
zpUsobeno pobytem linek S6 a R2 v obratu 40 a 30 minut. Tyto soupravy mohou byt odstaveny
avratovou jizdou na koleje €.810, 812, 814, které jsou hlavné uréeny (pfedtapéci stojany) pro
nocni stani pfed rannim rozjezdem, nebo v dennim sedle dopravy. Dal§i moZnost je jednoduchy
odstup do koleji €.603,604, nebo podle naléhavosti vyhledové i do koleji €.608,610, zfejmé po
jejich rekonstrukci a zatrolejovani. Informace vySe plati pro vSechny varianty.

Propustnost zhlavi

Schémata s vyzna¢enymi prvky ve zhlavi jsou vzdy ve vyfezu dopravniho schématu pfislusné
varianty, vlastni vypocty jsou v samostatnych pfilohach na rozsah dopravy k roku 2025

N- vyhledovy pocet vlakl, n propustné vykonnost, Kprakt (vyuZziti prktické propustnosti) Kprakt=
N/n*100, Stupefi obsazeni — So, T ¢asovy interval

Ostrava-Svinov- severni zhlavi:

T 120 min, N= 52 vlaku, n=53 vlakl, Kprakt= 99%, S0=0,73 , pfiloha A.3.6.1

T 900 min, N= 363 vlakd, n=422 vlaku, Kprakt= 86%, S0=0,63, pfiloha A.3.6.2
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Ostrava hl.n.- jizni (svinovské)-zhlavi:

T 120 min, N= 47 vlakd, n=47 vlakl, Kprakt= 101%, S0=0,78, pfiloha A.3.6.3
T 900 min, N= 314 vlakd, n=334 vlakl, Kprakt= 95%, S0=0,73, pfiloha A.3.6.4

Ostrava hl.n.- stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla:

T 120 min, N= 48 vlaku, n=41 vlakl, Kprakt= 117%, S0=0,85, pfiloha A.3.6.5
T 900 min, N= 314 vlakd, n=333 vlakul, Kprakt= 95%, S0=0,69, pfiloha A.3.6.6
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i sestavé vychozich nakladnich viakd

Ostrava hl.n.- severni zhlavi bohuminské

T 120 min, N= 36 vlaku, n=42 vlakl, Kprakt= 86%, S0=0,66, pfiloha A.3.6.7

T 900 min, N= 242 vlakd, n=299 vlakud, Kprakt= 81%, S0=0,63, pfiloha A.3.6.8

U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i obsluze vle¢ek na tomto zhlavi

Pro T 120 nevyhovuji zhlavi ve stanici Ostrava-Svinov a jizni i stfedni zhlavi ZST Ostrava hl.n.
Zaveér k varinat & BP

Vyhledovému rozsahu dopravy nevyhovuji dopravni kol eje ZST Ostrava-Svinov, tra tové
koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a zhlavi seve rni ve stanici Ostrava-Svinov a dv &
zhlavi ve stanici Ostrava hl.n.

8.1.2 Varianta ¢.1, 1a, 1b

V provozu zustava pro sefadovaci prace s nakladnim vozem jen pravé nadrazi. Pro nakladni
vlaky do posunu od Polanky nad Odrou je prednostné uréena skupina koleji série 300, pro
nakladni vliaky do posunu od Bohumina jsou uréeny koleje €.204 az 222. Tyto koleje jsou
uréeny i pro odjezdy vychozich vlaki smér Ostrava-Svinov po prestaveni vozu ze smérové
skupiny koleji €.224 aZz 262. Vychozi vlaky smér Bohumin maji odjezdové koleje ¢.8,10,12 na
osobnim nédrazi. Pro tranzitni vlaky nakladni i osobni dopravy na sméru Ostrava-Svinov —
Bohumin jsou ur€eny koleje €.101a, 101, 1, pro opacny smér jizdy pak koleje ¢.2,102, 102a.
Néakladni vlaky maji predjizdné koleje ¢.103,104, vlaky osobni dopravy koleje €.3,4. Pro smér
Ostrava stfed je v uzlu vytvofena nova dvoukolejnd stopa koleji €.802a, 802b, 802c,802 pro
smér jizdy Ostrava-Svinov — Ostrava stfed. Pro opacny smér jizdy jsou navrZzeny koleje ¢.801,
801c, 801b, 80la. Déle smér Ostrava-Svinov je navrZzen nadjezd (pfesmyk), ktery
mimouroviiové prekracuje koridorové koleje €.101a, 102a a pokracuje jako tfeti tratova kolej ¢.4
do stanice Osrava-Svinov. Na vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl pro variantu ¢.1
zpracovan nakresny jizdni Fad, plan obsazeni dopravnich koleji, zjiSténa propustnost tratovych
koleji mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., zatizeni dopravnich koleji a propustnost
zhlavi. Podvarianta ¢.1a je shodna s variantou €.1, vypuSténa je pouze zastavka Ostrava-
Maridnské Hory, obdobné podvarianta ¢.1b je shodna s variantou &.1, vypusténa je pouze
zastavka Ostrava-Kuncicky.
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Néakresny jizdni Fad- pfiloha ¢.B.2.13

Zpracovan je pro Usek Polanka nad Odrou — Bohumin, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice,
Ostrava-Bartovice — Ostrava-Svinov na ¢asovy horizont 2025. K vypoctu propustné vykonnosti
pro tratovy Usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. byla na pokyn SZDC pouzita kompresni
metoda ke zjiSténi celkové doby obsazeni a primérné doby obsazeni pfipadajici na jeden vlak.

Pro tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. tak byly ziskany pramérné doby pfipadajici na
jeden vlak:

Tratova kolej ¢.1 tobs=3,29 min, jizda vlakt ve sméru Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 27 vlakud pfi So=0,75- vyhled 20 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 164 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 128 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 262 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 164 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 27 vlakd pfi S0=0,75- vyhled 22 vl.

¢asovy interval 900 minut = 164 vlak( pfi S0=0,60- vyhled 137 vl. (5-20 hod)

Casovy interval 1440 minut = 262 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 180 vl.

Tratova kolej ¢.2 tobs=3,75 min, jizda vlakt ve sméru Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 24 vlaki pfi So=0,75- vyhled 18 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 144 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 121 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 230 vlakud pfi S0=0,60- vyhled 160 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 24 vlak( pfi So=0,75- vyhled 20 vl.

¢asovy interval 900 minut = 144 vlakd pfi So0=0,60- vyhled 130 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 230 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 175 vl.

Tratova kolej ¢.4 tobs=3,58 min, jizda vlakt v obou smérech Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025 i 2040+

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 25 vlakd pfi So=0,75- vyhled 8 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 150 vlakd pfi So=0,60- vyhled 67 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 241 vlak( pfi S0=0,60-vyhled 76 vl.

Propustna vykonnost v sou ¢€tu vSech t Fi trat'ovych koleji p FevySuje vyhledovy rozsah
dopravy ve vSech t Fech €asovych intervalech, coz je vyhovujici stav
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Plan obsazeni koleji, pfiloha ¢.A.3.2

Ve vazbé& na GVD byly zpracovany plany obsazeni dopravnich koleji pro stanice Ostrava-
Svinov a Ostrava hl.n. s nasledujicim zatizenim v dopravni Spi¢ce 120 minut:

Ostrava-Svinov, koleje ¢€.10,8,8a,6,6a,4,4a,2,1,3 S0=0,49, nejvice zatizena kolej ¢.10 na
S0=0,77 soupravami v obratu linky S1 — 40 minut.

Zatizeni kolejisté vyhovuje, nutno nové rozdélit kolej €.6 cestovymi navéstidly na kolej €.6 a 6a
a zfidit nové nastupisté u koleje €.10.

Ostrava hl.n.- nastupisté smér Bohumin, koleje €.4,2,1,3 S0=0,45, nejvice zatizena kolej ¢.2 na
S0=0,54

Ostrava hl.n.- nastupiSté smér Ostrava stifed, koleje €.801,802,803,804 So0=0,61, nejvice
zatiZzena kolej €.803 na So0=0,72 odstavenymi soupravami v obratu 40 minut.

Ve stanici Ostrava hl.n. koleje vyhledové dopravé vyhovuiji.

Propustnost zhlavi

Schémata s vyzna¢enymi prvky ve zhlavi jsou vzdy ve vyfezu dopravniho schématu pfislusné
varianty, vlastni vypocty jsou v samostatnych pfilohach na rozsah dopravy k roku 2025

N- vyhledovy pocet vlaku, n propustna vykonnost, Kprakt (vyuziti prktické propustnosti) Kprakt=
N/n*100, Stupefi obsazeni — So, T ¢asovy interval

Ostrava-Svinov- severni zhlavi:

T 120 min, N= 57 vlakd, n=61 vlakl, Kprakt= 94%, S0=0,65, pfiloha ¢.A.3.6.9
T 900 min, N= 383 vlaku, n=503 vlaku, Kprakt= 77%, S0=0,51, pfiloha ¢.A.3.6.10

Ostrava hl.n.- jizni (svinovské)-zhlavi:

T 120 min, N= 46 vlaku, n=63 vlakl, Kprakt= 73%, S0=0,51, pfiloha ¢.A.3.6.11
T 900 min, N= 313 vlaku, n=460 vlakl, Kprakt= 68%, S0=0,47, pfiloha ¢.A.3.6.12

Ostrava hl.n.- stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla:

T 120 min, N= 48 vlaku, n=64 vlakl, Kprakt= 76%, S0=0,48, pfiloha ¢.A.3.6.13
T 900 min, N= 314 vlakd, n=458 vlaku, Kprakt= 69%, S0=0,43, pfiloha ¢.A.3.6.14
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i sestavé vychozich nakladnich viakd

Ostrava hl.n.- severni zhlavi bohuminské

T 120 min, N= 36 vlaku, n=43 vlakl, Kprakt= 84%, S0=0,64, pfiloha ¢.A.3.6.15
T 900 min, N= 242 vlakd, n=308 vlaku, Kprakt= 79%, S0=0,61, pfiloha ¢.A.3.6.16
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun pfi obsluze vle¢ek na tomto zhlavi

V8echna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy
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Ostrava hl.n.
Kolej Rychlost Rychlost UZiteCna UZiteCna
na jihu na severu | délka 1) délka 2)
302 60 40 777
304 60 40 667
306 60 40 789 (804)
308 50 40 834
310 50 40 823
312 50 40 793
101a 120 120 neresSilo se
101b 120 120 neresilo se
101 120 120 791
102a 120 120 neresSilo se
102b 120 120 neresSilo se
102 120 120 792
103 50 80 788
103a 50 50 840
104 50 80 806
204 50 40 835
206 50 40 835
208 50 40 neresSilo se
210 50 40 neresilo se
802a 120 120 neresSilo se
802b 120 120 neresSilo se
802c 120 120 neresilo se
801a 120 120 neresilo se
801b 120 120 neresSilo se
801c 120 120 neresilo se
801 50 50 384
802 50 50 438
803 50 50 399
804 50 50 398
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806 50 50 505
808 kusa 40 190
810 kusa 40 240
812 kusa 40 380
814 kusa 40 458
816 50 50 645
3 80 100 585
1 120 120 636
2 120 120 852
4 80 80 551
6 80 80 592
8 stavajici 50 stavajici+30m
10 stavajici 50 stavajici+30m
12 stavajici 50 stavajici
5 50 50 240
5a 50 50 270
6a 50 50 245
4v 50 50 230
603 50 50 467
601 50 50 467
602 50 50 527
604 50 50 533
606 50 50 453
608 50 50 417
Ostrava stred
701 60 60 285
700 60 60 290
702 60 60 290
701a 40 Kusa 323

1) mezi navéstidly, nebo 2) mezi namezniky , nebo zarazedly
Zaver k varinat é ¢.1

Varianta €.1 vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.
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Dale je popsan zp usob provazeni vlak G v pfipadé vyluky jedné tra t'ové koleje.

a)

b)

d)

f)

9)

PFi vyluce tra tové koleje €.1 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.2 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 802a+802b+802c. Vlaky opatného sméru pojedou po stani¢ni koleji
€.102,302 a tratové koleji ¢.4. Rychlost po tratové koleji €.2 kolem pracovnich mist
v koleji €.1 je 50 km/hod. Po tratové koleji €.4 je mozna rychlost 100 km/hod, oviem ve
zhlavich obou stanic 50 az 60 km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.2 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
€.101a+101b+101 a 802a+802b+802c. Vlaky opatného sméru pojedou po stani¢ni koleji
€.102,302 a tratové koleji €.4. Rychlost po koleji €.1 i 4 kolem pracovnich mist je 50
km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.4 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou viaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101.a a 802a+802b+802c. Vlaky opacného sméru pojedou po stanicni
koleji €.102 a tratové koleji €.2. Rychlost po tratové koleji €.2 kolem pracovnich mist je
50 km/hod, po tratové koleji €.1 az 120 km/hod.

PFi vyluce koleje €.101a+101b+101 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji £.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji €.102a+102b+102 a tratové koleji €.2.
Rychlost po stani¢ni koleji €.102a+102b+102 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c aZz 120 km/hod.

PFi vyluce koleje ¢€.102a+102b+102 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po staniéni koleji ¢.101a+101b+101 a tratové koleji &.2.
Rychlost po staniéni koleji ¢.101a+101b+101 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c az 120 km/hod.

PFi vyluce koleje €.801b+801c pojedou viaky v obou smérech po koleji €.802b+802c,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

PFi vyluce koleje €.802b+802c pojedou viaky v obou smérech po koleji €.801b+801c,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

Podvarianta €.1a — v pfipadé zruSeni zastavky Ostrava-Marianské Hory dojde k Uspore v
jizdnich dobach u linky S2 - 1 minuta, na pobytu 0,5 minuty. To se projevi ve zkraceni celkové
doby obsazeni 0 2 minuty v tratové koleji €.1 i 2 a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod
v tratové koleji €.1 o 8 vlaku pfi tobs=3,19 min, v tratové koleji ¢.2 o 6 vlakd/24 hod pfi
tobs=3,65 min.

Podvarianta €.1b — v pfipadé zruSeni zastavky Ostrava-Kunci¢ky dojde k uspofe v jizdnich
dobéch u linky S6 a S4 -0,8 minuty, na pobytu 0,3 minuty.. To se projevi ve zkraceni celkové
doby obsazeni 0 4 minuty v tratové koleji €.1 i 2 a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod
v tratové koleji €.1 o 13 vlaku pfi tobs=4,2 min, v tratové koleji ¢.2 o 23 vlak(/24 hod pfi
tobs=3,7 min.
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8.1.3 Varianta ¢.2

Prace s nakladnim vozem zlstava v této varianté stejna jako ve varianté ¢.1. Odchylné od
vSech variant je zde mimouroviiové kfizeni na jiznim zhlavi ZST Ostrava hl.n. pro smér Ostrava
stfed nahrazeno aroviiovym kfizenim. Zhlavi je prospokovano dvojici paraelnich spojek na
rychlost 100 km/hod umoZiujicich soucasné jizdy z koleje ¢.801a (to je ze sméru od Ostrava
stfed) na tratovou kolej €.2 nebo ¢€.4 a z tratové koleje €.1 na kolej €.802a, tj. smér Ostrava
stfed. Zatimco ve varianté ¢€.1 jsou koleje €.801a,b,c, 802a,b,c uréeny pfednostné pro vlaky
smér uhelné nadrazi — Ostrava-Svinov, jsou ve varianté ¢€.2 tyto koleje vyuZitelné i pro smér
Bohumin tim, Ze vstupuji do osobniho nadrazi pfimo do koleje €.3 rychlosti 80 km/hod - kolej
¢€.801b a rychlosti 80 km/hod do koleje €.5 — kolej €.802c. Vyjezd smér Bohumin je pak rychlosti
80 km/hod. Osobni nadrazi ma v této varianté Ctyfi nastupistni hrany, usporadani kolejisté je
v3ak odlisné. V liché kolejové skupiné jsou tfi koleje €.1,3,5, z toho kolej €.5 bez nastupistni
hrany s moznosti prijezdu nakladnich vlaku rychlosti 80 km/hod na sméru Ostrava-Svinov —
Bohumin. V sudé kolejové skupiné jsou koleje €.2,4 u nastupisté ¢.2. DalSi tfi koleje ¢€.6,8,10
jsou opét uréeny pro nakladni vlaky. Popsanym feSenim dochazi ke zkraceni pfedjizdné koleje
pro nakladni vlaky ¢.103 na nedostate¢nou délku cca 600 metr(. Nahradou je vyvinuta nova
pfedjedna kolej €.103a v prostoru zastavky Ostrava-Marianské Hory v délce 780 metrd. Na
vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 byl pro variantu €.1 zpracovan nakresny jizdni fad, plan
obsazeni dopravnich koleji, zjisténa propustnost tratovych koleji mezi stanicemi Ostrava-Svinov
— Ostrava hl.n., zatizeni dopravnich koleji a propustnost zhlavi

Néakresny jizdni Fad - pfiloha €.B.2.14

Zpracovan je pro usek Polanka nad Odrou — Bohumin, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice,
Ostrava-Bartovice — Ostrava-Svinov na &asovy horizont 2025. Casové polohy vilaku linek R27,
R1 pfi Grovilovém kiiZeni posouvani jejich rudeni s vlaky hlavni trati na jizni zhlavi ZST
Ostrava hl.n., proto vlaky jedouci smér Ostrava stfed pfechazeji na tratovou kolej ¢€.1 jiz ve
stanici Ostrava-Svinov na severnim zhlavi, v opaéném sméru pak jedou po tratové koleji €.4.
K vypoctu propustné vykonnosti pro tratovy usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. byla na pokyn
SZDC pouzita kompresni metoda ke zjisténi celkové doby obsazeni a primérné doby obsazeni
pfipadajici na jeden viak.

Pro tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. tak byly ziskany pramérné doby pfipadajici na
jeden vlak:

Tratova kolej €.1 tobs=3,59 min, smér jizdy Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 25 vlaki pfi So=0,75- vyhled 20 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 150 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 128 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 240 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 164 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 25 vlak( pfi So=0,75- vyhled 22 vl.

¢asovy interval 900 minut = 150 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 137 vl. (5-20 hod)

Casovy interval 1440 minut = 240 vlak( pfi So0=0,60- vyhled 180 vl.
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Tratova kolej ¢€.2 tobs=4,08 min, smér jizdy Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 22 vlaki pfi So=0,75- vyhled 18 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 132 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 121 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 211 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 160 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 22 vlak( pfi So=0,75- vyhled 20 vl.

¢asovy interval 900 minut = 132 vlakd pfi So0=0,60- vyhled 130 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 211 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 175 vl.

Tratova kolej €.4 tobs=9,84 min, jizda obéma sméry Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025 i 2040+

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 9 vlakl pfi So0=0,75, vyhled 8 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 54 vlakd pfi S0=0,60, vyhled 67 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 87 vlaku pfi S0=0,60, vyhled 76 vl.

Urovriové kfizeni vyrazné snizuje propustnou vykonnost tratové koleje ¢.4. Kroku 2025 je
potfeba dopravit mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. 400 vilak( v obou smérech.
Soucet propustnosti tratové koleje ¢.1 a 2 je 240+211=451 vlaku. V dobé 5-20 hod je
pozadavek na dopravu 316 vlak(, propustna vykonnost tratové koleje ¢.1 a 2 je 150+132=282
vlakl. Pro chybéjici propustnost 34 vlakd je navrZzena dalSi tratova kolej ¢.4. V ¢asovem
intervalu 120 minut je poZadavek na dopravu 48 vlaku, vykonnost tratové koleje ¢.1 a 2
25+22=47 vlaklu. Z uvedeného je vidét, Ze bez treti tratové koleje ¢.4 by varianta ¢.2
vyhledovému rozsahu roku 2025 v €asovém intervalu 120 minut i 5 az 20 hod nevyhovéla.

Plan obsazeni koleji, pfiloha ¢.A.3.3

Ve vazbé na GVD byly zpracovany plany obsazeni dopravnich koleji pro stanice Ostrava-
Svinov a Ostrava hl.n. s nasledujicim zatizenim v dopravni Spi¢ce 120 minut:

Ostrava-Svinov, koleje €.10,8,8a,6,6a,4,4a,2,1,3 S0=0,49, nejvice zatizena kolej ¢.10 na
S0=0,77 soupravami v obratu linky S1 — 40 minut.

ZatiZeni kolejisté vyhovuje, nutno nové rozdélit kolej €.6 cestovymi navéstidly na kolej €.6 a 6a
a zfidit nové nastupisté u koleje €.10.

Ostrava hl.n.- nastupisté smér Bohumin, koleje ¢€.4,2,1,3 S0=0,45, nejvice zatiZzena kolej ¢.2 na
So0=0,51

Ostrava hl.n.- nastupisté¢ smér Ostrava stifed, koleje €.801,802,803,804 So0=0,61, nejvice
zatizena kolej €.803 na S0=0,72 odstavenymi soupravami v obratu 40 minut.

Ve stanici Ostrava hl.n. koleje vyhledové dopravé vyhovuji.
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Propustnost zhlavi

Schémata s vyznacenymi prvky ve zhlavi jsou vZdy ve vyfezu dopravniho schématu pfislusné
varianty, vlastni vypocty jsou v samostatnych pfilohach na rozsah dopravy k roku 2025

N- vyhledovy pocet vlaku, n propustna vykonnost, Kprakt (vyuziti prktické propustnosti) Kprakt=
N/n*100, Stuper obsazeni — So, T ¢asovy interval

Ostrava-Svinov- severni zhlavi:

T 120 min, N= 57 vlaku, n=59 vlakl, Kprakt= 98%, S0=0,68, pfiloha ¢.A.3.6.17
T 900 min, N= 383 vlaku, n=482 vlaku, Kprakt= 80%, S0=0,54, pfiloha ¢.A.3.6.18

Ostrava hl.n.- jizni (svinovské)-zhlavi:

T 120 min, N= 46 vlaku, n=50 vlakl, Kprakt= 92%, S0=0,61, pfiloha ¢.A.3.6.19
T 900 min, N= 313 vlakd, n=370 vlaku, Kprakt= 85%, S0=0,57, pfiloha ¢.A.3.6.20

Ostrava hl.n.- stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla:

T 120 min, N= 48 vlaku, n=65 vlakl, Kprakt= 74%, S0=0,45, pfiloha ¢.A.3.6.21
T 900 min, N= 314 vlaku, n=447 vlaka, Kprakt= 71%, S0=0,45, pfiloha ¢.A.3.6.22
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i sestavé vychozich nékladnich viakd

Ostrava hl.n.- severni zhlavi bohuminské

T 120 min, N= 36 vlaku, n=43 vlakl, Kprakt= 84%, S0=0,64, pfiloha ¢.A.3.6.15
T 900 min, N= 242 vlakd, n=308 vlaku, Kprakt= 79%, S0=0,61, pfiloha ¢.A.3.6.16
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i obsluze vle¢ek na tomto zhlavi

Mirné je pretizené zhlavi severni ve stanici Ostrava-Svinov v ¢asovém intervalu dopravni Spicky
120 minut

Rychlosti a uzite €né délky koleji (jen tam, kde doSlo ke zméné)

Ostrava hl.n .
Kolej Rychlost Rychlost UZiteCna UZiteCna
na jihu na severu | délka 1) délka 2)
302a 120 120 neresSilo se
302 60 40 777
304 60 40 667
306 60 40 789 (804)
308 50 40 834
310 50 40 823
312 50 40 793
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101a 120 120 780

101b 120 120 neresSilo se

101c 120 120 neresSilo se

101 120 120 800

103a 50 50 750

102a 120 120 neresSilo se

102b 120 120 neresSilo se

102 120 120 780

103 50 50 600

104 50 50 780

206 50 40 stavajici+80

208 50 40 stavajici+100

210 50 40 stavajici+120

802a 120 120 neresilo se

802b 120 120 neresilo se

802c 120 120 neresSilo se

801a 120 120 neresSilo se

801b 120 120 neresilo se

801 50 50 384

802 50 50 438

803 50 50 399

804 50 50 398

806 50 50 505

808 kusa 40 190
810 kusa 40 240
812 kusa 40 380
814 kusa 40 458
816 50 50 645
7 50 450
5 80 100 580
3 80 100 580
1 120 120 665
2 120 120 667
4 80 80 670
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4a 50 50 220
4v 50 50 230
6 stavajici 50 stavajici+30m
8 stavajici 50 stavajici+30m
10 stavajici 50 stavajici
603 50 50 467
601 50 50 467
602 50 50 527
604 50 50 533
606 50 50 453
608 50 50 417
Ostrava stred
701 60 60 285
700 60 60 290
702 60 60 290
701a 40 Kusa 323
1) mezi navéstidly, nebo 2) mezi namezniky , nebo zarazedly

Zaveér k varinat é ¢.2

Varianta vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy Vroc e 2025, vyzaduje vSak
preorganizovani dopravy vdob & 5 az 20 hod, kdy ma tra tova kolej €.4 nedostatek
propustnosti. Tato varianta je vSak mén & perspektivni pro p Fipad, Ze bude pot feba FeSit
dvoukolejny pr tchod VRT ostravskym uzlem. Pak by Slo o arov  nové kfizeni se €tyfmi
hlavnimi kolejemi s velmi malou pr  tchodnosti pro vlaky na sm éru Opava — Ostrava st fed.

Dale je popsan zp usob provazeni vlak G v pfipadé vyluky jedné tra t'ové koleje.

a)

b)

PFi vyluce tra tové koleje €.1 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.2 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b. Vlaky opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji €.102
a tratové koleji €.4. Rychlost po tratové koleji €.2 kolem pracovnich mist v koleji €.1 je 50
km/hod. Po tratové koleji €.4 je mozna rychlost 100 km/hod, ovSem ve zhlavich obou
stanic 50 az 60 km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.2 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b. Vlaky opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji €.102
a tratové koleji €.4. Rychlost po koleji €.1 i1 4 kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.4 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b. Vlaky opacného sméru pojedou po staniéni koleji €.102
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a tratove koleji €.2. Rychlost po tratoveé koleji €.2 kolem pracovnich mist je 50 km/hod,
po tratove koleji €.1 az 120 km/hod.

d) PFi vyluce koleje €.101a+101b+101 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji €.102a+102b+102 a tratové koleji €.2.
Rychlost po staniéni koleji ¢.102a+102b+102 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c aZz 120 km/hod.

e) PFi vyluce koleje €.102a+102b+102 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji £.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji ¢.101a+101b+101 a tratové koleji €.2 a 4.
Rychlost po stani¢ni koleji €.101a+101b+101 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c az 120 km/hod.

f) PFi wvyluce koleje ¢€.801a+801b pojedou vlaky v obou smérech po Kkoleji
€.802a+802b+802c, Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

g) PFi vyluce koleje €.802b+802c pojedou vlaky v obou smérech po koleji €.801a+801b,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

8.1.4 Varianta ¢.3

Odchylné od varianty €.1, kde jsou uzlem vedeny dvé dvoukolejné stopy, jedna na Bohumin,
druha smér Ostrava stied, je v této varianté sledovan uzlem &tyrkolejny provoz, kdy vlaky smér
Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou vyuZivat i dvoukolejnou stopu smér Ostrava stfed
s tim, Ze rychlosti 80 km/hod projedou osobnim nadrazim po kolejich €.3 nebo €.5.

Nakresny jizdni Fad- pfiloha ¢.B.2.15
Zpracovan je pro Usek Polanka nad Odrou — Bohumin, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice,
Ostrava-Bértovice — Ostrava-Svinov nha ¢asovy horizont 2025. K vypoctu propustné vykonnosti

pro tratovy Usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. byla na pokyn SZDC pouzita kompresni
metoda ke zjiSténi celkové doby obsazeni a primérné doby obsazeni pfipadajici na jeden vlak.

Pro tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. tak byly ziskany praimérné doby pfipadajici na
jeden vlak:

Tratova kolej €.1 tobs=3,29 min, smér jizdy Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 27 vlaku pfi S0=0,75- vyhled 20 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 164 vlakd pfi So=0,60- vyhled 128 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 262 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 164 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 27 vlakd pfi S0=0,75- vyhled 22 vl.

¢asovy interval 900 minut = 164 vlak( pfi S0=0,60- vyhled 137 vl. (5-20 hod)
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¢asovy interval 1440 minut = 262 vlakud pfi S0=0,60- vyhled 180 vl.

Tratova kolej .2 tobs=3,79 min, smér jizdy Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

Rok 2025
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 23 vlaku pfi S0=0,75- vyhled 18 vl.

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 142 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 121 vl.

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 227 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 160 vl.

Rok 2040+
¢asovy interval 120 minut = 23 vlakd pfi So0=0,75- vyhled 20 vl.
¢asovy interval 900 minut = 142 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 130 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 227 vlakud pfi S0=0,60- vyhled 175 vl.

Tratova kolej .4 tobs=3,5 min, obousmérna jizda Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025 i 2040+
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 25 vlaku pfi So=0,75- vyhled 8 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 154 vlakl pfi So=0,60- vyhled 67 vl.

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 246 vlak( pfi S0=0,60- vyhled 76 vl.

Propustna vykonnost v sou ¢€tu vSech t Fi trat'ovych koleji p FevySuje vyhledovy rozsah

dopravy ve vSech t Fech €asovych intervalech, coz je vyhovuijici stav

Plan obsazeni koleji, priloha ¢.A.3.4

Ve vazbé na GVD byly zpracovany plany obsazeni dopravnich koleji pro stanice Ostrava-

Svinov a Ostrava hl.n. s nasledujicim zatizenim v dopravni Spi¢ce 120 minut:

Ostrava-Svinov, koleje ¢€.10,8,8a,6,6a,4,4a,2,1,3 S0=0,49, nejvice zatizena kolej ¢€.10
S0=0,77 soupravami v obratu linky S1 — 40 minut.

na

Zatizeni kolejisté vyhovuje, nutno nové rozdélit kolej €.6 cestovymi navéstidly na kolej €.6 a 6a

a zfidit nové nastupisté u koleje €.10.

Ostrava hl.n.- nastupisté smér Bohumin, koleje €.4,2,1,3 S0=0,45, nejvice zatiZzena kolej ¢.2 na

S0=0,51

Ostrava _hl.n.- nastupisté smér Ostrava stied, koleje €.801,802,803,804 So0=0,61, nejvice

zatizena kolej €.803 na S0=0,72 odstavenymi soupravami v obratu 40 minut.

Ve stanici Ostrava hl.n. koleje vyhledové dopravé vyhovuiji.
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Propustnost zhlavi

Schémata s vyzna¢enymi prvky ve zhlavi jsou vzdy ve vyfezu dopravniho schématu pfislusné
varianty, vlastni vypocty jsou v samostatnych pfilohach na rozsah dopravy k roku 2025

N- vyhledovy pocet vlakl, n propustné vykonnost, Kprakt (vyuZziti prktické propustnosti) Kprakt=
N/n*100, Stupefi obsazeni — So, T ¢asovy interval

Ostrava-Svinov- severni zhlavi:

T 120 min, N= 57 vlaku, n=61 vlakl, Kprakt= 94%, So0=0,65, pfiloha ¢.A.3.6.9
T 900 min, N= 383 vlakd, n=503 vlaku, Kprakt= 77%, S0=0,51, pfiloha ¢.A.3.6.10

Ostrava hl.n.- jizni (svinovské)-zhlavi:

T 120 min, N= 46 vlaku, n=62 vlakl, Kprakt= 75%, S0=0,51, pfiloha ¢.A.3.6.23
T 900 min, N= 313 vlakud, n=450 vlaku, Kprakt= 68%, S0=0,47, pfiloha ¢.A.3.6.24

Ostrava hl.n.- stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédia:

T 120 min, N= 48 vlaku, n=65 vlakl, Kprakt= 74%, S0=0,45, pfiloha ¢.A.3.6.21
T 900 min, N= 314 vlaku, n=447 vlakl, Kprakt= 71%, S0=0,45, pfiloha ¢.A.3.6.22
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun pfi sestavé vychozich nakladnich vlakd

Ostrava hl.n.- severni zhlavi bohuminské

T 120 min, N= 36 vlaku, n=43 vlakl, Kprakt= 84%, S0=0,64, pfiloha ¢.A.3.6.15

T 900 min, N= 242 vlakd, n=308 vlaku, Kprakt= 79%, S0=0,61, pfiloha ¢.A.3.6.16

U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun pfi obsluze vle¢ek na tomto zhlavi
VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy

Rychlosti a uzite éné délky koleji (jen tam, kde doslo ke zméné)

Ostrava hl.n.
Kolej Rychlost Rychlost UZitecna UziteCna
na jihu na severu | délka 1) délka 2)
302 60 40 777
304 60 40 667
306 60 40 789 (804)
308 50 40 834
310 50 40 823
312 50 40 793
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101a 120 120 neresilo se

101b 120 120 neresSilo se

101c 120 120 neresSilo se

101 120 120 800

102a 120 120 neresilo se

102b 120 120 neresSilo se

102 120 120 780

103 50 50 600

103a 50 50 830

104 50 50 780

206 50 40 stavajici+80

208 50 40 stavajici+100

210 50 40 stavajici+120

802a 120 120 neresilo se

802b 120 120 neresilo se

802c 120 120 neresSilo se

801a 120 120 neresSilo se

801b 120 120 neresilo se

801c 120 120 neresilo se

801 50 50 384

802 50 50 438

803 50 50 399

804 50 50 398

806 50 50 505

808 kusa 40 190
810 kusa 40 240
812 kusa 40 380
814 kusa 40 458
816 50 50 645
7 50 50 450

5 80 100 190

3 80 100 580
1 120 120 665
vz2 120 120 667

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

112



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

4 80 80 670
4a 50 50 220
4v 50 50 230
6 stavajici 50 stavajici+30m
8 stavajici 50 stavajici+30m
10 stavajici 50 stavajici
603 50 50 467
601 50 50 467
602 50 50 527
604 50 50 533
606 50 50 453
608 50 50 417
Ostrava stred
701 60 60 285
700 60 60 290
702 60 60 290
701a 40 Kusa 323

1)

mezi navéstidly, nebo 2) mezi namezniky , nebo zarazedly

Zaveér k varinat é ¢.3

Varianta vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.

Dale je popsan zp usob provazeni vlak G v pFipadé vyluky jedné tra t'ové koleje.

a)

b)

c)

PFi vyluce tra tové koleje €.1 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.2 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b+801c. Vlaky opatného sméru pojedou po stani¢ni koleji
€.102+102a+102b+102c a tratové koleji €.2 a 4. Rychlost po tratové koleji €.2 kolem
pracovnich mist v koleji €.1 je 50 km/hod. Po tratové koleji €.4 je moZna rychlost 100
km/hod, ovSem ve zhlavich obou stanic 50 az 60 km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.2 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vilaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b+801c. Vlaky opacného sméru pojedou po staniéni koleji
€.102+102a+102b+102c a tratové koleji €.2 a 4. Rychlost po koleji ¢.1 i 4 kolem
pracovnich mist je 50 km/hod.

PFi vyluce tra tové koleje €.4 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 801a+801b+801c. Vlaky opatného sméru pojedou po stani¢ni koleji
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€.102+102c+102b+102a a tratové koleji €.2. Rychlost po tratové koleji ¢.2 kolem
pracovnich mist je 50 km/hod, po tratové koleji €.1 az 120 km/hod.

d) PFi vyluce koleje €.101a+101b+101 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.801a+801b+801c. Vlaky
opacného smeéru pojedou po stani¢ni koleji €.102a+102b+102 a tratové koleji €.2. a 4.
Rychlost po staniéni koleji ¢.102a+102b+102 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.801a+801b+801c aZz 120 km/hod.

e) PFi vyluce koleje €.102a+102b+102 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.801a+801b+801c. Vlaky
opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji ¢.101a+101b+101 a tratové koleji €.2 a 4.
Rychlost po stani¢ni koleji €.101a+101b+101 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.801a+801b+801c aZz 120 km/hod.

f) PFi wvyluce koleje €.801a+801b+801c pojedou vlaky v obou smérech po koleji
€.802a+802b+802c a koleji €.101a+101b+101 ve sméru Ostrava-Svinov —Ostrava hl.n.,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

g) P¥ivyluce koleje €.802a+802b+802c pojedou vlaky po koleji €.801a+801b+801c, a po
koleji €.102+102b+102a, Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

8.1.5 Varianta ¢.4

Varianta je navrZena pro pfipad, Ze dalkové vlaky osobni dopravy smér Bohumin zastavuji jen
ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl.n. projizdéji. Tato varianta je shodna s variantou
¢.1 s vyjimkou osobniho nadraZi v ZST Ostrava hl.n. pro vlaky smér Bohumin. NavrZen je zde
dvoukolejny pratah osobnim nadrazim, koleje ¢€.1,2 bez néastupiStnich hran. Pro zastavujici
osobni vlaky jsou navrzena dvé nastupisté délky 170 metrd. Z toho oboustranné nastupisté ¢.1
mezi kolejemi €.3,5 a jednostranné nastupisté ¢€.2 ke koleji €.4. Nastupisté na uhelném nadrazi
jsou pak precislovana na €.3, 4 ,5.

Néakresny jizdni ¥ad- pfiloha ¢.B.2.16
Zpracovan je pro Usek Polanka nad Odrou — Bohumin, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kungice,
Ostrava-Bartovice — Ostrava-Svinov na ¢asovy horizont 2025. K vypoctu propustné vykonnosti

pro tratovy Usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. byla na pokyn SZDC pouzita kompresni
metoda ke zjiSténi celkové doby obsazeni a primérné doby obsazeni pfipadajici na jeden vlak.

Pro tratové koleje Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. tak byly ziskany pramérné doby pfipadajici na
jeden vlak:

Tratova kolej €.1 tobs=3,29 min, jizda ve sméru Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 27 vlaki pfi So=0,75- vyhled 20 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 164 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 128 vl.

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 262 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 164 vl.
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Rok 2040+
¢asovy interval 120 minut = 27 vlakd pfi S0=0,75- vyhled 22 vl.
¢asovy interval 900 minut = 164 vlak( pfi S0=0,60- vyhled 137 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 262 vlakud pfi S0=0,60- vyhled 180 vl.

Tratova kolej .2 tobs=3,64 min, jizda ve sméru_Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov

Rok 2025

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 24 vlaku pfi S0=0,75- vyhled 18 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 148 vlakd pfi S0=0,60- vyhled 121 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 237 vlaku pfi S0=0,60- vyhled 160 vl.
Rok 2040+

¢asovy interval 120 minut = 24 vlakd pfi So0=0,75- vyhled 20 vl.

¢asovy interval 900 minut = 148 vlakl pfi S0=0,60- vyhled 130 vl. (5-20 hod)

¢asovy interval 1440 minut = 237 vlakud pfi S0=0,60- vyhled 175 vl.

Tratova kolej €.4 tobs=3,5 min, obousmérna jizda Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.

Rok 2025 i 2040+

Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 120 minut = 25 vlaku pfi S0=0,75 — vyhled 8 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 900 minut = 154 vlakd pfi S0=0,60 — vyhled 67 vl.
Propustna vykonnost pro ¢asovy interval 1440 minut = 246 vlakd pfi S0=0,60 — vyhled 76 vl.

Propustna vykonnost v sou ¢€tu vSech t Fi trat'ovych koleji p FevySuje vyhledovy rozsah
dopravy ve vSech t Fech €asovych intervalech, coz je vyhovujici stav

Plan obsazeni koleji, pfiloha ¢.A.3.5

Ve vazbé na GVD byly zpracovany plany obsazeni dopravnich koleji pro stanice Ostrava-
Svinov a Ostrava hl.n. s nasledujicim zatiZzenim v dopravni Spi¢ce 120 minut:

Ostrava-Svinov, koleje ¢&.10,8,8a,6,6a,4,4a,2,1,3 S0=0,49, nejvice zatizena kolej €.10 na
S0=0,77 soupravami v obratu linky S1 — 40 minut.

ZatiZeni kolejisté vyhovuje, nutno nové rozdélit kolej €.6 cestovymi navéstidly na kolej €.6 a 6a
a zfidit nové nastupisté u koleje €.10.
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Ostrava hl.n.- nastupisté smér Bohumin, koleje €.4,2,1,3 S0=0,24, nejvice zatizena kolej ¢.2 na
S0=0,38

Ostrava _hl.n.- nastupisté smér Ostrava stfed, koleje €.801,802,803,804 So0=0,61, nejvice
zatiZzena kolej €.803 na So0=0,72 odstavenymi soupravami v obratu 40 minut.

Ve stanici Ostrava-Svinov i Ostrava hl.n. koleje vyhledové dopravé vyhovuiji.

Propustnost zhlavi

Schémata s vyznacenymi prvky ve zhlavi jsou vZdy ve vyfezu dopravniho schématu pfislusné
varianty, vlastni vypocty jsou v samostatnych pfilohach na rozsah dopravy k roku 2025

N- vyhledovy pocet vlaku, n propustna vykonnost, Kprakt (vyuziti prktické propustnosti) Kprakt=
N/n*100, Stupefi obsazeni — So, T ¢asovy interval

Ostrava-Svinov- severni zhlavi:

T 120 min, N= 57 vlakd, n=61 vlakl, Kprakt= 94%, S0=0,65, pfiloha ¢.A.3.6.9
T 900 min, N= 383 vlaku, n=503 vlaku, Kprakt= 77%, S0=0,51, pfiloha ¢.A.3.6.10

Ostrava hl.n.- jizni (svinovské)-zhlavi:

T 120 min, N= 46 vlaku, n=61 vlakl, Kprakt= 76%, S0=0,52, pfiloha ¢.A.3.6.25
T 900 min, N= 313 vlakud, n=441 vlaku, Kprakt= 71%, S0=0,49, pfiloha ¢.A.3.6.26

Ostrava hl.n.- stfedni zhlavi u Ustfedniho stavédla:

T 120 min, N= 48 vlaku, n=65 vlakl, Kprakt= 74%, S0=0,47, pfiloha ¢.A.3.6.27
T 900 min, N= 314 vlakd, n=458 vlaku, Kprakt= 69%, S0=0,44, pfiloha ¢.A.3.6.28
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun p/i sestavé vychozich nakladnich viakd

Ostrava hl.n.- severni zhlavi bohuminské

T 120 min, N= 36 vlaku, n=48 vlakl, Kprakt= 76%, S0=0,55, pfiloha ¢.A.3.6.29
T 900 min, N= 242 vlakd, n=339 vlaku, Kprakt= 72%, S0=0,54, pfiloha ¢.A.3.6.30
U tohoto zhlavi zadany stalé manipulace pro posun pfi obsluze vle¢ek na tomto zhlavi

VSechna zhlavi vyhovuji vyhledovému rozsahu dopravy
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Ostrava hl.n.

Kolej Rychlost Rychlost UZiteCna UZiteCna

na jihu na severu | délka 1) délka 2)
302 60 40 777
304 60 40 667
306 60 40 789 (804)
308 50 40 834
310 50 40 823
312 50 40 793
101a 120 120 neresSilo se
101b 120 120 neresilo se
101 120 120 900 + 60
102a 120 120 neresSilo se
102b 120 120 neresSilo se
102 120 120 900
103 50 50 800 + 60
104 50 50 900
105 50 50 765 + 60
206 50 40 stavajici+80
208 50 40 stavajici+100
210 50 40 stavajici+120
802a 120 120 neresilo se
802b 120 120 neresSilo se
802c 120 120 neresSilo se
801a 120 120 neresilo se
801b 120 120 neresilo se
801c 120 120 neresilo se
801 50 50 384
802 50 50 438
803 50 50 399
804 50 50 398
806 50 50 505
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808 kusa 40 190
810 kusa 40 240
812 kusa 40 380
814 kusa 40 458
816 50 50 645
7 kusa 50 585
5 50 100 460
3 100 100 460
1 120 120 550
2 120 120 850
4 80 100 850
6 stavajici 50 stavajici+30m
8 stavajici 50 stavajici+30m
10 stavajici 50 stavajici
603 50 50 467
601 50 50 467
602 50 50 527
604 50 50 533
606 50 50 453
608 50 50 417

Ostrava stred
701 60 60 285
700 60 60 290
702 60 60 290
701a 40 Kusa 323

1) mezi navéstidly, nebo 2) mezi namezniky , nebo zarazedly
Zavér k varinat é ¢.4
Varianta vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.
Déle je popsan zp Usob provazeni vlak t v pfipadé vyluky jedné tra t'ové koleje.

a) P¥i vyluce tra t'ové koleje €.1 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.2 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101 a 802a+802b+802c. Vlaky opacného sméru pojedou po staniéni koleji
€.102,302 a tratové koleji €.4. Rychlost po tratové koleji €.2 kolem pracovnich mist
v koleji €.1 je 50 km/hod. Po tratové koleji €.4 je mozna rychlost 100 km/hod, ovSem ve
zhlavich obou stanic 50 az 60 km/hod.
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b) Pf¥i vyluce tra tové koleje €.2 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
€.101a+101b+101 a 802a+802b+802c. Vlaky opacného sméru pojedou po staniéni koleji
€.102,302 a tratové koleji €.4. Rychlost po koleji €.1 i 4 kolem pracovnich mist je 50
km/hod.

c) P¥i vyluce tra tové koleje €.4 Ostrava hl.n - Ostrava-Svinov  pojedou vlaky na sméru
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji
¢.101a+101b+101.a a 802a+802b+802c. Vlaky opaného sméru pojedou po stanini
koleji €.102 a tratové koleji €.2. Rychlost po tratove koleji €.2 kolem pracovnich mist je
50 km/hod, po tratové koleji €.1 az 120 km/hod.

d) P¥ivyluce koleje €.101a+101b+101 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po staniéni koleji ¢€.102a+102b+102 a tratové koleji &.2.
Rychlost po stani¢ni koleji €.102a+102b+102 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c az 120 km/hod.

e) PFi vyluce koleje €.102a+102b+102 pojedou vlaky na sméru Ostrava-Svinov — Ostrava
hl.n. po tratové koleji €.1 ve stanici Ostrava hl.n. pak po koleji €.802a+802b+802c. Vlaky
opacného sméru pojedou po stani¢ni koleji ¢.101a+101b+101 a tratové koleji €.2.
Rychlost po staniéni koleji ¢.101a+101b+101 kolem pracovnich mist je 50 km/hod, po
koleji €.802a+802b+802c az 120 km/hod.

f) PFi vyluce koleje ¢€.801b+801c pojedou viaky v obou smérech po koleji €.802b+802c,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

g) P¥i vyluce koleje ¢€.802b+802c pojedou vlaky v obou smérech po koleji €.801b+801c,
Rychlost kolem pracovnich mist je 50 km/hod.

Varianta vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy.
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9. Porovnani variant k roku 2025

Casovy Vyhledovy | propustnost propustnost propustnost | propustnost propustnost

rozsah
interval dozpravy Varianta BP | Varianta ¢.1 | Varianta€.2 | Varianta ¢.3 | Varianta ¢.4
Tratové koleje i i . i .
T=120 minut | 45 vlakd | 40 vlakd 76 vlakd 47+9 vI.® | 75 vilaku 76 vlakd
Tratové koleje . . . . .
T=900 minut | 316 vlaki | 244 viakud 458 vlakl 282+54v1.8) | 460 vlakl 466 vlakl
Tratové koleje . . . . .
T=1440 minut | 400 viakd | 391 vlak 733 vlaku 451+87v1.9 | 735 vlaku 736 vlaku
Zhlavi sever R o o o o o
Ostrava-Svinov | 57 vlakl | 53 vlakd® 61 vlakd 59 viakd © | 61 viakd 61 viakd
T=120 minut
Zhlavi sever . o o o o o
Ostrava-Svinov | 383 vlakd | 422 vlak{ 503 vlaku 482 vlaku | 503 vilaku 503 vlakl
T=900 minut
Ostrava hl.n. o o o o o o
jih T=120 min. | 46 vlak | 47 vlakd® 63 vlakd 50 vlaké 62 vlak{ 61 vlak
Ostrava hl.n. . o o o o o
jih T=900 min. | 313 vlakdl | 334 vlak® | 460 viakd 370 viakt | 450 vilaku 441 vlaku
Ostrava hl.n.
stred T=120 min | 48 vlak( | 41 vlaka® 65 vlakd 65 vlakd 65 viakd 65 vlakd
Ostrava hl.n. .
stred T=900 min | 314 viakd | 333 vlakd® | 458 viak( 447 viaklQ | 447 vlakd 458 vlakd
Ostrava hl.n. o o o o o o
sever T=120min | 36 vlakl | 43 vlaku 43 vlaku 43 vlaku 43 vlaku 48 vlaku
Ostrava hl.n. . o o o o o
sever T=900min | 242 vlakd | 299 vlaku 308 vlaku 308 vilakt | 308 vlaku 339 vlaku
Ostrava-Svinov
Dopravni koleje | S0=0,67 | So=0,46" So0=0,49 S0=0,49 S0=0,49 S0=0,49
Ostrava hl.n.
D.k.bohuminské | S0=0,67 | So0=0,41 S0=0,45 S0=0,45 S0=0,45 So=0,21
Ostrava hl.n.
D.k.frydlantské | S0=0,67 | So0=0,62 So=0,61 So=0,61 So=0,61 So=0,61
So0=0,67 — hranice doporucenych hodnot
Prekrocené ukazatele propustnosti
( Kprakt= 99%, S0=0,73
@ Kprakt= 100%, S0=0,78
G Kprakt= 95%, S0=0,73
# Kprakt= 117%, S0=0,85
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G Kprakt= 95%, S0=0,69
6 Kprakt= 98%, S0=0,68

7 | kdyz zatizeni kolejisté vyhovuje, nejde vést linku S1 v intervalu 30 minut, ale jen 60 minut,
chybi kolej i nastupisté, dale chybi kolej i nastupisté pro linku S2, ukonéena byla ve stanici
Ostrava hl.n.

@ — prvni Gislo soucet propustnosti tratovych koleji ¢.1 a 2, druhé &islo propustnost tratové
koleje ¢.4

9.1 Predtap éni souprav

Ve stanici Ostrava hl.n. jsou navrzeny 4 predtapéci stojany v prostoru frydlantského nastupistg,
koleje €.803, 806 a dva spolecné pro koleje ¢€.810,812,814. Jeden pfedtapéci stojan je navrzen
pro stanici Ostrava stfed u odstavné koleje €.701a .

9.2 Porovnani jizdnich dob

GVD 2014

SC|R |[Os |[Nex|Pn

Ostrava-Svinov-Ostrava hl.n. [6,0|7,0|7,0(6,0 | 6,0

Navrhovany stav

SC|R [Os [Nex|Pn

Ostrava-Svinov-Ostrava hl.n. [4,0|5,0| 5,0(4,0 (4,5

SC,R zastavuji v obou stanicich, Os i na zastavce Ostrava-Marianské Hory, pro nékladni viaky
plati jizdni doby v pfipadé prijezdu.

9.3. Dopravn é-technologické prov éfeni alternativni koncepce regionalni dopravy
Moravskoslezského kraje pro varianty  €.1,2,3,4.

Podle ziskanych informaci je nové sledovano vedeni linky S1 v Gseku Cesky Té&Sin - Ostrava-
Svinov v intervalu 60 minut ve spojich v trase Cesky T&Sin - Ostrava-Kungice - Ostrava hl. n. -
Ostrava-Svinov - Opava vychod, konstrukéni poloha Ostrava-Svinov pfijezd od Opavy v X:17 a
odjezdem do Opavy v X:43. V Useku Havifov - Ostrava-Kuncice - Ostrava hl. n. vySe uvedena
pretrasovand linka S1 nahrazuje linku S4, ktera je nové vedena pouze v trase Ostrava-Kuncice
- Ostrava-Svinov - Studénka — MoSnov s Gvrati ve stanici Ostrava-Svinov.

Z uvedeného je potfeba prezkouset propustnost severniho zhlavi ZST Ostrava-Svinov na nové
vedenou linku S2 u varianty &.2 s Groviiovym kfizenim a dopravni koleje ZST Ostrava-Svinov
na novou uvrat linky S4. Zde bude zéleZet na Casové poloze, nebot kolejisté ma ve vSech
variantach zatizeni pod So0=0,50 a to i v dopravni Spicce, takZze je vjeho moZnostech dvé
avratové jizdy za hodinu s obsazenim koleje 10 minut absorvovat.
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Propustnost severniho zhlavi ZST Ostrava-Svinov pro variantu ¢.2 vykazuje v éasovém
intervalu 120 minut propustnost 56 vlakl, stupen obsazeni So0=0,64, vyuZiti praktické
propustnosti K=95%. Zhavi tak tomuto zdméru vyhovuje, Nutno pfipomenout, Ze ze zatiZeni
zhlavi byla odectena linka S4, ktera v novém navrhu jede pfes Ostrava-Vitkovice a severni
zhlavi ZST Ostrava-Svinov nezatéZuije.

10. Uspory pracovnik @ na obsluhu za Fizeni dopravni cesty

V soucasné dobé (12/2015) je jiz zpracovana pfipravna dokumentace s nazvem DOZ Ostrava-
Svinov -Petrovice u Karviné st.hr. —a D étmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st.hr..
Zde je jiz pocitano v dopravnim sale fizené oblasti Ostrava-Svinov — Petrovice u Karviné i
s dalkovym ovladanim stanice Ostrava hl.n. Stanice Ostrava-Svinov bude v ramci této stavby jiz
na DOZ pfipojena. Dopravni provoz v€etné obsluhy zafizeni dopravni cesty bude ve stanici
Ostrava hl.n. fizen z CDP Pferov ve sméné jednim Fidicim dispeCerem a dvéma uUsekovymi
dispecery + jeden operator. Vyjimkou budou posunovaci prace na svazném pahrbku v obvodu
ZST Ostrava hl.n., pravé nadraZi, které budou fizeny mistné.

Ridici dispeder - Fidi dopravni provoz véetné obsluhy zafizeni dopravni cesty v Gseku Ostrava
hl.n. — Polanka nad Odrou (mimo). Jedn& se o stanice Ostrava hl.n., Ostrava-Svinov. Soucasti
tohoto Useku je i zastavku Ostrava-Marianské Hory. Celkem 2 stanice a 1 zastavka. Ve stanici
Ostrava hl.n. ma pridéleny koleje (4 koleje) na osobnim nadrazi u nastupistnich hran, pfipadné
prijezdné koleje na osobnim nadraZzi bez nastupistnich hran pro nakladni vliaky (podle toho
jaka varianta bude pro rekonstrukci stanice vybrana) + hlavni koleje ¢.101,102 smér Ostrava-
Svinov a predjizdné koleje ¢€.103,104 pro nékladni viaky. Ve stanici Ostrava-Svinov ma
pridéleny koleje ¢.1,2,3,4,4a na osobnim nadrazi u nastupistnich hran.

Usekovy dispeder Ostrava bariské nadrazi- fidi dopravni provoz véetn& obsluhy zafizeni
dopravni cesty ve stanici Ostrava hl.n., obvod banské nadraZzi, osobni nadraZzi, Ostrava stfed.
Na pridélenych kolejich osobniho nadrazi bude mit pfednostni volbu Ukond fidici dispecer a
usekovy dispe€er Ostrava pravé nadrazi. Soucasti tohoto Useku je i zastavka Ostrava-Stodolni
a Ostrava-Kunc€icky. Dale podle vysledku vybrané varianty na rekonstrukci uzlu Ostrava hl.n.
fidi dopravni provoz v€etné obsluhy zafizeni dopravni cesty na dvou hlavnich spojovacich
kolejich z Bariského nadraZi smér Ostrava-Svinov. Ve spolupraci s vypravéim ZST Ostrava-
Kuncice fidi i dopravni provoz na dvoukolejném Useku Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice.

Usekovy dispeder Ostrava pravé nadrazi- Fidi dopravni provoz vé&etn& obsluhy zafizeni
dopravni cesty ve stanici Ostrava hl.n., obvod pravé nadrazi + koleje €.6,8,10,12 na osobnim
nadrazi. (6,8,10 odjezdové smér Bohumin, kolej €.12 jako vytazna pro OP).

Operator, rozhlas, kamery
Ve stanici Ostrava hl.n. zlstava pohotovostni vypravei

U variant ¢.1 az 4 dochazi k zasadnim zménam kolejisté ZST Ostrava hl.n. a na to reaguji i
uspory pracovnikd Zluté podbarveny. Upozoriujeme, Ze jde o stav 12/2015 a tedy vztaZzmo
k roku 2025 se zasadné jedna jen o Gdaje orientaéni. Cervené zvyraznén narust pracovniki
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Ostrava hl.n. Vypravéi dispozice, Fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravéi sever, Fidici stavédio 5,488
Ostrava hl.n. Vypravéi jih, fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravéi OL, fidici stavédlo 5,488
Ostrava hl.n. Vypravéi OP, fidici stavédlo 5,488
Operator zelezni¢ni
Ostrava hl.n. dopravy 5,451
Operator zelezni¢ni
Ostrava hl.n. dopravy mankan 1,160
. . stavédlo 3 OH, 1-7: 12,05 /12,05,
Ostrava hl.n. Signalista 1) dozor 1,00-3,00 5,000
Ostrava hl.n. Dozorce vyhybek st. Il OH 5,451
Ostrava hl.n. Dozorce vyhybek | st vioH 5,451
Ostrava hl.n. Signalista St4 5,451
Ostrava levé n. Signalista stavédio 2 OL, spadovisté 5,451
Ostrava levé n. Signalista pomocné stavédlo 5 OL, spadovisté 5,451
) . brzdaf, stavédlo 2 OP, spadovisté,
Ostrava pravé n. Signalista 1-7: 6,45-18,00 / 18,45-6,00 5,075
Ostrava pravé n. Signalista stavédlo 2 OP, spadovisté 5,451
] ) stavédlo 2 OP, spadovisté, 1-7:
Ostrava pravé n. Signalista 6,45-18,00/18,45-6,00 5,075
Ostrava banské n. | Vypravéi Ustfedni stavédlo OB 5,488
; provozni budova, 1-7: 12,05 /12,05,
Ostrava bafské n. | Dozorce vyhybek dozor 1,00-2,00 5,226
Ostrava stfed Vypravéi 2) pohotovostni, dozor 0,30-3,30 4,812
Nové funkce
usekovy dispecer
CDP Prerov OoP fidi provoz na pravém nadrazi 5,526
Usekovy dispecer
CDP Prerov OB barském nadraZi +Ostrava stfed 5,526
CDP Prerov fidici dispecer osobni nadrazi+pritah uzlem 5,526
Operétor Zelezni¢ni
CDP Prerov dopravy informaéni zafizeni, rozhlas, kamery 5,526
Ostrava hl.n. pohotovostni vypravéi 5,526

1) Podminéno Upravou SZZ — Ustfedni pfestavovani vymén
2) Podminéno modernizaci — vybudovanim podchodu

64,544-27,630=36,914 pifedb&zné Uspora pracovniku
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11. Varianty k roku 2040+ (2050)
11.1 PotFeba néstupistnich hran v jednotlivych stanicich

JelikoZ pro dlouhodoby horizont po roce 2025 nebyl dosud pfijat Zadny konkrétni zavazny plan
rozvoje infrastruktury at uz na Grovni VIady CR, tak i Ministerstva dopravy, bude dle pokynd
SZDC uvaZovan rozsah dalkové osobni dopravy po celou dobu hodnoticiho obdobi v podobé&
stfednédobého horizontu, zatim tedy i pro horizont 2040+, (2050). Regionalni osobni doprava i
nakladni doprava je pro tyto roky uvedena v bodé €.5 této zpravy. Odchylné od dimenzovani
Zelezni¢ni infrastruktury k roku 2025, kde byl jako zavazny pouZzit ndkresny jizdni fad a plan
obsazeni koleji, je nyni v dohodé pouZita metoda poctu pravdépodobnosti pro statistickou
jistotu p=0,975

ZST Ostrava hl.n.
Dalkova osobni doprava
Ostrava hl.n. — bohuminské nastupist &

Ve stanici Ostrava hl.n. mohou osobni vlaky dalkové dopravy narokovat kolejisté dle
nasledujiciho propoctu:

SC Praha — Ostrava, celkem 8 par(

EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 pard tranzitnich

RJ,LE- celkem 17 paru tranzitnich z toho navrh 9 smér Havifov, 8 smér Bohumin
Ex4 (PKP) — Bohumin- Ostrava — Bfeclav OBB/ZSR — 7 pér( tranzitnich

R8 Brno — Pferov — Bohumin, 13 paru tranzitnich

Ex Brno — Ostrava-Bohumin, 15 parQ kongicich

R18 (Praha) — Olomouc — Ostrava, celkem 12 paru

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky. Na zadost SZDC je bran ¢asovy interval 5 -20 hod a k tomu jsou
upraveny i pocty vlak(. Pfi vypocétu se vychazi ze soucinitele a, ktery charakterizuje
pravdépodobnou shlukovitost vlakd, tj. ¢asovou nerovnomeérnost mezi jejich pfijezdy.

Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin -|obsazeni dop.koleji
Svinov- Ostrava-Svinov

Bohumin

8 SC tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min |8 SC tranzitni 8x (3,56 +2) = 44 min
8 EC tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min |8 EC tranzitni 8x (3,5+2)= 44 min
8 LE tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min |8 LE tranzitni 8x (3,5+2)= 44 min
7 Ex4 tranzitni 7X (4,0+2)= 42 min | 7 Ex4 tranzitni 7X (3,5+2)= 39 min
12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min |12 R8 tranzitni 12x (3,5+2)= 66 min
15 Ex tranzitni 15X (4+2)= 90 min |15 Ex tranzitni 15x (3,5+2)= 83 min
11 R18 kondici 11x (5+10)= 165 min |11 R18 vychozi 11x (4+10)= 154 min
celkova doba obsazeni = 519min |celkova doba obsazeni = 474 min

Celkova doba obsazeni 519+474 min = 993 min.
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Regionalni osobni dopava

K Bohuminskému nastupisti musime pfidat linky S2=13 parG vlaki a 10 pard linky S3.
Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

smér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin - |obsazeni dop.koleji
Svinov- Ostrava-Svinov
Bohumin

S2 13 Os tranzitni |13x (4,0+2)= 78 min |S2 13 Os tranzitni | 13x (3,5 +2) =72 min

S3 10 Os tranzitni | 10x (4,0 +2) = 60 min |S3 10 Os tranzitni | 10x (3,5 +2) = 55 min

celkova doba obsazeni = 138 min [celkova doba obsazeni = 127 min

Celkova doba obsazeni 138+127 min = 265 min.
Délkové a regionalni osobni doprava pak narokuje obsazeni koleji 933 +265 =1198 min

Potom 1198/(15x60)= 1,33= a narokuje podle pfedpisu D24, ¢lanku &.77 pét dopravnich koleji
pfi statistické jistoté p=0,975. (po interpolaci a =1,10 pro 4 koleje,1,62 pro 5 koleji) pét koleji
znamenaji i pét nastupistnich hran. Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod

Nakladni doprava

V roce 2040+ ma jit o 128 nakladnich tranzitnich vlak(l v obou smérech na Bohumin Vrbice za
24 hod, které musi projet osobnim nadrazim V dobé osobni dopravy 5-20 hod to je 80 vlaka.
Pujde na osobnim nadrazi o vlaky tranzitni s primérnou dobou obsazeni koleji 4,5 minut x
80=360 minut. Pokud vlaky pojedou kolem nastupiStnich hran je tfeba stimto obsazenim
pocitat. Spolu s osobni dopravou znamena obsazeni koleji 1198+360=1558 minut. Potom
1558/(15x60)=1,731= a, coz narokuje podle pfedpisu D24, ¢lanku €.77 Sest dopravnich koleji pfi
statistické jistoté p=0,975.

Ostrava hl.n. - frydlantské nastupist &

Ve stanici Ostrava hl.n. mohou vlaky osobni dopravy narokovat kolejisté dle nasledujiciho
predbézné propoctu:

Linka S4 — 10 péard/den tranzitnich
Linka R1 — 7 par(

Linka S6 — 31 pard/den kongici/vychozi
Linka R27=R10 — 8 pard/den tranzitni
RJ vlaky 8 paru tranzitni

Linka R2 = 7 paru kong¢ici/ vychozi
Linka S1 = 22/20 tranzitnich

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy na Frydlantskych
nastupistich je odvozen propoctem z nasledujici tabulky s tim, Ze pocty vlakld jsou redukovany
na dobu 5 az 20 hod
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Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Ostrava obsazeni dop.koleji
Svinov- stfed -Ostrava-

Ostrava stied Svinov

8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min
8 S4 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min |8 S4 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min
8 R10,27 tranzitni 8x (3,0 +2) = 40 min |8 R10,27 tranzitni | 8x (3,0 +2) = 40 min
7 R1 tranzitni 7x (3,0 +2) = 35 min |7 R1 tranzitni 7x (3,0 +2) = 35 min
7R2 koncici 7x (3,0+10)= 91 min |1R2 kondcici 7x (3,0+10)= 91 min
S6 vychozi 25x (3,0+10)= 325 min | S6 kongici 25x (3,0+10)=325 min
S1 17 tranzitni 17x (4,0 +2) = 102 min [ S1 16 tranzitni 16x (4,0+2)= 96 min
celkova doba obsazeni = 641 min |celkova doba obsazeni = 635 min

Dle pokynu je zde variantné linka S4 odebrana s tim, Ze pojede pres stanici Ostrava-Vitkovice
do stanice Ostrava- Svinov na Uvrat a dale smér Studénka a Mosnov. Variantné je pak pfidana
linka S1 pres Ostrava-Stodolni z .

Celkova doba obsazeni 641+635 min = 1276 min. Potom 1276/(15x60)= 1,42= a narokuje
podle pfedpisu D24, ¢lanku &.77 pét dopravni koleji pfi statistické jistoté p=0,975 a také pét
nastupistnich hran. Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

Ostrava-Svinov

Ve stanici Ostrava-Svinov  jsou vSechny vlaky délkové osobni dopravy tranzitni a mohou
narokovat kolejisté dle nasledujiciho pfedbézné propoctu:

SC Praha — Ostrava, celkem 8 par(

EC Praha-Ostrava- Zilina — 9 par( tranzitnich

RJ,LE- celkem 17 paru tranzitnich

Ex4 (PKP) — Bohumin- Ostrava — Bfeclav OBB/ZSR — 7 pér( tranzitnich
R8 Brno — Pferov — Ostrava- Bohumin, celkem 13 pérU tranzitnich

R18 (Praha) — Olomouc — Ostrava, celkem 12 paru

Ex Brno — Ostrava, celkem 15 paru

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze pocty vlakd jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

smér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin - |obsazeni dop.koleji
Svinov- Ostrava-Svinov

Bohumin

8 SC tranzitni 8x (4,0+2)= 48 min | 8 SC tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min

15 EC+Ex4 tranzitni | 15x (4,0+2)= 90 min |15 EC+Ex4 tranzitni | 15x (4,0+2)= 90 min

16 LE,RJ tranzitni [ 16x (4,0+2)= 96 min |16 LE,RJ tranzitni | 16x (4,0+2)= 96 min

15 Ex tranzitni 15x (4,0+2)= 90 min |15 Ex tranzitni 15x (4,0+2)= 90 min
11 R18 tranzitni 11x (4,5+2)= 72 min |11 R18 tranzitni 11x (4,5+2)= 72 min
12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min |12 R8 tranzitni 12x (4,5+2)= 78 min
celkova doba obsazeni = 474min |celkova doba obsazeni = 474 min
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Regionalni doprava

Zapocitana je linka S1 s uvrati smér Ostrava-Stodolni a linka S4 s Uvrati na sméru Havifov —
Ostrava-Svinov — MosSnov.

Ve stanici Ostrava-Svinov. mohou osobni vilaky regionalni dopravy narokovat kolejisté dle
nasledujiciho pfedbézné propodtu:

Linka S1 — 22/20 vlakd na uvrat smér Ostrava-Stodolni
Linka S5 — 14/16 paru vychozi/kongici

Linka S2 — 19 parl vychozi/kon€ici

Linka S3 - 18/14 vlakd/den kongici/vychozi

Linka S4 — 18/17 den tranzitnich Gvrat
Linka R1 — 7/9 parl tranzitni Gvrat
Linka R27=R10 —7 pard/den tranzitni avrat, objednavana MD

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze pocty vlakud jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

Smeér Ostrava- | obsazeni dop.koleji Smér obsazeni dop.koleji
Svinov- Polanka/Odra

Polanka/Odra Ostrava-Svinov

19 dvrat,S1 19x (4,0 +7) = 209 min |16 (vratS1 16x (4,0+7) = 176 min
13 S5 vychozi 13x (2,0+10)= 156 min |13 S5 kon¢ici 13x (3,0+10)=169 min
16 S2 kongici 16x (3,0+10)= 208 min |16 S2 vychozi 16x (2,0+10)=192 min
15 S3 tranzit 15x (4,0+42)= 90 min |13 S3 tranzit 13x (4,0+2)= 78 min
15 S4 Uvrat 15x (4,0 +7) = 165 min |15 S4 Gvrat 15x (4,0 +7) = 165 min
7 R1 Qvrat 7X (4,0+7)= 77 min |7 R1 Qvrat 7X (4,0+7)= 77 min
8 R27 Uvrat 8x (4,0+7)= 88 min |8 R27 Gvraf 8x (4,0+7) = 88 min
celkova doba obsazeni = 993 min |celkova doba obsazeni = 945 min

Celkova doba obsazeni dalkovou i regionalni osobni dopravou 474+474+978+945 min = 2871
min. Potom 2871/(15x60)= 3,19= a narokuje podle pfedpisu D24, ¢lanku &.77 osm dopravnich
koleji pfi statistické jistoté p=0,975 (po interpolaci a =3,45 pro 8 koleji, a =2,81 pro 7 koleji) a
také osm nastupistnich hran.Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod.

Nakladni doprava

V roce 2040+ ma jit o 122 nakladnich tranzitnich vlakd v obou smérech na Ostrava hl.n. za 24
hod, které musi projet osobnim nadrazim V dobé osobni dopravy 5-20 hod to je 77 vlaku.
Pujde na osobnim nadrazi o vlaky tranzitni s pramérnou dobou obsazeni koleji 4,5 minut x
77=347 minut. Pokud vlaky pojedou kolem nastupiStnich hran je tfeba s timto obsazenim
pocitat. Spolu s osobni dopravou znamena obsazeni koleji 2871+347=3218 minut. Potom
3218/(15x60)=3,57=£, coz narokuje podle pfedpisu D24, ¢lanku €.77- 9 dopravnich koleji pfi
statistické jistoté p=0,975.
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Ostrava st red

Dle pokynu je zde variantné linka S4 odebréna s tim, Ze pojede pfFes stanici Ostrava-Vitkovice
do stanice Ostrava- Svinov na Uvrat a dale smér Studénka a MoSnov. Variantné je pak pfidana
linka S1 pres Ostrava-Stodolni z .

Linka S4 — 10 pard/den tranzitnich odklonéna pres Ostrava-Vitkovice, nezapocitana
Linka R1 — 7 paru

Linka S6 — 31 pard/den kongici/vychozi

Linka R27=R10 — 8 pérd/den tranzitni

RJ vlaky 8 paru tranzitni

Linka R2 = 7 paru kong€ici/ vychozi

Linka S1 = 22/20 tranzitnich — pfidana

Prikaz potfebného poctu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy je odvozen propoctem
z nasledujici tabulky s tim, Ze podty vlakud jsou redukovany na dobu 5 az 20 hod

smér Ostrava hl.n. |obsazeni dop.koleji Smér Ostrava obsazeni dop.koleji
Ostrava-Kundéice Kuné. —Ostrava

hl.n.
8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 RJ tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min
8 S4 tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min |8 S4 tranzitni 8x (4,0 +2) = 48 min
8 R10,27 kongici 8x (3,0 +10) = 104 min |8 R10,27 vychozi | 8x (2,0 +10) = 96 min
7 R1 tranzitni 7X (4,0 +2) = 42 min |7 R1 tranzitni 7x (4,0 +2) = 42 min
7R2 tranzitni 7X (4,0+2)= 42 min |1R2 tranzitni 7x (4,0+2)= 42 min
S6 tranzitni 25x (4,0+2)= 150 min | S6 tranzitni 25x (4,0+2)= 150 min
S1 17 tranzitni 17x (4,0 +2) = 102 min [ S1 16 tranzitni 16x (4,0+2)= 96 min
celkova doba obsazeni = 488 min |celkova doba obsazeni = 474 min

Celkova doba obsazeni 488+474 min = 962 min. Potom 962/(15x60)= 1,068= a narokuje podle
predpisu D24, ¢lanku &.77 C&tyfi dopravnich koleji pfi statistické jistoté p=0,975 a také Ctyfi
nastupistni hrany.Vypocetni doba je brana v dobé 5-20 hod. (po interpolaci a =1,095 pro 4
koleje)

11.2 Navrh variant

K roku 2040+ (2050) jsou navrzeny Ctyri varianty ¢.1c, 2a s tratovym usporadanim a 1d, 2b se
smérovym usporadanim. Varianty ¢.1c, 1d jsou s presmykem mezi stanicemi Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n. jako ve varianté €.1 k roku 2025, varianty ¢.2a, 2b jsou bez presmyku jako ve
varianté ¢.2 k roku 2025. Ve vSech variantach prichazi do uzlu dalSi dvoukolejna trat’ rychlého
spojeni (VRT). Varianty navazuji na varianty k roku 2025 stim, Ze tento stav je bran ve
schématech jako stav stavajici infrastruktury a zbyva jen dokoncit dvoukolejny pratah uzlem
(zelena barva) pro dalkovou osobni dopravu a jeho protaZeni ke stanici Bohumin a vyhybné
Polanka nad Odrou. Sleduji se tak v podstaté dvé dvoukolejné traté mezi Polankou nad Odrou
a Bohuminem s vazbou na pfichod VRT a jeji napojeni mezi Polankou nad Odrou a Ostravou-
Svinovem do stopy pro dalkovou osobni dopravu jiz popsanou vySe. Pfi prachodu ostravskym
uzlem tak jiz nepljde o VRT, ale konvenéni trat. Nova dvoukolejna trat se vyzada zasah do
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stanice Ostrava-Svinov, kterd k roku 2025 zUstdva az na malé zasahy nedotCena a také zdsah
do stanice Ostrava hl.n.- ve schématech barevné odliSeno.

Varianta €.1c s tra t'ovym uspo fadanim, dopravni schéma pfiloha B.2.6

Na celém feSeném Useku dochazi k oddéleni dalkové osobni dopravy od dopravy nakladni a to
rozpletem vSech tratovych koleji s mimouroviiovym kfizenim mezi dopravnami Polanka nad
Odrou a Ostrava-Svinov. Realizace téchto mimouroviiovych kfizeni neni sou€asti této studie a
jsou planovana az s pfichodem VRT Tento stav zaCind za vyh. Polanka nad Odrou, kde
dochazi ke spojeni vysokorychlostni osobni dopravy s koridorovou osobni dopravou. Koleje
stavajici koridorové trati (fialova barva) jsou mezi vyh. Polanka nad Odrou a Zst. Ostrava-Svinov
oddaleny a mezi né je pfivedena trasa VRT (zelena barva). Spojeni obou trati je provedeno
v km 260,1 vyhybkami 1:33.5-8000 /4000-PHS na rychlost 160km/h. Dale do Zst. Ostrava-
Svinov pokracuje celkem 6 tratovych koleji — dvé pro osobni dopravu (zelena barva) ve sméru
od Prerova, dvé pro nakladni dopravu (Cervena barva) ve sméru od Pferova a dvé pro osobni i
nakladni dopravu ve sméru od Zst. Ostrava-Vitkovice (pfes odb. Odra- hnéda barva), kde je
uvazovana rezerva na pFipadné zdvoukolejnéni trati. Jiz z toho je zfejmé, ze ZST Ostrava-
Svinov si vzhledem k zausténi vétSiho poctu tratovych koleji z obou sméra vyzada kompletni
prestavbu. Ta uvazuje s vybudovanim dvou novych ostrovnich nastupist €. 5 a 6 pro dalkovou
osobni dopravu (spoje vy35iho segmentu Ex, R), a regiondlni tranzitni osobni dopravu na
rameni Studénka — Ostrava hl.n. Pfedpoklada se zde dostizeni a predjizdéni vlaka nizsi
kategorie vlaky rychlejSimi a pfestup hrana- hrana. Nastupisté €. 6 je ur€eno pro smér jizdy
Studénka — Bohumin, nastupisté €. 5 obslouZzi vlaky sméru opaéného. Hlavni koleje jsou &.5,7,
predjizdné ¢.3,9. Délka nastupist 420 metrl. V navrhu zatim zUstavaji k roku 2050 stavajici ti
ostrovni nastupiSté jako pozUstatek pavodniho poZadavku na spolecné vedeni regionalni
osobni dopravy a nakladni dopravy pfi segregaci od dalkové osobni dopravy. Nyni kdy je od
tohoto poZzadavku upusténo by bylo vhodné k roku 2050 nastupisté v navrhu Cislované jako ¢.4
zrusit a v jeho stopé vybudovat dvoukolejny pratah pro nakladni vlaky (dfive puvodni navrh
projektanta pfed poZzadavkem segregace) a k tomuto pritahu pfisunout nova nastupisté ¢.5 a 6.
Pokud k roku 2050 zustane i nadale zastavka Ostrava Mrianské Hory, pak by muslo byt
nastupisté ponechano v délce 170 metrd pro linku S2, pfipadné S3. DalSi dvé ostrovni
nastupisté v navrhu ¢€.2 a 3 zlstavaji pro regionalni osobni dopravu kong¢icich, vychozich a
avratovych vlakd s nabidkou odstavnych koleji smér Polanka nad Odrou, nebo délenim koleji
cestovymi navéstidly. Takto navrZzena stanice Ostrava-Svinov vroce 2015 pro rok 2050
predstavuje s nakladnim pratahem maximalni nabidku infrastukrury, ktera vyhovi vSem
pozadavkim a podle aktualizovaného vyhledu dopravy pfipadné i umenSena. Postradatelné je
opavské néstupisté s kusymi kolejemi.

Na severnim zhlavi vystupuji ze stanice Ostrava-Svinov dvé koridoroveé tratové koleje ¢€.1,2 pro
osobni a nakladni viaky, dvé tratové koleje ¢€.5,7 pro osobni dopravu (zelena barva) a bez
barevného zvyraznéni zlstava tratova kolej ¢.4 s pfesmykem vybudovand jiz k roku 2025. Na
severnim zhlavi stanice Ostrava-Svinov je provedeno vzajemné prospojkovani koleji €.5,7,
komplexni prospojkovani dalSich tfi tratovych koleji €.1,2,4 jiz neni z prostorovych duvodu
mozné a je vysunuto za feku Odru jako souéast jizniho zhlavi ZST Ostrava hl.n. Zde je
sledovana moznost soucasnych jizd nakladnich vlakl od Prerova z tratové koleje ¢.1 do
vjezdového kolejisté pravého nadrazi, koleje série 300, a moznost jizdy z tratové koleje ¢.4 do
tratové koleje €.2 rychlosti 120 km/hod.
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DalSi sou¢asné jizdy jsou sledovany ve stanici Ostrava-Svinov na severnim i jiznim zhlavi. Na
severu jde o soucasné jizdy od Opavy vychod k nastupistim ¢€.1,1A, 2 a od Ostravy z tratové
koleje €. 4 k nastupisti €. 3 nebo o0 soucasné jizdy z tratové koleje €.4 od Ostravy k nastupisti
€.2 a z tratové koleje €.2 od Ostravy k nastupisti €.3, nebo o soucasné jizdy z tratové koleje ¢.4
k néstupisti €.3 a z tratove koleje €.2 k nastupisti ¢.4 a opacné. Obdobné jsou na jiznim zhlavi
sledovany soucasné jizdy na nové dvoukolejnou trat smér Odbocka Odra, a to pro nakladni
vlaky do koleji €.1,2, pro osobni dopravu k nastupistim ¢,2 a 3. Rovnéz jsou navrZzeny soucasné
jizdy od nastupisté ¢.3 do koleji €.1,2 smér Pierov.

Ve stanici Ostrava hl.n., budou viloZeny (zelen& barva) koleje pro dalkovou osobni dopravu a
doplnény potfebné spojky do koleji pro smér jizdy na Ostrava stfed (svétlomodra barva). Na
osobnim nadraZzi smér Bohumin bude doplnéno jedno ostrovni nastupisté a na frydlantském
nastupisti doplnéna nastupisti hrana ke koleji €.806. Hlavni stavebni pocin pfijde na severnim
zhlavi a v oblasti HruSova, kde v této varianté je potfebné protahnout nové koleje osobni
dopravy (zelena barva) celym zhlavim, coz si vyzada zasah do kolejisté Vle€ky é&islo 6064 -
Vleckova sit OKD, Doprava a.s., Vle ¢ka ODRA, ¢ast zakladni zavod , kter4 odbocuje
z matecni koleje kolejisté Balkan vyhybkou ¢&islo 40, druhé napojeni je pokraCovanim vytazné
koleje Cislo 4v. A pravé do stopy koleje €.4v je potfeba posounout osnovu EtyF hlavnich koleji
smér Bohumin.

Déle je potfeba preveést pres feku Ostravici Styfi hlavni tratové koleje a jednu kolej vlecky (ve
schématu fialova barva) na uhelnou sluzbu. Ve schématu je nazna¢eno mezi stanicemi Ostrava
hl.n. — Bohumin variantni feSeni pro pfipad, Ze VRT nebude do¢asné pokraovat smér Polsko a
dojde k propojeni koridorovych koleji (Cervena barva) s kolejemi VRT (zelena barva) do jedné
dvoukolejné stopy s mimouroviiovym vykiizenim koridorové tratové koleje do Bohumina
podjezdem pod kolejemi VRT.

Varianta 1d se sm érovym uspo fadanim dopravni schéma pfiloha ¢.B.2.7

OdlisSné od tratového usporadani kdy prochéazeji uzlem dvé dvoukolejné ,traté€“ jsou pfi
smérovéem feSeni vedeny vedle sebe vzdy dvé hlavni koleje (ve schématu hnéda barva
pfednostné pro nakladni a osobni regionalni dopravu, zelend barva pro dalkovou osobni
dopravu) pro smér jizdy do Bohumina a dvé hlavni koleje vedle sebe pro smér opacny. Pfi
pravostranném provozu vedou koleje do Bohumina vpravo ve sméru kilometraze, kdeZto prave
nékladni nadrazi pro vlakotvorné préce lezi vlevo kilometraze. V praxi to znamend, Ze nakladni
vlaky jedouci od Studénky do posunu kfiZzi v Urovni dvé hlavni koleje opacného sméru do
Studénky. DalSi kfizeni a vzajemné ruSeni nastava pfi odjezdu nakladnich viak( z pravého
nadrazi do Bohumina, kdy opét viakova cesta ruSi vSechny vlaky na sméru z Bohumina.
Z téchto duvodud se nedoporuduje tuto variantu sledovat.

Varianta 2a s tra tovym uspo fadanim, dopravni schéma pfiloha ¢.B.2.8

Varianta vychazi z varianty ¢€.2 k roku 2025, coZ je pojimano k roku 2040 ve schématu jako
stavajici stav s tim, ze zlstava uroviiové kfizeni mezi stanicemi Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
tratove koleje ¢€.4 s tratovymi kolejemi €.2,1, ke kterym pfistupuji dalSi tratové koleje VRT &.5,7
ktera mé& pfi prachodem uzlem charakter konvencéni traté. Zhlavi je na tento ucel doplnéno o
dalSi kolejova propojeni pro jizdy vlaki od Opavy po tratové koleji ¢.4 do nového paru
bledémodrych koleji série 800 smér Ostrava stfed, nebot koleje VRT prebiraji pfi prdchodu
uzlem jejich pavodni stopu z roku 2025. Pro smér Ostrava stfed se pro tento smér pfidava novy
par svétlomodrych koleji. Z ddvodu smérovych zacina toto dvoukolejné propojeni az za
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zastavkou Ostrava-Maridnské Hory, coZ je nezadouci stav. Variantu nedoporucujeme déle
sledovat. V této varianté je jiZ nazna¢ena redukce kolejisté levého nadrazi k roku 2040+, kde by
zUstalo pouze napojeni vlec¢ky Trojek Ostrava.

Varianta 2b se sm érovym uspo Fadanim, dopravni schéma pfiloha ¢.B.2.9

X

Odlisné od tratového uspofadani kdy prochazeji uzlem dvé dvoukolejné ,traté" jsou pfi
smérovéem feSeni vedeny vedle sebe vzdy dvé hlavni koleje (1x VRT zelen&d pro délkovou
osobni dopravu , 1x koridor hnéda barva pro regionalni osobni dopravu a nakladni vlaky) pro
smér jizdy do Bohumina a dvé hlavni koleje vedle sebe pro smér opacny. Ke smérovému
usporadani dochazi pfi mimouroviovém vykfiZzeni jiz na Useku Polanka n.O. — Ostrava-Svinov
odkud pokracuji koleje do stanice Ostrava-Svinov, kde je pro kazdy smér jizdy navrZzena jedna
spole¢na predjizdna kolej (fialovad barva). Na severnim zhlavi vystupuji ze stanice Ostrava-
Svinov dvé tratové koleje ¢€.5,7 pro vlaky smér Bohumin dvé tratové koleje pro smér opacny
€.1,2. (v pfipadé ponechéani zastavky Ostrava Maridnské Hory bude nutno nastupisté zastavky
pfesituovat ke hnédym kolejim ve schématu). Zroku 2025 zlstava tratova kolej ¢€.4
bez pfesmyku. Ve stanici Ostrava hl.n. jsou pro smér Bohumin z &asti vyuZity koleje
€.801a+801b a 802a+802b postavené k roku 2025 pro jizdy vlaki smér Ostrava stied a
nahradou je pro tento smér pfistaven par novych koleji znacenych svétlomodrou barvou. Pro
opacny smér jizdy jsou uréeny koleje série €.101, 102. Vlaky smér Bohumin jedou osobnim
nadrazim stanice Ostrava hl.n. po kolejich €.3,5,7 v opaéném sméru po kolejich ¢€.1,2,4 s tim,
Ze ke koleji €.5 je navrhovano nové nastupisté. Nové je potfeba opét na vyjezdu z osobniho
nadrazi smér Bohumin vytvofit prostor pro dva pary hlavnich koleji, z toho jeden novy par pro
VRT, coz si vyZada zasah do kolejisté vlieCek na levé i pravé strané a nové tfi mostni objekty
pfes feku Ostravici. Ve schématu je naznaCeno mezi stanicemi Ostrava hl.n. — Bohumin
variantni feSeni pro pfipad, Ze VRT nebude docCasné pokraCovat smér Polsko a Ctyfi tratové
koleje jsou svedeny do jedné dvoukolejné stopy.

PFi pravostranném provozu vedou koleje do Bohumina vpravo ve sméru kilometraze, kdezto
pravé nakladni nadrazi pro vlakotvorné prace lezZi vlevo kilometraze. V praxi to znamena, Ze
nakladni vlaky jedouci od Studénky do posunu kfizi v trovni dvé hlavni koleje opaéného sméru
do Studénky. DalSi kfizeni a vzdjemné ruSeni nastava pfi odjezdu nékladnich vlakd z pravého
nadrazi do Bohumina, kdy opét viakova cesta ruSi vSechny vlaky na sméru z Bohumina.
Z téchto duvodu se nedoporuduje tuto variantu sledovat. V této varianté je jiz naznacena
redukce kolejisté levého nadrazi k roku 2040+, kde by zlstalo pouze napojeni vie¢ky Trojek
Ostrava a dale redukce uhelného nadrazi, kde by zlstal jen komeréni obvod.
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12. Zaveér

Z pohledu dopravni technologie Ize jako nejvyhodné&jsi doporugit varintu ¢€.3, ktera vyuziva dvé
dvoukolejné stopy smér Bohumin a Ostrava stfed jako Ctyfkolejny prichod uzlem s tim, Ze i
hlavni koleje pro smér Ostrava stfed mohou byt vyuZity i pro jizdy smér Bohumin. Pfednosti této
varianty je i mimourovriové kfizeni sméri Pferov — Bohumin a Opava — Ostrava stfed. Variantu
€.2 s lepSim ekonomickym hodnocenim povaZzujeme za méné perspektivni pro pfipad, Ze bude
potfeba FeSit dvoukolejny priachod VRT ostravskym uzlem. Pak by Slo o Urovhove kfizeni se
¢tyfmi hlavnimi kolejemi s velmi malou prichodnosti pro vlaky na sméru Opava — Ostrava stied.
Jak také odbor 013 SZDC, s.0. pfipomina, neni v nékladech rozdil mezi variantou ¢.3 a ¢&.2
nikterak zasadni a udrzba mostni konstrukce podjezdu v kombinaci s méné Stihlymi vyhybkami
u varianty ¢.3 bude vysledné levnéjsi, nez udrzba nékolika kolejovych spojek s velmi Stihlymi
vyhybkami u varianty ¢.2.

V Olomouci, duben 2016 Ing. Josef Zapletal
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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