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1. Kolejové reSeni, nastupisté

Analyza soucasného stavu infrastruktury z pohledu Zzeleznicniho svrsku,
spodku a prejezdi

Detailni popis s vypisy parametr{ je doloZen v pfilohach.

+ Problematicka mista z pohledu kapacity

Pfes vyhybku ¢.100 v Ostravé hl.n. je vedena veSkera osobni doprava smérem na Ostravu
stfed. V pripadé udrzby nebo nehody na vyhybce je nutno smérem na Ostravu stfed zastavit
osobni dopravu nebo jezdit mimo Frydlantska nastupisté.

Na zastavce Ostrava Stodolni, kterd ma 2 nastupni hrany délky 200m zastavuje nékolik vlakd
tydné (od Ctvrtku do nedéle i nékolik viakd denné), jejichz délka bez lokomotivy je 211 (8
voz{), 237 (9voz{) nebo 264m (10 vozl). Vystup a nastup cestujicich se komplikuje a
predpoklada se postupné zhorSovani situace s ohledem na dalsi potencial rlstu délky viakd.

« Problematicka mista z pohledu dodrzeni zakladnich parametrd TSI a dalsich
norem

VSechna nastupisté v zst. Ostrava hlavni nemaji vysku 550 mm nad T.K. Néktera nastupisté
maji rozdilnou vysku hrany v fadu desitek cm a zasahuji do prijezdného prifezu.

Vyska 550mm neni dosazena v zst. Ostrava Bartovice, Ostrava stfed, Ostrava Vitkovice, Ostrava
Kuncice.

V matecnych kolejich zst. Ostrava pravé a Ostrava levé nejsou ve vSech pripadech dodrzeny
mezipfimé pro rychlost 50 km/hod.

V Useku Ostrava Svinov — Ostrava HruSov nejsou v mnoha pripadech dodrzeny vzdalenosti osy
koleje od navéstidel nebo sloupl trakéniho vedeni

« Problematicka mista z pohledu bezpecnosti

VSechna nastupisté v zst. Ostrava hlavni nejsou vybavena bezpecnostnimi prvky a neumoznuji
bezbariérovy pristup.

Obdobna situace je v Zst. Ostrava Vitkovice, Ostrava stfed, Ostrava Kuncice a Ostrava
Bartovice. V Ostravé Bartovicich neni mozny ptijezd zachranného integrovaného systému na
nastupiste.

» Technicky stav jednotlivych &asti infrastruktury

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. n
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Zelezni¢ni svrsek

Rekonstrukce probéhly v Usecich:

Zst. Ostrava Kuncice (pouze vyhybky), rok 1999

Polanka nad Odrou — Ostrava Svinov (pouze hlavni koleje s vyhybkami), rok 2002
Ostrava Stodolni — Ostrava Kuncice (mimo), rok 2007

Ostrava Svinov — Ostrava Trebovice, rok 2006

V ostatnich Usecich zelezni¢niho uzlu (90% koleji) je prevazné material ze sedmdesatych a
osmdesatych let, ktery uz zejména v silné zatizenych vyhybkach nebude smyslupiné udrzovat,
ale je nutny investi¢ni zasah s odstranénim nedostatecnych mezipfimych. Tratové rychlosti jsou
historicky i v pFiznivych Usecich, které nebyly rekonstruovany v uplynulych 20-ti letech na Grovni
60 km/hod nebo 80 km/hod. VSechny koleje, kromé rekonstruovanych jsou tak udrZovany pro
RPO a RP1. Jakékoliv zvySeni nad 80 km/hod (coz je polovina rychlosti, kterd by meéla byt
dosahovana na koridorech a dvé tretiny rychlosti pro vétsSinu ostatnich trati) je posun do vyssiho
RP2 nebo RP3 s rizikem nemoznosti dodrzet povolené odchylky.

V celém uzlu se nachazi cca 3000 prazcl, které jsou klasifikovany jako nutné k vyméné a
zhruba 100 vyhybek, které jsou klasifikovany shodné.

V zst. Polanka nad Odrou zatézuji naklady udrzby vyhybky, které nejsou provozovany, ale jsou
soucasti zabezpecovaciho zafizeni.

Zelezni¢ni spodek

Mimo v poslednich 20-ti letech rekonstruované Useky nelze dohledat u spravce dokumentaci
k dimenzim a Unosnostem Zelezni¢niho spodku, ktery je v téchto nerekonstruovanych usecich
star§i 50-ti let. Zelezni¢ni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy
s Unosnosti, ale je to zplsobeno i nizkymi tratovymi rychlostmi 60 az 80 km/hod. V ¢asti uzlu
probihaly v minulosti sanacni prace po dlini ¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materialu vsak
nelze garantovat, protoZe byla pouzivana i haldovina, ktera se ¢asem rozpada na zrna velikosti
prachu.

Na zakladé vySe uvedeného se projektant domniva, ze pri jakémkoliv navyseni rychlosti bude
nutno uvazovat i s rekonstrukci zelezni¢niho spodku.

Zelezni¢ni prejezdy

Ve sledovanych Usecich se nachazi pouze:

- Zeleznicni prejezd na ulici Bratfi Sedlackd km 261,036 trati Pferov — Bohumin
- zelezni¢ni prejezd na hlavnim nadrazi km 0,050 trati Ostrava — Frydek-Mistek

- Zelezni¢ni prejezd na ulici Skrobalkova km 5,830 trati Ostrava — Frydek-Mistek

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ
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VSechny prejezdy jsou v ramci rekonstrukci v uplynulych 10-ti letech vybaveny rozebiratelnymi
prejezdovymi konstrukcemi se zavérnymi zidkami.

VSechna ostatni kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou feSena mimouroviové.
Prilohy:

Vypisy prekazek u hlavnich koleji
Tabulky tratovych pomérd

Nakresné prehledy Zeleznicniho svrsku
Pasport koleji

Pasport kolejnic

Pasport prazcl

Pasport vyhybek

Nounhrwnhe=

V Ostravé, duben 2016 Ing. Radovan Kominek

Dopravni projektovani, spol. s r.o.
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2. Mosty a umélé stavby

Trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl. n.)

Most v km 257.390 pres vodni tok

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Zelezobetonova ramova mostni konstrukce s prib&znym kolejovym lozem, konstrukce kolma.
Uhel k¥izeni 90°. Pocet koleji 3. Koleje  ulozeny v pfimé, kolejnice v 1. i 2. levé koleji UIC
60, v pravé koleji T, v1. i 2. levé koleji podkladnice Zebrové, upevnéni koleji pruznou
svérkou SKL 12, v pravé koleji podkladnice zebrové misty rozponové upevnéni koleji svérkou
Z54. Rok vystavby 2003.

Délka konstrukce . . . . .. 12.86 m
Rozpéti konstrukce . . .. 435 m
Svétlost . ............ 4.00 m
Volndvyska ..... .... 1.30 m
Sitka opér . ......... 17.54 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje
vlevo 3.95m vpravo 3.40 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 1
= spodni stavba: S 1

Most v km 257.719 inundace

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Celkem 6 dilatovanych ocelobetonovych konstrukci — zabetonované nosniky, konstrukce kolmé.
Uhel kfizeni 90°. UloZeni loziskové, loZiska ocelova tangencidlni. Pocet koleji 11. Koleje
uloZzeny v primé.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Sveérky Kol. podpory
01. kolej zleva T Yebrové 754 bet. prazce PB-2-D
02. kolej zleva R65 Yebrové 754 bet. prazce PB-2-D
03. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet. prazce SB-8
04. kolej zleva UIC60 Vossloh W14 Skl14 bet. prazce B91S
05. kolej zleva UIC60 Vossloh W14 Ski14 bet. prazce B91S
06. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet.prazce SB-8
07. kolej zleva S49 rozponoveé bet. prazce
08. kolej zleva R65 ebrové 754 bet. prazce SB-8
09. kolej zleva T rozponoveé drevéné prazce
10. kolej zleva T rozponoveé drevéné prazce
11. kolej zleva T rozponoveé drevéné prazce

Délka konstrukce . . . . .. 6.51 m

Rozpéti konstrukce . . .. 6.25 m

Svétlost............. 582 m

Volndvyska ..... .... 1.76 m

Sitka opér .. ........ 63.74 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje €. 13 vpravo 17.20 m

Hodnoceni mostu spravcem:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. n
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= nosna konstrukce: K 2
= spodni stavba: S 2

Most v km 258.230 ucelova komunikace

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Celkem 5 dilatovanych ocelobetonovych konstrukci — zabetonované nosniky, konstrukce kolmé.
Uhel kfizeni 90°. UloZeni loZiskové a na kluzné vrstve, loziska ocelova tangencialni. Pocet koleji

17. Koleje ulozeny v primé.
Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol.
podpory
01. kolej zleva 549 ebrové 754 drev. prazce
02. kolej zleva A rozponoveé bet. prazce
03. kolej zleva A rozponoveé bet. prazce
04. kolej zleva A rozponové bet. prazce
05. kolej zleva S49 Zebrové 754 bet. prazce
06. kolej zleva S49 Zebrové 754 bet. prazce
07. kolej zleva T Yebrové 754 bet. prazce
08. kolej zleva R65 Yebrové 754 bet. prazce SB-8P
09. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet. prazce SB-8P
10. kolej zleva UIC60 Vossloh W14 Skl 14 bet. prazce B91S
11. kolej zleva UIC60 Vossloh W14 Skl 14 bet. prazce B91S
12. kolej zleva R65 Yebrové 754 bet. prazce SB-8P
13. kolej zleva S49 rozponoveé bet. prazce SB-5
14. kolej zleva R65 Yebrové 754 bet. prazce SB-8P
15. kolej zleva A rozponové bet. prazce
16. kolej zleva S49 Zebrové 754 drevéné prazce
17. kolej zleva T rozponoveé drevéné prazce
Délka konstrukce . . . . .. 7.70 m
Rozpéti konstrukce . . .. 6.60 m
Svétlost............. 5.60 m
Yolné vysSka ..... .... 235 m
Sitkaopér .......... 132.10 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje €. 13 vlevo 3.44 m, vpravo 31.50 m

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.




Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 2
= spodni stavba: S 2

Propustek v km 258,809

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Zelezobetonova prosta konstrukce kolma. Uhel kifzeni 90°. Koleje
v levé i pravé koleji UIC 60. Rok vystavby 2002.

Délka konstrukce . . . . .. -m
Rozpéti konstrukce . . .. 2.30 m
Svétlost............. 2.00 m
Volndvyska ..... .... 3.87 m
Sitka opér .. ........ 16.42 m
Loze + presypavka .......... 0.56 m
Vzdalenost zabradli od osy koleje neni
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

ulozeny

v primé, kolejnice

Propustek v km 259,257

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 600, konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v primé, kolejnice v levé i pravé koleji UIC 60. Rok vystavby 2002.

Délka konstrukce . . . ... 5.00 m
Rozpéti konstrukce . . .. 0.70 m
Svétlost. .. .......... 0.60 m

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Volndvyska ..... .... 0.60 m
Sitka opér .. ........ 10.77 m
LoZe + presypavka .......... 0.62 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje

Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Propustek v km 260.565

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1000, konstrukce kolmd. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v primé, kolejnice v levé i pravé koleji UIC 60. Rok sanace 2001.

Délka konstrukce . . . . .. -m
Rozpéti konstrukce . . .. 1.35m
Svétlost............. 1.00 m
Volndvyska ..... .... 1.00 m
Sitka opér .. ........ 46.00 m
Loze + presypavka .......... 3.50 m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 260,983 pres trvaly vodni tok

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Zelezobetonova deskova mostni konstrukce s tvrdou ocelovou vyztuzi. Celkem 3 dilataéni celky.
PribéZné kolejové loze, konstrukce kolma. Uhel kiizeni 900. UloZeni loZiskové ocelové
vahadlové. Pocet koleji 3. Rok vystavby 2002.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Délka konstrukce . . . . .. 11.20 m
Rozpéti konstrukce . . .. 10.00 m
Svétlost. ............ 9.90 m
Volndvyska ..... .... 1.60 m
Sitka opér  Sitka opéry O 01 A 4,92 m Sitka opéry O 03 A 4,73 m

Sitka opéry O 01 B 4,28 m
Sitka opéry O 01 C 4,97 m
Sitka opéry 0 01 D 5,07 m
Sitka opéry O 01 E 5,81 m

Sitka opéry O 03 B 4,30 m
Sitka opéry O 03 C 5,08 m
Sitka opéry O 03 D 5,00 m
Sitka opéry O 03 E 4,27 m

Sitka opéry O 02 4,18 m Sitka opéry O 04 5,71 m

vlevo 5.840 m
vpravo 8.33 m

Vzdalenost PHS od osy koleje
Vzdalenost zabradli od osy koleje

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 1
= spodni stavba: S 1

Most v km 261,170 pres zpevnénou Ucelovou komunikaci

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Celkem 9 nosnich konstrukci. K01 oelobetonova s  tvrdou ocelovou vyztuzi. K02-08
ocelobetonova deskova mostni konstrukce - zabetonované nosniky. K09 leva a prava cast -
ocelobetonova deskova mostni konstrukce - zabetonované nosniky. Pocet koleji 9. Rok vystavby
1963, 2002 natér.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kolejnicové podpory
01. kolej zleva S49 Zebrové 754 bet. prazce B91S
02. kolej zleva S49 Vossloh W14 Skl 14 bet. prazce B91S
03. kolej zleva UIC60 Zebrové Skl 12 bet. praZzce 5-VPS
04. kolej zleva UIC60 Zebrové Skl 12 bet. prazce 5-VPS
05. kolej zleva UIC60 Vossloh W14 Skl 14 bet. prazce B91S
06. kolej zleva S49 Zebrové 754 bet. prazce SB-8P
07. kolej zleva S$49 Zebrové 754 bet. prazce SB-8P
08. kolej zleva S49 Zebrové 754 bet. prazce SB-8P
09. kolej zleva 549 Zebrové Skl 12 bet. prazce 5-VPS vyhybka

Délka konstrukce . . . . .. K01 14.00 m

Délka konstrukce . . . . .. K09 10.95 m

Rozpéti konstrukce . . .. K01 13.30 m

Rozpéti konstrukce . . .. K02 13.00 m

Rozpéti konstrukce . . .. KO3 - KO8 6.35 m

Rozpéti konstrukce . . .. K09 10.00 m

Sitka pilite . . . . 17.10 m

Svétlost . ............ celkova 11.90 m

Svétlost............. 1. otvor 5.50 m

Svétlost............. 2. otvor 8.95 m

Volndvyska ..... .... 2.55 m

Sitka opér .......... 01/04 9.10 m

Sitka opér .. ........ 02/05 15.70 m

Sitka opér .......... 03 21.50 m

Sitka opér .. ........ 06 21.65 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje vievo 3.09 m  vpravo 3.96 m.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S

Most v km 261,798 prijezdovy podchod v Zst. Ostrava-Svinov

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Celkem 2 konstrukce. Zelezobetonova réamova mostni konstrukce, monoliticky ram. UloZeni
kompaktni. Konstrukce kolma. Pocet koleji 6. Rok vystavby 1963, 2002 natér.

Tvar kolejnic

01. kolej zleva R65
02. kolej zleva R65
03. kolej zleva UIC60
04. kolej zleva UIC60
05. kolej zleva UIC60
06. kolej zleva UIC60

Kolma svétlost
Rozpéti konstrukce . . ..
Volna vyska ..

Délka mostu

Sitka opér . .
Sitka opér . .
Sitka opér . .
Sitka opér . .

Tvar podkladnic Svérky Kolejnicové podpory
ebrové 754 bet. prazce
ebrové 754 bet. prazce
Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S
ebrové 754 bet. prazce SB-8
Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S
Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S

...... 5.08 m

5.60 m

....... 2.55 m

......... 3193 m

........ (vCetné schodisté) O1 36.20m

........ 015.60 m

........ 0227.10 m

........ (vCetné schodisté) 03 36.32m

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Sitka opér .......... 03 26.95 m

Sitka opér .. ........ 0427.10 m

Vzdalenost vnitfni hrany 2.nast. Od osi koleje vlevo 1.68 m vpravo 1.69 m
Vzdalenost vnitfni hrany 3.nast. Od osi koleje vlevo 1.67 m  vpravo 1.69 m
Vzdalenost vnitfni hrany 4.nast. Od osi koleje vlevo 1.68 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 1
= spodni stavba: S 2

Most v km 261,941 odjezdovy podchod v Zst. Ostrava-Svinov

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Celkem 3 konstrukce. Zelezobetonova réamova mostni konstrukce, monoliticky ram. UloZeni
kompaktni. Konstrukce kolma. Pocet koleji 6. Rok vystavby 2002, 2002 natér.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kolejnicové podpory
01. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet. Prazce SB-8
02. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet. prazce
03. kolej zleva R65 Zebrové 754 bet. prazce
04. kolej zleva UIC60 Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S
05. kolej zleva UIC60 Zebrové 754 bet. PraZce SB-8
06. kolej zleva UIC60 Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S
07. kolej zleva UIC60 Vossloh Skl 14 bet. prazce B91S
Kolma svétlost . . . . .. 6.08 m
Rozpéti konstrukce . . .. 6.65 m

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Volndvyska ..... .... 2.55 m
Délkamostu .......... 39.98 m
Sitka opér .. ........ (vCetné schodisté) 01 21.90m
Sitka opér .. ........ 0113.30 m
Sitka opér .. ........ 0222.20 m
Sitka opér .. ........ 03 26.67 m
Sitka opér . ......... (véetné schodit&) 04 21.85m
Sitka opér .. ........ 041332 m
Sitka opér .. ........ 0520.20 m
Sitka opér .. ........ 06 26.65 m

Vzdalenost vnitfni hrany 2.nast. Od osy koleje  vlevo 1.70 m  vpravo 1.64 m
Vzdalenost vnitfni hrany 3.nast. Od osy koleje vlevo 1.65 m vpravo 1.68 m
Vzdalenost vnitfni hrany 4.nast. Od osy koleje ~ vlevo 1.69 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S

1
2

Most v km 262,609 pres zpevnénou ucelovou komunikaci

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Zelezobetonova deskovd mostni konstrukce s priib&znym kolejovym lozem, konstrukce kolma.
Uhel kiizeni 90°. Koleje  ulozeny v oblouku, kolejnice v levé koleji R 65, v pravé koleji
UIC 60, v levé koleji podkladnice zebrové, upevnéni koleji pruznou svérkou SKL 12, v
pravé koleji bezpodkladnicové upevnéni koleji pruznou svérkou SKL 14. Rok vystavby 2003.

Délka konstrukce . . . . .. 6,05m (kol.1), 5,95m (kol.2) m
Rozpéti konstrukce . . .. 5,00 m
Svétlost . ............ 4,03 m
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Volndvyska ..... .... 3,40 m
Sitka opér .. ........ 9,30 m
Vzdalenost zabradli od osy koleje

vlevo 3,15m vpravo 3,37 m

1 g
« A3
Hodnoceni mostu spravcem:
= nosna konstrukce: K 1
= spodni stavba: S 1

X
; 4

et 2 v
Dty

S
oAl

Most v km 263,276 pres feku Odru

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Most ma v kazdé koleji samostatnou ocelovou prihradovou konstrukci. Konstrukce jsou
svarované, spoje Sroubované. Konstrukce maiji dolni prvkovou mostovku s mostnicemi. Uhel
kfizeni 60°. Smér vodniho toku zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice na K 01 - R 65, na K
02 - UIC 60, podkladnice Zebrové, upevnéni koleji pruznou svérkou SKL 12. Osova vzdalenost

koleji v misté mostu je 14,07m. Rok vystavby 1968.

Délka konstrukci . .. ........ 63,70 m
Rozpéti konstrukci . ........ 63,00 m
Svetlost . . ................ 57,60/51,20 m
Volna vyska pod mostem ce 7,35 -5,65 m
Sitkaopér... OO01... levadast. . ... 9,38 m

O 01... strfednicast... 7,94 m

O 01... pravadast.... 6,63 m

O02... levddast..... 6,68 m

O 02... strednicast... 7,84 m

O 02... pravadcast.... 8,29 m
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Prostorova prlichodnost

- vzdalenost vnitfni hrany svislic od osy koleje
K 01 vlevo 2,53-2,53-2,53m vpravo 2,53-2,52-2,54m
K 02 vlevo 2,55-2,55-2,53m vpravo 2,51-2,50-2,51m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2

= spodni stavba: S2
V roce 2011 probéhl v kol. ¢.2 natér OK a vyména mostnic + rektifikace loZisek a sanace spodni
stavby pod obéma kolejemi.

Inundacni most v km 263,337

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:
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Stavajici inundacni most byl postaven v roce 2003. Jde o dva jednokolejné Zelezobetonové
mosty Sikmé s nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnikd a s pribéZznym kolejovym lozem
na hlubinné zaloZzené spodni stavbé. Mezi mosty je mezera ohranitena zabradlim. Most ma
ocelobetonové konstrukce Sikmé, Sikmost je leva.

Délka konstrukce ......... 17,85 m
Rozpéti konstrukce . . ...... 16,54 m
Svetlost ................ 15,00/ 13,24 m
Volna vyska pod mostem . . . 2,64 m
Délka opérO 01..... 11,73 m

O 02...... 11,80 m

O 03...... 11,62 m

O 04...... 11,88 m

Prostorova prlichodnost:

- vzdalenost os koleji 14,01 m

- vzdalenost zabradli od osy koleje
K 01 vlevo 3,20-3,19-3,20 m vpravo 3,14-3,15-3,15m
K 02 vlevo 3,17-3,19-3,22 m vpravo 3,22-3,22-3,24m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 1
= spodni stavba: S 1

Propustek v km 263,947 slouzici jako podchod pro pési

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Jde o propustek, ktery slouzi jako podchod pro pési. Plvodni objekt pod hlavnimi
kolejemi byl prodlouzen v roce 1951 na celkovou délku pod kolejistém 55 m. Kolma svétlost je
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2m, nosna konstrukce je Zelezobetonova deska na monolitické betonové spodni stavbé. Volna
vyska cca 3,35 m. Stavebni stav: vlasecnicové trhliny v levych kfidlech; na pravém Cele prisaky
vody; pocinajici koroze zabradli; misty opadany podhled az na zkorodovana vyztuz; v opérach
vyluhy.

Svétlost ............... 2,00 m

Volndvyska ............ 335 m

Most v km 264,269 slouzici jako kolektor (se zazdénymi Cely)

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Opakované (1942, 1951, 1960...) rozSifovany zeleznicni klenbovy zelezobetonovy most
(plvodné z roku 1907), ktery dlouha léta slouZil jako kolektor, resp. podjezd pro Uzkokolejnou
drahu dolu Jan Sverma. Objekt je tvoren nékolika rfizné starymi ¢astmi, material zdiva a klenby
je smiSeny — v nejstarsi ¢asti kamen, jinde beton. Kolma svétlost je po Sifce mostu 2,88m - 3,78
m, volna vyska v ose 2,14 m — 2,77m . Celkova Sirka opér 124 m.

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 2
= spodni stavba: S 2
z téchto ddvodd:

- prdsak vody s vapennymi vykvéty a vyluhy
- podélné i pricné trhliny

Most v km 264,808 pres Cerny potok
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Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Most je spravcem klasifikovan hodnocenim 99/99 — nedohledan. Predpokladané parametry
mostu: betonova vejcita klenba ze 40. let 20. stol., svétlost 3,15m, volna vyska ve vrcholu 5m,
Sirka pod hlavnim kolejistém 30 m.

Délka mostu . . . . .. 13.30 m
Rozpéti konstrukce . . .. 3.70 m
Svétlost............. 1.76 m
Volnd vyska ... .. e 1.30 m

w\ﬁ

Propustek v km 264,885 pres vodni tok (nedohledany)

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Propustek je spravcem klasifikovan hodnocenim 99/99 — nedohledan. Dle evidence by se mélo
jednat o trubni prefabrikovany propustek DN800 s presypavkou cca 1.00m. Propustek z roku
1942.

Most v km 264,883 pres ulici Svermovu

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Most byl vybudovan v roce 1965, prevadi 7 koleji pres ulici Svermovu. Ma 3 otvory, svétlosti
otvorl 2,25+9,0+2,25m, opéry jsou Zzelezobetonové krabicové ramové konstrukce, které
zaroven tvori krajni otvory, pilife jsou Zelezobetonové, tvorené fadou sloupd kruhového priifezu.
V krajnich otvorech je konstrukce Zelezobetonova ramova, v prostfednim otvoru jsou ocelové

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.




Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

pfimo pojizdéné plnosténné konstrukce. Stavebni stav dle spravce je 2/2. V krajnich polich
mostu jsou vedeny chodniky ve vyssSi Urovni nez je komunikace v prostfednim otvoru. Volna
vyska pod mostem je 3,05-4,25-3,05 m. Celkova Sitka mostu je cca 43,5 m, v tretiné Sirky
svinovské opéry je proluka pro schodisté. Most je kolmy.

Délka konstrukce . . . K01 a K03 ... 3,10 m
KO02.......... 9,90 m

Rozpéti konstrukce . . K02.......... 9,40 m

Svétlostiotvord ................ 2,26 -8,76 -2,26 m

Volna vyska pod mostem . . . 3,05 - 4,25 -3,05m

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S
z téchto ddvodi:

- obnazena korodujici armatura

- podélné i pricné trhliny
Z pohledu spravce stavajici most vzhledem na typ nosnych konstrukci ve 2.otvoru neumoziuje
zavedeni tratové rychlosti V=120km/hod. RovnéZz podjezdna vyska 4,0m je vzhledem na
evidovanou Cetnost stretd silnicnich vozidel s OK mostu nedostatecna. Na stavebné technickém
stavu spodni stavby se podepsaly i vlivy poddolovani. Spodni stavba vykazuje cetné poruchy,
které nebude mozné odstranit formou opravy, ale ve stfednédobém horizontu bude nutné fesit
koncepcné = celkovou rekonstrukci mostu.

Most v km 264,865 pres ulici Svermovu

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Most byl vybudovan roku 1965, prevadi hrdlo kolejisté levého prednadrazi pres ulici Svermovu.
Ma 3 otvory, rozpéti otvord 3,0+9,82+3,0m, opéry jsou Zelezobetonové, pilite jsou rovnéz
Zelezobetonové. V vsech  otvorech je konstrukce Zelezobetonova deskova s pribéznym
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kolejovym lozem. Stavebni stav dle spravce je 2/2. V krajnich polich mostu jsou vedeny
chodniky ve vyssi Urovni nez je komunikace v prostfednim otvoru. Volna vyska pod mostem je
3,05-4,25-3,05 m. Celkova Sitka mostu je 25 m.

Délka konstrukce .. . K01 a K03 ... 4,50 m
KO02.......... 10,20 m
Svétlostiotvord ................ 2,50 -8,95 -2,45m
Volna vyska pod mostem . . . 3,70 -4,18 -2,40 m
Sitkaopér... O 01..leva st ... 13,78 m
prava Cast . . 10,13 m
O 02..levacast ... 15,46 m
prava Cast . . 10,19 m

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S
z téchto ddvodl:

- obnazena korodujici armatura
- pridsaky vody

Most v km 265,386 pres kanalizacni stoku

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Typicky priklad opakované prodluzovaného mostu pod velmi Sirokym kolejistém (celkem 48
koleji) , v tomto pripadé pod hlavni trati a obéma prednadrazimi. Pfevadi kanalizacni stoku
z jedné strany kolejisté na druhou. Celkova Sitka objektu (Iépe feceno délka) pod kolejistém
je 327 m. Profil kolisa, svétla Sitka se méni (2,40 — 5,0m), pouzitd nosna konstrukce rovnéz
(kamenna klenba, cihelné klenby, betonova klenba, RT roury o priméru 125 cm). Objekt je
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navic pddorysné zakfiveny. Stavebni stav odpovida Spatné dostupnosti, expozici nad
agresivni vodou a stari.

Svétlost ................ 2,44 -2,41-2,47-5,55-2,46 m
Volna vyska pod mostem. .. 1,83-2,71-1,97-2,73-2,90-1,95-2,20 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S
Z téchto ddvoda:

- vypadané zdivo 5. konstrukce zleva

- prlsaky vody s vapennymi vyluhy

- pricné a podélné trhliny o sile az 10 mm
- vypadané sparovani zdiva

2
2

Most v km 266,006 pres potok — odpad z lagun Ostramo

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Opakované rozSifovany objekt pod velmi Sirokym kolejistém (celkem 54 koleji), v tomto
pfipadé pod hlavni trati a obéma prednadrazimi. Plvodné vybudovan 1899, poté
prodluzovan postupné 1913, 1952 (objizdna kolej), 1946 (pravé prednadrazi) a 1947 (levé
prednadrazi).

Prevadi odpad z lagun Ostramo z jedné strany kolejisté na druhou. Celkova Sitka objektu
(Iépe feCeno délka) pod kolejistém je 286 m. Kolma svétlost dle Udajd spravce 2,5 m, Ize
vSak predpokladat, ze nebude konstantni (viz predesly objekt). Nosna konstrukce je po
délce r@zna (betonova klenba, kamenna klenba, deska se zabetonovanymi nosniky,
Zelezobetonova deska). Stavebni stav odpovida Spatné dostupnosti, expozici nad agresivni
vodou a stafi. Uhel kiizeni v levé ¢asti je 70°, v pravé ¢asti 90°. Smér toku zprava.

Svétlost ................ 2,45 m
Volna vyska pod mostem. . . 2,09 — 3,15 m
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Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 2
= spodni stavba: S 2
z téchto ddvodd:

- vypadané a uvolnéné zdivo
- degradace betonu
- prisaky vody s vapennymi vyluhy

Lavka pro pési vkm 267,240 slouzici pro pristup cestujicich na nastupisté Zst.

Ostrava hl.n. a na frydlantska nastupisté

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Pristup na nastupisté Ostrava hl.n. a na frydlantska nastupisté je ve stavajicim stavu realizovan
ocelovymi zastfeSenymi lavkami pro pési, které vychazeji z vypravni budovy. Na lavku vede
celkem 8 schodist’ k jednotlivym néstupiétim a jedno hlavni schodisté ve vypravni budové. Ctyfi
schodisté jsou opatfena eskalatory. Celkova délka lavky je 168 m vcetné casti prochazejici
vypravni budovou. Vlastni lavka ma délku 92 m nad kolejistém hlavniho nadrazi a 45 m nad
frydlantskymi nastupisti. Sitka na lavce je 6,1m, volna vyska 2,67 m. Nosna konstrukce lavky je
ocelova plnosténna, hlavni nosniky svarované uzaviené profily. Podlaha na lavce je z litého
asfaltu, v podhledu vinity plech. Zastfeseni na lavce je z ocelovych profilli a trapézového plechu,
na boku prosklené. Rovnéz schodiStova ramena jsou zastfeSena. Loziska lavky jsou ocelova,
tangencialni. Na spodni plose K 01 a K 02 jsou upevnény ochranné plechy a izolatory trakcéniho
vedeni.

Nad konstrukcemi i schodisti je umisténé elektrické osvétleni. Na vnitfnich sténach zastreseni
konstrukci jsou umistény reklamni tabule, kamerovy systém, zdkazové tabule, pragotrony,
stanicni rozhlas a u podlah odpadkové kose.

Volna vyska nad kolejistém je 7,35 m.
Délka nosné konstrukce: 27,90 m+23,40 m +20,50 m+12,70 m
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Kolma svétlost 1. otvor 23,00 m, 2. otvor 22,70 m, 3. otvor 20,30 m, 4. otvor 12,25 m .

[ I allal = ) ‘“lilll |4 aua

L

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K
S

1
= spodni stavba: 1

Most v km 267,252 slouzici jako zavazadlovy tunel v Zst. Ostrava hl.n.

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Pfed prestavbou Zelezni¢ni stanice v 60. letech byla plvodni vypravni budova spojena s
nastupisti zavazadlovym tunelem, ktery byl zbudovan v roce 1944. Po zbourani pGvodni
vypravni budovy byl tunel uzavien a planované prodlouzeni do nové vypravni budovy, ktera
byla postavena o cca 40 m dale , jiz nebylo uskute¢néno. V nové vypravni budoveé je provedeno
pouze zausténi zavazadlového tunelu, které je zazdéno. Plvodni zavazadlovy tunel byl témér 40
let nepouzivan a pfi povodni v roce 1997 byl UpIné zatopen. Svétla Sitka tunelu v casti pod
kolejemi je 3,0 m a svétla vyska je 2,15 m. Vyska presypavky je cca 0,4 m. Celkova délka
tunelu je cca 53,1 m. Pod nastupisti se tunel rozSifuje zalUsténim spojovacich chodeb k
vytahovym Sachtam. Vytahové Sachty maji pddorysné rozméry 2,3 x 2,52 m.

Pfi prestavbé Zeleznicni stanice byla soubézné s tunelem provedena lavka pro pési. Betonové
patky ocelové konstrukce lavky byly zalozeny zhruba v Urovni zakladové spary tunelu.Ve sméru
Bohumin byly zaklady schodiSté a eskalatoru provedeny zcasti v prostoru vytahovych Sachet.
Ve sméru Ostrava - Svinov byly patky nadchodu pribetonovany k prizdivce vytahové Sachty
tunelu.

Objekt neni mozno pouzit jako trvaly pristup cestujicich na nastupisté, protoze nespliuje ani
nejzakladnéjsi parametry. V roce 2000 byla dtkladné provéfovana moznost pouZzivat tento
zavazadlovy
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vwvs

Lavka pro pési v km 267,271 slouzici pro pristup do lok. depa a 00S

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Stavajici lavka ma ocelovou nosnou konstrukci s plnosténnymi nosniky a ocelové pilite . Na
obou stranach jsou ocelova nastupni schodisté. Rozpéti poli postupné od vypravni budovy
11,82 m (pole rovnobéZzné sosami  koleji u  vypravni  budovy) +
18,11+22,45+16,65+18,85+13,825+30,3+15,24 m.

Volna vyska 7,60 m. Na lavce je ocelové zabradli a je nezastieSena. Svétla prlichozi Sitka na
lavce je 2 m. Lavka slouzi jako sluzebni prechod pro drazni zaméstnance a neni pristupna
verejnosti. Nad vSemi premostovanymi zatrolejovanymi kolejemi jsou protidotykové
zabrany.

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K2
Z téchto ddvod( :

- oslabeni dolnich pfirub pficnik{

- silné zkorodovana revizni lavka.

- stav Zivicného povrchu, praskliny, vybouleni, moznost zadrzeni srazkové vody
- silné poskozeny a misty nefunkéni systém odvodnéni mostovky

silné  poskozené a misty zcela korozi stravené podstupnice

schodistovych
stupnl na konstrukci schodisté SCH 02

= spodni stavba: S 1

Most v km 267,935 pres ulici Hlu¢inskou

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.




Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Most v km 267,935 je z roku 1932, prevadi 6 koleji pres ulici Hlu¢inskou. Most je Sikmy s Ghlem
kiizeni 75°. Ma 3 otvory, Sikma rozpéti otvord 6,5+7,91+6,5m, opéry jsou tizné betonové, pilife
jsou ocelové obetonované, tvorené 9-otvorovymi ramy. K témto ram0m jsou na cCelni desky
priSroubovany ocelové vyztuzné nosniky desek nosnych konstrukci — ve vSech otvorech
Zelezobetonové desky se zabetonovanymi vyztuznymi nosniky. Prechodnost dle spravce je D4
do rychlosti 70 km/h.

V krajnich polich mostu jsou vedeny jednotlivé pruhy premostované komunikce a soubézné
chodniky, v prostfednim otvoru je vedena zatrolejovana tramvajova dvoukolejnd trat. Krajni
pole jsou ve vysSsi Urovni nez je komunikace v prostfednim otvoru. Prostfedni otvor byva pri
vétsSich destich zatapén.

Z pohledu spravce se stavajici most blizi hranici své Zivotnosti. Na stavebné technickém stavu se
podepsaly i vlivy poddolovani. NK a spodni stavba vykazuji poruchy, které nebude mozné
odstranit formou opravy, ale ve stfednédobém horizontu bude nutné fesit koncepcné, tj.
celkovou rekonstrukci mostu.

Svétlost ..... 1.otvor .... 595/5,73 m
2. otvor 7,14 /7,02 m
3. otvor 595/5,73 m
Volnd vyska ... 1. otvor . ... 3,24 - 3,41m
2. otvor 4,56 m
3. otvor 3,39 - 3,26 m
Sitka opér . ... leva Cast. . .. 10,18 m
stfedni ¢ast . . 10,55 m
prava Cast . . . 10,21 m
Sitka pili¥@. . . . leva &st. . .. 10,16 m
stfedni ¢ast . . 10,55 m
prava Cast . . . 10,18 m

Prostorova prlichodnost

vlevo

vzdalenost os koleji zleva
vzdalenost zabradli od
2,80-2,81-2,85m

4,58 - 4,84 - 4,75 -
osy koleje

vpravo

4,68 - 4,67 m

3,07 - 3,03 - 3,03m
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Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
Z téchto ddvodu :

- prlsaky vody s vapennymi vyluhy

= spodni stavba: S2
Z téchto dGvodd :

- prdsaky vody s vapennymi vyluhy
- odpadeny a odtrzeny beton sloupu pilite s obnazenou OK

Most v km 268,828 pres Feku Ostravici

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Zelezni¢ni most z roku 1985 o 4 otvorech prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat’ pres primyslovy
kolektor (1. otvor), brehové inundacni bermy (2. a 4. otvor) a koryto feky Ostravice (3. otvor).
V 1. otvoru svétlosti 6 m je nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky priibézna pod obéma
kolejemi , vdruhém a ctvrtém otvoru je v kazdé koleji jednokolejnd ocelova plnosténna
konstrukce s dolni prvkovou mostovkou s mostnicemi o rozpéti 31,5 m, ve tretim poli nad fekou
je v kazdé koleji jednokolejna ocelova konstrukce tramova s prvkovou mostovkou s mostnicemi,
vyztuzena obloukem (Langrdv tram) o rozpéti 63 m. Spodni stavba mostu je betonova, opéry i
pilite jsou zaloZeny na velkopriimérovych pilotach. Sitka opér i pilitd je 28 m, protoze vlevo trati
je ponechana prostorova rezerva pro dalsi vyhledovou kolej. Vyska v prostfednim otvoru nad
béZnym stavem vody je cca 6,8 m. Osova vzdalenost koleji na mosté je 9m.

Rozpéti konstrukce . . . . K 01.. 8,50 m
K 02,K03,K06aKO07... 31,50 m
K 04a05... 63,00 m
Svétlost . . ............... 6,15 - 28,70 - 60,00 - 28,70 m
Volna vyska pod mostem . . . 3,20- 3,95 - 8,10 - 430m
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Sitka opér . ......... O 01 .ovvvvvnnnn.. 28,00 m
O 02..levacast..... 9,38 m
O 02..stfednicast... 9,14 m
O 02..pravacast.... 9,44m
Sitka pili¥a . . . . . . PO1..levacast..... 9,47 m
P 01..stfedni ast. .. 9,01 m
P O1..pravadast.... 9,52 m
P 02..levacast..... 9,57 m
P 02..stfedni Cast . .. 9,00 m
P 02..pravadcast.... 9,49 m
P 03..levacast..... 9,37 m
P 03..stredni Cast. .. 9,09 m
P 04..pravadcast.... 9,50 m

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K2
Z téchto ddvod( :

- trhliny kotevnich plech(
- vady lozisek
= spodni stavba: S1

Trat’ ¢. 321 (Zst. Ostrava - Kuncice - odb. Odra)

Propustek v km 31.537

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 800, konstrukce $ikma (Sikmost leva). Uhel kfizeni 57°.
Koleje  ulozeny v oblouku R1 = 300.2m R2 = 304.8 m, kolejnice v levé i pravé koleji
R65. Rok vystavby 1962.
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Rozpéti konstrukce . . .. 0.91 m
Svétlost . ............ 0.80 m
Volndvyska ..... .... 0.80 m
Sitka opér . ......... 32.80 m
LoZe + presypavka .......... 7.79 m
Vzdalenost el .......... 39.68 m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 31.599 pres trat’

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Dvé Zelezobetonové desky. Rimsy Zelezobetonové. Povrchova Uprava - omitka. Konstrukce
gikma - Sikmost prava. UloZeni na kluzné vrstvé. Uhel kiizeni 70°. Pocet koleji 2 v oblouku . Rok
vystavby1965.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
Kolej vlevo UIC 60  pandrol FASCLIP bet. Prazce B91S
Kolej vpravo S49 Zebrove 754 bet. Prazce SB8P

Rozpéti. . . . .. 18.20 m

Kolma svétlost. . . . .. 10.11 m

Sikma svétlost. . . . . . 10.74 m

Volndvyska ..... .... 5.50 m

Sitka opér .. ........ 253 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje vlevo 3.24 m  vpravo 2.57 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

Propustek v km 31.644

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:
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Prefabrikovany trubni propustek DN 800, konstrukce kolmd. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v oblouku R1 = 300.2m R2 = 304.8 m, kolejnice v levé i pravé koleji R65. Rok vystavby
1965.

Rozpéti konstrukce . . .. 0.88 m
Svétlost............. 0.80 m
Volndvyska ..... .... 0.80 m
Sitka opér .. ........ 41.20 m
Loze + presypavka .......... 8.17 m
Vzdalenost el .......... -m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Propustek v km 31.814

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1000, konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Leva kolej
v prechodnici, prava v oblouku R2 = 304.8 m , kolejnice v levé i pravé koleji R65. Rok
vystavby 1965.

Rozpéti konstrukce . . .. 1.17 m
Svétlost............. 1.00 m
Volndvyska ..... .... 1.00 m
Sitka opér .. ........ 25.10 m
Loze + presypavka .......... 9.86 m
Vzdalenost el .......... -m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 31.963 pres silnici Frydeckou

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Nosna konstrukce prefabrikované nosniky - upravené KT-24- dodatecné predpjaty beton.
UloZeni loZiskové — ocelova vahadlova, na zacatku pohybliva jednovalcova, na konci pevna
stolicovd. Rimsové nosniky a fimsy — Zelezobetonové. Opéry betonové, Ulozné prahy —
Zelezobetonové. Kridla - betonova, vlevo rovnobézna s fimsou, vpravo kolma. Konstrukce Sikma
(rava Sikmost), Uhel kfiZzeni 75°. Pocet koleji 2. Koleje uloZzeny v primé. Rok vystavby 1965.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol.
podpory
01. kolej zleva UIC 60 Pandrol FASTCLIP I bet.

prazce B91S

02. kolej zleva S49  Zebrove 754 bet.
prazce SB8
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Rozpéti. . . . .. 2230 m
Kolma svétlost. . . . .. 20.00 m
Sikma svétlost. . . . . . 20.75 m
Volndvyska ..... .... 6.80 m
Sitka opér .. ........ 10.30 m
Sitkamostu . ......... 10.25 m
Délkamostu .......... 30.60 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje vlevo 2.65m vpravo 2.81 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S1

Most v km 32.416

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Nosné konstrukce tvofi t¥i kolmé Zelezobetonové. Uhel kiizeni 90°. Rimsy betonové. Ulozeni
primé. Opéry betonové. Kidla leva- rovnobézna, betonova, s fimsou, prava- sSikma, svahova,
betonova. Pocet koleji 3. Koleje ulozeny v primé. Rok vystavby 1965.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol.
podpory

01. kolej zleva S49  Zebrové 754 bet.
prazce

02. kolej zleva S49  Zebrové 754 bet.
prazce

03. kolej zleva R65  bezpodkl. Vossloh bet.
prazce
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Rozpéti. . . . ..
Kolma svétlost. . . . ..
Volndvyska ..... ....

Délka konstrukce ..........

Sitka opér .. ........
Sitka opér ..........
Sitka opér ..........

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

(K01-K03) 4.60 m
401 m
345 m
(K01-K03) 5.65 m
(01-04) 11.00 m
(02-05) 11.45 m
(03-06) 11.10 m

Most v km 32.544 pres Ostravici

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Nosna konstrukce K01 Langrdv nosnik. Ocelova mostni konstrukce svarovana, spoje nytované.
Konstrukce kolma Mostovka mezilehla. Pozednice - z mostnice a v pravé koleji na konci drevény
ostrohranny prazec. V levé koleji podlozeny fosnou. LozZiska - ocelova vahadlova, na zacatku
pohyblivd dvou valcova, na konci pevna stolicova. Nosna konstrukce K02-K03 v predpolich
beton s tvrdou ocelovou vyztuzi — dodate¢né predpjaté Zelezobetonové desky. Konstrukce
kolma. LozZiska vlevo - ocelova vahadlova, na zacatku pevnd stolicova, na konci pohybliva
jednovalcova, vpravo - ocelova vahadlova, na zacatku pohybliva jednovalcova, na konci pevna
stolicova. Opéra O 01, 02 Zelezobetonova. Kfidla rovnobézna, betonova s fimsou. Ulozny prah —
7elezobetonovy. Pili¥ P 01, P2 pdorysné ovalny, Zelezobetonovy. Ulozny prah Zelezobetonovy.

Pocet koleji 2. Koleje ulozeny v pfimé. Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic
01. kolej zleva S49  Zebrove
02. kolej zleva S49  Zebrove

Délka konstrukce . . . ...
Délka konstrukce . . . ...

Svérky
754
754
(K01) 101.20 m
(K02) 16.35 m

Kol. podpory
dfev. mostnice

drev. mostnice
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Délka konstrukce . . . . .. (K03) 16.20 m
Rozpéti konstrukce . . .. (K01) 100.00 m
Rozpéti konstrukce . . .. (K02) 15.30 m
Rozpéti konstrukce . . .. (K03) 15.30 m
Svétlost . . ........... (01-P1) 97.95 m
Svétlost............. (P1-P2) 14.10 m
Svétlost............. (P2-02) 14.34 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 1) 5.85-10.90 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 2) 6.50 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 3) 6.17 m
Sitka opér .. ........ 8.70 m
Sitka pilitd . . . . 12.30 m

K 01 Vzdalenost vnitfnich strany svislice od osy levé koleje 2.22 m.

K 01 Vzdalenost vnitfnich strany svislice od osy pravé koleje 2.23 m.

K 02 Vzdalenost zabradli od osy levé koleje 2.52 m.

K 02 Vzdalenost zabradli od osy pravé koleje 2.47 m.

K 03 Vzdalenost zabradli od osy levé koleje 2.52 m.

K 03 Vzdalenost zabradli od osy pravé koleje 2.50 m.

Vzdalenost vnitfnich hran svislic KO1 od osy koleje  vlevo 2.24 m, vpravo 2.25 m
Vzdalenost vnitfnich hran svislic KO1 od osy koleje  vlevo 2.12 m, vpravo 2.13 m

Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K3
= spodni stavba: S2

Propustek v km 32.650

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 800, konstrukce kolma. Uhel kfizeni 90°. Kolmé ukonden.
Rok vystavby 1964.
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Rozpéti konstrukce . . .. 0.88 m
Svétlost............. 0.80 m
Volndvyska ..... .... 0.80 m
Sitka opér . ......... 18.20 m
LoZe + presypavka .......... 2.64 m
Vzdalenost el .......... -m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 33.065 vodni tok a sité

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Celkem 5 dilatovanych Zelezobetonovych deskové Sikmych konstrukci. Uhel kfizeni 75°.Pocet
koleji 5. Koleje €. 1 a ¢.2 ulozeny v oblouku, koleje €.3, €. 4 a ¢.5 v pfimé. Rok vystavby 1965.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory

01. kolej zleva S49  Zebrove 754 bet. prazce

02. kolej zleva S49  Zebrove 754 bet. prazce

03. kolej zleva R65  zebrove Ski12 bet. prazce

04. kolej zleva S49  Zebrove Skl14 bet. prazce

05. kolej zleva S49  Zebrove Skl14 bet. prazce
Rozpéti konstrukce . . .. 5.00 m

Kolma svétlost
Sikmé svétlost
Volndvyska ..... ....
Sitka opér .. ........

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S 2
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Most v km 33.223 pres Misteckou

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Celkem 5 nosnych konstrukci tvofenych nosniky s tvrdou ocelovou vyztuzi - KA-61. Konstrukce
Sikma (leva Sikmost), Uhel kiizeni 75°. Rimsové nosniky a fimsy Zelezobetonové. LoZiska
ocelova vahadlova, na zacatku pevna stolicova, na konci pohybliva jednovalcova. Opéry O 01,
02 betonové. Ulozné prahy Zelezobetonové. Svahy pod opérou betonové s dlaZzdénym
povrchem a se 4mi vyvody drendzi. Pilite P 01, P 02, P 03, P 04 Zelezobetonové. Ulozné prahy
rozSerené, zelezobetonové. Vylehcené pilife 9 diikd v kazdém pilifi. Pocet koleji 5. Koleje €. 1 a
¢.2 ulozeny v pfimé , koleje €.3, €. 4 a ¢.5 v obloku (pravy). Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
01-05. kolej zleva  S49  Zebrové 754 drev. Prazce

Vyhybky jsou ve 2. koleji, ve 3. koleji pred a na konci konstrukce, ve 4. koleji pred konstrukci.

Délka konstrukce . . . . .. (K01) 9.40 m
Délka konstrukce . . . . .. (K02) 15.45 m
Délka konstrukce . . . . .. (K03) 15.55 m
Délka konstrukce . . . . .. (K04) 14.10 m
Délka konstrukce . . . . .. (K05) 8.00 m

Rozpéti konstrukce . . ..
Rozpéti konstrukce . . ..
Rozpéti konstrukce . . ..
Rozpéti konstrukce . . ..

(K01) 8.50 m
(K02) 14.55 m
(K03) 15.55 m
(K04) 14.10 m

Rozpéti konstrukce . . .. (K05) 8.00 m
Kolmasvétlost............. (01-P1) 6.03 m
Kolmasvétlost............. (P1-P2) 12.24 m
Kolmasvétlost............. (P2-P3) 12.16 m
Kolmasvétlost............. (P3-P4) 10.91 m
Kolmasvétlost............. (P4-02) 4.71 m
Sikmé svétlost . .. .. ........ (01-P1) 6.32 m
Sikmé svétlost . . . .. ........ (P1-P2) 12.55 m
Sikma svétlost . .. . ... ... ... (P2-P3) 12.57 m
Sikmé svétlost . . . .. ........ (P3-P4) 11.36 m
Sikma svétlost . .. . ... ... ... (P4-02) 4.87 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 1) 5.28 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 2) 5.20 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 3) 5.43 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 4) 5.513-5.30 m
Volndvyska ..... .... (otvor €. 5) 2.00 m
Sitka opér .. ........ 3250 m
Sitka pilite . . . . 30.00 m
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K01 vzdalenost zabradli vlevo od osy koleje ¢.1 3.08 m.
K01 vzdalenost zabradli vpravo od osy koleje ¢.5 3.68 m.
K02 vzdalenost zabradli vlevo od osy koleje ¢.1 3.10 m.
K02 vzdalenost zabradli vpravo od osy koleje ¢.5 4.16 m.
K03 vzdalenost zabradli vlevo od osy koleje ¢.1 3.12 m
K03 vzdalenost zabradli vpravo od osy koleje ¢.5 4.36 m.
K04 vzdalenost zabradli vlevo od osy koleje ¢.1 3.11 m.
K04 vzdalenost zabradli vpravo od osy koleje ¢.5 4.06 m.
K05 vzdalenost zabradli vlevo od osy koleje ¢.1 3.10 m.
K05 vzdalenost zabradli vpravo od osy koleje ¢.5 3.95 m.

\

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

Lavka v km 34.082 Zzst. Ostrava Vitkovice

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Nosna konstrukce ocelova, svarovana. Hlavni nosniky plnosténné. Konstrukce kolma, bez
mostovky, Uhel kfizeni 90°. Na konstrukci navazuji schodisté. Na druhé nastupisté vede proti
smeéru staniceni od konstrukce vedle schodisté eskalator. Konstrukce a schodisté zastreSené. Ze
stanicni budovy vede ke konstrukci zelezobetonova konstrukce délky 5,58 m. Na sbodni strané
konstrukce nad kolejemi jsou osazeny ochranné plechy trakéniho vedeni. Dvé premost'ované
koleje ulozeny v primé.

Délka konstrukce . . . . .. 14.95 m
Rozpéti konstrukce . . .. 14.65 m
Svétlost............. 14.63 m
Volndvyska ..... .... 6.70 m
Sitka konstrukce .. ........ 9.40 m

Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje vievo 1.70 m, vpravol.66 m.
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Hodnoceni mostu spravcem:

— nosna konstrukce: K1
= spodni stavba: S1

Propustek v km 36.873

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1000, konstrukce kolmd. Uhel k¥izeni 90°. Leva i prava kolej
S49. Rok vystavby 1965.

Rozpéti konstrukce . . .. 1.17 m
Svétlost............. 1.00 m
Volndvyska ..... .... 1.00 m
Sitka opér .. ........ 10.50 m
Loze + presypavka .......... 9.86 m
Vzdalenost el .......... 0.65 m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 37.519 pres Odru

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:
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Celkem 2 ocelové konstrukce pfihradové s dolni mostovkou, konstrukce kolmé. Uhel kfizeni 90°.
Hlavni nosniky prihradové konstrukce svarované, spoje Sroubované i nytované. Podélné ztuzeni
je vetknuté. Pozednice - z mostnice, s protiStépnymi sponami. UlozZeni loZiskové — loziska
ocelova vahadlova, na zacatku pevna stolicova, na konci pohyblivd dvouvalcova. Opéry OP1 i
OP2 jsou betonové, uUloZzné prahy Zelezobetonové. Kridla jsou rovnobézna, betonova s
Zelezobetonovou fimsou. Pocet koleji 2. Koleje ulozeny v pfimé. Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
01. kolej zleva T Zebrové PVC podlozky 754 drev. prazce
02. kolej zleva T Zebrové PVC podlozky 754 drev. prazce

Délka konstrukce . . . . .. 48.10 m

Rozpéti konstrukce . . .. 47.50 m

Svétlost............. 45.00 m

Sitka mostu na OK . . .. 12.33 m

Sitka mostu ve vybéhu . . . . 14.67 m

Volndvyska ..... .... 6.10 m

Sitka opér .. ........ 14.20 m

Vzdalenost vnitfnich hran svislic KO1 od osy koleje  vlevo 2.50 m, vpravo 2.51 m
Vzdalenost vnitfnich hran svislic K02 od osy koleje  vlevo 2.52 m, vpravo 2.50 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K3
= spodni stavba: S 2

Most v km 37.868 vodni tok (leva cast)
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Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Zelezobetonova deskova konstrukce, kolma. Uhel kiizeni 90°. UloZeni na kluzné vrstvé. Opéry
OP1, Op2 jsou Zelezobetonové. Ulozné prahy jsou taky Zelezobetonové. Kfidla jsou rovnobézna,
betonova s fimsami, obsypané kuzelovymi svahy. Pocet koleji 1. Kolej je uloZzena v pfimé. Rok
vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
R65 Vossloh Skl14 bet. prazce B91S
Rozpéti konstrukce . . .. 11.30 m
Kolmasvétlost............. 9.95 m
Volnd vyska ... .. e 4.34-5.08 m
Sitka opér . ......... 12.35 m

Vzdalenost zabradli vlevo od osy levé koleje 2.90 m.

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K1
= spodni stavba: S2

Most v km 0.308 vodni tok (prava cast)

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

vrv

Zelezobetonova deskova konstrukce, kolma. Uhel kiizeni 90°. UloZeni na kluzné vrstvé. Opéry
OP1, Op2 jsou Zelezobetonové. Ulozné prahy jsou taky Zelezobetonové. Kfidla jsou rovnobézna,
betonova s fimsami, obsypané kuzelovymi svahy. Pocet koleji 1 a jedna vyhybka. Kolej je
uloZena v primé. Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory

549 Zebrové 754 drev. prazce
Rozpéti konstrukce . . .. 11.30 m
Kolmasvétlost............. 9.95 m
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Volndvyska ..... .... 4.34-5.08 m
Sitka opér .. ........ 12.35 m
Vzdalenost zabradli vpravo od osy pravé koleje 3.19 m.

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K1
= spodni stavba: S2

Most v km 38.144 vodni tok (leva cast)

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Zelezobetonova deskova konstrukce, $ikma (Sikmost leva). Uhel kiizeni 80°. UloZeni na kluzné
vrstvé. Opéry OP1, Op2 jsou Zelezobetonové. Ulozné prahy jsou taky Zelezobetonové. Kfidla
jsou rovnobézna, betonova s fimsami, obsypané kuzelovymi svahy. Pocet koleji 1. Kolej je
ulozena v pfimé. Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
R65 Vossloh Skl14 bet. prazce B91S

Rozpéti konstrukce . . .. 6.90 m

Délka nosné konstrukce . ... 8.10 m

Kolmasvétlost . ............ 5.90 m

Sikma svétlost . . .. .. ... .. .. 5.93 m

Volndvyska ..... .... 4.80 m

Sitka opér .. ........ 11.50 m

Vzdalenost zabradli vlevo od osy levé koleje 3.04 m.
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Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

Most v km 0.587 vodni tok (prava cast)

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Zelezobetonova deskova konstrukce, $ikma (Sikmost levd). Uhel kiizeni 80°. UloZeni na kluzné
vrstvé. Opéry OP1, Op2 jsou Zelezobetonové. Ulozné prahy jsou taky Zelezobetonové. Kfidla
jsou rovnobézna, betonova s fimsami, obsypané kuzelovymi svahy. Pocet koleji 1. Kolej je
uloZena v primé. Rok vystavby 1964.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
R65 Vossloh Skl14 bet. prazce B91S
Rozpéti konstrukce . . .. 6.90 m
Délka nosné konstrukce . ... 8.10 m
Kolmasvétlost............. 5.90 m
Sikméa svétlost . .. .. ... ... .. 5.93 m
Volndvyska ..... .... 4.80 m
Sitka opér .. ........ 11.50 m

Vzdalenost zabradli vpravo od osy pravé koleje 2.35 m.

Propustek v km 0.613

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1200, konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 90°. Leva i prava kolej
R65. Rok vystavby 1963.

Rozpéti konstrukce . . .. 1.40 m
Svétlost............. 1.20 m
Volndvyska ..... .... 1.20 m
Sitka opér .. ........ 15.75 m
LoZe + presypavka .......... -m
Vzdalenost el .......... -m

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ




Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

Most v km 1.306 pres trat’

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

vrv

Ocelova konstrukce prihradové s dolni mostovkou, konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 30°. Hlavni
nosniky prihradové konstrukce svarované, spoje Sroubované.. Pozednice jsou mostnice na konci
podlozené ocelovou podlozkou. UloZeni loZiskové — loZiska ocelova vahadlova, na zacatku pevna
stolicova, na konci pohyblivd dvouvalcova. Opéry OP1 i OP2 jsou betonové, ulozné prahy
Zelezobetonové. Kridla jsou betonova. Kfidla u OP1, levé rovnobézné, pravé Sikmé. Kridla u
OP2, levé Sikmé, pravé rovnobézné. Pocet koleji 1. Koleje  ulozeny v pravém oblouku. Rok
vystavby 2012.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
549 7ebrové Skl 12, 754 drev. prazce

Délka konstrukce . . . ... 48.75 m

Rozpéti konstrukce . . .. 48.00 m

Kolmasvétlost............. 46.70 m

Sitka mostu. . . . 7.14 m

Volnd vyska .. ... ce 7.25 m

Sitka opér .. ........ 14.20 m

Vzdalenost vnitfnich hran svislic od osy koleje  vlevo 2.56 m, vpravo 3.01 m
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Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K2
= spodni stavba: S2

Propustek v km 38.170

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1200, konstrukce kolmd. Uhel k¥izeni 90°. Levé i prava kolej
R65. Rok vystavby 1964.

Rozpéti konstrukce . . .. 1.40 m
Svétlost . ............ 1.20 m
Volndvyska ..... .... 1.20 m
Sitka opér .. ........ 15.75 m
Loze + presypavka .......... -m
Vzdalenost el .......... -m
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl. n. - Zst. Ostrava - Kuncice)

Lavka pro chodce v km 0.217 podjezd

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Dvé ocelové mostni konstrukce svarované, plnosténné nosniky, zapusténa mostovka.
Konstrukce oplechovana vinitym plechem. Podpéry ocelové svarované stojky.Na mostovce
Zivicny povrch. Konstrukce Sikmé, Sikmost leva. Konstrukce zastfeSena. LoZiska-ocelova,
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tangencialni. Uhel kfizeni 70°. Stupnice se Zivicnym povrchem, podstupnice z ocelovych pasd.
Pfemost'ovana prekazka 3 koleje.

Délka konstrukce. . . . .. K01/K02 20.90/23.40 m
Rozpéti konstrukce. . . . .. K01/K02 16.49/23.17 m
Kolma svétlost. . . . .. otvor ¢. 1/¢.2 16.10/8.00 m
Volndvyska ..... .... otvor €. 1/¢.2 6.81/6.82 m

Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vpravo od osy koleje (1. Kolej zleva) 1.69 m
Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vlevo od osy koleje (2. Kolej zleva) 1.67 m
Vzdalenost vnitini hrany nastupisté vpravo od osy koleje (3. Kolej zleva) 1.67 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K
= spodni stavba: S

1
1

Most v km0.656 podjezd

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Celkem 12 dilatovanych Zelezobetonovych konstrukci — zabetonované nosniky Konstrukce
kolma. Uhel kiizeni 90°. Pocet koleji 4. Rok vystavby1936.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
01-04. kolej S49 Zebrové 754 k.C.1 bet. prazce, 2
k.c.2, 3, 4, drevo

Kolma svétlost. . . . .. 001-P01 3.45 m

Kolma svétlost. . . . .. P01-P02 3.83 m

Kolma svétlost. . . . .. P02-P03 3.86 m

Kolma svétlost. . . . .. P03-002 2.29 m

Volndvyska ..... .... 1. otvor 2.30 m

Volndvyska ..... .... 2. otvor 3.83 m

Volndvyska ..... .... 3. otvor 3.86 m
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Volndvyska ..... .... 4. otvor 2.29 m
Sitka opér .. ........ leva ¢ast 10.75 m
Sitka opér .. ........ stfedni ¢ast 10.10 m
Sitka opér . ......... prava ¢ast 7.91 m
Sitka pilifd .......... leva Cast 10.62 m
Sitka pilid .......... stfedni ¢ast 10.10 m
Sitka pilifG .......... prava &ast 7.91 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje vlevo 7.63 m vpravo 2.97 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K 2
= spodni stavba: S 2

Most v km 2.329 podchod

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Celkem 2 dilatované Zelezobetonovych deskové konstrukci, kolmé. Uhel kiizeni 90°.Pocet koleji
2. Koleje ulozeny v pfimé.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
01. kolej zleva S49  Zebrové Skl14 bet. prazce B91S
02. kolej zleva S49  Zebrové Skl14 bet. prazce B91S
Rozpéti konstrukce . . .. 9.00 m
Svétlost . ............ 8.93 m
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Volndvyska ..... .... 3.00 m
Sitka opér .. ........ 24.82 m
Vzdalenost hrany nastupisté odk od osy koleje vlevo 1.70 m, vpravo 1.69 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K1
= spodni stavba: S1

Most v km 3.885 pres Ostravici

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Celkem 2 ocelové konstrukce pFihradové s dolni mostovkou, konstrukce kolmé. Uhel kiizeni 90°.
Hlavni nosniky pfihradové konstrukce nytované. PodéIné ztuzeni hl. nosnikd ze zdvojenych
ocelovych uhelnikd 100x100x12 mm. PFicniky plnosténné, nytované, vysky 850 mm a Sitka
pasnic 280 mm. Podélniky plnosténné, nytované, vetknuté, vysky 650 mm s osovou vzdalenosti
1800 mm. PFi¢né ztuzeni podélnikl z plnosténnych U profilli 200x80 mm tl. 10 mm. Podéiné
ztuzeni podélnikl z ocelovych uhelnikl 85x85x8 mm. Zavéry konstrukce kolmé. Pozednice - z
mostnice, s protiStépnymi sponami. UloZeni loZiskové — loziska ocelova vahadlova, na zacatku
pevna stolicova, na konci pohybliva dvouvalcova. Pocet koleji 2. Koleje  ulozeny v primé.
Rok vystavby 1938.

Tvar kolejnic Tvar podkladnic Svérky Kol. podpory
01. kolej zleva S49  Zebrové Skl.12 drev. prazce
02. kolej zleva S49  Zebrové Skl.12 drev. prazce

Délka konstrukce . . . . .. (K01, K02) 68.60 m

Rozpéti konstrukce . . .. (K01, K02) 67.80 m

Svétlost............. 62.80 m

Sitka konstrukce . . . . (K01, K02) 5.66 m

Volndvyska ..... .... 6.70 m

Sitka opér .. ........ 14.76 m
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Vzdalenost vnitfnich hran svislic KO1 od osy koleje  vlevo 2.24 m, vpravo 2.25 m
Vzdalenost vnitfnich hran svislic K02 od osy koleje  vlevo 2.12 m, vpravo 2.13 m

Hodnoceni mostu spravcem:

= nosna konstrukce: K1
= spodni stavba: S1

Propustek v km 5.792

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 1000, konstrukce kolmd. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v primé, kolejnice v levé i pravé koleji S49. Rok vystavby 2006.

Délka konstrukce . . . . .. -m
Rozpéti konstrukce . . .. 1.00 m
Svétlost............. 1.00 m
Volndvyska ..... .... 1.00 m
Sitka opér .. ........ 12.90 m
Loze + presypavka .......... -m

Vzdalenost zabradli od osy koleje
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Propustek v km 6.752

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:
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Prefabrikovany trubni propustek DN 1000, konstrukce kolmd. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v primé, kolejnice v levé i pravé koleji S49. Rok vystavby 2006.

Délka konstrukce . . . . .. -m
Rozpéti konstrukce . . .. 1.00 m
Svétlost............. 1.00 m
Volndvyska ..... .... 1.00 m
Sitka opér .. ........ 13.50 m
Loze + presypavka .......... 1.62 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje
Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

Most v km 7.706 podchod

Zakladni technické udaje, rozméroveé parametry:
Zelezobetonova prosta konstrukce kolma. Uhel kiizeni 900. Pocet koleji 25. Rok vystavby 1954.
Zelezni¢ni svréek

Tvar kolejnic : 1., 3., 4., 6., 11., 12, 13,, 14,, 15, 16., 17., 18, 19., 20., 21., 22., 23., 24. a 25.
kolej zleva- S49, 2., 7., 8., 9. a 10. kolej zleva- R65, 5. kolej zleva- UIC 60

Tvar podkladnice : 5. kolej zleva- pruzné upevnéni Vossloh, ostatni koleje zebrové.

Svérky : 5. kolej zleva- SKL 14, ostatni koleje Z54.

Délka konstrukce . ... 157.00 m
Rozpéti konstrukce . . .. 4.48 m
Svétlost............. 4.00 m
Volndvyska ..... .... 2.50 m

Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vpravo od osy 20. koleje zleva 1.76 m
Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vlevo od osy 21. koleje zleva 1.75 m
Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vpravo od osy 22. koleje zleva 1.72 m
Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vlevo od osy 23. koleje zleva 1.80 m
Vzdalenost vnitfni hrany nastupisté vpravo od osy 25. koleje zleva 1.77 m
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Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K 02

Propustek v km 8.828

Zakladni technické udaje, rozmérové parametry:

Prefabrikovany trubni propustek DN 800, konstrukce kolmd. Uhel kiizeni 90°. Koleje  uloZeny
v primé, kolejnice v levé i pravé koleji S49. Rok vystavby 1952.

Délka konstrukce . . . . .. -m
Rozpéti konstrukce . . .. 0.90 m
Svétlost............. 0.80 m
Volndvyska ..... .... 0.80 m
Sitka opér .. ........ 19.50 m
Loze + presypavka .......... 1.00 m

Vzdalenost zabradli od osy koleje

Hodnoceni mostu spravcem:
= konstrukce: K01

V Olomouci, duben 2016 Ing. Peter BozZik
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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3. Sdélovaci zarizeni

Trat’ ¢. 270 Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin
Vrbice

Vyhybna Polanka nad Odrou :

Sdélovaci zarizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2003 v ramci modernizace trat'ového
Useku Studénka - Ostrava. V tratovych Usecich a na vyhybné byl poloZzen novy tratovy kabel
15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a Cerné. V. modré trubce je zafouknut
dalkovy opticky kabel 12vlaken SM 9/125. Dodatecné byl do rezervni ¢erné trubky zafouknut
opticky kabel 36 vlaken v ramci stavby GSM-R. Stavajici dalkové kabely jsou bud” mimo provoz,
nebo jsou urCeny jako kabelova rezerva. V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestuijici,
integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, tratovy radiovy systém TRS. Technologicka zarizeni
jsou chranéna systémem elektrické poZzarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci
signalizace EZS.

Zst. Ostrava-Svinov :

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati
Bohumin — Prerov.

Sdélovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2003. V ramci modernizace Useku
Studénka Ostrava. V ramci sdélovaciho zafizeni byl poloZen trat'ovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky
HDPE 40/33 v barvé modré a cerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel
12vldken SM 9/125. Dodatec¢né byl do rezervni cerné trubky zafouknut opticky kabel 36vlalen
v ramci stavby GSM-R. V Zst. Ostrava Svinov je v provozu prenosové zarizeni provozované po
optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestujici, informacni zafizeni,
integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy systém, tratovy radiovy systém TRS a nové
systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem elektrické pozarni signalizace
EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace EZS.

Zst. Ostrava hl. n. :

V ramci modernizace Useku Studénka - Ostrava byl polozen trat'ovy kabel 15XNO,8 a
dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky
kabel 12vlaken SM 9/125. Dodatecné byl do rezervni Cerné trubky zafouknut opticky kabel
36vldlen vramci stavby GSM-R. V zst. Ostrava hl. n. je v provozu prenosové zafizeni
provozované po optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestujici, informacni
zarizeni, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy systém, tratovy radiovy systém
TRS, mistni radiovy systém MRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna
systémem elektrické pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace EZS.

Zst. Bohumin, obvod Bohumin Vrbice :

V ramci modernizace tratového Useku byl polozen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé
trubky HDPE 40/33 v barvé modré a ¢erné. V modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel
36 vldken SM 9/125. Dodatecné byl do rezervni cerné trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken
v rdmci stavby GSM-R. V tomto Useku je veden i opticky kabel CD-T. V Zst. Bohumin Vrbice je
V provozu prenosové zafizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je  tratovy
radiovy systém TRS a mistni radiovy systém MRS.
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Trat’ ¢.321 Ostrava-Kuncice — odb. Odra — Ostrava-Svinov — (Polanka nad
Odrou)

Usek Ostrava-Kuncice-odb. Odra-Polanka nad Odrou :

V tratovém Useku je polozen trat'ovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé
modré a cCerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36 vldken SM 9/125.
Dodatecné byl do rezervni ¢erné trubky zafouknut opticky kabel 36 vldken SM 9/125 v ramci
stavby GSM-R. Stavaijici dalkové kabely jsou bud’” mimo provoz nebo jsou urceny jako kabelova
rezerva. V tomto Useku je i opticky kabel CD-T a je v provozu radiové zafizeni TRS a GSM-R.

Usek Odbocka Odra — Ostrava-Svinov :

V tratovém Useku je poloZzen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33
v barvé modré a ¢erné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36vlidken SM 9/125.
Dodatecné byl do rezervni ¢erné trubky zafouknut opticky kabel 36vlaken SM 9/125 v ramci
stavby GSM-R. Stavajici dalkové kabely jsou bud” mimo provoz nebo jsou urceny jako kabelova
rezerva. V tomto Useku je i opticky kabel CD-T a je v provozu radiové zafizeni TRS a GSM-R.

Zst. Ostrava-Kundice :

Ve stanici je polozen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a
cerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 36 vidken SM 9/125. Dodatecné byl
do rezervni Cerné trubky zafouknut opticky kabel 36 vldken v ramci stavby GSM-R. V Zst.
Ostrava Kuncice je v provozu prenosové zafizeni provozované po optickych kabelech.
V provozu je rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy
systém MRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem elektrické
pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace EZS. V tomto Useku je v provozu i
opticky kabel CD-T 72 vlaken SM 9/125.

Zst. Ostrava-Vitkovice :

Ve stanici je polozen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33 v barvé modré a
cerné. V. modré trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 362vl. Dodatecné byl do rezervni
cerné trubky zafouknut opticky kabel 36 vlaken SM 9/125 v ramci stavby GSM-R. V zst. Ostrava
Kuncice je v provozu prenosové zarizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je
rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy systém MRS a
nové systétm GSM-R. Technologickd zafizeni jsou chranéna systémem elektrické pozarni
signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace EZS. V tomto Useku je v provozu i opticky
kabel CD-T 72 vlaken SM 9/125.
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Trat’' ¢.323 Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice

Usek Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava stred — Kuncice :

V tratovém Useku je polozen tratovy kabel 15XNO,8 a dvé trubky HDPE 40/33.
V hlavni trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel 24viaken SM 9/125. Stavajici dalkové
kabely jsou bud" mimo provoz nebo jsou ureny jako kabelova rezerva. V tomto Useku je i
opticky kabel CD-T a je v provozu radiové zafizeni TRS.

ZST Ostrava stied :

Ve stanici je polozen tratovy kabel 15XN0,8 a dvé trubky HDPE 40/33. V hlavni trubce
je zafouknut dalkovy opticky kabel 36vidken SM 9/125. V zst. Ostrava stfed je v provozu
prenosové zarizeni provozované po optickych kabelech. V provozu je rozhlasové zarizeni pro
cestuijici, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy systém MRS. Technologicka zafizeni jsou
chranéna systémem elektrické pozarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace
EZS. V tomto Useku je v provozu i opticky kabel CD-T 72vlaken SM 9/125.

V Olomouci, duben 2016 Ing. Jan Hubeny
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

4. Zabezpecovaci zarizeni

1. Ovod

Cilem studie proveditelnosti je dle ,Zvlastnich podminek pro zpracovani studie
proveditelnosti s ndzvem Uzel Ostrava" :

a. Detailné zanalyzovat soucasny stav infrastruktury a provozu

b. Definovat poZadavky Zeleznicniho provozu vsech segmentd dopravy (dalkové a
regionalni  osobni, nakladni) v jednotlivych casovych horizontech (krdtkodoby,
strednéedoby a dlouhodoby vyhled)

. Popsat predpokiadany rozvoj okolni sité a analyzovat jeho Viiv na provoz v uzlu Ostrava
d. Stanovit vyvoj prepravnich proudd s vyuZitim ctyrstupriového modelu

e. Dle poZadavkd b) a c) zpracovat varianty technického reseni

f. Sestavit dopravni technologii pro jednotlivé varianty

g. Whodnotit ekonomickou efektivitu jednotlivych variant

h. Stanovit doporuceny rozsah technického reseni modernizace uzlu vcetné etapizace pro
strednédoby horizont

i. Stanovit potreby uzemni ochrany pro vyhledové zéméry pro dlouhodoby horizont.

Z hlediska profese zabezpecovaci zafizeni je nutné provedeni analyzy soucasného stavu
infrastruktury a na zakladé pozadavkd stanovenych v dopravni technologii zpracovat technické
feSeni pro jednotlivé navrzené varianty, a to s ohledem na pozadavky zelezni¢niho provozu a
predpokladany rozvoj v dané aglomeraci i v SirSich souvislostech.

2. Analyza soucasného stavu infrastruktury

2.1 Trat' ¢. 270 Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. —
Bohumin Vrbice

Zakladni informace k useku Polanka nad Odrou - Ostrava hl.n. — Bohumin :

Zacatek trati: Bohumin km 275,908
Konec trati: Prerov km 180,400
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 300 metrd

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ
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Nejvétsi délka vliaku nakladni dopravy: 690 metrd

Provoz: pravostranny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakc¢ni soustava: 3KkVss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim
z CDP Prerov Useku Prerov— Polanka
n.O.

Nejvyssi trat'ova rychlost na jednotlivych usecich: Bohumin - Ostrava hl. n. 140

km/h

Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h

Vyhybna Polanka nad Odrou :

Vyhybna Polanka nad Odrou lezi v km 257,913 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin
- Prerov, ktera je odbocnou pro trat’ Cesky Tésin — Odbocka Odra - Polanka nad Odrou.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni :

Stanicni zabezpecovaci zafizeni ESA 11 ovladané z CDP Prerov je zafizeni 3. kategorie s
moznosti predani obsluhy na mistni ovladani.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich tsecich :

V mezistanicnich Usecich Jistebnik — Polanka n.O. — Ostrava-Svinov i smér Odbocka Odra
je trat'ové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kategorie, typu ABE-1
pro obousmérny provoz.

Zst. Ostrava-Svinov :

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati
Bohumin — Prerov.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni :

V ZST Ostrava-Svinov je stani¢ni zabezpetovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie, typ ESA 11 s
jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelari Ustredniho stavédla, které ovlada
dispozi¢ni vypravdi.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich usecich :

V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. je tratové zabezpecovaci zarizeni
3. kategorie - trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1. Odjezdova
navéstidla jsou predveéstmi vjezdového naveéstidla ZST Ostrava hl. n.

V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - Odbocka Odra je trat'ové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie - trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1.

V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice je zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie - automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. H
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Zst. Ostrava hl. n. :

Zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. - osobni nadraZi lezi v km 267,249 celostatni drahy
dvoukolejné elektrifikované Zeleznicni trati Bohumin - Prerov.

Zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. se ¢leni po provozni strance na :
Ostrava hl.n. - osobni nadrazi (OH)
Ostrava hl.n. - pravé nadrazi (OP)
Ostrava hl.n. - levé nadrazi  (OL)
Ostrava hl.n. - banské nadrazi (OB)
Ostrava stred (OS)
Stanicni zabezpecovaci zafizeni :
Ostrava hl. n.-osobni nadrazi :

Obvod HruSov je vybaven zabezpeCovacim zarizenim 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluZznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle
ZST Ostrava hl. n.

Osobni nadrazi je mimo obvody stanovist’ a stavédel St.II OH, St.3 OH, St.4 OH, St.IX
OH vybaveno reléovym zabezpeCovacim zarizenim 3. kategorie (RZZ) s Cislicovou volbou. Na
toto zafizeni navazuji zabezpeCovaci zafizeni stejné kategorie na pravém a levém nadrazi a
v hlavnich stanicnich kolejich 101, 101a, 102, 102a. Na zabezpecovaci zafizeni osobniho nadrazi
navazuje z banského nadrazi stanicni zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi vypravciho na St.
OB. Pro stavéni jizdnich cest mezi osobnim a bariskym nadrazim na/z koleji €. 801 — 804 z/do
osobniho nadrazi je zfizeno nezalohované zadavaci pracovisté u vypravéiho RS — jih. Stavédla
St.3 OH a St.4 OH jsou mechanicka.

Na stanovistich St.II OH a St.IX OH jsou rucné prestavované vyhybky kromé vyhybek
¢. 550S a 5518, které jsou prestavovany Ustredné.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich usecich :

V mezistani¢nim Useku Bohumin - Ostrava hl.n. je vybudovano tratové zabezpecovaci
zarizeni 3.kategorie — elektronicky autoblok ABE-1, trojznakovy obousmérny automaticky blok. V
mezistanicnim Useku Ostrava hl.n. - Ostrava Svinov je vybudovano tratové zabezpecovaci
zarizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny elektronicky blok ABE-1 (odjezdova navéstidla
jedné stanice jsou zaroven predvésti viezdovych navéstidel druhé stanice).

Spadovisteé :
Spadovisté levého nadrazi je vybaveno spadoviStnim zabezpecCovacim zafizenim
»,KOMPAS 3". Vyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany automaticky timto zarizenim.

Vyhybky jsou vybaveny plynovym ohfevem vyhybek. K regulaci rychlosti spousténych
vozidel jsou pod svaznym pahrbkem vlozeny tfi svazky elektropneumatickych brzd. Kolejové
brzdy jsou ovladany automaticky podle zjisténych parametrli jednotlivych odvésli nebo ze
stavédla St 2 OL signalistou.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Spadovisté pravého nadrazi ZST Ostrava hl.n. je umisténo po pravé strané hlavnich
koleji mezi viezdovym kolejistém OMH a smérovym kolejistém pravého nadrazi (ve sméru od
zaatku ke konci trati). Ma jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Vyhybky v
prisunové cesté na svazny pahrbek jsou stavény Ustfedné vypravéim RS-OP. Vyhybky pod
svaznym pahrbkem jsou obsluhovany Ustfedné z ovladaciho pultu spadovistniho stavédla St 2
OP signalisty St 2 OP. Obsluha vyhybek pod svaZznym pahrbkem je provadéna elektricky pomoci
dvoupolohovych vyménovych fadic¢li umisténych na manipulacnim pultu se svételnym kolejovym
reliéfem na stavédle St 2 OP. Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek. Kolejisté
na spadovisti a smérové kolejisté jsou vybaveny svételnymi sefad’ovacimi navéstidly. K regulaci
rychlosti spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem viozeny dva sledy
elektropneumatickych kolejovych brzd. Kolejové brzdy jsou ovladany ze stavédlové véze
spadovistniho stavédla St 2 OP ze dvou ovladacich pultd signalisty - operatora kolejovych brzd.

Zst. Bohumin, obvod Bohumin Vrbice :

y ZST Bohumin lezi v km 275,908 celostétni drahy dvoukolejné elektrizované trati (Cadca
ZSR) - Statni hranice CZ/SK - Bohumin — Prerov.

Stanici Bohumin tvofi tyto celky:
- odstavné nadrazi
- odstavné nadrazi DKV
- osobni nadrazi
- MEXIKO
- THU
- levé prednadrazi
- pravé prednadrazi

- Bohumin Vrbice

Stanicni zabezpecovaci zafizeni :

ZST Bohumin je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie
elektronické stavédlo (ESA) typ ESA-11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP).

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich usecich :

V tratovém Useku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlak{
zabezpecovana tratovym zabezpecovacim zarizenim 3. kategorie, (soustfedény obousmeérny
elektronicky trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz typu ABE-1).

V tratovém Useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin Vrbice je jizda vlak
zabezpecovana tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie automatické hradlo AH - 88A
bez oddilovych navéstidel.
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Spadovisteé :

Spadovisté Bohumin Vrbice je umisténo po pravé strané (od zacatku trati) ostravského
zhlavi. Ma jeden svazny pahrbek s jednou prisunovou koleji. Pro jizdu do vytazné koleje 616a
mimo svazny pahrbek jsou vyhybky stavény Ustfedné vypravéim Vrbice. Pro jizdu do vytazné
koleje 616a z koleji 616 — 628 pres svazny pahrbek jsou vyhybky stavény Ustfedné vypravéim
Vrbice, pfi predani obsluhy na Spadovistni stavédlo jsou vyhybky stavény mistné signalistou St
14, které je vybaveno spadovistnim zabezpeCovacim zafizenim 1. stupné, umoziujicim po
predani obsluhy z JOP na St 14 provadéni roziad'ovacich praci s individualnim Ustfednim
ovladanim vyhybek ze St 14.

Ke regulaci rychlosti spousténych vozidel je spadovisté vybaveno 6-ti clankovou
jednokolejnicovou kolejovou brzdou univerzalni (dale jen JKB-U). Ovladani kolejové brzdy je
elektropneumatické, je provadéno z ovladaciho pultu pomoci regulacni soupravy s péti
brzdovymi stupni, obsluhu provadi signalista St XII.

V soucasné dobé je posun spousténim ze svazného pahrbu zakdzan, vzhledem
k tomu,Ze kolejova brzda je vypnuta z Cinnosti.

2.2 Trat’' ¢.321 Ostrava-Kuncice — odb. Odra — Ostrava-Svinov — (Polanka
nad Odrou)

Usek Ostrava-Kuncice-odb. Odra-Polanka nad Odrou :

Zacatek trati: Cesky T&&in km 319,020
Konec trati: Polanka nad Odrou km 258,633
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 350 metrl

Nejvétsi délka vliaku nakladni dopravy: 700 metr

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakcni soustava: 3 kVss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim
z CDP Prerov useku Odbocka Odra —
Polanka nad Odrou

Nejvétsi trat'ova rychlost na jednotlivych asecich: 80 km/h

Usek Odbocka Odra — Ostrava-Svinov :

Zacatek trati: Odbocka Odra km 37,560

Konec trati: Ostrava - Svinov km 262,246
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Zabrzdna vzdalenost: 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 350 metrl
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 700 metrl
Provoz: obousmérny
Rozchod koleji: 1435 mm
Trakcni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1, odbotka Odra
fizena z CDP Prerov

Nejvétsi trat'ova rychlost na jednotlivych usecich: 80 km.h.

Zst. Ostrava-Kundice :

ZST Ostrava-Kuncice lezi v km 7,805 dvoukolejné trati Ostrava hl.n., uhelné nadrazi -
hl.n. - Ostrava-Kuncice elektrifikovana a dale v km 30,485 dvoukolejné elektrifikované trati
Cesky Té&sin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Tratové Useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava-
Svinov jsou jednokolejné.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni :

ZST je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické
stavédlo (ESA) typ ETB s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP).

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich usecich :

V prilehlém dvoukolejném mezistaniénim Useku mezi stanicemi Ostrava-Kuncice —
Ostrava- Vitkovice je jednosmérny automaticky blok 3. kategorie, ktery je integrovan do SZZ
ETB.

Dvoukolejné tratové Useky Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice a Ostrava hl.n., Obvod
Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice jsou vybaveny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3.
kategorie - trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz, které jsou integrovany
do SZZ ETB.

Dvoukolejny tratovy Usek mezi stanicemi Ostrava-Kuncice - Vratimov je vybaven TZZ 3.
kategorie - obousmérny automaticky blok bez oddilovych navéstidel, ktery je integrovan taktéz
do SZZ ETB.

Spadovisteé :

V ZST Ostrava-Kuncice se nachazi jeden svazny pahrbek, ktery je situovan na jizni
(bartovické) strané ZST.

K usmérnéni rychlosti jednotlivych vozll a skupin vozl ze svazného pahrbku slouZi ve
stanici dvé Sesticlankové jednopasové kolejové brzdy (JKB-DV). Brzdy maji elektropneumaticky
pohon.
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Zst. Ostrava-Vitkovice :

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice leZi v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky Tésin —
Odbocka Odra. Trat'ové Useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra —
Ostrava Svinov jsou jednokolejné.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni :
Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 3. kategorie s cestovou volbou jizdnich cest typu RZZ.
Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich usecich :

Ve sméru Ostrava-Kuncice i Odbocka Odra je trat'ové zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie
- trojznakovy jednosmérny automaticky blok.

2.3 Trat' ¢.323 Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice

Usek Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava — Kuncice :

Zacatek trati: Ostrava uhelné nadrazi km 0,000

Konec trati: Ostrava - Kuncice km 7,805

Zabrzdna vzdalenost: pro usek Ostrava uhelné — Ostrava
stred 700 m

pro Usek Ostrava stfed — Ostrava -
Kuncice 1000m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 200 metrd
Nejvétsi délka vliaku nakladni dopravy: 600 metrd
Provoz: obousmeérny
Rozchod koleji: 1435 mm
Trakcni soustava: 3 kVss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1.

Nejv étsi tra tova rychlost na jednotlivych Usecich: 100 km.h.

Zst. Ostrava stied :

Zelezni¢ni stanice Ostrava stied leZi v km 2,972 trati Ostrava uhelné nadraZi - Valadské

vvvvv

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

ZST Ostrava stfed je vybaven zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluZznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle
ZST Ostrava hl. n. Je dalkové fizena.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich tsecich
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V mezistanicnim Useku Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice je vybudovano tratové
zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie — elektronicky trojznakovy obousmérny automaticky blok
ABE-1.

3. Technické reseni

ZST zadlenéné do predmétné studie proveditelnosti budou vybaveny stani¢nimi
zabezpecovacimi zafizenimi (SZZ) 3. kategorie, které umozni dalkové ovladani nebo budou
stavajici SZZ upravena tak, aby umoznovala zaclenéni do systému dalkového ovladani. SzZZ
budou vybavena dalkovou diagnostikou ZZ a technologii vedeni elektronické dopravni
dokumentace s vyuzitim prenosu Cisla vlaku. Rozsah zabezpeCovanych prvkl v kolejisti bude
dan potfebami dopravni technologie v jednotlivych stanicich a navrzenym kolejovym feSenim.
Zvlastni pozornost je tfeba vénovat technologii spadovistnich zabezpecovacich zafizeni, zejména
jejich poctu a rozsahu dle potreb viakotvorby v dané oblasti.

Obdobné budou feSena i tratova zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) prislusnych
mezistaniCnich Usekl s vyuzitim TZZ 3. kategorie pfipadné bude po Upravé vyuZita stavajici
technologie TZZ.

V pripadé ponechani Uroviiovych kfizeni silni¢nich komunikaci s télesem Zeleznicni trati,
budou tato vybavena prejezdovymi zafizenimi svételnymi (PZS) se zaclenénim do systému
dalkového ovladani a diagnostiky ZZ.

Propojeni jednotlivych technologii ZZ bude provedeno metalickymi a optickymi kabely.
Vystavbu kabelovych tras je nutno koordinovat spolecné pro sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni,
v ZST vedenych s vyuZitim nové budovanych kabelovod.

Umisténi ZZ bude feSeno dle pozadavkd jednotlivych technologii na prostiedi bud’ v nové
vybudovanych nebo ve stavebné upravenych stavédlovych Ustfednach, pripadné
technologickych domcich.

Napajeni ZZ bude feSeno ve spolupraci se zpracovateli Casti silnoprouda technologie
nebo trakéni vedeni (TV).

V Olomouci, duben 2016 Ing. Petr Pavlik
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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5. Silnoprouda zarizeni a rozvody

Trat’ €. 270 (Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin
Vrbice)

Kabelové rozvody nn
Zst. Polanka nad Odrou

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovna a rozvodna nn uvedeny do provozu v roce
2003. V ramci modernizace Useku Studénka Ostrava.

Zst. Ostrava - Svinov

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovna a rozvodna nn uvedeny do provozu v roce
2003. V rdmci modernizace Useku Studénka Ostrava.

zst. Ostrava hl.n.

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovny a rozvodny nn uvedeny do provozu v roce
1997. Transformovny rekonstruovany v roce 2003(T121), postavena T129 v roce 2008.

EOV
Zst. Polanka nad Odrou

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2003. Napajeni z TS, ovladani Farcom, z DK a z dispecinku.
Svinovské zhlavi — Rozvadéc 2ks, 12 vyhybek, 81,4kW.
Jistebnické zhlavi — rozvadéc 1ks, 9vyhybek 61kW.

Zst. Ostrava - Svinov

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 2003. Napajeni z TS, ovladani Farcom, z US a z dispecinku.
Ostravské zhlavi — Rozvadéc 2ks, 15 vyhybek, 86,8kW.
Polanecké zhlavi — Rozvadéc 2ks, 11 vyhybek 71kW.

Zst. Ostrava hl.n.

Ostrava ONV- napajeni zTS T129, ovladani Farcom, St.20P, RS, z dispecinku, 3ks
rozvadeCli(REOVY,10,11) 21ks vyhybek 136,8W,afizeni uvedeno do provozu od roku 2008.
Ostrava OMH - napdjeni zT128, ovladani Farcom,St.20L,RS,z dispecinku  1ks
rozvadéce(REOV8),6ks vyhybek 40,7kW. 5

Ostrava OL napdjeni zT127, ovladani Farcom,St.20L,RS,z  dispeCinku  1ks
rozvadéce(REOV7),6ks vyhybek 44,2kw. y

Ostrava OP - napdjeni zTS 126, ovladani Farcom,RS, z dispecinku,7ks rozvadécd
(REOV1.3,1.4,2,3,4,5,6) 58 vyhybek 207,4kW.
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Ostrava RS - Napajeni z TCD1006, ovladani Farcom, St.OB1,dispecink,2ksrozvadéce
(REOV1.1,1.2), 11ks vyhybek, 86kW (2008).

Ostrava KO — napajeni z TCD 1006, ovladani Farcom,DK Stred, dispeCink, 2ks rozvadéce
(REOV2,3), 11ks vyhybek 65,4kW(2007.)

Ostrava OBS - napajeni z TCD1005, ovladani Farcom 1ks rozvadé¢ (REOV4), 12ks vyhybek
37,8kW (2005).

OSVETLENI
Zst. Polanka nad Odrou

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu v roce 2003. Venkovni osvétleni na TP 96ks 24,5kW.
Ovladani Farcom, z DK, Ostrava Svinov US, Dispecink.

Zst. Ostrava - Svinov

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu v roce 2003, rozvadéce OV rekonstruovany v roce
2011-13.

osvétlovaci véze 20ks 38kW, 17ks JZ 5,45kW. Ovladani Farcom, US, dispedink.

Osvétleni nastupist’ a podchodd do provozu 2003, vykon 38kW.

Zst. Ostrava hl.n.

Ostrava ONV

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997. 5

Venkovni osvétleni reSeno osvétlovacimi vézemi 11ks,4ks JZ. Ovladani z St.40L,St.20L vykon
35.6kW.

Ostrava OL

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi veézemi 13ks,. Ovladani z St.20L,dispecink vykon
48.1kW.

Ostrava OMH

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997. y

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 7ks,4]Z. Ovladani ze stanovisté OMH.

Osvétleni nastupisté, 18ks JZ+2ks PS, ovladani, St.20L, Farcom, RS, rekonstrukce 2011, 20kW.
Ostrava OP

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 11ks. Ovladani St.20P, dispecink vykon
48.1kW.

Ostrava RS

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Dalkové ovladani a vyzbroj rozvadéct rekonstrukce
v roce 2011. 5

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 31ks. Ovladani Farcom, RS, dispecink

Ostrava OS 5

Zafizeni uvedeno do provozu 2008, venkovni osvétleni svitidly na TP 25ks, J212 22ks. 9,25kW
napajené z ROV, ovladani Farcom, z RS, dispecink. 3
Osvétleni nastupisté 1.,2. do provozu 2002, rekonstruovana 2011, ovladani Farcom, RS,
dispecink, 9,6kW. Nastupiste 4.,5., rekonstrukce 2007, ovladani Farcom, RS, dispecink, 10kW.
Ostrava KO

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2007.
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Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 21ks,. Ovladani Farcom z St.10B, dispecink
50.9kwW

Ostrava OBS

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2007.

Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 12ks,. Ovladani Farcom z St.10B.

Trat’ €. 321 (Ostrava - Kuncice - odb. Odra- Ostrava-Svinov)
Kabelove rozvody nn
Zst. Ostrava - Vitkovice

Stav silnoproudych rozvod( odpovida dobé ziizeni - uvedeny do provozu v roce 1968.
Transformovna 22/0,4kV a rozvodna nn pro napajeni silnoproudého rozvodu byla nové
rekonstruovana v roce 2011.

EOV
Zst. Ostrava - Vitkovice

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 1974 a technicky stav odpovida dobé zfizeni. Napajeni EOV
z trafostanice, ovladani z DK.

Svinovské zhlavi 11 vyhybek 28 topnych tyci, vykon 38,8kW.

Kuncické zhlavi 11 vyhybek 28 topnych tyci, vykon 52,8kW.

OSVETLENI
Zst. Ostrava - Vitkovice

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu vroce 1965 jednd se o 30ks JZ 12. Ovladané
z DK,7,5kw.
Osvétleni nastupisté, zarizeni v provozu od 2000, Napajeni z TS, 1ks rozvadéc, 13.1kW.

Trat’ €. 323 (Ostrava hl. n. - Ostrava — Kuncice)
Kabelové rozvody nn
Zst. Ostrava - stied

Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovny a rozvodny nn uvedeny do provozu v roce
2007.

Zst. Ostrava - Kunéice

Stav silnoproudych rozvodd odpovida Silnoproudé dobé zfizeni - uvedeny do provozu v roce
1968.. Castecna rekonstrukce hlavnich napajecich kabeld nn (hlavni vétev) probéhla v roce
2000. Ostatni kabelovy rozvod kabelovych skfini napajeci zarizeni a stavajici objekty zachovan
bez Uprav. Transformovna 22/0,4kV a rozvodna nn pro napadjeni silnoproudého rozvodu
rekonstruovana v roce 2006.

EOV

Zst. Ostrava - Kunéice
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Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2000. Napajeni z TS, ovladani z DK.
Zhlavi Ostrava Bartovice — 19 vyhybek, 76 topnych tyci, vykon 86,4kW.
Zhlavi Ostravské — 38 vyhybek 192 topnych tyci, vykon 157,2kW.
Nakladisté+spadovisté — 15 vyhybek 44 topnych tyci, vykon 54kW.

Zst. Ostrava - stfed

Ostravské zhlavi — napajeni TCD Centrum, ovladani Farcom, z DK, z dispetinku 1ks
rozvadéce(REOV1), 6ks vyhybek 40kW(2007).

Kuncické zhlavi — napdjeni zTS Stfed, ovladani Farcom, z DK, zdispecinku, 1ks
rozvadéce(REOV2), 6ks vyhybek 37,3kwW(2007).

OSVETLENI

Zst. Ostrava - Kunéice

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu 2000, 17ks 17212, 22ks osvétlovaci véze, ovladani z DK
63,25kW.
Osvétleni nastupisté uvedeno do provozu 2001, rekonstrukce 2009, ovladani z DK, 25,9kW.

Zast. Ostrava - Stodolni

Osvétleni nastupiété a podchodu do provozu 2007, ovladani Farcom,RS,dispecink, 34 kW.

Zst .Ostrava - stied

Zarizeni uvedeno do provozu v roce 2007.
Venkovni osvétleni feSeno osvétlenim na TP 49ks 12,75kW. Ovladani z DK, dispecink.
Osvétleni nastupisté provedeno 24ks peronnich stozark@(PS), vykon 1,8 Kw.

V Olomouci, duben 2016 Ing. Martin Mnozil
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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6. Trakcni vedeni

Trat’ €. 270 (zst. Ostrava - Svinov a zst. Ostrava hl. n.)

Dotceny Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Plvodni trakéni vedeni
bylo vybudovano v roce 1962. Béhem provozu bylo trakéni vedeni ¢astecné rekonstruovano a
upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, vramci sanaci poklesovych kotlin, pfi
rekonstrukcich, pfi dotrolejovani koleji a pfi Upravach v ramci stavby silni¢nich nadjezdu.

Trakéni podpéry jsou prevazné pdvodni (mimo Zst. Svinov a severniho zhlavi Zst. Ostrava, kde
probéhla rekonstrukce ve stavbé Modernizace Studénka — Ostrava) a frydeckého nastupisté,
které bylo elektrizovano ve stavbé Elektrizace Ostrava — Kuncice). StoZary jsou ocelové
trubkové typu T a ocelové prihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzované vedeni -
trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN. Zesilovaci vedeni 1x
120 mm?Cu je v Useku Polanka — O. Svinov, v Useku od TM Svinov po SpS Ostrava je 2x 240
mm?AlFe (pfipravuje se akce na vyménu ZV za Cu), od SpS Ostrava smér Bohumin je 1x 120
mm?Cu. Vedlejsi koleje zst Ostrava hl. n., zejména v Casti Ostrava Marianské Hory, Ostrava
Nova Ves, Ostrava levé a pravé prednadrazi maji polokompenzované vedeni - trolej
100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz, tah v troleji 10kN, nosné lano kotveno pevné.

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpis@im. Trak¢ni vedeni
traté Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. a Zst. Ostrava hl. n. je moralné a technicky zastaralé,
nespliuje provozni a bezpecnostni pozadavky, kladené na zafizeni modernich Zeleznicnich trati
s parametry pro vyssi rychlosti.

Napajeci body trakéniho vedeni jsou:

- SpS Polanka nad Odrou, kterd ma 6 vyvodU pro pripojeni na trakéni vedeni kol. ¢. 1 a 2
zst. Polanka nad Odrou, kol. ¢. 1 a 2 traté Polanka — Svinov a kol. €. 1 a 2 traté Polanka
(Svinov) — odb. Odra. Budova je stavajici zroku 1963, technologie SpS je po
rekonstrukci.

- TM Ostrava Svinov, kterda ma 6 napajecich vyvodd, pfipojeni do kol. €. 1 a 2 zst. Ostrava
Svinov, kol. ¢. 1 a 2 traté Ostrava Svinov — Ostrava hl. n., a do kol. ¢. 6 Zst. Ostrava
Svinov (smér odb. Odra) a do traté Ostrava Svinov — Ostrava Trebovice (smér Opava).
Budova je stavajici z roku 1963, technologie TM je po rekonstrukci z roku 2005.

- SpS Ostrava, ktera byla vybudovana v ramci akce ,Elektrizace trat. Useku véetné PEU
Zst. Ostrava hl. n. - Zst. Ostrava Kuncice" v roce 2008, ma 6 vyvod{ pro pripojeni koleji
¢. 1 a 2 zst. Ostrava hl. n., koleji €. 601, 602 (smér O. Kuncice) a 2 vyvody pro napajeni
EPZ.

Rozsah zatrolejovani:
- Zst. Ostrava Svinov — kol. &. 1, 2, 3-7, 9-11, 4, 6, 8-10, 12

- 7Zst. Ostrava hl. n. — kol. & 1, 2, 3, 5-7, 4, 6-10, 204, 206-214, 216-222, 224-238, 240-
250, 252-262, 304, 306-312 (OMH), 301-331 (depo), 403-411, 413-425, 427-441, 443-
457, 459-461, 509-515, 517-521, 523-525, 601-603, 602-604, 801-802, 803-804, 814,
822-825.
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Trat’ €. 321 (zst. Ostrava Kuncice - odb. Odra)

Dotceny Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Plvodni trakéni vedeni
bylo vybudovano v roce 1965. Béhem provozu bylo trakéni vedeni ¢astecné rekonstruovano a
upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci poklesovych kotlin.

Trakéni podpéry jsou prevazné plvodni (mimo Zst. Ostrava Kuncice, kde probéhla castecna
rekonstrukce ve stavbé Sanace v roce 2001. Stozary jsou ocelové trubkové typu T a ocelové
prihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzované vedeni - trolej 150mm?Cu, nosné lano
120mm?Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN, bez zesilovaciho vedeni. Vedlejsi koleje Zst
Ostrava Kuncice a zst. Ostrava Vitkovice maji kompenzované vedeni - trolej 100mm?2Cu, nosné
lano 50mm?Bz, tah v troleji i nosném lanu 10kN.

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpis@im. Vedeni traté
Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — odb. Odra — Svinov (Polanka) je moralné a technicky
zastaralé, nespliiuje provozni a bezpecnostni pozadavky, kladené na zafizeni modernich
Zeleznicnich trati s parametry pro vyssi rychlosti.

Napajeci body trakéniho vedeni jsou:

- TM Vratimov, kterda ma 8 napajecich vyvodd, pfipojeni do kol. ¢. 1 a 2 Zst. O. Kuncice
(smér O. Stred), kol. €. 3 a 5 zst. O. Kuncice (smér O. Vitkovice), kol. ¢. 1 a 2 trati O.
Kuncice — O. Bartovice, a rezervu pro kol. ¢. 1 a 2 trati O. Kuncice — Vratimov (smér F.
Mistek). Budova je stavajici z roku 1965, technologie je po rekonstrukci z roku 2008.

- SpS Polanka nad Odrou — viz. popis u trati ¢. 270

Rozsah zatrolejovani:
- Zst. Ostrava Kuncice — kol. & 1, 2-6, 3, 5-9, 11-15, 19-25, 27-35, 37-45
- Zst. Ostrava Vitkovice — kol. &. 1-3, 2-4

Trat’ €. 323 (zst. Ostrava hl. n. - Zst. Ostrava - Kuncice)

Dotceny Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 2008 v ramci akce ,Elektrizace trat. Useku vcetné PEU zst. Ostrava hl. n. -
zst. Ostrava Kuncice". Stozary jsou ocelové trubkové typu TS a ocelové prihradové typu DS a
BP, u hlavnich koleji je kompenzované vedeni - trolej 150mm?Cu, nosné lano 120mm?2Cu, tah
v troleji i nosném lanu 15kN a zesilovaci vedeni 120 mm?Cu. Na stoZarech je zavéSen zavésny
kabel 22kV pro napajeni silnoproudych zafizeni.

Napajeci body trakéniho vedeni jsou:
- SpS Ostrava, viz. popis u trati ¢. 270
- TM Vratimov, viz. popis u trati ¢. 321
Rozsah zatrolejovani:

- Zst. Ostrava Stred — kol. &. 701, 70-704

V Brné€, duben 2016 Ing. Pavel Odehnal
SUDOP BRNO, spol. sr.o

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

7. Dopravni technologie

1. Uvod

Cilem zpracovani studie proveditelnosti ,Uzel Ostrava" je vytvoreni komplexniho koncepcéniho
materidlu jako podkladu pro stanoveni presného zadani pripravy konkrétnich staveb
Modernizace uzlu Ostrava, ktery bude zaroven slouzit jako podklad pro financovani téchto
staveb z fond@ EU. Predpoklada to detailné zanalyzovat soucasny stav infrastruktury a provozu,
definovat pozadavky Zelezni¢niho provozu vSech segmentl dopravy (dalkové a regionalni
osobni, nakladni) v jednotlivych ¢asovych horizontech (kratkodoby, stfednédoby a dlouhodoby
vyhled). Na tyto pozadavky navrhnout dopravni technologii a potfebnou zelezni¢ni
infrastrukturu v jednotlivych ¢asovych variantach s nezbytnym ekonomickym vyhodnocenim.

2. Rozsah resené oblasti:

Po potfeby zpracovani studie proveditelnosti je uzel Ostrava vymezen témito hrani¢nimi
dopravnami:

- Na trati €. 270 ze sméru Prerov vyhybnou Polanka nad Odrou

- Na trati ¢. 321 ze sméru Opava Zeleznicni stanici Ostrava — Trebovice

- Na trati &. 270 ze sméru Bohumin ZST Ostrava hl.n., obvodem Ostrava — Hrugov

- Na trati ¢. 323 na sméru Ostrava hl.n., Ostrava stifed zZeleznicni stanici Ostrava — Kuncice

- Na trati & 321 na sméru Cesky TéSin Zelezni¢ni stanici Ostrava — Bartovice

Zelezniéni uzel Ostrava je jednim z nejvyznamnéjSich ZzelezniCnich uzll v ZelezniCni siti CR.
Reprezentuje jej predevsim ZST Ostrava hl.n., ktera je svym rozsahem infrastruktury nejvetsi
zeleznicni stanici na siti SZDC. Je souCasti Ostravské aglomerace, kterou mézeme v zeleznicni
dopravé vymezit stanicemi Cesky TéSin — Karvind hl.n. — Bohumin na severu, stanicemi
Bohumin - Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov- Studénka na ose sever — jih. Smér zapad — vychod
drzi traté Opava vychod - Ostrava-Svinov — Ostrava Kuncice — Cesky T&sin. Kruh jmenovanych
trati kolem Ostravské aglomerace jak vidime se uzavira opét ve stanici Cesky Tésin. Tento
okruh protina spojeni do Beskyd Ostrava hl.n.- Ostrava stfed — Ostrava Kuncice — Frydek-
Mistek. Srdcem takto popsané Zeleznicni aglomerace zllstava ZST Ostrava hl.n. i kdyZ v osobni
dopravé za ni svym vyznamem nezaostava ZST Ostrava- Svinov.

V Ostravské aglomeraci jiz prosly optimalizaci nebo modernizaci stanice Studénka, Jistebnik,
vyhybna Polanka nad Odrou, Ostrava-Svinov, Bohumin, Détmarovice, probiha optimalizace
stanice Cesky Té&sin a projekcné je pripravena optimalizace stanic Louky nad OISi, Karvina hl.n.
Realizovana byla i elektrizace trati Ostrava-Svinov — Opava vychod. Stranou stavebni pozornosti
zUstava tratovy Usek Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou — Cesky TéSin a Usek Ostrava Kuncice
— Frydek-Mistek. Zbyvajicimu Useku Ostrava hl.n. — Ostrava stfed — Ostrava Kuncice mizeme
k dobru zapocitat nedavno dokoncenou elektrizaci, ktera umoznila zavedeni novych linek
regionalni Zeleznicni osobni dopravy a vyuzivan je tento Usek i pro dalkovou osobni dopravu.

Zelezniéni uzel Ostrava je soulasti sité TEN-T, konkrétné prioritniho projektu Balticko —
Adriatického koridoru s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V
soucasné dokoncované revizi politiky TEN-T je uzlu Ostrava pfifazen status tzv.primarniho uzlu
TEN-T, z ¢ehoZ plynou pozadavky na zajisténi pozadovanych parametrl dle pfislusnych nafizeni
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o evropské Zzeleznicni siti. Z tohoto pohledu tak uzel Ostrava musi byt schopen plnit pozadavky
mezinarodni dalkové osobni Zeleznicni dopravy, tranzitni nakladni Zelezniéni dopravy a
kombinované nakladni dopravy v podobé napojeni na termindly kombinované dopravy a
logisticka centra. Z pohledu celostatniho je vyznam uzlu Ostrava odvozen primarné z jeho
polohy na trasach II. a III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. PoZzadavky na uzel Ostrava jsou v
tomto ohledu poplatné pozadavkim vyplyvajicich z koncepce modernizace tranzitnich koridord,
zejména vnitrostatni dalkové dopravy. Vyznam uzlu Ostrava pro regionalni dopravu je pfimo
umérny velikosti a hustoté celé aglomerace ostravského regionu, citajiciho cca 1 mil. obyvatel.
Pozadavky regionalni dopravy zejména na pocty viakovych linek a jejich ¢etnost doplnuji jiz dost
vysoké naroky na jeho vykonnost. Pfi hodnoceni potfeb rozvoje Zeleznicni sité a jejich
prioritizace v Dopravnich sektorovych strategiich, byla zejména z vySe uvedenych d@vodU
vyhodnocena Modernizace Zeleznicniho uzlu Ostrava jako jedna z hlavnich priorit pro
stfrednédoby horizont (2014 —2023).

3. Zakladni informace ke stanicim

Pocinaje vyhybnou Polanka nad Odrou jsou dale uvedeny stanice Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n.,
Ostrava stred, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Vitkovice a dale stanice lezici mimo uzel Ostrava a to
vlakotvorna a sefad'ovaci Cesky TeSin a stanice Bohumin obvod Vrbice. I tento obvod se
svaznym pahrbkem byl v minulosti vyuzivan pro vlakotvorné a fadici prace. Ucelem je upozornit,
Ze na severni Moravé je v souCasnosti pét vlakotvorné nevyuZitych sefadovacich obvodid se
svaznym pahrbkem a to Ostrava hl.n., pravé nadrazi a levé nadrazi, Ostrava-Kuncice, Cesky
Tésin, Bohumin Vrbice, coz bude zohlednéno pfi navrhovani vyhledové zelezni¢ni infrastruktury
Ostravského uzlu.

Pro celoroCni udrzbu a Cisténi osobnich vozll je ve stanici Bohumin v provozu pracoviste
technické a hygienické Udrzby (THU) pro celou severni Moravu vybavené fekalni koleji, halovou
myckou a halou provozniho oSetfeni souprav. Vozy od vlakd koncicich mimo stanici Bohumin
jsou na THU navaZeny soupravovymi vlaky a to predevsim ve veCernich hodinach. U souprav
vlakl dalkové osobni dopravy kondicich v pribéhu dne mimo THU (Ostrava hl.n., Havifov) a
obracejici zpét na vychozi viaky dalkové dopravy si zajistuji dopravci vratné cisténi svymi
pracovniky bez doplfiovani vody (dobira se v Praze).

Na pokyn zadavatele je dale uzel Ostrava rozdélen podle zausténych trati na tfi Casti:

1. trat’ €. 270 (Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin Vrbice)

2. trat’ €. 321 (Ostrava - Kuncice - odb. Odra- Ostava-Svinov)
3. trat’ ¢. 323 (Ostrava hl. n. - Ostrava — Kuncice)

4. Navic je pridan tratovy Usek Ostrava-Svinov —Opava vychod

Pro kaZzdou Cast :

je zanalyzovan soucasny rozsah infrastruktury z pohledu dopravni technologie
je analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista z hlediska kapacity

jsou definovany pozadavky Zelezni¢niho provozu vSech segmentd dopravy (dalkové a regionalni
osobni, nakladni) v jednotlivych casovych horizontech (kratkodoby, stfednédoby a dlouhodoby
vyhled) — samostatné popsano v Casti ,Definovani pozadavkd zelezni¢niho provozu vsech
segmentt dopravy v jednotlivych ¢asovych horizontech"

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

trat’' ¢. 270 Polanka nad Odrou - Ostrava - Svinov - Ostrava hl. n. — Bohumin
Vrbice

Jedna se o paterni tratovy Usek celého uzlu a proto jsou zde v nékterych Castech uvadény i
Udaje za jiné trat'ové Useky aglomerace tak, aby tato byla podchycena i jako celek.

a) Zanalyzovani soucasného rozsah infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

1.1. Zakladni informace k useku Polanka nad Odrou - Ostrava hl.n. — Bohumin
Zacatek trati: Bohumin - km 275,908, konec trati: Pferov km 180,400

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka viaku osobni dopravy: 300 metrd

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 690 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpecné brzdéni viakd (v %o):

Od zacatku ke konci trati 4 %o Od konce k zacatku trati 4 %o

Provoz: pravostranny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim z CDP Prerov
Useku Prerov — Polanka n.O.

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:
Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h

Ostrava hl. n. - Prosenice 160 km/h

1.2, Stanice
1.2.1. Vyhybna Polanka nad Odrou

Dlvodem podani zakladnich informaci k vyhybné je zasah do jeji infrastruktury v navrhovaném
stavu.

Vyhybna Polanka nad Odrou lezi v km 257,913 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin -
Prerov, ktera je odbocnou pro trat’ Cesky Tésin — Odbocka Odra - Polanka nad Odrou.

Vlecky

Vletka ,Ceskomoravsky §térk, a.s., viecka prekladisté Polanka" je zausténa do celostatni drahy
ve vyhybné Polanka nad Odrou vyhybkou €. 22 do koleje €. 8, v km 257,479 (na jistebnickém).
Vlecka se styka s drahou vleckou ,Vlecka TSR Polanka" je zaulsténa do celostatni drahy ve
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vyhybné Polanka nad Odrou na svinovském zhlavi, vyhybkou Cislo 7 do koleje Cislo 8 v km
258,536, dale se styka s vleckou Ceskomoravské stérkovny, a.s. vlecka prekladisté Polanka
vyhybkou Cislo 117 (misto styku je v km 0,970), vyhybkou Cislo 118 (misto styku je v km 0,938)
a vyhybkou ¢islo 133, (misto styku je v km 0,131).

Vlecky navazuijici na kolejisté ,Vlecky TSR Polanka":
~Polanecka obchodni spolecnost a.s." - zalsténa vyhybkou Cislo 113, v km 0,073.

,STRABAG CR, a.s. Ostrava Svinov" — ,ifedni povoleni* bylo zrugeno v r.2007

Koleje
Kolej UzZitecna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje
1 849 S1-11 hlavni stani¢ni, TV
2 817 S2-12 hlavni stani¢ni, TV
3 816 S3-1L3 dopravni kolej, TV
3a 57 Se5 — Sel0 spojkova kolej, TV
4 763 S4-14 dopravni kolej, TV
5 764 S5-15 dopravni kolej, TV
6 697 S6 - L6 dopravni kolej, TV
7 669 S7-L17 dopravni kolej, TV
8 830 S8 — L8 omezeny dopravni program,
TV
9 689 S9-19 dopravni kolej, bez TV
112 704 S112 - 1112 vleckova kolej, TV
114 666 S114-1114 vleckova kolej, TV
116 590 S116 - L116 vleckova kolej, bez TV
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118 543 5118 - L118 vleckova kolej, bez TV

120 528 S$120 - L120 vleckova kolej, bez TV

Stanicni zabezpecovaci zafFizeni

Stanicni zabezpecCovaci zarizeni ESA 11 ovladané z CDP Prerov je zarizeni 3. kategorie s
moznosti predani obsluhy na mistni ovladani.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Usecich

V mezistanicnich Usecich Jistebnik — Polanka n.O. — Ostrava-Svinov i smér Odbocka Odra je
tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kategorie, typu ABE-1 pro
obousmérny provoz.

1.2.2. Zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov lezi v km 261,869 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin —
Prerov. Je stanici:

odbocnou - v km 261,869 pro jednokolejnou trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod.

- v km 3,871=261,869 pro jednokolejnou trat’ Odbocka Odra — Ostrava-Svinov.
Z Odbocky Odra pokracuje dvoukolejna trat’ smér Cesky Tésin.

Nastupisté
Ve stanici jsou 4 Uroviova, oteviend, ostrovni, nastupiste:
Cislo 1 mezi koleji Cislo 14 a 12. Nastupistni hrana v délce 160 m, zastresSeni v délce 120 m.

Cislo 2 mezi koleji Cislo 8 + 8a a 6. Nastupistni hrana u koleje Cislo 8 v délce 152 m, u koleje
Cislo 8a v délce 134 m, u koleje Cislo 6 v délce 310 m, zastreSeni v délce 190 m.

Cislo 3 mezi koleji Cislo 4, 4a a 2. Nastupistni hrana u koleji Cislo 4 + 4a v délce 450m, u koleje
Cislo 2 v délce 450 m. Nastupistni hrana u koleje Cislo 4 v délce 176 m, u koleje Cislo 4a v délce
251 m, zastreSeni v délce 190 m.

Cislo 4 mezi koleji Cislo 1 a 3. Nastupistni hrana u koleje Cislo 1 v délce 430 m, u koleje Cislo 3 v
délce 430 m, zastreSeni v délce 190 m.

PFistupy na nastupisté jsou z méstské komunikace bezbariérové pomoci samoobsluznych vytah
u ,severniho podchodu®.

Podchody - navazuji na vstupy / vystupy z nadrazni odbavovaci haly:

- severnim podchodem - v km 261,941 (délka 72 m / Sitka 6 m) propojuje nastupisté Cislo 1, 2,
3, 4 s prednadraznimi prostory prostrednictvim pevnych schodist’ a vytah(.

- jizni podchod - v km 261,798 (délka 65 m / Sitka 5 m), propojuje nastupiste Cislo 1, 2, 3, 4 s
prednadraznimi prostory prostrednictvim pevnych a pohyblivych schodist’
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Vlecky

Vletka ,Dalkia Ceskd republika — Trebovice" je zausténa do celostatni drahy SZDC v ZST
Ostrava-Svinov, do koleje Cislo 1, koncovym stykem vyhybky Cislo 1 v km 262,426, do vlecky je
zausténa Ucelova kolej SZDC, s.o. koncovym stykem vyhybky Cislo E1.

Vle¢ka ,RAVEN SVINOV" je napojena na celostatni drahu SZDC, v ZST Ostrava-Svinov, v km

261,329, koncovym stykem vyhybky cislo 26 z koleje Cislo 20.

Vletka ,Ucelové kolejisté SZDC — OR PS Ostrava-Svinov" odbodujici v ZST Ostrava-Svinov jsou

koleje Cislo:

- 16a - od konce vyhybky dislo 6 po zarazedlo, 108m;

- 24a - od konce vyhybky cislo G1 po konec vyhybky cislo E1, 38m;

- 24 - od zacatku vyhybky Cislo G1 po zarazedlo 38m;

- 26 - od konce vyhybky cislo G1 po vrata garaze, 80m.

Koleje
Kolej UZitecna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje
1 741 S1-11 hlavni stani¢ni, TV
2 782 S2-12 hlavni stani¢ni, TV
3 694 S3-13 dopravni kolej, TV
4 228 S4 - Lc4 dopravni kolej, TV
4a 523 Sc4a — L4a dopravni kolej, TV
5 651 S5-15 dopravni kolej, TV
6 587 S6— L6 dopravni kolej, TV
7 651 S7-L17 dopravni kolej, TV
8 174 S8 — Lc8 dopravni kolej, TV
8a 372 Sc8a — L8a dopravni kolej, TV

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

9 640 S9-1L9 dopravni kolej, TV

10 789 S10-L10 dopravni kolej, TV

11 591 S11-L111 dopravni kolej, TV

12 175 S12 - Lc12 Kol.smér Ostrava-
Trebovice, TV

13 602 zarazedlo - L13 Odjezdova kolej do Polanky
n.0. a na Odbocku Odra, bez
TV

14 218 S14 - Lc14 Vjezdova a odjezdova kolej
smér Ostrava-Trebovice,
kolej bez TV

15 457 zarazedlo — L5 L15 Odjezdova kolej do
Polanky nad Odrou a na
Odbocku Odra, bez TV

Stanicni zabezpecovaci zarizeni
V ZST Ostrava-Svinov je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie, typ ESA 11

s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelafi Ustfedniho stavédla, které
ovlada dispozi¢ni vypravci.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Usecich
V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hlavni nadrazi je tratové zabezpecovaci

zafizeni 3. kategorie - trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1. Odjezdova
navéstidla jsou predvéstmi vjezdového naveéstidla ZST Ostrava hlavni nadrazi.

V mezistani¢nim useku Ostrava-Svinov - Odbocka Odra je trat'ové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie - trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1
V mezistani¢nim useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice je zabezpecovaci zafizeni 3.

kategorie - automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel.

Dopravni technologie

Ve stanici na sméné pracuji tfi vypravéi a operator, spolecné stanovisté maji v 1. patre
Ustredniho stavédla. Zajistuji dopravu ve vlastni stanici a dalkové fidi mezilehlé stanice na
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odbocné trati Opava vychod — Ostrava—Svinov. Odbocka Odra je fizena z CDP Prerov. Koleje
¢.1,3 a nastupisté ¢.4 jsou urceny pro vlaky na sméru jizdy Prerov — Bohumin, koleje ¢.2 a 4+4a
u nastupisté ¢.3 vyuzivaji vlaky na sméru Bohumin — Prerov. U nastupisté ¢.2 a koleji ¢.6, 8,8a
jsou odbavovany regionalni viaky osobni dopravy na odboclné traté, predevsim smér Ostrava-
Vitkovice a tranzitni osobni vlaky Opava vychod — Ostrava-Vitkovice - Cesky Té&sin. Nastupisté
¢.1 a koleje €.12,14 jsou urceny pro koncici a vychozi viaky osobni dopravy smér Opava
vychod. Nakladni vlaky jsou odbavovany na kolejich ¢,5,7,9,10,11. VétSinou se jedna o
tranzitni nakladni vlaky hlavni trati a Gvratové jizdy nakladnich viakd na rameni Ostrava hl.n. —
Opava vychod — Krnov a na vlecku elektrarny zapojenou do opavského zhlavi. Proti minulosti,
kdy byly ve stanici az 3 posunujici lokomotivy, jsou posunovaci prace s nakladnim vozem zcela
minimalizovany. Vlakotvorbu zajist'uje stanice Ostrava hl.n.

1.2.3. Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadrazi

Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadraZi - osobni nadraZi lezi v km 267,249 celostatni drahy
dvoukolejné elektrifikované zeleznicni trati Bohumin - Prerov, je stanici odbocnou pro trat’

vvvvv

Prerov.

Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadrazi - bariské nadrazi (US OB) leZi v km 0,550 trati Ostrava

vvvvv

elektrifikovana.

Ostrava hlavni nadrazi - banské nadrazi je stanici odbocnou pro trat’ Ostrava uhelné nadrazi -

vvvvv

Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadrazi se &leni po provozni strance na:
Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH),

Ostrava hl.n. - pravé nadrazi (OP)

Ostrava hl.n. - levé nadrazi  (OL)

Ostrava hl.n. - bariské nadrazi (OB)

Ostrava stred (0OS)

Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH) tvofi :

hlavni stanicni koleje Cislo 1, 2, 101, 102, 101a, 102a, 101b, 102b, dopravni koleje Cislo 2b, 3,
3c, 4, 5, 6,7, 7b, 8, 10, 10a, manipulacni koleje Cislo 9, 9a, 21, 3h, 5h, 7h, sefad'ovaci koleje
Cislo 12 - 26 (Balkan), kolejisté nakladového nadrazi — komercniho obvodu (dale jen komercéniho
obvodu) a prislusné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - pravé nadrazi (OP) tvori:

skupina vjezdovych a odjezdovych koleji Cislo 204 - 222, skupina smérovych koleji Cislo 224 -
262, koleje Cislo 264 — 276, skupina vjezdovych koleji OMH Ccislo 304 — 312 a prislusné spojovaci
a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - levé nadrazi (OL) tvofi:
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vjezdova a odjezdova kolej Cislo 403, skupina odjezdovych koleji Cislo 405 - 411, odjezdové
koleje Cislo 523 a 525, skupina vjezdovych a odjezdovych koleji ONV cislo 509- 521, skupina
manipulacnich koleji Cislo 413 az 417, skupina smérovych koleji Cislo 419 - 457, objizdéci koleje
Cislo 459 a 461 a prislusné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - banské nadrazi (OB) tvori obvody:

uhelné nadrazi (Uhn) se skupinou dopravnich koleji Cislo 801 — 804 (s nastupisti ¢. 4 a 5),
skupinou manipulacnich koleji Cislo 814 — 831 a kolejovymi spojkami vjezdové a odjezdové
koleje (dale jen VOK) ¢. 601, 603, 602, 604, 606, 608, manipulacni koleje Cislo 610, 612, 616,
621 — 632, koleje TO Banska €. 618, 620,spojovaci koleje €. 92, 95, prislusné kolejové spojky a
kusé koleje.

Ostrava stred (OS) tvofi :

dopravni koleje Cislo 701, 702, 702a, 704, spojovaci koleje Cislo 91, 1H a prislusné
kolejové spojky.

Vlecky

Na osobnim nadrazi odbocuji tyto vlecky:

Vleckova sit’ OKD, Doprava a.s., Vlecka ODRA, ¢ast zakladni zavod, odbocuje z matecni koleje
kolejisté Balkan vyhybkou Cislo 40, druhé napojeni je pokracovanim vytazné koleje Cislo 4v

Vleckova sit’ OKD, Doprava a.s., Vlecka ODRA, ¢ast uhelna sluzba, odbocuje vyhybkou cislo 013
z koleje €. 101b a vyhybkou €. 21 z vytazné koleje €. 9v

Vleckova sit' OKD, Doprava a.s., Vlecka ODRA - HruSov, odbocuje v mistni ¢asti HruSov
vyhybkou Cislo 012 z pokracovani koleje ¢. 102b

Vleckova sit’ OKD, Doprava a.s., Vlecka Bariska (mk Hefmanice) odbocuje v mistni ¢asti HruSov
z koleje cislo 3hb vyhybkou cislo 001

,Posta Ostrava 02" odbocuje z koleje Cislo 21 vyhybkami Cislo 51 a 56

.SOKV Ostrava" (SOKV = Stredisko oprav kolejovych vozidel) odbocuje na severnim zhlavi z
matecni koleje kolejisté Balkan vyhybkou Cislo 55 a na jiznim zhlavi z koleje Cislo 4a vyhybkami
Cislo 110 a 112.

Na osobnim nadrazi odbocuji dale tyto vlecky ( nejsou provozovany)

»,DEKTRADE — Ostrava HruSov" odbocuje v mistni ¢asti HruSov vyhybkou cislo 005 —
»H-Zone, s.r.o. — Hrusov" odbocuje v mistni ¢asti HruSov ze spojovaci koleje mezi
kolejemi Cislo 3h a 3hb vyhybkou Cislo 002

»TSR Ostrava — Privoz" odbocuje ze spojovaci koleje mezi kolejemi Cislo 9a

a 9v vyhybkami islo 23 a 26

Na levém nadrazi odbocuji tyto vlecky:

»Manipulacni kolej 2b, Ostrava — levé nadrazi, odbocuje vyhybkou Cislo 484XA z koleje 461b.
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»~TROJEK - Ostrava hl.n. — levé" odbocCuje z koleje Cislo 461 vyhybkou Cislo 482.

Na pravém nadrazi odbocuiji tyto vlecky:

»Ostravské opravny a strojirny, s.r.0." Ostrava odbocuje vyhybkou Cislo 205n
severniho zhlavi OP z 1. vytazné koleje.

»Ridera Bohemia" odbocuje z koleje Cislo 274 vyhybkou Cislo 247;

»OKV Ostrava (dale jen OKV)" — zausténa vyhybkami ¢.: 333, 331, 279N, 271.
,Vleckova sit OKD, Doprava, a.s. manipulacni kolejisté Sverma" odbocuje z koleje
Cislo 274 vyhybkou cislo 241.

,LIBROS" odbocuje z Gcelového kolejisté SZDC vyhybkou &islo UL.

»Vlecka SOKV" odbocuije z vlecky OOS.

Koleje celostatni drahy ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.:

Ve stanici Ostrava hl.n. - osobni nadrazi se jedna o:

«RSM Olomouc - Manipulacni koleje ¢.1T, 2T jsou zalstény do drahy celostatni Bohumin -
Prerov v ZST Ostrava hl.n. vyhybkou ¢.25 v km 268,322 a jsou ukonceny zarazedlem kusé

koleje v km 268,220. Stavebni délka drahy je 352 m.

«RSM Olomouc - Manipulacni kolej ¢.2NM" je zalsténa do drahy celostatni Bohumin - Pferov v
ZST Ostrava hl.n. vyhybkou ¢.26 v km 268,303 a je ukoncena zarazedlem kusé koleje v km

268,580. Stavebni délka drahy je 268 m.

Koleje celostatni drahy , DKV Olomouc — celostatni draha":

Ve stanici Ostrava hl.n. v obvodu - osobni a banského nadrazi se jedna o:

Kolejigté DKV Olomouc, PP Ostrava (THU - koleje &. 805, 806, 807), které je zalisténo
do celostétni drahy Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kunice v ZST Ostrava hl. n.
koncem vyhybky €. 548 v km 0,690 a zausténo do celostatni drahy Bohumin — Prerov
koncem vyhybky €. 97 v km 266,884. Stavebni délka koleji €ini 1 412 m. Koleje ¢. 805
a 806 jsou ukonceny zarazedly.

Kolej ¢.805a - DKV Olomouc, PP Ostrava (THU) je zausténa do celostatni drahy
Bohumin - Pferov v ZST Ostrava hl. n. koncem vyhybky ¢. 95 v km 266,921 a kondi

zarazedlem kusé koleje €. 805a v km 0,045. Stavebni délka koleje cini 129 m.

Na bariském nadrazi odbocuji tyto viecky:
,SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s." odbocuje vyhybkou ¢&. 901 ze spojovaci koleje ¢.

605 — vlecka neni provozovana
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».BUDOUCNOST" odbocuje vyhybkou €. 642 z koleje ¢. 606a.

Koleje celostatni drahy ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.:
Ve stanici Ostrava hl.n. v obvodu bariského nadrazi se jedna o:

,Manipulaéni koleje €. 631 a 632" zaustény vyh. & 614 v km 0,881 v ZST Ostrava bariské n. do

vvvvv

1,182. Stavebni délka drahy je 552 m.

».RSM Olomouc - Technologicka kolej ¢. 608v" je zalsténa do drahy celostatni Ostrava

vvvvv

Technologicka kolej €. 608v zacina koncem vyhybky ¢. 646 v km 1,821 a je ukoncena
zarazedlem kusé koleje v km 1,960. Stavebni délka drahy je 131 m.

,Ucelové kolejisté (UK) SZDC" — nachézi se v obvodu levého, pravého a bariského nadrazi

Nastupisté

V obvodu osobniho nadrazi jsou vybudovana tato nastupisté:

1. nastupiste, zpravidla pro smér Bohumin, situované mezi 1. a 3. koleji

2. nastupisté, zpravidla pro smér Ostrava-Svinov, situované mezi 2. a 4. koleji

Obé nastupisté jsou ostrovni, v celé délce zastreSena, délka nastupisté mezi 1. a 3. je 353 m a
délka nastupisté mezi 2. a 4. koleji je 350 m.

Pro pfichod a odchod cestuijicich k vlaklim a od vlakd slouzi nadchodova lavka mezi vypravni
budovou a obéma nastupisti s oboustrannymi schodisti ke kazdému nastupisti. Schodisté ze
strany od Bohumina maji zabudované eskalatory.

Na uhelném nadrazi jsou vybudovana kryta ostrovni nastupisté ¢. 4 a 5:

-nastupisté ¢. 4 je situovano mezi kolejemi ¢. 801 a 802, délka nastupiste je 302 m. Je
zastreSeno v délce 240m.

- nastupisté €. 5 je situovano mezi kolejemi ¢. 803 a 804, délka nastupisté je 305 m. Je
zastreSeno v délce 240m.

Pfichod na obé nastupisté je z vypravni budovy nadchodovou lavkou, kterd Usti k obéma
nastupistnim schodistim, pfiéemz obé schodisté ze strany od Ostravy stfed maji zabudovany
eskalatory.
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Charakteristika koleji ZST Ostrava hl. n.

Omezend polohou (na- | Uel, pouiti a jiné pozndmky

Kolej UzZitena | meznikd, vyh. ¢., navés- v ;e

v , . , . v trakcni vedeni, snizena rychlost,

cislo délka v m | tidel, vykolejek, zarazedla (tr 'V Sl &

a pod.) spravce zarizeni neni-li jim SDC, a pod.)

OSOBNI NADRAZI

Dopravni
HI Ve t v 7 k I . . 7 . 4 . y

101b 295 Lc 101b — S 101b avni s’am’cm olej, viezdova, odjezdova a prijezdna,
TV v celé délce

102b 358 Lc 102b — S 102b Hlavni st,anllcnl kolej, vijezdova, odjezdova a prujezdna,
TV v celé délce

101 739 Sc 101 — Le 101 Hlavni st’am’cm kolej, viezdova, odjezdova a prljezdna,
TV v celé délce

102 760 Sc 102 - Le 102 Hlavni st,anllcnl kolej, vijezdova, odjezdova a prujezdna,
TV v celé délce

101a 778 Sc 101a - L 101a Hlavni st’am’cm kolej, viezdova, odjezdova a prljezdna,
TV v celé délce
HI Ve t v 7 k I . . s . 4 . s

1003 822 Sc 102a — L 1023 avni s,amlcm olej, viezdova, odjezdova a prijezdna,
TV v celé délce

) 839 le1-5c1 Hlavni st’ani’Eni kolej, viezdova, odjezdova a prijezdova,
TV v celé délce

1a 59 Se31-Se 35 Prjezdna kolej mezi kolejemi 1 a 101b, TV v celé délce

1c 50 Se 93 — Se 98 Prlijezdna kolej mezi kolejemi 1 a 101, TV v celé délce

2 882 Lc2-5c2 Hlavni stani¢ni kolej, viezdova, odjezdova a prijezdova,
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TV v celé délce

2a 134 Se 32 — Se 38 Prljezdna kolej mezi kolejemi 2 a 102b, TV v celé délce

2b 206 Zarazedlo — Sc 2b Odjezdova kolej smér Bohumin, kusa, TV v celé délce

3 613 Lc3-Sc3 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

3c 80 Se 74 — Lc 3¢ Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

4 773 Lc 4-Sc4 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

5 745 Lc 5-Sc5 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

5a 194 Se 89 — Se 100 Prijezdna kolej mezi obvody OH - OL, TV v celé délce

6 715 Lc 6-Sc6 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

6a 39 Se 81 — Se 8 Z;ﬂl’li'zzdné kolej mezi kolejemi 2 a 4-10a, TV v celé

. 360 Sc7—Se 58 \éjlzzv?rc:;/éaa’l xjsz;jec:;’/édzzjr Bohumin, vjezdova kolej od

b 197 Se 60 — Lc 7b Vjede\’/é a odjede\’/é s’mér 0.Svinov, vjezdova kolej od
Bohumina, TV v celé délce

8 703 Lc8—-Sc8 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

10 601 nam.vyh. 88 — Sc 10 Odjezdova kolej smér Bohumin, TV v celé délce
Odjezdova kolej smér 0O.Svinov, spojovaci mezi

10a 55 nam.vyh. 88 — Lc 10a skupinou koleji ¢. 10 — 26 a koleji ¢. 10b, TV v celé

délce

LEVE NADRAZT

Dopravni

403

797

Lc 403 — Sc 403

vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova i Bohumina, TV

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Prljezdna kolej z koleji 403 — 411 na kolej 101a, TV

403b 107 Se 459 — Se 468 v celé délce

405 824 Lc 405 — Se 405 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

407 809 Lc 407 — Se 406 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

409 791 Lc 409 — Se 408 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

411 759 Lc411- Se 411 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

509 688 L 509 — Sc 509 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
511 688 L 511 — Sc 511 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
513 745 L 513 —Sc 513 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
515 718 L 515 - Sc 515 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
517 657 L 517 - Sc 517 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
519 620 L 519 - Sc 519 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
521 572 L 521 — Sc 521 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
523 561 L 523 — Se 476 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

525 749 L 525 — Se 475 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce

PRAVE NADRAZT

Dopravni

304 699 Se 323 — Se 304 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
306 690 Se 321 — Se 306 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
308 773 Se 322 — Se 308 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
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310 841 Se 324 — Se 310 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

312 843 Se 325 — Se 312 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

204 881 Lc 204 — Sc 204 :]/;Ziic;}iéﬂ?vocc;jleézddgl\;ée od/do 0O.Svinova a osobniho

>04e 102 e300 — Se256 Sgggjzlclné kolej, TV v celé délce, zakaz odstavovani

504f 6 i Kolf:jové spojka, TV v celé délce, zakaz odstavovani
vozidel

206 724 Lc 206 — Sc 206 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce

208 666 Lc 208 — Sc 208 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce

210 696 Lc 210 — Sc 210 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce

212 718 Lc 212 — Sc 212 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce

212e 93 Se308 — Se255 Prljezdna a odstavna kolej, TV v celé délce

212d 131 Se251 — Se253 Prljezdna a odstavna kolej, TV v celé délce

214 999 Se 303 — Sc 214 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

216 974 Se 304 — Sc 216 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

218 907 Se 302 — Sc 218 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

220 905 Se 301 — Sc 220 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

222 796 Se 254 — Sc 222 Vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce

222d 49 Se 305 — Se259 TV v celé délce, zakaz odstavovani vozidel

BANSKE NADRAZI,

Dopravni
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601 448 Sc 601 — Le 601 VJ,ezdova odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

602 620 Sc 602 — Le 602 V]’ezdova odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

603 448 Sc 603 — LeB03 VJ,ezdova odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

604 614 Sc 604 — Le 604 V]’ezdova odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

606 538 Sc 606 — Lc 606 Vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky

608 510 Sc 608 — Lc 608 Vjezdova pro vSechny viaky

801 340 Lc 801 — Sc 801 VJ,ezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

802 340 Lc 802 — Sc 802 V]’ezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, v celé
délce

803 341 Lc 803 — Sc 803 VJ,ezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, v celé
délce

804 342 Lc 804 — Sc 804 lllié?z:ova a odjezdova pro vsechny vlaky, v celé

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Ostrava hl. n.-osobni nadrazi:

Obvod HrusSov je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle ZST Ostrava

hl. n.

Osobni nadrazi je mimo obvody stanovist' a stavédel St.II OH, St.3 OH, St.4 OH, St.IX OH
vybaveno reléovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (RZZ) s Cislicovou volbou stavéni
jizdni cesty. Na toto zarizeni navazuji zabezpecovaci zafizeni stejné kategorie na pravém a
levém nadrazi a v hlavnich stanicnich kolejich 101, 101a, 102, 102a. Na zabezpecovaci zafizeni
osobniho nadrazi navazuje z banského nadrazi stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu
ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi vypravciho
na St. OB. Pro stavéni jizdnich cest mezi osobnim a banskym nadraZim na/z koleji ¢. 801 — 804
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z/do osobniho nadrazi je zfizeno nezélohované zadavaci pracovisté u vypravéiho RS - jih.
Stavédla St.3 OH a St.4 OH jsou mechanicka.

Na stanovistich St.II OH a St.IX OH jsou rucné prestavované vyhybky kromé vyhybek €. 550S a
551S, které jsou prestavovany uUstredné.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich tsecich

V mezistani¢nim Useku Bohumin - Ostrava hl.n. je vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni
3.kategorie — elektronicky autoblok ABE — 1; trojznakovy obousmérny automaticky blok V
mezistanicnim Useku Ostrava hl.n. - Ostrava Svinov je vybudovano tratové zabezpecovaci
zarizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny elektronicky blok ABE-1(odjezdova navéstidla
jedné stanice jsou zaroven predvésti vjezdovych navéstidel druhé stanice).

Vlakotvorba

Stanice ma dva sefad'ovaci obvody pravé a levé nadrazi. Kazdy obvod ma svlj vlastni svazny
pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 vjezdovych a odjezdovych koleji ¢€.304 az 312 a 204 az 222.
K odjezdovym kolejim patti i koleje ¢€.6,8,10 na osobnim nadrazi. Dale 20 smérovych koleji
¢.224 az 262.

Levé nadrazi disponuje 12 vjezdovymi a odjezdovymi kolejemi ¢.509 az 521 a 403 az 411.
Smérovych koleji je 23 - ¢.413 az 457.

V GVD 2014 je vlakotvorba soustiedéna jen do levého nadrazi. Do posunu je planovano 28
koncicich vlakd/24 hod, vychozich nakladnich vlakl je 32/24 hod. V koncicich a vychozich
vlacich jsou zapoditany i tranzitni vlaky s vyménou zatéze. Razeno je 22 relaci + dalSich 7
skupin. Pravé nadrazi je v GVD 2014 urceno pro praci s prazdnym nakladnim vozem ve vazbé
na mistni opravnu vozd situovanou hned vedle smérovych koleji — koleje ¢.264 az 276. Podle
planu vlakotvorby zde konci pouze 3 viaky do posunu za 24 hod, Vychozi vlaky jsou jen podle
potreby.

Podle studie ,Prljezd uzlem Ostrava hl.n. , ktera vychazi z provozni a dopravni technologie,
dosahovanych vykonl stanice v osobni i nakladni dopravé ma stanice nadbytecnych 10 koleji
v osobnim nadrazi, 11 koleji na komerénim obvodu, 24 koleji na barfiském nadrazi, 14 koleji na
pravém a 8 koleji na levém nadrazi. Toto posouzeni bylo provedeno v roce 2012, kdy byly
v provozu pro vlakotvorné prace oba sefad'ovaci obvody se zavérem, Ze do budoucna postaci
jeden sefad’'ovaci obvod a to pravé nadrazi posilené o ¢ast kolejisté na ukor levého nadrazi. Jak
jiz bylo uvedeno jsou nyni (2014) vlakotvorné prace opravdu provozovany v jednom
sefad’'ovacim obvodu a to na levém nadrazi, které je v soucasnosti lépe technicky vybaveno. Na
levém nadrazi tak v soucasnosti nejsou postradatelné zadné koleje, ale o to vice je
postradatelnych koleji na pravém nadrazi. Postradatelné koleje nejsou potfebné pro jizdy vlakd
a vlakotvorné prace a jsou bud’ volné nebo uZivané jako skladisté nakladnich vozd.
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Ostrava levé prednadrazi

Tridici tabulka, ureni smérovych koleji

419 Wien ZVbf OBB, Bieclav

421 Ostrava Svinov, Polanka nad Odrou
423 BIOCEL Paskov

425 Ostrava pravé

427 Ostrava Bartovice

429 Bohumin Vrbice

431 Chalupku, Tarnowskie G., Rybnik Tow.
433 Ceska Trebové

435 Brno Maloméfice

437 Prerov prednadrazi

439 zélozni kolej

441 Zilina ( ZSR)

443 Instradované zasilky pro Nex 50600, Studénka
445 Vitkovice

447 TFinec — TZ

449 Komercni obvod, Viecky OL, Zarubek
451 Zabrzeg ( PKP)

453 Ostrava Kuncice

455 Otrava pravé

457 V.Mezifici, Vratimov — dil Paskov
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KONCICI viaky do posunu

Vychozi stanice Celkem vlak{ z vychozi stanice
45774 Zilina Zilina - 2
61021 Hranice na Mor. Trinec TZ -2
60010 Trinec - TZ Brno - Maloméfice — 2
52031 Brno - Maloméfice Pferov prednadrazi - 2
61011 Pferov prednadrazi Polanka nad Odrou — 2
90621 Polanka nad Odr. BIOCEL Paskov — 2
90660 Bohumin Vrbice Ceska Trebova — 2
90081 BIOCEL Ostrava Kuncice — 2
53031 Ceska Trebova Frydek Mistek — 1
90003 Ostrava - Kuncice Bohumin Vrbice — 1
45221 Zabrzeg Czarnolesie Hranice na Moravé - 1
80051 Frydek Mistek PKP - 3
45205 Tarnowskie Gory
49247 Slawiecice PKP
90623 Polanka nad Odr.
90083 BIOCEL
52033 Brno - Maloméfice
45772 Zilina
61013 Prerov prednadrazi
90007 Ostrava - Kuncice
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53035 Ceska Trebova
60012 Ttinec - TZ
Celkem koncicich 22 vlaka

TRANZITNI vlaky s manipulaci

z DO
44008 Wien ZVhf Zabrzeg Czarnolesie
55001 Praha-Liben Bohumin Vrbice
55003 Praha-Liben Vratimov
44002 Wien ZVhf Zabrzeg Czarnolesie
80226 Petrovice u Karviné Ostrava — Kuncice

Relace tranzitnich vlakd:

Wien ZVhf — Zabrzeg Czarnolesie 2x
Praha-Liben — Bohumin Vrbice 1x
Praha-Liben - Vratimov 1x

Petrovice u Karviné — Ostrava — Kuncice 1x

VYCHOZ] viaky
DO Pocet odliv{
50330 Ceska Trebova Ceska Trebova — 3
60013 Trinec - TZ Trinec — 2
60120 Valasské Mezifici BIOCEL Paskov — 2
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45200 Tarnowskie Gory Brno — Maloméfice 2
90000 Vratimov Zilina - 2

90620 Polanka nad Odr. Ostrava Bartovice — 2
90080 BIOCEL Prerov — 2

50332 Ceska Trebova Wien ZVhf - 2

50230 Brno - Maloméfice Opava vychod — 1
45771 Zilina Krnov - 1

90070 Ostrava - Bartovice Valasské Mezifici — 1
60011 T¥inec - TZ Vratimov — 1

60110 Pferov prednadrazi Polanka nad Odrou - 1
45043 Wien ZVhf Petrovice u Karviné — 1
60042 Opava vychod PKP - 3

45202 Rybnik Towarowy

90082 BIOCEL

50334 Ceska Trebova

80225 Petrovice u Karv.

90072 Ostrava - Bartovice

45047 Wien zZVhf

45204 Chalupki

45773 Zilina

50232 Brno - Maloméfice

60112 Prerov prednadrazi
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60040 Krnov

Celkem vychozich 26 vlakd

Spadovisté

Spadovisté levého nadrazi je umisténo v ZST Ostrava hl.n. po levé strané hlavnich koleji mezi
vjezdovym a odjezdovym kolejistém levého nadraZi (ve sméru od zacatku ke konci trati). Ma
jeden svazny pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Pfisun vozd na svazny pahrbek je mozny z
koleji Cislo 509 - 523 vjezdového nadrazi ONV. Vyhybky v pfisunové cesté na svazny pahrbek
jsou stavény Ustfedné vypravéim RS - OL. Posun ze svazného pahrbku Ize uskutecrovat na
smérové koleje ¢. 419 — 457.

Spadovisté levého nadrazi je vybaveno spadovistnim zabezpecovacim zafizenim ,KOMPAS 3".
Vyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany automaticky zafizenim ,,KOMPAS 3.

Vyhybky jsou vybaveny plynovym ohfevem vyhybek. Ke zmirnéni rychlosti spousténych vozidel
jsou pod svaznym pahrbkem vlozeny tfi svazky elektropneumatickych brzd

prvni svazek Sesti¢lankova Cislo 1 a ctyrclankova cislo 2 mezi vyhybkami Cislo 481 a 466;
druhy svazek Sesticlankova Cislo 3 a ctyrclankova Cislo 4 mezi vyhybkami Cislo 479 a 472;
treti svazek Sesticlankova Cislo 5 a ¢tyrclankova Cislo 6 mezi vyhybkami Cislo 479 a 473.
Kolejové brzdy jsou ovladany automaticky podle zjisténych parametr( jednotlivych odvésl

nebo ze stavédla St 2 OL signalistou stavédla St 2 OL. Obsluha brzd a nastaveni pfislusného
stupné brzdéni se provadi podle:

* tfidénky;
* rychlosti vozidel pred najetim na kolejovou brzdu;
* hmotnosti spousténych vozidel.

Vozy spousténé ze svazného pahrbku jsou brzdény a zastavovany na smérovych kolejich
zaméstnanci dopravce dvoupfirubovymi zarazkami.

Ostrava pravé prednadrazi

Tridici tabulka a urceni smérovych koleji

224 Rijeka

226 Karvina doly
228 Karvina doly
230 Karvina doly
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232 Karvina doly
234 Karvina doly
236 Karvina doly
238 Karvina doly
240 Ttinec TZ
242 zélozni kolej
244 zalozni kolej
246 Ostrava levé
248 mistni zatéz
250 Odra zakl.z.
252 zalozni kolej
254 zalozni kolej
256 zalozni kolej
258 ostatni vie¢ky (IS + Ridera + 00S US, Hrugov)
260 BorsodChem
262 spravky OKV
KONCICT viaky
Z >
90001 Ostrava Kuncice Ostrava Kuncice — 2
48234 Zebrzydowice Ceska Trebova — 1
53033 Ceska Trebova Zebrzydowice - 1
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90005 Ostrava Kuncice
VYCHOZI viaky
DO >
50091 Karvina - Doly Karvina - Doly — 3
50097 Karvina - Doly
50099 Karvina - Doly

Spadovisté

Spadoviété pravého nadrazi ZST Ostrava hl.n. je umisténo po pravé strané hlavnich koleji mezi
vijezdovym kolejiStém OMH a smérovym kolejistém pravého nadrazi (ve sméru od zacatku ke
konci trati). Ma jeden svazny pahrbek s jednou prisunovou koleji. Pfisun vozl na svazny
pahrbek je mozny z koleji Cislo 304 - 312 vjezdového nadrazi OMH. Zatéz z dopravnich koleji
Cislo 204 - 222, ktera je urcena k rozrad'ovani pres svazny pahrbek, musi byt predem vytazena
na nekterou volnou kolej vjezdového kolejisté OMH a odtud sunuta na svazny pahrbek. Vyhybky
v pfisunové cesté na svazny pahrbek jsou stavény Ustfedné vypravéim RS - OP. Posun ze
svazného pahrbku Ize uskutecriovat na smérové koleje ¢. 224 — 262. Vyhybky pod svaznym
pahrbkem jsou obsluhovany ustfedné z ovladaciho pultu spadovistniho stavédla St 2 OP
signalisty St 2 OP. Obsluha vyhybek pod svaznym pahrbkem je provadéna elektricky pomoci
dvoupolohovych vyménovych fadicli umisténych na manipulacnim pultu se svételnym kolejovym
reliéfem na stavédle St 2 OP. Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek. Kolejisté
na spadovisti a smérové kolejisté jsou vybaveny svételnymi serad'ovacimi navéstidly. Ke
zmirnéni rychlosti spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem vioZzeny dva sledy
elektropneumatickych kolejovych brzd:

prvni sled pred vyhybkou Cislo 326, kolejova brzda vrcholova (razova) KB 1;
druhy sled na kolejovém rozvétveni jednotlivych kolejovych svazkd je tvoren:

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (Udolnimi) KB 2 a KB 3 sméfujicimi na koleje Cislo 224
- 238;

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (Udolnimi) KB 4 a KB 5 sméfujicimi na koleje Cislo 240
- 250;

dvéma kolejovymi brzdami druhého sledu (Gdolnimi) KB 6 a KB 7 sméfujicimi na koleje Cislo 252
- 262;

Kolejové brzdy jsou ovladany ze stavédlové véze spadovistniho stavédla St 2 OP ze dvou
ovladacich pultd signalisty - operatora kolejovych brzd. Obsluha brzd a nastaveni pfislusného
stupné brzdéni se provadi podle:
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* tfidénky,
* rychlosti vozidel pfed najetim na kolejovou brzdu,
* hmotnosti spousténych vozidel.

Vozy spousténé ze svazného pahrbku jsou brzdény a zastavovany na smérovych kolejich
zaméstnanci dopravce dvoupfirubovymi zarazkami.

Dopravni technologie
Dopravni sluzbu ve stanici konaji:
1x dozorci provozu — vedouci smény

7x vypravci — 5 x RS (Fidici stavédlo vypravci RS — dispozice, vypravdi RS sever, vypravéi RS jih,
vypravci RS — OP, vypravéi RS — OL), vypravci OB, pohotovostni vypravci Ostrava stred
9x signalista (stavédlo 2 OL spadovisté, pomocné stavédlo 5 OL, 2x brzdar stavédlo 2 OP

spadovisté, 2x signalista stavédlo 2 OP spadovisté, signalista St IX, signalista Oh, signalista 3
Oh).

2x dozorce vyhybek (DV OB, DV St II)
1x operator(ka) Zelezni¢ni dopravy — na fidicim stavédle (OH) — hlaseni

Vlaky osobni dopravy na sméru Prerov — Bohumin jsou odbavovany na kolejich ¢.1,3 u
nastupisté ¢.1, vlaky opacného sméru na kolejich ¢.2,4 u nastupisté ¢.2. Tyto koleje jsou
vyuzivany i pro tranzitni nakladni viaky. Nakladni vlaky do levého nadraZi jedou v osobnim
nadrazi po kolejich ¢.5,7.Vlaky osobni dopravy na sméru Ostrava stfed vyuzivaji nastupisté ¢.3 a
4 (Frydlantska nastupisté) a koleje ¢.801 az 804. Nakladni viaky do posunu jsou odbavovany na
levém nadrazi, kde koleje €.509 az 521 jsou prednostné vyuzivany jako vjezdové a jako
odjezdové smeér Ostrava-Svinov jsou uréeny koleje ¢.403 az 411. Na sever a vychod odjizdéji
vlaky pfimo ze smérovych koleji. Vlaky jsou rozfazovany pres svazny pahrbek. Stanice obsluhuje
velké mnozstvi viecek, pro verejnost slouZi koleje komeréniho obvodu ¢.KO8 az KO16.

Pravé nadrazi slouzi jako zasobnik prazdnych vozd, které jsou zde tfidény a shromazdovany
podle druhu pro obchodni vyuZiti a také podle konstrukcnich prvkd pro opravnu vozd.

1.2.4. Zelezniéni stanice Bohumin, obvod Bohumin Vrbice

Obvod je vybaven svaznym pahrbkem a proto jsou zde uvadény zakladni informace pro prehled
o sefad'ovacich a vlakotvornych moznostech na severni Moravé, nebot’ v navrhovaném stavu
s sleduje zruseni jednoho sefad'ovaciho obvodu Ostrava hl.n., levé nadrazi.

Zelezni¢ni stanice Bohumin leZi v km 275,908 celostatni drahy dvoukolejné elektrizované
trati (Cadca ZSR) - Stétni hranice CZ/SK - Bohumin — Pferov.

Je stanici:

- odboc¢nou pohrani¢ni na PKP:

- trati Bohumin os. nadrazi - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP)

- trati Bohumin Vrbice - Statni hranice CZ/PL - (Chatupki PKP)
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- odboc¢nou na drahu-viecku Vleckova sit’ OKD, Doprava, a.s. Vlecka Banska
Stanici Bohumin tvori tyto celky:
- odstavné nadrazi
- odstavné nadrazi DKV
- osobni nadrazi
- MEXIKO
- THU
- levé prednadrazi
- pravé prednadrazi
- Bohumin Vrbice
Vilecky
Vlecka ,,RSM Bohumin" odbocuje:

1.¢4st vletky — je zausténa do celostatni drahy Bohumin - Prerov v ZST Bohumin obvod Vrbice
koncem vyhybky ¢. MZ1 v km 272,728, koncem vyhybky ¢. MZ2 v km 272,772 a koncem
vyhybky €. 615 v km 272,981.

2.¢ast vletky — je zalsténa do celostatni drahy Bohumin - Prerov v ZST Bohumin koncem
vyhybky €. 835 v km 274,538 koncem vyhybky ¢. 807 v km 275,145.

Koleje
Kolej UZitecna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje — osobni nadrazi
601 988 Sc601 - L601 dopravni kolej, TV
602 989 Sc602 — L602 dopravni kolej, TV
604 747 Sc604 — L604 dopravni kolej, TV
606 716 Sc606 — L606 dopravni kolej, TV
608 727 Sc608 — L608 dopravni kolej, TV
610 706 Sc610 - L610 dopravni kolej, TV
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612 687 Sc612 - L612 dopravni kolej, TV
614 659 Sc614 - L614 dopravni kolej, TV
616 610 Sc616 — L616 dopravni kolej, TV
618 602 Sc618 — L618 dopravni kolej, TV
620 663 Sc620 — L620 dopravni kolej, TV
622 647 Sc622 — L666 dopravni kolej, TV
624 656 Se614 — L624 dopravni kolej, TV
626 595 Se615 - L626 dopravni kolej, TV
628 614 Se616 — L628 dopravni kolej, TV

Stanicni zabezpecovaci zarizeni
Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické

stavédlo (ESA) typ ESA-11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP)

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Usecich

V trat'ovém Useku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlakl zabezpecovana
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3.kategorie, (soustfedény obousmérny elektronicky
trojznakovy automaticky blok pro obousmeérny provoz typu ABE-1).

V tratovém Useku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin Vrbice je jizda vlakd
zabezpecovana tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie automatické hradlo AH - 88A
bez oddilovych navéstidel.

Spadovisté

Spadovisté Bohumin Vrbice je umisténo po pravé strané (od zacatku trati) ostravského zhlavi.
Ma jeden svazny pahrbek s jednou prisunovou koleji. Usporadani viezdovych koleji a smérovych
koleji je vedle sebe. Pres pahrbek vede pahrbkova kolej (616a). Zakruzovaci oblouk pahrbku ma
polomér 300 m v délce 20 m. Vzdalenost vrcholu spadovisté od prvni rozdélovaci vyhybky C.
638 je 119 m. Prvni rozdélovaci vyhybka €. 638 rozdéluje smérové koleje do dvou skupin koleji
616 - 620 a 622 - 628.Vlaky urcené ke zpracovani vjizdéji nebo formou posunového dilu jsou
vedeny na vjezdovou kolejovou skupinu, kterou tvofi koleje 604 — 614. Smérové kolejisté tvori
koleje 616 — 628, které jsou zaroven odjezdové koleje do Ostravy hl.n. Smérové koleje Cislo 616
- 622 jsou zaroven odjezdové koleje do Chalupek PKP a Bohumina. Pfisun vozll na svéini
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pahrbek je mozny z vjezdovych koleji Cislo 604 — 614, pripadné ze smérovych koleji 616 — 628
obvodu Bohumin Vrbice. Pro jizdu do vytazné koleje 616a mimo svazny pahrbek jsou vyhybky
stavény Ustfedné vypravéim Vrbice. Pro jizdu do vytazné koleje 616a z koleji 616 — 628 pres
svazny pahrbek jsou vyhybky stavény Ustfedné vypravéim Vrbice, pfi predani obsluhy na
Spadovistni stavédlo jsou vyhybky stavény mistné signalistou St 14. St 14 je vybaveno
spadovistnim zabezpecovacim zafizenim 1. stupné, umoziujicim popredani obsluhy z JOP na St
14 provadéni rozrad'ovacich praci s individualnim Ustfednim ovladanim vyhybek ze St 14.

Ke zmirnéni rychlosti spousténych vozidel je spadovisté vybaveno 6-ti clankovou
jednokolejnicovou kolejovou brzdou univerzalni (dale jen JKB-U). Ovladani kolejové brzdy

je elektropneumatické, je provadéno z ovladaciho pultu pomoci regulacni soupravy s péti
brzdovymi stupni, obsluhu provadi signalista St XII. Maximalni brzdici ucinek musi zajistit,
aby rychlost odvésl na zaCatku relacnich koleji neprekrocila 1,5 m/s (5,5 km/h).

V soucasné dobé je posun spousténim ze svazného pahrbu zakazan, vzhledem Ze kolejova
brzda je vypnuta z ¢innosti. Posun na smérové koleje se provadi sunutim nebo odrazem.

Dopravni technologie

Obvod Vrbice je soucasti stanice Bohumin. V obvodu pracuje vypravci, ktery je podrfizen
dispozi¢nimu vypravcimu. V jeho obvodu se nachazi St XII (signalista St XII), St 14 (signalista
St 14).

V obvodu Vrbice dochazi k prepfahlim vlakl. Ostatni vlaky zde projizdéji nebo zastavuiji
z dopravnich d@vodd.

1.2.5. Zelezni¢ni stanice Cesky Tésin

Obvod je obdobné jako Bohumin Vrbice vybaven svaznym pahrbkem a proto jsou zde uvadény
zékladni informace pro prehled o sefad’ovacich a vlakotvornych moznostech na severni Morave,
nebot’ v navrhovaném stavu s sleduje zruseni jednoho sefad’'ovaciho obvodu Ostrava hl.n., levé
nadrazi. Ve stanici probiha v soucasnosti (2014) stavba optimalizace.

Zelezpiéni stanice Cesky T&3in lezi na draze celostatni v km 319,262 dvoukolejné elektrizované
trati Cadca (ZSR) — ST HR CZ/SK - Bohumin.

Je stanici odbocnou:
- v km 0,000 pro dvoukolejnou elektrizovanou trat’ Cesky Tésin — Vyhybna Polanka nad Odrou;
- v km 138,091 pro jednokolejnou trat’ Cesky Téin - Frydek-Mistek;

- v km 138,091 (= 319,262) pro jednokolejnou elektrizovanou trat’ Cesky Tésin — STHR CZ/PL (- Cieszyn
PKP-PLK /- Zebrzydowice PKP-PLK/).

Stanice je prechodovou pohranicni na PKP-PLK.

ZST je rozdélena na tfi obvody:

osobni nadrazi
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od viezdovych navéstidel 1S a 2S od Chotébuze, vjezdového navéstidla 4S od Albrechtic u CT a
vjezdového navéstidla PS ze sméru Cieszyn PKP- PLK, vcetné koleji ¢. 7 - 8, 10, po cestova
naveéstidla Sc 7 - Sc 8.

nakladni nadrazi

od vjezdovych navéstidel 1L a 2L od Trince / véetné koleji ¢. 107 — 130 a koleji ¢. 132a, 134a /
po cestova navéstidla Sc 7 - Sc 8,

frydecké prednadrazi

od vijezdového navéstidla FL od ZST Hnojnik / véetné koleji ¢ 132 — 146 a kusych koleji &.
126a, 126b, 138a, 146a, 146b / od Sel8, Sel9 a namezniku vyhybky ¢. 137 po nameznik
vyhybky €. 13b.

Vlecky

V obvodu stanice nachazi viecky ,Areal ménirny SZDC — SEE", ,Aredl dilny a montazni zakladny
SZDC" a ,Odstavné kolejisté SZDC".

Nastupisté
Stanice je vybavena péti vyvySenymi nastupisti:

1. nastupisté — nachazi se u koleje €. 8, je vnéjsi, pristupné z vestibulu, z Nadrazni ulice a z
podchodu, je 269 m dlouhé, z toho je kryto 140m.

2. nastupisté — umisténo mezi kolejemi ¢. 2 a 6, je ostrovni, pfistupné z podchodu, délka
nastupistni hrany u koleje €. 2 je 398 m (uzitetna délka po navéstidlo Sc2 je 374m), z toho je
kryto 203 m. Délka nastupistni hrany u koleje €. 6 - po navéstidlo Sc 6 je 285 m, za navéstidlem
Sc6je 113 m.

3. nastupisté — umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 5, je ostrovni, pfistupné z podchodu, délka
nastupistni hrany u koleje €. 5 je 446 m, z toho je kryto 203 m.

Délka nastupistni hrany u koleje €. 1 - po navéstidlo Sc 1 je 355 m, za navéstidlem Sc 1 je
91 m.

4. nastupisté — nachazi se u koleje €. 7, je vnéjsi, pristupné z podchodu, je 320 m dlouhé, z
toho je kryto 43 m.

5. nastupisté — ,frydecké" - nachazi se u koleje ¢.138a, je vnéjsi, je pristupné po verejném
chodniku Nadrazni ulice prlichodem za budovou posty, je 60 m dlouhé, neni kryto. Pouziva se
pouze v nezbytnych pfipadech (mimoradnosti, vyluky).

Pod kolejistém a pod Nadrazni ulici a Jablunkovskou ulici je veden podchod v km 319,193
(propojeno 1. az 4. nastupisté), ze kterého jsou vystupy:

- na 1. nastupisté — vytah, schodisté

- na 2., 3. a 4. nastupisté — schodisté

- smér Nadrazni ulice a Jablunkovska ulice - schodisté, najezdova rampa

Bezbariérovy pristup je na vSechna nastupisté.
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Koleje

Kolej UZitecna Omezena polohou Ucel pouziti

Cislo délka v m

dopravni koleje — osobni nadrazi

0 363 Sc0 - LO hlavni stani¢ni, TV
1 395 Scl-1L1 hlavni stani¢ni, TV
2 387 Sc2 - L2 hlavni stani¢ni, TV
5 318 Sc5 - L5 dopravni kolej, TV
6 298 Sc6 - L6 dopravni kolej, TV
7 282 Sc7 - L7 dopravni kolej, TV
8 271 Sc8 — L8 dopravni kolej, TV

dopravni koleje — nakladni nadrazi

100 700 5100 - Lc100 omezeny dopravni program,
TV

101 698 S101 - Lc101 dopravni kolej, bez TV

102 707 5102 - Lc102 vleckova kolej, TV

103 672 5103 - Lc103 vleckova kolej, TV

104 833 5104 - Lc104 vleckova kolej, bez TV

105 704 5105 - Lc105 vleckova kolej, bez TV

106 889 S106 — Lc106 vleckova kolej, bez TV

107 699 5107 — Lc107 dopravni kolej, TV

108 783 S108 — Lc108 dopravni kolej, TV
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110 576 S$110 — Lc110 dopravni kolej, TV

112 596 S112 — Lc112 dopravni kolej, TV

114 619 S114 - Lcl14 dopravni kolej, TV

116 597 S116 — Lcl16 dopravni kolej, TV

118 625 nam.vyh.¢.126 dopravni kolej, TV
Lc118

120 634 nam.vyh.c.126 dopravni kolej, TV
Lc120

122 670 nam.vyh.¢.128 dopravni kolej, TV
Lc122

124 679 nam.vyh.c.128 dopravni kolej, TV
Lc124

dopravni koleje — frydecké prednadrazi

134 186 S134 - Lcl134 dopravni kolej, TV
136 325 S136 — Lc136 hlavni stani¢ni, TV
138 435 S$138 — Lc138 dopravni kolej, TV
138a 133 Sc138a — Lc138 dopravni kolej, TV
140 408 S140 — Lc140 dopravni kolej, TV

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 3. kategorie s cestovou volbou jizdnich cest typu RZZ.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Usecich:
Mezistani¢ni Usek Cesky Té&Sin — TFinec:

Tratové zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny
provoz
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Mezistanicni Gisek Cesky Tésin — Louky nad OISi:
Trat'ové zabezpecCovaci zarizeni 3. kategorie - v 1. tratové koleji v Useku Louky nad OISi -

odbotka Chotébuz a ve 2. tratové koleji Cesky T&Sin - Louky nad OIS je trojznakovy
automaticky blok pro jednosmérny provoz. V 1. tratové koleji v useku odbocka Chotébuz -
Cesky Tésin je trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz.

vwvs

Mezistani¢ni Gisek Cesky Tésin — Albrechtice u Ceského Tésina:

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok pro obousmérny
provoz.

Mezistani¢ni isek Cesky Tésin — Hnojnik:

Jizda vlaku je zabezpecovana telefonickym dorozumivanim - trat'ové zabezpecovaci zarizeni 1.
kategorie.

Mezistani¢ni Gisek Cesky Tésin — Cieszyn (PKP):

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni ,Eap" - jizda vlakl je soucasné zabezpeCovana telefonickym
dorozumivanim. PFi poruse tratového zabezpecovaciho zafizeni ,Eap" se provadi zabezpecovani
jizd vlakl pouze telefonickym dorozumivanim.

Spadovisté

V ZST Cesky Té&8in je jeden svazny pahrbek umistény na tfineckém zhlavi v km 317,970 mezi
vyhybkami €. 102 a 111. Pres svazny pahrbek vede jedna kolej, ktera je pokracovanim vytazné
koleje €. 110a. Vytazna kolej €. 110a ma pro lokomotivy nezavislé trakce délku 718m, pro
lokomotivy zavislé trakce délku 656m (zkracena délka po navéstidlo pro elektricky provoz s

naveésti ,Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni® v km 317,148). Do vytazné koleje je
mozno tahnout vozy z koleji €. 107 az 146, z toho z koleji:

¢. 107 az 116 - pres kolejové spojky mimo svazny pahrbek
¢. 118 az 146 - primo pres svazny pahrbek.

Rozvétveni smérovych koleji na spadovisti zacina vyhybkou €. 111, ktera rozdéluje smérové
koleje na dva svazky:

1.svazek (levy) — koleje €. 110 az 116

- 2.svazek (pravy) — koleje €. 118 az 146, tento svazek je dale rozdélen vyhybkou
¢. 116 na dalsi dvé podvétve:

- koleje €. 118 az 124

- koleje €. 126 az 146.

Vjezdové a odjezdové koleje €. 107 az 108, smérové a odjezdové koleje ¢. 110 az 124 a
smérové manipulacni koleje 126 az 134a jsou usporadany vedle sebe pod svaznym pahrbkem.

K Upravé rychlosti jednotlivych odvésl slouzi dvé jednopasové kolejové brzdy JKB-DV,které jsou
uloZeny v obou vétvich pod svaznym pahrbkem. Brzdy obsluhuje signalista brzdar St. 1.

-Brzda ¢. 1 - umisténa mezi vyhybkami ¢. 111 a 117 - usmériuje rychlost odvésli spousténych
na koleje ¢. 110 az 116.
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-Brzda €. 2 - umisténa mezi vyhybkami ¢. 111 a 116 - usmérnuje rychlost odvésdim spousténych
na koleje €. 118 az 134a.

Spousténé odvésy se na smérovych kolejich ¢. 110 az 120 (ze sméru od svazného pahrbku do
km 318,350), 122, 124, 132a, 134a zachycuji dvémi dvoupfirubovymi zarazkami.

Dopravni technologie

Dopravni sluzbu ve stanici konaji:

3x vypravci (vypravdi I — dipozicni, vypravdi IT — RZZ, venkovni vypravdi)
2x signalista (stavedlo 1 — signalista, signalista — brzdar)

1x dozorce vyhybek (St II)

1x operator(ka) zelezni¢ni dopravy — na fidicim stavédle (OH) — hlaseni

Zelezni¢ni stanice Cesky T&Sin tvoli tfi posunovaci obvody. Obsluhu vyhybek pro posun
provadi:

1. posunovaci - obvod vypravciho II v obvodu celé stanice mimo 2. a 3. posunovaci obvod

2. posunovaci obvod- obvod signalisty St. 1 pro posun pod svaznym pahrbkem —po udéleni az
5 souhlasll vypravéim II prestavované vyhybky ¢.111, 116, 117, 120, 121, 125, 126, 127, 128,
130, 133, 134

Stanoviété dozor&iho provozu €D Cargo , vedouciho smény provozniho pracoviété Cesky Tésin
je na stavédle €. 1.

Roziazovani, sestavu vilakll na svazném pahrbku, prestavovani zatéze, obsluhu vSeobecné
nakladkovych a vykladkovych koleji provadi posunovaci lokomotiva fady 731 s posunuijici ¢etou
1+2, nebo 1+3.

b) Analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista z hlediska
kapacity

Soucasny rozsah pravidelné viakové dopravy — GVD 2014

Dalkova osobni doprava

linka/hodiny 01 2 3 45 67 89 101112 13 14 15
SC Praha - Ostrava 1)1 (1 |1 1 1 1 1
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1

R], LE 11 1]2 (1 (1 |1 |1 |1 |2 2

EC (PKP -) Bohumin -
BfeclavOBB/ZSR 1 1 1
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R Brno - Ostrava 1)1 |1 (1 |1 1 1 11

Nocni vlaky 2 1

linka/hodiny 16 17 18 19 20 21 22 23 celkem

SC Praha - Ostrava 1 1 10

EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 9

RJ, LE 2 2 1 18

EC (PKPV -) Bohumin

BreclavOBB/ZSR 1 1 5

R Brno - Ostrava 1 1 1 1 1 15

Nocni vlaky 1 |5

CELKEM 62 parii/24 hod

Regionalni osobni doprava
trat'ovy Usek 012345 7 89 10 11 12
OS Svinov - OS hlavni 3 3|1 112 |2

221'0,?/1?: OS hlavni - OS Svinov 31 3|1 112 |2
SUMA 0/0|0|0|3|4 6242 (4 |4
OS Svinov - Polanka 2|2 11 1 |1 |1

S2,V3 |Polanka - OS Svinov 1)1 1)1 1 |1 |1
SUMA 000|033 2|2 2 12 |2
OS Hlavni - Bohumin 2 2|1 1 |1 |1

S2
Bohumin - OS Hlavni 1(2]1 11 1 ]1 |2
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SUMA 0{0(0[1(2|3|5|3(2(2|2 |2 |3
tratovy Usek 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 CELKEM
- OS Svinov - OS hlavni 2 12 1312 |3 |1 12 |1 ]1 |2 |1
R1, , .
R10 OS hlavni - OS Svinov 312 (3 (|2 (3 |1 (2|1 |1 |1
V3
SUMA 514 16 |4 |6 |2 |4 |2 |2 |3 |1 |74
OS Svinov - Polanka 1 ]/1 (1 |1 |1 |1 1 1
S2, .
V3 Polanka - OS Svinov 1 /1 |1 (1 |1 (1 |1 1 |1
SUMA 2 12121212 |2 |1 |1 |1 |2 |0 |38
OS Hlavni - Bohumin 1 /1 (2 |1 (2 (1 |1 |1 |1 |1 |2
S2 | Bohumin - OS Hlavni 112 (1 (2 (1 (1 |1 |1 |1 |1
SUMA 2 131313 1|3 121212 1|2 |2 |2 |51

Rozsah dopravy podle jednotlivych trati

Trat'ovy isek Bohumin Vrbice — Ostrava hl.n. 2014

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

29 17 0 22 14 9 41 2 0 134 vlakd
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

27 17 0 21 12 10 36 1 0 124  vlakd

Trat'ovy Usek Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

43 20 8 23 6 12 49 1 0 162  vlakd

smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.
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EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem
41 20 9 21 7 14 43 2 0 157  vlakd

Trat'ovy usek Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou 2014

smér Ostrava-Svinov — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

43 17 0 19 2 12 42 1 0 136 vlakd
smér Polanka nad Odrou - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

41 17 0 19 2 14 35 2 0 130 vlakd
Trat'ovy Usek Polanka nad Odrou - Studénka 2014

smér Polanka nad Odrou — Studénka

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

43 17 0 19 2 20 47 0 0 148 vlak{
smér Studénka - Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

41 17 0 19 2 21 41 0 0 141 vlakd

Porovnani planovaného rozsahu viakové dopravy v GVD 2014, 2013 se skuteCnym rozsahem
dopravy v roce 2013 dle statistiky.

Legenda:

2014 pravidelné vlaky dle GVD 2014 za 24 hod bez Lv

2013 pravidelné vlaky dle GVD 2013 za 24 hod bez Lv

2013 skutecny pocet vlaki dle statistiky 2013 za 24 hod bez Lv

Cesky Tésin — Bohumin - Studénka

Tratovy Usek 2014 (2013 | 2013
Cesky Tésin Louky nad OI$i 101 |101 |97
Louky nad OIsi Karvina hl.n. 119 |126 |93
Karvina hl.n. Détmarovice 135 | 128 |99
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Détmarovice Bohumin os.n. 168 | 170 |140
Bohumin prednadrazi | Bohumin-Vrbice 222 (227 |190
Bohumin-Vrbice Ostrava hl.n. 258 |271 |210
Ostrava hl.n. Ostrava-Svinov 319 |337 |278
Ostrava-Svinov Vyh Polanka n.Odrou | 266 |279 |205
Vyh Polanka n.Odrou | Studénka 289 (297 |221

Z hlediska kapacity byly v predchozi tabulce posouzeny Zelezni¢ni traté od Ceského TéSina pres
Bohumin, Ostravu hl.n. po Studénku. Zjistovan byl pro porovnani rozsah pravidelné viakove
dopravy v GVD 2014, 2013 a skutecny rozsah dopravy dle statistiky za rok 2013. Udaje jsou
uvedeny bez lokomotivnich vlakd, kterych ve skutecném provozu jede velky pocet. Napfr.
v Useku Bohumin — Ostrava 37 Lv/den v priméru.

Z porovnani rozsahu dopravy v GVD 2013 a skutecnosti v roce 2013 vidime, ze ve vSech
mezistanicich Usecich je skute¢ny rozsah dopravy mensi nez planovany v GVD. Vzdy se jedna o
soucty vlakd vobou smérech jizdy. Obecné milzZeme u dvoukolejnych trati pocitat
s propustnosti do 140-150 par( vlakd, tj. 280 az 300 vlakd/den (kromé& poddolovanych Gsekd).
Této hodnoté se nejvice blizi Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov, kde jelo v dennim priméru
278 vlakl i kdyZ podle GVD to mélo byt 337 vilakl. GVD byl naplnén z 83% . Pfipominame, ze
Udaje jsou bez Lv vlakd, kterych bylo ve skutecnosti cca 14/den. Je zfejmé, Ze tento Usek se
nejvice blizi limitdm vykonnosti pro dvoukolejnou trat. Ostatni dvoukolejné tratové Useky
z hlediska kapacity vyhovuji sou¢asnému provozu. Nejvétsi pocet vilakl vykazuje Usek Bohumin
— Studénka.

Dilci zavér k tratim: nejblize k vycerpani své kapacity je tratovy usek Ostrava hl.n. — Ostrava-
Svinov.

Sefad'ovaci stanice — k dispozici ma projektant technické zpravy ke stanicim Cesky Té&Sin,
Ostrava Kuncice, Ostrava hl.n., levé nadrazi, Bohumin Vrbice neni k dispozici. VSechny
sefad’ovaci obvody jedou na jednu pahrbkovou lokomotivu s témito zakladnimi Udaiji:

privéSené vozy v roce 2013, vozy k rozfazeni 2014, zaloha sef.vyk.2014

Ostrava levé 518 670 51%
Ostrava Kuncice 324 343 36%
Cesky Té&$in 318 322 72%

Serad’'ovaci vykonnost v roce 2014,

Ostrava levé 1370 voz{/24 hod
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Ostrava Kuncice 539
Cesky Té&$in 1190
Ostrava pravé 1196 rok 2012

Udaje naznaluji, 7e sefadovaci obvody jsou znacné nevyuzité. Sefadovaci vykonnosti
odpovidaji potfebam vlakotvorby v roce 2014 mohou byt vSak znacné vyssi pfi nasazeni dvou
pahrbkovych lokomotiv v cyklu + dalsSi lokomotiva na stlacovani nedojetych voz{ na smérovych
koleji. V osmdesatych letech minulého stoleti s nejvétSim rozsahem nakladni dopravy byla
sefad’ovaci vykonnost ve stanici Ostrava hl.n. pres 2000 vozd za 24 hod na levém i na pravém
nadrazi, Bohumin Vrbice méla cca 1000 voz{/24 hod, stanice Ostrava Kuncice vice jak 1000
vozl/24 hod. Uvedené naznaCuje, Ze v pfipadé potteby (ponechani v navrhovaném stavu v ZST
Ostrava hl.n. jen jednoho serad'ovaciho obvodu) je na severni Moravé k dispozici znacna
serad’'ovaci vykonnost.

Dopravni koleje, GVD 2014

Ostrava-Svinov- koleje ¢€.3,1,2,4,6,8 zatizeni na So=0,53 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje ¢.6,8,10 zatizeni na So=0,27 v dobé 0-24 hod
Ostrava hl.n.- koleje ¢.1,3,2,4 zatizeni na So=0,46 v dobé 5-22 hod
Ostrava hl.n.- koleje ¢€.5,7 zatizeni na So=0,38 v dobé 0-24 hod

Ostrava hl.n.- koleje ¢.801 az 804 zatizeni na So=0,55 v dobé 4-22 hod
Dopravni koleje vyhovuji sou¢asnému provozu

Zhlavi
Ostrava hl.n., zhlavi u Ustfedniho stavédla zatizeno na S0=0,90 v dobé dopr.Spicky. Zhlavi

znacné pretizeno a to jen v pfipadé, Ze jedou v plném rozsahu prestavné jizdy z pravého do
uhelného nadrazi.

Dil¢i zavér:

Z analyzy soucasného stavu provozu vychazi z hlediska kapacity jako
problematicka mista tratovy usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov a zhlavi u
ustredniho stavédla ZST Ostrava hl.n.

2. trat’ €. 321 Ostrava-Kuncice - odb. Odra- Ostrava-Svinov-(Polanka n.0.)

a) Zanalyzovani soucasného rozsahu infrastuktury z pohledu dopravni technologie

1.1. Zakladni informace k Useku Ostrava-Kuncice-odb. Odra- Polanka n.O.
Zalatek trati: Cesky T&8in - km 319,020, konec trati: Polanka nad Odrou - km 258,633

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m
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Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 350 metrl

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 700 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpecné brzdéni viakd (v %o):
Od zacatku ke konci trati 8 %o Od konce k zacatku trati 12 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trak¢ni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim z CDP PFerov
Useku Odbocka Odra — Polanka nad Odrou

Nejvétsi trat'ova rychlost na jednotlivych Usecich: 80 km/h

1.2. Zakladni informace k useku Odbocka Odra — Ostrava - Svinov

Zacatek trati: Odbocka Odra - km 37,560, konec trati: Ostrava - Svinov - km 262,246
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 350 metrl

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 700 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpecné brzdéni viakd (v %o):

Od zacatku ke konci trati 10 %o Od konce k zacatku trati 6 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trak¢ni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1, odbocka Odra fizena z CDP PFerov

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich: 80 km.h.

1.2. Stanice
1.2.1. Zelezni¢ni stanice Ostrava - Kunéice

Zelezni¢ni stanice Ostrava - Kuncice lezi v km 7,805 dvoukolejné trati Ostrava hl.n., uhelné

vvvvvvvvvv

Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice elektrifikovana a dale v km 30,485 dvoukolejné elektrifikované
trati Cesky Té&sin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Tratové Useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava —
Svinov jsou jednokolejné.
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Vlecky:

»ArcelorMittal Ostrava a.s." (dale jen AMO) odbocCuje ze stanice:

* vwhybkou €. 3 ze severni vytazné koleje na severnim (ostravském) zhlavi

* vyhybkou €. 27 z matecné koleje na severnim (ostravském) zhlavi

* vyhybkou €. 85 z matecné koleje na jiznim (bartovickém) zhlavi

»Linde Gas a.s.,vyrobni centrum SC6 Ostrava-Kuncice" (dale jen Linde — Gas )
odbocuje ze stanice vyhybkou ¢. T1 ze spojovaci koleje €. 90

,BE Group Logistics CZ" odbocuje ze stanice vyhybkou €. C1 ze spojovaci koleje ¢. 90

V obvodu stanice nachézi vlecky ,Ucelové kolejisté (UK) ST PJ Ostrava Svinov" a ,SEE ménirna
Ostrava — Kuncice".

Nastupisté
Stanice je vybavena tfemi nastupisti s bezbariérovym pristupem cestujicich:

1. nastupisté — drovriové vnéjsi u koleje Cisko 6. Je 255 m dlouhé, z toho je 200 m zastreSeno.
Prichod/odchod na/z nastupisté je z vestibulu vypravni budovy.

2. nastupisté — ostrovni, je umisténo mezi kolejemi 1 a 2. Je 348 m dlouhé, z toho je 200 m
zastreseno.

3. nastupisté - ostrovni, umisténé mezi kolejemi 3 a 5. Nastupisté je dlouhé 348 m,
z toho je 200 m zastreSeno.
Pristup na nastupisté ¢.2 a 3 je z nadrazni haly prechodovou lavkou.

Pro cestujici a osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou vybudovany samoobsluzné vytahy z
nadrazni haly na/z prechodovych lavek na jednotliva nastupiste.

Koleje

Kolej Uzitecna Omezena polohou Ucel pouziti

Cislo délka v m

dopravni koleje

1 833 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV

1a 148 Se5-Se 1l prjezdna, TV
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2 721 S2-L1L2 hlavni stani¢ni, TV

2a 319 Se 6—Se 15 prbjezdna, TV

2b 312 Se 31 — Se 38 prdjezdna, TV

3 831 S3-L3 hlavni stani¢ni, TV

4 660 S4-L4 vjezdova a odjezdova, TV
5 838 S5-L5 hlavni stani¢ni, TV

6 647 S6-L6 viezdova a odjezdova, TV
7 682 S7-L7 viezdova a odjezdova, TV
9 671 S9-L9 vjezdova a odjezdova, TV
% 30 Se 25 — Se 28 prbjezdna, TV

11 736 Si1-L11 viezdova a odjezdova, TV
13 661 S13-L13 viezdova a odjezdova, TV
15 621 S15-L15 vjezdova a odjezdova, TV
19 677 S19-L19 vjezdova a odjezdova, TV
21 667 S21-L21 viezdova a odjezdova, TV
23 685 S$23-L23 vjezdova a odjezdova, TV
25 688 S25-L25 vjezdova a odjezdova, TV
27 698 S27-Lc27 viezdova a odjezdova, TV
29 618 S29-Lc29 viezdova a odjezdova, TV
31 622 S31-Lc31 vjezdova a odjezdova, TV
33 647 $33-Lc33 vjezdova a odjezdova, TV
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37 584 S37-L37 vjezdova a odjezdova, TV
39 627 $39-L39 vjezdova a odjezdova, TV
41 559 S41-L41 viezdova a odjezdova, TV
43 626 S43-143 vjezdova a odjezdova, TV
45 618 S45-L45 vjezdova a odjezdova, TV

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie elektronické
stavédlo (ESA) typ ETB s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP).

Zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistanicnich Usecich

V prilehlém dvoukolejném mezistanicnim Useku mezi stanicemi Ostrava-Kuncice — Ostrava
Vitkovice je jednosmérny pravostranny automaticky blok 3. kategorie, ktery je

integrovan do SZZ ETB.

Dvoukolejné trat'ové Useky Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice a Ostrava hl.n., Obvod

Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice jsou vybaveny tratovym zabezpecovacim zarizenim

3. kategorie - trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz, které jsou
integrovany do SZZ ETB.

Dvoukolejny trat'ovy Usek mezi stanicemi Ostrava-Kuncice - Vratimov je vybaven TZZ

3. kategorie - obousmérny automaticky blok bez oddilovych navéstidel, ktery je integrovan
Taktéz do SZZ ETB.

Spadovisté

V ZST Ostrava-Kuncice se nachdzi jeden svazny pahrbek, ktery je situovan na jizni (bartovické)

strané stanice mezi vyhybkami ¢. 80ab - 86. Pres svazny pahrbek vede jedna kolej. Prisun na
svazny pahrbek je mozny ze dvou jiznich vytaznych koleji:

jizni vytazna kolej €. 1 pres vyhybky ¢. 93 — 86, trakéni vedeni v celé délce, délka koleje 580
metrd (prazcové zarazedlo — Se 37)

jizni vytazna kolej €. 2 pres vyhybky €. 94 - 86, trak¢ni vedeni v celé délce, délka koleje 630
metrd (prazcové zarazedlo — Se 34)

Posun ze svazného pahrbku Ize uskute¢fiovat na smérové koleje ¢. 11 - 37.

K usmérnéni rychlosti jednotlivych vozl a skupin voz{ ze svazného pahrbku slouzi ve stanici dvé
Sesti¢lankové jednopasové kolejové brzdy (JKB-DV). Brzdy maji elektropneumaticky pohon. JKB
1 umoznuje brzdéni vozl na smérové koleje €. 27 - 37, JKB 2 umoziuje brzdéni
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voz{ na smérové koleje €. 11 — 25, kde se zastavuji zarazkami nebo rucnimi brzdami.

Dopravni technologie

Ve stanici ve sméné pracuji dva vypravci ( dispozicni vypravci, vypravéi JOP) a operator
dispozi¢niho vypravciho. Dale ve stanici pracuje signalista St1, signalista — brzdar se sidlem na
St1 a dozorce vyhybek, ktery sidli v dopravni kancelafi. Prace stanice spociva ve vlakotvorbé
nakladnich vlakl na/z viecek, zajistuje také obsluhu zde zalsténych vlecek.. Osobni vlaky zde
projizdéji, pripadné maji pouze kratké pobyty.

Urceni smérovych koleji

11 Havifov, Ostrava Bartovice
13 Karvina — Doly
15 Vratimov, Vratimov — d{l Paskov
19 Liskovec u Frydku, Frydek — Mistek
21 Zilina — Tepli¢ka
23 Zabrzeg Czarnolesie
25 Cigena nad Tisou
27 Ostrava levé nadrazi
29 Opava vychod, Krnov
31 Instradované zasilky Olomouc hl.n.
33 Ostrava pravé
35 vozy zpét na vlecku AMO
37 prazdné vozy CDC
Vlaky KONCict
z Celkem vlak{ z vychozi stanice
60041 Opava vychod Havifov — 2
60043 Krnov Vratimov — 2
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80051 Frydek Mistek Frydek Mistek — 1
80053 Frenstat pod R. PetroviCe u Karv. — 1
80226 PetroviCe u Karv. Frenstat pod R. — 1
90041 Vratimov Opava vychod — 1
90045 Vratimov Krnov — 1
90240 Havirov
90242 Havirov

Celkem koncicich 9 vlakd
Vlaky TRANZITNI s manipulaci

Z DO
43400 Koper Tovorna Dobra u FM
43401 Dobra u FM Koper Tovorna
43410 Koper Tovorna Dobra u FM
43411 Dobra u FM Koper Tovorna
49400 Koper Tovorna Dobra u FM
50001 Hranice na Mor. Dobra u FM
50608 Dobra u FM Décin
50620 Vratimov Mélnik
60042 Ostrava banské Opava vychod
61071 Zab¥eh na M. Ttinec - TZ
90081 BIOCEL Ostrava bariské
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90083 BIOCEL Ostrava bariské

Relace tranzitnich vlakad:
Koper Tovorna — Dobra u FM a zpét 5x
Ostrava banské — BIOCEL a zpét 2x

Hranice na Mor. — Dobra u FM, Dobra u FM — Dé&Cin, Vratimov — Mélnik, Zabfeh na Mor. — Tfinec
TZ, Ostrava banské — Opava vychod vzdy 1x

Vlaky VYCHOZI

DO >
48226 Zebrzydowice Ostrava banské — 4
48260 Zabrzeg Czarnolesie Cierna nad Tisou - 3
49224 Bohumin Vrbice Havirov - 2
49248 Bohumin Vrbice Bohumin Vrbice — 2
49701 Cierna nad Tisou Zebrzydowice - 1
49705 Cierna nad Tisou Zabrzeg Czarnolesie- 1
49707 Cierna nad Tisou Vel'ké Kapusany- 1
49735 Velké Kapusany Zilina- 1
49779 Zilina Frenstat pod R. - 1
80050 Frenstat pod R. Frydek Mistek- 1
80054 Frydek Mistek Vratimov- 1
90001 Ostrava banské Dobra u FM- 1
90003 Ostrava banské
90005 Ostrava banské
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90007 Ostrava banské
90040 Vratimov
90054 Dobra u FM
90241 Havirov
90243 Havirov
Celkem vychozich 19 vlakd

1.2.2. Zelezni¢ni stanice Ostrava - Vitkovice

Zelezni¢ni stanice Ostrava - Vitkovice leZi v km 34,048 dvoukolejné trati Cesky Tésin — Odbocka
Odra.

Tratové Useky Odbocka Odra — Vyhybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava Svinov
jsou jednokolejné.

Vlecky
Vletka ,VITKOVICE Doprava" odbocuje:

- na kuncickém zhlavi koncovym stykem vyhybky ¢. 105ab smérem k vyhybce €. 43 a koncovym
stykem vyhybky €. 105ab smérem k vyhybce ¢. 108

- na svinovském zhlavi koncovym stykem vyhybky 116 smérem do koleje ¢. 112, koncovym
stykem vyhybky 118 smérem k vyhybce €. 115, koncovym stykem vyhybky 119ab smérem na
vytaznou kolej ¢. 106a

Vlecka ,ArcelorMittal Ostrava a.s." (dale jen AMO) odbocuje na kuncickém zhlavi vyhybkou Cislo
2.

Nastupisté
Stanice je vybavena dvémi nastupisti:

1. nastupisté — aroviiové vnéjsi u koleje Cisko 3. Je 294 m dlouhé, z toho je 200 m zastresSeno.
Prichod/odchod na/z nastupisté je z vestibulu vypravni budovy.

2. nastupisté — ostrovni, je umisténo mezi kolejemi 1 a 2. Je 419 m dlouhé, z toho je 200 m
zastreSeno.

Pristup na nastupisté ¢.2 je z nadrazni haly prechodovou lavkou.
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Koleje

Kolej Uzite¢nd Omezena polohou Ucel pouZiti

Cislo délka v m

dopravni koleje

1 827 S1-L1 hlavni stani¢ni, TV

2 876 S2-L2 hlavni stani¢ni, TV

3 803 S3-L3 prljezdna, TV

4 876 S4-L4 prljezdna, TV

108 773 S108 - L 108 vjezdova a odjezdova, TV *
110 735 S110-L 110 vjezdova a odjezdova, TV *
112 747 S112-1L112 vjezdova a odjezdova, TV *
114 729 S114-1L114 vjezdova a odjezdova, TV *
116 729 S116- L 116 vjezdova a odjezdova, TV *
* Vlydano rozhodnuti o omezeni provozovén[ drahy &j. 1-2475/99-DU/O-Se a o
postradatelnosti  zafizeni ¢.j. 55727/02-DDC KVR/SOP-ORI.

Stanicni zabezpecovaci zafFizeni

Stanicni zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie s cestovou volbou jizdnich cest typu RZZ.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Gsecich

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - trojznakovy jednosmérny automaticky blok smér
Ostrava Kuncice i odbocka Odra.

Dopravni technologie
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Ve stanici ve sméné pracuje pouze vypravéi. Jelikoz ve stanici neni zadna vleckova cinnost,
vSechny vlaky jsou projizdéjici, osobni vlaky zastavuijici s kratkym pobytem.

b) Analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista z hlediska
kapacity

Analyza vychazi ze soucasného rozsahu dopravy

Tratové Useky

Trat'ovy Usek Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra 2014

smér Ostrava Kuncice — Ostrava Vitkovice — Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 0 36 0 8 10 0 0 54 vlakd
smér Odb.Odra — Ostrava Vitkovice - Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 1 35 0 8 11 0 0 55 vlakd

Trat'ovy Uusek Odb.Odra — Ostrava-Svinov 2014

smér Odb.Odra — Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 0 36 0 0 7 0 0 43 vlakd
smér Ostrava-Svinov - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 1 35 0 0 6 0 0 42 vlakl

Tratovy Usek Odb.Odra — Polanka nad Odrou 2014

smér Odb.Odra — Polanka nad Odrou

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 0 0 0 8 4 0 0 12 vlakd
smér Polanka nad Odrou - Odb.Odra

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 0 0 0 0 8 6 0 0 14 vlakd

Dvoukolejny tratovy Usek Ostrava-Kuncice — Odbocka Odra s 55 pary vlakd/24 hod je zcela
nevyuzity. To plati i o jednokolejném Useku Odbocka Odra —Polanka nad Odrou pro 26 vlak(/24
hod. Nejvice je zatiZzen tratovy jednokolejny Useku Odbocka Odra — Ostrava-Svinov, kde z 85
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vlakll/24 hod, tvofi osobni vlaky 85% jejichz provoz je soustfedén do denni doby, tedy do
kratSiho ¢asového intervalu nez je 24 hod. O to vice je pak trat’ zatizena. Ukazatele propustnosti
nejsou zatim prekroceny.

Stanice
Ostrava-Kuncice

Serad'ovaci vykonnost byla jiz popsana pfi hodnoceni stanice Ostrava hl.n. Jednalo se o:

privéSené vozy 2013, vozy k rozfazeni 2014, zaloha sef.vyk.2014 sef. vykonnost 2014
324 343 36% 539 vozl

Jedna se o vykony za 24 hod. Stanice ma 13 smeérovych koleji, které jsou pfi 324 privésenych
vozech vyuzZity na 31%. Rovnéz sefad’'ovaci vykonnost pfi dvou vytaznych kolejich na svazném
pahrbku a dvou posunujicih pahrbkovych lokomotivach byla v minulosti vétsi jak 1500 voz(i/24
hod. V sefad'ovaci pracech neni stanice vyuzita.

Koleje €.2,1,3,5 u nastupistnich hran jsou v dobé 5-24 hod zatizeny na stupen obsazeni
S0=0,26. Koleje nejsou vyuzity. Jedna se ale soucasné o hlavni koleje v pokracovani tratovych
koleji obou zalsténych trati. DalsSi koleje ¢€.6,4,7,9 uréené pro nakladni vlaky vykazuji podle
planu obsazeni koleji zatizeni na stupen obsazeni So=0,67. Koleje jsou na hranici doporucenych
hodnot. Zplsobeno je to také neumérnymi pobyty kdy kolej ¢.4 je nepretrzité obsazena 9
hodin. Koleje ¢.7,9 jsou prednostné pro koncici nakladni vlaky do posunu. Koleje ¢.6,4 jsou
vyuzivany pro vlaky tranzitni s pobytem (napf. preprahy Dobrda u F.M.) prednostné smér
Vratimov. Vychozi nakladni vlaky odjizdéji pfimo ze smérovych koleji.

Dil¢i z&vér: Uzkym mistem stanice jsou koleje pro kondici a tranzitni nakladni viaky s pobytem.
Ke kolejim ¢.7,9 bude potrebné pridat i kolej ¢.11, pfipadné i 13 a vyvazat je ze svazku
smérovych koleji.

Ostrava-Vitkovice

Na stanici je v soucasnosti (2014) zpracovavan projekt na rekonstrukci kuncického zhlavi, pfi
které je stanice redukovana na Ctyfi dopravni koleje. Napojeni vieCek z{stava v nové podobné.
Stanice i tak z 90% plni funkci bézné mezilehlé stanice.

3. trat’ €. 323 (Ostrava hl. n. - Ostrava — Kuncice)

Zakladni informace k Useku Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava - Kuncice
Zacatek trati: Ostrava uhelné nadrazi - km 0,000, konec trati: Ostrava - Kuncice - km 7,805

Zabrzdna vzdalenost: pro Usek Ostrava uhelné — Ostrava stfed 700 m, pro Usek Ostrava stred —
Ostrava - Kuncice 1000m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 200 metrd

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 600 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpetné brzdéni viakd (v %o):
Od zacatku ke konci trati 0 %o Od konce k zacatku trati 6 %o

Provoz: obousmérny
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Rozchod koleji: 1435 mm
Trak¢ni soustava: 3 kV ss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich: 100 km.h.

a) Zanalyzovani soucasného rozsah infrastruktury z pohledu dopravni
technologie

Usek obsahuje pouze stanici Ostrava stfed. Stanice Ostrava-Kuncice i Ostrava hl.n. jsou jiz
popsany v predchozi ¢asti.

3.1. Stanice
2.4 Ostrava stred

vvvvv

ktera je v Useku Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kuncice elektrifikovana.

Vlecky

,VITKOVICE a.s., Ostrava-Vitkovice" odbocuje na kuncickém zhlavi vyhybkou ¢&. 708.
,VLECKA BANSKA OKD, Doprava a.s." odbocuje na ostravském zhlavi vyhybkou &. 706.

Zastavky

Zastavka Ostrava-Stodolni lezi v km 2,311 mezi bafiskym nadrazim a nadrazim Ostrava sfed
v obvodu ZST Ostrava hl.n. Zastavka je obsazena s ¢asovym omezenim. Zastavka je vybavena
ostrovnim nastupistém s podchodem a vytahem. Ostrovni nastupisté délky 200 metrl je
umisténo podél spojovacich koleji ¢,91,92.

Zastavka Ostrava-Kuncicky lezi v km 5,636 mezi nadrazim Ostrava sfed a Ostrava-Kuncice.
Zastavka je neobsazena. U kazdé koleje je jednostranné nastupisté délky 200 metrd.

Nastupisté

Ve stanici jsou vybudovana uroviova nastupisté:

- nastupiste €. 1 je situovano u koleje ¢. 704, délka nastupisté je 200 m.

- nastupisté €. 2 je situovano mezi kolejemi ¢. 701 a 702, délka nastupisté je 200 m.

Pro prichod na nastupisté slouZzi iroviové prechody.
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Koleje
Kolej UZiteCna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délka v m
dopravni koleje
Hlavni stanicni kolej:
701 779 Sc 701 — L 701 viezdova,  odjezdova 2
prijezdna pro vsechny vlaky,
TV v celé délce
Hlavni stanicni kolej:
7 dova diezdova
702 269 Lc 702 — Sc 702 vjezdova -a  odjezcova pro
vsechny vlaky, TV vcelé
délce
Hlavni stanicni kolej:
vjezdova, odjezdova do OKu
702a 432 Sc 702a - L 702a yezdova, oc] )
a prljezdna pro vSechny
vlaky, TV v celé délce
Vjezdovd a odjezdova pro
vSechny vlaky, TV v celé
704 270 Lc 704 — Sc 704 délce

Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Obvod Ostrava stfed je vybaven zabezpecovacim zarizenim 3. kategorie typu ESA 11
s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle
ZST Ostrava hl. n. Je dalkové fizena.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistanicnich Gsecich

V mezistani¢nim Useku Ostrava stied - Ostrava Kuncice je vybudovano tratové zabezpecovaci
zarizeni 3.kategorie — elektronicky autoblok ABE — 1; trojznakovy obousmérny automaticky blok.

Dopravni technologie
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Obvod Stfed je soucasti stanice Ostrava hl.n.. V obvodu pracuje pohotovostni vypravdi, ktery je
podfizen dispozicnimu vypravéimu RS. V obvodu vleCek dochazi k vyznamné nakladce a
vykladce, zatéZ je poté pomoci posunu premisténa do Ostravy levého prednadrazi, kde dochazi
k dalsi dopravé.

V osobni dopravé jsou ve stanici koncici a vychozi motorové rychliky do Olomouce pres Krnov.
Souprava fazena s fidicim vozem, k objeti soupravy zpravidla nedochazi. Ostatni vlaky osobni
dopravy jsou zastavuiici s kratkym pobytek, pripadné projizdéjici.

b) Analyza soucasného stavu provozu a problematicka mista z hlediska
kapacity

StaniCni Usek Ostrava hl.n. — Ostrava stred 2014

smér Ostrava hl.n. — Ostrava stred

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

10 0 3 9 31 2 1 14 8 0 78 vlakl
smér Ostrava stfed — Ostrava hl.n.

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

9 0 3 7 32 1 0 10 10 0 72 vlakd
Tratovy Usek Ostrava stfed — Ostrava Kuncice 2014

smér Ostrava stfed — Ostrava Kuncice

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

10 0 0 7 31 2 1 10 8 0 69 vlakl
smér Ostrava Kuncice - Ostrava stied

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

9 0 0 7 31 1 0 4 10 0 62 vlakl

Pro dvokolejnou trat’ neni 78 parl vlakl/den Zadny problém. Pozornost si spiSe zaslouzi sama
stanice Ostrava stfed, dalkové fizena, bez podchodu, jen se tfemi dopravnimi kolejemi na
dvoukolejné trati a se dvéma zapojenymi vleckami. Z prehledu je patrno, ze zde konci 3 pary R
vlakl, 2 Sp vlaky, 1 Os vlak je vychozi. Pfi vétSim poc¢tu takovych vlakd neni vyloucena potfeba
odstavné koleje.

4, trat’ ¢. 321 (Ostrava-Svinov — Opava vychod)

Zakladni informace k Useku Ostrava-Svinov — Opava vychod

Zacatek trati: Ostrava Svinov - km 261,928, konec trati: Opava vychod - km 290,135
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Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi délka viaku osobni dopravy: 130 metrd

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 480 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpecné brzdéni viakd (v %o):
Od zacatku ke konci trati 2 %o Od konce k zacatku trati 5 %o

Provoz: obousmérny

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich: 100 km.h.

Rozsah dopravy v GVD 2014

Trat'ovy Usek Ostrava-Svinov — Opava vychod 2014

smér Ostrava-Svinov — Opava vychod

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 7 8 22 0 0 3 1 0 41 vlakd
smér Opava vychod - Ostrava-Svinov

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv  celkem

0 0 7 9 21 1 0 3 1 0 42 vlakd

V Olomouci, duben 2016 Ing. Josef Zapletal
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. ﬂ



