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1 Uvod

Projekt Zzelezni¢niho uzlu Ostrava je soucasti systému nadnarodni, narodni, regionalni
a méstské dopravy a jeho zpracovani vychazi z nadnarodnich i narodnich schvalenych
dokumentd.

V nadnarodnim ramci je zakladnim politickym dokumentem Bila kniha EU a Ak¢ni plan
pro méstskou mobilitu. Zelezniéni uzel Ostrava je rovnéz soucasti hlavni sité
transevropské dopravni sité (Core network TEN-T), kterd obsahuje nejdllezit&jsi
transevropské tahy a ktera by podle nafizeni TEN-T méla byt dokoncena do roku 2030.
V Ceské republice je jako tzv. primarni uzel hlavni sité& TEN-T vedle hlavniho mésta
Prahy urceno i Ostravsko jako aglomerace s poctem obyvatel nad 1 milion. Ostrava je
v siti TEN-T zahrnuta jak pro Zelezni¢ni nakladni i osobni dopravu, tak pro silni¢ni
dopravu.

V narodnim rédmci je zakladnim dokumentem Dopravni politika CR jako vrcholovy
strategicky dokument vlady CR pro sektor dopravy a navazné dokumenty, jako
Dopravni sektorové strategie, Narodni strategie BESIP, Strategie podpory logistiky

z verejnych zdrojl atd. Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale jen DSS2) jsou
zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy CR formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a
réamcoveé i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Dalsim dokumentem v narodnim ramci je Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni
dopravy, ktery obsahuje popis zajidtovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
predpokladany rozsah poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani
smluv o verejnych sluzbdch a postup pfi uzavirdni téchto smluv, harmonogram a
zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych vefejnych
sluzeb v prepravé cestujicich a rovnéz posouzeni prepravnich potfeb, ¢ast vénovanou
sledovani kvality objednévanych dopravnich sluzeb a &ast vénovanou primétu potieb
objednavky dalkové dopravy do infrastrukturnich investic v dalSim obdobi.

Nedilnou soudasti strategickych narodnich dokumentt je dale Politika Gzemniho
rozvoje CR, kterd je nastrojem Gzemniho planovani.

V regionalnim rédmci vychazi dokument ze Zdsad Uzemniho rozvoje Moravskoslezského
kraje, Planu dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje, Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje a Ak¢niho hlukového planu
aglomerace Ostrava.

Na Uzemi statutarniho mésta Ostravy vychazi dokument z Uzemniho planu mésta
Ostravy, Generalniho dopravniho planu mésta Ostravy a Mobility Ostrava.

Pro vypoclet progndzy prepravnich vztahl a vypoc&et dopravnich zatézi je pouzit
Ctyfstupnovy multimodalni dopravni model zajmového Gzemi. Pro Ucely ekonomického
hodnoceni jsou uvazovany casové horizonty 2021 (predpokladané zahajeni stavby),
2025 (predpokladané zprovoznéni celé stavby) a 2055 (konecny rok ekonomického
hodnoceni).
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2 Podklady

Pro vytvoreni dopravniho modelu byly pouzity nasledujici podklady:
Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky:

e Jizdni fady v8ech druhd hromadné dopravy (vlaky, autobusy, MHD)
e Harmonogram vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Ceské republice

Pro vytvoreni modelu dopravni poptavky:

e Dopravni sektorova strategie 2. faze

Smérovy prizkum na hrani¢nich prechodech (RSD, 2010)

Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2013 (CSU)

Vyjizdka a dojizdka do zamé&stnani a $kol podle S¢&itani lidu, domU a bytd 2011
Registr ekonomickych subjekt( okresu Ostrava k 30. 4. 2014 (CsU)

Analyza trhu prace Ostrava 2013 (Ufad prace, krajsk& poboc¢ka v Ostravé)

e Uzemni pldn mésta Ostrava

Rejstiik skol a Skolskych zafizeni (rejskol.msmt.cz)

N&kupni centra (mapovy podklad a internetové stranky fet&zcl)
Vysokoskolské koleje (mapovy podklad a internetové stranky)

Vlakotvorba Ostrava

PFehled véech vlak( projizdé&jicich Useky trati na Gzemi mé&sta Ostrava za rok
2013 (SZDC)

Podrobna data z Dopravni sektorové strategie (SUDOP)

Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study, 12/2014

Mobilita Ostrava 2014 (AF-CityPlan)

Pro kalibraci modelu:

e Celostatni s¢itani dopravy 2010 (RSD, 2010)

e Denni priméry osob na vlakovych tratich za kampar 2013 a 2014/2015 (CD,
a.s.)

Analyza pFepravnich vztahl 2009 (UDIMO spol. s r.0.)

Pocty prodanych kombinaci tarifnich zén a prodeje v ¢lenéni podle kategorii
jizdenek za rok 2013 (KODIS)

Scitani v MHD Ostrava provedené v ramci zakazky Mobilita Ostrava (AF-
CityPlan, 2014)

Analyza pohybu nakladnich vlakd vychazejicich/konéicich v ostravské
aglomeraci pro GVD 2015

Pro dopravni prognézu:

e Statistické, demografické a ekonomické ukazatele, CSU
e Projekce obyvatel CR, CSU, 2013

e Politika tzemniho rozvoje CR

e Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

e Uzemni pldn mésta Ostravy

e Vyvoj zaméstnanosti, Ufad prace CR, 2014

e Dopravni sektorova strategie 2. faze, 2012

e Rocenka dopravy 2013

e Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study, 2014

e SP Modernizace trati Brno — Pferov, SUDOP, 2015
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3 Analyza prepravnich vztahil

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze &tyr krokl (tzv. étyfstupfiovy
model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi
2) Smérovani prepravnich proudd

3) Délba prepravni prace

4) PFidéleni zatizeni na komunikaéni sit

Takto sestaveny model umoziuje modelovani dopravni poptavky v zavislosti na poctu
obyvatel, demografické struktufe, mnozstvi pracovnich prilezitosti v regionu, kvality
dopravniho spojeni, tzn. jizdni doby, pfestupni vazby, interval spojeni, tvorba kolon

v pfipadé automobilové dopravy a stupni saturace komunikacni sité.

Pro vytvoreni dopravniho modelu byl pouzit dopravné-planovaci programovy balik PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice
prepravnich vztahl pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu dopravni nabidky, ktery
obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit véetné linek hromadné dopravy.

Pro vypocet zatiZeni sité verejné dopravy cestujicimi byl pouZit dopravni model
hromadné dopravy zajmového Gzemi, ktery zaji$tuje pfifrazeni matic dopravni
poptavky na sit hromadné dopravy pfi respektovéani linkového vedeni, jizdnich dob,
jizdnich FadQ, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD. V&echny vlakové spoje
jsou zadany dle grafikonu vlakové dopravy s pfesnou minutovou polohou odjezdl ze
vSech stanic a zastavek. Autobusové spoje a linky MHD jsou zadany podle oficidlnich
linkovych jizdnich fadd. V dopravnim modelu tak viechny relace véetné prestupnich
vazeb funguji jako v redlném provozu.

Pouzitd metoda pfifazeni cestujicich na sit se nazyva timetable-based. Metoda vyuziva
presnych jizdnich fa4dl a pFidé&luje na sit kazdy vztah zdroj - cil samostatné.

Pro ptidéleni prepravnich vztah{ individudini dopravy na sit byla pouZita procedura
Equilibrium.

Uzemi zahrnuté do dopravniho modelu je zobrazeno na nasledujicim obrazku.
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Obrézek 1 - Redené ldzemi

3.1 Dopravni poptavka

3.1.1 Poptavka osobni dopravy

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztaht do sité se odehrava pomoci
napojeni dopravnich zén. Celé FfeSené Uzemi je rozdéleno na dopravni zény podle
zakladnich sidelnich jednotek, pfipadné podle méstskych ¢asti, na zakladé Gdaji ze
Statistického lexikonu obci Ceské republiky. Celé fe$ené izemi je rozdéleno na 2256
dopravnich zén vcetné vstupnich zén. Dopravni zény jsou napojeny na nejblizsi
zastavky (hromadna doprava) a na komunikac¢ni sit (automobilova doprava).
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Obrazek 2 - Clenéni uzemi
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Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich vztahl pro vnitromé&stskou
dopravu (okres Ostrava), vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro preshranicni
dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

Matice vnitroméstské dopravy

Matice vnitroméstské dopravy byly vypocteny v programu VISEM® 8.10 na zakladé
demografickych tdajd. Vychozimi daty jsou celkovy polet obyvatel, poéet ekonomicky
aktivnich obyvatel, pocet obyvatel s osobnim vozidlem a bez né&j, pocet déti v rliznych
v&kovych kategoriich, po&et pracovnich pfileZitosti, pocet mist v rliznych typech $kol,
atraktivita Gzemi, obchodni plochy atd. Matice pfepravnich vztahl jsou vytvafeny na
zékladé fetézcl aktivit (napf. domov - prace - nakupovéani - domov, domov - $kola -
domov atd.). Celkova matice cest osob je pak dale délena podle dopravniho prostiedku
na pési cesty, cesty na kole, cesty hromadnou dopravou a cesty osobnim vozidlem
jako Fidic Ci spolujezdec. Tato délba je provadéna na zakladé LOGIT modelu, ktery
zohledriuje dobu jizdy jednotlivymi dopravnimi prostfedky, nutnost prestupl u
hromadné dopravy a dalsi parametry.

Popis programu VISEM

Program VISEM je disagregovany, behavioralné orientovany poptavkovy model,
zaloZeny na retézcich aktivit, ktery umoznuje zohlednéni socio-demografického vyvoje
v Uzemi. Obyvatelstvo je rozdéleno do tzv. behaviordlné homogennich skupin, tj.
skupin obyvatel se stejnym nebo podobnym dopravnim chovanim. Na druhé strané
jsou dopravni zény charakterizovany svou atraktivitou pro zdrojovou a cilovou
dopravu. Poptavkovy model je zaloZen na predpokladu, e tcel cesty zplsobuje
mobilitu.

Retézce aktivit jsou popsany fadou aktivit jedné skupiny obyvatel béhem dne, napf.
Fetézec domov - prace - nakup — domov a kazdy fetézec mize byt specificky pro
jednu skupinu obyvatel. Vypolet objemU cest pro skupiny obyvatel a fetézce cest
vychazi z prizkumu KONTIV. Pro kazdy Fetézec cest a skupinu obyvatel je uréena
pravdépodobnost provedeni této cesty.
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Smérovani prepravnich proudd model pfifazuje cilové z6né na zakladé nékolika
faktorQ:

e potencidl cilové zény s ohledem na ostatni cile,

e matice vyjadfujici odpor mezi jednotlivymi zénami, zavislé na vzdalenost,
Casové dostupnosti, kvalité hromadné dopravy,

e vliv odporu definovaného pro kazdou skupinu obyvatel a aktivitu.

Fij = Qi Py

PR/ I
YNk Ze f (i)

kde Fij - pocet cest ze zdény i do zény j
Qi - produktivita zony i
Pij — pravdépodobnost volby v relaci i-j
Z; - cilovy potencial (atraktivita)
k - index zény
B - pocet zon
f(uij) — funkce napf. typu LOGIT f(ui) = ecu(

Délba prepravni prace vychazi z nasledujicich aspektl rozhodovani obyvatel a skupin
obyvatel:

e socioekonomické pozice, dostupnost a pouzitelnost dopravniho modu pro
danou skupinu,

e atributy dopravnich médd (cestovni doba),

e moznost volby mddu vzhledem k pFestupnim a nepfestupnim médtm.

S
Y Z¥=1 f(ulk,)

Kde m - Cislo dopravniho maédu (M - celkovy pocet)
P™; — pravdépodobnost vybéru médu m pro cestu z i do j
f(uj) — funkce napf. typu LOGIT f(ui) = ecu(d

Vstupy do modelu

Poptavkovy model vnitroméstské dopravy je zaloZzeny na rozdéleni obyvatel do téchto
homogennich skupin:

e E+A - ekonomicky aktivni s automobilem

e E-A - ekonomicky aktivni bez automobilu

e NE+A - ekonomicky neaktivni s automobilem
e NE-A - ekonomicky neaktivni bez automobilu
e Stud - vysokoskolsti studenti

e Appren - ucni

e Pup - stredoskolsti studenti

e EPup - zéaci zakladnich skol

e Child - déti do 5 let

Strana 14 (110)



Ekonomickd aktivita a rozdéleni déti podle véku vychazi z idaji Statistického GFadu.
Pro okres Ostrava jsou agregované hodnoty tohoto rozdéleni v nasledujici tabulce.
Mésto Ostrava je uvedeno celkem a potom v ¢lenéni na méstské casti. Podily obyvatel
s automobilem vychazi ze stupné automobilizace v Ostravé.

Tabulka 1 - Rozdéleni obyvatel do homogennich skupin (%)

c
o o g © 5 T o s 2
Obec/ méstska &st & & z z g & g & 5
Cavisov 29,0 16,0 10,0 15,0 1,0 6,0 6,0 11,0 6,0
Dolni Lhota 28,3 14,8 12,3 18,0 1,3 5,0 5,5 9,3 5,8
Horni Lhota 29,7 13,7 12,7 18,7 1,0 5,0 5,3 9,0 5,0
Klimkovice 29,3 14,9 11,9 17,8 1,0 4,9 5,3 8,9 6,1
Olbramice 38,8 12,0 13,2 19,8 0,4 2,8 3,0 5,2 4,8
Stara Ves nad Ondfejnici 27,6 14,5 12,3 18,9 1,0 51 5,8 9,4 5,5
Senov 26,5 13,6 13,4 20,3 1,1 4,8 53 8,7 6,4
Viéclavovice 28,8 14,8 12,5 18,5 1,0 4,8 5,0 8,5 6,3
Velka Polom 22,0 11,4 10,4 15,6 0,8 3,4 3,8 6,0 6,6
Vratimov 29,2 14,5 13,1 19,8 1,0 4,2 4,9 7,8 5,7
Vfesina 28,8 14,6 12,5 18,6 0,9 4,9 5,4 8,9 5,5
Zbyslavice 31,3 14,7 12,7 19,7 0,7 4,0 4,3 7,0 5,7
Ostrava 28,3 12,9 13,1 19,6 0,9 3,9 4,1 6,9 5,8
Hostélkovice 30,0 14,6 12,1 18,4 1,1 4,7 5,4 8,9 4,7
Hrabova 27,0 12,7 9,4 14,0 0,9 5,1 5,4 8,7 5,1
Krasné Pole 29,0 14,7 12,3 18,1 1,0 4,9 53 8,7 6,0
Lhotka 27,7 14,7 12,7 18,7 1,0 5,0 53 9,0 6,0
Marianské Hory a Hulvaky 25,2 10,7 13,6 20,1 0,7 3,1 3,5 6,1 5,7
Martinov 25,0 11,3 13,8 20,1 0,6 2,9 3,6 5,6 4,6
Michélkovice 30,8 14,3 12,1 17,8 1,0 4,4 5,0 8,4 6,1
Moravska Ostrava a Pfivoz 29,6 12,8 12,2 18,3 1,0 3,5 3,9 6,5 5,8
Nova Béla 32,4 16,1 10,5 15,9 0,9 51 53 9,0 4,9
Nova Ves 42,2 15,2 10,6 16,0 0,6 2,6 2,8 6,4 3,6
Ostrava-Jih 30,3 14,0 13,1 19,5 0,9 4,0 4,4 7,2 5,8
Petikovice 31,8 14,8 12,8 18,8 0,8 4,2 4,6 7,7 4,6
Plesnd 28,8 14,5 11,3 17,3 1,5 5,5 6,0 9,7 53
Polanka nad Odrou 29,4 14,5 12,5 18,6 1,0 4,6 51 8,7 5,7
Poruba 27,5 12,8 15,0 22,7 0,8 3,8 3,8 6,4 5,4
Proskovice 22,8 11,8 8,3 12,5 0,8 3,8 4,0 7,0 4,3
Pustkovec 31,5 14,8 12,2 18,5 0,8 4,2 5,0 8,0 5,0
Radvanice a Bartovice 22,4 10,8 13,8 20,2 0,8 3,6 4,4 7,3 6,1
Slezska Ostrava 23,0 10,1 11,3 17,3 0,7 4,2 3,6 6,3 7,4
Stara B&la 27,8 14,4 12,1 18,0 1,1 4,9 5,4 9,1 7,3
Svinov 31,3 13,7 12,8 19,1 0,8 3,5 3,8 6,7 4,9
Trebovice 29,5 13,2 11,2 16,8 0,8 3,5 4,0 6,7 6,1
Vitkovice 23,7 8,6 12,4 18,6 0,7 51 3,3 5,8 5,9
Celkem 28,3 13,0 13,0 19,6 0,9 4,0 4,2 7,0 5,8

Pro vypocet byl okres Ostrava rozdélen na 1316 zdn, predstavujici statistickou
jednotku scitaci okrsek. Hodnoty agregované na zakladni tzemni jednotky jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Ostatni zény predstavuji zakladni sidelni jednotky.
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Tabulka 2 — Demografické Udaje okresu Ostrava

o ekvivalent “

cast obce obyvatelé p';:?s(;‘;m nakupnich rgll(itlaé::
prileZitosti

Cavisov 514 148 0 56
Dolni Lhota 1375 308 0 85
Horni Lhota 770 152 0 0
Hostalkovice 1 599 350 0 190
Hrabova 3622 6 087 518 578
Klimkovice 4 165 1220 0 873
Krasné Pole 2 730 901 0 296
Lhotka 1192 271 0 107
Marianské Hory a
Hulvaky 12 270 10 322 3731 3830
Martinov 1 496 1278 0 0
Michalkovice 2 985 834 0 515
Moravska Ostrava a
PFivoz 38 661 47 528 22776 20 812
Nova Béla 1764 547 0 90
Nova Ves 676 265 0 0
Olbramice 643 130 0 0
Ostrava-Jih 107 588 22 694 1372 17 214
Petikovice 2916 820 0 360
Plesna 1262 313 0 0
Polanka nad Odrou 4 698 1135 0 823
Poruba 70 108 19 700 495 27 109
Proskovice 1212 395 0 146
Pustkovec 1129 793 0 0
Radvanice a Bartovice 6 493 3 554 1923 387
Slezska Ostrava 21 832 18 866 10 749 4 037
Stara Béla 3760 1317 629 1109
Stara Ves nad
Ondrejnici 2 559 566 0 306
Svinov 4 301 1744 0 780
Senov 6 013 1536 0 1018
Trebovice 1 805 843 560 0
Vaclavovice 1 860 594 0 0
Velka Polom 1861 517 0 283
Vitkovice 7 405 13 538 7 380 4 622
Vratimov 6 742 2 290 0 1 003
Viesina 2 693 601 0 135
Zbyslavice 599 117 0 0
celkem 331 298 162 274 50 133 86 764

Zbény jsou charakterizovany témito parametry:

e pocet obyvatel (zdroj),
e pracovni mista (atraktivita pro aktivitu J),

e soukromé zalezitosti (atraktivita pro aktivitu P),
e nakupni prilezitosti (atraktivita pro aktivitu S),

e pocet mist na vysokych skolach (atraktivita pro aktivitu U),
e pocet mist na stfednich skolach (atraktivita pro aktivitu Y),
e pocet mist na zakladnich Skolach (atraktivita pro aktivitu E).
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Poclet obyvatel vychazi z idaji Ceského statistického Gfadu k 1. 1. 2014. V dale
uvedenych agregovanych hodnotach jsou do poctu obyvatel navic zapocteni studenti
na vysokoskolskych kolejich. PoCty pracovnich mist vychazeji z Registru ekonomickych
subjektl k 4/2014. Registr obsahuje pouze kategorie velikosti jednotlivych
ekonomickych subjektd, do dalsich vypoétl tedy byla uvaZovana stfedni hodnota
rozptylu dané kategorie. Po¢ty mist na véech typech $kol byly zjistovany z vyroénich
zprav za rok 2014 pfrislusnych skol. Parametr ,nakupnich pfilezitosti® vychazi z poctu
parkovacich mist u nakupnich center, obratkovosti a podilu smisené a obchodni plochy
v ZOné.

Retézce cest jsou zaloZeny na téchto aktivitach:

e H-domoyv,

e P - soukromé zalezitosti (navstéva, lékar, urady),
e ] - prace,

e P - soukromé cesty,

e S - nakupy,

e U - vysoké skoly,

e Y - stfedni skoly,

e E - zakladni skoly.

Retézce cest jsou vytvoreny pro véechny skupiny obyvatel. Vychazeji z dat KONTIV pro
velikost mésta od 100 000 do 500 000 obyvatel a urcuji pravdépodobnost uskutecnéni
daného Fetézce konkrétni skupinou. Data KONTIV byla pouZita z dlvodu nejvéts|
komplexnosti idajd. V Ceské republice nebyl nikdy proveden priizkum obdobného
charakteru, ktery je Casové i finan¢né narocny a v ramci dopravniho modelu Ostravy
nemohl byt zpracovan.

Pro vypoc&et smérovani dopravnich proudd je dale vypoétena matice kvality obsluhy
hromadnou dopravou, kterd udava primérny pocet prestupl pii cesté hromadnou
dopravou mezi jednotlivymi zénami. Do vypoctu také vstupuji parametry LOGIT funkce
definované pro kazdou skupinu obyvatel a aktivitu.

Dopravni médy uvazované v modelu se rozdéluji na prestupni:
e hromadna doprava,
e pési,
e spolujezdec IAD.

A neprestupni:

o Fidi¢ IAD,
e jizdni kolo.

Pro kazdy dopravni mod byla vypoctena matice ¢asové dostupnosti, ktera vychazi
z konkrétné vypoctenych hodnot v modelu, v pfipadé pésich uvazuje primérnou
rychlost 4 km/h.

Délba prepravni prace vychazi z nasledujici rovnice:
Ugmij = -plgm*traveltimemi - p2gm*access+leavingtimemij + p3gm*In(Dij/p4gm) + pP6gm

kde Ugmij je funkce vyuziti dopravniho médu m pro cestu ze zény i do zény j pro
skupinu obyvatel g,

Dj; je vzdalenost mezi zénami i a j,
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pl az p5 jsou parametry modelu,
traveltime - cestovni ¢as pro dopravni méd m,

access+leavingtime - doba pfichodu a odchodu k danému dopravnimu maodu.

eUgmij
f-Gmij = Zf‘{” eUgkij

kde f_gmij je pravdépodobnost vyuziti médu m pro cestu ze zdny i do zény j pro
skupinu obyvatel g.

Matice vnitFni republikové dopravy

Matice vnitini republikové dopravy byly vypocteny na zakladé vyjizdky a dojizdky za
praci a do $kol zjistované v rdmci celostatniho sé&itani lidi byt a domQ Statistickym
Uradem. Tyto matice tvoii zaklad celorepublikového modelu a jsou priib&zné
kalibrovany.

Matice jsou rozdéleny podle typu na matici hromadnou a individualni a dale podle
druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (uzite¢na hmotnost do 3,5 t) a ostatni
nakladni vozidla (uziteénd hmotnost nad 3,5 t) bez autobust hromadné dopravy.

Matice pieshrani¢ni dopravy

Pro pfeshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového
prizkumu na hraniénich pfechodech z roku 2010. Dé&leni podle druhu vozidel je stejné
jako u vnitfni dopravy.

Vysledné matice

Vysledné matice, kterymi je zatizena silni¢ni sit, jsou sou¢tem matic vnitroméstské
dopravy, vnitfni republikové dopravy a preshranicni dopravy v ¢lenéni na osobni a
nakladni dopravu.

Po vypoc&tu véech matic pFepravnich vztahl byla provedena jejich kalibrace.
Individualni doprava byla kalibrovana na prepoctené hodnoty z celostatniho scitani
dopravy RSD z roku 2010 a hromadnéa doprava byla kalibrovéana na hodnoty prizkumd
Ceskych drah ve vlacich (2014/2015). Dal$i kalibrace byla provedena na tzemi mésta
Ostravy na vysledky prizkumi provedenych v rdmci projektu Mobilita Ostrava (2014)
jak pro individualni, tak pro hromadnou dopravu. Tyto hodnoty jsou do sité zadany
pomoci kalibraénich profild.

Vnitroméstska hromadné doprava tvofi 55 % hromadné dopravy, 23 % cest jsou cesty
zacinajici nebo kondici na Uzemi mésta a zaroven prekracujici jeho hranice. Zbyvajicich
21 % cest jsou cesty tranzitni a cesty mimo mésto Ostrava, z toho Cisty tranzit pres
zajmovou oblast ¢ini 1,1 %. U individudlni automobilové dopravy tvofi vnitroméstska
doprava 37 %, cesty zacinajici nebo koncici na Uzemi mésta 17 %, tranzit a cesty
mimo mésto Ostrava Cini 46 %, z toho Cisty tranzit pres zajmové uzemi ¢ini 1,5 %.

Hromadna doprava neni zahrnuta v maticich individudini dopravy, ale je pfimo
pricitédna v profilech k vyslednému zatiZzeni komunikacni sité.
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3.1.2 Poptavka nakladni dopravy

3.1.2.1 Zelezni¢ni nakladni doprava

Pro potfeby modelovani zelezni¢ni nékladni dopravy byl model doplnén o 32 zén
predstavujicich zdroj a cil nakladni dopravy. Z toho 6 zén je vstupnich (na hranicich

feSeného Uzemi) a zbylych 26 zén je vnitinich.

Obrazek 3 — Zény Zelezniéni nakladni dopravy
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Celkové pocty vlakd v ¢lenéni na osobni a nakladni za cely rok jsou uvedeny

v nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4 — Pocty vlak( za rok - zatiZeni sité

ZPocet viaku za rok

o)
Ostrava-Marianské d

%4

§
4 o)

Zdroj: Poplatky za dopravni cestu a dopravni vykony

Poptavkovy model nékladni dopravy je vytvoren z podkladd poskytnutych SZDC a
SUDOP. Jednd se o prehled vech vlak{ za rok 2013 projizdé&jicich tseky:

e Bohumin-Vrbice — Ostrava-HruSov

e Ostrava-Svinov - Ostrava-Trebovice

e Polanka nad Odrou - Vyhybna Polanka nad Odrou
o Senov zastavka - Ostrava-Bartovice

e Vratimov - Ostrava-Kundice

Pfehled informaci, které dodané podklady vykazuji je v nasledujici ukazce tabulky.
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Tabulka 3 - Ukédzka dat SZDC

odjezd z P’gez"
Datum TR Vlak Ze stanice vychozih | Do stanice . O,
cilového
0 bodu

bodu
01.01.2013 TR/3145/----0048253a/00/2013/20130101 48253 |Petrovice u K.st.hr. 9:39 |Ostrava hi.n. 11:14
01.01.2013 TR/3145/----00482542/00/2013/20130101 48254 |Ostrava hi.n. 19:07 |Détmarovice 19:24
01.01.2013 TR/3145/----0049045a/00/2013/20130101 49045 [Bohumin-Vrbice st.hr 11:27 |Bfeclavst.hr. 15:54
01.01.2013 TR/3145/----00490462/00/2013/20130102 49046 |BFeclav st.hr. 23:13 St":fm'”'vrb'ce 21:52
01.01.2013 TR/3145/---0069377a/00/2013/20130101 69377 |Ostrava hl.n. 15:45 |Détmarovice 16:03
01.01.2013 TR/3145/----0079640a/00/2013/20130101 79640 |Ostrava hl.n. 12:02 St":fm'”'vrb'ce 12:30
01.01.2013 TR/2154/---0044005a/00/2013/20130101 44005 |Petrovice u K.st.hr. 13:00 |Beclavst.hr. 21:12
01.01.2013 TRI2154/----0044771a/00/2013/20130101 44771 |Petrovice u Kaniné 16:15 |Ostrava hi.n. 16:45
01.01.2013 TR/2154/---0045201a/00/2013/20130101 45201 |Bohumin-Vrbice st.hr | 22:10 |Ostrava hi.n. 22:28
01.01.2013 TRI2154/----0045204a/00/2013/20130101 45204 |Ostrava hi.n. 14:10 St":fm'"’vrb'ce 15:04
01.01.2013 TRI2154/---0045221a/00/2013/20130101 45221 |Petrovice u K.st.hr. 7:12 |Ostrava hi.n. 10:13
01.01.2013 TRI2154/----00475462/00/2013/20130101 47546 |Ostrava hin. 20:48  |Kanina-Doly 23:05
01.01.2013 TR/2154/---0047804a/00/2013/20130101 47804 |Lanzhot st.hr. 15:13 Ee;:":rce u 23:12

. i BIOCEL ]
01.01.2013 TRI2154/----00492072/00/2013/20121231 49207 |Bohumin-Vrbice st.hr | 23:42 . 15:10
Paskov zavod
" Petrovice u
01.01.2013 TR/2154/----0060081a/00/2013/20121231 60081 |Ostrava-Kungice 1030 | 12:37
01.01.2013 TRI2154/----0060083a/00/2013/20121231 60083 |Ostrava-Kungice 0:55  [Bohumin-Vrbice| 1:19
" Petrovice u

01.01.2013 TR/2154/----0060083a/00/2013/20130101 60083 |Ostrava-Kungice 1412 | O 15:12
01.01.2013 TR/2154/----00606902/00/2013/20130101 60690 |Trinec 11:59 |Ostrava hi.n. 12:51

Z dodanych tabulek obsahujici témé&F 100 000 Gdajll o jednotlivych vlacich byla
vytvoFena primérna matice cest vliak( za 24 hodin. ProtoZe zdrojové a cilové stanice
obsahuji veskera nadrazi na Gzemi Ceské republiky, byla matice cest ,ofiznuta® na
hranicich zajmového Uzemi.

Obrdzek 5 - Zatizeni po&tem vlak( za 24 hodin - 2014

Legenda:

POCET-NAKL-VLAKU

U tohoto pentlogramu zatizeni vlaky je tfeba zdlraznit, Ze se jedna pouze o vlaky
projizdéjici vySe uvedenymi profily, tzn. vlaky, které neprojizdéji ani jednim z danych
profill, nejsou v pentlogramu zahrnuty.
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Pocty vlakl byly aktualizovany na zakladé Analyzy pohybu nakladnich vliakd vytvorené
pro GVD 2015 a Denni pocty skuteéné jedoucich vlak{i nédkladni dopravy v obdobi Gnor
a? duben 2015, odpovidajici dennimu po&tu vlak( v 9. nejzatizen&jsi den uvedeného
obdobi.

Protoze data o objemech prepravenych tun s ohledem na jejich zdroje a cile nejsou
vzhledem k citlivosti dat k dispozici, byla matice cest vliakll prepoctena na matici tun
nékladu podle t&chto podklad:

e Vlakotvorba Ostrava-pravé, Ostrava-levé, Ostrava-Kuncice,
Bohumin, Cesky Tésin

e Podrobna data o nakladni zelezni¢ni dopravé ze Sektorové strategie
(matice prepravenych tun a pentlogramy zajmového Uzemi)

Z podklad@ o vlakotvorbé byly zjistény zdroje a cile pfepravenych tun nakladu, ale tyto
Udaje neobsahuji tranzitni dopravu, a proto byla vyuZita pouze k pfepoétu. Primérné
lozeni vlaku bylo na zakladé analyz stanoveno na 500 ¢t/vlak pro oblast uzlu Ostrava
viz kap. 4.3.2.2). V budoucnu by bylo mozné predpokladat zvygeni primérného lozeni
vlakd az na 650 &t/vlak, co? uvaZzuje Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study. Na
druhou stranu s Gtlumem téZkého priimyslu a t&zby uhli Ize predpokladat snizeni
podilu t&Zkych nakladnich vlakd.

Obrézek 6 — Pocty E&istych tun za prdmérny pracovni den (bez tranzitu) - vztahy mezi
zénami

Zdroj: Vlakotvorba Ostrava hl.n., Ostrava-Kuncice

Z podrobnych dat z DSS2 bylo pro soucasny stav mozné pouzit pouze pentlogram
stavajiciho stavu (2010), ktery je ale z dlvodu citlivosti dat zaokrouhlen na celé
desetitisice.

Vysledné zatiZeni stavajiciho stavu tunami nakladu za 24 hodin je uvedeno
v grafickych pfilohach (priloha 1.5).
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3.1.2.2 Silni¢ni nakladni doprava

Na Uzemi okresu Ostrava byla matice cest nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny)
zpracovana gravitacnim modelem, ktery zohledfiuje typ kazdé zény z hlediska jejiho
vyuziti.

VSechny zény byly zarazeny podle typu do téchto kategorii:

o  ObYtNE ZONY oiviiiiiii i 955 zbén

e obchodni zaFizeni......ccovoviiiiiiiiiiiceas 25 zén

e zdravotniCtVi ..vcveiiii e 12 z6n
o ’ r

e prumyslavyroba.......coooiiiiiiiiii 33 z6n

e sklady a logistika .....cocovviiiiiiiii 13 z6n

o Prame&r, 0Statni.......ccvvvviiiieieeeeeererieeee e 284 z6n

Pro kazdy typ plochy byl urcen koeficient poctu nakladnich vozidel na 1 km?2.

U obytnych zén, zdravotnictvi a primé&ru bylo uvazovano 1 nakladni vozidlo na km?,

v zénach zafazenych do primyslu, vyroby a logistiky bylo uvazovano s 200 nakladnimi
vozidly na km?2 a v obchodnich zafizenich se 150 nakladnimi vozidly na km2. Parametry
gravitacniho modelu jsou uvedeny v nasledujicim obrazku.

Graf 1 - Parametry gravitacniho modelu pro nakladni dopravu
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Matice lehkych nakladnich vozidel byla zpracovana jako podil z matice cest nékladnich
vozidel nad 3,5 tun (60 %) a matice cest osobnich vozidel (podle typu plochy). Obé
tyto pomocné matice byly zpracovany gravita¢nim modelem a vychazeji z poctu
nakladnich vozidel na 1 km? pfislusného typu plochy (u nakladnich vozidel) a z poctu
obyvatel (u osobnich vozidel).

Pro zény jednotlivych typd bylo pouzito nasledujici procento z matice osobnich vozidel:

o ObytnNé ZONY ..o 10 %
e obchodni zafizeni......cccoviiiiiiiiie 15 %
e zdravotniCtVi ..vveiiiii e 5%

o primysl @ Vyroba ......ccoeeeivviiiiiiiiiiiieeeeiiie e 35 %
e sklady a logistika .....c.covvviiiiiiiiiiiiiiic e 50 %
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Matice nakladni vnitini republikové dopravy byly prfevzaty z celorepublikového modelu,
ve kterém jsou pribézné kalibrovany. Matice jsou rozdéleny podle druhu vozidel na
lehka nakladni (uzite¢na hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost nad 3,5 t) bez autobusli hromadné dopravy.

Pro preshranicni dopravu jsou vytvoreny samostatné matice na zakladé smérového
prizkumu na hrani¢nich prechodech z roku 2010. Dé&leni podle druhu vozidel je stejné
jako u vnitfni dopravy.

3.1.3 Prizkum nakladni Zzelezni¢ni dopravy

Objednatel studie (SZDC) oslovil uZivatele nakladni Zelezni¢ni dopravy dotaznikem
postihujicim zakladni Udaje o Zelezni¢nim dopravci/operatorovi. Dotaznik byl vyplnén
¢tyfmi subjekty:

e BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o.,

« (D Cargo, a. s.,

e Prva Slovenska Zelezni¢nd, akciova spolo¢nost,
e Rail Cargo Austria AG.

S vyjimkou BOHEMIAKOMBI se jedna pfimo o Zelezni¢ni dopravce, ktefi vyuzivaji
pouze Zelezni¢ni dopravu, maji vlastni dopravni prostfedky a za rok prepravi vice nez 1
milién tun zbozi. Primérna prepravni vzdalenost se u dopravcl pohybuje mezi 100 km
az 1000 km. U v8ech dopravcl je rozhodujicim kritériem pFi volb& druhu nékladni
dopravy cena, dale pak rychlost a spolehlivost. Po modernizaci zelezni¢niho uzlu
Ostrava by dopravci uvitali predevsim rychlejsi prijezd uzlem a plynuly provoz.

Spole¢nost BOHEMIAKOMBI, jediny Géastnik prlizkumu provozujici jak Zelezniéni, tak
silni¢ni dopravu, uvazuje o prevedeni prepravy ze zeleznice na silnici.

Konkrétni poptavané relace vyplnili v dotazniku pouze dva dopravci.

Vzhledem k nizké navratnosti dotaznik a nelplném vypInéni vracenych dotaznikd,
nebyl priizkum statisticky vyhodnocen ani déle vyuzit pfi tvorb& modelu Zelezni¢niho
uzlu Ostrava.

3.2 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery pracuje na
zakladé principl sifové analyzy. Sit je tvorena uzly a hranami (spojnicemi),
pFedstavujicimi komunikaéni sit véetné Zelezniénich trati. Uzly pFedstavuji kiizovatky,
zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, rychlostni silnice, silnice I., II. a III. tfidy, Zeleznice,
mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pripustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavujici kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné
dopravy. Kfizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé,
mimourovnova),
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e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrZeni pti prijezdu kFizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e rychlostni silnice,

e silnice I. t¥idy (a pritahy),

e silnice II. t¥idy (a pratahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

Tato komunikaéni sit slouZi jak pro modelovani individudalni automobilové dopravy, tak
pro modelovani vefejné hromadné dopravy. Pro tyto Ulely je komunikaéni sit doplnéna
o zastavky a linky hromadné dopravy.

V feseném Uzemi jsou do nabidkového dopravniho modelu zadany vSechny vlakové
spoje, autobusové linky, tramvaje a trolejbusy, které slouzi pro obsluhu v ramci

4 r ’ ’ v s . o o YA . (¢}
reseneho uzemi. Pro vsechny zadané linky autobusu, vlaku, tramvaji i trolejbusu
obsahuje dopravni model podrobné jizdni Fady pro prdmé&rny pracovni den. V Gzemi
jsou zadany véechny Zelezniéni stanice a zastavky a viechny dlleZité zastavky
autobusové dopravy. Navaznost mezi vlaky a regionalnimi autobusy v ramci jedné
obce je v dopravnim modelu zajisténa pési vazbou.

VSechny vlakové spoje jsou zadany dle grafikonu vlakové dopravy s presnou
minutovou polohou odjezd( ze véech stanic a zastavek. Autobusové spoje a linky MHD
jsou zadany podle oficialnich linkovych jizdnich Fadd. V dopravnim modelu tak vdechny
relace vCetné prestupnich vazeb funguji jako v redlném provozu.

Zakladni udaje o rozsahu soucasné sité verejné hromadné dopravy okresu Ostrava
v dopravnim modelu:

e Pocet stanic a zastavek:
o vlak: 13,

o autobus regiondlni: 151,
o autobus méstsky: 410,
o tramvaj: 100,

o trolejbus: 59;

e Pocet spojl:

viak: 299,

autobus regionalni: 502,
autobus méstsky: 3 909,
tramvaj: 2 251,
trolejbus: 1 090.

o

O O O O
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Obrézek 7 - Zelezniéni sit se zastdvkami
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Obrdzek 9 - Sit tramvajovych linek se zastdvkami
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Obrézek 11 - Sit trolejbusovych linek se zastdvkami

Tabulka 4 - Priklad jizdniho Fféddu v dopravnim modelu

Tabular timetable |

Number 247 2380 2418 2381 2382 2419 32383 32420 32334
Name

Line MHD-515023 MHD-915023 MHD-915023 MHD-915023 MHD-915023 WHD-212022 WHD-212022 WHD-212022 WHD-215022
Direction z T z T T z T z T

Line route A A A A A A & & A
Time profile 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Operator

Senvice trip pattem number 0 ] ] ] ] ] [ [ 0
Vehicle joumey sections 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Start stop point 708153 Rychvaid. & Rychuzid,, 2 2 Rychusid, & in Zéblat

End stop point g Ryohvald, 165509 Gstrava, Hranek Ryshvaid, in. 2408, z Rychvai, z i Zioiat 05501
Departure: 00:25:00 00:40:00 02:10:00 02:30:00 04:00:00 04:07:00 04:20:00 04:27:00 04:40:00
Amval 00:38:00 00:53.00 01380 0u5400 04:20:00 42200 044400 045500 05:00:00
Coupled 0 ] ] ] ] [ [ [ 0
Vehicle combination 1 Autobus 1 Autobus. 1 Autobus. 1 Autobus 1 Autobus 1 Autobus 1 Autobus 1 Autobus. 1 Autobus
Valid day 1 daily 1 daily 1 daiy 1 daiy 1 dsity 1 asiy 1 asity t gaiy T asiy
Pre preparation time omin omin omin omin omin omin Gmin omin omin
Post preparation time Qmin Qmin Qmin Omin Omin Omin Omin Omin Omin

[Fter [ No [Code Name 3 ‘ ‘ ‘ ] ] ] ] ] plted) -
[ 5705509 Ostrava,Hraneénik 03:35:00 03:30:00 04:00:00 04:32:00 04:20:00 04:55:00 04:40:00
[0 5705512 Ostrava.Radvanice, STAV-IZOL 03:33:00 03:32:00 04:02:00 04:30:00 04:22:00 04:53:00 04:42:00
D 5705514 Ostrava,Radvanice Lihovarskd 03:31.00 03:33.00 04:03.00 04:28:00 04:23.00 04:51.00 04:43.00
[] 5705598 Ostrava,Radvarice, U K&t 03:73.00 03:35.00 040500 042800 042500 044300 044500
[ 5705641 Ostrava.Radvanice, Turgenévova 03:28:00 03:38:00 04:08:00 104:25:00 04:28:00 04:48:00 04:43.00
[ 5705640 Ostrava,Michalkovice, Slunna 03:26:00 03:38:00 04:08:00 04:23:00 04:28:00 04:48:00 04:48:00 E
[ 5709639 Ostrava,Michalkovice Holandska 03:25:00 03:39:00 04:09:00 04:22:00 04:29:00 04:45:00 04:43:00
D 5705630 Ostrava,Michalkovice 00:28.00 00.40.00 03:23.00 03:41.00 04:11:00 04:20:00 04:31.00 04:43.00 04:51.00
D 5705631 Ostrava, Michalkovice Bdorddo 00:38:00 00:42:00 03:.21:00 03:43.00 04:13:00 04:18:00 04:33.00 04:41.00 04:53.00
[] 5705635 Rychvald. Migkarensks 00:35:00 00:43:00 03:20:00 03:44:00 04:14:00 04:17:00 04:34:00 04:40:00 04:54:00
[] 5708146 Rychvald, transformator 00:34:00 00:44:00 03:19:00 03:45:00 04:15:00 04:18:00 04:35:00 04:39:00 04:55:00
[ 5708147 Rychvald, Podlssi 00:33:00 00:45:00 021800 03:48:00 04:18:00 04:15:00 04:38:00 04:33:00 04:58:00
D 5708148 Rychvald, ndvri 00:31.00 00:47.00 03:16:00 03:48:00 04:18:00 04:13:00 04:33:00 04:35:00 04:58:00
O 5708149 Rychvald, pFejezd 00:20:00 00:48:00 03:15:00 LERERY 04:15:00 041200 43500 043500 045500
[ 5708150 Rychvald. Mastskef (i7ad 00:29:00 00:43:00 03:14:00 03:50:00 04:20:00 04:11:00 04:40:00 04:34:00 05:00:00
[ 5708151 Rychvald, sidids < @ oo e e memm e e e meom e orom e N .

3.3 Dopravni model souc¢asného stavu

3.3.1 Modelovani hromadné dopravy

Pro vypocet zatizeni sité verejné dopravy cestujicimi byl pouzit dopravni model
hromadné dopravy zdjmového Gzemi, ktery zajistuje pfifazeni matic dopravni
poptavky na sit hromadné dopravy pfi respektovéani linkového vedeni, jizdnich dob,
jizdnich ad{, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD.
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Bé&hem vypodtu jsou vztahy mezi jednotlivymi zénami pfidélovany na sit hromadné
dopravy na zakladé impedance trasy, ktera je dana tzv. ,vnimanou cestovni dobou".
Ta zavisi na nékolika faktorech, jako napf. pési pfesuny, doba ¢ekani na prvni spoj,
doba ¢ekani na prestup, pocet prestupl a doba stravena ve vozidle (dle jizdniho Fadu).

Po vypodtu matice prepravnich vztahd byla provedena jeji kalibrace na hodnoty

z prizkumd obsazenosti, které jsou do sité zaddny pomoci kalibraénich profild.
Podkladem pro kalibraci dopravniho modelu na soucasny stav byly Udaje o obsazenosti
vlakovych spojli, poskytnuté Ceskymi drahami (rok 2014/2015), hodnoty z prizkumu
MHD provedeného v rdmci Analyzy pirepravnich vztah( v roce 2009 (UDIMO), data o
prodeji dlouhodobych jizdenek KODIS a data ze zpracovaného projektu Mobilita
Ostrava (2014). Podklady, které zpracovatel pouzil, jsou oficidlnim komplexnim
dokumentem a jsou opatreny licencnim ujednanim o pouziti dat.

V predchozi fazi studie byla pro kalibraci pouzita data CD z roku 2013, a proto byla
zpracovana analyze vyvoje téchto dvou scitani.

Obrdzek 12 - Analyza prizkumd CD 2013 a 2014/2015

Legenda:

Cestujici za 24 h
Stitani €0 2015
===

Séitani CD 2013

Z porovnani vyplyva vyrazny pokles na vSech tratich. Na trati 270 je tento pokles ve
vlacich €D vyrovnavan narlistem cestujicich ve vlacich soukromych dopravcd.

Kalibrace byla provedena na nejnovéjsi data CD doplnéna odbornym odhadem poctu
cestujicich u soukromych dopravcd.
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Obrazek 13 - Shoda kalibracnich dat s daty modelovymi na Zeleznicni siti

Na zeleznicni siti byla provedena kalibrace na 192 profilech. Kvalita kalibrace byla
statisticky vyhodnocena programem VISUM. Testovana byla shoda modelovanych a
zjisténych udaja.

Porovnani je provedeno v nasledujicim grafu.

V idedInim pfipadé by hodnota spolehlivosti R? a hodnota sklonu regresni kfivky Slope
mély dosahovat hodnoty 1. V pfipadé kalibrace Zelezni¢niho uzlu Ostrava dosahuji oba
parametry hodnotu 0,98, tedy dostatecnou shodu.
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Graf 2 - Shoda modelovanych dat se scitanim — VHD

Assignment analysis, Network: 2014-stav-IAD_HD-20151119-kali3
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3.3.2 Modelovani automobilové dopravy

Zaklad modelu komunikacni sité byl prevzat z modelu individualni automobilové
dopravy v celé Ceské republice do podrobnosti silnic III. t¥idy a hlavnich prijezdnych
komunikaci ve méstech, véetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici,
zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040".
Tento model je pribézné aktualizovén a pouzivan pro potieby RSD CR, krajt a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a
dopravni vztahy na tzemi Ceské republiky, véetné pireshrani¢nich vazeb, a to jak pro
soucasny stav, tak i v prognéze do roku 2055.

Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu,
je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do
LVyEiznuté" &asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské
republiky.
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Obrézek 14 - Komunikacni sit Ceské republiky

Pro ptidéleni pFepravnich vztaht individualni dopravy na sit byla pouZita procedura
Equilibrium, ktera pracuje na Wardropové prvnim principu: ,Kazdy uzivatel si vybira
takovou trasu, ze zména trasy by mu pfinesla prodlouzeni cestovniho ¢asu."
Rovnovazného stavu je dosazeno vicestupnovym iteracnim procesem zalozenym na
postupném pfifazovani dopravy na sit jako prvni krok. Jako vnitfni kroky jsou davény
do rovnovahy dvé trasy presunovanim vozidel mezi sebou, ve vnéjSim kroku probiha
kontrola moznosti nalezeni novych tras s nizSim odporem (impedanci).

Odpor trasy vychazi z odporu spojnic, uzld a napojeni zén. V&echny odpory Ize rozdélit
na zavislé na intenzité a nezavislé. Odpor zavisly na intenzité dopravy vychazi
z volume delay funkci (VD function). Odpor spojnice je urcen stavajicim c¢asem jizdy
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teur, ktery vychazi z pocatecniho Casu to a za pomoci VD funkce dochazi k jeho
navyseni. Odpor uzll je dén zdrzenim v kazdém smé&ru pohybu a odpor napojeni zény
je rovnéz zavisly na VD funkci. Parametry VD funkce obsahuji koeficienty a, b, c a jsou
definovany pro jednotlivé typy komunikaci.

Po vypoctu zatizeni byla provedena kalibrace matic na prepocitané hodnoty z
celostatniho scitéani dopravy RSD z roku 2010 a data ze zpracovaného projektu Mobilita
Ostrava (2014). Tyto hodnoty jsou do sit& zadéany pomoci kalibra&nich profilQ.

Na silni¢ni siti byla provedena kalibrace na 199 profilech. Kvalita kalibrace byla
statisticky vyhodnocena programem VISUM. Testovana byla shoda modelovanych a
zjisténych udaja.

Porovnani je provedeno v nasledujicim grafu. Hodnota spolehlivosti R? dosahuje
hodnoty 0,94 a hodnota sklonu regresni kfivky Slope je 1,04. Oba parametry tedy
vykazuji dostate¢nou shodu.

Graf 3 - Shoda modelovanych dat se scitanim - IAD

Assignment analysis, Network: 2014-stav-IAD_HD-20151125
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4 Prognoéza prepravnich vztaht
4.1 Progndéza vyvoje

4.1.1 Ekonomicky rozvoj

Moravskoslezsky kraj se nachazi na severovychodnim Gzemi Ceské republiky a v jejim
ramci sousedi s Olomouckym a Zlinskym krajem. Vné Ceské republiky tvori ¢ast hranic
s Polskem a Slovenskem. Kraj zahrnuje okresy Bruntal, Frydek-Mistek, Karvina, Novy
Ji¢in, Opava a Ostrava. Tento Gzemni celek je svym charakterem rdznorody, pfi¢emz
jeho jadrem je ostravsko-karvinska aglomerace. Jedna se o tradi¢ni industrialni oblast
s vysokym podilem tzv. ,velkého" prdmyslu - predev&im hutnictvi, t&zkého
strojirenstvi a hornictvi. DalSimi vyznamnymi sektory jsou lehké strojirenstvi,
elektrotechnicky, potravinafsky a v posledni dobé také rozvijejici se automobilovy
primysl, dale stavebnictvi, vyroba plastovych vyrobkd a informaédni a komunikaéni
technologie.

Silné stranky Moravskoslezského kraje:

e Region MSK byl a z{stava jednou z hospodafsky nejvyznamnéjsich oblasti v
Ceské republice.

e Rozmanitost priimyslovych odvétvi véetné rozvoje oborl z oblasti informaénich
a komunikacnich technologii.

e Rada zavedenych obchodnich znacek a relativné vysoka exportovatelnost
hutnich a mnohych strojirenskych vyrobkd.

« Existence vétdiho poétu vhodnych objektl a pozemkd pro nové investiéni
zadméry i starych primyslovych aredll vybavenych infrastrukturou, tzv.
~brownfields", s moznosti jejich vyuziti pro rozvoj novych podnikatelskych
aktivit.

e Vyhodna geograficka poloha z pohledu perspektivnich dopravnich tras - kraj
leZi na dopravni kiizovatce Cesko, Polsko, Slovensko a Rakousko s dobrou
pozici do vychodnich zemi.

Slabé stranky Moravskoslezského kraje:

e Neprizniva struktura ekonomiky dana historickym vyvojem - silné soustredéni
primyslové ¢innosti na t&zbu uhli, hutnictvi a t&Zké strojirenstvi.

e Zna¢nd Gzemni koncentrace podnikd metalurgického, strojirenského a
tézebniho priimyslu, které v poslednich letech prochézely rozsahlou
restrukturalizaci.

e Obtizné fesitelné ekologické problémy spojené zejména s predchozi (Ostrava)
a soucasnou (okresy Karvina a Frydek-Mistek) tézbou uhli, popfipadé i jejim
atlumem.

e Soustavny rist jizdného a pfepravného, snizujici se hustota hromadné
dopravy.

e Podil nezaméstnanych osob po delsi dobu pfevy3uje celorepublikovy primér se
zna¢nym podilem dlouhodobé nezaméstnanych osob, zejména z rizikovych
skupin.
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Graf 4 - Vyvoj HDP na 1 obyvatele v Moravskoslezském kraji

Vyvoj HDP na 1 obyvatele (MSK)
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Moravskoslezsky kraj ma pomérné velké vykyvy ve vyvoji HDP. Od roku 2009
dochdzelo k nardstu, ktery se véak v roce 2013 obratil v pokles, byt minimalni. Pro
dal$i prognézu bylo uvazovano s nulovym nartstem HDP.

4.1.2 Demograficky rozvoj

CsU zpracoval v roce 2013 novou projekci poctu obyvatel CR na zakladé dat k 1. 1.
2013. Projekce je zpracovana ve trech variantach (nizké, stredni a vysoké). Stredni
varianta je uvazovana jako nejpravdépodobnéjsi, nicméné vysledky je tfeba
interpretovat spiSe ve smyslu vymezeni ocekavaného vyvoje daného krajnimi
variantami.

Pres pocateéni minimalni narlst (ve stfedni variant&) dochazi v budoucich letech
k vyraznému poklesu poctu obyvatel.
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Graf 5 - Projekce poctu obyvatel CR

Projekce poctu obyvatel CR
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MSK, zejména jeho centralni ¢ast v okoli mést Ostrava, Havifov, Karvina a Frydek-
Mistek, patfi k nejhusté&ji osidlenym oblastem Ceské republiky. Nicméné i v této oblasti
dochazi k poklesu obyvatel.

Obrézek 16 - Zména poctu obyvatel ve spravnich obvodech ORP a HMP mezi roky
2001 a 2011 (CSU)
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Graf 6 - Projekce vyvoje poctu obyvatel ve vybranych méstech

Projekce vyvoje poctu obyvatel ve vybranych méstech
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4.1.3 Rozvoj tzemi

V zdjmovém Gzemi PUR definuje rozvojové oblasti OB2 Ostrava (rozvojova oblast
republikového vyznamu) a OB N1 Podbeskydi (rozvojova oblast nadmistniho
vyznamu).

Rozvojova oblast OB2 Ostrava je vymezena Uzemim ORP:

e Bilovec, Bohumin, Cesky Té&$in, Frydek-Mistek, Havifov, Hlu¢in, Karvind,
Koprivnice, Opava, Kravare, Orlova a Ostrava.

Rozvojova oblast OB N1 Podbeskydi je vymezena Uzemim ORP Frydlant nad
Ostravici, tedy obcemi:

e Celadnd, Frydlant nad Ostravici, Kunéice pod Ondfejnikem, Malenovice,
Metylovice, Ostravice, Przno a Pstruzi.

Zasady Uzemniho rozvoje dale vymezuji rozvojové osy. V blizkosti posuzovaného uzlu
Ostrava se nachazi dvé rozvojové osy republikového vyznamu, 0S10 Katowice -
Ostrava - Olomouc - Brno - Bratislava a 0S13 Ostrava - Tfinec - hranice CR/SR
(Cadca) a jedna rozvojova osa nadmistniho vyznamu OS N1 (Ostrava) -) Opava -
Krnov.

Rozvojové osa 0S10 je vymezena Uzemim ORP Novy Ji¢in a Odry, rozvojova osa
0S13 je vymezena Uzemim ORP Jablunkov a Tfinec a osa OS N1 je vymezena
tuzemim ORP Krnov a Opava.

Rozvojova oblast nadmistniho vyznamu N-OB1 Podbeskydsko je vymezena ORP

vvvvv

Rozvojova osa N-OS1 nezasahuje do feseného Gzemi.
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Obrézek 17 - Rozvojové osy dle ZUR Moravskoslezského kraje
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4.1.4 Poptavka v osobni pirepravé

Progndza prepravnich proudl pro Géely dopravniho a ekonomického posouzeni je
vypoctena pro roky 2021, 2025 a 2055.
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4.1.4.1 Poptavka ve VHD

4.1.4.1.1 Uzemi okresu Ostrava
Vyvoj poctu obyvatel

Rozvoj na Uzemi okresu Ostrava je uvazovan podle platnych Gzemnich pland. Progndza
vychazi z prognoézy zpracované pro projekt Mobilita Ostrava.

Celkovy pocet obyvatel mésta predpoklada dzemni plan v absolutni vysi 290 000
obyvatel k roku 2025, coz je oproti stavajicimu poctu (295 653 ke dni 31. 12. 2013)
pokles o neceld 2 %. V roce 2050 je uvazovano s dalSim poklesem na cca 288 000
obyvatel podle dale uvedeného grafu.

Graf 7 — Projekce vyvoje poctu obyvatel v Ostravé
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Z Uzemniho planu vyplyvaji predpoklady rozvoje v jednotlivych funkénich plochach.
Nové plochy bydleni zahrnuji 703 ha plochy v ¢lenéni na 650 ha bydleni v rodinnych
domech a 53 ha bydleni v bytovych domech. Plochy smisené zahrnuji 35 ha, plochy
ob&anského vybaveni zahrnuji 34 ha a plochy primyslové 241 ha prevazné lehkého
primyslu.

Prepoctem ploch na pocet obyvatel dle TP ,Metody prognézy intenzit generované
dopravy" vychazi v novych plochach bydleni pro témér 64 000 obyvatel. Vzhledem

k predpokladanému celkovému poklesu poctu obyvatel na tzemi mésta (290 000

v roce 2025 a 288 500 v roce 2035), byl na Uzemi Ostravy pocet obyvatel snizen o
24 % v sidlistnich ¢astech mésta (Poruba, Ostrava-jih) a o 15 % v ostatnich ¢astech.
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Obrézek 19 - Nardst poltu obyvatel dle UP Ostravy
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Zmény ve vékové struktufe obyvatel Ostravy jsou podobné jako ve vékové strukture
obyvatel CR. Populaéni starnuti se véak projevuje vyraznéji, a to predevsim diky
migraci mladych lidi. Z prognézy provedené VSB-TU Ostrava vyplyva, Ze v nejnizsich
vékovych kategoriich bude obyvatel postupné ubyvat a naopak pocet obyvatel

v nejvyssich kategoriich poroste.

Ve vytvofeném modelu dopravy je navic uvazovano s cca 5 000 vysokoskolskych
studentl ubytovanych na kolejich jako se stalymi obyvateli mésta Ostrava.

Vyhledovy pocet obyvatel ve zbytku okresu Ostrava (mimo mésto Ostrava) je
uvazovan dle Gzemnich pléand jednotlivych obci.

Prognoéza vyvoje zaméstnanosti

Zameéstnanost v Moravskoslezském kraji do roku 2013 neustale klesala. Dopady
svétové financni a hospodarské krize z roku 2009 jsou stale patrné ve vSech oblastech
hospodafrstvi, jehoz celkovy stav v roce 2013 v podstaté stagnoval a ¢eskd ekonomika
vykazovala po vétsinu roku setrvaly stav. Béhem roku 2014 dochazelo k mirnému
oZivovani ekonomické aktivity a zaméstnanost vykazala po tfiletém poklesu narist.
PFestoze se ekonomicka situace postupné zlepsuje, je stale nemalo firem, které béhem
roku zaznamenaly spi$ stagnaci nez oZiveni. Nemalé problémy pfinasi kraji odvétvova
struktura.
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Graf 8 - Vyvoj zaméstnanosti vybranych firem v MSK

Vyvoj zaméstnanosti u monitorovanych firem MSK
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Zdroj dat: Urad préce CR, 2014

Na poslednim ro¢nim poklesu zaméstnanosti MSK se nejvice podilelo odvétvi tézby a
dobyvéni, pododvétvi zpracovatelského primyslu a odvétvi doprava a skladovani.
Naopak k vyrazné&jsim nartstim stav( doslo v pododvétvi vyroby motorovych vozidel,
ve vyrobé pryZovych, plastovych vyrobkd a také ve vefejné spravé a obrang,
povinném socidlnim zabezpeceni. Ke snizeni zaméstnanosti v odvétvi tézby a dobyvani
doslo ve vSech okresech MSK s vyjimkou bruntalského, nejvice vSak v okrese Karvina,
Frydek-Mistek a Ostrava. Nejvice novych pracovnich mist bylo vytvofeno v odvétvi
vyroby motorovych vozidel v okrese Novy Ji¢in. Vzhledem k dosavadnimu vyvoji bylo
dale v progndze uvazovano se setrvalym stavem v poctu pracovnich mist

v Moravskoslezském kraji.

V mezirocnim srovnani vzrostl pocet nezaméstnanych osob ve vSech okresech MSK,
nejvice v okresech Ostrava, Karvina a Frydek-Mistek. Naopak nejmen&i nardst
zaznamenal novoji¢insky okres.

Pro vyhledové obdobi uvazujeme s pokracovanim vyse uvedené tendence, ktera
vykazuje mirnou oscilaci nad konstantni hodnotou.

Prognodza vyvoje stupné automobilizace

Stupenl automobilizace v Ostravé k 31. 12. 2013 byl 2,74, (365 voz./1000 obyvatel),
stupen motorizace byl 2,11 (474 voz./1000 obyv.).

Progndza stupné automobilizace v CR a v Ostravé vychazi jak z dosavadniho
vyvoje, Dopravni sektorové strategie a jiz zpracovanych prognéz, tak z dosavadniho
vyvoje v Ostravé. Je uvazovan podle nasledujiciho grafu.
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Graf 9 - Vyvoj stupné automobilizace
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Pro mé&sto Ostrava je uvazovano s narlistem stupné automobilizace v roce 2020 - 420
osobnich vozidel/1000 obyvatel, v roce 2035 - 490 osobnich vozidel/1000 obyvatel a
v roce 2045 - 514 osobnich vozidel/1000 obyvatel.

Prognéza vyvoje mobility obyvatel

Z celkového srovnani poltu cestujicich a prepravnich vykonl uvedenych v Roéence
dopravy vyplyva, e v poslednich letech nedochazi k vyznamnému nartstu pocet cest,
naopak od roku 2005 doslo k jejich mirnému poklesu. Dochazi ke zméné délby mezi
individudlni automobilovou dopravou a vSemi typy verejné dopravy. Od roku 2010
zUstaly pocty prepravenych osob a pfepravni vykony na obdobné Grovni, ale dodlo

k poklesu verejné dopravy a narlstu IAD. V rdmci vefejné dopravy jesté doslo

k nardstu Zelezni¢ni dopravy, ale poklesu letecké a autobusové dopravy.

Tabulka 5 - Mezioborové srovnani pfepravnich vykon( osobni dopravy, Ro¢enka
dopravy, 2013

2005 2010 2011 2012 2013 2014

Preprava cestujicich celkem (mil.) 49749 47759| 47095 47390 47030 47354] Total passenger transport (mill.)
Zel i¢ni doprava 180,3 164,8 167.9 172,8 1745 176,1| Rail port

Autobusova doprava 388,3 372,5 364,6 345,0 338,0 349,5| Bus port

Letecka doprava 6,3 75 75 6,4 6,2 5,6| Airtransport

Vit ki vodni doprava” 1,1 0,9 1,0 0,5 1,1 1,3| Inland waterway transport”
Meéstska hr dna dop 22689 2260,3 213855 22242 21732 2 142,9| Urban public transport

Vefejna doprava celkem 28449| 28059 26795 27490 26930/ 26754 Total public port

Individualni bilova pfeprava osob? ¥ 2130,0 1970,0 20300/ 19900 2010,0 2060,0|P: car transport? ¥

Piepravni vikon celkem (mil. oskm) 108602,8| 107 028,6| 108 352,6| 107 793,7| 107 172,4| 110 112,2) T2 pmel:'ie)r"““"““ performance (mill.
Zelezniénidoprava 6667,0 6 590,7 6714,0 7 264,7 7600,6 7 796,5| Rail transport

Autobusova doprava 86073| 103357 9266,7 90154 90256 10010,2| Bus port

Letecka doprava 97357 10902,0| 115856/ 106116 9603,9 9 756,6| Airtransport

Vnit ki vodni doprava” 181 12,8 14,8 173 16,2 20,7| Inland waterway port?

Meéstska hromadna doprava 149348 156174| 15281,5| 16624,8) 16276,2| 16 270,2| Urban public transport

Veicjni doprava celkem 30962,8| 43458,6 428626 43533,7| 42522, 43854,2| Total publictransport

Individudlni bilova pfeprava osob? ¥ 68640,0] 63570,0] 65490,0] 642600 646500 662600 P: car transport® ¥

Zdroj (Source): MD
1) Jeelnd se prevdiné o rekreacni prepravu osob. / Mainly holiday and weekend passenger transport
2) Jedna se o odborny odhad. / Expert estimation

3) V roce 2010 zména metadiky scitdni silnicniho provozu. / In 2010 change in road traffic census methodology
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Pro Gcely dopravniho modelu Ostravy je do vyhledovych horizontd uvazovano se
stejnou celkovou hybnosti jako v soucasném stavu, nedochazi tedy ke zméné

v uvazovanych Fetézcich cest a pravdépodobnosti jejich pouziti jednotlivymi skupinami
obyvatel.

4.1.4.1.2 Zajmové Gzemi modelu

Mimo okres Ostrava je v progndze vyvoje obci uvazovano jak s dosavadnim vyvojem
poctu obyvatel, tak se zafazenim obce do rozvojovych oblasti a os dle ZUR. Dosavadni
rozvoj kazdé obce vychazi ze scitani lidu, dom@ a bytd mezi roky 2004 a 2013 a je mu
pfrifazena vaha 40 %. Zbylych 60 % predstavuje pfitomnost obce v rozvojové ose
nebo oblasti. Objem cestujicich v kazdé obci v feSeném Uzemi tak byl navysen
samostatnym koeficientem rlstu.

Pro posouzeni vhodnosti progndzy bylo vytvofeno 6 scénard, které jsou dale popsany.

1. Maximalni progndza - vyvoj po¢tu obyvatel ma logaritmicky pribé&h vychazejici
z vyvoje poltu obyvatel a z kFivky rdstu objemu cest dle Sektorové strategie
(Graf 11 - KFivka rlstu objemu cest (DSS2)); vliv zafazeni obce do oblasti ¢i
osy republikového vyznamu je 35 % a zafazeni do oblasti nadmistniho
vyznamu je 15 %.

2. Maximalni prognoza s lokalnimi poklesy - vychazi z maximalni progndzy, ale
uvazuje s lokalnimi poklesy poctu obyvatel ve vybranych méstech (Bohumin,
Cesky Té8in, Frydek-Mistek, Jablunkov, Karvina, Orlova, Tfinec).

3. Realn& optimisticka progndza - vyvoj po¢tu obyvatel méa logaritmicky pribé&h
vychéazejici z vyvoje poétu obyvatel a z kfivky ristu objemu cest dle Sektorové
strategie (Graf 11 - Kfivka rlstu objemu cest (DSS2)); vliv zafazeni obce do
oblasti ¢i osy republikového vyznamu je 15 % a zarazeni do oblasti nadmistniho
vyznamu je 5 %.

4. Redlnd progndza - vyvoj poctu obyvatel ma logaritmicky pribéh vychazejici
z vyvoje poltu obyvatel a z kfivky rdstu objemu cest dle Sektorové strategie
(Graf 11 - KFfivka rlstu objemu cest (DSS2)); vliv zafazeni obce do oblasti ¢i
osy republikového vyznamu je 10 % a zafazeni do oblasti nadmistniho
vyznamu je 5 %.

5. Progndza podle minulého vyvoje - tento scénar vychazi pouze z vyvoje poctu
obyvatel, jehoZ projekce ma logaritmicky pribéh (viz vyse). Scénar tedy
nezohlednuje zafazeni obce do rozvojovych oblasti.

6. Linearni extrapolace dle minulého vyvoje - tento scénar vychazi pouze z vyvoje
poctu obyvatel, jeho? projekce mé linedrni priib&h vychazejici z let 2004 a
2013.
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Graf 10 - Scénéare progndzy

Narust poctu obyvatel v oblasti
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Graf 11 - Kfivka ridstu objemu cest (DSS2)

Celkovy objem cest dle DSS2
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Z vy$e uvedenych scénarl byl pro zat&Zovani ndvrhovych variant sité& vybran scénar
realné prognozy, ktery se nachazi v oblasti stagnace a v roce 2050 dosahuje poctu
obyvatel v Urovni roku 2004. Projekce tohoto scénare do Uzemi je schematicky

v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 20 - Projekce prognostické krivky do uzemi

Rok 2025:
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4.1.4.1.3 Tranzitni a tangencialni doprava

Nardst tranzitnich a tangencialnich vztaht vychazi jak z Dopravni sektorové strategie
2. faze (stiedni), ve které je uvazovéno do roku 2050 s narlstem vykonu v osobni
zelezni¢ni dopravé o 55 % a v autobusové o 50 %, tak s konkrétnimi profily na
hranicich zdjmového Gzemi. Pro tyto Ucely dostal zpracovatel podklad od zpracovatele
DSS2 konkrétni hodnoty poctu cestujicich na profilech ,ofiznutého" zajmového Gzemi.
Celkovy narlst v daném Gzemi je vyrazné niz3i neZ celorepublikovd hodnota uvedena
v DSS2. Pro tranzitni dopravu byla pouzita data z DSS2 ve varianté minimalni. Na dale
uvedeném grafu je prepoctena hodnota z DSS2 (prepoctena k roku 2014) a celkova
hodnota pro zajmovou oblast uzlu Ostrava.

Pro zpracovani prognoézy byla mimo jiné vyuzita studie Balticko-Adriatického koridoru
(Baltic-Adriatic Core Network Corridor Study, 2014), ktera na zakladé multimodalniho
modelu zpracovala analyzu a prognézu dopravnich tok{ jak na zelezniéni, tak na
silni¢ni siti pro osobni i nakladni dopravu. Analyza je vytvorfena pro rok 2014 a
progndza je zpracovana ve trech variantach pro rok 2030:

e 2030T (Do Nothing scenario) - se stavajici infrastrukturou,

e 2030WP (Work Plan scenario) — se zlepsenou infrastrukturou jak Zeleznicni,
tak silni¢ni,

e 2030RP (Rail Policy scenario) - vychazi z 2030WP v kombinaci s politickymi
a administrativnimi opatfenimi na redukci generalizovanych nakladd
zelezni¢ni dopravy.
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Studie rozliSuje dopravu na mezinarodni, dopravu na dlouhé vzdalenosti (nad 300 km)
a meziregionalni dopravu (doprava mezi regiony NUTS2). Model je vSak v oblasti
studie zaloZen na jednotkach NUTS3.

Ze studie Balticko-Adriatického koridoru (2030WP) vyplyvd, ze v Ceské republice dojde
k narlstu poctu cest v zavislosti na ristu HDP ve vysi 25 % v roce 2030 vUci roku
2014 pfi mirném zvyseni podilu Zzelezni¢ni dopravy z 13 % na 15 %, ¢emuz odpovida i
kfivka v nasledujicim grafu.

Graf 12 - Kfivka ristu objemu cest (pfepoltend DSS2 a Uprava pro zajmové lzemi)

Vyvoj prepravnich vykonu

160 —— . .
—4—7eleznice (DSS2)
150 - == autobus (DS52) o
=== jeleznice (MSK)
140 —— =—@—autobus (MSK)
K
130 "‘;é---—__ =)

120

110

100 T T T T T T T 1
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Narlsty poctu cest na vstupech do Gzemi byly uvazovany podle konkrétnich profild,
pripadné podle upravené krivky pro MSK.

4.1.4.1.4 Pievedena doprava

K pFevedeni cestujicich z autobust dochéazi vlivem poklesu vnimané cestovni doby.
PFestavbou uzlu Ostrava dojde ke zrychleni Zelezni¢ni dopravy pouze v nékolika
Usecich Zelezni¢ni trati. To ma za nasledek prevedeni ¢asti cestujicich z autobusové,
méstské hromadné a automobilové dopravy na dopravu Zeleznicni.

Pro nékteré vztahy se vlivem projektu stane rychlejsi spojeni s vyuzitim vlaku misto
autobusu, a tim poklesnou zatéze v MHD a autobusech a narostou zatéze ve vlacich.
Matice prepravnich vztahd v tomto pripadé zUstava stejnd a méni se pouze trasy, po
kterych jsou vztahy realizovany.

Prevedeni cestujicich z automobilové dopravy bylo vypocteno na zakladé porovnani
cestovnich &asl mezi variantou bez projektu a variantami projektovymi. V matici
hromadné dopravy doslo k navysSeni poctu cest mezi zénami, kde doslo vlivem
projektu k poklesu cestovniho ¢asu. K prevedeni cestujicich z IAD na VHD vSak dojde
pouze u vztahd, kde je vnimana cestovni doba ve VHD niz&i neZ vnimana cestovni
doba v IAD.

Strana 46 (110)



Pfrevedena doprava vychazi z vypoctu vnimané cestovni doby (PJT).
VHD: PuT PIT =

1 * Cistd doba stravena ve vSech vozidlech VHD

+2*suma vsech pésich cest

+ 1,5*doba ¢ekani na prvni spoj

+ 1,5*doba Cekani na spoj pfi prestupu

+ 3 min*pocet prestupl
kde doba &ekani = A*(primérny interval)~E, kde A=0,5 a E=0,9.
Horni hranice pfi vétsich intervalech je 10 min.

IAD: PrT PJT = 1,2 * Cista doba stravena ve vozidle (zohlednéni vyssich
naklad()+prirdzka na parkovani (variantné podle Gzemi)+2*doba pé&si cesty.

Metoda vypoctu objemu prevedené dopravy je odliSna pro Ucely dopravniho posouzeni
a pro Ucely ekonomického posouzeni. Vypocet prevedené dopravy pro dopravni
posouzeni bere v Uvahu vnimanou cestovni dobu jak ve VHD tak v IAD. Vystupy

z takto vypocteného dopravniho modelu slouzi pro analyzu poctu cestujicich

v jednotlivych Usecich zelezni¢nich trati a silni¢nich komunikaci a obratu cestujicich

v zastavkach a pro vypocet primérné obsazenosti vlakl (celodenni, $pi¢kové, po
hodinach).

Postup vypoctu prevedené dopravy pro ucely dopravniho posouzeni vychazi

z predpokladu, Ze k pfevedeni cestujicich z IAD na VHD dojde pouze u vztah(, kde je
vnimana cestovni doba ve VHD nizsi nez vnimana cestovni doba v IAD. NavysSeni je
primo Umérné procentualnimu poklesu cestovni doby, pro tyto vztahy byla aplikovana
elasticita poptavky ve vysi -0,5, tzn., Ze 10% pokles vnimané cestovni doby ma za
nasledek 5% navysSeni poctu cestujicich v hromadné dopravé. Zaroven byla u téchto
vztahl snizena hodnota v matici individuaini automobilové dopravy.

Vzhledem k absolutni hodnoté poklesu cestovni doby hromadnou dopravou, ktera
nedosahuje hodnot cestovni doby individualni dopravou, doslo k prevedeni pouze
nékolika desitek cestujicich. Zarovef byla u téchto vztah( snizena hodnota v matici
individudIni dopravy. VétsSina prevedené dopravy je prevedend z MHD a regionalnich
autobusq.

Na zékladé doporuceni JASPERS bylo pro Gcely ekonomického hodnoceni pfistoupeno k
alternativnimu postupu pfi vypoctu prevedené dopravy, ktery vychazi z vypoctu Uspor
pomoci pravidla jedné poloviny. Tento vypocet je popsan v prislusné kapitole tykajici
se vystupl pro ekonomické hodnoceni (kap. 4.3.8).

4.1.4.1.5 Indukovana doprava

Indukovanéa doprava predstavuje nové vztahy, které vzniknou po realizaci projektu
vlivem zkraceni cestovni doby (budou se uskutec¢riovat cesty, které se dnes
neuskutecnuji, napf. cetnéjsi dojizdka za zaméstnanim z vétsi vzdalenosti).

Indukovana doprava vznikne mezi dopravnimi zénami, kde dojde k poklesu vnimané
cestovni doby vefejnou hromadnou dopravou. U téchto vztahl byla aplikovéna
elasticita ve vysi -0,1, tzn. Ze 10% pokles vnimané cestovni doby ma za nasledek 1%
navyseni poctu cestujicich.
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Vzhledem k tomu, Ze projekt uzlu Ostrava zkrati cestovni doby pouze na velmi
kratkych Usecich zeleznicni sité, a to jesSté na Uzemi meésta, doslo k indukci pouze
nékolika desitek cestujicich.

4.1.4.2 Poptavka v IAD

Matice automobilové dopravy pro vyhledovy stav byly pro Uzemi okresu Ostrava
modelovany na zakladé stejnych parametrl jako matice hromadné dopravy - viz
kapitola 4.1.4.1. Pro ostatni Uzemi byly ziskany navySenim kalibrovanych matic
koeficienty rlstu pro prisluné roky 2025 a 2050. Vyhledovy nardst intenzit dopravy
vychazi z technickych podminek TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy.

4.1.4.3 Vliv modernizace traté Brno — Prerov

V roce 2025 se uvazuje s modernizaci traté 270 v Useku Brno - Prerov. Tato
modernizace prinese dle studie proveditelnosti této stavby zvyseni poptavky v daném
Useku a v navazujicich Usecich. Studie uvazuje s témito objemy cestujicich:

e indukovana doprava Brno — Ostrava - 1 275 cestujicich,
e prevedena doprava z IAD v relaci Brno - Ostrava — 1 800 cestujicich,
o prevedend doprava z autobusl v relaci Brno - Ostrava — 750 cestujicich.

Celkem se jedna o 3 825 cestujicich navic na trati 270 a Ubytek 1 380 osobnich vozidel
(za predpokladu stupné obsazenosti 1,3) na silnicni siti.

4.1.4.4 Vliv dokonéeni R35

V roce 2030 se uvazuje se zprovoznénim celé rychlostni komunikace R35 v Useku
Hradec Kralové - Lipnik nad Becvou, ktera spolu s dalnici D11 a D1 vytvofi paralelni
trasu vychod - zapad ke stavajici dalnici D1. Uvedené zkvalitnéni silni¢ni sité pfinese
zmeénu délby prepravni prace mezi IAD a VHD a mezi zelezni¢ni a autobusovou
hromadnou dopravou.

Pro posouzeni velikosti zmény této délby byly zjistény vyhledové vnimané doby jizdy
na trase Praha - Ostrava po stavajici trase (dalnici D1) a nové trase (dalnici D11 a
silnici R35). Rozdil vnimané cestovni doby tvofi 9,2 % ve prospéch silnice R35.
Vnimané cestovni doba hromadnou (Zelezni¢ni) dopravou zlstava v obou piipadech
VySsi.

Tabulka 6 — Vyhledovy rozsah dalkové doprav

Vnimana cestovni doba
trasa (min)
IAD po D1 260
IAD po R35 236
VHD (RegioJet) 285

V profilu dalnice D1 pred Ostravou je z celkové intenzity 22 500 vozidel cca 2 000
vozidel, které by mohly vyuzit trasu pres silnici R35, tzn. jsou to vozidla jedouci do/z
Ostravy ze severnich Cech, Prahy, Hradecka a Pardubicka.

Za predpokladu elasticity -1 dojde v profilu pfed Ostravou k navyseni intenzity o 185
vozidel za den (9,2 % z 2 000 vozidel). Ubytek cestujicich v hromadné dopravé potom
za predpokladu obsazenosti ve vysi 1,3 predstavuje pokles o 240 cestujicich za den.
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Vzhledem k tomu, Ze objemy prevedené dopravy z dlvodd zmény délby jsou pomé&rné
nizké, nebyl dale v modelovani dopravy a ekonomickych vypoctech rok 2030
uvazovan. V maticich cest jsou uvedené zmény po roce 2030 zapocteny.

4.1.4.5 Vysledné matice cest

Vysledné matice prepravnich vztahd, kterymi byly dale zat&%ovany varianty sit&, jsou

prehledné uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 7 - Vysledné matice cest — osobni doprava

Stav (2014) Rok 2021 Rok 2025 Rok 2055
Matice VHD celkem 285 000 295 000 310 000 340 000
Narlst/pokles - +3,5% +9,0% +19,0 %
Matice IAD celkem 652 000 714 000 755 000 950 000
Nartst/pokles - +9,5% + 15,7 % + 45,6 %
Dojizdka do Ostravy VHD 27 000 29 000 32 000 35 000
Nartst/pokles - +6,7% + 16,2 % + 27,6 %
Tranzit a tangencialni 54 000 56 000 68 000 79 000
vztahy VHD vﬁc':i, Feenému
Uzemi
Narlst/pokles - +4,8% + 25,6 % +47,7 %

Celkové dochazi v roce 2025 k narlstu predevéim tranzitni a tangencialni dopravy vici
zadjmovému Uzemi. Poéty cest uvnitf daného Uzemi (okres Ostrava) nardstaji
minimalné.

4.1.5 Poptavka v nakladni dopravé

4.1.5.1 Vstupni data

Progndza nakladni dopravy vychazi ze sou¢asnych objem{ &istych prevezenych tun a
z modelu nakladni dopravy uvedeném v analytické ¢asti. Prognéza vyvoje nakladni
dopravy vychazi z prognézy rlstu prepravnich vykonl uvedenych v Dopravni
sektorové strategii obecné, z podrobnych dat o nakladni zelezni¢ni dopravé z Dopravni
sektorové strategie (matice prepravenych tun a pentlogramy zajmového Uzemi), ze
znalosti konkrétnich zdrojl a cilG nékladni Zelezni¢ni dopravy a ze studie Balticko-
Adriatického koridoru.
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Graf 13 - Prognéza nakladni dopravy dle Sektorové strategie
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Vyvoj pfepravnich vykonl vychazi z dat k roku 2010. Dle rdstové kFivky DSS2 (trend)
naroste prepravni vykon do roku 2020 o 20 %, do roku 2025 o0 27 % a do roku 2050 o
46 %.

Pro Ucely této progndzy byla trendova krivka prepoctena na vychozi rok 2014.

Graf 14 - Pfepoctena trendova kfivka dle DSS2
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Podrobna data o nakladni zelezni¢ni dopravé z Dopravni sektorové strategie (SUDOP)
byla obdrzena v podrobnosti 4 ORP (Ostrava, Karvina, Frydek-Mistek, Novy Jicin) a pro
roky 2020 (minimalni rozvoj sité) a 2050 (minimalni i maximalni rozvoj sité). Uvedena
4 ORP jsou rozdélena na 34 zén plus 14 vstupnich (hrani¢nich). Z dodanych matic
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prepravenych tun vyplyva, Ze uvnitf uvedeného Uzemi dochazi mezi roky 2020 a 2050
k poklesu o 38 az 45 %. Naopak tranzitni doprava nar(sta o 111 az 153 %.

Vyvoj ekonomickych subjektd vytvarejicich zdroj ¢&i cil ndkladni Zelezniéni dopravy:

o DIl Paskov - vlada pfijala rozhodnuti o jeho postupném uzavirani,

e Détmarovice - Elektrarenska spolec¢nost CEZ pocita s tim, ze
severomoravska ¢ernouhelna elektrarna Détmarovice pobézi i po
roce 2025,

e ArcelorMittal ve druhém Ctvrtleti 2014 poprvé po témér dvou letech
vykazal Cisty zisk,

e spolecnost Vitkovice Steel oznamila, ze nejpozdéji 30. zari 2015
zavie svou ostravskou ocelarnu (cca 250 lidi).

4.1.5.2 Scénare prognodzy

Pro Ucely prognozy nakladni dopravy byly vytvoreny Ctyfi scénare vyvoje:

1.

Maximalni prognéza — vychazi z podrobnych dat DSS2 s tim, Ze nedochazi k
poklesu u vnitfnich zén, objemy prepravenych tun zde zlstavaji na stavajici
arovni.

Redlna prognéza - vychéazi z podrobnych dat DSS2, tedy primérny pokles u
vnitfnich zény je 34 % do roku 2050 a nardst u tranzitu je v priméru 55 %.
Nizka progndza - vychazi z realné progndzy , ale uvazuje pouze polovi¢ni
narlst tranzitni dopravy.

Pesimisticka progndza - vychazi z nizké progndzy a navic uvazuje uzavieni
véech dold a elektrarny Détmarovice do roku 2050 a snizeni produkce
Vitkovickych zelezaren a Arcelor Mittal o 50 % do roku 2050.

Ve vSech scénafich je uvazovano s uzavienim Dolu Paskov.

Graf 15 - Scénare progndzy nakladni zelezni¢ni dopravy
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Podrobnéji rozklicovana progndza nakladni dopravy na vnitini a tranzitni je uvedena
v dalsim grafu.

Graf 16 - Scénare prognézy nakladni Zeleznicni dopravy
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Studie Balticko-Adriatického koridoru udava nardst objemu néakladni dopravy v Ceské
republice z roku 2014 na rok 2030 o 36 % pfi mirném zvyseni podilu zelezni¢ni
dopravy z 19 % na 21 %. Tyto hodnoty odpovidaji hodnotaém maximalni a realné
progndzy.

Z vy$e uvedenych scéndfl byl pro zatéZzovani ndvrhovych variant sité vybran scénar

Ve e 7 ’ s _r . Ve r s O .
realné prognoézy, ktery se nachazi v oblasti mirného narustu a v roce 2050 dosahuje
narlistu 6,5 %.

Tabulka 8 — Vysledné matice cest — nakladni doprava

Stav (2014) Rok 2021 Rok 2025 Rok 2055
celkem tuny 83 150 84 060 86 180 89 240
celkem vlaky 166 168 172 178
narlst +1,1% +3,6% +7,3%
tranzit tuny 31 380 34 500 41 800 50 060
tranzit vlaky 63 69 84 100
narst +9,9 % + 33,2 % + 59,5 %

Vysledné zatizeni vyhledovych stav{ tunami nakladu za 24 hodin je uvedeno
v grafickych prilohach.

4.2 Vyhledova nabidka

4.2.1 Rozsah komunikacni sité individualni dopravy

Komunikaéni sit je ve vyhledovych €asovych horizontech roki 2021, 2025 a 2055 do
dopravniho modelu zadana dle predpokladaného harmonogramu vystavby dalnic a
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rychlostnich silnic v Ceské republice, silnice I. t¥idy jsou ve vyhledu zadany dle
kategorizace RSD. V Moravskoslezském kraji vychazi komunikaéni sit ze Z&sad
uzemniho rozvoje. Dopravni nabidka v individualni dopravé je uvazovana jako
invariantni.

V roce 2025 je oproti stavajicimu stavu uvazovano se zprovoznénim nasledujicich
dilezitych staveb:

e D1 Lipnik nad Bec¢vou - Prerov,

e D1 - Prerov - Rikovice,

e I/11 Mokré Lazce - hranice okresu Opava, Ostrava,
e I/11 Ostrava - prodlouzena Rudna,

e I/11 Oldfichovice - Bystfice,

e I/11 Nebory - Oldfichovice,

e I/68 Tranovice - Nebory,

e R48 Frydek-Mistek, obchvat v¢. PFipojeni na R56,
e I/11 Opava, severni obchvat - vychodni ¢ast,

e R48 MUK Nosovice,

e I/57 Krnov, obchvat - SV ¢ast,

e I/67 Karvina, obchvat,

e I/11 Opava, severni obchvat - zapadni ¢ast,

e I/11 Komarov, obchvat,

e Ostrava - Severni spoj.

V roce 2055 se uvazuje se zprovoznénim kompletni komunikacni sité dle kategorizace
délnic a silnic I. tfidy do roku 2050, silnic dle ZUR Moravskoslezského kraje a v na
Uzemi mésta Ostravy s obchvatem Krmelina, prelozkou silnice I/56 Hlucin - Ostrava a
jeji dostavba v Useku Ceskobratrskd — Senovazna.

4.2.2 Rozsah invariantni sité hromadné dopravy

Z dlvodu dlouhodobé progndzy (do roku 2055) je nutno uvazovat s rozvojem okolni
infrastruktury, kterd mdze ovliviiovat Zelezni¢ni uzel Ostrava. Jedna se predevsim o
modernizaci traté Brno — Prerov (varianta M2), kterd predpoklada zprovoznéni v roce
2025, vybudovani zastavky Ostrava-Zabreh v Ostravé (2021), rekonstrukci traté 323
v Useku Ostrava - Frenstat pod Radhostém (2025) a pro variantu 2.2 o realizaci VRT
Praha - Brno a Prerov - Ostrava (2041).

Dalsi stavby v okoli jiz nebudou mit na feseni Zelezni¢niho uzlu Ostrava vyznamny vliv.
Jedna se o zelezni¢ni uzel Brno, optimalizace trati Nezamyslice — Olomouc,
rekonstrukce trati Kojetin — KroméFiz — Hulin, rekonstrukce trati Otrokovice - Zlin,
rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba, rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Usti nad Orlici a
navazujiciho tseku Usti n.0. - Chocer a uzel Pardubice.

Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedy je predpokléddano, ze stejny rozvoj
nastane jak v projektovém stavu, tak ve stavu bez projektu.

4.2.3 Spolecné parametry variant

Dalkova doprava:

Prvni prepravni segment (Ex):
Ex1 (...) Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava -
Zilina/Katowice (...), predpoklad redlné potfebného intervalu 60 se
Spickovymi vlozenymi vlaky na 30, souprava 400 osob, 200 km/h,
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elektricka trakce, nicméné v soucasné dobé predmétem volné
konkurence s béznym intervalem 30" (2x €D, 1x LEO, 1x RegioJet),
doporucujeme proto pfi infrastrukturnich Uvahach pracovat s intervalem
30" celodenné, upozoriiujeme, Ze v soucasné dobé dale trasy nejsou
rovnobézné. V souvislosti s dopravci Regiolet a.s. a LEO Express a.s. a
déle v souvislosti s vlaky dopravce CD, a.s., které jsou vedeny na
komercni riziko dopravce, je nutné uvést, ze Ministerstvo dopravy
nedisponuje informacemi o vyhledovém rozsahu dopravy téchto
dopravcd. Vlaky objednavané MD pres Bohumin, 120" smér Zilina. Linka
do Polska dle vyvoje jednani s polskou stranou. Z pohledu MD zbyvajici
vlaky kon¢&i Bohumin, v pfipadé komercnich produktl nelze vylougit
vedeni Ostrava stfed/Havifov.

Ex4 Wien/Bratislava - Bieclav - Ostrava - Katowice (...)
predpoklad potiebného intervalu 120", souprava 400 mist, elektricka
trakce. Poloha Breclav X:00, resp. shodné s Ex3. Do Polska vlaky dle
dohody s polskou stranou, zbytek konci Bohumin.

(+Brno - Ostrava v Ex - vrstvé s provozem od roku 2026, viz poznamka nize)
Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno - Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min.
160 km/h (do vystavby nové trati), elektricka trakce, ukonceni v Brné
(moznost prijezdu do kordénové stanice), ¢asova poloha cca stavajici
dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na
Moravé dle moznosti infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji v Suchdole
nad Odrou a ve Studénce. V zavislosti na verejnych rozpoctech moznost
prodlouzeni linky do TFince.

(predpoklad vlak( Ex vrstvy Brno - Ostrava, t. &. horizont roku 2025 s moZnou
Upravou dle postupu stavebnich praci na trati 300 — obé linky je tfeba predpokladat ve
Spickovém intervalu 60, v pripadé rychlé dvoukolejné infrastruktury)

R18 Praha - Pardubice — Olomouc - Ostrava interval 60" (v sedle
120"), souprava 250 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce. Poloha
vlaku zavisi na usporadani Ex1. Cilova stanice této linky rovnéz vyrazné
zavisi na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou.

R27 Olomouc - Opava - Ostrava stfed, interval 120" s vlozenymi
vlaky objednavanymi regionalni dopravou, souprava az 400 osob
(vyrazné Spickové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stavu
infrastruktury na predmétnych drahach (nyni kfizovani ve ValSové,
Krnové, Ostravé Svinovée). Nezavisla trakce. Ukonceni/zacatek linky v
zst. Ostrava stfed, mozZnost prodlouZeni linky do zst. Frydek-Mistek.

Tabulka 9 - Vyhledovy rozsah dalkové dopravy

linka/hodiny 0(1|2|3|4|5(6(7|8|9(|10(11(12|13(|14(15|16(17(18|19(|20(21(22|23| =
Ex1 |SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 1 1 1 1
Ex1 [EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ex1 [R], LE 11111111111 f1j1)1|1f1]1 17
EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav -
Ex4 [OBB/ZSR 1 1 1 1 1 1 1 7
Ex |Brno - Ostrava 1(1f1f1f1j1f1|1j1j1f1f1}j1j1f1 15
R8 |Brno - Ostrava-Bohumin 111111 1 1 11111 1 13
R18|(Praha -) Olomouc - Ostrava 1111 1 1 1 1]1)1(|1(1 1 12
Nocni viaky 1 11 114
Celkem 1(0f1|1({4|5|5|5|5|4|5|4|5|4|5|6|5|6|5|4(4|0|0]|1|85
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Regionalni doprava:

S1 Krnov — Opava vychod - Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice - Ostrava-
Kuncice - Havitov — Cesky Té&8in, interval 60’, ve $pi¢ce 30’, ukonceni linky v
Krnové a Ceském Té&siné.

S2 Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Bohumin - Karvina - Cesky Tésin - T¥inec
- Jablunkov - Mosty u Jablunkova - (Cadca), interval 60’, ve $picce 30/,
ukonceni linky v Mostech u Jablunkova a v Ostravé - Svinové,

S3 Ostrava-Svinov - Studénka - Suchdol n.O. - Hranice na Mor. (-Pferov),
interval 60, ve Spic¢ce 30, ukonceni linky v Pferové a Ostravé — Svinové,

S4 Havirov - Ostrava-Kuncice - Ostrava stfed — Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov
- Studénka - MosSnov, interval 60’, ukonceni linky Havifové a Mosnové,

S5 (Opava vychod) - Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice -
Frydek-Mistek - Frydlant n.O. - Ostravice, interval 60’, ukonceni linky
ukonceni linky v Ostravé-Svinové a Ostravici,

S6 (Ostrava-Svinov -) Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek —
Verovice - (Valasské Mezifici), interval 60’, ukonceni linky ve Verovicich a
Ostravé hl.n.,

R1 Krnov — Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Ostrava-Kundice -
Havifov - Cesky T&$in - Tfinec - Jablunkov, interval 120’, ukonéeni linky v
Krnové a Jablunkové Navsi,

R2 Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek -
Frydlant n.O. - Valasské MezifiCi (- Vsetin), interval 30, ukonceni linky v
Ostravé-Svinoveé a Valasském Meazifici.

R10 = R27 Olomouc - Opava - Ostrava stred

Tabulka 10 - Vyhledovy rozsah regionaini doprav

linka/hodiny o|l1|2]|3|a|5|6|7|8|9|10(11|12(13|14(|15[16[17|18|19(20(21|22|23| =

S1 |0S Svinov - Opava 1 202 21 {af{af{e e fafafa]|afafa]a]|2|a]a]2 23
R1 [OS Svinov - Opava 1 1 1 1 1 1 1 7
R10 [OS Svinov - Opava 1 1 1 1 1 1 1 7
S1  |Opava - OS Svinov ol afa|a|a|efafe{e|afafa]{e|2efa]2]s]2 21
R1 |opava - OS Svinov 111 1 1 1 1 1 1 9
R10 |Opava - OS Svinov 1 1 1 1 1 1 1 7
Celkem 1lofo|1]|3]|5]|s5|5|3|5|3|5|3|5]|3|5|3]|5]|3|5[2]2]|2|0]7

s1 [OS Svinov - OS Vitkovice - 05 1 RN RN RN Y BN N T N N T T T I T T T I T 21
S5 |05 Svinov - OS Vitkovice - 05 AR N N N R R R 18
s1 |05 Kunice - 0S Vitkovice - 0S R E RN BN BN R ER N BN N N N EN N N N N N R P
S5 [25 Kunéice - OS Vitkovice - 05 I RN R R R R E R E R R E R E R R ! 18
Celkem 1lofo|2]|al|alalals|alalalalalalalalalalalal3]|2]|1]7s

S2  |0S Svinov - OS hlavni tl1f1]1]1 1 1 1 1 1 1 1113
V3(53) [0S Svinov - 0S hlavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
R1 |0S Svinov - OS hlavni 111 1 1 1 1 1 1 9
R10 |OS Svinov - OS hlavni 1 1 1 3
S4  |0S Svinov - OS hlavni tl1f1]1]1 1 1|11 1 1 1 1 13
S2  |0S hlavni - OS Svinov tl1f1]1]1 1 1 111 1 1 1 13
V3(53) [0S hlavni - OS Svinov tl1f1]1]1 1 1 1 1 1 1 1 12
R1 |OS hlavni - OS Svinov 2 1 1 1 1 1 7
R10 |OS hlavni - OS Svinov 1 1 1 3
S4  |0S hlavni - OS Svinov tl1f1]1]1 1 111 1 1 1 1 13
Celkem ofofo|3|s|7|6|9|3|5|3|a|s5|7|5|6|a|6|3|5]3]|3|3]1]09

S4  |0S Svinov - Polanka tl1f11]1 1 111 1 1 1 1 13
V3(53) [0S Svinov - Polanka 11111 1 1 1 1 1 1 1 12
S4  |Polanka - OS Svinov 1(1]1(1]1 1 1 1 1 1 1 1 13
V3(S3) [Polanka - OS Svinov 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Celkem ojofol2|3|al3|al2|2|2|2]|3]|3|2|2]2]|2|2]2]2]|2|2]0]4s

S4 |0S Hlavni - OS Kuncice 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
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linka/hodiny 0(1(2(3(4|5|6|7|8|9(10(11|12|13(14|15|16|17(18(19|20(21(22(23
S6 |OS Hlavni - OS Kuncice 1 2(2)2(1|1|1f1|1|2|2f2|2|2|2f2|1|1|1|1]1
R1 |OS Hlavni - OS Kuncice 1 1 1 1 1 1 1 1
R10 |OS Hlavni - OS Kuncice 1 1 1
S4 |0S Kuncice - OS Hlavni 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 |OS Kuncice - OS Hlavni 1{1f2)|2f2|2f|1|1f{1|1|2f2|2]|2|2f1]|1]|1|2]|1]1
R1 |OS Kuncice - OS Hlavni 2 1 1 1 1 1 1
R10 |OS Kundice - OS Hlavni 1 1 1
Celkem 1/]0|0|2|4|6|5(7|4|5|3|5|5|8|6|8|6|8|4|5|3|4|3]|2
S2 [0S Hlavni - Bohumin 11111 1 1 1 1 1 1 1)1
V3(S3) [0S Hlavni - Bohumin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S2  [Bohumin - OS Hlavni 1]1)1]|1(1 1 1 1111 1 1 1
V3(S3) [Bohumin - OS Hlavni 11111 1 1 1 1 1 1 1
Celkem o|jo(o0f2|3(4|3|4|2|2|2|2|2|2|3|2|2|2|2|2|2|2|2]|1
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Obrazek 22 - Vyhledové schéma rychlé regionalni a pfiméstské dopravy

Gluch. PKP

CdbZav. Feruk
L ) Zebiz K>

(Odb Kouk

Kar hin
MMor

Rim

BudnB

enipR

Cadea
ISRIZSSK

4.2.4 Posuzované varianty

Pro ucely dopravniho a ekonomického hodnoceni jsou vypocteny progndzy pro roky
2021, 2025 a 2055, a to jak pro individualni automobilovou dopravu, tak pro verejnou
hromadnou dopravu a nakladni Zzelezni¢ni dopravu.

Rok 2021 je rokem pocatku vystavby.

Rok 2025 je rokem zprovoznéni zelezni¢niho uzlu Ostrava a zaroven zprovoznénim
rekonstrukce traté Brno - Prerov.

Rok 2055 je konecnym rokem pro ekonomické hodnoceni variant.

Tabulka 11 - Prehled variant

Rok 2021 2025 2055 Pocet
Varianta Pred B-P! Po B-P variant
BP X X X X 4
1 X X 2
la X X 2
1b X X 2
2 X X 2
2.2 X 1
3 X X 2
4 X 2

la - bez zastavky Marianské Hory
1b - bez zastavky Kuncicky
2.2 -sVRT

1 B-P — modernizace trati Brno — Pferov.
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Z hlediska individualni dopravy odpovida rozvoj komunikacni sité v jednotlivych letech
predpokladanému harmonogramu vystavby (viz pfedchozi kapitola). Vlivem novych
komunikaci dochazi k pfesunu zatézi na nové komunikace.

Z hlediska veFejné hromadné dopravy je posuzovano celkem 5 hlavnich scénafd,
obsahujicich 3 podvarianty.

Zakladni varianty 1, 2 a 3 se li&i v jizdnich &asech a grafikonu, poéty spojl zUstavaji
shodné.

Varianta 4 je shodna s variantou 1 s tim rozdilem, Ze dalkové vlaky osobni dopravy
smér Bohumin zastavuji jen ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl. n.
projizdéji. Dalkovymi vlaky, které zastavuji pouze na jedné stanici na Uzemi mésta
Ostravy, jsou v tomto pfipadé uvazovany vlaky, které maji cilovou stanici dale nez
v Bohuminé.

Varianta 1a rusi zastavku Marianské Hory, jinak odpovida varianté 1.
Varianta 1b rusi zastavku Kuncicky, jinak odpovida varianté 1.

Varianta 2.2 je vytvorena pouze pro horizont roku 2055 a uvaZzuje v tomto roce
zprovoznéni VRT.

Varianta bez projektu (BP) vychazi z varianty 1 s témito zménami:

e linka S1 pojede v intervalu 60 minut,

e linka S2 bude ukoncena ve stanici Ostrava hl.n.,

e odjezd linky S4 ze stanice Ostrava hl.n. smér Ostrava-Svinov bude opozdén o
3 minuty,

e dochézi k redukci po¢tu nékladnich vlakl (viz kap. 4.3.3).

4.3 Vysledky prognozy

4.3.1 Kartogramy intenzit

Vystupem z dopravniho modelu jsou pocty cestujicich v mezizastavkovych Usecich na
zelezni¢nich tratich, autobusovych linkach a linkach MHD pro soucasny stav a pro pét
variant ve vyhledovych horizontech. Grafické vystupy z dopravniho modelu jsou
zobrazeny v grafickych prilohach a jsou v nich uvedeny celodenni hodnoty poctu
cestujicich pro primérny pracovni den.

Soucasti grafickych piiloh jsou také kartogramy objemé tun Zelezni¢ni nakladni
dopravy pro vSechny horizonty progndzy.

Zaroven byly pro vyhledové roky vytvoreny i kartogramy intenzit individuaini
automobilové dopravy, které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [vSechna
vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24
hodin].

4.3.2 Profilové intenzity

4.3.2.1 Osobni doprava

V nasledujicich tabulkach jsou uvedené pocty cestujicich v jednotlivych Usecich
Yelezni¢niho uzlu Ostrava, pocty spojl a vysledné primérné pocty cestujicich na
Usecich. Podrobné&jsi vypoéty primérnych poétd cestujicich pro jednotlivé linky je
uvedeno v kapitole 4.3.5
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Tabulka 12 — PocCet cestujicich na Usecich - rok 2025

var. var.
BP var. 1 1a 1b var. 2 | var. 3 | var. 4
Jistebnik - Polanka nad Odrou 26 800 | 26 900 | 26 900 | 26 850 | 26 900 | 26 900 | 26 800
. g‘\’,'lf]gba nad Odrou - Ostrava- | 55 500 | 26 750 | 26 750 | 26 750 | 26 750 | 26 750 | 26 700
N [Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar
S Hory . 16 050 | 18 150 | 18 250 | 18 150 | 18 150 | 18 150 | 16 300
©
= | Ostrava-Mar. Hory = Ostrava-hl. | 16 950 | 18 250 | 18 250 | 18 200 | 18 200 | 18 200 | 16 400
Ostrava hl. n. — Ostrava-Hrusov 9450|10200|10200| 10250 | 10 250 | 10 250 | 10 600
= o Ostrava hl. n. — Ostrava-Kuncice 1015010 300|10300(|10250(10300|10300| 9200
(SN
+ @ Ostrava-Kuncice - Vratimov 7300| 7650 | 7650 | 7850 | 7650 | 7650 | 7300
getrava-Trebovice - Ostrava- 8150 | 8100 | 8100 | 8100 | 8100 | 8100 | 8 150
o | CemEE-Einey = Qs 4450 | 4300 | 4350 | 4300 | 4350 | 4350 | 5400
= | Vitkovice
p | Demmeeriionies — DsieE 5400 | 5150 | 5100 | 5050 | 5150 | 5150 | 5700
+ | Kuncice
Ostrava-Kuncice - Ostrava-
Bartovice 8850| 8400 | 8400 | 8400 | 8350 | 8350 | 8 200
Tabulka 13 - Pocet spojd na Usecich — rok 2025
var. var.
BP var. 1 1a 1b var. 2 | var. 3 | var. 4
Jistebnik - Polanka nad Odrou 220 220 220 220 220 220 220
Polanka nad Odrou — Ostrava- 220 220| 220 220| 220| 220| 220
E Svinov
3 Sztr;a"a's"'”o" = SRR 228| 254| 254| 254| 254| 254 254
= Sstrava-Mar. Hory - Ostrava-hl. 228 254 254 254 254 254 254
Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 154 154 154 154 154 154 178
= o Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice 133 158 158 158 158 158 158
O~
+ ™| Ostrava-Kunéice - Vratimov 115 140 140 140 140 140 140
Os_trava-Trebovice - Ostrava- 74 78 78 78 78 78 78
Svinov
o Olstrav_a-Svmov - Ostrava- 76 78 78 78 78 78 78
o | Vitkovice
*@ Ostr:'a_va-Vltkowce — Ostrava- 76 78 78 78 78 78 78
+ | Kuncice
Ostravf'a-Kunace — Ostrava- 94 % 96 % % 96 %
Bartovice
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Tabulka 14 - Primérné pocty cestujicich po tratich — rok 2025

var. var.
BP var. 1 1a 1b var.2 | var. 3 | var. 4
Jistebnik - Polanka nad Odrou 122 122 122 122 122 122 122
FolankaliadiOdioUEROstavas 121 122 122 122 122 122 121
,<3 Svinov
~4N., Ostrava-Svinov - Ostrava-Mar. 70 71 72 71 71 71 64
© Hory
= (n)strava-Mar. Hory - Ostrava-hl. 70 72 72 72 72 72 65
Ostrava hl. n. - Ostrava-Hrusov 61 66 66 67 67 67 60
%5 | Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuntice 76 65 65 65 65 65 58
o o
+ ™| Ostrava-Kunéice - Vratimov 63 55 55 56 55 55 52
QR REREE = OE IR 110 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104
Svinov
e O,stra\{a-SV|nov — Ostrava- 59 55 56 55 56 56 69
m | Vitkovice
*5 | Ostrava-Vitkovice — Ostrava-
[N Pl 71 66 65 65 66 66 73
Ostrava-Kuncice — Ostrava-
Bortovie 94 88 88 88 87 87 85
V roce 2055 je navic hodnocena varianta 2.2.
Tabulka 15 — PocCet cestujicich na Usecich - rok 2055
var. var. var.
BP var. 1 1a 1b var. 2 | var. 3 | var. 4 22
gzt;?]”'k -~ Polankanad | 35 646 | 35 700 | 32 700 | 32 700 | 32 700 | 32 700 | 32 600 | 31 150
FEIERLE e O = 32500 | 32 600 | 32 600 | 32 550 | 32 600 | 32 600 | 32 500 | 32 700
,‘3 Ostrava-Svinov
@] OSEEVErEIneY = 18 600 | 21 000 | 21 100 | 21 000 | 20 950 | 21 000 | 18 400 | 21 100
© Ostrava-Mar. Hory
= | CEmEvEER ARy = 18 600 | 21 100 | 21 100 | 21 050 | 21 000 | 21 050 | 18 450 | 21 150
Ostrava-hl. n.
gffjrs‘z‘(/a hl.n. = Ostrava- | 145 00| 10 850 | 10 850 | 10 850 | 10 850 | 10 850 | 11 300 | 11 000
& |Ostrava hl. n. = Ostrava- |, 554 | 11 20011 200 | 11 100 | 11 150 | 11 150 | 9 800 | 11 050
m | Kuncice
o e
@ Ostavaskuncles 7650| 8100 | 8150 | 8450 | 8100 | 8 150 | 7 650 | 8 000
+ | Vratimov
CERErUiEeiEs = 9450| 9350 | 9300 | 9350 | 9350 | 9350 | 9350 | 9650
Ostrava-Svinov
A | GElmveEdney = 5200| 5050 | 5050 | 5050 | 5100 | 5050 | 6400 | 4 650
m | Ostrava-Vitkovice
o TS KOVICE
@ Oslavasvirovice 5850 | 5450 | 5450 | 5350 | 5500 | 5450 | 6250 | 5350
+ | Ostrava-Kundice
CrizmE e — 9600| 9050 | 9050 | 9050 | 9050 | 9050 | 8900 | 8950
Ostrava-Bartovice
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Tabulka 16 — Pocet spoji na Usecich — rok 2055

var. var. var.
BP var. 1 1a 1b var. 2 | var. 3 | var. 4 22
distebniiciRol ankalnad 220 220 220 220 220 220 220 224
QOdrou
slellarlie pimel Sl - 220| 220| 220| 220| 220 220 220| 224
’c\a Ostrava-Svinov
o | OSEEEEEeY = 228| 254| 254| 254| 254| 254| 254| 258
© Ostrava-Mar. Hory
o | CEIEvERNER ARR) = 228| 254| 254| 254| 254| 254| 254 258
Ostrava-hl. n.
Gl bl g = Datiee- 154 154 154 154 154 154 178 158
Hrusov
0| Gesave o - Dt 133| 158| 1s58| 1s58| 158| 158| 158| 158
m | Kuncice
v EIEE bt - 115| 140| 140| 140| 140| 140| 140| 140
+ | Vratimov
cerEAr ke = 74 78 78 78 78 78 78 78
Ostrava-Svinov
— | Ostrava-Svinov —
S | ostrava-Vitkovice 76 78 78 78 78 78 78 78
v dErmEsdilenes - 76 78 78 78 78 78 78 78
+ | Ostrava-Kundice
e AmEEE = 94 9% %6 %6 9% 96 96 9%
Ostrava-Bartovice

Tabulka 17 - Primérné polty cestujicich po tratich - rok 2055

var. var. var.

BP var. 1 1a 1b var.2 | var.3 | var. 4 2.2

YEiEEleinls = Rel el e 148 | 149 | 149 | 149 | 149 | 149 | 148 | 139
QOdrou

Aol S 148 | 148 | 148 | 148 | 148 | 148 | 148 | 146

o | Ostrava-Svinov

N | Ostrava-Svinov —

\4‘5_” Ostrava-Mar. Hory 82 83 83 83 82 83 72 82

il s e e 82 83 83 83 83 83 73 82
Ostrava-hl. n.
Ostr:ava hl. n. — Ostrava- 65 70 70 70 70 70 63 70
Hrusov

@ Ostrva_va hl. n. — Ostrava- 82 71 71 20 71 71 62 70

m | Kuncice

- - e~

D || QS eEs 67 58 58 60 58 58 55 57

+ | Vratimov
QIR I BT = 128 | 120 | 119 | 120 | 120 | 120 | 120 | 124
Ostrava-Svinov

— | Ostrava-Svinov —

& | Ostrava-Vitkovice 68 65 65 65 65 65 82 60

* | Ostrava-Vitkovice —

S | Ostrava-Kunéice 77 70 70 69 71 70 80 69
CCN RN 102 | 94 94 94 94 94 93 93

Ostrava-Bartovice

4.3.2.2 Nakladni doprava

Ve vypoctech nakladni dopravy je uvazovano s prdmérnymi vliaky (jedoucimi kazdy
den), jejichz loZeni je stanoveno na 500 ¢t na vlak. Primérné loZeni je stanoveno na
zakladé analyzy vyvoje téhoz parametrd v predmétné ¢asti 2. TZK za obdobi 2007 -
2014, a to z dat disponibilnich z tzv. datovych skladl (sestavy 404) SZDC, kde jsou
evidovany prepravni vykony paralelné s dopravnimi vykony. Hodnoty primérného
lozeni vlaku v Setfeném obdobi prodélaly urcity vyvoj na jinak relativné stabilnim 2.
TZK, a to predevsim v souvislosti s hospodaiskou krizi. Disledkem byl prechodny
pokles primérného lozeni vliakl mirn& pod hranici 500 &t, avdak s postupnym
odeznivanim krize jiz s op&tovnym navratem k plvodnim hodnotam.

Byt bylo primérné loZeni nakladniho vlaku stanoveno z pfedchozich let, byl posouzen
potencialni vyhledovy vyvoj uvedeného parametru v reakci na progndézovany vyvoj
pridmyslu v pfedmétné oblasti s klesajicim trendem produkovaného ptepravniho

Strana 61 (110)




vykonu, av$ak na druhé strané je vyhledové vyrazné pokles priimyslu kompenzovan
stabilnimi vykony tranzitni a pfipadné mistni kombinované prepravy.

Hodnotu 500 ¢t na vlak Ize brat jako hodnotu doporucovanou pro tranzitni koridory.
V budoucim vyvoji je mozné uvazovat odlisSny vyvoj dle prevazeného druhu zbozi a
nelze tedy vyloucit zmény této hodnoty. Pro efektivnéjsi ekonomiku provozu
nékladnich vlak{ Ize predpokladat snahu dopravcl zvySovat lozeni vlakl, coz se
potvrzuje tlakem dopravcl na provedeni Uprav infrastruktury umoZfiujicich provoz
vlakl délky az 740 m. V budoucnu tak zejména s ohledem na predpokladané Upravy
infrastruktury Ize oéekdvat zvySovani primérného lozeni nakladnich vlakl na
nakladnich koridorech az na hodnotu 650 ¢t na vlak uvadénou ve studii Balticko-
adriatického koridoru. Zaroven vsak Ize také predpokladat v souvislosti s potencialnim
Gtlumem tézkého priimyslu a té&zby uhli snizovani podilu ,t&Zkych" viakd. V zakladnim
scénari bude uvazovana hodnota 500 ¢t na vlak po celou dobu hodnoceného obdobi.

Prepodtem distych tun prlimérnymi &t/vlak jsou doloZeny primérné viaky jedouci
kazdy den. Pro dopravni technologii je nutné primérné vlaky prevést na maximalni
variaci koeficientem 1,7. Maximalni variace zohlednuje ro¢ni vykyvy v prepravnim
vykonu.

Tabulka 18 - Objemy tun a po&ty ndkladnich viakd na uUsecich - rok 2014 a 2021-
varianty projektové

2014 2021
&t/ denni | koef. | max &t/ denni | koef. | max
¢t viak 0] -> var. ¢t viak 0] -> var.
Jistebnik - Polanka 38
nad Odrou 34 700 500 70 1,7 119 500 500 77 1,7 131
Polanka nad Odrou 32
- Ostrava-Svinov 28 550 | 500 58 1,7 99 300 500 65 1,7 111
trat | Ostrava-Svinov — 31
270 | Ostrava-Mar. Hory 28 550 | 500 58 1,7 99 900 500 64 1,7 109
Ostrava-Mar. Hory - 31
Ostrava-hl. n. 28 100 | 500 57 1,7 97 500 500 63 1,7 107
Ostrava hl. n. - 29
Ostrava-Hrusov 26 550 | 500 54 1,7 92 200 500 59 1,7 100
Ostrava hl. n. -
trat | Ostrava-Kundice 8 000 500 16 1,7 27 7 450 | 500 15 1,7 26
323 | Ostrava-Kuncice -
Vratimov 7 600 500 16 1,7 27 | 6400 | 500 13 1,7 22
Ostrava-Trebovice -
Ostrava-Svinov 1950 500 4 1,7 7 1950 500 4 1,7 7
Ostrava-Svinov -
odb. Odra 1700 500 4 1,7 7 1600 | 500 4 1,7 7
odb. Odra -
trat | Ostrava-Vitkovice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 | 500 16 1,7 27
321 | Ostrava-Vitkovice —
Ostrava-Kundice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 | 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice - 11
Ostrava-Bartovice 12 200 500 25 1,7 43 650 500 24 1,7 41
Polanka nad Odrou
- odb. Odra 6 150 500 13 1,7 22 | 6200 | 500 13 1,7 22
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Tabulka 19 - Objemy tun a polty nakladnich viak( na Usecich - rok 2025 a 2055 -
varianty projektové

2025 2055
¢t/ | denni | koef. | max ¢t/ denni | koef. | max
¢t viak 2 -> var. ¢t viak 2 -> var.
Jistebnik — Polanka
nad Odrou 47 350 | 500 95 1,7 162 | 55750 | 500 112 1,7 190
Polanka nad Odrou -
Ostrava-Svinov 41 000 | 500 82 1,7 139 | 49 250 | 500 99 1,7 168
trat | Ostrava-Svinov —
270 | Ostrava-Mar. Hory 39 850 | 500 80 1,7 136 | 47 750 | 500 96 1,7 163
Ostrava-Mar. Hory -
Ostrava-hl. n. 39450 | 500 79 1,7 134 | 47 400 | 500 95 1,7 162
Ostrava hl. n. -
Ostrava-Hrusov 35 300 500 71 1,7 121 | 42 250 500 85 1,7 145
Ostrava hl. n. -
trat | Ostrava-Kuncice 6100 | 500 13 1,7 22 5150 500 11 1,7 19
323 | Ostrava-Kuncice -
Vratimov 3 550 500 8 1,7 14 2 600 500 6 1,7 10
Ostrava-Trebovice -
Ostrava-Svinov 1 850 500 4 1,7 7 1750 500 4 1,7 7
Ostrava-Svinov -
odb. Odra 1 350 500 3 1,7 5 1100 500 3 1,7 5
odb. Odra - Ostrava-
trat | Vitkovice 7 700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
321 | Ostrava-Vitkovice -
Ostrava-Kuncice 7 700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice -
Ostrava-Bartovice 10 350 | 500 21 1,7 36 8 850 500 18 1,7 31
Polanka nad Odrou -
odb. Odra 6 350 500 13 1,7 22 6 500 500 13 1,7 22

4.3.3 Redukce varianty bez projektu

Varianta bez projektu je omezena stavajici propustnosti zelezni¢ni infrastruktury. Pro
osobni dopravu dojde k omezeni linek S1, S2 a S4 takto:

e linka S1 pojede v intervalu 60 minut,

e linka S2 bude ukoncena ve stanici Ostrava hl.n.,

e odjezd linky S4 ze stanice Ostrava hl. n. smér Ostrava-Svinov bude opozdén o
3 minuty.

Na nakladni dopravu bude mit omezena kapacita rovnéz negativni dopad, protoze

v dobé& intenzivni osobni dopravy 5-20 hod, projede jen 45 nakladnich vlakd a v dobé
20 az 5 hod to bude dal$ich 54 vlak{ v pfipad&, ze nakladni vlaky jedou rovhomérné
po celych 24 hod. V dobé& 20 az 5 hod témérF bez osobni dopravy trat sice umozni
provést az 136 dalsich nakladnich vlakd, ale je zde problém, Ze pfi 146 vyhledovych
nakladnich vlacich by muselo byt v denni dobé nékde v bezprostifedni blizkosti
odstaveno 47 nakladnich vlakd (146-45-54=47) a na to nejsou kolejové kapacity.

V dale uvedené tabulce jsou jiz redukované objemy nakladni dopravy a redukované
pocty nakladnich vlakd pro jednotlivé ¢asové horizonty.
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Tabulka 20 - Objemy tun a po&ty nékladnich viakd na usecich - rok 2014 a 2021-
varianta bez projektu

2014 2021
¢t/ denni | koef. | max ¢t/ denni | koef. | max
¢t viak 2 -> var. ¢t viak 2 -> var.
Jistebnik — Polanka
nad Odrou 34 700 | 500 70 1,7 119 | 34750 | 500 70 1,7 119
Polanka nad Odrou -
Ostrava-Svinov 28 550 | 500 58 1,7 99 28 550 | 500 58 1,7 99
trat | Ostrava-Svinov -
270 | Ostrava-Mar. Hory 28 550 | 500 58 1,7 99 28 350 | 500 57 1,7 97
Ostrava-Mar. Hory -
Ostrava-hl. n. 28 100 | 500 57 1,7 97 27 950 | 500 56 1,7 95
Ostrava hl. n. -
Ostrava-Hrusov 26 550 | 500 54 1,7 92 26 900 | 500 54 1,7 92
Ostrava hl. n. -
trat | Ostrava-Kuncice 8 000 | 500 16 1,7 27 7 450 | 500 15 1,7 26
323 | Ostrava-Kuncice -
Vratimov 7 600 500 16 1,7 27 6 400 500 13 1,7 22
Ostrava-Trebovice -
Ostrava-Svinov 1 950 500 4 1,7 7 1900 500 4 1,7 7
Ostrava-Svinov -
odb. Odra 1700 500 4 1,7 7 1 600 500 4 1,7 7
odb. Odra - Ostrava-
trat | Vitkovice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 500 16 1,7 27
321 | Ostrava-Vitkovice -
Ostrava-Kuncice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice -
Ostrava-Bartovice 12 200 | 500 25 1,7 43 11 650 | 500 24 1,7 41
Polanka nad Odrou -
odb. Odra 6 150 500 13 1,7 22 6 200 500 13 1,7 22
Tabulka 21 - Objemy tun a polty nakladnich viak( na Usecich - rok 2025 a 2055 -
varianta bez projektu
2025 2055
¢t/ denni | koef. | max ¢t/ denni | koef. | max
¢t viak %) -> var. ¢t viak [0 -> var.
Jistebnik - Polanka
nad Odrou 34 900 | 500 70 1,7 119 | 35050 [ 500 71 1,7 121
Polanka nad Odrou -
Ostrava-Svinov 28 550 | 500 58 1,7 99 28 550 | 500 58 1,7 99
trat | Ostrava-Svinov -
270 | Ostrava-Mar. Hory 27 900 | 500 56 1,7 95 27 800 | 500 56 1,7 95
Ostrava-Mar. Hory -
Ostrava-hl. n. 27 650 | 500 56 1,7 95 27 600 | 500 56 1,7 95
Ostrava hl. n. -
Ostrava-Hrusov 27 000 | 500 54 1,7 92 27 200 | 500 55 1,7 94
Ostrava hl. n. -
trat | Ostrava-Kuncice 6100 | 500 13 1,7 22 5150 500 11 1,7 19
323 | Ostrava-Kuncice -
Vratimov 3 550 500 8 1,7 14 2 600 500 6 1,7 10
Ostrava-Trebovice -
Ostrava-Svinov 1700 500 4 1,7 7 1 450 500 3 1,7 5
Ostrava-Svinov -
odb. Odra 1 350 500 3 1,7 5 1100 500 3 1,7 5
odb. Odra - Ostrava-
trat | Vitkovice 7 700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
321 | Ostrava-Vitkovice —
Ostrava-Kuncice 7 700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice -
Ostrava-Bartovice 10 350 | 500 21 1,7 36 8 850 500 18 1,7 31
Polanka nad Odrou -
odb. Odra 6 350 500 13 1,7 22 6 500 500 13 1,7 22

4.3.4 Denni variace

Pro Ucely zjisténi SpiCkovych intenzit na zelezni¢ni trati byly pouzity soucasné denni
variace poctu cestujicich, které byly zjistény z prizkumd obsazenosti, provadénych
Ceskymi drahami (denni prdiméry za kampané, Srpen 2015, Cerven 2015, Biezen

2015, Leden 2015, Prosinec 2014).
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Tabulka 22 - Stanoveni Spi¢kovych hodin na usecich

Podily Spickové hodiny regionalni (Os+Sp) (R+I(;1+éllil)((¢-)l-vEéC+IC)

Usek $pi¢kova hodina | % $pitkova hodina %

Polanka n.0. - Ostrava-Svinov 6-7 16,69 19-20 10,21
Ostrava-Svinov - Polanka n.O. 14-15 14,55 12-13 9,73
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Svinov 7-8 10,53 - -

Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice 15-16 9,07 - -

Ostrav-Svinov - Ostrava-Mar. Hory 6-7 15,59 9-10 10,14
Ostrava-Mar. Hory — Ostrava-Svinov 14-15 14,48 12-13 11,17
Ostrava-Mar. Hory - Ostrava hl.n. 6-7 15,35 9-10 10,11
Ostrava hl.n. — Ostrava-Mar. Hory 14-15 13,79 12-13 11,41
Ostrava hl.n. - Ostrava-Stodolni 15-16 10,64 11-12 20,95
Ostrava-Stodolni — Ostrava hl.n. 6-7 12,31 12-13 19,77
Ostrava-Stodolni — Ostrava-stired 14-15 13,53 11-12 22,73
Ostrava-stied — Ostrava-Stodolni 6-7 13,54 12-13 26,30
Ostrava-stfed - Ostrava-Kundicky 14-15 14,37 11-12 23,23
Ostrava-Kuncic¢ky - Ostrava-stied 6-7 13,24 12-13 26,87
Ostrava-Kuncic¢ky - Ostrava-Kuncice 14-15 13,58 11-12 23,23
Ostrava-Kundice - Ostrava-Kuncicky 6-7 13,25 12-13 26,87
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Vitkovice 7-8 12,07 - -

Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kundice 14-15 8,81 - -

Ostrava-Kundice - Ostrava-Bartovice 16-17 12,68 11-12 23,23
Ostrava-Bartovice - Ostrava-Kuncice 6-7 12,68 12-13 26,87
Vratimov — Ostrava-Kundice 7-8 9,79 - -

Ostrava-Kuncice - Vratimov 14-15 10,80 - -

Ostrava-Trebovice - Ostrava-Svinov 6-7 17,45 8-9 17,78
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice 15-16 12,19 16-17 18,41
Ostrava hl.n. - Bohumin 5-6 10,56 9-10 13,57
Bohumin - Ostrava-hl.n. 7-8 11,36 19-20 12,19

4.3.5 Primérna obsazenost

Vyhledova primérna obsazenost vlakl je stanovena pro $pi¢kovou hodinu na zakladé
celodenniho poctu cestujicich a dennich variaci (viz predchozi kapitola) pro rok 2025.

Tabulka 23 - Obsazenost viakd po linkdch - varianta bez projektu

AL kap. vzb.;;. §piék_ové
Gsek linka 24 hodin Zpitkové hodina | V1KY [ . Zocins
cest. | spoje 7::;1 cest. | spoje ;:::J cest. % hodiny | %

Polanka n.O. - | Ex-Ex | 3347 | 15 223 | 342 1 342 | 400 85 19-20 | 10,21
Ostrava-Svinov ', =1 [4 040 | 34 145 [ 504 | 2 252 | 400 63 | 19-20 | 10,21
Ex-Ex4 | 954 7 136 97 1 195 | 400 49 19-20 | 10,21

R-R8 | 708 13 54 72 1 72 400 18 19-20 | 10,21

0s-S3 | 254 10 25 42 1 85 450 19 6-7 | 16,69

0s-S54 | 986 13 76 165 1 165 | 450 37 6-7 | 16,69
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AL kap. Ob‘,s' Spickova
vlaku | V& SP- hodina
asek linka 24 hodin Spickova hodina h.
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje 7::;1 cest. % hodiny %

Ostrava-Svinov | Ex-Ex | 2750 | 15 183 | 268 1 268 | 400 67 12-13 | 9,73
- Polanka n.0. I"c e 1 (4440 | 34 131 | 432 2 216 | 400 54 | 12-13 | 9,73
Ex-Ex4 [ 1207 ] 7 185 [ 126 | 1 252 | 400 63 | 12-13 | 9,73

R-R8 | 808 | 13 62 79 1 79 | 400 20 | 12-13 | 9,73

0s-s3 | 509 | 12 42 74 1 148 | 450 33 | 14-15 | 14,55

0s-s4 | 1167 ] 13 90 | 170 1 340 | 450 75 | 14-15 | 14,55

Ostrava- 0s-s1 [ 1362 21 65 | 143 1 143 | 450 32 7-8 | 10,53

Vitkovice -

Ostrava-Svinov | 0s-s5 | 1073 | 18 60 | 113 113 | 450 25 7-8 | 10,53
Ostrava-Svinov | 0s-s1 | 1196 | 21 57 108 108 | 450 24 15-16 | 9,07

- Ostrava-

Vitkovice 0s-s5 | 795 | 18 44 72 1 72 | 450 16 | 15-16 | 9,07
Ostrava-Svinov | Ex-Ex | 910 15 61 92 1 92 400 23 9-10 | 10,14
Ma_rigr?grk?évﬁ;)ry Ex-Exl | 3002 | 34 91 | 313 2 157 | 400 39 9-10 | 10,14

Ex-Ex4 | 457 7 65 46 1 93 | 400 23 9-10 | 10,14
R-R1 | 989 9 110 | 154 | 1 308 | 450 69 6-7 | 15,59
RR8 | 912 | 13 70 92 1 92 | 400 23 9-10 | 10,14
R-R27 | 431 3 144 | 67 1 134 | 450 30 6-7 | 15,59
0s-54 | 669 | 13 51 104 | 1 104 | 450 23 6-7 | 15,59

Ostrava- Ex-Ex | 1358 | 15 91 152 1 152 | 400 38 | 12-13 (11,17

Ma_”f‘)”si‘:aevgf’ry Ex-Exl | 2825 | 34 83 | 316 | 2 | 158 | 400 39 | 12-13 | 11,17
Svinov Ex-Ex4 | 555 7 79 62 1 124 | 400 31 | 12-13 11,17
R-RL | 646 7 92 94 1 187 | 450 42 | 14-15 | 14,48
R-R8 | 658 | 13 51 73 1 73 | 400 18 | 12-13 | 11,17
R-R27 | 685 3 228 | 99 1 198 | 450 44 | 14-15 | 14,48
0s-s4 | 700 | 13 54 | 101 1 203 | 450 45 | 14-15 | 14,48

Ostrava- Ex-Ex | 910 | 15 61 92 1 92 | 400 23 9-10 | 10,11

Marianske Mo | Ex-Ext [ 3092 | 34 o1 [ 313 2 | 156 | 400 | 39 | 9-10 | 10,11
Ex-Ex4 | 457 7 65 46 1 92 | 400 23 9-10 | 10,11

R-R1 | 989 9 110 | 152 1 304 | 450 67 6-7 | 15,35

R-R8 | 912 | 13 70 92 1 92 | 400 23 9-10 | 10,11

R-R27 | 431 3 144 | 66 1 132 | 450 29 6-7 | 15,35

0s-54 | 669 | 13 51 103 1 103 | 450 23 6-7 | 15,35

Ostrava hl.n. - | Ex-Ex | 1358 | 15 91 155 1 155 | 400 39 | 12-13 (11,41
Mar?a,srfgak‘éal;ory Ex-Exl | 2825 | 34 83 322 2 161 | 400 40 12-13 | 11,41
Ex-Ex4 | 555 7 79 63 1 127 | 400 32 | 12-13 [ 11,41

R-R1L | 646 7 92 89 1 178 | 450 40 | 14-15 | 13,79

R-R8 | 658 | 13 51 75 1 75 | 400 19 | 12-13 11,41

R-R27 | 685 3 228 | 94 1 189 | 450 42 | 14-15 | 13,79

0s-s4 | 700 | 13 54 97 1 193 | 450 43 | 14-15 | 13,79

Ostrava hl.n. - | Ex-Ex1 | 621 9 69 130 1 260 | 400 65 11-12 | 20,95
2?2?(;"?“ R-R1 | 968 8 121 | 103 1 206 | 450 46 | 15-16 | 10,64
R-R2 | 745 8 93 79 1 159 | 450 35 | 15-16 | 10,64

R-R27 | 122 3 41 13 1 26 | 450 6 15-16 | 10,64

0s-s4 | 521 | 10 52 55 1 111 | 450 25 | 15-16 | 10,64

0s-s6 | 305 | 31 10 32 2 16 | 450 4 15-16 | 10,64

Ostrava- Ex-Exl | 661 9 73 131 1 261 | 400 65 | 12-13 | 19,77
ogtfadvc;lnrh._n. R-R1 | 793 8 99 98 1 195 | 450 43 6-7 | 12,31
R-R2 | 945 7 135 116 | 1 233 | 450 52 6-7 | 12,31

R-R27 | 230 3 77 28 1 57 | 450 13 6-7 | 12,31

0s-54 | 415 | 10 42 51 1 102 | 450 23 6-7 | 12,31

0s-S6 | 345 | 31 11 42 2 21 | 4s0 5 6-7 | 12,31

Ostrava- Ex-Exi | 705 9 78 | 160 1 320 | 400 80 | 11-12 | 22,73

Osst:gig'_’;'t;ed R-R1 | 975 8 122 | 132 1 264 | 450 59 | 14-15 [ 13,53
R-R2 | 1098 8 137 | 149 1 2907 | 450 66 | 14-15 | 13,53
R-R27 | 63 3 21 9 1 17 | 450 4 14-15 | 13,53
0s-54 | 609 | 10 61 82 1 165 | 450 37 | 14-15 | 13,53
0s-s6 | 397 | 31 13 54 2 27 | 450 6 14-15 | 13,53
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2025 obs. o .
kap. = Spickova
vlaku | V& SP- hodina
asek linka 24 hodin Spickova hodina h.
.| cest. . | cest. o . o
i cest. | spoje /spoj cest. | spoje /Spoj cest. /o hodiny /o
Ostrava-stied - | Ex-Ex1 | 630 9 70 166 1 331 400 83 12-13 | 26,30
gf;:jac:’lf” R-RL |1043]| 8 130 | 141 1 283 | 450 63 6-7 | 13,54
R-R2 [1230] 7 176 | 167 1 333 | 450 74 6-7 | 13,54
R-R27 | 202 3 67 27 1 55 450 12 6-7 | 13,54
0s-s4 | 408 | 10 41 55 1 111 | 450 25 6-7 | 13,54
0s-S6 | 440 | 31 14 60 2 30 450 7 6-7 | 13,54
Ostrava-stfed - | Ex-Ex1 | 705 9 78 164 1 328 400 82 11-12 | 23,23
SS:EZEy R-RL |1285]| 8 161 | 185 1 369 | 450 82 | 14-15 | 14,37
R-R2 |1754| 8 219 | 252 1 504 | 450 112 | 14-15 | 14,37
0s-s4 | 709 | 10 71 102 1 204 | 450 45 | 14-15 | 14,37
0s-s6 | 794 | 31 26 114 2 57 450 13 | 14-15 | 14,37
KOSt“r'a“\Iia- Ex-Exl | 630 9 70 169 1 339 | 400 85 | 12-13 | 26,87
uncicky - i} N
Ostrava-crred |_RRL [ 1429 | 8 179 | 189 1 379 | 450 84 6-7 | 13,24
R-R2 [1613] 7 230 | 214 1 427 | 450 95 6-7 | 13,24
0s-s4 | 477 | 10 48 63 1 126 | 450 28 6-7 | 13,24
0s-S6 | 741 | 31 24 98 2 49 450 11 6-7 | 13,24
Ostrava- Ex-Exl | 705 9 78 164 1 328 | 400 82 | 11-12 | 23,23
Kg;‘tcr'gtg" R-R1 [1285]| 8 161 [ 175 | 1 349 | 450 78 | 14-15 | 13,58
Kundice R-R2 [1754| 8 219 | 238 1 477 | 450 106 | 14-15 | 13,58
0s-s4 | 719 | 10 72 98 1 195 | 450 43 | 14-15 | 13,58
0s-S6 | 833 | 31 27 113 2 57 450 13 | 14-15 | 13,58
Ostrava- Ex-Ex1 | 630 9 70 169 1 339 | 400 85 | 12-13 | 26,87
'gjsrt‘gcvea_' R-R1 [1429]| 8 179 [ 189 | 1 379 | 450 84 6-7 | 13,25
Kungicky R-R2 [1613] 7 230 | 214 1 428 | 450 95 6-7 | 13,25
0s-s4 | 524 | 10 52 69 1 139 | 450 31 6-7 | 13,25
0s-S6 | 830 | 31 27 110 2 55 450 12 6-7 | 13,25
Ostrava- 0s-S1 | 1732] 21 82 | 209 1 209 | 450 46 7-8 | 12,07
Kuncice -
Ostrava-
Vitkovice 0s-S5 | 1022 18 57 123 1 123 | 450 27 7-8 | 12,07
Ostrava- 0s-S1 | 1841 | 21 88 162 1 162 | 450 36 | 14-15 | 8,81
Vitkovice -
Ostrava-
Kungice 0s-s5 | 825 | 18 46 73 1 73 450 16 | 14-15 | 8,81
Ostrava- Ex-Exl | 705 9 78 164 1 328 | 400 82 | 11-12 | 23,23
'gjsr;f;cvea_' R-R1 |1322] 8 165 | 168 1 335 | 450 74 16-17 | 12,68
Bartovice Os-s1 | 2198 | 21 105 | 279 1 279 | 450 62 | 16-17 [ 12,68
0s-s4 | 358 | 10 36 45 1 91 450 20 | 16-17 | 12,68
Ostrava- Ex-Ex1 | 630 9 70 169 1 339 | 400 85 | 12-13 | 26,87
Bg;ttor‘;'\fae_' RR1 | 1449 | 8 181 | 184 | 1 | 367 | 450 | 82 6-7 | 12,68
Kuncice os-st | 1732 21 82 | 220 1 220 | 450 49 6-7 | 12,68
0s-s4 | 445 | 10 45 56 1 113 | 450 25 6-7 | 12,68
Vratimov - R-R2 | 1613 7 230 158 1 316 450 70 7-8 9,79
if;i:’cae 0s-s5 | 976 | 18 54 96 1 96 | 450 21 7-8 | 9,79
0s-S6 | 1157 | 31 37 113 2 57 450 13 7-8 | 9,79
Ostrava- R-R2 |1754| 8 219 | 189 1 379 | 450 84 | 14-15 | 10,80
'f,“”c.'ce - 0s-S5 | 953 18 53 103 1 103 | 450 23 14-15 | 10,80
ratimov
0s-S6 | 858 | 31 28 93 2 46 | 4s0 10 | 14-15 | 10,80
Ostrava- R-RL |1037] 9 115 | 181 1 181 | 450 40 6-7 | 17,45
Trebovice -
i R-R27 [ 1162 | 7 166 | 203 1 406 | 450 90 6-7 | 17,45
Ostrava-Svinov
0s-S1 | 1994 | 21 95 | 348 1 348 | 450 77 6-7 | 17,45
Ostrg\/i-s‘/inov R-R1 140 7 20 17 1 34 450 8 15-16 | 12,19
= Ostrava-
Treborles R-R27 | 1612 | 7 230 | 197 1 393 | 450 87 | 15-16 | 12,19
os-st | 1873 | 23 81 228 1 228 | 450 51 15-16 | 12,19
Ostrava hl.n. - | Ex-Ex | 569 15 38 77 1 77 400 19 9-10 | 13,57
Bohumin Ex-Exi | 1947 | 25 78 | 264 | 2 132 | 400 33 9-10 | 13,57
Ex-Ex4 | 408 7 58 55 1 111 | 400 28 9-10 | 13,57
R-R8 | 788 | 13 61 107 1 107 | 400 27 9-10 | 13,57
0s-52 | 992 | 13 76 105 1 105 | 450 23 5-6 | 10,56

Strana 67 (110)




2025 obs. o z

kap. = Spickova

vlaku | V€ P hodina

asek linka 24 hodin Spickova hodina h.
’ cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje 7::;1 cest. % hodiny | %

BOhumlI’r:l_ Ex-Ex 561 15 37 68 1 68 400 17 19-20 | 12,19
Ostrava-hln. e, e1 | 1509 | 25 64 | 195 | 2 97 | 400 24 | 19-20 | 12,19
Ex-Ex4 457 7 65 56 1 111 400 28 19-20 | 12,19
R-R8 290 13 22 35 1 35 400 9 19-20 | 12,19
0Os-S2 | 1487 13 114 169 1 169 450 38 7-8 11,36

Veskeré hodnoceni obsazenosti ve Spickové hodiné je vyrazné ovlivnéno urcenim
$pickové hodiny a prislu§ného poctu spojd v této hodiné.

Ve varianté bez projektu je kriticky nizka obsazenost v obou smérech linky S6 v celé

délce od zastavky Vratimov po zastavku Ostrava hl.n (4 az 13 %).

Linka R27 vykazuje nizkou obsazenost v Useku Ostrava hl.n. - Ostrava-stfed ve
Spickové hodiné, v Useku Ostrava hl.n. — Ostrava -Svinov se pohybuje kolem 30 az
40 % a v Useku na Trebovice je jiz plné vytizena.

Rovnéz linka R8 vykazuje nizkou obsazenost v Useku Polanka n.0O. - Bohumin ve
Spickové hodiné (cca 20 %) v obou smérech.

Tabulka 24 - Obsazenost viakd po linkdch - varianta 1

obs.
AL kap. ve $pickova
usek linka 24 hodin Spickova hodina L §hp- LeelL
cest. | spoje 7::;1 cest. | spoje 7:::;] cest. % hodiny %

Polanka Ex-Ex | 3758 15 251 384 1 384 400 96 19-20 | 10,21
o';'t?a'v;- Ex-Ex1 | 4478 | 34 132 457 2 229 400 57 19-20 | 10,21

Svinov Ex-Ex4 | 838 7 120 86 1 171 400 43 19-20 | 10,21

R-R8 808 13 62 82 1 82 400 21 19-20 | 10,21

R-R18 | 1531 12 128 156 1 156 250 63 19-20 | 10,21

0s-S3 | 485 10 49 81 1 162 450 36 6-7 16,69

0s-S4 | 780 13 60 130 1 130 450 29 6-7 16,69

Ostrava- Ex-Ex | 2799 | 15 187 272 1 272 400 68 12-13 9,73

SP‘(’)'I’;?}“’(; Ex-Exl | 4411 | 34 130 | 429 2 215 | 400 | 54 | 12-13 | 9,73

n.o. Ex-Ex4 | 1363 7 195 133 1 265 400 66 12-13 9,73

R-R8 733 13 56 71 1 71 400 18 12-13 9,73

R-R18 | 2014 | 12 168 196 1 196 250 78 12-13 9,73

0s-S3 | 634 12 53 92 1 184 450 41 14-15 | 14,55

0s-S4 | 1175 | 13 90 171 1 342 450 76 14-15 | 14,55

Ostrava- | 0s-S1 | 1536 | 21 73 162 1 162 450 36 7-8 10,53

Vitkovice -

Ostrava-

Svinov 0s-S5 | 953 18 53 100 1 100 450 22 7-8 10,53
Ostrava- | 0s-S1 | 1495 | 21 71 136 1 136 450 30 15-16 9,07
Svinov -

Ostrava-
Vitkovice | 0s-S5 | 335 18 19 30 1 30 450 7 15-16 9,07
Ostrava- Ex-Ex | 1328 | 15 89 135 1 135 400 34 9-10 10,14
g‘;'tr:;’\‘/’a’_ Ex-Exi | 2614 | 34 77 265 2 132 | 400 | 33 9-10 | 10,14
Marianské | Ex-Ex4 | 410 7 59 42 1 83 400 21 9-10 10,14
hory R-R1 859 95 134 1 268 450 60 6-7 15,59
R-R8 746 13 57 76 1 76 400 19 9-10 10,14
R-R18 | 491 12 41 50 1 50 250 20 9-10 10,14
R-R27 | 360 3 120 56 1 112 450 25 6-7 15,59
0s-S2 | 1689 | 13 130 263 1 263 450 59 6-7 15,59
0s-S4 | 555 13 43 87 1 87 450 19 6-7 15,59
Ex-Ex | 1884 | 15 126 210 1 210 400 53 12-13 | 11,17
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2025 kap. o\?es i Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

Ex-Ex1| 2186 | 34 64 | 244 | 2 122 | 400 | 31 | 12-13 | 11,17
Ex-Ex4 | 566 7 81 63 1 126 | 400 | 32 | 12-13 | 11,17
Ostrava- | R-R1 | 747 7 107 | 108 1 216 | 450 | 48 | 14-15 | 14,48
Mﬁ'r(')?;‘s_ke R-R8 | 383 | 13 29 43 1 43 400 | 11 | 12-13 | 11,17
Ostrava- | R-R18 | 288 | 12 24 32 1 32 250 | 13 | 12-13 | 11,17
Svinov | R-R27 | 481 3 160 | 70 1 139 | 450 | 31 | 14-15 | 14,48
0s-52 | 1296 | 13 100 | 188 1 188 | 450 | 42 | 14-15 | 14,48
0s-s4 | 800 | 13 62 116 1 232 | 450 | 51 | 14-15 | 14,48
Ostrava- | Ex-Ex | 1328 | 15 89 134 1 134 | 400 | 34 [ 9-10 | 10,11
Mmﬁ;‘s‘_ke Ex-Exl | 2614 | 34 77 264 2 132 | 400 | 33 | 9-10 | 10,11
Ostrava | Ex-Ex4 | 410 7 59 41 1 83 | 400 | 21 | o9-10 | 10,11
hl.n. R-R1 | 859 9 95 132 1 264 | 450 | 59 6-7 | 15,35
RR8 | 746 | 13 57 75 1 75 | 400 | 19 | 9-10 | 10,11
R-R18 | 491 | 12 41 50 1 50 250 | 20 | 9-10 | 10,11
R-R27 | 360 3 120 | 55 1 111 | 450 | 25 6-7 | 15,35
0s-s2 | 1737 | 13 134 | 267 1 267 | 450 | 59 6-7 | 15,35
0s-S4 | 555 | 13 43 85 1 85 | 450 | 19 6-7 | 15,35
Ostrava | Ex-Ex | 1884 | 15 126 | 215 1 215 | 400 | 54 | 12-13 | 11,41
Og't';‘a'\/;_ Ex-Ex1 | 2186 | 34 64 | 249 | 2 125 | 400 | 31 | 12-13 | 11,41
Maridnské | Ex-Ex4 | 566 7 81 65 1 129 | 400 | 32 | 12-13 | 11,41
Hory R-R1 | 747 7 107 | 103 1 206 | 450 | 46 | 14-15 | 13,79
RR8 | 383 | 13 29 44 1 44 | 400 | 11 | 12-13 | 11,41
R-R18 | 288 | 12 24 33 1 33 250 | 13 | 12-13 | 11,41
R-R27 | 481 3 160 | 66 1 133 | 450 | 29 | 14-15 | 13,79
0s-s2 | 1314 | 13 101 | 181 1 181 | 450 | 40 | 14-15 | 13,79
0s-s4 | 800 | 13 62 110 1 221 | 450 | 49 | 14-15 | 13,79
Ostrava | Ex-Ex1 | 488 9 54 102 1 204 | 400 | 51 | 11-12 | 20,95
Og't'r”a'v;_ R-R1 | 699 8 87 74 1 149 | 450 | 33 | 15-16 | 10,64
Stodolni | _R-R2 | 859 8 107 | o1 1 183 | 450 | 41 | 15-16 | 10,64
R-R27 | 100 3 33 11 1 21 450 |5 15-16 | 10,64
0s-S4 | 345 | 10 35 37 1 73 | 450 | 16 | 15-16 | 10,64
0s-S6 | 1556 | 31 50 166 | 2 83 | 450 | 18 | 15-16 | 10,64
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 536 9 60 106 1 212 | 400 | 53 | 12-13 | 19,77
S(t)osct'fa"\’/'a" RR1L [ 1044 | 8 131 | 129 1 257 | 450 | 57 6-7 | 12,31
hi.n. R-R2 | 810 7 116 | 100 1 199 | 450 | 44 6-7 | 12,31
R-R27 | 118 3 39 15 1 29 | 450 | 6 6-7 | 12,31
0s-s4 | 342 | 10 34 42 1 84 | 450 | 19 6-7 | 12,31
0s-S6 | 451 | 31 15 56 2 28 | 450 | 6 6-7 | 12,31
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 564 9 63 128 1 256 | 400 | 64 | 11-12 | 22,73
S(;cs’tdf;'\r/‘;_" R-R1 | 759 8 95 103 1 205 | 450 | 46 | 14-15 | 13,53
stred RR2 [ 1178 | 8 147 | 159 1 319 | 450 | 71 | 14-15 | 13,53
R-R27 | 81 3 27 11 1 22 | 450 | 5 14-15 | 13,53
0s-s4 | 380 | 10 38 51 1 103 | 450 | 23 | 14-15 | 13,53
0s-S6 | 1631 | 31 53 | 221 2 110 | 450 | 25 | 14-15 | 13,53
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 140 1 281 | 400 | 70 | 12-13 | 26,30
Os;trf:\/;_ RRL [ 1153 | 8 144 | 156 1 312 | 450 | 69 6-7 | 13,54
Stodolni | R-R2 | 1099 | 7 157 | 149 1 298 | 450 | 66 6-7 | 13,54
R-R27 | 103 3 34 14 1 28 | 450 | 6 6-7 | 13,54
0s-s4 | 238 | 10 24 32 1 64 | 450 | 14 6-7 | 13,54
0s-S6 | 583 | 31 19 79 2 39 | 450 | 9 6-7 | 13,54
Ostrava- | Ex-Ex1 | 564 9 63 131 1 262 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23
Os;trf:\/;_ R-R1 [ 1060 | 8 133 | 152 1 305 | 450 | 68 | 14-15 | 14,37
Kuncicky | R-R2 [ 1710 | 8 214 | 246 1 401 | 450 | 109 | 14-15 | 14,37
0s-s4 | 472 | 10 47 68 1 136 | 450 | 30 | 14-15 | 14,37
0s-S6 | 1803 | 31 58 | 259 | 2 130 | 450 | 29 | 14-15 | 14,37
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87
Kundicky = |"pr1 | 1442 | 8 180 | 191 1 382 | 450 | 85 6-7 | 13,24
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AL kap. o\IlJes ’ Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %
Ostrava- | R-R2 | 1557 | 7 222 | 206 1 412 | 450 | 92 6-7 | 13,24
stred 0s-54 | 204 10 20 27 1 54 450 | 12 6-7 13,24
0s-s6 | 961 | 31 31 127 2 64 450 | 14 6-7 | 13,24
Ostrava- | Ex-Ex1 | 564 9 63 131 1 262 | 400 | 66 [ 11-12 | 23,23
Kgg‘t‘:r'gtg‘ RRL [ 1060 | 8 133 | 144 1 288 | 450 | 64 | 14-15 | 13,58
Kundice RR2 | 1710 | 8 214 | 232 1 465 | 450 | 103 | 14-15 | 13,58
0s-54 | 475 10 48 65 1 129 | 450 | 29 | 14-15 | 13,58
0s-56 | 1384 | 31 45 188 2 94 450 | 21 | 14-15 | 13,58
Ostrava- | Ex-Ex1 | 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87
'gisrt‘f;/ea_" RRL | 1442 | 8 180 | 191 1 382 | 450 | 85 6-7 | 13,25
Kunicky | R-R2 | 1557 | 7 222 | 206 1 413 | 450 | 92 6-7 | 13,25
0s-s4 | 180 10 18 24 1 48 450 | 11 6-7 | 13,25
0s-56 | 1155 | 31 37 153 2 77 450 | 17 6-7 | 13,25
Ostrava- | 0s-51 [ 1714 | 21 82 207 1 207 | 450 | 46 7-8 | 12,07
Kuncice -
Ostrava-
vitkovice | 0s-s5 | 963 18 54 116 1 116 | 450 | 26 7-8 | 12,07
Ostrava- | 0s-s1 | 1918 | 21 91 169 1 169 | 450 | 38 | 14-15 | 8,81
Vitkovice -
Ostrava-
Kuntice | 0s-s5 | 532 18 30 47 1 47 450 | 10 | 14-15 | 8,81
Ostrava- | Ex-Ex1 | 564 9 63 131 1 262 | 400 | 66 [ 11-12 | 23,23
'gjsrt'gcvea_' RRL [ 1099 | 8 137 | 139 1 279 | 450 | 62 | 16-17 | 12,68
Bartovice | Os-S1 | 2271 | 21 108 | 288 1 288 | 450 | 64 | 16-17 | 12,68
0s-54 | 334 | 10 33 42 1 85 450 | 19 | 16-17 | 12,68
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87
Bgrstt‘i‘;'\f;' RR1 [ 1502 | 8 188 | 190 1 381 | 450 | 85 6-7 | 12,68
Kundice | Os-si | 1881 | 21 90 238 1 238 | 450 | 53 6-7 | 12,68
0s-54 | 204 | 10 20 26 1 52 450 | 11 6-7 | 12,68
Vratimov - | R-R2 | 1557 7 222 152 1 305 450 68 7-8 9,79
?jr:i?’cae 0s-s5 | 720 18 40 71 1 71 450 | 16 7-8 9,79
0s-56 | 1569 | 31 51 154 2 77 450 | 17 7-8 9,79
Ostrava- | R-R2 | 1710 | 8 214 | 185 1 369 | 450 | 82 [ 14-15 | 10,80
'\(/‘igg'r;%; 0s-s5 | 550 18 31 59 1 59 450 | 13 | 14-15 | 10,80
0s-56 | 1554 | 31 50 168 2 84 450 | 19 | 14-15 | 10,80
Ostrava- | R-R1 [ o982 9 109 | 171 1 171 | 450 | 38 67 | 17,45
Trebovice - "o a5 1000 | 7 156 | 190 | 1 380 | 450 | 85 6-7 | 17,45
Ostrava- L
Svinov | 0s-s1 | 2154 | 21 103 | 376 1 376 | 450 | 84 67 | 17,45
Ostrava- | R-R1 | 217 7 31 26 1 53 450 | 12 | 15-16 | 12,19
g‘é‘t’;g\‘/’a"_ R-R27 | 1529 | 7 218 | 186 1 373 | 450 | 83 | 15-16 | 12,19
Ttebovice | Os-S1 | 1803 | 23 78 220 1 220 | 450 | 49 | 15-16 | 12,19
Ostrava | Ex-Ex | 801 15 53 109 1 109 | 400 | 27 9-10 | 13,57
B';'Hﬂh‘in Ex-Exl | 1400 | 25 56 190 2 95 400 | 24 | 9-10 | 13,57
Ex-Ex4 | 429 7 61 58 1 116 | 400 | 29 9-10 | 13,57
R-R8 | 478 13 37 65 1 65 400 | 16 9-10 | 13,57
0s-s2 | 2172 | 13 167 | 229 1 229 | 450 | s1 5-6 | 10,56
Bohumin - | Ex-Ex | 675 15 45 82 1 82 400 | 21 | 19-20 | 12,19
Osrflr.arxa' Ex-Ext | 1299 | 25 52 158 2 79 400 | 20 | 19-20 | 12,19
Ex-Ex4 | 467 7 67 57 1 114 | 400 | 28 | 19-20 | 12,19
R-R8 | 238 13 18 29 1 29 400 | 7 19-20 | 12,19
0s-52 | 1990 | 13 153 | 226 1 226 | 450 | s0 7-8 | 11,36

Obsazenost nizsi nez 20 % ve Spickové hodiné je na lince S4 v Useku Ostrava-Svinov -
Ostrava-Bartovice, ale na vstupu do mésta (v useku Polanka n.O. - Ostrava-Svinov)
dosahuje 29 %. V opacném sméru je nizkych hodnot dosahovano ve Spickové hodiné
pouze v méstském Useku Ostrava-Bartovice — Ostrava hl.n.
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Hodnoty kolem 20 % ve Spickové hodiné vykazuje i linka S5 ve sméru Vratimov -
Ostrava-Svinov, a to i na pfijezdu do Ostravy. V opacném sméru je obsazenost cca o
10 % nizsi.

Obdobné hodnoty vykazuje linka S6 s tim, Ze v Useku a sméru Ostrava-stied -
Ostrava hl.n. jsou hodnoty obsazenosti kolem 20 %. V opac¢ném sméru jsou hodnoty
linky S6 obdobné.

Linka R18 je na prijezdu do Ostravy dostatecné vytizend (60 - 70 %), ale
v méstskych Usecich Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. ji obsazenost klesa pod 20 %.

Rovnéz linka R8 vykazuje nizkou obsazenost v Useku Polanka n.O. - Bohumin ve
Spickové hodiné (cca 20 %) a v opac¢ném smeéru jesté o 10 % méné.

Linka R27 vykazuje nizkou obsazenost v Useku Ostrava hl.n. - Ostrava-stfed ve
Spickové hodiné, v Useku Ostrava hl.n. — Ostrava -Svinov se pohybuje kolem 25 az

30 % a v Useku na Trebovice je jiz pIné vytizena.

Tabulka 25 - Obsazenost viak( po linkdch — varianta 1a

AL kap. o;: Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina ulele shp.. el
cest. | spoje /cse:‘t)J cest. | spoje /c:::] cest. % hodiny %

Polanka n.O. | Ex-Ex | 3762 15 251 384 1 384 400 96 19-20 | 10.21

- g\fltr:?)\\ia Ex-Exl | 4480 | 34 132 | 457 2 229 | 400 | 57 | 19-20 |10.21

Ex-Ex4 | 837 7 120 85 1 171 | 400 | 43 | 19-20 |10.21

R-R8 | 808 13 62 82 1 82 400 | 21 | 19-20 |10.21

R-R18 | 1526 | 12 127 | 156 1 156 | 250 | 62 | 19-20 |10.21

0s-s3 | 484 10 48 81 1 162 | 450 | 36 6-7 | 16.69

0s-s4 | 780 13 60 130 1 130 | 450 | 29 6-7 | 16.69

Ostrava- Ex-Ex | 2800 | 15 187 | 272 1 272 | 400 | 68 | 12-13 | 9.73

Po?a"r']rl‘;;"nfol Ex-Exl | 4410 | 34 130 | 429 2 215 400 | 54 12-13 | 9.73

Ex-Ex4 | 1362 | 7 195 | 133 1 265 | 400 | 66 | 12-13 | 9.73

R-R8 | 730 13 56 71 1 71 400 | 18 | 12-13 | 9.73

R-R18 | 2017 | 12 168 | 196 1 196 | 250 | 78 | 12-13 | 9.73

0s-s3 | 634 12 53 92 1 184 | 450 | 41 | 14-15 |14.55

0s-s4 | 1171 | 13 90 170 1 341 | 450 | 76 | 14-15 | 14.55

Ostrava- | 0s-S1 | 1547 | 21 74 163 1 163 | 450 | 36 7-8 | 10.53
Vitkovice -

Ostrava-

Svinov 0s-s5 | 956 18 53 101 1 10t | 450 | 22 7-8 | 10.53
Ostrava- | 0s-51 | 1495 | 21 71 136 1 136 | 450 | 30 | 15-16 | 9.07
Svinov -

Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 335 18 19 30 1 30 450 7 15-16 | 9.07
Ostrava- Ex-Ex | 1341 | 15 89 136 1 136 | 400 | 34 9-10 | 10.14
g‘é‘t:;’\‘/’a"_ Ex-Ex1 | 2622 | 34 77 | 266 | 2 133 | 400 | 33 | 9-10 |10.14
Marianské | Ex-Ex4 | 409 7 58 41 1 83 400 | 21 9-10 | 10.14
hory R-R1 | 856 9 95 133 1 267 | 450 | 59 6-7 | 15.59
R-R8 | 745 13 57 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10.14
R-R18 | 491 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 | 10.14
R-R27 | 357 3 119 56 1 111 | 450 | 25 6-7 | 15.59
0s-s2 | 1681 | 13 129 | 262 1 262 | 450 | s8 6-7 | 15.59
0s-54 | 556 13 43 87 1 87 450 | 19 6-7 | 15.59
Ostrava- | Ex-Ex | 1837 | 15 122 | 205 1 205 | 400 | 51 | 12-13 |11.17
Mﬁ'gf;‘s_ke Ex-Exl | 2122 | 34 62 237 2 119 | 400 | 30 | 12-13 |11.17
Ostrava- | Ex-Ex4 | 559 7 80 62 1 125 | 400 | 31 | 12-13 |11.17
Svinov RRL | 736 7 105 | 107 1 213 | 450 | 47 | 14-15 | 14.48
R-R8 | 380 13 29 42 1 42 400 | 11 | 12-13 | 1117
R-R18 | 283 12 24 32 1 32 250 | 13 | 12-13 |11.17
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AL kap. o\?es ; $pickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

R-R27 | 488 3 163 71 1 141 | 450 | 31 | 14-15 [14.48
0s-s2 | 1491 | 13 115 | 216 1 216 | 450 | 48 | 14-15 | 14.48
0s-s4 | 795 13 61 115 1 230 | 450 | 51 | 14-15 | 14.48
Ostrava- | Ex-Ex | 1341 | 15 89 136 1 136 | 400 | 34 9-10 | 10.11
Mﬂgﬁ;’s_ke Ex-Exl | 2622 | 34 77 | 265 | 2 133 | 400 | 33 | 9-10 |10.11
Ostrava hi.n. | Ex-Ex4 | 409 7 58 41 1 83 400 | 21 9-10 | 10.11
RRL | 856 9 95 131 1 263 | 450 | 58 6-7 | 15.35
R-R8 | 745 13 57 75 1 75 400 | 19 9-10 | 10.11
R-R18 | 491 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 | 10.11
R-R27 | 357 3 119 55 1 110 | 450 | 24 6-7 | 15.35
0s-s2 | 1681 | 13 129 | 258 1 258 | 450 | 57 6-7 | 15.35
0s-s4 | 556 13 43 85 1 85 450 | 19 6-7 | 15.35
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 1837 15 122 210 1 210 400 52 12-13 | 11.41
_Mgrsigfs"fé Ex-Exi | 2122 | 34 62 242 2 121 | 400 | 30 | 12-13 |11.41
Hory Ex-Ex4 | 559 7 80 64 1 128 | 400 | 32 | 12-13 1141
RRL | 736 7 105 | 102 1 203 | 450 | 45 | 14-15 |13.79
R-R8 | 380 13 29 43 1 43 400 | 11 | 12-13 [11.41
R-R18 | 283 12 24 32 1 32 250 | 13 | 12-13 [11.41
R-R27 | 488 3 163 67 1 135 | 450 | 30 | 14-15 [13.79
0s-s2 | 1491 | 13 115 | 206 1 206 | 450 | 46 | 14-15 |13.79
0s-54 | 795 13 61 110 1 219 | 450 | 49 | 14-15 |13.79
Ostrava hl.n. | Ex-Ex1 | 492 9 55 103 1 206 400 52 11-12 | 20.95
's?§Zr§|Y1?' RRL | 702 8 88 75 1 149 | 450 | 33 | 15-16 | 10.64
R-R2 | 858 8 107 91 1 183 | 450 | 41 | 15-16 | 10.64
R-R27 | 100 3 33 11 1 21 450 5 15-16 | 10.64
0s-54 | 345 10 35 37 1 73 450 | 16 | 15-16 | 10.64
0s-s6 | 1533 | 31 49 163 2 82 450 | 18 | 15-16 | 10.64
Ostrava- | Ex-Ex1 | 536 9 60 106 1 212 | 400 | 53 | 12-13 |19.77
Oitt:’adg”h'll'n. RRL | 1023 | 8 128 | 126 1 252 | 450 | s6 6-7 | 12.31
R-R2 | 810 7 116 | 100 1 199 | 450 | 44 6-7 |12.31
R-R27 | 118 3 39 15 1 29 450 6 6-7 |12.31
0s-s4 | 337 10 34 41 1 83 450 | 18 6-7 | 12.31
0s-s6 | 476 31 15 59 2 29 450 7 6-7 | 12.31
Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 129 1 258 | 400 | 65 | 11-12 |22.73
S(;‘s’fr‘;'\’/‘;_' R-R1 | 761 8 95 103 1 206 | 450 | 46 | 14-15 |13.53
stied RR2 | 1178 | 8 147 | 159 1 319 | 450 | 71 | 14-15 |13.53
R-R27 | 81 3 27 11 1 22 450 5 14-15 | 13.53
0s-s4 | 379 10 38 51 1 103 | 450 | 23 | 14-15 [13.53
0s-s6 | 1610 | 31 52 218 2 109 | 450 | 24 | 14-15 |13.53
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 140 1 281 | 400 | 70 | 12-13 | 26.30
gétrfad\/;_ RR1 [ 1133 | 8 142 | 153 1 307 | 450 | 68 6-7 | 13.54
Stodolni RR2 [ 1009 | 7 157 | 149 1 208 | 450 | 66 6-7 |13.54
R-R27 | 103 3 34 14 1 28 450 6 6-7 |13.54
0s-s4 | 236 10 24 32 1 64 450 | 14 6-7 | 13.54
0s-56 | 599 31 19 81 2 41 450 9 6-7 | 13.54
Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 |23.23
gétrfad\/;_ R-RL [ 1063 | 8 133 | 153 1 305 | 450 | 68 | 14-15 |14.37
Kunicky RR2 | 1711 | 8 214 | 246 1 492 | 450 [ 109 | 14-15 [14.37
0s-54 | 471 10 47 68 1 135 | 450 | 30 | 14-15 [14.37
0s-s6 | 1796 | 31 58 258 2 129 | 450 | 29 | 14-15 [14.37
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26.87
K(‘;;‘tcr'gtg' R-R1 [ 1430 | 8 179 | 189 1 379 | 450 | 84 6-7 | 13.24
Stied RR2 | 1553 | 7 222 | 206 1 411 | 450 | 91 6-7 | 13.24
0s-s4 | 202 10 20 27 1 54 450 | 12 6-7 | 13.24
0s-s6 | 975 31 31 129 2 65 450 | 14 6-7 | 13.24
Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 |23.23
Kuncicky - "2 r1 [ 1063 | 8 133 | 144 1 289 | 450 | 64 | 14-15 |13.58
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2025 i e
kap. ve Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL shp. el
.| cest. .| cest. o - o
cest. | spoje /spoj cest. | spoje /spoj cest. /o hodiny /o
Ostrava- RR2 | 1711 | 8 214 | 232 1 465 | 450 | 103 | 14-15 [13.58
Kuncice 0s-54 | 474 10 47 64 1 129 | 450 | 29 | 14-15 |13.58
os-s6 | 1378 | 31 44 187 2 94 450 | 21 | 14-15 | 13.58
Ostrava- | Ex-Ex1 | 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26.87
'ngrt‘f;CVea_‘ RRL | 1430 | 8 179 | 190 1 379 | 450 | 84 6-7 | 13.25
Kunéicky RR2 | 1553 | 7 222 | 206 1 412 | 450 | 91 6-7 | 13.25
0s-s4 | 179 10 18 24 1 47 450 | 11 6-7 | 13.25
0s-56 | 1165 | 31 38 154 2 77 450 | 17 6-7 | 13.25
Ostrava- | 0s-51 [ 1709 | 21 81 206 1 206 | 450 | 46 7-8 | 12.07
Kuncice -
Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 958 18 53 116 1 116 | 450 | 26 7-8 | 12.07
Ostrava- | 0s-S1 | 1920 | 21 91 169 1 169 | 450 | 38 | 14-15 | 8.81
Vitkovice -
Ostrava-
Kundice 0s-s5 | 534 18 30 47 1 47 450 | 10 | 14-15 | 8.81
Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 |23.23
'gjsr;fécvea_' RR1L [ 1102 | 8 138 | 140 1 279 | 450 | 62 | 16-17 |12.68
Bartovice | Os-Ss1 | 2272 | 21 108 | 288 1 288 | 450 | 64 | 16-17 |12.68
0s-s4 | 333 10 33 42 1 84 450 | 19 | 16-17 | 12.68
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 534 9 59 143 1 287 | 400 | 72 | 12-13 | 26.87
Bgrsttor‘;'\f:_' R-R1 [ 1490 | 8 186 | 189 1 378 | 450 | 84 6-7 | 12.68
Kundice osst | 1876 | 21 89 238 1 238 | 450 | 53 6-7 | 12.68
0s-s4 | 204 10 20 26 1 52 450 | 11 6-7 | 12.68
Vratimov - R-R2 | 1553 7 222 152 1 304 450 68 7-8 9.79
?ﬁ:i:’cae 0s-s5 | 714 18 40 70 1 70 450 | 16 7-8 | 9.79
0s-s6 | 1579 | 31 51 155 2 77 450 | 17 7-8 | 9.79
l?st[?\/a- RR2 | 1711 | 8 214 | 185 1 370 | 450 | 82 | 14-15 | 10.80
uncice -
Vratimoy | 0s-S5 | 552 18 31 60 1 60 450 | 13 | 14-15 | 10.80
0s-s6 | 1549 | 31 50 167 2 84 450 | 19 | 14-15 | 10.80
Ostrava- R-R1 | 981 9 109 | 171 1 171 | 450 | 38 6-7 | 17.45
Trebovice = "0 052 1095 | 7 156 | 191 1 382 | 450 | 85 6-7 | 17.45
Ostrava- .
Svinov os-s1 | 2148 | 21 102 | 375 1 375 | 450 | 83 6-7 | 17.45
Ostrava- RRL | 217 7 31 26 1 53 450 | 12 | 15-16 | 12.19
g‘””‘)" " |RRrR27 | 1533 | 7 219 | 187 1 374 | 450 | 83 | 15-16 | 12.19
strava-
Trebovice | Os-s1 | 1795 | 23 78 219 1 219 | 450 | 49 | 15-16 |12.19
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 805 15 54 109 1 109 400 | 27 9-10 | 13.57
- Bohumin  "e et [ 1412 | 25 56 192 2 128 | 400 | 32 9-10 | 13.57
Ex-Ex4 | 422 7 60 57 1 115 | 400 | 29 9-10 | 13.57
R-R8 | 487 13 37 66 1 66 400 | 17 9-10 | 13.57
0s-s2 | 2109 | 13 162 | 223 1 223 | 450 | 49 5-6 | 10.56
Bohumfgl- Ex-Ex | 626 15 42 76 1 76 400 | 19 | 19-20 |12.19
Ostrava-hln. e evi [ 1238 | 25 50 151 2 101 | 400 | 25 | 19-20 |12.19
Ex-Ex4 | 456 7 65 56 1 111 | 400 | 28 | 19-20 [12.19
R-R8 | 235 13 18 29 1 29 400 7 19-20 | 12.19
0s-s2 | 2131 | 13 164 | 242 1 242 | 450 | 54 7-8 | 11.36

Varianta 1a se od varianty 1 v obsazenosti nijak vyrazné neodliSuje. Zastavka
Ostrava-Maridnské Hory je tak malo zatizend, ze jeji zruseni nema vyznamny negativni
vliv na obsazenost spojd v navaznych Usecich. Diky zkraceni jizdni doby spojt linky S2
mezi stanicemi Ostrava hl.n. a Ostrava-Svinov Ize oproti varianté 1 dokonce ocekavat
mirny narlst obsazenosti na této lince v Useku Bohumin - Ostrava-Svinov (pouze

v uvedeném sméru).
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Tabulka 26 — Obsazenost viak po linkdch — varianta 1b

AP kap. O;I):. Spickova
asek linka 24 hodin Spidkova hodina | VIaky i pecing
cest. | spoje 7::;] cest. | spoje 7::21 cest. % hodiny %

Polanka n.O. | Ex-Ex | 3754 | 15 250 | 383 1 383 | 400 | 96 | 19-20 |10.21

- g\flt;i‘\’,a Ex-Exl | 4481 | 34 132 | 457 2 229 | 400 | 57 | 19-20 |10.21

Ex-Ex4 | 841 7 120 86 1 172 | 400 | 43 | 19-20 |10.21

R-R8 | 811 13 62 83 1 83 400 | 21 | 19-20 |10.21

R-R18 | 1532 | 12 128 | 156 1 156 | 250 | 63 | 19-20 |10.21

0s-s3 | 486 10 49 81 1 162 | 450 | 36 6-7 | 16.69

0s-s4 | 779 13 60 130 1 130 | 450 | 29 6-7 | 16.69

Ostrava- | Ex-Ex | 2819 | 15 188 | 274 1 274 | 400 | 69 | 12-13 | 9.73

Po?z;/rl\r;(:vnTO. Ex-Exl | 4412 | 34 130 | 429 2 215 | 400 | 54 | 12-13 | 9.73

ExEx4 | 1363 | 7 195 | 133 1 265 | 400 | 66 | 12-13 | 9.73

R-R8 | 738 13 57 72 1 72 400 | 18 | 12-13 | 9.73

R-R18 | 1993 | 12 166 | 194 1 194 | 250 | 78 | 12-13 | 9.73

0s-s3 | 650 12 54 95 1 189 | 450 | 42 | 14-15 |14.55

0s-s4 | 1130 | 13 87 164 1 329 | 450 | 73 | 14-15 | 14.55

Ostrava- | 0s-S1 | 1532 | 21 73 161 1 161 | 450 | 36 7-8 | 10.53
Vitkovice -

Ostrava-

Svinov 0s-s5 | 938 18 52 99 1 99 450 | 22 7-8 | 10.53
Ostrava- | os-s1 | 1506 | 21 72 137 1 137 | 450 | 30 | 1516 | 9.07
Svinov -

Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 332 18 18 30 1 30 450 7 15-16 | 9.07
Ostrava- | Ex-Ex | 1327 | 15 88 135 1 135 | 400 | 34 9-10 | 10.14
g‘;'tr;g\‘/’a__ Ex-Ex1 | 2604 | 34 77 | 264 | 2 132 | 400 | 33 | 9-10 |10.14
Maridnské | Ex-Ex4 | 418 7 60 42 1 85 400 | 21 9-10 | 10.14
hory R-RL | 854 9 95 133 1 266 | 450 | 59 6-7 | 15.59
R-R8 | 746 13 57 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10.14
R-R18 | 492 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 |10.14
R-R27 | 361 3 120 56 1 113 | 450 | 25 6-7 | 15.59
0s-s2 | 1741 | 13 134 | 271 1 271 | 450 | 60 6-7 | 15.59
0s-54 | 549 13 42 86 1 86 450 | 19 6-7 | 15.59
Ostrava- | Ex-Ex | 1892 | 15 126 | 211 1 211 | 400 | 53 | 12-13 |11.17
Magf;‘s_ke Ex-Exl | 2169 | 34 64 242 2 121 | 400 | 30 | 12-13 |11.17
Ostrava- | Ex-Ex4 | 586 7 84 65 1 131 | 400 | 33 | 12-13 [11.17
Svinov R-R1 | 746 7 107 | 108 1 216 | 450 | 48 | 14-15 |14.48
R-R8 | 411 13 32 46 1 46 400 | 11 | 12-13 |11.17
R-R18 | 292 12 24 33 1 33 250 | 13 | 12-13 |11.17
R-R27 | 480 3 160 70 1 139 | 450 | 31 | 14-15 |14.48
0s-s2 | 1201 | 13 99 187 1 187 | 450 | 42 | 14-15 |14.48
0s-54 | 749 13 58 108 1 217 | 450 | 48 | 14-15 | 14.48
Ostrava- | Ex-Ex | 1327 | 15 88 134 1 134 | 400 | 34 9-10 |10.11
Mﬁ':;f”s_ke Ex-Ex1 | 2604 | 34 77 | 263 | 2 132 | 400 | 33 | 9-10 |10.11
Ostrova hin. | Ex-Exa | 418 7 60 42 1 85 400 | 21 9-10 | 10.11
R-R1L | 854 9 95 131 1 262 | 450 | s8 6-7 | 15.35
R-R8 | 746 13 57 75 1 75 400 | 19 9-10 | 10.11
R-R18 | 492 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 |10.11
R-R27 | 361 3 120 55 1 111 | 450 | 25 6-7 | 15.35
0s-s2 | 1741 | 13 134 | 267 1 267 | 450 | 59 6-7 | 15.35
0s-54 | 549 13 42 84 1 84 450 | 19 6-7 | 15.35
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 1892 | 15 126 216 1 216 400 54 12-13 | 11.41
‘I\,Igrf;fs"fe Ex-Exl | 2169 | 34 64 248 2 124 | 400 | 31 | 12-13 1141
Hory Ex-Ex4 | 586 7 84 67 1 134 | 400 | 33 | 12-13 |11.41
R-R1 | 746 7 107 | 103 1 206 | 450 | 46 | 14-15 |13.79
R-R8 | 411 13 32 47 1 47 400 | 12 | 12-13 |11.41
R-R18 | 292 12 24 33 1 33 250 | 13 | 12-13 |11.41
R-R27 | 480 3 160 66 1 132 | 450 | 29 | 14-15 |13.79
0s-s2 | 1307 | 13 101 | 180 1 180 | 450 | 40 | 14-15 |13.79
0s-s4 | 749 13 58 103 1 207 | 450 | 46 | 14-15 |13.79
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obs.

AL kap. ve $pickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %
Ostrava hl.n. | Ex-Ex1 [ 491 9 55 103 1 206 | 400 | 51 11-12 | 20.95
_sct)cSJEjr;\:]?_ R-R1 | 691 8 86 74 1 147 | 450 | 33 | 15-16 | 10.64
R-R2 | 850 8 106 | 90 1 181 | 450 | 40 | 15-16 | 10.64
R-R27 | 101 3 34 11 1 21 450 | 5 15-16 | 10.64
0s-s4 | 338 | 10 34 36 1 72 450 | 16 | 15-16 | 10.64
0s-S6 | 1551 | 3t 50 165 2 83 450 | 18 | 15-16 | 10.64
Ostrava- | Ex-Ex1 | 541 9 60 107 1 214 | 400 | 53 | 12-13 |19.77
Oitt%dvcgnl‘:l._n. RR1 | 1042 | 8 130 | 128 1 257 | 450 | 57 6-7 | 12.31
R-R2 | 819 7 117 | 101 1 202 | 450 | 45 6-7 | 12.31
R-R27 | 117 3 39 14 1 29 450 | 6 6-7 | 12.31
0s-s4 | 313 | 10 31 39 1 77 450 | 17 6-7 | 12.31
0s-S6 | 374 | 3t 12 46 2 23 450 | 5 6-7 | 12.31
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 566 9 63 129 1 257 | 400 | 64 | 11-12 |22.73
Sécs’fr‘;'\r/‘;_" R-R1_| 750 8 94 101 1 203 | 450 | 45 | 14-15 |13.53
stred RR2 [ 1164 | 8 146 | 157 1 315 | 450 | 70 | 14-15 |13.53
R-R27 | 82 3 27 11 1 22 450 | 5 14-15 | 13.53
0s-s4 | 389 | 10 39 53 1 105 | 450 | 23 | 14-15 |13.53
0s-S6 | 1625 | 31 52 | 220 2 110 | 450 | 24 | 14-15 |13.53
Ostrava- | Ex-Ex1 | 532 9 59 140 1 280 | 400 | 70 | 12-13 | 26.30
Osgtrf:\/;_ RR1L [ 1171 | 8 146 | 159 1 317 | 450 | 70 6-7 | 13.54
Stodolni R-R2 | 1064 | 7 152 | 144 1 288 | 450 | 64 6-7 | 13.54
R-R27 | 103 3 34 14 1 28 450 | 6 6-7 | 13.54
0s-s4 | 214 | 10 21 29 1 58 450 | 13 6-7 | 13.54
0s-S6 | 875 | 3t 28 119 2 59 450 | 13 6-7 | 13.54
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 566 9 63 131 1 263 | 400 | 66 | 11-12 |23.23
Osgtrf:\/;_ RR1 | 1044 | 8 131 | 150 1 300 | 450 | 67 | 14-15 |14.37
Kuncicky | R-R2 [ 1692 | 8 212 | 243 1 486 | 450 | 108 | 14-15 | 14.37
0s-s4 | 472 | 10 47 68 1 136 | 450 | 30 | 14-15 |14.37
0s-S6 | 1625 | 31 52 | 233 2 117 | 450 | 26 | 14-15 |14.37
Ostrava- | Ex-Ex1 | 532 9 59 143 1 286 | 400 | 71 | 12-13 | 26.87
Kg;‘tcr'gtg' RR1 | 1442 | 8 180 | 191 1 382 | 450 | 85 6-7 | 13.24
stred RR2 | 1469 | 7 210 | 195 1 389 | 450 | 86 6-7 | 13.24
0s-s4 | 178 | 10 18 24 1 47 450 | 10 6-7 | 13.24
0s-S6 | 1234 | 31 40 163 2 82 450 | 18 6-7 | 13.24
Ostrava- | Ex-Ex1 | 566 9 63 131 1 263 | 400 | 66 | 11-12 |23.23
Kg;‘tcr'g\‘j;" RR1 | 1044 | 8 131 | 142 1 284 | 450 | 63 | 14-15 | 13.58
Kungice RR2 | 1692 | 8 212 | 230 1 460 | 450 | 102 | 14-15 | 13.58
0s-s4 | 472 | 10 47 64 1 128 | 450 | 28 | 14-15 |13.58
0s-S6 | 1625 | 31 52 | 221 2 110 | 450 | 25 | 14-15 |13.58
Ostrava- | Ex-Ex1 | 532 9 59 143 1 286 | 400 | 71 | 12-13 | 26.87
'gisr;f;f/ea_‘ RRL | 1442 | 8 180 | 191 1 382 | 450 | 85 6-7 | 13.25
Kuncicky | R-R2 | 1469 | 7 210 | 195 1 389 | 450 | 87 6-7 | 13.25
0s-s4 | 178 | 10 18 24 1 47 450 | 10 6-7 | 13.25
0s-S6 | 1234 | 31 40 164 | 2 82 450 | 18 6-7 | 13.25
Ostrava- | 0s-S1 [ 1712 | 21 82 | 207 1 207 | 450 | 46 7-8 | 12.07
Kuncice -
Ostrava-
Vitkovice | 0s-S5 | 912 | 18 51 110 1 110 | 450 | 24 7-8 | 12.07
Ostrava- | 0s-S1 [ 1921 | 21 91 169 1 169 | 450 | 38 | 14-15 | 8.81
Vitkovice -
Ostrava-
Kuntice | Os-S5 | 492 | 18 27 43 1 43 450 | 10 | 14-15 | 8.81
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 566 9 63 131 1 263 | 400 | 66 | 11-12 | 23.23
'gisr;f;f/ea_’ R-R1 | 1087 | 8 136 | 138 1 276 | 450 | 61 | 16-17 |12.68
Bartovice | Os-S1 [ 2268 | 21 108 | 288 1 288 | 450 | 64 | 16-17 |12.68
0s-s4 | 329 | 10 33 42 1 83 450 | 19 | 16-17 |12.68
Ostrava- | Ex-Ex1 | 532 9 59 143 1 286 | 400 | 71 | 12-13 | 26.87
Bartovice = "o p1 [ 1510 | 8 189 | 191 1 383 | 450 | 85 6-7 | 12.68
0s-S1 | 1916 | 21 91 243 1 243 | 450 | 54 6-7 | 12.68
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2025 i e
kap. ve Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL shp. el
q cest. q cest. o A @
cest. | spoje /spoj cest. | spoje /spoj cest. /o hodiny /o
Ostrava-
Kungice 0s-S4 | 185 10 19 23 1 47 450 10 6-7 | 12.68
Vratimov - R-R2 | 1469 7 210 144 1 288 450 64 7-8 9.79
iit;i:’cae 0s-s5 | 695 18 39 68 1 68 450 | 15 7-8 | 9.79
0s-S6 | 1623 | 31 52 159 2 79 450 18 7-8 9.79
l?StE".’“’a' R-R2 | 1692 8 212 183 1 365 450 | 81 14-15 | 10.80
uncice -
Vratimoy 0S-S5 | 534 18 30 58 1 58 450 13 14-15 | 10.80
0s-S6 | 1840 | 31 59 199 2 99 450 | 22 14-15 | 10.80
Ostrava- R-R1 | 983 9 109 172 1 172 450 | 38 6-7 | 17.45
Trebovice = "o 052 1087 | 7 155 | 190 1 379 | 450 | 84 6-7 | 17.45
Ostrava- -
Svinov 0s-S1 | 2160 | 21 103 377 1 377 450 | 84 6-7 | 17.45
Ostrava- R-R1 216 7 31 26 1 53 450 12 15-16 | 12.19
g"'”m’ " |RRrR27 | 1529 | 7 218 | 186 1 373 | 450 | 83 | 15-16 | 12.19
strava-
Tfebovice | Os-S1 | 1808 | 23 79 220 1 220 450 | 49 15-16 | 12.19
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 809 15 54 110 1 110 400 | 27 9-10 | 13.57
- Bohumin  "e i [ 1388 | 25 56 188 2 126 | 400 | 31 9-10 | 13.57
Ex-Ex4 | 437 7 62 59 1 119 400 | 30 9-10 | 13.57
R-R8 | 480 13 37 65 1 65 400 16 9-10 | 13.57
0s-S2 | 2171 | 13 167 229 1 229 450 | 51 5-6 | 10.56
Bohumin - | Ex-Ex | 667 15 44 81 1 81 400 | 20 19-20 | 12.19
Ostrava-hl.n.
Ex-Ex1 | 1296 | 25 52 158 2 105 400 | 26 19-20 | 12.19
Ex-Ex4 | 469 7 67 57 1 114 400 | 29 19-20 | 12.19
R-R8 | 264 13 20 32 1 32 400 8 19-20 | 12.19
0s-S2 | 1974 | 13 152 224 1 224 450 | 50 7-8 | 11.36

Varianta 1b se od varianty 1 v obsazenosti nijak vyrazné neodliSuje. Zastavka
Ostrava-Kuncicky je tak malo zatizend, ze jeji zruseni nema vyznamny vliv na
obsazenost spojl v ndvaznych Usecich. V disledku zkraceni jizdni doby spoji dot&ené
linky S6 mezi stanicemi Ostrava-stfed a Ostrava-Kuncice dojde lze oCekavat pouze
mirny narlst obsazenosti na této lince v Useku Ostrava-Kunéice - Ostrava-stied -
Ostrava-Stodolni, jez bude nicméné Castecné kompenzovan sou¢asnym mirnym
poklesem obsazenosti na soubézné vedenych linkach R2 a S4.

Tabulka 27 - Obsazenost vlakd po linkdch - varianta 2

A kap. o‘?es i Spickova
asek linka 24 hodin gpi¢kova hodina | VIakY §h"_' LS
cest. | spoje 7::;1 cest. | spoje 7::;1 cest. % hodiny %
Polanka n.O. | Ex-Ex | 3729 | 15 249 381 1 381 400 95 19-20 | 10,21
- (S)\fltr:i‘\’/a Ex-Exi | 4527 | 34 133 | 462 2 231 | 400 | 58 | 19-20 |10,21
Ex-Ex4 | 835 7 119 85 1 170 | 400 | 43 | 19-20 | 10,21
R-R8 | 809 13 62 83 1 83 400 | 21 | 19-20 | 10,21
R-R18 | 1514 | 12 126 | 155 1 155 | 250 | 62 | 19-20 | 10,21
0s-s3 | 483 10 48 81 1 161 | 450 | 36 6-7 | 16,69
0s-s4 | 780 13 60 130 1 130 | 450 | 29 6-7 | 16,69
Ostrava- | Ex-Ex | 2839 | 15 189 | 276 1 276 | 400 | 69 | 12-13 | 9,73
Po?avr:rllgvnto. Ex-Exl | 4424 | 34 130 | 430 2 215 | 400 | 54 | 12-13 | 9,73
ExEx4 | 1384 | 7 198 | 135 1 260 | 400 | 67 | 12-13 | 9,73
R-R8 | 738 13 57 72 1 72 400 | 18 | 12-13 | 9,73
R-R18 | 1930 | 12 161 | 188 1 188 | 250 | 75 | 12-13 | 9,73
0s-s3 | 657 12 55 96 1 191 | 450 | 42 | 14-15 [14,55
0s-s4 | 1151 | 13 89 167 1 335 | 450 | 74 | 14-15 |14,55
Ostrava- | 0s-S1 | 1546 | 21 74 163 1 163 | 450 | 36 7-8 | 10,53
Vitkovice - "5 55 | 965 18 54 102 1 102 | 450 | 23 7-8 | 10,53
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obs.

AL kap. ve $pickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina wikLa §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

Ostrava-
Svinov

Ostrava- | 0s-s1 | 1501 | 21 71 136 1 136 | 450 | 30 | 15-16 | 9,07
Svinov -
Ostrava-

Vitkovice | 0s-S5 | 333 18 19 30 1 30 450 7 15-16 | 9,07

Ostrava- | Ex-Ex | 1313 | 15 88 133 1 133 | 400 | 33 9-10 | 10,14

g‘;'t:;’\‘/’a"_ Ex-Exi | 2641 | 34 78 | 268 | 2 134 | 400 | 33 | 9-10 |10,14

Maridnské | Ex-Ex4 | 424 7 61 43 1 86 400 | 21 9-10 | 10,14

hory R-RL | 849 9 94 132 1 265 | 450 | 59 6-7 | 15,59

R-R8 | 748 13 58 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10,14

R-R18 | 184 12 15 19 1 19 250 7 9-10 | 10,14

R-R27 | 358 3 119 56 1 112 | 450 | 25 6-7 | 15,59

0s-52 | 1686 | 13 130 | 263 1 263 | 450 | 58 6-7 | 15,59

0s-s4 | 555 13 43 87 1 87 450 | 19 6-7 | 15,59

Ostrava- | Ex-Ex | 1873 | 15 125 | 209 1 209 | 400 | 52 | 12-13 [11,17

Ma:;?;‘s_ke Ex-Ex1 | 2194 | 34 65 | 245 | 2 123 | 400 | 31 | 12-13 [11,17

Ostrava- | Ex-Ex4 | 565 7 81 63 1 126 | 400 | 32 | 12-13 [11,17

Svinov RRL | 765 7 109 | 111 1 222 | 450 | 49 | 14-15 | 14,48

R-R8 | 410 13 32 46 1 46 400 | 11 | 12-13 | 11,17

R-R18 | 308 12 26 34 1 34 250 | 14 | 12-13 [11,17

R-R27 | 508 3 169 74 1 147 | 450 | 33 | 14-15 [ 14,48

0s-52 | 1300 | 13 100 | 188 1 188 | 450 | 42 | 14-15 | 14,48

0s-54 | 661 13 51 96 1 191 | 450 | 43 | 14-15 | 14,48

Ostrava- | Ex-Ex | 1313 | 15 88 133 1 133 | 400 | 33 9-10 | 10,11

Mﬁ':ﬁ”s_ke Ex-Ex1 | 2641 | 34 78 | 267 | 2 133 | 400 | 33 | 9-10 |10,11

Ostrova hin. | Ex-Exd | 424 7 61 43 1 86 400 | 21 9-10 | 10,11

R-RL | 849 9 94 130 1 261 | 450 | 58 6-7 | 15,35

R-R8 | 748 13 58 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10,11

R-R18 | 484 12 40 49 1 49 250 | 20 9-10 | 10,11

R-R27 | 358 3 119 55 1 110 | 450 | 24 6-7 | 15,35

0s-s2 | 1732 | 13 133 | 266 1 266 | 450 | 59 6-7 | 15,35

0s-s4 | 555 13 43 85 1 85 450 | 19 6-7 | 15,35

Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 1873 | 15 125 214 1 214 400 53 12-13 | 11,41

'I\,Igrsl;fs"fe Ex-Exi| 2194 | 34 65 250 2 125 | 400 | 31 12-13 | 11,41

Hory Ex-Ex4 | 565 7 81 64 1 1290 | 400 | 32 | 12-13 | 11,41

RRL | 765 7 109 | 106 1 211 | 450 | 47 | 14-15 | 13,79

R-R8 | 410 13 32 47 1 47 400 | 12 | 12-13 [11,41

R-R18 | 308 12 26 35 1 35 250 | 14 | 12-13 (1141

R-R27 | 508 3 169 70 1 140 | 450 | 31 | 14-15 [13,79

0s-s2 | 1318 | 13 101 | 182 1 182 | 450 | 40 | 14-15 [13,79

0s-s4 | 661 13 51 91 1 182 | 450 | 41 | 14-15 | 13,79

Ostrava hl.n. | Ex-Ex1 | 490 9 54 103 1 205 400 51 11-12 | 20,95

_S(izfjr(fl\;?- R-RL | 690 8 86 73 1 147 | 450 | 33 | 15-16 | 10,64

R-R2 | 862 8 108 92 1 183 | 450 | 41 | 15-16 | 10,64

R-R27 | 100 3 33 11 1 21 450 5 15-16 | 10,64

0s-s4 | 345 10 35 37 1 73 450 | 16 | 15-16 | 10,64

0s-56 | 1555 | 31 50 165 2 83 450 | 18 | 15-16 | 10,64

Ostrava- | Ex-Ex1 | 549 9 61 109 1 217 | 400 | 54 | 12-13 |19,77

Ogttr?advoalnr:l._n. R-RL | 918 8 115 | 113 1 226 | 450 | 50 6-7 | 12,31

R-R2 | 829 7 118 | 102 1 204 | 450 | 45 6-7 | 12,31

R-R27 | 208 3 69 26 1 51 450 | 11 6-7 | 12,31

0s-s4 | 258 10 26 32 1 64 450 | 14 6-7 | 12,31

0s-56 | 464 31 15 57 2 29 450 6 6-7 | 12,31

Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 129 1 258 | 400 | 65 | 11-12 | 22,73

Sct)cs’sr‘;'\r/‘;_" R-R1_| 750 8 94 101 1 203 | 450 | 45 | 14-15 |13,53

stied RR2 [ 1181 | 8 148 | 160 1 320 | 450 | 71 | 14-15 | 13,53

R-R27 | 81 3 27 11 1 22 450 5 14-15 | 13,53
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AL kap. o\|lJes ’ Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

0s-s4 | 380 10 38 51 1 103 | 450 | 23 | 14-15 [13,53

0s-56 | 1631 | 31 53 221 2 110 | 450 | 25 | 14-15 [13,53

Ostrava- | Ex-Ex1 [ 561 9 62 148 1 205 | 400 | 74 | 12-13 | 26,30

osgtrf:\/;_ R-R1 | 991 8 124 | 134 1 268 | 450 | 60 6-7 | 13,54

Stodolni RR2 [1112 | 7 159 | 151 1 301 | 450 | 67 6-7 | 13,54

R-R27 | 188 3 63 25 1 51 450 | 11 6-7 | 13,54

0s-54 | 188 10 19 25 1 51 450 | 11 6-7 | 13,54

0s-56 | 603 31 19 82 2 41 450 9 6-7 | 13,54

Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23

os:trf:\/;_ RRL | 1051 | 8 131 | 151 1 302 | 450 | 67 | 14-15 | 14,37

Kunéieky RR2 [ 1724 | 8 216 | 248 1 495 | 450 | 110 | 14-15 [14,37

0s-s4 | 472 10 47 68 1 136 | 450 | 30 | 14-15 [14,37

0s-56 | 1804 | 31 58 259 2 130 | 450 | 29 | 14-15 [14,37

Ostrava- | Ex-Ex1 [ 561 9 62 151 1 301 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87

Kg;‘tcr';t;" RR1L [ 1382 | 8 173 | 183 1 366 | 450 | 81 6-7 | 13,24

stied RR2 | 1556 | 7 222 | 206 1 412 | 450 | 92 6-7 | 13,24

0s-s4 | 189 10 19 25 1 50 450 | 11 6-7 | 13,24

0s-56 | 963 31 31 128 2 64 450 | 14 6-7 | 13,24

Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23

Kg;‘tcr';t;" RR1 | 1051 | 8 131 | 143 1 286 | 450 | 63 | 14-15 | 13,58

Kundice RR2 [ 1724 | 8 216 | 234 1 468 | 450 | 104 | 14-15 | 13,58

0s-s4 | 476 10 48 65 1 129 | 450 | 29 | 14-15 [ 13,58

0s-56 | 1394 | 31 45 189 2 95 450 | 21 | 14-15 | 13,58

Ostrava- | Ex-Ex1 | 561 9 62 151 1 301 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87

'gjsrgf;cvea_' R-RL [ 1382 | 8 173 | 183 1 366 | 450 | 81 6-7 | 13,25

Kuncicky RR2 | 1556 | 7 222 | 206 1 412 | 450 | 92 6-7 | 13,25

0s-s4 | 180 10 18 24 1 48 450 | 11 6-7 | 13,25

0s-56 | 1159 | 31 37 154 2 77 450 | 17 6-7 | 13,25

Ostrava- | 0s-Ss1 | 1720 | 21 82 208 1 208 | 450 | 46 7-8 | 12,07
Kuncice -
Ostrava-

Vitkovice | 0s-S5 | 978 18 54 118 1 118 | 450 | 26 7-8 | 12,07

Ostrava- | 0s-S1 [ 1911 | 21 91 168 1 168 | 450 | 37 | 14-15 | 8,81
Vitkovice -
Ostrava-

Kunice 0s-s5 | 532 18 30 47 1 47 450 | 10 | 14-15 | 8,81
Ostrava- | Ex-Ex1 | 568 9 63 132 1 264 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23
'gJS:f;f/ea__ RRL | 1000 | 8 136 | 138 1 276 | 450 | 61 | 16-17 | 12,68
Bartovice | Os-S1 | 2263 | 21 108 | 287 1 287 | 450 | 64 | 16-17 | 12,68

0s-s4 | 332 10 33 42 1 84 450 | 19 | 16-17 | 12,68

Ostrava- | Ex-Ex1 [ 561 9 62 151 1 301 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87
Bartovice = | RR1 | 1445 | 8 181 | 183 | 1 366 | 450 | 81 6-7 | 12,68
Kundice os-st | 1888 | 21 90 239 1 239 | 450 | 53 6-7 | 12,68
0s-s4 | 196 10 20 25 1 50 450 | 11 6-7 | 12,68

Vratimov - R-R2 | 1556 7 222 152 1 305 450 68 7-8 9,79
?(it;i:’cz 0s-s5 | 718 18 40 70 1 70 450 | 16 7-8 | 9,79
0s-s6 | 1571 | 31 51 154 2 77 450 | 17 7-8 | 9,79

Ostrava- RR2 [ 1724 | 8 216 | 186 1 372 | 450 | 83 | 14-15 | 10,80
'\(/‘i;‘;'rf%; 0s-s5 | 568 18 32 61 1 61 450 | 14 | 14-15 | 10,80
0s-s6 | 1522 | 31 49 164 2 82 450 | 18 | 14-15 | 10,80

Ostrava- R-RL | 982 9 109 | 171 1 171 | 450 | 38 6-7 | 17,45
T§b°‘”ce “ | RrRR27 | 1090 | 7 156 | 190 1 380 | 450 | 85 6-7 | 17,45

strava-

Svinov 0s-s1 | 2163 | 21 103 | 377 1 377 | 450 | 84 6-7 | 17,45
Ostrava- R-RL | 227 7 32 28 1 55 450 | 12 | 15-16 | 12,19
g‘;'t:;’\‘:a‘_ R-R27 | 1529 | 7 218 | 186 1 373 | 450 | 83 | 15-16 | 12,19
Trebovice | Os-s1 | 1796 | 23 78 219 1 219 | 450 | 49 | 15-16 | 12,19

Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 784 15 52 106 1 106 | 400 | 27 9-10 | 13,57
- Bohumin e Cexi [ 1386 | 25 55 188 2 94 400 | 24 9-10 | 13,57
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obs.

2025 o a
kap. ve Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL shp. el
: cest. : cest. o . @
cest. | spoje /spoj cest. | spoje /spoj cest. /o hodiny /o
Ex-Ex4 453 7 65 61 1 123 400 31 9-10 13,57
R-R8 480 13 37 65 1 65 400 16 9-10 13,57
0s-S2 | 2180 13 168 230 1 230 450 51 5-6 10,56
Bohumin - Ex-Ex 675 15 45 82 1 82 400 21 19-20 | 12,19
Ostrava-hl.n.

Ex-Ex1 | 1309 25 52 160 2 80 400 20 19-20 | 12,19
Ex-Ex4 | 468 7 67 57 1 114 400 29 19-20 | 12,19
R-R8 263 13 20 32 1 32 400 8 19-20 12,19
0s-S2 | 1978 13 152 225 1 225 450 50 7-8 11,36

Obsazenost varianty 2 se od varianty 1 lis$i pouze na nékolika linkach a Usecich a vzdy
se jedna o dalsi snizeni obsazenosti oproti varianté 1. Nejvétsi pokles je na linkach S4
a R18 v Useku Ostrava-Svinov - Ostrava-Marianské Hory a na lince S4 v Useku
Ostrava-Marianské Hory — Ostrava hl.n, ale pouze u linky R18 se jedna o pokles
obsazenosti pod 10 %.

Tabulka 28 — Obsazenost viak( po linkdch — varianta 3

e kap. o‘?es ' Spickova
asek linka 24 hodin gpitkové hodina | V1KY §h".' pesine
cest. | spoje /cse:‘t)J cest. | spoje /c:;tu cest. % hodiny %

Polanka n.O. | Ex-Ex | 3727 | 15 248 381 1 381 400 | 95 19-20 | 10,21

- (S)\fltr:i‘ca Ex-Ex1 | 4529 | 34 133 | 462 2 231 | 400 | 58 | 19-20 |10,21

Ex-Ex4 | 835 7 119 85 1 170 | 400 | 43 | 19-20 | 10,21

R-R8 | 808 13 62 82 1 82 400 | 21 | 19-20 | 10,21

R-R18 | 1515 | 12 126 | 155 1 155 | 250 | 62 | 19-20 | 10,21

0s-S3 | 483 10 48 81 1 161 | 450 | 36 6-7 | 16,69

0s-54 | 782 13 60 130 1 130 | 450 | 29 6-7 | 16,69

Ostrava- | Ex-Ex | 2840 | 15 189 | 276 1 276 | 400 | 69 | 12-13 | 9,73

Po?a"r']rl‘(‘;"nfol Ex-Exl | 4424 | 34 130 | 430 2 215 | 400 | 54 | 12-13 | 9,73

ExEx4 | 1384 | 7 198 | 135 1 260 | 400 | 67 | 12-13 | 9,73

R-R8 | 738 13 57 72 1 72 400 | 18 | 12-13 | 9,73

R-R18 | 1929 | 12 161 | 188 1 188 | 250 | 75 | 12-13 | 9,73

0s-S3 | 659 12 55 96 1 192 | 450 | 43 | 14-15 | 14,55

0s-54 | 1149 | 13 88 167 1 33¢ | 450 | 74 | 14-15 | 1455

Ostrava- | 0s-S1 | 1546 | 21 74 163 1 163 | 450 | 36 7-8 | 10,53
Vitkovice -

Ostrava-

Svinov 0s-s5 | 966 18 54 102 1 102 | 450 | 23 7-8 | 10,53
Ostrava- | os-s1 | 1501 | 21 71 136 1 136 | 450 | 30 | 15-16 | 9,07
Svinov -

Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 324 18 18 29 1 29 450 7 15-16 | 9,07
Ostrava- | Ex-Ex | 1323 | 15 88 134 1 134 | 400 | 34 9-10 | 10,14
g‘é‘t:;’\‘/’a"_ Ex-Ex1 | 2668 | 34 78 | 270 | 2 135 | 400 | 34 | 9-10 | 10,14
Marianské | Ex-Ex4 | 424 7 61 43 1 86 400 | 21 9-10 | 10,14
hory R-RL | 827 9 92 129 1 258 | 450 | 57 6-7 | 15,59
R-R8 | 748 13 58 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10,14
R-R18 | 492 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 | 10,14
R-R27 | 357 3 119 56 1 111 | 450 | 25 6-7 | 15,59
0s-S2 | 1680 | 13 129 | 262 1 262 | 450 | 58 6-7 | 15,59
0s-s4 | 556 13 43 87 1 87 450 | 19 6-7 | 15,59
Ostrava- | Ex-Ex | 1876 | 15 125 | 210 1 210 | 400 | 52 | 12-13 |11,17
Mﬁ'gf;‘s_ke Ex-Ext | 2191 | 34 64 245 2 122 | 400 | 31 | 12-13 | 11,17
Ostrava- | Ex-Ex4 | 565 7 81 63 1 126 | 400 | 32 | 12-13 |11,17
Svinov R-RL | 764 7 109 | 111 1 221 | 450 | 49 | 14-15 | 14,48
R-R8 | 410 13 32 46 1 46 400 | 11 | 12-13 | 11,17
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AL kap. o\?es ’ $pickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

R-R18 | 308 12 26 34 1 34 250 | 14 | 12-13 [11,17
R-R27 | 508 3 169 74 1 147 | 450 | 33 | 14-15 | 14,48
0s-s2 | 1300 | 13 100 | 188 1 188 | 450 | 42 | 14-15 [ 14,48
0s-s4 | 660 13 51 96 1 191 | 450 | 42 | 14-15 [ 14,48
Ostrava- | Ex-Ex | 1323 | 15 88 134 1 134 | 400 | 33 9-10 | 10,11
Migfss_ke Ex-Ex1 | 2668 | 34 78 | 270 | 2 135 | 400 | 34 | 9-10 |10,11
Ostrava hi.n. | Ex-Ex4 | 424 7 61 43 1 86 400 | 21 9-10 | 10,11
R-RL | 827 9 92 127 1 254 | 450 | 56 6-7 | 15,35
R-R8 | 748 13 58 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10,11
R-R18 | 492 12 41 50 1 50 250 | 20 9-10 | 10,11
R-R27 | 357 3 119 55 1 110 | 450 | 24 6-7 | 15,35
0s-s2 | 1726 | 13 133 | 265 1 265 | 450 | 59 6-7 | 15,35
0s-s4 | 556 13 43 85 1 85 450 | 19 6-7 | 15,35
Ostrava hln. | Ex-Ex | 1876 | 15 125 214 1 214 400 54 12-13 | 11,41
"Mgrslgfs"fe Ex-Exl | 2191 | 34 64 250 2 125 | 400 | 31 | 12-13 | 11,41
Hory Ex-Ex4 | 565 7 81 64 1 129 | 400 | 32 | 12-13 | 11,41
RRL | 764 7 109 | 105 1 211 | 450 | 47 | 14-15 |13,79
R-R8 | 410 13 32 47 1 47 400 | 12 | 12-13 [11,41
R-R18 | 308 12 26 35 1 35 250 | 14 | 12-13 |11,41
R-R27 | 508 3 169 70 1 140 | 450 | 31 | 14-15 | 13,79
0s-s2 | 1318 | 13 101 | 182 1 182 | 450 | 40 | 14-15 [ 13,79
0s-s4 | 660 13 51 91 1 182 | 450 | 40 | 14-15 [ 13,79
Ostrava hl.n. | Ex-Ex1 | 491 9 55 103 1 206 400 51 11-12 | 20,95
'S(zzzrjl‘;?' R-RL | 688 8 86 73 1 146 | 450 | 33 | 15-16 | 10,64
R-R2 | 862 8 108 92 1 183 | 450 | 41 | 15-16 | 10,64
R-R27 | 100 3 33 11 1 21 450 5 15-16 | 10,64
0s-s4 | 349 10 35 37 1 74 450 | 17 | 15-16 | 10,64
0s-56 | 1563 | 31 50 166 2 83 450 | 18 | 15-16 | 10,64
Ostrava- | Ex-Ex1 | 537 9 60 106 1 212 | 400 | 53 | 12-13 |19,77
Oftt:’adv"a'”h'll'n. R-R1 | 917 8 115 | 113 1 226 | 450 | s0 6-7  |12,31
R-R2 | 830 7 119 | 102 1 204 | 450 | 45 6-7 | 12,31
R-R27 | 209 3 70 26 1 51 450 | 11 6-7 | 12,31
0s-s4 | 256 10 26 32 1 63 450 | 14 6-7 | 12,31
0s-s6 | 474 31 15 58 2 29 450 6 6-7 | 12,31
Ostrava- | Ex-Ex1 | 570 9 63 130 1 259 | 400 | 65 | 11-12 | 22,73
S(;‘S’Sr‘;'\’/‘;_' R-R1 | 740 8 93 100 1 200 | 450 | 44 | 14-15 | 13,53
stied RR2 | 1180 | 8 148 | 160 1 319 | 450 | 71 | 14-15 | 13,53
R-R27 | 81 3 27 11 1 22 450 5 14-15 | 13,53
0s-s4 | 390 10 39 53 1 106 | 450 | 23 | 14-15 [13,53
0s-56 | 1637 | 31 53 221 2 111 | 450 | 25 | 14-15 [13,53
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 561 9 62 148 1 205 | 400 | 74 | 12-13 | 26,30
gétrfad\/;_ R-R1 | 990 8 124 | 134 1 268 | 450 | 60 6-7 | 13,54
Stodolni RR2 | 1112 | 7 159 | 151 1 301 | 450 | 67 6-7 | 13,54
R-R27 | 189 3 63 26 1 51 450 | 11 6-7 | 13,54
0s-s4 | 187 10 19 25 1 51 450 | 11 6-7 | 13,54
0s-56 | 601 31 19 81 2 41 450 9 6-7 | 13,54
Ostrava- | Ex-Ex1 | 570 9 63 132 1 265 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23
S;trf:v;_ RR1L [ 1049 | 8 131 | 151 1 301 | 450 | 67 | 14-15 |14,37
Kunéicky RR2 | 1723 | 8 215 | 248 1 495 | 450 | 110 | 14-15 [ 14,37
0s-s4 | 483 10 48 69 1 139 | 450 | 31 | 14-15 | 14,37
0s-s6 | 1807 | 31 58 260 2 130 | 450 | 29 | 14-15 [14,37
Ostrava- | Ex-Ex1 [ 561 9 62 151 1 301 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87
Kg;‘tcr'gtg‘ RR1 [ 1382 | 8 173 | 183 1 366 | 450 | 81 6-7 | 13,24
stied RR2 | 1558 | 7 223 | 206 1 413 | 450 | 92 6-7 | 13,24
0s-s4 | 188 10 19 25 1 50 450 | 11 6-7 | 13,24
0s-s6 | 962 31 31 127 2 64 450 | 14 6-7 | 13,24
Ex-Exl | 570 9 63 132 1 265 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23
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2025 i e
kap. ve Spickova
usek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL shp. el
.| cest. .| cest. o - o
cest. | spoje /spoj cest. | spoje /spoj cest. /o hodiny /o
Ostrava- RRL | 1049 | 8 131 | 142 1 285 | 450 | 63 | 14-15 [ 13,58
Kuntitky - | R-R2 | 1723 | 8 215 | 234 1 468 | 450 | 104 | 14-15 | 13,58
?(Stréya' 0s-s4 | 490 10 49 67 1 133 | 450 | 30 | 14-15 | 13,58
uncice 0s-s6 | 1399 | 31 45 190 2 95 450 | 21 | 14-15 | 13,58
Ostrava- | Ex-Ex1 | 561 9 62 151 1 300 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87
'ngrt‘f;CVea_‘ RR1 | 1382 | 8 173 | 183 1 366 | 450 | 81 6-7 | 13,25
Kunéicky RR2 | 1558 | 7 223 | 206 1 413 | 450 | 92 6-7 | 13,25
0s-s4 | 180 10 18 24 1 48 450 | 11 6-7 | 13,25
0s-s6 | 1158 | 31 37 153 2 77 450 | 17 6-7 | 13,25
Ostrava- | 0s-s1 | 1717 | 21 82 207 1 207 | 450 | 46 7-8 | 12,07
Kuncice -
Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 977 18 54 118 1 118 | 450 | 26 7-8 | 12,07
Ostrava- | 0s-S1 | 1909 | 21 91 168 1 168 | 450 | 37 | 14-15 | 8,81
Vitkovice -
Ostrava-

Kundice 0s-s5 | 522 18 29 46 1 46 450 | 10 | 14-15 | 8,81
Ostrava- | Ex-Ex1 | 570 9 63 132 1 265 | 400 | 66 | 11-12 | 23,23
'gjsr;fécvea_' RR1 [ 1091 | 8 136 | 138 1 277 | 450 | 61 | 16-17 | 12,68
Bartovice | Os-S1 | 2252 | 21 107 | 286 1 286 | 450 | 63 | 16-17 | 12,68

0s-54 | 345 10 35 44 1 87 450 | 19 | 16-17 | 12,68

Ostrava- | Ex-Ex1 | 561 9 62 151 1 301 | 400 | 75 | 12-13 | 26,87

Bg’:&‘;'\fae_' RRL | 1444 | 8 181 | 183 1 366 | 450 | 81 6-7 | 12,68

Kuncice os-st | 1889 | 21 90 239 1 239 | 450 | 53 6-7 | 12,68

0s-s4 | 196 10 20 25 1 50 450 | 11 6-7 | 12,68

Vratimov - R-R2 | 1558 7 223 153 1 305 450 68 7-8 9,79

?jr:i:’cae 0s-s5 | 718 18 40 70 1 70 450 | 16 7-8 9,79

0s-s6 | 1567 | 31 51 153 2 77 450 | 17 7-8 | 9,79

Sst[?\/a- RR2 | 1723 | 8 215 | 186 1 372 | 450 | 83 | 14-15 | 10,80
uncice -

Vratimoy | 0s-S5 | 567 18 32 61 1 61 450 | 14 | 14-15 | 10,80

0s-s6 | 1522 | 31 49 164 2 82 450 | 18 | 14-15 | 10,80

Ostrava- R-RL | 986 9 110 | 172 1 172 | 450 | 38 6-7 | 17,45
Trebovice -

5 R-R27 | 1084 | 7 155 | 189 1 378 | 450 | 84 6-7 | 17,45
strava-

Svinov os-st | 2169 | 21 103 | 378 1 378 | 450 | 84 6-7 | 17,45
Ostrava- R-RL | 227 7 32 28 1 55 450 | 12 | 15-16 | 12,19
g‘””m’ " |RRrR27 | 1529 | 7 218 | 186 1 373 | 450 | 83 | 15-16 | 12,19

strava-

Trebovice | Os-S1 | 1796 | 23 78 219 1 219 | 450 | 49 | 15-16 | 12,19

Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 793 15 53 108 1 108 400 | 27 9-10 | 13,57

- Bohumin "e “exi | 1386 | 25 55 188 2 94 400 | 24 9-10 | 13,57

Ex-Ex4 | 453 7 65 61 1 123 | 400 | 31 9-10 | 13,57

R-R8 | 481 13 37 65 1 65 400 | 16 9-10 | 13,57

0s-s2 | 2174 | 13 167 | 230 1 230 | 450 | s1 5-6 | 10,56

Bohumin - | Ex-Ex | 677 15 45 83 1 83 400 | 21 | 19-20 | 12,19
Ostrava-hl.n.

Ex-Exl | 1307 | 25 52 159 2 80 400 | 20 | 19-20 | 12,19

Ex-Ex4 | 469 7 67 57 1 114 | 400 | 29 | 19-20 | 12,19

R-R8 | 263 13 20 32 1 32 400 8 19-20 | 12,19

0s-s2 | 1978 | 13 152 | 225 1 225 | 450 | s0 7-8 | 11,36

K poklesu obsazenosti dochazi ve varianté 3 oproti varianté 1 pouze na linkach a
Usecich, na kterych je obsazenost ve varianté 1 vysoka a pokles neni pod hodnotu
20 %. Kriticka mista jsou tedy shodna s variantou 1.
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Tabulka 29 — Obsazenost viak( po linkdch — varianta 4

AP kap. O;I):. Spickova

Gsek linka 24 hodin Spidkova hodina | VIaky i pecing

cest. | spoje 7::;] cest. | spoje 7::21 cest. % hodiny %

Polanka n.O. | Ex-Ex | 3639 | 15 243 | 372 1 372 | 400 | 93 | 19-20 | 10,21

- g\fltr:z‘\’,a Ex-Exi | 4714 | 34 139 | 481 2 241 | 400 | 60 | 19-20 | 10,21

Ex-Ex4 | 821 7 117 84 1 168 | 400 | 42 | 19-20 | 10,21

R-R8 | 706 13 54 72 1 72 400 | 18 | 19-20 | 10,21

R-R18 | 1582 | 12 132 | 162 1 162 | 250 | 65 | 19-20 | 10,21

0s-s3 | 500 10 50 83 1 167 | 450 | 37 6-7 | 16,69

0s-s4 | 915 13 70 153 1 153 | 450 | 34 6-7 | 16,69

Ostrava- Ex-Ex | 2136 | 15 142 | 208 1 208 | 400 | 52 | 12-13 | 9,73

Po?géigvnto. Ex-Exl | 4980 | 34 146 | 484 2 242 | 400 | 61 | 12-13 | 9,73

Ex-Ex4 | 1311 | 7 187 | 128 1 255 | 400 | 64 | 12-13 | 9,73

R-R8 | 693 13 53 67 1 67 400 | 17 | 12-13 | 9,73

R-R18 | 2055 | 12 171 | 200 1 200 | 250 | 80 | 12-13 | 9,73

0s-s3 | 676 12 56 98 1 197 | 450 | 44 | 14-15 | 14,55

0s-s4 | 1198 | 13 92 174 1 349 | 450 | 77 | 14-15 | 1455

Ostrava- os-st | 1645 | 21 78 173 1 173 | 450 | 38 7-8 | 10,53
Vitkovice -

Ostrava-

Svinov 0s-55 | 1204 | 18 72 136 1 136 | 450 | 30 7-8 | 10,53
Ostrava- os-s1 | 1687 | 21 80 153 1 153 | 450 | 34 | 1516 | 9,07
Svinov -

Ostrava-
Vitkovice | 0s-s5 | 786 18 44 71 1 71 450 | 16 | 15-16 | 9,07
Ostrava- Ex-Ex | 754 15 50 76 1 76 400 | 19 9-10 | 10,14
g‘é'tr;g:/’a"_ Ex-Exl | 2870 | 34 84 291 2 145 | 400 | 36 9-10 | 10,14
Maridnské | Ex-Ex4 [ 208 7 30 21 1 42 400 | 11 9-10 | 10,14
hory RRL | 1008 | 9 112 | 157 1 314 | 450 | 70 6-7 | 15,59
R-R8 | 427 13 33 43 1 43 400 | 11 9-10 | 10,14
R-R18 | 212 12 18 21 1 21 250 9 9-10 | 10,14
R-R27 | 440 3 147 69 1 137 | 450 | 30 6-7 | 15,59
0s-s2 | 1569 | 13 121 | 245 1 245 | 450 | 54 6-7 | 15,59
0s-s4 | 722 13 56 113 1 113 | 450 | 25 6-7 | 15,59
Ostrava- | Ex-Ex | 612 15 41 68 1 68 400 | 17 | 12-13 | 11,17
MaHr;f;‘s_ke Ex-Exl | 2572 | 34 76 287 2 144 | 400 | 36 | 12-13 | 11,17
Ostrava- | Ex-Ex4 | 589 7 84 66 1 132 | 400 | 33 [ 12-13 [11,17
Svinov R-R1 | 848 7 121 | 123 1 246 | 450 | 55 | 14-15 | 14,48
R-R8 | 195 13 15 22 1 22 400 5 12-13 | 11,17
R-R18 | 553 12 46 62 1 62 250 | 25 | 12-13 |11,17
R-R27 | 668 3 223 97 1 193 | 450 | 43 | 14-15 | 14,48
0s-s2 | 1185 | 13 91 172 1 172 | 450 | 38 | 14-15 | 14,48
0s-s4 | 650 13 50 94 1 188 | 450 | 42 | 14-15 [14,48
Ostrava- | Ex-Ex | 754 15 50 76 1 76 400 | 19 9-10 |10,11
MaHr;f_”s_ke Ex-Exl | 2870 | 34 84 290 2 145 | 400 | 36 9-10 | 10,11
Ostrova hin. | Ex-Exa | 208 7 30 21 1 42 400 | 11 9-10 | 10,11
RRL | 1008 | 9 112 | 155 1 300 | 450 | 69 6-7 | 15,35
R-R8 | 427 13 33 43 1 43 400 | 11 9-10 | 10,11
R-R18 | 212 12 18 21 1 21 250 9 9-10 |10,11
R-R27 | 440 3 147 68 1 135 | 450 | 30 6-7 | 15,35
0s-s2 | 1638 | 13 126 | 251 1 251 | 450 | s6 6-7 | 15,35
0s-s4 | 722 13 56 111 1 111 | 450 | 25 6-7 | 15,35
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 612 15 41 70 1 70 400 17 12-13 | 11,41
hgj;rfs"fe Ex-Exl | 2572 | 34 76 294 2 147 | 400 | 37 | 12-13 11,41
Hory Ex-Ex4 | 589 7 84 67 1 134 | 400 | 34 | 12-13 |11,41
R-R1 | 848 7 121 | 117 1 234 | 450 | 52 | 14-15 | 13,79
R-R8 | 195 13 15 22 1 22 400 6 12-13 | 11,41
R-R18 | 553 12 46 63 1 63 250 | 25 | 12-13 |11,41
R-R27 | 668 3 223 92 1 184 | 450 | 41 | 14-15 |13,79
0s-s2 | 1208 | 13 93 167 1 167 | 450 | 37 | 14-15 |13,79
0s-s4 | 650 13 50 90 1 179 | 450 | 40 | 14-15 |13,79
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obs.

AL kap. ve $pickova
asek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL §hp.. el
cest. | spoje ;:::;J cest. | spoje ;:::;J cest. % hodiny %

Ostrava hl.n. | Ex-Ex1 | 548 9 61 115 1 230 400 57 11-12 | 20,95

'S?ggrjl‘r’]?' R-R1L | 711 8 89 76 1 151 | 450 | 34 | 15-16 | 10,64

R-R2 | 253 8 32 27 1 54 450 | 12 | 15-16 | 10,64

R-R27 | 100 3 33 11 1 21 450 5 15-16 | 10,64

0s-54 | 422 10 42 45 1 90 450 | 20 | 15-16 | 10,64

0s-s6 | 1261 | 31 41 134 2 67 450 | 15 | 15-16 | 10,64

Ostrava- | Ex-Ex1 | 552 9 61 109 1 218 | 400 | 55 | 12-13 | 19,77

oitf:adv(;mr:l._n. R-RL | 840 8 105 | 103 1 207 | 450 | 46 6-7 |12,31

R-R2 | 211 7 30 26 1 52 450 | 12 6-7 | 12,31

R-R27 | 287 3 96 35 1 71 450 | 16 6-7 | 12,31

0s-54 | 247 10 25 30 1 61 450 | 14 6-7 | 12,31

0s-56 | 494 31 16 61 2 30 450 7 6-7 | 12,31

Ostrava- | Ex-Exl | 576 9 64 131 1 262 | 400 | 65 | 11-12 | 22,73

Ossttr‘;‘\j/‘;'_”s't;ed R-R1 | 748 8 94 101 1 202 | 450 | 45 | 14-15 | 13,53

R-R2 | 603 8 75 82 1 163 | 450 | 36 | 14-15 | 13,53

R-R27 | 73 3 24 10 1 20 450 4 14-15 | 13,53

0s-54 | 447 10 45 60 1 121 | 450 | 27 | 14-15 |13,53

0s-s6 | 1364 | 31 44 185 2 92 450 | 21 | 14-15 | 13,53

Ostrava-stfed | gx-Ex1 | 535 9 59 141 1 281 400 70 12-13 | 26,30

_s?f,ffffn?' R-RL | 906 8 113 | 123 1 245 | 450 | 55 6-7 | 13,54

R-R2 | 536 7 77 73 1 145 | 450 | 32 6-7 | 13,54

R-R27 | 260 3 87 35 1 70 450 | 16 6-7 | 13,54

0s-54 | 185 10 19 25 1 50 450 | 11 6-7 | 13,54

0s-s6 | 612 31 20 83 2 41 450 9 6-7 | 13,54

Ostrava-stfed | x-Ex1 | 576 9 64 134 1 268 | 400 | 67 | 11-12 |23,23

'Kif]tcrli‘x RRL | 1064 | 8 133 | 153 1 306 | 450 | 68 | 14-15 | 14,37

RR2 | 1257 | 8 157 | 181 1 361 | 450 | 80 | 14-15 | 14,37

0s-54 | 485 10 49 70 1 139 | 450 | 31 | 14-15 | 14,37

0s-s6 | 1691 | 31 55 243 2 121 | 450 | 27 | 14-15 | 14,37

Ostrava- | Ex-Ex1 | 535 9 59 144 1 288 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87

Ost”rg\cgiyﬁ;d R-R1 | 1306 | 8 163 | 173 1 346 | 450 | 77 6-7 | 13,24

RR2 | 1118 | 7 160 | 148 1 296 | 450 | 66 6-7 | 13,24

0s-s4 | 187 10 19 25 1 50 450 | 11 6-7 | 13,24

0s-s6 | 963 31 31 128 2 64 450 | 14 6-7 | 13,24

Ostrava- | Ex-Exl | 576 9 64 134 1 268 | 400 | 67 | 11-12 |23,23

Kg;‘tcr';t;" R-RL | 1064 | 8 133 | 145 1 289 | 450 | 64 | 14-15 | 13,58

Kundice RR2 [ 1257 | 8 157 | 171 1 342 | 450 | 76 | 14-15 | 13,58

0s-54 | 489 10 49 66 1 133 | 450 | 30 | 14-15 | 13,58

0s-s6 | 1315 | 31 42 179 2 89 450 | 20 | 14-15 | 13,58

Ostrava- | Ex-Ex1 | 535 9 59 144 1 288 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87

'f)“s’;f:vea_‘ R-R1 [ 1306 | 8 163 | 173 1 346 | 450 | 77 6-7 | 13,25

Kundicky RR2 | 1118 | 7 160 | 148 1 296 | 450 | 66 6-7 | 13,25

0s-s4 | 182 10 18 24 1 48 450 | 11 6-7 | 13,25

0s-s6 | 1178 | 31 38 156 2 78 450 | 17 6-7 | 13,25

Ostrava- os-st | 1726 | 21 82 208 1 208 | 450 | 46 7-8 | 12,07
Kuncice -
Ostrava-

Vitkovice | 0s-S5 | 1229 | 18 68 148 1 148 | 450 | 33 7-8 | 12,07

Ostrava- 0s-st | 1840 | 21 88 162 1 162 | 450 | 36 | 14-15 | 8,81
Vitkovice -
Ostrava-

Kundice 0s-s5 | 921 18 51 81 1 81 450 | 18 | 14-15 | 8,81

Ostrava- | Ex-Ex1 | 576 9 64 134 1 268 | 400 | 67 | 11-12 | 23,23

'f)“s’;f:vea_‘ RR1 | 1103 | 8 138 | 140 1 280 | 450 | 62 | 16-17 | 12,68

Bartovice | Os-Si | 2179 | 21 104 | 276 1 276 | 450 | 61 | 16-17 | 12,68

0s-s4 | 339 10 34 43 1 86 450 | 19 | 16-17 | 12,68

Ostrava- | Ex-Ex1 | 535 9 59 144 1 288 | 400 | 72 | 12-13 | 26,87

Bartovice - "2 ry | 1358 | 8 170 | 172 1 344 | 450 | 77 6-7 | 12,68

os-st | 1803 | 21 90 240 1 240 | 450 | 53 6-7 | 12,68
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2025 i e
kap. ve Spickova
asek linka 24 hodin $pi¢kova hodina MEL shp. peding
.| cest. .. | cest. o . o
cest. | spoje /spoj cest. | spoje /spoj cest. /o hodiny /o
Ostrava-
Kunéice 0s-54 | 199 10 20 25 1 50 450 | 11 6-7 | 12,68
Vratimov - R-R2 | 1118 7 160 109 1 219 450 49 7-8 9,79
izt;il"; 0s-s5 | 913 18 51 89 1 89 450 | 20 7-8 | 9,79
0s-s6 | 1620 | 31 52 159 2 79 450 | 18 7-8 | 9,79
I?S”j_iva- RR2 | 1257 | 8 157 | 136 1 271 | 450 | 60 | 14-15 | 10,80
uncice -
Vratimoy | 0s-S5 | 836 18 46 90 1 90 450 | 20 | 14-15 | 10,80
0s-S6 | 1544 | 31 50 167 2 83 450 | 19 | 14-15 | 10,80
Ostrava- RRL | 1013 | 9 113 | 177 1 177 | 450 | 39 6-7 | 17,45
Trebovice - 7 poy [ 1111 | 7 159 | 194 1 388 | 450 | 86 6-7 | 17,45
Ostrava- L
Svinov os-s1 | 2132 | 21 102 | 372 1 372 | 450 | 83 6-7 | 17,45
Ostrava- R-RL | 303 7 43 37 1 74 450 | 16 | 15-16 | 12,19
g"'”o" - R-R27 | 1540 | 7 220 | 188 1 376 | 450 | 83 | 15-16 | 12,19
strava-
Trebovice | Os-Sst | 1736 | 23 75 212 1 212 | 450 | 47 | 15-16 | 12,19
Ostrava hl.n. | Ex-Ex | 754 15 50 102 1 102 | 400 | 26 9-10 | 13,57
- Bohumin - I"e ex1 | 1666 | 25 67 226 2 113 | 400 | 28 9-10 | 13,57
Ex-Ex4 | 208 7 30 28 1 56 400 | 14 9-10 | 13,57
R-R8 | 427 13 33 58 1 58 400 | 14 9-10 | 13,57
R-R18 | 212 12 18 29 1 29 250 | 12 9-10 | 13,57
0s-s2 | 2054 | 13 158 | 217 1 217 | 450 | 48 5-6 | 10,56
Bohumin - | Ex-Ex | 612 15 41 75 1 75 400 | 19 | 19-20 | 12,19
Ostrava-hln. e e | 1121 | 25 45 137 2 68 400 | 17 | 19-20 | 12,19
Ex-Ex4 | 589 7 84 72 1 144 | 400 | 36 | 19-20 |12,19
R-R8 | 195 13 15 24 1 24 400 £ 19-20 | 12,19
R-R18 | 553 12 46 67 1 67 250 | 27 | 19-20 [12,19
0s-s2 | 1970 | 13 152 | 224 1 224 | 450 | 50 7-8 | 11,35

Obsazenost spojll ve $pi¢kové hodiné je ve varianté 4 obecné horsi neZ ve varianté 1.
Navic dochazi k nizsi obsazenosti na linkach Ex a Ex4 v Usecich Ostrava-Svinov -
Ostrava-Marianské Hory — Ostrava hl.n. - Bohumin, kde dochazi k poklesu hodnot pod
20 %. V useku Ostrava-Maridnské Hory — Ostrava hl.n. dochazi navic k poklesu
obsazenosti na linkach R8 a R18, s tim, Ze linka R18 je vytizena na pfijezdu do mésta
dostatecné, ale linka R8 vykazuje nizké hodnoty obsazenosti jak na pfijezdu do mésta,
tak v méstskych Usecich. Dale dochazi k vyraznému poklesu obsazenosti oproti
varianté 1 na lince R2 v Useku Ostrava hl.n. - Ostrava-Stodolni. V ostatnich Usecich je
ale linka R2 obsazena dostatecné.

Vyuziti jednotlivych linek ve Spickové hodiné je vyznamné ovlivnéno také typem
pouzité soupravy. Ve vySe uvedeném hodnoceni je uvazovano s kapacitou 400 mist

v délkovych spojich a 450 mist v regionalnich spojich s vyjimkou linky R18 (250 mist).
Pro regionalni linky je proto rfeSenim vyuziti mensich souprav s mensi kapacitou.

Pokles obsazenosti nékterych linek v méstskych Usecich linky je mozné fesit zkracenim
linky. Takové zmény vSak musi byt v souladu s technologii dopravy s ohledem na
moznost odstaveni vlakd.

4.3.6 Zelezniéni zastavky

V nasledujicich tabulkach jsou vycisleny obraty cestujicich na Zelezni¢nich zastavkach
na Uzemi mésta Ostravy: Ostrava hl.n., Ostrava-Svinov, Ostrava-Kuncice, Ostrava-
stfed, Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Kuncicky, Ostrava-Marianské Hory, Ostrava-Stodolni
a nova zastavka Ostrava-Zabreh.
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Tabulka 30 — Nastupy a vystupy na zastavkach — varianta bez projektu — rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 364 7 430 14 794
Ostrava-Svinov 16 538 17 255 33 793
Ostrava-Kuncice 1630 1 666 3 296
Ostrava-stied 2 305 1842 4 147
Ostrava-Vitkovice 1224 1076 2 300
Ostrava-Kuncicky 192 279 471
Ostrava-Marianské Hory 0 0 0
Ostrava-Stodolni 1033 1032 2 065
Ostrava-Zabreh 860 652 1512
Tabulka 31 — Nastupy a vystupy na zastavkach - varianta 1 — rok 2025
zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 799 7 210 15 009
Ostrava-Svinov 17 818 18 264 36 082
Ostrava-Kuncice 1802 1782 3584
Ostrava-stied 2617 2 589 5206
Ostrava-Vitkovice 927 699 1626
Ostrava-Kuncicky 234 820 1 054
Ostrava-Marianské Hory 101 71 172
Ostrava-Stodolni 995 858 1853
Ostrava-Zéabreh 1490 1286 2776
Tabulka 32 — Nastupy a vystupy na zastavkach - varianta 1a - rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 750 7 158 14 908
Ostrava-Svinov 17 816 18 333 36 149
Ostrava-Kuncice 1802 1785 3 587
Ostrava-stied 2632 2 590 5222
Ostrava-Vitkovice 927 697 1624
Ostrava-Kuncicky 234 816 1 050
Ostrava-Marianské Hory 0 0 0
Ostrava-Stodolni 1003 860 1863
Ostrava-Zabreh 1513 1283 2796
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Tabulka 33 — Nastupy a vystupy na zastavkach - varianta 1b - rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 764 7 113 14 877
Ostrava-Svinov 17 819 18 259 36 078
Ostrava-Kuncice 1807 1754 3561
Ostrava-stied 2 466 2 539 5005
Ostrava-Vitkovice 909 697 1 606
Ostrava-Kuncicky 0 0 0
Ostrava-Marianské Hory 101 72 173
Ostrava-Stodolni 994 1193 2187
Ostrava-Zabreh 1483 1274 2757

Tabulka 34 — Nastupy a vystupy na zastavkach -

varianta 2 — rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 691 7 101 14 792
Ostrava-Svinov 17 135 18 156 35291
Ostrava-Kuncice 1799 1787 3586
Ostrava-stied 2709 2 689 5398
Ostrava-Vitkovice 920 701 1621
Ostrava-Kuncicky 226 822 1048
Ostrava-Marianské Hory 101 73 174

Ostrava-Stodolni 984 852 1836
Ostrava-Zéabreh 1490 1287 2777

Tabulka 35 — Nastupy a vystupy na zastavkach —

varianta 3 - rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 7 680 7 092 14 772
Ostrava-Svinov 17 754 18 172 35926
Ostrava-Kuncice 1788 1780 3 568
Ostrava-stied 2715 2 692 5407
Ostrava-Vitkovice 915 698 1613
Ostrava-Kuncicky 230 819 1 049
Ostrava-Marianské Hory 101 73 174

Ostrava-Stodolni 971 843 1814
Ostrava-Zabreh 1 494 1287 2781
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Tabulka 36 — Nastupy a vystupy na zastavkach - varianta 4 - rok 2025

zastavka nastup vystup obrat
Ostrava hl. n. 4 591 4 030 8 621
Ostrava-Svinov 20 162 20 798 40 960
Ostrava-Kuncice 1971 1961 3932
Ostrava-stied 2 805 2618 5423
Ostrava-Vitkovice 893 755 1648
Ostrava-Kuncicky 230 812 1042
Ostrava-Marianské Hory 127 81 208

Ostrava-Stodolni 1010 897 1907
Ostrava-Zabreh 1623 1489 3112

Radové nejvyssi zatizeni vykazuje ve viech scénatich zastdvka Ostrava-Svinov.
Naopak nejméné vytiZzena je opét ve vSech scénarich zastavka Ostrava-Marianské Hory
a Ostrava-Kuncicky. Nova zastavka Ostrava-Zabreh patfi ke stfedné vytizenym
zastdvkam s obratem 2,7 tis. az 3,1 tis. cestujicich za den.

Zrudeni zastavky Ostrava-Marianské Hory ve variant& 1a zpUsobi zejména mirné vy&si
obrat cestujicich ve stanici Ostrava-Svinov, mirné nizsi obrat ve stanici Ostrava hl.n. a
pfesun cestujicich na méstskou hromadnou dopravu (viz nasledujici obrazek). Celkové
prepravni vykony se oproti varianté 1 zvysi (kap. 4.3.7), zatimco vnimana spotieba
¢asu mirné poklesne - v priméru tedy cestujici urazi delsi vzdalenost, ale na cesté
stravi kratsi dobu. Absolutné se vsak jedna o velmi malé hodnoty:

e prepravni vykon za rok 2025 se zvySuje o 83,3 tis. oskm
e vnimana spotfeba Casu za rok 2025 se snizuje o 4,6 tis. oshod

Obrazek 23 - Rozdil poCtu cestujicich ve varianté 1a a varianté 1

Legenda:

Rozdil po¢tu cestujicich za 24 hod

[ pokies intenzit ve varianté 12 oproli varianté 1

[ nardst intenzit ve variantd 1a oproti varianté 1
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ZruSenim zastavky Ostrava-Kuncicky ve varianté 1b dochazi predevsim k presunu
cestujicich na autobusovou dopravu. Zménu zatizeni sité verejné hromadné dopravy
po zruSeni zastavky dokumentuje nasledujici obrazek.

Obrazek 24 - Rozdil poctu cestujicich ve varianté 1b a varianté 1

Legenda:

Rozdil poétu cestujicich za 24 hod

[ voktes intenzit ve variants 1b cproti varianté 1
[0 narist intenzit ve variants 15 oproti variants 1

Celkové vykony cestujicich (kap. 4.3.7) na Uzemi mésta se ve varianté 1b (bez
zastavky Ostrava-Kuncicky) oproti varianté 1 zvysuji takto:

e prepravni vykon za rok 2025 se zvySuje o 751,5 tis. oskm,
¢ vnimana spotfeba ¢asu za rok 2025 se zvysuje o 6,6 tis. oshod.

,Uspora" ¢asu, kterad vznikne nezastavovanim osobnich vlak{ v zastévce, je prevazena
delsi (Casové i vzdalenostné) cestou osob vystupujicich/nastupujicich v zakladni
varianté v zastavce Ostrava-Kunci¢ky. Z pohledu cestujicich tedy v priméru dojde

k narlstu délky i ¢asu cesty.

4.3.7 Piepravni vykony
PFepravni vykony jsou Clenény na:

e vozokilometry,
e vozohodiny,

e osobokilometry,
e o0sobohodiny.

VySe uvedené velitiny jsou zpracovany pro kazdou variantu samostatné pro autobusy,
vlaky, tramvaje a osobni vozidla. Vyjimku tvofi Udaje o spotiebé casu

v osobohodinéach, které jsou v modelu VHD vypocteny dohromady za autobusy i viak,
nebot v sobé zahrnuji nejen dobu strdvenou v daném dopravnim prostiedku, ale
rovnéz dobu na pfestup a ¢ekani na spoj. Hodnoty pro VHD se vztahuji na celé Gzemi
zahrnuté do dopravniho modelu, ale pouze na linky zadané do dopravniho modelu. Do
celkovych vykonl tak nejsou zahrnuty linky, které izemim sice projizdi, ale nejsou do
dopravniho modelu zadany. Vykon pro IAD je vypocten na komunikacni siti, jejiz
rozsah priblizné odpovida rozsahu modelu VHD.
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Denni hodnoty prepravnich a dopravnich vykonl VHD jsou piepoéteny na roéni
hodnoty za predpokladu, e o vikendech je dosahovéno cca 50 % vykond pracovniho
dne. Spotreba ¢asu v osobohodinach je vypoctena jako soucin matice prepravnich
vztahl a matice vnimané cestovni doby mezi jednotlivymi dopravnimi zénami.
Vykonové ukazatele jsou vypocteny z dopravniho modelu pro posuzované Casové
horizonty (roky 2025 a 2055). Rozdil ve vykonech mezi variantou bez projektu a
projektovymi variantami predstavuje prevedenou dopravu z autobus( a individudlni
dopravy na dopravu zelezni¢ni.

Tabulka 37 — Prepravni vykony — varianta bez projektu — rok 2014

vnimana
ROK 2021 vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu

osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 223 494 059 18 661 680
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 309 804 030 17 455 214
Tramvaj 8 822 175 378 838 202 942 098 18 311 799
Trolejbus 2642 611 124 326 33411 784 3 270 835
Vlak dalkovy 3 146 083 42 882 343 751 678 8 365 535
Vlak regionalni 8 714 332 374 637 167 407 950 15 027 555
Celkem VHD 66 785 138 2 500 511 1280811 598 81 092 619
Osobni vozidla 3032 374 050 49 667 580 3942 086 265 175 445 427
VHD - stavajici cestujici 81092 619
VHD - indukovana 0
VHD - prevedena z IAD 0

Tabulka 38 - Prepravni vykony - varianta bez projektu — rok 2021

vnimana
ROK 2021 vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 271987 791 26 738 521
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 365 575 277 24 352 333
Tramvaj 8 822 175 378 838 179 070 985 18 922 395
Trolejbus 2642 611 124 326 29 044 041 3372531
Vlak dalkovy 5513821 76 508 487 760 095 14 646 687
Vlak regionalni 4 749 049 106 124 182 752 932 9 198 095
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1516 191 120 97 230 562
Osobni vozidla 3372538 875 58227 720 | 4 384 300 538 142 538 453
VHD - stavajici cestujici 97 230 562

VHD - indukovana

0

VHD - pfevedena z IAD

0

Tabulka 39 - Prepravni vykony - varianta bez projektu a bez projektu Brno — Prerov -

rok 2025

vnimana
RP%'(()::KZ.?U_I,‘:;BBEZ vozokm vozohod osobokm spotieba €asu

osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 294 549 939 28 760 217
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 378 442 812 25117 965
Tramvaj 8 822 175 378 838 186 650 830 19 662 732
Trolejbus 2642 611 124 326 30 662 741 3557 693
Vlak dalkovy 5513 821 76 508 519 246 222 15 450 287
Vlak regionalni 4 749 049 106 124 187 616 743 9 428 740
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1 597 169 285 101 977 634
Osobni vozidla 3 587 982 750 62 146 230 4 664 377 575 135 805 038
VHD - stavajici cestujici 101 977 634
VHD - indukovana 0
VHD - pfevedena z IAD 0
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Tabulka 40 - Prepravni vykony - varianta bez projektu — rok 2025

RO AL ]BEZ vozokm vozohod osobokm SP;nFLn;:%E;SU
PROJEKTU
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 296 374 716 28 866 198
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 373614 170 24 799 338
Tramvaj 8822175 378 838 187 779 323 19 715 764
Trolejbus 2 642 611 124 326 30 995 921 3 585 949
Vlak dalkovy 5513 821 76 508 578 792 892 16 695 773
Vlak regionalni 4 749 049 106 124 189 302 387 9479 030
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1 656 859 408 103 142 051
Osobni vozidla 3 569 451 420 61914 735 4 640 286 846 135 438 698
VHD - stavajici cestujici 103 142 051
VHD - indukovana 0
VHD - pfevedena z IAD 0
Tabulka 41 - Prepravni vykony — varianta 1 - rok 2025
vnimana
ROK 2025 - var. 1 vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 295 355 432 28 851 964
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 369 885 947 24 693 793
Tramvaj 8822175 378 838 184 751 704 19 468 928
Trolejbus 2642 611 124 326 31274 188 3628 314
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 564 630 891 15 873 196
Vlak regionalni 5117 090 112 603 211 512 536 10 374 481
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 657 410 697 102 890 676
Osobni vozidla 3 569 426 580 61913 700 4 640 254 554 135 436 312
VHD - stavajici cestujici 102 870 059
VHD - indukovana 18 680
VHD - pfevedena z IAD 1937
Tabulka 42 - Prepravni vykony - varianta 1a - rok 2025
vnimana
ROK 2025 - var. 1a vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 705 295 398 314 28 864 758
Autobus regionalni 22 644 209 711 204 369 936 850 24 692 946
Tramvaj 8 822 175 378 995 184 735 045 19 466 457
Trolejbus 2 642 611 124 202 31283 134 3629 226
Vlak dalkovy 5513 821 74 429 564 189 428 15 858 454
Vlak regionalni 5117 090 112 559 211 951 223 10 374 227
Celkem VHD 65 555 633 2 270 094 1 657 493 992 102 886 067
Osobni vozidla 3 569 388 630 61911 975 4 640 205 219 135 432 899
VHD - stavajici cestujici 102 864 201
VHD - indukovana 17 001
VHD - pfevedena z IAD 4 865
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Tabulka 43 — Prepravni vykony - varianta 1b - rok 2025

vnimana
ROK 2025 - var. 1b vozokm vozohod osobokm spotieba Easu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 705 295 609 945 28 854 761
Autobus regionalni 22 644 209 711 204 370 021 687 24 688 303
Tramvaj 8822175 378 995 184 884 667 19 468 961
Trolejbus 2 642 611 124 202 31 502 478 3 652 053
Vlak dalkovy 5513 821 74 429 564 049 369 15 849 225
Vlak regionalni 5117 090 112 417 212 094 059 10 383 997
Celkem VHD 65 555 633 2 269 952 1658 162 203 102 897 300
Osobni vozidla 3 569 392 080 61911 975 4 640 209 704 135 433 146
VHD - stavajici cestujici 102 874 887
VHD - indukovana 17 810
VHD - pfevedena z IAD 4603
Tabulka 44 - Prepravni vykony — varianta 2 - rok 2025
vnimana
ROK 2025 - var. 2 vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 295 261 648 28 837 599
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 370 010 273 24 700 212
Tramvaj 8822175 378 838 184 846 105 19 473 795
Trolejbus 2642 611 124 326 31 291 464 3 629 327
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 564 771 259 15 885 578
Vlak regionalni 5117 090 112 603 211 275 300 10 365 960
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 657 456 047 102 892 472
Osobni vozidla 3 569 426 580 61913 700 4 640 254 554 135 436 312
VHD - stavajici cestujici 102 871 852
VHD - indukovana 18 680
VHD - prevedena z IAD 1940
Tabulka 45 - Prepravni vykony - varianta 3 - rok 2025
vnimana
ROK 2025 - var.3 vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 295 221 543 28 837 984
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 370 149 715 24 711 844
Tramvaj 8822175 378 838 184 769 288 19 467 869
Trolejbus 2 642 611 124 326 31 293 006 3 629 669
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 564 909 775 15 898 708
Vlak regionalni 5117 090 112 603 211 108 093 10 356 075
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 657 451 419 102 902 149
Osobni vozidla 3 569 426 580 61913 700 4 640 254 554 135436 312
VHD - stavajici cestujici 102 881 535
VHD - indukovana 18 674
VHD - pfevedena z IAD 1940
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Tabulka 46 — Prepravni vykony - varianta 4 - rok 2025

vnimana
ROK 2025 - var.4 vozokm vozohod osobokm spotieba €asu

osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 296 868 625 29 109 666
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 371 650 567 24 845 767
Tramvaj 8822175 378 838 184 173 266 19 405 406
Trolejbus 2642 611 124 326 30961 677 3 596 303
Vlak dalkovy 5579 840 72 189 559 590 618 15 426 287
Vlak regiondlni 5117 090 112 603 214 909 121 10 582 716
Celkem VHD 65 621 652 2 267 784 1658 153 874 102 966 145
Osobni vozidla 3 569 425 200 61 914 045 4 640 252 760 135436 312
VHD - stavajici cestujici 102 937 849
VHD - indukovana 26 355
VHD - pfevedena z IAD 1940

Tabulka 47 - Prepravni vykony — varianta bez projektu - rok 2055

vnimana
s S i%SOSJEKvTaJ BEZ vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 349 860 595 33 651 723
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 408 882 198 26 878 196
Tramvaj 8 822 175 378 838 205 029 100 21422 514
Trolejbus 2642 611 124 326 35300 113 4 080 002
Vlak dalkovy 5513 821 76 508 691 567 844 19 570 281
Vlak regionalni 4 749 049 106 124 203 727 230 10 191 907
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1 894 367 079 115 794 624
Osobni vozidla 4 517 150 205 79 965 825 5872 295 267 169 463 680
VHD - stavajici cestujici 115 794 624
VHD - indukovana 0
VHD - prevedena z IAD 0
Tabulka 48 - Pfepravni vykony — varianta 1 — rok 2055
vnimana
ROK 2055 - var. 1 vozokm vozohod osobokm spotieba Easu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 348 492 398 33 618 506
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 405 510 602 26 801 497
Tramvaj 8 822 175 378 838 201 530 402 21 132 649
Trolejbus 2 642 611 124 326 35772 426 4 145 447
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 676 337 199 18 687 006
Vlak regionalni 5117 090 112 603 227 611 917 11 152 010
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 895 254 942 115537 116
Osobni vozidla 4517 125710 79 964 790 5872 263 423 169 461 146
VHD - stavajici cestujici 115 514 027
VHD - indukovana 21 055
VHD - pfevedena z IAD 2033
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Tabulka 49 — Prepravni vykony - varianta 1a - rok 2055

vnimana
ROK 2055 - var. 1a vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 705 348 548 236 33 632 010
Autobus regionalni 22 644 209 711 204 405 496 102 26 800 958
Tramvaj 8822175 378 995 201 462 840 21 130 305
Trolejbus 2642 611 124 202 35773 352 4 145 647
Vlak dalkovy 5513 821 74 429 675 824 472 18 669 762
Vlak regiondlni 5117 090 112 559 228 196 216 11 153 822
Celkem VHD 65 555 633 2 270 094 1 895 301 217 115 532 503
Osobni vozidla 4 517 094 660 79 963 410 5872 223 058 169 457 827
VHD - stavajici cestujici 115 508 598
VHD - indukovana 19 034
VHD - pfevedena z IAD 4871
Tabulka 50 - Prepravni vykony — varianta 1b — rok 2055
vnimana
ROK 2055 - var. 1b vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 705 348 937 255 33 634 983
Autobus regionalni 22 644 209 711 204 405 777 454 26 803 669
Tramvaj 8822175 378 995 201 639 919 21 126 689
Trolejbus 2642 611 124 202 36 007 195 4 168 985
Vlak dalkovy 5513 821 74 429 675 612 841 18 650 983
Vlak regionalni 5117 090 112 417 228 227 066 11 157 966
Celkem VHD 65 555 633 2 269 952 1 896 201 729 115 543 276
Osobni vozidla 4 517 098 455 79 963 755 5872 227 992 169 458 078
VHD - stavajici cestujici 115518 791
VHD - indukovana 19 849
VHD - pfevedena z IAD 4 637
Tabulka 51 - Prepravni vykony - varianta 2 - rok 2055
vnimana
ROK 2055 - var. 2 vozokm vozohod osobokm spotieba Easu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 348 493 015 33612 460
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 405 638 012 26 808 428
Tramvaj 8 822 175 378 838 201 513 434 21 131 567
Trolejbus 2642 611 124 326 35 761 320 4 143 536
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 676 344 603 18 697 743
Vlak regionalni 5117 090 112 603 227 456 125 11 146 389
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 895 206 508 115 540 123
Osobni vozidla 4517 125710 79 964 790 5872 263 423 169 461 146
VHD - stavajici cestujici 115 516 495
VHD - indukovana 21 592
VHD - prevedena z IAD 2 036
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Tabulka 52 - Prepravni vykony - varianta 3 - rok 2055

vnimana
ROK 2055 - var.3 vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 348 473 271 33612 286
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 405 754 317 26 821 128
Tramvaj 8822175 378 838 201 502 020 21 130 884
Trolejbus 2642 611 124 326 35 763 788 4 144 479
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 676 350 156 18 703 149
Vlak regionalni 5117 090 112 603 227 366 351 11 138 335
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 895 209 901 115 550 261
Osobni vozidla 4172 125710 79 964 790 5872 263 423 169 461 146
VHD - stavajici cestujici 115 526 642
VHD - indukovana 21 583
VHD - pfevedena z IAD 2036
Tabulka 53 - Prepravni vykony — varianta 4 - rok 2055
vnimana
ROK 2055 - var.4 vozokm vozohod osobokm spotieba ¢asu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 350 819 722 33 970 233
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 407 287 870 26 962 301
Tramvaj 8822175 378 838 200 779 204 21 061 048
Trolejbus 2642 611 124 326 35 333 431 4 099 213
Vlak dalkovy 5579 840 72 189 669 237 380 18 129 047
Vlak regionalni 5117 090 112 603 231 988 915 11414 470
Celkem VHD 65 621 652 2 267 784 1 895 446 521 115 636 314
Osobni vozidla 4 517 125 365 79 965 135 5872 262 975 169 461 150
VHD - stavajici cestujici 115 602 240
VHD - indukovana 32038
VHD - pfevedena z IAD 2 036
Tabulka 54 - Prepravni vykony - varianta 2.2 - rok 2055
vnimana
ROK 2055 - var.2.2 vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 348 566 438 34 450 677
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 407 227 713 27 588 612
Tramvaj 8 822 175 378 838 201 451 117 21 643 180
Trolejbus 2642 611 124 326 35 636 686 4 235070
Vlak dalkovy 5568 734 66 636 671 297 234 14 144 387
Vlak regionalni 5117 090 112 603 224 789 759 11 265 238
Celkem VHD 65 610 546 2 262 231 1 888 968 946 113 327 163
Osobni vozidla 4 383 894 645 73 814 130 5699 063 039 169 461 146
VHD - stavajici cestujici 113 201 804
VHD - indukovana 123 323
VHD - prevedena z IAD 2033

Relativni pFehled vykon{ v roce 2025 pro jednotlivé varianty vzhledem k varianté bez

projektu je uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 55 - Pfehled pfepravnich vykon(d - rok 2025 - relativni hodnota v(¢&i varianté
bez projektu

Prepravni vykon (oskm) Vnimana spotfeba ¢asu (oshod)

VHD IAD celkem VHD IAD celkem
Varianta 1 551 290 -32 292 518 998 -251 375 -2 386 -253 761
Varianta 1a 634 585 -81 627 552 958 -255 984 -5799 -261 783
Varianta 1b 1 302 796 -77 142 1225 654 -244 752 -5 552 -250 304
Varianta 2 596 639 -32 292 564 347 -249 580 -2 386 -251 966
Varianta 3 592 012 -32 292 559 720 -239 902 -2 386 -242 288
Varianta 4 1 294 466 -34 086 1260380 | -175907 -2 386 -178 293

Z uvedenych agregovanych hodnot vyplyva nejniz&i narlst prepravnich vykond a
zaroven nejvyssi pokles vnimané cestovni doby ve variantach 1 a la. Varianty 2 a 3
vykazuji obdobné hodnoty s mirné vy3$im narlstem ptepravnich vykond. U varianty
1b sice dochazi k podobnému poklesu vnimané spottfeby ¢asu, narlist pfepravnich
vykon{ oproti varianté bez projektu je v8ak v tomto pfipadé mnohem vyrazn&jsi.
Varianta 4 vykazuje nejhorsi vysledky - nejvétsi narst prepravnich vykonQ a nejnizsi
pokles vnimané spotieby Casu.

V absolutnich hodnotach se jedna o velmi malé rozdily mezi variantami. Porovnani
celkovych roénich ptepravnich vykond (mil. oskm) pro variantu bez projektu a variantu

1 je provedeno v nasledujicim grafu.

Graf 17 — Ro¢ni prepravni vykony
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Podil VHD na celkovych prepravnich vykonech se v roce 2055 méni z 24,39 % ve
varianté bez projektu na 24,40 % ve varianté 1. Obdobné v roce 2025 je podil VHD
26,31 % ve variant& bez projektu a 26,32 % ve varianté 1. Podily jednotlivych médi
hromadné dopravy a mirny presun vykonl z autobus{ na Zeleznici je patrny

z nasledujicich grafd.
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Graf 18 - Podily vykon( dopravnich médi VHD - varianta bez projektu
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Graf 19 - Podily vykon( dopravnich méd& VHD - varianta 1
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Vykony nakladni zelezni¢ni dopravy jsou porovnany v nasledujici tabulce a grafu.
Pokud nedojde k navyseni kapacity Uzlu Ostrava, dojde ke stagnaci, respektive
poklesu vykonl Zelezni¢ni nékladni dopravy.

Tabulka 56 — Vykony nakladni Zeleznicni dopravy (24 hodin)

tunokm viakokm viakohod
2021 bez projektu 2 193 484 4 387 74
2025 bez projektu 2 135 271 4 271 72
2025 s projektem 2 628 518 5 257 83
2055 bez projektu 2 071 865 4 144 69
2055 s projektem 2939 610 5879 91
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Graf 20 - Vlykony nakladni Zeleznicni dopravy (24 hodin)

bez projektu s projektem
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4.3.8 Vystupy pro ekonomické hodnoceni

Podkladem pro ekonomické hodnoceni projektu jsou, mimo jiné, vystupy z dopravniho
modelu v podobé prepravnich a dopravnich vykont. Pozadované vystupy jsou
definovany v dokumentu ,Pokyny pro zpracovani pfepravnich progndz a jejich
vystupd" (SUDOP PRAHA a.s., bfezen 2011).

Vyse uvedené veliCiny jsou zpracovany pro kazdou variantu obdobné jako pro dopravni
posouzeni s vyjimkou prevedené dopravy. Vypocet prevedené dopravy z IAD na VHD
pro G&ely ekonomického hodnoceni je proveden odlisnym zplsobem ne? v piipadé
vystupl pro dopravni posouzeni. Uspory z pfevedené dopravy nejsou pocitdny na
zakladé poklesu vnimané cestovni doby mezi cestou osobnim vozidlem a prostredky
VHD, ale pravidlem jedné poloviny.

Ve vypoctech pro dopravni posouzeni je uvazovano s tim, ze k prevedeni z IAD na VHD
dojde na vztazich, kde vlivem projektu poklesne vnimana cestovni doba ve VHD a
zaroven je tato doba nizSi nez vnimana cestovni doba v IAD. U prevedenych cestujicich
tak vzdy dojde k ¢asové Uspore oproti jizdé osobnim automobilem.

Pri aplikaci pravidla jedné poloviny neni pfinos prevedenych cestujicich vypocten
z realné Uspory vnimané cestovni doby mezi cestou osobnim vozidlem a prostiedky
VHD. Uspora je déna polovinou rozdilu mezi vnimanou cestovni dobou ve VHD ve
varianté s projektem a vnimanou cestovni dobou ve VHD ve varianté bez projektu.

V rdmci této studie byla ve varianté bez projektu a ve vSech projektovych variantach
vypoctena matice vnimané cestovni doby mezi vSemi dopravnimi zénami v dopravnim
modelu. Porovnanim matice vnimané cestovni doby v konkrétni projektové varianté

s matici vnimané cestovni doby bez projektu byly vybrany vSechny relace, na kterych
dojde vlivem realizace projektu k poklesu vnimané cestovni doby. Dale byly z téchto
relaci vybrany pouze ty, kde pokles vnimané cestovni doby je vétsi nez 10 %. U téchto
vztahd doslo k prevedeni cestujicich z IAD na VHD na zakladé elasticity ve vysi -1.
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Nasledné byla vypoctena celkova spotifeba Casu vSech prevedenych cestujicich ve
varianté s projektem a hypoteticka celkova spotfeba Casu stejnych cestujicich ve
varianté bez projektu.

Pro kazdy prevedeny vztah zdroj - cil plati:

USpora = (PJTbez projektu = PJTs projektem)/2

Vystupy z této analyzy jsou podkladem pro ekonomické hodnoceni (Cast A.5

Ekonomické hodnoceni).

4.3.9 Analyza agregovanych objemi

Pro porovnani hlavnich ptepravnich vztahd byly zény v modelu slou¢eny do okrest
Ostrava, Opava, Karvina, Novy Jic¢in, Frydek-Mistek a Vsetin. V téchto makrozonach

jsou zapocteny i vnéjsi vstupy do modelu z pfislusSného sméru. Pfi porovnavani

absolutnich hodnot jednotlivych okres( je tfeba upozornit na to, e n&které okresy
nejsou v modelu zastoupeny celym svym Gzemim, a proto neobsahuji vSechny vztahy
z daného okresu ani vztahy v ramci okresu.

Obrazek 25 - Okresy v okoli Ostravy

Frydek-Mistek

Tabulka 57 — Hromadna doprava — rok 2021

VHD 2021 | Vsetin F.-Mistek | Karvind |N. Ji¢in Opava Ostrava vnéjsi

Vsetin 1 669 605 138 892 0 63 1238
F.-Mistek 612 9 303 1971 795 110 3701 2 281
Karvina 136 1927 5 864 2 023 1244 6 570 3983
Novy Jic¢in 871 787 1 988 4 530 111 2 542 667
Opava 0 107 1241 113 3105 2 558 563
Ostrava 70 3718 6 521 2571 2 578 170 683 12 054
vnéjsi 1230 2 293 3962 678 565 12 057 1288
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Tabulka 58 — Individualni doprava — rok 2021

VHD 2021 |Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jiéin Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 17 909 1211 597 1 366 30 569 7 752
F.-Mistek 1196 70 228 18 802 4 482 522 17 422 8 392
Karvina 603 18 816 36 778 6 559 897 13 632 6 695
Novy Ji¢in 1 365 4 485 6 562 19 722 787 3994 4 705
Opava 31 520 912 785 14 147 11 471 489
Ostrava 569 17 412 13 652 4 000 11 447 283 285 4 964
vnéjsi 7 758 8 369 6 695 4 670 488 4 976 7 938
Tabulka 59 — Hromadna doprava — rok 2025
VHD 2025 | Vsetin F.-Mistek | Karvind |N.Jiéin |Opava Ostrava | vnéjsi
Vsetin 1624 572 111 822 0 54 1339
F.-Mistek 577 9711 1 901 791 120 3 694 2704
Karvina 109 1 846 5763 2 058 1 380 6 319 4 674
Novy Ji¢in 802 795 2012 4 879 128 2 631 821
Opava 0 120 1371 132 3 386 2 846 817
Ostrava 66 3741 6 273 2 650 2 846 182 611 16 327
vnéjsi 1328 2742 4 663 837 820 16 396 1975
Tabulka 60 - Individualni doprava — rok 2025
VHD 2025 | Vsetin F.-Mistek |Karvina |N.Jié¢in |Opava Ostrava | vnéjsi
Vsetin 21 150 1 460 727 1602 35 707 9 381
F.-Mistek 1441 83 073 22 217 5297 640 20 740 9 659
Karvina 687 22 190 43 470 7 749 1118 16 237 7 808
Novy Ji¢in 1 658 5 303 7772 23 256 956 4762 5 663
Opava 41 627 1124 961 17 375 13 011 549
Ostrava 689 20 608 16 167 4 682 12 957 316 105 5133
vnéjsi 9 394 9 645 7 822 5631 551 5125 11 490
Tabulka 61 - Hromadné doprava - rok 2055
VHD 2055 | Vsetin F.-Mistek | Karvina |N.Ji¢in |Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 1577 550 90 787 0 48 1431
F.-Mistek 556 9 906 1 844 803 131 3628 3163
Karvina 85 1810 5 667 2 044 1501 6 016 5327
Novy Ji¢in 764 797 2 016 5117 148 2 656 963
Opava 0 130 1 485 146 3623 3073 1178
Ostrava 58 3 664 5 956 2 657 3 065 200 870 19 610
vnéjsi 1418 3188 5 297 989 1183 19 662 2 880
Tabulka 62 - Individualni doprava — rok 2055
VHD 2055 | Vsetin F.-Mistek | Karvina |N.Ji¢in | Opava Ostrava | vnéjsi
Vsetin 27 183 1823 900 2 074 52 872 12 027
F.-Mistek 1796 106 641 28 556 6 815 822 26 537 11 738
Karvina 910 28 593 55 845 9 966 1433 20 625 9 585
Novy Ji¢in 2 077 6 785 9 958 29 936 1252 6 203 7 285
Opava 54 844 1467 1219 22 334 16 706 697
Ostrava 895 26 380 20 723 6121 16 709 385 961 6 821
vnéjsi 12 065 11 706 9 554 7 219 699 6813 13 289

K nejvétsim narlstim v osobni poptévce dochazi v tranzitni a tangencialni dopravé,
vnitfni doprava nartsté pouze o jednotky procent.

Pro porovnani objemd nakladni dopravy byly slouéeny zdrojové zény v Zelezni¢nim
uzlu Ostrava? a ostatni vstupni zény.

2 Ostrava-pravé, Ostrava-levé, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Bartovice, Ostrava-stied, Ostrava-Svinov, Ostrava-
Vitkovice, Ostrava-Marianské Hory, Ostrava-Hrusov, Ostrava-bariské, Ostrava-Trebovice, DUl Paskov,
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Tabulka 63 — Objemy nakladni dopravy (tuny) — soucasny stav (2014)

ZU Ostrava ostatni celkem

ZU Ostrava 17 130 22 420 39 550
ostatni 24 645 18 955 43 600
celkem 41 775 41 375 83 150

Tabulka 64 — Objemy nakladni dopravy (tuny) — rok 2025

ZU Ostrava ostatni celkem

ZU Ostrava 11 532 20 590 32 122
ostatni 22 651 31 404 54 055
celkem 34 183 51 994 86 177

Tabulka 65 — Objemy néakladni dopravy (tuny) — rok 2055

ZU Ostrava ostatni celkem

ZU Ostrava 8 858 18 723 27 580
ostatni 20 478 41 181 61 659
celkem 29 336 59 904 89 240

Stejné jako v osobni dopravé, narlsta predevsim doprava tranzitni a naopak u vnitfni

dopravy dochazi k poklesu.

4.3.10 Analyza cestovnich cast

Pro ekonomické hodnoceni byly vypoclteny matice vnimanych cestovnich dob mezi
zénami. Pro celkové porovnani byly vézenym primérem vypocteny doby cestovnich
¢asl mezi okresy. Uvedené cestovni ¢asy predstavuji pouze neredlnou hodnotu
primérné vnimané doby cesty mezi kterymikoliv dvéma zénami v danych dvou
okresech. Do v3ech vnéjsich okresl (mimo Ostravu) jsou navic zapolteny i vn&jsi
cesty.

Tabulka 66 — Hromadna doprava — cestovni doba v roce 2021 (min

VHD 2021 | Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jic¢in Opava Ostrava vnéjsi

Vsetin 62 119 95 104 0 157 58
F.-Mistek 136 66 90 79 134 99 95
Karvina 91 90 69 66 127 84 69
Novy Ji¢in 107 79 67 56 150 103 133
Opava 0 133 116 123 49 83 121
Ostrava 150 101 85 104 83 48 116
vnéjsi 57 98 64 110 117 89 113

Tabulka 67 — Individudlni doprava — cestovni doba v roce 2021 (min)

VHD 2021 |Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jicin Opava Ostrava vnéjsi

Vsetin 19 52 46 30 93 65 23
F.-Mistek 53 21 28 28 57 35 56
Karvina 46 28 21 23 49 34 30
Novy Ji¢in 30 28 23 20 71 39 27
Opava 94 62 47 75 12 39 64
Ostrava 65 35 34 39 36 22 41
Vnéjsi 23 55 30 27 61 41 23

Détmarovice, Havifov, Bohumin-Vrbice, Cesky Té$in, Albrechtice, Dobra u F.M., Louky nad OI$i, Prostfedni

Suchad, Biocel Paskov, Karvina, Dl CSM sever, Doubrava, Jistebnik, Vratimov, Dal Darkov
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Tabulka 68 — Hromadna doprava — cestovni doba v roce 2025 (min)

VHD 2025 | Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jiéin Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 62 113 96 103 0 163 58
F.-Mistek 121 65 90 79 134 99 96
Karvina 93 90 69 65 127 84 68
Novy Ji¢in 102 79 66 56 150 103 132
Opava 0 134 116 124 49 84 120
Ostrava 150 101 85 104 83 49 111
vnéjsi 57 99 64 110 116 88 114
Tabulka 69 - Individudini doprava - cestovni doba v roce 2025 (min)
VHD 2025 | Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Ji¢in Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 17 47 42 27 74 58 21
F.-Mistek 48 20 26 27 47 31 47
Karvina 42 26 20 22 40 30 27
Novy Ji¢in 27 27 22 19 54 35 24
Opava 76 49 40 55 12 30 50
Ostrava 58 31 30 35 28 20 37
vnéjsi 21 47 27 24 48 37 20
Tabulka 70 - Hromadnéa doprava — cestovni doba v roce 2055 (min)
VHD 2055 | Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jiéin Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 62 113 99 104 0 166 58
F.-Mistek 121 65 90 78 136 99 100
Karvina 93 90 68 65 127 85 69
Novy Ji¢in 103 78 66 56 149 103 128
Opava 0 135 115 123 49 84 116
Ostrava 152 101 85 104 84 51 113
vnéjsi 58 103 64 109 112 88 113
Tabulka 71 - Individudlni doprava — cestovni doba v roce 2055 (min)
VHD 2055 | Vsetin F.-Mistek | Karvina | N. Jiéin Opava Ostrava vnéjsi
Vsetin 17 48 41 27 69 58 21
F.-Mistek 48 20 26 27 44 31 47
Karvina 41 26 20 21 35 30 28
Novy Ji¢in 27 27 22 19 49 35 24
Opava 71 46 37 49 11 29 47
Ostrava 59 31 30 35 27 20 37
vnéjsi 21 46 27 23 45 37 19

Pro posouzeni rozdill v jednotlivych variantéch byla vypoétena vnimana dojezdova
doba z vétsich mést zajmového Uzemi do zdn okresu Ostrava hromadnou i individuadlni

dopravou.

Tabulka 72 - Vnimané dojezdové doby do Ostravy

VHD IAD

BP var.1 |var.1la |var.1b| var.2 | var.3 | var. 4
Bohumin 34 33 33 33 33 33 30 22
Karvina 58 51 51 51 51 51 51 34
Havifov | 42 42 42 41 42 42 42 29
Frydek-Mistek 50 51 51 50 51 51 51 30
€. T&sin 80 80 80 80 80 80 80 49
TFinec 87 82 82 82 82 82 82 51
Opava 51 51 51 51 51 51 51 34
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Rozdily mezi variantami jsou minimalni, ke zkraceni ¢asti dochazi predevéim mezi

variantou bez projektu a variantami projektovymi. Individudlni dopravou jsou vnimané

dojezdové doby o cca 1/3 kratsi nez hromadnou dopravou.

4.3.11 Analyza podild komodit nakladni Zelezni¢ni dopravy

Vzhledem k uvaZzovanému presunu nakladni dopravy z Zeleznice na silnici v pfripadé
nerealizace projektovych variant, byla provedena analyza slozeni pfepravovaného
nakladu na Zeleznici podle komodit.

Analyza vychazi z Dopravni sektorové strategie, a to pro rok 2015, 2020 a 2050. Ze
srovnani celkovych objemd prepraveného nékladu po Zeleznici v celé CR vyplyvaji
nasledujici podily jednotlivych skupin komodit.

Tabulka 73 - Objemy a podily komoditnich skupin prepravované po Zeleznici v CR

Rok 2015
¢. | Komodity (t) (%)
1 Potraviny, Textil 155 279 017 12,85
2 Uhli, Ropa, Zemni plyn 175 482 355 14,52
3 Kovové rudy 105 770 724 8,75
4 | Dfevo, vyrobky z nekovovych materialG 175 072 413 14,49
5 Koks, chemikalie 207 527 980 17,18
6 | Kovy, kovové vyrobky kromé strojli 130 819 803 10,83
7 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni vyrobky 12 925 437 1,07
8 | Dopravni prostfedky, odpad 68 771 959 5,69
9 Posta, rdzné druhy véci, stéhovani, preprava 30977 122 2,56
10 | Ostatni, neidentifikovatelné 145 624 291 12,05

Rok 2020
¢. | Komodity t) (%)
1 Potraviny, Textil 192 565 465 12,65
2 Uhli, Ropa, Zemni plyn 195 304 653 12,83
3 Kovové rudy 129 738 644 8,52
4 | Dfevo, vyrobky z nekovovych materialt 228 540 813 15,01
5 Koks, chemikalie 266 613 445 17,51
6 | Kovy, kovové vyrobky kromé strojd 184 960 645 12,15
7 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni vyrobky 19 647 179 1,29
8 | Dopravni prostfedky, odpad 82 754 363 5,44
9 Posta, rlzné druhy véci, st&hovani, preprava 36 593 976 2,40
10 | Ostatni, neidentifikovatelné 185 625 023 12,19

Rok 2050
¢. | Komodity () (%)
1 Potraviny, Textil 258 698 352 12,86
2 | Uhli, Ropa, Zemni plyn 240 615 580 11,96
3 Kovové rudy 167 417 337 8,32
4 | Dfevo, vyrobky z nekovovych materiald 307 109 820 15,27
5 Koks, chemikalie 355 586 144 17,68
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6 | Kovy, kovové vyrobky kromé strojd 248 237 045 12,34
7 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni vyrobky 26 020 493 1,29
8 Dopravni prostfedky, odpad 110 687 977 5,50
9 Posta, rizné druhy véci, st&hovani, preprava 48 946 119 2,43
10 | Ostatni, neidentifikovatelné 247 952 497 12,33

Z uvedeného vyplyva relativné mald zména v prtibé&hu vyhledovych horizontd. Dochazi
pouze k poklesu komodity 2 (uhli, ropa, zemni plyn) a k mirnému nardstu komodity 6
(kovy, kovové vyrobky). Podle aktualizované DSS2 jsou vSechny komodity
prepravovany jak po zeleznici, tak po silnici. Napfiklad komodita 2 je v roce 2015
prevazena z 20% po silnici a z 80% po Zeleznici.

Vyse uvedené hodnoty jsou validni vcelku pro celou Ceskou republiku. Pro tcely
posouzeni mozného presunu nakladu z Zeleznice na silnici byla dale provedena analyza
trati 270 v rozsahu Studénka — Bohumin. Podil jednotlivych komodit v tomto Useku je
uveden v tabulce.

Tabulka 74 - Podily komoditnich skupin pfepravované po trati 270

Podil komoditnich skupin (%)
c. Komodity

2015 2020 2050
1 Potraviny, Textil 2,5 2,5 2,4
2 Uhli, Ropa, Zemni plyn 40,3 40,4 37,0
3 Kovové rudy 18,5 18,5 22,4
4 | Drevo, vyrobky z nekovovych materiald 3,1 3,1 3,0
5 Koks, chemikalie 12,8 12,8 13,3
6 | Kovy, kovové vyrobky kromé strojl 12,2 12,2 12,0
7 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni vyrobky 0,1 0,1 0,1
8 Dopravni prostfedky, odpad 6,5 6,5 6,1
9 Posta, rdzné druhy véci, stéhovani, preprava 0,2 0,2 0,2
10 | Ostatni, neidentifikovatelné 3,8 3,8 3,6

Zmény v podilech jednotlivych komodit béhem vyhledovych let se dle DSS2 vyrazné
neméni. Dochazi k mensimu poklesu podilu komodity 2 a narlstu komodity 3.

Pro posouzeni moznosti presunu nakladu z Zeleznice na silnici byl déle analyzovan

pomeér piepravy po silnici a Zeleznici pro jednotlivé skupiny komodit. Uvedeny graf je
zpracovany pro rok 2015.
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Graf 21 - Podil silniéni a Zelezniéni dopravy pro skupiny komodit (2015)
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Jak jiz bylo feCeno vyse, vSechny skupiny komodit jsou prepravovany jak po zeleznici,
tak po silnici, nicméné pro dalsi vypocty je uvazovano, ze komodity 2 (uhli, ropa,
zemni plyn) a komodity 5 (koks, chemikalie) nelze prevést na silni¢ni dopravu v plné
vysi, ale pouze v poméru podilu uvedeného v grafu 20.

V roce 2015 tedy neni mozné presunout na silnici 80 % z podilu komodity 2 (40.3 %)
a 86 % z podilu komodity 5 (12,8 %). Z celkového objemu prepraveného po Zeleznici

tedy neni mozné presunout na silnici 43,2 % objemu viech nakladd.

Stejnym zplsobem je vypoéten nepresunutelny objem v roce 2020 - 43,6 % a v roce
2050 - 41,4 %.

Z tabulek v kapitole 4.3.2.2 vyplyvaji nasledujici pocty vlakl, které neprojedou po trati
270 ve varianté bez projektu.

Tabulka 75 - Analyza pfesunu viakd ve varianté bez projektu

2021 2025 2055
S projektem 131 162 190
Bez projektu 119 119 121
Neprovezené viaky 12 43 69
Podil neprovezenych vlak{ (%) 9,1 26,5 36,3
Podil nakladu nepfevoditelného na Zeleznici (%) 43,6 43,6 41,4
MoZnost presunu neprovezenych viakd na silnici ANO ANO ANO

Zavérem lze konstatovat, 7e naklad z vlakd, které nelze z kapacitnich divod{ provézt
po trati 270, mlze byt pfesunut na silni¢ni dopravu ve viech horizontech hodnoceni.
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4.4 Analyza nadnarodnich vlivi

Uzlem Ostrava aktualné prochazeji dva RFC, a to RFC 9 Czech-Slovak (Praha -
Ostrava/Horni Lide¢ - Cierna na Tisou/Matovce), od roku 2020 se stane souc¢asti RFC 9
Rhine-Danube a RFC 5 Baltic-Adriatic (Bologna/Ravenna - Ostrava/Lichkov/ZiIina -
Gdansk/Swinoujscie).

V trase RFC 9 Ize v{¢i uzlu Ostrava nalézt pro viaky tranzitujici mezi CR a SR (bez
potieby manipulace v oblasti Ostravska) objizdnou trasu, a to pfes Horni Lidec.
Ur&itym omezenim v pravidelném trasovani vlakl pfes Horni Lide¢ (pfedevsim ve
sméru ze SR do CR) mohou byt sklonové poméry v Gseku Plchov - Vsetin (tiida
sklonu az 20 promile), zatimco pres Ostravsko (byt v pfepravné delsi trase) je
sklonové omezujicim Usekem Usek Cadca - Ttinec (t¥ida sklonu do 16 promile) a je
tedy k normativu vliakd ptiznivéjsi, nez v trase pres Horni Lide¢. Samotnému
nejzatizen&jSimu a nejkoliznéjSimu Useku Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov se RFC 9
mdZe vyhnout v oblasti Ostravska s vyuzitim trati Cesky Tésin - Ostrava-Kuncice -
Polanka nad Odrou, ktera vSak ma stale mirné nepfiznivejsi sklonové pomeéry, nez
trasa pres Bohumin.

V trase RFC 5 je situace v dispozici objizdnych tras jesté komplikovanéjsi a Ize
konstatovat, Ze z pohledu propustnosti (dvoukolejnosti) trasy, dispozice elektrizace,
sklonovych pomérd idediné do 8 promile je trasa v ose 2. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (TZK) optimalni, ¢emuz jednoznaéné odpovida geograficka struktura izemi v
propojeni Polska a Rakouska/Madarska. Ke 2. Ize i v ramci vétveni RFC 5 nalézt
potencialni odklonové trasy, disponujici alespon v obdobné Urovni elektrizaci, a to v
trase Wien — Bfeclav - Brno — Usti nad Orlici - Lichkov - Wroclaw - Katowice nebo v
trase Wien - Bratislava - Zilina - Petrovice u Karviné/Skalité - Katowice. Obé&
alternativni trasy vSak obsahuji jednokolejné Useky (byt v trase pfes Bratislavu -
Zilinu a Petrovice u Karviné se jedna pouze o kratky Usek na rakousko-slovenském
pomezi Parndorf — Bratislava-Petrzalka). Trasa pres Lichkov je oproti 2. TZK tedy ve
své odklonové dispozici omezena dlouhym jednokolejnym Usekem na cesko-polském
pomezi a v témze Useku i v souCasnosti nedostatecnou délkou stanicnich koleji, horsi
sklonové poméry, Gvrati v Usti nad Orlici a nutnosti trasovani odklonovych tras oblasti
Brna s hustou pfiméstskou osobni dopravou. Trasa pres Bratislavu a Zilinu je v pfipadé
jizdy mezi Zilinou a Katowicemi pres Petrovice u Karviné omezena oproti 2. TZK
sklonovymi poméry vy$e komentovanymi k RFC 9 v Useku Cadca - T¥inec s tiidou
sklonu 16 promile, v pfipadé vyuziti trasy pres Skalité je zakladnim omezujicim
prvkem jednokolejnost trasy v Gseku Cadca - Bielsko-Biala a spole¢né s
nedostatecnou délkou stanic¢nich koleji ve stanicich na jednokolejném Useku a sklon
cca 20 promile je opét vidi 2. TZK ve vyuzitelnosti znaéné omezena.

Kromé vys$e uvedenych potenciélnich objizdnych tras ke 2. TZK existuji jesté
minimalné dvé trasy geograficky uzlu Ostrava, resp. Useku Ostrava hl. n. - Ostrava-
Svinov blizsi, avSak v zadkladu v odklonové vyuZitelnosti zna¢né limitované absenci
elektrizace a jednokolejnosti:

,,,,,

Ostrava hl. n., pokud by odklon nemél bez Gvrati vstoupit pres Ostravu-
Vitkovice do omezujiciho Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n., navic v trase
omezujici sklonové poméry a kratké stanicni koleje;

2) Prerov - Olomouc - Krnov - Glucholazy..., opét zna¢né omezujici horsi
sklonové pomeéry a kratké stanicni koleje.
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2. TZK véetné Useku p¥imo prochazejicim uzlem Ostrava je véeobecné optimalni trasou
k provazeni vlakd nakladni dopravy. Ve vétsiné nabizejicich se zdrojovych a cilovych
destinaci v Polsku ¢&i jizné od CR se jedné o trasu stavebné nejkratsi, plné
dvoukolejnou, rychlou, elektrizovanou, sklonové privétivou (s tfidou sklonu kolem 4
promile), bez potfeby Gvratovych jizd a tudiz s nejvét$im potencidlem/lukrativitou pro
dopravce/prepravce se jedna o trasu nabizejici optimalni parametry ve vztahu k
provoznim nakladim vlakd (napf. i pro vozbu dlouhych viakd jednim ¢tyfnépravovym
hnacim vozidlem zavislé trakce, bez potreby postrku/pfipreze). V iseku Bohumin -
Prosenice je 2. TZK znaéné vytézovan osobni dopravou, kterd predevs$im v obdobi
prepravnich $pi¢ek omezuje plynulost provaZeni vlak( nakladni dopravy, aviak
samotny uzel Ostrava je kromé nejvétsiho rozsahu dopravy v Useku Ostrava hl. n. -
Ostrava-Svinov nejvétsim problémem i z pohledu rusicich jizdnich cest, soustfedénych
v naprosté vétsiné do stfedniho zhlavi stanice Ostrava hl. n. a severniho zhlavi stanice
Ostrava-Svinov. Projektovy stav studie proveditelnosti minimalné oddéluje kolizni
jizdni cesty do vice vyuzitelnych zhlavi (jizni zhlavi Ostravy hl. n.), pfi sou¢asném
vyuziti souc¢asnych jizdnich cest a krdcenim provoznich intervald, v investi¢né
naro¢néjéim Feseni ¢ast jizdnich cest odvadi z hlavnich koleji prijezdu ve sméru 2. TZK
mimourovihovym kfizenim. VySe uvedenym dochazi k urcitému uvolnéni konstrukéni
polohy tras vlakd a Ize se vice soustiedit na omezeni v trasovani vlakd 2. TZK v tseku
Prosenice - Ostrava (mimo).
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Projekt Zzelezni¢niho uzlu Ostrava je soucasti systému nadnarodni, narodni, regionalni

a méstské dopravy a jeho zpracovani vychazi z nadnarodnich i narodnich schvalenych
dokumentd.

Nabidka verejné hromadné dopravy je rozdélena na dalkovou, regionalni a méstskou
podle pfislusnosti lzemni a gesce Ministerstva dopravy, Moravskoslezského kraje a
mésta. Patef Zelezniéni sité na Uzemi okresu Ostrava — mésto tvofi celostatni trat 270,
jez byla zafazena do evropského Zelezni¢niho systému na Gzemi Ceské republiky

(3. Zelezniéni koridor), a dal$i dvé Zelezniéni traté (321 a 323). Trat &. 270, jez je
soucasti mezindrodni Zelezniéni sité, zajistuje pro mésto Ostravu dostupnost hlavniho
mésta Prahy i dal$ich vyznamnych center v CR i zahraniéi. Zelezniéni traté ¢. 321 a
323 zajistuji pfedevsim napojeni Gzemi na nadFazenou Zelezniéni sit a na ostatni sidla
v rdmci Moravskoslezského kraje.

Systém primeéstské a regionalni zelezni¢ni dopravy v Moravskoslezském kraji zahrnuje
20 linek oznacenych pismenem ,S", na kterych jezdi osobni viaky, z toho 4 linky
projizdéji méstem Ostrava. Soucasti systému jsou dale 3 linky oznacené pismenem
~R", po kterych jsou vedeny spésné vlaky a rychliky, vSechny 3 linky projizdéji méstem
Ostrava.

PFiméstska autobusova doprava je zapojena do Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS a je zajidfovana rdznymi dopravci integrovanymi v IDS
MSK ODIS. Celkem do Ostravy zajizdi 60 autobusovych linek, které zajistuji dopravu
do mésta z okolnich obci.

Méstska hromadna doprava je zapojena do Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS a zajistuje ji Dopravni podnik Ostrava a.s. Pfepravni sit
Dopravniho podniku Ostrava a.s., s provozni délkou 444 km a linkovou délkou 1 000
km obsluhuje v ramci IDS MK ODIS na Uzemi mésta Ostravy celkem 81 linek, z toho
17 tramvajovych, 11 trolejbusovych a 53 autobusovych (stav k 1. 1. 2015).

Dopravni poptavka je samostatné analyzovana pro osobni a nakladni dopravu.
Poptavka po osobni dopravé se dale déli na individudlni a hromadnou dopravu s tim,
Zze hromadna doprava obsahuje jak Zeleznicni, tak autobusovou dopravu. Podrobny
popis tvorby dopravni poptavky pro Zelezni¢ni uzel Ostrava je uveden v

jednotlivych kapitolach.

Prognéza osobni dopravy vychazi v zdjmovém Gzemi z Gzemné plénovacich podkladl a
predpokladl demografického a ekonomického vyvoje. Tranzitni a tangencialni doprava
je zaloZena na podrobnych vystupech z Dopravni sektorové strategie 2. faze (stfedni)
a jejich srovnani s vystupy ze studie Balticko-Adriatického koridoru.

Nakladni doprava vychazi jak z podrobnych dat Dopravni sektorové strategie 2. faze
(stfedni) a ze znalosti konkrétnich zdroji a cild nakladni Zelezniéni dopravy v tUzemi,
tak z vystupl ze studie Balticko-Adriatického koridoru.

Vytvoreny dopravni model je kalibrovan na data soucasného stavu (2015) a prognézy
jsou vytvoreny pro vychozi rok (2021), rok zprovoznéni zelezni¢niho uzlu Ostrava
(2025) a konecny rok ekonomického hodnoceni (2055). Pro tyto dva horizonty jsou
vytvoreny modely dopravy v sedmi variantach (1, 1a, 1b, 2, 3, 4 a 2.2 pouze pro rok
2055). Vystupy obsahuji kartogramy intenzit, tabulkové porovnani celkovych vykond,
profilovych intenzit, obratd cestujicich na zastavkach a dalsich ukazatelG.
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Z hlediska obsazenosti jednotlivych linek vychazi ve vyhledu mozna redukce spojli na
linkach S4 v celé délce, na lince S5 v Useku Vratimov - Ostrava-Svinov, na lince S6

v Useku Ostrava stfed — Ostrava hl.n., na lince R8 v celé délce, na lince R18 v Useku
Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a na lince R27 v Useku Ostrava-Svinov — Ostrava stred.
Vyuziti jednotlivych linek ve Spickové hodiné je vSak vyznamné ovlivnéno typem
pouzité soupravy. Pro regionalni linky je proto reSenim vyuZiti mensich souprav

s mensi kapacitou. Pokles obsazenosti nékterych linek v méstskych Usecich linky je
mozné resit zkracenim linky. Takové zmény vSak musi byt v souladu s technologii
dopravy s ohledem na moZnost odstaveni vlakd.

v v s

Z hlediska celkovych vykond vyplyva nejnizéi narlist pfepravnich vykond a zérover
nejvyssi pokles vnimané cestovni doby ve variantach 1, 1a, 2 a 3. Varianty 1b a 4

vykazuji nejhorsi vysledky - nejvétsi narlst pfepravnich vykond, resp. nejnizsi pokles
vnimané spotfeby Casu (viz nasledujici grafy).

Graf 22 - Rozdil projektovych variant v3¢&i varianté bez projektu — roéni pfepravni
vykon VHD
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Graf 23 - Rozdil projektovych variant vi¢&i varianté bez projektu — roéni vnimana
spotreba ¢asu VHD
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Pocet cestujicich ve vyhledu roste na celé Zeleznicni siti. V roce 2025 dochazi
k nejvy$8im narlstdm oproti stavajicimu stavu na trati 270 (33 az 44 %) a 323 (36 az
40 %). Na trati 321 dochazi k narlstu o cca 20 % (2025/2014).

V nékladni dopravé dochazi k narlstu objemu pfepravenych tun pfedeviim na trati
270 a jedna se o zejména o tranzitni dopravu vzhledem k uzlu Ostrava.

Ve varianté bez projektu neni mozné provézt pozadovany rozsah jak osobni, tak
nakladni dopravy a musi dojit k redukci po¢tu vlakd.
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6 Grafické prilohy

Vystupem z dopravniho modelu hromadné dopravy jsou celodenni pocty cestujicich ve
vSech mezizastavkovych Usecich kompletni sité vefejné hromadné dopravy

s rozlienim jednotlivych druhl dopravy (vlak, autobusy a méstska doprava).
Vystupem z modelu IAD jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni komunikacni
sité ve formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni
vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin]. Kartogramy zatiZeni jsou v grafickych pfilohach.

1.1 Dopravni model komunikacni sité — rok 2014

1.2 Linkové vedeni s poétem spojt VHD za 24 hod - rok 2014

1.3 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2014

1.4 Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2014

1.5 Zatizeni zeleznicni sité objemy nakladni dopravy - rok 2014

2.1 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2021

2.2 Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2021

2.3 Zatizeni zeleznicni sité — objemy nakladni dopravy - rok 2021

3.1 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta bez projektu (bez
Brno - Prerov)

3.2 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta bez projektu

3.3 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 1

3.4 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 1a

3.5 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 1b

3.6 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 2

3.7 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 3

3.8 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2025 - varianta 4

3.9 Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2025 - varianta bez projektu

3.10  Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2025 - varianta s projektem

3.11  Zatizeni zeleznicni sité - objemy nakladni dopravy — rok 2025 - varianta bez
projektu

3.12  Zatizeni zeleznicni sité - objemy nakladni dopravy — rok 2025 - varianta s
projektem

4.1 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta bez projektu

4.2 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 1

4.3 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 1a

4.4 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 1b

4.5 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 2

4.6 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 3

4.7 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 4

4.8 Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod - rok 2055 - varianta 2.2

4.9 Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2055 - varianta bez projektu

4.10  Pocet vozidel IAD za 24 hod - rok 2055 - varianta s projektem

4.11  Zatizeni Zelezni¢ni sité — objemy nakladni dopravy - rok 2055 - varianta bez
projektu

4.12  Zatizeni zelezni¢ni sité - objemy nakladni dopravy - rok 2055 - varianta s
projektem

Strana 110 (110)



