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Vliv stavby na zivotni prostredi

A. 1.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

A.1.3.1 Uvod

Predkladana dokumentace se zabyva predbéznym vyhodnocenim vlivu stavby ,Uzel Ostrava,
na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, které mohou byt dotéeny v souvislosti s realizaci
stavby. Cilem této dokumentace je zejména variantni posouzeni vedeni traté a jeho
vyhodnoceni z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi. DalSim cilem dokumentace je stanoveni
rozsahu naslednych praci a nutnosti zpracovani dalSich odbornych posudku, véetné odhadu
finan¢nich nékladu, které si tyto prace, spojené s ochranou Zivotniho prostfedi a zmirnénim

dopadu vlivu stavby, vyZadaji.

Modernizace tohoto Zelezni€niho uzlu je ve své trase feSena ve Ctyfech zékladnich
variantéch.
Tato dokumentace nenahrazuje dokumentaci EIA ve smyslu 8§ 8 zak. 100/2001 Sb. o

posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi, ani oznameni ve smyslu 8 6 téhoz zakona.

Dle pfilohy ¢. 1 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivG na Zivotni prostfedi, v platném
znéni, vyplyva pro investora nutnost vypracovani Oznameni zaméru pro ucéely posouzeni
v8ech variant feSicich rekonstrukci Zelezniéniho uzlu, tedy variant 1 az 4 dle vySe uvedeného
zakona. Stavba nalezi dle pfilohy ¢ 1. zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostfedi, do kategorie Il., tedy pod zaméry vyZaduijici zjiStovaci fizeni, konkrétné pod bod 9.2
Novostavby (zdméry neuvedené v kat. 1.), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
Zelezni¢nich drah, novostavby nebo rekonstrukce Zelezni¢nich intermodalnich zafizeni a

prekladist.

A.1.3.2 Leqislativa

V nasledujicim seznamu je uvedena legislativa CR tykajici se jednotlivych slozek

Zivotniho prost Fedi, a kterd byla platnd v dob é zpracovani této dokumentace:

a Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

a Zakon &. 100/2001 Sbh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zadkond, v platném znéni.

o Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.

a Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zadkon), v platném znéni.
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O Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

a Z&kon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v platném znéni.

a Zakon &. 185/2001 Sbh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném
znéni.

a Zakon ¢&. 350/2011 Sh., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich a o zméné
nékterych dalSich zékond, v platném znéni.

a Zakon €. 477/2001 Sh., o obalech a o zméné nékterych dalSich zakond (zakon o obalech),
v platném znéni.

O Zakon &. 289/1995 Sh., o lesich a o zméné a doplnéni nékterych zakond (lesni zakon),
v platném znéni.

O Zakon €.20/1987 Sh., o statni paméatkové pédi, v plathém znéni

O Zakon €. 44/1988 Sh., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon), v platném
znéni.

o Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
v platném znéni.

o Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni.

a Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci.

A.1.3.3 Vyhodnoceni potencidlnich vliv__ 4 na jednotlivé slozky Zivotniho prost  fedi

Technické feSeni jednotlivych variant je obsahem technické zpravy projektu. V nésledujicich
odstavcich je podrobné vyhodnocen vliv realizace modernizace ,Uzlu Ostrava“ na Zivotni

prostiedi.

A.1.3.3.1 Vliv na ovzdusi a klima

Zajmova oblast lezi podle Mapy klimatickych oblasti Ceskoslovenska (Quitt, 1971) v klimatické
oblasti MT 10. Pro tuto klimatickou oblast je charakteristické dlouhé léto, teplé a mirné suché,
kratké prechodné obdobi s mirné teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné teplou a velmi

suchou zimou s kratkym trvanim snéhové pokryvky. BlizSi popis a vyhodnoceni vlivu

zaméru na klimatické podminky jsou uvedeny v P Filoze €. 1 této zpravy.

Dopravni technologie pocita se zavislou elektrickou trakci ve vSech uvaZzovanych variantach.
Je tedy ziejmé, Ze nevzniknou nové liniové ani stacionarni zdroje znecisténi ovzdusi.
ZhorSeni rozptylovych podminek mulZe nastat pouze v etapé vystavby vSech nové
navrhovanych variant, tedy kromé varianty €. 0, coZ znamena Casové omezeny a piné
reverzibilni stav. Pro vSechny 4 nové varianty bude délka vystavby stejna. Ke kratkodobému

3
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zhorSeni kvality ovzduSi dojde zejména podél pfistupovych komunikaci a kolem stavenist. Pfi
dodrZeni doporu€enych opatfeni tykajicich se ochrany ovzdusi (pravidelné kropeni a uklizeni
pFijezdovych tras, zaplachtovani nakladnich automobild s materidlem apod.) nebude mit etapa

vystavby Zadné z variant vyznamny dlouhodoby vliv na zne¢isténi ovzdusi.

A.1.3.3.2 Vliv na vodu

Vody povrchové

Zajmové Uzemi nalezi do povodi Odry, k imofi Baltského mofre.

NejvyznamnéjSim vodnim tokem v oblasti je feka Odra, kfizici zamér mezi Zelezniéni stanici
Ostrava - Svinov a Zelezni¢ni zastavkou Ostrava — Marianské hory, a feka Ostravice, kfizZici
zamér za Zst. Ostrava — Hlavni nadrazi na vétvi do Bohumina. Podle vyhlasky Ministerstva
zemédélstvi €. 178/2012 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich tokd a zpisob
provadéni ¢innosti souvisejicich se spravou vodnich tokd, jsou feky Odra a Ostravice

vyznamnymi vodnimi toky. VySe uvedené vodni toky jsou kfizeny vSemi feSenymi variantami.

Daldim vyznamnym vodnim tokem dotéenym Zelezniéni trati je Cerny potok, kfizeny
v evidenénim draznim km 264,8. Tento vodni tok prochézi pod trati v prostoru mezi Zst.
Ostrava - Marianské hory a Zst. Ostrava - Hlavni nadraZi. Cerny potok je kfiZzen ve vech

variantach.

Vyznamny negativni vliv na tyto vodni toky Ize pfedpokladdat u vSech novych variant, pokud
budou probihat stavebni prace pfimo v korytech téchto vodnich tokd, napfiklad pokud bude
rekonstruovana spodni stavba mostnich objektd, nebo pfi pojezdech techniky v korytech
vodnich tokd. Vyznamny negativni vliv budou mit i havarijni stavy v blizkosti téchto vodnich

tokU nebo pfimo v tocich a to u vSech variant véetné stavajici.

V ramci novych variant, varianta €. 1 az 4, dojde ke zvétSeni svétlé vySky mostu pres feku
Odru, diky ¢emuz lze oekavat zlepSeni odtokovych pomérd. U stavajiciho stavu, varianta €.
0, zlstavaji zachovany vsSechny svétlé vysky mostl, odtokové poméry nebudou oproti

soucasnosti ovlivhény.

Vodni zdroje a podzemni vody

Trasa zde feSenych Zelezniénich trati €. 270 a &. 323 nekfizi Zadni ochranné pasmo vodniho

zdroje.
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Zelezni¢ni traté &. 270 a ¢&. 323 ve zde FeSenych Gsecich neprochazeji zadnou oblasti pro

pfirozenou akumulaci vod tzv. CHOPAV.

Vliv na podzemni vody a vodni zdroje muZe byt spojen pouze s havarijnimi stavy a to ve vSech

fazich posuzovaného zaméru a u vSech feSenych variant.
Upozorfiujeme na skute¢nost, Ze, dle 88 odst. €. 1 zakona &. 254/2001 Sb., o vodach (vodni
zakon), v platném znéni, je i pro ¢erpani téchto vod ze stavebnich vykopu nezbytny souhlas

prislusného vodohospodarského organu.

Zaplavova uzemi

Podle mapového serveru Vyzkumného Ustavu vodohospodarského (http://heis.vuv.cz) bylo
Zjisténo, Ze v feSenych Usecich trati €. 270 a €. 323 je vymezeno nékolik zaplavovych azemi
pro Q100, do kterych trasa Zeleznice, a tedy i vSech feSenych variant, zasahuje. Jedna se o
zaplavové Uzemi feky Odry, jejiz zaplavové Uzemi je kfizeno po odboCeni smérem na Zst.
Ostrava — Hlavni nadrazi (evidenéni kilometr trati 263,276 — 263,337). Prubéh povodni na
fece Odfe bude po realizaci kterékoliv nové varianty zlepSen, a to diky zvétSeni svétlosti
Zelezniéniho mostu pres feku Odru. Déle pfedmétna trat zasahuje do zaplavového Uzemi
feky Ostravice, které je kfizeno v evidenCnim kilometru 268,828 Zelezni¢ni trati ¢. 270.
VSechna tato zaplavova Uzemi jsou kfizena ve vSech variantnich feSenich (varianty 0 az 4) a

to Zelezniéni trati . 270. Zelezniéni trat' &. 323 kfizi zaplavové Gzemi Feky Ostravice mimo

rekonstruované useky.

A.1.3.3.3. Vliv na zdbor p ud

Vzhledem k vedeni v3ech variant v trase stavajicich Zelezni¢nich trati &. 270 a &. 323 nedojde
k trvalym zaborim pozemkl nalezejicich do zemédeélského plidniho fondu (ZPF). V ramci
samotné realizace projektu, muze dojit k doasnym zaboriim ZPF, a to zejména diky potfebé
vybudovani zafizeni stavenisté nebo pfistupovych cest.

Podrobny rozpis zabiranych pozemkd, tzv. zaborovy elaborat, bude soucasti dalSich stupi
projektové dokumentace pro vybranou variantu.

Jestlize v dalSich stupnich projektové dokumentace vznikne potfeba trvalého zaboru ZPF,
bude potfeba zazadat na pfisluSném dotéeném organu ochrany ZPF o trvalé vynéti pozemku
ze ZPF.
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V rdmci studie nebyla prokdzana nutnost trvalého zaboru pozemkud uréenych k plnéni funkci

lesa (PUPFL) ani u jedné z variant feSeni.

A.1.3.3.4. Vliv na Uzemni systém ekologické stabili  ty

Pro potfeby studie byly sledovany stfety se vSemi prvky GUzemniho systému ekologické
stability.

V8echny varianty kfizi na trati €. 270 osu nadregionalniho biokoridoru NRBK 1-2A, ktery je
veden podél feky Odry. Trasa Zelezni¢ni trati ¢. 323 vede, dle tzemniho planu, podél hranic
NRBK 2-9, 2-11 a 2-13 a podél hranice lokalniho (mistniho) biocentra MBC 2-12. Tyto prvky
USES jsou vedeny podél feky Ostravice. Zadnéa varianta feSeni, véetné stavajici, do téchto
jednotlivych prvka USES nezasahuje a vzhledem k situovani viech variant ve stavajici trase

ani nelze prfedpokladat vyznamné negativni ovlivnéni.

Zelezniéni trat &. 270 prochéazi lokalnim (mistnim) biocentrem MBC 1-4, které navazuje na
NRBK 1-2A vedenym podél toku Odry, viz vySe. V misté kfizeni je dle Gzemniho planu mésta
Ostravy vétsi ¢ast interakénich prvka nefunkéni. Zadna z novych variant nebude mit na toto

biocentrum vyznamné jiny vliv, nez ma stavajici stav, varianta €. 0.

V souvislosti s realizaci tohoto zdméru dojde k zasahu do Uzemniho systému ekologické
stability. V ramci dalSich fazi projektu budou navrZzena takova opatfeni, kter&a zabrani naruseni
migradni prostupnosti a integrity jednotlivych prvka USES. PFi dodrzeni t&chto opatieni

nebude tento zamér a ani zadna z jeho variant znamenat vyznamny zasah do USES.

A.1.3.3.5. Vliv na chran éna Uzemi a vyznamné krajinné prvky

Zvlasté chranéna tzemi (ZCHU)

Pro hodnoceni vlivu na zvlasté chranéna Gzemi dle zédkona ¢. 114/1992 Sb. muzeme brat

v potaz jednak velkoploSna a jednak maloplosnéa zvlasté chranéna dzemi.

Do velkoploSnych zvlasté chranénych tzemi nebude zasahovano Zadnou z feSenych variant.

Do maloploSnych zvlasté chranénych Uzemi nezasdhne planovany zamér pfi zadném

z variantnich feSeni.
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Uzemi soustavy NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd jsou vytipovana jako lokality soustavy chranénych dzemi

NATURA 2000 podle smérnice €. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢.

92/43/EEC o ochrané prfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichu a plané rostoucich rostlin.

V Ceské republice jsou v ramci Gzemi sité NATURA 2000 vyhlaSovany evropsky vyznamné
lokality (EVL) a ptaci oblasti (PO).

Z&dné z variant neprochazi zadnym tzemim soustavy Natura 2000.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Podle zakona 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny mohou byt stavbou dotéeny VKP

dvou skupin:

1) Vodni toky a jejich tdolni nivy

NejvyznamnéjSim vodnim tokem v oblasti je feka Odra a Ostravice. Mezi dalSi vyznamné
vodni toky, dle vySe zminéné vyhlaSky Ministerstva zemédélstvi &. 178/2012 Sh., sem patfi
dale i vodni tok Cerny potok. Interakce vyznamnych vodnich tok( s draznim télesem je

popsana v kapitole A. 1.3.3.2.

Mezi VKP patfi také nivy vySe uvedenych tokd.

2) Lesni porosty

Zadna z variant nezasahuje do lesnich porostu.

3) Regqistrované VKP

Vedle tzv. vyznamnych registrovanych prvkid ,danych zakonem*“ existuji také tzv. registrované
krajinné prvky, které registruji povéfené obecni Gfady. Zde FeSend trasa v Zadné z variant

Zelezniéni trati neprochazi Zadnym registrovanym VKP.

Pfirodni parky
Zamér neprochazi Zzadnym vyhlaSenym pfirodnim parkem.
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A.1.3.3.6. Vliv na faunu a fléru

Dfeviny rostouci mimo les budou odstrafovany jen v nejnutnéjSi mife. Ke kaceni dfevin
dojde zejména pfi odstranovani naletovych dfevin v ochranném pasmu trati, pfedevsim kvuli
Upravé rozhledovych vzdalenosti a k zajiSténi bezpecnosti na trati. Zamér vede po stavajici
Zelezni¢ni trati, a proto nelze oCekavat vyznamné kéceni dfevin mimo ochranné pasmo
drahy. Kaceni dfevin rostoucich mimo les mdZe byt navrhovano i vzhledem k mozZnosti
budovéani novych pfistupovych komunikaci a zafizeni stavenisté v ramci etapy vystavby. Je
vhodné omezit kaceni dfevin pouze na opodstatnéné pfipady a uchranit hodnotné dreviny

pred likvidaci a poSkozenim, aby nedochazelo ke zbyte¢nému ni¢eni pfirodnich biotopa.

Zadost o povoleni ke kaceni je tfeba podat v dostateném predstihu pred zapodetim faze
vystavby jednotlivych variant dle 8§ 8 zakona €. 114/1992 Sb., na pfislusny obecni Gfad. Za
vykacenou zelen muaze organ ochrany pfirody nafidit realizaci nahradni vysadby.
Inventarizace drevin rostoucich mimo les navrZzenych k odstranéni z davodu stavby bude

provedena v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

V souvislosti s realizaci zaméru Ize pfedpokladat také zasah do stavajicich biotopd. V dalSich
fazich projektové dokumentace bude tfeba provést podrobny biologicky prizkum, kterym bude
provéfen pfipadny vyskyt zvlasté chranénych druhd rostlin a Zivo€icht a bude vyhodnocen
dopad na né. V souvislosti stim budou navrZzena ochranna opatfeni — napf. zachranny

transfer apod. — pfipadné kompenzac¢ni opatfeni.

ProtoZe kazda Zelezni¢ni trat znamena vyznamny zasah do krajiny a znamena jeji vyznamnou
fragmentaci, je tfeba v souvislosti s modernizaci Zelezni¢ni trati je tfeba zajistit dobrou
migracni prostupnost krajiny.

Zadné &ast ani varianta uvedeného zaméru nezasahuje do migraéné& vyznamného Gzemi, ani

neprochazi dalkovym migra¢nim koridorem.

Celkové Ize predbéZné, vzhledem k umisténi zaméru v intravilinu mésta Ostravy, na
stavajicim draznim télese a jeho modernizujicimu charakteru, hodnotit vliv na faunu a fléru
jako mélo vyznamny pro vSechny varianty.

Avsak, i pfes umisténi v intravildnu mésta, prochazi zamér cennymi biotopy, a proto bude

potfeba vliv na fléru a faunu detailné provéfit v dalSich fazich projektové dokumentace.
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A.1.3.3.7. Nakladani s odpady

U v8ech variant kromé varianty 0, stavajici stav, dojde pfi realizaci stavby ke vzniku odpadu
riznych skupin a druhu, pfedevSim ze skupiny stavebnich. Bude se jednat jak o
odpady kategorie ,ostatni* (O) tak o odpady kategorie ,nebezpecny“ (N).

Nakladani s odpady se v CR fidi zdkonem ¢&. 185/2001 Sh., zakon o odpadech (v platném

znéni) a provadécimi pfedpisy k tomuto zakonu.

Puvodce odpadl je povinen postupovat pfi veSkerém nakladani s odpady (tzn. jejich
soustfedovani, shromazdovani, skladovani, pfepravé a dopravé, vyuZivani, Upravé,

odstrafiovani atd.) dle pfislusnych platnych legislativnich opatfeni.

Kazdy subjekt ma pfi své ¢innosti nebo v rozsahu své plasobnosti a v mezich danych zakonem
¢. 185/2001 Sb. povinnost pfedchazet vzniku odpadl, omezovat jejich mnozstvi a nebezpeéné
vlastnosti a pfednostné zajistit jejich vyuZziti pfed jejich odstranénim. Pfi nakladani s odpady,
respektive pfi jejich odstrafiovani, je tfeba volit vzdy ty zplsoby nebo technologie, které zajisti

vyS8i ochranu lidského zdravi a které jsou SetrnéjSi k Zivotnimu prostiedi.
Odpov édnost za Fadny pr tbéh jakékoliv ¢innosti s odpadem souvisejici nese p  dvodce,
respektive opravn éna osoba, kterd odpad p £ dodrZzeni podminek stanovenych zakonem

a provad écimi p fedpisy p fevzala.

Odpady vznikajici pfi vystavbé

Odpady, které vzniknou v prab&hu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovany mimo
stavenisté. Tato ¢innost bude zajiSténa dodavatelem stavebnich praci, popf. odbornou firmou,
coz bude mozné specifikovat az po vyjasnéni smluvnich vztahi mezi investorem a
dodavatelem stavby. Obecné plati zdsada, Ze na ploSe stavenisté je vhodné ukladat odpady

jen kratkodobé, po nezbytné nutnou dobu.

PFi realizaci stavby budou vznikat odpady raznych skupin a kategorii. Nejvice vSak budou
zastoupeny odpady ze skupiny €. 17 — Stavebni a demoli¢ni odpady (v€etné vytéZzené zeminy
z kontaminovanych mist). Pljde pfedevSim o vykopové zeminy (17 05 04), Stérk z kolejisté (17
05 08) a stavebni odpady z demolic (17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 01 07). V nasledujici
tabulce (tab. 2) je uveden seznam druhd odpadl, které budou pfi realizaci stavby

pravdépodobné vznikat.
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Tab. 2. Druhy odpad G pravd épodobn é vznikajici v ramci realizace stavby

Kéd odpadu Druh odpadu Kategorie
02 01 03 Odpad rostlinnych pletiv Ostatni
150101 Papirové a lepenkové obaly Ostatni
150102 Plastové obaly Ostatni
150103 Drevéné obaly Ostatni
1501 06 Smésné obaly Ostatni
170101 Beton Ostatni
170102 Cihly Ostatni
170103 Tasky Ostatni
170201 Drevo Ostatni
17 02 02 Sklo Ostatni
17 02 03 Plasty Ostatni
17 04 05 Zelezo a ocel Ostatni
17 04 07 Smésné kovy Ostatni
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 Ostatni
17 0503 Zemina a kameni obsahujici nebezpecéné latky Nebezpeény
17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 03 Ostatni
17 05 07 Stérk ze Zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpeéné latky Nebezpeény
17 0508 Stérk ze Zelezniéniho svrsku neuvedeny pod &islem 17 05 07 Ostatni
200301 Smésny komunalni odpad Ostatni

Odpady vznikajici pfi provozu

V rdmci provozu vSech uvazovanych variant nebudou vyrazné rozdily v produkovanych
odpadech. Lze predpokladat vznik prfedevsim komunalniho odpadu z provozu drdhy a pak

stavebniho odpadu v ramci rznych drobnych oprav.

Z hlediska produkce odpadl pfi vystavbé jsou vSechny varianty, ve kterych dochazi
k rekonstrukci trati, prakticky shodné. Varianta fFeSici stavajici stav nebude v ramci
rekonstrukce v kratkém €asovém Useku produkovat Zadné vyznamné mnozstvi odpadu, ale
budou pfi ni v delSim ¢asovém horizontu vznikat vétSi mnoZstvi odpadd z ddvodu vétSiho
mnozstvi rznych drobnych oprav, které rekonstrukci celého zaméru, viz varianty 1 az 4,

budou minimalizovany.

A.1.3.3.8. Loziskova a sesuvna uzemi

1. Chranéna loZiskova Gzemi (CHLU)

Celé Gzemi zdméru se nachazi na CHLU Cs. &ast Hornoslezské panve, vyhlasené pro zemni

~7 v

plyn a éerné uhli. V&tsi ast zaméru, vyjma useku v Ostravé - Zabrehu, se nachazi i na CHLU

Rychvald, vyhlaSeném pro zemni plyn.
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2. Vyhradni loziska (VL), loZiska nevyhrazenych nerostl, progndzni zdroje

Z vyhradnich lozisek (VL) lezi Zelezni¢ni trat v Uuseku mezi Zst. Ostrava — Svinov a Zst.
Ostrava — Hlavni nddrazi na izemi VL Dual Odra, z. Marianské hory, pro ¢erné uhli.

Z lozZisek nevyhrazenych zdroji neni s trasou zameéru v kontaktu Zadné.

3. Dobyvaci prostory (t€Zené i netézené)

Z vymezenych téZenych dobyvacich prostort zasahuje Zelezni¢ni trat’ do dobyvaciho prostoru
Svinov |. (v okoli Zst. Ostrava — Svinov, v obou variantach) a Marianské hory | (v okoli Zst.

Ostrava — Marianské hory, v obou variantach).

V8echny varianty jsou vedeny na stavajici Zelezni¢ni trati. U varianty 1, 3 a 4 dojde
vybudovanim presmyku u Zst. Ostrava — Maridnské Hory formou zahloubeného tunelu
k vétsimu zédsahu do loZiskovych Gzemi a dobyvaciho prostoru. Miru tohoto zasahu je tfeba
posoudit i v souginnosti s barfiskym Ufadem. Vzhledem k malé hloubce tunelu v3ak nelze

predpokladat vyznamny negativni vliv na horni dila.

A.1.3.3.9. Vlivy na obyvatelstvo

Pfedmétem stavby je rekonstrukce dopravniho uzlu Ostrava. Vzhledem k charakteru stavby
muZeme ocekavat vlivy na obyvatelstvo jak v obdobi vystavby, tak v obdobi provozu
posuzovaného zaméru. V nasledujicich kapitolach jsou shrnuty vlivy na obyvatelstvo
z hlediska hluku, vibraci, elektromagnetického zafeni, emisi radonu z podlozi a kvality

ovzdusi.

A.1.3.3.9.1. Hluk a protihlukova opat Feni
V zavislosti na rychlosti souprav a intenzitdch dopravy na navazujici vysokorychlostni trati
budou realizovana protihlukova opatfeni i v Usecich, kde trat povede ve stavajici stopé
v soubéhu se stavajicimi kolejemi.
Pro navrh protihlukovych opatfeni je nezbytné stanovit hygienicky limit, jehoZz nepfrekracovani
musi zajistit kombinace vSech protihlukovych opatfeni. Hodnota hygienického limitu se bude
odvijet nejen od zplsobu vyuzivani okolnich objektd a Gzemi, ale také od vySe hlukové

zatéze, ktera se jiz v hodnoceném uzemi dlouhodobé nachazi.

S ohledem na hygienicky limit a vySi hlukového zatizeni budou navrZzena adekvatni
protihlukova opatfeni. V okoli Zelezni¢ni traté budou protihlukové stény pravdépodobné
11
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vysoké vzhledem k tomu, Ze k hluku vznikajicimu diky tfeni kol o kolejnici se pfidava také hluk

z aerodynamického odporu vlakovych souprav a hluk sbérace.

Upfesnéni rozsahu protihlukovych opatfeni bude provedeno v navazujicich etapach
projektovych praci, kdy budou dostupné vSechny podklady pro vypocty a kdy bude provedena

hlukova studie.

Stanoveni nejvysSich p Fipustnych hladin hluku:

1) Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Podle ustanoveni nafizeni vlady 272/2011 Sb. je nejvy3Si pfipustna ekvivalentni hladina
akustického tlaku A v chranéném venkovni prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb
stanovena souctem zakladni hladiny hluku Lz = 50 dB a pfisludnych korekci:
Ki = + 10 dB : v okoli hlavnich pozemnich komunikaci a v ochranném pasmu drah
(OPD), kde hluk z dopravy je prevazujici.
K2=+5dB : pro hluk z pozemni dopravy po vefejnych komunikacich.
Ks = —5dB : pro hluk ze Zelezni¢ni drahy v noci.
Ks = — 10 dB : pro hluk v noci.
pak plati:
prodenod 6 - 22% hod Laeqt =Lz + K1 =60 dB v OPD
Laeq,r = Lz + K2 =55 dB mimo OPD
pro noc od 22 -6 %°hod Laeqt =Lz + K1 + K3 =55 dB v OPD
Laeq,r = Lz + Kz + K3 =50 dB mimo OPD

pro hluk z dopravy na drdhach s pouzitim korekce pr o starou hlukovou zat &z

prodenod 6 %-22% hod Laeqr =70 dB
pro noc od 22 %°- 6 ©hod Laeqt = 65 dB

2) _Chranéné vnitii prostory staveb — obytné mistnosti, hotelové pokoije

Nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranénych vnitfnich prostorech
staveb je stanovena soucétem zakladni hladiny hluku L; = 40 dB a pfisludnych korekci pro
obytné mistnosti:

Ki =+ 5 dB : v okoli hlavnich pozemnich komunikaci a v ochranném pasmu drah (OPD), kde

hluk z dopravy je prevazujici.
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K2 =—10 dB : pro no¢ni dobu.
pak plati:
proden od 6 %°-22% hod Laeqt =Lz + K1 =45 dB v OPD
LaegT = Lz =40 dB mimo OPD
pro noc od 22 -6 hod Laegt=Lz+ K1+ K;=35dB v OPD
LaegTr =Lz + K> = 30 dB mimo OPD
Pozn.: Vnitfni prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chrdnénym vnitfnim prostorem podle §

30/3 z&k. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi v platném znéni.

Hluk v obdobi vystavby

Povolené ekvivalentni hladiny hluku b&hem vystavby jsou definovany v nafizeni viady ¢.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci. Zakladni hladina
akustického tlaku je vtomto pfipadé Lz = 40 dB. Pro provadéni povolenych staveb je
pfipustnd korekce +15 dB pro hluk ve venkovnim prostoru k zékladni nejvySSi pfipustné
ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, a to v dobé od 7 do 21 hodin. Vzhledem k tomu, Ze je
projekt ve stadiu studie a nejsou konkrétni pracovni postupy znamy, bude vyhodnoceni hluku
v obdobi vystavby provedeno aZ v dalSich fazich projektu.

Varianty 1 aZz 4 budou zdrojem hluku v ramci realizace zaméru. Tento hluk bude pro vSechny
vySe zminéné varianty pfiblizné stejny. U nulové varianty, stavajici stav, chybi faze realizace,

a proto nelze uvazovat o hluku z vystavby.

A.1.3.3.9.2.Vibrace
Vibrace predstavuji pohyb pruzného télesa nebo prostfedi, jehoZ jednotlivé body kmitaji kolem
své rovnovazné polohy. Negativni vlivy vibraci, jakoZto nizkofrekvenéniho vinéni (cca 1-100
Hz) se mohou dotykat jak stavebnich objektd, tak otazek lidského zdravi, pfipadné zvlasté
chranénych C&asti pfirody. Pasobeni vibraci byva obecné nejvyraznéjSi u budov stojicich
v bezprostiedni blizkosti drazniho télesa. V pfipadé nesoudrzného podlozi dochazi k relativné
rychlému utlumu hladiny zrychleni vibraci. Co se ty€e obecného vlivu vibraci na stavby, je
v rozmezi 20-50 Hz udavéan jako nejnizsi limit rychlosti kmitani pro historické, narusené stavby
(dle technickych podminek vystavby metra Praha) ....5-7 mm/s. Pro kvalitnéjSi stavby, mosty,
podzemni stavby a potrubi jsou limity Fadové vysSi. HorSi situace je v pfipadech, kdy hladina

podzemni vody je mélo vzdalen& (cca 1 m) od z&kladové spary.

Co se ty€e vlivu vibraci na lidské zdravi, toto je znaCné zavislé na prevazujici frekvenci

v daném spektru. Z vertikalnich vibraci (S, R) je nejcitlivéji vnimano vinéni o frekvenci 4-8 Hz.
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Z horizontalnich vibraci (P nebo Love-vinéni) je nejcitlivéji vnimana oblast 1-2 Hz (citlivostni
kfivky). V navaznosti na to je zde pfi méfeni uzito specialnich filtrd a méfena vaZzena hodnota

zrychleni vibraci. Na zakladé téchto hodnot je potom pocitdna hladina zrychleni vibraci L (dB).

V obdobi vystavby, varianty 1 az 4, mohou byt zdrojem vibraci pouZivané stavebni
mechanismy a nastroje, kdy vzdaleny pfenos vibraci z téchto mechanismd na obytnou
zastavbu v okoli stavby miZe tak nepfimo ovlivnit zdravotni stav obyvatel. Tento vliv bude
c¢asové omezeny a pfi dodrZeni organizace a rezimu stavby v kombinaci s vyuZitim moderni
techniky bude minimalizovan. Je nutné dodrZovat limity pro nejvy3si pfipustné hodnoty vibraci,
které jsou uvedeny v Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.

Zmeéna pribéhu vibraci zavisi pfedevSim na podloZi trati a na konstrukci a stafi kolejového
loZe. Pfipadné navySeni vibraci diky zrychleni prajezdl viak( a zvySeni jejich poétu u vSech
novych variant, varianta 1 aZ 4, bude redukovano rekonstrukci kolejového loze.

U varianty 0, stavajici stav, bude prabéh stejny jako doposud, pfipadné muze dojit v pribéhu
nékolika nasledujicich let k jejich mirnému zhorSeni vlivem starnuti trati a vznikem raznych

defektd v konstrukci Zelezniéni tati.

Vramci dalSich etap pfipravy projektové dokumentace bude provedeno podrobné
vyhodnoceni negativniho vlivu vibraci z provozu modernizované Zelezni¢ni traté na zdravi

obyvatel a v zavislosti na tomto vyhodnoceni budou navrzena pfipadné antivibra¢ni opatfeni.

A.1.3.3.9.3.Radonoveé riziko
Zajmova lokalita se nachazi na Uzemi s pfevazné nizkym rizikem emise radonu z podloZi

(zdroj: www.geology.cz).

A.1.3.3.9.4. Elektromagnetické z4 feni

Elektromagnetické zafeni se vytvari predevsim v okoli technologickych zafizeni, jako jsou
trafostanice, RZZ, ménirny. Vzhledem k tomu, Ze jiZz ve stavajicim stavu, varianta 0, jsou zde
feSené Zelezni¢ni trati, &. 270 a 323, elektrifikovany, nelze predpokladat ani vyznamné
zhorSeni elektromagnetického zafeni ve variantdich 1 aZz 4, kdy bude trat taktéz
elektrifikovana.
Je tfeba, aby pfi provozu méniren a dalSich zafizeni byly dodrZzeny limity pro
elektromagnetické zareni dle vyhlasky ¢. 1/2008 Sb., a aby byly splnény technické poZzadavky
na kvalitu vyrobkud. Pfi dodrZeni téchto podminek bude vliv na obyvatelstvo minimalizovan.
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A.1.3.3.10. Vliv na kulturni pamatky a m _éstské rezervace

Archeologicka nalezisté

V blizkosti planované Zelezni¢ni trati se nenachazi Zadna vyznamna archeologicka
lokalita. Je tfeba ale upozornit na to, Ze v podstaté celé Gzemi CR je (zemim
s pfedpokladem archeologickych nélezd a tyto néalezy je tfeba pfi stavbé takového

charakteru predpokladat.
Pokud dojde pfi vykopovych pracich k ndhodnému archeologickému nalezu, je nutné
respektovat ustanoveni uvedené legislativy. Je povinnosti oznamit tuto skute¢nost

Narodnimu paméatkovému Ustavu a zajistit odborny archeologicky dohled.

Méstska pamatkova zéna a rezervace

V okoli modernizované trati se nachazi nékolik méstskych pamatkovych zén (Moravska
Ostrava, Ostrava — Poruba a Ostrava - Vitkovice). Do Zadné méstské pamatkové zény di

rezervace nebude pfi stavebnich pracich v rAmci realizace modernizace trati zasazeno.

Nemovité kulturni pamatky

V SirSim okoli zajmového Uzemi se nachazi mnozZstvi nemovitych kulturnich pamatek.
V dalSim stupni projektové dokumentace je vSak nutné zjistit pfesnou lokalizaci danych

kulturnich pamatek.

A.1.3.3.11. Zaveér

Zavérem lze konstatovat, Ze modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava nebude mit vyznamny

negativni vliv na Zivotni prostfedi, a to vzhledem k tomu, Ze stavebni prace na této
modernizaci prob&éhnou mimo zvlasté chranéna uUzemi, Uzemi soustavy Natura 2000.
Negativni vliv by realizace nékteré z novych variant mohla mit na skladebné prvky USES,
které jsou kfizeny ve vSech variantach, ale vzhledem k tomu, Ze se jednd o modernizaci
stavajici Zelezniéni trati a ne o budovani nové, kdy by vznikaly nové migracni pfekazky, lze

predpokladat, Ze tento negativni vliv na tzemni systém ekologické stability nebude vyznamny.

Jako pozitivum modernizace stavajici trati miZzeme spatfovat ve zvySovani

konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v pfepravé obyvatel i nékladu oproti jinym
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zpUsobum dopravy — zejména dopravé automobilove, ale i letecké, které znamenaji pfi svém

provozu daleko vétsi vliv na Zivotni prostfedi.

Z hlediska feSenych variant rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu, varianta 1 az 4, je vyhodna diky
zlepSeni prubéhu povodni pod mostem pfes feku Odru. Z hlediska hlu¢nosti mize u vSech
novych variant, 1 az 4, dojit ke zhorSeni diky navySeni poctu projizdéjicich souprav a k jejich
zrychleni. Na druhou stranu dojde u varianty 1,3 a 4 krekonstrukci kolejového loZe,
k vybudovani protihlukovych z&bran a v misté kfizeni Zeleznice v Marianskych Horach i
k vybudovani pfesmyku formou tunelu ke zlepSeni hlukovych pomér(.

U varianty 2 dojde také k mirnému zlepSeni diky rekonstrukci kolejového loZze a vybudovani
protihlukovych zabran. KfiZzeni Zelezni¢ni trati v Marianskych Horach bude u této varianty
feSeno urovriove, proto na hluk v okoli trati nebude mit tato forma pfesmyku vliv.

V nulové varianté zlGstanou hlukové pomeéry stejné. V budoucnosti vSak muaze dojit ke
zhorSeni hlukovych poméru v okoli trati diky postupnému opotfebovani jednotlivych prvkd na
trati.

Z klimatického hlediska jsou varianty 1 aZz 4 vyhodné diky zvySeni odolnosti trati jak na
extrémni teploty, tak i na povodné, i pfivalové, probihajici na fece Odfre.

Podrobné pfehledné rozpracovéani je obsazeno v Souhrnné tabulce vlivd na Zivotni prostfedi u
Zelezni¢ni trati €. 270 a lokalné trati €. 323.

v s

varianty 1, 3 a 4, jejichZ rozdily jsou z pohledu Zivotniho prostfedi zanedbatelné.

Prilohy:

Pfiloha 1l Posouzeni zmén klimatu
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1 Uvod

Zménou klimatu se v podminkach prostoru Ceské republiky zabyvéa ,Strategie pfizptsobeni se
zméné klimatu v podminkach CR, ktera byla zpracovana Ministerstvem Zivotniho prostiedi.

Zmeénou klimatu se v rdmci této strategie rozumi veskeré dlouhodobé zmény véetné pfirozené
variability klimatu a zmén zpusobenych lidskou ¢innosti. PFfi ¢emz pfirozenou a antropogenni
slozku klimatické zmény od sebe nelze zcela rozliSit, nicméné z hlediska pfizplsobeni se
probihajicim &i predpokladanym zménam to neni potfebné. Dle této strategie je Zadouci
usilovat o minimalizaci nepfiznivych antropogennich vlivi na zemské ¢i regiondlni klima, coz
je cilem politik na ochranu klimatu. Vedle toho je ovSem nutné reagovat na jiz probihajici
klimatické zmény (zejména extrémni vykyvy pocasi, jako jakou pfivalové desté, dlouha obdobi

sucha, viny horka, méné snéhu ...).

Na zménu klimatu lze reagovat dvéma zakladnimi typy opatfeni:
mitiga €éni opat feni — to jsou pfima ¢i nepfima opatfeni ke sniZzeni emisi sklenikovych
plyna (napf. efektivnéjSi vyuZziti zdroji energie, vyuZiti solarni &i vétrné energie,
zatepleni budov, atd.)
adaptaéni opatfeni — témi se rozumi takova opatfeni, ktera slouzi k pfizplsobeni
pfirodniho nebo antropogenniho systému skuteéné nebo predpoklddané zméné

klimatu v¢etné jejich dopadu

Podle mezivladniho panelu pro zménu klimatu (IPCC) z roku 2004 je adaptace nha zménu
klimatu definovana takto: ,Proces prizpdsobeni se aktualnimu nebo oéekavanému klimatu a
jeho ucinkam. V lidskych systémech se adaptace snazi zmirnit Skodu nebo se ji vyhnout nebo
vyuzit prilezitosti. V nékterych pfirodnich systémech mdaze lidsky zdsah usnadnit pfizpasobeni
se o¢ekdvanému klimatu a jeho dopaddm.*

Tento proces se sklada z preventivnich opatfeni, opatfeni pro zvySovani odolnosti systému,
pfipravnych opatfeni, reakci na nepfiznivé udélosti a aktivit vedoucich k obnoveni funkce

systému.

1.1 Narodni cile
Cilem adaptace na zm é&nu klimatu CR je véasné snizeni zranitelnosti systém

(pFirozenych i socioekonomickych) a zvySeni jejich odo Inosti v t¢€i jejim dopad Gm, aniz
by byla ohroZena kvalita Zivotniho prost Fedi a ekonomicky a spole €ensky potencial
rozvoje spole €nosti. Adaptace p Fedstavuje soubor opat Ffeni prabézné, postupn & a

dlouhodob & realizovanych a zérove n vlastni proces jejich realizace v case.
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Prizpasobeni se dopad am zmény klimatu zahrnuje preventivni opat Feni, opatfeni pro
zvySovani odolnosti systém G, pfipravna opat feni, reakce na nep Fiznivé udalosti a

aktivity vedouci k obnoveni funkce systému. Adaptacni opatfeni je nezbytné formulovat a
realizovat koordinované s mitigacnimi opatfenimi (tj. aktivnim sniZzovanim emisi a zvySovanim
jejich propadll) v zajmu dosazeni synergického efektu a pozitivni interakce adaptace a

mitigace.

2 Trendy klimatické zm ényv CR
Z&kladnimi indikatory zmén klimatu je teplota a mnoZstvi srdZek. Tyto dva ukazatele se dle

dlouhodobych méfeni (meteorologicka stanice Praha — Klementinum, teploty od roku 1775,
srazky od roku 1805) postupné méni. Od roku 1775 dlouhodobé pramérné teploty vzrostly o
1,3 °C, pramérné ro¢ni uhrny srédzek vzrostly mezi obdobimi 1961-1990 a 1990 — 2010 o 5%,
s posunem srazek do letnich mésica, viz povodné v roce 1997 a 2002.

Z vye uvedeného vyplyva, Ze v dasledku klimatickych zmén postupné v prostoru CR dochazi
k narastu primérnych teplot. U srdZek dochézi k jejich pfesunuti do kratkého obdobi léta a

naopak vznikaji sucha obdobi bez srdzkovych ahrnd b&éhem zimnich a jarnich obdobi.

3 Vlivzm ény klimatu na dopravu

Extrémni vykyvy pocasi jako jsou nahlé intenzivni sraZzkové €i snéhové dhrny, zaplavy, viny
veder ¢&i nizké hladiny fek mohou mit vyrazny vliv na silniéni, Zelezni¢ni, fi¢ni, ale i leteckou
dopravu. Castéjsi a intenzivni srazkové thrny, jako jeden z projevd klimatu, ovliviiuji zejména
silniéni dopravu (snizenou viditelnosti, kluzkou vozovkou, atd.). Vyznam strategickych
dokumentu zabyvajicich se vlivem zmény klimatu na dopravu byl diskutovan na nejvyssi
arovni na ministerské konferenci Programu EHK OSN Doprava, zdravi a Zivotni prostifedi v
Pafizi (2014).

FrekventovanéjSi vyskyt extrémnich projevid pocasi bude zplsobovat castéjSi vznik
nesjizdnosti Usekd dopravnich cest v dusledku jejich zaplaveni, fyzického poSkozeni &i
zni€eni, zataraseni popadanymi stromy nasledkem vichfice apod. Sesuvy pudy v Usecich
silniénich &i Zelezni¢nich siti mohou tyto sité vyznamné narusit. To bude klast zvySené naroky
na jedné strané na zajiSténi kapacity a vibec existence objizdnych tras, na organizaci
dopravy, a na druhé strané na schopnost spravcu infrastruktury dostatec¢né rychle reagovat na
vzniklé mimoradné udalosti. DlleZita je i prevence a udrzba zelené a stozarl, které by mohly
spadnout na dopravni cestu v dusledku silného vétru, namrazy, vysoké snéhové pokryvky....
Problémem je vtomto pfipadé hrozba Uplného pferuSeni provozu pfi neexistenci objizdné
trasy.
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Nahlé ledovky €i snéhové Uhrny v zimnim obdobi mohou mit negativni vliv na nehodovost,
jakoz i kvalitu infrastruktury a fungovani dopravy. Zavaznym je dopad ledovky na provoz
elektrickych drah, kdy dochazi ke ztraté funkénosti trolejovych vedeni, které vede k Gplnému
ochromeni dopravy.

ZvySeni teplot a CastéjSi fluktuace vysokych a nizkych teplot zvySuji naroky na klimatizaci a
temperovani vozidel vefejné, osobni i nakladni dopravy. Kromé& ohfevu odpadnim teplem
motoru, bude pravdépodobné nadéle rist narok na obdobi, kdy je prostor dohfivan, na druhou
stranu budou béhem letnich mésica rast pozadavky na klimatizaci s cilem chlazeni prostoru,
které je vSak energeticky znaéné naro¢né. Z téchto divodl Ize oCekavat zvySenou spotfebu
energii pfi provozu dopravnich prostfedkl v rozsahu 1 az 10 % (odhad Ministerstva dopravy

uvedeny ve Strategii pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkéach CR, 2015).

3.1 Obecna charakteristika adapta ¢€nich opat feni v doprav &
MitigaCni opatfeni v dopravnim sektoru jsou z hlediska sniZzovani emisi sklenikovych plynd a

pFispévku dopravy ke globalnim, potazmo narodnim emisim nutnd, jejich pfinos k adaptaci na
zménu klimatu spociva zejména ve snizeni rizika kumulace negativnich vliva na lidské zdravi
a Zivotni prostiedi v sidlech (vzniku podminek pro vytvareni fotochemického smogu, vin veder,
zvy3ené prasnosti). V roce 2011 ¢inily emise z dopravy v Ceské republice 15,8 % z celkovych
emisi sklenikovych plyna. Zapojeni letecké dopravy od roku 2010 do evropského systému EU
ETS (obchodovani s emisnimi povolenkami), rozvoj dopravy zaloZené na elektrickém pohonu
a na zemnim plynu (CNG, LNG) a biopalivech (zejména pokrocilych biopalivech, jez jsou
vyrabéna z nepotravinarské biomasy a odpadul), cyklistiky a vefejné dopravy jako zpusobu
priklady vitanych mitigacnich opatfeni v dopravnim sektoru. Hromadna méstskd doprava
(trolejbusy, tramvaje, autobusy, metro) i hromadna vefejnd meziméstskad doprava
(autobusova, Zeleznini) rovnéz prispiva k uSetfeni emisi sklenikovych plynd, pokud je

vyuzivana a vytizena cestujicimi.

3.2 Adapta €ni opat feni v doprav é
Zvyseni spolehlivosti dopravniho sektoru odstrafiovanim ,bottlenecks* (dopravni prekazky,

které mohou potencialné pulsobit dopravni zacpy a dopravni vypadky) s cilem optimalniho
zajisténi dopravni obsluznosti (segregované trasy méstské a pFiméstské dopravy,
vysokorychlostni Zeleznice , pfiméstska Zeleznice, zkvalitnéni a rozvoj nemotorové dopravy,

inteligentni dopravni prvky, zvySovani bezpe €nosti).
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Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras zejména na Zeleznici
vyrazné zlep3uji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati. Zajistit kvalitni a rychlé napojeni CR
na evropské namorni pfistavy Zeleznici s dopravou namornich kontejnerd a podpofit
fungovani vefejnych logistickych center na Zeleznici.

Zeleznice, silnice 1. tfid a dalnice konstruovat s ohledem na 100letou vodu.

Komunikace nejsou v dostatecné mife zastinény vegetaci, ktera tlumi stinem extrémni
namahani konstrukci a vozidel slune¢nim zarfenim. Odstrariovani zelené podél dopravnich
cest vede ke zvySenému tepelnému zatiZzeni dopravnich cest s dopady na jejich technicky stav
i posadky vozidel. Vedle toho je vhodné vyuZziti nizkych druhd pfi ochrané infrastruktury pred
zafoukanim snéhem v zimnich mésicich. Z tohoto ddvodu je vitané pfijeti doporuéeni di
narizeni o systematické vysadbé drevin a kfovin ve vhodné vzdalenosti podél silnic a Zeleznic.
Soucésti by mélo byt stanoveni postupu vybéru dievin a kfovin, které jsou pro danou lokalitu
vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek, z hlediska miniméalniho rizika padu do
dopravni cesty resp. na trakéni vedeni nasledkem silného vétru, jehoz vyskyt v souvislosti se

%

zmeénou klimatu bude Castéjsi.

4 Klima v lokalit & zaméru
Zadmér se nachazi na Uzemi mésta Ostravy, které lezi v Moravské brané. Klima je zde

ovlivhiovano jak samotnou Moravskou branou, tak nizinami na polské strané statni hranice i
blizkym pohofim Beskydy.

Ostrava se naléza v klimatické oblasti MT10, ktera je charakteristickd dlouhym, mirnym a
suchym létem, s kratkym pfechodnym obdobim s mirné teplym jarem i podzimem. Zima je zde
obvykle kratka, mirné tepla a velmi sucha, kdy trvani snéhové pokryvky je kratké (viz Tab. €.
1).

Tab. €. 1: Tabulka klimatickych charakteristik

Klimaticka charakteristika mirn & tepla oblast MT10
Pocet letnich dnt 40 - 50
Pocet letnich dnl s primérnou teplotou 10°C a vice 140 — 160
Pocet mrazovych dnl 110 -130
Pocet ledovych dnl 30 -40
Primérna teplota v lednu -2--3
Primérna teplota v Cervenci 17-18
Prdmérna teplota v dubnu 7-8
Primérna teplota v Fijnu 7-8
Primérny pocet dnl se srdzkami 1 mm a vice 100 -120
Srazkovy dhrn ve vegetaénim obdobi 400 — 450
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 — 250
Pocet dnl se snéhovou pokryvkou 50 - 60
Pocet dni zamracenych 120 - 150
Pocet dnd jasnych 40 - 50
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Teplotni extrémy v CR: Maximum 40,4 °C dne 20. 8. 2012 v Dobfichovicich (Praha — Zapad).
Minimum — 42, 2 °C dne 11. 2. 1929 Litvinovice u Ceskych Budé&jovic

5 Vliv klimatu na zam ér ,Uzel Ostrava“
V ramci zadméru ,Uzel Ostrava“ dojde k rekonstrukci Zelezni¢ni drahy tak, aby doslo ke zvySeni

maximalni rychlosti, ke zvySeni bezpec¢nosti na trati a k Upravé nevyhovujicich technickych
parametrd na méné pouzivanych ¢astech Zeleznicni trati. Hlavnimi poZadavky jsou predevsim
zajisténi mezinarodni osobni a tranzitni vliakové spojeni na Balticko — Adriatického koridoru a
kombinované nékladni dopravy. Dale ma byt uzel Ostrava soucéasti planované
vysokorychlostni drahy na Gzemi CR. Vysoké naroky na tento uzel klade i regionalni doprava,
vzhledem k tomu, Ze ostravska aglomerace ¢ita vice jak 1 milion obyvatel.

Diky témto Upravam dojde k umoznéni vyuZziti dot€ené Zelezni¢ni trati vétSiho poctu vlakovych
souprav, kdy predevSim vyuZiti Zeleznice nakladni dopravou ma vliv na sniZzeni emisi a
pfesunu téZkych nakladd z automobilové nékladni dopravy do Zelezni¢ni dopravy. Diky
umoznéni rychlejSimu a frekventovanéjSimu prujezdu vlak( osobni dopravy dojde k vétSimu
vyuZziti osobni Zelezni¢ni dopravy namisto individualni automobilové dopravy. Tento trend je
oCekavan hlavné v pfipadé meziméstské dopravy. Timto pfispéje realizace zaméru ke snizeni
emisi pfedevsim v centru mésta Ostravy.

Upravou technicky nevyhovujicich &asti Zelezniéni trati dojde k umoznéni prdjezdu Uzlem
Ostrava i po ,alternativni“ Zelezni¢ni trase a diky tomu dojde k odstranéni ,bottleneck” pro
rychlostni Zelezni¢ni dopravu.

V projektu je uvazovano s vyhledem do roku 2025. Vramci studie proveditelnosti bylo
hodnoceno pét variant (varianty 1 — 4 a varianta ,bez projektu®).

Varianta ,bez projektu“ ponechava stavajici kolejisté beze zmény s nezbytnou udrzbou
infrastruktury s tim, Ze je pfezkousena na vyhledovy rozsah dopravy, tj. do jakého rozsahu je
schopna jej zajistit a v jaké kvalité.

Varianty €.1, 2, 3, 4 maji spoleCné ponechani pouze jednoho sefadovaciho obvodu pro
vlakotvorné prace, a to pravého nadrazi. Levé nadrazi pro tyto ucely zanika, jeho prostor je
z ¢asti vyuzit pro navrh nové Zelezni¢ni infrastruktury a zbyvajici ¢ast ponechavéa studie do
doZiti (zasoby uhli snad jen do roku 2023) na odstavovani prazdnych nakladnich vozud. DalSim
spole¢nym rysem vSech &tyf variant jsou tfi tratové koleje mezi stanicemi Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n. a v Zst. Ostrava hl.n. navrh na pét nastupistnich hran pro vlaky osobni dopravy

smér Bohumin a pét nastupistnich hran pro vlaky smér Ostrava stfed.
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Rozdily jsou mezi variantami v Zst. Ostrava hl.n. ve vedeni hlavnich koleji uzlem, rychlostech

a vzijemném prospojkovani. Stanice Ostrava-Svinov je pro vSechny varianty stejnd a

ponechavé si stav po rekonstrukci stanice v ramci koridorovych staveb. Nové je jen zapojeni

treti tratoveé koleje, déleni koleje &. 6 cestovymi navéstidly a nové nastupisté u koleje ¢€.10.

Varianta €.1

a)

b)

d)

f)

g9)

Varianta zacina za nadrazim Ostrava — Svinov, za rozdélenim koleji smér na Opavu a
smér na Ostravu - hlavni naddrazi. Most pfes feku Odru bude zvySen kvuli nové niveleté
trati a bude rozSifen o jednu kolej.
Na svinovském zhlavi Zst. Ostrava hl.n. odbocCuje v km 263,7 ztratové koleje ¢.4
dopravni kolej €.801a, ktera prekraCuje nadjezdem (pfesmykem, tunelem) koridorové
koleje €.101a, 102a a pokracuje jako kolej €.801b, 801c do koleje €.801 na uhelném
nadrazi u nastupisté ¢.5. Popsané koleje jsou pfi pravostranném provozu prednostné
uréeny pro jizdy vlakd osobni dopravy z uhelného nadrazi smér Ostrava - Svinov.
Kromé nové tratové koleje ¢. 4 zUstavaji mezi stanicemi Ostrava - Svinov — Ostrava
hl.n. stavajici tratové koleje €.1,2 , které pokracuji jako stani¢ni koleje ¢.101a, 101,
102a, 102 smér osobni nadrazi. Knim jsou navrZzeny ve stanici Ostrava hl.n.
pFedjizdné koleje €.103, 104 pro nakladni vlaky.
Koleje €. 101, 102 pokracuji osobnim nadrazim jako hlavni koleje €. 1, 2 u nastupisté ¢.
2 smér Bohumin. Ktémto kolejim je pro osobni dopravu pfifazena kolej €. 3 u
nastupisté ¢. 1 a koleje €. 4, 6 u nastupisté €. 3. DalSi dopravni koleje na osobnim
nadrazi €. 8, 10, 12 jsou ur€eny pro nakladni dopravu, pfedevsim jako odjezdové smér
Bohumin.
Z koleje €.101a odbocuje na svinovském zhlavi dopravni kolej €.802a, ktera pokracuje
jako kolej €.802b, 802c a 802 do uhelného nadrazi k nastupisti €. 5. Kolej je uréena pfi
pravostranném provozu pro jizdy vlaki osobni dopravy ze stanice Ostrava - Svinov na
uhelné nadraZi. Na uhelném nadrazi jsou navrzena tfi nastupisté (frydlantska) €. 4, 5, 6
s dalSimi kolejemi ¢. 803, 804, 806. Pro odstavovani souprav osobnich vozu jsou
uréeny na uhelném nadraZi koleje €. 810, 812, 814 s predtapécimi stojany. Dopravni
kolej €. 816 je urCena pro nékladni vlaky, jizdy na sméru Ostrava stied — vjezdova
skupina koleji €. 302-312.
Stanice Ostrava stfed je nové navrzena se Ctyfmi dopravnimi kolejemi €. 701, 702,
703, 704 a ¢tyfmi nastupisti, z toho jedno ostrovni a dvé jednostranna.
V obvodu pravého nadraZi je nové posilena vjezdova kolejova skupina (302-312) o
jednu kolej, dale nasleduje svazny pahrbek a 20 smérovych koleji &. 224 aZz 262. Za
koleji €. 262 néasleduje svazek 7 koleji €. 264 az 276 opravny vozu. K pravému nadrazi
10
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déale nélezi 10 vjezdo-odjezdovych koleji €. 204 az 222. Tim, Ze zUstava jeden
sefadovaci obvod, je tfeba ho technicky posilit automatizaci fadicich praci, néco jako

Kompas 5 s cilovym brzdénim apod.

Varianta €. 2

a) S vyjimkou bodu b), c), d) je tato varianta shodné s variantou ¢.1

b) Odchylné od varianty €. 1 neodbocuje na svinovském zhlavi Zst. Ostrava hl.n. z tratové

koleje ¢€.4 dopravni kolej €.801a. Mimouroviiové kfizeni s koridorovymi kolejemi
€.101a, 102a je nahrazeno Uroviiovym kfizenim tak, Ze kolej €.801a je napojena pfimo
do koleje €.10la stejné jako kolej €.802a. Zhlavi je pak prospojkovano dvoijici
paralelnich spojek na rychlost 100 km/hod umoznujicich soucasné jizdy z koleje
€.801a na tratovou kolej €. 2 nebo €.4 a z tratové koleje €.1 na kolej €.802a.

Zatimco ve varianté €. 1 jsou koleje ¢€.801a,b,c, 802a,b,c uréeny pfednostné pro viaky
smér uhelné nadrazi — Ostrava - Svinov, jsou ve varianté €. 2 tyto koleje vyuZitelné i
pro smér Bohumin tim, Ze vstupuji do osobniho nadrazi pfimo do koleje €.3 rychlosti
120 km/hod - kolej €.801b a rychlosti 100 km/hod do koleje &€.5 — kolej €.802c. Vyjezd
smér Bohumin je pak rychlosti 80 km/hod. Osobni nadrazi ma v této varianté opét pét
nastupistnich hran, uspofadani kolejisté je vSak odliSné. V liché kolejové skupiné jsou
tfi koleje €. 1, 3, 5 v sudé kolejové skupiné koleje €. 2, 4. Dalsi tfi koleje €. 6, 8, 10 jsou
opét ureny pro nakladni vlaky. Popsanym feSenim dochazi ke zkraceni predjizdné
koleje pro nakladni vlaky ¢. 103 na nedostatec¢nou délku cca 600 metrd. Nahradou je
vyvinuta nova predjizdnéa kolej €. 103a v prostoru zastavky Ostrava - Marianské Hory

v délce cca 780 metra.

Varianta €. 3

a)
b)

S vyjimkou bodu b) je tato varianta shodna s variantou ¢&. 2.

Na svinovském zhlavi Zst.Ostrava hl.n. odbocuje vkm 263,7 ztratové koleje &.4
dopravni kolej €.802a, ktera prekraCuje nadjezdem (pfesmykem) koridorové koleje
€.101a, 102a a pokracuije jako kolej €.802b, 802c do koleje ¢.8012 na uhelném nadrazi
u nastupisté ¢.5. Popsané koleje jsou pfi pravostranném provozu prfednostné urceny
pro jizdy vlaki osobni dopravy ze stanice Ostrava-Svinov - uhelné nadrazi smér
Ostrava-Svinov. Samo mimodudroviove kfizeni (pfesmyk) je uréen pro obousmérné
jizdy. Pro tento UCel je za pfesmykem mezi kolejemi ¢.801a, 802a navrZzena kolejova

spojka na rychlost 120 km/hod.
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c) OdchyIné od varianty €. 2 vstupuji koleje €.801a, b, c, 802a, b, ¢ do osobniho nadrazi

pfimo do koleji €. 3 a 5 rychlosti 80 km/hod. Vyjezd smér Bohumin zlstava rovnéz

rychlosti 80 km/hod.

Varianta €. 4

a) Varianta je navrZena na Zadost Jaspers pro pfipad, Ze dalkové vlaky osobni dopravy smér

Bohumin zastavuji jen ve stanici Ostrava - Svinov a stanici Ostrava hl.n. projizdé&ji. Tato

varianta je shodnd s variantou €. 1 s vyjimkou osobniho nadraZzi v Zst. Ostrava hl.n. pro

vlaky smér Bohumin. Navrzen je zde dvoukolejny pratah osobnim nadrazim, koleje €. 1, 2

bez néastupistnich hran. Pro zastavujici osobni vlaky jsou navrZzena dvé nastupisté délky

170 metrd. Ztoho oboustranné nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi €. 3, 5 a jednostranné

nastupisté €. 2 ke koleji €. 4. Nastupisté na uhelném nadrazi jsou pak precislovana na €. 3,
4,5.

Co se tyCe rozsahu zasazeného Uzemi, jsou vySe uvedené varianty shodné se stavajicim

stavem.

6 ldentifikace hlavnich vliv @ klimatu v z4jmovém tUzemi

Hlavnimi jevy zmén klimatu, které maji vliv na Zelezni¢ni infrastrukturu, byly definovany:

teploty pod bodem mrazu

vysokeé teploty

snéhové srazky v kombinaci se silnym vétrem
privalové desté

zaplavy

Tab. €. 2 O¢ekavané jevy provazejici klimatické zm ény a jejich dopad na posuzovanou stavbu

Jev Poskozeni Riziko
zaplavy poskozeni mostnich objektl, zaplaveni tunelld | vysoké
vysokeé teploty poSkozeni infrastruktury (koleji) stredni
pfivalové desté — bleskové zanaSeni propustkd, podemilani naspu, minimalni
povodné zaplaveni podchodu

nizké teploty, ledovka poskozeni trakéniho vedeni stfedni
silny vitr poskozeni trakéniho vedeni, poSkozeni budov | stfedni

Ecological Consulting a. s.
www.ecological.cz
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6.1 Zaplavy a p Fivalové povodn é
Zéaplavy
V dusledku zaplav v roce 1997 byla na fadé vodnich tocich navrzena a nasledné realizovana

protipovodiiova opatfeni.

RS P |10 TS

Obrazek 1 Srovnani rozsahu zaplavového Gzemi vroce 1997 (tmavé modra ¢ara) a po realizaci
protipovodnovych opatfeni (svétle modra Srafovana plocha) na Uzemi Statutarniho mésta Ostravy

(Zdroj: Povodriovy plan mésta Ostravy)
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Obrazek 2: Realizovana protipovodnova opatfeni na Uzemi Statutarniho mésta Ostravy (zelené

trojuhelniky) a zaplavové tzemi pfi Q 100 po jejich realizace (Zdroj: Povodriovy plan mésta Ostravy)

Uvazovany zamér se nachazi v izemi, kde bylo vyhldSeno z4plavové tzemi pro feku Ostravici
a Odru. Na Uzemi statutarniho mésta Ostravy byla realizovdna Fada protipovodniovych
opatfeni (viz Obr.2).

Zplavoveé uzemi pfekonava Zeleznicni trat mosty, které jsou dimenzovany na hladinu Q2100.
Misty kde dochazi ke kfizeni zaméru a zaplavového Uzemi pro Q100 je zamér veden po
mostech a do zaplavového Uzemi zasahuje pouze pilifi téchto mostu.

Na zakladé implementace Smérnice evropského parlamentu a Rady ¢. 2007/60/ES o
vyhodnocovani a zvladani povodriovych rizik, byly zpracovany podklady pro vytvofeni map
povodnového nebezpedi a povodnovych rizik. Komplexné jsou tato data shromazdovana na

strankach Ceského hydrometeorologického Gstavu (http://cds.chmi.cz)
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Na vodnich tocich prochéazejicich oblasti zaméru byly v hlasnych profilech (viz Tab. 2)
stanoveny pratoky jak pro Q100 tak pro Q500.

Tab. 2: Hodnota pr Gtoku p fi Q100 a Q500 (v m¥/sec) pro profily na vodnich tocich v mist &

pfedm étného zam éru.

Vodni tok Profil Q100 Q500
Odra Svinov 571 765
Ostravice Ostrava 845 1310

Zdroj: Studie vyhodnoceni a zvladani povodriovych rizik na fece Odre v Useku Bohumin — Polanka,
2010

Jedinym mistem, kdy je uvedena oblast rozlivu pfi Q500 je v misté soutoku Odry a Ostravice
(http://cds.chmi.cz).

V pfipadé povodni by mohlo dochazet mimo jiné ke splavovani pevnych kusu materialu, ktery
by mohl zapficinit vytvofeni zatarasl, které zhorSuji jednak odtok a které by mohly mit za

nasledek napfiklad i naruSeni statiky mostnich objektt u vSech feSenych variant.
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Obrazek 2 Mista omezujici odtokové poméry na Uzemi Statutarniho mésta Ostravy (Cervené kfizky) a
zaplavové Uuzemi pfi Q100 po jejich realizaci (Zdroj: Povodriovy plan mésta Ostravy)
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V misté pfechodu Zelezni¢ni trati pfes vodni tok Odra se nachazi misto, které je oznaceno (dle
Povodrového planu mésta Ostravy) jako misto s potencidlnim rizikem vzniku zétaras(. PFi
téchto mimoradnych udalostech je stanovena povodnovéa sluzba, ktera kona v pravidelnych
intervalech obhlidky a operativné fesi vzniklé situace.

Pfivalové povodn é

Pfivalové (Casto nazyvané bleskové) povodné vznikaji nasledkem kratkodobych a velmi
intenzivnich pfivalovych srézek, kdy béhem 1 az 6 hodin mize vypadnout vice nez 100 mm
srazek. Privalové srazky se vyskytuji v letnich bourkach. Rychly pfisun srazek nestaci puda
vsakovat a voda rychle odtéka po povrchu piidy. Casto odnasi ptdni material a zpGsobuje
erozi. | kdyz zasazena plocha vétSinou neni velkd, voda proudi velmi rychle, ma velkou ni¢ivou
silu a zpusobuje velké Skody. (zdroj: www.chmu.cz).

Na Uzemi mésta Ostravy jsou identifikovana mista pfivalovych povodni. Tato mista se
nachazeji zpravidla na menSich vodnich tocich, kde mlze dochazet k erozi pldy. Mista
ohroZena pfivalovymi povodnémi se nachazeji mimo pfedmétny zamér. Vzhledem k tomu, ze

se zamér nachazi v zastavéném Uzemi, kde se nenachazi rizikové vodni toky, byl tento jev

vyhodnocen jako nevyznamny.

16
Ecological Consulting a. s.
www.ecological.cz



Studie proveditelnosti zelezni __€niho uzlu Ostrava 2015

Vliv stavby na zivotni prostredi

6.2 Silny vitr
Silny vitr mudze zpuasobit posSkozeni pfedevsim trakéniho vedeni nebo pady stromu, které

zpusobi kolizi v dopravé. V ochranném pasmu trakéniho vedeni jsou pfi Gdrzbé trati dfeviny
pravidelné odstrafiovany. Ke kaceni dojde pouze v nejnutngéjSi nutné mife a to tak, aby bylo
umoznéno provedeni zdméru. Kaceni zelené pro zajisténi bezpecnosti na trati je ukolem
spravcu trati, ktefi toto kaceni provadéji v ramci udrzby trati. Diky tomu bude sniZzena hrozba

padu stromu na trolejové vedeni nebo na koleje a tim k naruSeni Zelezni¢ni dopravy.

6.3 Svahoveé nestability
V mistech, kde je planovana realizace za&méru, nejsou monitorovany Zzadné svahové

nestability.

6.4 Extrémni teploty
Vysoké teploty mohou zapficinit poSkozeni infrastruktury, zejména pak koleji. PFi rekonstrukci

bude pouZita bezstykova kolej. U bezstykové koleje jsou kolejnice svafeny do dlouhych
kolejnicovych pasu, které se nasledné svafuji pomoci tzv. zavérnych svarl. | zde hraje velkou
roli teplota svarfovanych kolejnic. Bezstykovou kolej je mozné zfizovat v rozmezi dovolené
upinaci teploty od +17°C do +23°C (v pfipadé nizSich teplot se kolejnice napinaji). U
rekonstrukci a novostaveb se zfizuje pravé tento zpusob spojeni koleji pfesné dle predpisu
SZDC S3/2. Musi zde byt spinény i daldi podminky z hlediska kvality Zel. svrdku, usporadani
kolejového lozZe atp. Dle tohoto predpisu dosahuje teplota kolejnic v klimatickych podminkach
CR obvykle hodnot od -30°C do +60°C.
Pfi pfedpokladané teploté kolejnic vys3i nez +40°C zavede Spravce trati v hlavnich kolejich
kontrolni jizdy, pfipadné obchuzky:

0 V rozpracovanych usecich, kde byla opravnymi pracemi doCasné sniZzena

stabilita bezstykové koleje

0 Vv Usecich se zhorSenou drZzebnosti upeviovadel

0 Vv Usecich s neznamou upinaci teplotou a s upinaci teplotou nizsi nez +15°C,

0 Vv Usecich podle rozhodnuti vedouciho Spravce trati.
V zimnim obdobi pfi nahlém poklesu teplot rozhodne vedouci pfislusného provozniho
stfediska Spravce trati podle mistnich pomérd o zavedeni mimofadnych obchlzek nebo
kontrolnich jizd v hlavnich kolejich bez kolejovych obvodl Zelezniéniho zabezpelovaciho

zafizeni.
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7 Environmentalni procedury, jejichZ pouZiti je pla  novano

Pro zadmér je v tuto dobu zatim zpracovana pouze studie proveditelnosti. Naslednym krokem
v projektové dokumentaci bude ziskani tzemniho a stavebniho povoleni.

Tento zamér svoji dikci splfuje kritérium stanovené v zakoné o posuzovani vliva na zivotni
prostfedi, pfiloze 1., kategorii Il, bodu 9.2 ,Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1.),
rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace Zelezni¢nich drah; novostavby nebo rekonstrukce
Zelezniénich a intermodalnich zafizeni a prekladist* zakona €. 100/2001 Sh., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi. Dle této pfilohy tak zamér podléha zjiStovacimu fizeni. Jednou
z povinnych pfiloh Oznameni dle zakona &. 100/2001 Sb., je stanovisko pfislusného organu

ochrany pfirody z hlediska vlivu zdméru na soustavu Natura 2000.

8 Navrhovana opat feni
Provozni opat/eni:

* pfi extrémnich teplotach zvysit pocet kontrol

» zajistit dostatecny pocet ndhradnich souprav pro zajisténi plynulosti provozu v pfipadé
vypadku dopravy z divodu poSkozeni trakéniho vedeni

« vyuzivat disledn&ji monitoringu CHMU, ktery provozuje predpovédni informaéni

systém a vydava varovani pro jevy (ledovka, pfivalové desté, zaplavy, apod.)

9 Zaver

Realizaci jedné ze &tyf nové navrhovanych variant Ize pfedpokladat, Ze dojde ke sniZzeni emisi

z automobilové dopravy, diky prevedeni ¢asti dopravovanych materiald a osob na dopravu

Zelezni¢ni. V ramci zaméru dojde k vyuziti modernich materiald a postupu, diky ¢emuz dojde

ke zlepSeni bezpec€nosti na trati a ke zvySeni odolnosti Zelezni¢ni dopravy vici prudkym

vykyvim v pocasi (extrémni teploty, narazové mohutné srazky, ledovka...). Zaroven diky

tomuto zaméru dojde ke zlepSeni vyuZitelnosti objizdné trasy pfes mésto Ostrava, coZ opét

povede ke zvySeni vyuZitelnosti Zelezniéni trati v tomto regionu.

Vlastni rozdilnost variant spoc€ivad predevsim v rozdilném technickém kolejovém feSeni.

Vyjimkou je vytvoFeni tunelu v oblasti Marianskych Hor. Usti tunelu bude situovano mimo

zaplavové uzemi.

Pro realizaci je vhodné provéfit dimenzovani mostniho objektu pres feku Ostravici, ktery se

nachézi v misté rozlivu Q500.

Diky planovanym stavebnim a technickym pracim provedenych v rdmci tohoto zadméru dojde

ke zvySeni odolnosti Zelezni¢ni dopravy na dotéenych Zelezni€nich tratich va¢i dlouhodobym
18
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klimatickym zménam, tak i va&i extrémnim vykyvim pocasi témito zmé&nami zplsobenymi.

Tim tento zamér koresponduje s narodnimi cili v problematice klimatickych zmén.

10 Pouzita literatura, internetové zdroje

Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, Zpracovalo Ministerstvo
zivotniho prostfedi v meziresortni spolupraci s vyuzitim klimatologickych podklad
Ceského hydrometeorologického dstavu

Studie vyhodnoceni a zvladani povodriovych rizik na fece Odfe v Useku Bohumin —
Polanka, 2010

http://portal.chmi.cz
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