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1. Uvod

V ramci zpracovani této studie proveditelnosti bylo navrzeno nékolik moznych variant technického
feSeni. Spolu s dalSimi variantami, které byly zpracovany jiz v minulych letech, byly tyto varianty
vzajemné porovnany a vyhodnoceny v Casti studie proveditelnosti A.6a Porovnani variant. V této c¢asti
byly vytazeny varianty nevyhovujici stanovenym cildm a kritériim. Ostatni varianty byly doporuceny
k dalSimu zpracovani. Jedna se o nize uvedené varianty a jejich stru¢ny popis je uveden v dalsi kapitole
dokumentu.

Jedna se o varianty uvadéné pod nazvem:

e Varianta 1
« Varianta 1la
 Varianta 1b
« Varianta 2
e« Varianta 3
» Varianta 4

2. Zadani a cile posouzeni

V Casti studie A.6a Porovnani variant Uzel Ostrava naleznete stanovené cile projektu, které projekt musi
sledovat a dlivody vyfazeni n&kterych variant. Uvazované cile projektu je mozné shrnout nasledovné:

1) Zlep3eni technického stavu a parametrl

2) Snizeni negativniho vlivu Zelezni¢ni dopravy na zivotni prostfedi
3) Zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho provozu

4) Efektivnéjsi provoz nakladni dopravy

5) Zvyseni propustnosti

6) Zkraceni jizdnich dob

Celkovy souhrn stanovenych cill projektu, véetné popisu je uveden v souhrnném dokumentu této studie
proveditelnosti.

2.1. Posuzované varianty

Analyza nédkladl a vynosd/pFinosl je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pFirlistkovou
metodou. Zpravidla se jedna o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu.

V tomto pfipadé je hodnoceni zaloZzeno na srovnani jedné varianty bez projektu a Sesti projektovych
variant, viz nize:

« Varianta bez projektu
Soucasny stav zelezni¢ni trati, ve kterém nedojde k realizaci zaméru. Ponechava stavajici kolejisté
i stani¢ni technologii beze zmény. Na trati dochazi k periodickym opravdm v posuzované dobé, tedy
k obméné ,dozitého" materialu. Jsou provadény udrzbové prace ve shodném rozsahu jako minulych
letech.

Ve stanici Ostrava hl. n. jsou v provozu oba sefadovaci obvody, tj. levé nadrazi pro vlakotvorné prace,
pravé nadrazi pro praci s prazdnym nakladnim vozem. Tratovy Usek Bohumin - Polanka nad Odrou
zUstava v celé délce dvoukolejny. Beze zmény zlstava stanice Ostrava-Svinov, i stanice na tratovych
Usecich Ostrava hl. n. - Ostrava stied - Ostrava-Kuncice - Ostrava-Vitkovice - Odbocka Odra - Ostrava-
Svinov.

+ Varianta s projektem
N&vrh Fedeni uzlu, dochazi k realizaci zdméru. V prib&hu posuzovaného obdobi dale dochazi k reinvestici
(k vyméné ,dozitého" materialu), k opravdm nezasazenych objektl stavbou a pravidelné (drzbé
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infrastruktury. Projekt dale upravuje pocty zaméstnancd, piijmy za dopravni cestu, naklady na provoz
vlakd. Dale by mél snizovat externi G¢inky dopravnich staveb na Zivotni prostiedi.

Celkem se jedna o 6 projektovych variant, které jsou v ramci této analyzy hodnoceny. Tyto varianty
jsou niz v textu strucné popsany, detailnéji je Ize nalézt v dokumentu, ktery se vénuje technickému
feseni navrhovanych variant:

o Varianta 1l

Varianta zacind ve vyhybné Polanka nad Odrou, kde nejsou navrzeny Zzadné Upravy zeleznicni
infrastruktury. Déle pokraduje stavajici dvoukolejna koridorova trat do stanice Ostrava-Svinov. Zde se
doplfiuje ke koleji €. 10 nové nastupisté délky 170 metrl pro osobni viaky pfednostné na sméru Opava
vychod a Ostrava-Vitkovice. Dopravni kolej ¢. 6 je nové délena cestovymi navéstidly na koleje €. 6 a 6a.
Stavajici jednoducha vyhybka €. 5 je nahrazovana kfizovatkovou vyhybkou €. 5, do které je napojena
tieti trafovad kolej, smér Ostrava hl. n. Cislovéna je jako tratova kolej &. 4, kterd pokracuje piimo
do vjezdového kolejisté pravého nadrazi, koleje série 302 - 312. Kolejova spojka vyhybek ¢.41/38 se
nahrazuje novou kolejovou spojkou na rychlost 80 km/hod (pozadavek SZDC).

Na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl. n. odbocuje v km 263,7 z tratové koleje &. 4 dopravni kolej
¢.801a, ktera prekracuje presmykem (nadjezdem nebo podjezdem) koridorové koleje ¢.101a, 102a a
pokracuje jako kolej ¢. 801b, 801c do koleje ¢. 801 na uhelném nadrazi u nastupisté €. 5. Popsané
koleje jsou pfi pravostranném provozu pirednostné uréeny pro jizdy vlakl osobni dopravy z uhelného
nadrazi smér Ostrava-Svinov.

Kromé nové tratové koleje ¢. 4 zlstavaji mezi stanicemi Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. stavajici tratové
koleje C. 1, 2, které pokracuji jako stanicni koleje ¢. 101a, 101, 102a, 102 smér osobni nadrazi. K nim
jsou navrzeny ve stanici Ostrava hl. n. predjizdné koleje ¢. 103, 104 pro nakladni viaky.

v

Koleje ¢. 101, 102 pokracuji osobnim nadrazim jako hlavni koleje ¢. 1, 2 u nastupisté ¢. 2, smér
Bohumin. K témto kolejim je pro osobni dopravu prifazena kolej ¢. 3 u nastupisté ¢. 1 a koleje ¢. 4 u
nastupisté ¢. 3. Dalsi dopravni koleje na osobnim nadrazi ¢. 6, 8, 10, 12 jsou urceny pro nakladni
dopravu, pfedevsim jako odjezdové smér Bohumin. Kolej &. 6 byla plvodné u nastupiété &. 3 nyni po
redukci nastupist je vhodna pro prijezdy nakladnich vlak{ rychlosti 80 km/hod na sméru Bohumin -
Ostrava-Svinov.

v

Z koleje ¢ 101a odbocuje na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl. n. dopravni kolej ¢. 802a, kterd
pokracuje jako kolej ¢. 802b, 802c a 802 do uhelného nadrazi k nastupisti ¢. 5. Kolej je urcena pfi
pravostranném provozu pro jizdy vlakl osobni dopravy ze stanice Ostrava-Svinov na uhelné nadraZi.
Na uhelném nadrazi jsou navrzena tfi nastupisté (frydlantskd) ¢. 4, 5, 6 s dalSimi kolejemi ¢. 803, 804,
806. Pro odstavovani souprav osobnich vozl jsou uréeny na uhelném nadraZi koleje &. 810, 812, 814
s predtapécimi stojany. Dopravni kolej ¢. 816 je urena pro nakladni vlaky, jizdy mimo nastupisté na
sméru Ostrava stfed - vjezdova skupina koleji ¢. 302-312.

Stanice Ostrava stied je nové navrzena se C¢tyfmi dopravnimi kolejemi (¢. 701, 702, 703, 704) a ¢tyfmi
nastupisti, z toho jedno ostrovni a dvé jednostranna.

V obvodu pravého nadraZi je nové posilena vjezdova kolejova skupina (302-312) o jednu kolej (¢. 302
dle nového Cislovani), dale nasleduje svazny pahrbek a 20 smérovych koleji ¢. 224 az 262. Za koleji
¢. 262 néasleduje svazek 7 koleji ¢. 264 az 276 opravny voz( se samostatnou vytaznou koleji ¢. 314.
K pravému nadrazi dale naleZi 10 vjezdo-odjezdovych koleji & 204 az 222. Tim, e zlstava jeden
sefadovaci obvod, je tfeba ho technicky posilit automatizaci fadicich praci, néco jako Kompas 5 s cilovym

brzdénim apod.
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HODNOCENI EFEKTIVNOSTI STAVBY

o Varianta 1a

Tato varianta je po technické strance shodna s variantou 1. Jedna se spiSe o podvariantu, ktera vznikla
za Ucelem provéreni nutnosti zastavovani v zastdvce Ostrava-Marianské Hory. LiSi se tedy provozné,
kdy vSechny vlaky zastadvkou pouze projizdéji. Zanika tim jeden prestupny bod a zaroven vznika Casova
Uspora pro projizdéjici cestujici. Vzhledem k ruseni zastavky nedochazi k mensim investi¢nim akcim (o
proti varianté 1).

o Varianta 1b

Tato varianta je opét shodna s variantou 1, kdy se jedna o podvariantu varianty 1. Varianta 1b vznikla
za Ulelem provéreni nutnosti/vyhodnosti zastavovani v zastdvce Ostrava-Kuncicky. Lisi se tedy
provozné, kdy vSechny vlaky opét zastavkou pouze projizdéji. Zanika tim jeden prestupny bod a zaroven
vznika Casova Uspora pro projizdéjici cestujici.

o Varianta 2
Tato varianta je odvozena z varianty €. 1, s tim, ze se odliSuje v nasledujicich bodech:
Neodboduje na svinovském zhlavi ZST Ostrava hl. n. z tratové koleje &. 4 dopravni kolej ¢. 801a.

Mimouroviiové kfizeni s koridorovymi kolejemi ¢. 101a, 102a je nahrazeno Uroviiovym kfizenim tak, ze
kolej ¢. 801a je napojena pfimo do koleje ¢. 101a stejné jako kolej ¢. 802a. Zhlavi je pak pospojovano
dvojici paralelnich spojek na rychlost 100 km/hod umoznujicich soucasné jizdy z koleje ¢. 801a na
tratovou kolej ¢. 2 nebo ¢&. 4 a z tratové koleje ¢. 1 na kolej &. 802a.

Zatimco ve varianté ¢. 1 jsou koleje ¢. 801a, b, ¢, 802a, b, c uréeny prednostné pro vlaky smér uhelné
nadrazi - Ostrava-Svinov, jsou ve varianté ¢. 2 tyto koleje vyuzitelné i pro smér Bohumin tim, ze
vstupuji do osobniho nadrazi pfimo do koleje ¢. 3 rychlosti 120 km/hod - kolej ¢. 801b a rychlosti 100

km/hod do koleje ¢. 5 - kolej ¢. 802c. Vyjezd smér Bohumin je pak rychlosti 80 km/hod.

Osobni nadrazi ma v této varianté Ctyri nastupistni hrany, usporadani kolejisté je vSak odlisné. V liché
kolejové skupiné jsou tii koleje €. 1, 3, 5, z toho kolej &. 5 bez nastupistni hrany s moznosti prijezdu
nakladnich vlakd rychlosti 100/80 km/hod na sméru Ostrava-Svinov - Bohumin. V sudé kolejové
skupiné jsou koleje ¢. 2, 4 u nastupisté ¢. 2. Dalsi tfi koleje ¢. 6, 8, 10 jsou opét urceny pro nakladni
vlaky. Popsanym feSenim dochazi ke zkraceni predjizdné koleje pro nakladni vilaky ¢. 103 na
nedostate¢nou délku cca 600 metrl. Nahradou je vyvinuta nova predjednd kolej & 103a v prostoru
zastavky Ostrava-Marianské Hory v délce cca 780 metrd.

o Varianta 3

Varianta 3 opét vychazi z varianty ¢. 1. Uzlem vSak nejsou vedeny dvé dvoukolejné stopy, jedna na
Bohumin, druhd smér Ostrava stied. V této varianté je sledovan Ctyrkolejny provoz zelezni¢nim uzlem,
kdy vlaky smér Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou vyuzivat i dvoukolejnou stopu smér Ostrava
stfed s tim, Ze rychlosti 80 km/hod projedou osobnim nadrazim po kolejich ¢. 3 nebo ¢. 5.

o Varianta 4

Dalkové vlaky osobni dopravy smér Bohumin zastavuji jen ve stanici Ostrava-Svinov a stanici Ostrava
hl. n. projizdé&ji. Tato varianta je shodna s variantou ¢. 1, avdak s vyjimkou osobniho nadrazi v ZST
Ostrava hl. n. pro vlaky smé&r Bohumin. Navrzen je zde dvoukolejny pritah osobnim nadrazim, koleje
¢. 1, 2 jsou bez nastupistnich hran. Pro zastavujici osobni vlaky jsou navrzena dvé nastupisté délky
170 metrd. Jedna se o oboustranné nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi &. 3, 5 a jednostranné nastupisté &. 2
ke koleji €. 4. Nastupisté na uhelném nadrazi jsou pak precislovana na ¢. 3, 4, 5.
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HODNOCENI EFEKTIVNOSTI STAVBY

2.2. Vstupy hodnoceni

Zakladnimi vstupy ekonomického hodnoceni je technické a provozni feSeni, obé feseni sleduji stanovené
cile projektu, které jiz byly vyse struc¢né popsany a jsou také soucasti souhrnného popisu dokumentu.
Do ekonomického posouzeni vstupuji napf. nasledujici ukazatele, jako jsou stanovené jizdni doby vSech
posuzovanych variant (projektové i bezprojektové), dopravni vykony a poéty zaméstnancd.

2.2.1. Stanoveni jizdnich dob

Jizdni doby ve varianté bez projektu byly prevzaty ze soucasného jizdniho Fadu. Jizdni doby ve varianté
s projektem v Useku Polanka nad Odrou - Bohumin byly stanoveny dynamickym vypoctem na zakladé
navrhovaného smérového a vyskového vedeni trati a na zakladé vyhledového priib&hu tratové rychlosti.
Jizdni doby ve varianté s projektem v Useku Ostrava hl. n. - Ostrava-Bartovice byly prevzaty
ze stavajiciho GVD, v Useku Ostrava-Kuncice - Ostrava-Svinov byly stanoveny dynamickym vypoctem
s ohledem na nové zastavky. Jizdni doby po realizaci projektu jsou shodné pro vSechny varianty 1, 2,
3 ad4.

Tabulka 1 - Jizdni doby vlak(

Kategorie viaku Soucasna jizdni doba [min] Jizdni doba p?;‘?::lllzam projektu
R, Ex 6-7% 5
Sc 4,5
Os 7 5,5
Nakladni vlaky 6 4,5

*podle typu lokomotivy a hmotnosti viaku.

Varianta/Podvarianta ¢.1a - v pfipadé zruseni zastavky Ostrava-Marianské Hory dojde k Uspore
v jizdnich dobach pfiblizné o 1,5 minuty. To se projevi ve zkraceni celkové doby obsazeni o 2 minuty
tratovych koleji a zvySenim propustné vykonnosti za 24 hod.

Varianta/Podvarianta ¢.1b - v pfipadé zruseni zastavky Ostrava-Kuncicky dojde k Uspore v jizdnich
dobach o cca 1 minutu. To se projevi ve zkraceni celkové doby obsazeni o 4 minuty a zvySenim
propustné vykonnosti za 24 hod.

Varianta ¢ 4 - v piipadé prljezdu Zelezni¢ni stanici Ostrava hl. n. dojde k Uspore v jizdnich dobach
0 cca 4 minuty.

2.2.2. Dopravni vykony

Daldim dlleZitym vstupem pro CBA je dopravni model, ktery je zpracovan a vyhodnocen v &asti studie
proveditelnosti A. 4 Model dopravy. V této Casti je podrobné analyzovana prognéza nejen osobni dopravy
cestujicich, ale také nakladni dopravy. Na zakladé této progndzy jsou pak stanoveny ukazatele vstupujici
do posouzeni.

2.2.3. Poéty zaméstnancl

Realizaci projektu dochazi ke zméné pocltu zaméstnancl (pro vdechny projektové varianty shodné).
V soucasné dobé (12/2015) je jiz zpracovana pfipravna dokumentace s nazvem ,DOZ Ostrava-Svinov -
Petrovice u Karviné st. hr. - a Détmarovice (mimo) - Mosty u Jablunkova st. Hr". V této dokumentaci
je jiz uvazovano v dopravnim sale fizené oblasti Ostrava-Svinov — Petrovice u Karviné i s dalkovym
ovladanim stanice Ostrava hl. n. Stanice Ostrava-Svinov, kterd bude v ramci této stavby jiz na DOZ
pripojena. Dopravni provoz vcetné obsluhy zafizeni dopravni cesty bude ve stanici Ostrava hl. n. fizen
z CDP Prerov, ve sméné jednim fidicim dispeCerem, dvéma Usekovymi dispecery a jednim operatorem.
Vyjimkou budou posunovaci prace na svazném pahrbku v obvodu ZST Ostrava hl. n., pravé nadrazi,
které budou Fizeny mistné.
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V nize uvedené tabulce jsou uvedeny dle profesi poéty zaméstnancl. Sedé oznacené radky vyjadiuji

zruseni pozic po realizaci projektu.

Tabulka 2 - Pocty zaméstnancd ve varianté bez projektu

Stanice Profese :::%ts thancd
Ostrava hl. n. Vypravci 5.488
Ostrava hl. n. Vypravdi 5.488
Ostrava hl. n. Vypravci 5.488
Ostrava hl. n. Vypravci 5.488
Ostrava hl. n. Vypravci 5.488
Ostrava hl. n. Operator zeleznic¢ni dopravy 5.451
Ostrava hl. n. Operator zeleznic¢ni dopravy 1.160
Ostrava hl. n. Signalista 5.000
Ostrava hl. n. Dozorce vyhybek 5.451
Ostrava hl. n. Dozorce vyhybek 5.451
Ostrava hl. n. Signalista 5.451
Ostrava levé n. Signalista 5.451
Ostrava levé n. Signalista 5.451
Ostrava pravé n. Signalista 5.075
Ostrava pravé n. Signalista 5.451
Ostrava pravé n. Signalista 5.075
Ostrava banské n. Vypravci 5.488
Ostrava banské n. Dozorce vyhybek 5.226
Ostrava stred Vypravdi 4,812

Realizaci projektu nedochdzi pouze k rusSeni zaméstnaneckych pozic, ale i vytvoreni novych, viz

nasledujici tabulka. Tyto hodnoty jsou pro vSechny projektové varianty shodné.

Tabulka 3 - Vytvofeni novych pozic ve variantach s projektem

Stanice Profese :::%ts tnanct

CDP Pferov Usekovy dispeder OP 4) 5.526
CDP Prerov Usekovy dispecer OB 5.526
CDP Perov Ridici dispecer 5.526
CDP Prerov Operator Zelezni¢ni dopravy 5.526
Ostrava hl. n. Pohotovostni vypravci 5.526

Ve varianté bez projektu je celkovy pocet zaméstnancl roven 97,433. Po realizaci projektu je uvazovéno

snizeni na 60,519 zamé&stnanci a to pro vdechny projektové varianty.
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3. Analyza nakladu a pfinosi (CBA)

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Metodiky hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezni¢ni infrastruktury - Véstnik dopravy 11/2013 ze dne 22. 5. 2013. Hodnoceni je
provedeno prirdstkovou metodou na zdkladé analyzy naklad@ a piinosu.

3.1. Definice parametrt hodnoceni

3.1.1. Diskontni sazba

Diskontovani je finanéni metoda, kterd umoZfiuje porovnani vynost, nakladd a penéznich tok{ vzniklych
v riizném ¢asovém obdobi. Tato metoda je zaloZena na predpokladu éasové hodnoty penéz, kterd odrazi
fakt, ze souc¢asna hodnota penéznich tokd vzniklych v budoucnosti je nizsi nez dnesni hodnota tokd.

Diskontni sazba pouzitd v ramci financ¢ni analyzy je 5 %, v ekonomické analyze pak 5,5 %.

3.1.2. Cenova uUroven

Vychozim rokem hodnoceni je prvni rok realizace uvazované investice. Uzitd data by méla splnit nutnou
podminku stejné cenové hladiny. Cenova Uroven pro uvazovanou investici je 2021.

3.1.3. Doba hodnoceni

Hodnotici obdobi zahrnuje dobu vystavby 4 let a provozni fazi projektu, ktera je zvolena na dobu 30 let,
vzhledem k Zivotnosti realizovanych objektl. Doba vystavby se tedy pfedpoklada pro roky 2021-2024,
uvedeni do provozu v roce 2025 a hodnotici obdobi je zakon¢eno rokem 2054.

3.1.4. Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady souboru staveb jsou vycisleny na zakladé rozpoctu stavby. Varianta bez projektu
neobsahuje zadna opatreni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady jsou proto nulové.

Celkové investi¢ni naklady projektové varianty jsou uvadény v CU 2021. Tyto naklady jsou stanoveny
pro Sest projektovych variant a jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Podvarianta 1b je stavebné shodna
s variantou 1, proto jsou investi¢ni naklady stavby stejné. Délka vystavby vSech projektovych variant
je shodna a je stanovena na 4 leté obdobi (2021-2024). VySe stanovenych investi¢nich (a stavebnich)
nakladl je rovhomé&rné rozlozena v tomto obdobi.

Tabulka 4 - Celkové investi¢ni néklady pro projektové varianty (v CU 2021)

Varianta v tis. K¢ 1,1b 1a 2 3 4
PFipravna a projektova dokumentace 280 000 280 000 270 000 272 000 271 000
Z&bory a nakupy pozemkd 20 000 20 000 12 000 20 000 20 000
Stavby a konstrukce 7385300 7375000( 7142400( 7310300( 7246100
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000
Technicky dozor 48 000 48 000 48 000 44 000 48 000
Celkové investicni naklady 7735300| 7725000| 7474400| 7 648 300| 7 587 100
Rezerva 738 530 737 500 714 240 731 030 724 610
Celkové investicni naklady v¢. rezervy | 8 473 830| 8 462500 8 188640 | 8 379 330| 8 311 710
Celkem s DPH 10 253 334 | 10 239 625 9908 254 10138989 | 10 057 169

V rdmci srovnani investi¢nich nakladd je zfejmé, Ze varianta 2 je ze véech
nejlevnéjsi. Tato varianta neuvazuje s pfesmykem koleji. Varianta 3 a 4 jiz uvazuji presmyk, maji ale

jednodussi technické feSeni, proto jsou oproti varianté 1 levnéjsi.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny stavebni naklady rozdélené dle profesi a variant. Hodnoty jsou

uvazovany bez 10% rezervy.

Tabulka 5 - Celkové investi¢ni néklady pro projektové varianty (v CU 2021)

Varianta / v tis. K¢é 1, 1b 1a 2 3 4
Zabezpedovaci zatizeni 980 000 980 000 975 000 975 000 935 000
Sdé&lovaci zafizeni 123 000 123 000 120 000 123 000 120 000
Silnoproudé rozvody a zatizeni 735 000 735 000 750 000 730 000 725 000
Zelezniéni svréek a spodek 2 808 000 2 804 000 2 743 000 2 753 000 2 758 000
Mosty, propustky, tunely, komunikace 1269100| 1266000| 1084200| 1259100| 1267100
a zpevneéné plochy
Trakce 1082000 1082000| 1082000| 1082000| 1082000
Inzenyrske site (trubni vedeni, 260 000 260 000 260 000 260 000 245 000
kabelovody)

Pozemni stavby, nastupiste a 114 200 111 000 114 200 114 200 100 000
pristresky

Objekty ochrany zivotniho prostredi 14 000 14 000 14 000 14 000 14 000
Stavebni naklady bez rezervy 7 385300| 7375000| 7142400| 7310300| 7 246 100

3.1.5. Z{statkova hodnota

Soucasti ekonomického posouzeni je také zlstatkovad hodnota investice, kterd je vypoctena na zékladé
provadécich pokynd a uvedenych odpisovych sazeb. Z{statkovad hodnota je pfipoétena v analyze jako

jednorazovy vynos v poslednim roce analyzy, tj. v nasem pfipadé v roce 2054.

Tabulka 6 - ZOstatkova hodnota investice a odpisy, varianta 1 a 1b

Hodnota | .. Doba Odpis Zistatkova
Stavebni objekty zivotnosti hodnota
tis. K¢ Rok % tis. K¢ tis. K¢

Zabezpecovaci zafizeni 980 000 20,00 5,00 51 189 0
Sdélovaci zarizeni 123 000 16,67 6,00 7 710 0
Silnoproudé rozvody a zarizeni 735 000 16,67 6,00 46 071 0
Zelezni¢ni svréek a spodek 2 808 000 27,78 3,60 105 605 0
Z’fo'énép;l‘;iﬁitky' tunely, komunikace a|, 569 109 50,00 2,00 26516 530 323
Trakce 1 082 000 30,30 3,30 37 301 11 303
Inzenyrské sité ((trubni vedeni, kabelovody) 260 000 18,18 5,50 14 939 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky 114 200 50,00 2,00 2 386 47 721
Objekty ochrany zZivotniho prostredi 14 000 18,18 5,50 804 0
Zabory a nakupy pozemkd 20 000
Celkova zlistatkova hodnota 609 348
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Tabulka 7 - Zdstatkova hodnota investice a odpisy, varianta 1a

Hodnota | .. Doba ) Odpis ZGstatkova
Stavebni objekty Zivotnosti hodnota
tis. K¢ Rok % tis. K¢ tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 980 000 20,00 5,00 51 193 0
Sdélovaci zarizeni 123 000 16,67 6,00 7 710 0
Silnoproudé rozvody a zarizeni 735 000 16,67 6,00 46 073 0
Zelezni¢ni svréek a spodek 2 804 000 27,78 3,60 105 461 0
yp";\%énépr;%zﬁitky' tunely, komunikace a| 4 566 0 50,00 2,00 26453 529 059
Trakce 1 082 000 30,30 3,30 37 304 11 304
Inzenyrské sité ((trubni vedeni, kabelovody) 260 000 18,18 5,50 14 940 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 111 000 50,00 2,00 2 319 46 387
Objekty ochrany zZivotniho prostredi 14 000 18,18 5,50 804 0
Z&bory a nakupy pozemkd 20 000
Celkova zlistatkova hodnota 606 750
Tabulka 8 - Zlstatkova hodnota investice a odpisy, varianta 2
Stavebni objekty Hodnota iiv?)::(a)‘sti Odpis Z:Ilit:r?:t);’a
tis. K¢ Rok % tis. K¢ tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 975 000 20,00 5,00 50 934 0
Sdélovaci zarizeni 120 000 16,67 6,00 7 523 0
Silnoproudé rozvody a zafizeni 750 000 16,67 6,00 47 016 0
Zelezni¢ni svréek a spodek 2 743 000 27,78 3,60 103 172 0
Z’fo'énép;l‘;iﬁitky' tunely, —komunikace a| 4 gg4 500 50,00 2,00 22656 453 110
Trakce 1 082 000 30,30 3,30 37 306 11 305
Inzenyrské sité ((trubni vedeni, kabelovody) 260 000 18,18 5,50 14 941 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky 114 200 50,00 2,00 2 386 47 727
Objekty ochrany zZivotniho prostredi 14 000 18,18 5,50 804 0
Zabory a nakupy pozemkd 12 000
Celkova zlistatkova hodnota 524 141
Tabulka 9 - ZOstatkova hodnota investice a odpisy, varianta 3
Hodnota | .. Doba ) Odpis Zistatkova
Stavebni objekty zivotnosti hodnota
tis. K¢ Rok % tis. K¢ tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 975 000 20,00 5,00 50 871 0
Sdélovaci zarizeni 123 000 16,67 6,00 7 701 0
Silnoproudé rozvody a zarizeni 730 000 16,67 6,00 45 705 0
Zelezni¢ni svréek a spodek 2 753 000 27,78 3,60 103 419 0
ypoj\f’n'énép&%%itky' tunely, komunikace a| 4 559 109 50,00 2,00 26277 525 548
Trakce 1 082 000 30,30 3,30 37 259 11 291
Inzenyrské sité ((trubni vedeni, kabelovody) 260 000 18,18 5,50 14 922 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristresSky 114 200 50,00 2,00 2 383 47 667
Objekty ochrany zivotniho prostredi 14 000 18,18 5,50 803 0
Z&bory a nakupy pozemkd 20 000
Celkova zlistatkova hodnota 604 506
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Tabulka 10 - Z{statkovd hodnota investice a odpisy, varianta 4

Hodnota | .. Doba ) Odpis ZGstatkova
Stavebni objekty zivotnosti hodnota
tis. K¢ Rok % tis. K¢ tis. K¢

Zabezpecovaci zafizeni 935 000 20,00 5,00 48 821 0
Sdélovaci zarizeni 120 000 16,67 6,00 7 519 0
Silnoproudé rozvody a zafizeni 725 000 16,67 6,00 45 427 0
Zelezni¢ni svréek a spodek 2 758 000 27,78 3,60 103 686 0
ypoj\f’n'énép&%%itky' tunely,  komunikace 1267 100 50,00 2,00 26465 529 293
Trakce 1 082 000 30,30 3,30 37 288 11 299
Inzenyrské sité ((trubni vedeni, kabelovody) 245 000 18,18 5,50 14 072 0
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 100 000 50,00 2,00 2 089 41 772
Objekty ochrany zivotniho prostredi 14 000 18,18 5,50 804 0
Z&bory a nakupy pozemkd 20 000
Celkova zlistatkova hodnota 602 364

ZUstatkova hodnota je téméF pro viechny varianty shodnd, jelikoz stavebné (a tedy i investi¢né) jsou
varianty podobné. Vyjimkou je varianta 2, kde je hodnota nizsi (vzhledem presmyku, ktery se v této

varianté neuvazuje).

3.2. Vstupni srovnani projektovych variant

V nasledujici tabulce jsou srovnany vstupni parametry projektovych variant s projektovou variantou 1.
To je uvadéno také z dlvodu, Ze ostatni varianty jsou odvozené a vychazi z varianty 1. Hodnoty
u varianty 1 predstavuji naklady v tis. K¢. Pro ostatni pfipady se jedna o diferenci (snizeni/navyseni).
Celkové investi¢ni nadklady jsou udavany bez rezervy a bez DPH. Uspora nakladll na opravy predstavuje
rozdil varianty projektové k varianté bez projektu.

Tabulka 11 - Vstupni srovnani projektovych variant (k varianté 1)

Varianta Celkové investi¢ni naklady Uspora naklad® na opravy
(bez rezervy a bez DPH) (s reinvesticemi)
Varianta 1 7 735 300 1 880 580
Rozdil (V*-V1)

Varianta 1a -10 300 0

Varianta 1b 0 0

Varianta 2 -260 900 65 200

Varianta 3 -87 000 -1 000

Varianta 4 -148 200 -38 800

Zakladni projektovou variantou je, i s ohledem na vy$e zminéné dlvody, definovana varianta 1.
V nasledujicim textu jsou jednotlivé varianty porovnany.

« Varianta 1b je stavebné shodna, lisi se pouze provozné, jelikoz se rusi zastdvka Ostrava-

Kundicky.

« Varianta 1a rusi zastavku Ostrava-Marianské Hory. Jde o podobny pfipad jako u varianty 1b,
kdy se ale mirné lisi stavebni naklady od varianty 1. V této varianté se investi¢né nezasahuje
do zastavky Ostrava-Marianské Hory.

« Varianta 2 je témér shodna s referencni variantou 1. Stavebné se lisSi predevsim odstranénim
mimouroviové kfizeni v oblasti Ostrava-Maridnské Hory, které je nahrazeno Uroviiovym
k¥izenim. Uroviiové k¥izeni s koridorovymi kolejemi predstavuje stavebné mensi investice do

projektu.
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« Varianta 3 se liSi od varianty ¢. 1, tim Ze jsou uzlem vedeny dvé dvoukolejné stopy, jedna na
Bohumin, druha smér Ostrava stfed. Uzlem je sledovan Ctyrkolejny provoz, kdy viaky smeér
Bohumin, zejména tranzitni nakladni mohou vyuZivat i dvoukolejnou stopu smér Ostrava stred
s tim, Ze rychlosti 80 km/hod projedou osobnim nadrazim po kolejich ¢. 3 nebo ¢. 5.

« Varianta 4 se liSi v dalkovych osobnich vlacich. Ve sméru Bohumin zastavuji pouze ve stanici
Ostrava-Svinov a stanici Ostrava hl. n.
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3.3. Financni analyza

Finan¢ni analyza je sestavena z pohledu provozovatele Zeleznicni infrastruktury. Jsou zde (v obou
porovnavanych stavech s projektem a bez projektu) identifikovany finanéni toky v podobé& nakladd a
vynost v celém hodnoticim obdobi.

3.3.1. Naklady na Fizeni provozu

N&klady na Fizeni jsou zavislé na poctu zaméstnanci, ktefi jsou zapottebi na pracovnich pozicich nutnych
k zajisténi provozu. Realizace projektu ma vliv na pocet t&chto zaméstnancl. Popis redukce profesi je
uveden v kapitole 2.2.3 Pocéty zaméstnancl. Celkové ro¢ni naklady na fizeni provozu jsou stanoveny
v tabulce. Naklady na Fizeni provozu jsou pro vSechny projektové varianty shodné.

Tabulka 12 - Naklady na Fizeni provozu

Rok Varianta bez projektu Varianty s projektem Roc¢ni pFinos / naklad
tis. K¢
2021 48 625 48 625 0
2022 49 841 49 841 0
2023 51 087 51 087 0
2024 52 364 56 594 -4 229
2025 53 673 29 939 23 735
2026 55015 30 687 24 328
2027 56 391 31 454 24 936
2028 57 800 32 241 25 560
2029 59 245 33 047 26 199
2030 60 430 33 708 26 723
2031 61 639 34 382 27 257
2032 62 872 35 069 27 802
2033 64 129 35771 28 358
2034 65412 36 486 28 926
2035 66 720 37 216 29 504
2036 68 054 37 960 30 094
2037 69 415 38 719 30 696
2038 70 804 39 494 31 310
2039 72 220 40 284 31936
2040 73 664 41 089 32 575
2041 75 138 41911 33 226
2042 76 640 42 749 33 891
2043 78 173 43 604 34 569
2044 79 737 44 476 35 260
2045 81 331 45 366 35 965
2046 82 958 46 273 36 685
2047 84 617 47 199 37 418
2048 86 309 48 143 38 167
2049 88 036 49 106 38 930
2050 89 796 50 088 39 709
2051 91 592 51 089 40 503
2052 93 424 52 111 41 313
2053 95 293 53 153 42 139
2054 97 198 54 216 42 982
Celkem 2 419 646 1443 178 976 468
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Naklady na fizeni dopravy za celé hodnotici obdobi jsou pro variantu bez projektu 2 419 646 tis. K¢; pro
projektové varianty jsou shodné ve vysi 1 443 178 tis. KC. To predstavuje pfinos 976 468 tis. KC.
Vzhledem k rudeni nékterych pracovnich pozic, dochazi k jednorédzovému navyseni nakladd v roce 2024
o odstupné, které cini 4 229 tis. K¢.

3.3.2. Naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury

N&klady na Udrzbu a opravy byly stanoveny dle redinych hodnot za obdobi 2009 - 2013. Popis nakladd
na udrzbu a opravy a jejich vyse jsou, s ohledem na jejich rozsahlost, podrobnéji uvedeny v pfiloze 1
- 3.

3.3.2.1. Naklady na udrzbu

Nize v tabulce jsou uvedeny realné naklady na Udrzbu za obdobi 2009 - 2013 pro traté ¢. 270, 321 a
323. Podrobnéjsi popis je uveden v pFiloze 1 - Popis oprav a udrzby. Obecné se jednda o cisténi
(napfiklad zlab, kanalizace), servis, revize ¢i natéry ocelovych konstrukci.

Primérnd hodnota je uvazovana jako ro¢ni naklad pro variantu bez projektu. Hodnota je upravena
rlstovym koeficientem pro kazdy rok hodnoceni.

Tabulka 13 - Redlné naklady na udrzbu pro obdobi 2009 - 2013 v tis. K&

Rok trat &. 270 trat &. 321 trat &. 323
2009 51178 14 382 7 788
2010 52 687 15926 9 527
2011 52 982 17 903 8 929
2012 56 976 19 223 7 862
2013 60 089 17 431 8 306
Pramér 54 782 16 973 8 482
Celkem 80 238

Zpracovatelem studie proveditelnosti bylo stanoveno navyseni (resp. Uspora) nakladl za kazdy rok
hodnoceni. Podrobny popis naleznete opét v pfiloze 1 a 2. V dalsi uvedené tabulce jsou uvedené celkové
naklady za Udrzbu infrastruktury pro kazdou variantu. Varianty 1a a 1b jsou UdrZzbou shodné s variantou
1.
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Tabulka 14 - Naklady na udrzbu v tis. K¢

Rok/Varianta Bez projektu 1, 1a, 1b 2 3 4
2021 80 238 80 238 80 238 80 238 80 238
2022 81923 81923 81 923 81923 81923
2023 84 053 84 053 84 053 84 053 84 053
2024 86 995 86 995 86 995 86 995 86 995
2025 89 865 85 715 82 695 85 715 85 715
2026 92 651 79 551 79 401 79 461 79 401
2027 95 246 93 801 93 671 93 721 93 671
2028 97 150 99 130 98 970 99 030 98 980
2029 99 093 63 613 82 943 82 963 82 963
2030 101 075 107 285 107 135 107 195 107 135
2031 103 097 94 992 94 972 94 992 94 992
2032 105 159 107 089 106 939 106 999 106 939
2033 107 262 107 942 107 802 107 752 107 812
2034 109 407 116 177 115817 115877 116 027
2035 111 595 112 960 123 800 113 900 113 770
2036 113 827 121 392 120 742 121 502 121 242
2037 116 104 125 594 125 624 125 674 125 464
2038 118 426 130 456 130 296 130 356 130 306
2039 119 610 116 215 116 185 116 215 116 215
2040 120 806 119 826 119 666 119 736 119 676
2041 122 014 129 844 129 824 129 844 129 844
2042 123 234 121 664 121 514 121 574 121 514
2043 124 467 117 952 117 822 117 872 117 822
2044 125711 126 511 126 351 126 411 126 361
2045 126 969 125 559 125 539 125 559 125 559
2046 128 238 129 368 129 218 129 278 129 218
2047 129 521 133 926 133 906 133 926 133 926
2048 130 816 133 026 132 876 132 936 132 876
2049 132 124 134 644 134 504 134 554 134 514
2050 133 445 138 220 138 070 138 130 138 070
2051 134 780 148 680 148 660 148 680 148 550
2052 136 127 119 017 118 997 119 017 118 867
2053 137 489 139 894 139 874 139 894 139 894
2054 138 864 145 234 145 214 145 234 145 084
Celkem 3 857 381 3 858 486 3 882 236 3 877 206 3 875 616

Naklady na udrzbu pro variantu bez projektu jsou 3 875 381 tis. K¢ za celé hodnotici obdobi. Pro

projektové varianty jsou stanoveny naklady nizsi o:

varianta 1
varianta 2
varianta 3
varianta 4

-1 105 tis. K&

-24 855 tis. K¢
-19 825 tis. K¢
-18 235 tis. K¢
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3.3.2.2. Naklady na opravy infrastruktury

PFi realizaci projektu dojde k obmé&né& materialll, do kterych by v budoucnu ve varianté ,Bez projektu"
bylo nutné investovat financ¢ni prostfedky k zajiSténi provozuschopnosti trati. To vytvari urcity pfinos
pro projekt, kdy investici obménéné objekty (nové) nevyzaduji (vétSinou) tak rozsahlé naklady na
opravy, nebo alespon oddali v ur¢itém horizontu tyto opravy.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny celkové naklady na opravy pro kazdou variantu. Podrobny vypis a
vydisleni ndklad{ vsech variant je uveden v pFiloze C - Naklady na opravy v$ech variant. Varianty
1a, 1b jsou opét nakladové shodné s variantou 1.

Tabulka 15 - Naklady na opravy infrastruktury v tis. K¢

Naklady Bez projektu 1, 1a, 1b 2 3 4

na opravy tis. K¢

2021 52 536 52 536 52 536 52 536 52 536
2022 126 317 126 317 126 317 126 317 126 317
2023 98 149 98 149 98 149 98 149 98 149
2024 275 189 275 189 275 189 275 189 275 189
2025 193 561 183 561 183 561 183 561 183 561
2026 68 267 -16 733 -16 733 -16 733 -16 733
2027 44 127 44 127 44 127 44 127 44 127
2028 215 279 90 279 90 279 90 279 90 279
2029 86 035 47 535 47 535 47 535 47 535
2030 256 291 89 391 89 391 89 391 89 391
2031 66 906 28 186 28 186 28 186 28 186
2032 128 504 78 504 78 504 78 504 78 504
2033 93 003 41 503 41 503 41 503 41 503
2034 258 498 122 448 122 448 122 448 122 448
2035 169 734 111 534 111 534 111 534 111 534
2036 193 528 106 328 106 328 106 328 106 328
2037 90 910 35210 35210 35210 35210
2038 97 641 47 641 47 641 47 641 47 641
2039 197 762 38 762 38 762 38 762 38 762
2040 242 353 -291 347 -235 347 -291 347 -291 347
2041 217 259 3759 3759 3759 3759
2042 302 966 64 466 64 466 64 466 64 466
2043 245 090 20 090 20 090 20 090 20 090
2044 224 928 60 118 60 118 60 118 60 118
2045 139 284 62 184 62 184 62 184 62 184
2046 365 440 250 440 250 440 250 440 250 440
2047 284 119 186 619 186 619 186 619 186 619
2048 139 096 82 096 82 096 82 096 82 096
2049 147 141 108 641 108 641 108 641 108 641
2050 97 915 2 515 2 515 2 515 2 515
2051 83 213 -16 787 -16 787 -16 787 -16 787
2052 221 537 171 537 171 537 171 537 171 537
2053 182 101 177 101 182 101 182 101 182 101
2054 69 920 44 920 44 920 44 920 44 920
Celkem 5 674 599 2 526 819 2 587 819 2 531 819 2 531 819
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Naklady na opravy nulové varianty jsou 5 674 599 tis. K¢ pro celé hodnotici obdobi. Pro projektové
varianty jsou stanoveny nizsi néklady (popis jak byly stanoveny, naleznete v pfiloze 1 a 3):

2 526 819 tis. K¢
2 587 819 tis. K¢
2 531 819 tis. K¢
2 531 819 tis. K¢

e varianta 1
* varianta 2
e varianta 3
e varianta 4

Realizaci projektu dojde k obméné technologickych zafizeni a vyméné soucasti dopravni infrastruktury,
po ,doziti* t&chto prvkl infrastruktury je uvazovano s reinvesticemi, tedy k vymé&né zatizeni ve varianté
.S projektem®. V nasledujici tabulce je uveden ¢asovy horizont a vyse reinvestic v tis. K. V roce 2041
hodnota predstavuje reinvestici sdélovaciho zafizeni a silnoproudych rozvodd a zafizeni. V roce 2043 to
jsou inzenyrské sité a objekty ochrany Zzivotniho prostfedi. V roce 2044 (resp. 2045) se jedna o
zabezpecovaci zafizeni.

Tabulka 16 — Reinvestice v tis. K¢

Varianta
Rok
1, 1a, 1b 2 3 4
2041 514 800 522 000 511 800 507 000
2043 164 400 164 400 164 400 155 400
2044 588 000 - 585 000 -
2045 - 585 000 - 561 000

3.4. Prijmy z poplatkl za pouziti dopravni cesty

Poplatek za pouziti dopravni cesty vychazi z historickych realnych dat za obdobi 2011-2013 a je pfijmem
provozovatele infrastruktury. Dle dopravnich vykond stanovenych v dopravnim modelu je shodny objem
dopravy pro viechny projektové varianty. V nize uvedenych tabulkach jsou rediné piijmy z poplatki za
pouziti dopravni cesty pro osobni a nakladni dopravu. Primé&rna hodnota ptedstavuje roéni pfijem pro
variantu bez projektu. Tato hodnota je upravena dle inflacniho koeficientu na cenovou Uroven 2021.

Tabulka 17 - Reélné prijmy z poplatk( za dopravni cestu, osobni doprava

Rok vikm hrtkm Poplatek za DC
2011 1231179 311 037 147 18 259 586 K¢
2012 1 338 267 365 936 759 22118 301 K¢
2013 1 386 928 364 303 552 23 473 663 K¢
Priimérna h. 1318 791 347 092 486 24 377 456 KE*

*hodnota upravena na CU 2021

Tabulka 18 - Redlné prijmy z poplatk( za dopravni cestu, ndkladni doprava

Rok vikm hrtkm Poplatek za DC
2011 561 954 377 644 173 40 568 676 K¢
2012 596 295 539 865 652 52 519 863 K¢
2013 617 261 572 298 979 47 139 516 K¢
Priimérna h. 591 837 496 602 935 53 536 730 K¢*

*hodnota upravena na CU 2021
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3.4.1. Piijmy z poplatkd osobni dopravy

Vzhledem ke zménam v pfepravnich vztazich, které vychazi z dopravniho modelu, jsou upraveny pfijmy
z poplatk{ za pouziti dopravni cesty. Redlné pfijmy jsou navyseny dle poméru vykont (bez projektu a
s projektem) ve vlakokilometrech stanovenych v dopravnim modelu. U variant 1-3 (vcetné 1a 1b) jsou
stanovené pfijmy na 25 252 tis. K¢.

Tabulka 19 - Poplatky za DC osobni doprava

Rok Bez projektu S p.rojektem S pr?jektem
Variantal -3 Varianta 4
2021 24 377 24 377 24 377
2022 24 377 24 377 24 377
2023 24 377 24 377 24 377
2024 24 377 24 377 24 377
2025% 24 377 25 252 25 408

*PF{jmy z poplatkd za dopravni cestu jsou v dalich letech hodnoceni shodné s rokem 2025.

3.4.2. Prijmy z poplatkl nakladni dopravy

Pro projektové varianty byly (stejné jako u osobni dopravy) hodnoty navy$eny dle poméru vykond
vlakovych kilometr( z dopravni prognézy. U v3ech projektovych variant jsou stanovené pfijmy na 65 904
tis. KC.

Tabulka 20 - Poplatky za DC nékladni doprava

Rok Bez projektu S projektem
2021 77 914 77 914
2022 77 914 77 914
2023 77 914 77 914
2024 77 914 77 914
2025* 77 914 91 312

*Ptijmy z poplatkl za dopravni cestu jsou v dalich letech hodnoceni shodné s rokem 2025.

3.5. Vysledky financni analyzy

Na zakladé& identifikovanych finan&nich tok{ byla sestavena finanéni analyza. Analyza je provedena pro
diferenéni finanéni toky, tzn. rozdil tokl varianty ,Bez projektu® a varianty ,S projektem®. V analyze
byla pouZita diskontni sazba 5 % dle platnych ,Provadécich pokyn{ pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury®.

Vysledky financni analyzy pro vSechny varianty jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Projektové varianty
1a a 1b jsou shodné s variantou 1.

Tabulka 21 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

Varianta 1, 1b 1a 2 3 4

Finanéni vnitini vynosové procento
investice FRR/C

Financni Cista souc¢asna hodnota
investice FNPV/C (tis. CZK)

-3,37% -3,39% -3,48% -3,34% -3,28%

-5610473| -5592289| -5415024( -5542219( -5461 583

Vysledky financ¢ni analyzy jsou zaporné hodnoty FNPV a FIRR, nizsi nez pouzita diskontni sazba. Z toho
vyplyva, Ze projekt v zadné z variant negeneruje dostatek finanénich prostiedkl k zajisténi
efektivnosti a neni proto samofinancovatelny.
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3.6. Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza projektu vychazi z provedené finan¢ni analyzy, kdy jsou uvaZovany dalsi
socioekonomické pFinosy, které vzniknou realizaci projektu. Ekonomicka analyza hodnoti efekty projektu
z celospole¢enského hlediska. Monetarizované efekty projektu byly zahrnuty ve formé finanénich tokl
plynoucich z:

« IN (investi¢nich nakladd)

« Naklad{ spravce infrastruktury

« Naklad( dopravcl

«  Ostatnich prijmé

« Celospoledenskych G¢inkd (pfinosy ¢asu cestujicich, pFinosy zvySeni bezpecnosti,

environmentalni pfinosy, atd.)

Spolecenské pfinosy projektu jsou monetarizovany a zahrnuty do ekonomické analyzy. Na zakladé
vysledného cash flow projektu je vypoctena ekonomicka cCista soucasna hodnota projektu (EIRR),
ekonomicka cistd soucasnd hodnota projektu (ENPV) a rentabilita ndkladl projektu. V ekonomické
analyze byla dle ,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic projektd zelezniéni
infrastruktury" pouzita diskontni sazba ve vysi 5,5 %.

3.6.1. Fiskalni upravy

Ekonomicka analyza je sestavena na zakladé tzv. ekonomickych cen, tedy cen, které jsou ocistény od
dani a poplatk(. Ekonomické ceny byly ziskany z bé&znych cen uplatnénim fiskalnich korektorl

Fiskalni korektory byly pfevzaty z metodiky ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury®. Pro investi¢ni naklady je hodnota korektoru 0,86, pro provozni
naklady je ve vysi 0,82 a pro naklady na Fizeni provozu je 0,52 z béznych cen.

3.6.2. Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy
V této &asti analyzy byly identifikovany naklady na Gdrzbu a opravy, naklady na provoz vlak( a naklady
na fizeni dopravy. Nékteré Casti jsou jiz rozepsany v kapitolach vyse (finanéni analyza).

Naklady na udrzbu a opravy

Stanovené ve financni analyze, byly pfevedeny na ekonomické naklady uplatnénim fiskalniho korektoru
ve vysi 0,86.

Naklady na Fizeni dopravy

Opét stanovené ve financni analyze. Také tyto naklady musely byt upraveny dle fiskalniho korektoru ve
vydi 0,52.

Naklady na provoz viakii

N&klady na provoz vlakl se jiz nevztahuje k finanéni analyze, ale pouze k ekonomické. Vysledné
stanovené provozni naklady vlakd musi byt také upraveny dle fiskalniho korektoru o hodnoté 0,82.

PFi vypoctu se vychazelo z vykonovych ukazatell, sestavenych na zékladé aktualniho grafikonu. Pouzity
byly nékladové sazby CD a.s. dle ,Sazebniku nakladd Zelezniéni dopravy" za roky 2003 az 2006. Tyto
mérné naklady byly za jednotlivé roky zprimérovany a prevedeny na cenovou Uroveri roku 2021. U obou
stavll se uvaZuje stejny mérny koeficient ve vysi:

« osobni doprava, elektricka trakce 4 124.4 K¢/vlhod (CU 2021)
« nakladni doprava, elektricka trakce 6 645.3 K&/vihod (CU 2021)
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Dale dle stanovenych dopravnich vykonl ve viakovych hodindch (z dopravni prognézy) byly stanoveny

naklady na provoz vlakd.

Tabulka 22 - Prepravni vykony osobni dopravy a naklady na provoz v tis. K¢, varianta 1

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 187 077 182 632 771 583 753 248
Navyseni naklad( za celé hodnotici obdobi 550 049

Tabulka 23 - Prepravni vykony osobni dopravy a néklady na provoz v tis. K

¢, varianta 1a

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 186 877 182 632 770 756 753 248
Navyseni naklad( za celé hodnotici obdobi 525 238

Tabulka 24 - Prepravni vykony osobni dopravy a naklady na provoz v tis. K¢, varianta 1b

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 186 655 182 632 769 840 753 248
Navyseni naklad za celé hodnotici obdobi 497 755

Tabulka 25 - Prepravni vykony osobni dopravy a naklady na provoz v tis. K¢, varianta 2

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 187 077 182 632 771 583 753 248
Navyseni naklad( za celé hodnotici obdobi 550 049

Tabulka 26 - Prepravni vykony osobni dopravy a naklady na provoz v tis. K¢, varianta 3

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 187 077 182 632 771 583 753 248
Navyseni naklad za celé hodnotici obdobi 550 049

Tabulka 27 - Prepravni vykony osobni dopravy a naklady na provoz v tis. K¢, varianta 4

Casovy horizont

Vykon [vlakohodiny]

Cena [tis. K¢]

S projektem Bez projektu

S projektem Bez projektu

Do roku 2025 182 632 182 632 753 248 753 248
Od roku 2025 (vcetné) 184 918 182 632 762 677 753 248
Navyseni naklad za celé hodnotici obdobi 282 850
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N&klady na provoz vlakl osobni dopravy jsou téméf pro vsechny varianty obdobné. Vyjimkou je
varianta 4, kterd vzhledem k Usporam vzniklym nezastavovanim na zelezni¢nim nadrazi Ostrava-hl. n.
ma priblizné poloviéni narlst téchto nakladd.

V nasleduijici tabulce je uveden pfehled vykond (v tunokilometrech) nakladni dopravy pro viechny
varianty. Hodnoty v projektovych variantach jsou témér shodné, varianty nemaji vyznamny vliv na
prijezd nakladnich vozidel v uzlu.

Tabulka 28 - Prepravni vykony nakladni dopravy

Rok
va r‘i’a r{ s prij:T(tu 1 1a 1b 2 3 4

2021 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891
2022 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891
2023 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891
2024 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891 22 891
2025 22 729 23 520 23 485 23 495 23 525 23 524 23 525
2026 22 567 24 149 24 079 24 098 24 159 24 156 24 159
2027 22 405 24 778 24 673 24 702 24 793 24 789 24 793
2028 22 242 25 407 25 266 25 305 25427 25 421 25 427
2029 22 080 26 036 25 860 25 908 26 061 26 054 26 061
2030 22 054 26 110 25 940 26 001 26 148 26 141 26 148
2031 22 028 26 183 26 021 26 093 26 235 26 227 26 235
2032 22 002 26 257 26 101 26 185 26 321 26 314 26 321
2033 21 976 26 330 26 181 26 278 26 408 26 401 26 408
2034 21 951 26 403 26 261 26 370 26 494 26 487 26 494
2035 21 925 26 477 26 342 26 462 26 581 26 574 26 581
2036 21 899 26 550 26 422 26 555 26 668 26 660 26 668
2037 21 873 26 624 26 502 26 647 26 754 26 747 26 754
2038 21 847 26 697 26 582 26 739 26 841 26 834 26 841
2039 21 821 26 771 26 663 26 832 26 927 26 920 26 927
2040 21 795 26 844 26 743 26 924 27 014 27 007 27 014
2041 21770 26 918 26 823 27 017 27 101 27 094 27 101
2042 21 744 26 991 26 903 27 109 27 187 27 180 27 187
2043 21718 27 065 26 984 27 201 27 274 27 267 27 274
2044 21 692 27 138 27 064 27 294 27 361 27 354 27 361
2045 21 666 27 212 27 144 27 386 27 447 27 440 27 447
2046 21 640 27 285 27 224 27 478 27 534 27 527 27 534
2047 21 615 27 359 27 305 27 571 27 620 27 613 27 620
2048 21 589 27 432 27 385 27 663 27 707 27 700 27 707
2049 21 563 27 506 27 465 27 755 27 794 27 787 27 794
2050 21 537 27 579 27 545 27 848 27 880 27 873 27 880
2051 21 511 27 653 27 626 27 940 27 967 27 960 27 967
2052 21 485 27 726 27 706 28 032 28 053 28 047 28 053
2053 21 459 27 800 27 786 28 125 28 140 28 133 28 140
2054 21 434 22 891 27 866 28 217 28 227 28 220 28 227
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V dalsi uvedené tabulce jsou za variantu bez projektu stanoveny jeji naklady na provoz nakladnich
vlakd. U ostatnich (projektovych) variant se jedna o navyseni nakladl provozu oproti bezprojektové

varianteé.

Tabulka 29 - Navyseni nakladd provozu nakladni dopravy v tis. K¢

Rok

varian/ta pr;.:f(tu 1 1a 1b 2 3 4
2021 152 121 0 0 0 0 0 0
2022 152 121 0 0 0 0 0 0
2023 152 121 0 0 0 0 0 0
2024 152 121 0 0 0 0 0 0
2025 151 042 5 258 5024 5 088 5292 5282 5292
2026 149 964 10 516 10 048 10177 10 583 10 564 10 583
2027 148 885 15774 15072 15 265 15 875 15 845 15 875
2028 147 807 21 032 20 097 20 354 21 167 21 127 21 167
2029 146 728 26 290 25121 25 442 26 459 26 409 26 459
2030 146 556 26 950 25 826 26 227 27 206 27 157 27 206
2031 146 384 27 610 26 531 27 013 27 953 27 904 27 953
2032 146 213 28 270 27 236 27 798 28 701 28 652 28 701
2033 146 041 28 931 27 941 28 584 29 448 29 399 29 448
2034 145 869 29 591 28 646 29 369 30 195 30 147 30 195
2035 145 697 30 251 29 352 30 155 30 943 30 894 30 943
2036 145 525 30911 30 057 30 940 31 690 31 642 31 690
2037 145 353 31571 30 762 31725 32 437 32 390 32 437
2038 145 182 32 231 31 467 32 511 33185 33137 33185
2039 145 010 32 892 32172 33 296 33932 33 885 33932
2040 144 838 33 552 32 877 34 082 34 679 34 632 34 679
2041 144 666 34 212 33 582 34 867 35427 35 380 35427
2042 144 494 34 872 34 287 35 653 36 174 36 127 36 174
2043 144 323 35 532 34 993 36 438 36 921 36 875 36 921
2044 144 151 36 192 35 698 37 224 37 669 37 622 37 669
2045 143 979 36 853 36 403 38 009 38 416 38 370 38 416
2046 143 807 37 513 37 108 38 794 39 163 39118 39 163
2047 143 635 38173 37 813 39 580 39911 39 865 39911
2048 143 463 38 833 38 518 40 365 40 658 40 613 40 658
2049 143 292 39 493 39 223 41 151 41 405 41 360 41 405
2050 143 120 40 153 39 929 41 936 42 153 42 108 42 153
2051 142 948 40 814 40 634 42 722 42 900 42 855 42 900
2052 142 776 41 474 41 339 43 507 43 647 43 603 43 647
2053 142 604 42 134 42 044 44 292 44 395 44 351 44 395
2054 142 433 42 794 42 749 45 078 45 142 45 098 45 142
Celkem | 4965269 | 950672 | 932549 | 967642 | 983726 | 982411 | 983726

Naklady na provoz nakladnich vlak{ jsou za celé hodnotici obdobi ve vysi 4 965 269 tis. K& Naklady
projektovych variant jsou pfiblizné stejné a pohybuji se okolo 950 mil. K¢ vyssi.
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3.6.3. Uspory ¢asu zelezniéni dopravy
Uspory ¢asu jsou vypocteny/stanoveny jako Uspory ¢asu cestujicich, které vznikaji zkracenim jizdnich
dob vlak{ vlivem realizace projektu. Dle metodiky jsou staveny zvlast pro:

o stalé cestujici, prevedené cestujici z vefejné hromadné dopravy na zZelezni¢ni,
o prevedenou dopravu z individudlni automobilové dopravy na Zelezni¢ni dopravu a
. nové vzniklou indukovanou dopravu.

Jednotkové sazby hodnoty ¢€asu cestujicich byly prevzaty z ,Provadécich pokynl pro hodnoceni
efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury™ a prevedeny na CU 2021. Pomér kratké (30 %)
a dlouhé (70 %) dopravy byl stanoven dle poctu cestujicich v dalkové a priméstské zeleznicni dopravé.

Tabulka 30 - Hodnota Casu cestujicich ve vlaku a IAD v K&

Hodnota ¢asu pro cestujici ve viaku a IAD v K¢ 2012 2021 Pomér

Pracovni ¢as 653.20 860.60 5,00 %
Nepracovni ¢as kratka 263.20 346.77 9,50 %
Nepracovni ¢as dlouha 337.80 445.05 38,00 %
Nepracovni ¢as ostatni - kratka 220.60 290.64 9,50 %
Nepracovni ¢as ostatni - dlouha 282.90 372.72 38,00 %
Hodnota casu v K¢& 414.34

Zdroj: Hodnota casu byla prevzata z materialu ,HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and

Project Assessment", 2004 - 2006.

Tabulka 31 - Hodnota Casu cestujicich v autobusu v K&

Hodnota c¢asu pro cestujici v bus. v K¢ 2012 2021 Pomér

Pracovni ¢as 524.10 690.51 5,00 %
Nepracovni ¢as kratka 189.10 249.14 9,50 %
Nepracovni ¢as dlouha 243.10 320.29 38,00 %
Nepracovni Cas ostatni - kratka 158.40 208.69 9,50 %
Nepracovni ¢as ostatni - dlouha 203.70 268.38 38,00 %
Hodnota casu v K¢ 301.71

Zdroj: Hodnota ¢asu byla prevzata z materialu ,HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment", 2004 - 2006.

Pro Ucely hodnoceni zelezni¢ni a VH dopravy se vyuziva priimérna hodnota. Tato hodnota je stanovena
na 358,03 K¢ za osobohodinu. Pro IAD je hodnota stanovena na 414,34 K¢ za osobohodinu.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vykony v osobohodinach, ¢lenéné na stalé cestujici a prevedené
cestujici z VHD, prevedené cestujici z IAD a indukované cestujici. Jedna se jiz o prinos, tedy o rozdil
varianty bez projektu a dané projektové varianty. Ve shodném clenéni pak jsou uvedeny pfinosy
v tis. KC.
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Tabulka 32 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. K¢, varianta 1

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\eusa:::ll:e]:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana S-Ii-:a:i‘:\eusa:::llg:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana
Rok cestujici z ces;:;su z doprava cestujici z ces;:;su z doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 271 992 122 851 18 680 20 677 5609 719
2026 272 279 124 148 18 759 41 932 11 374 1 458
2027 272 566 125 445 18 838 63 779 17 300 2218
2028 272 853 126 741 18 917 86 229 23 390 2 999
2029 273 139 128 038 18 996 109 295 29 646 3801
2030 273 426 129 335 19 076 110 176 30 156 3843
2031 273713 130 632 19 155 111 064 30 672 3 886
2032 274 000 131 929 19 234 111 958 31193 3930
2033 274 287 133 226 19 313 112 860 31720 3973
2034 274 573 134 522 19 392 113 769 32 253 4018
2035 274 860 135 819 19 471 114 685 32792 4 062
2036 275 147 137 116 19 551 115 608 33 337 4107
2037 275 434 138 413 19 630 116 539 33 888 4 153
2038 275721 139 710 19 709 117 477 34 445 4199
2039 276 007 141 007 19 788 118 422 35008 4 245
2040 276 294 142 303 19 867 119 375 35577 4 292
2041 276 581 143 600 19 947 120 335 36 152 4 339
2042 276 868 144 897 20 026 121 303 36 734 4 387
2043 277 155 146 194 20 105 122 279 37 323 4 435
2044 277 441 147 491 20 184 123 262 37 917 4 484
2045 277 728 148 787 20 263 124 254 38 518 4 533
2046 278 015 150 084 20 342 125 253 39126 4 582
2047 278 302 151 381 20 422 126 259 39 740 4 632
2048 278 589 152 678 20 501 127 274 40 361 4 683
2049 278 875 153 975 20 580 128 297 40 989 4734
2050 279 162 155 272 20 659 129 328 41 624 4 785
2051 279 449 156 568 20 738 130 367 42 265 4 837
2052 279 736 157 865 20 818 131 414 42 914 4 890
2053 280 023 159 162 20 897 132 470 43 569 4 943
2054 280 309 160 459 20 976 133 534 44 231 4 996

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 4 490 460 tis. Kc.
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Tabulka 33 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. KC, varianta 1a

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\eusa:::ll:e]:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana S-Ii-:a:i‘:\eusa:::llg:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana
Rok cestujici z ces;:;su z doprava cestujici z ces;:;su z doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 261 987 110 755 17 887 19 937 5 064 689
2026 262 334 111 970 17 966 40 433 10 271 1 397
2027 262 680 113 185 18 045 61 498 15 622 2125
2028 263 026 114 401 18 124 83 146 21120 2873
2029 263 372 115 616 18 204 105 387 26 770 3 642
2030 263 718 116 832 18 283 106 264 27 241 3683
2031 264 064 118 047 18 362 107 148 27 717 3725
2032 264 410 119 262 18 441 108 040 28 198 3768
2033 264 757 120 478 18 520 108 939 28 685 3 810
2034 265 103 121 693 18 599 109 845 29 177 3 853
2035 265 449 122 908 18 679 110 758 29 675 3 897
2036 265 795 124 124 18 758 111 679 30178 3941
2037 266 141 125 339 18 837 112 607 30 687 3985
2038 266 487 126 555 18 916 113 543 31 201 4 030
2039 266 833 127 770 18 995 114 486 31721 4 075
2040 267 180 128 985 19 075 115 437 32 247 4121
2041 267 526 130 201 19 154 116 396 32779 4 167
2042 267 872 131 416 19 233 117 362 33 317 4213
2043 268 218 132 632 19 312 118 336 33 860 4 260
2044 268 564 133 847 19 391 119 318 34 410 4 308
2045 268 910 135 062 19 470 120 308 34 965 4 355
2046 269 256 136 278 19 550 121 307 35 527 4 404
2047 269 602 137 493 19 629 122 313 36 095 4 453
2048 269 949 138 708 19 708 123 327 36 668 4 502
2049 270 295 139 924 19 787 124 350 37 249 4 552
2050 270 641 141 139 19 866 125 380 37 835 4 602
2051 270 987 142 355 19 946 126 420 38 428 4 652
2052 271 333 143 570 20 025 127 467 39 028 4 704
2053 271 679 144 785 20 104 128 523 39 633 4 755
2054 272 025 146 001 20 183 129 588 40 246 4 807

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 4 281 502 tis. K¢.
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Tabulka 34 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. KC, varianta 1b

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\eusa:::ll:e]:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana S-Ii-:a:i‘:\eusa:::llg:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana
Rok cestujici z ces;:;su z doprava cestujici z ces;:;su z doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 245 328 115 552 17 804 18 666 5287 681
2026 245 642 116 837 17 854 37 855 10 722 1 382
2027 245 956 118 123 17 903 57 578 16 308 2102
2028 246 269 119 409 17 953 77 845 22 048 2 842
2029 246 583 120 694 18 003 98 669 27 946 3 602
2030 246 897 121 980 18 053 99 486 28 441 3637
2031 247 210 123 265 18 103 100 310 28 942 3673
2032 247 524 124 551 18 153 101 140 29 449 3709
2033 247 838 125 837 18 203 101 977 29 961 3745
2034 248 151 127 122 18 253 102 821 30 479 3782
2035 248 465 128 408 18 303 103 671 31 003 3819
2036 248 779 129 694 18 353 104 529 31 532 3 856
2037 249 092 130 979 18 403 105 393 32 068 3 893
2038 249 406 132 265 18 453 106 265 32 609 3931
2039 249 719 133 550 18 503 107 143 33 157 3 969
2040 250 033 134 836 18 553 108 029 33710 4 008
2041 250 347 136 122 18 603 108 921 34 270 4 047
2042 250 660 137 407 18 653 109 821 34 836 4 086
2043 250 974 138 693 18 703 110 728 35 408 4126
2044 251 288 139 979 18 753 111 643 35 986 4 166
2045 251 601 141 264 18 803 112 565 36 571 4 206
2046 251 915 142 550 18 853 113 494 37 162 4 247
2047 252 229 143 835 18 903 114 431 37 759 4 288
2048 252 542 145 121 18 953 115 375 38 364 4 329
2049 252 856 146 407 19 003 116 327 38 974 4 371
2050 253 169 147 692 19 053 117 286 39 592 4413
2051 253 483 148 978 19 103 118 254 40 216 4 456
2052 253 797 150 264 19 153 119 229 40 847 4 499
2053 254 110 151 549 19 203 120 212 41 485 4 542
2054 254 424 152 835 19 253 121 203 42 130 4 586

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 4 111 118 tis. K¢.
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Tabulka 35 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. KC, varianta 2

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\elgf:ll’:e]l:? :::::j?sinzi Indukovana S-Ii-:a:i‘:\elgf:ll’g:l? :::::j?sinzi Indukovana
Rok cestujici z IAD doprava cestujici z IAD doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 270 200 123 344 18 680 20 534 5643 722
2026 270 464 124 713 18 777 41 643 11 443 1 464
2027 270 728 126 081 18 874 63 339 17 405 2 226
2028 270 993 127 450 18 971 85 635 23 532 3010
2029 271 257 128 818 19 068 108 542 29 827 3 815
2030 271 521 130 187 19 165 109 408 30 355 3861
2031 271 785 131 556 19 262 110 281 30 889 3908
2032 272 050 132 924 19 359 111 161 31 428 3 955
2033 272 314 134 293 19 456 112 048 31974 4 003
2034 272 578 135 661 19 553 112 942 32 526 4 051
2035 272 843 137 030 19 650 113 843 33 084 4100
2036 273 107 138 398 19 747 114 751 33 649 4 149
2037 273 371 139 767 19 845 115 666 34 219 4198
2038 273 635 141 135 19 942 116 588 34 796 4 248
2039 273 900 142 504 20 039 117 518 35 379 4 299
2040 274 164 143 872 20 136 118 455 35 969 4 350
2041 274 428 145 241 20 233 119 399 36 565 4 401
2042 274 693 146 609 20 330 120 350 37 168 4 454
2043 274 957 147 978 20 427 121 309 37778 4 506
2044 275 221 149 346 20 524 122 276 38 394 4 559
2045 275 485 150 715 20 621 123 250 39 017 4613
2046 275 750 152 083 20 718 124 232 39 647 4 667
2047 276 014 153 452 20 815 125 221 40 284 4722
2048 276 278 154 820 20912 126 219 40 928 4777
2049 276 542 156 189 21 009 127 224 41 578 4 833
2050 276 807 157 557 21 107 128 237 42 236 4 889
2051 277 071 158 926 21 204 129 258 42 901 4 946
2052 277 335 160 294 21 301 130 287 43 574 5003
2053 277 600 161 663 21 398 131 324 44 253 5061
2054 277 864 163 031 21 495 132 369 44 940 5120

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 7 167 543 tis. K¢.
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Tabulka 36 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. KC, varianta 3

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\eusa:::ll:e]:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana S-Ii-:a:i‘:\eusa:::llg:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana
Rok cestujici z ces;:;su z doprava cestujici z ces;:;su z doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 260 516 122 987 18 674 19 796 5621 721
2026 260 765 124 318 18 770 40 147 11 399 1463
2027 261 014 125 650 18 867 61 064 17 337 2 225
2028 261 262 126 982 18 964 82 558 23 440 3 009
2029 261 511 128 314 19 061 104 642 29 710 3 814
2030 261 760 129 646 19 158 105 475 30 229 3 860
2031 262 009 130 977 19 255 106 315 30 753 3 907
2032 262 258 132 309 19 352 107 160 31 283 3954
2033 262 507 133 641 19 449 108 013 31 819 4 001
2034 262 756 134 973 19 546 108 872 32 361 4 049
2035 263 004 136 305 19 643 109 738 32 909 4 098
2036 263 253 137 636 19 740 110 611 33 463 4 147
2037 263 502 138 968 19 837 111 490 34 024 4197
2038 263 751 140 300 19 934 112 377 34 590 4 247
2039 264 000 141 632 20 031 113 270 35 163 4 297
2040 264 249 142 964 20 128 114 171 35742 4 348
2041 264 498 144 295 20 225 115 078 36 328 4 400
2042 264 746 145 627 20 322 115 993 36 919 4 452
2043 264 995 146 959 20 419 116 914 37 518 4 504
2044 265 244 148 291 20 516 117 843 38 123 4 557
2045 265 493 149 623 20 613 118 780 38 735 4611
2046 265 742 150 954 20 710 119 723 39 353 4 665
2047 265 991 152 286 20 807 120 674 39978 4720
2048 266 240 153 618 20 904 121 633 40 610 4775
2049 266 488 154 950 21 001 122 599 41 249 4 831
2050 266 737 156 281 21 098 123 572 41 894 4 887
2051 266 986 157 613 21 195 124 553 42 547 4 944
2052 267 235 158 945 21 292 125 542 43 207 5001
2053 267 484 160 277 21 389 126 538 43 874 5059
2054 267 733 161 609 21 486 127 543 44 548 5118

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 4 350 271 tis. K¢.
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Tabulka 37 - Prepravni vykon a uspora nakladu casu v tis. KC, varianta 4

Hodnota ¢asu - dopravni vykon Hodnota ¢asu v tis. K¢
S-Ii-:a:i‘:\eusa:::ll:e]:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana S-Ii-:a:i‘:\eusa:::llg:l? PFeve'c,I e,ni Indukovana
Rok cestujici z ces;:;su z doprava cestujici z ces;:;su z doprava
VHD VHD
osobohodiny tis. K¢

2021 0 0 0 0 0 0

2022 0 0 0 0 0 0

2023 0 0 0 0 0 0

2024 0 0 0 0 0 0

2025 204 202 148 919 26 355 15 339 6 812 1026
2026 203 808 150 569 26 545 31 107 13 815 2081
2027 203 414 152 219 26 734 47 314 21013 3165
2028 203 020 153 870 26 923 63 968 28 410 4 280
2029 202 627 155 520 27 113 81 080 36 009 5425
2030 202 233 157 170 27 302 81 489 36 646 5501
2031 201 839 158 820 27 492 81 899 37 290 5578
2032 201 445 160 470 27 681 82 312 37 941 5655
2033 201 051 162 120 27 871 82 726 38 600 5734
2034 200 657 163 771 28 060 83 142 39 266 5813
2035 200 263 165 421 28 249 83 559 39939 5893
2036 199 869 167 071 28 439 83 979 40 620 5975
2037 199 475 168 721 28 628 84 400 41 308 6 056
2038 199 081 170 371 28 818 84 823 42 004 6139
2039 198 687 172 021 29 007 85 247 42 708 6 223
2040 198 293 173 672 29 196 85 674 43 419 6 307
2041 197 899 175 322 29 386 86 102 44 139 6 393
2042 197 505 176 972 29 575 86 532 44 866 6 479
2043 197 111 178 622 29 765 86 964 45 601 6 566
2044 196 717 180 272 29 954 87 398 46 345 6 654
2045 196 323 181 922 30 144 87 834 47 096 6 743
2046 195 929 183 573 30 333 88 271 47 856 6 833
2047 195 535 185 223 30 522 88 710 48 624 6 924
2048 195 141 186 873 30 712 89 151 49 401 7 015
2049 194 747 188 523 30 901 89 594 50 186 7 108
2050 194 353 190 173 31 091 90 039 50 980 7 202
2051 193 960 191 823 31 280 90 485 51782 7 296
2052 193 566 193 474 31 469 90 933 52 593 7 392
2053 193 172 195 124 31 659 91 384 53 413 7 488
2054 192 778 196 774 31 848 91 836 54 242 7 586

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 3 814 746 tis. Kc.
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V nasledujici tabulce jsou shrnuty pfinosy ohodnoceni ¢asu. Hodnoty jsou za celé hodnotici obdobi

v tis. K¢.

Tabulka 38 - Souhrnng tabulka pfinos ohodnoceni ¢asu

Varianta 1 la ib 2 3 4

igzl/iea::leni VHD 3 359 474 3 249 540 3 040 865 3 333 310 3212685 2 403 290
Prevedeni IAD 1 009 823 915 614 957 259 1 021 384 1014 724 1232926
Indukovani 121 163 116 349 112 993 122 909 122 862 178 530
Celkovy pfinos | 4 490 460 4 281 502 4111 118 4 477 604 4 350 271 3 814 746

3.6.4. Pfinos externich G¢ink( dopravy
V rdmci projektu dochazi ke zmé&nam dopravnich vykond, a tedy vznikaji rozdilné vnéjsi cinky. V rdmci
vnéjdich/externich G&inkd jsou uvazovany:

+ Nehodovost
 Hluk

«  Znecisténi ovzdusi
« Zména klimatu

3.6.4.1.

PFinos externich ucinkl osobni dopravy

PFinosy osobni dopravy vychazi z jednotkovych sazeb (uvedenych v nasledujici tabulce) a pfepravnich
vykonu (osobokilometr(l) stanovenych na zakladé vypoctl prepravniho modelu.

Tabulka 39 - Jednotkovd sazba vnéjsich nékladd pro osobni dopravu (K¢ v CU 2021)

Jednotkova sazba pro osobni Automobilova | Autobusova | Zelezni¢ni
dopravu K& / 1000 oskm CU 2021

Nehody 2372 204 59

Hluk 376 85 257

Znecisténi 1141 1292 323

Zmeény klimatu 1048 587 349

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vykony v osobokilometrech, jsou ¢lenéné dle druhu pfepravy na
autobusovou, zelezni¢ni, automobilovou. Dle znaménka se jedna o pFinos (+), respektive o naklad (-).
Je zde uvedena i celkovd Uspora externich nakladd na Zivotni prostredi.
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Tabulka 40 - Pfinosy externich Gc¢ink osobni dopravy, varianta 1

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -1 353 085 1812 141 -337 128 3039
2026 -2 706 170 3 624 283 -674 257 6 199
2027 -4 059 255 5436 424 -1 011 385 9 484
2028 -5412 340 7 248 565 -1 348 514 12 898
2029 -6 765 426 9 060 707 -1 685 642 16 445
2030 -6 768 593 9 090 724 -1702 282 16 680
2031 -6 771 760 9120 741 -1718 921 16 917
2032 -6 774 927 9 150 758 -1 735 560 17 158
2033 -6 778 095 9180 775 -1752 200 17 402
2034 -6 781 262 9 210 792 -1 768 839 17 649
2035 -6 784 429 9 240 809 -1785 479 17 900
2036 -6 787 596 9 270 826 -1802 118 18 153
2037 -6 790 764 9 300 843 -1818 757 18 410
2038 -6 793 931 9 330 860 -1 835 397 18 670
2039 -6 797 098 9 360 877 -1 852 036 18 934
2040 -6 800 265 9 390 894 -1 868 675 19 201
2041 -6 803 433 9420911 -1 885 315 19 471
2042 -6 806 600 9 450 928 -1 901 954 19 745
2043 -6 809 767 9 480 945 -1 918 593 20 022
2044 -6 812 935 9 510 962 -1 935 233 20 303
2045 -6 816 102 9 540 980 -1 951872 20 588
2046 -6 819 269 9 570 997 -1 968 511 20 876
2047 -6 822 436 9 601 014 -1985 151 21 168
2048 -6 825 604 9631 031 -2 001 790 21 464
2049 -6 828 771 9 661 048 -2 018 429 21 763
2050 -6 831 938 9 691 065 -2 035 069 22 067
2051 -6 835 105 9721 082 -2 051 708 22 374
2052 -6 838 273 9 751 099 -2 068 347 22 685
2053 -6 841 440 9781 116 -2 084 987 23 000
2054 -6 844 607 9811 133 -2 101 626 23 319

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 543 984 tis. Kc.
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Tabulka 41 - PFinosy externich Gc¢inkG osobni dopravy, varianta 1a

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -1 322 350 1770938 -314 381 2 889
2026 -2 644 701 3 541 876 -628 761 5893
2027 -3 967 051 5312 814 -943 142 9017
2028 -5 289 401 7 083 752 -1 257 522 12 263
2029 -6 611 751 8 854 690 -1 571903 15 635
2030 -6 614 446 8 884 029 -1 588 139 15 859
2031 -6 617 140 8913 367 -1 604 374 16 086
2032 -6 619 834 8 942 705 -1 620610 16 316
2033 -6 622 528 8 972 044 -1 636 846 16 548
2034 -6 625 223 9 001 382 -1 653 081 16 784
2035 -6 627 917 9 030 720 -1 669 317 17 023
2036 -6 630 611 9 060 059 -1 685 553 17 264
2037 -6 633 305 9 089 397 -1701 788 17 509
2038 -6 636 000 9118 736 -1718 024 17 758
2039 -6 638 694 9 148 074 -1 734 260 18 009
2040 -6 641 388 9177 412 -1 750 496 18 263
2041 -6 644 082 9 206 751 -1766 731 18 521
2042 -6 646 776 9 236 089 -1 782 967 18 783
2043 -6 649 471 9 265 427 -1 799 203 19 047
2044 -6 652 165 9 294 766 -1 815438 19 315
2045 -6 654 859 9 324 104 -1 831674 19 587
2046 -6 657 553 9 353 442 -1 847910 19 862
2047 -6 660 248 9 382 781 -1 864 145 20 140
2048 -6 662 942 9412 119 -1 880 381 20 422
2049 -6 665 636 9 441 457 -1 896 617 20 708
2050 -6 668 330 9 470 796 -1912 853 20 997
2051 -6 671 025 9 500 134 -1 929 088 21 290
2052 -6 673 719 9 529 472 -1 945 324 21 587
2053 -6 676 413 9 558 811 -1 961 560 21 888
2054 -6 679 107 9 588 149 -1977 795 22 193

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 517 457 tis. Kc.
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Tabulka 42 - PFinosy externich Gc¢inkG osobni dopravy, varianta 1b

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -1 097 943 1702 702 -318 848 2 459
2026 -2 195 887 3 405 404 -637 695 5017
2027 -3 293 830 5108 106 -956 543 7 676
2028 -4 391 773 6 810 808 -1 275 390 10 439
2029 -5489 716 8 513 510 -1 594 238 13 309
2030 -5 487 547 8 546 170 -1 609 891 13 490
2031 -5 485 377 8 578 830 -1 625 543 13 673
2032 -5 483 207 8 611 490 -1 641 196 13 859
2033 -5481 037 8 644 149 -1 656 849 14 046
2034 -5 478 867 8 676 809 -1 672 501 14 236
2035 -5 476 698 8 709 469 -1 688 154 14 429
2036 -5474 528 8742 129 -1 703 807 14 624
2037 -5472 358 8 774 789 -1719 459 14 821
2038 -5470 188 8 807 449 -1735112 15021
2039 -5 468 019 8 840 109 -1 750 765 15 223
2040 -5 465 849 8 872 769 -1766 417 15 428
2041 -5 463 679 8 905 428 -1 782 070 15 636
2042 -5 461 509 8 938 088 -1797 723 15 846
2043 -5459 339 8 970 748 -1813 375 16 059
2044 -5457 170 9 003 408 -1829 028 16 274
2045 -5 455 000 9 036 068 -1 844 681 16 492
2046 -5452 830 9 068 728 -1 860 333 16 713
2047 -5 450 660 9 101 388 -1 875 986 16 937
2048 -5 448 490 9 134 047 -1 891 638 17 163
2049 -5 446 321 9 166 707 -1907 291 17 392
2050 -5 444 151 9 199 367 -1 922 944 17 624
2051 -5441 981 9 232 027 -1 938 596 17 859
2052 -5439 811 9 264 687 -1 954 249 18 097
2053 -5437 642 9 297 347 -1 969 902 18 338
2054 -5435 472 9 330 007 -1 985 554 18 582

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 436 762 tis. Kc.
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Tabulka 43 - Pfinosy externich Gc¢inkd osobni dopravy, varianta 2

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -1 329 931 1797 679 -335 526 2991
2026 -2 659 862 3 595 358 -671 052 6 102
2027 -3 989 793 5393 037 -1 006 578 9 336
2028 -5 319 725 7 190 715 -1 342 103 12 697
2029 -6 649 656 8 988 394 -1 677 629 16 188
2030 -6 651 569 9 016 684 -1 695 629 16 427
2031 -6 653 481 9 044 973 -1713 629 16 669
2032 -6 655 394 9 073 263 -1731629 16 914
2033 -6 657 307 9 101 552 -1 749 628 17 163
2034 -6 659 219 9 129 842 -1767 628 17 415
2035 -6 661 132 9158 131 -1 785 628 17 670
2036 -6 663 045 9 186 420 -1 803 628 17 928
2037 -6 664 957 9214 710 -1 821 628 18 190
2038 -6 666 870 9 242 999 -1 839 627 18 455
2039 -6 668 783 9 271 289 -1 857 627 18 724
2040 -6 670 696 9 299 578 -1 875627 18 996
2041 -6 672 608 9 327 868 -1 893 627 19 272
2042 -6 674 521 9 356 157 -1911 627 19 552
2043 -6 676 434 9 384 447 -1 929 626 19 835
2044 -6 678 346 9412 736 -1 947 626 20 122
2045 -6 680 259 9 441 026 -1 965 626 20 412
2046 -6 682 172 9 469 315 -1 983 626 20 707
2047 -6 684 084 9 497 604 -2 001 626 21 005
2048 -6 685 997 9 525 894 -2 019 625 21 307
2049 -6 687 910 9 554 183 -2 037 625 21 613
2050 -6 689 822 9 582 473 -2 055 625 21923
2051 -6 691 735 9610 762 -2 073 625 22 237
2052 -6 693 648 9 639 052 -2 091 625 22 555
2053 -6 695 561 9 667 341 -2 109 624 22 878
2054 -6 697 473 9 695 631 -2 127 624 23 204

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 538 488 tis. Kc.
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Tabulka 44 - Pfinosy externich Gc¢ink osobni dopravy, varianta 3

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -1320 372 1785170 -331 089 2 958
2026 -2 640 744 3 570 340 -662 177 6 035
2027 -3 961 115 5355511 -993 266 9 234
2028 -5 281 487 7 140 681 -1 324 355 12 558
2029 -6 601 859 8 925 851 -1 655 443 16 011
2030 -6 602 774 8 952 310 -1673 279 16 247
2031 -6 603 689 8 978 769 -1691 114 16 486
2032 -6 604 605 9 005 228 -1 708 949 16 728
2033 -6 605 520 9 031 687 -1 726 785 16 973
2034 -6 606 435 9 058 146 -1 744 620 17 221
2035 -6 607 350 9 084 605 -1762 456 17 473
2036 -6 608 265 9111 064 -1 780 291 17 728
2037 -6 609 181 9137 523 -1798 126 17 986
2038 -6 610 096 9163 982 -1 815962 18 248
2039 -6 611 011 9 190 441 -1 833 797 18 513
2040 -6 611 926 9 216 900 -1 851632 18 782
2041 -6 612 841 9 243 359 -1 869 468 19 054
2042 -6 613 757 9 269 818 -1 887 303 19 330
2043 -6 614 672 9 296 277 -1 905 138 19 609
2044 -6 615 587 9 322 736 -1922 974 19 892
2045 -6 616 502 9 349 195 -1 940 809 20179
2046 -6 617 418 9 375 654 -1 958 644 20 469
2047 -6 618 333 9402 113 -1 976 480 20 763
2048 -6 619 248 9428 572 -1 994 315 21 061
2049 -6 620 163 9 455 031 -2 012 150 21 363
2050 -6 621 078 9 481 490 -2 029 986 21 669
2051 -6 621 994 9 507 949 -2 047 821 21979
2052 -6 622 909 9 534 408 -2 065 656 22 293
2053 -6 623 824 9 560 867 -2 083 492 22 611
2054 -6 624 739 9 587 326 -2 101 327 22 933

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 532 385 tis. Kc.
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Tabulka 45 - Pfinosy externich Gc¢inkd osobni dopravy, varianta 4

Rok Vykon [osobokilometry] Uspora
Autobus Viak Automobil tis. K¢
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 0 0 0 0
2024 0 0 0 0
2025 -830 108 1 504 267 -363 871 2283
2026 -1 660 215 3008 533 -727 742 4 658
2027 -2 490 323 4 512 800 -1 091 613 7 127
2028 -3320431 6 017 066 -1 455 484 9 693
2029 -4 150 538 7 521 333 -1 819 355 12 359
2030 -4 133 643 7 519 430 -1 837 579 12 548
2031 -4 116 747 7 517 528 -1 855 803 12 739
2032 -4 099 852 7 515 626 -1874 027 12 933
2033 -4 082 956 7 513 723 -1 892 251 13130
2034 -4 066 061 7 511 821 -1910 475 13 329
2035 -4 049 165 7 509 918 -1 928 700 13 531
2036 -4 032 270 7 508 016 -1 946 924 13736
2037 -4 015 374 7 506 114 -1 965 148 13 943
2038 -3 998 479 7 504 211 -1 983 372 14 153
2039 -3981 583 7 502 309 -2 001 596 14 366
2040 -3 964 688 7 500 406 -2 019 820 14 582
2041 -3 947 792 7 498 504 -2 038 044 14 801
2042 -3 930 897 7 496 601 -2 056 268 15023
2043 -3 914 001 7 494 699 -2 074 492 15 247
2044 -3 897 106 7 492 797 -2 092 716 15 475
2045 -3 880 210 7 490 894 -2 110 940 15 705
2046 -3 863 315 7 488 992 -2 129 164 15939
2047 -3 846 419 7 487 089 -2 147 388 16 176
2048 -3 829 524 7 485 187 -2 165 612 16 416
2049 -3 812628 7 483 285 -2 183 836 16 659
2050 -3795733 7 481 382 -2 202 060 16 905
2051 -3 778 837 7 479 480 -2 220 284 17 155
2052 -3 761 942 7 477 577 -2 238 508 17 408
2053 -3 745 046 7 475 675 -2 256 732 17 664
2054 -3728 151 7473772 -2 274 956 17 924

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 413 607 tis. Kc.
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V néasledujici tabulce jsou uvedeny pFinosy ze snizeni externich nakladl na Zivotni prostiedi osobni
dopravy v tis. K¢.

Tabulka 46 — Souhrnnd tabulka pfinos( externich ndkladd, osobni doprava

Rok / 1 1a 1b 2 3 4
varianta
Celkovy pfinos 543 984 517 457 436 762 538 488 532 385 413 607

3.6.4.2. Piinos externich G¢ink{d nékladni dopravy

Prinosy nakladni dopravy vychazi z jednotkovych sazeb (uvedenych v nasledujici tabulce) a dopravnich
vykonu (tunokilometr(l) stanovenych pfepravnim modelem.

Tabulka 47 - Jednotkovd sazba vnéjsich nékladd pro nékladni dopravu (K¢ v CU 2021)

Lehké uzitkové Tézké uzitkové Zelezniéni vozidla
Jednotkova sazba pro osobni automobily automobily
dopravu K& / 1000 tkm €U 2021
Nehody 5400 368 621
Hluk 1928 275 189
Znecisténi 7 074 1750 216
Zmény klimatu 7 236 815 254

Vzhledem k uvaZzovanému presunu nakladni dopravy z Zeleznice na silnici v pfipadé, kdy nedojde k
realizaci projektovych variant, byla provedena analyza slozeni prepravovaného nakladu na Zeleznici
podle komodit v ¢asti dokumentu SP A. 4 Model dopravy a dopravni progndza. Ze zavéru této Casti
dokumentu vyplyva, ze naklad z vlakd, ktery nelze z kapacitnich ddvodG provézt po trati 270, mGze byt
pfesunut na silni¢ni dopravu ve vSech horizontech hodnoceni.

Varianta bez projektu vzhledem ke své propustnosti v Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. neni
schopna provézt shodny objem nakladni dopravy. Tento rozdil tvofi pfevedenou dopravu (ze silni¢ni
na zelezniéni dopravu). V hodnoceni uvazujeme s vyuzitim pouze tézkych uZitkovych automobill
a zelezni¢ni dopravy. Pfinosy jsou pro vSechny projektové varianty shodné.

Dle progndzy je narlst Zelezniéni nakladni dopravy v projektovych variantach shodny s redukci silniéni
nakladni dopravy - nova nabidka kapacity je na ukor vykond silni¢ni dopravy, dojde k pfesunu vykon{
na zeleznici. V hodnoceni je tedy uvazovano se shodnym prepravnim vykonem pro obé dopravy.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vykony v tunokilometrech pro variantu bez projektu a s projektem.
Dale jsou uvedeny (dle znaménka) pfinosy (+) respektive naklady (-) za zelezni¢ni a silni¢ni dopravu
a celkové prinosy v tis. K¢.
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Tabulka 48 - Pfinosy z externich Gc¢inkd ndkladni dopravy

Vykon Snizeni ext. nakladi v tis. K¢ Celkem v tis. K¢
Rokk bez projektu s projektem zel. doprava auto. doprava | Pfinos ext. Géink

2021 676 689 821 676 689 821 0 0 0

2022 676 689 821 676 689 821 0 0 0

2023 676 689 821 676 689 821 0 0 0

2024 676 689 821 676 689 821 0 0 0

2025 672 576 475 706 090 668 -46 453 116 381 69 928
2026 668 463 128 735 491 514 -94 763 237 417 142 653
2027 664 349 781 764 892 361 -144 988 363 247 218 260
2028 660 236 434 794 293 207 -197 183 494 016 296 833
2029 656 123 087 823 694 054 -251 409 629 871 378 462
2030 655 471 059 826 893 114 -259 758 650 790 391 032
2031 654 819 030 830 092 175 -268 250 672 064 403 814
2032 654 167 002 833 291 235 -276 885 693 699 416 814
2033 653 514 974 836 490 296 -285 667 715 699 430 033
2034 652 862 946 839 689 356 -294 596 738 070 443 475
2035 652 210 917 842 888 417 -303 675 760 817 457 142
2036 651 558 889 846 087 477 -312 906 783 945 471 039
2037 650 906 861 849 286 538 -322 292 807 460 485 168
2038 650 254 833 852 485 598 -331 834 831 366 499 532
2039 649 602 804 855 684 659 -341 535 855 670 514 135
2040 648 950 776 858 883 719 -351 396 880 376 528 980
2041 648 298 748 862 082 780 -361 421 905 492 544 071
2042 647 646 719 865 281 841 -371 611 931 021 559 410
2043 646 994 691 868 480 901 -381 968 956 971 575 002
2044 646 342 663 871 679 962 -392 496 983 346 590 850
2045 645 690 635 874 879 022 -403 196 1010 153 606 957
2046 645 038 606 878 078 083 -414 070 1037 398 623 328
2047 644 386 578 881 277 143 -425 122 1 065 087 639 965
2048 643 734 550 884 476 204 -436 354 1093 226 656 872
2049 643 082 522 887 675 264 -447 767 1121 821 674 054
2050 642 430 493 890 874 325 -459 366 1150 879 691 514
2051 641 778 465 894 073 385 -471 151 1 180 406 709 255
2052 641 126 437 897 272 446 -483 126 1 210 408 727 282
2053 640 474 408 900 471 506 -495 294 1 240 892 745 599
2054 639 822 380 903 670 567 -507 656 1271 865 764 209

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 15 255 668 tis. K¢.
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V nize uvedenych tabulkdch naleznete piinosy a naklady externich Ucinkd rozdélené dle kategorii.

Zelezniéni doprava (navyseni v tis. K&) Silni¢éni doprava (snizeni v tis. K¢)

ol Nehody Hluk Znedisténi kzlli":néant{l Nehody Hluk Znedisténi kzlri‘:né:tyu
2021 0 0 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0 0 0
2025 22 520 6 856 7 853 9 224 13 337 9972 63 488 29 583
2026 45 941 13 986 16 020 18 817 27 208 20 343 129 515 60 350
2027 70 289 21 398 24 510 28 790 41 629 31124 198 158 92 336
2028 95 593 29 101 33 334 39 154 56 615 42 329 269 495 125 576
2029 121 881 37 104 42 501 49 922 72 184 53 970 343 607 160 110
2030 125 929 38 336 43 913 51 580 74 582 55762 355019 165 427
2031 130 046 39 590 45 348 53 266 77 020 57 585 366 624 170 835
2032 134 232 40 864 46 808 54 981 79 499 59 439 378 426 176 335
2033 138 490 42 160 48 292 56 724 82 021 61 324 390 428 181 927
2034 142 818 43 478 49 802 58 498 84 584 63 241 402 632 187 614
2035 147 220 44 818 51 337 60 300 87 191 65 190 415 041 193 396
2036 151 695 46 180 52 897 62 133 89 842 67 171 427 657 199 275
2037 156 245 47 565 54 484 63 997 92 536 69 186 440 485 205 252
2038 160 871 48 974 56 097 65 892 95 276 71 235 453 526 211 329
2039 165 574 50 405 57 737 67 818 98 061 73 317 466 784 217 507
2040 170 355 51 861 59 404 69 776 100 893 75 434 480 262 223 787
2041 175 215 53 340 61 099 71767 103 771 77 586 493 963 230171
2042 180 155 54 844 62 821 73 790 106 697 79 773 507 890 236 661
2043 185176 56 373 64 572 75 847 109 671 81 997 522 046 243 257
2044 190 280 57 926 66 352 77 937 112 693 84 257 536 434 249 962
2045 195 467 59 506 68 161 80 062 115 766 86 554 551 058 256 776
2046 200 739 61 111 69 999 82 221 118 888 88 888 565 921 263 701
2047 206 097 62 742 71 868 84 416 122 061 91 261 581 026 270 740
2048 211 542 64 399 73 766 86 646 125 286 93 672 596 376 277 893
2049 217 075 66 084 75 696 88 913 128 563 96 122 611 975 285 161
2050 222 698 67 795 77 657 91 216 131 893 98 612 627 827 292 548
2051 228 411 69 535 79 649 93 556 135 277 101 142 643 934 300 053
2052 234 217 71 302 81 673 95 934 138 715 103 712 660 301 307 680
2053 240 116 73098 83 730 98 350 142 209 106 324 676 931 315 429
2054 246 109 74 922 85 820 100 805 145 758 108 978 693 827 323 302
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3.6.5. Uspory provozu silni¢ni dopravy

Uspory provozu silniéni dopravy jsou vypocéteny dle metodiky hodnoceni efektivnosti investic projektl
zelezni¢ni infrastruktury - Véstnik dopravy 11/2013. Jako podklady (dopravni vykony) slouzi udaje
vypracované dopravni progndzy. Jedna se o Uspory vznikajici vlivem pfevedeni dopravy ze silnice na
eleznici a omezeni nakladd na Udrzbu a opravy silniéni infrastruktury a silni¢nich vozidel.

3.6.5.1. Uspory provozu silni¢ni osobni dopravy

Uspory provozu silni¢ni osobni dopravy byly stanoveny dle dopravnich vykonl (osobokilometrd
a vozokilometrd) z prepravni progndzy a jednotkové sazby pro stanoveni nakladu na Gdrzbu a opravu

silni¢ni infrastruktury a nakladd na provoz a udrzbu vozidel.

Tabulka 49 - Jednotkova sazba pro stanoveni ndkladu na ddrzbu a opravu silni¢ni infrastruktury a nakladd na provoz

a udrzbu vozidel

Cenova Grovern cU 2012 cU 2021 Jednotka
Infrastruktura 4,39 6.14 K¢&/1000 osobokm
IAD 5,68 6.5 K¢/vozokm
Bus 19,31 22.1 K¢/vozokm
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Tabulka 50 - Uspory provozu silniéni osobni dopravy v tis. K& varianty 1

Varianta 1 Varianta 1a Varianta 1b
Rok Infasi:-uktur Vozy IAD Infast;uktur Vozy IAD Infast;uktur Vozy IAD

2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 8 8 102 8 7 541 7 7 665
2026 17 8 186 16 7 623 13 7 743
2027 25 8 269 24 7 704 20 7 821
2028 33 8 352 32 7 785 27 7 900
2029 42 8 435 41 7 866 34 7 978
2030 42 8 519 41 7 948 34 8 056
2031 42 8 602 41 8 029 34 8 135
2032 42 8 685 41 8110 34 8 213
2033 42 8 769 41 8 191 34 8 291
2034 42 8 852 41 8 273 34 8 370
2035 42 8 935 41 8 354 34 8 448
2036 42 9018 41 8 435 34 8 526
2037 42 9102 41 8 516 34 8 605
2038 42 9 185 41 8 598 34 8 683
2039 42 9 268 41 8 679 34 8 761
2040 42 9 351 41 8 760 34 8 840
2041 42 9435 41 8 841 34 8918
2042 42 9 518 41 8 922 34 8 996
2043 42 9 601 41 9 004 34 9 075
2044 42 9 684 41 9 085 33 9153
2045 42 9768 41 9166 33 9 231
2046 42 9 851 41 9 247 33 9 310
2047 42 9934 41 9 329 33 9 388
2048 42 10 018 41 9410 33 9 466
2049 42 10 101 41 9491 33 9 545
2050 42 10 184 41 9572 33 9623
2051 42 10 267 41 9 654 33 9701
2052 42 10 351 41 9735 33 9780
2053 42 10 434 41 9 816 33 9 858
2054 42 10 517 41 9 897 33 9 936
Celkem 1169 279 293 1141 261 581 939 264 015
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Tabulka 51 - Uspory provozu silniéni osobni dopravy v tis. K& varianty 2, 3 a 4

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4

Rok Infast;uktur Vozy IAD Infasi:-u ktur Vozy IAD Infast;uktur Vozy IAD
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0 0
2025 8 8 035 8 7 927 5 8 740
2026 16 8125 16 8 017 10 8 831
2027 24 8 215 24 8 106 15 8 922
2028 33 8 305 32 8 195 20 9013
2029 41 8 395 41 8 284 25 9105
2030 41 8 485 41 8 374 25 9 196
2031 41 8 576 41 8 463 25 9 287
2032 41 8 666 41 8 552 25 9 378
2033 41 8 756 41 8 641 25 9 469
2034 41 8 846 41 8731 25 9 561
2035 41 8 936 41 8 820 25 9 652
2036 41 9 026 41 8 909 25 9743
2037 41 9116 41 8 998 25 9 834
2038 41 9 206 41 9 088 25 9 925
2039 41 9 296 41 9177 24 10 017
2040 41 9 386 41 9 266 24 10 108
2041 41 9476 41 9 355 24 10 199
2042 41 9 566 41 9 445 24 10 290
2043 41 9 656 41 9534 24 10 381
2044 41 9 747 41 9623 24 10 473
2045 41 9 837 41 9712 24 10 564
2046 41 9 927 41 9 802 24 10 655
2047 41 10 017 41 9 891 24 10 746
2048 41 10 107 41 9 980 24 10 837
2049 41 10 197 41 10 069 23 10 929
2050 41 10 287 41 10 159 23 11 020
2051 41 10 377 41 10 248 23 11 111
2052 41 10 467 41 10 337 23 11 202
2053 41 10 557 41 10 426 23 11 293
2054 41 10 647 41 10 516 23 11 385
Celkem 1146 280 235 1136 276 645 679 301 865
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3.6.5.2. Uspory provozu silni¢ni nakladni dopravy

Uspory byly stanoveny na zakladé prognézovanych dopravnich vykond (tunokilometr@ a vozokilometrd)
Zz prepravni prognozy a jednotkové sazby pro stanoveni nakladu na udrzbu a opravu silni¢ni
infrastruktury a nékladl na provoz a Gdrzbu vozidel.

Tabulka 52 - Jednotkova sazba pro stanoveni ndkladu na ddrzbu a opravu silniéni infrastruktury a ndkladd na provoz
a udrzbu vozidel

Cenova uroven 2012 2021 jednotka
Infrastruktura 143,77 164.67 K¢/1000 tunokm
Tézké uzitkové vozy 25,14 28.79 K¢&/vozokm
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Nize uvedené prinosy jsou shodné pro vSechny projektové varianty. Tabulce jsou uvedené hodnoty
odpovidajici snizeni tunokilometr( a vlakokilometrd v silniéni dopravé.

Tabulka 53 - Uspory provozu silniéni nékladni dopravy

Udrzba a oprava ,
Snizeni vykont silniéni . PI‘OVOZhI- Celkem
Rok infrastruktury naklady vozidel
tunokilometry viakokilometry tis. K¢

2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0
2024 0 0 0 0 0
2025 33514 193 67 028 5519 1930 7 449
2026 67 028 387 134 057 11 037 3 860 14 897
2027 100 542 580 201 085 16 556 5790 22 346
2028 134 056 773 268 114 22 075 7 720 29 795
2029 167 570 967 335 142 27 593 9 650 37 244
2030 171 422 056 342 844 28 228 9872 38 099
2031 175 273 144 350 546 28 862 10 094 38 955
2032 179 124 233 358 248 29 496 10 315 39 811
2033 182 975 322 365951 30 130 10 537 40 667
2034 186 826 411 373 653 30 764 10 759 41 523
2035 190 677 500 381 355 31 398 10 981 42 379
2036 194 528 588 389 057 32032 11 203 43 235
2037 198 379 677 396 759 32 667 11 424 44 091
2038 202 230 766 404 462 33 301 11 646 44 947
2039 206 081 855 412 164 33935 11 868 45 803
2040 209 932 944 419 866 34 569 12 090 46 659
2041 213 784 032 427 568 35 203 12 311 47 515
2042 217 635 121 435 270 35 837 12 533 48 371
2043 221 486 210 442 972 36 471 12 755 49 226
2044 225 337 299 450 675 37 106 12 977 50 082
2045 229 188 387 458 377 37 740 13 199 50 938
2046 233 039 476 466 079 38 374 13 420 51 794
2047 236 890 565 473 781 39 008 13 642 52 650
2048 240 741 654 481 483 39 642 13 864 53 506
2049 244 592 743 489 185 40 276 14 086 54 362
2050 248 443 831 496 888 40 910 14 307 55218
2051 252 294 920 504 590 41 545 14 529 56 074
2052 256 146 009 512 292 42 179 14 751 56 930
2053 259 997 098 519 994 42 813 14 973 57 786
2054 263 848 187 527 696 43 447 15 195 58 642

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi je 1 320 994 tis. K¢.
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3.7. Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. V analyze byla
pouzita diskontni sazba 5,5 % (dle metodickych pokynl). Z monetarizovanych efektl projektu bylo
sestaveno cash-flow projektu a stanoveno ekonomické vnitfni vynosové procento (EIRR), ekonomicka
gista soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR).

Veskeré ceny jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Uletnich cenéach, které byly ziskany
transformaci trznich cen pouzitych ve financni analyze s vyuzitim fiskalnich Uprav.

Vysledky hodnoceni jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 54 - Vysledky ekonomické analyzy

Varianta 1 1a ib 2 3 4
Sl 7,65% 7,59% 7,49% 7,86% 7,66% 7,61%
vynosové procento ERR

Ekonomicka cista soucasna

hotinota ENPV. (tis, C2K) 2212515 | 2147342 | 2039774 | 2368 170 | 2 204 954 | 2 131 114
Rentabilita nakladé 1,37 1,35 1,34 1,40 1,37 1,36

Ekonomickou analyzou bylo v posuzovanych variantach dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické
proveditelnosti projektu, jelikoz hodnota EIRR je mensi nez pouzita diskontni sazba (5,5 %) a ENPV
nabyva kladnych hodnot. VSechny posuzované varianty je tedy mozné z hlediska socioekonomickych
prinost doporuéit k dalimu zpracovani.

Nékladni doprava tvofi v tomto projektu vyznamné kladné efekty. Uspory externich nakladd na Zivotni
prostiedi tvoii nejvyznamnéjéi piinos v ekonomické analyze (cca 64 % ze vdech ptinosd, diskontované
cash flow). Ctvrtym nejvyznamnéj$im prinosem je ptinos z redukce silni¢ni nékladni dopravy (cca 5,7
%). V osobni pfepravé je nejvyznamnéjsi pfinos ohodnoceni ¢asu cestujicich, které tvofi cca 20 %.
Tretim nejvétsim piinosem je redukce nékladt na provoz infrastruktury (8,5 %).

Z vysledkd ekonomické analyzy je zfejmé, ze nejvice efektivni je varianta 2. Nasleduje varianta 3 a 1.
Nejméné efektivni jsou varianty 1b a 1a. Podrobnéjéi vyhodnoceni vysledk{ je uvedeno ve shonuti
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4. Analyza citlivosti a rizik
Analyza rizik a citlivosti se zabyva zmé&nami jednotlivych ukazatell (kritické promé&nné) a jejich vlivu na

vysledky ekonomického hodnoceni projektu.

Analyzu rizik Ize v soucasnosti vyhodnocovat s ohledem na definovana rizika, jejich identifikaci a urceni
miry zdvaznosti a to pouze formou slovniho popisu.

4.1. Zakladni kvalitativni analyza rizik

Kvalitativni analyza rizik a jeji vypocet vychazi metodicky z identifikace rizika projektu. Ta byva vétsinou
uréena na zakladé zkusenosti a konzultace s technickymi slozkami odpovédnymi za navrhované feseni.
Pak je stanovena pravdépodobnost vyskytu a jejich zavaznost. Miru rizika pak Ize vyhodnotit
matematickym vzorcem:

R=PxN,

Kde R je mira rizika, P je pravdépodobnost a N je zavaznost nasledki rizika. V nasledujici tabulce jsou
uvedeny kategorie a miry rizika stanovené na zakladé predchoziho vzorce a jejich vyhodnoceni.

Tabulka 55 - Kategorie a mira rizika

Stupen (bodovy soucin) Kategorie Mira rizika - prFijatelnost rizika v kategorii
1-2 L. Zanedbatelné riziko
3-5 II. Mirné riziko
6-8 I1I. Akceptovatelné riziko
9-14 Iv. Zavazné riziko
15-25 V. Nepfrijatelné riziko

V soucasnosti vSak neni stanovena jednotnd metodika (katalog rizik) pro stanoveni ohodnoceni
pravdépodobnosti vyskytu a zdvaZnosti nasledkl rizika. Proto zpracovatel pfistoupil ke slovnimu
ohodnoceni identifikace rizik a zvazeni pfijatelnosti rizika.

V nize uvedenych rizicich je tak mira rizika stanovena slovnim popisem a to v téch pripadech, kdy riziko
dale neni analyzované citlivostni nebo rizikovou analyzou.

4.2. Identifikace rizik projektu

V rdmci projektu Zelezni¢ni uzel Ostrava byla identifikovana tato rizika:

1. Rizika souvisejici s poptavkou

Riziko $patného odhadu poptavky, zejména v souvislosti s rekonstrukci traté ¢. 280, kterd mize prevzit
gast zatd%e zelezniéniho uzlu Ostrava. Jednd se o riziko $patné zvoleného scénafe narlistu osobni
respektive nakladni zelezni¢ni dopravy. Dopravni (resp. prepravni) vykony projektu jsou vyznamnych
vstupem do ekonomického hodnoceni a proto byla dale provedena analyza citlivosti a rizik na zménu
té&chto vstupd. V rdmci rizikové analyzy jsou jako odchylky zmény osobni pfepravy pouZity scénare
»~maximalni progndza s lokdlnimi poklesy" a ,linedrni extrapolace dle minulého vyvoje". Pro nakladni
dopravu jsou pouzZity scénare ,maximalni prognéza“ a ,pesimistickd prognéza“ z Casti A. 4 Model
dopravy a dopravni progndza.
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2. Rizika tykajici se navrhu

Tato Cast zpracovava problematiku technického feseni, kdy mohou vzniknout odliSné moZnosti reseni.
V ramci studie proveditelnosti a navrhu variant bylo dileZitym bodem rozhodnuti, zda ve variantach
uvazujicich s presmykem zvolit fe$eni pomoci nadjezdu ¢&i tunelu. Daldim bodem rdznosti navrhovaného
feSeni byla problematika spadovist.

Problematika pfesmyku

V misté presmyku dochazi k prevedeni koleje ¢. 801a z levé strany na pravou (ve sméru staniceni) pres
hlavni koleje k.¢.1, k.¢.2 (101a, 102a), a sudou kolejovou skupinu tvofenou k.¢. 302, k.C. 304, k.C. 306,
k.¢. 308, k.C. 310 a k.¢. 312. Pfesmyk musi zaroven respektovat stavajici silni¢ni nadjezd sinice 11/470,
ktery ma funkci dalni¢niho pfivadéce. Zpracovatelem kolejového feSeni byly navrzeny smérové i vySkové
dvé hlavni varianty kfizeni traté a to nadjezdem a tunelem.

Nadjezd — ramové konstrukce

Bylo provéfeno pouziti systému samostatnych ramovych konstrukci se sténovymi podpérami osazenymi
mezi osami koleji, na kterych je ulozena nosna konstrukce se zelezni¢nim svrskem.

Vyhody:

« jednoduché odvodnéni konstrukce
e minimalni vliv HPV
e pristupnost konstrukce pro revizi

Nevyhody:

« nepfiznivé smérové i vySkové vedeni koleje

« znacdny zasah do krajiny urbanisticko - estetické hledisko
« technicky a technologicky naroc¢na konstrukce

e negativni vliv na Zivotni prostiedi

« vySsi pozadavky na udrzbu

« negativni UCinky poddolovani

«  kfizuje vétsi pocet koleji - vétsi délka premosténi

«  vySsi stavebni naklady

Zavér:

Vzhledem k tomu, Ze zvétSeni osovych vzdalenosti koleji pro stojky v navaznosti na prilehlé Useky
kolejového vedeni, je mozné jen za cenu zkraceni uzitych délek sudé kolejové skupiny, se toto Feseni

jevi jako nepfrijatelné.

Nadjezd - ,super most"

Bylo provéieno pouZiti dvojice ocelovych zavéSenych mostnich objektl uloZené na vykonzolovany
masivni pilit. Prvni pylon by byl osazen vlevo trati a druhy vpravo. Kotveni pylond by bylo provedeno
do masivnich betonovych blokd v predpoli.

Zavér:

Jedna se nestandardni feseni presmyku, které je znacné ekonomicky i technicky narocné. Vystavba
konstrukci v zastavéné lokalité se jevi jako neproveditelna.

Tunel:

Bylo provéreno rfeseni kfizeni hloubenym tunelem tvofenym uzavienym rdmem o svétlosti 6.50 m. Vjezd
do tunelu i vyjezd z tunelu je tvoren systémem zarubnich zdi se spole¢nou zakladovou deskou.
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Vyhody:

«  priznivé smérové i vySkové vedeni koleje

« minimalni zdsah do krajiny urbanisticko - estetické hledisko
« minimalni vliv na Zivotni prostredi

« technicky a technologicky jednoducha konstrukce

« mensi pozadavky na udrzbu

«  kFizuje mensi pocet koleji

« mensi stavebni naklady

Nevyhody:

« slozitéjsi odvodnéni konstrukce

« vliv HPV

« negativni G¢inky poddolovani

« nutnost provadét nahradu propustku ev. km 263.947, ktery slouzi jako podchod pro pési za
lavku pro pési nad trati

Zavér:

Vzhledem k hledisku ekonomickému, technickému i z hlediska geometrického vedeni koleje se toto
feSeni jevi jako nejefektivnéjsi.

Z hlediska mozné zmény technického reSeni — tedy vybér nadjezdu, misto tunelové varianty se pres
veskeré popsané vyhody a nevyhody jevi jako nerealné, riziko zmény technického reSeni je tedy
definovano jako nizké.

Spddovisté

Vzhledem k nejasnosti & neexistenci koncepce a technického Fedeni problematiky spadovist v CR a
s ohledem na to, Ze v soucasnosti pouzivand automatizacni zarizeni pro spadovisté nesplnuji
bezpecnostni parametry pozadované po zabezpecovacich zafizenich, pouzivanych v draznim provozu a
tudiz jejich pouziti ve vazbé na SZZ je problematické, je mozné povazovat pozadavek na vybudovani
spadovisté v obvodu pravého nadrazi ZST Ostrava hl. n. za riziko s dopadem ve stupni ,,stfedni"(3)

az ,vyznamné"(4) a pravdépodobnost vzniku rizika ve stupni,,moZné"(2) az, pravdépodobné"(3).
Riziko tedy spada do kategorii akceptovatelné az zavazné.

3. Administrativni rizika a rizika spojena se zadavanim vefejnych zakazek
MlZe dojit ke zpozdéni zahajeni stavby, zplsobeném odvolanim G&astnik( stavebniho Fizeni, resp.
odvolanim Ucastnikl vybérového Fizeni. Dal$im rizikem mdZe byt nevyhovujici hlukova a rozptylova
studie, pfipadné kolize rozhodnuti dvou jednotlivych stavebnich UFadd (obecny - silnice, drazni).

Tomu Ize pFedejit peclivou praci investora a stavebnich Gfadd. Jednad se o peélivé vyhledani véech
opravnénych G&astnikd Fizeni, vyhovéni véem jejich pfipominkdm a to i v pfipadé&, kdyz by v koneéné
fazi toto vedlo ke zvySeni stavebnich ndkladl projektu. Tato vyhledadvani a vyhovéni se tykaji
i ekologickych sdruzeni.

Riziko s dopadem ve stupni ,mirné"(2) az ,stredni"(3) a pravdépodobnost vzniku rizika ve stupni
~»mozné"(2) az ,pravdépodobné"(3). Riziko tedy spada to kategorii mirné az akceptovatelné.

4. Rizika spojena s nakupem pozemki
V Uzemi Trebovice ve Slezsku je nové navrzena 3. kolej zapojend do severniho zhlavi Zst. Ostrava -
Svinov, ktera vybocuje z plochy vymezené pro Zelezni¢ni dopravu. Pozemky v kategorii Uzemi Trebovice
ve Slezsku jsou Uzemnim pldnem Ostravy zafazeny do plochy ochranné zelené. Tato plocha slouZi k
odclonéni dopravnich staveb a k oddé&leni rusicich provozd od obytné zastavby, ploch ob&anského
vybaveni, rekreace, sportu apod. a ke zmirnéni funk&nich a méFitkovych kontrastd funkénich ploch s
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vyrazné odlidnym zplsobem vyuziti. V této plose jsou z hlediska dopravni infrastruktury do pfipustného
funkcniho vyuziti zafazeny pouze silnice, pési komunikace, cyklostezky a alternativni druhy dopravy -
lanovky, visuté drahy apod. Zeleznice zde zaFazena neni a nejedna se ani o alternativni druh dopravy.
Zaroven je pro plochu ochranné zelené stanoveno, Ze cCinnosti, stavby a zafizeni nesouvisejici se
stanovenym hlavnim, pfipustnym a podminéné pfipustnym vyuzitim jsou stanoveny jako nepfipustné.
Umisténi stavby Zelezni¢ni koleje v této plose neni v souladu s Uzemnim planem Ostravy.

Zapojeni 3. koleje je vSak technologicky nezbytné pro vSechny varianty, proto bude do harmonogramu
pripravované stavby zahrnuto obdobi nutné k vypracovani Gzemni studie a lokalni zmény Gzemniho
planu. Investor bude s pfedstihem iniciovat zménu GUzemniho planu.

Vyse odhadovanych nakladd je v tomto pfipadé zanedbatelné riziko, jelikoZ se jednd o mirny zésah.

5. Rizika souvisejici s vystavbou
Mira rizika nesprdvného stanoveni investi¢nich nakladl. Nebo moznych zmén v projektu v daldich
stupnich pfipravy, které mohou vést ke zm&nam vyse stavebnich nakladd.

V pfipadé vzneseni dodateénych pozadavkl na Upravy koleji v oblastech kfizeni se silni¢nimi
komunikacemi Hlu¢inskd a Maridnskohorska mize dojit k vyrazné zmé&né podélného profilu. Nékteré
koleje navrzené ke kratkodobému odstavovanim osobnich vlak{ by tak nebylo mozno k tomuto Gcelu
vyuzivat v plném rozsahu.

Oblast pfesmyku Ostrava Marianské Hory se nachazi v poddolované lokalité, kde historicky probihala
hornicka ¢&innost, jejiz disledky se mohou projevovat na povrchu Gzemi (propady, poklesy). V t&sné
blizkosti presmyku se nachazi byvala vzdusni jama Ignat, ktera je v soucasnosti zasypana. V pripadé
pfesmyku tunelem se da predpokladat nutnost vystavby lavky pro pési nad trati.

Ve stupni SP nejsou znamé fyzikalni, mechanické a chemické charakteristiky loznych vrstev. V dalSim
stupni PD budou provedeny komplexné viechny prizkumy nutné pro danou lokalitu.

V soucasné dobé nelze predpokladat vliv vodniho koridoru Dunaj - Odra — Labe na feSenou lokalitu.
Jedna se zejména o zménu hydrorezimu v podloZi a jeji vliv na stavebni konstrukce.

V zastavéné oblasti se da predpokladat vyskyt vétsSiho mnozstvi inzenyrskych siti a s nimi souvisejici
nutné prelozky.

V piipadé podjezdd mze dojit k navyseni ekonomickych nakladl v dal&im stupni PD z d@vodu
pozadavk{ spravce komunikace na dodrzeni normovych parametrl. Jedna se o most v km 267,935 pres
ulici Hlu¢inskou a most km 0,656, ul. Maridanskohorska, kde bude zachovana stavajici podjezdna vyska
(pfipadné bude ¢astecné zvysSena). Celkové naklady mohou byt cca 500 mil. K¢ a cca 400 mil. K¢.

Bylo v&ak nékolikrat feSeno v predchozich studiich proveditelnosti se zavérem, ze do mostnich objektl
- podjezdd pro komplikované tedeni a okolni podminky nezasahovat. Objednatelem SP bylo
konstatovano, Ze oba nevyhovujici podjezdy nebudou zahrnuty do CIN.

Zpracovatel identifikoval riziko jako ,moZné“(2). Jednd se o jeden z dlleZitych vstupd nejen
ekonomického hodnoceni, ktery ma ,vyznamny vliv'(4) na vysledek hodnoceni. Riziko tedy bude
provéreno v ramci citlivostni i rizikové analyzy. Riziko spada do kategorie akceptovatelné.

6. Provozni rizika (naklady na infrastrukturu)

Riziko nepfesného odhadu provoznich naklad( (opravy a Gdrzba) na infrastrukturu je shledano jako
»mozZné"(2). Vzhledem vy&i t&chto nakladd (v mld. K&) je vyznamnych vstupem ekonomického
hodnoceni a bude provéren v nasledné citlivostni analyze.
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7. Rizika financovani — vazba na dotace z EU a na SR
Jednim z rizik financovani je moznost ztraty dotace z EU v dlsledku prekro&eni planovaciho obdobi
~vyznamny vliv'(4). Dalsi riziko by se mohlo objevit v pfipadé zmény nazoru vlady na priority
budovani dopravni sité. Tato rizika jsou malo pravdépodobna (2), predejit jim bohuZzel nelze. Riziko
tedy spada do kategorie akceptovatelné.

8. Legislativni rizika
Moznost zmény pozadavk{ na technické parametry fedeni technologii pouzitych v navrhu variant, které
jsou formulovany v dokumentech zavaznych pro zpracovani projektové dokumentace - zakony,
vyhladky, smérnice (v&etné& TSI), normy a predpisy. Piikladem mize byt v soucasné dob& nové
zpracovavany predpis T100 ,Pfedpis pro provozovani zabezpelovacich zafizeni". S ohledem na vyvoj
aktualizace ¢ nahrady uvedenych dokumentl je moZzno uvazovat s dopadem rizika ve stupni
~nevyznamné"(1) aZz ,mirné"(2) a s pravdépodobnosti vzniku rizika ve stupni
~nepravdépodobné"(1) az ,mozné"(2). Riziko tedy spada do kategorie zanedbatelné aZ mirné.

Je uvazovano o zméné hodnot pro vyskové zakruZovaci oblouky, co? mize vyvolat zmény v Fedeni
pfesmyku. Riziko je ve stupni ,nevyznamné'(1) az ,mirné"(2) a s pravdépodobnosti vzniku rizika
ve stupni ,mozné"(2). Riziko tedy spada do kategorie zanedbatelné az mirné.

4.3. Analyza citlivosti
V analyze citlivosti jsou otestovany kritické nezavislé proménné, stanovené pri identifikaci rizik projektu.
Jako kritické nezavislé proménné pro finan¢ni analyzu byly vybrany:

« investi¢ni naklady
« naklady na provoz infrastruktury

Jako kritické nezavislé proménné pro ekonomickou analyzu byly vybrany:

« investi¢ni naklady

« naklady na provoz infrastruktury

« prepravni vykony osobni prepravy
« dopravni vykony nakladni dopravy

Citlivostni analyza zjisfuje zavislost zmény vyslednych parametr( finanéni a ekonomické analyzy na

zménu kritickych vstupl. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

4.3.1. Citlivostni analyza pro variantu 1

Tabulka 56 - Analyza citlivosti, zmé&na stavebnich nakladd, finanéni analyza, varianta 1

Citlivost na zménu stavebnich nakladd projektu
Zména -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Investiéni naklady [tis. KE] 5414710 6188 240 6961770 7 735 300 8 508 830 9 282 360 10 055 890
Finanéni IRR [%] -1,71% -2,35% -2,89% -3,37% -3,78% -4,16% -4,50%
ukazatele FNPV [tis.K¢] 3450440 -4170451| -4890462| -5610473| -6330484| -7050495| -7 770506

PFepinaci hodnota byla stanovena na 22,08 % investi¢nich nakladl. V pfipadé snizeni investi¢nich
nékladl na 1 707 796 tis. K& bude hodnota IRR = 5,0 % (na hranici finanéni efektivity).

Tabulka 57 - Analyza citlivosti, zmé&na nakladl na provoz infrastruktury, finanéni analyza, varianta 1

Citlivost na zménu ndakladl na provoz infrastruktury
Zména -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Finanéni IRR [%] -3,95% -3,75% -3,56% -3,37% -3,18% -2,99% -2,81%
ukazatele FNPV [tis.K¢] -5 878 001 -5 788 825 -5 699 649 -5 610473 -5 521297 -5432 120 -5 342 944

PFepinaci hodnota byla stanovena na 729 % nakladt na provoz infrastruktury.
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Tabulka 58 - Analyza citlivosti, zmé&na stavebnich nakladd, ekonomicka analyza, varianta 1

Citlivost na zménu stavebnich nakladt projektu
Zména -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Investiéni naklady [tis. K&] 5414 710 6 188 240 6961 770 7 735 300 8 508 830 9282360 10055 890
Ekonomické |ERR [%] 10,45% 9,36% 8,44% 7,65% 6,96% 6,35% 5,80%
ukazatele ENPV [tis .K¢] 4057513 3442513 2827514 2212515 1597515 982516 367 516
projektu BCR 1,963 1,713 1,519 1,365 1,239 1,135 1,046

PFepinaci hodnota byla stanovena na 135,98 % investi¢nich nakladi. V pfipadé zvy3eni investi¢nich
nakladd na hodnotu 10 518 142 tis. K& bude hodnota ERR= 5,5 % (na hranici ekonomické efektivnosti).

Tabulka 59 - Analyza citlivosti, zmé&na naklad( na provoz infrastruktury, ekonomickd analyza, varianta 1

Citlivost na zménu nakladi na provoz infrastruktury
Zména celkovych pfinost -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Ekonomické |ERR [%] 7,44% 7,51% 7,58% 7,65% 7,71% 7,78% 7,85%
ukazatele NPV [tis.K¢] 1997 078 2 068 890 2140702 2212515 2284 327 2 356 139 2427 951
projektu BCR 1,330 1,341 1,353 1,365 1,377 1,389 1,401
PFepinaci hodnotu nelze stanovit.
Tabulka 60 - Analyza citlivosti, zmé&na piepravnich vykonl osobni dopravy, ekonomické analyza, varianta 1
Citlivost na zménu p¥inosu projektu
Zména celkovych pfinost -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Ekonomické ERR [%] 7,13% 731% 7,48% 7,65% 7,81% 7,98% 8,14%
ukazatele NPV [tis.K¢] 1648 298 1836370 2 024 442 2212515 2 400 587 2 588 659 2776731
projektu BCR 1,272 1,303 1,334 1,365 1,396 1,427 1,458
Prepinaci hodnotu nelze stanovit.
Tabulka 61 - Analyza citlivosti, zmé&na prepravnich vykond nakladni dopravy, ekonomickd analyza, varianta 1
Citlivost na zménu pfinosu projektu v nakladni dopravé
Zména celkovych pfinost -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
Ekonomické ERR [%] -1,68% 2,54% 5,40% 7,65% 9,55% 11,22% 12,72%
ukazatele NPV [tis.K¢E] -4 716 009 -2406 501 -96 993 2212515 4522022 6831530 9141 038
projektu BCR 0,222 0,603 0,984 1,365 1,746 2,127 2,508

Prepinaci hodnota byla stanovena na 90,42 % piinost z nékladni dopravy.

Vzhledem k malé rozdilnosti variant, jak technické, provozni, tak v rdmci vysledkd finanéni a ekonomické
efektivity, byla stanovena citlivostni analyza pouze pro variantu 1. V ostatnich pfipadech je citlivost
témér shodna.
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4.4. Analyza rizik

Projekt miZe byt ovlivnén Fadou vnéjdich, ¢asto i negativnich vlivi. Tato &ast navazuje na kap.4.2
Identifikace rizik projektu.

V rdmci tohoto projektu jsou pro rizikovou analyzu identifikovany jako kritické nezavislé proménné:

« celkové investi¢ni nadklady projektu
« prepravni vykony osobni dopravy (osobokilometry, osobohodiny)
« dopravni vykony nakladni dopravy

4.4.1. Stanoveni kritickych podminek

Celkové investi¢ni naklady projektu - vstupni proménnda, ktera ma vyrazny vliv na vyslednou
ekonomickou analyzu. Dle expertniho odhadu byla smérodatné odchylka stanovena <-5 %; 11,6 %>,
stfedni hodnota je 1. Hodnota 11,6 % byla stanovena dle mozného navyseni stavby podjezdl o
odhadovanych 900 mil. K¢.

Pfepravni a dopravni vykony - Kazda dlouhodobéjsi prognéza vyvoje jakékoliv lidské Cinnosti je
problematicka, protoZe je ve hfe mnoZstvi t&Zko odhadnutelnych vlivQ. U prognéz prepravy se dale
b&Zné& vyskytuje chyba zplsobena zamé&Ffenim prognostika na jeden dopravni obor (problém se nazyva
prisvojovani si cestujicich a nakladu).

Pfepravni vykony osobni dopravy - Smérodatna odchylka je stanovena dle optimistického scénare
(maximalni progndza s lokalnimi poklesy) a pesimistického scénare (linedrni extrapolace dle minulého
vyvoje) z Casti dokumentu A. 4 Model dopravy a dopravni prognéza. Hodnota smérodatné odchylky je
<-5,21 %; 6,72 %>, stfedni hodnota je 1.

Dopravni vykony nakladni dopravy - Smérodatna odchylka je stanovena dle scénare optimistického
scénare (maximalni) a pesimistického scénare (pesimisticky), hodnota smérodatné odchylky je
stanovena <8,31 %; 8,60 %>, stfedni hodnota je 1.

4.4.2. Metoda Monte Carlo
Pro rozbor mozného statistického chovani jsme definovali normalni rozdéleni.

Byla pouzita metoda Monte Carlo, ta se sklada z opakovatelnych nahodnych extrahovanych sad hodnot
kritickych promé&nnych brannych v ptisludnych definovanych intervalech a poté vypoctd vykonovych
ukazatell (ENVP, EIRR, FNPV, FIRR). Opakovanim tohoto postupu pro dostatec¢né velky pocet (v nasem
pfipadé 1000 iteraci) extrahovanych hodnot Ize ziskat pfedem definované pfiblizeni vypoctu jako
pravdépodobnostni rozdéleni ENVP, EIRR.

Jako vystup jsme pouzili pravdépodobnostni rozdéleni ENVP, EIRR.

Rizikova analyza je vzhledem k vysledkim ekonomické efektivnosti vypoétena pouze na variantu 1.
V ostatnich pripadech jsou vysledky podobné.
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4.4.3. Rizikova analyza pro variantu 1

Graf 1 - Interval pravdépodobnosti rozdéleni EIRR, varianta 1

Vysledek rizikové analyzy pro vystupni data EIRR
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Tabulka 62 - Popisna statistika EIRR, varianta 1
Popisna statistika EIRR Hodnota
Median 7,40%
Primér 7,24%
Minimum 0,61%
Maximum 12,48%
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Graf 2 - Interval pravdépodobnosti rozdéleni ENVP, varianta 1

80 - Vysledek rizikové analyzy pro vystupni data ENPV v tis. K¢
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Tabulka 63 - Popisna statistika ENVP, varianta 1
Popisna statistika ENPV tis. K¢
Median 1996 162
Primér 1978 389
Minimum -4 112 084
Maximum 8 787 717
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4.5. Shrnuti

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze nakladovych a vynosovych finanénich tokd
provozovatele drézni dopravy i provozovatele dréhy v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické
analyzy jsou shodné jako u analyzy financ¢ni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde
pristupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celospole¢enskych Gc&inkG projektu, nikoli
pouze provozovatele drazni dopravy a drahy, jako je tomu v pfipadé analyzy financni. V ekonomické
analyze jsou tedy hodnoceny i finanéni toky uZivatell drazni dopravy a celospoleenské Gcinky.

Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,S projektem" a varianty
~Bez projektu®.

Financ¢ni analyzou byla prokazana nesamofinancovatelnost projektu.

Tabulka 64 - Vysledky financni analyzy v tis. K¢

Varianta 1, 1b 1a 2 3 4
Finanéni vnitini vynosové
procento investice FRR/C

Financni ¢ista souc¢asna hodnota
investice FNPV/C (tis. CZK)

-3,37% -3,39% -3,48% -3,34% -3,28%

-5610473 | -5592 289 | -5 415 024 | -5 542 219 | -5 461 583

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozZzadovanych hodnot ekonomické proveditelnosti
projektu ve vsech projektovych variantach.

Tabulka 65 - Vysledky ekonomické analyzy

Varianta 1 1a ib 2 3 4

Ekonomické vnitini

o [ [ o [ [
vynosové procento ERR 7,65% 7,59% 7,49% 7,86% 7,66% 7,61%

Ekonomicka cista soucasna

hodnota ENPV (tis. CZK) 2212515 | 2147 342 | 2039774 | 2368 170 | 2204954 | 2131 114

Rentabilita naklad 1,37 1,35 1,34 1,40 1,37 1,36

Mezi hlavni pfinosy projektu a vSech posuzovanych variant se fadi:

«  ZvysSeni propustnosti

e ZlepSeni technického stavu infrastruktury
e ZvySeni bezpecnosti

- Zlep$eni dopadl na Zivotni prostredi
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4.5.1. Srovnani vysledkl projektovych variant (osobni doprava)
V nize uvedené tabulce naleznete srovnani pfinosi osobni dopravy projektovych variant k vychozi

varianté ¢. 1.

Tabulka 66 - Srovnani variant k varianté 1 (osobni doprava) v tis. K¢

Navyseni . Piinosv silni&ni Piinosy Celkovy pfinos
Varianta provoznich Uspora casu osobniydo rav vnéjsich z osobni

nakladd viakG Pravy | hakladé pFepravy
Varianta 1 186 086 1679 715 111 714 200 555 1 805 898

Rozdil (V*-V1)

Varianta 1a -8 394 -79 121 -7 222 -9 805 -87 753
Varianta 1b -17 692 -143 384 -6 156 -39 190 -171 037
Varianta 2 0 -5 285 56 -2 318 -7 547
Varianta 3 0 -52 821 -1 390 -4 545 -58 756
Varianta 4 -90 396 -248 780 8 750 -48 534 -198 168

Nejefektivnéjsi varianty z hlediska osobni prepravy jsou varianty 1 a 2. Vykazuji nejvyssi pfFinosy
v Uspore ¢asu a z redukce externich G¢ink{ na Zivotni prostiedi.

Z hlediska provoznich nakladd osobnich vlakd a silni¢ni dopravy vykazuje nejlepsi vysledky varianta 4.
Snizeni téchto nakladd ale nepfevazi nizsi pfinosy v uspofeném cestovnim (vnimaném) ¢ase a redukce
externich G¢&ink{( na Zivotni prostfedi. V celkovém porovnani Gspor osobni dopravy se varianta 4 jevi
jako nepfijatelna.

Dalsim poznatkem dil¢iho hodnoceni jsou nizsi cestovni pfinosy u varianty 1a (bez zastavky Marianské

Hory)a varianta 1b (bez zastavky Kuncic¢ky). Varianta 1b se jevi také jako nepfijatelna.

4.5.2. Srovnani vysledkl projektovych variant (ndkladni doprava)

V nize uvedené tabulce naleznete srovnani pfinosi nakladni dopravy projektovych variant k vychozi
varianté ¢. 1.

Tabulka 67 - Srovnani variant k varianté 1 (nakladni doprava)

Navyseni - ilnini . sigich IkovV i

Varianta provoznich Ifrmosy, silnicni U,sporz vn,eJS|c i C,e ovy’prmos z
naklada viaké nakladni dopravy nakladt nakladni nakladni dopravy
Varianta 1 282 502 480 919 5 357 940 5 556 358

Rozdil (V*-V1)

Varianta la -7 079 0 0 7 079
Varianta 1b 1703 0 0 -1 703
Varianta 2 7 933 0 0 -7 933
Varianta 3 7 509 0 0 -7 509
Varianta 4 7 933 0 0 -7 933

PFinosy nakladni dopravy jsou pro vSechny varianty témér shodné. Vyjimkou jsou provozni naklady
vlakl, které se mirné li&i. Nejlepsi pFinosy vykazuji varianty 1a a nasledné& varianta 1. V poméru
celkovych piinost vsak jsou tyto rozdily zanedbatelné.

A5-EH_Uzel_Ostrava_2015.docx
Strana 59 (60)



HODNOCENI EFEKTIVNOSTI STAVBY

4.5.3. Srovnani vysledkl projektovych variant

V nize uvedené tabulce naleznete srovnani celkovych pfinos(, nakladl a vysledné hodnoty ENPV
projektovych variant k vychozi varianté ¢. 1. Naklady variant zahrnuji investi¢ni naklady, opravy, udrzbu

a reinvestice.

Tabulka 68 - Celkové srovnani variant k varianté 1

Varianta Naklady [tis. Kc] PFinosy [tis. K¢] ENPV [tis. K¢]
Varianta 1 5 342 330 7 554 844 2 212 515
Rozdil (V*-V1)
Varianta 1a -15 502 -80 674 -65 173
Varianta 1b 0 -172 741 -172 741
Varianta 2 -171 136 -15 480 155 656
Varianta 3 -58 703 -66 264 -7 561
Varianta 4 -124 700 -206 101 -81 401

Z vysledk( ekonomického hodnoceni vyplyva, ze nejefektivnéjsi variantou je varianta 2, u které vychazi
ENPV ve vysi 2 368 170 tis. K& Z vystupl hodnoceni je ziejmé, ze vypusténi zelezniéniho presmyku
zplsobi niz3i propustnost v daném useku. V poméru nizsich pfinosi a udetfenych investi¢nich nakladd

vSak vychazi efektivnéjsi varianta 2.

Druha nejefektivnéjsi varianta je varianta 1, nasleduje varianta 3.

Véechny varianty splfiuji pozadavek na snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostredi
a zdravi obyvatelstva. Tento poZzadavek je zakonnou podminkou pro vSechny rekonstrukce Zeleznice a

jakékoliv nové Zelezni¢ni vystavby.

A5-EH_Uzel_Ostrava_2015.docx

Strana 60 (60)



