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I. Zakladni identifika¢ni udaje

Niazev stavby: Zrizeni Zelezniénich zastdvek Hostivice u Hibitova, Hostivice
Sadova a Chynég

Charakteristika stavby: stavba na draze

Misto stavby: Zelezniéni trat’ Praha Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy

obec Hostivice a obec Chyné
katastralni izemi Hostivice, Litovice a Chyné&

Obec s rozsifenou pusobnosti: Praha
Kraj: Stfedodesky
Zadavatel (investor): Spréva Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace

DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ-70994234

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955,

190 00 Praha 9

Ustiedni orgén investora: Ministerstvo dopravy CR

nabiezi Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1
Zpracovatel dokumentace: H-PRO, spol. s 1. 0., Dillce 39, 400 01 Usti nad Labem
UvaZovana realizace: zah4jeni: 2013

ukondeni: 2014

pedpoklddana délka vystavby: 6 mésich



I1. VSeobecné udaje:

Stavba bude realizovana na trati &. 122 (&islovani podle KIR pro vefejnost) Praha Smichov — Hosti-
vice — Rudna u Prahy. Podle TTP se jedna o trat’ & 520C Rudnd u Prahy — Odb. Jenelek st. 3 a trat’ &. 528A
Praha Smichov spol. n. — Hostivice. Traté jsou zafazeny do kategorie drah celostatnich, jsou jednokolejné,
neelektrizované, s tratovou rychlosti 70 km/hod., se zabrzdnou vzdalenosti 700 m a provozované podle pred-
pisu D2.

Podné&tem pro provedeni stavby je rozsifujici se zastavénost pozemkd v obou obcich. V obcich dnes
zelezniéni zastavka bud’ neexistuje, nebo je umisténa na nevhodném misté z pohledu rozristajiciho se osidleni
a pripravované vystavby. Cilem stavby je ziizeni Zelezniénich zastévek s piedepsanym vybavenim,
s bezbariérovym pfistupem na nastupiité a s napojenim na stavajici dopravni infrastrukturu. Soucasti doku-
mentace jsou navrhy dprav koleje u nové nastupistni hrany nebo useku koleje, pokud je nezbytné upravit GPK
z diivodu umisténi zastavky nebo tpravy prejezdu. Budou také upraveny piejezdy v tésné blizkosti zastavek.

Zastavka Hostivice Sadova bude umisténa v km 18,200 (tratovy usek Praha Smichov — Hostivice),
stavba je vymezena Gpravou koleje v km useku 17,881 — 18,664. Zastavka Hostivice U hibitova bude umis-
téna v km 22,475 (tratovy usek Rudna u Prahy — odbocka Jenecek) a bude realizovdna v km useku 22,446 —
22,503, Zastavka Chyn& bude v km 19,130 (také tratovy usek Rudna u Prahy — odbocka Jenedek), stavba je
vymezena tpravou koleje v km useku 18,833 — 19,278.

Projekt stavby zpracovala firma H-Pro, spol. s r. 0., Usti nad Labem, kter4 zajistila i jeho projednani.

Stavba bude realizovana pfevazné na pozemcich, které jsou ve vlastnictvi Ceské republiky a ke kte-
rym ma préavo hospodafit s majetkem statu Sprava Zelezni&ni dopravni cesty s. 0. Z&4sti budou vyuZity i mi-
modraZni pozemky, které jsou ve vlastnictvi mésta Hostivice, obci Chyné a Jene&. Obce vydaly souhlas
s umisténim a realizaci stavby. Byly uzavieny pfisluiné smlouvy pro budouci majetkopravni vyrovnani po
skondeni stavby.

Podkladem pro zpracovani projektu byly:

- zadavaci dokumentace,

- zvla%tni podminky pro zadani projektu,

- investiéni zamer,

- ptipravna dokumentace stavby (zpracovala firma H-Pro v r. 2011, aktualizace v r. 2013),

- posuzovaci protokol piipravné dokumentace stavby (zpracovala SZDC s. o., Stavebni spréava zapad 10. 5.
2013),

- schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby (zpracoval Odbor investi¢ni GR SZDC s. o. dne 16. 5.
2013),

- izemni rozhodnuti,

- zaznamy z konzultaci, jednéni a porad,

- mapové podklady.

Investorem stavby je Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace zastoupena Stavebni spravou
zépad. Realizace stavby je zafazena v planu investi¢ni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury na rok
2013, 3. zména, v kategorii Pozemni objekty a Zelezniéni zastavky, ISPROFIN 327 320 3000. V letoSnim roce
se predpokladd zahijeni realizace stavby, jeji dokonceni bude vr. 2014. Financovani stavby bude
z prostiedkii Statniho fondu dopravni infrastruktury a z rozpottu StfedoCeského kraje.

Zavazné ukazatele stavby, které byly stanoveny schvalovacim protokolem piipravné dokumentace,

jsou:

prostorova priichodnost traté — prijezdny prifez Z-GC,
délka rekonstrukce koleje 1263 m,
délka novych nastupist’ 3x45m,
gekarensky pristredek pro cestujici o rozmérech 4 x 2,08 m (3 kusy) 24,96 m?,
osvétleni nastupisté — stozary 10 kus.

V projektu stavby je piekroten ukazatel délka rekonstrukce koleje o 24 m na hodnotu 1287 m. Divo-
dem je vysledek nového a podrobng&jsiho prizkumu jejiho soucasného stavu. Dile je piekroten ukazatel délka
novych nastupiit na hodnotu 3 x 46 m. Diivodem je navrzeny systém nastupistni konstrukce, betonové prefab-
rikaty typu H se vyrabi pouze v délce 2 m.

Obg piekrodeni zdvaznych ukazatelll nezvysuji investiéni naklady stavby. Zbyvajici tfi zavazné uka-
zatele jsou v projektu stavby dodrzeny.



V objektové skladbé dochazi k jedné zmé&né. Na zastavce Chyné byl vypustén SO 04-30-81.2 — cy-
klostezka se smiSenym provozem. Diivodem je zésadni nesouhlas Policie Ceské republiky s jejim vedenim
v blizkosti zastavky bez realizace velkého poltu bezpegnostnich opatieni na vlastni cyklostezce. Jedna se
objekt, ktery se pfipravoval na zakladé pozadavku Stiedoéeského kraje a ktery mél byt také financovan z jeho
rozpo¢tu. Tento SO obsahoval i pfistup k nové Zelezni¢ni zastavce. Pfistup na nastupisté je nové zaglenén do
SO 04-30-21.1 Nastupidté. Tato zména nemd vliv na stavbu vlastni Zelezniéni zastavky, nezvysuje naklady

v

stavby a umozZiuje realizovat ,zeleznitni* &ast stavby hrazenou z prostiedki SZDC s. o. (SFDI).

III. Projednani dokumentace

V ramei drahy byl projekt projednan pfedev§im s a odbornymi ttvary SZDC s. 0. a CD a. s. a se
spravei draznich sitf a zafizeni. Cizich z4jmii se stavba zastavek dotyka predevsim z hlediska stfetu s podzem-
nimi fidy v majetku nebo ve sprévé mimodraznich organizaci.

V projektu stavby jsou vyjadieni zkompletovand podle jednotlivych zastivek. Obsahuji i n&kters vy-
Jadreni vydana jiz v rémci projednani piipravné dokumentace. V tomto posuzovacim protokolu jsou uvedeny
pouze pfipominky vydané k projektu stavby, protoZe pFipominky vydany k piipravné dokumentaci byly vyfi-
zeny jiz v ramci jejiho projednavani.

K projektu stavby byla vydana tato rozhodnuti, vyjadieni nebo stanoviska:

A/ Spriva ¥elezniéni dopravni cesty s. 0. a Ceské drahy a. s.:
Spriva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Generilni Feditelstvi, Odbor tratového hospodaistvi (vyjadieni
¢.j.34967/13-OTH z 14. 7. 2013):
pfipominky k jednotlivym SO jsou akceptovany a zapracovany do projektu, popf. opraveny nebo vysvétleny
ve stanovisku projektanta k pfipominkam, ktery je dolozen v dokladové &asti.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Generalni redltelstw, Odbor zakladniho Fizeni provozu a Odbor
plinovani a koordinace vyluk (vyjadieni ¢. j. 35301/2013-OZRP z 21. 8. 2013):
piipominky k dopravni a provozni technologii jsou do projektu dopracovany.
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0., Generilni Feditelstvi, Odbor automatizace a elektrotechnicky
(vyjadreni €. j. 31365/2013-OAE z 19. 7. 2013):
pfipominky jsou akceptovany, do projektu zapracovany, popk. projekt byl podle pripominky opraven.
Spriva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Generilni Feditelstvi, Odbor strategie (vyjadieni &. j. 31516/2013-
OST =22, 7. 2013y
k projektu stavby nemaji zadné pfipominky.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., Oblastni Feditelstvi Praha (vyjadieni k existenci inzenyrskych siti a
zatizeni &. j. 15748/2013-OR PHA — OPS-1845-1/719/Ce):
drazni sité a zafizeni jsou v projektu respektovany a vybranému zhotoviteli bude nafizeno respektovat
stanoviska jednotlivych spravce.
Spriva ZelezniCni dopravni cesty s. o., Oblastni Feditelstvi Praha (vyjadfeni k projektu stavby &. J-
16647/2013-OR PHA — OPS-1845-PS-719/Ce a stanoviska jednotlivych sprav):
pfipominky odbornych sluzeb - SEE, SSZT Praha vychod, SSZT Praha zapad, SMT, SBBH, oddéleni Rizeni
provozu a oddéleni Pozarni ochrany - jsou vesmés akceptovany, do projektu zapracovény, popf. projekt byl
podle piipominek opraven. Ostatni odborné titvary OR Praha nemély zésadni pfipominky.
CD - Telematika a. s., Servis kabelovych siti Praha (prodlouzeni platnosti vyjadieni souhrnného stano-
viska k existenci komunika¢niho vedeni a zafizeni &. j. 16329/2011-O z 8. 8. 2011 do 8. 8. 2015):
drazni sit€¢ a zafizeni jsou v projektu respektovény a vybranému zhotoviteli bude nafizeno respektovat
stanoviska jednotlivych spravci.
Ceské drihy a. s., Generilni Feditelstvi, Odbor strategie a rozvojovych projekti (vyjadieni &. j.
237/2013-014 222. 7. 2013):
pripominky k dopravni technologii a k provozu jsou akceptovany a zapracovany do projektu.




Spriva Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., Stiredisko Zelezni¢ni geodézie Praha (vyjadieni ¢. j. 2459/2013 z 3.
10.2013): prlpommky SZG byly zapracovény a odeslany SZG ke kontrole a k novému vyjadieni. Respektovat
pfipominky SZG je uloZeno projektantovi i v ¢asti VII tohoto Posuzovaciho protokolu.

B/ Dotéené organy stitni spravy, mimodriZni orginy a organizace:
Méstsky uirad Hostivice, stavebni @fad (souhlas podle § 15, odst. 2, zakona &. 183/2006 Sb. stavebni zakon
s vydanim stavebniho povoleni pro stavbu zastavek, €. j. SU-06086/1/13-San z 19. 8. 2013),
Technické sluzby Hostivice (prodlouZeni pivodniho vyjadieni €. j. 26/201 1/C 26.3.2011do 7. 6.2014),
Technické sluzby Hostivice (prodlouzeni dodatku stanoviska €. j. 34/2011 z 1. 4. 2011do 7. 6. 2014),
Méstsky arad Cernogice, odbor Zivotniho prostiedi, Praha (zdvazné stanovisko — souhlas s trvalym odné-
tim ze zemédélského pudmho fondu &. j. MUCE 37017/2013 OZP/L/Fiz 4.9.2013),
Rizeni letového provozu Ceské republiky (vyjadieni ¢. j. DRSL/6898/13 z20. 6. 2011),
Uiad pro civilni letectvi (vyjédfenim &.j. 003030-13-701 z 3. 6. 2013 prodlouzil platnost pivodniho zivaz-
ného stanoviska z 6. 9. 2011, &. j. 005357-11-701),
Krajské Feditelstvi policie Stiedoceského kraje, izemni odbor Praha venkov —zapad, Dopravni inspek-
torat, Praha (vyjadfeni a posouzeni dopravniho znaceni ¢. j. KRPS-238325- 1/CJ-2013-011606-K1 z 24. 7.
2013).

Vydana stanoviska a vyjadieni organii statni sprévy a ostatnich mimodraznich organizaci jsou
v projektu stavby respektovéana. Na pfipominky reagoval zpracovatel projektu a do dokumentace je zapraco-
val, pop. vysvétlil sviij ndvrh feseni (viz stanovisko projektanta k pfipominkam v dokladové &asti).

C/ Spraveci siti technického vybaveni:
CEZ Distribuce, a. s., D&in (vyjadieni k existenci energetickych zafizeni ¢. j. 100168792 z 30. 5. 2013 pro
zastavku Hostivice Sadova, €. j. 100168794 z 30. 5. 2013 pro zastavku Hostivice u Hibitova a €. j. 100168786
2 30. 5. 2013 pro zastavku Chyné),
CEZ ICT Services a. s., Praha (vyjadieni k existenci komunikaéniho vedeni €. j. 0200113865 z 30. 5. 2013
pro zastivku Hostivice Sadové, ¢. j. 200113867 z30. 5. 2013 pro zastavku Hostivice u Hibitova a ¢. j.
200113857 z30. 5. 2013 pro zastavku Chyné)),
RWE, Distribuéni sluzby, spol. s r. 0. Brno (vyjadfeni ¢&. j. 5000793907 z 30. 5. 2013 pro k. u. Hostivice,
&.j. 5000793926 z 30. 5. 2013 pro k. 0. Chyné a &. j. 5000793877 z 31. 5. 2013 pro k. 0. Litovice),
Telefonica O, Czech republic, a. s. (vyjadieni o existenci siti elektronickych komunikaci €. j. 591121/13
z31.5.2013 pro jednotlivé zastavky),
Kabelovi televize CZ, spol. sr. o., Praha (vyjadieni o existenci sité¢ elektronickych komunikaci ¢. j.
20130531 2-PL z31.5.2013),
Vodovody a kanalizace Beroun, a. s. (vyjadfeni &. j. 0131-2004/2013 z 5. 6. 2013 — prodlouZeni platnosti
vyjadieni ze 17.5.2011 €. j. O111-1218/2011),
Praiska plynarenska Distribuce, Praha (vyjadieni bez €. j. z 14. 6. 2013),
Ceské Radiokomunikace, oddéleni ochrany siti, Praha (vyjadfeni k existenci podzemnich siti ¢&. j.
UPTS/08/91284/2013 z 11. 6. 2013),
SUPTel a. s., Plzefi (vyjadieni k existenci siti . 21300650 z2. 7. 2013 pro zastivku Hostivice Sadova, ¢.
21300651 z 2. 7. 2013 pro zastavku Hostivice u Hibitova a &. 21300563 z 11. 6. 2013 pro zastdvku Chyn¢),
TeliaSonera International Carrier Czech republic a. s., Praha (vyjadieni k existenci podzemniho komuni-
kaéniho vedeni a zafizeni vefejné komunika&ni sité €. j. 231301688 z 13. 6. 2013),
SITEL, spol. s r. 0., Praha (vyjadfeni k existenci podzemniho komunika&niho vedeni a zafizeni vefejné ko-
munikaéni sité ¢. j. 131302931 z 20. 6. 2013).
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha (vyjadieni ke stavb& kabelu NN pro zastavku Hostivice u Hibitova &. j.
9319/2013/21200/KR 2z 9. 7. 2013),

Sité¢ a zafizeni jednotlivych spravel jsou v projektu stavby zakresleny a respektovany, vybranému
zhotoviteli bude predana dokumentace s jejich polohou a uloZeno splnit podminky pro jejich ochranu.

D: Ostatni doklady:
- odpovédi projektanta na pfipominky,
- Certifikat — dil¢i osvédéeni o ovéfeni subsystému Infrastruktura ,,Ziizeni Zelezniénich zastavek Hostivice u
Hibitova, Hostivice Sadova a Chyné* s pfedpisy o interoperabilit€¢ Zelezni¢niho systému ve Spole€enstvi,
které vydal Vyzkumny Ustav Zelezniéni a. s. dne 17. 9. 2013,




- smlouva o uzavieni budouci smlouvy o zfizeni vécného bfemene na umisténi trasy NN pro novou zastavku,
uzaviena dne 8. 8. 2013, mezi méstem Hostivice, zastoupeném starostou mésta, a Spravou Zelezni¢ni do-
pravni cesty s. 0., zastoupenou feditelem Stavebni spravy zapad,

- smlouva o budouci smlouvé kupni o prodeji &asti pozemku p. &. 1369/3 v k. 4. Hostivice, uzaviena dne 8. 8.
2013 mezi méstem Hostivice, zastoupeném starostou mésta, a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty s. o., za-
stoupenou feditelem Stavebni spravy zapad,

- smlouva o budouci smlouvé kupni o prodeji &4sti pozemku p. & 156/117 a &asti pozemku p. €. 298/3 vk. 0.
Chyné, uzaviena dne 5. 8. 2013 mezi obci Chyné, zastoupeném starostou obce, a Spravou Zelezniéni do-
pravni cesty s. o., zastoupenou feditelem Stavebni spravy zdpad,

- smlouva o plnéni majicim povahu v&cného bfemene pro umisténi kabelu NN, uzaviena dne 31. 7. 2013 mezi
Reditelstvim silnic a dalnic CR, zastoupeném feditelem Zavodu Praha, a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty
s. 0., zastoupenou feditelem Stavebni spravy zépad,

- snimky katastrdlni mapy a vypisy z katastru nemovitosti pro jednotlivé zastavky,

- vykaz kategorizovaného materidlu — kolej,

Lze konstatovat, Ze projednani projektu odpovida uvazované naplni stavby a vydané piipominky ne-
brani jeho schvaleni. Investor bere jednotliva stanoviska na védomi. Pfipominky, které je nutno respektovat
nebo dofesit budou pfeddny vybranému zhotoviteli stavby a bude mu uloZeno je pIné respektovat. Pozadavek
doresit nékteré rozhodujici pfipominky je zapracovan i v bod& VII tohoto posuzovaciho protokolu. Dofegenim
pripominek se rozumi dofedeni technické stranky pfipravy stavby. Investiéni naklady jsou dany schvalovacim
protokolem pripravné dokumentace a jsou pro dalsi pfipravu stavby zdvazné.

IV. Zduvodnéni stavby

Cilem stavby je vybudovat nové zastavky s pfedepsanym vybavenim, potfebnym zazemim a napoje-
nim na stavajici dopravni infrastrukturu a tim zlepsit dopravni obsluZnost a poskytnout obyvateliim moZnost
pouZit Zelezniéni dopravu jako rychlejsi a pohodIngjsi alternativu k dojizdéni do hlavniho mésta Prahy. Ved-
lej8im cilem je omezeni dopravy osobnimi automobily. Zfizeni novych zastivek je reakci na vé&tsi osidleni
v dotCenych obcich. V jednotlivych obeich, pres které vede Zelezniéni trat Praha Smichov — Hostivice —
Rudna, v soutasné dobé Zelezni¢ni zastdvky bud’ viibec nejsou, nebo jsou umistény na nevhodném mists
z hlediska rozriistajiciho se osidleni a zvétSujici se zastavénosti iizemi.

V. Koncepce reseni

01 Hostivice - Sadova

SO 01-30-01.1 Zelezniéni svriek

SO 01-30-11.1 Zelezniéni spodek

SO 01-30-21.1 Nastupisté

SO 01-30-31.1 Zelezniéni prejezd

SO 01-32-21.1 PtistieSek na nastupisti

SO 01-32-41.1 Orienta¢ni systém

SO 01-33-60.1 Osvétleni zastavky

SO 01-33-61.1 Piipojka NN

NeZelezniéni ¢ast: SO 01-33-60.2 Vefejné osvétleni
SO 01-30-82.2 Piistresek na kola

Zastavka bude umisténa v km 18,146 — 18,192 trati Praha Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy,
vlevo ve sméru km, na okraji mésta Hostivice. Zastivka bude v tésné blizkosti stavajici i nové& z¥izované
obytné zastavby.



SO 01-30-01.1 Zelezniéni svriek

V celé délce slozeného obloku R = 398 m a v pfechodnicich bude provedena smérova a vySkova
Gprava. Z divodu sniZeni pfevy$eni z D = 132 mm na D = 93 mm v misté zastavky, bez nutnosti navrhnout
mezilehlé vzestupnice, je nutné sniZit prevySeni v celém oblouku. Smérove a vySkové feSeni je navrZeno na
rychlost 70 km/h. Uprava bude provedena smérovym a vySkovym podbitim — sniZzenim podbiti
nepfevyseného pasu.

Provede se ndhrada 113 kusi prazcli za prazce uZit¢ SB8 a ndhrada vadnych upeviiovadel véetné no-
vych pryzovych podlozek pod patou kolejnice a polyetylénovych podlozek. Trhéni koleje bude pouze v misté
ZKPP u piejezdu v délce 25m. Vytrzena kolej se po vyméné vadnych prazct a upeviiovadel vrati zpét. Stava-
jici rozdéleni prazcii v celém useku je ,,d“ se nezméni. V misté pfejezdové konstrukce budou upeviiovadla
s antikorozni upravou.

Nové kolejové loZe bude v mist& ZKPP piejezdu a bude z kameniva hrubého drceného frakce 32-63
mm (Zelezniéni §térk) o tloustee 0,35m pod loznou plochou betonovych prazei. V misté podbijeni bude pro-
vedeno doplnéni $térkového loZe z kameniva hrubého drceného frakce 32-63 mm.

DréZni stezka bude upravena v celém rekonstruovaném useku koleje.

Cely rekonstruovany usek bude svaren do bezstykové koleje.

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZDC S3 (pfedpokladéd se umisténi
cca 25 kusi). Zajistovaci konzolové znalky budou umistény na samostatném kovovém sloupku ulozeném na
betonovy zéklad v z4vislosti na mistnich podminkéch. Osazeni zajiStovacich zna¢ek bude provedeno za ucasti
investora a SZG. Konzolové znacky budou po zaméfeni doplnény tabulkami s popisem dle vy$e uvedeného
predpisu. Kromé zajiStovacich znacek budou umistény navésti ,.Konec nastupi$té™ vkm 18,146 a 18,192 a
névésti ,.Vlak se bliZi k zastavce® v km 17,446 vpravo a v km 18,892 vlevo.

SO 01-30-11.1 Zelezniéni spodek

Rekonstrukce koleje vyvold zasah do konstrukce polniho pfejezdu v km 18,134 a jeho rekonstrukei.
V misté pfejezdu bude provedeno ZKPP o celkové plose 82 m’.

Skladba ZKPP:
$térkodrt’ 0-32, tfida A, minimalni tloustka0,15 m,
filtraéni geotextilie min. 90 m’,
zhutnéna zemni plai.

Z dtivodu zlep$eni odtokovych poméri je na druhé strané koleje od nastupiSt€ navrzeno vsakovaci
Zebro délky 100 m o rozmérech 0,6 m/0,8 m. Dno stény Zebra budou opatfeny geotextilii, zasyp Zebra bude
drcenym kamenivem.

Odvodnéni nastupisté zajisti melioraéni tvarnice v dl. 41 m, které jsou svedeny do 3achty DN 630.
Vylsténi je potom navrzeno do nového prikopu TZZ4 v délce 3,4 m.

V misté piejezdu je ptikop zatrubnén v délce 10,5 m, trubka DN 400. Trubka bude uloZena na
podkladni beton tloutky 0,1 m a na podsyp ze $térkodrti minimalni tloustky 0,05 m a bude obetonovana.
Vtok a vytok trubky bude sefiznut dle sklonu svahu a bude vydlazdén dlazbou z lomového kamene do betono-
vého loze.

Pro odvedeni vod z prostoru nastupité a prejezdu je navrzen oboustranny piikop TZZ4 v délce 235 m
a 224 m. Na zadatku rekonstruovaného useku je navrzeno oboustranné propojeni piikopu na stavajici terén
nezpevnénym piikopem o celkové délce 2 x 200 m. V misté rekonstrukce ptikopt budou upraveny svahy za-
fezu do sklonu 1:1,5 a opatfeny hydroosevem.

Pro dodrzeni normovych rozhledovych pomért na piejezdu v km 18,134 se provede odtéZeni stavaji-
cich svahil.

SO 01-30-21.1 Nastupisté

Konstrukce nastupiité je navrzena z prefabrikétﬁ typu H s protihlukovou tvarnici s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK v délce 46 m (nastupisté je oproti PD prodlouzeno o 1 m z divodu vyroby bet. prefab-
rikétu typu H v délce pouze 2 m), Sifce 2,5 m a o celkové ploSe 136 m’. Povrch nastupisté bude ze zamkové
dlazby tloustky 60 mm zakondené betonovym obrubnikem ABO 004 - 19. Spad néstupisté je jednostranny 2%
S vySpadovamm od koleje. Vzdalenost osy koleje od nastupni hrany je v celé délce Jednotna 1680 mm. Pfistup
na nastupidté je navrzen pomoci piistupového chodniku se spadem 3,7 % o plo3e 20 m’, ktery se plynule na-
pojuje na komunikaci vedouci k piejezdu.

Pouziti protihlukovych tvarnic na prefabrikatech H tvoficich hranu néstupi$té je vzhledem
k vysledkiim akustické studie provedené v ramci piipravné dokumentace nutné. DosaZené vysledky jsou té€sné



pod hygienickymi limity. V této studii neni zahrnut vliv rozhlasu, ktery nebyl a neni souéasti této stavby
(rozhlas je obsahem stavby ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Rudnd — Beroun (mimo)“).
V dokladové ¢asti je vyjadieni KHS Stiedoceského kraje, kterd pozaduje nejpozdéji ke kolaudaci predloZeni
vysledkli méfeni skutednych hladin akustického tlaku.

Skladba nastupiité a pfistupu na nastupisté:
zamkova dlazba tloustky 60 mm,
kladeci vrstva tloustky 40 mm,

Stérkodrt’ tloustky 150 mm,
zhutnény nenamrzavy material I = 0,80 100 % PS, hutnit max. po 0,25 m.

Bo¢ni hrana na za¢atku néstupidté bude tvorena zidkou o rozmérech 4 m/2,42 m/0,4 m z konstruké-
niho betonu tiidy C30/37-XC4,XF2, ktery bude vyztuZeny pruty betonaiské vyztuZe z ocele. Rub zidek se
navrhuje natiit 1 x penetraénim asfaltovym nitérem a 2 x asfaltovym izolaénim natérem. Vng&jsi lic zidky bude
proveden ve sklonu cca 20:1. Minimélni hloubka zakladové spary je 0,80 m pod upravenym terénem. Ve
spodni Césti zidek bude vytok zatrubnéného prikopu. Do zidky bude osazeno ocelové trubkové zabradli vysky
1,1 m méstskcho typu se svislou vyplni. Spodni podélné trubka bude umisténa maximalné ve vysce 0,10 a7
0,25 m nad povrchem pfilehlé plochy, nebot’ tvoii zaraZku pro bilou hill podle piilohy &. 1 k vyhlasce &.
398/2009 Sb. Sloupky zabradli budou ukotveny do kapes vyplnéné plastbetonem. Celkova délka zibradli
osazencho do zidky bude 1 x 3,15m. Za zidkou pokratuje zabradli v délce 3,1 m a je osazeno do bet. patek @
0,3 m C30/37-XC4,XF3. Minimélni vzdalenost lice zabradli od osy koleje je 2,5 m.

Bo¢ni hrana na konci néstupi$té bude tvofena zidkou z palisddy o & 200/1500 mm s vnitini dutinou
0,075 m pro osazeni zabradli. Palisida bude osazena do 1/3 své vysky operkaml z betonu C 30/37. Délka pali-
sady je 1x 2,6 m. Za rubem palisidy bude osazena izolaéni folie (plocha 4 m®) s perforovanou drenani trub-
kou délky 3 m ve spodni &asti, kterd bude vyvedena na terén. Do palisady bude osazeno ocelové trubkové
zébradli vySky 1,1 m méstského typu (se svislou vyplni). Spodni podélna trubka bude také umisténa maxi-
malné ve vysce 0,10 aZ 0,25 m nad povrchem pfilehlé plochy, nebot’ tvofi zaraZku pro bilou hiil. Sloupky
zabradli budou ukotveny do palisady s vnitini dutinou vyplnénou plastbetonem. Celkovéa délka zabradli osa-
zeného do palisady bude 1 x 1,66 m. Minimalni vzdalenost lice zdbradli od osy koleje je 2,5m. Zabradli bude
provedeno z oceli zn. 10 505 a opatieno protikorozni ochranou:

SluZebni schiidky na konci a zaatku nastupité nebudou osazeny.

Uprava terénu za néstupistém bude ve sklonu 1:1,5 a opat¥i se hydroosevem na plose 46 m’.

Z divodu koordinace s projektem "Rekonstrukce trati Praha-Smichov - Rudn4 - Beroun ", ktery bude
realizovan pozdé&ji neZ tato stavba, budou v néstupisti umistény dvé korugované chranicky DN150 v celé délce
nastupisté dl. 52 m.

Varovny pas Sife 0,4 m bude umistén pied vstupem na vozovku ve vzdalenosti 0,5 m od kraje vo-
zovky. Bude tvofen betonovou dlazbou s vystupky barevné odlisenou (Servena). Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Varovny pés opticky a hmatové vnimatelny 3ife 0,4 m bude umistén 0,8 m od hrany
nastupiste v celé jeho délce. Povrch vodici linie s funkei varovného pasu bude tvoten podélnymi drazkami ve
tvaru sinusovky nebo tvaru trapézu. Vizudlni kontrast bude proveden Zlutym pruhem RAL 6200 &itky 0,15 m
(vyznaci se Cast vodici linie bliZze k nastupni hrang).

Signalni pasy sife 0,8 m budou umistény tak, aby oznadovali odbodeni z vodici linie k orientaéné du-
leZitému mistu. Budou tvofeny dlazbou betonovou s vystupky barevné odlisenou. Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Signalni pas u piistfesku pro cestujici bude umistén ve vzdélenosti 0,8 m od tohoto
pristreSku. Vzhledem k tomu, Ze za nastupistém neni zabradli, je nutné provést vodici linii pomoci zvyseného
obrubniku (vySka obruby min. 0,06 m na pochozi plochou) v délce min. 2,5 m.

Odvodnéni nastupisté za_ust uji melioracni tvarnice, které jsou svedeny do odvodiiovaci $achty S1.
Odvodnéni bude napojeno 3achtou S1 DN 630 do zatrubnéného piikopu. Sachta S1 bude opatfena vtokovym
p]astovym ro§tem, ktery bude ulozen na betonovy dosedaci prstenec. Sachta $1 bude rovnéz opatiena kalo-
vym kosem.

SO 01-30-31.1 Zelezni¢ni piejezd

Z davodu navrzenych smérovych a vyskovych tprav bude nutno v rAmci vystavby Zelezniéni zastavky
demontovat stavajici nevyhovujici konstrukei polniho pfejezdu v km 18,134.  Nova konstrukce piejezdu
bude odlehéena celopryZova pro silnice II1. t¥idy, mistni a uéelové komunikace. Sife nového piejezdu je 9 m.

Délka upravy komunikace bude cca 21 m vlevo a cca 22 m vpravo od osy koleje. Celkova plocha nové
komunikace je 116 m*. Navrzena skladba vozovky je zamé&nitelna. Zaobleni lomii sklonti vySkového polygonu



se provede technologicky - vyvéalcovanim. Uprava komunikace vpravo i vlevo koleje se bude plynule napojo-
vat na projekt "Kladenska cyklostezka Praha - Hostivice - KySice, 1. etapa”.

Zabezpedeni piejezdu zistane stavajici (vystrazné kiiZze). Pfejezd bude vybaven piejezdovym zafize-
nim pozdéji v ramei stavby "Rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni Praha Smichov - Hostivice". Pro tuto
stavbu budou pod piejezdovou komunikaci umistény korugované chranicky DN150 v misté prechodu
kabelovych tras pod komunikaci, celkem se jedna o 2 x 2 ks chranigek dl. 20 m + dvé chrani¢ky pfi¢né pres
kolej v délce 6 m.

SO 01-32-21.1 Pristiefek na nastupisti

Na ochranu cestujicich pred povétrnostnimi vlivy je na nastupiti navrzen zastavkovy pristiesek. Je
navrZen betonovy ,antivandal®, tvaru ,,U“ na betonovém zakladu 4,3/2,1/0,2 m s vyztuZenim kari siti oka
100/100 mm, pramér dratu 8 mm a s podsypem $térkodrti o tloustce 0,4 m. Kotveni konstrukee pristiesku se
provede pomoci kotevnich $roubd, které jsou soucdsti dodavky. Podlaha pfistfeSku bude stejna jako na
pristupovych chodnicich tj. zdmkova dlazba tloustky 60 mm. V pfistfelku bude umistén betonovy kos, 2
lavigky a vitrina s informacemi pro cestujici. P¥istiesek bude osvétlen svétlem s ¢idlem.

SO 01-32-41.1 Orientaéni systém

Nastupisté bude ozna¢eno ndzvem zastavky na nastupi$tnim piistfeSku a na ocelovych konstrukeich
pred nastupidtém zobou smérd. U pfistfelku bude umisténa tabule se sméry jizdy. Na obou koncich
nastupisté na zabradli bude umistén tabule se zakazem vstupu.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogrami a dopliiujicich texta odpovida TNZ 73 63 90 ,Na-
pisy nazvii zelezni¢nich stanic a zastavek™ (1994) a typiza¢ni smérnici ministerstva dopravy ,,Informacni sys-
tém vefejné Gasti vypravnich budov* (1989). Texty budou provedeny pismem HELVETICA polotuéna, mala a
velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je u nazvu zastavky 360 mm. Dopliiujici texty ostatnich tabuli
jsou vysoké 150 mm a texty na tabulich se sméry 75 mm. VSechny prvky orientaéniho systému budou v
modro-bilém provedeni.

Prvky budou umisténé na tabuli z ned&leného hlinikového, popi. pozinkovaného plechu. Osvétleni
prvkii orientaéniho systému bude zajisténo osvétlenim nastupist. Ocelové konstrukce pro prvky informac¢niho
zafizeni budou pozinkované. Betonové zéklady budou zhotoveny z betonu a budou opatfeny kapsami pro
ukotveni OK.

SO 01-33-60.1 Osvétleni zastavky

Na néstupiéti budou osazeny 3 sklopné osvétlovaci stozarky o vysce 5,5 m, osazené na typizované
betonové zaklady, se svitidly 1 x 70 W. Napajeni a ovladani osvétleni zastavky se pfedpoklada z nového roz-
vadége RE + ROI, ktery bude soudasti pilife s pfipojkovou a elektromérovou skiini. Ovladani VO bude
umoziiovat za&lenéni do systému DDTS ZDC. Ovladani osvétleni bude plné automatické — soumrakovy spi-
na¢, spinaci hodiny, s moznosti dalkového dohledu a ovlddani z pracovist€ dalkové obsluhy. Za nastupistém a
v terénu budou kabely uloZeny ve vykopu 40 x 80 cm v chrénitce Kopoﬂex o praméru 50 mm v piskovém lozi
a s vystraznou folii. Napajem stozérki bude kabelem CYKY-J 3 x 4 mm’ se souéasné polo¥enym zemnicim
dratem FeZn 10 mm®. Z nového rozvadéée bude zarovefi napdjeno osvétleni pristieSku a vyvod pro oznacova
jizdenek dle vykresové ¢asti dokumentace.

Provedeni osvétlovacich stozarkd musi odpovidat TKP (ocelovy s protikorozni ochranou Zirovym
zinkovanim), bez dvitek (pfistup ke svorkovnici je umoZnén az po sklopeni stozarku) Bude provedeno oéis-
lovani stozarkii samolepkami ve sméru stani¢eni v provedeni dle Pfedpisu SZDC El1 v platném znéni. Za-
klady musi byt provedeny v souladu s pozadavky vyrobce s ohledem na anosnost zeminy. Pro zéklady je
nutné pouZit beton, pro jehoZ kvalitu plati kapitola 17 TKP.

SO 01-33-61.1 Pripojka NN

Pro napajeni zastavky bude vybudovana nové pripojka NN kabelem CYKY-J 3 x 4 mm® ze stavajici
kabelové skiingé CEZ svolnymi pozicemi na pozemku p. & 1155/363. Pfipojka bude ukonCena v pilifi
v piipojkové skiini (HDS) osazené pojistkami 40 A v blizkosti zastavky spolu s méfenim pro odbér SZDE,
V chodniku a v terénu budou kabely uloZeny ve vykopu 40 x 80 cm v chrani¢ce o priméru 50 mm v piskovém
loZi a s vystraznou folii. Pod komunikaci budou kabely uloZeny v hloubce 1,2 m v pevné chréni¢ce o priméru
110 mm.



Nezelezniéni &ast

SO 01-30-82.2 Pristiesek na kola

Na zékladé pozadavkl StfedoCeského kraje je u zastavky umistén piistieSek na kola v souvislosti s
planovanou cyklostezkou, ktera povede v blizkosti nové navrzené zastavky. Pristfesek na kola bude mit kapa-
citu 10 mist. Konstrukece pristfesku bude z ocelovych jaklovych profilii, obloukova stiecha z trapézového
plechu. Pod pfistfeSkem bude umisténo pét oboustrannych stojanii na kola vysky 0,885 m, délky 0,965 m a
Sife 0,05 m lichobéznikového tvaru s gumovym opé&rnikem.

SO 01-33-60.2 Verejné osvétleni

Mistem napojeni se piedpokladd stavajici stozir rozvodu vefejného osvétleni, v blizkosti mista pfi-
pojeni nové komunikace vedouci k zastavce, kde dojde ke kabelovému odbogeni pro novych 7 novych osvét-
lovacich stozarku osvétlujici pfipojnou komunikaci k zastavce. Stozarky budou osazeny vybojkovym sviti-
dlem 50W. Kabelové vykopy budou v délce 140 m v&etné protlaku pod komunikaci.

02 Hostivice — U hrbitova

PS 02-11-01.1 PZS 22,511 Hostivice

PS 02-25-01.1 Dalkovy kabel

SO 02-30-01.1 Zelezni&ni svriek

SO 02-30-11.1 Zelezni&ni spodek

SO 02-30-21.1 Nastupiste

SO 02-32-21.1 Pristfe$ek na nastupisti

SO 02-32-41.1 Orientaéni systém

SO 02-33-60.1 Osvétleni zastavky

Nezeleznicni ¢ast: SO 02-30-81.2 Cyklostezka se smiSenym provozem
SO 02-33-60.2 Vefejné osvétleni

Zastavka bude umisténa v km 22,451 - 22,497 trati Praha Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy,
vpravo ve sméru km, na okraji mésta Hostivice, v t&sné blizkosti kiiZzeni Zelezni&ni trati se silnici II. t¥idy &.
606.

PS 02-11-01.1 PZS 22,511 Hostivice

Pro vybudovani zastavky v km 22,475 je nutné pfemistit pfedvést PFRS cca o 50 m z km 22,451
pfiblizn€ do km 22,401. Pfesnou polohu uréi komise pro stanieni navéstidel. Na zvoleném mist& se vykope
jama, provede se betonovy zédklad a montdZ nového névéstidla. Stévajici predvést vkm 22,451 se po
dokonéeni nového navéstidla demontuje.

Na vlastnim pfejezdu bude piepo¢itiana doba anulace a provedeno jeji pienastaveni, prezkouseni PZS
véetné vlakovych cest a vydana zména priikazu UTZ.

Musi také dojit k preloZeni trasy zabezpetovacich kabeld, které jsou v soudasné dobé polozeny ve
volném terénu soub&Zné s osou koleje, a které se nachazeji v mist& staveniité zastavky. Je navrzena nahrada
kolizniho Useku kabelli novymi kabelovymi délkami, ulozenymi v nové trase mimo prostor nastupisté i deka-
renského pristieSku ve volném terénu za hranou nastupi§té na strané ke zdi hibitova. Kabelova trasa bude
vedena od km 22,498 do km 22,401. V tomto km bude kabelov4 trasa ukonéena v mist& nového zakladu na-
véstidla PFPS.

Po dokon&eni kabelové trasy bude provedena pokladka nového zabezpe&ovaciho kabelu od mista na-
pojeni na stavajici kabelizaci (km 22,498) az do mista nové polohy stdvajiciho navéstidla P¥PS. Nasledn&
bude provedeno propojeni nové a stavajici kabelizace, a to pomoci jedné nové metalické spojky a ukon&eni
nového kabelu v novém navéstidle PfPS. Dale bude v této nové kabelové trase veden jesté jeden novy meta-
licky kabel TCEKPFLEY 3P1,0, ktery bude v km 22,498 (za¢atek pielozky) naspojkovan novou metalickou
spojkou na stdvajici Gsek kabelizace, kterd v dnesni dobé pokratuje pod silnici smérem ke stavajicimu RD.
Tento novy metalicky kabel bude nahrazovat stavajici kabel pro stavajici spinaci bod PB1, nachazejici se v
km 21,780. Tento kabel bude tedy veden spoleénou kabelovou trasou s kabelem pro pfesunuté navéstidlo
PIRS az do km 22,401. V tomto km bude kabel pro PB1 pomoci dal$i nové metalické spojky, naspojkovan na



stavajici kabel, pokradujici v hrané& svahu aZ do mista spinaciho bodu PB1 v km 21,780. Po pokladce a pro-
pojeni jednotlivych novych kabelovych ndhrad na stavajici kabelové useky, nachazejici se mimo kolizni
tiseky, bude provedena demontaz nahrazenych seki kabelizace.

PS 02-25-01.1 Dalkovy kabel

Je nezbytné provést vymisténi stavajiciho dalkového metalicky kabel DK40, vedeny z Litovic do odb.
Jenedek, z prostoru nového piistiesku. Ve spolené kabelové trase je v soutasné dobé s dalkovym kabelem
veden i jeden metalicky kabel TCEKEY 24P1,0 z nedalekého reléového domku (km 22,541) do ZST Litovice.

Stavajici dalkovy metalicky kabel DK40 je v sou¢asné dobé vedeny ve volném terénu v soubéhu
s osou koleje (cca 4,60m od osy) vpravo ve sméru stani¢eni a vkm 22,491 — 22,495 je v kolizi s navrhem
nového néastupistniho pristieSku. Je proto navrzeno nahrazeni kolizniho dseku DK novou delkou. Nova
kabelova trasa je navrzena mimo prostor vystavby nové zastavky, konkrétné nového nastupisté a nového pfi-
stfetku. Kabelova trasa je vedena v prostoru mezi stavajici hibitovni zdi a horni hranou Zelezni¢niho zatezu.
Spolegné kabelova trasa pro zabezpetovaci kabely (PS 02-11-01.1 Zabezpeovaci zafizeni) a dalkovy meta-
licky kabel je isek v km 22,436 — 22,500. Kabelizace provedena od za€atku nového nastupisté az do mista
nachézejiciho se za hranou vystavby a terénnich tprav, tj. v km 22,440. Nahrada kolizniho tseku stavajiciho
dalkového kabelu v misté Gprav bude provedena novou kabelovou vlozkou, tedy novym metalickym kabelem
stejného typu a profilu, jako je stavajici DK — novy kabel bude DK 40.

Nahrada kolizntho useku stdvajiciho metalického kabelu mezi RD a ZST Litovice bude provedena
novou kabelovou vlozkou, tedy novym metalickym kabelem stejného typu a profilu jako stavajici — kabel
TCEKEY.

Kabelizace je vedena po pozemku SZDC, s. o. Stavajici dalkovy metalicky kabel a stavajici metalicky
kabel, propojujiciho RD a ZST Litovice, budou v tiseku, ktery koliduje s polohou nového nastupisté a pistu-
pové komunikace na nastupi$té, demontovany.

SO 02-30-01.1 Zelezniéni svriek

V celé délce rekonstruovaného uiseku bude provedena rekonstrukce tratové koleje materidlem uzitym
tvaru S49 na betonovych prazcich SB8, rozdéleni prazeil ,,d*. Kolej je v celém Useku pfima. Smérove a vys-
kové feSeni je navrzeno na rychlost 70 km/h.

Kolejové loZe je navrzeno $térkové z kameniva hrubého drceného frakce 32-63 mm v min. tloustce
0,35 m pod loZnou plochou prazce. Bude provedena koneéna tprava Sté€rkového loze do profilu a ziizena
bezstykova kolej.

Drazni stezka bude upravena v celém rekonstruovaném useku koleje.

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZDC S3. Zajistovaci konzolové
zna&ky (5 ks) budou umistény na samostatném kovovém sloupku ulozeném na betonovy zéklad v zavislosti na
mistnich podminkéach. Osazeni zajiStovacich znacek bude provedeno za Gcasti investora a SZG. Konzolové
znatky budou po zamé&feni doplnény tabulkami s popisem dle vy3Se uvedeného pfedpisu. Kromé zajist'ovacich
znatek budou umistény navésti ,,Konec nastupi§té v km 22,451 a 22,497 a navésti ,,Vlak se bliZi k zastavce™
v km 21,751 vpravo a v km 23,197 vlevo.

SO 02-30-11.1 Zelezniéni spodek

V prostoru zastavky je z diivodu zlepSeni odtokovych pomérii navrzeno vlevo od koleje vsakovaci
7ebro délky 60 m o rozmérech 1,4 x 0,6 m. V misté vsakovaciho Zebra neni mozné ziidit pfikop podle VL,
protoze v tésné blizkosti je soukromy pozemek. Dno a stény Zebra budou opatfeny geotextilii, zasyp Zebra
bude drcenym kamenivem.

Protoze kolej a piilehlé piikopy klesaji smérem k piejezdu, je v misté zastavky navrzen zatrubnény
prikop o délce 52 m, trubka DN 300. Trubka bude ulozena na podkladni beton a na podsyp ze Stérkodrti a
bude obetonovana. Stejnym zplsobem je navrzeno zatrubnéni piikopu i pod sousedni silnici v délce 15 m.
Vytok trubky bude sefiznut dle sklonu svahu a bude vydlazdén dlaZbou z lomového kamene do betonového
loze. Vytok bude do nové zpevnéného piikopu podél tratové koleje v délce 5 m, ktery bude napojen na stava-
jici piikop. Tvéarnicemi TZZ4 se zpevni i pfikop na za¢atku néstupisté v dl. 5,8 m.

Odvodnéni nastupité bude zajisténo melioradnimi tvarnicemi v délce 40 m, které budou svedeny pres
piiény odvodtiovaci zlab do odvodiiovaci achty DN 630 a zatrubnéného piikopu.

Vzhledem k tomu, ?e odvodnéni je vedeno pod stavajici komunikaci, je nutné upravit i tuto komuni-
kaci. Plocha prav je 36 m”. Upravy budou provedeny az k pfilehlé kolejnici na piejezdu.
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SO 02-30-21.1 Nastupisté

Konstrukce ndstupisté je navrzena z prefabrikétli typu H s protihlukovou tvarnici s vy¥kou nastupni
hrany 550 mm nad TK, délce 46 m (nastupisté bylo oproti PD prodlouzeno o cca 1m z diivodu vyroby prefab-
rikatu typu H v délce pouze 2 m), ¥ifce 2,5 m o celkové plose 140 m”. Povrch nastupisté bude ze zdmkové
dlazby tloustky 60 mm zakoncené betonovym obrubnikem. Vzdalenost osy koleje od nastupni hrany je v celé
délce néstupisté 1670 mm, nastupisté lezi v pfimé.

Pouziti protihlukovych tvarnic na prefabrikitech H tvoficich hranu néastupidté je vzhledem
k vysledkim akustické studie provedené v ramci pfipravné dokumentace nutné. DosaZené vysledky jsou tésné
pod hygienickymi limity. V této studii neni zahrnut vliv rozhlasu, ktery nebyl a neni soudasti této stavby
(rozhlas je obsahem stavby ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Rudni — Beroun (mimo)*).
V dokladové ¢asti je vyjadieni KHS Stiedoceského kraje, kterd pozaduje nejpozdgji ke kolaudaci predlozeni
vysledki méfeni skuteénych hladin akustického tlaku.

Skladba nastupisté a pfistupu na nastupisté:
zamkova dlazba tloustky 60 mm,
kladeci vrstva tloustky 40 mm,

Stérkodrt’ tloustky 150 mm,
zhutnény nenamrzavy material I;= 0,80 100 % PS, hutnit po max. 0,25 m.

Bocni hrana nastupidté na zacatku bude tvofena zidkou o rozmérech 4 m/2,5 m/0,4 m (d/v/% v hlavé) a
na konci bude rovnéz tvofena zidkou o rozmérech 7,22 m/2,4 m/0.4 m (rozvinutd d/v/3 v hlavé). Obé& zidky
budou z konstrukéniho betonu tiidy C30/37-XC4,XF2, ktery bude vyztuzeny pruty betonaiské vyztuZe z ocele
B500 (ocel zn. 10 505 a sit¢ KARI). Rub zidek se navrhuje natfit 1x penetra¢nim asfaltovym natérem a 2x
asfaltovym izolaénim natérem. Vnéjsi lic zidky bude proveden ve sklonu cca 20:1. Minimélni hloubka zakla-
dové spary je 0,80 m pod upravenym terénem. Ve spodni &asti zidek bude vytok zatrubnéného ptikopu.

Do zidek bude osazeno ocelové trubkové zébradli vysky 1,1m tfimadlové (zabradli kolmé na osu ko-
leje bude méstskeho typu se svislou vyplni). Spodni podélné trubka bude umisténa maximalng ve vysce 0,10
aZz 0,25 m nad povrchem pfilehlé plochy, nebot’ tvoii zarazku pro bilou hil podle ptilohy &. 1 k vyhlasce &.
398/2009 Sb. Sloupky zabradli budou ukotveny do kapes vyplnéné plastbetonem. Celkova délka zabradli
osazeného do zidek bude 1 x 2,55m a 1 x 6,33m (+ 2,17 m). Toto zébradli bude osazeno do betonovych patek
& 0,3m C30/37-XC4,XF3. Minimalni vzdalenost lice zabradli od osy koleje je 2,5m za piedpokladu dodrzeni
ustanoveni odstavce 7 vyhlasky ¢.177/1995 Sb. Zéabradli bude provedeno z oceli zn. 10 505 a opatieno
protikorozni ochranou.

SluZebni schiidky na konci a za¢atku nastupisté nebudou osazeny.

Uprava terénu za nastupitém bude ve sklonu 1:1,5 a opatii se hydroosevem na ploge 46 m’.

Z divodu koordinace s projektem "Rekonstrukee trati Praha-Smichov - Rudna - Beroun ", ktery bude
realizovan pozd€ji nez tato stavba, budou v ndstupiiti umistény korugované chranitky DN150 k osvétlovacim
stozarkiim, na kterych bude umistén budouci rozhlas, déle korugované chraniky DN150 pro napojeni infor-
macni LCD tabule a korugované chranitky DN150 v misté pfechodu kabelovych tras pod nastupistém a pri-
stupovym chodnikem, celkem se jednd o 58 m chranidek 3 x4m+2x5m+3 x 12 m).

Varovny pas Sife 0,4 m bude umistén pied vstupem na vozovku ve vzdalenosti 0,5 m od kraje vo-
zovky. Bude tvofen betonovou dlazbou s vystupky barevné odlidenou (¢ervend). Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a nslapem. Varovny pas opticky a hmatové vnimatelny §ite 0,4 m bude umistén 0,8 m od hrany
nastupisté v celé jeho délce. Povreh vodici linie s funkei varovného péasu bude tvoten podélnymi drazkami ve
tvaru sinusovky nebo tvaru trapézu. Vizuélni kontrast bude proveden zlutym pruhem RAL 6200 $itky 0,15 m
(vyznaci se ¢ast vodici linie blize k nastupni hrang).

Signalni pasy Sife 0,8 m budou umistény tak, aby oznacovali odbo&eni z vodici linie k orienta¢né di-
lezitému mistu. Budou tvofeny dlazbou betonovou s vystupky barevné odligenou. Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a naSlapem. Signalni pas u pfistfesku pro cestujici bude umistén ve vzdalenosti 0,8 m od tohoto
pristfesku. Vzhledem k tomu, Ze za ndstupi$tém neni zébradli, je nutné provést vodici linii pomoci zvyseného
obrubniku (vyska obruby min. 0,06 m na pochozi plochou) v délce min. 2,5 m.

Odvodnéni néstupisté zajistuji melioraéni tvarnice, které jsou svedeny do odvodiovaci Sachty S3.
Odvodnéni bude napojeno Sachtou S2 a S1 DN 630 do zatrubnéného ptikopu.

SO 01-32-21.1 PristreSek na nastupisti

Na ochranu cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy je na néstupisti navrzen zastavkovy piistiesek. Je
navrzen betonovy antivandal®, tvaru ,,U* na betonovém zikladu 4,3/2,1/0,2 m s vyztuZenim kari siti (oka
100/100 mm, pramér dratu 8 mm) a s podsypem Stérkodrti o tloust'ce 0,4 m. Kotveni konstrukce pfistfesku se
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provede pomoci kotevnich Sroubi, které jsou soulasti doddvky. Podlaha pristfeSku bude stejnd jako na
ptistupovych chodnicich tj. zimkova dlazba tloudtky 60 mm. V piistfeSku bude umistén betonovy kos, 2
laviky a vitrina s informacemi pro cestujici. Piistiesek bude osvétlen svétlem s Cidlem.

SO 01-32-41.1 Orientaéni systém

Néstupisté bude oznateno ndzvem zastavky na nastupiStnim pfistieSku a na ocelovych konstrukeich
pred nastupi§tém zobou smérd. U pfistfesku bude umisténa tabule se sméry jizdy. Na obou koncich
nastupisté na zabradli bude umistén tabule se zakazem vstupu.

Pouziti, rozmé&ry a grafické provedeni piktogramii a dOp]nu_]IClCh textil odpovida TNZ 73 63 90 ,Na-
pisy nazvii zelezniénich stanic a zastavek® (1994) a typizatni smérnici ministerstva dopravy ,,Informacni sys-
tém vefejné &asti vypravnich budov* (1989). Texty budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a
velké4 abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je u ndzvu zastavky 360 mm. Doplitujici texty ostatnich tabuli
jsou vysoké 150 mm a texty na tabulich se sméry 75 mm. VSechny prvky orientatniho systému budou v
modro-bilém provedeni.

Prvky budou umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popi. pozinkovaného plechu. Osvétleni
prvki orientagniho systému bude zaji§téno osvétlenim néstupist. Ocelové konstrukee pro prvky informacniho
zatizeni budou pozinkované. Betonové zdklady budou zhotoveny z betonu a budou opatfeny kapsami pro
ukotveni OK.

SO 01-33-60.1 Osvétleni zastivky

Na néstupisti budou osazeny 3 sklopné osvétlovaci stozarky o vySce 5,5 m, osazené na typizované
betonové zaklady, se svitidly 1 x 70 W. Napajeni a ovladani osvétleni zastavky se predpoklada z nového roz—
vadége ROI, ktery bude napajen ze stavajiciho elektromérového rozvadéce kabelem CYKY-J 3 x 6 mm’ a
ktery bude instalovan ve stavajicim zdéném pilifi. Pfipojeni bude realizovéano ze stavajiciho odbérného mista
pro reléovou skiifi u stavajictho prejezdu. Ovladani VO bude umoziiovat zaglenéni do systému DDTS 7DC.
Ovladéni osvétleni bude pln¢ automatické — soumrakovy spinag, spinaci hodiny, s moZnosti dalkového do-
hledu a ovladani z pracoviité dalkové obsluhy. Za néstupi$tém a v terénu budou kabely ulozeny ve vykopu 40
x 80 cm v chranicce Kopoﬂex o priméru 50 mm v piskovém loZi a s vystraznou folii. Napajem stozark( bude
kabelem CYKY-J 3 x 4 mm’ se souéasné polozenym zemnicim dratem FeZn 10 mm’. Z nového rozvadée
bude zarovefi napajeno osvétleni piistfedku a vyvod pro oznaCovac jizdenek dle vykresové ¢asti dokumentace.

Provedeni osvétlovacich stoZarké musi odpovidat TKP (ocelovy s protikorozni ochranou Zarovym
zinkovéanim), bez dvitek (p¥istup ke svorkovnici je umoznén az po sklopeni stozarku) Bude provedeno ocis-
lovani stozarkii samolepkami ve sméru stani€eni v provedeni dle Predpisu SZDC El11 v platném znéni. Z4-
klady musi byt provedeny v souladu s poZadavky vyrobce s ohledem na tnosnost zeminy. Pro zaklady je
nutné pouzit beton, pro jehoz kvalitu plati kapitola 17 TKP.

Nezelezniéni éast

SO 02-30-81.2 Cyklostezka se smiSenym provozem

Cyklostezka se smiSenym provozem bude mit $iiku 1,50 m, je umisténa vlevo pfilehlé pozemni
komunikace a smérové kopiruje jeji priibéh. Cyklostezka je umisténa tedy mezi pozemni komunikaci a
stavajici zastavbou — hibitovni zdi. Vy¥kové feSeni vychdzi a respektuje stévajici pozemni komunikaci.
Podélny sklon respektuje pozadavky na maximalni podélny sklon komunikaci pro pési. Cyklostezka se
smifenym provozem bude vybavena dopravnimi znatkami, které budou oznafovat zaatek a konec
cyklostezky se smisenym provozem. Odvodnéni cyklostezky bude zajiSténo pii¢nym spadem komunikace 2 %
smérem k pozemni komunikaci, do stavajiciho piikopu mezi novou cyklostezkou a stivajici pozemni komuni-
kaci. Na zagatku cyklostezky bude vpravo zfizena opérna zidka v délce 15 m. Opérna zidka ma funkei ochrany
cyklostezky a stavajiciho piikopu, ktery odvadi destové vody. Opérnéd zidka bude zfizena z betonovych
svahovych tvarnic.

SO 02-33-60.2 Verejné osvétleni

Podél piistupové cesty k zastdvce budou osazeny bezpaticové pozinkované osvétlovaci stozary 6 x 6
m osazené na typizované betonové zaklady se svitidly 1 x 50 W. Mistem napojeni se pfedpoklada stavajici
stozar rozvodu vefejného osvétleni u autobusové toény v ulici ,,U nadrazi“. Ovladani VO bude se stavajicim
vefejnym osvétlenim. Kabelové vykopy budou v délce 175 m véetn€ protlaku pod komunikaci.
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04 - Chyné

PS 04-11-01.1 PZS 19,163 Chyné
PS 04-25-01.1 Zkm 18,048

SO 04-30-01.1 Zelezni&ni svriek

SO 04-30-11.1 Zelezniéni spodek

SO 04-30-21.1 Nastupi§ts

SO 04-30-31.1 Zelezniéni prejezd

SO 04-32-21.1 PristfeSek na nastupisti

SO 04-32-41.1 Orientaéni systém

SO 04-33-60.1 Osvétleni zastavky

SO 04-33-61.1 P¥ipojka NN

Nezelezniéni ¢ast: SO 04-30-82.2 Pristfesek na kola

Zastavka bude umisténd v km 19,106-19,152 trati Praha Smichov — Hostivice — Rudni u Prahy,
vpravo ve sméru km. NéstupiSté je navrZeno ve vyrovnaném oblouku (r = 398 m, D = 60 mm) pted polnim
ZelezniCnim piejezdem. Situovani zastavky je v t&sné blizkosti nové zastavby v obci Chyng.

PS 04-11-01.1 PZS 19,163 Chyné
Na prejezdu (IC 2233) se piepocita doba anulace a prenastavi se. Pfezkousi se PZS véetné vlakovych
cest a bude vydana zména prikazu UTZ. V ramci PD byly provéfeny rozhledové poméry.

PS 04-25-01.1 Zkm 18,048

(V &asti D — Technologicka &st je tento PS pojmenovan PS 04-25-01.1 Délkovy kabel. Tento nazev
lépe vystihuje obsah tohoto PS.)

Pfi vystavbé nové Zelezniéni zastavky dojde ke kolizi se stévajici polohou dalkového metalického ka-
belu DK40, ktery je vedeny z ZST Litovice do RD na odbo&ce Jenesek. Po dokon&eni stavby by se stdvajici
kabelova trasa v useku zkm 19,096 — 19,181 nachézela pfimo pod t&lesem nového nastupi§tém. Z tohoto
davodu je navrzena nova kabelova trasa, kterd bude vedena mimo prostor vystavby a terénnich uprav, a do
které bude nasledné preloZen kolizni usek kabelizace, respektive dojde k nahrazeni stavajici kabelizace novou

kabelovou vlozkou.

Nova kabelova trasa je tedy navrZena od zkm 19,050, kdy tato trasa bude vedena smérem k novému
nastupisti. Tato nova kabelové trasa bude dovedena do Zkm 19,096, kde bude poté pokradovat za hranou no-
vého odvodnéni smérem do prostoru nové zastavky a nového nastupiité do zkm 19,117. V tomto ¥km bude
kabelova trasa odklonéna a vedena za hranou nového pfisttesku pro jizdni kola az do mista, kdy bude kiizit
novou piistupovou cestu, respektive chodnik, na néastupisté. Tento chodnik bude kabelova trasa kiiZit kolmo k
jeho ose a na dno vykopu bude zaloZena jedna nova plastové chranicka, zajistujici dostateénou mechanickou
ochranu kabeli proti poSkozeni. Od konce kfiZeni bude nové kabelova trasa pokradovat smérem na konec
zminéného nového nastupisté, tj. do zkm 19,152, Zde bude kabelova trasa k¥izit dalsi novy piistup na nastu-
pisté. JelikoZ se v tomto pfipadé jednd pouze o novy chodnik pro pési, nebude zde nutné zaloZit na dno vy-
kopu chrani¢ku. Od konce kiiZeni bude nova kabelova trasa dovedena do Ykm 19,155. Zde bude kabelova
trasa kiiZit kolmo stévajici Zelezniéni téleso. K¥iZeni Zelezni¢niho t&lesa bude provedeno protlakem pod plani,
kdy do protlaku bude zataZena jedna nové plastova chrani¢ka PE 160. Od konce kfizeni bude nova kabelova
trasa pokraCovat volnym terénem smérem ke stavajicimu objektu, kdy bude ukon&ena. Déle bude nova kabe-
lova trasa vedena od mista kiizeni Zelezni¢niho t&lesa v km 19,155 smérem ke stavajici mistni komunikaci.
Tuto komunikaci bude nésledné kiiZit pomoci pfekopu, na jehoz dno bude ulozena jedna nova plastova chré-
ni¢ka. Od konce tohoto prekopu bude novéa kabelové trasa vedena v soubéhu s osou koleje, v dostatecné
vzdalenosti, az do km cca 19,250, kde bude ukonéena v misté k¥iZeni se stavajici kabelovou trasou pokradujici
smérem dal na Hostivice.

Po takto pfipravené kabelové trase bude provedena vlastni pokladka nové kabelové vlozky. Tato
vlozka, respektive novy metalicky dalkovy kabel bude stejného typu a profilu jako stavajici. Novy metalicky
dalkovy kabel DK40 bude na jedné strané pomoci nové metalické rovné spojky naspojkovan na stavajici usek
dalkové kabelizace, pokradujici dale smérem na Rudnou u Prahy, a to v km 18,987. V tomto km se nachézi
stavajici metalicka spojka SO 3/1. Tato spojka bude tedy nahrazena novou spojkou. Druhy konec nového
metalického kabelu bude ukongen v nové metalické délici spojee SO 3/2, nové umisténé v km 19,155. Do této
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spojky bude napojen i novy usek dalkové kabelizace, pokragujici smérem na Hostivici, tedy ven ze zastavky
(kabelova vlozka DK40) az do km 19,250, kde bude tato vlozka pomoci dal$i nové metalické spojky rovne
naspojkovéana na stivajici dalkovou kabelizaci, pokragujici smérem na Hostivice. Déle bude z této spojky
vyveden novy pfipojny kabel PK11, ktery bude nésledné zatazen do jiz pfipravené chrani€ky, nachazejici se
pod Zelezni¢nim t€lesem a poté ukongen ve stavajicim objektu (laminatovém domku). Ukonéeni tohoto kabelu
bude na stavajicich pozicich jako stavajici pfipojny kabel — bude provedeno jeho nahrazeni. Poté bude
provedeno preruseni stavajici kabelizace a nasledné naspojkovani nove kabelové vlozky na stavajici kabelové
useky nachézejici se jiz mimo kolizni prostor vystavby zastavky. Pro napojeni bude pouZito novych
metalickych spojek. Po naspojkovani bude provedena demontaZ nahrazeného kabelového useku. VSechny
spojky, zatatky a konce chranicek a dileZité zlomy v trase budou oznageny ladénymi obvody. Vechny konce
chrani¢ek budou utésnény proti vnikani vody a jejimu Sifeni podél kabeld.

Nahrada kolizniho useku stavajiciho metalického kabelu mezi RD a ZST Litovice bude provedena
novou kabelovou vlozkou, tedy novym metalickym kabelem stejného typu a profilu jako stavajici — kabel
TCEKEY. Zéarovefi upozoriiujeme, e pfi zemnich pracich v prostoru piejezdu a nové zastivky se nachazi
kabelové trasy ve spravé SZDC, s. o. a ostatnich organizaci, viz dokladova &4st. Tyto kabelové trasy musi byt
ochranény pied poskozenim tézkou technikou napf. obricenym betonovym zlabem. V blizkosti kabeli je
nutné provadét prace ruéné s maximaln{ opatrnosti. Pfed zahdjenim zemnich praci je nutné pozidat o jejich
vyty&eni. Kabely budou uloZeny ve volném terénu ve vykopu 35 x 80 s miniméalnim krytim 70 cm. Kabely
ulozené pod pozemni komunikaci musi byt ulozeny v chrani¢kdch s minimalnim krytim 100cm. Kabely ulo-
7ené pod Zelezniéni trati musi byt uloZeny v chrani¢kach s vrehnim krytim 150 em pod plani. V mistech kfi-
7eni s prikopy bude kabelové vedeni uloZeno v chraniéce s minimélni hloubkou kryti pode dnem 1,0 m. V
mistech kiiZeni s koryty tokid u propustkii bude kabelové vedeni uloZeno v chranice s minimdlni hloubkou
kryti pode dnem pro¢isténého toku 1,0 m.

V rameci stavby dojde k demontaZi useku stavajiciho dalkového metalického kabelu a stavajiciho me-
talického kabelu, propojujiciho RD a ZST Litovice, a to pravé toho tseku, ktery koliduje s polohou nového
néastupisté a pfistupové komunikace na néstupiste.

SO 04-30-01.1 Zelezni&ni svriek

7 diivodu snizeni sou¢asného prevySeni v misté zastivky, bez nutnosti navrhnout mezilehlé vzestup-
nice, je nutné sniZit prevyseni v celém oblouku. Je proto navrzena rekonstrukce oblouku véetné pfechodnic na
R =398 m a D = 60 mm. Smérové a sklonové feeni je navrzeno pro rychlost 70 km/hod. ProtoZe kolej bude
pouze smérové a vyskové podbita, je nutné prevyseni snizit podbitim nepfevyseného pasu. Zdvihy v podélném
profilu jsou navrZeny tak, aby toto sniZeni pfevyseni mohlo byt provedeno.

Nahradi se 68 soudasnych praZcii za prazce uZzité SB8 a vadna upeviiovadla dle kategorizace v&etné
novych pryzovych podlozek pod patou kolejnice a polyetylénovych podloZek. Nahradi se také 60 m kolejnic
S49 dle kategorizace. Trhani koleje bude pouze v misté ZKPP u piejezdu v délce 25 m. Vytrzend kolej se po
vyméng vadnych prazch a upeviiovadel (dle kategorizace) vrati zp&t. V misté piejezdové konstrukce budou
upeviiovadla s antikorozni Gpravou.

Nové kolejové loze bude v mist&¢ ZKPP prejezdu a je navrzeno z kameniva hrubého drceného frakce
32-63 mm (Zelezni&ni §t&rk) v min. tloustce 0,35 m pod loznou plochou betonovych prazeli. V misté podbi-
jeni bude provedeno doplnéni térkového loze z kameniva hrubého drceného frakee 32-63 mm. Bude prove-
dena koneéna tiprava $térkového loze do profilu a zfizena bezstykova kole;.

Drazni stezka bude upravena v celém rekonstruovaném tseku koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZDC S3 (predpoklada se umisténi
cca 14 kust). Zajistovaci konzolové znatky budou umistény na samostatném kovovém sloupku uloZeném na
betonovy zéklad v zavislosti na mistnich podminkach. Osazeni zajiStovacich znacek bude provedeno za Gcasti
investora a SZG. Konzolové znatky budou po zaméfeni doplnény tabulkami s popisem dle vySe uvedeného
predpisu. Kromé zajisfovacich znadek budou umistény navésti ,Konec nastupisté” v km 19,106 a 19,152 a
navésti ,,Vlak se blizi k zastavce™ v km 18,406 vpravo a v km 19,852 vlevo.

SO 04-30-11.1 Zelezni¢ni spodek
Rekonstrukei koleje se zasahne do konstrukce stavapmho piejezdu polni cesty v km 19,165. V misté
prejezdu bude provedeno ZKPP, jeho celkova plocha je 108 m”. Skladba ZKPP:
§térkodrt’ 0-32, tiida A, min. tloustka 0,2 m,
drcené kamenivo 0 — 63, tfida A, min. tloustka 0,35 m,
filtraéni geotextilie, min 90 g/ m’,
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zhutnéna zemni plan.

V prostoru zastavky je z diivodu zlep$eni odtokovych pomérii navrzeno na druhé strané koleje vsako-
vaci zebro délky 69 m o rozmérech 1,5 x 0,8 m. Dno a stény Zebra budou opatieny geotextilii, zasyp Zebra
bude drcenym kamenivem.

Odvodnéni pravé strany trati zaéind zpevnénym piikopem z TZZ4 v délce 47 m u kterého jsou navr-
Zeny tfifadé prazcové rovnaniny (v délce 40 m). P¥ikop pokraduje zatrubnénou &4sti pod nastupistém a komu-
nikaci a vyuastuje do stdvajiciho propustku v km 19,171. Zatrubnéni bude z PEHD trubky DN 400. Na vtoku a
vytoku bude trubka sefiznuta podle tvaru svahu a svah bude obloZen kamennou dlazbou do betonového loze.

V misté vyusténi u propustku v km 19,171 bude provedeno preprofilovani a odstranéni nanosi v okoli
tohoto propustku. Odstranéni nanosi bude provedeno i v samotném propustku. Objem odstranénych nénost
bude cca 50 m’.

Na nastupisti pred pfistieskem pro kola a piistfeskem pro cestujici je navrZen odvodfiovaci betonovy
Stérbinovy Zlab délky 22 m, ktery bude vyuistén pomoci $achty DN 630 pfimo do zatrubn&ného pfikopu.

SO 04-30-21.1 Nastupisté

Konstrukce néstupisté je navrzena z prefabrik4td typu H s protihlukovou tvarnici s vySkou néstupni
hrany 550 mm nad TK, délce 46 m (néstupisté bylo oproti PD prodlouzeno o cca 1m z diivodu vyroby prefab-
rikitu typu H v délce pouze 2m), 8fice 2,5 m o celkové plode 160 m>. Povrch néastupidté bude ze zdmkové
dlazby tloustky 60 mm zakonéené betonovym obrubnikem. Vzdélenost osy koleje od nastupni hrany je v celé
délee nastupiSté 1670 mm, nastupidté lezi v pfimé. Spad néstupisté je jednostranny 2% se smérem vyspado-
vani od koleje. Pristup na nastupisté je navrzen pomoci pfistupového chodniku se spadem 8,07% o ploge 36
m?, ktery se plynule napojuje na komunikaci vedouci k piejezdu.

Pouziti protihlukovych tvarnic na prefabrikdtech H tvoficich hranu nastupisté je vzhledem
k vysledkiim akustické studie provedené v ramci pfipravné dokumentace nutné. Dosazené vysledky jsou tésné
pod hygienickymi limity. V této studii neni zahrnut vliv rozhlasu, ktery nebyl a neni soudasti této stavby
(rozhlas je obsahem stavby ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Rudnia — Beroun (mimo)*).
V dokladové ¢asti je vyjadieni KHS Stiedodeského kraje, ktera pozaduje nejpozdéji ke kolaudaci predloZeni
vysledkl méreni skute¢nych hladin akustického tlaku.

Skladba nastupisté a pifstupu na nastupiite:
zamkova dlazba tloustky 60 mm,
kladeci vrstva tloustky 40 mm,

Stérkodrt’ tloustky 150 mm,
zhutnény nenamrzavy material I; = 0,80 100 % PS, hutnit po max. 0,25 m.

Bo¢ni hrana na zacatku néstupi$té bude tvofena zidkou o rozmérech 2,7 m/0,4 m z konstrukéniho be-
tonu tiidy C30/37-XC4,XF2, ktery bude vyztuZeny pruty betonaiské vyztuze z ocele. Rub zidek se navrhuje
natfit 1 x penetraénim asfaltovym natérem a 2 x asfaltovym izoladnim natérem. Vngjsi lic zidky bude
proveden ve sklonu cca 20:1. Minimalni hloubka zékladové spary je 0,80 m pod upravenym terénem. Ve
spodni Casti zidek bude vytok zatrubn&ného piikopu. Do zidky bude osazeno ocelové trubkové zabradli vysky
1,1 m méstského typu se svislou vyplni. Spodni podéIna trubka bude umisténa maximalné ve vyice 0,10 az
0,25 m nad povrchem pfilehlé plochy, nebot’ tvoii zarazku pro bilou hil podle piilohy &. 1 k vyhldsce ¢.
398/2009 Sb. Sloupky zabradli budou ukotveny do kapes vyplnéné plastbetonem. Celkova délka z&bradli
osazeného do zidky bude 2,5 m.

Bo¢ni hrana na konci néstupisté bude tvofena zidkou z palisady o o 200/1500 mm s vnitini dutinou
0,075m pro osazeni zabradli. Palisdda bude osazena do 1/3 své vysky opérkami z betonu C 30/37. Délka pali-
sady je 1x 2,6 m. Za rubem palisady bude osazena izola&ni folie (plocha 4 m?) s perforovanou drenazni trub-
kou délky 3 m ve spodni &4sti, kterd bude vyvedena na terén.  Pokud dojde ke kolizi se zatrubnénym pfiko-
pem, musi se provést zidka z betonu stejna jako na zaatku néstupiste.

Do palisady bude osazeno ocelové trubkové zabradli vysky 1,1 m méstského typu (se svislou vyplni).
Spodni podélna trubka bude také umisténa maximélng ve vysce 0,10 az 0,25 m nad povrchem prilehlé plochy,
nebot’ tvofi zaraZku pro bilou hil. Sloupky zabradli budou ukotveny do palisady s vniténi dutinou vyplnénou
plastbetonem. Celkovéa délka zdbradli osazeného do palisady bude 1 x 1,71 m. Minimalni vzdalenost lice zi-
bradli od osy koleje je 2,5 m.

Zabradli bude rovnéz od konce nastupi§t® do mista napojeni p¥istupového chodniku. Je zde navrzeno
ocelové trubkové zdbradli vysky 1,1 m tiimadlové. Spodni podélna trubka opét bude umisténa maximalné ve
vysce 0,10 az 0,25 m nad povrchem pfilehlé plochy. Zabradli bude osazeno do betonovych patek @ 0,3 m

15



C30/37-XC4,XF3. Celkova délka tohoto zabradli na nastupisti a pristupu na nastupisté je 29,515. Zabradli
bude provedeno z oceli zn. 10 505 a opatieno protikorozni ochranou:

SluZebni schiidky na konci a zagatku nastupisté nebudou osazeny.

Uprava terénu za ndstupistém bude ve sklonu 1:1,5 a opatii se hydroosevem na plose 46 m’.

Z diivodu koordinace s projektem "Rekonstrukce trati Praha-Smichov - Rudna - Beroun ", ktery bude
realizovan pozd&ji nez tato stavba, budou v nastupisti umistény korugované chrani¢ky DN150 k osvétlovacim
stozarkdim, na kterych bude umistén budouci rozhlas, dale korugované chranicky DN150 pro napojeni infor-
maéni LCD tabule a korugované chrani¢ky DN150 v misté pfechodu kabelovych tras pod nastupistém a pfi-
stupovym chodnikem, celkem se jednd o 58m chrani¢ek 3 x5Sm+1x5m+3 x 10 m).

Varovny pas $ife 0,4 m bude umistén pied vstupem na vozovku ve vzdalenosti 0,5 m od kraje vo-
zovky. Bude tvofen betonovou dlazbou s vystupky barevné odliSenou (Eervend). Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Varovny pas opticky a hmatové vnimatelny Sife 0,4 m bude umistén 0,8 m od hrany
néstupiité v celé jeho délce. Povrch vodici linie s funkei varovného pasu bude tvofen podélnymi drazkami ve
tvaru sinusovky nebo tvaru trapézu. Vizualni kontrast bude proveden zlutym pruhem RAL 6200 8itky 0,15 m
(vyznagi se ¢ast vodici linie blize k nastupni hrané).

Signalni pasy $ite 0,8 m budou umistény tak, aby ozna¢ovali odboCeni z vodici linie k orientatn€ di-
lezitému mistu. Budou tvofeny dlaZbou betonovou s vystupky barevné odlisenou. Povrch musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Signalni pas u pfistfesku pro cestujici bude umistén ve vzdalenosti 0,8 m od tohoto
piistfedku. Vzhledem k tomu, Ze za nastupi$tém neni zabradli, je nutné provést vodici linii pomoci zvySencho
obrubniku (vyska obruby min. 0,06 m na pochozi plochou) v délee min. 2,5 m.

Na nastupisti bude pied pfistieskem na kola a pristfeSkem pro cestujici navrZen betonovy Stérbinovy
7lab délky 36,75 m, ktery bude vyustén do zatrubnéného pfikopu pomoci Sachty DN630 osazené pfimo na
tento piikop.

SO 04-30-31.1 Zelezniéni piejezd

Z divodu navrzenych smérovych a vyskovych tprav koleje bude nutno v ramci vystavby Zelezni¢ni
zastavky demontovat i stavajici nevyhovujici konstrukci polniho piejezdu v km 19,165. Nové konstrukce
piejezdu je navrZena podle seznamu schvélenych piejezdovych konstrukc1 Konstrukce piejezdu bude odleh-
&ena, celopryZova pro silnice III. t¥idy, mistni a (icelové komunikace. Site nového piejezdu bude 7,2 m.

Délka upravy komunikace bude cca 12 m vlevoacca 12 m vpravo od osy koleje. Celkova plocha nové
komunikace je 82 m’. Navrzena skladba vozovky byla navrena, ale je zamé&nitelna. Zaobleni lomi sklond
vyskového polygonu se provede technologicky - vyvalcovanim. Uprava komunikace vpravo koleje potom
bude zakon&ena shodné& v misté zakondéeni Giprav komunikace toény. Obé€ tyto konstrukce budou na sebe ply-
nule navazovat. Za prejezdem bude komunikace navazovat na SO 101 Pfijezdova komunikace a SO 102 Polni
cesta z projektu ,,TR 110/22kV Chyné* (VPU DECO). Dle pozadavku SZDC OR Praha SSZT bude zavora,
ktera je v soudasné dob& umisténa pied prejezdem posunuta tak, aby pfiléhala k nové navrzenému zabradli
piistupového chodniku na néstupisté. Zavora je uzamykatelna a je umisténa na dvou betonovych zakladech
(jinak by se musel pfidat vystraznik). Jedna se pouze o dotasné fedeni. Zabezpe&eni tohoto prejezdu defini-
tivng vyiesi stavba "Rekonstrukce trati Praha-Smichov - Rudna - Beroun". Pfed pfejezdem se umisti do¢asna
znatka P22 s textem , Nevjizdé&j na Zelezniéni piejezd bez otevieni zavory za piejezdem™.

Z diivodu koordinace s projektem "Rekonstrukce trati Praha-Smichov - Rudné - Beroun", ktery bude
realizovan pozdgji neZ tato dokumentace, budou pod prejezdovou komunikaci umistény korugované chrani¢ky
DN150 v misté ptechodu kabelovych tras pod komunikaci celkem se jedna o 2 x 2 ks chrani¢ek délky 12 m.

SO 04-32-21.1 PiistieSek na nastupisti

Na ochranu cestujicich pied povétrnostnimi vlivy je na nastupidti navrzen zastavkovy pfistieSek. Je
navrZen betonovy ,antivandal®, tvaru ,,U*“ na betonovém zikladu 4,3/2,1/0,2 m s vyztuzenim Kari siti (oka
100/100 mm, primér dratu 8 mm) a s podsypem $térkodrti o tloust'ce 0,4 m. Kotveni konstrukce piistresku se
provede pomoci kotevnich §roubd, které jsou soucasti dodavky. Podlaha pfistreSku bude stejnd jako na
piistupovych chodnicich, tj. zamkova dlazba tloudtky 60 mm. V piistfeSku bude umistén betonovy kos, 2
lavigky a vitrina s informacemi pro cestujici. PfistfeSek bude osvétlen svétlem s Eidlem.

SO 04-32-41.1 Orientadni systém

Néstupiité bude oznageno nézvem zastavky na nastupistnim piistfesku a na ocelovych konstrukcich
pred nastupidtém zobou sméri. U piistfesku bude umisténa tabule se sméry jizdy. Na obou koncich
néstupidté na zabradli bude umistén tabule se zakazem vstupu.
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PouZiti, rozméry a grafické provedeni piktogramii a dopliiujicich textd odpovida TNZ 73 63 90 ,Na-
pisy nazvii Zelezni¢nich stanic a zastdvek™ (1994) a typiza¢ni smérnici ministerstva dopravy ,,Informa&ni sys-
tém vefejné &asti vypravnich budov* (1989). Texty budou provedeny pismem HELVETICA polotuénd, mald a
velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je u ndzvu zastavky 360 mm. Dopliiujici texty ostatnich tabuli
Jsou vysoké 150 mm a texty na tabulich se sméry 75 mm. VSechny prvky orientaéniho systému budou v
modro-bilém provedeni.

Prvky budou umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného plechu. Osvé&tleni
prvki orientaéniho systému bude zajisténo osvétlenim néstupist’. Ocelové konstrukce pro prvky informa&niho
zafizeni budou pozinkované. Betonové zéklady budou zhotoveny z betonu a budou opatieny kapsami pro
ukotveni OK.

SO 04-33-60.1 Osvétleni zastavky

Na nastupiSti budou osazeny 4 sklopné osvétlovaci stozarky o vySce 5,5 m, osazené na typizované
betonové zaklady, se svitidly 1 x 70 W. Napajeni a ovladani osvétleni zastavky se predpoklada z nového roz-
vadéce RE + ROI, ktery bude soudasti pilife s pfipojkovou a elektromérovou sk¥ini. Ovladani VO bude
umoziiovat za¢lenéni do systému DDTS ZDC. Ovladani osvétleni bude pIné automatické — soumrakovy spi-
nag, spinaci hodiny, s moznosti dilkového dohledu a ovladéani z pracovi§té dalkové obsluhy. Za nastupistém a
v terénu budou kabely uloZeny ve vykopu 40 x 80 cm v chrani¢ce Kopoflex o priiméru 50 mm v piskovém lozi
a s vystraznou fo6lii. Zaroveii bude poloZena chrani¢ka priméru 40 mm od piipojkové skiiné na zastavce ke
stavajicimu ovladacimu zafizeni piejezdu v Zkm 19,165. Napdjeni stozarki bude kabelem CYKY-J 3 x 4 mm®
se soudasné poloZenym zemnicim dratem FeZn 10 mm®. Z nového rozvadéée bude zaroveit napéjeno osvétleni
piistresku a vyvod pro oznacovagé jizdenek dle vykresové &asti dokumentace.

Provedeni osvétlovacich stoZirki musi odpovidat TKP (ocelovy s protikorozni ochranou Zarovym
zinkovanim), bez dvifek (pfistup ke svorkovnici je umoznén az po sklopeni stozarku). Bude provedeno ogis-
lovani stozarkli samolepkami ve smé&ru stanieni v provedeni dle Pfedpisu SZDC E11 v platném znéni. Za-
klady musi byt provedeny v souladu s pozadavky vyrobce s ohledem na Gnosnost zeminy. Pro zaklady je
nutné pouzit beton, pro jehoz kvalitu plati kapitola 17 TKP.

SO 04-33-61.1 Pripojka NN

Pro napéjeni zastdvky bude vybudovéana nova pfipojka NN kabelem AYKY 3x120+70 mm?2 ze stava-
Jici trafostanice TS Chyné, kde dojde k tpravé rozvadéée RE2 (vyméné pojistkovych spodki. Pripojka bude
ukonéena v pilifi v pfipojkové skiini (HDS) osazené pojistkami 40 A v blizkosti zastavky spolu s méfenim pro
odbér SZDC. V chodniku a v terénu budou kabely uloZeny ve vykopu 40 x 80 cm v chréani&ce priméru 90 mm
v piskovém lozi a s vystraznou félii. Pod komunikaci budou kabely uloZeny v hloubce 1,2 m v pevné chra-
ni¢ce o priméru 100 mm a s vystraznou folii.

NezZelezni¢ni ¢ast

SO 04-30-82.2 PristieSek na kola

Na zéklad€ pozadavki stiedoCeského kraje je u zastavky umistén pfistfesek na kola. P¥istiesek na kola
bude mit kapacitu 10 mist. Konstrukce pfistiesku bude z ocelovych jaklovych profili, obloukova stiecha z
trapézového plechu. Pod pristfeSkem bude umisténo pét oboustrannych stojanti na kola vysky 0,885 m, délky
0,965 m a Sifce 0,05 m lichobéznikového tvaru s gumovym opérnikem.,

V. Organizace vystavby

Stavba zastavek bude probihat na pozemcich:
k. 0. Hostivice:  p.p. €. 1369/1, 1329/4, 1158/18, 1323/1, 1323/21, 1329/1, 1329/3,
k. 0. Litovice: p. p. €. 454/1, 375, 350/5, 463, 269/3,
k. 0. Chyné: p. p. €. 298/3, 156/117, 864, 868.
Piedpokladany rozsah provadénych praci:
Hostivice Sadova:
Piedpokladana délka trvani vyluky: 14 dni

e Cx
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Prace provadéné ve vyluce:

- vyména prazci a kompletd, trhani koleje v misté¢ ZKPP,

- odtéZeni terénu v misté nastupiité a Gprava svahi v misté piejezdu,

- zi{zeni sanaéni vrstvy u piejezdu v km 18,134 a vsakovaci Zebro,

- odvodnéni,

- zidky na zacatku a konci nastupi3té,

- nastupisté

- pfistfeSek na nastupisti,

- pokladka uzitého svr§ku S49 / SB8 v ZKPP,

- doplnéni stérku,

- svafovani koleje,

- zfizeni pfejezdu v km 18,134,

- dokon&ovaci prace a zprovoznéni tratové koleje.

Nezavisle na vyluce se budou provadét tyto prace: osvétleni, piipojka NN, osazeni vystroje trati, orientalni
systém, zamkova dlazba, zabradli, natéry, dokonovaci prace a nezelezniCni ast stavby.

Hostivice -U hi‘bitova:

Piedpokladana délka trvani vyluky: 12 dni

Prace provadéné ve vyluce:

- trhani koleje,

- odtéZeni terénu v misté nastupisté,

- odvodnéni,

- zidky na za¢atku a konci nastupisté,

- nastupiste,

- pristiesek na nastupisti,

- pokladka uzitého svrsku S49 / SB8,

- doplnéni stérku,

- svafovani koleje,

- odvodnéni v prostoru pejezdu, iprava komunikace v misté pfevedeni odvodnéni,

- PZS na piejezdu v km 22,511 a pielozka kabelii

- dokon&ovaci prace a zprovoznéni tratové koleje.

Nezavisle na vyluce se budou provadét tyto prace: osvétleni, piipojka NN, osazeni vystroje trati, orientalni
systém, zamkova dlazba, zdbradli, natéry, dokondovaci prace a neZelezni¢ni ¢ést stavby.

Chyné:

Piedpokladana délka trvani vyluky: 14 dni

Prace provadéné ve vyluce:

- vyména praZzcli a kompletd, trhani koleje v misté ZKPP,

- odtéZeni terénu v misté nastupiste,

- zfizeni sanaéni vrstvy u piejezdu 19,163 a vsakovaci Zebro,

- odvodnéni,

- zidky na za&atku a konci nastupisté,

- nastupisté

- pristfesek na nastupisti,

- pokladka uzitého svriku S49 / SB8 v ZKPP,

- doplnéni $térku,

- svafovani koleje,

- PZS v km 19,163 a prelozka kabeld,

- zfizeni pfejezdu v km 19,163,

- dokonéovaci prace a zprovoznéni tratové koleje.

Nezavisle na vyluce se budou provadét tyto prace: osvétleni, pfipojka NN, osazeni vystroje trati, orientaCni
systém, zamkova dlazba, zabradli, natéry, dokoncovaci préce a neZelezniéni €ast stavby.

Néavrh organizace vystavby je zpracovéan v &asti B Privodni a souhrnné technické zpravy. Vhodné

plochy pro zafizeni staveni§té jsou v blizkosti mista stavby, potfebné materidly, stroje a techniky mohou byt
dopraveny na staveni$té po vefejnych komunikacich.
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InZenyrské sité v mist¢ stavby a v blizkosti stavby zastéavek byly jednotlivymi spravei zakresleny do
situaci a v projektu jsou respektovany. Vybranému zhotoviteli stavby bude uloZeno respektovat podminky na
jejich ochranu.

Vliv stavby na Zivotn{ prostfedi je podrobné rozpracovéan v Priivodni a souhrnné technické zpravé
v projektu. U jednotlivych PS a SO je vypracovan seznam predpokladanych odpadii. S odpady bude naklé-
dano ve smyslu pfisluSnych ustanoveni zékona €. 185/2001 Sb. o odpadech a jeho provadécich vyhlasek. Zii-
zenim novych zastavek a zavedenim vyssiho poétu vlaki dojde k navy3eni hluku ze Zelezniéni dopravy.

Stavba se nenachazi v Zadné chranéné krajinné oblasti, v blizkosti vyznamnych krajinnych prvki a
kulturni nebo archeologické pamatky. Realizaci stavby dojde k trvalému zaboru zemé&d&lského piidniho fondu,
souhlas byl vydan a doloZen v dokladové &asti. Realizaci stavby nedojde k trvalému ziboru pozemki urde-
nych k pInéni funkce lesa, nepiedpokldda se kdceni vzrostlych dfevin. Stavba nezasahuje do Z4dného ochran-
ného pasma vodniho zdroje a neohrozuje kvalitu povrchovych a podzemnich vod.

Pristup na stavenisté v jednotlivych lokalitach je mozny po mistnich komunikacich i po kolejich. Plo-
chy pro zafizeni staveniSté bude mozné ziidit v bezprostfedni blizkosti novych zastavek.

Stavba zastdvek si vyzadd omezeni Zelezni¢niho provozu, stavba nastupist, rekonstrukce prejezdii a
upravy koleje si vyzadaji vyluky koleji, pfelozky n&kterych kabeld vyluky zabezpecovaciho zafizeni. Prozatim
se predpoklada, Ze hlavni objem praci by se provadél v nepfetrzité vyluce v délce 12 - 14 dni.

Pfi realizaci stavby budou pouzity b&zné technologické postupy vystavby. Je nezbytné vytvofit pod-
minky a predpoklady pro dodrZeni pfedpisi BOZP. Nékteré prace bude nutné provadét za trvalého nebo ob-
gasného dozoru opravnénych pracovnikii OR Praha a ostatnich spravell draznich i mimodraZnich siti a zafi-
zeni.

Vystavbu jednotlivych zastavek je moZné provadét samostatné.

VII. Pripominky

Na zdklad€ vysledki projednani projektu stavby a jeho posouzeni je nutné pfi realizaci stavby splnit
nasledujici pfipominky:
1. Pfi realizaci stavby musi byt respektovan schvéleny projekt, dodrzeny zékladni kapacitni idaje a musi byt
splnény pfipominky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2. Pfi provadéni stavby musi byt splnény a dodrZeny:

= Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, schvilené generalnim feditelem SZDC dne 8.
1.2010 pod €. j. S501/2010-0OKS, tfeti aktualizované vydani, zména &. 8 z 1. 5. 2013,

= Pfisludna ustanoveni zdkona ¢. 266/94 Sb. o drahach a dopliiujicich vyhlasek:

. 100/95 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni,

. 173/95 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah, v aktudlnim znéni,

¢. 177/95 Sb., kterou se stanovi stavebni a technicky fad drah, v aktualnim znéni.

X Ox

3. Zhotovitel stavby zajisti polohové a vyskové zaméfeni skute¢ného provedeni dokon&enych provoznich
souborll a stavebnich objektd nebo jejich ucelenych &asti geodetickymi metodami ve 3. tiidé& piesnosti (u
predméti, které zasahuji do priijezdného priifezu nebo volného a schiidného manipulagniho prostoru ve
2. tfid¢ presnosti) na vytyCovaci sit’ v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému Bpv, zpi-
sob méfeni stanovuje ,,Opatieni k zaméfovéni objekti Zelezni¢ni dopravni cesty* vydané CD, DDC pod
¢.j. 892/1998 - O7 ze dne 18. 5. 1998.

4. Zhotovitel v ramei vypracovéani dokumentace skuteEného provedeni stavby zpracuje geodetickou &ést
dokumentace stavby dle ,,Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draZznimi a mimodraznimi
organizacemi®, které tvofi pfilohu &. 6 smérnice ,,Clenéni a sm&rny obsah a rozsah piipravné a projektové
dokumentace® €. 1009/94 - O7 z 22. 12. 1994. Ptiloha byla schvalena vrchnim feditelem DDC pod &. j.
D3-001-X6 Geodézie s G¢innosti od 1. 9. 2000 a aktualizovana verzi 2.1 &. j. 164/03-07hg ze dne 27. 1.
2003, platné od 1. 3. 2003. Souéasti zpracovani geodetické dokumentace bude vybudovéni a stabilizace
geodetického bodového pole a zdkladni geodetické zaméfeni, které bude tvorit zaklad pro vypracovani
geodetické dokumentace.
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10.

11.

12.
13.

14.

15.

V ramci realizace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty, uvedené jako urcena
technicka zafizeni, zajiiténo provedeni TBZ UTZ. Budou stanoveny podminky a rozsah zkuSebniho
provozu a piipadné uréeny ucelené provozuschopné ¢dsti stavby.

Pii realizaci stavby je nutné respektovat vyjadfeni vSech zilastnénych orgdnil a organizaci, které ke
stavbé sdélily sv4 stanoviska (viz &l. I1I). Zhotovitel stavby zajisti pfipadnou aktualizaci vyjadieni vSech
dotéenych organli statni spravy a spraveu siti technického vybaveni, kterd propadnou po vydani
stavebniho povoleni nebo v pribé&hu stavby a jsou potiebna pro jeji fadnou realizaci. Je nutné respektovat
podminky uzavienych smluv, uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni nebo jiného spravniho
rozhodnuti Drazniho ufadu.

Pfipominky uvedené v tomto posuzovacim protokolu budou tvofit nedilnou soucést soutéZe na zhotovi-
tele stavby.

V ramci realizace stavby je nepfipustné ménit obsahovou naplii stavby stanovenou schvalenym projek-
tem.

Zhotovitel na zakladé navrhu vlastnich stavebnich postupl piedloZi aktualizovany harmonogram
provadéni stavby a poZadavek na piipadné vyluky Zelezni¢niho provozu pro uplatnéni do planu vyluk.
Pied zahajenim praci je nutno dohodnut rozsah pottebnych vyluk a postup pfi tvorbé vylukovych rozkazi
ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC (CD) D 7/2.

V dokumentaci skutegného provedeni stavby musi zhotovitel zdsadn€ uvadét nazev stavby tak, jak je
uveden ve schvalovacim protokolu projektu.

V misté stavby a v jejim nejbliz§im okoli se nachézi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni v majetku
nebo ve spravé draZnich i mimodraznich organizaci uvedenych v Casti Il (dale jen spraved siti).
Zhotovitel na zaklad& vyjadfeni spravci siti a stanovenych poZzadavkii pro zhotovitele stavby, poZzada o
vytyéeni tohoto zafizeni a zajisténi ptipadného odborného dozoru pii provadéni téchto praci,
prokazatelné sezniami vSechny pracovniky, provadéjici zemni préace, s polohou téchto vedeni. Bude
respektovat zdkresy viech dotenych siti do koordinaéni situace a stanovené podminky pro prace v
mistech uloZeni siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouZito Zadnych
mechanizaénich prostfedkii. Budou respektovany vypracované a odsouhlasené detaily kfiZeni a soub&hy
v souladu s CSN 736005 ,,Prostorové uspofadani siti technického vybaveni* (vydané 09/1994), CSN 33
4050 ,Predpisy pro podzemni sdé€lovaci vedeni® a CSN 34 1050 ,Predpisy pro kladeni silovych
elektrickych vedeni®. Pokud dojde k obnazeni kabelovych vedeni, musi zhotovitel zajistit jejich ochranu
pred mechanickym poskozenim. Po ukonéeni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod zafizenimi a
vedenimi a obnovit jeho kryti vEetné poloZeni vystrazné folie. Pfed provedenim zihozu obnaZenych
kabelli je zhotovitel povinen pFizvat zastupce uvedenych vykonnych jednotek a organizaci ke kontrole
jejich celistvosti a zplisobu uloZeni. Teprve po provedeni této kontroly a prokazatelném odsouhlaseni
miize byt realizovano zakryti, zahoz a definitivni (prava terénu v misté stavby. Na kabelovych trasich
nesmi byt ziizovano zatizeni staveniité, umisténo sloZzidté materidlu a odstavovdna tézka stavebni
technika. Zemni prace nesmi ménit vySku kryti stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty
nerozebiratelnym krytem. Provadéné vykopy musi byt ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla
zajisténa bezpe&nost Zelezni¢nich zaméstnanci a cestujici vefejnosti.

Zhotovitel musi uvést dotéené nemovitosti do ptivodniho stavu, resp. do fadného stavu podle projektu.

Zhotovitel musi respektovat ndvrh nakladani s odpady v prib&hu stavby s uvedenim jejich mnoZzstvi dle
jednotlivych kategorii, jeho projednani s dotéenym orgdnem stétni spravy na useku nakladani s odpady
véetné projednani navrhu konkrétnich skladek odpadu dle specifikaci jednotlivych kategorii odpadi a
protokoly o nakladéani s odpady dokladovat pii kolaudaci. Budou splnény veSkeré podminky ve vztahu
k ochrané Zivotniho prostfedi, respektovana rozhodnuti a vyjadieni organi ochrany Zivotniho prostiedi.

V ramci realizace je zasadn& nepfipustné ménit rozsah obsahové néplné stavby stanoveny schvalenym
projektem stavby.

Na zakladé osvédgeni VUZ je nutné pii realizaci provést Soubor technické dokumentace, ktery bude
vydan v rAmei posouzeni ve fazi realizace a zdvéreéného zkouSeni. Déle je nutné provést pii realizaci
dolozit podklady pro registr infrastruktury ve fazi provedeni subsystému. Podklady pro registr infra-
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struktury musi byt ve shodé s poZadavky provadéciho rozhodnuti Komise 2011/633/EU o spole¢nych
specifikacich registru Zelezniéni infrastruktury.

16. Projektant ve spolupréci s investorem zajisti opravu geodetické &ésti projektu stavby podle pFipominek
SZDC s. o, stiediska zelezniéni geodézie Praha

17. Pfi realizaci stavebnich objektii ,,Orientadni systém* na jednotlivych zastivkach a ve viech ostatnich
ptipadech, kdy se nakladé s nizvem zastavky, je nutné respektovat tato rozhodnuti Drazniho tfadu Praha
o nazvech Zelezni¢nich zastavek:
- rozhodnuti ¢. j. DUCR-42631/11/Nk z 6. 9. 2011 o nazvu ,,Hostivice - Sadova“,
- rozhodnuti €. j. DUCR-42635/11/Nk z 6. 9. 2011 o nazvu ,,Hostivice — U hibitova“,
- rozhodnuti €. j. DUCR-44719/11/Nk z 16. 9. 2011 o nazvu -»Chyn&* a o nazvu ,,Chyné-jih*.

18. Je nezbytné dodrZet i podminky vyjédteni z pripravné dokumentace, pokud se vztahuji na fazi realizace
stavby. Tato vyjadeni jsou doloZena v dokladové &4sti projektu.

VII. Zavér

v

PredloZeny projekt odpovidd zidsadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC s. o. &. J-
11/2006 - Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezniénich drahéch celostitnich a regiondlnich.

Projednani projektu v ramci SZDC s. o., Ceskych drah a.s., s dotenymi organy stitni spravy a se
spravei siti technického vybaveni bylo kladné, vydané pripominky nebréani jejimu schvéleni a pokracovani
v dal3i pripravé stavby. Opravnéné pfipominky vze§lé z projednéni byly do projektu zapracovany nebo budou
uplatn€ny v ramci dalsi pfipravy a realizace stavby.

Na zaklad¢ kladného vysledku projednéni a posouzeni projektu stavby ve smyslu ,Smérnice k
organizaci pfipravy a realizace investiéni vystavby u Divize dopravni cesty“ &. Jj- 530/1999 - O7, schvalené
vrchnim feditelem DDC dne 2. 4. 1999, technicky namé&stek feditele Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit
projekt stavby ,,ZFizeni Zelezni¢nich zastivek Hostivice u Hibitova, Hostivice — Sadova a
Chyné«

b) doporucuje stanovit
tyto zdvazné ukazatele stavby: celkové limitni ndklady stavby,
rozhodujici kapacitni udaje,

c)doporucuje ulozit
splnéni piipominek uvedenych v bodg I1. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Josef Braun (972 522 397)

V Plzni dne 30. fijna 2013

\ ln) Ef (e

Ing. Pavel Paidar

Sprava Zelezniéni dopravni cesty,

stimi organizace naméstek feditele pro techniku
Stavebui sprava zdpad S s e
190 00 Praba 9, Sokolovskd 278/1955 tavebni sprava zapa
DIC: CZ70994234 pracovisté Plzenl
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