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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

ATO systém pro automatické vedeni vlaku

AVV automatické vedeni vlaku

BG balizova skupina

CDP centralni dispecerské pracovisté

DOz dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

EOV elektricky ohfev vyhybek

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac

Ex, R, Sp, Os druhové zkratky osobnich viakl (expres, rychlik, spésny, osobni)

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zel. aplikace

JR jizdni rad

ITIR integrovany taktovy jizdni Fad

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KIR knizni jizdni fad

Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vlakd (expresni, pribézny, manipulacni)

NJR nakresny jizdni Fad

PK provozni koncept

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho

PZTS poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy

RBC radioblokova centrala ETCS

RDP regionalni dispecerské pracovisté

SIR sesitovy jizdni rad

SK stani¢ni kolej

SoM procedura Zacatek mise

SP studie proveditelnosti, téZ stavebni postup

ST sprava trati

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC (S2) Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, a. s. (Sprdva Zeleznic, statni organizace)

TEN-T transevropska dopravni sit

TK tratova kolej

TTP tabulky tratovych pomérd

TV trakéni vedeni

172 tratové zabezpedovaci zafizeni

VC vlakova cesta

VCRP vlakova cesta podle rozhledovych pomér(

VRNV vysoce rizikové nebezpecné véci

ZsT Zelezniéni stanice
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1 ZADANI A UCEL DILA

Predlozend provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace Modernizace trati Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa,
ZST Hradec Kralové hl. n.“.

Tato faze dokumentace je soucasti odevzdani stupné DUSP + PDPS k pfipominkam.

1.1 Pouzité podklady

Zavazné podklady jsou:
° zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSseobecné a zvlastni technické podminky).
Ostatni podklady jsou:

o pomucky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2021/2022 (taktéz novéjsi);

° tabulky tratovych pomér(;
° zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho ptilohy a pfipojové provozni rady);
. ostatni informace a vyjadFeni ziskané b&hem zpracovani od SZ, jednotlivych provozovateld

Zeleznic¢ni dopravy, objednatell osobni dopravy a jinych relevantnich subjekt(.

1.2 Rozsah stavhy

Zacatek a konec stavby:
e odkm cca 21,450 do km cca 23,392 traté ¢. 031/505C Pardubice — Jaromér,
e odkm cca 29,692 do km cca 26,960 traté ¢. 020/505A Velky Osek — Chocen,
e od km 0,000 do km cca 0,809 traté ¢. 041/511A Hradec Kralové — Turnov.

B.2 — Provozni a dopravni technologie (04/2024) 6
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2 POPIS A VYHODNOCENI ZELEZNICNi INFRASTRUKTURY

2.1 Soucasny stav

ZST Hradec Kralové hl. n. je vyznamnym uzlem osobni i nakladni dopravy. LeZi na trati ¢. 505 dle NJR
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér (505C dle TTP, 031 dle KIR), trati Choceri — Hradec Kralové — Velky
Osek (505A dle TTP, 020 dle KJR) a &. 511 dle NJR Hradec Kralové — Turnov (511A dle TTP, 041 dle KIR).
Vyjma trati ve sméru Hnévéeves jsou prilehlé tratové Useky elektrizovany stejnosmérnou trakéni
soustavou (3kV DC).

ZST Hradec Kralové hl. n. lezi v km 27,959 trati celostatni drahy Chocer — Velky Osek, v km 22,432 trati
celostatni drahy Pardubice — Jaromér a v km 0,000 trati regionalni drahy Hradec Kralové — Turnov. VSechny
traté jsou v pfilehlych Usecich ve stavajicim stavu jednokolejné. Je stanici odbocénou pro trat Hradec
Kralové hl. n. — Turnov. Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Hradec Kralové hl. n.

Dle UIC CODE 18 spada stanice do kategorie B.
ZST Hradec Krélové hl. n. je zdjmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.
Dovolené tratové tridy zatizeni jsou nasledujici:
e Hradec Kralové hl. n. — Pardubice hl. n. D4,
e Hradec Kralové hl. n. —Jaromér D4,
e Hradec Kralové hl. n. — Chlumec nad Cidlinou D4,
e Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici C3,
e Hradec Kralové hl. n. — Hnévleves C3.
Hodnoty tratové rychlosti jsou nasleduijici:
e Hradec Kralové hl. n. — Pardubice hl. n. 100 km/h,
e Hradec Kralové hl. n. —Jaromér 100 km/h,
e Hradec Kralové hl. n. — Chlumec nad Cidlinou 100 km/h,
e Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici 100 km/h,

e Hradec Kralové hl. n. — Hnévceves 80 km/h.

Vyjma trati ve sméru Ji¢in jsou vSechny zausténé trati kategorie celostatni. Kody trati pro kombinovanou
dopravu jsou v Usecich ve sméru Tynisté n/O, Pardubice a Chlumec nad Cidlinou 80/410, ve sméru Jaromér
poté 78/402. Hodnoty zabrzdné vzdalenosti pro zalusténé trati ¢ini 700 m.

Tratovy radiovy systém je ve vSech usecich SRD — 72. V pribéhu mésice dubna 2024 dojde na nize
uvedenych tratich ke zméné zdkladniho radiového spojeni na sit GSM-R.

e trat 505C Pardubice hl. n. —Jaromér,

e trat 505B Opatovice n. L.-Pohtebacka — Odb. Pladice,

e trat 505A Usek Hradec Kralové hl. n. — Praskacka.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, _

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » o SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

Stavajici tratova radiova sit, tedy sit radiodispecerska (SRD) v pasmu 450 MHz, bude ke stejnému terminu
vypnuta a jeji provoz bude natrvalo ukonéen.

Stanice je vybavena SZZ 2. a 3. kategorie — v obvodech stavédel Jih a Sever je stanice vybavena
elektromechanickym ZZ 2. kategorie se svételnymi ndvéstidly v zavislosti na Fidicim pfistroji umisténém
v DK; v obvodu ,Stfed” je stanice vybavena provizornim ZZ 3. kategorie MOZAS, které je ovladano z JOP

umisténého rovnéz v DK.
Tratova zabezpedovaci zafizeni v pfilehlych Usecich jsou nasledujici:
e Hradec Kralové hl. n. — Pfedméfice n/L
o reléovy poloautomaticky blok, zafizeni 2. kategorie TZZ;
o Usek je vybaven informacnimi body systému AVV MIB-6.
e Hradec Kralové hl. n. — VSestary
o reléovy poloautomaticky blok, zafizeni 2. kategorie TZZ;
e Hradec Krdlové hl. n. — Praskacka
o automatické hradlo, zafizeni 3. kategorie TZZ,
o v km 23,909 se nachazi odb. Pladice;
o usek je vybaven informacnimi body systému AVV MIB-6.
e Hradec Kralové hl. n. — Opatovice n/L-Pohiebacka
o automatické hradlo, zafizeni 3. kategorie TZZ;
o usek je vybaven informacnimi body systému AVV MIB-6.
e Hradec Kralové hl. n. — Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti
o bezTZz,
o jizda vlak( zabezpeéovana telefonickym dorozumivanim,

o Usek je vybaven informaénimi body systému AVV MIB-6.

Do stanice je zausténo 9 vlecek a 2 tGcelova kolejisté:

e vlecka €& 4215 ,ZVU a. s.“ je zausténa do celostatni drahy v ZST Hradec Krélové hl. n. vyhybkou
¢. 93XA v km 22,939. Do vlecky jsou zaustény vlecky:
o ,RAVENCZa.s.“a
o ,EXCON, a. s. Hradec Kralové“;

e vlecka ¢. 4220 ,Hacar a. s. Hradec Kralové” je zausténa do celostatni drahy v ZST Hradec Kralové
hl. n. vyhybkou €. 12. Vlecka neni provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel,;

e vletka ¢. 4214 ,EMPLA s. r. 0. Hradec Kralové“ je zalsténa do celostatni drahy v ZST Hradec
Kralové hl. n. vyhybkou €. 69ab v km 22,805;
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec Q“EEDOP

Kralové hl. n.”

vle¢ka €. 4216 ,,MTH Hradec Kralové“ je zalsténa do celostatni drahy v ZST Hradec Kralové hl. n.
vyhybkou ¢. 102 do vytazné koleje v km 23,065. Do vlecky je zausténa vlecka:
o ,CEZ Hradec Kralové“;

vle¢ka €. 4218 ,Vle¢ka INPOZ Hradec Kralové” je zalsténa do celostatni drahy v ZST Hradec
Kralové hl. n. jako pfimé pokracovani tfebechovické vytaziné koleje v km 29,025. Do vlecky jsou
zaustény vlecky:

o ,Signal Monts. r. 0., Hradec Krdlové“ a

o ,Vlecka Natérové hmoty“;

vlecka €. 4219 ,Vlecka Aredl CKD Hradec Kralové” je zalsténa do celostatni drahy na $iré trati
mezi ZST Hradec Kralové hl. n. a V3estary vyhybkou &. P1 v km 3,373;

vle¢ka ¢. 4217 , TSS Hradec Kralové” je zausténa do celostatni drahy v ZST Hradec Kralové hl. n.
vyhybkou ¢. 108A v km 23,244;

vlecka ¢. 4268 ,CD a. s. — Hradec Kréalové” se déli na 2 ¢asti:
o Cast 1 (opravna vozll), je zausténa do celostatni drahy v ZST Hradec Kralové hl. n.
vyhybkou €. 301 v km 23,245,
o Cast 2, ktera je zausténa do celostatni drahy v ZST Hradec Kralové hl. n. vyhybkou &. 23
v km 23,143, vyhybkou ¢. 80 v km 22,849 a vyhybkou €. 69ab v km 22,755.

Ucelové kolejisté SZ ,Ménirna Hradec Kralové je zalsténo do celostatni drahy na $iré trati
mezi ZST Hradec Kralové hl. n. a Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti vyhybkou & M1.

Ucelové kolejisté SZ ,Opravna trakéniho vedeni SEE Hradec Kralové” je zausténo do celostatni
dréhy v ZST Hradec Kralové hl. n. vyhybkou ¢. 110 v km 23,110.

Nasledujici tabulka predstavuje prehled zafizeni sluZzeb v jednotlivych dopravnach, mista nakladky

a vykladky v sou¢asném stavu.

, v délka Délka Trakeni vlastnik
Provozni  Cislo . . , . . - .
Dopravna doba koleie koleje koleje pro  vedeni  manipulaéni  dalsi vybaveni
J (m) manipulaci  ano/ne plochy
HK hl. n. 0-24 38b 126 120 ne CD, a.s. -
HK hl. n. 0-24 40b 117 110 ne €D, a.s.

Tabulka 2.1 — Rozsah zafizeni sluZzeb
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Modernizace trati
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec O“SIIDO

Kralové hl. n.”

Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

Ve stanici je zfizeno 5 nastupist a jejich popis je uveden v nasledujici tabulce:

Cislo prilehlé

vysSka nastupisté

nastupisteé i . délka [m] popis nastupisté
dopravni koleje nad TK [mm]
10a 211 550 . i
1a oboustranné jazykové
12a 207 550
1 8 226 550 jednostranné vnéjsi
2 550 i L.
2 256 oboustranné ostrovni, zdéné
6 550
1 550
213 . L.
3 c 550 oboustranné ostrovni, zdéné
69 300
4 7 150 do 200 sypané provizorni

Tabulka 2.2 — ZST Hradec Krdlové hl. n. — popis ndstupist, souc¢asny stav

Pristup na ndastupisté la je zjizni strany 1. nastupisté. Pfistup na 1. ndstupisté je z vypravni budovy

a z prijezdového a odjezdového podchodu. Pfistup na 2. a 3. ndstupisté je pres pfijezdovy a odjezdovy

podchod. Na 3. nastupisti je pristup na ndstupisté u SK5 délky 69 m ze severni strany tohoto nastupisteé.

PFistup na 4. provizorni nastupisté je ze 3. nastupisté, avsak nevyhovuje normam — vyjimecné pouziti

tohoto nastupisté je mozné pouze pfi mimoradnostech pfi vycerpani jinych moZnosti.

Ve stanici je v soucasnosti 29 dopravnich koleji (¢. 1, 2, 2s, 3a, 3b, 4a, 5a, 5b, 6, 6s, 7a, 7b, 8, 8a, 9, 10a,
11,124, 13,13s, 15,17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31), 20 manipulacnich koleji (¢. 10b, 10c, 12b, 13c, 14a, 14b,
16a, 16b, 18a, 18b, 19c, 20b, 22b, 24b, 26b, 28b, 30b, 38b, 40b, 52) a odvratna kolej ¢. 10d.

Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden v nasledujici tabulce.

kolej
cislo

délka /
uzitecna
délka [m]

délka koleje
omez. polohou

uzitecna délka
koleje omezena
polohou

ucel poutziti, trakcni vedeni, snizena
rychlost, jiny provozovatel koleje aj.

2s

3a

3b

340/311

340/ 315

148 / 125

188 /175

80/ 60

dopravni koleje

nam. 31 —nam. 51

nam. 31 —nam. 51

nam. 59XA — nam. 92

nam. 18A — zarazedlo

nam. 53 — zarazedlo

S1-Lcl
S2 —Lc2
Sell-L2

S3a - zarazedlo

zarazedlo — Lc3b

hlavni vjezdova a odjezdova

pro vsechny vlaky

vjezdova a odjezdova pro vsechny
vlaky

vjezdova a odjezdova pro vsechny
vlaky smér Jaromér a Hradec
Kralové-Slezské Predmésti

kusd, odjezdova pro Lv vlaky smér
Opatovice n/L-Pohfebacka a
Praskacka, odstavovani loko v km
22,250 -22,290

kusd, odjezdova pro Lv vlaky smér
Vsestary, Pfedméfice n/L, Hradec
Kralové-Slezské Predmeésti,
odjezdova pro kratké osobni viaky
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, _
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec \ . SUDOP
Kralové hl. n.“ PRAHA
kolej dflk? /, délka koleje uzlt-ecna délka ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
Cislo uzitecna omez. polohou Ll rychlost, jiny provozovatel koleje aj.
délka [m] polohou !
(pouze pfi mimoradnostech),
odstavovani loko v km 22,250 —
22,580
kusd, odjezdova pro Lv vlaky smér
43 97 /93 nam. 27 — zarazedlo S4a — zarazedlo Opatovvlce n/L-Pohrebaclfala
Praskacka, pro odstavovani loko
v km 22,250 — 22,290
5a 281 /274 nam. 18A - 1S 47 S5 — 1547 vjezdova a odjezdové pro vsechny
vlaky vSemi sméry; slouzi téz pro
prestavovani zatéze ze severniho
5b 192/172 Sc5 — nam. 55 Sc5—Lcs  naliznizhlavia opacné ajako koleje
sefadovaci, odstavovani loko v km
22,310-22,350av km 22,460 —
22,500
6 376/343  nam.3&-nam.52 S6-lcg Navniviezdovaa odjezdova
pro viechny vlaky
vjezdova a odjezdova pro vSechny
6s 358 /338 nam. 54 —nam. 200XB Sel0-L6 vlaky ze sméru Hradec
Kralové-Slezské Predmésti
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
bez prepravy cestujicich ze vSech
7a 360/346  ndm.14-ndm.49 S7-seg ~ Smeruaveemisméry, slouzités
pro prestavovani zatéze ze severniho
na jizni zhlavi a opacné a jako kolej
sefadovaci
vjezdova a odjezdova kolej
pro vsechny vlaky vsemi sméry,
7b 152 /142 49 —ndm. 55 Sc7 — Lc7 slouZzi téZ pro prestavovani zatéze
ze severniho na jizni zhlavi a opacné
a jako kolej sefad'ovaci
8  265/242 43— nam. 52 scg—Lcg  \dezdovaaodjezdova pro vsechny
vlaky véemi sméry
8a  82/68  nam.32—nam.43 s8—nam. 43  Viezdovaaodjezdova pro viechny
vlaky vSemi sméry
10a 227 /209 nam. 13 —Lc10a S10a —Lc10a vjezdova a odjezdova pro vsechny
12a 256/ 251 nam. 18 —S12a S12a—Lcl2a vlaky smér Pardubice a Velky Osek
9 619 /610 nam. 10 —ndm. 56 S9 - Lc9 vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
11 696 / 648 nam. 8 —nam. 63 S$11 - Lcl11 bez prepravy cestujicich ze vSech
13 699/656  ndm.11-nam. 68 S13-lc13  SMmerdaviemismeny, slouzitéz jako
smérova kolej sefadovaci
135 37/35 Se12 — nam. 84XB Se12 - L13 :{:igova ACL 4TINS}
15 777 /761 nam. 15— nam. 76a S15-115 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
bez prepravy cestujicich ze vSech
17 663 / 647 nam. 17 —nam. 73 S17 - 117 smérud a vsemi sméry, slouzi téz7 jako
smérova kolej seradovaci
19 494 / 490 nam. 33 — ndm. 66 nam. 33 -L19
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SI.IDOP
Kralové hl. n.” PRAHA
kolej dflk? /, délka koleje uZ|t-ecna délka ucel pouziti, trakéni vedeni, snizena
Cislo uzitecna omez. polohou Ll rychlost, jiny provozovatel koleje aj.
délka [m] polohou !
21 414 /410 nam. 35 —nam. 58 nam.35—-121 odjezdova pro vlaky bez prepravy
cestujicich, vjezdova pro vlaky
bez pfepravy cestujicich od Hradce
23 388 /374 nam. 39 —nam. 58 nam.39—-123  Kralové-Slezského Pfedmésti,
Predmeéfric n/L, Vsestar a zaroven
slouzi jako kolej sefad'ovaci
25 464 nam. 41 —nam. 77 . . .
27 355 nam. 42 — ndm. 70 odjezdova pro viaky bez prepravy
79 372 nim. 45 — ndm. 70 CeStl‘JJICIvCh,I S|OU,ZI téZ jako smérova
31 378 nam. 45 — ndm. 74XA kolej seradovaci
manipulacni koleje
, . bez TV, odstavovani loko v km
10b 151 nam. 91 — zarazedlo 22,945 — 22,980
12b 149 nam. 88 — zarazedlo bez TV
14a 174 nam. 24 — zarazedlo kusd, ¢ekaci pro loko
14b 168 nam. 86 — zarazedlo kusa, bez TV
16a 174 nam. 24 — zarazedlo kusd, ¢ekaci pro loko
16b 168 nam. 86AX — zarazedlo kusa, bez TV
18a 197 nam. 22 — zarazedlo kusd, ¢ekaci pro loko
18b 184 nam. 79 — zarazedlo kusa, bez TV
20b 207 nam. 97XA — zarazedlo kusa, bez TV
22b 141 nam. 89 — zarazedlo kusa, bez TV
24b 268 nam. 87 — zarazedlo kusa, bez TV
26b 239 nam. 87 — zarazedlo kusa, bez TV
28b 238 nam. 95 — zarazedlo kusa, bez TV
30b 155 nam. 94 — zarazedlo kusa, bez TV
38b 136 nam. 94 — zarazedlo kusa, bez TV
40b 114 nam. 94 — zarazedlo kusa, bez TV
10c 238/241 nam. 7 — zardzedlo Se3 —zarazedlo pardubicky vytah, kusa vytazna
pro posun
13c  600/608  ndm. 64— zarazedlo sels= predméricky vytah, kusa vytazna
zarazedlo pro posun
19¢ 605 3 _ zarasedlo kuklensky vytah, kusa vytazna
pro posun
52 405 101 — zagatek viegky trebechovicky vytah, kusa vytazna
pro posun, bez TV
odvratné koleje
10d 15 nam. 40 — zarazedlo kusa

Tabulka 2.3 — ZST Hradec Krdlové hl. n.— seznam koleji, soucasny stav

Rychlosti kolejovych spojek

Kolejova spojka:
e 1/5
e 2/4

rychlost 40 km/h,

rychlost 40 km/h,
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec v A SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

e 47/49 rychlost 40 km/h,

e 54 /69XB rychlost 40 km/h,

e G69XA/74 rychlost 40 km/h,

e 76/84XB rychlost 40 km/h,

e 84XA/92 rychlost 40 km/h,

e G69XA/74 rychlost 40 km/h,

e 93/98 rychlost 40 km/h,

e 98/100XB rychlost 40 km/h.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou opatfeny vyhybky ¢. 51, 52, 54, 55, 56, 59XA, 59XB, 63, 68 a 74
v obvodu ,HK stfed”. EOV je napajen z trafostanice HK-hlavni nadrazi TS-HK 654 z ¢asti rozvadéce NN pole
¢. 12.

Elektrické predtapéci zafizeni osobnich vozl je vybudovano na jizni strané nastupist v obvodu ,HK stfed”
a v obvodu vle¢ky €. 4268 ,CD, a. s. — Hradec Kralové“.

Stojany EPZ jsou v ZST instalovany ve tiech ucelenych obvodech:
Obvod Hradec Kralové jih — 4 stojany na jizni ¢asti nastupist:
e Stojan ¢. 1 slouzi pro predtapéni vozl na kolejich ¢. 12a, 14a, 163,
e Stojan ¢. 2 slouZi pro predtapéni vozli na kolejich ¢. 8, 10a,
e Stojan ¢. 3 slouZi pro predtapéni vozl na kolejich ¢. 2, 4a, 6,
e Stojan ¢. 4 slouzi pro predtapéni vozl na kolejich ¢. 1, 3a, 5a.
Obvod Hradec Krélové stfed — 2 stojany v blizkosti vyhybkarského stanovisté stred:
e Stojan ¢. 1 slouZi pro predtapéni voz( na kolejich ¢. 14b, 16b,
e Stojan ¢. 2 slouzi pro predtapéni vozli na kolejich ¢. 16b, 18b.

Vlec¢ka €D a. s. — Hradec Kralové — stojany jsou umistény v areélu vlecky.

Zastavka Hradec Kralové-Kukleny leZi v km 26,296 mezi ZST Hradec Krélové hl. n. a Praskacka. Je pfidélena
OR Hradec Kréalové a PO Hradec Kralové. Zastavka je vybavena ¢ekdrnou pro cestujici, jednostrannym
nastupistém v délce 150 m (vyska 300 mm nad TK) a osvétlenim.

Odbocka Plagice lezi v km 23,909 mezi ZST Hradec Kralové hl. n. a Praskacka. Je pridélena OR Hradec

Kralové a PO Hradec Kralové. Viyhybka je osazena elektrickym ohfevem, ovladéni je z ZST Praskacka.

Zastdvka Hradec Kralové zastavka le?i vkm 30,903 mezi ZST Hradec Kralové hl. n. a Hradec
Kralové-Slezské Predmaésti. Je pFidélena OR Hradec Kralové a PO Hradec Kralové. Zastavka je vybavena
cekarnou pro cestujici, jednostrannym nastupistém v délce 130 m (vyska 300 mm nad TK) a osvétlenim.

Zastavka Ploti$té nad Labem leZi v km 2,760 mezi ZST Hradec Kralové hl. n. a Viestary. Je pfidélena OR
Hradec Krdlové a PO Hradec Kralové. Zastavka je vybavena cekarnou pro cestujici, jednostrannym
nastupistém v délce 184 m (vyska 300 mm nad TK) a osvétlenim.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec ’“SIIDOP
Kralové hl. n.” ' PR

Ndasledujici tabulka predstavuje prehled rozsahu mistnich praci v jednotlivych dopravnach za rok 2021.
Data jsou platna za dopravce €D Cargo, a. s.

Pristaveno Odsunuto NaloZzeno VyloZeno

Dopravna Misto VZ VZ VZ VZ
CD, a. s. — Hradec Kralové 55 55 3 55
CEZ Hradec Krélové 2 2 0 2
RAVEN CZ, a. s. 69 69 0 69
;Tl:vni misto Hradec Kralové 5 5 ’ 5
Sredlee e L SZ Hradec Krélové 151 151 103 47
et oo
xgeecslzr(;EZ Distribuce RO 0 0 0 0
Vlecka Natérové hmoty 3 3 0 3
ZVU, a.s. 114 114 1 114
Opatovice n/L I;;JLROICE, s. r. 0., Opatovice 0 0 0 0
smluvni misto Opatovice n/L 0 0 0 0
Vlecka Elektrarny Opatovice 13 398 13 392 277 13 055
Pfedméfice n/L GNOL 90 90 90 0
Mlyny J. VoZenilek, spol. s r. o. 2 2 0 2
smluvni misto Pfedméfice n/L 33 33 0 33
Vlecka NAPOS Predméfice n/L 604 604 604 2

Tabulka 2.4 — Rozsah mistnich praci v ndkladni dopraveé; rok 2021

Analyza podminek pro vlaky nakladni dopravy

Nasledujici tabulka predstavuje vyhodnoceni soucasného stavu délkovych omezeni pro vlaky nakladni

dopravy:
Usek Normativ délky NPDV
Hradec Kralové hl. n. — Pardubice hl. n. 578 m 680 m
Hradec Kralové hl. n. — Jaromér 520 m 535 m
Hradec Kralové hl. n. — Chlumec nad Cidlinou 532 m 680 m
Hradec Krdlové hl. n. — Tynisté nad Orlici 532 m 680 m
Hradec Kralové hl. n. — Hnévceves 188 m 370 m

Tabulka 2.5 — Parametry jednotlivych useku; soucasny stav
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec v A SUDOP

Kralové hl. n.”

PRAHA

2.2  Projektovy stav

V Zelezni¢ni stanici Hradec Kralové hl. n. se i vyhledové budou odehrdvat Cinnosti typické pro uzlovou

Zeleznicni stanici. V oblasti osobni dopravy:

zajisténi jizdy tranzitnich vlakd, pfevazné vlakl dalkové dopravy (v souvislosti s modernizaci
a zkapacitnénim ramene Velky Osek — Chocen);

odbaveni vychozich a koncicich vlakl regionalni i dalkové dopravy trati 020, 021, 031, 041;

provozni oSetfeni a prace s jednotkami vlak( osobni dopravy.

V nakladni dopravé:

jizda tranzitnich vlakd, véetné vlakd s kratkym pobytem, napf. z dlivodu predjeti ¢i zmény
strojvedoucich;

provedeni predepsanych manipulaci u tranzitnich vlakd (odstaveni skupin voz(l a zarazeni
skupin voz( z/do tranzitnich vlak( zafazenych do celostatniho systému);

kontrola souprav, pfipadné vyfazeni vozu se zavadou u vlakd, u kterych indikatory
v sousednich usecich traté 020 indikovaly plocha kola, horka lozZiska ¢i horké obruce;

odbaveni koncicich a vychozich nakladnich vlak(i operujicich dopravci;

zachovani ¢innosti vlakotvorné stanice, tj. rozfazovani koncicich vlak( a skupin odvésenych
od tranzitnich vlak( a sestavu vychozich manipulacénich vlaka, které obsluhuji pfilehlé Useky
trati, resp. skupin voz(, které budou zarazeny do vlaku;

praci s mistnimi vozy — tj. pfistavbu a odsun vozl na a z vlecek a ostatnich manipulacnich
mist, véetné zpracovani ucelenych vlakd uréenych pro mistni prepravce;

vazeni vozl na kolejové vaze;

¢innosti zajmové stanice ve smyslu piedpisu SZDC D33 (Vojenské piepravy).

U ostatnich ¢innosti se jedna o umoznéni ¢innosti udrzujicich vykonnych jednotek OR Hradec Kralové —

spravy trati a spravy elektrotechniky a energetiky.

Uvedenym cinnostem odpovida i ndvrh kolejisté v projektovém stavu.

Dle vyjadieni Mistni odborné komise pro stani¢eni a &iselniky M12 pro OR Hradec Kralové bylo vydano

stanovisko k ukonceni staniceni ze sméru Pardubice hl. n. na zac¢atku vyhybky ¢. 7. Nositelkou staniceni
bude kolej od Prahy.

Zakladni parametry modernizované stanice:

prostorova prichodnost pro loznou miru UIC GC,
prechodnost pro tfidu zatizeni D4,

zvysSeni kapacity drahy,

zvyseni souvislé prajezdné rychlosti: 80 km/h,
zafizeni ETCS L2 s benefity,

modernizace Zelezni¢niho svrsku a spodku,

prestavba a rozsifeni stavajicich nastupist a podchodl pro cestujici, zfizeni eskalatord
z odjezdového podchodu na nastupisté a do vypravni budovy,
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SI.IDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

e vybudovani nového ostrovniho nastupisté ¢.4 vliché kolejové skupiné, vcetné
bezbariérového pfistupu,

e modernizace trakéniho vedeni,
e modernizace mostl a propustk,

e stavebni pfipravenost na realizaci zdvoukolejnéni trati ze smért Chlumec nad Cidlinou,
Tynisté nad Orlici, Pardubice a Jaromér.
V rdmci zalsténych trati je v cilovém stavu uvazovano s dokonéenim modernizace ramene Velky Osek —
Chocen a Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. Tyto traté jsou v cilovém stavu uvazovany jako plné
dvoukolejné. Podoba tratového Useku Hradec Kralové hl. n. — Jaromér je v souc¢asné dobé posuzovana
(soucast nové trati v ose Praha — Wroctaw). S tim souvisi taktéZ technické a dopravné-technologické
charakteristiky téchto tratovych usekd.

Po realizaci stavby bude feseny Usek vyhovovat nasledujicim parametriim UIC:
e tfida zatizeni D4,
e prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni priifez Z-GC.

Stavajici prejezdova zabezpelovaci zafizeni v ZST Hradec Kralové hl. n. a v fedenych tratovych Usecich
budou upravena (P3997, P3998, P3999, P4000, P4001, P4005, P5369, P5372, P5379), zrusena (P4002,
P5210, P5211) nebo nahrazena/doplnéna novym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (P4003, P4004,
P5212, P5213, P5370, P5371, P5373, P5376, P5377, P5378).

Seznam prejezd( v cilovém stavu je uveden v nasledujici tabulce:

Identifikacni

oznateni Poloha [km] Kategorie (druh) komunikace Typ prejezdu
P4001 26,736 mistni komunikace zachovano stavajici PZZ
P5373 21,618 mistni komunikace nové PZZ 3ZBI
P5210 23,235 mistni komunikace — ul. Na Dichodé zrusen
P4002 28,716 mistni komunikace — ul. Na Diichodé zrusen
Prechod 5211 23,902 mistni komunikace = ul. U zrusen
Ndhona
P4003 29,150 mistni komunikace nové PZZ 3ZBI
P5376 1,188 mistni komunikace nové PZZ 3ZBI
P4004 29,362 mistni komunikace nové PZZ 3ZBI
P10863 0,317 vlecky mistni komunikace nové vystrazné kfize
P5211 23,902 mistni komunikace zrusen
P5377 1,365 silnice 111/29913 nové PZZ 3ZBI
P5212 24,239 mistni komunikace nové PZS 3ZNLI

Tabulka 2.6 — Seznam prejezdd, vyhledovy stav
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zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » & SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

V PD-2018 bylo dohodnuto, Ze s ohledem na to, e ZST Hradec Kralové hl. n. prochazeji dvé hlavni trati,
bylo SZ 011 potvrzeno Fe$eni smér( a &islovani skupin (viz jednani 17. 8. 2022). Smér je uréen podle trati
Pardubice — Jaromér a prefixy na vSech vjezdovych navéstidlech.

° Zarazeni koleji a vyhybek do radi

U stanicnich koleji je zpracovatelem casti provozni a dopravni technologie proveden vypocet provozniho
zatizeni. Jednotlivé koleje se zafazuji do tfid dle pfepocteného provozniho zatizeni (Tf). Zasady, dle kterych
dochazi k zafazeni jednotlivych €asti infrastruktury do Fadg, jsou uvedeny v pedpise SZDC S3, Dil II. Tento

vypocet byl konzultovan se SZ 013.
Tratové koleje v ose Chlumec nad Cidlinou — Tynisté nad Orlici vykazuji nasledujici hodnoty:
e zatiZzeni osobni dopravou 7,25 mil. hrt/rok,

e zatizeni nakladni dopravou 33,06 mil. hrt/rok,

e celkové provozni zatizeni 40,31 mil. hrt/rok.
Dle vyse uvedeného predpisu spadaji obé tratové koleje do radu ¢. 2.
Tratové koleje v ose Pardubice hl. n. — Jaromér vykazuji nasledujici hodnoty:
e zatiZzeni osobni dopravou 8,24 mil. hrt/rok,

e zatizeni nakladni dopravou 2,06 mil. hrt/rok,
e celkové provozni zatizeni 10,30 mil. hrt/rok.

Dle vySe uvedeného predpisu spadaji obé tratové koleje do radu ¢. 4.
Tratova kolej v ose Hradec Kralové hl. n. — VSestary vykazuje nasledujici hodnoty:
e zatiZzeni osobni dopravou 1,30 mil. hrt/rok,

e zatizeni nakladni dopravou 0,20 mil. hrt/rok,
e celkové provozni zatizeni 1,50 mil. hrt/rok.

Dle vySe uvedeného predpisu spada tratova kolej do fadu ¢. 6.

Na zékladé vyse uvedenych hodnot byly koleje v ZST Hradec Kralové hl. n. rozélenény dle uvazované
zatéze, které v segmentu osobni dopravy vychazi ze skutecného uvazovaného obsazeni koleji, v nakladni
dopravé poté z rozdéleni tranzitni zatéze, do prislusnych koleji dané kolejové skupiny (licha skupina — SK
1,3 a5, suda skupina—SK 2, 4 a 6). U kazdé z téchto koleji vychazi rad ¢. 3.

Pro Ucely rozdéleni provozniho zatiZzeni pro navrh konstrukce prazcového podlozi byly uréeny hodnoty
predpokladaného provozniho zatiZzeni taktéZ pro ostatni ¢asti kolejisté, a to ve tfech kategoriich:

o <2 mil. hrt/rok,

e 2-8 mil hrt/rok,

e >8 mil. hrt/rok.

Do prvni kategorie (méné nez 2 mil. hrt/rok) spadaji koleje 15a, 15b, 7, 9, 19a, 213, 31a, 31b, 13c, 134,
8—22,202 — 208, 333, 33c, 91 a jednotliva vlieckova kolejisté.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec
Kralové hl. n.”

DA SuDOP
PRAHA

Do druhé kategorie (2 — 8 mil. hrt/rok) spadaji koleje v liché kolejové skupiné ¢. 13 — 31 a 206.

Treti kategorie (vice nez 8 mil. hrt/rok) je uvazovana u koleje €. 2a (budouci hlavni kolej).

° Dopravné-technologické posouzeni ukonéeni kusych koleji

Nasledujici tabulka predstavuje vstupni parametry souprav pro vypocet dimenzovani dynamickych

zarazedel.
SK Uziteéna délka De'lka hian"y Souprava Oznaéeni Min. Wiax. Délka
nastupisté hmotnost | hmotnost
posun HV+5 voz 193+5xUIC-Z 367 151
posun RegioPanter 3voz+2voz 640+650 271 azE
; RegioPanter 2voz 2x650 218 230 106
7 dopravni 165 126 -
RegioPanter 3voz 640 162 172 7l
RegioPanter 2voz 650 109 115 53
RegioNova - dotasné 814+914 44 a7 28
RegioShark 2x844 182 192 87
Panter 3voz 640 162 172 79
; RegioPanter 2voz 650 109 115 53
9 dopravni 105 96 i
RegioShark 844 91 96 44
RegioNova 814.2+014+814.2 68 74 43
RegioNova - dotasné 814+914 44 47 28
HV+7 voz - vyhledové 193+7xUIC-Z 479 205
RegioPanter 3voz 2x640 324 344 159
8,10 dopravni 233,215 213 RegioPanter 3voz 640 162 172 7
RegioPanter 2voz 650 109 115 53
RegioNova - dotasné 814+914 44 47 28
15a manipulaéni 426 posun HV + nakl. vozy - 1800 -
2a manipulaéni 186 Posun 2*Panter 3voz 640 304 -
12 dopravni 135 Posun HV + 4*méfici viz - 327 -
19a,21a | manipulaéni 46, 30 posun 2*HV 174
31a,31b | manipulaéni 75,70 posun 2*¥HV 174
14 manipulaéni 123 posun RegioShark 2x844 172 87
16, 18a | manipulaéni 120, 120 posun vozidla Spravy trati 150 -
20,22 manipulaéni 83,83 posun HV+2 vozy 250 -
206a, 208 | manipulaéni 130, 130 vozidla OTV -
202 dopravni 90 posun RegioShark 2x844 172 87
204 dopravni 50 posun RegioShark 844 86 44
13a manipulaéni 398 posun HV+7 voz 193+7xUIC-Z 385 205
Tabulka 2.7 — Parametry ukonceni kusych koleji, projektovy stav
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA
° Stanicni koleje

V ramci hlavnich SK dochazi projektem stavby k navySeni hodnoty rychlosti na 80 km/h. Tato hodnota
je dosazena i u vybranych koleji predjizdnych, u ostatnich dopravnich koleji je uvazovano s rychlosti
60 ¢i 50 km/h (konkrétni hodnoty uvedeny v tabulce niZe, respektive ve schématu, které je soucasti

pfilohové ¢asti dokumentace — priloha P.2.1).

Seznam dopravnich a manipulacnich koleji v projektovém stavu je uveden v nasledujici tabulce:

Délka
Délka Rychlost Nastupni nastupni
[m] [km/h] hrana hrany
[m]

Cislo koleje Uréeni

dopravni koleje

Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér,

1 377 80 Ano 310 vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
vsech sméra, TV
1a - 80 Ne - Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér, TV
1b 518 100 Ne - Hlavni pro trat Pce — HK — Jaroméf, TV
Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér,
2 150 80 Ano 139 vjezdova a odjezdova kolej pro viaky

vsech sméra, TV
Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér,
2b 150 80 Ne 135 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vSech smért, TV
Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér,
2b+2+2c 318 80 Ano 301 vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
vSech smért, TV
2e 518 100 Ne - Hlavni pro trat Pce — HK — Jaromér, TV
Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
3 124 80 Ano 116 a odjezdova kolej pro vlaky vsech smérd,
TV
Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
3b 171 80 Ano 170 a odjezdova kolej pro vlaky vSech smért,
TV
Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
3b+3+3c 319 80 Ano 311 a odjezdova kolej pro vilaky vSech smér,
TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/O,
4 291/251 60/80 Ano 291/250 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vSech smért, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/0O,
4a - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vSech smért, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/O,
4b - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vSech smeéra, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/0O,
4c - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vSech smeéra, TV

B.2 — Provozni a dopravni technologie (04/2024) 19



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

Délka
Délka Rychlost Nastupni ndstupni
[m] [km/h] hrana hrany

[m]

Cislo koleje Uréeni

Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
5 220 80 Ano 174 a odjezdova kolej pro vlaky vsech smérd,
TV
Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
5b 170 80 Ano 100 a odjezdova kolej pro vlaky vsech smérd,
TV
Hlavni pro trat V. Osek — HK, vjezdova
5b+5c+5 414 80 Ano 299 a odjezdova kolej pro vlaky vsech smérd,
TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/O,
6 264/325 80 Ano 230 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vsech sméra, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/0O,
6a 103 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vsech sméra, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/O,
6b - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vsech sméra, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/0O,
6¢ - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
vsech sméra, TV
Hlavni pro trat HK — Tynisté n/O,
6d - 80 Ne - vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
vsech sméra, TV
Kusa, vjezdova a odjezdova pro vlaky

/ 162 >0 Ano 123 smér Pce / V. Osek, TV
3 243 60 Ano 213 Kusa, vjezdova ? odjezdova pro vlaky
smer Pce, TV
Kusa, vjezdova a odjezdova pro vlaky
9 106 >0 Ano 96 smér Tynisté n/O, Jaromér a Ji¢in, TV
10 295 60 Ano 213 Kusa, vjezdova ? odjezdova pro vlaky
smer Pce, TV
11 247 80 Ano 185 Vjezdova a ?djede\v/ankoIej pro vlaky
vsech smért, TV
113 368 30 Ano 320 Vjezdova a E)djede\v/aekoIeJ pro viaky
vsech smért, TV
11a+11b+11 670 80 Ano 560 Viezdova a odjezdova kolej pro viaky
vsech smért, TV
13 781 50 Ne i vVJede\ia:a odJezvdova kolej pr? v,Iaky
vsech sméri bez pfepravy cestujicich, TV
15 717 50 Ne i VVJEZdO\Ca? odjezvdova kolej pr? v,Iaky
vSech sméri bez pfepravy cestujicich, TV
17 640 50 Ne i VVJede\ia:a odjezvdova kolej pr(.), v,Iaky
vsech smérl bez pfepravy cestujicich, TV
19 585 50 Ne i Vjezdovd a odjezdova kolej pro vlaky

vsech sméru bez prepravy cestujicich, TV
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zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SI.IDOP
Kralové hl. n.” PRAHA
Délka
- . Délka Rychlost Nastupni ndstupni .
Cislo koleje [m] (km/h] hrana TR Urceni
[m]

21 420 50 Ne i VVJede\iaoa odjezvdova kolej pr? v’Iaky
vSech smérl bez prepravy cestujicich, TV

)3 368 50 Ne i VVJede\iaoa odJezvdova kolej pr? v’Iaky
vSech smér( bez prepravy cestujicich, TV

25 299 50 Ne i VVJede\iaoa odJezvdova kolej pr? v’Iaky
vSech smérl bez prepravy cestujicich, TV

7 243 50 Ne i vVJede\iaoa odJezvdova kolej pr? v’Iaky
vSech smér( bez prepravy cestujicich, TV

29 180 50 Ne i VVJede\ia? odJezvdova kolej prg v,Iaky
vSech sméru bez pfepravy cestujicich, TV

31 136 50 Ne i VVJede\iaf odjezvdova kolej pr(.)I vllaky
vSech sméri bez pfepravy cestujicich, TV

manipulacni koleje

2a 186 40 - - -

12 137 40 - - */ CTD

13a 398 40 - - -

14 126 40 - - -

15a 403 40 - - -

15b 108 40 - - -

16 120 40 - - OR HK ST

18 70 40 - - -

18a 120 40 - - OR HK ST

19a 48 40 - - -

20 83 40 - - -

21a 30 40 - - -

22 83 40 - - Boéni rampa pro potieby ACR

31a 72 40 - - -

31b 67 40 - - -

91 92 40 - - -

202 95 40 - - -

204 57 40 - - -
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec ’“SIIDOP
v “ : PRAHA
Kralové hl. n.
Délka
- . Délka Rychlost Nastupni ndstupni .
Cislo koleje [m] (km/h] hrana TR Urceni
[m]
206a 130 40 - - SZ, OR SEE HK
208 130 40 SZ, OR SEE HK

Tabulka 2.8 — Seznam koleji, vyhledovy stav
*/ Ve vyse uvedené tabulce nejsou uvedeny koleje, které jsou ohrani¢eny pouze protismérnymi cestovymi
naveéstidly (bezvyhybkovy usek). Tyto koleje maji urceni jako prijezdna kolej.

*/ U SK 12 je uvazovano s odstavovanim diagnostickych vozidel CTD (Centrum techniky a diagnostiky).
Kolej dosahuje uz. délky 137 m, je vybavena TV a k dispozici jsou dva zasuvkové stojany a stojan EPZ
(spolecné s SK 10).

ZST Hradec Kralové hl. n. je zadjmovou stanici z pohledu ptedpisu SZDC D33. Pro Uéely pfipadné nakladky
a vykladky bude slouzit naklddaci rampa u SK 22. VyuZitelna délka této rampy ¢ini 61 m.

Provéfovana byla taktéz kolejova spojka mezi SK 4 a 6. S ohledem na moznosti kolejového feseni nebylo
projektantem takové fedeni doporuceno. Toto bylo nasledné potvrzeno SZ 011.

° Nadstupisté

Pfehled nastupist je uveden v nasledujici tabulce:

i . Cislo prilehlé dopravni i vyska nastupisté
nastupisté ) délka [m]
koleje nad TK [mm]
1a 10 213 550
la 8 213 550
1 6 230 550
2 4 291 (251) 550
2 2 301 (135 + 139) 550
3 1 310 550
3 3 311 (170 + 116) 550
4 5 299 (100 + 174) 550
4 7 123 550
4 9 96 550
4 11 560 (320 + 185) 550
Tabulka 2.9 — Popis ndstupist — vyhledovy stav
Pfistup nastupistim ¢. 1 aZz 4 je mimouroviiovy — pfijezdovym a odjezdovym podchodem.

PFistup k nastupisti ¢. 1 je téZ pfimo ze stani¢ni budovy nebo podél stani¢ni budovy z Riegrova namésti.
PFistup k nastupisti €. 1a je z jizniho konce nastupisté ¢. 1.

Rozsah zastteSeni nastupist byl fesen na jednani dne 16. 6. 2022.
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° Ohrev vyhybek

Umisténi ohfevll vtomto rozsahu wvychdzi zpozadavku Spravy trati Hradec Kralové
(SZ OR Hradec Kralové). Tato problematika byla priibéiné konzultovdna a finalni rozsah potvrzen

na jednani, které se konalo dne 18. 1. 2023.

Grafické znazornéni formou schématu stanice je doloZeno v ptilohové ¢asti této ¢asti dokumentace,

konkrétné v pfiloze P.2.1.

° Trakcni vedeni

Schéma navrzeného stavu je uvedeno v pfislusné ¢asti dokumentace. S TV je uvazovano u nasledujicich

stanicnich koleji:

e v sudé kolejové skupiné se jednd o SK ¢. 2 (v&. 2a, 2b, 2¢), 4, 6, 8, 10, 12, 202, 204, 206 (areal €D
— mycka), 6a, 14, 18.

e v liché kolejové skupiné koleje 1, 3,5, 7,9, 11 — 33, kusé koleje 15a, 15b, 193, 21a, 333, 31a, 31b,
33c, 91, koleje 57 — 59 v ramci vle¢ky CD, a. s., 91a, 13a+b.

Se zatrolejovanim je uvazovano taktéz u vybéhu ve sméru Vsestary.

° Stojany EPZ a zdsuvkové stojany

Na zakladé projednani (15. 5. 2023) je uvaZzovano s nasledujicim rozmisténim téchto prvku:
Stojany EPZ:

e SKI10+SK12;

e SK8+SK®6;
e SK6+SK4;
o SK14;

e SK5+SK7;
e SK5+SK9.

UvaZovano je s nasledujicimi stojany a jejich parametry:
e Umisténi ZS1 — mezi koleji 19a 21a
o 1 zasuvka pro CDC + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS2 — u koleje 21a
o 1 zasuvka pro CDC + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi 254, 2S5, ZS7 — mezi koleji 7, 5

o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.
e Umisténi ZS3, ZS6 — mezi koleji 10, 12

o 2 zasuvky pro CD + 2 pro TUDC.
e Umisténi ZS8 — mezi koleji 6, 8

o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi 259, 2510 — u koleje 31a
o 1 zasuvka pro CDC + 3 ostatni dopravci.
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e Umisténi ZS11, ZS12 a 2514 - mezi koleji 4, 6
o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS13, ZS15, 16, 18 — mezi koleji 29, 31
o predpokladaji se primarné pouze hnaci vozidla dopravce €D Cargo, koleje jsou viak
ve vlastnictvi SZs. o.
o 1 zasuvka pro CDC + 3 ostatni dopravci.
e Umisténi 2517, 19, 20 — mezi koleji 9, 5
o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS23, 2524 — u koleje 31 b
o 1 zasuvka pro CDC + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi 2S21, 2522, 2525 - u koleje 16
o 1 zasuvka pro SZ + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi 2526, 2527, 2528, 2529, 2530 — mezi koleji 14, 18
o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS RID — mezi koleji 20, 22
o 1 zasuvka pro SZ + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS31, ZS32 — mezi koleji 202, 204
o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

e Umisténi ZS33 - u koleje 202
o 1 zasuvka pro CD + 3 ostatni dopravci.

Dal$i umisténi téchto prvk( se nachdzi v ramci vlecky ¢. 4268 "CD, a. s. — Hradec Kralové". UvaZovano
je takté? se zachovanim soucasného ZS14 (pro potieby CD a.s.).

. Reseni problematiky ETCS

Kolejové tesSeni modernizované stanice je navrieno s ohledem na zdsady dle dokumentu
»Zasady pro ndvrh  technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven”,
respektive dle dokumentu SZ TSI CCS/MP1.

Detailni fedeni této problematiky je uvedeno v ¢asti D.1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni. Stavbou
je dodavan systém ETCS Level 2 pro ZST Hradec Kralové hl. n., tratovy radiovy systém je uvazovan GSM-R.

Ze smérl Turnov a Jaromér je, pres vyhradni provoz ETCS, pozadovano zachovani moznosti vstupu vozidel
bez ETCS na dobu dobéhu smluvnich vztahl provozovatelll dopravy s dopravci. Jednd se o vlaky linky
Os Hradec Kralové hl. n. —Ji¢in — Turnov do roku 2031 a o linku L3 Os Liberec — Stara Paka — Hradec Kralové
hl. n. do téhoZ horizontu. Pro dané sméry budou pfizplsobeny doplikové ndavéstni svitilny na Stop
znackach ETCS v pfislusnych zahlavich stanice.

Na profesnich poradach bylo dohodnuto, Ze na zacatku stavby dojde k demontazi MIB v prostoru stanice
a automatické vedeni vlaku nebude béhem modernizace ZST Hradec Kralové hl. n. vyuzivano.

V definitivnim stavu bude automatické vedeni vlaku vyuZivat misto MIB balizy ETCS (neni moZzné realizovat
»ATO over ETCS”), bude se jednat o ,,AVV over ETCS", s tim, Ze stejné reseni bude jiz tou dobou aplikovano
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v Useku Pardubice hl. n. (véetné) — Hradec Kralové hl. n. (mimo) po stavbé ETCS Pardubice — Hradec
Kralové.

UvaZovana je samostatna oblast RBC Hradec Kralové pro ZST Hradec Kralové hl. n. s hranicemi RBC
v tratovych Usecich Opatovice nad Labem-Pohfebacka — Hradec Kréalové hl. n., Hradec Krélové hl. n. — Odb.
Placice, Hradec Kralové hl. n. — V3estary, Hradec Kralové hl. n. — Predméfice nad Labem a Hradec

Kralové-Slezské Predmeésti — Hradec Kralové hl. n.

ReSenou stavbou se zfizuje RBC (radioblokovd centrala ETCS) pro oblast ZST Hradec Kralové hl. n.
V zakladnim provoznim stavu je uvazovano s poctem prihlasenych vozidel v rozmezi 25 — 35. K narUstu
bude dochazet v pfipadé nutnosti vyuZiti fesené trati jako odklonové za Useku I. TZK. Predpoklada
se realizace obousmérné komunikace mezi SZZ a RBC.

Navrzené SZZ umoziuje volbu a postaveni VCRP od Stop znacky ETCS nebo od posledni Lokaliza¢ni znacky
ETCS pred zacatkem dopravni koleje po nasledujici Stop znacku ETCS na konci dopravni koleje.
Pro definitivni zafizeni bude nasazeno navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych poméra (VCRP)
pro vSechny dopravni koleje s vyjimkou cest pfes bezvyhybkové Useky, které nasazeni VCRP pro tyto cesty

vylucuiji.

Dopady navrzenych nulovych hodnot uvoliiovacich rychlosti

Tabulky uvolfiovacich rychlosti jsou sou&asti fedeni profese D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni.
Navrzend nulovd hodnota uvolfiovaci rychlosti mize mit dopad na vyuzitelnost navrienych délek
stani¢nich koleji, respektive nastupistnich hran. V zdkladu je uvazovdna hodnota uvolfiovaci rychlosti 20
km/h s ochrannou drihou v délce 100 m. Dlvodem nizsich hodnot je primarné dodrzeni pozadovanych
uziteCnych délek koleji bez nutnosti zavadéni vlakovych cest s prodlouzenou ochrannou drahou.

Nulovd hodnota uvolfiovaci rychlosti (RS) u stanicnich koleji je navriena u kusych koleji, kde je
v predmétném sméru uvazovano pouze s odjezdy vlakll (zména sméru jizdy). Jednd se o SK 33a, 7, 8, 9,
10, 12, 3343, 33c, 202, 204, 206 a 301b. Zde tedy nedochazi k omezeni vyuziti uz. délky stanic¢ni koleje Ci
pfedmétné nastupni hrany. Nulova hodnota uvolfiovaci rychlosti je navrzena taktéZ u vjezdovych
navéstidel, respektive u koleji v zahlavi stanice, kde je s ohledem na funkci téchto navéstnich bodl nulova
RS bez negativniho dopadu do dopravni technologie stanice.

Nulova hodnota uvolfiovaci rychlosti je navriena u navéstidel ohranicujicich SK 6a s uz. délkou 103 m.
V pripadé potfeby dojezdu viaku k navéstidlu Scéa je nutna vyluka VC (vyuZiti funkcionality VCP) s prvky
51/61, v pripadé potreby dojezdu vlaku k navéstidlu Lc6a je nutna vyluka VC s prvky 73/83. Pfedmétna
SK6a slouzi v zakladnim provoznim konceptu k vedeni nasledujicich viaki:

e Vlaky Sp Tnho — HK vedeny ve sledu SK 2Hza — spojka 103-102 — SK 6d — 6¢c — 6b — 6a — 6;

e Vlaky Sp HK—TnO vedeny ve sledu SK 6 — 6a — 6b — 6¢c — 6d— 1Hza;

e Vlaky Os HK — TnO vedeny ve sledu SK 4 — spojka 47-49 — SK 6a — 6b — 6¢ — 6d — 1Hza;

e Vlaky Pn/Nex smér Velky Osek — Tynisté n/O vedeny ve sledu SK 6 — 6a — 6b — 6¢ — 6d — 1Hza.
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U SK 1b a 2e je do doby pfidani druhé tratové koleje ve sméru Jaromér predpokladano operativni kfizovani
vlakll osobni dopravy, kdy bude v pfipadé odchylek od jizdniho fadu vlakd Zadouci zkratit hodnotu
prislusného provozniho intervalu kfiZovani vlakd do a ze sméru Jaromér, respektive uvolnit odjizdéjicim
vlakem vybranou ndstupni hranu pred pfijezdem vlaku ze sméru Jaromér. Obé zminéné SK disponuji
uz. délkou 518 m, u navéstidel L21b a L22e nepfedstavuje nulova uvolfiovaci rychlost (s ohledem na délku
SK 1b a 2e) omezeni pro vlaky osobni dopravy zastavujici z dopravnich dlivod(. Omezuijici pro vlaky osobni
dopravy neni taktéz RS = 0 u navéstidel Sclb a Sc2e v opacném sméru. Z tohoto pohledu Ize tedy do doby
vybudovani dvoukolejné infrastruktury ve sméru Jaromér vyuzivat SK 1b a 2e pro plnohodnotné operativni
kfizovani vlakd.

V pfipadé potreby dojezdu vlaku k navéstidlim Lc4c a Lcbd je taktéZz nutné vyuZziti funkcionality VCP,
jelikoZ v zakladnim stavu RS = 0 km/h.

Vyjma vyse zminénych pripadl (kusé koleje slouZici pro obrat vlak( jednotlivych linek, kde zac¢ina vliakova
cesta) je u vSech ostatnich koleji s nastupni hranou navrzena nenulova hodnota uvolfiovaci rychlosti,
coz vytvari predpoklad vyuzitelnosti celé délky nastupni hrany.

Z hlediska vlak( dalkové nakladni dopravy délky 740 m je klicova vyuZitelnost predjizdné SK 13, ktera
disponuje uZ. délkou 790 m. Obé predmétna navéstidla disponuji nenulovou hodnotou uvolfiovaci
rychlosti (Sc13 — RS = 15 km/h, Lc13 — RS = 20 km/h). Lze tedy konstatovat, Ze SK 13 je pro tyto vlaky
plnohodnotné vyuzitelna.

Vradmci stavby je taktéZ navrieno a posouzeno rozmisténi lokaliza€nich znacek ETCS, které slouii
k oznaceni hranic oddil{, ¢i v tomto pfipadé feSené dopravny k rozdéleni dopravnich koleji, zhlavi a zahlavi
pro moznost postupného prodluzovani opravnéni k jizdé. Spravné navrZeni umisténi lokalizacnich znacek
ma tedy pozitivni dopad na zkracovani délek dil¢ich slozek provoznich intervali a naslednych mezidobi
vlak(, a tim padem do propustnosti navrhované infrastruktury.

Celkem je navrzeno 31 téchto lokalizacnich znadek. Konceptem rozmisténi lokalizacnich znacek je takové
postupné kraceni délek prostorovych oddil(i v prostoru stanice, které s ohledem na uvaZovany provozni
koncept davd maximalni pfedpoklad pro stanoveni optimdlnich hodnot délek naslednych mezidobi.
V prostoru stanice je tedy uvazovano s minimalni délkou oddilu cca 200 m, s postupnym prodluZovanim
do tratového Useku. Konkrétni umisténi lokaliza¢nich znaéek je uvedeno na situaénim schématu profese
D.1.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni.

Zpracovatelem c¢asti PDT byla taktéZ posouzena problematika navrZzenych hlavnich a sefadovacich
navéstidel, kterd nespliiuji podminku dle €l. 8.5.5 metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1, kdy musi SZZ
znemoZiovat soucasné postaveni posunové cesty, v jejimz pokracovani je ohrozena vlakova cesta
s rychlosti v misté ohrozeni vyssi nez 60 km/h, a touto posunovou cestou ohrozenych vlakovych cest,
pokud se misto ohroZeni nachazi ve vzdalenosti 50 m a méné od konce posunové cesty a mezi koncem
posunoveé cesty a mistem ohroZeni neni pouzita pfima bocni ochrana.

U vétsSiny navrZzenych hlavnich a sefadovacich navéstidel je tato podminka splnéna. K nesplnéni této
podminky dochazi u navéstidel ohranicujicich SK 6a, konkrétné tedy Sc6a a Lc6a, kdy je znemoznéno

B.2 — Provozni a dopravni technologie (04/2024) 26



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » & SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

soucasné postaveni posunové cesty za predmétnymi vyhybkami. Tato podminka nepredstavuje vyrazné;si
omezeni pro provoz, a to s ohledem na ¢etnost posunovych jizd pred kolej 6a. Podminka vySe uvedeného
¢lanku neni taktéz splnéna u vybranych navéstidel v oblasti pfedméfického zhlavi, opét bez vyraznéjsich

dopadUll na uvazované posunové cesty.
Problematika SoM (Start off Mission)

Problematika rozmisténi balizovych skupin (BG) feSi rozmisténi dodatecnych balizovych skupin
na dopravnich kolejich u nastupnich hran, a to pro vlaky, které SoM provadéji pravé u tohoto nastupisté
(napfiklad u obratujicich souprav vlak(i osobni dopravy), a to z divodu jednoznacéného urceni polohy
vlaku. Pokud se konec ndstupisté nachazi méné nez 200 m od Stop znacky ETCS, neni nutné tuto
dodateénou balizovou skupinu umistovat. Dodateéné balizové skupiny jsou umistény v rdmci SK 1, 8, 10
alila.

V rdmci pracovnich porad k profesi zabezpecovaciho zafizeni bylo na zakladé podnétu SZ 011 rozhodnuto
o umisténi naveéstidel, respektive stop znacek, Lcla a Lc2d jako ukonceni SK 1a a 2d ve sméru Jaromér.

° Vlecky a ucelova kolejisté

Projektem budou upravena zapojeni stavajicich Gc¢elovych kolejist Stfediska svrskového materialu Spravy
trati a Opravny trakéniho vedeni SEE Hradec Kralové. Ucelové kolejisté do TNS Hradec Kralové bude
zruSeno, bude nahrazeno pozemni komunikaci.

Dale budou upravena zapojeni provozovanych vlecek vlecky ZVU a. s., MTH, TSS a GJW, INPOZ a Natérové
hmoty, CD Opravna vozd a CD Depo. Na vle¢ku CD Opravna vozl bude zfizen druhy vjezd z nové koleje

¢. 2c vyhybkou €. 99.

Ucelové kolejisté ST (Stredisko svrikového materidlu Spravy trati)

Uprava kolejisté spociva v novém zapojeni vyhybky TD1 do stavajiciho kolejisté. Soucasné s Upravami

v aredlu SEE bude zdemontovana jefdbovd drdha nad kolejemi ¢. 206a a 208, zafizeni bude predano
majiteli aredlu.

Nové je zfizovano Ucelové kolejisté spravy trati s kolejemi €. 16 a 18a, se zpevnénou manipulaéni plochou

nahradou za stavajici rusené koleje.

U obou koleji (16 a 18a) je navrzena uz. délka 120 m. Zausténi je uvazovano pomoci vyhybky ¢. 72, kterd
je predpokladana s ohfevem celistové ¢asti. U SK 16 je uvazovano s umisténim tfech zasuvkovych stojanu.
Koleje jsou navrZeny pro posun vozidel Spravy trati. V kratkodobém horizontu se jedna primarné o vozidla
MUV 69. Ve vyhledovém stavu je uvazovano s novymivozidly MUV 75 vyrobce CZ LOKO (rychlost 75 km/h,
min. polomér oblouku 90 m, hmotnost 17,7 t, hmotnost na napravu 7,35 t, délka 8,97 m).

Ucelové kolejisté SEE (Opravna trakéniho vedeni SEE Hradec Kralové)

Uprava kolejisté spociva v novém napojeni kolejisté kiizovatkovou vyhybkou €. 93, kterd le#i v jaromé¥ské
trati. Tato Uprava umozni vjezdy do celého severniho zhlavi a nebude vyrazné omezovat provoz na trati
020 (rozhrani stavebnich objekt(l je na konci odbocné vétve vyhybky €. 93). U obou koleji (206a a 208)
je uvaZovano s uz. délkou 130 m. Koleje jsou navrzeny pro posun vozidel OTV.
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Ucelové kolejisté TNS HK (Trakéni ménirna Hradec Kralové)

Stévaijici kolejisté bude sneseno bez kolejové nahrady (Vydano Oznameni o postradatelnosti).
Vlecka HACAR

Vlecka neni provozovana — zdkaz jizdy drdznich vozidel. Vlecka bude demontovana v celém rozsahu,

tedy po vjezdovou branu do arealu.
Vlecka €. 4268 (€D, obvod depa)

Kolejisté DKV obvod depa md dvé mista napojeni do stanice, a to v km 27,700 na jiznim zhlavi na koleji
¢. 91 a na severnim zhlavi pfed vyhybkou €. 77 v km 28,525.

Rozhrani pro novy stav bude 31 m za odbocnou vétvi vyhybky €. 37. Na opaéném zhlavi bude aredl depa
zapojen z vyhybky ¢. 76.

Vleéka €. 4215 (ZVU)

Uprava vle¢ky spociva v novém napojeni do stavajiciho kolejisté koleje z diivodu nového zapojeni celé

nakladni skupiny.
Vlecka ¢. 4214 (EMPLA)

Uprava vle¢ky spocivd v demolici stavajiciho kolejisté vlectky a kolejovych konstrukci dle dohody

s majitelem.

Vleka €. 4216 (MTH)

V souvislosti s Upravami na severnim zhlavi bude upraveno zapojeni kolejisté MTH, které bude spocivat

ve sneseni koleje pred vyhybkou ¢. 102 a sneseni vyhybky ¢. 102 z ddvodu demolice stavajiciho
kabelovodu. Upravy predpoklddaji sneseni a opétovné vlozeni vyhybky €. 102 (nové M1) po jeji regeneraci.

Vlecka ¢. 4268 (€D, opravna vozii)

Uprava kolejisté spocivd v novém napojeni do kolejisté OR HK Elektrotiseku 16 m za odboénou vétvi
vyhybky €. 201.

Vlegka &. 4218 (INPOZ)

Obsahem stavebniho objektu bude sneseni stavajicich kolejovych konstrukci vleckare. Zapojeni
navazujicich vlecek bude realizovano v novych polohach z divodu smérového vedeni celostatni drahy
a narovnani vlastnickych vztahd. Do stavajici vlecky jsou zapojeny vlecky Natérové hmoty a Signal mont.

Vlecka zacina v km 25,025 v navaznosti na kolej ¢. 6d.

Vlecka ¢. 4218 (Natérové hmoty)
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Vlecka se ve stavajicim stavu zapojuje do hlavni vle¢ky INPOZ skrze vyhybku €. D2. UvaZovana je demolice
zafizeni vleckare a narovnani vlastnickych vztah(l. Nové bude vlecka de facto zrusena a soucasné staceci
misto bude nahrazeno novym. Nahradou za stanovisté dotcené zdvoukolejnénim bude zfizeno nové cca
30 m od stavajiciho v prostoru pred prejezdem Ul. Kydlinovska (samostatné SO 22-10-20).

Vlecka €. 4217 (TSS)

Upravou stdvajici vytazné koleje €. 13c bude vlecka TSS a navazna vlecka GIW (SO 2210(11)22) nové
zapojena pfiblizné v dnesni podobé.

° Hlasky (hradla), odbocky, ndkladisté, zastdavky a zdvordrska stanovisté v prilehlych
mezistanicnich usecich

Odbocka Placice a jednotlivé zastavky v pfilehlych mezistaniénich Usecich zlstaly stavbou nezménény.
S Upravou je uvaZzovano v souvisejicich stavbach.

° Kamerovy systém

V ZST Hradec Krélové hl. n. se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve stanici
se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupiStni hrany, ptistupové komunikace prostor
pred technologickym objektem. Zaroven budou vybudovany nové kamerové systémy na vybranych
Zeleznicnich prejezdech (PZS) a soucasné bude ve vSech z nich realizovan systém PZTS. Dohledové
pracovisté bude umisténo v CDP Praha na pracovisti operatora Zelezni¢ni dopravy v dispecerském sale.

° Osvétleni
Osvétleny budou nasledujici prostory ZST Hradec Krélové hl. n.:

e kolejisté v ZST, chodniky a lavky v prostoru ZST s priimérnou osvétlenosti min. 10 Ix,

e rampa pro nakladku u koleje €. 18, Urovriovy prechod pro pési v km 28,750 a navazujici v km 0,048
s prilmérnou osvétlenosti min. 20 Ix,

e nekryta ¢ast nastupisté ¢. 1a — 4 s primérnou osvétlenosti min. 50 Ix,

e kryta Cast nastupisté ¢. 1a a 4, prodlouzena ¢ast podchodd, véetné schodist na nastupisté ¢. 4
s prlmérnou osvétlenosti min. 100 Ix.

° Sekce trolejového vedeni

Rozdéleni jednotlivych koleji s trolejovym vedenim do sekci vychazelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potteby provozu v ZST a bylo korigovéno ze strany moznosti trakénich a energetickych
zatizeni v ZST.

° Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Cilovym stavem stavby na definitivni konfiguraci kolejisté je nasazeni nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni pro vyhradni provoz ETCS s benefity s ndvésténim pro vyhradni provoz ETCS (Stop znacky ETCS
s doplfikovymi navéstnimi svitilnami), které bude pfipraveno na zdvoukolejnéni tratovych Usekd
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vstupujicich do ZST Hradec Kralové hl. n. v rdmci realizace souvisejicich staveb (sméry Pardubice, Velky
Osek, Chocen, Jaromér).

Vzhledem k tomu, Ze zfizeni vySe uvedeného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni je podminéno realizaci
souvisejicich staveb s nejistymi horizonty realizace a soucdasné zprovoznéni vlastniho zafizeni
je podminéno dalkovym ovladanim z CDP Praha a aktivaci ETCS (RBC Hradec Krdlové), a s ohledem na fakt,
Ze stdvajici zafizeni je za hranou udrZitelnosti a jeho rekonfigurace na kolejové feSeni v jednotlivych
stavebnich postupech stavby neni realizovatelnd, bude docasné nasazeno mobilni provizorni
zabezpecovaci zafizeni s klasickym navésténim s dostate¢nou variabilitou na pfechod mezi konfiguracemi
kolejisté pozadovanym feSenim stavebnich postupd.

Provizorni i definitivni stanicni zabezpecovaci zafizeni budou zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo — s €aste¢nou decentralizaci do objekt( se vzdalenou vnitini éasti
zafizeni na jiznim zhlavi.

S ohledem na potieby dopravni technologie ve stavebnich postupech pti odklonové vozbé za Usek
Opatovice nad Labem-Pohiebacka — Hradec Kralové hl. n. pfes odb. Placice bude upraveno stavajici SZZ
odb. Pladice typu K2000 tak, Ze bude dopravna rozSitena o stanini kolej pro obrat vlaku
bez nestandardniho ovladani tratového zabezpecfovaciho zafizeni Useku odb. Pladice — Praskacka.

Rozsah a funkce zafizeni pomocnych stavédel je detailné uveden v &asti D.1.1 Zelezniéni zabezpelovaci
zafizeni.
Magnetické informacni body automatického vedeni vlaku budou s pocatkem stavby demontovany.

V definitivnim stavu budou magnetické informacni body nahrazeny balizami ETCS a nebudou instalovany.

V zdvislosti na Upravach informacnich bodl dojde k Upravam software pro automatické vedeni vliaku
spocivajicich v prizptsobeni na provizorni a novy stav konfigurace kolejisté. Tato ¢ast feSeni neni obsahem
této stavby, zajisti ji spravce infrastruktury provozujici systém AVV.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni je uvazovano bez funkcionality ASVC (uvaZovadno az v projektovém
stavu).

° Tratové zabezpecovaci zarizeni

Bude upravovano zafizeni v Usecich Opatovice nad Labem-Pohrebacka — Pfedmérice nad Labem, Hradec
Kralové-Slezské Predmeésti — Odbocka Placice — Praskacka a Hradec Kralové hl. n. — Vsestary.

Nova tratova zabezpecovaci zafizeni budou zabezpeéovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620.
Pro kontrolu volnosti koleje budou zfizeny nové UGseky pocitacl naprav.

° Koleje pro odstavovani kotlovych vozii a vozii s vybusninami

ZST Hradec Kralové hl. n. v sou¢asném stavu disponuje koleji €. 38b, kterd je uréena pro odstavovani
kotlovych vozll a vozl s vybusninami (souhrnné oznacované jako VRNV — vysoce rizikové nebezpecné
véci). Proto byl osloven odbor SZ 030, aby sdélil pozadavky na vybaveni ZST z hlediska odstavovéni vozQ
lozenych VRNV. Ze stanoviska vyplyva:

) pocet koleji pro vozy s VRNV uréuje mistné pfislu$né OR,

) kolej by méla byt ¢astecné nebo cela bez troleje,
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. kolej by méla byt pfistupna pro silni¢ni vozidla i pro pfipadnou dalsi manipulaci s nakladem,

o kolej by méla byt na dobte viditelném misté s osvétlenim,

. v blizkosti koleje by se nemél nachazet plynovod a kanaliza¢ni vpusti,

. v tésné blizkosti koleje by se neméla nachazet husta obytna zéstavba.

OR Hradec Kralové pozaduje zachovani jedné koleje pro odstavovani voz( s VRNV. Pro odstavovéni voz(l
je v ZST Hradec Kralové hl. n. navrZena kolej ¢. 20 o délce 83 m. Kolejové loze bude zapuiténé v celé délce

Uprav.
° Ostatni

Ve stanici je podél upravovanych koleji navrzeno, témér v celém rozsahu Uprav, zapusténé Stérkové loze,
a to s ohledem na charakter stanice, kterd je v plochém terénu a s ohledem na sousedni neupravované

koleje ve stejné vyskové urovni.

Odchylné od predpisu SZDC S3, Dil X, ¢l. 16 se povrchovd Uprava stezek na zapu$téném kolejovém loZi
kamenivem frakce 4/16 nenavrhuje a nezfizuje u jen Ustfedné stavénych vyhybek s elektrickym
prestavnikem a u vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravnach v mistech, ve kterych
se nepredpoklada Casty pravidelny pohyb zaméstnancl provozovatele drahy nebo provozovatell drazni
dopravy, ktefi se v rdmci pracovni ¢innosti museji pohybovat podél koleje po drazni stezce a manipuluji
s draznimi vozidly nebo jinymi zafizenimi Zelezni¢ni dopravni cesty, kontroluji je a udrzuji. Jedna
se zejména o odbocky, vyhybny, pfipadné vysunuté kolejové spojky a dopravny neobsazené dopravnim

zaméstnancem.

K odlehceni severniho zhlavi jsou vychodné od kolejisté navrzeny koleje €. 14 a 18 s Cistici plochou,
vybavenou odsavacimi stojany, plnicimi stojany, stojany EPZ a zasuvkovymi stojany.

Nové je zfizovano Ucelové kolejisté spravy trati s kolejemi €. 16 a 18a se zpevnénou manipulacni plochou.
Nova kolej €. 22 je navriena u bo¢ni nakladni rampy v upravené poloze.

U trati 505A Choceri — Velky Osek a 505C Pardubice hl. n. —Jaromér je nutné upravit TTP. V navrhovaném
stavu v feSeném Useku touto stavbou nebude mozZny provoz vozidel prechodnosti 3 (provoz téchto vozidel

bude umoznén pouze ve zvlastnim rezimu).
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3 ROZSAH DOPRAVY
3.1 Rozsah dopravy — soucasny stav
Rozsah dopravy vychazi z JR 2021/22.
Druh Pocet vlaki (den) Pocet vlaku (noc) Délka vlaku
Hradec Kralové hl. n. — Opatovice n/L-Pohiebacka
R14 16 2 70
Sp 18 0 80
Os 32 10 80
Hradec Kralové hl. n. — Praskacka
R10 29 3 160
Sp 1 0 75
Os 20 4 70
Hradec Kralové hl. n. — Jaroméf
R10 13 0 120
R14 16 2 70
Sp (Trutnov) 14 2 60
Os 26 3 80
Hradec Kralové hl. n. — Tynisté n/O
R 2 0 120
Sp 19 2 80
Os 28 6 70
Hradec Kralové hl. n. — Vsestary
Os 30 4 30

Tabulka 3.1 — Rozsah osobni dopravy, soucasny stav
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v “ : PRAHA
Kralové hl. n.
Druh Pocet vlaki (den) Pocet vlaki (noc) Délka viaku

Hradec Kralové hl. n. — Opatovice n/L-Pohiebacka

Pn, Nex 1 1 350
Mn 2 1 170
Opatovice n/L-Pohiebacka — Praskacka

Pn, Nex 4 2 450
Hradec Kralové hl. n. — Praskacka

Nex 1 3 265

Pn 5 4 330

Mn 1 0 100
Hradec Kralové hl. n. — Jaroméf

Pn 1 1 330

Mn 2 1 180

Hradec Kralové hl. n. — Tynisté n/O

Nex 1 1 310

Pn 5 4 300

Mn 3 1 180
Hradec Kralové hl. n. — VSestary

Pn 1 0 170

Mn 1 1 90

Tabulka 3.2 — Rozsah ndkladni dopravy, soucasny stav

Z uvedenych dat vyplyva dominujici osobni doprava na pfilehlych tratich.
Zpracovatel této ¢asti ma k dispozici prehled frekvence cestujicich v sou¢asném stavu.

3.2 Vyhledova osobni dopravy

Nize uvedeny rozsah osobni dopravy vychdzi ze stanovisek objednavatell vlakd regiondini a dalkové
dopravy (MDCR a Kralovéhradecky kraj), respektive s korekci v ramci prob&hnuvsich pracovnich jednéni
k této akci. Rozsah dopravy vychazi zvyse uvedenych podkladl odsouhlasenych Zadavatelem dne
10. 8. 2022.

V jednotlivych tratovych uUsecich je uvazovano s nasledujicim rozsahem osobni dopravy:
° Usek Hradec Krdlové hl. n. — Pardubice Rosice nad Labem (trat 031)
Linka R14 Pardubice hl. n. — Liberec

e interval 120 min,
e uzel Dvudr Kralové n/L L:00 (pGvodné S:00), HK X:30,
e typova souprava DMU/BEMU 150 m.

*jede 1x za 5 dni
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Linka Sp Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n.
e interval 120 min,
e pravidelny proklad s R14 v Useku Pce — HK,
e typova souprava EMU 240 (80 m).
Linka Sp Pardubice hl. n. — Svoboda n/U (Broumov)
e interval 120 min,
e uzel HK L:00,
e typova souprava 2 x DMU 120, tj. 106 m.
Linka Sp Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n.
e interval 120 min,
e uzel HK S:00,
e typova souprava EMU 240 (80 m).
Souhrnny interval Sp a R v Useku Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. 30/30 min.
Linka Os (Pardubice centrum ) Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n.
e interval 30/60 min,
e typova souprava EMU 240 (80 m).
° Usek Hradec Krdlové hl. n. — Chlumec nad Cidlinou (trat 020)
Linka Ex10 Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov
e interval 60/120 min,
e uzel HK X:00 (S:00 smér Trutnov),
e typova souprava Railjet (205 m),
Linka R30 Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n.
e interval 60/120 min,
e uzel HK X:00 (Sirsi), Chlumec nad Cidlinou X:30,
e typova souprava Interjet (aZz 10 voz{, tj. 285 m),
Linka Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n.
e interval 60/120 min,
e uzel HK X:30 (rychly obrat v minimalni délce 5 min),
e typova souprava EMU 160 (53 m).
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. Usek Hradec Krdlové hl. n. — Tynisté nad Orlici (trat 021)
Linka Sp Hradec Kralové hl. n. — Letohrad
e interval 120 min,
e uzel HK L:00,
e typova souprava 2 x DMU 120, tj. 106 m.
Linka Sp Hradec Kralové hl. n. Tynisté n/O (- Rychnov n/K)
e interval 120 min,
e uzel HK S:00,
e typova souprava EMU 240 (80 m).
Linka Os Hradec Kralové hl. n. — Tynis$té n/O
e interval 60 min,
e uzel HK X:30 (rychly obrat v minimalni délce 5 min), Tynisté nad Orlici X:00,
e typova souprava EMU 240 (80 m).
° Usek Hradec Krdlové hl. n. — Jaromé¥ (trat 031)
Linka Ex10 Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov
e interval 120 min,
e uzel HK S:00,
e typova souprava Railjet (205 m),
Linka Sp Pardubice hl. n. — Svoboda n/U (Broumov)
e interval 120 min,
e proklad s Ex10 v Useku Hradec Krdlové — Jaromér — Starkoc,
e typova souprava 2 x DMU 120, tj. 106 m.
Linka R14 Pardubice hl. n. — Liberec
e interval 120 min,
e uzel Dvudr Kralové n/L L:00 (pGvodné S:00), HK X:30,
e typova souprava DMU/BEMU 150 m.
Linka Sp (L3) Hradec Kralové hl. n. — Liberec
e interval 120 min,
e uzel Dvur Kralové n/L S:00, HK X:30 (proklad s R14 HK — LBC),
e typova souprava DMU 120, tj. 53 m.
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Linka Sp Hradec Kralové hl. n. — Nachod

e interval 60/120 min (60 min ve Spickovém sméru — uzel HK),
e uzel HK X:30,
e typova souprava DMU 120, tj. 53 m.
Linka Os Hradec Kralové hl. n. — Jaromér
e interval 60/120 min,
e uzel HK X:30,
e typova souprava EMU 240 (80 m).

° Usek Hradec Krdlové hl. n. — Hnévéeves (trat 041)
Linka Os (Sp) Hradec Kralové hl. n. — Ji¢in — Turnov

e interval 30/60 min,
e uzel HK X:30 a X:00,
e souprava délky do 60 m (kratkodoby horizont 814+914+814, sttednédoby DMU 120 — 53 m).

3.3 Vyhledova nakladni doprava

Oproti sou¢asnému stavu je uvazovano s vyraznym nartstem rozsahu nakladni dopravy v ose Velky Osek
— Hradec Kralové hl. n. — Chocen, a to po dokoncéeni modernizace tohoto ramene.

V hodnotéach roéni priimérné denni intenzity (RPDI) Ize v roce 2035 uvaZovat s nasledujicimi pocty viaku:
e 77 vlakd kategorie Pn/Nex,

e 2 vlaky kategorie Mn.

V hodnotach maximalni variace Ize v roce 2035 uvaZovat s ndasledujicimi pocty vlak:

e 100 vlak( kategorie Pn/Nex,

o 2 vlaky kategorie Mn.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v hodnotdch maximalni variace v horizontu roku 2055 uvaZuje

s nasledujicimi pocty vlak:
e 118 vlakl kategorie Pn/Nex,

e 4 vlaky kategorie Mn.

V ramci $pickového obdobi je pro kapacitni vypoCty a sestaveni planu obsazeni dopravnich koleji

uvazovano s poétem 3 pary vlak( Pn/Nex za hodinu.
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Vyhledovy stav celého ramene Velky Osek — Chocen zajistuje tranzitni provoz viakd Nex Skoda-Auto a déle
generuje narGst vlakd, které budou prevedeny z 1. TZK, zejména pak vlaky dalkové dopravy v délce
az 740 m, které na 1. TZK mohou byt provozovany jen velmi omezené. Tato tranzitni doprava se
predpoklada v prijezdech uzlem Hradec Kralové mimo uzlové Casy vlakll osobni dopravy s naslednym
pfipadnym zastavovanim z dopravnich divodd v okolnich ZST na trati Velky Osek — Chocef.

Tranzitni vlaky pro Skoda-Auto a prevedena doprava z 1. TZK, ktera ZST Hradec Kralové primarné projizdi:

e 7 Nex Tyniété nad Orlici — Nymburk Skoda-Auto,

e 7 Nex Nymburk — Tyni$té nad Orlici prazdné vozy k nakladce Skoda-Auto,
e 8 Nex/Pn Choceri — Nymburk z 1. TZK,

e 9 Nex/Pn Nymburk — Chocefi z 1. TZK.

Pn vlaky, které budou v ZST zastavovat z piepravnich déivod( nebo z dGivodu prepiahu lokomotiv:

4 Pn Nymburk — Ceskd Trebova s pobytem pro obsluhu ZST,

4 Pn Ceskd Trebova — Nymburk s pobytem pro obsluhu ZST,

2 Pn Svétec — Trutnov uhli (vdpenec) pro Elektrarnu Pofici,

2 Pn Trutnov — Svétec prdzdné vozy k nakladce,
e 1 Pn Pardubice — Hradec Krélové,
e 1 Pn Hradec Kralové — Pardubice,

Daéle se predpoklada provoz Mn vlakl pro obsluhu okolnich trati:

e 2 pary Mn Hradec Kralové — Pardubice,
e 2 pary Mn Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici,
e 2 pdary Mn Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou,

1 par Mn Hradec Kralové — Jaromér,
e 1 pdr Mn Hradec Kralové — Jicin.

Vyjma téchto vlakll bude probihat jesté obsluha Elektrarny Opatovice aZz 6 pary vlakli Pn s uhlim (pouze
pro dopravné-technologické vypocty, v praxi se ocekavaji maximalné 2 az 3 pary denné), které jedou
ze sméru Chlumec nad Cidlinou pres placickou spojku a ZST Opatovice nad Labem-Pohiebacka pfimo
na vlecku ELNA.
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Kralové hl. n.” PRAHA
linka |vlak interval |pfijezd | odjezd |[poznamka
Ex0 Ex9 Brno - Hradec Kralové 120 L:59:30 205m (Railjet)
Ex9 Hradec Kralové - Brno 120 5:00:30(205m (Railjet)
Ex10 Ex10 Praha - Hradec Krdlové - Trutnov 60/120 X:50 S:02 |205m (Railjet)
Ex10 Trutnov - Hradec Krdlové - Praha 60/120 L:58 X:10 |205m (Railjet)
R30 R30 Praha - Hradec Krélové 60/120 X:43 285 m (Interjet)
R30 Hradec Kralové - Praha 60/120 X:16 |285 m (Interjet)
R14 R14 Pardubice - Liberec 120 S:27 $:35 |DMU/BMU 150m
R14 Liberec - Pardubice 120 L:25 L:33 |DMU/BMU 150m
Sp Broumov / Svoboda nad Upou - Pardubice 120 S:58 L:03 |106 m (2 x DMU 120)
Sp Pardubice - Svoboda nad Upou / Broumov 120 S:57 L:02 |106 m (2 x DMU 120)
Sp Nachod - Hradec Kralové 60/120 X:28 DMU120 (53 m)
Sp Hradec Krélové - Nachod 60/120 X:32 |DMU120 (53m)
Sp (L3) Liberec - Hradec Kralové - Pardubice 120 S:25 $:33 |[DMU120 (53 m)
Sp (L3) Pardubice - Hradec Kralové - Liberec 120 L:27 L:35 |DMU120 (53m)
$p/Os Os Jaromé&f - Hradec Kralové 60/120 X:55 EMU240(79,2m), nova objednavka
031 EMU160
Os Hradec Kralové - Jaromér 60/120 X:05 EMU240 (79,2m), nova objednavka
EMU160
Os Pardubsice - Hradec Kralové 30/60 | 14:30 EMU240 (79,2m)
X:44:30
o . X:15:30
Os Hradec Kralové - Pardubice 30/60 X-45:30 EMU240 (79,2m)
Sp Letohrad - Hradec Kralové 120 S:57 2x DMU120 (105,6m)
5p 021 Sp Hradec Krélové - Letohrad 120 L:03 |2x DMU120 (105,6m)
Sp Rychnov n/K - Hradec Kralové 120 L:57 EMU240 (79,2m)
Sp Hradec Krélové - Rychnov n/K 120 $:03 |EMU240 (79,2m)
Os Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové 60/120 X:27 EMU 160 (53 m)
0s 021 Os Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou 60/120 X:33 |EMU 160 (53 m)
Os Tyni3té n/O - Hradec Kralové 60 X:23 EMU240 (79,2m)
Os Hradec Kralové - Tyniété n/0 60 X:38 |EMU240 (79,2m)
Os Turnov - Hradec Krélové 60 X:51:30 81449144814, strednédob& DMU120
(52,8m)
Os /Sp |Os Hradec Kralové - Turnov 60 X:08:30 ?51;;&::]4*-814' stfednédobé DMU120
041 Os Hnévéeves - Hradec Kralové 60 X:21:30 814+914+814, strednédobé po elektrizaci
L, . mo.an 81449144814, strednédobé po elektrizaci
Os Hradec Kralové - Hnévéeves 60 X:38:30 EMU 240 (79,2 m)
PRUJEZD Nex Velky Osek - Choced (lichy) X X:11
PRUJEZD Nex Velky Osek - Chocen (lichy) X X:17
ND PRUJEZD Nex Velky Osek - Chocef (lichy) X X:24
Nex Chocen - Velky Osek (sudy) X:17 | X21
PRUJEZD Nex Chocefi - Velky Osek (sudy) X X:46
PRUJEZD Nex Chocefi - Velky Osek (sudy) X X:51:30

Obrdzek 3.1 — Casové polohy viaki v ZST Hradec Krdlové hl. n., vyhled
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zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec @“SIIDOP
Kralové hl. n.” ' A

4 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

4.1 Jizdni doby — soucasny stav

Jizdni doby v sou¢asném stavu jsou vycteny z jizdniho fadu platného od 12. 12. 2021.

Typovy druh viaku R Sp Os Nex/Pn Mn

vy + v+ v v 41

Hradec Kralové hl. n. - 4,0 - 4,0 - 4,5 - 6,0 - 8,0
Predmérice nad Labem 4,5 - 4,5 - 4,5 - 6,0 - 8,0 -
Hradec Krdlové hl. n. - - - 5,0 - 5,0 - - - 7,0
Opatovice n/L-Pohfebacka - - 4,5 - 4,5 - - - 7,0 -
Hradec Kralové hl. n. - - - 5,0 - 4,0 - 8,0 - 8,0
Hradec Kralové zast. - - | | 30 15 | | | |
Hradec Kralové-Slezské Predmésti  — - 4,5 - 1,5 - 6,0 - 10,0 -
Hradec Kralové hl. n. - 3,0 - 4,5 - 2,5 - 5,0 - 6,0
Hradec Kralové-Kukleny | | - | 1,5 2,0 | | | |
odb. Placice 40 3,0 - 25 10 30 50 30 50 50
Praskacka 3,0 - - - 3,5 - 4,0 - 5,0 -
Hradec Kralové hl. n. - - - - - 4,5 - - - 8,0
Plotisté n/L - - - - 30 3,0 - - | |
Vsestary - - - - 4,0 - - - 8,0 -

Tabulka 4.1 — Jizdni doby na prilehlych tratich, soucasny stav

4.2 Jizdni doby — projektovy stav

Jizdni doby v projektovém stavu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Diléi technické jizdni doby jsou
vypocitdny pomoci SW GRADOP, respektive SW Dynamika. K technickym jizdnim dobam je pfipoctena
hodnota 4 % u vlak( osobni dopravy, respektive 10 % u vlakd nakladni dopravy. Takto ziskané praktické
jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé pllminuty.

Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovém JR jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni doby.

B.2 — Provozni a dopravni technologie (04/2024) 39
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zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec ’“SIIDOP
v “ : PRAHA
Kralové hl. n.
Typovy druh viaku R (Ex) Sp Os Nex/Pn Mn

vy + v+ v~ v 41

Hradec Kralové hl. n. - 3,0 - 3,0 - 3,5 - 5,0 - 8,0
Pfedmeéfice nad Labem 3,5 = 3,5 = 3,5 = 5,0 = 8,0 =
Hradec Kralové hl. n. - 3,0 - 3,0 - 5,5 - - - 7,0
Opatovice n/L-Pohfebacka 3,5 - 3,5 - 5,5 - - - 7,0 -
Hradec Kralové hl. n. - - - 3,5 - 3,0 - 4,0 - 7,0
Hradec Kralové zast. - - | | 30 1,5 | | | |

Hradec Kralové-Slezské Predmésti  — - 3,5 - 1,5 - 4,5 - 8,0 -
Hradec Kralové hl. n. - 3,0 - - - 2,0 - 5,0 - 3,5
Hradec Kralové-Kukleny | | - - 2,0 2,0 | | | |

odb. Placice 3,0 1,0 - - 10 10 30 30 50 20
Praskacka 1,5 - - - 2,0 - 3,0 - 5,0 -
Hradec Kralové hl. n. - - - - - 3,0 - - - 8,0
Plotisté n/L - - - - 3,0 3,5 - - | |

Vsestary - - - - 3,5 - - - 8,0 -

Tabulka 4.2 — Jizdni doby na prilehlych tratich, projektovy stav

V rdmci ramene Velky Osek — Chocen a trati Pardubice hl. n. —Hradec Kralové hl. n. je ve vySe uvedeném
vyCtu jiZ uvazovano s modernizovanym stavem infrastruktury dle souvisejici dokumentace. V Useku
Hradec Krélové hl. n. — Opatovice n/L-Pohtebacka je u vlakd kategorie Os nové uvazovano taktéz zastaveni
v zastavce Hradec Krdlové-Brezhrad. V Useku Hradec Kralové hl. n. — Praskacka je u vlakd kategorie Os
uvaZzovano se zastavenim v ZST Praskacka u nastupist v nové poloze dle pFisluiné dokumentace.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec &EI&DOP

Kralové

hl. n.”

Vyfez soucasné platného JR Useku Hradec Krélové hl. n. — Ji¢cin pro obdobi 6 — 12 h je uveden

na nasledujicim obrazku.

Plotisté nad

Dohalice z

Sadova nz

Cerekvice n.
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Jefice z
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Hradec Kralové hl.n. - 9

Vaestary i [
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Hnévieves i

.Bystf. z

BHorice v Podkrkonosi

6 7 8 9 10 11 12

Labem z

z

uHof. 2

6507

>

S8

e B e ST

Obrdzek 5.3 — Vlyfez JR pro obdobi 6 — 12 h, Hradec Krdlové hl. n. — Ji¢in, sou¢asny stav

Ndkladni doprava

Kolejisté nakladni ¢asti (Udaje poplatné dobé zpracovani dokumentace):

kolej €. 9 zalozni pro Skoda Auto, a. s., zavod Kvasiny, kolej vyuziva dopravce €D pro odstavovani
souprav osobnich vlak(, které jsou urceny pro mycku voz(,

kolej ¢. 11 relaéni smér Jaromér a Trutnov, kolej vyuZiva dopravce CD pro odstavovani souprav
osobnich vlaki, které jsou uréeny pro mycku voz(,

kolej €. 13 relacni smér Tynisté nad Orlici,

kolej €. 15 relaéni smér Nymburk,

kolej ¢. 17 relaéni smér Ceska Trebova,

kolej ¢. 19 relacni smér Hradec Kralové-Slezské Predmésti,

kolej €. 21 vyuzivana z dGvodu stavajici vylukové &innosti v ZST Tyni$té nad Orlici pro smér Nové
Mésto nad Metuji, Nachod a Hronov,

kolej ¢. 23 rela¢ni smér Pardubice,

kolej &. 25 vyuzivana z ddvodu stavajici vylukové €innosti v ZST Tynisté nad Orlici pro smér Nové
Mésto nad Metuji, Nachod a Hronov,

kolej €. 27 pro mistni zatéz,
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Kralové hl. n.” PRAHA

e kolej¢. 29 relacni smér Ostromér a Chlumec nad Cidlinou,
e kolej¢. 31 relacni smér Sadova a Opatovice nad Labem.

Koleje ¢. 18b — 40b se pouZivaji pro odstavovani spravkovych vozu.

Vymény u koleji €. 19 — 31 + DKV se ovladaji mistné. U koleji €. 29 a 31 jsou instalovany predtapéci stojany
pro lokomotivy CD Cargo.

Rozfazovani probihd posunem s vyuzitim i bez vyuZiti svazného pahrbku, predevsim ze strany jizniho
zhlavi. ZST Hradec Kralové pat¥i mezi vlakotvorné stanice, kterd disponuje 11 relaénimi kolejemi
(¢. 11 —31). Sefazovaci vykonnost ZST &ini 639 voz{ denné, béZné se tu roziazuje cca 1 800 vozd mésiéné,
co? odpovidd cca 90 vozim za den. Posun a rozfazovaniv ZST Hradec Kralové hl. n. obecné provadi zaloha,
ktera odstoupi z konciciho Mn vlaku v dobé, nez nastupuje na vychozi Mn vlak.

Mn vlaky se obsluhuji 1x denné Useky Hradec Kralové — Vestary / Jaroméf, 2x denné ZST Hradec
Kralové-Slezské Predmésti (Zelezo, $rot), 2x denné ZST Opatovice nad Labem-Pohiebacka ($rot, plyn,
sadrovec).

1x — 2x denné jezdi Mn vlak Doudleby nad Orlici (Rokytnice v Orlickych horach) — Pardubice-Rosice
nad Labem, ktery mé charakter Pn vlaku (Usek neobsluhuje, v jednotlivych ZST zastavuje pouze
z dopravnich davodu).

Nékolikrat se zkusebné realizovala i vykladka cementu na vlecku Diton Stéblova, ktera je nesjizdna.

° Provoz DKV

Koleje DKV nejsou s vyjimkou koleje €. 33 vybaveny TV. Lokomotivy zavislé trakce vjizdi do DKV k tocné
z vyhybky €. 44XB samotiZi, v obvodu DKV a zpét do ZST jsou vystavovany posunovou zalohou nezavislé
trakce.

Koleje €. 51 — 59 se pouzivaji k odstavovani souprav RegioPanter a k jejich provoznimu cisténi. Koleje jsou
vybaveny TV a cely areal koleji je hlidany.

Koleje €. 14a, 16 a, 18a se vyuzivaji pro odstavovani posilovych voz( pro vlaky osobni dopravy.

° Provoz mycky vozii DKV

Mycka voz( funguje nepfretrzité s kratkou nocni provozni prestavkou. Ve stavajicim modelu obsluhu
mycky voz( provadi mistni zaloha CD. Vozy do myeky a zpét se shromazduji na kolejich ¢. 9 a 11. Na my¢ku
se kazdy den pristavuje (Udaje poplatné dobé zpracovani dokumentace):

e 8 souprav z ramene Hradec Kralové — Praha,

e 8 souprav z ramene Chocen — Chlumec nad Cidlinou,
e 6 souprav z ramene Pardubice — Jaromér,

e 2 soupravy z ramene Hradec Kralové — Jicin.
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Veskery posun s vozy se odehrava v aredlu mycky, posun z arealu za branu DKV (tj. do koleje vymezené
sefadovacimi navéstidly Se19 — Se301) a zpét se déje cca 1x — 2x denné, vétsinou z dlvodd vyrazovani

spravkovych vozQ.

5.2 Modelovy JR ve vyhledovém stavu

Vyfez navrhového JR Useku Tynisté n/O — Chlumec nad Cidlinou pro obdobi 6 — 8 h je uveden
na nasledujicim obrazku.

+ .:':./:H::M:H\éix Y

V \'I\ | RALRRARE LA WA 17 AN

236=49,8 Tynisté nad Orlici

46,9 Petrovice nad Orlici z -

414 Trebechovice pod Orebem

37,7 Blednoz -

32,2 Hradec Kralové-S|. Pfedm. HHHHY T
30,9 Hradec Kralové zastavka z —1— —+ / _/{\/_I
s ,
| ||

28,0 Hradec Kralové hl. n. } }
26,3 Hradec Kralové-Kukleny z =i

24,1 Placice odb —H = IfHHH B |H+|-<H| |

I 1 HHHH HH

21,0 Praskackaz
20,6 Praskacka obv. Pred]. n.

17,9 Lhota pod Lib&any z | HL Y
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Obrdzek 5.4 — Viyfez JR pro obdobi 6 — 8 h, Tynisté n/O — Chlumec nad Cidlinou
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-
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ViyFez navrhového JR Useku Pardubice-Rosice nad Labem — Hradec Kralové hl. n. pro obdobi 6 — 8 h je
uveden na nasledujicim obrazku.

6 7 8

Pardubice-Rosice n/L - r
Pardubice-Semtin z —|HH 1

A
Stéblova obec I
Stéblova
Ceperka z - i 1
Opatovice n/L z — HER I
Opatovice n/L-Pohrebacka HHEHHH T i
Hradec Kralové-Bfezhrad - HII-HH: ]I

Hradec Kralové hl.n.

6 7 8

Obrdzek 5.5 — Viyfez JR pro obdobi 6 — 8 h, Pardubice-Rosice nad Labem — Hradec Krdlové hl. n.
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VlyFez navrhového JR Useku Hradec Kralové hl. n. — JaroméF pro obdobi 6 — 8 h je uveden na nasledujicim
obrazku.

Hradec Kralové hl.n. } | } i | }

Pfedméfice nad Labem

Lochenice z &H-llﬂl 1 ||+l||+|| CH THH L Ll [ R Y HE ||+|||+||

Smifice ‘ '
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Cernozice z ||~|+|H-||H-||H-|| HH | I+H|+:I]:II+|-IH+ FHIHEY IH-|IH-I||-HI+HI
1\, |
Semonice z ‘ I +H|+Hl+-I+H+ ‘ n-|-|u-|-||1+|| 1 |-
Jaroméf l ‘ ‘k e o L -

7 8

Obrdzek 5.6 — Viyrez JR pro obdobi 6 — 8 h, Hradec Krdlové hl. n. — JaroméF
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VlyFez ndvrhového JR Useku Hradec Krélové hl. n. — Hnévéeves pro obdobi 6 — 8 h je uveden na nasledujicim

obrazku.

Hradec Kralové hl.n. ::::::‘:1:‘::::{::::::::I::::{:“‘::: TETTRIRERY FINUISUUTT TUVANTUTU IRTRRINERE FRRUANTRTY SUUCRNUTET FRTERNVERE PETR

Ploti§t& nad Labem z B Laadl talsa. Liaakas Bradts shasalaaalasdbs

Viestary

Dlouhé Dvory z

Dohalice z

Sadova nz

HnévCeves

Obrdzek 5.7 — Vlyrez JR pro obdobi 6 — 8 h, Hradec Krdlové hl. n. — Hnévceves
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6 KAPACITNIi POSOUZENIi PRVKU INFRASTRUKTURY

6.1 Kapacitni posouzeni vybranych zhlavi

Zhlavi byla posuzovana ve spolupréci se Spravou Zeleznic, GR O11. Nejprve byla uréena rozhodna zhlavi,
ktera byla detailné posouzena simulaci. Vybrana byla obé zhlavi, a to:

e jizni zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.,
e severni zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n.

Rozsah posuzovaného jizniho zhlavi je patrny v levé &asti pfilohy €. P.6, pficemzZ toto zhlavi je sloZeno
z prvkd oznacenych pismenem ,,j“. Rozsah posuzovaného severniho zhlavi je patrny v pravé casti pfilohy
¢. P.6, pricemz toto zhlavi je sloZeno z prvkl oznacenych pismenem ,,s“.

Projektant navrhl provozni koncept, prvky na zhlavi a jizdy vlakd po tratovych a stanicnich kolejich
a pfislusnych prvcich (skupinach vyhybek) na zhlavi. Dale byly vypocteny provozni intervaly na zhlavi
pro konkrétni kombinace vlak(, véetné zohlednéni vlivu ETCS L2. V pfipadé nutnosti doslo k pretrasovani
vlakd pres jiné prvky nebo na jiné stanic¢ni ¢i tratové koleje, pfipadné doslo k revizim v rdmci jizdniho fadu,
a to takovym zplisobem, aby byly provozni intervaly spinény. Pfehledné obsazeni jednotlivych prvku
zhlavi, véetné grafického vyznaceni prislusnych hodnot provoznich interval(l vyuZzivanych u jednotlivych

jizd, je soucasti prilohy P.4.

Podkladem pro separatni simulaci bylo schéma stanice s vyzna¢enymi prvky na zhlavi, vypoctené provozni
intervaly a informace o jednotlivych jizdach realizovanych pres zhlavi pres dvouhodinové $pickové obdobi
(15:00 — 17:00).

Nasledné byly vySe uvedené podklady od projektanta datové zaddny do simulace a poté byla provedena
011 separatni simulace prostrednictvim programu SepSimZ (Separatni Simulace Zhlavi). V ramci simulace
byly sledovany zejména vypoctené hodnoty ukazatell kapacity zhlavi ,primérnd hodnota cekani“
a ,koeficient ¢ekani“.

Detailni postupy a vysledky jsou popsany v prislusné zpravé zpracované 011, ktera je v nezkracené verzi
obsahem pfilohy €. 9. Vysledky jsou spocteny pro rezim jizdniho fadu, kdy je provérovan konkrétni jizdni
fad, i pro rezim teorie pravdépodobnosti, kde je vstupem do simulace pouze pocet vilakd jednotlivych
kategorii/linek za urcité provérované obdobi a neni tak posuzovan konkrétni jizdni rad, ale jen zadany

rozsah provozu.

Vztah mezi mirou zatiZeni, kvalitou provozu a hodnotou koeficientu ¢ekani, véetné vyznamu pouzitych
barev pouzitych ve vysledcich simulace, zobrazuje Tabulka 6.1.
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vztah zjisténych ukazatell predpokl. .
0 . . e, ; . i koeficient cekani
£ zatizeni kapacity k prislusSnym limitnim uroven kvality hodnota
£ " v yx_ Qw
hodnotam zpozdéni
. oL o . do 50 %
zafizeni s kapacitnimi ukazatele kapacity jsou nizsi nez o
] o optimalni+ pokles
rezervami optimalni hodnoty .
50 az 80 %
pfimérené zatizené ukazatele kapacity dosahuji L priblizné beze .
. o o optimalni . 80az110%
zafizeni pfiblizné optimalnich hodnot zmény
ukazatele kapacity jsou vyssi neZ 110az135%
silné zatizené zafizeni optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
kritické hodnoty 135237170 %
o ukazatele kapacity prekracuji L. vyraznéjsi ,
pretizené zatizeni s nedostatecna L. 170 % a vice
kritické hodnoty narlst

Tabulka 6.1: Vztah mezi mirou zatiZeni, kvalitou provozu a hodnotou koeficientu cekdni

Vysledky vypoctenych ukazatel( kapacity zhlavi (vysledky simulace) zndzornuje a zhodnocuje Tabulka 6.2.
Na zakladé v tabulce uvadénych hodnot ukazateld koeficientu ¢ekani (a to véetné podrobnéjsiho rozboru
i na urovni jednotlivych druh vlakl a smér( jizdy), Ize uinit zavér, Ze navrZena podoba jizniho i severniho
zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n. je pro uvedeny rozsah dopravy a provozni koncept dostate¢na (€asovy
horizont 2+). Pozn. ¢asovym horizontem 2+ se rozumi takovy casovy horizont, kdy bude provozovan
provozni koncept vygenerovany investi¢nimi pociny v uzlu Hradec Kralové i v okolni infrastrukture (smér
Tynisté nad Orlici, Chlumec nad Cidlinou, Pardubice, ale i Jaromér).

Sumarizace nejduleZitéjsich vypoétenych ukazatelt kapacity zhlavi
rim. hodnota éekani e .,
. prim. pocet soucinitel P . koeficient ¢ekani (qw)
’ .. pocet o . . [min.]
zhlavi rezim jizd (N) soucasné koliznosti optimaini | vwootitana
! moznych jizd (s) ) P o priimér 9. decil
(wopr) (w)
JR 0,38 42 % 75%
jizni 46 2,51 40 % 0,91
TP 0,41 45 % 81 %
JR 0,62 59 % 92 %
severni 60 2,13 47 % 1,06
TP 0,59 55 % 80 %

Tabulka 6.2: Zhodnoceni vystup(i ze simulace pro jizni a severni zhlavi ZST Hradec Krdlové hl. n.
(Casovy horizont 2+)

6.2 Kapacitni posouzeni vybranych kolejovych skupin

Na zékladé poZadavku Spravy Zeleznic, GR 011 bylo 011 zpracovano kapacitni posouzeni relevantnich
kolejovych skupin (kolejové skupiny uréené pro osobni dopravu a pro tranzitujici ndkladni dopravu) v ZST
Hradec Kralové hl. n. pro dvouhodinovou Spicku (14:40 — 16:40). Pro vypocet kapacity kolejovych skupin
byl vyuzit program KaKoS (Kapacita Kolejovych Skupin). Pro vypocet kapacity kolejovych skupin byla
vyuZita analyticka metoda, jejimz principem je vypocet ukazatelt:

e pravdépodobnost planovaného ¢ekani (Pv),
e stupen obsazeni (S),
e koeficient pravdépodobnosti ¢ekani (gev).
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Pfehledné grafické obsazeni jednotlivych dopravnich koleji je zpracovano v planu obsazeni dopravnich
koleji, které jsou soucasti prilohy P.4.

Pro hodnoty ukazatell Pva grv existuji stanovené limitni hodnoty. Vztah mezi mirou zatiZeni, kvalitou
provozu a hodnotou koeficientu pravdépodobnosti planovaného cekani, véetné vyznamu pouzitych barev
pouzitych ve vysledcich zobrazuje tabulka ¢. Tabulka 6.3.

. . . koeficient
vztah zjiSténych ukazatell predpokl. .
c . . e ; . . pravdépodobnost
= zatizeni kapacity k prisluSnym limitnim uroven kvality hodnota R
o )’ e i plan. cekani
hodnotam zpozdéni
(qev)
zafizeni s kapacitnimi ukazatele kapacity jsou nizsi nez L
. o optimalni+ pokles do 80 %
rezervami optimalni hodnoty
ptimérené zatizené ukazatele kapacity dosahuji oL priblizné beze .
L o o optimalni . 80az110%
zafizeni pfiblizné optimalnich hodnot zmény
ukazatele kapacity jsou vyssi nez 110 az 150 %
silné zatizené zafizeni optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
kritické hodnoty 150 aZ 200 %
o ukazatele kapacity prekracuji L vyrazné;jsi :
pretiZzené zafizeni L nedostatecna . 200 % a vice
kritické hodnoty narlst

Tabulka 6.3: Vztah mezi mirou zatiZeni, kvalitou provozu a hodnotou koeficientu pravdépodobnosti
pldnovaného cekdni

Vysledky vypoctenych ukazatel(l kapacity kolejovych skupin znazormiuje a zhodnocuje Tabulka 6.4.
Je nutno podotknout, Ze v rdmci vypoctu bylo uvaZovano s rozdélenim koleje ¢. 5 a 11.

Na zakladé v tabulce uvadénych hodnot koeficientu pravdépodobnosti planovaného ¢ekani (gey), Ize ucinit
zavér, 7e navrzeny pocet koleji s nastupni hranou v ZST Hradec Kralové hl. n. je pro uvedeny rozsah
dopravy a provozni koncept (Casovy horizont 2+) dostatecny. Sohledem na dosazené hodnoty
koeficientu pravdépodobnosti planovaného ¢ekani pro kolejovou skupinu dostupnou ve sméru Jaromér,
Tyni$té nad Orlici a z vle¢ky CD OV, které poukazuji na dosaZeni rizikové Urovné kvality provozu, je viak
vysoce doporuceno pristoupit krozsifeni vySe uvedeného ramce koleji navrienych na rozdéleni,
a to s cilem vylepsit hodnoty prislusnych ukazateld.

Pozn. v ramci kolejové skupiny dostupné ve sméru Hnévceves je dosazeno hodnot ukazatell poukazujicich
na nedostatecnou Uroven kvality provozu. S ohledem na charakter provozu ve sméru Hnévceves a nutnost
vyuziti kolejové skupiny dostupné ve sméru Hnévceves primarné pro provoz ve sméru Jaromér a z vlecky
€D OV z titulu snizeni koliznosti jizd pFes severni zhlavi a sekunddrné pro provoz ve sméru Hnévéeves maji
predloZené ukazatele omezeny vypovidajici charakter a jsou dokladany spiSe jen pro ucely komplexnosti.
Je vSak nutno podotknout, Ze vySe navriené opatieni na zvySeni kapacity kolejové skupiny dostupné
ve sméru Jaromér¥, Tynisté nad Orlici a z vle¢ky €D OV bude mit, resp. mlze mit pfiznivy vliv i na zvyseni
kapacity kolejové skupiny dostupné ve sméru Hnévieves, byt toto opatfeni neni mifeno primarné
na zvySeni kapacity kolejové skupiny ve sméru Hnévceves.
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kolejova skupina [ko;(eje] [ji:v;y] [”7'-’2" ] [n':'n ] },_3 [”Z.n ] ;_‘} [f] Py Popr 75}/
cela kolejova skupina
vSechny koleje 13 72 98,8 1,4 1,25 7,3 0,42 0,41 0,3% 3,3% 10%
- s ndstupistém 12 70 97,0 1,4 1,26 7,2 0,42 0,44 0,8 % 3,2% 24 %
- priibéiné 9 54 109,7 2,0 0,99 7,5 0,46 0,41 1,0% 3,5% 29 %
- prib. a s ndst. 8 52 108,4 2,1 0,98 7,4 0,47 0,45 2,4 % 3,4% 70 %
z toho kolejova skupina dostupnd ve sméru Pardubice
vSechny koleje 11 58 97,9 1,7 1,33 7,1 0,44 0,38 0,4 % 3,5% 12 %
- s ndstupistém 10 56 95,7 1,7 1,34 7,1 0,45 0,41 1,1% 3,4% 32%
- priitbéiné 8 48 109,0 2,3 1,04 7,2 0,47 0,40 1,3% 3,6 % 37 %
- prib. a s ndst. 7 46 107,4 2,3 1,03 7,2 0,48 0,44 3,3% 3,5% 93 %
kolejova skupina dostupnad ve sméru Chlumec nad Cidlinou
vSechny koleje 9 50 102,3 2,0 1,18 7,1 0,48 0,39 0,9 % 3,6 % 24 %
- s ndstupistém 8 48 100,1 2,1 1,18 7,1 0,49 0,42 2,2% 3,6 % 63 %
- priitbéiné 8 48 109,0 2,3 1,04 7,2 0,47 0,40 1,3% 3,6 % 37 %
- prib. a s ndst. 7 46 107,4 2,3 1,03 7,2 0,48 0,44 3,3% 3,5% 93 %
kolejovd skupina dostupnd ve sméru Jaromé¥, Tynisté nad Orlici a viecka €D OV
vsechny koleje 9 59 108,3 1,8 1,04 7,4 0,44 0,45 2,0% 3,3% 60 %
- s ndstupistém 8 57 106,9 1,9 1,03 7,4 0,45 0,49 4,5% 3,2% 137 %
- priibéiné 8 51 110,4 2,2 0,96 7,5 0,47 0,43 1,9% 3,4% 56 %
- prib. a s ndst. 7 49 109,0 2,2 0,94 7,5 0,48 0,48 4,5% 3,4% 133 %
kolejovd skupina dostupnd ve sméru Hnévceves

vSechny koleje 5 34 106,8 3,1 0,95 7,5 0,41 0,48 7,5% 3,2% 232 %
- s ndstupistém 4 32 103,5 3,2 1,09 7,4 0,43 0,57 22,7 % 3,1% 725 %
- priibéiné 4 26 110,5 4,3 0,74 7,6 0,46 0,45 4,7 % 3,5% 136 %
- prib. a s ndst. 3 24 107,3 4,5 0,84 7,6 0,48 0,57 21,9% 3,3% 657 %

Tabulka 6.4: Ukazatele jednotlivych kolejovych skupin v ZST Hradec Krdlové hl. n.
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7 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

7.1 Soucasny stav

Persondlni potfeba v soucasném stavu je uvedena v nasledujici tabulce:

ZsT Operator ZD Signalista Vypravci Celkem
Hradec Kralové hlavni nadrazi 3,609 14,262 11,052 28,923
Hradec Kralové-Slezské Predmeésti 10,778 5,394 16,172
Opatovice nad Labem-Pohrebacka 5,424 5,424
Praskacka 5,451 5,451
Predmérice nad Labem 9,608 4,836 14,444
Vsestary 4,301 4,301

Tabulka 7.1 — Persondini potreba — soucasny stav (2023)

7.2  Obdobi vystavby

Pro obdobi fizeni provozu provizornim zabezpecovacim zafizenim je uvazovdno s nasledujicimi

zaméstnanci fizeni provozu:
. 3 vypravci (1 hlavni a 2 panelisté),

o 2 stani¢ni dozorci.

7.3  Projektovy stav

Pro ovladani zafizeni bude zfizena nova dopravni kancelaf, ve které budou, do doby pifeneseni ovladani
na CDP Praha, umistény tfi JOP pro mistni ovladani provizorniho zabezpecovaciho zatizeni (budouci PPV
Chocen — HK, HK — Velky Osek a HK hl. n. mistni prace), pracovisté operatorky sdilenym s venkovnim
vypravcim (pfenosem na CDP operatorka zrusena) a pracovisté venkovniho vypravciho. Do této kancelare
bude nasledné navic preneseno PPV Pardubice — Hradec Krdlové, které je ve stavajicim stavu
v ZST Opatovice nad Labem-Pohtebacka. Nova dopravni kancelaf tak bude dimenzovéna na $est pracovist.

Uvazovano je s nasledujicimi pozicemi:
e 3 vypravci (1 hlavni a 2 panelisté),

e 2 stanic¢ni dozorci.

Ovladani definitivniho zafizeni je predpoklddano ze sdlu na CDP Praha se zalohou vyse uvedenymi
PPV Choceri — Velky Osek v nové dopravni kanceldfi v ZST Hradec Kralové hl. n.
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Dle dokumentu SZ P0O-01/2021-GR Pokyn generdlniho feditele ,Pracoviité pro dalkové Fizeni“

je ve vyhledovém stavu uvazovano s nasledujicim stavem fizeni jednotlivych fesenych useki:

, cvry v Pracovisté PPV /
Trat Pracoviste rizeni provozu v s o
zalozniho pracovisté
Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. CDP Praha Hradec Kralové hl. n. (PPV)
Velky Osek — Hradec Kralové hl. n. — Chocen CDP Praha Hradec Kralové hl. n. (PPV)
Hradec Kralové hl. n. — Jaromér RDP Hradec Kralové Stara Paka (ZP)
Hradec Krdlové hl. n. — Turnov RDP Hradec Kralové Ostromér, Turnov (ZP)

Tabulka 7.2 — Pracovisté fizeni provozu — vyhledovy stav

Nové dopravni kancelaF v ZST Hradec Kralové hl. n. musi umozZnit zfizeni regionalniho dispecerského
pracovisté dle vyse uvedeného pokynu.
Pracovisté PPV Hradec Krdlové je urceno taktéz pro traté:

e Starkoc — Vaclavice (bez ZP);

e Jaromér — Trutnov hl. n. (ZP Trutnov hl. n.);

e Chlumec nad Cidlinou — Ostromér (ZP Chlumec nad Cidlinou);

e Teplice nad Metuji — Trutnov stfed (ZP Tynisté nad Orlici);

e Trutnov-Pofi¢i — Kralovec st. hr.; umisténi dispecera D3 s tratovym souhlasem.

Nasledujici tabulka pFedstavuje hodnoty persondlni potfeby pro projektovy stav. Tato data byla
konzultovéna a potvrzena SZ CDP Praha.

Dopravna Pozice Personalni potieba

Usek Velky Osek — Hradec Kralové hl. n. — Chocer
dispecer tratovy Velky Osek (m) — Hradec
Kralové (m) 2x
dispecer tratovy Hradec Kralové 2x 11,052

dispecer tratovy Hradec Kralové (m) —
Chocen (m) 2x
Operator 3x 16,464

Usek Pardubice — Hradec Kralové

CDP Praha 11,052

11,052

Dispecer tratovy 1x 5,526

Tabulka 7.3 — Persondlni potfeba, cilovy stav pracovisté CDP
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8  DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY

8.1 Obecné zasady platné béhem vsech stavebnich postupu:

Pro vybrané postupy zpracuje SZ 012/1 vylukovy jizdni Fad;
dotéeni prepravci budou dopravcem vcas informovani o konani vyluk;

pti vypoCtu vylukové propustnosti se zohlednuje ustanoveni ¢élanku 222 predpisu D 7/2
o organizovani vylukové Cinnosti, ktery stanovi provozni zalohu 5 minut na kazdou celou hodinu
vyluky;

b&hem prestavby se vyrazné redukuje fadici a odstavna kapacita stanice, dopravce CD Cargo, a. s.
(pfipadné jini dopravci) proto pred zahajenim prestavby premisti deponované vozy a vozy
nepracovniho parku do jiné vhodné stanice;

navrhovand dopravni opatfeni jsou orientacni a vychazeji z aktualniho jizdniho radu;

rozsah nahradni autobusové dopravy (NAD), ktery je dale uvedeny v jednotlivych etapach,
bude nasledné zpresriovan béhem pfipravy jednotlivych postupl pfi vlastni realizaci stavby;

kolem pracovnich mist se pocita s jizdou rychlosti V=50 a tim i odpovidajicimu prodlouzeni jizdnich
dob;

moznost odstupll a vyjezd(l z ¢asti 1 vlecky DKV (depo) je v nékterych postupech rlizné omezen3;

vzhledem k postupnému vylu¢ovani a uvadéni do provozu jednotlivych &asti infrastruktury
je nutné taktéz dbat na maximalni moznou funkénost a prehlednost informacnich systémi
pro cestujici, nutné je uvaZovat s nasazenim dostateéného poctu informator( (koordinator),
ktefi budou informovat cestujici, ale také fesit usmérfiovani autobust nahradni dopravy s cilem
efektivniho vyuZiti dostupnych stanovist,

z hlediska nakladni dopravy je klicové, aby byl ve vSech stavebnich postupech dodrzen
deklarovany rozsah kolejovych kapacit koleji pro objem materidlového zabezpeceni stavby.
Konkrétni rozsah bude zaleZet na zvolené technologii firmy (sdruzeni firem), kterd bude stavbu
realizovat,

S ohledem na nutnost umisténi provizornich stozar(i trakéniho vedeni ¢i jinych technologickych
zafizeni do prostoru provizornich nastupist je nutné, aby dopravci pfizplsobili fazeni vozu
v soupraveé s ohledem na umisténi specifickych voz(, a to napt. sluzebnich voza.

pfi provadéni protlakll pod provozovanymi kolejemi je nutné poZzadovat maximalni rychlost
10 km/h, uvedeno u konkrétnich stavebnich postupli Ob, 1b a 2, bude dochazet k prodluzovani
jizdnich dob vlaku.

Klicovym prvkem pro finalni dopravni opatfeni v pribéhu vystavby je v€asna koordinace s ostatnimi

opatfenimi v rdmci navazujicich vozebnich ramen a jejich vylukovych stavt.
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8.2  Stavebni postupy

Dopravni opatfeni v pribéhu jednotlivych stavebnich postupll byla projedndavana vramci dilcich
profesnich porad, a to se vSemi pfislusnymi draznimi i mimodraznimi slozkami. Jednani, kde probéhlo
findIni potvrzeni dopravnich opatreni v prabéhu vystavby probéhlo 26. ¢ervna 2023.

S objednavateli osobni dopravy byl diskutovdn provozni koncept, ktery je moiné s ohledem
na infrastrukturni omezeni mozné realizovat. Jako zékladni provozni koncept v pribéhu vystavby byl
v ramci uzlu Hradec Kralové zvolen takovy, ktery drobnou Upravou ¢asovych poloh vlaku jiz v zakladnim
stavu ndvrhového JR odstrafiuje soubéZné jizdy vlakd na obou zhlavi. Tyto JR jsou doloZeny v pFiloze
¢. P.10.

Modernizace uzlu Hradec Kralové je rozdélena do sedmndcti stavebnich postup(, kdy nékteré z nich jsou
rozdéleny do dalsich dil¢ich casti. Detailni popis jednotlivych stavebnich postupll je popsan v ¢asti B.3
Zasady organizace vystavby.

Segment vlakl nakladni dopravy je v pribéhu stavebnich postupt taktéz vyrazné omezen. U vlakd dalkové
nakladni dopravy jsou klicovym prvkem predevsim omezeni vyplyvajici z opravnych a modernizacnich
praci okolnich trati, primarné celého ramene Velky Osek — Choceri.

U vlakél mistni nakladni dopravy je dopravcem CD Cargo predpokladano zavedeni takového opatieni,
které v podstaté po dobu tfi let ze stanice Hradec Kralové hl. n. pfemisti vSechny vlakotvorné prace.
Z hlediska bezprostfedné navazujicich dopraven je nutné zachovani obsluhy 1x za 24 hodiny u ZST Hradec
Kralové-Slezské Predmeésti, a to prostfednictvim jednoho ze dvou zalsténych tratovych Usekd trati Hradec
Kralové — Tyniété nad Orlici. Jako ndhrada za vlakotvorné prace v ZST Hradec Kralové hl. n. je uvazovano
primarné se stanici Chlumec nad Cidlinou, v pfipadé dostupnosti taktéZ stanici Tynisté nad Orlici
(nedostupnost z diivodu modernizace stanice pro obdobi JR 2025/26). Z hlediska mistnich vlakotvornych
praci nejsou v téchto stavebnich postupech uvazovany s vyuzitim dilCi ¢asti kolejisté vybavené trakénim
vedenim. Je tedy bezpodminecné nutné zajistit koordinace staveb celého ramene Velky Osek — Chocen
tak, aby v pfipadé vymisténi vlakotvornych praci ze ZST Hradec Kralové hl. n. existovala adekvétni nahrada
v podobé funkénich ZST Chlumec nad Cidlinou & Tynisté nad Orlici.

V ¢asti B.3 jsou v jednotlivych stavebnich postupech uvedena omezeni jednotlivych casti feSené
infrastruktury (tratové Useky, stani¢ni koleje, pFistupy na vlecky). U jednotlivych postupl je z pohledu
naleZitosti vlakG osobni dopravy klicova takté? informace o pFistupnosti zazemi dopravce CD a.s.
V postupech s omezenym pristupem téchto zafizeni kvili vylukdm konkrétnich casti infrastruktury
(zbrojeni, udrzba atd.) je nutné po dobu trvani téchto postupl uvaZovat se zavedenim soupravovych jizd

vlak( osobni dopravy.

Jako predpoklad niZze uvedenych vylukovych opatfeni je uvazovdno s drobnou korekci ¢asovych poloh
vlakll v uzlu Hradec Kralové hl. n. z divodu odstranéni potfeby soubéZznych jizd pres predmétné zhlavi.
Pfisluiné navrhové JR jsou soucasti prilohové ¢asti dokumentace. UvaZovény jsou nasledujici ¢asy:

Prijezdy:
e Vsestary XX:52;

e Jaromér XX:55;
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e TyniSté nad Orlici — XX:58;

e Pardubice hl. n. XX:54;

e Chlumec nad Cidlinou XX:50;
Odjezdy:

e Vsestary XX:02;

e Jaromér XX:04;

e Tynisté nad Orlici XX:06;

e Pardubice hl. n. XX:04;

e Chlumec nad Cidlinou XX:08.

° SPO
SP 0 je rozdélen do nasledujicich etap:

Etapa Oa

Zahajeni modernizace dil¢ich ¢asti kolejisté (skupina koleji 10b — 40 b), bez vétsich dopad( do provozu

vlaku;

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

14 15 16
R10TT-Pha pfistav / ChnC 650 phistav / R10 Pha ChnC 650 / obrat R10TT - Pha
SK5a  — —— B — _
R10TT - Pha phistav / R10 Pha Os Jar/ obrat R10TT - Pha
SH —— — —_— — —_— R
Jo 814/ obrat pristav / Jc 814 Jo 814 / obrat Jc 814/ obrat
SK3b  e— — — —— SK3b
R14 Lbc - Pce pfistav / Os Jar 847
SK1 B — SK1
R10 Pha-TT Os Jar/ obrat R10 Pha / odstuf R14 Pee - Lt R10Pha - TT
SK2 e —— s —— —e
0s TnO / obrat phstav / Os TnO
SK6 _— SK6
0s TnO / obrat 0Os Solnice odstup 814 Qs TnO / obrat
SK8 - — - - — — . SK8
0Os Pce / obrat 0Os Pce | obrat Os Pee / obrat
SK10a —e— — — K10
Obrdzek 8.1 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup Oa
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Etapa Ob

Uvazovano se zavedenim NAD v kratkych obdobich pfi nutnych vylukach zabezpecovaciho zafizeni.
PODK platny dle pfedchoziho stavebniho postupu Oa.

Etapa Oc

Zachovani vlakotvorby do prosince 2025;

e NAD

NAD vlak( osobni dopravy v Useku Hradec Kralové hl. n. — Jaromér.

Ndsledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

14 15 16

piistav/ R10 Pha ChnC 650 / obrat R10 piistav / HK - Pha

— —_—

SKA T It Tt
R10 Pha / odstug pfistav / ChnC 650 R10 Pha / odstup R10 Pha
gy — ————————————— _—
Je 814/ obrat ptistav / Jc 814 Je 814/ obrat Je 814/ odstup 814,2 / obrat
SK6 ——— [ ——— ——
0s TnO / pfistav 0s TnO / obrat 0s TnO / obrat 0s TnO / obrat

SK8

SK10a
Os Pce / obrat Os Pce / obrat Os Pce / obrat

SK12a

Obrdzek 8.2 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup Oc

Etapa Od

Od prosince 2025 (za¢atek platnosti nového JR) uvaZovano s vymisténim vlakotvornych praci na obdobi

tfi let ze ZST Hradec Kralové hl. n.

Pro vlaky osobni dopravy nedostupné SK 3b a SK 5 (5 + 5a). Obraty vlakd osobni dopravy jsou tedy

uvazovany na SK 1 —12a.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati

Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2.

stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec

Kralové hl. n.”

14 15 16
R10TT - Pha R14 Lbc - Pee pfistav / Os Jar ChnC 650 / obrat R10TT-Pha
SK1  SNEERER| - o SK1
R10Pha-TT 0Os Jar / obrat R10 Pha / odstup Os Jar / obrat R10Pha - TT
SK2 REREE BAEA| N ERTE AR P T M B2
Je 814/ obrat pfistav / Jc 814 Je 814/ obrat R14 Pce - Lb Je 814/ odstup 814.2 / obrat
8K8 T MUY RERTETN| NI UNRERE A mun| A NEEAEERE N SK6
0s TnO / piistav 0s TnO / obrat 0s TnO / obrat 0s TnO / obrat
8 T T i T HERERE AR E T AHENRER R NI EEA A ET A T eKs
plistav / ChnC 650 av/ R10 Pha
SK10a S TRE AR SKi1(|
Os Pce / obrat 0Os Pce [ obrat Os Pce / obrat
sz AERERNERE e T — S ——— 814
Obrdzek 8.3 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup Od
° SP1

SP 1 je rozdélen do nasledujicich etap:

Etapa la

Pro vlaky osobni dopravy nedostupné SK 3b a SK 5 (5 + 5a). Obraty vlak(i osobni dopravy jsou tedy

uvaZzovany na SK 1 —12a.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a reSeny stavebni postup.

R10TT - Pha R14 Lbc - Pce pfistav / Os Jar ChnC 650 / obrat R10TT - Pha
sK1 —— — SK1
R10Pha-TT Os Jar/ obrat R10 Pha / odstup Os Jar / obrat R10 Pha-TT
sk2 —————
Jc 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jc 814/ obrat R14 Pce - Lbc Jc 814/ odstup 814.2 / obrat
K — — ———— sK8
0s TnO / piistav 0s TnO / obrat 0s TnO / obrat 0s TnO/ obrat
ke Com— | — L — [RE— — — — sis
0s ChnC - HK / odstup pfistav/ ChnC 650
SK10a ADHRANET| SK104
Os Pce / obrat Os Pce / obrat Os Pce [ obrat
SK12a SK124
Obrdzek 8.4 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 1a
Etapa 1b

Pro vlaky osobni dopravy jsou v pavodnim rozsahu dostupné SK 6, 8, 10a a 12a. SK 1 a 2 jsou v tomto

postupu jako kusé, dostupné pouze ze severu. Nové jsou k dispozici kusé koleje €. 11, 13 a 15. Bez TV jsou

SK'1all.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

s, . o . y
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec «SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

14 15 16
SK156 SK15|
0s Jar { obrat pfistav / Os Jar Qs Jar / obrat
SK13 ——————— — —_— SK13|
SK11 SK11
SK3b SK3b|
Je 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jo 814/ obrat Jc 814 { odstup B14.2/ obrat
SK1 T (UNEEEENEE EE SK1
0s TnO / phistav 0s TnO / abrat 0s TnO / abrat 0s TnO/ odstup
SK2 —— —— —— SK2
R10TT - Pha R14 Lbe - Pce R10TT - Pha
SK6 T sKe
R10Pha-TT pfistav / ChnC 650 R10 Pha/ odstup R14 Pce - Lbc R10 Pha-TT
SK8 INEEEREREE HHEE| SK8
Qs ChnC - HK / odstup plistav / R10 Pha ChnC 650 / obrat
SK10a N —— SK1Q|
0s Pce | obrat Os Pee | obrat Qs Pce [ obrat
SK12a SK12|
Obrdzek 8.5 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 1b

Etapa 1c
Z pohledu dostupnych stani¢nich koleji s nastupni hranou se jedna o totozny stav dle postupu 1b.
Etapa 1d

Oproti predchozim postuplm 1b a 1c je SK 15 jiz prabéznou dopravni koleji, avSak SK 8 je zapojena pouze
od jihu. V tomto dil¢im postupu dochazi k aktivaci provizorniho zabezpecovaciho zafizeni.

NAD prvni ¢ast etapy:

NAD R10 Podébrady — Hradec Kralové + NAD Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové (pozZadavek
objednavatele kvili pfestupnim vazbam),

NAD Os Praskacka — Hradec Kralové (kapacita pro obrat v HK jen pro Pardubice), do pfepnuti sudé
skupiny ostré obraty od Pardubic v Hradci Kralové na kusé koleji 10a (nové 8), R14 NAD.

7 v s

NAD druha cast etapy:

e NAD Sp Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici; soubéZzné s vlakem HK-Slezské Pfedmésti — Tynisté
nad Orlici (poZadavek kraje kvali prestupnim vazbam, variantné spojeno s vylukou tUseku HK —
TnO),

e NAD Os Hradec Kralové hl. n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (variantné spojeno s vylukou
useku HK - TnO),

e NAD Os Hradec Kralové hl. n. — VSestary,

e NAD Os Hradec Kralové hl. n. — Jaromér (u Spickovych spojl, kdy jsou je uvazovano nasazeni

az tfech autobusl na spoj je vhodné uvaZovat s vyélenénim jednoho autobusu jako zrychleného,
tj. bez obsluhy dopravnich bod( Pfedméfice nad Labem a Lochenice, plati taktéZ pro ostatni SP);
Sp, R10 a R14 provozovany mimo nahrady vyhybky 110 kolejovym polem; pfi ozamkovani na
jednu kolej R10 i R14 NAD Hradec Kralové — Jaromér (konkrétni pocet autobus( v zavislosti na
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, _

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » o SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

opatfeni dopravce, napf. dle konceptu vyluky v obdobi 04/2024, kdy jsou nasazeny ptimé
autobusy v relaci do ZST Dvdr Kralové n/L, ale takté? Stara Paka. Plati taktéZ pro ostatni SP).

Obsazeni jednotlivych hran vlaky osobni dopravy bude dle faze migrace.

° SP2

Pro vlaky osobni dopravy zlstava jedinou pribéznou koleji s TV SK 15.

Provozni koncept linky R10 s pfimym spojem v ose Praha — Trutnov hl. n. vintervalu 240 min (R934 pfi ¢ase
6:00 smér Praha, R921 pfi ¢ase 8:00 smér Trutnov hl. n.). U ostatnich vlakd linky R10 rozlomeni v ZST
Hradec Krdlové hl. n. Na SK15 vedeny vlaky pfimého ramene, tj. R10, R14 a Sp ze sméru Trutnov

a Broumowv.

Vlaky ve/ze sméru JaroméF pouze v nezavislé trakci. U vlakd Os navrh po podobé vedeni jednotkou
nezavislé trakce, variantné navrh NAD s Upravou zastavovaci politiky Sp a R10 (+ vedeni skolnich Os).

NAD

e NAD za Sp Hradec Krdlové — Tynisté nad Orlici (— Letohrad); soubéziné s vlakem HK-Slezské
Predmésti — Tynisté nad Orlici (poZadavek objednavatele kvuli pfestupnim vazbam variantné
spojeno s vylukou Useku HK — TnO),

e NAD za Os Hradec Krdlové hl. n. — Hradec Kralové-Slezské Predmésti (variantné spojeno s vylukou
useku HK — TnO),

Do kalkulace NAD zapocitany i vlaky Os smér Jaroméfr, a to pro ptipad, Ze by nebyla k dispozici jednotka

nezavislé trakce.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec O“SIIDOP
Kralové hl. n.” ' A

R10TT-Pha R14 Lbc - Pee R14 Pee - Lbe R10 Pha-TT
SK15 m————— — — ———— SK15
SK13a SK13|
JcB14/ obrat 0Os Jar / obrat DMU (alt. BUS) Jc 814/ obrat pfistav / Os Jar 0Os Jar / obrat DMU (alt. BUS) Jc 814/ odstup 814.2 / obrat

SK17 —

— —  AHBREREHE AR SK13

SK11c SK11|

RIOHK-TT pristav [ Jc 814 R10 TT - HK {x Pha)

SK11 SK11
R10Pha - HK (xTT; pfistav / ChnC 650 R10 Pha/ odstup ChnC 650/ obrat R10HK - Pha
SK4a/4 — — — K4
SKBa/6 SKaa|
pfistav !/ R10 Pha
SK8 —_— SK8
0Os Pce / obrat Os Pee { obrat Os Pee / obrat

SK10 SK10

Obrdzek 8.6 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 2

° SP3
NAD

e Uvazovana NAD za vlaky Os v Useku Hradec Kralové hl. n. — Jaromér.
e UvaZovdna NAD za vlaky v useku Hradec Kralové hl. n. — VSestary.

e Uvazovana NAD za vlaky v Useku Hradec Kralové hl. n. — Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti
(predpokladan soubéh s vylukou ve sméru Tynisté nad Orlici).
Provozované linky vlak(i osobni dopravy vyuZivaji nastupni hrany u SK 4, 6, 8 a 10. Hrana u SK 5 je
k dispozici, avSak bez existence bezbariérového pfristupu. Z tohoto divodu neni uvazovano s jejim
pravidelnym vyuzitim v nize uvedeném ideovém PODK.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem

Hradec Kralové

— Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
— Hradec Krélové, 1. etapa, ZST Hradec

Kralové hl. n.“ PRAH
14 15 16
SKS
R10TT-Pha R14 Lbe - P R14 Pce - Lbe RIOTT-F
SKdala — — SK4al
R10 Pha-TT R10 Pha ! odstup R10Pha-T
SKéa/é SKBal
pfistav / ChnC 650 pristav / R10 Pha ChnC 650/ obrat
sK8 — — SK8
0Os Pee / obrat Os Pee [ obrat 0Os Pce / obrat
SK10 SK10|
Obrdzek 8.7 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 3
° SP4
NAD

e NAD za vlaky Os v Useku Hradec Kralové hl. n. — VSestary (po dvou tydnech trvani SP mozné
zavedeni vlak(d Sv)

Na priibézné koleje €. 4 a 6 vedeny vlaky pfimého ramene, tj. R10, R14 a Sp ze sméru Trutnov a Broumov.

Ndsledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

SK5 SKs
Os Solnice odstup 814
SK3 — SK3
RI0TT-Pha Os Jar / obrat 0Os Jar/ obrat R10TT - Pha
SK4ar4 — Skaa/4
R10Pha-TT pfistav/Os TnO  R14 Lbc-Pce Qs TnO/obrat R10 Pha / odstup phistav / Os TnQ Os TnO / abrat R10Pha-TT
SKea/6 [t P - Lb SKea]
pfistav { ChnC 650 pfistav/ R10 Pha ChnC 650 / obrat
SKe [R— J——— sKe
Os Poe / obrat Os Poe | obrat Os Pee / obrat
SK10 SK10
Obrdzek 8.8 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 4
° SP5

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych ndstupnich hran.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec &SUDOE

Kralové hl. n.” PRAH
Os Solnice odstup 814
SK3 SK3
R10TT - Pha 0Os Jar / obrat Os Jar / obrat R10TT - Pha
AR — — —_— —— 540l
R10Pha-TT pfistav/Os TnO  R14 Lbc-Pce Qs TnO/ obrat R10Pha/ odstup pfistav/ 0s TnO 0s TnO / obrat R10Pha-TT
YT LR 314 P2 - LD SKeal]
plistav / ChnC 650 pristav / R10 Pha ChnC 650 / obrat
sKa — — — SK8
Os Pee / obrat 0Os Pee / obrat 0Os Pee / obrat
SKIQ — e— —— — 10
Obrdzek 8.9 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 5
. SP6

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran. UvaZovany pouze denni vyluky, napf.
z ddvodu montdze TV.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.

Os Jar/ obrat Os Jar/ obrat
SK11 Al SR R I S— — SK11
pristav / ChnC 650 ChnC 650/ obrat
SK11a+11c ————— — SK11a+1
Jc 814/ obrat pristav / Jc 814 Jc 814/ obrat phistav / Os Jar 847 Jc 814/ obrat
SKY e — — — — Skg
R10TT - Pha pfistav / R10 Pha 0Os Solnice odstup 814 R10TT - Pha
SK5b+5 — —_— SKSb+5
R10Pha-TT 0s TnO/ pfistav 0s TnO / obrat R10 Pha / odstup pfistav / Os TnO 0s TnO / obrat R10
SK3CH3  sem— — — SK3c+3
R14 Lbc - P R14 Pce - Lb
SKEa46 e — ——— —_— - - SK6a+6
SK8 SK8
Os Pce/ obrat Os Pce / obrat 0Os Pce / obrat
SKI0  e— — — L — — — SK10
Obrdzek 8.10 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 6
U SP7

NAD

e Zavedena NAD za vSechny vlaky v Useku Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n.

e Zavedena NAD za vlaky Os v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. (Usek Praskacka
— Hradec Kralové hl. n.).

U vlak® linky R10 uvazovano s prepfahem v ZST Chlumec nad Cidlinou.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec
Kralové hl. n.”

VAZHRRA

Ndsledujici obrdzek pfedstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a reSeny stavebni postup.

R10TT - Pha Os Jar / obrat Os Jar / obrat R10TT - Pha
SK11 SK11
R10TT - Pha pfistav / R10 Pha RI0TT - Pha
SK11a+11c SK11a+11
Je 814/ obrat pristav | Je 814 Je 814 obrat pristav / Os Jar 847 Jc 814/ obrat
SKO  — — SKg
0Os Solnice odstup 814
SK6 — —— [n—— SKE
SK5b SKSb
R10Pha-TT 0s TnQ / phistav 0s TnQ { obrat R10Pha / odstup pfistav { Os TnO 0s TnO/ abrat R10Pha-TT
SK3 —_— SK3
R10Pha-TT R14 Lbe - HK [ odstup R10 Pha/ odstup R14 HK - Lbe R10Pha-TT
SKIC m— SK3c
. /
Obrdzek 8.11 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 7
. SP8

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran. UvaZovany pouze denni vyluky, napf.
z ddvodu montaze TV.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.

14 15 16
R10TT - Pha Os Jar / obrat Os Jar / obrat R10TT - Pha
SK11 — e SK11
RI0TT - Pha phistav / ChnC 650 plistav / R10 Pha ChnC 650 / obrat R10TT - Pha
SK11a+11c —_— SK11a+11
Je 814/ obrat pfistav/ Jc 814 Jo 814/ obrat Jc 814/ obrat
SKY  e— SK9
10 Pha- TT R10 Pha / odstug R14 Pe - Lbe R10Pha-TT
SK5  e——— — — SK5
R10 Pha-TT R14 Lbc - Pce R10 Pha / odstug R10Pha-TT
SK5b — SK5b
0s TnO / obrat 0s TnO / obrat plistav / Os TnO 0s TnO / obrat
SK3 —_— —_— —_— SK3
0Os Pee / obrat Os Pee / obrat Os Pce / obrat
SKIC we—— e— ————— SK3c
plistav / Os Jar 847
sK1 _— SK1
0Os Solnice odstup 814
SK6 B — ——— SKB
Obrdzek 8.12 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 8
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec “SI.IDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

° SP9

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran. Uvazovany pouze denni vyluky,

napf. z divodu montaze TV.

V pripadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku Chlumec
nad Cidlinou — Odb. Placice (mimo).

Ideovy navrh obsazeni hran dle predchoziho postupu (SP 8).

° SP 10
Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych ndstupnich hran.

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v iseku Chlumec
nad Cidlinou — Odb. Placice (mimo).

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

14 15 16
R10TT - Pha Os Jar/ obrat Qs Jar/ obrat R10TT - Pha
SK11 e — — SK11
R10TT - Pha pfistav / ChnC 650 pfistav / R10 Pha ChnC 650 / obrat R10TT - Pha
SK11at11C  — — — — — SK11a+
Jo 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jc 814/ obrat Jc 814/ obrat
SKY s — — — sKg
R10 Pha-TT R10 Pha / odstup R14 Pce - Lbe R10Pha-TT
SKs _ — — SKS
R10 Pha-TT R14 Lbc - Pee R10 Pha / odstup R10Pha-TT
SK5b — SK5b
0s TnO | pfistav Os TnO [ obrat pfistav/ Os TnO 0s TnO / obrat
SK3 I— SK3
Os Pce/ obrat Os Pee | obrat 0s Pee [ obrat
SKIC — e— — — SK3C
pfistav / Os Jar 847 Os Solnice odstup 814
SK1 —_— SK1
SK6 SK6
Obrdzek 8.13 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 10

° SP11

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran. UvaZovany pouze denni vyluky,

napf. z divodu montaze TV.

V pripadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku Chlumec
nad Cidlinou — Odb. Placice (mimo).

Ideovy navrh obsazeni hran dle pfedchoziho postupu (SP 10).
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » & SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

° SP12

Ve stavebnich postupech 12 a 13 je k dispozici pouze jedna nastupni hrana pro tranzit ZST Hradec
Kralové hl. n. (provizorni nastupisté u koleje 15 pfistupné pres prenosné mustky — délka 265 metr().
V pfipadé vozby R10 (pfi nerealizaci sousedni stavby) bude nutné vlaky obou smér( odbavit u tohoto
nastupisté. Sledovano je reseni s obratem souprav viakd linky R10 u SK 15. Toto feSeni predpoklada
provozovani osmivozovych souprav s ostrymi obraty v Praze i v Hradci Kralové s tim, Ze uklid soupravy by
byl zajistén jinym zplsobem. Podminkou takového feSeni je docasny Ustupek objednatele dopravy
ze standardl pozadovanych smlouvou (fazeni, uklid apod.). Toto feseni se jako vhodné jevi i na zakladé
projednani s objednavatelem dopravy. Skute¢nad realizovatelnost tohoto navrhu bude zaviset
na rozhodnuti dopravce (viz zdznam z jednani 23. listopadu 2023).

Jako alternativni feseni problematiky obratl souprav linky R10 se nabizi moZnost odstupu souprav
od Prahy na kolej 13b / 1b / 2e / vlecku 4268, rameno opravna voz(, viceméné po pfijezdu, a nastup
protismérné soupravy z koleje na severnim zhlavi, na kterou nebude smérovat odstupujici souprava. Toto
feSeni nicméné neni s ohledem na pfipadnou stabilitu provozu doporucovano.

Obrat vlakd linky R10 rozdélené relace Hradec Kralové hl. n. — Trutnov hl. n. je pfedpokladan na kolejich
11c+ 11, které umoZiuji odbavit i Sestivozovou soupravu. Pro pripad potifeby vymény souprav na lince je,
stejné jako u ostatnich linek, moZnost vyuZiti koleje 13 pro odjizdéjici vlak (cca 150 m hrany).

Obrat casti linky Praha hl. n.— Hradec Kralové hl. n. je, v pfipadé, Ze neplijde o vratnou soupravu, uvazovan
odstupem soupravy od Prahy na kolej 13b / 1b / 2e / vlecku 4268, rameno opravna vozl, viceméné
po prijezdu, a nastup protismérné soupravy z koleje na severnim zhlavi, na kterou nebude smérovat
odstupujici souprava.

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v dseku Chlumec
nad Cidlinou — Odb. Placice (mimo). Tento vylukovy stav vytvafi predpoklad pro vedeni vlakl regionaini
dopravy od Pardubic s Uvrati v prostoru Odb. Pladice, a to z divodu uvolnéné kapacity vlaky linky R10.

NAD

e Vsechny vlaky Hradec Kralové hl. n. — Pardubice hl. n. (v pfipadé stavby Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové hl. n NAD pouze nékterych vlaka)

e Vlaky Os zavislé trakce Hradec Kralové hl. n. — Hradec Kralové-Slezské Predmeésti (variantné
spojeno s vylukou Useku HK — TnO),

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec O“SIIDOP
Kralové hl. n.” ' A

R10 Pha / abrat piistav / ChnC 650 R10 Pha / abrat ChnC 650/ obrat R10 Pha / abrat
P L — SHEHHHREE A HE B — — K
SK13 SK1
SK13a SK1]
R10TT - obrat Os Jar/ obrat Os Jar / obrat R10TT - abrat
SK11 ISHE T A ag s
R10°TT - obrat pfistav / Os Jar 847 R10TT - obrat
110 e JHEE — 11

Jc 814  obrat pristav/ Jc 814 Je 814/ obrat Jo 814/ obrat

KO —

0Os Solnice odstup 814
SK5

R14 Lbc - HK R14 HK - Lbc

SK3 — — SK3

Obrdzek 8.14 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 12

° SP13

NAD

e NAD smér Pardubice pouze v prvnim tydnu postupu. (v pfipadé stavby Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové hl. n NAD pouze nékterych vlak),

e NAD smér Hradec Kralové-Slezské Predmésti (v pripadé soubéhu s vylukou sousedniho useku
az do Tynisté nad Orlici).

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v dseku Chlumec
nad Cidlinou — Odb. Placice (mimo).

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec &SUDOE

Kralové hl. n.” PRAH
R10 Pha / obrat piistav / ChC 650 R10 Pha / obrat ChnC 650/ obrat R10 Pha / obrat
SK15  m— —— [ — ———— 1
sK13 SK1{
SK13a SK1]
R10TT - obrat 0Os Jar / obrat 0Os Jar / obrat R10TT - obrat
SK11 e — — — K1
RI0TT - obrat pfistav/ Os Jar 847 R0 TT - obrat
11c — 11c
Jo 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jc 814 / obrat Jc 814 / obrat
SK8 — — SK8
R14 Lbc/ odstup pfistav / R14 Lbc
SK5 —_— — SK5
0Os Pce / obrat 0Os Pce | obrat 0Os Pce/ obrat
SKIC  e— — — 5K
sK1 sK
Obrdzek 8.15 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 13

° SP 14
NAD

e tyden NAD R10 Podébrady — Hradec Krdlové hl. n. a Os Praskacka — Hradec Krdlové hl. n.
e tyden NAD Hradec Kralové hl. n. — Jaromér

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku
Odb. Placice — Hradec Kralové hl. n.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a feSeny stavebni postup.

B.2 — Provozni a dopravni technologie (04/2024) 68




Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec &SUDOP
Kralové hl. n.” ' A

SK13 SK13
R10TT - obrat 0Os Jar/ obrat Os Jar / obrat R10 TT - abrat
SK11 ee— ———— ———— SK11
R10TT - obrat plistav / Os Jar 847 R10TT - abrat
11— — — {1
Je 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jc 814/ obrat Jc 814/ obrat
K e— —_— [ — [ SK9
SK5b SK5t|
R14 Lbc/ odstup pfistav / R14 Lbc
SK5 [ JN— SK5
0Os Pce/ obrat Os Pee / abrat Os Pce / obrat

sKic
pfistav / 0s TnQ
SK3 — SK3
0s TnQ { phistav 0Os TnO/ obrat 0s Solnice odstup 814 0s TnO / obrat

SK1 — — — —_— SK1

Obrdzek 8.16 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 14

° SP 15

Zavedeny vlaky vSech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran. Nedostupné hrany u SK 4, 6,7,8 a 10
a 11a. Nastupni hrana u SK 2 taktéZ nedostupna, SK 9 a 11 migrace.

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku
Odb. Placice — Hradec Kralové hl. n. Ke stavebnim postuplm 15 — 17 probéhla na jedndani 23. 11. 2023
opakovana diskuse k moznosti odklonové vozby R10 pies ZST Opatovice nad Labem-Pohtebacka v pFipadé,
Ze by v obdobi 11/2028 — 03/2029 byl stavbou v Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové vyloucen
usek Odb Placice — Hradec Kralové hl. n. Problematika byla ponechana reseni stavby v Useku Chlumec

nad Cidlinou — Hradec Kralové.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

14 15 16

R10TT-Pha pfistav / ChnC 650 R10 Pha / odstup ChnC 650 / obrat R10TT-Pha

SKSb  me— — — — —— K|
R10TT - Pha Os Jar/ obrat 0s Solnice odstup 814 Os Jar / obrat R10TT-Pha

SKS  me—— — s —_— — — K|
0Os Pce / obrat Os Pce / obrat Os Pce / obrat

SK3c e — - SK

0s TnO / pfistav 0s TnO / obrat pfistav / Os Jar 847 pfistav / Os TnO Os TnO / obrat
SK3 = — e — — AUMUUY, . SK
R10Pha-TT R14 Lbc - Pce pfistav / R10 Pha R14 Pce - Lbc R10Pha-TT
SK1  e— — — — —_— — 5K
Obrazek 8.17 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 15
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Modernizace trati Hradec Kralové

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec

Kralové hl. n.”

Pardubice

Chrudim, 2. stavba,

SP 16

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuZitim dostupnych nastupnich hran (nedostupné hrany u SK 4, 6, 8 a 10,

respektive hrany u SK 7 a 11 z dGivodu migrace).

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku

Odb. Placice — Hradec Kralové hl. n.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod

a feSeny stavebni postup.

14
Jc 814/ obrat pristav / Jc 814
SKO  pe—
R10TT - Pha pristav / ChnC 850
SKsb —
R10TT - Pha Os Jar | obrat
SK5
Os Pee / obrat
SK3c
Os TnO | pfistav
SK3 f—
R10Pha-TT R14 Lbc - Pce
SK1 —

15
Jc 814/ obrat
R10 Pha / odstup ChnC 650 / obrat
Os Solnice odstup 814 Os Jar / obrat
Os Pee | obrat
0sTnO/ obrat pfistav/ Os Jar 847 pfistav/ Os TnO
T pfistav/ R10 Pha [TTT] R14 Pce - Lbc

16

Jc 814/ obrat
R10TT - Pha
R107TT - Pha
0Os Pce/ obrat
0s TnO { obrat

R10 Pha-TT

SK3|

SK3

SK1

Obrdzek 8.18 — PODK 14 — 16 hod, stavebni postup 16
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec O“SIIDOP
Kralové hl. n.” ' A

° SP17

Zavedeny vlaky vsech linek s vyuzitim dostupnych nastupnich hran (nedostupné hrany u SK 6, 8 a 10).

V pfipadé soubéhu s realizaci stavby Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. vyluka v Useku
Odb. Placice — Hradec Kralové hl. n.

Nasledujici obrazek predstavuje ideovy navrh planu obsazeni dopravnich koleji pro obdobi 14 — 16 hod
a reSeny stavebni postup.

14 15 16
SK11a SK11
Os Jar/ obrat Os Jar | obrat
SK11 — — SK11
Jc 814/ obrat pfistav / Jc 814 Jc 814/ obrat Je 814/ obrat
SKY  — — — — SKg
pristav | ChnC 650 ChnC 650/ obrat
SK7 — SK7
R10TT-Pha pristav | R10 Pha RI1DTT - Pha
SK5b —_— — SK5h)
R10TT - Pha pfistav { R10 Pha R10TT - Pha
SK5 — SK5
R10Pha-TT R10 Pha f odstup R10Pha-TT
SKIb —se— —_— SK3b|
R10Pha-TT R10 Pha/ odstup R10Pha-TT
SK3  e— —— SK3
R14 Lbc- Pee R14 Pee - Lbe
SK1 — — SK1
Os Pce/ abrat
SK2b —— SK2b|
0s TnO / obrat pristav  Os Jar 847 pfistav / Os TnO
sK2 — — sk2
Os Pee / obrat 0Os Pee / obrat
SKAa e— — SK4a|
0s TnO / obrat 0s Solnice odstup 814 0s TnO / obrat
SK4 — — SK4
A

Rozsah NAD (kalkulace) v jednotlivych stavebnich postupech je uveden v pfiloze P.11. Konkrétni rozsah
NAD bude v prabéhu stavby zavisly na skuteénych moznostech modernizované infrastruktury, vyvoji
realizace okolnich staveb a taktéZ na aktualnich poZadavcich objednavatelll dopravy, respektive
moznostech dopravcl. Ve kalkulaci NAD je taktéZz uvedena Castka za zajiSténi nahradni dopravy

v v

za omezeni prlichodu pésich z oblasti ulice Na Dichodé.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, _

zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec » o SUDOP
Kralové hl. n.” PRAHA

SEZNAM PRILOH

Priloha P.1  Schéma stanice — soucasny stav

Pfiloha P.2  Schémata stanice — projektovy stav
Pfiloha P.3  Navrhové JR

Pfiloha P.4  Plan obsazeni dopravnich koleji a zhlavi
Pfiloha P.5  Grafy dynamického pribéhu rychlosti
Pfiloha P.6  Urceni prvkl zhlavi

Pfiloha P.7  Provozni intervaly

Priloha P.8  Podklady pro hlukové vypocty

Pfiloha P.9  Kapacitni posouzeni zhlavi

Pfiloha P.10 N&vrhové JR v priib&hu vystavby

Pfiloha P.11 Rozsah NAD v prlibéhu vystavby
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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Legenda a popis:
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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Rozliseni linek vlakii osobni dopravy:

Ex10 Praha — H. Kralové R42 Praha - Kolin

R10 Praha - H. Kralové S15 Kolin - Trutnov

R22 Kolin — Rumburk Ostatni viaky kategorie Sp

R23 Kolin — Usti n/L Vlaky kategorie Os

Legenda a popis: Modelovy JR -4 h Priloha
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trasa vlaku nakladni dopravy Mn P 3 1
PRAHA —— trasa vlaku osobni dopravy Os ———=—=Vlak podle potfeby ; D,

trasa vlaku nakladni dopravy Nex, Pn




Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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Legenda a popis: - trasa vlaku Os
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl.

ZST Hradec Kralové hl. n.

Legenda a popis:

Pribéh tratové rychlosti - projektovy stav
Pribeéh tratové rychlosti - soucasny stav

Jednotka EMU F. 440; smér V. Osek - Chocen
Jednotka EMU F. 440; smér Choce - V. Osek

Graf dynamického pribéhu rychlosti

Trat Velky Osek - Choceri

Priloha

P.5.1




Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.

ZST Hradec Kralové hi.n.
21.857 = 27.391

28,658 = 23,124

Legenda a popis:

Pribéh tratové rychlosti - projektovy stav Jednotka EMU f. 440; smér Pardubice hl. n. - JaroméF

Pribeéh tratové rychlosti - soucasny stav Jednotka EMU T. 440; smér Jaromér - Pardubice hl. n.

Graf dynamického pribéhu rychlosti

Trat Pardubice hl. n. - Jaroméf

Priloha
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Modernizace ZST Hradec Kralové hl. n.
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P.7 - Vysledné provozni intervaly
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1 Ex10 Pha - TT odj. z SK 2 4s2 4s3 2s1 252 25 25 25 25 25 25 4,0 40 55 20 35 20 35 20 35 20 35 20 20 35 35
2 Ex10 TT - Pha vj. na SK 5 153 1s4 1s5 1s6 5s 2,0 2,0 2,0 2,0 20 05 15 30 40 2,0 20 00 20 00 20 05 1.5
3 R14 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 4s3 2s1 252 25 25 25 25 25 25 4,0 40 55 20 35 20 35 20 35 20 35 20 20 35 35
4 R14 Lbc - Pce vj.na SK 1 1s1 152 153 1s4 1s5 1s6 2,0 25 25 10 20 25 05 15 25 40 2,0 20 05 20 00 20 00 15
5 | Sp Pce - Broumov odj. z SK 4 4s1 4s2 4s3 2s1 252 25 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 1,5 40 40 55 15 35 15 35 15 35 15 35 15 15 35 35
6 | Sp Broumov - Pce vj.na SK 1 1s1 152 153 1s4 1s5 1s6 2,0 25 25 10 20 25 05 15 25 40 2,0 20 05 20 00 20 00 1,5
7 Sp HK - Nachod odj. z SK 3 4s2 4s3 2s12s21s23s | 2,5 20 35 20 35 20 20 35 20 4,0 40 55 15 35 15 35 15 35 15 35 15 15 35 35
8 Sp Nachod - HK vj.na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 2,0 2,0 2,0 25 20 10 20 25 1,0 3,5 1,5 20 00 05 20 2,0
9 L3 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 4s3 2s1 252 25 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 4,0 40 55 15 35 15 35 15 35 15 35 15 15 35 35
10 L3 Lbc - Pce vj.na SK 1 1s1 152 153 1s4 1s5 1s6 2,0 25 25 10 20 25 05 15 25 40 2,0 20 05 20 00 20 00 1,5
" Os HK - Jar odj. zSK 11a 2s2 1s4 1s5 1s6 11s 25 35 20 35 20 35 20 35 20 35 20 35 30 15 5,0 3,0 30 15 15 35 3,0
12 Os Jar - HK vj.na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 2,0 2,0 2,0 25 20 10 20 25 1,0 4,0 2,0 20 05 05 20 2,0
13 Sp HK - Let/RnK odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 20 50 20 3,5
14 | Sp Let/Rnk - HK vj. na SK 6 6s1 652 633 434 1,0 25 10 20 20 25 35
15 Os HK - TnO odj. z SK 4 6s1 6s2 6s3 4s1 1,5 20 50 20 35 3,5 1,5
16 Os Tno - HK vj. na SK 4 4s1 4s2 4s3 4s4 1,0 0,5 1,0 0,5 0,5 20 10 25 25 40 05 0,5 2,0 00 05 2,0
17 | Os HK - Tu/Hnévé odj. z SK 9 11s 13s1 13s2 25 1,0 20 25 1,0 4,0 2,0 0,5 2,0
18 | Os TUHnévé - HK | vj. na SK9 115 13s1 1382 3,0 1,5 30 35 20 5,0 3,0 1,5 3,0
19 Nex VO - Choc odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 35 50 35 45
20 Nex Choc - VO vj. na SK 5 4s3 4s4 1s3 5s 20 30 15 30 15 30 15 15 30 25 3,5 40 50 15 30 15 1,0 30 30 15 15 3,0
21 Nex Choc - VO vj. na SK 13 4s3 4s4 154 13s1 05 20 00 20 00 20 00 20 00 20 05 15 1,0 20 20 05 25 40 00 15 00 15 00 15 00 20 00 00 15 15
22 Odstup Ex9 odj. SK 4 - M1 4s1 4s2 4s3 2s1 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 20 45 45 60 25 40 25 40 25 40 25 45 25 25 40 40
23 Pristav Ex9 vj. M1 - SK 1 2s11s11s21s31s41s5 00 20 00 25 00 25 05 20 00 25 05 15 25 35 05 20 -05 15 00 20 00 20 00 -05 15 10
24 Odstup Ex10 odj. SK 2 - M1 4s2 4s3 2s1 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 45 45 60 25 40 25 40 25 40 25 45 25 25 40 40
25) Pristav Ex10 vj. M1 - SK 11 2s1 1s4 1s5 11s 00 20 00 20 00 20 00 20 00 20 05 20 20 05 35 -05 15 -05 20 o0 15 00 20 -05 -05 15 10
26 Odstup R30 odj. SK 3 - M1 2s11s21s31s41s53s [ 3,0 40 30 40 30 40 30 40 30 40 25 40 40 60 25 40 25 40 25 40 25 45 25 25 40 40
27 Pristav R30 vj. M1 -SK3 4s3 2s1 152 153 3s 05 20 05 20 05 20 1,0 05 20 2,0 25 35 00 20 o00 15 05 20 -05 25 00 00 10 15
28 Odstup Sp Na odj. SK11a - 202 2s1 1s4 1s5 11s 30 40 30 40 30 40 30 40 30 40 25 35 30 20 55 25 40 25 40 25 40 25 45 25 25 40 40
29 Pristav Sp Na vj. 202 - SK 3 2s11s21s31s41s53s | 00 20 00 20 00 20 10 15 00 20 00 15 25 35 05 20 -05 15 05 20 00 25 00 -05 15 1,0
30 | Odstup 754 11l (C) odj. 5 - 204 4s3 2s1 1s3 5s 30 35 25 35 25 35 25 25 35 4,0 45 55 25 40 25 40 25 40 25 40 25 25 40 40
31 | Odstup 12161 (P) odj. 2 - 204 4s2 4s3 2s1 3,0 25 25 25 25 4,0 45 55 25 40 25 40 25 40 25 40 25 25 40 40
32 | Odstup 1216 Il (R) vj. 204 - 11 2s1 1s4 1s5 11s 05 20 00 20 00 20 00 20 00 20 05 15 20 05 35 00 15 00 20 o00 15 00 20 00 00 15 15
33 Pristav 754 (X) vj. 204 -2 4s2 4s3 2s1 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 2,5 25 35 00 15 00 15 00 15 00 15 00 00 15 20




Priloha P.8 Podklady pro hlukové vypocty



Sumarizace rozsahu dopravy pro hlukovou studii — rok 2000

Do hlukové studie vstupuje rozsah dopravy v roce 2000. U vSech vlakd bylo zohlednéno jejich omezeni
jizdy s ohledem na kalendaf. Typové soupravy vlakl tvofi nejcastéji provozované, resp. vyhledové
oc¢ekavané vlaky dané kategorie. Rychlost jizdy vlakd byla stanovena jako primérna v misté méreni.

Stéblova - Opatovice nad Labem-Pohrebaéka — Hradec Kralové

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku 6:00 — 22:00 | 22:00 —6:00 | Celkem
Casovy Usek Rok 2000
R Liberec 0
SP Trutnov 0
Sp 1
Os 35 7 42
Qb | s | =
Pn 3 1
Mn 3 1
Lv 2 2
el I

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e R Liberec: 842, 50 m, 67% kotoucovych brzd, rychlost 100 km/h ($ira trat), 60 km (ZST)
e Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd, rychlost 100 / 60

e Pn:122, 400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 70 / 40

e Mn: 742,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 70 / 40



Opatovice nad Labem-Pohrebacka — odbocka Pladice — Praskacka

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

6:00 — 22:00 -

Druh vlaku 22:00 6:00 Celkem
Casovy usek Rok 2000
Osobni celkem 0 0 0
Pn 5 4 9
Lv 1 0 1
Nakladni celkem 6 4 10
Vlaky celkem 6 4 0

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e Pn: 122,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 60

Praskacka — Hradec Kralové

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku 623%0 2%%% Celkem

Casovy usek Rok 2000

Ex 2 0 2

R 12 2 14

Sp 0 0 0

Os 18 5 23

Osobni celkem 32 7 39

Nex 1 2 3

Pn 16 8 24

Mn 2 0 2

Lv 1 2 3

Nakladni celkem 20 12 32

Vlaky celkem 52 19 71

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

R: 163, 250 m, 0% kotou&ovych brzd, rychlost 40

e 0Os: 163, 200 m, 79% kotouCovych brzd, rychlost 40
e Nex: 181, 600 m, 0% kotouCovych brzd, rychlost 30
e Pn: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd, rychlost 30
e Mn: 742,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30
o Lv: 742,20 m, 0% kotoucovych brzd, rychlost 30

e Pn: 163, 450 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30
e Mn: 742, 300 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30



Hradec Kralové — Jaromér

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku gg%o 2%%% Celkem

Casovy usek Rok 2000

R Liberec 5 0 5

R trutnov 0 0 0

SP Trutnov 0 0 0

Sp 4 1 5

Os 26 6 32

Osobni celkem 35 7 42

Nex 0 0 0

Pn 4 12

Mn 0 2

Lv 3 1 4

Nakladni celkem 13 5 18

Vlaky celkem 48 12 60

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

o R Liverec: 842, 50 m, 67% kotou€ovych brzd, rychlost 40
e Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd, rychlost 40
e Nex, Pn: 130, 470 m, 0% kotouc€ovych brzd, rychlost 30
e Mn: 742,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30

o Lv: 742,20 m, 0% kotoucovych brzd, rychlost 40

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku 623%0 2%%% Celkem
Casovy usek Rok 2000
R 1
SP Letohrad 0
SP chocen 0
Os 23 6 29
Osobni celkem 31 7 38
Nex 1 2 3
Pn 15 8 23
Mn 1 0 1
Lv 3 3 6
Nakladni celkem 20 13 33
Vlaky celkem 51 20 71

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e R: 163, 250 m, 0% kotoucovych brzd, rychlost 40

e 0Os: 163, 200 m, 79% kotoucovych brzd, rychlost 40
e Nex: 181, 600 m, 0% kotouCovych brzd, rychlost 30
e Pn: 181, 550 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30
e Mn: 742,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30
o Lv: 742,20 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30



Hradec Kralové hl.n. — VSestary

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

6:00 — 22:00 —
Druh viaku 2200 6:00 Celkem
Casovy
asek Rok 2000
Sp 5 0 5
Os 19 7 26
Osobni
celkem 2 v =
Mn 2 2 4
Lv
Nakladni
celkem 2 2 &
Vlaky
celkem 20 . o4

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e Sp, OS diouny: 852, 50 m, 67% kotou€ovych brzd, rychlost 40
o  Os kratky: 810, 15 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 40
e Mn: 742,400 m, 0% kotou€ovych brzd, rychlost 30
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Vas dopis zn.

Ze dne I_

Nase zn. 55220/2022-SZ-GR-015

Listo/priloh  1/1 SUDOP PRAH,A a.s.
Ing. Jan Novak

Vytizuje Ing. Anna Siklova Oldanska 1a

Telefon +420 972 244 252

Mobil +420 702 194 289 130 80 Praha 3

E-mail siklova@spravazeleznic.cz _I
<jan.novak@sudop.cz>

Datum 10. srpna 2022

Potvrzeni spravnosti iidajli o roéni priimérné denni intenzité stavajici zelezniéni
dopravy v uzlu Hradec Kralové

Timto potvrzujeme spravnost Gdajl o intenzité Zelezni¢ni dopravy v roce 2021 dle pfilohy

v uzlu Hradec Kralové pro ucely hlukové studie zpracované v ramci dokumentace stavby
~Modernizace trati Hradec Krdlové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice
nad Labem - Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec Krélové hl. n.". Udaje byly stanoveny na
zakladé podkladl Spravy Zeleznic a odpovidaji roéni primérné denni intenzité Zelezniéni
dopravy.

Ing. Rudolf Zelinka
vedouci oddéleni Zivotniho prostfedi 015

PFilohy
Pfiloha 1 - Rozsah dopravy uzel Hradec Kralové

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DldZdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/1 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Uzel Hradec Kralové

RPDI 2021 pocet vlakd
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
Opatovice n/l-Pohfebaéka - HK hl. n. R14 70 100% 2 16 18
Sp 80 100% 0 18 18
Os 80 100% 10 32 42
Pn, Nex 350 0% 1 1 2
Mn 170 0% 1 2 3
14 69 83
RPDI 2021 pocet vlaki
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
Opatovice n/l-Praskaéka Pn, Nex 450 0% 2 4 6
2 4 6
RPDI 2021 pocet vlakd
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
Praskacka - HK hl. n. R10 160 50% 3 29 32
Sp 75 100% 0 1 1
Os 70 80% 4 20 24
Nex 265 0% 3 1 4
Pn 330 0% 4 5
Mn 100 0% 0 1
14 57 71
RPDI 2021 pocet vlakd
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
HK hl. n. - Jaroméf R10 120 50% 0 13 13
R14 70 100% 2 16 18
Sp Trutnov 60 100% 2 14 16
Os 80 100% 3 26 29
Pn 330 0% 1 1 2
Mn 180 0% 1 2 3
9 72 81
RPDI 2021 pocet vlakd
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
HK hl. n. - Tynisté n/0 R 50% 0 2 2
Sp 80 0% 2 19 21
Os 70 80% 6 28 34
Nex 310 0% 1 1 2
Pn 300 0% 4 5 9
Mn 180 0% 1 3 4
14 58 72
RPDI 2021 pocet vlakd
usek druh popis délkam tiché brzdy noc den celkem
Hk hl. n. - VSestary Os 30 80% 4 30 34
Pn 170 0% 01* 1
Mn 90 0% 1* 1
5 32 37

* jede 1za 5 dni
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Uzel Hradec Kralové

Projektovy stav potet vlakd
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
Opatovice n/l-Pohiebaéka - HK hl. n. R14 100 100% 2 16 18
Sp EMU 80 100% 28 36
Sp DMU Svoboda n/U 106 100% 2 16 18
Os 80 100% 10 42 52
Pn 450 80% 1 3 4
Mn 200 50% 2 2 4
25 107 132
Projektovy stav pocet vlakl
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
Opatovice n/l-Praskaéka Pn 450 0% 3 3 6
3 3 6
Projektovy stav pocet vlakl
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
Praskacka - HK hl. n. R30+Ex10 200 100% 48 56
Os 80 100% 5 25 30
Nex, Pn 600 80% 26 51 77
Mn 200 50% 0 2 2
39 126 165
Projektovy stav potet vlakd
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
HK hl. n. - Jaromé¥ Ex10 200 100% 3 13 16
R14 100 100% 2 16 18
Sp Lbc, Nachod 53 100% 8 38 46
Sp Svoboda n/U 106 100% 3 15 18
Os 80 100% 5 25 30
Pn 450 80% 1 1 2
Mn 200 50% 1 2 3
23 110 133
Projektovy stav potet vlakd
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
HK hl. n. - Tyni$té n/O Sp Letohrad 106 100% 3 15 18
Sp Rychnov n/K 80 100% 3 15 18
Os 80 80% 8 28 36
Nex, Pn 600 80% 26 51 77
Mn 200 50% 1 4 5
41 113 154
Projektovy stav potet vlakdi
usek druh popis délkam  tiché brzdy noc den celkem
Hk hl. n. - VSestary Os 60 100% 8 40 48
Mn 90 50% 0 1 1
8 41 49
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Vas$ dopis zn. 84404/2022-SZ-GR-06

Ze dne 9. prosince 20%2 y Spra o . tatni .

Nadezn.  85512/2022-S7-GR-011 prava zeleznic, statni organizace

Listl/ptiloh  1/1 Odbor pripravy staveb (06)

Vytizuje Ing. Pavel Riha

Telefon +420 972 325 863

Mobil +420 602 762 249

E-mail riha@spravazeleznic.cz _I
Datum 15. prosince 2022

Aktualizované kapacitni posouzeni zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n. separatni simulaci
pro horizont H2+

V priloze dopisu Vam predkladame zpravu k provedenému aktualizovanému kapacitnimu
posouzeni zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n. separatni simulaci pro H2+ (horizont 2 rozsifeny),

kteréd byla zpracovana na zakladé Vasi zadosti ¢.j. 84404/2022-S7-GR-06 ze dne 9. prosince
2022.

V pfipadé potfeby se Ize obratit na zpracovatele predlozené zpravy, kterého kontakty jsou
uvedeny v zavéru Prilohy.

I g, Eduard Tril
z 16.12.2022 06:34
Podepsano elektronicky

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru Fizeni provozu

Priloha:
PFiloha: Kapacitni posouzeni zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n., H2+ (horizont 2 rozéiteny)

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dldzdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym sou- ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/1 dem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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Kapacitni posouzeni zhlavi

ZST Hradec Kralové hl. n. - jizni zhlavi

ZST Hradec Kralové hl. n. - severni zhlavi

horizont H2+ (horizont 2 rozsireny)

PFiloha k &.j. 85512/2022-SZ-GR-011

Datum vydani: 14. 12. 2022
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,
Uvod

PredloZené kapacitni posouzeni jizniho a severniho zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n. separatni simu-
laci je jiz tfetim kapacitnim posouzenim predmétnych zhlavi v pofadi a plynule navazuje na pred-
chozi posouzeni.

V pribéhu kvétna roku 2020 bylo vypracovano prvni kapacitni posouzeni zhlavi (viz dopis &.
29302/2020-SZ-GR-011) pro ¢asovy horizont 2 (interné znaceno jako HP2 (Y BP) + ETCS), ve kte-
rém byla posuzovana navrzenda podoba zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n. v kontextu vyhledového
provozniho konceptu vygenerovaného investi¢nimi pociny nejen v samotné ZST Hradec Kralové hl.
n., ale taktéz i v okolni infrastrukture (smér Tynisté nad Orlici, Chlumec nad Cidlinou, Pardubice).
Vysledkem prvniho kapacitniho posouzeni zhlavi byl zavér, ze navrzena podoba zhlavi je pro navr-
Zeny provozni koncept dostatecna.

V pribé&hu Unora roku 2021 bylo vypracovano druhé kapacitni posouzeni zhlavi (viz dopis &.
7758/2021-SZ-GR-011) pro ¢asovy horizont 2+ (horizont 2 rozsifeny). Zasadnim rozdilem vGci
vySe popsanému c¢asovému horizontu 2 bylo zohlednéni Uprav provozniho konceptu plynoucich

z realizace investi¢nich pocind (nad rémec investi¢nich pocini uvedenych v pripadé ¢asového hori-
zontu 2), a to minimalné v Useku Hradec Kralové hl. n. - JaroméF. Investi¢ni pocin souvisi s nut-
nosti zvy$eni kapacity tratovych koleji v Useku Hradec Kralové hl. n. - Jaroméf, pfi¢emz kapacita
stavajici infrastruktury v tomto Useku je v soucasné dobé vyrazné nad optimalnimi hodnotami vyu-
Ziti propustnosti (tratovych koleji), a proto nenabizi prostor na pfipadné zvyseni rozsahu dopravy.
Pfipadné zvysSeni kapacity tratovych koleji investiénim pocdinem v Useku Hradec Krélové hl. n. - Ja-
romé&F mUze prinést s sebou i mozny nardst rozsahu dopravy, a to nejen v rdmci zminé&ného Useku,
ale i v rdmci okolni sité. Vyse uvedené zmény (infrastruktury, provozniho konceptu) byly poté zo-
hlednéné v uvazovaném casovém horizonté (horizont 2+). Vysledkem druhého kapacitniho posou-
zeni zhlavi byl zavér, Ze navrzena podoba zhlavi je pro navrzeny provozni koncept dostatecna.

Ucelem tietiho kapacitniho posouzeni zhlavi je opétovné posoudit navrzenou podobu zhlavi, kterd
svym technickym fe$enim doznala mirnych Uprav v{i¢i podobé& posuzované v ramci prvniho a dru-
hého kapacitniho posouzeni, a to pro navrzeny provozni koncept, ktery byl zpfesfiovan a upravo-
van na zakladé stavajiciho stavu poznani véetné zohlednéni Uprav provozniho konceptu plynouciho
Z rozvoje sité VRT (zavedeni linky Ex9 Brno hl. n. - Ceské T¥ebova — Hradec Kralové hl. n.).

V rdmci tohoto posouzeni je uvazovano s modifikacemi na Urovni provozniho konceptu pro ¢asovy
horizont 2+. Vysledkem posouzeni je ovéfit a ucinit zavér, zda navrzena podoba zhlavi je pro navr-
zeny provozni koncept dostatecna nebo nikoliv.

Je nutno podotknout, Ze ve vSech vySe uvedenych kapacitnich posouzenich byla zohlednéna proble-
matika ETCS na zakladé aktudlniho stavu poznani dané problematiky.

Predkladany dokument obsahujici tieti kapacitni posouzeni zhlavi je sestaven z popisu teoretického
zakladu separatni simulace (metoda vyuzita pro predlozené kapacitni posouzeni zhlavi), popisu
podklad@ nutnych pro zpracovani této separatni simulace, vystupy ze separatni simulace véetné
zhodnoceni téchto vystupl a ndvrhy pro dal&i postup v rdmci projektové piipravy.

Popis separatni simulace

Separatni simulace je metoda pro zjistovani kapacity tratovych koleji a zhlavi. B€hem samotné si-
mulace se jizddm automaticky pFifadi vstupni zpoZdéni. Plsobenim té&chto zpozdéni vznikaji mezi
jizdami konflikty, které jsou pfi respektovani priorit feSeny ¢asovymi posuny (dalSimi zpozdénimi).
Tyto posuny, vzniklé jako disledek fedeni konfliktl, se oznaduji jako ¢ekani v provozu.

Hlavnimi hodnoticimi ukazateli je ¢ekani v provozu a prislusny koeficient ¢ekani. Hodnoty jsou
vysledkem provedené simulace. Z hodnoty koeficientu ¢ekani qw je mozné odvodit Uroveri kvality
provozu a predpoklady zmén v hodnoté zpozdéni. Uroven kvality je:

- optimalni, pokud qw < 110 %,
- rizikovd, pokud 110 % < qw < 170 %,
- nevyhovujici, pokud qw > 170 %.



Podrobnéji danou problematiku rozvadi nize uvedena tabulka. Poznamka: v dalSich ¢astech doku-
mentu je vyuzita barevna skala uvedena v nize uvedené tabulce, tato Skala je odvozena z hodnot
koeficientu ¢ekani qu.

Tabulka . 1: Vztah mezi mirou zatizeni, pfedpokladanou kvalitou a hodnotou koeficientu cekani

q vztah zjisténych ukazatel@ p . predpokl.
3 P B} N aroven . . B3
i zatizeni kapacity k prislusnym limit- . hodnota koeficient cekani qw
f ., , kvality = 2
£ nim hodnotam zpozdeéni
zarizeni s kapa- o v do 50 %
o ukazatele kapacity jsou nizsi S
— citnimi rezer- v A optimalni+ pokles
. nez optimalni hodnoty
vami 50 az 80 %
pflmgrens zatll- ukazitelve kapac’lty,dosahuy pri- optimalni prlbllznve 80 a¥ 110 %
zené zarizeni blizné optimalnich hodnot beze zmény
e ukazatele kapacity jsou vy3si 110 az 135 %
silné zatizené v S, Y uus . . . o
— o nez optimalni a soucasné nizsi rizikova narust
zarizeni Y1 12
nez kritické hodnoty 135 aZ 170 %
pretizené zafi- ukazatele kapacity prekracuji nedosta- vyraznéjsi o ,
zeni kritické hodnoty tecna nardst L0 9 8 VIER

Dal$i podrobnosti k separatni simulaci jsou uvedeny ve smérnici SZDC SM124.

Rezimy zjistovani kapacity
Zjistovani kapacity je vyznamné ovliviiovano tim, zda je vychodiskem jizdni Fad (nebo provozni
koncept), a tedy jsou-li znamy Casové polohy jednotlivych jizd.

Zjistovani kapacity v rezimu JR (jizdni Fad): pro tento rezim je vychodiskem jizdni ¥ad nebo
provozni koncept, tj. predpoklada se znalost ¢asovych poloh jizd. Ukazatele kapacity zjisténé v re-
zimu JR se vztahuji pravé k jizdnimu fadu (provoznimu konceptu), pro ktery byly tyto ukazatele
zjistény.

Zjistovani kapacity v rezimu TP (teorie pravdépodobnosti): vychodiskem jsou informace

o rozsahu dopravy (po¢tu jizd), o rozdruzeni podle druhd vlakd (resp. posunovych dilQl) a o para-
metrech vSech jizd. Vstupem pro zjistovani kapacity tedy nejsou konkrétni ¢asové polohy jednotli-
vych jizd. Tyto polohy se stanovuji az v rdmci samotného zjistovani kapacity s pomoci teorie prav-
dépodobnosti. Ukazatele kapacity v rezimu TP maji obecnéjsi platnost, nevypovidaji o konkrétnim
jizdnim Fadu.

Pfi zjistovani kapacity pro zamyslené dlouhodobé&jsi stavebni Upravy infrastruktury, pro které je se-
staven jizdni fad, Ize predpokladat, ze ve vzdalenéjsim vyhledu bude realizovan jizdni Fad jiny;
proto zjistovani kapacity v rezimu JR je zadouci doplnit zjistovanim v reZimu TP.



ZST Hradec Kralové hl. n. - jizni zhlavi

Vstupy do simulace
Vstupem do simulace byly:

- schéma jizniho zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n., véetné zakreslenych prvkd na zhlavi (do-

dano projektantem),

- provozni intervaly pro jizni zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n. vypoctené pomoci programu

VYPIZ (dodano projektantem),

- informace o jednotlivych jizdach realizovanych pres jizni zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.
obsazené v tabulkové formé a v grafické formé - plan obsazeni koleji, grafikony pro nava-

zujici tratové Useky (dodano projektantem, sumarizovéno 011).

Schéma jizniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Z nize prilozeného obrazku je patrné uréeni prvké na jiznim zhlavi ZST Hradec Kréalové hl. n., které
byly zkoumany v rdmci separatni simulace. Mimoto obrazek zobrazuje i koleje, které predstavovaly
vstupni, resp. vystupni koleje ve vztahu k predmétnému zhlavi. V rdmci simulace jsou rozliSovany
koleje, které se topologicky nachazeji pred zhlavim (Cervené oznacena disla koleji) a za zhlavim
(zelené oznacena disla koleji). Prvky a koleje, které nejsou vyznacené v nize uvedeném obrazku,

nebyly v ramci separatni simulace uvazovany.

Obrézek & 1: ZST Hradec Krdlové hl. n. - schéma jizniho zhlavi
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Provozni intervaly

Nésledujici tabulky predstavuji vypoctené provozni intervaly pro jizni zhlavi ZST Hradec Krélové hl.

n., které jsou jednim z podkladl pro separatni simulaci.



Tabulka & 2: ZST Hradec Krélové hl. n. - vysledné provozni intervaly na jiznim zhlavi (¢ast 1/2)

Provozniintervaly pfed zaokrouhlenim

PRVNIi VLAK DRUHY VLAK
¢. 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13
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A o &B . ® B N N A N
prvky N = o = b o = § =¥ & = & =
= | B8 | % Lo = | @ o) =2 2| 2| 8|5 |3
« = (22} in =, = « = « = « =
(Y] (s2) [sp]
1 Ex9 Brno - HK Vj. na SK4 212223 | 234 2,67 2,34 2,35 2,35
2 Ex9 HK - Brno odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 2,08 3,62 1,98 1,98 1,98
3 Ex10 Pha-HK Vi. na SK2 | 23 1j2 3j1 3j2( 2,38 0,88 2,71 2,33 2,38 0,78 2,39 0,78 2,39 0,78
4 Ex10 HK-Pha odj. z SK 11 5j1 52 2,80 2,80 2,80
5 Ex10 TT-HK-Pha odj. z SK 5 5j1 5j2 5j3 2,80 2,80 2,80
6 R30 Pha-HK Vi. na SK3 | 3j1 3j2 3j3 3j4 2,45 2,73 0,98
7 R30 HK-Pha odj. z SK3 3j4 51 5j2 5j3 2,80 2,80 3,77 2,80
8 R14 Pce-Lbc Vj. na SK2 2j1 2j2 2j3 2,27 2,60 2,27 2,28 2,28
9 R14 Lbc - Pce odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 2,01 3,58 1,91 1,91 1,91
10 | Sp Pce - Broumov | Vj. na SK4 2j12]22)3 | 2,18 2,51 2,18 2,19 2,19
11 | Sp Broumov - Pce | odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 2,07 3,58 1,97 1,97 1,97
12 L3 Pce - Lbc Vi. na SK2 2j12)22]3 | 2,18 2,51 2,18 2,19 2,19
13 L3 Lbc - Pce odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 2,07 3,58 1,97 1,97 1,97
14 Os Pce - HK Vj. na SK8, 10 2j1 2j2 2,22 2,22 2,23 2,23
15 Os HK - Pce odj. z SK8, 10 2j2 1j1 3,39 1,9 3,39 1,86 3,40 1,86 3,40 1,86
16 Os ChnC - HK Vi. na SK5 | 3j1 3j2 3j3 5j3 2,17 0,91 2,52 0,91
17 Os HK - ChnC odj. z SK5 5j1 5j2 5j3 2,29 2,29 2,29
18 Nex VO - Choc Vi. na SK6 | 2j3 1j2 3j1 3j2| 2,92 1,38 3,25 2,92 2,92 1,28 2,93 1,28 2,93 1,28
19 Nex Choc -V odj. ze SK5 5j1 5j2 5j3 1,92 2,47 2,47
20 Nex Choc -V odj. ze SK 13 5j1 52 4,35 4,35 4,35
21 | odstup 754 1 (A) odj. 5-15a 52 5i3 1,82 1,82 1,82
22 | Odstup 754 Il (B) V. 152 -5 5j2 5i3 0,71 0,81 0,81
23 Pristav 1216 | (K) odj. 7 - 15a 5j2 1,82 1,82 1,82
24 | Pristav1216 11 (L) | V. 15a-5 52 5i3 0,59 0,69 0,69
25 | Odstup 1216 111 (S) | odj. 11 - 15a 5i2 1,82 1,82 1,82
26 | Odstup 1216 IV (T) V. 15a -7 5j2 0,65 0,65 0,65




Tabulka ¢& 3: ZST Hradec Krélové hl. n. - vysledné provozni intervaly na jiznim zhlavi (¢ast 2/2)

Provozniintervaly pfed zaokrouhlenim

PRVNIi VLAK DRUHY VLAK
¢. 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
z @ g 2 & E
x g ¥ ¢ 8§ > > £ = = = - 3
I s ; < = f f - = s = = =
: . o © 92 ¢ g & 3 §z = & ¢
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) 4 < n % Iz @ c\/*/) ‘LQ. © Y © ' ©
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; g > 8 = 3 g 8 = T s g
) N
[ 2, G® (2,
N = ©® B - B o o o el
N = () [ () [ o o o) o o) ol ol
prvky -~ a4 a b 9 B - o o b o b D
N N () - ~— - 0 [Te) [19) [15)
pl 0 D o
[} N
1 Ex9 Brno - HK Vj. na SK4 2j1 2j2 2j3 1,96 0,63 3,03
2 Ex9 HK - Brno odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 1,98 3,98
3 Ex10 Pha-HK V. na SK2 | 2j3 1j2 3j1 3j2 2,42 3,07
4 Ex10 HK-Pha odj. z SK 11 5j1 52 2,70 295 3,20 1,76 2,74 1,76 2,66 1,76 2,66
5 Ex10 TT-HK-Pha odj. z SK 5 5j1 5j2 5j3 3,91 2,70 295 3,20 1,76 2,74 1,76 2,66 1,76 2,66
6 R30 Pha-HK Vj. na SK3 3j1 3j2 3j3 3j4 2,70 2,81
7 R30 HK-Pha odj. z SK3 3j4 51 5j2 5j3 3,97 2,70 295 3,20 1,76 2,74 1,76 2,66 1,76 2,66
8 R14 Pce-Lbc Vj. na SK2 2j1 2j2 2j3 1,92 0,59 2,96
9 R14 Lbc - Pce odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 1,91 3,94
10 | Sp Pce - Broumov | Vj. na SK4 2j1 2223 | 1,70 0,37 2,87
11 | Sp Broumov - Pce | odij. z SK1 1j1 1j2 1j3 1,97 3,94
12 L3 Pce - Lbc Vi. na SK2 2j1 2j2 2j3 1,70 0,37 2,87
13 L3 Lbc - Pce odj. z SK1 1j1 1j2 1j3 1,97 3,94
14 Os Pce - HK Vj. na SK8, 10 2j1 22 2,02 0,69
15 Os HK - Pce odj. z SK8, 10 2j2 1j1 3,19 1,86
16 Os ChnC - HK Vi. na SK5 3j1 3j2 3j3 5j3 2,75 0,81 2,53 1,06 0,41 1,39 1,31
17 Os HK - ChnC odj. z SK5 5j1 5j2 5j3 3,48 2,19 244 269 1,22 220 1,22 2,12 1,22 2,12
18 Nex VO - Choc Vi. na SK6 2j3 1j2 3j1 3j2 3,01 3,61
19 Nex Choc -V odj. ze SK5 5j1 5j2 5j3 4,31 2,37 262 2,32 1,97 295 1,42 2,87 1,42 2,32
20 Nex Choc -V odj. ze SK 13 5j1 52 4,25 450 4,75 2,84 3,82 2,84 3,74 284 3,74
21 Odstup 754 1 (A) odj. 5-15a 5j2 53 3,55 1,72 1,97 2,22 1,832 2,30 1,32 222 1,32 2,22
22 Odstup 754 11 (B) Vi. 152 -5 5j2 5j3 2,65 0,71 09 1,11 031 1,29 0,21 1,21 0,21 1,11
23 Pristav 1216 | (K) odj. 7 - 15a 5j2 1,72 1,97 2,22 1,32 2,30 1,32 222 1,32 2,22
24 Pristav 1216 1l (L) V. 15a -5 5j2 53 2,53 0,59 0,84 0,99 0,19 1,17 0,09 1,09 0,09 0,99
25 | Odstup 1216 11l (S) | odj. 11 -15a 5j2 1,72 1,97 222 1,32 2,30 1,32 222 1,32 222
26 | Odstup 1216 IV (T) V. 15a -7 5j2 0,55 0,80 1,05 0,15 1,13 0,15 1,05 0,15 1,05




Informace o jednotlivych jizdach

Nasledujici tabulky obsahuji informace o jednotlivych jizdach realizovanych pres jizni zhlavi ZST
Hradec Kralové hl. n. PfedloZena tabulka sumarizuje Udaje uvedené v podkladech dodanych od pro-
jektanta v datové a grafické formé.

Tabulka & 4: ZST Hradec Kralové hl. n. - informace o jednotlivych jizdéch realizovanych pres jizni
zhlavi

vjezd (v) zast. (2) , ,
. . . .. , ) vystupni
pof. €. | druh cislo cas nebo nebo prij. |vstupni kolej prvky kolej
odjezd (o) (p)
1 Ex |Ex9 Brno - HK_1 15:59:30 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 2j3 4
2 Ex |Ex10 Praha - Trutnov_1 15:50 Viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 2
3 Ex |Ex10 Praha - HK_1 16:50 viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 2
4 R |R30 Praha - HK_1 15:43:00 viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 3j3 3j4 3
5 R |R30 Praha - HK_3 16:43:00 viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 3j3 3j4 3
6 Os |Os Chlumec - HK_1 15:27:00 Viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 3j3 5j3 5
7 Os |Os Chlumec - HK_3 16:27:00 viezd zastaveni CH3 3j1 3j2 3j3 5j3 5
8 Ex |Ex9 HK - Brno_1 16:00:30 odjezd zastaveni 1 1j1 1j21j3 P1
9 Ex |Ex10 HK - Praha_2 15:10 odjezd zastaveni 11 5j1 5j2 CH5
10 Ex |Ex10 Trutnov - Praha_2 16:10 odjezd zastaveni 5 5j3 5j2 5j1 CH5
11 R |R30 HK - Praha_2 15:16 odjezd zastaveni 3 3j4 5j3 5j2 5j1 CH5
12 R |R30 HK - Praha_4 16:16 odjezd zastaveni 3 3j4 5j3 5j2 5j1 CH5
13 Os |OsHK - Chlumec_2 15:33 odjezd zastaveni 5 5j3 5j2 5j1 CH5
14 Os |OsHK - Chlumec_4 16:33 odjezd zastaveni 5 5j3 5j2 5j1 CH5
15 R  |R14 Pardubice - Liberec_1 16:27 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 2j3 2
16 Sp |L3 Pardubice - Liberec_1 15:27 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 2j3 2
17 Sp |Sp Pardubice - Broumov_1 16:57 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 2j3 4
18 Os |OsPA-HK_1 15:14:30 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 10
19 Os [OsPA-HK 3 15:44:30 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 8
20 Os |OsPA-HK 5 16:14:30 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 10
21 Os |OsPA-HK_ 7 16:44:30 viezd zastaveni P2 2j1 2j2 8
22 R |R14 Liberec - Pardubice_2 15:33 odjezd zastaveni 1 1j1 1j2 1j3 P1
23 Sp |L3 Liberec - Pardubice_2 16:33 odjezd zastaveni 1 1j1 1j2 1j3 P1
24 Sp |Sp Broumov - Pardubice_2 15:03 odjezd zastaveni 1 1j1 1j2 1j3 P1
25 Os |OsHK-PA_2 15:15:30 odjezd zastaveni 8 2j2 1j1 P1
26 Os |OsHK-PA_4 15:45:30 odjezd zastaveni 10 2j2 1j1 P1
27 Os |OsHK-PA_6 16:15:30 odjezd zastaveni 8 2j2 1j1 P1
28 Os |OsHK-PA_8 16:45:30 odjezd zastaveni 10 2j2 1j1 P1
29 Nex |Nex Velky Osek - Choceni_1 15:11 viezd prajezd CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 6
30 Nex |Nex Velky Osek - Choceri_3 16:11 viezd prijezd CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 6
31 Nex |Nex Velky Osek - Chocen_5 15:17 viezd prijezd CH3 3j1 3j21j2 2j3 6
32 Nex |Nex Velky Osek - Chocen_7 16:17 viezd prujezd CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 6
33 Pn |Pn Velky Osek - Chocen_1 15:24 Viezd prijezd CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 6
34 Pn |Pn Velky Osek - Chocefi_3 16:24 viezd prijezd CH3 3j1 3j2 1j2 2j3 6
35 NexP [Nex Chocen - Velky Osek_2 15:46 odjezd prijezd 5 5j3 5j2 5j1 CH5
36 NexP [Nex Chocen - Velky Osek_4 16:46 odjezd prujezd 5 5j3 5j2 5j1 CH5
37 NexP [Nex Chocern - Velky Osek_6 15:51:30 odjezd prijezd 5 5j3 5j2 5j1 CH5
38 NexP [Nex Chocen - Velky Osek_8 16:51:30 odjezd prijezd 5 5j3 5j2 5j1 CH5
39 Pn |Pn Chocef - Velky Osek_2 15:21 odjezd zastaveni 13 5j1 5j2 CH5
40 Pn |Pn Choceii - Velky Osek_4 16:21 odjezd zastaveni 13 5j1 5j2 CH5
4 pP  |Odstup 754 1 (A) 16:00:30 odjezd zastaveni 5 5j3 5j2 Vy15a
42 p |Odstup 754 Il (B) 16:15:00 viezd zastaveni Vy15a 5j2 5j3 5
43 p |Pristav 1216 | (K) 15:57:00 odjezd zastaveni 7 5j2 Vy15a
44 pP  |PFistav 1216 Il (L) 16:06:00 viezd zastaveni Vy15a 5j2 5j3 5
45 p  |Odstup 1216 lll (S) 16:24:00 odjezd zastaveni 1" 5j2 Vy15a
46 p [Odstup 1216 IV (T) 16:30 viezd prijezd Vy15a 5j2 7

Pozn.: u druhd, v kterych oznadeni je pouZito ,,P" je uvaZovano s prioritizaci jizd pfes zhlavi (NexP
projizdéjici pfes ZST Hradec Kralové smér Chlumec nad Cidlinou s ohledem na absentujici dosta-
tec¢né dlouhé koleje v osobni skupiné koleji; pP (posun) ve vztahu k prepfahu lokomotiv na viacich
linky Ex10).



Vystupy ze simulace

Simulovano bylo Spickové 120minutové obdobi (od 15:00 do 17:00) véetné nabéhové a vybéhové
faze.

Hodnoty ukazateld vztazenych k zaFizeni
- pocet jizd pres zhlavi: 46
- soucinitel koliznosti: 40 %
- primérny pocet souc¢asné moznych jizd: 2,51
- optimalni doba c¢ekani pripadajici na 1 vlak: 0,91 min (hodnota platna pro obdobi delsi nez
6 hodin)

Hodnoty ukazatel@ vztazenych k jizdam
Byly vypracovany varianty pro rezim JR (jizdni rad) a TP (teorie pravdépodobnosti). Pro rezim JR i
TP bylo provedeno 1 000 Uspésnych replikaci.

ReZim JR

V rezimu JR byla simulaci zji$téna primérna doba ¢ekani pripadajici na 1 jizdu ve vysi 0,38 min

a koeficient ¢ekani ve vysi 42 %, pro 9. decil ve vySi 75 %, coz poukazuje na dosahovani optimalni
Grovné kvality provozu na jiznim zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka & 5: Cekéni a koeficient ¢ekani u jednotlivych druhd jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd
v c¢ekani vypoctené (w) Gt opimeliny . e
druh pocet jizd (worr) koeficient cekani (qw)
[min.]

Ex 6 0,11 0,25 43 %
R 6 0,15 0,30 49 %
Sp 4 0,09 0,50 17 %
Os 12 0,17 0,60 28 %
Nex 4 0,96 1,40 68 %
Pn 4 1,32 1,80 73 %

4 0,83 1,80 46 %
NexP 4 0,24 1,40 17 %
pP 2 0,16 1,80 9 %

Vyse uvedend tabulka je dale podrobnéji rozpracovana v ¢lenéni na druhy viakd a sméry jizd.

Tabulka & 6: Koeficient cekéni u jednotlivych druhd jizd z/na smér Pardubice hl. n. (reZim JR)
Vysledky podle jednotlivych druhfi jizd z/na smér Pardubice (koleje P1, P2)

druh Jjizdy ze sméru Pardubice hl. n. Jjizdy smér Pardubice hl. n.
pocet jizd koeficient cekani (qw,) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 1 27 % 1 17 %
R 1 29 % 1 18 %
Sp 2 22 % 2 12 %
Os 4 18 % 4 23 %

Tabulka ¢ 7: Koeficient ¢ekédni u jednotlivych druhd jizd z/na vytaZnou kolej & 15a (reZim JR)
Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na vytaznou kolej €. 15a (kolej Vy15a)

druh Jjizdy z koleje ¢. 15a Jjizdy na kolej ¢. 15a
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
2 56 % 2 36 %
pP 1 11 % 1 7 %




Tabulka & 8: Koeficient ¢ekani u jednotlivych druh@ jizd z/na smér Chlumec n. Cidlinou (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhfi jizd z/na smér Chlumec n. Cidl. (koleje CH3, CH5)

druh jizdy ze sméru Chlumec n. Cidlinou Jjizdy smér Chlumec nad Cidlinou
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient ¢ekani (qw)

Ex 2 62 % 2 44 %

R 2 33 % 2 91 %

Os 2 55 % 2 32 %

Nex 4 68 % 0 -

Pn 2 71 % 2 75 %

NexP 0 - 4 17 %

Graf & 1: Rozdéleni jizd podle predpoklédané kvality (reZim JR)

4%

Ooptimalni +
Ooptimalni +

Ooptimalni

V rdmci simulace byl vypracovan i rozbor hodnoty koeficientu ¢ekani pro jednotlivé prvky zhlavi.
Z grafu je patrné, Ze nejvyssich hodnot koeficientu ¢ekani je dosahovano u prvkl 2j3, 1j2, 3j1,
3j2, 3j4, a to ve vysi 61 - 66 %.

Graf & 2: Koeficient ¢ekani a pocet jizd na jednotlivych prvcich na zhlavi (reZim JR)
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RezZim TP

V rezimu TP byla simulaci zji§t&na prdmérna doba ¢ekani pfipadajici na 1 jizdu ve vysi 0,41 min

a koeficient ¢ekani ve vysi 45 %, pro 9. decil ve vysi 81 %, coz poukazuje na dosahovani optimalni
Grovné kvality provozu na jiznim zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢& 9: Cekani a koeficient ¢ekédni u jednotlivych druhd jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd
Cekani vypocltené (w) Gein opdime
druh | pocet jizd (Worr) koeficient éekani (qw)
[min.]

Ex 6 0,15 0,25 58 %
R 6 0,19 0,30 62 %
Sp 4 0,14 0,50 27 %
Os 12 0,21 0,60 36 %
Nex 4 1,11 1,40 79 %
Pn 4 1,35 1,80 75 %

4 0,62 1,80 34 %
NexP 4 0,27 1,40 19 %
pP 2 0,21 1,80 12 %

Vyse uvedend tabulka je dale podrobnéji rozpracovana v ¢lenéni na druhy viakd a sméry jizd.

Tabulka & 10: Koeficient ¢ekani u jednotlivych druh( jizd z/na smér Pardubice hl. n. (rezim TP)
Vysledky podle jednotlivych druhi jizd z/na smér Pardubice (koleje P1, P2)

druh Jjizdy ze sméru Pardubice hl. n. Jjizdy smér Pardubice hl. n.
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 1 58 % 1 21 %
R 1 54 % 1 35 %
Sp 2 33 % 2 22 %
Os 4 20 % 4 25 %

Tabulka & 11: Koeficient éekani u jednotlivych druh( jizd z/na vytaznou kolej & 15a (reZim TP)
Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na vytaznou kolej €. 15a (kolej Vy15a)

druh Jjizdy z koleje ¢. 15a Jjizdy na kolej ¢. 15a
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
2 36 % 2 33 %
pP 1 11 % 1 13 %

Tabulka & 12: Koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd z/na smér Chlumec n. Cidlinou (rezim TP,
Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na smér Chlumec n. Cidl. (koleje CH3, CH5)

drub Jjizdy ze sméru Chlumec n. Cidlinou Jjizdy smér Chlumec n. Cidlinou
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient ¢ekani (qw)

Ex 2 69 % 2 66 %

R 2 56 % 2 86 %

Os 2 85 % 2 40 %

Nex 4 80 % 0 -

Pn 2 81 % 2 69 %

NexP 0 - 4 19 %
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Graf ¢. 3: Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality (rezim TP)
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V ramci simulace byl vypracovan i rozbor vyse koeficientu ¢ekani pro jednotlivé prvky zhlavi.
Z grafu je patrné, Ze nejvy$&ich hodnot koeficientu ¢ekani je dosahovano u prvkl 2j3, 1j2, 3j1,
3j2, 3j3, 3j4, a to ve vy&i 71 - 79 %.

Graf ¢. 4: Koeficient ¢ekani a pocet jizd na jednotlivych prvcich na zhlavi (rezim TP)
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ZST Hradec Kralové hl. n. — severni zhlavi

Vstupy do simulace
Vstupem do simulace byly:

- schéma severniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n., véetné zakreslenych prvké na zhlavi
(dodano projektantem),

- provozni intervaly pro severni zhlavi ZST Hradec Krélové hl. n. vypoctené pomoci programu
VYPIZ (dodéano projektantem),

- informace o jednotlivych jizdach realizovanych pies severni zhlavi ZST Hradec Kralové hl.
n. obsazené v tabulkové formé a v grafické formé - plan obsazeni koleji, grafikony pro na-
vazujici tratové Useky (dodano projektantem, sumarizovano O11).

Schéma severniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Z nize prilozeného obrazku je patrné uréeni prvkl na severnim zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.,
které byly zkoumany v rdmci separatni simulace. Mimoto obrazek zobrazuje i koleje, které predsta-
vovaly vstupni, resp. vystupni koleje ve vztahu k predmétnému zhlavi. V ramci simulace jsou rozli-
Sovany koleje, které se topologicky nachazeji pred zhlavim (Cervené oznacena dcisla koleji) a za
zhlavim (zelené oznacena disla koleji). Prvky a koleje, které nejsou vyznacené v nize uvedeném
obrazku, nebyly v rdmci separatni simulace uvazovany.

Obrézek & 2: ZST Hradec Krélové hl. n. — schéma severniho zhlavi

\

/“
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? // m
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e A o
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<0200 =
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atelové kolejistd SZOTV.
101
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sprava tratl

Pozn.: skrtnuté oznacleni koleji pfed zhlavim (Cervené oznacené koleje) indikuje nevyuZiti téchto
koleji v ramci simulace.

Provozni intervaly
Nasledujici tabulky pfedstavuji vypoctené provozni intervaly pro severni zhlavi ZST Hradec Kralové
hl. n., které jsou jednim z podklad@ pro separatni simulaci.
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Tabulka & 13: ZST Hradec Krdlové hl. n. — vysledné provozni intervaly na severnim zhlavi (¢ast

1/2)

Provozni intervaly pied zaokrouhlenim

PRVNI VLAK DRUHY VLAK
¢. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
[ © Q @ é § 8 = = =
= e a o " I Q Q = ¥ = ES o X
, = 7 & 3 : % - 34 a $§ =T §E [ £ =
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g = 8 = 8 = 8 - 8 = =m = 8 = 8 =
> ls} >
© © ©
« Y lq |8 & 2
(] 0 o [T} & e G %) o 0 = %) ~ — ~
2 © @ @ 3 - @ @ - > ® %
(3 » o — 5 — - — o — ‘f,’, — ((",)’ < < <
T o =z 3 S 3 % 8 T 3-8 ¢ 2 % 9
I 3 & = ) A [\ & & = 10 A o o o <
prky ) - © ) @ ) ' 0 @ ) & 0 38 o N N
(%] < [} 4 [ I (2] [} 4 (2] 172 72} [}
< > < - (] = - < - < - — © © <
N - o~ o~ & I @ < o o ) < 8 - ~ =
<2 9 2 2 - g | 2 2 2 & | 3 8 & 2
— — @ — N — &
2 Y » @ o =
1 Ex10 Pha - TT odj. z SK 2 4s2 4s3 2s1 2s2 2,27 2,17 2,17 2,17 2,17 2,17 3,63
2 Ex10 TT - Pha Vi. na SK' 5 1s3 1s4 1s5 1s6 5s 1,99 1,87 1,87 1,75 1,87 0,28 1,52
3 R14 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 4s3 2s1 2s2 2,22 2,12 2,12 2,12 2,12 2,12 3,62
4 R14 Lbc - Pce Vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 1,91 2,24 2,24 059 1,78 2,24 0,31 1,55
5 | Sp Pce - Broumov odj. z SK 4 4s1 4s2 453 2s1 2s2 2,14 2,04 2,04 2,04 2,04 2,04 1,52 3,56
6 | Sp Broumov - Pce Vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 1,91 2,24 2,24 059 1,78 2,24 0,31 1,55
7 Sp HK - Nachod odj. z SK 3 4s2 4s3 2s12s2 152 3s | 2,14 2,04 3,09 2,04 3,09 2,04 2,04 3,09 2,04 3,56
8 Sp Nachod - HK Vi. na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 1,64 1,68 1,68 2,21 1,68 0,74 1,98
© L3 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 483 2s1 252 2,14 2,04 2,04 2,04 2,04 2,04 3,56
10 L3 Lbc - Pce Vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 1,91 2,24 2,24 059 1,78 224 031 1,55
11 Os HK - Jar odj. z SK 11a 2s2 1s4 1s5 1s6 11s 2,08 334 1,98 338 1,98 338 1,98 334 198 338 198 3,11
12 Os Jar - HK Vi. na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 1,94 1,98 1,98 2,17 1,98 0,70 1,94
13 Sp HK - Let/RnK odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 1,79 480 1,79
14 Sp Let/Rnk - HK Vj. na SK 6 6s1 6s2 653 454 0,61 230 061 1,57
15 OsHK-TnO odj. z SK 4 6s1 6s2 653 4s1 1,47 1,79 480 1,79 3,16
16 Os Tnho - HK Vi. na SK 4 4s1 4s2 4s3 4s4 0,62 0,52 0,68 0,52 0,52 1,57 0,68 2,87
17 | Os HK - Tu/Hnévé odj. z SK 9 11s 13s1 13s2 2,21 0,74 1,98
18 | Os TU/Hnévé - HK Vi. na SK9 11s 13s1 13s2 3,00 1,63 2,77
19 Nex VO - Choc odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 3,07 4,76 3,07
20 Nex Choc - VO Vi. na SK' 5 4s3 4s4 1s3 58 1,56 2,83 1,46 287 146 2,87 1,46 1,46 2,87 2,34 3,15
21 Nex Choc - VO Vi. na SK 13 4s3 4s4 154 13s1 0,07 1,70 -0,08 1,74 -0,03 1,74 -0,03 1,70 -0,03 1,74 0,23 1,47 0,96 1,66
22 Odstup Ex9 odj. SK 4 - M1 4s1 4s2 4s3 2s1 2,85 2,75 2,75 2,75 2,75 1,95 4,14
23 Pristav Ex9 V. M1-8SK 1 2s1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5]-0,07 1,75 -0,17 2,14 -0,17 2,14 041 1,60 -0,17 2,14 0,13 1,37
24 Odstup Ex10 odj. SK 2 - M1 4s2 4s3 2s1 2,85 2,75 2,75 2,75 2,75 4,14
25 Pristav Ex10 V. M1 -SK 11 2s1 1s4 1s5 11s -0,07 1,60 -0,17 1,64 -0,17 1,64 -0,17 1,88 -0,17 1,64 0,41 1,65
26 Odstup R30 odj. SK 3 - M1 2s11s21s31s41s53s | 2,75 3,84 2,65 3,88 265 3,88 265 3,84 265 3,88 237 3,61
27 Pristav R30 V. M1 -SK 3 4s3 2s1 1s2 1s3 3s 023 1,75 0,13 1,92 0,13 1,92 0,73 0,13 1,92 1,82
28 Odstup Sp Na odj. SK11a - 202 2s1 1s4 1s5 11s 2,82 3,74 272 3,78 272 3,78 2,72 3,74 2,72 3,78 227 3,51
29 Pristav Sp Na Vi. 202 - SK 3 2s11s2 1s31s4 1s53s [-0,16 1,71 -0,26 1,87 -0,26 1,87 064 1,51 -0,26 1,87 0,04 1,28
30 | Odstup 754 Il (C) odj. 5 - 204 4s3 2s1 1s3 5s 256 3,32 2,46 3,36 246 3,36 246 2,46 3,36 3,73
31 | Odstup 12161 (P) odj. 2 - 204 4s2 4s3 2s1 2,56 2,46 2,46 2,46 2,46 3,73
32 | Odstup 1216 11 (R) V. 204 - 11 2s1 1s4 1s5 11s 0,07 1,65 -0,03 1,69 -0,03 1,69 -0,03 1,76 -0,03 1,69 0,29 1,53
33 Pristav 754 (X) V. 204 -2 4s2 4s3 2s1 0,52 0,42 0,42 0,42 0,42 2,11
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Tabulka & 14: ZST Hradec Krdlové hl. n. — vysledné provozni intervaly na severnim zhlavi (¢ast

2/2)

Provozni intervaly pired zaokrouhlenim
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¢. 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
0 X =~ ~ =
’s :.: g o ° -2} o =] o o o E 2 % % % <
c g > > 4 ] = S =3 ] 2 = = =
T 2 G 0 0 Wwoom oE oy £ 2 e o I © o 3
2ani E] ] ' 3 3 o > o > @ (7 3 & & ~
oznagéeni vlaku - c o F] ] S o 5 H S s o > ~ - o a
£ 82 8§ &6 5 B8 2 § % ® 2 8 2 o o B
= 2 x x x S = ° = 2 = 7] 0 2 2 = 1
2 o % 2 2 © % o & ©° B § F g 2 23 %
o o o o o
- - - - @ S )
= =) © [t} & s ; s i s « « < < - I
. B X . X . o o = by
. é % ﬁ % % < @ ~ 7 ™ @ IS 2 o o - =
popis N @ N 8 g X o~ X ' x L T o9 v o o &
=5 - =5 < < 2} = 2} s 2} = % Q = = o o
g % /% 98 & 2 8§ = 5% = = = 8 8B B 7
o <] > o g >
] 8 4
- - < 0 ™ [te}
§ 8 g 2 88 2 o 2 2 g 2 2 8 o 2
s} - ~ — < (5]
ST g 2 3% 2 B 5 B 2 g & 2 2 o 3
prky 9. 8 8 @ 58 &8 ls g flelglel dl s E
-~ = — < P ) 1% N B — = Q = [ N ) N
2 2| 8|l ldl zlsld |l 8 8 ¢ 9|98 |Y|g| Y
S S < 2 g » & 2 g & 2 2 @
— — < —
Q & &
1 Ex10 Pha - TT odj. z SK 2 4s2 4s3 251 252 4,04 530 1,69 337 1,69 337 169 337 169 352 169 169 323 323
2 Ex10 TT - Pha Vi. na SK' 5 1s3 1s4 1s5 1s6 5s 2,62 3,64 1,64 1,56 -0,04 1,64 -0,12 1,79 0,12 1,42
3 R14 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 4s3 251 252 4,03 529 1,66 334 1,66 334 166 334 166 349 166 166 3,20 3,20
4 R14 Lbc - Pce Vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 2,54 3,67 2,01 1,59 0,19 1,87 -0,09 2,02 0,04 1,45
5 | Sp Pce - Broumov odj. z SK 4 4s1 4s2 4s3 251 252 3,97 523 152 320 1,52 320 152 320 152 335 1,52 152 3,06 3,06
6 | Sp Broumov - Pce vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 2,54 3,67 2,01 1,59 0,19 1,87 -0,09 2,02 0,04 1,45
7 Sp HK - Nachod odj. z SK 3 4s2 4s3 2s1 2s2 1s2 3s 3,97 523 152 320 1,52 320 152 320 152 335 1,52 152 3,06 3,06
8 Sp Nachod - HK Vi. na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 2,19 0,74 3,53 1,45 2,02 -0,23 0,34 1,60 1,88
) L3 Pce - Lbc odj. z SK 2 4s2 4s3 251 252 3,97 523 152 320 1,52 320 152 320 152 335 1,52 152 3,06 3,06
10 L3 Lbc - Pce Vi. na SK 1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 1s6 2,54 3,67 2,01 1,59 0,19 1,87 -0,09 2,02 0,04 1,45
11 Os HK - Jar odj. z SK 11a 2s2 1s4 1s5 1s6 11s 2,96 1,51 4,95 2,92 2,92 1,24 1,24 3,07 2,78
12 Os Jar - HK Vi. na SK 11a 1s4 1s5 1s6 11s 2,15 0,70 3,83 1,75 1,98 0,07 0,30 1,90 1,84
13 | Sp HK - Let/RnK odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 3,10
14 Sp Let/Rnk - HK Vi. na SK 6 6s1 6s2 6s3 454 1,92 2,15 3,42
15 OsHK -TnO odj. z SK 4 6s1 6s2 6s3 4s1 3,10 1,07
16 Os Tno - HK Vi. na SK 4 4s1 4s2 4s3 4s4 2,48 3,74 0,28 0,12 1,66 -0,02 0,12 1,66
17 | Os HK - Tu/Hnévé odj. z SK 9 11s 13s1 13s2 2,19 0,74 3,93 2,02 0,34 1,88
18 | Os TU/Hnévé - HK Vi. na SK9 11s 13s1 13s2 3,23 1,78 4,98 2,81 1,13 2,67
19 Nex VO - Choc odj. z SK 6 6s1 6s2 6s3 4,38
20 Nex Choc - VO Vi. na SK'5 4s3 4s4 1s3 5s 356 482 1,06 2,64 1,06 0,96 2,74 2,79 1,06 1,06 2,60
21 Nex Choc - VO Vi. na SK 13 4s3 4s4 154 13s1 1,68 0,23 2,07 359 -043 1,51 -043 1,51 -0,17 1,25 -0,17 1,66 -0,43 -0,43 137 1,11
22 Odstup Ex9 odj. SK 4 - M1 4s1 4s2 4s3 2s1 4,55 581 235 4,03 2,35 4,03 235 4,03 235 4,18 2,35 2,35 3,89 3,89
23 Pristav Ex9 V. M1 -SK 1 2s1 1s1 1s2 1s3 1s4 1s5 2,38 3,49 -0,57 1,91 -057 1,41 0,01 1,69 -0,27 1,84 -0,12 -0,57 1,27 0,97
24 Odstup Ex10 odj. SK 2 - M1 4s2 4s3 2s1 4,55 581 235 4,03 2,35 4,03 235 4,03 235 4,18 2,35 2,35 3,89 3,89
25 Pristav Ex10 Vi. M1-SK 11 2s1 1s4 1s5 11s 1,86 0,41 3,49 -0,57 1,41 -057 1,69 -0,27 1,11 0,01 1,56 -0,57 -0,57 1,55 0,97
26 Odstup R30 odj. SK 3 - M1 2s1 1s2 1s3 1s4 1s5 3s 4,05 561 225 393 225 393 225 393 225 4,08 225 225 3,79 3,79
27 Pristav R30 V. M1 -SK 3 4s3 2s1 1s2 1s3 3s 2,38 3,49 -027 1,69 -027 1,11 033 201 -0,57 2,16 -0,12 -0,27 0,97 1,27
28 Odstup Sp Na | odj. SK11a - 202 2s1 1s4 1s5 11s 3,03 1,58 551 232 4,00 232 4,00 232 400 232 415 232 232 386 3,86
29 Pristav Sp Na V. 202 - SK 3 2s1 1s2 1s3 1s4 1s5 3s 2,34 3,40 -066 1,64 -066 132 024 1,92 -036 2,07 -0,16 -0,66 1,18 0,88
30 | Odstup 754 Il (C) odj. 5 - 204 4s3 2s1 1s3 5s 4,14 540 2,06 3,74 2,06 3,74 2,06 3,74 2,06 3,89 2,06 2,06 3,60 3,60
31 | Odstup 12161 (P) odj. 2 - 204 4s2 4s3 2s1 4,14 540 2,06 3,74 2,06 3,74 2,06 3,74 2,06 3,89 2,06 206 3,60 3,60
32 | Odstup 1216 Il (R) V. 204 - 11 2s1 1s4 1s5 11s 1,74 0,29 3,54 0,43 1,46 -043 1,57 -022 1,25 -0,11 1,61 -043 -0,43 143 1,11
33 Pristav 754 (X) V. 204 -2 4s2 4s3 2s1 2,23 3,49 002 1,25 0,02 1,25 -043 1,41 -0,43 1,40 -0,27 0,02 1,11 1,56
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Informace o jednotlivych jizdach

Nasledujici tabulky obsahuji informace o jednotlivych jizdach realizovanych pies severni zhlavi ZST
Hradec Kralové hl. n. PfedloZena tabulka sumarizuje Udaje uvedené v podkladech dodanych od pro-
jektanta v datové a grafické formé.

Tabulka & 15: ZST Hradec Krélové hl. n. - informace o jednotlivych jizddch realizovanych pres se-
verni zhlavi

’ viezd (v) zast. (z)_ : _ vystupni
por. €. | druh cislo cas !1ebo nebo praj. |vstupni kolej prvky kole]
odjezd (o) (]
1 Sp |Sp HK - Turnov_2 15:08:30 odjezd z 9 115 13s1 1352 H1
2 Sp |Sp HK - Turnov_4 16:08:30 odjezd z 9 11s 13s1 13s2 H1
3 Os [OsHK - Hnévéeves 2 15:38:30 odjezd z 9 115 13s1 1352 H1
4 Os |OsHK - Hnévéeves 4 16:38:30 odjezd z 9 11s 13s1 13s2 H1
5 Sp |Sp Turnov - HK 1 15:51:30 viezd z H1 13s2 13s1 11s 9
6 Sp |Sp Turnov - HK_3 16:51:30 viezd z H1 13s2 13s1 11s 9
7 Os |OsHnévéeves - HK 1 15:21:30 viezd z H1 13s2 13s1 11s 9
8 Os |OsHnévéeves - HK_3 16:21:30 viezd z H1 13s2 13s1 11s 9
9 Ex |Ex10 Praha - Trutnov_2 16:02:00 odjezd z 2 4s2 4s3 2s1 252 J2
10 R |R14 Pardubice - Liberec_2 16:35:00 odjezd z 2 4s2 4s3 2s1 252 J2
11 Sp  [L3 Pardubice - Liberec_2 15:35:00 odjezd z 2 4s2 4s3 2s1 2s2 J2
12 Sp |Sp Pardubice - Broumov_2 15:02:00 odjezd z 4 4s1 4s2 4s3 2s1 2s2 J2
13 Sp [Sp HK - Nachod_2 15:32:00 odjezd z 3 3s 1s2 4s2 4s3 2s1 2s2 J2
14 Sp [Sp HK - Nachod_4 16:32:00 odjezd z 3 3s 152 4s2 4s3 2s1 252 J2
15 Os |OsHK - Jaroméf_2 15:05:00 odjezd z 11 11s 154 1s5 1s6 252 J2
16 Os [OsHK - Jaroméi 4 16:05:00 odjezd z 11 11s 154 15 1s6 2s2 J2
17 Ex |Ex10 Trutnov - Praha_1 15:58:00 viezd z J1 1s6 1s5 154 1s3 5s 5
18 R R14 Liberec - Pardubice_1 15:25:00 viezd z J1 1s6 1s5 14 1s3 152 1s1 1
19 Sp [L3 Liberec - Pardubice_1 16:25:00 viezd z J 156 155 14 1s3 1s2 1s1 1
20 Sp |Sp Broumov - Pardubice_1 16:58:00 viezd z J1 156 185 154 1s3 1s2 1s1 1
21 Sp |Sp Nachod - HK_1 15:28:00 viezd zastaveni J1 1s6 1s5 1s4 11s 11
22 Sp |Sp Nachod - HK_3 16:28:00 viezd zastaveni J1 156 1s5 154 11s 11
23 Os |OsJaromér - HK_1 15:55:00 viezd zastaveni J1 1s6 1s5 1s4 11s 11
24 Os |OsJaroméf - HK_3 16:55:00 viezd zastaveni J1 156 1s5 154 11s 11
25 Sp [Sp HK - Letohrad_2 15:03:00 odjezd zastaveni 6 6s1 6s2 6s3 T6
26 Sp  [Sp HK - Rychnov_2 16:03:00 odjezd zastaveni 6 6s1 6s2 6s3 T6
27 Os |OsHK - Tyniété nad Orlici_2 15:38:00 odjezd zastaveni 4 4s1 6s1 6s2 6s3 T6
28 Os |Os HK - Tyni$té nad Orlici_4 16:38:00 odjezd zastaveni 4 4s1 6s1 6s2 6s3 T6
29 Sp [Sp Letohrad - HK_1 16:57:00 viezd zastaveni T4 4s4 6s3 6s2 651 6
30 Sp |Sp Rychnov - HK_1 15:57:00 viezd zastaveni T4 454 6s3 6s2 6s1 6
31 Os |Os Tynisté nad Orlici - Chlumec_1 15:23:00 Viezd zastaveni T4 4s4 4s3 4s2 4sl1 4
32 Os |Os Tynisété nad Orlici - Chlumec_3 16:23:00 viezd zastaveni T4 454 4s3 4s2 4s1 4
33 Nex [Nex Velky Osek - Chocen_2 15:11:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
34 Nex [Nex Velky Osek - Chocen_4 16:11:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
35 Nex |Nex Velky Osek - Chocei_6 15:17:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
36 Nex [Nex Velky Osek - Chocei_8 16:17:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
37 Pn |Pn Velky Osek - Chocen_2 15:24:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
38 Pn [Pn Velky Osek - Choceri_4 16:24:00 odjezd prijezd 6 6s1 6s2 6s3 T6
39 NexP |Nex Chocer - Velky Osek_1 15:46:00 viezd prijezd T4 454 4s3 1s3 5s 5
40 NexP |Nex Chocen - Velky Osek 3 16:46:00 viezd prijezd T4 4s4 4s3 1s3 5s 5
41 NexP |Nex Choceri - Velky Osek_5 15:51:30 viezd prijezd T4 4s4 4s3 1s3 5s 5
42 NexP |Nex Chocen - Velky Osek 7 16:51:30 \vjezd prijezd T4 4s4 4s3 1s3 5s
43 Pn [Pn Chocei - Velky Osek_1 15:17:00 viezd zastaveni T4 4s4 4s3 1s4 13s1 13
44 Pn  |Pn Chocei - Velky Osek 3 16:17:00 viezd zastaveni T4 454 4s3 14 13s1 13
45 pP  |Posun pfistavba Ex9_1 15:40:00 viezd zastaveni M1 2s1 1s5 154 13 1s2 1s1 1
46 pP  |Posun pfistavba Ex10_1 16:47:00 viezd zastaveni M1 2s1 1s5 1s4 11s 11
47 pP  |Posun pfistavba R30_1 15:07:00 viezd zastaveni M1 2s1 4s3 1s3 1s2 3s 3
48 pP  |Posun pfistavba R30_3 16:07:00 viezd zastaveni M1 2s1 4s3 1s3 1s2 3s 3
49 p |Posun odsun Ex9 2 16:09:30 odjezd zastaveni 4 4s1 4s2 4s3 2s1 M1
50 p |Posun odsun Ex10_2 15:07:30 odjezd zastaveni 2 4s2 4s3 2s1 M1
51 p [Posun odsun R30_2 15:58:30 odjezd zastaveni 3 3s 152 1s3 1s4 1s5 2s1 M1
52 p |Posun odsun R30_4 16:58:30 odjezd zastaveni 3 3s 152 1s3 154 1s5 2s1 M1
53 pP  |Posun pristavba Sp Nachod_1 15:21:00 viezd zastaveni 0200 2s1 1s5 154 1s3 152 3s 3
54 pP  [Posun pfistavba Sp Nachod_3 16:21:00 viezd zastaveni 0200 2s1 1s5 154 1s3 152 3s 3
55 p |Posun odsun Sp Nachod 2 15:40:30 odjezd zastaveni 1 11s 1s4 1s5 2s1 0200
56 p [Posun odsun Sp Nachod_4 16:40:30 odjezd zastaveni 11 11s 1s4 1s5 2s1 0200
57 p [Odstup 754 Il (C) 16:25:30 odjezd zastaveni 5 5s 153 4s3 2s1 0200
58 pP  |Odstup 1216 | (P) 15:53:00 odjezd zastaveni 2 4s2 4s3 2s1 0200
59 p |Odstup 1216 Il (R) 16:19:00 viezd prijezd 0200 2s1 1s5 14 11s 11
60 pP [Pristav 754 (X) 15:57:00 viezd zastaveni 0200 2s1 4s3 4s2 2

Pozn.: u druhd, v kterych ozna&eni je pouZito ,,P" je uvaZovéno s prioritizaci jizd pfes zhlavi (Nex
projizdéjici pfes ZST Hradec Krélové ze sméru Tynisté nad Orlici s ohledem na absentujici dosta-
tec¢né dlouhé koleje v osobni skupiné koleji; p (posun) ve vztahu k pfeprahu lokomotiv na vlacich
linky Ex10 a pfistavbam souprav z odstavnych pozic pro vychozi viaky osobni dopravy).
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Vystupy ze simulace

Simulovano bylo Spickové 120minutové obdobi (od 15:00 do 17:00) véetné nabéhové a vybéhové
faze.

Hodnoty ukazateld vztazenych k zaFizeni
- pocet jizd pfes zhlavi: 60
- soucinitel koliznosti: 47 %
- primérny pocet soucasné moznych jizd: 2,13
- optimalni doba c¢ekani pripadajici na 1 vlak: 1,06 min (hodnota platna pro obdobi delsi nez
6 hodin)

Hodnoty ukazatel@ vztazenych k jizdam
Byly vypracovany varianty pro rezim JR (jizdni rad) a TP (teorie pravdépodobnosti). Pro rezim JR i
TP bylo provedeno 1 000 Uspésnych replikaci.

Rezim JR
V rezimu JR byla simulaci zjit&na primérna doba ¢ekdni pripadajici na 1 jizdu ve vys$i 0,62 min
a koeficient ¢ekani ve vysi 59 %, pro 9. decil ve vysi 92 %, coz poukazuje na dosahovani optimalni

Grovné kvality provozu na severnim zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢& 16: Cekéni a koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd
v c¢ekani vypoctené (w) Gt opimeliny . e
druh pocet jizd (worr) koeficient cekani (qw)
[min.]

Ex 2 0,19 0,25 78 %
R 2 0,19 0,30 62 %
Sp 16 0,19 0,50 38 %
Os 12 0,20 0,60 34 %
Nex 4 0,54 1,40 39 %
Pn 4 1,75 1,80 97 %

8 1,97 1,80 110 %
NexP 4 0,72 1,40 51 %
pP 8 0,40 1,80 22 %

Vyse uvedend tabulka je dale podrobnéji rozpracovana v ¢lenéni na druhy viakd a sméry jizd.

Tabulka & 17: Koeficient éekéni u jednotlivych druhd jizd z/na smér Hnévieves (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd z/na smér Hnévcéeves (kolej H1)

druh Jjizdy ze sméru Hnévcieves Jjizdy smér Hnévcieves

pocet jizd koeficient cekani (qw,) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Sp 2 16 % 2 33 %
Os 2 14 % 2 15 %

Tabulka ¢ 18: Koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd z/na odstavné koleje série 200 (rezim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd z/na odstavné koleje (koleje 0200)

drub Jjizdy z odstavnych koleji jizdy na odstavné koleje
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)

1 112 % 3 73 %

pP 3 23 % 1 22 %

Tabulka ¢& 19: Koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd z/na vie¢ku CD, jizni napojeni (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na smér vle¢ka CD, jizni napojeni (kolej M1)

druh Jizdy z vlecky jizdy na viecku
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
0 - 4 137 %
pP 4 22 % 0 -
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Tabulka & 20: Koeficient éekéni u jednotlivych druhd jizd z/na smér Jaromér (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na smér Jaromér (koleje 11, 32)

druh jizdy ze sméru Jaromér Jjizdy smér Jaromér
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 1 73 % 1 82 %
R 1 62 % 1 62 %
Sp 4 46 % 4 47 %
Os 2 53 % 2 73 %

Tabulka ¢& 21: Koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd z/na smér Tynisté nad Orlici (reZim JR)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd z/na smér Tynisté nad Orlici (koleje T4, T6)

druh jizdy ze sméru Tynisté nad Orlici Jjizdy smér Tynisté nad Orlici
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient ¢ekani (qw)

Sp 2 48 % 2 18 %

Os 2 35 % 2 13 %

Nex 0 - 4 39 %

Pn 2 153 % 2 41 %

NexP 4 51 % 0 -

Podrobnéjsim rozborem bylo zjisténo, Ze nejvyssi hodnoty koeficientu ¢ekani qw jsou dosazeny u 2
jizd Pn vlakd ve smé&ru Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl. n. (148 - 158 %) a u 2 posunovych
jizd vygenerovanych odstupem souprav vlak{ linky R30 na vie¢ku CD, OV (158 - 192 %), coZ indi-

kuje nedostatecnou, resp. rizikovou Uroven kvality u téchto jizd.

Graf & 5: Rozdéleni jizd podle pfedpoklddané kvality (reZim JR)

Ooptimalni +
Ooptimalni +
Ooptimalni

Odolni polovina rizikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma

Onedostatecna

V rdmci simulace byl vypracovan i rozbor vyse koeficientu ¢ekani pro jednotlivé prvky zhlavi.
Z grafu je patrné, Ze nejvy$&ich hodnot koeficientu ¢ekani je dosahovano u prvkl 4s3, 4s4, 1s4,
1s5, 3s a 13s1, a to ve vysi 68 - 81 %.

Graf & 6: Koeficient ¢ekani a pocet jizd na jednotlivych prvcich na zhlavi (reZim JR)
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RezZim TP

V rezimu TP byla simulaci zji§t&na primérna doba ¢ekani pfipadajici na 1 jizdu ve vysi 0,59 min

a koeficient ¢ekani ve vysi 55 %, pro 9. decil ve vysi 80 %, coz poukazuje na dosahovani optimalni
Grovné kvality provozu na severnim zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n.

Pro jednotlivé druhy jizd jsou podrobnéjsi vysledky uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢& 22: Cekéni a koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd
c¢ekani vypoctené (w) GeEin opdimEli
druh pocet jizd (Worr) koeficient éekani (qw)
[min.]

Ex 2 0,14 0,25 56 %
R 2 0,22 0,30 73 %
Sp 16 0,21 0,50 42 %
Os 12 0,22 0,60 37 %
Nex 4 0,65 1,40 47 %
Pn 4 1,87 1,80 104 %

8 1,49 1,80 83 %
NexP 4 0,75 1,40 54 %
pP 8 0,43 1,80 24 %

Vyse uvedend tabulka je dale podrobnéji rozpracovana v ¢lenéni na druhy viakd a sméry jizd.

Tabulka & 23: Koeficient ¢ekani u jednotlivych druh( jizd z/na smér Hnévéeves (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd z/na smér Hnévceves (kolej H1)
druh Jjizdy ze sméru Hnévcieves Jjizdy smér Hnévcieves
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)

Sp 2 17 % 2 27 %

Os 2 24 % 2 27 %
Tabulka & 24: Koeficient &ekani u jednotlivych druh( jizd z/na odstavné koleje série 200 (reZim
TP)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd z/na odstavné koleje (koleje 0200)

druh Jjizdy z odstavnych koleji jizdy na odstavné koleje

pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
1 77 % 3 84 %
pP 3 26 % 1 25 %

Tabulka & 25: Koeficient éekani u jednotlivych druhd jizd z/na vie¢ku CD, jizni napojeni (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhi jizd z/na smér vlecka €D, jizni napojeni (kolej M1)

Jizdy z viecky

jizdy na viecku

druh — = — —— — ————
e pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
0 - 4 83 %
pP 4 22 % 0 -

Tabulka & 26: Koeficient &ekdni u jednotlivych druh@ jizd z/na smér JaroméF (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhti jizd z/na smér Jaromér (koleje J1, J2)

druh jizdy ze sméru Jaromér Jjizdy smér Jaromér
pocet jizd koeficient cekani (qw) pocet jizd koeficient cekani (qw)
Ex 1 54 % 1 58 %
R 1 77 % 1 69 %
Sp 4 48 % 4 53 %
Os 2 39 % 2 49 %
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Tabulka & 27: Koeficient &ekani u jednotlivych druh( jizd z/na smér Tynisté nad Orlici (reZim TP)

Vysledky podle jednotlivych druhii jizd z/na smér Tynisté nad Orlici (koleje T4, T6)

drub Jizdy ze sméru Tynisté nad Orlici Jizdy smér Tynisté nad Orlici
pocet jizd koeficient ¢ekani (qw) pocet jizd koeficient ¢ekani (qw)

Sp 2 71 % 2 16 %

Os 2 63 % 2 22 %

Nex 0 - 4 47 %

Pn 2 164 % 2 44 %

NexP 4 54 % 0 -

Podrobnéjsim rozborem bylo zjisténo, Ze nejvyssi hodnoty koeficientu ¢ekani qw jsou dosazeny u 2
jizd Pn vlakd ve sméru Tynisté nad Orlici — Hradec Krélové hl. n. (151 - 177 %), coz indikuje nedo-
statecnou, resp. rizikovou Uroven kvality u téchto jizd.

Graf ¢. 7: Rozdéleni jizd podle pfedpokladané kvality (rezim TP)
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V rdmci simulace byl vypracovan i rozbor vyse koeficientu ¢ekani pro jednotlivé prvky zhlavi.
Z grafu je patrné, ze nejvyssich hodnot koeficientu ¢ekani je dosahovano u prvkl 4s3, 4s4, 1s4 a
13s1, a to ve vySi 65 - 91 %.

Graf ¢. 8: Koeficient Cekani a pocet jizd na jednotlivych prvcich na zhlavi (rezim TP)
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Shrnuti

PFehledné vyjadieni nejdllezitéjsich sledovanych ukazatell kapacity vypoétenych v ramci separatni
simulace pro jednotliva zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n. a reZimy separatni simulace je uvedeno
v nasledujici tabulce.

Tabulka & 28: Zhodnoceni vystupl ze simulace

Sumarizace nejdilezitéjsich vypoctenych ukazateli kapacity zhlavi
olet primér. po- soucinitel prim. hodnota &e- koeficient cekani
¢ re- | P2 Cet soucasné . . kani [min.] (qw)
A sim | 1 7L moZznych jizd KOO optimalni | vypoci-
(N) (s) () (Wopr) tand (w) prumeér 9. decil
. IR 0,38 42 % 75 %
jizni 46 2,51 40 % 0,91
TP 0,41 45 % 81 %
) IR 0,62 59 % 92 %
severni 60 2,13 47 % 1,06
TP 0,59 55 % 80 %

Na zakladé vyse uvedenych hodnot ukazatel koeficientu ¢ekani, a to na zakladé:
- vypoctenych primérnych hodnot ¢ekani,
- vypoctenych hodnot ¢ekani na Urovni 9. decilu,
- vypoétenych primérnych hodnot ¢ekani v &lenéni na jednotlivé druhy, resp. na jednotlivé
druhy a sméry,
Ize udinit zavér, e navrzena podoba jizniho i severniho zhlavi ZST Hradec Kralové hl. n. je
pro uvedeny rozsah dopravy a provozni koncept dostatecna (¢asovy horizont 2+).

S navrzenym feSenim je vSak spojeno jedno riziko: podoba zhlavi a urceni stani¢nich koleji pro jed-
notlivé vlaky jsou navrzeny velmi efektivné tak, aby mira koliznosti mezi vlaky byla mala. O tom
sv&ddi i priznivd hodnota soucinitele koliznosti a primérny pocet sou¢asné moznych jizd. Proto pfi-
padné zmény ve vedeni vlakd pies ZST Hradec Kralové hl. n. budou pravdépodobné znamenat
zhorseni ukazatel kapacity zhlavi.

Tato problematika se tyka zejména nakladnich vlak( vedenych pres ZST Hradec Kralové hl. n. N&-
kladni vlaky jsou ve vétsiné pripadl efektivné vedené pres koleje &. 5 a 6, coz zplsobuje malou ko-
liznost s jinymi vlaky na severnim zhlavi. Jakmile je vsak nakladni vlak veden pres kolej €. 13
(vSechny Pn vlaky jedouci ve sméru Chocen - Velky Osek), tak mira koliznosti s jinymi vlaky se
zvyduje, coz ma nepftiznivy dopad na koeficient ¢ekani (qw), ktery v pfipadé téchto vliakd dosahuje
hodnot poukazujicich na rizikovou, resp. nedostatecnou kvalitu provozu (koeficient ¢ekani ve vysi
148 - 177 %). Bude-li nutné vedeni vy3$iho poctu nakladnich vlak( pres liché koleje &. 13 - 27, Ize
predikovat narlst koeficientu ¢ekani (qw), a tedy i zhorSovani situace na severnim zhlavi. Uvede-
nou skutecnost prokazuji i vypoctené hlavni ukazatele kapacity zhlavi, kdy v piipadé narlstu jizd
pres koleje €. 13 — 27 z 2 jizd na 4 jizdy za 2 hodiny (ve sméru od Tynisté nad Orlici) dochazi k na-
rlstu hodnoty koeficientu ¢ekani (primér) na 65 % a hodnoty koeficientu &ekani (9. decil) na 100
%. Nicméné i tyto hodnoty poukazuji na optimalni Groven kvality provozu.

S ohledem na pokrocily stupen projektové pripravy uz 011 nevydava navrhy na Upravu technic-
kého Fedeni s cilem zlepsit situaci na predmétnych zhlavich z pohledu hodnot ukazatel( kapacity
zhlavi. Opakovanym kapacitnim posouzenim byl zjistén vyhovujici stav. Navic Ize konstatovat, ze

v ramci projektové pripravy doslo k pfijeti dalSich technickych opatfeni na zvyseni kapacity zhlavi,
a to zejména na Urovni severniho zhlavi. Mezi tato opatfeni Ize zafadit vybudovani odstavnych ko-
leji série 200, vybudovani odstavnych koleji 14, 18, dopInéni dodate¢nych navéstnich bodl ve
formé Stop znacek ve funkci cestovych navéstidel a ve formé Lokaliza¢nich znacek. Z pohledu moz-
ného zlepdeni hodnot ukazatelG kapacity severniho zhlavi Ize doporucit opatfeni provozniho charak-
teru spocivajiciho v zavedeni obratu vlak{ linky R30 na koleji €. 3 bez nutnosti zajizdéni z/na
vle¢ku €D, OV, coz by eliminovalo realizaci posunovych jizdy generovanych odstupem a pfistavbou
souprav vlakl linky R30 na/z vle¢ky €D, OV.

Zpracovatel upozorfiuje ve vztahu k daldim pFipravovanym investiénim po¢inim, které maji dopad
poté na uzel Hradec Kralové hl. n., Zze ucinky kazdého takového pocinu je nutno podrobné
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dopravné-technologicky provéfit ve vztahu k problematice kapacity zhlavi a kolejovych skupin uzlu
Hradec Kralové.

Zpracovatel:

Ing. Martin Bednar

GR Spravy zeleznic, odbor Fizeni provozu (011)
tel: 972 244 561

e-mail: BednarM@spravazeleznic.cz

© 2022

Datum vyhotoveni

2022-12-14
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ELNA Opatovice odb
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Hradec Kralové hl.n.

Plotisté nad Labem z
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Dohalice z

Sadova nz

Hnévceves

N

Tynisté nad Orlici

Petrovice nad Orlici z

Trebechovice pod Orebem

Blesno z

Hradec Kralové-SI. Pfedm.

Hradec Kralové zastavka z

Hradec Kralové hl. n.

Hradec Kralové-Kukleny z

Plagice odb

Praskacka
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EMU 650 ¢€.3
EMU 640 ¢.1
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sSuUDOP
PRAHA

Legenda a popis:
trasa vlaku osobni dopravy R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os

trasa vlaku nakladni dopravy Nex, Pn
trasa vlaku nakladni dopravy Mn

«=——==vlak podle potfeby

Modelovy JR - 2 h, provozni koncept osobni dopravy Priloha

Obdobi vystavby

P.10.2




Sazba za

Nnad celkem: 24 207 150,00 K¢ km 85 K¢
Relace HK - Jaromé&f - etapa Oc
Vyluka €. od | 011025 do | 13.12.25
1 Dp 53 Dv 21
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 22,5 2 30 1 16
Tkm2 20 3 52 2 48
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 284 790,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

Oc NAD HK - Jar (nové dle jednani 22.11. 2023)

Stavebni postup 0



Nnad celkem: 12108437,00ke 2% g5 K¢
Relace R10 HK - Podé&brady
Vyluka €. od | 15.02.27 do | 28.02.27
1 Dp 9 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 60,5 3 32 2 30
Thkm2 33,5 1 32 1 30
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 85 095,00
Relace Os Praskacka - HK
Vyluka €. od 15.02.27 do 28.02.27
2 Dp 9 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 8 2 20 1 14
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 3440,00
Relace Sp HK - Tno
Vyluka c. od 01.03.27 do 14.03.27
3 Dp 9 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 22,6 2 25 2 18
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 14 238,00|
Relace Os HK hl. n. - HK-Slezské pfedmésti
Vyluka €. od 01.03.27 do 14.03.27
4 Dp 9 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1 4,4 3 44 2 18
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 6 019,20
Relace Os HK - V3estary
Vyluka ¢. od 01.03.26 do 14.03.26
5 Dp 10 Dv 4
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 22,5 2 32 2 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 17 280,00|
Relace Os HK - Jaromé
Vyluka €. od 01.03.26 do 14.03.26
6 Dp 10 Dv 4
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1 22,5 2 30 2 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 16 380,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

la - bez NAD
1b - bez NAD

1c - bez NAD
1d - 14 dni dle faze migrace

Stavebni postup 1



Nnad celkem: 26744 264,00k 02 g5 K¢
Relace Os HK - Jaromé&F
Vyluka &. od | 16.03.27 do | 15.07.27
1 Dp 88 Dv 34
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 22,5 2 30 1 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 131 040,00
Relace Sp HK - Tno
Vyluka €. od 16.03.27 do 15.07.27
2 Dp 88 Dv 34
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1 22,6 2 25 2 18
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 127 102,40'
Relace Os HK hl. n. - HK-Slezské pFedmésti
Vyluka ¢. od 16.03.27 do 15.07.27
3 Dp 88 Dv 34
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 4,4 3 44 2 18
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 56 496,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pfipadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
TiAgenp — celkovy pocet autobusli NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

ZiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgerr = (A * Vyi)

ZiAdenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobusi NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni nakladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,

- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobus,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentafre:

Os Jaromér - zapocitana i NAD za Os
NAD TnO Sp, u Os pendI Slezské

Stavebni postup 2



Sazba za

Nnad celkem: 3678 018,00 K¢ km 85 K¢
Relace Os HK - V3estary
Vyluka €. od | 16.07.27 do | 31.07.27
1 D» 11 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 22,5 2 32 2 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 19 440,00
Relace Os HK - Jaromé&F
Vyluka €. od 16.07.27 do 31.07.27
2 Dp 11 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1 22,5 2 30 1 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 16 650,00
Relace Os HK hl. n. - HK-Slezské pFfedmésti
Vyluka c. od 16.07.27 do 31.07.27
3 D» 11 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Thm1 44 3 a4 2 18
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 7 180,80'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentafre:

NAD HK - VSestary

NAD Os Jaromér (pro pfipad nedostupnosti jednotek DMU)
NAD hl. n. - Slezské

Stavebni postup 3



Sazba za

Nnad celkem: 3121 200,00 K¢ km 85 K¢
Relace Os HK - V3estary
Vyluka €. od | 01.08.27 do | 30.08.27
1 D» 21 Dv 9
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 22,5 2 32 2 16
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 36 720,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
NAD HK - VSestary

Stavebni postup 4



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
Bez NAD

Stavebni postup 5



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
bez NAD

Stavebni postup 6



Sazba za

Nnad celkem: 8 746 500,00 K¢ km 85 K¢
Relace HK - Pce (R $pi¢ka+R sedlo+Rosice+Os)
Vyluka €. od | 011127 do | 15.11.27
1 | b 10 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 24 2 60 1 60 Spicka
Thkm2 24 1 64 1 64 sedlo
Tkm3 26 1 50 1 46
Tkma 33 1 44 1 40
Y Timi celkem 99 140,00
Relace Os Praskacka - HK
Vyluka €. od 01.11.27 do 15.11.27
2 Dp 10 Dv 5
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 8 2 20 1 14
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 3760,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,

- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentafre:
PFimy spoj HK - Pce rozlisen $pitka/sedlo
NAD Praskacka - HK

Stavebni postup 7



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
Bez NAD

Stavebni postup 8



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
Bez NAD
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Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

NAD variantné s stavbou Chlumec - HK
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Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

NAD variantné s stavbou Chlumec - HK
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Sazba za

Nnad celkem: 29 164 180,00 K¢ km 85 K¢
Relace HK - Pce (R $pi¢ka+R sedlo+Rosice)
Vyluka €. od | 01.08.28 do | 30.09.28
1 | Do 44 D 17
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 24 2 60 1 60
Thkm2 24 1 64 1 64
Tkm3 26 1 50 1 46
Tkma
Y Timi celkem 322 428,00
Relace HK - Slezské zavisla trakce
Vyluka €. od 01.08.28 do 30.09.28
2 Dp 44 Dv 17
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 4,4 3 32 2 14
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 20 680,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:
NAD R+Sp Pce - HK

NAD HK - Slezské za zavislou trakci
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Sazba za

Nnad celkem: 5 084 088,00 K¢ km 85 K¢
Relace HK - Pce 1. tyden
Vyluka €. od | 03.10.28 do | 09.10.28
1 Dp 5 Dv 2
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 24 2 60 1 60
Thkm2 24 1 64 1 64
Tkm3 26 1 50 1 46
Tkma
Y Timi celkem 36 924,00
Relace hl. - Slezské vie
Vyluka €. od 01.10.28 do 31.10.28
2 Dp 22 Dv 9
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 4,4 3 69 2 36
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 22 888,80
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,

- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

1. tyden vyluka Pce
vyluka hl. - Slezské

Denni vyluky pfi praci na TV - kratsi nez 24 hod
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Sazba za

Nnad celkem: 5983 490,00 K¢ km 85 K¢
Relace R10
Vyluka €. od | o01.11.28 do | 06.11.28
1 Dp 4 Dv 2
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 60,5 3 32 2 30
Thkm2 33,5 1 32 1 30
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 36 790,00
Relace Os Praskacka
Vyluka €. od 01.11.28 do 06.11.28
2 Dp 4 Dv 2
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 8 2 20 1 14
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 1504,00
Relace HK-Jar
Vyluka €. od 07.11.28 do 14.11.28
3 Dp 6 Dv 2
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Thm1 22,5 2 30 1 16
Thkm2 20 3 54 2 48
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 32 100,00
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,

- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni stétnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozlozeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice nez dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pti predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentafre:

1. tyden NAD R10 Podébrady-HK + Os Praskacka-HK
2. tyden NAD HK - Jar
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Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

NAD variantné s stavbou Chlumec - HK
Denni vyluky pfi praci na TV - kratsi nez 24 hod

Stavebni postup 15



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

NAD pouze variantné s stavbou Chlumec - HK

Stavebni postup 16



Sazba za

Nnad celkem: 0,00 K¢ km 85 K¢
Relace
Vyluka &. od do |
1 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
2 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Relace
Vyluka c. od do
3 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
4 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00
Vyluka ¢. od do
5 Dp 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
Y Timi celkem 0,00'
Vyluka c. od do
6 Do 0 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] Ai Vi Ai Vi
Tkm1
Tkm2
Tkm3
Tkma
> Tkmi celkem 0,00

Legenda:

Twmi - délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vdech dopraven na vylouéené trase.
V pripadé, vice typl objizdnych tras zohledriujicich objizdku NAD rozdilnych dopraven
(napf. pro nahradu rychlikovych a osobnich vlakl) se uvede délka vice objizdnych tras.
D, — pocet pracovnich dnl s vylouc¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
D, — pocet dnu pracovniho volna (sobota/nedéle) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
ZiAgenp — celkovy pocet autobusl NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

TiAgenv — celkovy pocet autobusli NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

ZiAgenr = (Ag * Vpi)

Zifgenv = (Ag * Vi)

A, — pocet autobus NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu
Vi — pocet vlaku za pracovni den pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

V,; — pocet vlakd za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu (Os/R/Sp)

Zakladni pravidla pro stanoveni ndkladi NAD:

- vstupem pro stanoveni naklad( bude rozsah vylouceni osobni dopravy v délce od 24 hodin a vic,
- pro stanoveni nakladd vypoctem bude zanedban ¢as zahrnujici ¢ekani na vykon dopravce,
- do vybéru objizdnych tras NAD budou zahrnuté pouze komunikace umoznujici vjezd autobusd,

- v rdmci vypoctu bude rozliSovano vylouceni dopravy v pracovnich dnech a dnech
pracovniho volna (sobota/nedéle) bez zohlednéni statnich svatk( a mimoradnych jizd,

- pro vypocet se bude standardné pocitat se dvéma autobusy na jednu vlakovou soupravu
se zanedbanim rozloZeni dopravy v rdmci intenzity dopravni Spicky. V pfipadé, ze dle
charakteru traté (napf. dle znalosti poctu cestujicich na vlakovou soupravu) Ize
predpokladat méné nebo vice neZ dva autobusy na urcity typ vlaku, je mozné snizit
nebo navysit pocet autobusl na vlakovou soupravu, pfi predpokladu poctu cestujicich
50 osob/1 autobus,

Komentare:

NAD variantné s stavbou Chlumec - HK a HK - TnO

Stavebni postup 17



