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1. IDENTIFIKACNi UDAJE AKCE

Akce:

Investor:

Kraj:
Okres:

Obec:

Implementace ETCS Regional Tachov - Plana u
Marianskych Lazni

Sprava zeleznic, statni organizace

Praha 1, Nové Mésto, DIazdéna 1003/7, PSC 110 00
Sprava Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad, Ke Stvanici 656/3,

186 00 Praha 8 - Karlin

Plzefisky
Tachov

Tachov, Vitkov u Tachova, Lom u Tachova, Brod nad



Tichou, Plana u Marianskych Lazni

OR: Plzen

Traté dle é. KJR €. 184 Domazlice — Plana u Marianskych Lazni
Traté dle €. SJR 717

Kategorie trati: Regionalni draha (P6/F4)

2. HLAVNI CILE INVESTICNI AKCE

Hlavnim cilem stavby je vystavba dalkové ovladaného zjednoduSeného
zabezpecovaciho zafizeni, v€etné tratové ¢asti ETCS STOP v useku Tachov (véetné) —
Plana u Marianskych Lazni (mimo) za ucéelem zvySeni bezpecénosti drazni dopravy
a splnéni pozadavku interoperability. Dle Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich
SZ byla na tomto Useku trati Tachov — Plana u Marianskych Lazni zvolena varianta D1
se zjednoduSenym zabezpeCovacim zafizenim, resp. ETCS STOP ve varianté D1.
Jedna se o variantu s aplikaci technického feSeni, pficemz vybaveni traté je doplnéno
zabezpeCovacim (sdélovacim) zafizenim ve zjednoduSené formé pro umoznéni
budouciho dalkového ovladani zabezpeéovaciho zafizeni. V ZST Tachov bude
vybudovano nové stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie s kontrolou volnosti
dopravnich koleji pomoci pocitacl naprav, funkcionalitou VNPN a rychlostni navéstni
soustavou. Vzhledem ktomu, Ze soudasna topologie ZST Tachov neumoZiiuje
bezpetny pfistup na nastupisté, bude provedena prestavba celého kolejisté, ktera
umozni zfizeni bezbariérovych nastupist s vyskou 550 mm nad T.K. a pfistupem na

poloostrovni nastupisté centralnim pfechodem.

Dopravni obsazeni stanice Tachov se neméni po doplnéni systému ETCS Regional.
Nadale zde bude zachovano pracovisté vypravéiho pro obsluhu ZST Tachov. Po
vybudovani RDP v Domazlicich bude mozné pfesunout vypravéiho ze ZST Tachov na

nove zfizené pracoviste.



V ZST Tachov budou doplnény prepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy. Cilem pouZziti
prepinatelné (a nepfepinatelné) Eurobalizy je zajiSténi zastaveni vozidla (vybaveného
mobilni ¢asti ETCS nebo automatickou brzdou) v okamziku jeho nedovoleného projeti
kolem navéstidla zakazujiciho jizdu vlaku. Jedna se o shodné prvky, které jsou
pouzivany v ramci tratové €asti systému ETCS, avSak zafizeni neni koncipovano jako
cely subsystém ,plnohodnotné“ tratové ¢asti ETCS (ETCS L1, ETCS L2), jehoz principy
vychazeji z nafizeni Komise (EU) 2016/919 (TSI CCS) a souvisejicich technickych
dokumentd, nybrz se jedna o feSeni pouze vyuzivajici interoperabilni prvky
specifikované dle TSI CCS, spolupracujici s interoperabilnimi vozidly vybavenymi

ETCS za ucelem minimalizace zakladniho rizika.
3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1 ZST TACHOV

Zelezniéni stanice Tachov lezi v km 11,736 regionalni drahy 717A Domazlice — Plana
u Marianskych Lazni. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Stanice
je Fizena mistné vyprav€im ve sluzbé a je stanici pfilehlou pro trat D3 Béla nad
Radbuzou — Tachov a zaroven vstupni stanici do fizené oblasti Beroun (mimo) — Cheb.
Je provozné piidélena pod OR Plzefi, PO Plzef. Stanice je vybavena tfemi dopravnimi
kolejemi (1, 2 a 4) — viz tabulka €. 2 a Sesti manipula¢nimi kolejemi (1a, 3, 3a, 4a, 6 a
8). Staniéni zabezpeCovaci zafizeni je 1. kategorie - mechanické staniéni
zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi nezavislymi skupinovymi hlavnimi navéstidly,
doplnénym tabulemi k zavéSovani hlavnich kli¢l v dopravni kancelafi a na St.I. SZZ je
obsluhovano mistné z dopravni kancelare. Zahlavi smér Plana u Marianskych Lazni a
smér Staré Sedlisté jsou vybavena pocitaci naprav pro zjiStovani volnosti pfi pfipravé
vlakové cesty. Mezistaniéni usek Tachov — Plana u ML. je vybaven tratovym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie automatické hradlo AHP-03 bez oddilovych
navéstidel, s pocitai naprav. Mezi stanici Tachov a dopravnou D3 Staré Sedlisté je
jizda vlakd zabezpeé&ena dle predpisu SZ D3. Stanice ma tfi dopravni koleje v§echny
jsou s nastupidtém - viz tabulka €. 1. Do obvodu stanice jsou zaustény dvé vlecky,
pri¢emz pouze vle¢ka CD, a.s. - Tachov ma platné fedni povoleni a neni na ni zakaz
jizdy draznich vozidel. Vle¢ka 2267 vle¢ka CD, a.s. — Tachov za&ina koncovym stykem
vyhybky €. 7 v km 11,590. Neprovozovana vlecka JEDNOTA spotfebni druzstvo

Tachov pokracuje v km 75,295 z koleje 3a. VleCka ma zakaz jizdy draznich vozidel.



Tabulka 1 — Nastupisté v ZST Tachov
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Obrazek 1 — Schéma ZST Tachov
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Tabulka 2 — Uréeni koleji v ZST Tachov

Popis koleje pro jizdu viaku
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Dopravni koleje
hlavni staniéni kolej,
vijezd a odjezd
vlak{l, kolej je
1 NV3a - NV11 NV3a - NV11 235 222 X uréend
k pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
hlavni staniéni kolej,
vijezd a odjezd
viaki, kolej je
2 NV4a - NV10 NV4a - NV10 226 213 X uréena
k pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
vijezd a odjezd
vlak{l, kolej je
uréena
L NW5 - HVS MNV5 - HV9 167 147 X k pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
Manipulaéni koleje
la HWV12 - KKK HV12 — KKK 48 X X X X kusa kolej
3 HVE - NV11 HVE6 - NV11 217 X X X X
zalatek viecky - km 75,295 -
3a NV6 NV6E 119 X X X X
4a NWVS - KKK Vkl — KKK 88 X X X X kusa kolej
kusa kolej, ,Zakaz
NW5 - KKK NV5 - KKK 257 jizdy draznich
6 X X vozidel od hrotu
NV5 - HVS NV5 - HV8 47 vyhybky €. 8 k
zarazedlu"
8 KKK - NV8 KKK - NV8 68 X X kusa kolej




3.2 TRATOVY USEK DOMAZLICE - TACHOV

Trat &. 717A Domazlice Plana u Marianskych Lazni patfi do obvodu OR (oblastni
feditelstvi) Plzen, PO (provozni obvod) Plzen. Zabrzdna vzdalenost je 400 m, nejvétsi
povolena délka vlaku je 180 m, normativ délky pro viaky O dalkové a zastavkové je
45 m, normativ délky N pro nakladni vlaky je 156 m. Tratova tfida zatiZzeni je C3/60.
Rozhodny spad je 22 %.. Zakladni tratové spojeni v useku SRD - 65 (DomaZlice —
zastavka Pila); SRD - 71 (Havlovice — B&la nad Radbuzou); SRD - 70 (Ujezd Svatého
Kfize - Lom u Tachova). Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati
v Useku Domazlice — Tachov podle predpisu SZ D3. Sidlo dirigujiciho dispecera pro
usek Domazlice — B&la nad Radbuzou je v ZST Pobé&Zovice a pro usek Béla nad
Radbuzou - Tachov je sidlo dirigujiciho dispecera v ZST Bor s tim, ze ZST Béla nad
Radbuzou a ZST Tachov jsou stanice prilehlé. Tyto stanice jsou fizeny vypravéim

pfislusné stanice.

3.3 TRATOVY USEK TACHOV — PLANA U MARIANSKYCH LAZNi

Trat &. 717A Domazlice Plana u Marianskych Lazni patfi do obvodu OR (oblastni
feditelstvi) Plzen, PO (provozni obvod) Plzef. Zabrzdna vzdalenost je 400 m, nejvétsi
povolena délka vlaku je 180 m, normativ délky pro viaky O dalkové a zastavkové je
30 m, normativ délky N pro nakladni viaky je 156 m. Tratova tfida zatiZeni je C3/60.
Rozhodny spad 8 %.. Zakladni tratové spojeni je GSM-R (Lom u Tachova zastavka
Plana u Marianskych Lazni). Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na
trati v Useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni dle piedpisu SZ D1 CAST PRVNI.
V mezistanicnim useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni je v Cinnosti tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati
AH — ESA — 04 (H).

3.4  ZASTAVKY VTRATOVEM USEKU TACHOV - PLANA U MARIANSKYCH
LAZNI

3.4.1 Zastavka Tachov-Biletin

Zastavka Tachov-Biletin lezi v km 9,458 mezi stanicemi Tachov a Plana u Marianskych
Lazni. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro cestujici, orientanim systémem, vnéjSim
nastupistém v délce 33 m s vySkou nastupni hrany do 250 mm nad temenem kolejnice.
Zastavka neni rozdélena na sektory pro cestujici. Poloha zastavky je velmi neatraktivni
roku 2021 v zastavce nezastavuji vlaky osobni pFepravy. Spole¢nost POVED, s.r.o.

navrhuje z dlouhodobého hlediska zastavku zrusit a v souc¢asné dobé vSechny vilaky

7



zastavku projizdi. Tedy zastavka neni obsluhovana v GVD 2024 a ani v navrhu GVD na
rok 2025. Pokud by doSlo ke zruSeni zastavky mohlo by dojit k navySeni délky
normativu pro viaky O dalkové i zastavkoveé viaky na 40 m. Tato zastavka svoji délkou

omezuje normativ délky osobnich viaku.

3.4.2 Zastavka Lom u Tachova

Zastavka Lom u Tachova lezi v km 6,648 mezi stanicemi Tachov a Plana
u Marianskych Lazni. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro cestujici, orientacnim
systémem, vnéjSim nastupistém v délce 41 m s vyskou nastupni hrany do 250 mm nad
temenem kolejnice. Osvétleni nastupisté zajistuji tfi stozarky elektrického osvétleni.
Ovladani fotoburikou a spinacimi hodinami. Zastavka neni rozdélena na sektory pro

cestujici. Komercni odbaveni cestujicich se provadi ve viaku.

3.5 PROVOZNi KONCEPT DOPRAVY

Provoz na trati z Plané u Marianskych Lazni do Tachova byl zahajen v roce 1895. Trat
z Tachova do Domatzlic byla zprovoznéna v roce 1910, kdy v Boru, Pobézovicich a Odb
PaseCnice navazala na jiz existujici traté. Ztohoto ddvodu vzniklo soucasné
usporadani v ZST Tachov, které je uvratové. V soudasné dobé& neni provozovan ani
jediny pfimy spoj v relaci Domazlice — Plana u Marianskych Lazni. VSechny vlaky kon¢i
nebo zaéinaji v ZST Tachov. ZST Tachov se tak rozdéluje na dvé prepravni ramena
P33 Domatzlice — Tachov a P14 Tachov — Plana u Marianskych Lazni. Jiz z oznaceni
prepravné silngjSi. Dullezité je zminit, Ze mésto Tachov je cca 15 tisicové okresni
mésto, které neni napojeno na lll. TZK. Toto napojeni tak supluje pravé spojeni Tachov

— Plana u Marianskych Lazni.

3.6 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

V souCasném GVD 2024, ani vnavrhu na rok 2025 se na trati nevyskytuje zadna
dalkova osobni doprava. V regionalni osobni dopravé v zavazku Plzenského kraje jezdi
dopravce Ceské drahy, a.s., ktery vyuZivd motorové jednotky F. 814, popf. motorovy
vuz ¥. 810. Vlaky v useku Tachov — Plana u M.L. jsou pIné integrované do systému
Plzeriské integrované dopravy v pasmech Plana €. 125 a Tachov €. 126. Oznaceni linky
P33. Vlaky jsou systémové vazany v ZST Pland u ML. na expresni linku Ex6 Praha -
Plzefi — Cheb v objednavce MD CR a dopliikové spé&sné vlaky relace Plzefi — Cheb —
Karlovy Vary v objednavce kraji Plzefiského a Karlovarského. Pocet spoju je uveden

v tabulce &. 3.



Tabulka 3 — Poéty viaku

Usek Pracovni den Sobota Nedéle a svatek
Domazlice — Tachov a zpét | 8/8 5/5 5/5

Tachov — Plana u ML. a | 15/15 15/15 13/13

zpét

Celkem 23/23 20/20 18/18

3.7 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

3.7.1 Vyhledova osobni doprava Domazlice — Plana u Marianskych Lazni

Vyhledova osobni doprava na trati ¢. 184 Domatzlice — Plana u Marianskych Lazni byla

pfevzata z Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje pro obdobi 2022 — 2026.

Stfednédoby vyhled a dlouhodoby vyhled je uveden v tabulce €. 3.
Tabulka 3 — stfrednédoby a dlouhodoby vyhled

Poéet part vlakd za 120 minut - krdtkodoby horizont (2020+ piedpoklad)

pracovni den - ipicka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svatky

Domatlice - Pobézovice 20s 10s 10s
Pobézovice - Béla nad Radbuzou 1-2 Os 10s 10s
Béla nad Radbuzou - Bor 1-(2) Os 0-10s 0-10s
Bor - Tachov 1-(2) Os 0-10s 0-10s
Tachov - Plana u Mar. Lézni 20s 1-2 Os 1-20s

Pocet part vlakd za 120 minut - stie

nédoby horizont (2025+ predpoklad)

pracovni den - &pi¢ka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svétky

Domailice - Pobé&iovice 2-(3) Os 1-2 Os 1-2 Os
Pobézovice - B&l4 nad Radbuzou 20s 1-2 0s 1-20s
B&l4 nad Radbuzou - Bor 10s 10s 10s
Bor - Tachov 10s 10s 10s
Tachov - Pland u Mar. Lazni 2-(4) Os 2 Os 20s

Poéet part vlakd za 120 minut - dlouhodoby horizont {2035+ predpoklad)

pracovni den - ipicka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svatky

Domatlice - Pobézovice 2-(4) Os 20s 20s
Pobézovice - Béla nad Radbuzou 20s 1-20s 1-20s
Béla nad Radbuzou - Bor 10s 10s 10s
Bor - Tachov 10s 10s 10s
Tachov - Plana u Mar. Lézni 2-4 Os 2 Os 20s

Zakladni konstrukéni premisy linek P14 a P33:

e v ZST Domazlice primarné zajistit navaznost na linku Ex6 v objednavce MD CR,

okrajové navaznosti na linku P3 Plzen - Domazlice, P23 Klatovy - DomaZlice,
P34 Domatzlice - Furth im Wald &i R6 Praha - Plzen - Cheb/Klatovy/SRN,

e v ZST Pobé&zovice dle konstrukénich moznosti zajistit navaznost na linku P32

Starikov — PobéZovice budouci mozné navaznosti,

9




e Vv ZST Plana u Marianskych Lazni zajisti primarné navaznost na linku Ex6 Praha
- Plzefi — Cheb/Némecko objednatel MD CR) v dvouhodinovém intervalu

a zajistit navaznosti na Sp vlaky linky P1 zapad Plzen - Marianské Lazné.

3.8 NAKLADNIi DOPRAVA

Nakladni doprava je pravidelné provozovana pouze v tratovém Useku Tachov - Plana
u Marianskych Lazni. Jedna se o dopravce CD Cargo, a.s. Manipulaéni vlak s vlakovou
Cetou v sile 1/0 domovské stanice Plana u Marianskych Lazni. Technicky normativ pro

manipulaéni vlaky je uveden v tabulce €. 4.

Tabulka 4 — Stanoveny technicky normativ pro viaky Mn

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
7;|'2 ')v';ﬂ'!
Tachov — S 1000 | S 1000 | S 1200
Plana u M. Lazni
Pland u M. Lazni — $450 | S500 | S500
Tachov U 450

3.9 PREJEZDY

V predmétném tratovém useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni se nachazi
celkem 10 prfejezdl. 7 z nich je s typem zabezpeceni PZS 3SBL, 1 typ PZS 3SNI

a zbylé 2 jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kfizi. Jedna se o tyto prejezdy:
P785 v km 11,242 - PZS 3SNI

P784 v km 10,712 - PZS 3SBL

P783 v km 9,563 - PZS 3SBL

P781 v km 6,453 - PZS 3SBL

P780 v km 5,895 - PZS 3SBL

P779 v km 5,475 - PZS 3SBL

P778 v km 3,935 - PZS 3SBL

P777 v km 3,222 - PZS 3SBL

P776 v km 1,812 - u€elova komunikace, zabezpecena vystraznym kfizem

P775 v km 0,119 - u€elova komunikace, zabezpecena vystraznym kfizem.
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V ramci pripravy této investi¢ni akce bylo provéfovano zruSeni pfejezdu P776 a P775,
ale vzhledem k nemoznosti obsluhy dotéenych pozemku, bylo od tohoto zaméru

upusténo. Zabezpeceni prejezdl tedy zUstava stejné.

4. CiLOVY STAV

Cilovym FeSenim této investiCni akce je instalace systému ETCS STOP v tratovém
useku Tachov (vC€etné) — Plana u Marianskych Lazni (mimo) ETCS s cilem navrhnout
levnéjSi nasazeni systému ETCS na regionalnich a méné vytizenych celostatnich
tratich. Hlavni a kli€Covou podstatou systému ETCS STOP je restriktivni zasah do fizeni
pfi nedovolené jizdé vlaku z dopravny smérem na S&irou trat. V pfipadé, Ze je
mezistaniéni Usek obsazen vlakem sméfujicim do dopravny, kde doSlo k nedovolené
jizdé, je zadouci zastaveni i tohoto vlaku. Jizda vlaku je kontrolovana mobilni Casti

ETCS (dale také jen ,OBU*), ktera je kompatibilni s dalSimi drovnémi systému ETCS.

Informace, které OBU pfijima, jsou pfedavany pomoci pfepinatelnych a nepre-
pinatelnych baliz. Nepfepinatelné balizy vysilaji pfednastavené neménné telegramy
definované pomoci dokumentu Subset 026 verze 3.6.0, naopak pfepinatelné balizy
pfedavaji informace (telegramy), které se méni na zakladé stavu zabezpeCovaciho
zarizeni (jizda vlaku je dovolena nebo zakazana). Informace ze zabezpecCovaciho
zarizeni jsou prenaseny do Tratové elektronické jednotky (dale také jen ,LEU"), ktera
pfifadi odpovidajici telegram. Tento telegram je nasledné pfenesen pomoci kabelu
mezi LEU a prepinatelnou balizou. VySe zminéné prvky systému spolu s detekénim

zarizenim utvafi infrastrukturni ¢ast systému ETCS.

Systém ETCS STOP nevyuziva komunikacni radiovy systém GSM-R, z tohoto divodu
je tento zabezpelovaci systém definovan jako bodovy. Bodovy zabezpe€ovaci systém
ze své fyzikalni a technické podstaty neni schopen kontinualné kontrolovat jizdu viaku,
vznika tak rezidualni riziko spocivajici v moznosti pfeneseni povazlivé informace pfi
zméné dispozic v okamziku, kdy se jiz vozidlo nachazi za timto prvkem a nema tedy
moznost jej znovu nacist. S pfedmétnym rizikem je v3ak nutno obecné poditat vzdy v
pfipadé realizace bodového vlakového zabezpeCovaciho zafizeni a pocitaji s nim i
zahranicni spravy vyuzZivajici bodové vlakové zabezpelovace (napf. systém INDUSI u
DB a OBB, systém ZUB u SBB apod.).

K jiz vybudovanému ETCS L2 na trati Plzeri — Cheb bude zfizen automaticky vstup do
oblasti pfed ZST Plana u Marianskych Lazni v souladu s metodickym pokynem SZ TSI
CCS/MP1 Zasady pro projektovani tratové Casti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem ETCS (déle také jen ,metodicky pokynu SZ TSI CCS/MP1).
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Investiéni akci nedochazi k pfesunu vypravéiho ze ZST Tachov na RDP DomaZlice.
Nova konfigurace a nové staniéni zabezpeovaci zafizeni ZST Tachov bude
umoziiovat po vybudovani RDP Domazlice a vybudovani optické trasy Tachov -
DomazZlice okamzity pfesun vypravéiho a Fizeni z RDP Domazlice podle Pokynu

generalniho Feditele SZ PO-01/2021-GR ,Pracovité pro dalkové fizeni.

4.1  ZST TACHOV — NOVY STAV

Vzhledem ktomu, Ze bude nutno provést celou rekonstrukci kolejisté pro osazeni
novych venkovnich prvkl zabezpeCovaciho zafizeni bylo rozhodnuto, Ze dojde
k rekonfiguraci kolejist€. Nova konfigurace kolejisté vychazi z dopravné-pfepravnich
potfeb vyhledové dopravni technologie. Sou€asné umisténi nastupist, jejich vysSka
a pfichody na nastupisté neodpovidaji bezpeénému pfistupu cestujicich na nastupisté
a bude nutné provést jejich rekonstrukci. Ve stanici Tachov budou zacinat a kongit
vSechny linky P14 Domatzlice — Tachov a linky P33 Tachov — Plana u Marianskych
Lazni. Nové bude ve stanici Tachov bude umoznén pfestup mezi vlaky linek P33 a P14
tzv. ,hrana — hrana“ bez nutnosti pfechazeni koleji. Nové poloostrovni nastupisté bude
disponovat tfemi nastupnimi hranami o vySce 550 mm nad T.K. a délce 60 m u treti
dopravni koleje, 60 m u prvni kusé dopravni koleje a 130 m u druhé dopravni koleje.
Vyhledové soupravy budou mit délku okolo 45 m, coz je dostaCujici pro nastupisté
délky 60 m s ohledem na pfesnost zastaveni. U druhé dopravni koleje bude délka
nastupisté 130 m, coz umozni pfipadné spojeni minimalné dvou motorovych jednotek
nebo ho lze vyuzit pfi historickych nebo zvlastnich jizdach (napf. Chodovar Expres
apod). Na nastupisti bude osazen pfistfeSek, ktery ochrani cestujici vefejnost pred
nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy. PFistup na poloostrovni nastupisté bude pres
centralni pfechod, ktery bude vyveden az na pfistupovy chodnik, tim dojde ke zkraceni
hlavni dochazkové vzdalenosti mezi autobusovym termindlem a centrem mésta
Tachov. V ZST Tachov bude zachovano napojeni vietky DKV CD, Plzefi, PP Tachov
ze 4 manipulaéni koleje. Dale bude zruSena sou€asna manipulacni kolej €. 8 a bude
nahrazena kusou koleji 4b o délce cca 100 m pro odstavovani vozu a udrzbové
techniky Spravy Zeleznic, statni organizace. Dopravni program zUstava zachovan, tj. ze
vS8ech dopravnich koleji je mozné vjizdét a odjizdét smér Bor nebo Plana u M.L. Lozné
manipulace se dfevem se ze sou¢asné 3 manipulacni koleje pfesouvaji na manipulacni
kolej €. 3a, protoze kolej €. 3 je nové kolej dopravni. Pro zrychleni stavéni posunovych
cest bude vyhybka €. 7 a vykolejka Vk1 vybavena elektrickymi pfestavniky, coz umozni
zabezpeceny posun z koleje €. 3a. Objizdéni lokomotiv pfes kusé zhlavi a manipulaéni

kolej €. 3b je umoznéno pro lokomotivy do délky 30 m.
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V ZST Tachov bude vybudovano nové staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie
s kontrolou volnosti dopravnich koleji pomoci pocitacl naprav, funkcionalitou VNPN
a rychlostni navéstni soustavou. VSechny dopravni koleje budou mit svételna
navéstidla umisténa vpravo vedle koleje a zavisla na postavené vlakové €i posunové
cesté. Vjezdova navéstidla ze sméru Bor a Plana u Marianskych Lazni budou mit
umistény nejméné na zabrzdnou vzdalenost svételné predvésti. Rizeni drazni dopravy
zUstava po instalaci ETCS STOP stejné, to znamena mistné vypravéim ze ZST Tachov.
Do doby vybudovani RDP Domatzlice a vybudovani optické trasy Domazlice — Tachov.
Poté mlze dojit k pfesunu vypravéiho na RDP Domazlice. Tratové zabezpecovaci
zafizeni smérem na ZST Plana u Marianskych Lazni zGstava beze zmény. Stejné tak
fizeni drazni dopravy Bor — Tachov je fizeno podle predpisu SZ D3 s dirigujicim

dispeerem v ZST Bor a ZST Tachov zGstava pfilehlou dopravnou k D3.
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4.2 ZMENA DOPRAVNiI TECHNOLOGIE V ZST TACHOV

Vzhledem k vybudovani nového elektronického stavédla dochazi k podstatnému
zrychleni provoznich intervaltl na vjezdovém zhlavi ze sméru Bor/Plana u Marianskych
Lazni. Vtabulce €. 4 jsou vyjadfeny nové hodnoty provozni hodnoty intervall. P¥Fi
vypodtu se vychazelo ze SM 104 SZ ,Provozni intervaly a nasledna mezidobi“, za dalsi
byla zohlednéna nova topologie stanice Tachov, vcetné zvySeni vjezdovych
a odjezdovych rychlosti ze sou¢asnych 30 km/h na 50 km/h. Tabulka &. 4 se tyka
provoznich interval(i koliznich jizd, tj. od ZST Bor na kolej €. 2 a od ZST Plané u M.L.

na kolej €. 3.

Vzhledem ktomu, Ze do$lo k vyznamné zméné topologie kolejisté¢ ZST Tachov
a doplnéni balizovych skupin na dopravni koleje v ZST Tachov, dojde ke zkraceni
dopravnich koleji o cca 6 m. V tabulce &. 5 je uvedeno ureni vSech koleji v novém
stavu, vCetné zkraceni vyuzitelné délky koleji, které vychazi z Metodického pokynu ke
Smérnici SZ SM083/MP1 &l. 3 pro ETCS L1 nebo ETCS STOP.

Tabulka 4 — prehled novych provoznich intervald a nasledného mezidobi v ZST Tachov
PiFehled provoznich intervald

TACHOV
ATATETET

smer / ze sméru Plana u Mar. Lazni Oz Mot. jednotka 7. 847
Nz Lok. F. 742 + 500t; 250 m

smeér J/ ze sméru Bor Oz Mot. jednotka 7. 847
Nz Lok. F. 742 + 500t; 250 m

INTERVALY NASIEDNE JIZDY

2. vlak
opusti
Emér Plana u M.LJ] Tachowv
Oz Nz
> Oz -1,5 -1
=2 5
N >
o EE
=oa- | Nz -1| -0,5
—_ T O =
Misto moZného ohroZeni: ZHLAVI
i - i 2. viak
zhlavi smé&r Bor a Plana u Vjezd ze sméru Odjezd smér
M.L. Bor Plana u M.L Bor Plana u M.L.
0z Nz 0z Nz Oz Nz 0z Nz
= - Oz 3,0 5,0 3,0 3,0 1,0 1,0
= o
g @ Nz 3,0 5,0 4,5 6,5 1,0 1,0
]
L= =
= = i Oz 3,0 5,5 1,0 1,0 1,0 1,0
P
¥ > 2% Nz | 30]es 1,0 | 1,0 | 1,0 1,0
-
— . . oz 3,0] 5,5 2,0| 2,0
=) 5
g Nz - 6,0 7,5 3,5 4,0
-]
o 2 - Oz 3,0 6,0 2,0 2,0
& ™=
o Nz | 55| 7.5 >] 3,5 | 4.0 =
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Tabulka 5 — Nové uréeni koleji v ZST Tachov

Popis koleje pro jizdu viaku
Bazx
” ETCS Pod ETCS
vl m —
o o & o @ =L *
Swo <= Z—| m = © *
= 339 § SE| S (€52 -3 |oo e
x SES S 2ol © EXS ET_| 3% - =
5 o > oz 0 @ | B _—— 'H-S-'_' > £ 8
= = N = 25| £E cZ2w9 EEE 28 F =
[T =% =] o > = 0 L 2 E N
ET® N = NSRl EEo T 5= -]
- = N U NCcl TN — -8
3 S | £RI =% |5%
= = S
1 2 3 4 =1 (5] 7 8 9
Dopravni koleje
Hlavni staniéni kolej,
vjezd a odjezd vlaki,
kolej je urcena k
1 NV5 - KKK Lcl - 51 92 86 X X X pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
Hlavni staniéni kolej,
vjezd a odjezd viakd,
kolej je urcena k
2 NV6 - NV10 Lc2 - 52 148 142 X X X pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
Viezd a odjezd vlakd,
kolej je urcena k
3 NV7 - NV11 Lc3 - S3 145 | 139 X X X pravidelnému
odstavovani hnacich
vozidel
Manipulaéni koleje
3a Zacéatek vlecky - | km 75,295 - 145 X X X X kus kolej
Se3 Se3
3b Vk2 - KKK Vk2 - KKK 32 X X X X kusa kolej
ab NV9 - KKK NV9 - KKK 100 X X X X kusa kolej

5.

KKK = konec koleje zakonéené zaraZzedlem

NV = nameznik vyhybky
HV = hrot vyhybky

4.3

TRATOVA RYCHLOST, PROPUSTNOST A JiZDNi DOBY

Tratovéa rychlost a zabrzdna vzdalenost se neméni. Rychlostni profil V150 nebude zaveden.

Jizdni doby se v Useku Tachov — Plana u Marianské Lazné neméni. Prakticka propustnost se po

instalaci ETCS Regional neméni.

PRILOHY

O O O¢ O O

. 1 — Fragment grafikonu vlakové dopravy usek Bor — Pland u M.L.
. 2 — Plan obsazeni dopravni koleji v ZST Tachov (9:00 - 12:00).
. 3— Nové schéma fe$ené ZST Tachov.

. 4 — Schéma zabezpedovaciho zafizeni v ZST Tachov.
. 5 — Dimenzovani nastupistnich pfistfeski v ZST Tachov.
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Pfiloha &. 1 — Fragment grafikonu vlakové dopravy usek Bor — Plana u M.L.
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P¥iloha &. 2 — Plan obsazeni dopravni koleji v ZST Tachov (9:00 - 12:00)
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Ptiloha &. 3 — Nové schéma fe$ené ZST Tachov
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Pfiloha &. 5
Dimenzovani nastupistnich pristfeskd v ZST Tachov

Pro dostateéné dimenzovani pod&tu pristfeSkti na novém poloostrovnim nastupiéti v ZST Tachov byl
vyuzit grafikon shromazdovani cestujicich. Jedna se o jeden z kli¢ovych prvkd pro uréeni maximalniho
poctu osob v daném misté béhem sledovaného obdobi. Maximalni poCet osob slouzi jako podklad pro
uréeni:

1. kapacit vestibulu a hal,

2. kapacit ¢ekaren,
3. kapacit restauraci, bufetl a dalSich zafizeni ¢ekaren,
4. kapacita uschoven zavazadel.

Obecné se pro Ucely projektovani velikosti (kapacit) pozadovanych ploch pocita s 1,4-1,8 nasobkem
zjisténé maximalni hodnoty.

Podklady pro sestavu grafikonu shromazdovani cestujicich:
1. Jizdni fad /pfijezdy a odjezdyl/,

2. Pocet cestujicich v dopravnim prostfedku /kapacita vozidel/,
3. Pocet doprovazejicich osob,
4. Rezim obsazovani dopravniho prostfedku — v regionalni dopravé 20 min ¢asové okno.

Pfi dimenzovani se zjisténé hodnoty rovnéz musi zvysit o 5-10 procent pro Cekajici osoby a 10-20
procent pro doprovazejici osoby.

Uréeni maximalni potfebné kapacity zafizeni a ¢asové polohy, kdy k tomu béhem Spic¢ky dochazi, je
demonstrovano na nize uvedeném obrazku.

max. hednoeta a éas. poleha \‘xa.

10 20 30 40 50 60
/ / /

osa s odjezdy spoji

Obrazek 3 - Uréeni maximalni hodnoty poétu shromaZdovani cestujicich a ¢asové polohy této situace



soucasné (vzdy koncici a zacinajici). Jsou tedy uvazovany nastupy a vystupy, pro ¢ast cestujicich se
muUze jednat o pfestup. Jiz nyni nastavaji pfipady, kdy je mozné jednorazové nascitat i pres 130
cestujicich celkové na nastupech a vystupech (data 6/2024) béhem cca 20 minut ve stanici. VSechny
tyto prestupy a nastupy se uskuteCni na novém poloostrovnim nastupisti. S pfihlédnutim na vyhledovy
provoz je nutné uvazovat s vyhledovym vedenim pfimych vlakd (€i vozl) do Plzné, coz vyznam spojeni
Tachova s Plzni mize dale zvysit. Lze oCekavat, ze v jeden okamzik se nastupisti mize vyskytnout
bézné i 130 cestujicich. Tomu musi byt dimenzovany vy&kavaci prostory, zejména pak i ochrana pred
povétrnostnimi vlivy.
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Obrazek 4 — Vyfez budouciho schéma stanice Tachov

Pro posouzeni byla stanoveno 20minutové okno v rliznych $pi¢kovych i sedlovych ¢asovych pasmech
dne.

Ctvrtek
7:20-7:40
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Cislo vlaku

HENastup HVystup M Celkem

Graf 1 - Frekvence cestujicich ¢tvrtek v ¢ase 7:20 — 7:40



Patek
7:20-7:40
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Graf 2 - Frekvence cestujicich patek v ¢ase 7:20 — 7:40

V Case 7:20-7:40 v riznych dnech tydne je maximalni variace okolo 110 cestujicich.
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Graf 3 - Frekvence cestujicich ctvrtek v ¢ase 15:20 — 15:40



Patek
15:20 - 15:40
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Graf 4 - Frekvence cestujicich v ¢ase 15:20 — 15:40

V ¢ase 15:20-15:40 v rliznych dnech v tydnu je maximalni variace okolo 110 cestujicich.

Zpravidla nejsilngjsi pfepravné byvaji patky a nedéle. Je to dano odjezdem studentd z internatl domi
posilenych o cestujici odjizdgjici na vikend s pravidelnymi cestujicimi ze Skol a zaméstnani. Na
nasledujicich grafech je vidét $pickové frekvence v pateéni $pi¢ce v ZST Tachov ze séitani &erven
2024 ve dvou Casovych oknech za sebou tedy od 13:20 -13:40 a hned to dalSi ¢asové okno 14:20-
14.40.
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Graf 5 - Frekvence cestujicich v ¢ase 13:20 — 13:40



Patek
14:20 - 14:40
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Graf 6 - Frekvence cestujicich v ¢ase 14:20 — 14:40

Z predloZenych grafi séitani cestujicich je vidét, Ze se maximalni Spicky pohybuji do 130 cestujicich. Na tento pocet je
nutné dimenzovat pristfesky umisténé na poloostrovnim nastupisti. Maximalni variace 130 osob (cestujici a jejich
doprovod) je zapocitana is pripadnou rezervou pfi zpoZdéni nékterého spoje a s tim spojena kumulace cekajicich
cestujicich ze dvou ¢asovych oken. Pokud by se jednalo o dva pfistiesky bylo by vhodné umistit je zrcadlové obracené
v rovnobéZném usporadani s osou kolejisté Umisténi pristfeskd bude provedeno v Sirsi ¢asti nového poloostrovniho
nastupisté. Vystupy by mél kaidy z pfistfeskd jinym smérem, tzn. jeden ke koleji €. 3 a druhy ke koleji €. 2 — viz
obrazek ¢. 3.

Obrazek 5 — Ideové umisténi dvou piistieska v ZST Tachov



