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A. Situace

A. 1. Zadani

Pfedmétem zadani je zpracovani oponentniho posouzeni Zaméru projektu akce ,, 1/20 Plzen, Jatecni
— Na Roudné “.

A. 2. Podklady pro zpracovani posudku

- Zamér projektu (2022)
Zpracovatel: RSD CR, Sprava Plzeri

- Hfimalého 2464/37, 301 00 Plzen

- DUR (2020)
Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s. stfedisko silnic a dalnic, Olsanska 1a,
130 80 Praha 3, IC: 257 93 349

- Hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby (04/2022)
Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s. stfedisko silnic a dalnic, Olsanska 1a,
130 80 Praha 3, IC: 257 93 349

A. 3. Popis situace

Identifikacni udaje projektu

Nazev akce: 1/20 Plzen, Jateéni — Na Roudné
Evidencni cislo projektu: 532 151 0019
Misto realizace (kraj): Plzerisky

Popis stavajiciho stavu

Stavba ,,1/20 Plzen, Jateéni — Na Roudné“ je soucasti souboru staveb v Useku Jasminova — Studentska,
jehoz cilem je propojeni dalnice D5 a stavajici silnice 1/20 v severni ¢asti mésta Plzné. Pfelozka silnice
1/20 v Useku Jate¢ni — Na Roudné bude na severu navazovat na stavbu,,1/20 a 11/231 v Plzni, Na Roudné
— Plaska — Chrastecka, 2. etapa“, ktera je v soucasné dobé jiz v provozu. Na jihu pak na stavbu navaze
usek Jasminova — Jatecni. Tyto stavby pak spole¢né s jiz zprovoznénou ¢asti silnice 1/20 Jasminova —
K Draze vytvori pratahovou komunikaci I. tfidy, ktera umozni odklonéni tranzitni dopravy z centralni
Casti mésta.

Jedna se o liniovou novostavbu uréenou k trvalému uZivani. Silnice 1/20 je navrZena jako Ctyfpruhova,
smérové rozdélena komunikace v kategorii MS4d 22,5/18,5/70, pficem? v Casti trasy, kde je to mozné,
jsou navrhové parametry navrzeny na navrhovou rychlost vn=70 km/h. Celkova délka trasy je
3,233 km. Pro realizaci silnice 1/20 je nutné odstranit ¢ast rozpoustéciho zhlavi sefadovaciho nadrazi
Doubravka. To bude provedeno v rdmci samostatné akce , Uzel Plzen, 4. stavba — sefadovaci nadrazi
Doubravka“, jejim? investorem je Sprava Zeleznic s Gcasti RSD CR. Z hlediska postupu vystavby bude
nezbytné obé stavby nejen koordinovat, ale i realizovat soucasné. V Casové koordinaci s obéma
stavbami bude realizovana i nova Zeleznicni vlecka do teplarny a pivovaru, ktera je vyvolana stavbou
I/20 a je predmétem samostatné dokumentace ,,1/20 Plzen, Jate¢ni - Na Roudné; vlecky - pivovar,
teplarna“.



Oponentni posudek ZP ,,1/20 Plizeri, Jatecni — Na Roudné” 08/2022
Popis navrhu

Zacatek useku Jateéni — Na Roudné je situovan v misté kfizovatky pro napojeni vétve z okruzni
krizovatky Cvokarska. Za touto kfiZzovatkou je trasa silnice 1/20 vedena estakadou pres uzel Rokycanska
a déle pokracuje smérem k sefadovacimu nadrazi Doubravka. Za estakadou je navriena stykova
kfizovatka pro napojeni rampy z ulice U Prazdroje. V km 0,8 je navriena spojka, ktera umozni propojeni
1/20 s ulici Jate¢ni pouze pro smér na sever a ze severu. Z prvnich dvou kfiZovatek a spojkou I/20-Jate¢ni
je zajisténo propojeni na silnici 1/26 (ul. Rokycanska a U Prazdroje). Z okruzni kfizovatky Cvokarska je
zaroven zajisténo napojeni na stavajici ulici Cvokarska a dale do aredld Albert a Baumax. Soucasti
stavby je i Uprava kfiZovatky Rokycanska-Jatecni véetné propojeni na okruzni kfizovatku a Uprava ulice
Jatecni. KfiZovatka Jatec¢ni-Tésinska je samostatnou investici a neni soucasti této stavby. Za spojkou
I/20-Jatecni hlavni trasa klesd do podjezdu pod novy Zelezniéni most na sefadovacim nadrazi. Dalsi
stykova kfizovatka je pak navriena v km 1,155 a zajistuje napojeni ulice Na Sklarné a tim i pfistup do
arealu Plzeriské teplarenské a Plzeriského Prazdroje. Trasa silnice /20 je dale vedena v prostoru mezi
sefadovacim nadrazim a teplarnou. Komunikace ¢astecné zasahuje do prostoru dnesnich koleji, které
budou preloZeny v ramci planované prestavby uzlu Plzen. Pfijezd z 1/20 do arealu depa CD je zajistén
stykovou kfiZzovatkou cca v km 1,360. Cca v km 1,650 je navrZena Urovinova stykova kriZovatka pro
vyhledové napojeni na komunikacéni systém Na Roudné (propojka s Aleji Svobody). Vétev kfiZzovatky
smérem na zapad bude pouze vysazena v nutné délce a zaslepena. Kfizovatka bude plnit svoji funkci
a7 v budoucnu. Pfistup do aredlu CD RSM na 1/20 je zajistén komunikaci, ktera se cca v km 1,9 napojuje
na /20 pouze odbocovacim a pfipojovacim pruhem vpravo ve sméru staniceni. Trasa dale pokracuje v
soubéhu s rekou Berounkou a vleckou pivovaru a teplarny aZz na konec sefadovaciho nadrazi, kde
estakadou prekracuje feku Berounku, déle je vedena hlubokym zafezem a na konci se napojuje na
nasledujici stavbu ,1/20 a 11/231 v Plzni, Na Roudné — Plaskd — Chrastecka, 2. etapa”. V km 2,9 je
navrZena krizovatka s mistni komunikaci napojujici ulici Na Roudné. | tato kfiZzovatka bude mit vysazenu
zaslepenou vétev vlevo ve sméru staniceni pro napojeni budouci zastavby. Soucasti stavby je navrh
pésich a cyklistickych komunikaci v ramci systému cyklotras mésta Plzné. Stejné tak stavba zahrnuje
navrh odvodnéni, vefejného osvétleni, svételné signalizace na ktiZzovatkach, upravu trakéniho vedeni
MHD a vyvolané prelozky inZzenyrskych siti.

Predpokladané naklady

Stavebni naklady byly spocteny pomoci cenovych normativid, zakladni vyméry byly prevzaty z
projektové dokumentace. Stavebni a investi¢ni naklady jsou v cenové urovni 2021 v ZP.

Stavebni naklady 3371, 914 mil.K¢ vé. DPH, (CU 2022)

Investi¢ni naklady 5608, 531 mil.K¢ vé. DPH, (CU 2022)
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B. Posudek

B.1. Hodnoceni dopravniho zatizeni a kategorizace sil. objektu

Dopravni model

Ekonomické hodnoceni je zaloZzeno na konfrontaci stavu s projektem a zédkladniho stavu bez projektu.
Pro oba tyto stavy byl zpracovan dopravni scénar. S ohledem na konfiguraci terénu, stavajici silni¢ni
sit, zastavénost Uzemi v okoli trasy a charakteru stavebnich Uprav, spocivajicich v rozsiteni stavajici
komunikace, je sledovana pouze jedna predkladana varianta technického reseni.

Pro stanoveni intenzit dopravy v ndvrhovém obdobi byl sestaven dopravni model. Pouzit byl program
pro modelovani dopravni poptavky a zatéZovani komunikacni sité VISUM®,

Zkalibrovany model soucasného stavu byl zakladem pro progndzu zatiZeni. Progndza vyvoje silni¢ni
dopravy v letech 2016-2055 je zpracovana na zakladé vyhledovych koeficientl rlstu dopravy
schvalenych MD CR (TP 225, 3. vydani). Zakladni data pro kalibraci vychazi z celostatniho s&itani
dopravy z roku 2016 (CSD 2016). Jako zakladni je oznaceno, protoZe za hranicemi Plzné zde neexistuje
jiny prGzkum a CSD je tak jedinym zdrojem pro kalibraci. Pro potfeby kalibrace bylo dale také
prihlédnuto ke starSimu CSD 2010. Ve mésté byly pouzity dalsi prlzkumy - pravidelné scitani na dzemi
mésta. Jednd se o hodnoty z automatickych sc¢itacd umisténych na celém lGzemi mésta. V dobé
kalibrace modelu mél jiz zpracovatel k dispozici nejnovéjsi s¢itani z roku 2019, které se ukazalo jako
nevhodné, nebot v roce 2019 bylo na Uzemi mésta nékolik Usekl dlouhodobé uzavieno. Proto bylo
pouzito starsi sc¢itani z roku 2018, které je stale velmi aktualni. Na nékolika vytipovanych hlavnich
profilech bylo s¢itani mezi lety 2018 a 2019 porovnano a lze konstatovat, Ze nardst mezi lety neni nijak
vysoky a odpovida zhruba predpokladanému prirozenému naristu dopravy. Déle pak bylo pracovano
také s jesté starSim sc¢itanim z roku 2016.

Dalsim podkladem pro kalibraci byl ,,Plzen, prlzkum tranzitni dopravy 2017“ zpracovany firmou EDIP
s.r.o. Jedna se o smérovy dopravni prizkum, ktery byl proveden na mnozstvi stanovist rozmisténych
po celém mésté. | vtomto pripadé probéhl pfepocet na RPDI, a dale prepocet clenéni nakladni dopravy
z NA+NS (dle TP189) na LN+TV (dle TP 225).

Vsechny tyto vysledné hodnoty prizkumu pak slouzily jako podklady pro kalibraci. Na Gzemi mésta se
jednalo predevsim o kalibraci na hodnoty CSD 2016 + Plzeri 2016/2018. Obecné lze prohlasit, Ze
plzenské scitani je vyssi nez CSD. Snaha tedy byla, aby se vysledné hodnoty dopravniho zatiZeni
pohybovaly nékde mezi jednotlivymi prizkumy. Kalibrace se ve vysledku vyrazné vice blizi vy$sSimu
plzeriskému scitani.

Prepravni progndza vyvoje silni¢ni dopravy se fidila koeficienty narlstu celkového prepravniho vykonu
dle technickych podminek TP 225: ,Progndza intenzit automobilové dopravy”, 3. vydani. Pro ucely
ekonomického hodnoceni byly vytvoreny modelové roky 2026, 2027, 2028, 2029, 2030, 2032, 2033,
2039, 2040, 2045, 2050 a 2055. Tyto koeficienty byly dale ¢aste¢né upraveny pro zény v oblasti Plznég,
a to jak pro vnitroméstské plzeriské vztahy, tak i pro vztahy z mésta ven/do mésta.

Vystupem z dopravniho modelu jsou intenzity dopravy v tabulkové formé a zatézové kartogramy
dolozZeny pro stavy 2026, 2030 BP, 2030 SP, 2033 BP a 2033 SP.
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DoloZené kartogramy neodrazi pouze narast dopravy vlivem koeficientd rlistu dopravnich intenzit, ale
vyrazné se do nich propisuje vliv postupné zprovozriovanych zamér( v oblasti. Proto neni narist mezi
jednotlivymi doloZzenymi roky plynuly.

V ramci tohoto zpracovani byl vytvoren podrobny dopravni model pro posouzeni vlivu staveb sil. 1/20
,Jatecni — Na Roudné“ a , Jasminova — Jatec¢ni“ v oblasti Plzné. Model zahrnuje vSechny okolni stavby,
které maiji vliv do feSeného uzemi, hlavni rozvojové plochy v oblasti mésta, a jeho vyhledové stavy jsou
pocitany dle aktudlnich TP 225. Pomoci dopravniho modelu byla vytvofena progndza vyhledovych
stavll az do roku 2055. V tomto vzdaleném vyhledovém horizontu dosahuji intenzity dopravniho
zatiZeni na feSené stavbé hodnot mezi 24 000 — 37 000 voz/den. Relativné vysoké vyhledové intenzity
naznacuiji, Ze stavba bude vyuzivana pro velké mnozstvi tras a na dopravu ve mésté bude mit zasadni
dopad.

Navrzena kategorizace

Silnice 1/20 je navriena jako c¢tyfpruhova, smérové rozdélend komunikace o zdkladni navrhové
kategorii MS4d 22,5/18,5/70. Zakladni Sitka jizdnich pruhd je uvaZovana 3,25 m, stiedni délici pas pak
2,50 m.

Dle CSN 73 6110 se kapacita a Uroviiova intenzita sbérnych komunikaci se posuzuje a uréuje na
jednotlivych dil¢ich usecich, které jsou vymezeny kfizovatkami. Vykonnost téchto Usek( je urcena
kapacitou kfiZzovatek.

Sest vybranych kfizovatek bylo kapacitné posouzeno na vyhledové intenzity dopravy roku 2040.

Veskeré posuzované okruzni nebo svételné fizené kfiZzovatky jsou v predpokladané stavebni podobé
kapacitné vyhovujici s dostatecnou kvalitou dopravy.

B. 2. Hodnoceni technického navrhu

Vzdalenosti kfizovatek

CSN 73 6110 pro uvazovanou kategorii a ndvrhovou rychlost pfipousti min. doporucenou vzdalenost
urovnovych kfizovatek 150m (za urcitych podminek vhodné organizace dopravy 70m).

Na trase prelozky silnice 1/20 je planovano sedm kfizovatek:

kiizovatka pro napojeni vétve z OK Cvokarska (MUK)

kiizovatku u ramp z uzlu Rokycanska (MUK)

1
2
3. kfizovatka u depa
4. napojeni Aleje Svobody
5

kfizovatka u depa RSM
6. krizovatka Na Roudné.
Z téchto kfizovatek se predpoklada pét kfizovatek svételné fizenych.
Vyse uvedenému poZzadavku na normovou vzdalenost neodpovida vzdalenost mezi kfizovatkami 4-5.
Reseni kizovatek

- Meazi kfizovatkami (1) a (2) je navrzen dlouhy pripletovy usek na prlibéZzném dvoupruhovém
jizdnim pdsu, ktery je tfeba kapacitné posoudit z hlediska UKD.
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- Kfizovatka v cca km 1,9 pro napojeni S0131 — arealu CD RSM je navrZena v nevhodné poloze
za pravostrannym obloukem v ndsypu, kde hrozi nedodrZeni rozhledu pres svodidlo. Samotna
trasa SO131 je navrzena smérové sloZité, slimitnimi hodnotami obloukl a Zelezni¢nim
prejezdem. Doporucujeme provéfit moznost posunu kfizovatky do km cca 2,190 i za cenu
mirného zkraceni odstavnych kusych koleji — viz obrazek nize.

- Obecné nepovazujeme systém krizovatek s prejezdem stredniho délictho pasu a pres
protismérné pasy za vhodny a bezpecny (viz napf. kfiz.3 s malym poctem takto odbocujicich
vozidel). Doporucujeme proto zvazit tyto ndvrhy a pokud to dovoli kapacita nasledné
kfizovatky (nahradni trasa) tyto prejezdy nenavrhovat, coZz v mnohych pfipadech zrychli
dopravu a nevyzada si SZZ.

Smérové reseni

Minimalni polomér smérového oblouku hlavni trasy je navrzen R = 210m (VB-4). Smérové parametry
odpovidaji uvedené navrhové rychlosti vn = 70km/h a pozadavkiim CSN 73 6110. Délky prechodnic
jsou v doporucenych hodnotach silni¢ni normou.

Vyskové reseni

Maximalni navrzeny podélny sklon ¢ini 4%, minimalni sklon pak ¢ini 0,8% .
Navrzené minimalni vyskové zakruZovaci oblouky:

- vyduté (udolnicové) Ru = 1388m resp. vypuklé (vrcholové) Rv = 3 370m.

Hodnota Ru=1388m (km 0,984) vyskového navrhu neodpovida normovym parametrliim pro vn =
70km/h.

Etapovitost vystavby a koncepce technického reseni

Stavba neni etapizovana.

Bezbariérové uzivani stavby

S ohledem na podrobnost dokumentace bude feseno v nasledujicich stupnich PD. VSechny chodniky a
smisené stezky navrzené v ramci stavby musi umozZfiovat samostatny provoz osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Technické feSeni téchto objektl musi byt v souladu s vyhlaskou MMR
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CR €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Podrobné reseni bude rozpracovano v nasledujicich stupnich dokumentace.

Soulad se ZUR a s UP

Stavba je v seznamu verejné prospésnych staveb v Zasadach uzemniho rozvoje Plzeriského kraje a v
Uzemnim pldnu mésta Plzné. Dokumentace stavby je v souladu s touto Uzemné pldnovaci
dokumentaci.

V soucasnosti jsou platné ZUR PK ve znéni Aktualizace €. 4.:
- ZUR PK — nabyti G¢innosti 17.10.2008

- Aktualizace €. 1. ZUR PK — nabyti G¢innosti 1.4.2014

- Aktualizace €. 2. ZUR PK — nabyti G¢innosti 29.9.2018

- Aktualizace €. 4. ZUR PK — nabyti G¢innosti 24.1.2019
Uzemni plan mésta Plzné:

V soucasnosti je platny UP mésta Plzné:

- UP — nabyti G¢innosti 1.10.2016

-Zména ¢. 1 UP — nabyti G¢innosti 30.4.2021

V platném Gzemnim plénu je pro silnici 1/20 vymezen koridor S-7. Stavba je zafazena mezi VPS, pro
které lze prava ke stavbam a pozemk(m vyvlastnit. Stavba je v celém rozsahu navrzena ve vymezeném
koridoru.

Mostni a tunelové objekty, opérné zdi

V rdmci stavby jsou feSeny tyto mostni objekty:

SO 201 — Most na 1/20 pfes ul. Rokycanskou

Délka premosténi: 365,50 m

Délka nosné konstrukce: 361,60 m

Délka mostu: 377,17 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Most SO 201 prevadi silnici /20 pfes mistni komunikace, z nichz dominantni je ul. Rokycanska. Nosna
konstrukce je tvofena sprazenou ocelobetonovou konstrukci. Spodni stavba bude monolitickd,
Zelezobetonova. Most bude zaloZen hlubinné na vrtanych velkopriimérovych pilotach.

SO 202 — Most na 1/20 pfes Berounku

Délka premosténi: 339,50 m

Délka nosné konstrukce: 344,60 m

Délka mostu: 360,90 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Most SO 202 prevadi silnici 1/20 pfes koryto feky Berounky a jeji inundaci. Nosna konstrukce je tvotfena
sprazenou ocelobetonovou konstrukci. Spodni stavba bude monoliticka, Zelezobetonova. Most bude
zalozen hlubinné na vrtanych velkopriimérovych pilotach.
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U tohoto objektu oponent poZaduje aktualizovat hydrotechnicky vypocet Qioo a rozlivu feky
Berounky a ve spolupraci s prislusSnym Povodim feky projednat zkraceni mostu o prvni dvé az t¥i pole
ve sméru staniceni.

SO 220 - Zelezniéni most pres 1/20 na trati Plzefi-Praha
Délka premosténi: 75,82 m

Délka nosné konstrukce: 79,55 m vpravo, 81,19 m vlevo
Délka mostu: 94,62 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Most zajistuje prevedeni dvoukolejné elektrifikované trati Praha-Plzen pres ulici Jateéni a nové
vybudovanou silnici 1/20. Pfevedeni trati pres ulici Jateéni v dnes zajistuje jednopolovy most. Tento
most bude nahrazen trojpolovym mostem, ktery kromé ul. Jateéni pfemosti i nové vybudovanou 1/20.
Novy most je navrzen s prlibéznym kolejovym loZzem. Novy most bude tvoren sprazenou ocelo-
betonovou konstrukci. Hlavni nosiky budou ocelové, spfazena deska bude Zelezobetonova. Podpéry
budou monolitické Zelezobetonové. Opéry budou masivni, tizné s Sikmymi kfidly. Pro kazdou kolej
bude samostatna nosna konstrukce. Vsechny nové podpéry budou zaloZzeny hlubinné na vrtanych
velkopriimérovych pilotach. Naslednym spravcem objektu bude Sprava Zeleznic.

SO 221 - Zelezniéni most pres 1/20 u sefadovaciho nadrazi

Délka premosténi: 23,51 m (min. hodnota)

Délka nosné konstrukce: 14,57 — 28,97 m

Délka mostu: 29,77 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Volna sitka: 165,59 m

Mostni objekt je navrzen jako podjezd silnice 1/20 pod zhlavim sefadovaciho nadrazi. Konstrukce je
navrZzena jako dvoupolova. Nosnou konstrukci tvori zabetonované ocelové nosniky. Spodni stavba

bude tvorena sténami z prevrtavanych pilot opatfenych kotvenou pfibetondvkou. Naslednym
spravcem objektu bude Sprava Zeleznic.

SO 240 - Most v ulici Na Sklarné
Délka premosténi: 165,20 m
Délka nosné konstrukce: 168,10 m
Délka mostu: 173,41 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Most v ulici Na Sklarné prevadi ulici Na Sklarné pres teplarenskou vlecku a pres kfizovatku ulic
Doubravecka, Na Sklarné a vjezdu do aredlu Plzenské teplarny. Konstrukce mostu je navrzena jako
monoliticka, dodatecné predepnutd, deskova, spojitd osmipolova konstrukce. Podpéry mostu budou
zalozeny hlubinné na vrtanych velkoprimeérovych pilotach. Opéry jsou masivni, Zelezobetonové.
Naslednym spravcem objektu bude Mésto Plzer.

SO 241 - Podchod v ulici Doubravecké
Délka premosténi: 4,00 m

Délka nosné konstrukce: 4,90 m

Délka mostu: 4,90 m

Rozpéti poli: 4,45 m
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Sikmost mostu: 90° kolmy
Podchod v ulici Doubravecké je umistén v misté soucasného podjezdu pod zhlavim sefadovaciho

IM

nadrazi. Dnesni most je tvoren ocelovymi nosniky tvaru ,1“, které jsou ulozeny na kamennych opérach

s malymi betonovymi Uloznymi prahy. Po dokonceni stavby bude objekt slouZit pouze jako podchod.
Konstrukce podchodu bude tvofena konstrukci uzavieného ramu. Predpoklada se pouziti
prefabrikovanych dilci zmonolitnénych dohromady petlicovymi styky. Dilce budou osazeny do
stavajiciho podjezdu. Pri rekonstrukci koleji bude nosna konstrukce stavajiciho mostu zdemontovana
a ram podchodu bude zasypan. Naslednym spravcem objektu bude Sprava Zeleznic.

Opérné zdi ve spravé RSD CR

Jedna se o opérné zdi v ramci nasledujicich SO:
SO 250 — Opérna zed v ZU vpravo

SO 253 — Zarubni zed vpravo km 0,780-0,930
SO 254 — Zarubni zed vlevo km 1,010-1,100

SO 255 — Zarubni zed vpravo km 1,040-1,220
SO 257 — Opérna zed vpravo km 1,750-1,820
SO 260 — Opérna zed vpravo km 1,920-1,960
SO 261 — Opérna zed vpravo km 2,010-2,230

Objekty SO 253 (cast), 254, 255 budou zhotoveny jako podzemni stény z prevrtavanych
velkopriimérovych pilot. Tato technologie je volena z dlivodu jednak ¢asovych a jednak

prostorovych. Volena je tam, kde neni prostor pro svahovany ani pazeny vykop.

Druhou skupinu tvofi SO 250, 253 (¢ast), 257, 260. Tyto zdi budou tvofeny monolitickymi Zb. dhlovymi
zdmi. Zdi budou zaloZeny plosné.

B. 3. Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je soubor staveb predstavujici vystavbu silnice 1/20 v Useku
Jasminova — Na Roudné. Jedna se o stavby ,1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné“ a ,1/20 Plzen, Jasminova
— Jate¢ni”. Na tyto stavby navazuje jesté Usek ,Plaskd — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa“, ktery je
vSak v soucasné dobé jiz dokoncen, a z tohoto dlivodu je v ekonomickém hodnoceni uvazovan
invariantné.

Stavba: Zahdjeni realizace: Uvedeni do provozu:
I/20 Plzen, Jateéni — Na Roudné 2026 2030
1/20 Plzeni, Jasminova — Jateéni 2029 2033

Hodnoceni je v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni
infrastruktury zpracovano s vyuZitim ,Resortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb” Uc¢inné od 11/2017 a ,UzZivatelského ndvodu k ceskému systému
hodnoceni silnic programem HDM-4“. Pro posouzeni predloZené investi¢ni akce v ramci hodnoceni
ekonomické efektivnosti byl pouzit model HDM-4 s vypoctem ovlivnéni Zivotniho prostfedi — modul
EXNAD s daty kalibrovanymi pro CR s oznag¢enim Cesky systém hodnoceni silnic (CSHS). Pro zpracovani
ekonomického hodnoceni akce bylo vyuzito aktualné platnych metodickych podklada.

Ekonomické posouzeni je v souladu s pozadavky ,Resortni metodikou” provedeno pro obdobi tficeti
let od zahdjeni stavby, tj. pro roky 2026-2055. Stanovena délka hodnoceného obdobi stavby zahrnuje
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3 roky vystavby a nasledné 27 let provozu, celkem tedy 30 let hodnoceného obdobi, coZ je v souladu s
metodickymi pokyny, dle nichZ postupoval zpracovatel ekonomického hodnoceni, stejné jako vyse
diskontni sazby pro finanéni analyzu (4 %) a ekonomickou analyzu (5 %).

Vysledna hodnota cenovych naklad( stavby (bez DPH):
Stavebni naklady 3371, 914 mil.K¢ vé&. DPH, (CU 2022)
Investi¢ni naklady 5608, 531 mil.K¢ v&. DPH, (CU 2022)

Finan¢ni analyza je provedena v souladu s aktudlnimi metodickymi pokyny. Jsou zde uvazovany
investi¢ni naklady, které jsou vhledem k faktu, Ze investor neni platce DPH, spravné zahrnuty véetné
DPH, dale provozni naklady a zlstatkovda hodnota. Penéini toky jsou diskontovany 4% diskontni
sazbou.

Ekonomicka analyza je provedena korektné v souladu s Resortni metodikou. Pro vypocet jsou vyuZity
pozadované vstupy, vystupem vypoctul jsou potom pozadované ukazatele ekonomické efektivnosti.

Zpracovani analyzy citlivosti je provedeno v souladu Resortni metodikou. V prvnim kroku jsou hledany
kritické proménné, nasledné byla provedena citlivostni analyza pro kritické proménné.

S ohledem na vysledek testu kritickych proménnych byl provéfen pouze dopad zmény investicnich
naklad( na vysledek ekonomického posouzeni.

Rizikovd analyza je zhlediska struktury zpracovana vsouladu s Resortni metodikou. MoZnost
nezahrnout kvantitativni do ekonomického hodnoceni je dana Resortni metodikou a dle nazoru autort
tohoto posouzeni byla tato moznost aplikovana korektné.

Vysledky EH:
Projekt EIRR [%] ENPV [mil.K¢] Rentabilita nakladt BCR
[-]
1/20 Plzen, Jate¢ni— Na 8,22% 4 593,506 115 1,64
Roudné

Ekonomickym posouzenim bylo prokazano, ze hlavni cile projektu budou naplnény, v ekonomické
analyze byly zjistény vyznamné celospolecenské Uspory, zejména v oblasti snizeni nasledk(i dopravnich
nehod a Uspory cestovnich dob. Z vysledkl posouzeni vyplyva, Ze projekt je z ekonomického hlediska
nad hranici rentability, Cista soucasna hodnota je kladna a vnitfni vynosové procento je vyssi nez
diskontni sazba.
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C. Zaver

Oponentni posudek ma k predlozenému Zaméru projektu nasledujici doporucujici pfipominky, které

jsou bliZze rozepsany v textu posudku:

1.

Oponent souhlasi s ndvrhem smérové rozdélené komunikace o zakladni navrhové kategorii
MS4d 22,5/18,5/70.

Mezi kfizovatkami (1) a (2) je navrZen dlouhy pripletovy Usek na prlibézném dvoupruhovém
jizdnim pasu, ktery je tieba kapacitné posoudit z hlediska UKD.

Doporuéujeme provéfit moznost posunu k¥izovatky v cca km 1,9 (napojeni SO131 — areélu €D
RSM) do km cca 2,190 i za cenu mirného zkraceni odstavnych kusych koleji.

Oponent nepovaZuje systém kfizovatek s prejezdem stfedniho déliciho pasu a pres
protismérné pasy za vhodny a bezpecny. Doporucujeme proto zvazit tyto navrhy a pokud to
dovoli kapacita nasledné kfiZovatky (nahradni trasa) tyto prejezdy nenavrhovat, co?Z
v mnohych pfipadech zrychli dopravu a uspoti SZZ.

Hodnota Ru=1388m (km 0,984) vyskového navrhu neodpovida normovym parametriim pro vn
=70km/h.

SO 202 — Most na I/20 pfes Berounku - oponent poZzaduje aktualizovat hydrotechnicky vypocet
Qo0 a rozlivu feky Berounky a ve spolupraci s pfislusnym Povodim feky projednat zkraceni
mostu o prvni dvé az tti pole ve sméru staniceni.

Posudek obsahuje 12 stran textu véetné titulniho listu. V digitalni podobé bude predan RSD.

Ing. Pavel Blazek Ing. Ladislav Kubicek
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