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1. IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

Nazey stavby 1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné

Objekt ¢. 220

Nazey objektu Zelezni¢ni most pies 1/20 na trati Plzeii-Praha
Obec Plzeni

Kraj Plzensky

Investor Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
NadFizeny organ Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Uvazovany spravce mostu Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni feditelstvi Plzen
Susicka 1168/23

326 00 Plzen

Projektant (zpracovatel SUDOP PRAHA a.s., Olsanska la, 130 80 Praha 3

dokumentace) 5

Hlavni inZenyr projektu Ing. Jiti Rehot

Zodpoveédny projektant objektu Ing. Jan Bazil

Druh prevadéné komunikace Dvojkolejna elektrifikovana trat” Praha-Plzen

Druh premostované prekazky Ulice Jate¢ni a nové vybudovana silnice 1/20 (SO 101)

Volna vyska Neni omezena
stavba: 1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné (DUR) str. 2
stupen: DUR
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2. ZAKLADNI UDAJE O MOSTU

Délka premosténi: 75,82 m

Délka nosné konstrukce: 79,55 m vpravo, 81,19 m vlevo
Délka mostu: 94,62 m

Rozpéti poli: 23,23+31,02+24,31 m vpravo

24,10+32,81+23,29 m vievo
Konstrukéni vyska nosné konstrukce: 3,07 m

Sikmost mostu: 90° kolmy

Volna sitka: 10,01 m

Sitka mostu: 10,48 m

Volna vyska pod mostem: 6,50 m

Plocha nosné konstrukce: 832,98 m2

3. ZDUVODNENI MOSTU A JEHO UMISTENI
3.1. Utel mostu a poZzadavky na jeho FeSeni

Most SO 220 prevadi dvojkolejnou elektrifikovanou trat’ Praha-Plzen pies ulici Jate¢ni a nové

vybudovanou silnici 1/20. Pfi navrhu konstrukce byly uvazovany tyto faktory:

e Rychlost vystavby

e Snaha o maximalni podobnost se stavajicim mostem, zachovani piicného uspotradani

e Moznost provadét stavbu po polovinach, tedy pii zachovani jednokolejného provozu.

S Uplnym uzavienim trati se nepocita.

e Prostorové moznosti pro umisténi podper mostu ve vztahu ke stavajici ulici a nové budované
1/20
Koordinaci postupu vystavby s 0statnimi SO a sousednimi objekty, zejména SO 101
Statickou a estetickou jednoduchost a Cistotu
Jednoduchou néslednou spravu a drzbu, moznost provadét prohlidky vSech mist konstrukce
Po zvazeni vSech vySe uvedenych faktorti se jako nejvhodnéjsi jevi navrh sprazené ocelobetonové konstrukce,
ktera tvarove odpovida stavajici konstrukei.

3.2. Geotechnické podminky

Popis geotechnickych podminek vychazi z Predbézného GTP (SUDOP Praha, 09/2017).

Z regionalné-geologického hlediska je zdjmové tizemi soucasti Ceského masivu budovaného horninami
svrchniho proterozoika a svrchniho paleozoika. Severni okrajova cast zdjmového uzemi je soucdsti
svrchnopaleozoické permokarbonské panve — Plzenska panev. Jedna se o tektonicky zaloZeny sedimentaéni
prostor vyplnény prevazné jezernimi, pfi okrajich i jezerné-ficnimi diageneticky zpevnénymi sedimenty.
Stupeii diageneze je proménlivy. Z horninovych typt pfevladaji arkézové piskovce. V mensi mife se vyskytuji
i piskovce, slepence, prachovce a jilovce. Dané horniny se v ramci vrstevniho sledu cyklicky stfidaji. Soucasti
sledu vyse uvedenych hornin jsou pak i nepravidelné sloje a slojky ¢erného uhli. Prizkumnymi vrty v prostoru
mostni estakady az konec stavby byly zastizeny arkézové piskovce, s niz§im stupném diagenetického
zpevneéni, sttedn€ zrnité az hrubozrnné. Zvétravani probéhlo do znac¢né hloubky a probihalo nerovnomérné v
zavislosti na diagenetickém zpevnéni, charakteru cementa¢niho tmelu v horning. Je také do zna¢né miry
zavislé na morfologii terénu a na rozpukani a tektonickém poruSeni podloznich hornin. Horniny svrchniho
proterozoika tvofi skalni podklad v pfevazné ¢asti zdjmového tizemi. Jedna se o horniny kralupsko-zbraslavské
skupiny, ktera je budovana drobami, prachovci a btidlicemi. Svrchni partie hornin jsou pfevazné zcela az silné
zvétralé, zvétralinova zoéna dosahuje i do nékolikametrovych hloubek - zejména v blizkosti zlomti. Smérem do
hloubky pevnost hornin vSeobecné nartstd. Horniny jsou kamenité az kusovité rozpadavé, provrasnéné,
lokalné¢ silicifikované. Dané horninové typy se v ramci vrstevniho sledu nepravidelné stiidaji. Zvétralinové
¢asti byly ¢asto oderodovany vodnimi toky nebo byly odstranény pfi urbanizaci zajmového tizemi. Dale byly
archivnimi sondami zastizeny velmi pevné ¢astecné metamorfované vyvielé horniny — spility, metabazalty.
Tyto horniny Casto v daném Uzemi vytvaii Zilna télesa az télesa plosné mensSiho rozsahu. Horniny byly
zastizeny zejména v po¢ate¢nim useku stavby (okoli ul. Jate¢ni). V nezvétralém stavu se jedna o velmi obtizné
rozpojitelné a tézitelné horniny. Okrajové Casti zil a téles jsou pak alterované, prevazné hrubé piscité,
ulomkovité az kamenité rozpadavé. Zvétralinové Casti byly Casto oderodovany vodnimi toky nebo byly
odstranény pfi urbanizaci zajmového uzemi.
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Podrobné je geologické stavbe v izemi pojednano v Predbézném GTP.

4. TECHNICKE RESENI

4.1. Stavajici stav

Stavajici most je spfazeny, ocelo-betonovy. Hlavni nosna konstrukce je ze svafovanych nosnikd tvaru ,,1*,
spfazena deska je monolitickd, zelezobetonova. Pro kazdou kolej je samostatnd n.k., spojeni mezi
konstrukcemi zajist'uje mostni zaver v 0Se mostu.

Ve stavajicim stavu je konstrukce jednopolova. Opéry jsou betonové s kamennym obkladem. Kiidla jsou
Sikmd, rovnéz oblozend kamenem. Nosna konstrukce je ulozena na valeckova loziska, pevné uloZeni je na
prazské opéte.

Kolejové loze je prabézné, uzaviené. Kolej je v mist€¢ mostu v jednostranném sklonu. Na mosté je
prijezdny profil VMP 2.5. Prostorové uspotfaddani mostu zlistane zachovano.

4.2. Zalozeni nového mostu

Plzeniské opéra zlistane zachovana vcetné zalozeni. Dojde pouze k odbourani tlozné prahu se zavérnou zdi
a nasledné bude vybetonovan novy ulozny prah se zavérnou zdi. Kiidla budou zachovana.

Ostatni podpéery (nové vybudované) budou zalozeny hlubinné na vrtanych velkopriimérovych pilotach.
Zaklady novych podpér budou realizovany v zapazenych jimkach.

4.3. Spodni stavba

Stavajici opéra O1 — plzenska )

Dtiky opéry bude ponechan pro dalsi funkci. Ulozny prah se zavérnou zdi bude odbouran a bude vybudovan
novy ulozny prah se zavérnou zdi. Spojeni starého diiku a nového ulozné prahu zajisti vrtané mikropiloty.

Stavajici opéra O2 — prazska
Prazska opéra bude kompletné odstranéna. Odstranéni bude probihat po ¢astech — postup praci viz dale.

Nové pilire

Nové pilife mostu budou monolitické, Zelezobetonové. Diiky budou mit obdélnikovy tvar s hlavou
roz§ifenou pro osazeni lozisek a lisi pro budouci vyméenu lozisek. Pilit je vzdy pro kazdou kolej samostatny
véetn¢ zakladu.

Opéra O4
Opéra 04 bude masivni, Zelezobetonova. Tvarové bude odpovidat opéte O1, rovnéz bude mit diik a Sikma
kiidla oblozena kamenem.

4.4, Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrzena jako spfazena ocelobetonova, spojita. Hlavni nosna konstrukce bude
z ocelovych svatovanych nosnika tvaru ,,I*. Spfazena deska bude Zelezobetonova. Nad podpérami budou
masivni pfi¢niky, které umozni budouci manipulaci s nosnou konstrukci. Mezilehlé ztuzeni bude subtilnéjsi a
mit tvar ,,K*.

Nosna konstrukce bude uloZena na loziska (hrncova, kalotova) dle CSN EN 1337. Pevné uloZeni se
predpoklada na pilitich P2 a P3.

Na obou opérach budou osazeny ocelové povrchové mostni zavéry piekryté plechy.

Nosna konstrukce bude postupné montovana na provizornich barkach. Sprazena deska bude
vybetonovana postupné po jednotlivych polich.

4.5. Vybaveni mostu

45.1. Zelezni¢ni svriek
Na mosté bude bezstykova kolej s kolejnicemi 60 E 2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na
zb. prazcich B 91S. Kolejové loze na mosté je prubézné, uzaviené a neoddélené.
45.2. lzolace

Izolace nosné konstrukce bude celoplo$na z natavovanych asfaltovych pasi na pecetici vrstvu.
Ochrana izolace bude tvrda z betonu vyztuzeného KARI siti.

stavba: 1/20 Plzei, Jate¢ni — Na Roudné (DUR) str. 4
stupen: DUR
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45.3. Odvodnéni

Nosna konstrukce bude odvodnéna do podélnych svodu, které budou vedeny Vv osach jednotlivych
koleji. Svody budou ukonceny stejné jako ve stavajicim stavu.

45.4. Okraje mostu

Na obou okrajich nosné konstrukce bude monoliticka zb. fimsa, do které bude zakotveno ocelové
zabradli z thelnikd vysky 1,10 m. Zabradli bude v celé délce opatieno sitovou vyplni s oky 20x20 mm.

4.6. Cizi zaFizeni na mostu
Na mosté budou osazeny stozary TV. Jejich poloha bude korespondovat se stavajici polohou.

5. PODMINUJICIi PREDPOKLADY

5.1. Postup vystavby

Postup vystavby je navrzen tak, aby byla moznost zachovat provoz na jedné koleji. Most tedy bude
realizovan po polovinach. Jako prvni bude vybudovana konstrukce na vnitini stran¢ smérového oblouku, poté
na vngj$i strané smérového oblouku.

Postup vystavby Ize shrnout do nékolika zadsadnich boda

1. Ptipravné prace — zfizeni kolejovych spojek pred a za mostem, zfizeni nulového pole, uprava TV,
prelozky sdé€lovacich a zabezpecovacich kabelti — neni soucasti tohoto SO

2. Sneseni kolejového svrsku

3. Demontaz poloviny stavajici nosné konstrukce vcetn¢ odbourani opér

4. Realizace pazeni mezi kolejemi

5. Novy ulozny prah a zavérna zed’ na O1

6. Odtézeni nasypu do Grovné nutné pro novou konstrukei (3,5-4m)

7. Realizace jimek pro zaklady podpér (stény z prevrtavanych pilot)

8. Vykopy v misté novych podpér do urovne okolniho terénu

9. Pilotaz pod novymi podpérami

10. Vykopy do urovné zakladové spary pod novymi podpérami

11. Nové podpery (zaklady, zasypy zaklada, driky, loziska)

12. Osazeni nosnikl hlavni nosné konstrukce — montaz na provizornich podporach umisténych na
zbytku nasypu po odtézeni (viz bod 6)

13. Betonaz spiazené desky

14. Izolace, odvodnéni, kolejovy svrsek

15. Zébradli

16. Ptevedeni provozu na novy most

17. Demontaz poloviny stavajici druhé nosné konstrukce

18. Odbourani ulozného prahu a zaveérné zdi Ol

19. Odtézeni nasypu, demolice opery O2

20. Realizace podpér

21. Odbourani jimek z ptevrtavanych pilot u pilitt

22. Osazeni ocelovych nosnikl na provizornich barkach

23. Betonaz sprazené desky

24. Izolace, odvodnéni, kolejovy svrsek

25. Zabradli

26. Finalni pielozky trakéniho vedeni, zabezpecovacich a sdélovacich kabelt

27. Terénni upravy

5.2. Doporuceni pro dalsi stupeii PD
Pro dalsi stupeni je nezbytné provést podrobny IG prizkum zajmového izemi mostu dle TP 76.

Ing. Jan Bazil
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