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2  ANALYTICKA CAST

V analytické ¢asti je provedeno zhodnoceni stavajiciho stavu, jak z pohledu technického, tak i
z hlediska uzivatell silnic a celé spolecnosti. V této €asti jsou vyzdvihnuty problémy a omezeni,
které pfinasi sou€asny stav nejen uZivatelim silnic, ale i obyvatelim dotéenych obci. Kapitola
se tak zabyva nejen technickymi nedostatky stavajici silniéni sité, ale zkouma i dalsi hlediska
jako je bezpecnost, dopravni poptavka, zivotni prostfedi ¢i zména klimatu. Zaroven se kapitola
zaobira i problémy, které by mohly v budoucnu nastat v pfipadé neuskute¢néni projektu
v souvislosti s celospoleCenskym vyvojem. Dulezitym bodem kapitoly je pak definovani cild
projektu a identifikace opatfeni, jak k témto cilim dojit.

2.1 Analyza stavajiciho stavu

Silnice 1/20 je vyznamnou komunikaéni tepnou, ktera v soucasné dobé prevadi tranzitni
dopravu smérujici ve sméru sever-jih pres centralni ¢ast mésta. Po dostavbé dalnice D5 v jizni
¢asti mésta Plzné castecné zajistuje i vztahy vychod — sever jako alternativni trasa k silnici 1/26.
Stavajici pratah silnice 1/20 v feSeném Useku mezi ulicemi Jasminova a Na Roudné vede
ulicemi Jasminovd, Slovanska, TyrSova, Jizdeckd, Pfemyslova a Karlovarska. Jedna se o
dopravné silné zatizené komunikace méstského typu, kde se spoleéné misi vnitroméstska
doprava spole¢né s tranzitni dopravou vcetné tézké nékladni. Situaci dale komplikuje provoz
tramvaji a MHD (autobusy, trolejbusy) i fakt, Zze zde dochazi k soubé&hu silnic I. tfidy — a to
silnice 1/20, 1/26 a 1/27. V nejzatizenéjSich usecich dosahuje dopravni zatéz hodnot okolo 35 tis.
voz/den (TyrSova Ci Karlovarska ulice).

V8echny uvedené aspekty maji zna¢ny negativni dopad na plynulost i bezpecnost dopravy,
zaroven je silné zatéZovano Zivotni prostfedi v okoli pratahu, kde Zije znaéné mnozstvi lidi.

V nedavné dobé& byl zprovoznén usek ,Plaskda — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa", tato
stavba vSak odvede dopravu z centra mésta jen ¢aste¢né. Pro vyfeSeni tizivé dopravni situace
ve meésté je nutné realizovat silnici 1/20 v celém Useku Jasminova — Studentska.

2.1.1 Nedostatky a omezeni

Stavajici silniéni systém v Plzni ma radialni charakter, tzn., Ze se vSechny vyznamné silni¢ni
tahy potkavaji v centru mésta. Vystavbou dalnice D5 doSlo k odvedeni nejsilngjsiho tranzitniho
vztahu vychod — zdpad mimo mésto, ostatni tranzitni vztahy jsou vSak stale vedeny stfedem
meésta, coz ma za nasledek vysoké dopravni zatizeni v tomto kfizovatkovém uzlu.

Nejvice zatizenou komunikaci je Karlovarska ulice v Useku mezi kfizovatkami s Lidickou a
Pfemyslovou ulici. Dopravni zatizeni se zde pohybuje v rozmezi cca 36 000 — 44 500 voz/den.
Tento Usek zaroven predstavuje jediné kapacitni propojeni Severniho predmésti s centrem
meésta, coz zpusobuje problémy zejména v dobé dopravnich Spicek, Ci v pfipadé rekonstrukci
nebo dopravnich nehod v tomto Useku. Velmi zatizené jsou vS8ak i dalSi komunikace, zejména
ulice Klatovska, TyrSova, Jizdecka, U Prazdroje a Pfemyslova.
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V oblasti dopravnich staveb doslo na Uzemi meésta Plzné v poslednich letech k rozvoji.
Realizované Useky méstského okruhu vSak nevytvofily souvislou trasu, kterd by nabidla
alternativu pro prdjezd centrem. Tou by méla byt pravé prelozka silnice 1/20, ktera umozni
propojeni severni a jizni ¢asti mésta bez nutnosti projizdét jeho centrem.

Obrazek 2-1 KfiZzovatka ulic Rokycanska a Jatecni (zdroj: www.google.com/maps)

2.1.2 Budouci moznosti

V severni Casti mésta Plzné, zejména v oblasti Boleveckého rybnika, se nachazi nékolik
rozvojovych zo6n. Vystavbou prelozky silnice 1/20 dojde ke zlepSeni jejich obsluznosti
i dostupnosti. Vyvedenim dopravy do okrajovych ¢asti mésta dojde také ke zklidnéni centra
mésta, coz umozni revitalizaci uliénich prostor (vysadba zelené, preferenéni pruhy MHD, pruhy
pro cyklisty apod.).

2.1.3 SWOT analyza

SWOT analyza rekapituluje faktory, které maji vliv na dany projekt. Silné stranky predstavuiji
klady a pfinosy projektu, pfilezitosti pak posiluji jeho pozici na dopravnim trhu. Naopak slabé
stranky shrnuji negativni faktory projektu, které je potfeba minimalizovat. Mezi hrozby jsou pak
zarfazeny rizika, kterd mazou ohrozit realizaci projektu.
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Uzite¢né pro dosazeni cilt projektu
Silné stranky:

e Zlepseni zivotniho prosttredi obyvatel

Skodlivé pro dosazeni cilti projektu

Slabé stranky:

¢ Vysoka finan¢ni narocnost stavby

©
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e Rozvoj primyslovych zén e Pratahy v pfipravé a realizaci projektu
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g * Rozvoj okrajovych ¢asti mésta e Zména legislativy
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>
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>§ P e Odpor vefejnosti

e Politicka situace

Tabulka 2-1 SWOT analyza
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2.2 Vize a cile projektu

Nasledujici kapitola je vénovana cilim projekiu a jeho vizi, tedy predstavé tom, jak by mél
vypadat budouci stav.

2.2.1 Projektova vize

Hlavni vizi projektu je odklonéni ¢asti dopravy, zejména té tézkeé tranzitni, mimo centrum mésta
Plzné, kudy je v souCasné dobé vedena. Vystavbou prelozky vznikne komfortni Ctyfpruhova
komunikace s maximalni povolenou rychlosti 70 km/hod. PfeloZzka umozni propojeni severni a
jizni casti mésta bez nutnosti projizdét jeho centrem. Prljezd zajmovym Uzemim tak bude

virvos

viv s

dojde ke snizeni vlivu dopravy na zivotni prostfedi obyvatel mésta.

2.2.2 Cile projektu

Vystavbou prelozky silnice 1/20 by mélo dojit k odklonénim tranzitni dopravy mimo centrum
mésta. Dojde ke zvySeni plynulosti dopravniho proudu a také ke zlepSeni zivotniho prostfedi
obyvatel dotéenych obci. Snizi se mira hlukového zatizeni a zaroven se zvysi bezpecnost
silniéniho provozu, nebot se snizi riziko stfetu s chodci a cyklisty.

Hlavnimi cili projektu tedy jsou:
»  Zrychleni prijezdu danou lokalitou,
» ZvySeni bezpecnosti provozu,
» SniZeni dopravniho zatiZzeni v centru mésta,
* SniZeni vlivli na Zivotni prostfedi obyvatel obce.

» Odstranéni nehodovych useku.
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2.3 Identifikace projektu

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je soubor staveb predstavujici vystavbu silnice 1/20
v useku Jasminova — Na Roudné. Jedna se o stavby ,1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné* a ,1/20
Plzen, Jasminova — Jate¢ni®. Na tyto stavby navazuje jesté Usek ,Plaska — Na Roudné —
Chréastecka, 2. etapa“, ktery je vSak v soucasné dobé jiz dokoncen, a ztohoto divodu je
v ekonomickém hodnoceni uvazovan invariantné.

Zacatek vystavby Uvedeni do provozu
1 I/20 Plzen, Jate€ni — Na Roudné 2029 2033
2 I/20 Plzen, Jasminova — Jatec¢ni 2030 2035

Tabulka 2-2 Stavby zahrnuté do ekonomického hodnoceni

V néasledujici ¢asti jsou detailnéji popsany jednotlivé stavby.

1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné

Silnice 1/20 v Useku Jate¢ni — Na Roudné je navrzena jako &tyfpruhova, smérové rozdélena
komunikace o zakladni navrhové kategorii MS4d 22,5/18,5/70. Zakladni Sifka jizdnich pruht je
uvazovana 3,25 m, stfedni délici pas pak 2,50 m. Celkova délka prelozky je 3,233 km.

Zacatek useku Jate¢ni — Na Roudné je situovan v misté kfizovatky pro napojeni vétve z okruzni
kfizovatky Cvokarska. Od zaCatku useku je trasa silnice 1/20 vedena estakddou pres uzel
Rokycanska a dale pokracuje smérem k sefadovacimu nadrazi Doubravka. Za estakadou je
navrzena stykova kfizovatka pro napojeni ramp z kfizovatkového uzlu Rokycanska. Dalsi
kfizovatka je pak navrzena cca v km 1,150 a zajiStuje napojeni ulice Na Sklarné a také mistni
teplarny. Trasa silnice 1/20 je dale vedena v prostoru mezi Zelezni¢nimi kolejemi Spravy
Zeleznic a kolejemi teplarny. Komunikace ¢aste¢né zasahuje do prostoru dnesnich koleji, které
ale nejsou po planované prestavbé uzlu Plzen uvazovany. V misté, kde se silnice 1/20 pfiblizuje
k vleCkadm pivovaru a teplarny, je navrzena uroviiova stykova kfizovatka pro vyhledové napojeni
na komunikacni systém Na Roudné (propojka s Aleji Svobody). Trasa dale pokraduje v
soubéhu s fekou Berounkou a vle€kami pivovaru a teplarny, az na konec sefadovaciho nadrazi,
kde estakadou prekracuje feku Berounku a dale je vedena hlubokym zafezem ve stavajicim
terénu az k ulici Na Roudné, kde je navrzena urovhova kfizovatka Na Roudné. Tato kfizovatka
propoji stavbu silnice 1/20 v useku Jate¢ni — Na Roudné se stavbou ,1/20 a 11/231 v Plzni, Na
Roudné — Plaska — Chréastecka, 2. etapa“.

Na trase prelozky silnice 1/20 je planovano osm urovhovych kfizovatek, jedna se o kfizovatku
pro napojeni vétve z OK Cvokarska, kfizovatku u ramp z uzlu Rokycanska, propojku silnice 1/20
— Jatecni, kfizovatku s ul. Na Sklarné, kfizovatka u depa, napojeni Aleje Svobody, kfizovatku u
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depa a kfizovatku Na Roudné. Z téchto kfizovatek se predpoklada Sest kfizovatek svételné
fizenych.

Soucasti stavby ,1/20 Plzen, Jate€ni — Na Roudné“ je i vystavba kfizovatkového uzlu
nejzatizengj§im  kfizovatkhkm ve mésté. Kapacita stavajici kfizovatky nevyhovuje
predpokladanému dopravnimu zatiZzeni, proto je v ramci vystavby prelozky silnice 1/20 v Useku
Jate¢ni — Na Roudné navrzeno i zkapacitnéni uzlu Rokycanska. Na ulici Rokycanska ve sméru
od Prahy je navrzeno rozSifeni silnice o jeden jizdni pruh a umisténi nastupniho ostrivku pro
autobusovou zastavku. V Jate€ni ulici je pak navrzeno rozSifeni silnice o preferen¢ni pruh pro
autobusy. Soucésti kfizovatkoveho uzlu Rokycanska je i vystavba okruzni kfizovatky ve
Cvokarské ulici, ktera slouzi k obsluze obchodni zény v oblasti. Od OK Cvokarské je pak
navrzena rampa na silnici 1/20.

Soucasti projektu jsou i dvé mostni estakady. Prvni z nich prevadi silnici 1/20 pfes uzel
Rokycanska a méfi cca 377 m. Druha estakada preklenuje udoli feky Berounky v délce cca
361 m. Kromé téchto dvou estakad jsou v projektu dale navrzeny dva zelezni¢ni mosty a jeden
silniéni mostni objekt v ulici Na Sklarné.

Vzhledem ktomu, Ze stavba ,I/20 Plzen, Jateéni — Na Roudné“ prochazi prostorem
sefadovaciho nadrazi Doubravka, vyZzada si stavba nejen rozsahlé demolice, ale pro zachovani
funkénosti a obsluznosti objektu v Uzemi také znaéné mnozstvi vyvolanych investic. Jedna se
hlavné o preloZky vie€ek a Upravy severniho zhlavi. Veskeré tyto vyvolané investice jsou
soucasti odhadu stavebnich nakladl a jsou zahrnuty do tohoto ekonomického hodnoceni.

1/20 Plzen, Jasminova — Jate¢ni

Silnice 1/20 je navrzena jako Ctyfpruhova, smérové rozdélena komunikace o zakladni navrhové
kategorii MS4d 22,5/18,5/70. Zakladni Sifka jizdnich pruhu je uvazovana 3,25 m, stfedni délici
pés pak 2,50 m. Délka prelozky je 3,024 km.

Usek silnice 1/20 Jasminova — Jateéni zadina v ulici Jasminov4, kde navazuje na jiz
zprovoznény Usek K Draze — Jasminova. Od zacatku useku je silnice 1/20 vedena ve stopé
stavajici Velenické ulice az k Zelezni¢ni trati, odtud pokracuje v t€sném soubéhu s zelezni¢ni
trati, zhruba v Grovni Pivovarské ulice podchazi zelezniéni trat na druhou stranu k fece Uslavé.
Nicméné je stale vedena v soub&hu s Zelezniéni trati az do prostoru ulice Céastkova, kde je
navrzeno mimouroviiové kiizeni s Lobezskou ulici. Od MUK je silnice 1/20 vedena v zafezu pres
obytné domy v oblasti VySehradu, dale po uvolnéném prostoru koleji az k ulici Cvokarska, kde
se napojuje na estakddu vybudovanou vramci stavby ,l/20 Plzer, Jate¢ni — Na Roudné*.
V prostoru pfed estakadou je navrzena sjezdova rampa, ktera slouzi k propojeni silnice 1/20
s obchodni zénou. Sjezdova rampa je soucasti stavby ,1/20 Plzen, Jasminova — Jate¢ni*.

V misté kfizeni silnice 1/20 s zZelezni¢ni trati je navrzeno vybudovani podchodu silnice pod
stavajici zeleznicni trati tzv. hloubenym tunelem. Navrzeny jsou dvé tunelové trouby (pro kazdy
smér jedna) v kategorii T-7,5/70. Délka pravé tunelové trouby &ini 295 m, délka levé tunelové
trouby pak 245 m. Hloubeny tunel bude zaroven slouzit jako ochrana pfed hlukem pro pomérné

9
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husté osidlenou oblast mésta. V letech 2021 a 2022 probihala realizace stavby ,Uzel Plzen, 5.
stavba — Lobzy-Koterov*, jejiz soudasti je i rekonstrukce dvoukolejné trati TU 0401 Ceské
Budéjovice — Plzen, ktera se v budoucnu bude kfizit se silnici 1/20 (silnice bude vySkové vedena
pod télesem drahy). Zddvodu minimalizace zasahu do zrekonstruované trati i zamezeni
pfipadnych vyluk na trati pfi vystavbé silnice 1/20 byl v rdmci stavby ,Uzel Plzen, 5. stavba —
Lobzy-Koterov“ v pfedstihu vybudovan tzv. zarodek silni¢niho tunelu, na ktery pak navaze
vystavba plnohodnotného tunelu. Naklady na zarodek tunelu jsou zahrnuty do tohoto
ekonomického hodnoceni.

Trasa silnice 1/20 kFizi v nékolika mistech stavajici komunikace. Ulice Lobezska predstavuje
dilezitou spojnici méstské d&asti Lobzy se Slovany, proto je vtomto misté navrzeno
mimouroviové kfizeni, umoznujici pohyb vozidel vSemi sméry. Mimouroviiové kfiZzeni tvofi
okruzni kfizovatka, ktera je navrzena jako mostni objekt nad silnici 1/20. Tato kfizovatka
propojuje jednotlivé vétve MUK a ulici Lobezska. Kfizovatka je navrzena jako turbo-okruzni se
dvéma pruhy ve sméru predpokladanych vysSich intenzit dopravy. Soucasti okruzni kfizovatky
jsou stezky pro pési a cyklisty. Napojeni oblasti VySehradu je feSeno prelozkou Lobezskeé ulice,
ktera je vedena po hrané strané, déle se staci pres areél spole¢nosti EUROVIA smérem k fece
Uslavé, kde je u stavajiciho mostu navrzena OK Vysehrad.

Soucasti stavby 1/20 je kromé hloubeného tunelu také jedno mimouroviové kfizeni, tfi mostni
objekty a dvé okruzni kfizovatky. Déale dojde k prelozkam mistnich komunikaci a k upravé
vjezdl a napojeni soukromych pozemku.

Vystavba silnice 1/20 si vyzada rozsahlé prelozky kanalizaci, plynovodu, vodovodu, vefejného
osvétleni, sdélovacich kabell atd... Vystavba si rovnéz vyzada zna¢né demolice stavebnich
objektl, jedna se o rodinné domy, chaty, garaze apod.
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Obrazek 2-2 Silnice I/20 v Plzni, pfehled jednotlivych staveb

120 Plzed, Jaladni - Na Roudng

2.4 Klimatické zmény a ochrana zivotniho prostredi

Pro pfedmétnou stavbu bylo zpracovano posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Posouzeni
vlivu stavby na Zivotni prostfedi bylo zpracovano pro celou prelozku silnice 1/20 v Useku
Jasminova — Studentska. Stavba byla posouzena dle zakona ¢. 100/2001 Sb. O posuzovani
vlivu na Zivotni prostfedi, ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sb. Dne 30. 7. 2015 vydal Krajsky urad
Plzerfiského kraje souhlasné stanovisko. Dne 7. 1. 2021 vydal Krajsky ufad Plzefiského
rozhodnuti, kterym prodlouZzil platnost zavazného souhlasného stanoviska EIA o dalSich 5 let.
V soucasné dobg je tedy stanovisko platné do 7. 1. 2026.

V ramci zjistovaciho Fizeni bylo konstatovano, Ze klimatické ani mikroklimatické pomeéry v okoli
trasy komunikace nebudou €innosti (projektem) vyznamné dotCeny. Realizaci prelozky dojde ke
zvySeni propustnosti silniéni sité v feSeném Uzemi, ke snizeni emisni zatéze a vyraznému
snizeni hlukove zatéze v prajezdnich usecich obcemi.

Soucasti ekonomického hodnoceni projektu je i zahrnuti ekonomickych ndkladd zmény klimatu
vyplyvajici ze zmén emisi sklenikovych plynl (viz dalsi kapitoly).
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Projekt je pIné v souladu s narodnimi technickymi normami, které reflektuji nejnovéjsi poznatky
vyzkumu v dopravnim inzenyrstvi, a meély by zajistit dostate€nou adaptaci projektu na zmény
klimatu.
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3 NAVRHOVA CAST

V nasledujici kapitole jsou popsany varianty vstupujici do ekonomického hodnoceni.

3.1 Navrh variant

Zakladni variantou pro ekonomické hodnoceni je varianta Bez projektu, ktera nastifuje situaci,
jak by se vyvijel stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pfipadé, ze by nedoslo
k realizaci projektu. Tato varianta neni zatizena bé&hem své existence ndklady, které maji
investi¢ni charakter. Jedna se o variantu, kterda slouzi pro Gcely srovnani v ekonomickém
hodnoceni. Oproti tomu Varianta S projektem ukazuje dopady navrzenych opatfeni, tedy
zkouma, jak pfepravni poptavka zareaguje na zménu dopravni nabidky. Varianta S projektem
by méla byt dimenzovana na pfepravni potfeby a cile projektu.

3.1.1 Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je uvazovano se sou¢asnym stavem, tedy s vedenim silnice 1/20 pres
centrum mésta Plzné. Ve varianté nejsou vynaklddany zadné investi¢ni prostredky,
predpoklada se pouze pravidelna udrzba tak, aby byla zajisténa provozuschopnost komunikace.

Rychlosti na Usecich byly uréeny dle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich se zohlednénim pfipadnych omezeni danych dopravnim znacenim.

3.1.2 Varianta S projektem

Zacatek projektové pfipravy prelozky silnice 1/20 saha az do 90. let minulého stoleti. Od té doby
byla pro pfedmétnou stavbu zadana a zpracovana fada studii feSicich jednotlivé ¢asti prelozky
silnice 1/20.

Za&kladnimi byly studie spole€nosti SUDOP PRAHA a.s. zroku 1994 a 1996, které byly
nasledné aktualizovany, a zvlast Dbyly dilcéimi studiemi provéfovany jednotlivé
nejproblematictéjSi useky vcetné rizného technického feSeni. Jednotlivé dil¢i studie vSak na
sebe nenavazovaly, nebo se naopak casteCné prekryvaly. Vroce 2006 byla spole¢nosti
SUDOP PRAHA a.s. zpracovana studie ,Silnice 1/20, Usek Sladkova — Na Roudné®, jejimz cilem
bylo vyfeSeni problému navaznosti dil¢ich Usekd a vytvofeni jednotné trasy pro silnici 1/20.
Pfedmétem studie byl tedy navrh jednotného technického FeSeni v Useku Sladkova — Na
s zelezniéni trati Ceské Budgjovice — Plzer a napojeni oblasti Lobez a Vy$ehradu. V rdmci
studie byly proto navrzeny tfi varianty feSeni v této oblasti. Varianta 1 Zelezni¢ni trat kfizila
silniénim mostem, s Urovnovou kfizovatkou v misté stavajiciho mostu v SusSické ulici. Varianta 2
a Varianta 3 uvazovaly se silni€énim tunelem, ktery byl navrzen v rdznych délkach s rdznymi
zpusoby stavby (Varianta 2 hloubeny tunel, Varianta 3 — ¢aste¢né razeny, ¢astec¢né hloubeny
tunel). V8echny tfi varianty byly navic navrhovény v odliSnych oséch.

Tyto tfi varianty byly posouzeny v ramci procesu EIA, ktery probéhl v roce 2007.
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Po zpracovani technické studie ,Silnice 1/20, Usek Sladkova — Na Roudné® z roku 07/2006,
vznikly vramci procesu EIA pfipominky k vybranym zpracovavanym variantam. Proto bylo
nutné znovu podrobnéji provéfit moznost kFizeni Zelezniéni trati Plzefi — Ceské Budsgjovice, a to
ve dvou variantach: pfekroCeni mostnim objektem nebo navrhem trasy pod Zelezni¢ni trati
tunelem. V roce 2008 byla zadana technicka studie upfesnujici a doplniujici studii z roku 2006,
ktera rovnéz respektovala pozadavky vzes$lé z projednani EIA. Cilem této studie bylo vytvofit
kompromisni variantu, ktera bude akceptovatelna pro vSechny odpovédné organy a organizace.
Na zakladé zavérl zpracované studie byla jako nejvhodnéjsi doporucena varianta, kdy je silnice
I/20 vedena pod ZzZeleznini trati v zakrytém zafezu s moznosti pfimého napojeni oblasti
VySehradu okruzni kfizovatkou. Tato varianta byla posouzena z hlediska vlivu na Zivotni
prostfedi a dne 30. 7. 2015 bylo Krajskym ufadem Plzefiského kraje vydano souhlasné
stanovisko k zaméru ,|/20 Plzen, Jasminova — Studentska“.

Nasledné bylo zpracovano nékolik dil€ich studii feSicich zejména lokalni Upravy (prodlouzeni
rampy kolem aredlu EUROVIA, Uprava uspofadani uzlu Rokycanska...), hlavni trasa prelozky
vSak zustava stabilizovana.

3.2 Vyhodnoceni navrhi variant

Vzhledem k tomu, Ze je trasa prelozky silnice 1/20 dlouhodobé stabilizovana, je predmétem
ekonomického hodnoceni pouze jedna varianta technického feseni.

14



1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné ; suD
1/20 Plzen, Jasminova — Jate¢ni

" . PRA
Ekonomické hodnoceni

4 HODNOTICI CAST

Hodnotici ¢ast je zaméfena na ekonomické hodnoceni stavby a pfepravni prognézu, ktera je
ddlezitou soucasti ekonomického hodnoceni. Pfepravni progndza popisuje stavajici a modeluje
vyhledové prepravni vztahy v Uzemi ovlivnéném realizaci hodnoceného projektu. Vysledkem
pFepravni prognozy jsou informace o vyhledovém dopravnim a pfepravnim vyuziti navrhované
infrastruktury. Tyto informace pak vstupuji do ekonomického hodnoceni. Pfepravni prognéza
musi byt zpracovana pro celou dobu referenéniho obdobi.

Ekonomické hodnoceni souboru staveb je zpracovano dle ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb*.

4.1 Analyza nakladu a prinost — CBA

Hodnoceni efektivnosti silninich a dalni¢nich staveb se provadi na zakladé nakladové-
vynosové analyzy (,Cost-Benefit Analysis®, tedy CBA).

Metoda CBA je zaloZzena na analyze diferen€nich nakladovych a vynosovych finan¢nich tokd
v dobé hodnoceni projektu. Metoda porovnava prinosy, které dana investice pfinasi,
s negativnimi efekty investice. V8echny dopady investice (at uz pozitivni ¢i negativni) jsou
prevedeny na hotovostni toky a zahrnuty do vypoctu rozhodujicich ukazatell. Pro kazdy rok
hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky varianty bez projektu a varianty s projektem.
V8echny finanéni toky jsou vztazeny k z&kladnimu roku, tedy k roku zpracovani pfedmétného
ekonomického hodnoceni.

Rozhodujicimi ukazateli, kterymi se pomérfuje efektivnost investice, jsou:

« CISTA SOUCASNA HODNOTA — je hlavnim ukazatelem pfi vyhodnoceni efektivnosti
projektld. Je vymezena jako rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spolecenskymi
pfinosy a naklady. Aby byl projekt z ekonomického hlediska pfijatelny, musi byt Cista
souéasna hodnota projektu kladna (NPV > 0). Cim je vy$8i NPV, tim vétsi je ekonomicky
pfinos navrhované investi¢ni akce ve srovnani se stavem bez investovani (srovnavaci

variantou).
— Y NBy(m -n)
NPV(m-n) = (1 + 0’01 B,)(y—l)
Kde: NByn - m je Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti

stavu bez investovani, respektive srovnavaci varianté (n) v roce y.
r diskontni mira (%)
y hodnoceny rok (y =1,2,...... ,Y)

Y pocet let hodnoceni
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«  VNITRNi VYNOSOVE PROCENTO - vnitini mira vynosu je diskontni mira, pfi které je
Cistd soucasna hodnota (NPV) rovna 0. Je zjiStovana opakovanym vypoctem, kde na
rozdil od ukazatele NPV je hodnota r hledanou veli¢inou zjiStovanou v postupnych
krocich ze vztahu:

Y NBy(m -n) —
“(1+0,010)"

Kde NByon- " je Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) proti stavu bez
investovani, respektive srovnavaci varianté (n) v roce y.

r diskontni mira (%)
y hodnoceny rok (y =1,2,...... ,Y)

Y pocet let hodnoceni

Ukazatel vnitfni mira vynosu (IRR) neposkytuje informaci o velikosti ndkladd a vynosu,
ale slouzi jako ukazatel vynosnosti investice, podle principu — €im vyssi, tim |épe.

« POMER PRINOSU A NAKLADU (B/C) — pomér pfinosti a naklad(i je vymezen jako
sou€asna hodnota pfinosu projektu vydélena sou€¢asnou hodnotou nakladi na projekt.
Pomér pfinost a nakladd by mél byt vy$si nez jedna (B/C>1).

t=0PtB:
B/C= o——
t—0 PeCe
Kde: B celkové prinosy v Case t
C celkové spolecenské naklady v ¢ase t
o] socialni diskontni faktor zvoleny pro diskontovani v ¢ase t
r socialni diskontni sazba.

Referencéni obdobi

Zakladni délka referenéniho (hodnoticiho) obdobi je pro silniéni projekty stanovena na 30 let.
Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu, pfi¢emz investi¢ni faze
predstavuje samotnou realizaci projektu, nikoliv fazi projektové pfipravy.

Diskontni mira

Diskontni mira se pouziva k pfevodu finanénich tokd v jednotlivych letech hodnoceni na
soucasnou hodnotu. Diskontni mira je stanovena shodné pro vSechny projekty investic dopravni
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infrastruktury a jeji hodnota se lisi ve finanéni a ekonomické analyze. Pro finan¢ni analyzu je
diskontni mira stanovena na 4 %, pro ekonomickou analyzu na 5 %.

4.2 Prepravni prognoza

Hlavnim cilem pfepravni prognézy je ur€eni vyhledovych intenzit na planované prelozce silnice
/20, ktera vede po vychodnim okraji Plzné, a vytvofi tak vlastné vychodni obchvat mésta.

Jednad se o aktualizaci dopravniho modelu zroku 2020 (aktualizovany 2022). V ramci
aktualniho zpracovani doSlo krekalibraci na nové dopravni priazkumy a k aktualizaci
rozvojovych ploch a vyhledovych silni€nich staveb ve mésté a v jeho okoli dle aktudlnich
podkladl. Technické feSeni posuzované stavby zustava shodné s aktualizaci z roku 2022.

Cela prelozka se sklada ze 3 samostatnych staveb. Soucéasti tohoto posouzeni jsou pouze 2
stavby, a to stavba ,Jate¢ni — Na Roudné® (tzv. severni etapa) a ,Jasminova — Jate¢ni“ (tzv.
jizni etapa). Severné od téchto staveb leZi tfeti stavba ,Plaskd — Na Roudné — Chrasteck&",
ktera je v dobé zpracovani ekonomického hodnoceni jiz v provozu (zprovoznéna 05/2021), a je
tedy v dopravnim modelu uvazovana invariantné. Jednotlivé stavby jsou pfehledné zobrazeny
na nasledujicim obrazku.

Obrézek 4-1 Useky pldnované prelozky silnice 1/20
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Stavba je v celé své délce uvazovana ve cCtyfpruhovém usporadani, vétSina krizovatek je
feSena pomoci SSZ, je zde vSak i MUK (Rokycanska), a nékteré dalSi kfizovatky jsou nefizené
(napojeni pouze v jednom sméru hlavni trasy — bez kfizeni hlavniho sméru).

Maximalni povolena rychlost na pfelozce je uvazovana 50/70 km/h (v zavislosti na konkrétnim
useku).

Hodnotici obdobi této stavby zacina se zacatkem vystavby Useku ,Jate¢ni — Na Roudné*, tedy
v roce 2029. Dle metodiky trva hodnotici obdobi 30 let, tedy kon¢i v roce 2058.

Vystupy z pfepravni progndzy slouzi jako podklad pro ekonomické hodnoceni projektu. Vystupy
jsou generovany primarné v tabulkové formé. Pro vybrané €asové horizonty jsou modelované
intenzity dopravy doloZzeny rovnéz ve formé zatézovych kartogrami, které jsou uvedeny
v priloze E. ZatéZové kartogramy udavaji intenzitu dopravniho proudu — pocet vozidel/24 hodin
primérného dne v tydnu (RPDI). Pocet vozidel je dopravnim modelem posouzen pro kazdy
smér zvlast, kvali prehlednosti je vSak ve vyslednych kartogramech uveden jen soucet za oba
pFepravni sméry.

Intenzita dopravniho proudu je v modelu rozdélena na néasledujici 3 dopravni segmenty:

(0] - osobni vozidla (odpovida kategorii O dle vysledkt CSD)

LN - lehka nakladni vozidla (odpovida kategorii LN dle vysledkd CSD)

TV - tézka vozidla (zahrnuje vSechna vozidla spadajici do TV dle CSD vyjma vozidel
LN)

4.21 METODIKA TVORBY PROGNOZY

Nastrojem pro stanoveni dopravnich intenzit byl dopravni model upraveny a zpodrobnény pro
Ucely tohoto posouzeni, jehoz zakladem byl silniéni model, ktery zahrnuje celé Gzemi CR s
pfesahem do okolnich statd stfedni Evropy.

Dopravni model se sklada z oblasti s riznymi stupni podrobnosti. Tzv. jadrové Uzemi modelu,
které je definovano Plzni a jejim blizkym okolim, je zaddno ve vysoké podrobnosti. Silni¢ni sit je
zadana az do podrobnosti silnic IIl. tfid a nékterych mistnich komunikaci, zonalni struktura je
detailni. S rostouci vzdalenosti od mésta pak podrobnost modelu dale klesa.
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Obrazek 4-2 Jadrova a navazna oblast feseného prostoru

Y A
A i Ciborn ), [ Libereg, )0

= Chaitoy-%, | Unewery i

e ’ , Truitifov., Erlmae,
L - —
Sy

Y e 1T

{1, ¢ Kreiav
“Sumperk / o

e opive- :
K b oy Ostihval |

Gy % 3

1 FrydeieMisteks
E rav

i

it |

by 6I§‘j_n_ﬂu_c

S e [ L Bohdice L St
ik = = } | Prarov
. s . . Y. 1 1 T

e e
Vi T

~Vaatin_ -

ot B S s ziing
Ceské Budéjoviee e B Spvich - a1 By I |
_Caskipundon ; |Uhergki Hracisne -}
o Hixejpetets oy T

N flodu‘mlr

Z obecného pohledu model zahrnuje jak regionalni, tak i dalkové relace, které maji trasu
feSenym prostorem. Zaroven také zkouma, jak pfepravni poptavka zareaguje na zménu
dopravni nabidky, coz v tomto pfipadé znamena predevsSim uréit takovou ¢ast dopravniho
proudu, ktera bude ovlivnéna vystavbou posuzované prelozky 1/20. Pro vytvoreni dopravniho
modelu feSené oblasti byl pouzit dopravné planovaci software VISUM od firmy PTV Karlsruhe.

Zakladnim vstupem do dopravniho modelu je dopravni nabidka (komunikacni sit), na kterou
navazuje prepravni poptavka. Na zakladé téchto vstupl je mozné vypocitat zakladni dopravni
zatiZzeni pro soucasny stav (v tomto pfipadé pro rok 2016-2018, vice v kapitole zabyvajici se
kalibraci). Po vypocteni zatizeni silnini sité v modelu nasleduje kalibrace na hodnoty ziskané
ze scitani dopravy. Zkalibrovany model souasného stavu je pak zakladem pro progndzu
zatizeni. Prognéza vyvoje silniéni dopravy v letech 2016-2055 je zpracovana na zakladé
vyhledovych koeficient( rastu dopravy schvalenych MD CR (TP 225, 3. vydani).

4.2.2 DOPRAVNI NABIDKA A PREPRAVNI POPTAVKA

Konkrétnim krokem k vytvofeni dopravni nabidky v modelu je tvorba komunikaéni sité
zahrnuijici uzly (kfizovatky), linky (Useky PK) a zény (zdroje a cile cest).
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Zébny ¢i dopravni okrsky jsou oblasti, které funguji jako zdroje nebo cile cest. Silu zény jako
zdroje cest — produktivitu — definuje pocet obyvatel, jeji atraktivitu definuje vyznam zdny
z hlediska vykonani cesty (nap¥. za praci, Skolou, nebo ostatnimi aktivitami).

Komunikacni sit je dale vytvofena pomoci uzlt a Useku (linek).
Usekdm pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasleduiici atributy:
+ délka
» rychlost volného dopravniho proudu
» kategorie/navrhova Sitka
» odporové parametry (zadkazy, omezeni, myta)

» dodate¢né pomocné informace
Uzldm v dopravnim modelu byly nadefinovany nésledujici atributy:

e prumérné zdrzeni pro jednotliva odboceni pfi nulovém zatiZzeni dopravni sité

» kapacita pro jednotliva odboceni (kfizovatkové pohyby)

Naproti tomu modelovani prepravni poptavky zahrnuje vypocet pfepravnich proudd na zakladé
sociodemografickych dat a specifické hybnosti. Tento vypocet pFepravnich vztahd mezi
jednotlivymi zénami byl uskute€nén pomoci metody gravitaniho modelu. To znamena, Ze
velikost vztahu mezi dvéma zénami je urCena jejich velikosti (atraktivita a produktivita) a
vzajemnou vzdalenosti. Vysledkem vypoctu gravitacniho modelu jsou poptavkové matice zdroj
— cil (tzv. OD matice &i matice pfepravnich vztah() pro jednotlivé segmenty dopravy (O, LN a
TV). OD matice tedy obsahuji informace o pfepravnich proudech, ze kterych jsou nasledné za
pomoci zatézového algoritmu vypocteny hodnoty zatizeni dopravni sité silni¢ni dopravou.
Interakci mezi poptavkou a nabidkou predstavuje iteracni proces pfidéleni prepravnich vztah
na modelovou silniéni sit. Nasleduje kalibrace modelu.

4.2.3 ANALYZA STAVAJICi DOPRAVY

Zakladni data pro kalibraci vychazi z celostatniho sc&itani dopravy z roku 2020 (CSD 2020).
Toto s&itani zaznamenavéa dopravni intenzity na tzemi celé CR na v8ech délnicich a silnicich .
tfid, vétsiné silnic Il. tfidy a nékterych silnicich Ill. tfidy. Jako z&kladni je oznaceno, protozZe za
hranicemi Plzné zde neexistuje jiny prizkum, a CSD je tak jedinym zdrojem pro kalibraci
dopravnich proudd mimo mésto a predevsim i celé oblasti jako celku. Pro potfeby kalibrace bylo
dale také prihlédnuto ke star§imu CSD 2016.
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Obrazek 4-3 Celostatni s¢itani dopravy 2020 (zdroj: RSD CR)
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Ve mésté jsou k dispozici dalsi prazkumy. Rozsahlym podkladem je pravidelné s¢itani na uzemi
meésta, které je kazdorocné zverejiiovano v ramci roenky dopravy mésta Plzné. Tyto Udaje jsou
vefejné dostupné na webu Spravy vefejného statku mésta Plzné (svsmp.cz). Jedna se o
hodnoty z automatickych scitaCl umisténych na celém Gzemi mésta. Konkrétné jsou zde
uvadény pocty vozidel za prumérny pracovni den. V dobé kalibrace modelu bylo vefejné
k dispozici s€itani z roku 2021. Problémem u tohoto scitani je neexistence rozdéleni na
kategorie vozidel, existuje vzdy pouze suma za cely pfepravni proud. Za timto u¢elem byl pouzit
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procentualni podil nakladni dopravy, ktery byl naposledy sledovan v plzerfiském scitani z roku
2016. Proto je toto scitani brano jako doplrikové.

Obrazek 4-4 Vysledky plzerniského sc&itani — rok 2021 (zdroj: svsmp.cz)
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Sprava verfejného statku mésta Plzné poskytla také scitani zroku 2022, které v dobé
zpracovani modelu jesté nebylo graficky zpracovano, a tedy neni pfilozeno.

Aby bylo mozné plzenska scitani pro kalibraci pouzit, bylo potfeba provést prepocet hodnot
z primérného pracovniho dne na pramérny den v tydnu. Pfepocty byly provedeny na zakladé
tydennich variaci dopravy dle TP 189.

Dale SVSMP poskytl kfizovatkovy prizkum pro kfizovatku Chrastecka — Jatecni, ktera je pro
posuzovanou stavbu vyznamna. Prfepocet na hodnoty RPDI probéhl podle dat dostupnych
z webu https://glayer.innoconnect.net/traffic-pilsen.
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Daldim podkladem pro kalibraci byl ,Plzen, prazkum tranzitni dopravy 2017 zpracovany firmou
EDIP s.r.0. Jedna se o smérovy dopravni priizkum, ktery byl proveden na mnozstvi stanovist’
rozmisténych po celém mésté. Mimo absolutnich hodnot dopravnich intenzit pro vybrané profily
ve mésté se tedy prlzkum zabyva smérovanim tranzitni dopravy méstem, a dale objemem i
smérovanim nakladni dopravy, kterda ma zdroj/cil v primyslové oblasti Borska Pole. I v tomto
pripadé probéhl prepocet na RPDI, a dale prepocet ¢lenéni nakladni dopravy z NA+NS (dle TP
189) na LN+TV (dle TP 225).

V8echny tyto vysledné hodnoty prlizkumd pak slouzily jako podklady pro kalibraci. Na uzemi
meésta se tedy jednalo pfedevsim o kalibraci na hodnoty CSD 2020 + Plzen 2021/2022. Rozdil
mezi s¢itanimi plynouci z rozdilné infrastruktury je pfedevSim kolem Americké ulice, kdy v CSD
je jesté prljezdna pro vSechna vozidla, v plzenskych s€itanich je jiz uzaviena. Stejné je to se
stavbou Plaskd — Na Roudné—Chrastecka (zprovoznéna az po dokonceni CSD 2020), ktera
ovliviiuje i navaznou Jatec¢ni a prijezd pfes Doubravku. Po konzultaci se zastupci SVSMP bylo
v této navazné siti kalibrovdno spiSe na prepoctené hodnoty vyplyvajici z kfizovatkového
prizkumu Jate¢ni — Chrasteckd, ktery nezahrnuje ovlivnéni uzavirkami, které v oblasti v této
dobé byly (uzavirky v souvislosti s touto stavbou i dalSimi Upravami na Doubravce).

Obecné Ize prohléasit, Ze plzenské scitani je vy88i nez CSD. Snaha tedy byla, aby se vysledné
hodnoty dopravniho zatiZzeni pohybovaly nékde mezi jednotlivymi prizkumy. Tam, kde to dava
smysl, se kalibrace ve vysledku vice blizi CSD, samozfejmé s fadou vyjimek.

Z porovnani dostupnych kalibracnich podkladd vyplyva, ze doprava ve mésté v poslednich
letech stagnuje a v nékterych oblastech dokonce klesa. Vzhledem k tomu, Ze se toto projevuje i
ve scitani 2022, nelze tvrdit, Ze by tyto poklesy byly dany pouze celosvétovou pandemii, ktera
meéla na dopravni chovani vyrazny vliv. Z poklesu v kalibraénich datech pak plynou rozdily
oproti pfedchozim odevzdanim ve vysledném zatiZzeni na posuzované stavbé. Ty jsou popsany
v kapitole 4.2.5.

Vzhledem k velkému mnozstvi kalibracnich podkladl, které si ¢asto odporovaly, byl model
kalibrovan s o to vétSim durazem na skutecnost, aby vykazoval predevSim vnitfni logiku, aby
obrat v jednotlivych zdénach odpovidal produktivité/atraktivité sidel, které reprezentuji, a aby
zatizeni komunikaci, kde scitani k dispozici neni, vykazovalo hodnoty, které odpovidaji jejich
vyznamu, tedy pfenaselo prepravni proudy relevantni k oblasti, kterou obsluhuiji.

Samotnd kalibrace modelu spociva v opravach moznych nepfesnosti vzniklych pfi pfifazovani
dopravy na silniéni sit ¢i ve vstupnich datech slouzicich pro vypocet dopravniho zatiZeni.
Zakladnimi nastroji pro kalibraci modelu byly napfiklad dodate¢né zmény odporovych
parametru silni¢nich Usekl, ¢ast potfebnych na odboceni v kfizovatkach &i zmény atraktivity
nebo produktivity jednotlivych zon tak, aby model co nejlépe odpovidal hodnotdm na s€itacich
profilech. Tato kalibrace se provadéla zvlast pro vSechny 3 posuzované kategorie dopravy (O,
LNiT).
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GEH statistika — porovnani s CSD 2016

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na kazdé jedné lince
(vysledky modelu x dopravni prizkum) a tim k ovéfeni pfesnosti kalibrace modelu. Jednd se o
bézné pouzivanou metodu kontroly kalibrace silniénich modelt. Metoda byla vyvinuta ve Velke
Britanii.

M — hodinova intenzita vypoctena dopravnim modelem

C — hodinova intenzita namérena na realném useku

Pouziti této metody odstrafiuje problémy spojené s procentualni odchylkou intenzit (model x
dopravni prazkum). Procentualni odchylka narusta linearné a tim padem ji nelze pouZit pro
Useky s fadové odlisnymi intenzitami, kdy na Usecich s vysokym zatiZzenim vyhovi i odchylka
prevySujici v absolutnich hodnotach pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené uUseky
toleranci nevyhovi i pfi nizkych rozdilech absolutnich hodnot. Proto GEH statistika vytvafi
nelinearni funkci, ktera tento problém odstranuje a s narustajici intenzitou na Useku pfipustnou
odchylku postupné snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je pro tuto linku vysledny GEH
< 5, je odchylka namodelované intenzity v porovnani s realnou hodnotou v ramci tolerance a
usek vyhovuje. Jestlize je GEH > 5, usek nevyhovuje. Pokud je koeficient GEH > 10, na Useku
je problém a je tfeba ho opravit. Pokud je vice nez 85% usekl pod hranici GEH<5 Ize hovofit o
uspokojivé kalibraci silniéniho modelu.

V tomto pfipadé je k dispozici nékolik prizkumd. V celém feSeném Uzemi, kam spada i okoli
Plzné, vSak existuje pouze CSD 2020. Vzhledem k tomu, Ze ve mésté byl model kalibrovan i na
jina scitani (viz kapitola kalibrace), je statistika zkreslend. | pfes toto zkresleni vSak model plni
minimalni pozadavky, a je tak mozné ho prohlasit za zkalibrovany s dostate¢nou presnosti.
V pfipadé, Zze by misto proménné ,C* byl dosazen napf. pramér ze scitani CSD 2020 a Plzen
2021/2022, presnost by byla vyssi.

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii O nasleduijici:
86,9 % useku ma koeficient GEH < 5
13,1 % Usekl ma koeficient GEH > 5

0 % usekd ma koeficient GEH > 10
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Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii LN nasleduijici:
98,5 % useku ma koeficient GEH < 5
1,5 % Usekd ma koeficient GEH > 5

0 % Usekd ma koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii T nasledujici:
100 % Usekt ma koeficient GEH < 5
0 % usekt ma koeficient GEH > 5

0 % usekd ma koeficient GEH > 10

4.2.4 ZAHRNUTE STAVBY A OVLIVNENA SILNICNiI SiT

V oblasti Plzné a jejiho okoli se v ramci posouzeni uvazuje velké mnozstvi staveb. V prvni fadé
se jedna o silniéni stavby, které ovliviiuji trasovani dopravy v oblasti, dale se jedna také o
rozvojové plochy, které byly identifikovany dle UP a Gzemnich studii.

Samotna posuzovana stavba se skladd ze 2 samostatnych staveb, které jsou uvedeny
v nasledujicim prfehledu oranzové zvyraznéné. Kromé téchto staveb jsou tedy v modelu
uvazovany i vSechny okolni silniéni stavby, které by mohly mit na feSenou oblast vliv. Seznam
téchto staveb a jejich harmonogram vystavby byl konzultovan se zéstupci RSD a mésta.
V8echny uvazované silni¢ni stavby jsou uvedeny v nasledujicim prehledu. Nejedna se pfitom o
konkrétni roky zprovoznéni, ale o informaci, zda zamér ve vyhledovém roce existuje, Ci nikoliv.

Stavby planované predevSim uvnitf mésta nemaji vfadé pfipadd zavazné stanoveny
harmonogram vystavby, proto se muze stat, Ze se uvazované vyhledové roky zprovoznéni
budou v pribéhu c&asu jeSté ménit. V dobé zpracovani studie se vSak jednalo o
nejpravdépodobnéjSi scénare, a posuny zprovozfiovani jednotlivych staveb v fadu jednotek let
nebudou mit na vysledky ekonomického hodnoceni, pro které je tato prognéza zpracovana,
témér zadny vliv.

25



1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné
1/20 Plzen, Jasminova — Jate¢ni
Ekonomické hodnoceni

Varianta SP
silnice usek 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2039 | 2040 | 2058
1/20 |Jateéni — Na Roudné
1/20 |Jasminova-Jatetni
1/20 |Plzef, Plaskd-Na Roudné-Chrastecka
I/20 [Losind, obchvat
1/20 | Chvaélenice, pieloika
1/26 |D5-Stod
1/26 |Holy3ov, obchvat
1/27 |Slovice—Pieitice
I/27 |Prestice, obchvat
1/27 | Plzefi, Pfemyslova - Karlovarska
1/27 _|Plzefi, Sukova - Borska
1/27 | Plzen, Tremo3ensky rybnik — Orlik
1/27 |Kaznéjov-TFemosna
1/27 | Kaznéjov, obchvat
1/27 |Plasy, obchvat
1I/180 |Dobfany, obchvat (spojka 1/26 a 1/27)
11/232 |Napojeni severniho Rokycanska
11/180 |Chrast+Dy3ina, preloika
Il. tfida | napojeni Gigafactory; véetné MUK D5 — Nova Ves
MK |Rondel - pfestavba
MK  |Klatovska-Zborovska
MK  |Mostni - Zborovskd - Primyslova
MEK | Alej Svobody, Karlovarské - Kotikovska
MK |Alej Svobody, Kotikovska - zapadni okruh
MK |Zdpadni okruh - 2.etapa
MK | Zapadni okruh - &tyfpruh
MK  |Karlov - Domailicka
MK  |Zeleny trojuhlenik a jeho postupné zastavovani
MK |Nepomuckd-U Sefadisté
MEK |Ulice Na RGzku (propojeni 1/20 a Slovanské Aleje)
MK |BoZkov, obchvat
MK |Na Roudné - 1/20 (estakdda)
MK |Alej Svobody, FN Lochotin - Na Roudné
MK  |Roudnd, obchvat
MK |Americka - dsek Martinské-Skroupova pouze MHD

MK |Husovo nédmésti - obousmérny provoz
MK |Kopernikova - jednosmérné Plachého-Tylova pouze MHD

Q&[S (&3S 1383 2[5 & (3 (3¢ (4 |3 (3 [3¢ ¢ 3¢ |4 (3 (43 (4|8 (4|84 4[4 |& (%%
QG [& (& (3% 133 2[5 & (3 (3¢ (4|3 (43 |43 |Q (NGRS &[4 (4 |4 %%
SRS 4N 4 4 4 4L 4 JLN 4L SLE JLN 4N LN L SN LN SN S SLS LSS 4
AN YLt AL L AL A AL AL AL L L L L R R I Y 4t
AL AN LN § 4 i 4 NN LN SL N L N L N N L N S LN LN LS L NN L LN 4L
LARKRRVOM KRR LSOOV [RS RS
CARRRRNOXX AR LAORCC VARV RVARSR RS
AL LRGN AL L LRA LRGBS
SRRSOV RSA VARV RR K|S
LARRRINKRARONARRARVSRSAV ARO[V RAR SR IR|S

MK |Rooseveltliv most - zdkaz nad 12m délky

Tabulka 4-1 Stavby uvaZované v dopravnim modelu

V kazdém vyhledovém horizontu od roku 2033, kdy je zprovoznéna prvni feSena stavba
(severni etapa), jsou modelovany vzdy 2 projektové stavy:

Varianta bez projektu (var. BP) — neuvazuje s zadnou z feSenych &asti prelozky silnice 1/20.
Ostatni stavby se vSak realizuji podle pfedpokladaného harmonogramu.

Varianta s projektem (var. SP) — uvazuje s realizaci pfislusnych &asti prelozky silnice 1/20 a
dale také vSech dalSich staveb okolni sité totozné s var. BP.

Dale bylo potfeba zohlednit rozvojové plochy v oblasti mésta. Byly sledovany pouze ty
nejvyznamnéjsi, tj. nejvétsi. VeétSina rozvojovych oblasti byla identifikovdna na zékladé
Uzemnich planu, pfipadné Uzemnich studii. Jednotlivé roky zprovoznéni byly projednany s
Utvarem koncepce a rozvoje mésta Plzné pro predchozi model zroku 2022, navic bylo
doplnéno nékolik novych zdmérd. Objem dopravy generovany zénami vychézi z dostupnych
podkladu k jednotlivym zdmérim, stejné jako harmonogram nové doplnénych ploch.
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V naprosté vétsiné pripadl se zény rozrlstaji do jejich ,plné velikosti“ po dobu nékolika let, tedy
se nepocitd se 100 % zastavénim hned v roce zadatku vystavby. Dle charakteru zény se
zastavovani uvazuje po dobu 2-4 let. Stejné jako u silni¢nich staveb je i v pfipadé rozvojovych
ploch pocita s nejvzdalenégjSim rokem zacatku vystavby 2040. Jednotlivé rozvojové plochy jsou
znazornény na nasledujicim obrazku.

Z rozvojovych zén vyboCuje zamér Gigafactory v prostoru letisté v Linich. Gigafactory je
uvazovana od zacatku hodnoticiho obdobi v pIném rozsahu. V sou€asné dobé je zpracovavana
studie na predpokladany rozsah generované dopravy, vystupy vSak nejsou ustélené. Pro
potfeby tohoto hodnoceni byl uvazovan rozsah dle pracovnich vystupu.

Obrazek 4-5 Rozvojove plochy
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Na zakladé rozdilovych kartogram, které zobrazuji rozdil v dopravni zatézi mezi projektovou a
bezprojektovou variantou na kazdém jednom Useku sité&, byly vybrany takové silnice, na kterych
dochazi vlivem zprovoznéni hodnocené stavby k vyraznéj§im zménam dopravniho zatizeni
(Fadoveé stovky vozidel/den a vice). Takové Useky pak definuji projektem ovlivnénou sit, ktera
nasledné bude vstupovat do ekonomického hodnoceni modelem HDM-4.
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Ovlivnéna silni¢ni sit byla stanovena na zakladé rozdilového kartogramu na celorepublikovém
(neofiznutém) modelu, ktery znazoriuje vliv posuzované pielozky na dopravni intenzity na
silniéni siti. Pro urCeni sité byl zvolen vzdaleny vyhledovy horizont (2050), kde se vlivem
pfirozeného narustu dopravy predpoklada vysoky objem dopravnich intenzit, a tedy i vysoké
presuny dopravnich proudd (rozdily mezi projektovou a bezprojektovou variantou). Zaroven
jsou v tomto roce jiz v provozu vSechny planované silni¢ni stavby. Rozdilovy kartogram byl jesté
provéren v roce 2033 (rok s vlivem pouze jedné z posuzovanych staveb), provéreni nepfineslo
Zzadné neocekévané vysledky a ovlivnéné sité v obou horizontech se prekryvaji.

Ve skute€nosti mize byt rozsah ovlivnéné sité mirné zkreslen diky existenci spojky ulice Na
Roudné a 1/20. Pravé napojeni spojky pfimo na 1/20 zpusobuje, Ze ve var. BP nema spojka
pokracovani a je tedy zcela nevyuzivana. Zprovoznéni 1/20 ve var. SP tak vlastné €erpa pfinosy
i z této spojky, ktera zacne mit pro vozidla smysl, a zvySuje tak dopad 1/20 na okolni dopravu.
Toto zkresleni vSak nelze odstranit, protoze pokud spojka neni soucasti feSené stavby, neni
jind moznost, jak ji v modelu uvazovat.

Vybrana, stavbou ovlivnénd sit je zndzornéna (modre) na dalS§im obrazku. Hodnocen4 stavba je
zvyraznéna &ervenou barvou. Ovlivnéna sit byla podrobné prodiskutovana se zastupci RSD
v ramci pfedchoziho odevzdani. Vzhledem k tomu, Ze logika vztah( zustala shodna a dopravni
vztahy objemy se ménily pouze mirné, byl pouzit stejny rozsah, pouze byla navic pfidana silnice
pres Bozkov, ktera nové vykazuje o néco vétsi zménu.

Obrazek 4-6 Ovlivnéna sit Fesené stavby
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Z pfilozeného obrazku je patrné, Ze stavba ma vliv na velkou ¢ast hlavnich ulic ve vychodni
Casti mésta, do zapadni ¢asti se projevuje jen v malych objemech a jen v nékolika ulicich. Mimo
oblast mésta se stavba projevuje méné, po konzultaci se zastupci RSD nebyly mimomé&stské
useky v hodnoceni uvazovany, neexistovaly zde totiz jednoznaéné vétsi presuny, ale jednalo se
o0 mnozstvi malych pfesunt z fady tras.

Takto nadefinovana ovlivnénd sit’ je nasledné v dopravnim modelu ve varianté SP ,uzaviena*
(ofiznuta), ¢imz se napojeni na okolni dopravni sit ,zafixuje” v podobé neménnych vnéjsich
vstupl. Varianta BP je nasledné v kazdém jednotlivém roce dopoctena z ofiznuté varianty SP.
Timto postupem se zamezi nezadoucimu ovlivnéni ekonomického hodnoceni pfesuny vozidel
mezi variantami SP a BP mimo tuto zkoumanou ovlivnénou sit. OFfiznuti ovlivnéné sité se
provadi pro kazdy hodnoceny €asovy horizont zvlast, aby bylo mozné do modelu zohlednit
rozvoj staveb i mimo ovlivnénou sit.

4.2.5 PREPRAVNiI PROGNOZA

Progno6za vyvoje silniéni dopravy se fidi koeficienty narastu celkového prepravniho vykonu dle
technickych podminek TP 225: ,,Progndza intenzit automobilové dopravy“, 3. vydani. Pro
Ucely ekonomického hodnoceni byly vytvofeny modelové roky 2029, 2030, 2031, 2032, 2033,
2034, 2035, 2039, 2040 a 2058.

Tyto koeficienty byly dale c¢astecné upraveny pro zény v oblasti Plzné, a to jak pro
vnitroméstské plzenské vztahy, tak i pro vztahy z mésta ven/do mésta. Tranzitni doprava a
vSechna doprava mimo Plzen roste dle TP 225. Dlvodem je existence rozvojovych ploch, které
déle navysuji objem vyhledovych dopravnich intenzit. Mirné snizeni rastovych koeficientl je
tedy zpusob, jak ¢aste€né tento narast dopravy nad ramec platnych TP kompenzovat.

Vystupem 2z dopravniho modelu jsou intenzity dopravy vtabulkové formé a zatéZové
kartogramy, které graficky znazornuji pocet vozidel/24h pramérného dne v tydnu (RPDI) na
jednotlivych Usecich silniéni sité. V kartogramech jsou zobrazeny vSechny tfi sledované
segmenty dopravy. Vybrané kartogramy jsou pfilozeny v pfiloze E, zelené je v nich zobrazena
osobni doprava (O), Sedé lehkd nakladni (LN) a modfe doprava tézka nakladni (TV).
Kartogramy jsou zde dolozeny pro stavy 2029, 2033 BP, 2033 SP, 2035 BP a 2035 SP.

Dolozené kartogramy neodrazi pouze nérust dopravy vlivem koeficientd rdstu dopravnich
intenzit, ale vyrazné se do nich propisuje vliv postupné zprovoznovanych zameérl v oblasti.
Proto neni narust na linkach mezi jednotlivymi dolozenymi roky plynuly.

Vliv posuzované stavby ve vyhledovém stavu

Stavba Jate¢ni — Na Roudné ma vyrazny vliv na soubé&znou ulici Jate¢ni, ze které prevadi
znacnou Cast svého zatizeni. Vliv je patrny také na hlavnich trasach pfes Doubravku, tedy
predevSim v ulicich Mohylova a Masarykova. Pfesto na trasach pfes Doubravku mala Cast
tranzitnich vozidel zlistava a na novou preloZzku se nepresouva. Pro malou ¢ast Fidi€i nebude
dostate€né atraktivni ani Ctyfpruhové uspofadani ¢i povolena rychlost 70 km/h na &asti trasy po
1/20, a zUstanou na stavajicich trasach.
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Dale stavba z&sadné ovliviiuje blizky obchvat Roudné, coz je jiZ od roku 2033 vyznamné
podpofeno propojkou mezi nemocnici a 1/20 (,Na Roudné — 1/20 (estakada)“). Propojka zde
funguje spolu s 1/20 jako rychlejSi dvoupruhova alternativa, a to napf. i pro ¢ast vztah(
z Karlovarské. Z modelu vyplyva, Ze trasa po propojce ma vyznam témeéfr pouze pro vozidla
sméfujici timto Uzemim zjihovychodu na severozapad ¢&i opacné. Naopak mezi
severovychodem a jihozdpadem nevyuziva trasu pres spojku témér nikdo, vozidla v tomto
sméru vyuzivaji trasu bud zcela mimo oblast propojky, a kdyz uz jedou touto oblasti, vyuzivaji
krat$i trasu po stavajici ulici Na Roudné.

(Trasa po obchvatu Roudné je pomérné vyrazné delsi pro vozidla, ktera nesmérfuji na/z jihu od
reky, ale smérem k/od Rondelu — vyuZivajici jen cast stavby. Proto bylo ve vyhledovych
stavech, ve kterych stavba existuje, uvaZovano zavedeni opatfeni ke zklidnéni dopravy
v prostoru pavodniho prijezdného useku ulice Na Roudné, které tranzitni dopravu odkloni na
obchvat.)

Stavba Jasminova — Jate¢ni vyznamné ovliviiuje prijezd pres Lobzy, kde bylo po zprovoznéni
I/20 uvazovano omezeni prljezdu ve formé sniZeni rychlosti. Vozidla maji po zprovoznéni
moznost jet po nové kapacitni silnici a Ize pfedpokladat, Ze tranzit pfes Lobzy bude v tu chvili
nezadouci. | pfes zavedené omezeni ¢ast tranzitu pfes Lobzy zustava. Dale se zmény projevi i
na dalnici D5 (typicky trasa Losina — exit 67 — Doubravka). Pak samozfejmé stavba ovliviiuje
predevsSim soubézné prljezdné trasy pres celé Vychodni predmésti, tedy ulice Slovanska,
Lobezska i Koterovska a Castkova. Zde je vliv stavby na prvni pohled zfejmy, protoze feSena
stavba vede prakticky v soub&hu se jmenovanymi ulicemi.

V souctu pak obé stavby svym vlivem dosahuji i do vzdalenégjSich ¢asti mésta, a ve vétsi mife
ovliviuji i prijezd po Karlovarske, Klatovské ¢i Doudlevecké + Zborovské. V mensi mife potom
stavba ovliviiuje prelozku 1/27 (Sukova-Borska a Pfemyslova Karlovarska), a dale také zapadni
okruh v kombinaci s D5.

Stavba déle samozfejmé ovliviiuje fadu dalSich silnic, které jsou patrné z nédkresu ovlivnéné
sité, ty jsou vS8ak méné vyznamné nez vySe vyjmenované, nebo se jedna o nizSi objemy
presunutych vozidel.

Dopravni zatizeni v roce zprovoznéni celé stavby (2035) narlista smérem od jihu, kde dosahuje
asi 21000 voz/den, jizné od uzlu Rokycanska zhruba 24 000 voz/den, a severné od
Rokycanské dale narusta na 31000 voz/den, aby po kfizeni s propojkou k nemocnici opét
kleslo na 22 500 voz/den.

Z modelu tedy vyplyva, Zze ma silnice na dopravu ve mésté velmi vyrazny vliv a bude tak slouzit
pro velké mnozstvi vztahl, a to jak vnitroméstskych, tak i vztah( cisté tranzitnich. Ve

v

vyhledovych letech tak bude pfelozka patfit mezi nejzatizenéjsi silnice ve mésté.

Oproti minulym odevzdanim doslo k poklesu zatéze na hodnocené stavbé. Kalibrace modelu
z roku 2020 probihala na starsi verze dopravnich prizkumu. PFfi porovnani kalibracnich dat je
ziejmé, ze nejdulezitéjSi scitaci profily mezi CSD 2016 a 2020 v oblasti nové pFelozky bud
stagnovaly, nebo dokonce poklesly. Obdobné vystupy jsou pozorovatelné i v plzefiském scitani,

vyrazné poklesy (ze silnic relevantnich k tomuto posouzeni) jsou viditelné na Karlovarské
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v oblasti Rondelu, ale také na soubé&znych ulicich pfes Slovany i Lobzy. Pokles je i na samotné
Jate€ni. Vychozi rok tak ma nizsi dopravni intenzity nez ten z minulych odevzdani. Toto je jesté
umocnéno faktem, ze jsou do vyhledu pouzity niz8i koeficienty rastu (neni zde narust mezi
2016->2020, ktery byl v pfedchozich odevzdanich). Kombinaci téchto faktord je dosazeno
niz8§iho vyhledového zatizeni. Je otazkou, zda je trend stagnace/poklesu dopravnich intenzit
pouze docasny, nebo bude v pristich letech pokracovat. Jednou z moznosti muze byt skute¢né
fakt, Ze dopravni intenzity byly jesté i v roce 2022 vyraznéji ovlivnény pandemii, nejedné se o
pfepravnich tokl), coz by znamenalo, Ze jsou dopravni intenzity na posuzované stavbé
podhodnocené. To vSak bude zfejmé az s vétSim odstupem v pfistich letech.

4.2.6 ZAVER Z PREPRAVNi PROGNOZY

V ramci tohoto zpracovani byl vytvofen podrobny dopravni model pro posouzeni vlivu staveb
1/20 ,Jate€ni — Na Roudné“ a ,Jasminova — Jate¢ni“ v oblasti Plzné. Model zahrnuje vSechny
okolni stavby, které maji vliv do feSeného Uzemi, hlavni rozvojové plochy v oblasti mésta, a
jeho vyhledové stavy jsou pocitany dle aktualnich TP 225. Dopravni model slouzi jako podklad
pro ekonomické hodnoceni modelem HDM-4, a dle toho bylo postupovano pfi jeho tvorbé.

Pomoci dopravniho modelu byla vytvofena prognéza vyhledovych stavi az do roku 2058.
V tomto vzdaleném vyhledovém horizontu dosahuji intenzity dopravniho zatizeni na feSené
stavbé hodnot mezi 22 500 — 34 000 voz/den.

Redena stavba na sebe vaZe dopravu z pomérné Sirokého Gzemi, a to pfedevsim z vychodni
Casti mésta, ale zasahuje také az po zapadni okruh, D5, a v menSich objemech zasahuje i za
hranice mésta. Relativné vysoké vyhledové intenzity naznacuji, ze stavba bude vyuzivana pro
velké mnozstvi tras a na dopravu ve mésté bude mit (i vzhledem k jejimu kapacitnimu feSeni a
misty vy$8i povolené rychlosti) zdsadni dopad.
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4.3 Financni analyza

Finanéni analyza zahrnuje analyzu nakladd a vynosu posuzovaného projektu, obsahuje prehled
planovanych toku finanénich prostfedkd, tj. pfijma a nakladu. Vysledkem analyzy jsou finanéni
ukazatele, které jsou jako vystupy zpracovany do finanénich tabulek.

K vyc€isleni pozadovanych ukazateld byla pouzita Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb (10/2017). Soucésti této metodiky je i nastroj

pro provedeni finan¢ni analyzy projektd silniéni infrastruktury tzv. CBA tabulky, s jehoz pomoci
byla cela analyza provedena.

Finan¢ni analyza je zpracovana v rozsahu nasledujicich tabulek:
Vstupy:

» Tabulky 1 CIN Rozpis nakladu

* Tabulky 2 ZH

» Tabulky 3 PN infrastruktury

» Tabulky 8 Pfijmy
Vypocetni tabulky:

» Tabulky 10 Finan¢ni analyza (FRR_C)

» Tabulky 15 Finanéni struktura

» Tabulky 16 Udrzitelnost

Pro provedeni finan¢ni analyzy byly pouzity stejné vstupy (celkové investi¢ni naklady, naklady
pro vypocet zlstatkové hodnoty, provozni naklady infrastruktury) jako pro provedeni
ekonomické analyzy. V pfipadé provoznich nakladd byly uvazovény pouze finanéni toky
souvisejici se stavajici resp. budouci infrastrukturou ve vlastnictvi RSD CR.

Doba analyzy je 30 let v€etné vystavby. Finanéni diskontni sazba je stanovena ve vysi 4 %.

Néklady jsou diskontovany véetné DPH. RSD CR je statni pfisp&vkova organizace zalozena
zvl4tnim pravnim opatfenim Ministerstva dopravy CR pro vykon zvlastnich &innosti, véetné
Ukolu, provadénych v rdmci kompetence statni spravy. Z toho divodu RSD neni subjektem
povinnym k dani DPH pro &innosti provadéné v ramci vykonu statni spravy vztahujici se
k investicim a realizaci projektd. Protoze RSD CR jako osoba ze z&kona nepovinna k dani si
nemuze narokovat vraceni DPH ani uplatnit odpocet, tvofi DPH soucéast cash-flow projektu
a z toho duvodu je zahrnuta do analyzy. Sazba dané z pfidané hodnoty (DPH) byla pouzita ve
vySi 21 %.

Ve finanéni analyze je uvazovano, Ze nové vybudovana komunikace nebude zafazena do sité
komunikaci zpoplatnénych elektronickym mytem. Ve finanéni analyze je proto uvazovano, Ze
z projektu nebude plynout pfijem z vykonového zpoplatnéni (elektronické mytné). Do celkovych
pFijm0 nejsou tedy zapocteny prijmy plynouci z elektronického mytného.
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Pfipadné zapojeni financovani z prostfedkd fondd EU bude zohlednéno nasledné jako soucast
prislusné zadosti o spolufinancovani projektu z fondl EU. Z tohoto dlvodu neni proveden
vypocet finanéni mezery a list 14 Mezera ve financovani je vypustén, rovnéz tak neni proveden
vypocet navratnosti ndrodniho kapitalu a list 17 FRR_K je vypustén.

Finan&ni udrzitelnost projektu je posouzena v tabulce 16.1 Udrzitelnost projektu uvedené na
listu 16 Udrzitelnost. Hodnota Cash Flow pro pfislusny rok (a tim i Kumulovaného Cash Flow
projektu) je po celé hodnocené obdobi nulova. Vzhledem k tomu, Ze projekt negeneruje
dostatec¢né pfijmy, celkové naklady projektu (investi¢ni a provozni) jsou v hodnoceném obdobi
kryty z prostfedkd rozpoctu SFDI (v tabulce zahrnuto do fadku Zdroje statniho rozpoctu).
Finan&ni udrzitelnost projektu je za téchto podminek zajisténa.

Vysledky finan€ni analyzy jsou vrozsahu ukazateld Finanéni vnitfni vynosové procento
investice  FRR/C a Finan¢ni CcCistd souCasna hodnota investice FNPV/C jsou uvedeny
v Priloze G.
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4.4 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posuzuje celospoleCensky pfinos projektu. Do ekonomické analyzy
vstupuji:

* investi¢ni naklady,

» provozni naklady infrastruktury,
* provozni ndklady vozidel,

* néklady na cestovni ¢as,

» externi naklady dopravy,

» zUstatkova hodnota.

Finan¢ni toky jsou vzdy vyjadieny pro variantu Bez projektu a variantu S projektem. Z téchto
finan€nich tokl je sestavena tabulka Cash Flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladl (B/C).

4.4.1 Investi¢ni naklady

Investi€ni naklady zahrnuji naklady na pfipravu projektu, jeho realizaci a naklady na vykup
pozemkU a nemovitosti.

Stavebni naklady

Pro stavbu ,1/20 Plzen, Jasminova — Jate¢ni“ byly stavebni naklady prevzaty z dokumentace
DUR zpracované v roce 2021. Do stavebnich nakladd tohoto Useku jsou zahrnuty i naklady
vynaloZené na realizaci tzv. zarodku tunelu.

Pro stavbu ,1/20 Plzen, Jateéni — Na Roudné* byly stavebni naklady prevzaty z dokumentace
DUR, s vyjimkou naklad na Zelezniéni objekty, které jsou stanoveny pomoci Sborniku pro
ocenovani Zelezni€nich staveb ve stupni studie proveditelnosti.

Stavebni naklady jsou stanoveny v cenové Urovni roku 2023. Podrobny vypocet stavebnich
nakladl je uveden v pfilohové ¢asti.

Vykupy pozemku

Dle §3b odstavce 1 zékona €. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury se v kupni smlouvé sjedndva kupni cena ve vysi 8mi-ndsobku ceny stanovene
znaleckym posudkem v pfipadé pozemku s vyjimkou stavebniho pozemku a 1.15ti-nasobek
ceny stanovené znaleckym posudkem v pfipadé stavebniho pozemku nebo stavby. Obvykla
cena pozemku v lokalité je cca 20 K&/m?2, ve vypodétu je uvazovano s 8mi-nasobkem této ceny.
Do nakladi na vykup pozemki je zahrnut i poplatek za odnéti lesni pudy.

Naklady na vykup pozemku byly stanoveny ve vysi 369,741 mil. K&.
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Projekéni a inzenyrska éinnost

Pro odhad nakladd na projektovou dokumentaci byl pouzit sazebnik UNIKA. VySe stavebnich
nakladl, ktera tvofi zakladnu pro stanoveni ceny, byla rozdélena dle slozitosti stavebnich
objektl a zafazena do pfisluSného pasma sloZitosti. Pro mostni objekty je uvaZovano
s pasmem |V., pro zbyvajici objekty s pasmem Ill. V kazdém pasmu pak byla interpolaci mezi
hodnotami uvedenymi v tabulce stanovena dolni a horni mez a z nich nésledné stanoven
primér. Celkovou cenu pak tvofi soucet primérd za obé pasma. Tyto naklady pak byly
rozdéleny na tzv. vykonové faze, ¢imz byly stanoveny naklady na jednotlivé stupné projektové
dokumentace.

Né&klady na technickou pomoc a TDI jsou stanoveny dle pokyni RSD CR.

Celkové investi¢ni néklady jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Naklady (v K¢)
Polozka /20 Plzeh, Jasminova—  1/20 Plzeh, Jateéni — Na
Jatecni Roudné
Stavebni naklady 5404 327 125 4 825 462 528
Vykupy pozemk 200 484 400 169 257 000
Projekéni a inzenyrska ¢innost 486 027 368 453 533 977
Celkové investi¢ni naklady 6 090 838 893 5448 253 525

DPH 21 %

1236 974 444

1108 589 270

Celkové investiéni naklady vé.

7 327 813 336

6 556 842 795

DPH

Tabulka 4-2 Celkové investiéni naklady projektu (CU 2023)

Tyto investi¢ni naklady byly rozdéleny do jednotlivych let vystavby. Naklady vynalozené v letech
predchazejicich prvnimu roku vystavby (jednd se o néklady na pfipravu projektové
dokumentace a naklady na vykup pozemku) jsou v ekonomické analyze pfifazeny k prvnimu
roku vystavby.

Pfehled Cerpani investi¢nich nakladu v jednotlivych letech je uveden v pfilohové ¢asti.

4.4.2 Provozni naklady infrastruktury

Béhem Zivotnosti posuzované komunikace je nutné zohlednit vhodnou udrzbu vozovky.
Provozni naklady silni¢ni infrastruktury jsou stanoveny modelem HDM-4, kde je ke kazdému
Useku ovlivnéné sité prirazen pfislusny udrzbovy standard. Udrzba je zavedena dle vychoziho
stavu vozovky a jeji aplikovani je zavislé od dosazeni kritickych prednastavenych hodnot pro
jednotlivé dil¢i udrzbové standardy a mnozstvi poruch vozovky. Mezi kritéria patfi hodnota
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podélné nerovnosti (IRI), hloubka vyjetych koleji, hloubka textury, vytluky a trhliny. V udrzbé
jsou zahrnuty naklady jak na béznou letni a zimni udrzbu, tak i naklady na opravy vozovek
vynaloZené v prabéhu Zivotniho cyklu.

Ve stavu s projektem jsou do provoznich nakladu zahrnuty i ndklady na provoz tunelu.

4.4.3 Provozni naklady vozidel

Jsou definovany jako naklady majiteld silni€nich vozidel na jejich provoz. Jedna se o ndklady na
pohonné hmoty, mazadla, opotfebeni pneumatik, opravy a udrzbu vozidel a rezijni naklady, atd.
Cena PHM u osobnich automobild pouzita v HDM-4 byla stanovena jako vazeny prdmér
zohlednujici podil benzinovych a naftovych motort 65 % ku 35 %.

Provozni naklady vozidel jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a variantu
s projektem.

Pfehled zakladnich dat vstupujicich do vypoctu je uveden v pfiloze D.

4.4.4 Naklady na cestovni ¢as
Naklady na cestovni ¢as udavaji penézni hodnotu ¢asu straveného ve vozidle.

Naklady na cestovni ¢as jsou stanoveny modelem HDM-4 pro variantu bez projektu a variantu
s projektem.

4.4.5 Externi naklady dopravy

Externi naklady souviseji s vedlej§imi negativnimi U¢€inky dopravy. Jedna se o néklady na
nehodovost, hluk, znecisténi ovzdusi a zménu klimatu.

Nehodovost

Pro vypocet nehodovosti je vyuzit model HDM-4, do kterého je zanesena tzv. relativni
nehodovost, kterd vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody na ur€ité komunikaci ve vztahu
k jizdnimu vykonu. Nehody jsou rozdéleny do tfi kategorii - s umrtim, se zranénim a s hmotnou
Skodou. Relativni nehodovost pro osobni nehody je sledovana v jednotkach osob/100 mil.
vozkm; relativni nehodovost pro vyjadfeni hmotné Skody pak v poctu nehod/100 mil. vozkm.
Ocenéni jednotlivych druht nehod je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Druh nehody dle nasledku Ekonomicka ztrata (tis. K¢) Jednotky
Umrti 20 790,000 K&/osoba
Zranéni 942,053 K¢&/osoba
Jen hmotna skoda 344,900 Ké&/nehoda

Tabulka 4-3 Jednotkové spole¢enské naklady nehodovosti

Pro ur€eni relativni nehodovosti na stavajicich Usecich silniéni sité byly pouzity hodnoty
uvedené v nasledujici tabulce, které poskytlo jako podklad RSD CR. Hodnoty se vztahuji
k jednotlivym scitacim usekum silni¢ni sité, jejichz pfehled je uveden na obrazku nize.

Nehody
Scitaci usek
S usmrcenim Se zranénim S hmotnou skodou
3-0039 0,00 35,95 149,81
3-0041 0,00 24,81 310,15
3-0042 0,00 122,74 354,05
3-0043 0,00 294,45 368,06
3-0049 0,00 16,54 229,38
3-0051 0,00 172,88 1170,52
3-0052 0,00 114,84 348,41
3-0083 0,00 583,86 729,83
3-0084 0,00 170,53 59,21
3-0085 0,00 2052,94 950,44
3-0121 0,00 0,00 1042,71
3-0122 0,00 223,16 619,88
3-0591 0,00 289,73 402,41
3-0592 0,00 179,19 746,62
3-0593 0,00 284,15 451,96
3-0594 0,00 925,86 3156,33
3-0597 0,00 9,73 88,78
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Nehody
Scitaci usek
S usmrcenim Se zranénim S hmotnou skodou

3-0806 0,00 176,92 184,29
3-0807 0,00 4457 619,03
3-0812 0,00 692,11 2883,77
3-0813 0,00 201,48 188,01
3-0816 0,00 615,62 1710,05
3-0821 0,00 0,00 2392,02
3-0822 0,00 42,14 1229,17
3-0823 0,00 127,24 1325,38
3-0882 0,00 284,15 451,96
3-0883 0,00 295,97 369,97
3-0885 0,00 168,96 821,35
3-0886 0,00 48,75 609,42
3-0891 0,00 312,48 895,12
3-1298 0,00 101,27 360,31
3-1309 0,00 131,51 307,48
3-1320 1,89 77,2 90,61
3-1327 7,84 21,53 141,03
3-1511 0,00 129,75 630,75
3-1513 0,00 398,49 0,00
3-1720 0,00 83,77 238,09
3-1728 0,00 417,96 0,00
3-1743 0,00 725,83 0,00
3-1744 0,00 389,99 555,54
3-5218 0,00 0,00 79,41
3-5250 0,00 17,76 260,34
3-5251 0,00 250,13 910,1
3-5256 0,00 28,51 219,35
3-5257 0,00 97,68 373,28
3-8183 0,00 12,69 39,53
3-8184 0,00 31,99 181,86
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Nehody
Scitaci usek
S usmrcenim Se zranénim S hmotnou Skodou
3-8185 1,24 7,50 28,47
3-8190 0,00 2,86 28,23

Tabulka 4-4 Relativni nehodovost pro stavajici homogenni useky

Obrazek 4-7 Mapa scitacich tuseku (zdroj: scitani2020.rsd.cz)

“Plzen

czo32aPm1 |

%
S

Vjsledky s&iténi dopravy na déinéni a sinieni it CR /o
2 v roce 2020 N

Hluk, znedisténi ovzdusi, zména klimatu

Pro vycisleni hlukové zatéZze a vycisleni mnozstvi jednotlivych polutantt znecistujicich ovzdusi
a zpusobuijicich zménu klimatu je pouzita vypocetni aplikace EXNAD.
Program EXNAD je vypocetni aplikace, kterd& umozfuje provadét vypocty externich nékladd

spojenych s imisni a akustickou zatézi v ramci standardniho posuzovani efektivnosti silninich a
dalniénich staveb. Tato aplikace byla vyvinuta pro RSD CR firmou ATEM v roce 2013 a to pravé
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Vs

silniénich komunikaci a na klimaticky systém) do hodnoceni ekonomické efektivity staveb.

Vystupem z tohoto programu je pak vypocet diskontovanych a nediskontovanych externich
nakladd na hluk a mnozstvi Skodlivin rozélenéné na latky znecistujici ovzduSi a latky
zpusobujici zménu klimatu. Tyto hodnoty jsou preneseny do tabulek CBA, kde je provedeno
jejich ocenéni a sestaveni finan€nich toku pro variantu bez projektu i variantu s projektem.

4.4.6 Zustatkova hodnota

Zustatkova hodnota odrazi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomickd
zivotnost jesté neni zcela vyCerpana. Pokud je pfedpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni
vkladaného v ramci investice delSi nez referenéni obdobi, uréi se jeho zustatkova hodnota
vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokd ve zbyvajicich letech zivotnosti zafizeni.
Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Predpokladana ekonomickd zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér vyse investiénich nakladd vynalozenych na jednotlivé
typy objektu a jejich pfislusné délky Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze. VypocCet celkové ekonomické Zivotnosti stavby je uveden
v nasledujici tabulce.

Ekonom. Zivotnost Naklady (K¢)

Obrusnd vrstva — netuhé asfaltové 12 125 708 051 K&
Obrusna vrstva = tuhé 25 -
LoZn4 vrstva — netuhé asfaltove 20 251 416 103 K&
Podkladni vrstvy 40 251 416 103 K¢
InZenyrské sité a komunikace 40 1961 503 122 K&
Odvodrovaci zafizeni 50 839 171 314 K&
Zemni téleso 65 628 540 257 K&
Mosty 75 3249 861 565 K¢
Tunely 90 2922173138

Celkova zivotnost investice 63

Tabulka 4-5 Viypocet z(statkové hodnoty

Vysledna vypoctena Zzivotnost investice je 63 let (zUstatkovd hodnota investice je tedy
vypoctena z predpokladanych finanénich tokua po dobu 39 let po skon¢eni hodnoceni).
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4.4.7 Vysledky ekonomické analyzy

Pro v8echny vySe uvedené vstupy byly stanoveny finanéni toky, na jejichz zakladé pak byla
sestavena ekonomicka analyza. Pfi vypoctu byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z finan€nich tokud
je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento
(ERR), ekonomicka c&ista souasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladd (BCR). Vysledky
ekonomické analyzy jsou nasledujici:

Ukazatel
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 8,010 %
Ekonomicka c&ista sou¢asna hodnota ENPV 5115150 543 K¢&
Rentabilita nakladi BCR 1,612

Tabulka 4-6 Prehled vysledku ekonomické analyzy

Poloska Bez investovani S investovanim
[mil. Ké] [mil. Ké]
Celkové provozni naklady spravce 5122,692 5319,333 3,8 %
Celkové provozni naklady uzivatele 136 409,731 135 127,423 -0,9 %
Celkové naklady ¢asu uzivatele 241 801,950 232 649,561 -3,8 %
Nehody 53 775,560 53 280,468 -0,9 %
Hluk 39 264,186 37 770,551 -3,8 %
Znecisténi ovzdusi 17 614,729 17 361,232 -1,4 %
Klimatické zmény 76 692,712 75 703,599 -1,3 %

Tabulka 4-7 Prehled specifickych vlivi navrZzeného feseni

Vystavbou prelozky silnice 1/20 dojde k usporam nakladl u vétSiny sledovanych polozek.
Pfevedenim dopravy na komfortni smérové rozdélenou komunikaci s vyS$8i maximalni
povolenou rychlosti dojde ke zrychleni prijezdu danym Uzemi, cozZ pfinese ¢asové i provozni
Uspory Fidi€l, a také ke zvySeni bezpecnosti provozu, ¢imz dojde ke snizeni nakladd na
nehodovost. Vyvedenim dopravy do méné obydlenych Casti mésta dojde ke snizeni hlukové
zatéze obyvatel i ke sniZeni ndkladd na znecidténi ovzdusi a klimatické zmény. Naopak k
mirnému narGstu nakladd dojde u provoznich ndkladl spravce, které jsou zplUsobeny vétSim
rozsahem silni¢ni sité a také naklady na provoz tunelu.
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4.5 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkd ekonomického hodnoceni v
porovnani s nejlepSim dfive uc€inénym odhadem. Jsou urCeny a dale zkoumany kritické
proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

VySe ekonomickych ukazateltl je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokl vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty finan€nich tokd jsou urCovany vysi nezavislych proménnych.
Pomoci prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vySe (resp.
zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatelG. Elasticita je pomér mezi procentni
zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfisluSsné nezavislé proménné od
nejlepSiho odhadu. Za kritické proménné jsou pak povazovany proménné, jejichz elasticita je
vétsi nez 1 - tedy proménné, u nichz ma odchylka o 1 % za nasledek odchylku NPV o vice
nez 1 %.

Analyza elasticity byla zpracovana pro nasledujici proménné:
» Celkové investi¢ni naklady,
* Provozni naklady uZivatele,
+ Casové naklady uzivatele,
*  Nehodovost,
» Externality.

U prvni proménné byla analyza elasticity provedena z pohledu zmény celkovych investi¢nich
nakladl, u zbyvajicich proménnych byla testovana zména celkovych pfinosu jednotlivych
proménnych. Protoze se vySe finan¢nich tokd u téchto proménnych odviji od vySe dopravnich
intenzit, je témito proménnymi nepfimo testovana i citlivost na zmény intenzit dopravy.

Vysledna elasticita zkoumanych proménnych je uvedena v nasledujici tabulce.

Proménna Elasticita

Investicni naklady 1,660
Provozni naklady uzivatele 0,250
Casové naklady uzivatele 1,758
Nehodovost 0,097
Externality 0,532

Tabulka 4-8 Elasticita jednotlivych proménnych
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Z vySe uvedenych proménnych byla elasticita vétSi nez jedna zjisténa u proménnych ,investi¢ni
naklady“ a ,Casové naklady uzivatele®, jedna se tedy o kritické proménné. V nasledujici ¢asti je
pro tyto proménné zpracovana citlivostni analyza, ve které je uvazovano se zménou
proménnych v rozmezi +30 %.

Celkove Zména

investic¢ni
naklady -30 % -20 % -10 % (3

ERR [%] 10,580 9,580 8,730 8,010 7,370 6,810 6,300
NPV [mil. K& 7 621,423 6 785,999 5950,575 5115151 4279,726 3444,302 2608,878

BCR 2,303 2,015 1,791 1,612 1,466 1,344 1,240
Casové Zména
naklady
uzivatela -30 % -20 % -10 % 0%
ERR [%] 6,520 7,040 7,530 8,010 8,460 8,890 9,310
NPV [mil. K& 2 369,434 3284,673 4199,912 5115,151 6 030,389 6 945,628 7 860,867
BCR 1,284 1,393 1,503 1,612 1,722 1,831 1,941

Tabulka 4-9 Test citlivosti vybranych proménnych

Obrazek 4-8 Citlivost ERR na vybrané proménné

Citlivost ERR na vybrané proménné

12%

3
10% —

8% \\

6%

\\—1
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== Investitni naklady
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Casové naklady uzivateld
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Pro jednotlivé kritické proménné byla dale stanovena tzv. pfepinaci hodnota, coz je takova mira
zmény promeénné, pfi které by Cista sou€asnd hodnota projektu byla rovna nule. Z pohledu
vyslednych ekonomickych ukazatelt by byl projekt na hranici celospoleenské prospésnosti.
Pfepinaci hodnota jednotlivych proménnych je uvedena v nasledujici tabulce.

Proménna Prepinaci hodnota

Investi¢ni naklady +61,23 %
Casové naklady uzivatele -55,89 %

Tabulka 4-10 Prepinaci hodnota kritickych proménnych

4.6 Kvalitativni analyza rizik

Analyza rizik je jednim ze zakladnich nastroju projektového fizeni. Posouzeni rizik projektu
umoznuije lépe pochopit, jak se odhadované dopady pravdépodobné zméni, pokud se ukaze, ze
se nékteré proménné projektu lisi od pfedpokladanych hodnot.

Kvalitativni analyza rizik zahrnuje tyto prvky:
» Seznam rizik, kde jsou identifikovana jednotliva rizika,
» Matici rizik, ktera pro kazdé zjisténé riziko udava:
o Mozné pfi€iny a pravdépodobnost vzniku rizika,
o Intenzitu dopadu rizika na projekt,
o Celkové hodnoceni rizika (tj, kombinace pravdépodobnosti a zavaznosti dopadu)
» Ur€eni preventivnich a zmirfiujicich opatfent,

* Vyklad matice rizik, v€etné posouzeni zbytkovych rizik po uplatnéni preventivnich a
zmirfujicich opatfeni.

Zakladnim prvkem analyzy rizik je identifikace a stanoveni rizik. Riziko pfedstavuje hrozbu nebo
potenciélni problém, ktery mdze negativné ovlivnit prabéh projektu. Riziko je tim vyznamnéjsi,
Kazdé riziko je proto zaneseno do tzv. matice rizik, kde je ohodnoceno ze dvou hledisek, a to
pravdépodobnost vyskytu rizika a intenzita negativniho dopadu. Na zakladé téchto dvou
hledisek je pak stanoveno celkové hodnoceni rizika a jeho zavaznost. Pro jednotliva rizika jsou
pak navrzena preventivni €i zmirfujici opatfeni, ktera maji pfedchazet vzniku tohoto rizika Ci
eliminaci jeho nasledka.
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Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika a zavaznosti dusledkd rizika jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkéch.

pravdépodobnost vyskytu rizika (P)

klasifikace
slovni popis procentudlni vyjadfeni
A Velmi nepravdépodobna 0-9%
B Nepravdépodobna 10-32%
C Neutralni 33-65%
D Pravdépodobna 66 — 89 %
E Velmi pravdépodobné 90 - 100 %

Tabulka 4-11 Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

zavaznost dusledku rizika (Z)

kategorie
slovni popis
I Neznatelna zadny vyznamny vliv na oéekavané spolecenské pfinosy
projektu
Il Mirna nejsou ovlivnény dlouhodobé pfinosy projektu,

ale napravna opatfeni jsou nutna

I Stredni ztrata ocekavanych spolecenskych pfinosl projektu,
vétSinou finanni Skody i ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu, napravna opatfeni mohou vyfesit problém

v Kriticka velka ztrata oCekavanych spolecenskych prinosi projektu,
vyskyt nezadoucich G¢€inkld zplUsobuje ztratu primarni
funk&nosti projektu;

napravna opatreni, i kdyz realizovana ve velkém rozsahu,

nejsou dostate€nd k tomu, aby se pfedeslo vyznamnym
Skodam

Vv Katastroficka vyznamna, az uplna ztrata funk&nosti projektu, cile projektu
nezrealizovatelné ani v dlouhodobém horizontu

Tabulka 4-12 Stupnice zavaznosti dusledku rizika

Tzv. "mira rizika" je pro kazdé riziko stanovena dle nasledujici tabulky.
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zavaznost
pravdépodobnost
1]

A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Vysoké
D Nizké Stredni Vysoké

£ Stredni Vysoké

Tabulka 4-13 Matice miry rizika

Pro kazdou nepfiznivou udalost se doporucuje posoudit i zbytkové riziko. Pokud je hodnota
rizika i po pfijmuti opatfeni vyhodnocena jako nepfijatelna (ij. vysoka nebo velmi vysoka
Uroven), je nutné zpracovat i kvantitativni analyzu rizik. V pfipadé, Ze je hodnota rizika pfijatelna
(tj. neni vysoka ani velmi vysoka uroven rizika), Ize od zpracovani kvantitativni analyzy upustit.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik
V hodnoceni byla zohlednéna néasledujici rizika:
» rizika souvisejici s poptavkou:
o jiny vyvoj poptavky oproti pfedpokladim
» rizika tykajici se projektového navrhu:
o neadekvatni prizkumy a Setfeni v dané lokalité
o neadekvatni odhady nakladl na projektové prace
* administrativni rizika a rizika spojena se zadavanim vefejnych zakdzek
o prutahy pfi zadani
o stavebni povoleni
* rizika spojena s vykupem pozemku
o VvySSi naklady na nakup pozemku oproti pfedpokladdm

o prutahy pfi vykupu pozemku
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» rizika souvisejici s vystavbou
o prekro€eni projektovych nakladi
o zaplavy, sesuvy pudy atp.
o archeologické nalezy
o rizika souvisejici se smluvnim dodavatelem (Upadek, nedostatek zdroju)
* provozni rizika
o vyS8Si naklady na udrzbu oproti pfedpokladim
* regulaéni rizika
o zmeény environmentalnich pozadavku
» ostatni rizika

o odpor verfejnosti
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1 Jiny vyvoj | Uspora  &asu | Nedostateéné | Niz§i Uspory &asu | Strednédobé - | Snizeni piinost S ohledem na | lll Uspory ¢asu jsou | Stredni Prabézna RSD CR, | Nizké
poptavky oproti | cestujicich podrobny z dlivodu nizsiho | dlouhodobé z Uspor ¢asu podrobnost zpracovani jednim  z hlavnich aktualizace MD CR A/
predpokladdm dopravni vyuziti komunikace dopravniho modelu, prinosu projektu. dopravniho

model, zkuSenosti Jejich pfipadné modelu
chybné s dopravnim snizeni by ovlivnilo v pribéhu
stanovena modelovanim a vysledky EH. projektové
prognéza charakter stavby Ize S ohledem na pripravy,
pravdépodobnost prepinaci  hodnotu pravidelna
vyskytu rizika hodnotit by vSak toto snizeni aktualizace
jako muselo byt znacéné. koeficientd rastu
nepravdépodobnou. a scitani dopravy.

2 Neadekvatni Investi¢ni Nedostateéné | ZvySeni investi€nich | Kratkodobé Zvyseni Stavba je vedena | Il Vzhledem Stredni Dakladny RSD CR | Stfedni
prazkumy a | naklady znalosti o | nakladl kvali investi¢nich z Uzemné-technického k pfepinaci hodnoté prazkum, (/1)
Setfeni v dané slozeni dodate¢nym Upravam nékladu, hlediska v naroéném neohrozi  pfipadné pribézna
lokalité podlozi, stavu odsunuti prostoru. Z tohoto zvyseni nakladi kontrola a

podzemni prinosu divodu je riziko ekonomickou sledovani
vody apod. z realizace hodnoceno efektivitu projektu.
stavby pravdépodobné.

3 Neadekvatni Investi¢ni Pratahy  ve | ZvySeni investi¢nich | Kratkodobé Zvyseni Projekt je v pokrogilé | | Navy$eni  nakladl | Nizké Podrobna RSD CR | Nizké
odhady nakladu | naklady zpracovani nakladi investicnich fazi projektové pfipravy na PD Ize ocekavat kontrola a (B/1)
na projektové PD, pfip. jeji nakladu (DUR, DSP). Navyseni v fadech miliont K¢. sledovani.
prace prepracovani nékladd na PD Ize Takové navySeni by

s ohledem na proto  hodnotit jako meélo jen nepatrny
nové nepravdépodobné. vliv na vysledky EH.
skute¢nosti

4 Pratahy pfi zadani | Doba vystavby | Zdlouhavé Zpozdéni zahdjeni | Kratkodobé Odsunuti S ohledem na vyznam | Il Zdrzeni pfi zadavani | Stredni Podrobné a | RSDCR | Nizké
procesy  pfi | stavby pfinosu stavby Ize ocekavat zakazky povede kvalitni B/1)
zadavani z realizace snahy o  urychleni k odsunuti  pfinosu zpracovani
zakazek, stavby realizace. Z tohoto z realizace stavby. zadavaci
odvolavani davodu Ize dokumentace
porazenych pravdépodobnost rizika
UcCastniki hodnotit neutralné.

5 Stavebni povoleni | Neni Opakované Zpozdéni zahjeni | Kratkodobé Odsunuti Stavba je zadand nejen | I Zdrzeni pfi ziskani | Stfedni Komunikace RSD CR | Nizké
odvolani proti | stavby pfinosu z pohledu zastupcu povoleni povede s DOSS, ob¢any i B/1)
rozhodnuti z realizace mésta, ale i vefejnosti. k odsunuti  pfinosu ob&anskymi
apod. stavby Ztoho davodu Ize z realizace stavby. sdruzenimi.

pravdépodobnost rizika
hodnotit neutralné.
6 Cena pozemku Investiéni Zména Zpozdéni zahdjeni | Kratkodobé ZvysSeni Vzhledem ke | 1l Pfipadné  zvySeni | Stfedni Sledovani RSD CR | Nizké
naklady legislativnich | stavby investicnich stfednédobému nakladi na vykup pfipravované B/1)
podminek a nakladl horizontu vystavby Ize pozemku Ize legislativy a
cen pro pravdépodobnost rizika oc¢ekavat v fadech vyvoje trhu.
vykupy,
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7 Pratahy pfi vykupu | Neni Spory 0 | Zpozdéni zahdjeni | Kratkodobé Odsunuti Pro stavbu bude nutné | Il Zdrzeni pfi vykupu | Stfedni Véasné zahéajeni | RSD CR | Sttedni
pozemkl vykupni cenu, | stavby pfinosu vykoupit fadu pozemku pozemkl povede jednani (© /1N
neznami z realizace a nemovitosti. Z tohoto k odsunuti realizace s vlastniky.
vlastnici, stavby divodu je stavby, a tim i Komunikace a
nedofes$ena pravdépodobnost rizika k oddaleni pfinosu. aktivni pfistup pfi
dédictvi apod. hodnocena jako jednani
pravdépodobna. s vlastniky.

8 Prekroceni Investi¢ni Nekvalitné ZvySeni  investi¢nich | Kratkodobé Zvyseni Stavba prochazi | Il Ménici se | Stredni Ptesné stanoveni | RSD CR | Stfedni
projektovych naklady zpracovana nakladd investi¢nich prostorem se slozitymi pozadavky na prognézy (© /1
nakladu projektova nakladu Uzemné-technickymi technické feSeni dopravy,

dokumentace, podminkami a vyzada muzou prinést navrhnout FeSeni
nepresné si fadu vyvolanych zvysSeni investicnich odpovidajici
odhady investic. Z toho davodu nékladd i vfadech skute€nym
nakladu Ize ocekavat zvySeni stovek miliond K&. potfebam,
investi¢nich nakladu. Vzhledem prubézné

k prepinaci hodnoté sledovani zmén

by pfipadné v legislativé.

navySeni

investi€nich nakladu

nemélo ohrozit

ekonomickou

efektivnost projektu.

9 Zaplavy, sesuvy | Investi¢ni Globalni ZvySeni investiCnich | Kratkodobé - | ZvySeni Vzhledem k |1 Zvyseni investicnich | Nizké Kvalitni RSD CR | Nizké

pudy atd. naklady zména nakladd, pfip. | stfednédobé investicnich charakteru Uzemi je nakladi kvuli geologicky a B/1)
klimatu prodlouzeni realizace nékladd, vyskyt  téchto rizik odstranéni pFip. hydrogeologicky
stavby odsunuti hodnocen jako Skod se ocekava prizkum
pfinosu nepravdépodobny. v fadech miliond
z realizace korun.
stavby
10 | Archeologické Investiéni Vy§S§i naklady | ZvySeni  investi¢nich | Kratkodobé ZvySeni Trasa prelozky | Lze oCekavat | Nizké Nejsou - Nizkeé
nalezy naklady na nakladl, pfip. odsun investi¢nich prochazi jiz zvyseni investi¢nich B/1)
archeologicky | realizace projektu nakladl zastavénym Gzemim. nakladi v fadu
prizkum Pravdépodobnost rizika jednotek miliond
je proto hodnocena korun.
jako nepravdépodobna.

11 | Rizika souvisejici | Investiéni Nedostatek Prodlouzeni doby | Kratkodobé Zvyseni S ohledem na | Il Nebudou ovlivnény | Stredni Nastaveni RSD CR | Nizké
s dodavatelem naklady zdroja, realizace stavby, investicnich predchozi zkuSenosti je dlouhodobé pfinosy odpovidajicich B/1)
stavby insolvence, zmareni casti nékladu, pravdépodobnost rizika projektu, dojde kvalifikacnich

nekvalitni investice, noveé odsunuti hodnocena jako k prodlouzeni kritérii a vybér
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CBA

vybér

nabidkové fizeni
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[e]
—

v v

penézni

pfinost

Pravd. (P)

Zduvodnéni P

neutralni.

Zavaznost
nasledku (N)

Zduvodnéni N

realizace projektu o

»

Navrzena
opatreni
shizujici miru

kritérii na zakladé

Manazer rizika

Zbytkové riziko

davodu je vyskyt rizika
hodnocen jako
neutralni.

dodavatele z realizace cca 1-2 roky. vice kritérii, nikoli
stavby pouze nejnizsi
nabidkova cena.
12 | Vyssi provozni | Provozni Nepresné Vys§i  vydaje na | Dlouhodobé ZvysSeni Provozni naklady byly | | Citlivostni  analyza | Nizké Pravidelna RSD CR | Nizké
naklady naklady stanoveny zajisténi provoznich stanoveny podle prokazala, ze pfip. Udrzba  silni¢ni (C /1)
infrastruktury naklady  na | provozuschopnosti nakladl nejnovéjSich poznatkd zvySeni provoznich sité
udrzbu infrastruktury na zakladé skutecné nakladi nemuze
vynalozenych nakladu. ohrozit ek. efektivitu
projekiu, nebot je
prepinaci  hodnota
vétsi nez 100 %.
13 | Zmény Investiéni Zmény ZvySeni  investi¢nich | Kratkodobé ZvysSeni S ohledem na | Il Pfipadné Nizkeé Sledovani a | RSDCR | Nizké
\fpoiadavcich na | naklady legislativy nakladu na investi¢nich pfedchozi zkuSenosti je predpokladané pfipominkovani B/1)
ZP tykajici se | protihlukova opatfeni nakladl pravdépodobnost vicenaklady jsou pfipravované
ochrany pred vyskytu rizika niz8i nez prepinaci legislativy
hlukem hodnocena jako hodnota.
nepravdépodobna.
14 | Odpor vefejnosti Neni Nesouhlas Odsun realizace | Kratkodobé Odsunuti Vzhledem k charakteru | Il Neni ocekavan | Stfedni Aktivni  pfistup | RSD CR | Nizké
vefejnosti projektu pfinosu stavby neni ocekavan odpor vGci stavbé k jednani s B/1)
s realizaci z realizace odpor ke stavbé jako jako celku, pouze vefejnosti
projektu stavby takové, nybrz k dil¢im k diléim GUsekam.
v navrzené castem technického
podobé feSeni. Z tohoto

Tabulka 4-14 Registr rizik
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Vysledky analyzy rizik jsou shrnuty v matici rizik, v€etné& hodnoceni zbyvajicich rizik po
uplatnéni preventivnich a zmirfiujicich opatfeni.

Pfed provedenim zmirfujicich opatfeni nebyla vyhodnocena Zzadna rizika s vysokou nebo velmi
vysokou zdvaznosti. Jako rizika se stfedni zdvaznosti byla vyhodnocena néasledujici rizika:

* 1 Jiny vyvoj poptavky oproti predpokladim

* 2 Neadekvétni prizkumy a Setfeni v dané lokalité
* 4 Pratahy pfi zadani

» 5 Stavebni povoleni

» 6 Cena pozemku

» 7 Pritahy pfi vykupu pozemku

» 8 Prekroceni projektovych nakladu

* 11 Rizika souvisejici s dodavatelem stavby

» 14 Odpor verejnosti

Po aplikaci navrzenych zmirfujicich opatfeni bylo vyhodnoceno zbytkové riziko stfedni miry
zavaznosti v nasledujicich dvou pfipadech:

» 2 Neadekvatni prdzkumy a Setfeni v dané lokalité
» 7 Pratahy pfi vykupu pozemku
» 8 Prekroceni projektovych nakladd

V misté kfizeni se Zelezni¢ni trati prochazi silnice 1/20 pod zZeleznici v tunelu. Z tohoto divodu
je nutné provést adekvatni prazkumy pro ziskani znalosti o slozeni podlozi i vyskytu hladiny
podzemni vody.

Nezanedbatelnym rizikem je vykup pozemkl. Vzhledem k délce trasy planované prelozky bude
nutné vykoupit pozemky od vétSiho poctu soukromych osob. Pro snadnéjsi vykup a
minimalizaci vyvlastiiovani pozemkud je nutny aktivni pfistup k jednani s vlastniky dotéenych
pozemku v pribéhu projektove pfipravy.

Druhym rizikem je prekroCeni projektovych nakladu. Trasa prelozky silnice 1/20 prochazi
slozitym Gzemim z hlediska Uzemné-technickych pomérd. Z tohoto divodu si stavba vyzada
zna¢né mnozstvi vyvolanych investic, které vyrazné navys$i projektové naklady. Pfipadné
navy$eni investiCnich nakladd se tak predpoklada predevSim u prichodu prelozky silnice 1/20
pfes sefadovaci nadrazi Doubravka a také v misté kfiZzeni se Zelezni¢ni trati, kde je navrzen
tunel. Pri pfipravé stavby je tak nutné dbat zvySené pozornosti na pfipadnou zménu
investi€nich nakladu.
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zavaznost

pravdépodobnost

. @

D

Tabulka 4-15 Matice rizik pred provedenim zmiriujicich opatfeni

zavaznost
pravdépodobnost
1]

Tabulka 4-16 Matice rizik po provedeni zmiriujicich opatfeni

4.7 Kvantitativni analyza rizik

Kvalitativni analyza prokazala, Zze zbytkové riziko je na takové urovni, Zze neni nutné provadét
kvantitativni rizikovou analyzu pro konkrétni dil€i rizika.

52



1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné . su
120 Pizen, Jasminova — Jateéni NpR
Ekonomické hodnoceni

20
I0
R

5 ZAVERY, DOPORUCENI, SHRNUTI

5.1 Shrnuti vysledki dokumentace

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je soubor staveb tvofici pfelozku silnice /20 v Useku
Jasminovd — Na Roudné. PreloZzka je navrzena jako Ctyfpruhova, smeérové rozdélend
komunikace o zakladni navrhové kategorii MS4d 22,5/18,5/70. Zakladni Sifka jizdnich pruht je
uvazovana 3,25 m, stfedni délici pas pak 2,50 m. Celkova délka obou staveb &ini cca 6,250 km.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
projektl dopravni infrastruktury a Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb platné od listopadu 2017, pro vypocet ekonomického hodnoceni
byly pouzity CBA tabulky verze 1.10a. Ekonomické hodnoceni je provedeno pro referenéni
obdobi 30-ti let od za¢atku vystavby prelozky, tedy pro obdobi 2029-2058.

Podkladem pro ekonomické hodnoceni je dopravni model. Pomoci dopravniho modelu byla
vytvofena prognéza vyhledovych stavd az do roku 2058. V tomto vzdaleném vyhledovém
horizontu dosahuiji intenzity dopravniho zatizeni na feSené stavbé hodnot mezi 22 500 — 34 000
voz/den. Redena stavba na sebe vaZe dopravu z pomérné Sirokého Uzemi, a to predevsim
z vychodni &asti mésta, ale zasahuje také az po zapadni okruh, dalnici D5, a v menSich
objemech zasahuje i za hranice mésta. Relativné vysoké vyhledové intenzity naznacluji, ze
stavba bude vyuZzivana pro velké mnozstvi tras a na dopravu ve meésté bude mit (i vzhledem k
jejimu kapacitnimu feSeni a misty vyS8Si povolené rychlosti) zdsadni dopad. Ve vyhledovych

v,

Ekonomicka analyza posuzuje celospoleCensky pfinos projektu. Do ekonomické analyzy
vstupuji investiéni naklady, provozni naklady infrastruktury, provozni naklady vozidel, ndklady
na cestovni ¢as, externi naklady dopravy a zustatkova hodnota.

Finan&ni toky jsou vzdy vyjadfeny pro variantu Bez projektu a variantu S projektem. Z téchto
finan¢nich toku je sestavena tabulka Cash Flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladt (B/C). P¥i
vypoctu bylo uvazovano s diskontni sazbou ve vysi 5 %.

Ukazatel Hodnota

Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 8,010 %
Ekonomickd Cista sou¢asna hodnota ENPV 5115 150 543 K&
Rentabilita nakladd BCR 1,612

Tabulka 5-1 Pfehled vysledku ekonomické analyzy
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Pro vysledky ekonomického hodnoceni byla zpracovana citlivostni analyza, kterd byla
zaméfena na stanoveni kritickych proménnych, tedy proménnych, jejichz pfipadna zména
nejvice ovliviiuje vysledky ekonomického hodnoceni. Analyza elasticity byla zpracovana pro
proménné ,celkové investitni naklady“, ,provozni naklady uzivatele®, ,Casové naklady
uzivatele®, ,nehodovost* a ,externality”. Z vy$e uvedenych proménnych byla elasticita vétsi nez
jedna zjisténa u proménnych ,investi¢ni naklady“ a ,Casové naklady uzivatele®, jedna se tedy o
kritické proménné. Pro tyto proménné byla déle zpracovana citlivostni analyza, ve které bylo
uvazovano se zménou promennych v rozmezi +30 %. Citlivostni analyza prokazala, Ze projekt
bude vykazovat pfiznivé ekonomické vysledky i po snizeni ¢asovych uspor uzivatele o 30 %
nebo pfi zvyseni celkovych investi¢nich ndkladu o 30 %.

5.2 Zavéry a doporuceni

Z vysledkl prepravni prognézy je patrné, ze posuzovany soubor staveb ,I/20 Plzer, Jasminova
— Na Roudné* bude mit zasadni dopad na dopravu ve mésté a pfevede na sebe velké mnozstvi
tras, coz povede k odleh&eni centralni ¢asti mésta Plzné, a to se vSemi pozitivnimi disledky jak
pro obyvatele mésta, tak i na rychlost, plynulost a bezpecnost silni¢ni dopravy.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje projekt velmi dobré vysledky, hodnota ERR je vysoko
nad diskontni sazbou. VySe dosazenych uspor prevysi vlozené naklady. Rozhodujicimi pfinosy
stavby jsou uUspora €asu plynouci z rychlejSiho prijezdu danou lokalitou, Uspora nakladi na
hluk a Uspora nakladi souvisejicich s zivotnim prostfedim (znecisténi ovzdusi a klimatické
zmeény).

5.3 Analyza plnéni cilti projektu

Na zakladé zpracovaného ekonomického hodnoceni Ize konstatovat, Ze realizaci projektu dojde
ke zrychleni prujezdu danou lokalitou, snizeni dopravniho zatizeni v centru mésta, snizeni vlivl
na zivotni prostfedi obyvatel mésta v€etné jejich hlukového zatizeni a ke zvyS$eni bezpecnosti
provozu. Dojde tak k naplnéni vSech zakladnich cild projektu.

5.4 Kvalitativni a kvantitativni srovnani variant

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pouze pro jednu variantu feSeni, kvalitativni ani
kvantitativni srovnani variant proto neni zpracovano.
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6 PRILOHY

Pfiloha A:
Pfiloha B:
Pfiloha C:
Pfiloha D:
Pfiloha E:
Pfiloha F:
Pfiloha G:

Pfehledna situace stavby

Mapa homogennich Useku

Tabulka vstupnich udaji homogennich Useku

Pfehled zékladnich vstupnich dat

Kartogramy dopravniho zatiZzeni

Vypocet stavebnich nékladd a celkovych investi¢nich nakladu
CBA tabulky
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