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Uvod

Stavba ,Uzel Plzen, 4. stavba - seradovaci nadrazi Doubravka" resi ¢ast uprav,
které jsou navrzeny v obvodu seradovaciho nadrazi. Zbylé Gpravy v obvodu
seradovaciho nadrazi jsou vyvolanou investici stavby ,1/20 Plzen Jatecni - Na
Roudné". Z toho dlvodu dodlo k rozdéleni projektové dokumentace zdméru
projektu na:

e Vyvolané investice akci I/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné,
e Nutné Upravy pro zachovani provozuschopnosti sefadovaciho nadrazi
Plzeri-Doubravka.

Provozni a dopravni technologii ve stupni projektové dokumentace zamér
projektu je zpracovana jako celek tj. pro cely obvod seradovaciho nadrazi, aby
nedoslo ke zkresleni vysledného navrzeného celku. Po celou dobu zpracovani bylo
reseni konzultovdno se zpracovateli aktualizace ZP 1/20 Plzen, Jate¢ni — Na
Roudné. Grafické rozdéleni stavby na vyse popsané Casti se nachazi v prilohové
¢asti tohoto dokumentu.



1. Zakladni idaje o stavbé

1.1. Predmét stavby

Predmétem reSené stavby je rekonstrukce jizniho zhlavi seradovaciho
nadrazi v Plzni. V ramci projednani bylo zadani rozsireno o Upravu casti severniho
zhlavi (stavebni Uprava je soucasti akce aktualizace ZP 1/20 Plzen, Jatecni - Na
Roudné).

1.2. Hlavni cile stavby

Mezi hlavni cile patfi:

e Modernizace kolejisté seradovaciho nadrazi s novym modernizovanym
svaznym pahrbkem a celym rozpoustécim zhlavim.

e Technické reseni sefadovaciho nadrazi vychazi z koordinace se stavbu ,1/20
Jate¢ni - Na Roudné". Tato stavba znemoznuje zachovani stavajici
konfigurace kolejisté.

1.3. Identifikacni idaje o stavbé

Nazev: ,Uzel Plzen, 4. stavba - sefadovaci nadrazi Doubravka"

Misto stavby:

ZP tesi sefadovaci nadraZi v Plzni na trati ¢. 160 Plzen hl. n. - Zatec v
rozsahu cca km 1,325 - km 1,780. V ramci zpracovani ZP byl rozsah
stavby rozSifen o severni zhlavi v km cca 2,3 - km 2, 9 od koleje ¢. 312 do
konce vytazné koleje za vyhybkou &. 555.

Stupen dokumentace: Zamér projektu

Kraj: Plzerisky

Okres: Plzen

1.4. Pozadavky na zpracovani dokumentace a technické
reseni dle zadani

Pfedmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu vcetné doprovodné
dokumentace pro stavbu , Uzel Plzen, 4. stavba - sefadovaci nadrazi Doubravka".
Soucasti zpracovaného zaméru projektu je aktualizace ekonomického hodnoceni
celého zelezni¢niho uzlu Plzen, ktery se sklada z celkem péti samostatnych staveb.

1.5. Vychozi podklady

e Technicko-ekonomicka studie umisténi seradovaciho nadrazi v ramci uzlu
Plzen, listopad 2014, investor Sprava zeleznic, statni organizace, zhotovitel
SUDOP PRAHA, a.s.



o (D Cargo - pozadavky na budouci sefadovaci nadrazi (dopis ze dne 7. 9.
2014)

e Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a zelezni¢ni mapové podklady z roku 2018 a
2019

e Zelezni¢ni mapové podklady (aktualizované podklady, doméFeni) z roku
2020 z ddvodu Upravy severniho zhlavi

e ,Manazerské shrnuti a doporuceni odboru strategie SZDC pro vyuzivani
sefadovacich a vlakotvornych stanic na siti v CR" ze zafi roku 2014 (SZDC
&. j. 40493/2014-026)

e Predpis SR 115

e Zakladni dopravni dokumentace

1.6. Koordinace s navazujicimi stavbami

Stavbu je nutné koordinovat s nasledujicimi aktualné pripravovanymi
stavbami:

e Aktualizace studie proveditelnosti — Uzel Plzen, SUDOP PRAHA a.s. 05/2013

e Uzel Plzen, 1. stavba - prestavba prazského zhlavi, realizace 2017

e Uzel Plzef, 2. stavba - prestavba osobniho nadraZi, véetn& mostl
Mikulasska, realizace 2017 - 2018

e Uzel Plzen, 5. stavba - Lobzy — Koterov, DSP, SUDOP PRAHA a.s. 11/2019

e Studie prelozky silnice ,I/20 Jate¢ni - Na Roudné“, ,I/20 Jasminova -
Jate¢ni®, SUDOP PRAHA a.s. 01/2014

e ETCS Beroun - Plzen, SUDOP PRAHA a.s.



2. Soucasny stav

2.1. Infrastruktura

2.1.1.Zakladni charakteristika
V soucasném stavu do obvodu seradovaciho nadrazi patfi tyto skupiny koleji:

e koleje & 302 a 931 - hlavni dopravni koleje pro jizdy vlakd mezi osobnim
nadrazim a Tremosnou u Plzné

e odjezdova skupina - koleje ¢. 304, 306, 308, 310, 312 a 314

e svazny pahrbek

e smeérova skupina - koleje ¢. 417, 419, 421, 423, 425, 427, 429, 431, 433,
435, 437, 439, 441, 443, 445 a 447

e technologické koleje - koleje ¢. 451, 453 a 455

Do kolejisté uzlu jsou zaustény nasledujici viecky:

e Vlec¢ka ¢. 2284 CD, a. s. Plzen,
e Vlecka ¢. 2283 Plzeriska teplarenska, a. s.,
e Vlecka C. 2240 Plzenské pivovary, a. s.

Seradovaci nadrazi je v soucasné dobé funkcni, ale zarizeni a vybaveni nadrazi
je na hranici své Zivotnosti. V soucasném stavu je vybaveno dvéma svaznymi
pahrbky se dvéma objizdnymi kolejemi pro vozidla, kterd nesméji byt spousténa
pres svazny pahrbek. Za svaznymi pahrbky se nachazi dvojité kolejova spojka
propojujici levou a pravou polovinu smérové skupiny koleji. Obé objizdné koleje
umoznuji jizdu do celé smérové skupiny. Rozpoustéci zhlavi je konstruovano
kombinaci zhlavi s matecnou koleji a stromkového zhlavi. V rozpoustéci oblasti se
nachazi celkem 10 kolejovych brzd (Sesticlankové dvoukolejnicové).

V ramci akce Uzel Plzen, 1. stavba bylo rekonstruovano kolejisté smérem
k osobnimu néadrazi véetné& obou svaznych pahrbkl. Déle bylo rekonstruovano jizni
zhlavi odjezdové skupiny a koleje ¢. 302 a 931.

V ramci akce Uzel Plzen, 2. stavba byly vybudovany koleje pro hygienickou
udrzbu draznich vozidel osobni dopravy (koleje ¢. 451, 453 a 455), které byly
zapojeny do stavajici podoby jizniho zhlavi.

2.2. Popis technologie mistni prace

Vjezd vlaku urceného k rozrazeni je uskutec¢novan vzdy do osobniho nadrazi
(sudé popr. lobezské koleje). Soucasné stani¢ni zabezpecovaci zafizeni umoznuje
stavéni vlakovych cest az do obvodu seradovaciho nadrazi vjezdové/odjezdové
koleje, ale diky trasovani vlakd do obvodu osobni nddrazi se to nevyuziva. Dalsi
pohyb se musi tudiz provadét prostrednictvim posunovych cest a to do obvodu
sefadovaciho nadrazi.

Cilova skupina stani¢nich koleji posunového dilu zavisi na jeho délce (délce
konciciho vlaku). Pokud je souprava delSi jak 300 m, posunova cesta konci na
vjezdovych/odjezdovych koleji ¢. 302 - 314, kdyz je souprava kratsi nez 300 m
pristavi se na ,rozrazovaci" kolej ¢. 318 popf. ¢. 320.



Na cilové stanic¢ni koleji posunového dilu probéhne Ukony pred rozfazenim
soupravy.

Omezujici prvek délky viaku 300m je uzite¢na délka stanic¢nich koleji ¢. 318 a
¢. 320.

Soucasna konfigurace spadovisté a ,rozpoustéciho" zhlavi umoznuje jizdu
drazniho vozidla mimo svazny pahrbek na vSechny smérové koleje. Vyuziva se
predevsim u zasilek, které maji zakaz jizdy pres svazny pahrbek.

Do reSeného Useku stavby jsou zausténé viecky:

e Vlectka ¢. 2284 CD, a. s. Plzen,
e Vlecka €. 2283 Plzeriska teplarenska, a. s.,
e VlecCka €. 2240 Plzenské pivovary, a. s.

Obsluha vSech zausténych vlecek se provadi pres jednu spojovaci kolej.
Schéma soucasného stavu je v priloze ¢. 1 umisténé v prilohové cCasti tohoto
dokumentu.

3. Navrzeny stav

3.1. Oddivodnéni svazného pahrbku

V oblasti jizniho zhlavi po maximalné moznych Upravach, pro co nejidealnéjsi
provozni podminky vzniklo ,Uzké hrdlo", které nelze odstranit v rd@mci reseného
useku 4. stavby.

Kolizni misto jizniho zhlavi se nachazi na vyhybkach ¢. 326 a 483, pres které
jsou vedeny nasledujici jizdni cesty:

e posunové cesty pro pristaveni soupravy k rozrazeni,

e posunova cesta smérem na svazny pahrbek,

e prestavni jizdy z/na vle¢ky ¢&. 2284 CD, a. s. Plzen,

e prestavni jizdy z/na vlecky ¢. 2283 Plzeriska teplarenska, a. s.,
e prestavni jizdy z/na vlecky ¢. 2240 Plzenské pivovary, a. s.

Posunové cesty bohuZel nekondi tésné za ,uzkym hrdlem®, ale aZ na dopravni
koleji €. 6a coz také ovliviiuje jizdy vlaku z/do Zatce.

Odlvodnéni dllezitosti svazného pahrbku z vy$e uvedenych divodd bylo
provedeno:

e prehledem vykonu spadovisté,

e vypoctem koeficientu koliznosti dle SZDC SM 124 a to porovnanim variant
se svaznym pahrbkem a bez svazného pahrbku,

e Harmonogramem jizd v obvodu jizniho zhlavi

Vykony spadovisté ZST Plzei hlavni nadrazi .

Pro stanoveni vykonu spadovisté byl osloven majoritni dopravce CD Cargo, a.s.
Jednd se o jediného dopravce, ktery pravidelné vyuzivd svazny pahrbek.
Problematikou zaslanych podkladd je provadéni evidence pocétu odvési pouze
v ramci ,prvotniho posunu®. ,,Druhotny" a dalsi posun neni evidovan. Nize uvedené
&islo proto neukazuje plnou vykonnost svazného pahrbku a neexistuje zpdsob jeho
zjisténi.




Zaslané podklady od dopravce byly zprimérovany.

3,040331 | 1471 | 4229 | 2874915 |
1744 5111 2,930619 1654 4870 2,944377
1918 5246 2,735141 2165 5974 2,759353
1854 4974 2,682848 2128 5912 2,778195
2124 5775 2,718927 2375 6371 2,682526
2018 5376 2,664024 1795 4756 2,649582
1741 4724 2,713383 1611 4799 2,978895
2072 5686 2,744208 1684 4613 2,739311
2122 5261 2,479265 1642 4398 2,678441
2256 5884 2,608156 2041 5595 2,741303

2,710591 2,732631

Z technické zpravy zpracované pro GVD 2018/2019 vypliva pahrbkovy interval
pro primérny pocet 14 voz{ v jedné soupravé uréené k rozrazeni 15,87 minut. Pro
zohlednéni ¢asové naroénosti rozfazeni poctu vozd uvedenych v tabulce byl pouZit
pahrbkovy interval a nejvy&si pocet voz{ za mésic, coz vychazi na mésic brezen
2019, kdy bylo rozifazeno v rdmci prvotniho posunu 5974 vozQ.

Casovd naro¢nost pro rozrazeni 193 vozl (ve 14 soupravach uréenych
k rozfazeni) za 24 hodin ¢ini 3,703 hod. Cas je bez Casové prodlevy mezi jizdami
jednotlivych souprav uréenych k rozfazeni. Nékteré vozy jsou zpracovavany
v mensim poétu neZ v soupravé o 14 vozech napf. u tranzitnich vlakl se
zpracovanim. Nutné je zdGraznit ¢asovy plan prace dopravce, ktery je smérovan
ve vétsiné pripadu na denni sménu.

Serad’ovaci vykonost
Informace o sefadovaci vykonnosti byly pfevzaté z Technické zpravy Plzen
hlavni nadrazi sefadovaci nadrazi ¢. j. 652/2019-SZDC-OR PLZ-PO PLZ.

Nocéni sména 291 vozi/noéni sménu

Denni sména 296 vozd/denni sménu

Za 24 hodin 587 voz({/24 hodin

,Maximalni" sména 735 voz(/ ,maximalni" sménu (24 hodin)



Vypocet koeficientu koliznosti

Vstupni data pro vypocet koeficientu koliznosti jsou definované SZDC SM 124
a obsahuji veskereé jizdni cesty, které vedou pres ,0zké hrdlo". Posunové cesty
~pretahy" v aredlu viecky CD, a.s. Plzen nezasahuji do resené casti ,uzké hrdlo"
diky navrzenym sefadovacim navéstidlim zobrazenych na obr. & 1 véetné cest,
které jsou barevné vyznacené. Z toho dlvodu nejsou tyto jizdy zapoditdny do

koeficientu koliznosti.

viecka &. 2240 Pizefiské pivovary, a. s.
vietka & 2283 Pizefiska teplarenska, a. s

0 -
Y e N — — 7 P fun ;
{= . = (T vietka D. a. 5. Plzef —>
{31} - - T <S5 SMEROVE KOLEJE [
g i . = L
& y & i VJEZDOVE/ODJEZDOVE KOLEJE [T
{1 PLZEN HLAVNI NADRZ2| obvod osobni nédrazi _‘=//
S _a s =
- —
/>< \ 2atEC )
@
s
)
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&
&
N
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L

Obr. ¢. 1 Schéma ,Uzkého hrdla"

Z podkladd od investora (pomicky GVD 2019/2020) je vybrand hodina
s nejvetsi Cetnosti jizdnich cest v freSeném Useku. Kazda jizdni cesta je posouzena
ohledné koliznosti a v pripadé kolize jsou pocty jednotlivych koliznich cest
vynasobeny a vysledek uveden v tabulce v prislusné bunce.
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10a—
Teplarna

Celkovy pocet jizd N =
Pocet koliznich dvojic k = 50
Koeficient koliznosti Q=

Pro zohlednéni poctu jizd pres ,Uzké hrdlo" pfi varianté bez svazného pahrbku
byl pocet zdvojnasoben. Tato u(vaha byla prodiskutovana s provoznimi
zameéstnanci rizeni provozu. Jedna se o odborny odhad poctu jizd.

Tab. ¢. 3

10a -
Teplarna
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Celkovy pocet jizd N = 238
Pocet koliznich dvojic k =1153
Koeficient koliznosti ¢ =0,8 =80%

Vypocet koeficientu koliznosti zohledriuje pravdépodobnost mozného ,stretu
zajmu" v planovani jizdnich cest za obdobi jedné hodiny.

Se svaznym pahrbkem se jednad o 75 % pravdépodobnost. Nutné je zddraznit
technologii posunovych cest, kdy pfi postaveni posunové cesty z koleje 318 (popfr.
320) smérem na svazny pahrbek a nasledné jizdy posunového dilu. Pro posun
rozpousténim staci postavit jednu posunovou cestu smérem na svazny pahrbek a
dalsi pohyb posunového dilu si fidi zaméstnanec fidici posun. Doba obsazeni
kolizniho mista zavisi na délce posunového dill a po¢tu vozl na jeden odvés.

Bez svazného pahrbku byly jizdy z koleji 318 a 320 smérem na svazny pahrbek
zdvojnasobeny a koeficient koliznosti vy$el 80%. Opét je nutné zddraznit
technologii rozfazovani souprav bez svazného pahrbku. Pfi posunu jedné soupravy
dochazi k opakovanym jizdam z/na danou kolej, ale kazdé zkraceni (prodlouzeni)
soupravy obnasi také dalsi ¢innosti, jako jsou doplfiovani vzduchu do brzdového
potrubi, pfemistovani strojvedouciho na druhé stanovisté atd. Dale dochazi také
k prodlevam jizd (myslena doba od provedeni Uplného zavéru posunové cesty po
samotnou jizdu posunového dilu) coz také zvysuje dobu obsazeni kolizniho bodu.

Harmonogram jizdy v oblasti kolizniho bodu

Podklady pro zpracovam grafického harmonogramu jizd v oblasti kolizniho
bodu byly pou2|te pomucky ke GVD dopravcl CD, a.s. a CD Cargo. Harmonogram
je zpracovany pro soucasny GVD 2019/2020 za obdobi s nejvétsi Cetnosti jizd.

Jizdni doba byla stanovena pomoci simulac¢niho programu OpenTrack a je
znazornéna graficky v harmonogramu prestavnich jizd. Problematikou sestavy
harmonogramu jizd byly konkrétni pocty jizd pfi jizdé pres svazny pahrbek.
Dopravce méa v pomuckach GVD pouze vymezeny ¢asovy prostor. Na pozadavek o
dodani evidence jizd pres svazny pahrbek mi bylo sdéleno, ze evidence neni
provadéna. Z toho divodu je v harmonogramu pouze vyznaleny &asovy prostor
pro rozrazovani.

12



Harmogram jizd ZST Plzen sefad'ovaci nadrazi
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Pozn:

o Cerchovana ¢ara znazorfiuje prestavni jizdu soupravy z/na vlak uvedeny u dané
cary.

e PIna c¢ara znazornuje jizdu vlaku.

e Modra Cerchovana Cara znazorfiuje manipulace souprav pred a po rozfazeni.

Varianta s pahrbkem ma vyhodu v nizSim koeficientu koliznosti coz je
z provozniho hlediska nejdllezit&j&i fakt. V pripadé premisténi vétsi ¢asti vykonu
nékladnich dopravcl na noéni dobu (mimo dopravni §pi¢ku osobni dopravy) je tato
varianta nejprinosnéjsi.

Varianta bez pahrbku ma koeficient koliznosti vyssi (vypocitana hodnota je
pouze orientacni). PFi varianté bez pahrbku by bylo mimo jiné i zapotrebi plné
zabezpedit severni zhlavi vcéetné Ustfedniho prestavovani vyhybek pro snizeni
obsazenosti ,Uzkého hrdla“ na jiznim zhlavi.

3.2. Dynamické vypocty svazného pahrbku
Vypocty byly provadény dle smérnice SZDC SR115.

Vypocet stfedniho jizdniho odporu mezniho Spatné jedouciho vozu:

F =8,9m?

M=14t

V =3m/s

Vy, =3m/s

WZ = 5%0

0,07 X F x (V£ V,)?
Weer = Wz + M
0,07 x 8,9 x (3 + 3)2

Wstf = 5 +

14
Wy = 6,602%0
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Vypocet potrebné vysky spadovisté:

1=334,912m
Z a = 34,5148°
m=4
V, =0,6m/s
g =9,16 m/s?
Wr = 6,602%0
h —WS*XI+0009><Z +0,002 X Vs
s>~ 71000 ' e M oxe
_ 5,602 x 334,512 + 0,009 x 34,5148 + 0,002 x 4 06"
sp 1000 ’ ’ ’ 2x%9,16
hSp =2,211+4+0,311+ 0,008 — 0,01965
hSp =2,51m
Vypocet vyskového rozdilu vrcholu spadovisté a zacatku tdolni brzdy:
WZ - 0,9%0
F = 8,2 m?
V, = 0 m/s (bezvétii)
V=35m/s
M=80t
0,07 X F x (V+V,)?
WMD = WZ + M
0,07 x 8,2 x 3,52
WMD = 0,9 + 80

Wyp = 0,9 + 0,0879 = 0,99 %o
Wyp = 0,99646%0

l; =77,1368 m
Z a, = 4,9879°
m; =1
V,=0,6m/s
g =9,57 m/s?
Wap X |4 7,52 — V2
h, =W+0,009XZO(1 + 0,020 X my +Tg,
0,99 x 77,1368 7,52 — 0,62
h, = 1000 + 0,009 x 4,9879 + 0,020 X 1 + W
h, = 3,06 m
hgp <hy

Vypocet vyskového rozdilu mezi koncem udolni brzdy a zacdatkem
smérovych koleji:

WZ = 0,9%0
F = 8,2 m?
V, = 0 m/s (bezvétri)
V=15m/s
M=80t

0,07 X F x (V+V,)?
WMD = WZ + M

0,07 X 8,2 x 1,52
WMD = 0,9 + 80

WMD == 0,9 + 0,01614
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WMD = 0,92 %0
WMD = 0,92%0

l, =100 m
Z a, = 14,93°
m2 = 2
Wyp X 1,
, —W+O,009x2a2 +0,020 X m,
= 0'92X100+0009x 14,93 + 0,020 x 2
27 1000 ’ ’ ’
h, =1,09m

Na zakladeé vypocitanych hodnot byl zkonstruovan podélni profil spadoviste,
ktery se nachazi v priloze K.2.3. Hodnota T (tau) dle smérnice SZDC SR115 je v
~podélném profilu spadovisté" vyznacena jako vz.

3.3. Popis technologie mistni prace - vyhledovy stav

Technologie mistni prace po realizaci 4. stavby uzlu Plzen ve své podstaté
zUstane stejna s tim rozdilem, Ze bude vytvoreno nové zausténi viecky ,Plzefiska
teplarenska, a. s., dale bude zrusen jeden svazny pahrbek a nové vznikne jedna
objizdna kolej (vpravo ve sméru jizdy na svazny pahrbek) vedena pres kolej C.
314 v odjezdové skupiné.

S navrhovanou konfiguraci jizniho zhlavi (viz priloha ¢. 2) vznika ,uzké hrdlo"
v oblasti vyhybek ¢. 483, 326 (dle navrhovaného stavu), kde bude dochazet
ke krizeni posunovych cest zausténych vlecek s posunovymi cestami pro
rozpousténi souprav pres svazny pahrbek (viz prilohova ¢ast tohoto dokumentu).
Harmonogram prestavnich jizd nam dokazuje, ze soucasna technologie mistni
prace na soucasny objem dopravy je plné dostacujici.

Pro zajisténi plynulosti dopravy dojde k zabezpeceni posunové cesty z obvodu
vlecky €. 2284 do vjezdovych/odjezdovych koleji pres ,severni zhlavi®.

Jde o posunovou cestu zacinajici v obvodu vlecky ¢. 2284 CD, a.s. Plzen
vytaznou koleji C mezi zarazedlem kusé koleje a vyhybkou €. 555. Uzitec¢na délka
koleje ¢&ini 140 metr(. Cesta vede pres vyhybky ¢&. 553, 401, 403, 305ab, 306,
307, 309, 310 a 311 na vjezdovou/odjezdovou kolej ¢. 312 v obvodu sefadovaciho
nadrazi.

Pro zajisténi vysSe uvedené jizdni cesty je nutné osadit vyhybky ¢. 401, 403,
310 a 311 elektromotorickymi prestavniky, které jsou ve vlastnictvi Spravy
zeleznic. Pro zajisténi odvratu bude vyhybka ¢. 401 ve spojce s vyhybkou ¢. 553
(obvod vlecky ¢. 2284), kterou bude nutné také osadit elektromotorickym
prestavnikem. Ke spojce 401/553 bude vazan také elektromagneticky zamek
umistény v kolejisti pro kontrolu polohy vyhybky ¢. 555 (ve vlastnictvi viecky ¢.
2284). Souhlas k posunu bude navéstén pomoci seradovaciho navéstidla
umisténého na vytazné koleji C pred vyhybkou €. 555 ve sméru jizdy posunového
dilu.
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Zabezpeceni posunové cesty bude provedeno nasledujicimi Gpravami:

e vyhybka & 426 zlstane ve stdvajicim stavu, ochranu zajistuji vykolejky ¢&.
Vk307 - Vk305 na kolejich ¢. 314 - ¢. 421,

e vykolejka Vk302 bude premisténa mezi vyhybky ¢. 403 a 418. Vyhybka 403
bude ve spojce s Vk302. Je nutné doplnit sefadovaci navéstidlo a snimac osy
popr. pocita¢ naprav (viz Vk303 a Se306),

e vykolejka Vk303 a vyhybka 429 z(stanou ve stavajicim stavu - bo&ni ochrana
zajisténa,

e zrusSeny budou elektromagneticky zamky EZ 310-, EZ 310+, EZ311- a EZ311+,

e pomocné stavédlo PSt. 301 bude doplnéno o ovladani vyhybky 403/Vk302,
spojky 553/401 a vyhybek 309 a 310,

e Upravy ovladani vyhybek budou znamenat upravu adresniho softwaru
elektronického stavédla,

Pro Gpravu nakladu v obvodu sefadovaciho nadrazi bude slouZit kolej €. 441
dle pozadavku CD Cargo.

Nové navrzené kusé koleje ¢. 443a a ¢. 443b u manipulacni plochy budou
slouzit pro odstavovani HV. U koleje ¢. 443a budou zfizeny zasuvkové stojany.

Koleje ¢. 451, 453 a 455 byly reSené v predchozich stavbach. Koleje jsou
uréené pro hygienickou Gdrzbu voz{ pro osobni dopravu.

3.4.

Dopravni provoz v arealu OCU

Jizdy silni¢nich vozidel v arealu OCU se Fidi platnou legislativou pro silni¢ni
provoz. Provoz na ucelovych komunikacich je provozem silni¢nim, a proto zde
v plném rozsahu plati obecné zavazné pravni predpisy a pravidla silni¢niho
provozu. Soucasné nutno dodrzovat dale uvedena ustanoveni:

V celém arealu plati pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
maximalni rychlost je omezena na 20 km/hod.

Kolejova vozidla maji vzdy prednost!. Nutno vénovat zvySenou pozornost
pohybu vdech Zelezni¢nich kolejovych vozidel, nebot mistni rozhledové
podminky jsou ztizené a neumozni strojvedoucimu vzdy Vase vozidlo vidét
a vcas reagovat.

V ptipadé posunu fizeného zaméstnanci OCP Zapad nebo OCU Z&pad v
Plzni na Skldrné 1 (na kolejich OCU-viz plédnek) je Fidi¢ povinen
uposlechnout jejich pokyn(!

Béhem vyjezdu hasicskych vozidel z jejich zakladny umisténé v arealu
OCU vzdy respektujte pii pohybu na pozemni komunikaci OCU jejich
absolutni prednost.

Trakéni elektrické vedeni, umisténé v aredlu nad nékterymi kolejemi OCU i
nad kolejemi SZ, s. 0. je napajeno vysokym napétim 25kV!. Dodrzujte
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proto vzdy minimalni bezpecnou vzdalenost pro manipulace a pro praci od
¢asti vedeni pod napétim!

V pripadé@ zjisténi, ze nékterd ¢ast vedeni zasahuje blize do profill pro
pohyb osob a vozidel (uvoln&né &asti sloupl, spadlé trakéni vedeni, apod.)
upozornéte vzdy na tokovou skute¢nost pracovniky OCU nebo SZDC,s.o..

Cely areal OCU Zapad v Plzni Na Skl&drné 1 je monitorovan kamerovym
systémem!.

V celém arealu plati zakaz parkovani mimo vyhrazené parkovaci plochy.

Zaméstnanec ostrahy je opravnén vyzvat ke kontrole vSech osob a k
prohlidce vsech silni¢nich vozidel pohybujicich se v arealu.

Vjezd do aredlu podléha souhlasu vlastnika. Zadatel poZzadujici vjezd
silni¢nim vozidlem do aredlu technologického kolejisté musi ziskat povoleni
ke vstupu a potvrdit ,,vstupni pouceni* vlastnika arealu.
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Prilohy

Priloha €. 1 - Stavajici schéma Plzen hl. n. - sef. nadrazi

Priloha €. 2 - Vyhledové schéma Plzen hl. n. - sef. nadrazi
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