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B.1.1 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.1.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM
InZenyrskogeologicky prizkum byl proveden v 3/2004, zpracoval GeoTEC — GS, a.s. Obsahuje
nasledujici Casti:
- Cast A - Souhrnna zprava
- Cast B - Prazcové podlozi
- Cast C - Umglé stavby
- Cast D - Dokumentace skal
- Cast E - Pozemni objekty
- Cast F - Chemické analyzy prazcového podlozi
Vychazelo se také z Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu — Stavebni
geologie — Geotechnika, a.s., z 5/2004

PRUZKUM INZENYRSKYCH SITi

Prazkum byl proveden v prabéhu 10-12/2011

Z duvodu mozného dot€eni Ci kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadieni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich viastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zgjmovém uzemi.

Hranice zajmové Uzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v méfitku 1 :20000. Pro
pfipadné zpresnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zakladé katastralnich map. Seznam
vlastnikd byl sestaven z nasledujicich zdroji:

- stavebni ufady-

- seznam spravcu siti z pfipravné dokumentace z roku 2004)

- dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych ¢asti projektu...)
VSechny zakresy inZzenyrskych siti jsou pfevedeny do digitalni podoby.

KOROZNi PRUZKUM
Byl proveden v 4-6/2004, zpracoval: Prvni korozni, spol. s r.0. Praha,

Navrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a
pro mostni objekty pfedpisem CD SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd pro G&inkim
bludnych proudu.

DALSIi PRUZKUMY A PODKLADY

- Studie vlivu vibraci — Ing.Zdenék Jandak CSc., ze srpna 2004

- Protokol o méfeni odporu izolaéniho stavu kolej — zem — TUDC Bohumin, zpracovany
v kvétnu 2004

- Dendrologicky prizkum a nacenéni drevin 06/2004 — Ecological Consulting, spol. sr.o.
Olomouc, zpracovany v ervnu 2004

- Zoologicky prazkum — Cesky svaz ochranct pfirody Karl$tejn, zpracovany v éervnu 2004

- Botanicky priizkum — Ing.Jifi Hummel, zpracovany v zafi 2004

- Krasové jevy - GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracované v kvétnu 2004

- Hlukova studie — Praha-Smichov — Beroun, hlukova studie, zpracovana v fijnu 2011, SUDOP
Praha, a.s.

- Energetické vypocty z roku 2004, zpraocval Ing. Jifi Princ

- Aktualizace energetickych vypoé¢ta 2/2012, zpracoval Ing. Jifi Princ.

Dale nasledujici podklady:
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— Vypocet pro studii pfipojitelnosti ménirny Beroun do sité 22 kV spolecCnosti CEzZ, ,
zajistén SZDC, s.o., TUDC v 1/2012.

B.1.1.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podle geomorfologického ¢&lenéni (podle J.Hromadky 1956) leZzi zajmova oblast trasy
modernizované zeleznicni trati na Uzemi Poberounské vrchoviny, kde je mozno vyclenit morfologicky
vyraznou depresi Hofovické kotliny a Hostomické brazdy (mezi Zadni Trebani a Hostomicemi) a na
horninach devonskych a silurskych vapenclt Karlstejnskou ploSinu s karonovitymi udolimi. Povrch
terénu ma nadmorskou vySku pfiblizné v rozmezi 300 az 400 m n m. Zelezni¢ni trat’ sleduje udoli
Berounky, ktera prorazi horniny Barrandienu a celé své udoli prizptsobuje hlavnim tektonickym a
strukturnim liniim. V oblasti silurskych a devonskych vapenct morfologii ovliviiuji krasoveéjici horniny,
které zpusobuji vznik kanonovitych udoli. Kone¢nou modelaci terénu ovlivnila erozivni &innost
Berounky se svymi pritoky, a to zvlasté Litavky. Podél tokl jsou vyvinuty morfologicky patrné vyssi
terasové stupné a Siroké nebo karnonovité udolni nivy jednotlivych vodoteci. Zvinény terén je prekryt
zvétralinovym plastém charakteru hlin a na pfikrych svazich kamennymi a sutovymi proudy.

GEOLOGICKA STAVBA, TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA
GEOLOGICKA STAVBA

PREDKVARTERNI PODKLAD

Uzemi se rozklada ve stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi zvrasnénymi
horninami, jejichz smér a sklon ulozeni je porusen souborem zlomU a vrasovych presmyku.
Pfedkvartérni podklad je budovan zvrasnénymi horninami starSiho paleozoika. V zajmové trase jsou
zastoupeny ve stratigrafickém sledu horniny: ordoviku - siltové bfidlice dobrotivskych vrstev skalecké
a fevnické kfemence vrstev dobrotivskych a libefiskych jilovité bfidlice liberiskych vrstev
- drobové a piscité bridlice vrstev letenskych jilovité bfidlice vrstev vinickych
- prachovité a vapnité bfidlice vrstev zahofanskych
- jilovité bridlice vrstev bohdaleckych a kralodvorskych flySové souvrstvi kosovskych vrstev
- siluru - jilovité graptoiitové bfidlice souvrstvi Zelkovického
- vulkanické brekcie, granulaty a tufy motolskych vrstev
- vapnité bfidlice, bituminozni a kalové vapence pfidoiskych a kopaninskych vrstev
- Ziiné a vylevné diabasové horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru devonu - deskovité

vapence s vloZkami bfidlic lochkovskych vrstev
- organodetritické a hliznaté vapence vrstev dvorecko-prokopskych a si iveneckych
- kalové vapence s rohovcemi vrstev zlichovskych
- vapnité bfidlice, hliznaté kalové vapence dalejsko — tfebotovského a choteského souvrstvi
- vapnité bfidlice s vlozkami bituminoznich vapenctl srbského souvrstvi

Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentl je ovlivnén podminkami v sedimentaéni panvi a
projevuje se stfidanim souvrstvi jilovitych, pis€itych bfidlic az kfemencu a vapencu.

Nejodolné&jSi souvrstvi, tj. fevnické, skalecké a kosovské kfemence a drobové bridlice letenskych
vrstev spolu s vylevy diabasovych hornin se morfologicky projevuji jako vyrazné hibety. Silurské a
devonské vapence podléhaji zkrasovaténi a podmifuji vznik ostfe zafiznutych kanonovitych udoli.
Jilovité a siltové bfidlice spolu s tufitickymi bfidlicemi jsou naopak nejméné odolnymi souvrstvimi a
jsou skalnim podkladem v udolich a depresich. Z geotechnického hlediska rozliSujeme horninové
prostfedi podle litologického sloZeni hornin

— jilovité a siltové bfidlice jsou nejméné odolnym souvrstvim, hluboce zvétravaji a rozpadaji

se ve stfipky s vyplni jill nebo az v pestrobarevné jily a hliny se stfipkovitymi ulomky
hornin.

— drobové a piscité bfidlice jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté ulomkovité az kusovité

rozpadavé s polohami siltovych stfipkovité rozpadavych bfidlic. Horniny jsou vaci zvétrani
odolné a zvétravaji, s vyjimkou tektonickych poruch, do malych hloubek.
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— vapnité bfidlice jsou destiCkovité aZ deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vypini
pisCitych hlin

— kfemence jsou deskovité vrstevnaté husté rozpukané a jsou neodolnéjSim souvrstvim a
proto v terénu tvofi morfologicky patrné vyvyseniny.

— vapence jsou deskovité az lavicovité vrstevnaté s vlozkami vapnitych bfidlic, jsou husté
rozpukané, podél puklin zkrasovatélé

Horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru jsou prostoupeny télesy diabast doprovazenych tufy
a tufitickymi bfidlicemi. Diabasové horniny nepravidelné a hluboce zvétravaji, takZze jsou
dokumentovany od pevnych nezvétralych hornin s kulovitou odlu¢nosti az k jilovité az hlinitopiscité
rozlozenym horninam.

Veskeré paleozoické sedimenty jsou postizeny intenzivnim fosilnim zvétranim, kdy jsou zvétranim
postizeny pfedevSim méné odolné bfidlice, které mohou byt misty silné kaolinicky zvétrany az do
hloubek kolem deseti metr(i v Sedé az Cervené jily.

KVARTERNi POKRYV

Kvartérni pokryv je v zajmovém Uzemi budovan fluvialnimi holocennimi a terasovymi sedimenty,
deluvialnimi, eolickymi a antropogennimi sedimenty.

Fluvialni holocenni sedimenty vyplfiuji ostfe zafiznuté Udoli Berounky a jejich pfitokd a jsou
zastoupeny hlinitopis€itymi sedimenty s bahnitymi polohami a stérky vyplriujici udolni dna vodotedi.

Podél toku feky v nékolika urovnich vykreslujicich vyvoj udoli jsou vysSi terasové stupné
budované piscitymi Stérky a Stérkopisky.

Deluvialni sedimenty vznikly rozlozenim zvétralinoveho plaste hornin skalniho podkladu a
pfekryvaji o nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoll feky. Jedna se vétSinou o jilovitopis€ité a jilovité
zeminy s Ulomky mate¢nych hornin. Jejich mocnost nebude vétsi nez 1 — 3m

Eolické sedimenty se vyskytuji v nevelkém rozsifeni mimo vlastni trasu na nahornich ploSinach v
SirSim okoli zajmoveého uzemi ve vyvoji sprasovych hlin a sprasi

Navazky se vyskytuji (pomineme-li télesa stavajicich Zelezni¢nich trati) prakticky pouze v mistech,
kde trat prochazi uzemim Zzelezniénich stanic a v okoli stavajicich umélych staveb. Charakter
navazek je velmi rliznorody — hlinité a piscCité materialy s pfipadnou pfimési Stérku, stavebniho
odpadu, Skvara, apod.

TEKTONIKA A SEISMICKA AKTIVITA

Uzemi se rozkladad ve stfedni &asti barrandienského synklinoria tvofeném zvrasnénymi
ordovickymi, silurskymi a devonskymi horninami, doprovazenych vulkanickou diabasovou Cinnosti.
Paleozoické sedimenty maji generelni smér SV - Ji a jsou detailné provrasnéné. Ve stiedni Casti v
oblasti devonsko silurské byly rozliSeny jednotlivé synklinalni a antiklinalni pruhy. Spolu s vrasnénim
ve stfedni €asti synklinoria doSlo na rozhrani devonu a siluru ke vzniku vrasovych presmyka, pfi
kterych doSlo k pfesunuti siluru pfes devonské vapence. Cely prvohorni komplex je poruSen
podélnymi a pfi€nymi dislokacemi ve sméru kolmém na generelni smér ulozeni hornin a vrasovych
pfesmyku.

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seismickych oblasti, neni proto nutné
uvazovat ucinky zemétfeseni.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvoren puklinovy systém misty az puklinové pralinovy
kolektor podzemni vody, ktery vS8ak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zéné intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost je znacné proménliva a zavisi na druhu horniny, stfidani bfidlicnych
hornin s drobami a kfemenci, jejich stupni rozpukani a rozevieni puklin. Puklinové vody ve vapencich
maji charakter vod krasovych.

V kvarternich sedimentech je vyvinut prélinovy kolektor podzemni vody. Jedna se o vody vazané
pfevazné na fluvialni sedimenty, a to sedimenty pisCitych a Stérkovitych teras Berounky a jejich
pfitokd a holocennich naplavi. Podzemni vody vazané na fluvialni sedimenty Ize rozdélit na

- obzory komunikujici s hladinou vody ve vodote€ich
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- obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky.

Vyssi terasové stupné jsou pouhymi denudacnimi zbytky se samostatnymi zvodnénimi o malych
vydatnostech s pfimou zavislosti na atmosférickych srazkach a jsou odvodiovany svahovymi
prameny spolu s deluvidlnimi sedimenty a rozvolnénym povrchem skalniho podkladu.

Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty udolnich naplavi komunikuji s vodami v
jednotlivych vodotecich v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich mocnosti.

HYDROTECHNICKE POMERY

Rekonstruovana zelezni¢ni trat vede od mésta Beroun az po konec rozsahu v Kralové Dvore
podél pravého bfehu Litdvky Trasa kfizi pravobfezni pfitoky feky. Jedna se o potoky, obCasné
vodote€e nebo terénni deprese, ve kterych za intenzivnich destl dochazi k soustfedénému odtoku
vod.

CHMU pobogka Praha stanovil pro potoky n — leté pritoky. Pro ob&asné vodotede byly
vyhodnoceny odtoky stoleté vody Qo0 podle dvou hydrologickych metod - podle Cerkasina a Hradka.
Stanoveni odtoku vychazi z posouzeni povodi, jeho velikosti, charakteru povrchu, zastavby,
podélného sklonu a geomorfologie.

Jsou posouzeny mosty a propustky, u kterych jsou feSeny zmény nebo stavebni Upravy jejich
konstrukce. V useku Beroun — KralGv Dvur se jedna o 4 profily. V mistech, kde se jedna o prevedeni
vody z kanalizace, je navrhovy prutok stanoven z kapacitniho mnozstvi vody, které pojme pratocny
profil kanalizace, a z velikosti kanalizacniho okrsku stokou odvodriovaného.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objekttl
na navrhovy pritok vody Qi a na kontrolni navrhovy pratok, ktery v danych pripadech cini
1,50XQ100.

B.1.1.3 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

- Geodetické a mapové podklady — zaméfeni stavajiciho stavu zroku 2004, zpracované
Strediskem zel.geodézie Praha a dale byly pouzity geodetické podklady z katastralniho
ufadu v Praze a Berouné

- Aktualizace a doméfeni — 11/2011, Pragema, S.r.0.

Obsah, rozsah, ¢lenéni a pfesnost geodetickych a mapovych podkladi je stanoveno dokumentem
~Specifikace geodetickych podkladl pro pfipravnou dokumentaci® (€.j. 3033/2002-O7-hg ze dne
18.11.2002), v platném znéni. Zplsob zaméfovani a zobrazovani objektu Zelezni¢ni dopravni cesty
je stanoven ,Opatfenim k zamérfovani objektu Zelezni¢ni dopravni cesty“ (¢.j. 892/1998-07 ze dne
18.5.1998). Geodetické a mapové podklady a jejich doplnéni se zpracovava podle ,Pravidel pro
vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi* (¢.j. 12133/1998 ze
dne 30.11.1998), v platném znéni.

- Statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK, rok 2010
- Katastralni mapy

- Pozemkové mapy

- Digitalni katastralni mapy

- Uzemni plany obci a mést

- Ortofotomapy — CUZK, rok 2011 (stav roku 2008)

B.1.2 OCHRANNA PASMA

Dosavadni dot€ena ochranna pasma a chranéna uUzemi, navrhovana nova ochranna pasma,
chranéna uzemi, chranéna loZiskova uzemi a specifikace barnskych podminek pro zprac. navrhu
zajisténi stavby proti u€inkdm poddolovani (ochranna pasma — dle zakona o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni), udaje o zeleni z pohledu péce o krajinu.

B.1.2.1 DOSAVADNi DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMI

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
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Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 485/2000 Sh. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od krajniho vodiCe na
kazdou stranu:

Unapétinad 1kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110kV 12 m
U napétinad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV' 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN
73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

v

Ze zakona ¢&. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi 1 m.

U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

BEZPECNOSTNi PASMA PLYNOVODU
U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovod(l nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO HORKOVODU
Rozvody tepla 2,5 m od plidorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb..
U vodovodu do prdmeéru 500 mm v&etné 1,5 mod vnéjSiho lice stény potrubi
U vodovodu nad prdmér 500 mm 2,5 m

OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace |. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouzi silni€ni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€nim ochrannym
pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace Il. tfidy.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvori podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuZiti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy uréi drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vleCku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.
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Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektu drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je Uzemi ur€ené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvari prostor.
(viz nasleduijici tabulka).

. Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vleCky 30 -
OCHRANNE PASMO LESA

Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

OCHRANNA PASMA ZVLASTE CHRANENYCH UZEMi PRIRODY
V zajmovém uzemi se nachazi:
- PP Zahoransky stratotyp km 41,9 900 metr( od stavby
- CHKO Cesky Kras  km 37,6-38,25 skrz CHKO
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichli a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.
Pfehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 37,6-37,95 skrz EVL
- EVL Jungmannova $kola v Berouné km 39,1 700 m od stavby

B.1.2.2 NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém useku bylo vyhlaSeno uzemnim rozhodnutim. Jelikoz se
jedna o drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné), ochranné pasmo ¢inni 60 m od osy krajni
koleje.

Nova ochranna pasma vznikla také z titulu pfelozek pozemnich komunikaci ., 11. a lll. tfidy.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové pribéhy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na
poloze preloZzenych tras.

B.1.3 KONCEPCE STAVBY

B.1.3.1 UCEL STAVBY

Stavba optimalizace zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpe€nosti provozu s dosazenim kvalitativné
vy$8ich parametrti z hlediska ptechodnosti a zvy3eni rychlosti dopravy.Ugelem stavby je uvést
tratovy Usek do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametrim
stanovenym v dohodach vypracovanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezni¢ni unie
(UIC).

PozZadavky na stav Zeleznicni trati po optimalizaci mozno shrnout nasledovné:

- zvySeni tratové rychlosti do 160 km/hod pro vykyvné soupravy
- dosazeni prostorové priichodnosti traté podle lozné miry UIC GC
- dosazeni tfidy zatizitelnosti D4

Pro cestujici vefejnost optimalizovana trat’ pfinese vysSi standard sluzeb nabizenych ZelezniCnimi
dopravci, ktery se projevi zejména vySSim stupném bezpecnosti , pohodli a rychlosti dopravy.

Upravami kolejisté, Zelezniéniho télesa, umélych staveb, zejména mostd, technologickych zafizeni
— zabezpec€ovaciho, sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, automatizovaného systému
dispecerského fizeni, osvétleni, silnoproudych rozvodli, ohfevu vymeén, trakéniho vedeni — na
poZadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceskych drah, vcetné
dodatkd“, Vyhlasky €. 173 a &. 177/1995 Sb., a na zakladé provedenych prizkumd se dosahne
souladu s pozadavky, ke kterym se CR zavazala pfijetim mezinarodnich dohod.
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Navrhy technického feSeni modernizace tratového useku byly projednany na vyrobnich poradach
se zastupci objednatele projektové dokumentace. Kazdé jednotlivé technické feSeni bylo
konzultovano se zastupci provozovatele zafizeni a to drazniho i mimodrazniho a soucasné byly
projednavany vSechny podstatné skute€nosti se zastupci mistnich,obecnich a okresnich organa,
véetné vSech dalSich neopomenutelnych subjektt stavbou dotéenych.

Stavba optimalizace trati je stavbou liniovou a obsahuje velké mnozZstvi objektl stavebniho a
montazniho charakteru a proto neni mozné v této souhrnné technické zpravé stru¢né popisovat
zakladni technické feSeni kazdého z nich.

B.1.3.2 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMi

Trat' v Useku Beroun — KralGv Dvir je seviena mezi dva s trati rovnobézné biokorory. Prvni je
trasovan podél toku Litavky, druhy je veden ve svazich nad Zst. Beroun a ubocim Zavadilky. Litavka
se dvakrat témér dotyka Zeleznicni trati, v km 39,7, dalSi pfiblizeni (60 m) je pak v km 41,9.

Stavebni upravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o uUpravy v mistech Zelezni¢nich
stanic a zastavek. Viditelnym prvkem bude nova nova ménirna Beroun, situovana do drazniho
prostredi.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, vyuZiva sjednocujicich
materialovych a tvarovych prvkd, napf. trakénich stozard, zastfeSeni a ¢ekaren. DUraz je kladen na
pouziti jednodusSich, snadno udrzovatelnych material(, na Urovni sou€asného evropského
standardu.

B.1.3.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI
Pro vySe uvedenou stavbu bylo zpracovano oznameni dle §6 zakona ¢.100/2001Sb.
ZVLASTE CHRANENA UZEMI
Zvlasté chranéna Uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny.
Prehled zvlasté chranénych uzemi:
- PP Zahoransky stratotyp km 41,9 900 metrd od stavby
- CHKO Cesky Kras km 37,6-38,25 skrz CHKO

NATURA 2000

Pfehled evropsky vyznamnych lokalit:
- EVL Karlstejn-Koda km 37,6-37,95 skrz EVL
- EVL Jungmannova Skola v Berouné km 39,1 700 m od stavby

Dle vyjadfeni Krajského ufadu StfedoCeského kraje Ize vyloulit vyznamny vliv projektu na
evropsky vyznamné lokality a ptaCi oblasti patfici do spravniho obvodu Krajského ufadu
StfedoCeského kraje.

Podle vyjadreni Spravy CHKO Cesky kras nelze vylougit vyznamny vliv na evropsky vyznamné
lokality. Z 22 pfedmétt ochrany EVL Karlstejn — Koda se naprosta vétSina nachazi mimo dosah vlivu
biotopy, které nepfedstavuji pfedméty ochrany EVL. Svahy nad ZelezniCni trati jsou porostlé
akatinami, dale kfovinami, které nepfedstavuji pfedmét ochrany EVL. VeSkery pfisun materialu a
techniky bude probihat vyhradné po télese stavajici drahy.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Z hlediska lokalniho systému USES je trat v iseku Beroun — KralGv Dvir seviena mezi dva s trati
rovnobézné biokorory. Prvni je trasovan podél Litavky (LBK 18), druhy je veden ve svazich nad Zst.
Beroun a ubo¢im Zavadilky jako LBK 15 (nefunké&ni). Litavka se dvakrat témér dotyka Zelezni¢ni trati,
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v km 39,7 je na ni lokalizovano LBC 19 (nefunkéni) — vzdalenost 60 metr(i od trati, dal$i pfiblizeni (60
m) k LBK 18 je pak v km 41,9.

Jediné kFizeni s zelezni¢ni trati tvofi lokalni biokoridor na Suchomastském potoce v km 41,3.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona &. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo
pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.

Stavba kfizi VKP:

prvek km
Bezejmenna vodoted 39,35
Bezejmenna vodoted 39,8
Suchomatsky potok 41,4

VLIV NA MIMOLESNI ZELEN

Podrobny dendrologicky prizkum bude zpracovan v dokumentaci pro stavebni povoleni. O
povoleni ke kaceni mimolesni zelené zazada investor na pfisluSnych ufadech dle vyhlasky
€.395/1992 Sb. §8. Kaceni bude provedeno mimo vegetaéni obdobi (listopad-bfezen).

OCHRANNA PASMA VOD
Usek trati neprochazi zadnym OPVZ .

ZAPLAVOVA UZEMI

Trat prochazi pfi hranici stanoveného zaplavového uzemi Berounky (12210/92070/04/0ZP-Bab) a
Litavky (OkU Beroun, Vod:677/1997-231Ba, 25.6.1997).

VLIV NA KRAJINNY RAZ

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze k planovanym stavebnim Upravam dojde pfimo na stavajici trati, neni
vtomto useku stavby pfedpoklad negativniho ovlivnéni krajinného razu. V ramci stavby nebude
realizovan zadny stavebni objekt, ktery by mohl zménit vnimani stavajiciho charakteru Zelezniéni
trati.

HLUK

Pro navrzenou optimalizaci trati bylo zpracovano Hodnoceni vlivu hluku a vibraci v souladu se
zakonem ¢€.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a Nafizenim vilady &.272/2011 Sb., které
stanovilo limitni hladiny hluku.

V feSeném Useku je podél trati umisténa predevSim primyslova vyroba, obytné objekty jsou
situovany pouze ojedinéle a v dostatecné vzdalenosti od trati.

V celém useku nejsou navrhovana Zzadna protihlukova opatfeni, vyjma napojeni na sousedni
stavbu Beroun - Zbiroh.

Navrzena optimalizace trati splfiuje pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi a negativni vlivy
z vystavby a provozu budou diky navrZzenym opatfenim minimaini.

B.1.3.4 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Na zakladé vyhledového rozsahu Zelezniéni dopravy, provozné ekonomické studie ,Komplexni
feSeni spojeni Praha - Beroun jako soudast Ill. TZK.“, zpracované vroce 2011 (06/2011)
spole¢nosti SUDOP PRAHA, a.s. a pfedloZzené dopravni technologie bylo navrZzeno kolejové
feSeni stanice Beroun. Ve stanici Beroun, ktera ma jiz nyni Uplnou peronizaci, dochazi ke
zjednodu$eni karlStejnského a stfedniho zhlavi i redukci nakladni kolejové skupiny osobniho
nadrazi pro nadbytecnost. V sefadovacim nadrazi jsou hlavni koridorové koleje uvadény do
normového stavu, pfi ruSeni spojovaci koleje €.91s na vleCku KD Trans s.r.o. a nahrazeni
kolejovych kfizovatek v hlavnich koleji u St.6 jednou odbo&nou vyhybkou na vie¢ku KD Trans
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s.r.o. Na takto zjednoduSené Kkolejist€ je pro stanici navrzeno nové tratové a stanicni
zabezpeCovaci zafizeni s pfedpokladanym budoucim dalkovym ovladanim osobniho nadraZzi,
vjezdového kolejisté sefadovaciho nadrazi a hlavnich prijezdnych koleji kolem sefadovaciho
nadrazi. K uspore 16 pracovnikli na obsluhu dopravni cesty dochazi rusenim stavédel St.1,
St.4, St.6.

Dopravni technologie nedozna po optimalizaci vyraznych zmén proti souCasnému stavu. Viaky
hlavni koridorové trati budou ve stanici projizdét po kolejich €.1,2 dle nového Cislovani a na
téchto kolejich budou v osobnim nadrazi odbavovany i zastavujici vlaky s kratkym pobytem.
Predjizdéné vlaky osobni dopravy pojedou ve sméru Plzefi — Praha na kolej €.3 u ostrovniho
nastupisté ¢.3, vlaky osobni dopravy opaéného sméru budou odbavovany na koleji ¢.0 u 2.
ostrovniho nastupisté nebo koleji €.6 u prvniho nastupisté. V zasadé je vSak kolej €.3 urena pro
koncici osobni vlaky na sméru Plzer — Beroun, u kterych soupravy koncicich vlakl obraceji na
osobni vlaky vychozi smér Plzef. Pokud bude kolej €.3 potfeba uvolnit, aby mohla byt vyuzita
jako predjizdna, odstoupi soupravy pro kratkodoby pobyt na kolej €¢.93. Obdobny postup je
pfipraven i pro kolej €.0, ktera je primarné urCena pro koncici a vychozi pfiméstské vlaky osobni
dopravy smér Praha. Umisténi koleje €.0 mezi hlavnimi kolejemi €.1 a 2 umozni vjezdy i odjezdy
vlakli smér Praha bez ruSeni protismérnych jizd jinych vlakd. Pokud bude potfeba kolej ¢.0
uvolnit, aby mohla byt vyuzita jako predjizdna, odstoupi soupravy pro kratkodoby i dlouhodoby
pobyt na kolej €.4b. Na dlouhodobé pobyty souprav jsou ve stanici uréeny koleje €.4a, 6a, 8a.

Pro vlaky odboc&né trati zistavaji ur€eny kusé koleje €.8,10 a prujezdna kolej €.6, pro nakladni
vlaky i kolej €.4. Takto popsana zakladni osnova vyuZiti kolejisté osobniho nadrazi umozni
uplatiiované ukonceni pfiméstské osobni dopravy smér Praha ve stanici Beroun a rovnéz
ukon&eni ramene osobnich vlakl od Plzné ve stanici Beroun. P¥i této varianté z osobni dopravy
nejpomalejSi osobni zastavujici vlaky ve stanici Beroun od Prahy i Zdic kon¢i. Tim témérF zanika
vzajemné predjizdéni vlakl osobni dopravy na kolejich ¢€.3,4, nebot vzajemné predjizdéni viakl
vys8i kategorie nebude tak Casté.

Tranzitni nakladni doprava bude jako predjizdnou vyuZivat kolej €.7 na sméru Praha-Plzen a
kolej €.5 na sméru Plzen - Praha, nebot potfebny prostor pro zfizeni predjizdné koleje pro
nakladni vlaky v sudé kolejové skupiné sefadovaciho nadrazi schazi.

Zakladni technologii prace sefadovaciho nadrazi neni potfeba v souvislosti s ukon&enim
optimalizace stanice ménit. Veskeré fadici prace budou provadény jen v sefadovacim obvodu a na
svazném pahrbku, kde bude provadéno i detailni nafazeni zatéZe pro Mn vlaky, viecky a nakladovy
obvod. Zménou bude spole¢né pouzivani koleje €.91 (nové Cislovani) pro posun na svazném
pahrbku i pro obsluhu vlecky KD Trans A s.r.o., coz z hlediska zatizeni této koleje nebude délat
potize. Podrobnosti spoleéného uzivani budou oSetfeny ve stani¢nim fadu a pfipojovém provoznim
fadu viecky.

B.1.3.5 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi PO PS A SO

ZELEZNICNI ZABEZPECGOVACIH ZARIZENI

PS 13-21-01 BEROUN — STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
Vychozi stav zabezpecovaciho zarizeni.

ZST Beroun se sklada ze dvou kolejist. Osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi se
spadovistém.

Osobni nadrazi ZST Beroun je vybaveno zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Ve stanici jsou dvoupasové kolejové obvody 275 Hz. V Useku Beroun - hradlo Tetin jsou
kolejové dvoupasové obvody 275 Hz. Vyhybky osobniho nadrazi jsou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Jejich vybava je ve stavajici SU. Spojka &. 69/C1b ma vybavu v
reléové mistnosti na St1. Spojky &. 115/70 a 71/72 maji vybavu v SU osobniho nadrazi. V
zakladni poloze je v8ak vyprav€i nemuze ovladat protoZe jsou drZzeny souhlasem. P¥i jizdach
do/od sefadovaciho nadrazi pfedava souhlas k obsluze vypravéi sefadovaciho nadrazi.

Reléova C&ast zafizeni je ve stavédlové ustfedné ve 3. nadzemnim podlazi vypravni
budovy. Nad ni je dopravni kancelar s indikacni deskou a ovladacim stolem.
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Pro jizdy z/na sefadovaciho nadrazi jsou pro koleje €. 93s a 95s zfizeny souhlasy mezi
zarizenim osobniho nadrazi a sefadovaciho nadraZzi. Protoze ve druhé koleji ve sméru na Zdice
je vyhybka €. 69, kterou ovlada St1 sefadovaciho nadrazi, je pro jizdu po této koleji zfizen dalSi
souhlas mezi zafizenim osobniho nadrazi a sefadovaciho nadrazi. Pfiblizné v km 40,700 jsou
obé& hlavni koleje propojeny vyhybkami, které umoznuji jizdy do/ze sefadovaciho nadraZzi.
Vyhybky jsou ovladany z ovladaciho pultu RZZ a vybavu maji v SU osobniho nadrazi. Proto je
pro jejich ovladani zfizen dalSi souhlas mezi zafizenim osobniho nadrazi a sefadovaciho
nadrazi.

Od vjezdovych navéstidel 1S a 2S smérem na Zdice je v provozu obousmérny elektronicky
autoblok s vnitfni vystroji umisténou ve stavédlové ustfedné Zst. Zdice. V SU RZZ Zst. Beroun je
umisténa pouze skfih s Uvazkou elektronického AB do RZZ. Smérem do Karlstejna je jako
tratové zab. zaf. pouzit hradlovy jednosmérny poloautoblok s hradly Tetin a Korno. Vzhledem k
tomu, Ze je tratovy usek Beroun — hradlo Tetin vybaven kolejovymi obvody udéluje se po vjezdu
vlaku do Berouna odhlaska automaticky. Do stanice je v obvodu osobniho nadrazi zausténa
odboéna trat' s nejbliz&i dopravnou Beroun Zavodi. Ta je vybavena RZZ typu AZD 71. Ve sméru
do Berouna Zavodi tvofi odjezdova navéstidla osobniho nadrazi pfedvésti viezdového navéstidla
S do Berouna Zavodi a opaéné. Mezi obéma stanicemi je provedena vazba pro pfenos
navéstniho znaku.

Obvod sefadovaciho nadrazi a vleCek zausténych do tohoto obvodu, je ovladan z
elektromechanickych stavédel s fidicim pFistrojem v DK vypravni budovy sefadovaciho nadrazi.
Zde je doprava fizena vyprav€im sefadovaciho nadrazi. Zafizeni pouziva z vétSi casti
mechanické prestavniky s dratovody. Navéstidla jsou svételna a na vétsiné kolejisté skupinova.
Kolejisté neni vybaveno kolejovymi obvody. Mezi obvody RZZ osobniho nadrazi a oblasti
nakladniho nadrazi jsou zfizeny souhlasy.

V ev.km 41,343 se nachazi zelezniéni pfejezd zabezpedeny zafizenim PZS 3ZNI typu AZD
71 s kontrolami na stavédle St6 a na indikaéni desce DK RZZ Beroun.

V km 42,808 se nachazi Zeleznini pfejezd zabezpeleny zafizenim PZS 3ZBI typu PZZ
EA. Tento pfejezd byl nové zabezpecen ve stavbé Modernizace trati Beroun — Zbiroh.

Kolejisté prfevazné ¢&asti obvodu stanice Beroun je vybaveno trakénim vedenim
stejnosmérné soustavy 3 kV. V km cca 41,1 se nachazi neutralni pole. Dale smérem na Plzen
jsou tratové koleje vybaveny trakénim vedenim jednofazové soustavy 25 kV, 50 Hz.

Celkové feseni Uprav zabezpecovaciho zarizeni.

Trat Praha — Beroun - Plzen je zafazena do transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému, na kterou se vztahuji Technicka specifikace pro interoperibilitu subsystému RIZENI A
ZABEZPECENI urgené rozhodnutim Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 o TSI
subsystému Rizeni a zabezpedeni transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému déle jen
TSI CR CCS. V ramci projektu stavby je navrZzeno zafizeni, které bude pfipraveno pro nasazeni
syttmu ERTMS v souladu s ustanovenimi odd. 7.2.3 s tim, ze subsystém bude vybaven
funkcemi a rozhranimi tfidy B podle TSI CR CCS, pfilohy B a montazni pfipravenosti pro tfidu A.
Narodni implementacni plan ERTMS ze zafi 2007 byl jiz vydan a doplnéni stavby o nadstavbu
ERTMS vychazi z tohoto planu a musi byt aktualizovano podle vysledku Pilotniho projektu ETCS
Pofi¢any — Kolin.

Zabezpecovaci zafizeni je navrzeno a bude realizovano v souladu se Smérnici generalniho
feditele SZDC ¢&. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zeleznicni sité Ceské
republiky®.

Pouzite zafizeni musi spliovat podminky platnych norem zejména TNZ 34 2620, gv)SN 34
2650, CSN 34 2613, CSN 34 2614, CSN EN 50128, CSN EN 50129, CSN EN 50159-1, CSN EN
50159-2 a dalSich predpisu CD a SZDC.

Nové zabezpelovaci zafizeni umozni draznim vozidlim splAujicim TSI bez omezeni
vyuzivat novou infrastrukturu.
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Osobni nadrazi, koleje 101 - 107 a dvoukolejny pritah koridorové trati smér Kraliv Dvur
bude vybaveno novym elektronickym stavédlem.

Vnitfni &ast elektronického stavédla bude umisténa v rekonstruované dnedni stavédlové
ustfedné v 3. nadzemnim podlazi vypravni budovy. S ohledem na vzdalenost plzeriského zhlavi,
pro usporeni nakladl na kabelovych rozvodech bude v blizkosti St.3 sefadovaciho nadrazi v
nové technologické budové zfizena druha stavédlova ustfedna s dislokovanou vystroji
provadécich pocitacl plzefiského zhlavi. Cely rozsah stanice vybaveny elektronickym stavédlem
bude ovladan z JOP ve stavajici dopravni kancelafi ve 4. NP vypravni budovy. V dopravni
kancelafi budou zfizena dvé plnohodnotna pracovisté JOP a jedno bezobsluzné pracovisté.
Pfedpoklada se obsazeni hlavnim vyprav€im, druhym vypravéim a operatorkou. Pro budouci
uvazované Usekové ovladani Cerno$ice — Beroun je v dopravni kancelafi uvazovano s rezervnim
mistem pro plnohodnotné pracovisté JOP tfetiho vypravéiho. Ve stavajici kancelafi v 1. NP bude
zfizeno bezobsluzné pracovisté dispozic¢niho vypravciho.

Sefadovaci nadrazi zUstane zabezpeceno elektromechanickym zabezpeéovacim zafizenim
s fidicim pfistrojem v DK sefadovaciho nadrazi a stavédly St.2 a St.3. Zrudeno bude stavajici
stavédlo St.1, St4 a St.6 zabezpeclujici kolejovou kfizovatku s vleCkou KDTrans. Kolejova
kfizovatka bude zruSena a z 2. koleje v zastavce Kralav Dvir odboci vle¢ka odbo¢nou vyhybkou
€. 53. Bo¢ni ochrana vlakovych cest (rychlost 150 km/h) bude z prostorovych davodu zajisténa
vykolejkou umisté&nou ve vzdalenosti min. 30 m od namezniku vyhybky (dle &lanku 5.5.2 TNZ 34
2620). ZruSeno bude také stanovisté stani¢niho dozorce pro zjiStovani volnosti vlakovych cest na
kolejich €. 101 — 107.

Pfejezd v km 41,335 bude zabezpeCen novym elektronickym pfejezdovym
zabezped&ovacim zafizenim s celymi zavorami typu PZS 3ZBI dle &l. 5.3.2.5 CSN 34 2650 ed.2.
Vnitfni vystroj bude umisténa v novém prefabrikovaném domku u pfejezdu. Cestova a
sefadovaci naveéstidla kryjici pfejezd jsou navrzena ve vzdalenosti vétsi nez 60 m od nejblizsi
krajnice pozemni komunikace nebo od nejblizsiho okraje chodniku. Tim budou splnény podminky
pro sviceni pozitivniho signalu i pfi obsazeném pfiblizovacim useku sviti-li na navéstidle kryjicim
prejezd zakazujici znak. Z vytazné koleje spadovisté a z vleCek bude prejezd kryt ustfedné
stavénymi vykolejkami a sefadovacimi navéstidly. Stavéni posunovych cest pfes piejezd ve
vytazné koleji bude provadéno z kolejové desky u vypravéiho v DK sefadovaciho nadrazi.

ZabezpecCeni prejezdu vkm 42,808 se neméni, bude provedena jeho uvazka do
elektronického stavédla.

Stavédlo St.1 bude zruSeno. Koleje 101 - 107 v€etné vyhybek na obou zhlavich budou
zapojeny do elektronického stavédla. Vyhybky 203, 204, 207, 212, 215 budou po provéfeni
technického stavu a pfipadném repasovani osazeny elektromotorickymi pfestavniky a ovladany z
kolejové desky stavédla St.2. Koleje 215 - 219 jsou v sou€asné dobé nesjizdné a proto i vyhybky
205, 206, 209 budou ruéné piestavovany. Pfi pfipadné obnové téchto koleji budou repasovany i
pfedmétné vyhybky a dodatecné osazeny elektromotorickymi pfestavniky. Vnitfni zafizeni bude
pfipraveno.

Hranici na stfednim zhlavi mezi obvodem elektronického stavédla osobniho nadrazi a
EMZZ sefadovaciho nadrazi bude styk vyhybky 202, sefadovaci navéstidla do osobniho nadrazi
na spojovacich kolejich mezi vyhybkami 201 - 205 a 101 - 203 . Po posuny mezi osobnim
(elektronické stavédlo) a sefadovacim (EMZZ) nadrazim budou zfizeny souhlasy pro kazdou
spojovaci kolej. Nové vyhybky v oblasti spojovacich koleji 45, 47, 48ab, 101ab, 201ab, 202
budou zapojeny do elektronického stavédia.

Hranici na plzefiském zhlavi mezi obvodem elektronického stavédla osobniho nadrazi a
EMZZ sefadovaciho nadrazi bude styk vyhybky 249, sefadovaci navéstidlo do obvodu
elektronického stavédla na spojovaci koleji mezi vyhybkami 239 - 112.

Vzhledem k rozsahlym upravam kolejisté bude po dobu vystavby zabezpelena stanice
mobilnim provizornim elektronickym stavédlem. Zafizeni bude umisténo v nékolika kontejnerech
umisténych na jednotlivych zhlavich. V jednom z nich (nejblize vypravni budovy) bude umisténo
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kompletni elektronické stavédlo v&etné fidiciho pocitaCe, v ostatnich budou pouze provadéci
poCitae pro ovladani jednotlivych prvk( v Kkolejisti. Propojeni jednotlivych kontejnerd bude
provedeno optickym a metalickym zavislostnim kabelem. Timto feSenim se zmenS$i naroky na
provizorni kabelizaci. Kontrola volnosti koleji a vyhybek bude zajisténa pocitaci naprav.

Aby bylo mozno bez komplikaci a ovlivnéni Ffizeni provozu provést rekonstrukci stavajici
dopravni kancelafe ve 4. NP, bude provizorni dopravni kancelafr zfizena v obdobné mistnosti
(8kolici mistnosti) ve 2. NP (pod stavajici DK). Pro ovladani MPZZ budou v provizorni DK zfizena
dvé pracovisté JOP.

Dle predpokladi bude stavba ,Optimalizace trati Beroun (vCetné) — Kralav Dvir®
predchazet stavbé ,Optimalizace trati Cerno$ice (mimo) — Beroun (mimo)“. Proto bude do
elektronického stavédla zst. Beroun zavazano stavajici TZZ smér KarlStejn tedy hradlovy
poloautomaticky blok. Pro kontrolu volnosti Useku hradlo Tetin — Beroun budou zachovany
stavajici kolejové obvody 275 Hz s vystroji v SU Zst. Beroun. Jejich napajeni bude zaji$téno z
nového napajeciho zdroje ES. Od novych vjezdovych navéstidel zst. Beroun na hradlo Tetin se
vyuZiji stavajici kabely. Od vjezdovych navéstidel do stanice budou polozeny nové kabely.
Vzhledem k souc¢asnym problémim se zavazanim hradlového poloautobloku do elektronického
stavédla bude na hradle Tetin zfizen elektronicky induktor do stavajiciho HPB.

Tratovy usek Beroun — Zdice je jiz ve stavajicim stavu zabezpeCen elektronickym
automatickym blokem. ProtoZze s ohledem na nové zapojeni vieCky KD-Trans B odbocnou
vyhybkou 53 v zastavce Kraliv Dvar budou nova vjezdova navéstidla od Zdic zfizena pfed
prejezdem 2A v km 42,825 a vnitfni vystroj elektronického automatického bloku mezistani¢niho
useku je umisténa v SU Zdice bude v SU Beroun zfizena pouze Uvazka EAB.

V ramci pfipravované stavby Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun bude
stanice Beroun Zavodi vybavena elektronickym stavédlem. Bude-li tato stavba v pfedstihu, nebo
soubézné s nasi bude mezi t€mito stanicemi realizovano ITZZ. Nebude-li realizovana zlstane v
zst. Beroun Zavodi v provozu stavajici RZZ. ProtoZze vjezdova navéstidla obou dopraven jsou
umisténa vstficné na mosté pfes Berounku, budou stavajici vzajemné zavislosti pfeneseny do
elektronického stavédla.

Také po realizaci této stavby bude v obvodu Zzst. Beroun styk trakénich proudovych
soustav stejnosmérné 3 kV a jednofazové 25 kV, 50 Hz. Neutralni pole bude umisténo ve stfedu
stanicnich koleji 1c, 2c.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni

Vzhledem k rozsahlym upravam kolejisté bude po dobu vystavby zabezpeCena stanice
mobilnim provizornim elektronickym stavédlem. Zafizeni bude umisténo v nékolika kontejnerech
umisténych na jednotlivych zhlavich. V jednom z nich (nejblize vypravni budovy) bude umisténo
kompletni elektronické stavédlo vcetné fidiciho pocitate, v ostatnich budou pouze provadéci
pocitate pro ovladani jednotlivych prvkd v kolejisti. Propojeni jednotlivych kontejnerti bude
provedeno optickym a metalickym zavislostnim kabelem. Timto feSenim se zmenS$i naroky na
provizorni kabelizaci. Kontrola volnosti koleji a vyhybek bude zajiSténa pocitaci naprav.

Aby bylo mozno bez komplikaci a ovlivnéni fizeni provozu provést rekonstrukci stavajici
dopravni kancelafe ve 4. NP, bude provizorni dopravni kancelar zfizena v obdobné mistnosti
(8kolici mistnosti) ve 2. NP (pod stavajici DK). Pro ovladani MPZZ budou v provizorni DK zfizena
dvé pracovisté JOP.

PFi pfepinani zafizeni z RZZ na MPZZ budou pfepinany jednotlivé venkovni prvky
postupné za sebou z jednoho zafizeni na druhé. Vyhybky budou Ustfedné piestavovany z RZZ a
jiz pfepnuté z MPZZ. Jizdy vlakd budou uskute¢fiovany na pfivolavaci navést. Pro snadnou
komunikaci obsluhujicich pracovnikd bude jedno pracovisté JOP MPZZ doCasné umisténo ve
stavajici dopravni kancelafi. Po pfepnuti celé ovladané &asti stanice do MPZZ bude do provizorni
kancelare prestéhovano i toto pracovisté JOP.
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Obdobné bude probihat pFepinani zafizeni z MPZZ na elektronické stavédlo. Pro
snadnou komunikaci obsluhujicich pracovniki bude jedno pracovisté JOP MPZZ docCasné
umisténo ve stavajici dopravni kancelafi.

Podrobnéjsi FfeSeni provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni je feSeno v €asti Organizace
vystavby.

ZELEZNICNI SDELOVACH ZARIZENI

KABELIZACE (MiSTNIi, DALKOVA) VCETNE PRENOSOVYCH SYSTEMU

PS 13-22-01 zST.BEROUN - MiSTNi KABELIZACE SUPHA-REITERMAN

PS 13-22-02 zsT.BEROUN, DOK, TK SUPHA-HULA

PS 13-22-03 ZST.BEROUN - PREL.A UPRAVY STAV.DK SUPHA-HULA

PS 13-22-04 ZST.BEROUN,PRELOZKY A UPRAVY ZOK CD TELEMATIKA SUPHA-HULA
PS 13-22-05 zST.BEROUN- KRALUV DVUR, PRENOSOVY SYSTEM

PS 14-22-01 BEROUN-KR.DVUR, DOK TKSUPHA-HULA

PS 14-22-02 BEROUN-KR.DVUR, PRELOZKY A UPRAVY STAV.DK SUPHA-HULA

PS 14-22-03 BEROUN-KR.DVUR, PRELOZKY A UPRAVY ZOK SUPHA-HULA

DALKOVE OPTICKE KABELY:

Stavajici dalkové optické kabely:

-V ramci stavby Optimalizace trati Beroun - Zbiroh byl vystavén ZOK/DOK Beroun — Zbiroh profilu
36 vlaken. Kabel bude po dobu stavby ochrariovan a useku Beroun — spojka v zkm 41,440
poloZzen do zemé. Dale v rdmci téchto uprav bude v prostoru stavby vystavéna rezervni HDPE
trubka ¢ 40/33.

Nové dalkové optické kabely:

-  Dalkovy opticky kabel (KarlsStejn) vjezd do Berouna - Beroun. Opticky kabel se navrhuje profilu
72 vlaken. Kabel bude provizorné ukoncen u vjezdu do Berouna od Zst.KarlStejn a v Zst. Beroun.
Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE ¢$40/33. Soucasti provozniho souboru bude i
pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33.

- Dalkovy opticky kabel Beroun Zavodi — Beroun . Opticky kabel se navrhuje profilu 36 viaken.
Kabel bude ukon&en v Zst.Beroun Zavodi a v Zst. Beroun. Dale bude kabel pfipadn& vyveden
dle pozadavku profese zab.zaf. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE ¢40/33.
Soucasti provozniho souboru bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33. Pokud pfedmétnou
stavbu pfedbéhne stavba Racionalizace trati Praha Smichov — Rudna — Beroun bude jizZ DOK a
HDPE vystavény. V mistech zasahu pfedmétnou stavbou do DOK a HDPE trubek budou tyto
upravovany a prekladany.

TRATOVE METALICKE KABELY
Stavajici tratové metalické kabely:

- Tratovy metalicky kabel Beroun RD v Zkm 42,808 - Zdice TCEPKPFLEZE15XNO,8. Kabel byl
polozen az v ramci stavby Optimalizace Beroun - Zbiroh. V ramci pfedmétné stavby bude kabel
naspojkovan a spoleéné s DOK dopoloZen az do Zst. Beroun.

Nové tratové metalické kabely:

- Tratovy metalicky kabel (Karl$tejn) vjezd do Berouna od Zst. Karlstejn - Beroun -
TCEPKPFLEZE/EY 15XNO0,8. Kabel bude polozen spole¢né s DOK. Kabel TK bude vyvadén na
zeleznicni trati do technologickych objekti a do RD, dale ve VTO v trati a celym profilem bude
bude provizorn& ukon&en u viezdu do Berouna od Zst.Karlstejn a v Zst. Beroun.

- Tratovy metalicky kabel Beroun Zavodi - Beroun - TCEPKPFLEZE/EY 15XN0,8. Kabel bude
poloZen spolené s DOK. Kabel TK bude vyvadén na ZelezniCni trati do technologickych objektd
a do RD, dale ve VTO v trati a celym profilem bude ukon&eny v Zst. Beroun Zavodi a v Zst.
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Beroun. Pokud pfedmétnou stavbu pfedbéhne stavba Racionalizace trati Praha Smichov —
Rudna — Beroun bude jiz TK vystavén. V mistech zasahu pfedmétnou stavbou do TK, bude tento
upravovan a prekladan

Stavajici dalkové metalické kabely SZDC s.o.

V prostoru stavebnich uprav budou ochrariovany nebo prekladany:

- DK Praha U2 - Beroun — bude po dobu stavby ochrariovan a pfekladan. Po ukonéeni pfedmétné
stavby bude nadale v provozu.

- DK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po ukonceni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

- TK Beroun — Chrast u Plzné — bude po dobu stavby ochranovan a prekladan. Po ukon&eni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

- DK Beroun — Zdice - bude po dobu stavby ochranovan a prekladan. Po ukoncéeni pfedmétné
stavby bude nadale v provozu.

- DK Beroun — Beroun Zavodi — bude po dobu stavby ochrafiovan a prekladan. Po ukonceni
pfedmétné stavby bude nadale v provozu.

- TK Beroun — Beroun Zavodi — bude po dobu stavby ochranovan a prekladan. Po ukoncéeni
predmétné stavby bude nadale v provozu.

- SK Beroun — Beroun Tetin RZ — bude po dobu stavby ochrafiovan a piekladan. Po ukonc&eni
pfedmétné stavby bude zrusen.

Stavajici optické kabely CD-Telematika a.s.
V prostoru stavebnich Uprav budou ochranovany a prekladany:

Stavajici dalkové optické kabely:

Zavésny/Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. Praha — Beroun — Plzeri (36 vlaken) — bude
ochranovan, prevésovan, snesen do zemé a zachovan. Stavajici ukonceni v Zst. Karlstejn a
v Zst. Beroun budou zachovana. Pfipojeni mezilehlych BTS budou demnotovana.
Stavajici mistni optické kabely:

Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — MV Beroun (12 vlaken) — bude ochranén a
zachovan

Mistni opticky kabel CD-Telematika ATU Beroun — AMU Beroun (12 vlaken) — bude ochranén a
zachovan

MISTNi KABELIZACE

V Zst. Beroun, kter4d bude celd prestavovana a stavajici MK jiz nebude vyhovuijici, bude
vybudovana nova mistni kabelizace. Pouzité metalické kabely budou plastové pInéné v provedeni
TCEPKPFLEY/ZE ..x4x0,6, ukonené zarezovou technikou.

Z duvodu zachovani telefonniho provozu pfi prestavbé Zst. bude tfeba provést provizorni mistni
kabelizaci. Stavajici mistni kabelizace v Zst. Beroun je jiz ve stavajici podobé zastarala a neni ji
mozne vyuzit, bude tedy demontovana.

V Zst. Beroun budou v ramci provozniho souboru mistni kabelizace budou vystavény nové mistni
optické kabely:
- Kabel do BTS profilu 12 viaken
- Kabel do TR profilll 12 viaken
- Kabel do PTM profilu 12 viaken
- Pripadné dal$i MOK dle potfeb a pozadavk( ostatnich profesi

Mistni optické kabely (MOK) budou ukon&eny v novych optickych rozvadécich a zafouknuty do
HDPE trubek.

V ramci mistni kabelizace budou téz poloZzeny nové trubky HDPE pro zafouknuti optickych kabell
k jednotlivym kameram kamerového systému, do kterych budou po té zafouknuty nové optické
kabely.

PRENOSOVY SYSTEM
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PFi navrhu pfenosového systému bude provedena koordinace se stavbou ,GSM-R uzel Praha
(BeneSov-Praha-Beroun). Vramci této stavby, ktera bude predchazet feSené stavbé ,Praha
Smichov — Beroun, 1.faze, 1.stavba (Praha Smichov — Cernosice)*, budou vybudovany body SDH
STM-4 v zastavce Srbsko a na hradle Tetin a v zastavce Kraliv Dvar (STM-1). V ramci nami
navrhované stavby bude pfenosovy systém doplnén nebo upraven nebo novy nasledovné:

-V zst Beroun se navrhuje vyménit stavajici SDH ONS 15305 za vétSi umoziujici zaokruhovani
mezi body Plzer — Beroun — Praha STM-16 a pfipojeni traktl 2xSTM-4 a 1x STM-1

-V obvodu Zst Beroun nakladni nadrazi se navrhuje novy bod SDH STM-4 pro pfipojeni TZ a
dalSiho technologického zafizeni

-V zastavce Kraluv Dvuar bude vyuzita ethernet sit pro pfipojeni sdél. zaf. v zastavce. Zafizeni
bude umisténo vedle skiiné BTS v samostatné skfini.

-V zst Beroun bude umisténa pomocna TM, ktera se navrhuje pfipojit na datovou technologickou
sit pomoci pfenosového systému SDH STM-1 a vybavit modulem PW pro vazbu napaje¢d s TM
Karldtejn. Podle postupu vystavby bude vazba mezi TM Beroun —TM KarlStejn po pfenosovém
systému pomoci PW modulll nebo v Berouné bude pfevod vazby napajecli na metalické vedeni.

-V zst Beroun Zavodi se navrhuje SDH STM-4, ktery bude v budoucnosti jako zaklad pro
pfenosovy trakt do Prahy Smichova pfes Rudnou

Soucasti pfenosového zafizeni budou datové switche pfipojené na SDH.

VNITRNi SDELOVACI ZARIZENi (VNITRNi INSTALACE, ITZ EPS,EZS)
PS 13-22-11 ZST. BEROUN OS.N. TELEFONNi ZAPOJOVAG
PS 13-22-12 ZST. BEROUN NAKL.N. TELEFONNi ZAPOJOVAG
PS 13-22-13 ZsT. BEROUN ZAVODI- TELEFONNI ZAPOJOVAG
PS 13-22-14 ZST.BEROUN 0S.N. SDELOVACI ZARIZENi

PS 13-22-15 ZST.BEROUN NAKL.N. SDELOVACI ZARIZENI
PS 13-22-16 ZST.BEROUN OS.N. - ASHS

PS 13-22-17 ZST.BEROUN NAKL.N. - ASHS

PS 13-22-18 ZST.BEROUN OS.N. - EZS

PS 13-22-19 ZsT.BEROUN NAKL.N. - EZS

PS 13-22-20 PTM BEROUN - EZS

TELEFONNIi ZAPOJOVACE

V Zst Beroun, v Zst Beroun nakladové nadrazi a v Zst Beroun zavodi se navrhuji telefonni
zapojovace. Zapojovace z divodl usekoveého fizeni musi byt spojeny pomoci pfenosového systému.
Navrhujeme telefonni zapojovaC systému IP. Ovladaci pracovisté bude realizovano pomoci
dotykového terminalu Touch screen. Pocet pracovist bude v Zst Beroun a nakladové nadrazi budou
dvé. Po vybudovani GSM-R budou jiz v té&chto bodech terminaly do sité¢ GSM-R, které v ramci feSené
stavby doplnime dalSim a zaclenime do telefonniho zapojovace. V Zst Beroun zavodi bude jenom
jedno pracovisté. Soucasti zapojovace bude i ndhradni telefonni zapojova¢ (NTZ) umistény ve stolu
vypravéiho. Rizeni telefonniho provozu bude CallManagerem ze Zst Praha hl.n. a zaloznim CM ze
zst Plzen. Do kazdého TZ bude zapojeno cca 12 MB okruh(l. Stavajici telefonni zapojova DZ61
bude demontovan do Srotu.

Stavajici zafizeni VD, ED bude nahrazeno ,vytaCenymi“ okruhy. Pro ED bude umistén v DK
samostatny telefonni IP pfistroj.

Soucasti vystavby TZ bude i vybudovani nahravaciho zafizeni ReDat3 v Zst Beroun pro nahravani
provozu TZ a radiového systému TRS a MTS. V Praze v Pernerové ulici budou doplnény licence
v centralnim nahravacim zafizeni DZCR pro zaclenéni ReDat3 v Berouné.

AUTONOMNI SAMOCINNY HASICI SYSTEM ASHS
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V objektech a mistnostech kde bude umisténa technologie na zakladé uréeni pozarnim
specialistou se navrhuje vybudovat zafizeni stabilniho hasiciho zafizeni ASHS. HlaSeni o spusténi
¢innosti zafizeni bude pomoci jedné smycky zafizeni EZS.

Dohledové centra ASHS, EZS a kamerového systému bude na dohledovém pracovisti v Zst
Beroun a kone¢nom stavu v CDP Praha. Pfenos informaci do dohledového centra bude v souladu se
smérnici SZDC TS 2/2008 a prenos realizovan jednotnym protokolem CSN EN 60870-5-104.
Z téchto duvodu bude v Zst Beroun vybudovan InK (integracni koncentrator) a InS (integracni server)
a klientské pracovisté v zst Beroun. InS bude v budoucnosti pfemistén do dohledového centra (CDP,
Krfenovka).

ELEKTRICKA ZABEZPECOVACI SIGNALIZACE

Objekty a mistnosti kde bude umisténo technologické zafizeni se navrhuje chranit elektrickou
zabezpecfovaci signalizaci (EZS). Ustfedna EZS bude umisténa v blizkosti zafizeni datového switche
pro zajidténi pfenosu do dohledoveého centra spoleé¢ného s ASHS.

Sdélovaci zafizeni
V ramci provozniho souboru na sdélovaci zafizeni se navrhuje:
- nova vnitfni instalace pro telefonni zafizeni a datové pfipojky v objektu TB Kraltv Dvir
- hodinové zafizeni — autonomni hodiny fizeny DCF signalem a podruzné hodiny
- stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho pfemisténi
- provizorni stavy pfi rekonstrukci
- demontaze zafizeni nahrazeného novym v¢etné demontaz rozhlasu pro posun

INFORMACNI ZARIZENI (ROZHLAS PRO CESTUJICI, INFORMACNI A KAMEROVY
SYSTEM)

PS 13-22-21 ZST.BEROUN OS. N. ROZHLAS. ZARIZENI PRO CESTUJICI
PS 13-22-22 ZST.BEROUN 0S.N. INFORMACNI SYSTEM

PS 13-22-23 ZST.BEROUN 0S.N. KAMEROVY SYSTEM

PS 13-22-24 PTM BEROUN KAMEROVY SYSTEM

PS 14-22-21 ZAsT. KRALUV DVUR, ROZHLASOVE ZARIZENI

PS 14-22-22 ZAsT. KRALUV DVUR, INFORMAGNI SYSTEM

PS 14-22-23 ZAsT. KRALUV DVUR, KAMEROVY SYSTEM

ROZHLASOVE ZARIZENI

Stavajici rozhlasovéa Ustfedny RU85 se navrhuje nahradit novou rozhlasovou ustfednou typu IP a
to pouze pro informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni pro posun se navrhuje demontovat
(nadhrada radiovou siti GSM-R). Rozhlasova ustfedna bude ovladana zafizenim automatického
hlaSeni a nebo ruénim ovladanim zpanelu zapojovaCe. V zastavce Krald Dvar se navrhuje
rozhlasové zafizeni pro mimoradna hlaSeni. Rozhlas bude systému IP a jeho pfipojeni do datové sité
bude pomoci ethernet rozhrani v SDH pro BTS v zastavce. Na RU IP budou pfipojeny na jednotlivych
nastupistich reproduktory umisténé na osvétlovacich stozarech.

INFORMACNI ZARIZENi

Navrhuje se v zst Beroun informacni hlasovy a vizualni systém , ktery bude automaticky provadét
ve spojeni s rozhlasovym zafizenim hlédSeni a ovladat informacni tabule. Navrhujeme informacni
tabule:

- odjezdovou tabuli 4 fadkovou — 1x

- nastupistni tabule, na kazdé nastupistni hrané 2 tabule oboustranné — 10x
- podchodové tabule u vystupu na nastupisté a pfi vstupu do podchodu — 3x
- pfijezdovy panel

- LCD monitory v informacich
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- Tabule odjezdu, pfijezdu a Ffazeni viakl
- Informacni terminal pro vyhledavani spojeni
V zastavce Srbsko a Kraliv dvir se navrhuje jednoduchy nastupistni panel jednofadkovy

s moznosti ,beziciho® textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informacni zafizeni bude
feSeno dle variant peronizace.

Bézici text se pozaduje i na pfijezdovém panelu. Dale v odjezdovém panelu bude uveden
dopravce.

KAMEROVY SYSTEM

V Zst Beroun a v zastavkach Srbsko a Kraliv Dvlr se navrhuje kamerovy systém (KS). V Zst
Beroun bude slouZit i jako vizualni kontrola pro fizeni provozu. Pocet kamer bude omezen v Zst na
nastupidtni hrany, haluu ve VB, podchod. V zastavkach se navrhuji kamery na kazdém nastupisti dvé
kamery, které se vzajemné budou prekryvat. Kamerovy systém se navrhuje v barevném provedeni
v systému IP. Pfipojeni kamer na datovou sit’ bude ve vnéjSim prostfedi pomoci optickych vldken. Ve
vnitfnim prostfedi bude pfipojeni pomoci kabelu typu LamTwin s PoE napajenim ze switche.

Kamery se navrhuji zapojit na nahravaci zafizeni ,Web Server®, které umozni zaznam na HD).
Videosignal Ize souCasné sledovat, nebo vyhledavat v zaznamu podle rlznych kritérii. Ovladani
dalkové bude pres sit LAN. Umisténi kameroveho serveru s uloZistém se navrhuje v zst Beroun.

RADIOVE SPOJENI (TRS, SOE, GSM-R)
PS 13-22-31 ZST.BEROUN, UPRAVA TRS

PS 13-22-32 ZST.BEROUN, OCHRANY GSM-R
Tento bude vybudovan v ramci pfedchozi stavby viz pfedchozi kapitola. V ramci stavby budou
stavajici BTS pfipojeny novymi optickymi kabely a ochrafovany po dobu stavby. Jedna se o tyto
BTS:
- BTS 109 v zkm 33,465 (Zast.Srbsko)
- BTS 110 v Zzkm 33,395 (Hr.Tetin)
- BTS 111 v zkm 38,153 (Zst.Beroun)
- BTS 112 v Zkm 41,790 (Zast.Beroun Kralav Dvur)
Tratovy radiosystém TRS a mistni radiové sité¢ MRTS
V souc€asné dobé je na pfedmétné trati provozovan stavajici systém TRS T.E.S.L.A. Stavajici ZR-

47, ZL-47 a ZO-47 budou ochrafiovany. ZL-47 a ZO-47 budou nasledné pfemistény do novych
sdélovacich mistnosti. Na zakladé pozadavku bude TRS upravena nasledovné:

- Na hradlo Tetin bude zru$en ovladaci blok ZL-47 a pfemistén do Zst Beroun zavodi
- Ze zst Beroun bude umoznéno ovladani ZR -47
o V ZstBeroun
o Hradlo Tetin
o Zst KarlStejn s moznosti pfepnuti na mistni obsluhu
o Zst Dobfichovice s moznosti pfepnuti na mistni obsluhu
Mistni radiové sité budou zachovany a upraveny dle pozadavku provozu. Stavajici MRS budou

nahrazeny novymi 2x St, 1xzst a opatfeny IP pfevodniky. Ovladani bude pomoci IP
touchscreenovych pracovist.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE, DRT

DISPECERSKA RIDICi TECHNIKA

PS 13-23-01 BEROUN - ZARIZENi DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky
na bazi PLC automatu, ktera bude pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu multipoint s fidici
jednotkou v Elektrodispec€inku Praha.
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Predpokladané pfenasené informace ze zafizeni:

- DOUO, TS 22/0,4kV osobni nadrazi, TS 22/0,4kV nakladni nadrazi, rozvodna NN, UNZ, DAK
(staticky ménic 3kV pro ZZ), EPZ

PS 13-23-02 PTM BEROUN - ZARIZENi DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky
na bazi PLC automatu, ktera bude pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu multipoint s Fidici
jednotkou v Elektrodispecinku Praha.

Predpokladané prenasené informace ze zafizeni:
- DOUO, navést &. 50, rozvodna 22kV, rozvodna 3kV, viastni spotreba

PS 13-23-03 PTM BEROUN - MiSTNI RIDICi SYSTEM

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani kontrolniho a obsluzného pracovisté v PTM
Beroun, které umozni dalkovou uroveh ovladani pfipojenych technologickych zafizeni ménirny.
Ménirna tak bude mit tfi standardni Urovné ovladani a to:

- Mistné, dalkové, ustredné

PS 13-23-04 DOPLNENI DRT NA ED PRAHA

V ramci provozniho souboru se navrhuje doplnéni fidici jednotky Elektrodispecinku pro Fizeni
pfenosu dat z/do podfizenych stanic. Pouzita pramyslova PC (nebo pfipadné routery s firewallem)
musi byt kompatibilni se stavajicim provozovany zafizenim i navazujicim softwarovym vybavenim v
dobé realizace.

V rdmci uprav programového vybaveni musi byt provedena parametrizace téchto (této)fidici
jednotky vCetné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi stanicemi. Dale bude provedeno
rozSifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (doplnéni grafickych schémat,
poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikacnich parametr( atd.) o pfidavané stanice.

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE

PS 13-23-10 BEROUN TRAFOSTANICE 22/0,4 KV

V trafostanic TS1 v osobnim nadrazi v Berouné ( TS 223976 ) jsou jiz nové instalovany dva
transformatory po 400 kVA, které umozriuji podle poZadavku provozovatele paralelni chod. P¥i
poruSe nebo odstavce jednoho ztransformatorl bude tak mozno zabezpeclit napajeni vétSiny
spotrebicl ve stanici.

Stavajici rozvadé€ nn vrozvodné trafostanice TS1 bude nahrazen rozvadéem novym.
V pfivodnim poli tohoto rozvadéce bude instalovana pfepétova ochrana. Z jednoho pole rozvadéce
bude provedeno napojeni rozvadécu pro elektricky ohfev, které budou situovany v kolejisti. Méfeni
spotfeby pro elektricky ohfev vyhybek bude podruzné.

V transformaéni stanici TS1 v zst.Beroun os.n. bude tedy osazeno nové obchodni méfeni
spotfeby el.energie CEZ a.s. , které bude umisténo ve skiini USM. PFistrojova naplf a zapojeni
skiiné RE bude umoznovat zapojeni monitoringu odbérli el.energie pro potfeby Centrainiho
energetického dispedinku Ceskych drah.

V trafostanici bude provedena indikace pfitomnosti napéti v pfivodech a ve vyvodu na
transformator. V hlavnim rozvadéc¢i nn bude provedeno méfeni proudu na pfivodu a napéti na
pfipojnicich. V kompenzacnim rozvadéci NN (RC) bude méfen cos .

PS 13-23-11 BEROUN TRAFOSTANICE 22/0,4 KV NAKLADOVE NADRAZI

V trafostanic TS2 na nakladovém nadrazi v Berouné ( TS 223607 ) budou nové instalovany dva
transformatory po 400 kVA, které umozni podle poZadavku provozovatele paralelni chod. Pfi poruse
nebo odstavce jednoho z transformatort bude tak mozno zabezpecit napajeni vétSiny spotiebicl ve
stanici.

Stavajici rozvadéc¢ nn v rozvodné trafostanice TS2 bude nahrazen rozvadé€em novym. Z jednoho
pole rozvadéce bude provedeno napojeni rozvadécl pro elektricky ohfev, které budou situovany
v kolejisti. Méfeni spotieby pro elektricky ohfev vyhybek bude podruzné.
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V transformacéni stanici TS1 v zst.Beroun os.n. bude tedy osazeno nové obchodni méfeni
spotfeby el.energie CEZ a.s. , které bude umisténo ve skiini USM. PFistrojova napli a zapojeni
skiiné RE bude umoznovat zapojeni monitoringu odbérli el.energie pro potfeby Centrainiho
energetického dispeginku Ceskych drah

V trafostanici bude provedena indikace pfitomnosti napéti v pfivodech a ve vyvodu na

transformator. V hlavnim rozvadéc¢i nn bude provedeno méfeni proudu na pfivodu a napéti na
pFipojnicich. V kompenzacénim rozvadéci NN (RC) bude méfen cos .

PS 13-23-12 BEROUN ROZVODNA NN

V Zzst.Beroun ( osobni nadrazi ) je v provozu zdéna drazni trafostanice 22/0,4 kV s rozvodnou nn a
dalSi stavajici rozvodna nn oznacena RHO02, ktera je situovana v pfizemi objektu vypravni budovy.
Tento PS fesi upravy a doplnéni rozvodny RHO2.

Bude feSeno predevSim napajeni zabezpecovaciho zafizeni. V mistnosti rozvodny RH02 budou
nové instalovana zafizeni souvisejici s napajenim rekonstruovaného stani¢niho zabezpe€ovaciho
zafizeni: rozvadé€ nn pro zabezpeCovaci zafizeni a dalSi nové odbéry, rozvadéC zajisténé sité,
rozvadéc zalohovaného napajeni, rozvadéc¢ vypinani pfivodl a prechodova skfir.

PS 13-23-13 BEROUN STAT.MENIC 3 KV PRO ZZ ( VC.UZEMNENI )

Tato &ast dokumentace fe$i napajeni zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni v ZST Beroun.
Napajeni je mozné ze dvou zdroji. Prvnim zakladnim je napajeni z trakce pomoci méni¢e 3kV DC /
2x 230V DC. Druhym, zaloznim zdrojem je distribu¢ni rozvadé¢ RH 0,4kV, 50Hz. Napéti z obou
téchto zdroju vede pres rozvadé¢ RZS1 do UNZ. UNZ je hlavni napajeci jednotka vSech obvodl
zabezpecfovaciho zafizeni, zalohovana z baterii.

Méni¢ méni¢ vyZzaduje umisténi dvou nezavislych uzemnéni. Uzemnéni pro vn €ast je v okoli
domku ménice. Dale oddalené uzemnéni pro nn ¢ast, které musi byt minimalné ve vzdalenosti 15m
od ménice a 5 m od koleje. Ukolejnéni ménice bude provedeno pres prirazku.

TECHNOLOGIE NAPAJECICH STANIC

Silnoproudou technologii napajecich stanic v feSené stavbé tvofi provozni soubory silnoproudé
technologie tykajici se podparné trakéni ménirny (dale jen PTM) Beroun a elektrického predtapéciho
zafizeni (dale jen EPZ). Jedna se o nasledujici PS:
PS 13-23-20 PTM BEROUN, ROZVODNA 22KV, TECHNOLOGIE
PS 13-23-21 PTM BEROUN, TRAKCNi TRANSFORMATORY
PS 13-23-22 PTM BEROUN, STEJNOSMERNA CAST 3KV
PS 13-23-23 PTM BEROUN, VLASTNi SPOTREBA
PS 13-23-24 PTM BEROUN, FILTRACNI ZARIZENI, TECHNOLOGIE
PS 13-23-25 PTM BEROUN, VAZBA NAPAJECU
PS 13-23-26 EPZ 3 KV BEROUN, TECHNOLOGIE
PS 13-23-27 EPZ 3 KV BEROUN, VLASTNi SPOTREBA
PS 13-23-28 EPZ 3 KV BEROUN, DEMONTAZ TECHNOLOGIE

Pro potfeby zajisténi napajeni trakéniho systému 3 kV v pfipadé vypadku TM Karltejn a
vzhledem k velkym ubytkim napéti na konci stejnosmérného Useku je dle zavéra energetickych
vypoCth (zpracovatel Ing. Princ 01/2012) navrzena cca v km 39,3 podpurna trakéni ménirna (dale
PTM). Dimenzovani této PTM vychazi ze zavérl energetickych vypodtll (Ng¢ = 0,7 MW, Ne = 1,36
MW/ Spicka 3,75 MW, Npax 1min = 8 MW), tj. instalaci usmérfiovaci soustroji 1500 A DC, tfidy

pretizitelnosti V, zakladni vykon trakéniho transfomatoru 5,3 MVA. V souladu s pozadavkem
provozovatele a se souhlasem investora budou instalovany celkem dvé soustroji (1 + 1 rezervni).

PTM bude napajena jednim pfivodem 22 kV (feSeno v ramci silnoproudych rozvodi vzdusnou
linkou s pfechodem do kabelového vedeni) do vstupniho pole rozvadéce 22 kV. Rozvadéc 22 kV se
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navrhuje kovové kryty, zapouzdieny rozvadéc s izolaci SFs Pfivod a vyvody na TU budou vybaveny
vypinatem, vyvod na TVS pak kombinaci odpinaCe s pojistkou. V pfipadé nutnosti kompenzace
kapacitniho vykonu vzdusného pfivodniho vedeni vn je instalovan vyvod s odpinacem a pojistkou na
tlumivku vn. Trakéni transformator je navrzen olejovy hermetizovany o vykonu 5,3 MVA, rozvadéc 3
kV bude kovové kryty s rychlovypinaci ve vysuvném provedeni, omezovaci tlumivka bude zapojena
do + polu. Napajecové vyvody budou kabelove, vedené spodem.

Vlastni spotfeba PTM bude stfidava 400/230 V AC, 50 Hz s pfivody z transformatoru viastni
spotfeby 22/0,4 kV a z pfipojky nn s odd&lovacim transformatorem z distribuéni sit¢ CEZ. Pro
zajisténi stejnosmérné vlastni spotfeby (110 V-DC) se navrhuji dvé akumulatorové baterie, dva
usmérniovacCe pro paralelni provoz s baterii a rozvadé¢ (ATJ). Oba usmérfiovace budou instalované
v rozvadéci ATJ. Kapacita baterii bude odpovidat péti-hodinovému provozu pfi napajeni jen z baterii
(vyluka stfidavé vlastni spotfeby). Zajisténa soustava 1NPE, 50Hz, 230V / TN-C-S bude realizovana
pomoci dvou stfidacli a bezkontaktniho prepinace (by-pass), vSe bude instalované v rozvadéci
zajisténé sité. Stejnosmérna soustava 24 V-DC bude napajena ze dvou ménic¢t 110 V-DC / 24 V-
DC, které budou instalované v rozvadéci 24 V-DC (ATK).

Dispozi¢né je PTM navrzena se zvySenym nadzemnim podlazim, kde uroven podlahy PTM bude
na urovni podlahy stanovisté usm. ZvySené podlazi pak bude vyuzito pro situovani shora pfistupnych
kabelovych kanall. Stani olejovych hermetizovanych transformatorti bude uzaviené se zachytnou
jimkou na 100% objemu oleje transformatoru.

Pro potifeby obchodniho méfeni pfivodu na urovni 22 kV situovaného v TR 110/23 kV Tetin, bude
v kabelovém prostoru instalovana oceloplechova skfifi se vzduchovou izolaci, ve které budou
instalovany cejchované meéfici transformatory proudu a napéti. Toto zafizeni bude zaplombovano
vCetné Celnich dvefi vn rozvadéce. V blizkosti skiini méfeni bude umisténa nasténna rozvodnice pro
instalaci elektromérové soupravy — méfeni vyvodu 22kV. Méfici soupravy budou v majetku CEZ
Distribuce a.s.. V prostoru vn skfini bude na zdi instalovana nasténna rozvodnice kde bude
instalovano zafizeni pro pfenos pulzt z elektromérovych souprav a.s. Pro pfenos méfenych velicin
do nasténné rozvodnice RAMEZ instalované v PTM Beroun bude realizovano pfes optické propojeni
TR Tetin — PTM Beroun (v ramci PS 13-22-01). Pomocné napajeni pro optické pfevodniky bude
nutné zajistit vramci elektroinstalace v TR Tetin. Zafizeni — vn skfiné a nasténna rozvodnice
s optickym prevodnikem bude v majetku SZDC s.o..

Pro potfeby predtapéni vlakovych souprav 3kV-DC bude rekonstruovano stavajici elektrické
predtapéci zafizeni (EPZ) jako nahrada stavajiciho nevyhovujiciho EPZ. Nové silnoprouda
technologie EPZ vyhovuje sou¢asnym pozadavkim provozu a ekologii. Nové EPZ je navrzeno ve
vnitfnim provedeni, technologie 3 kV je umisténa ve skfifiovém rozvadéci.

Situovani nové technologie EPZ je na misté stavajiciho EPZ cca v km 38,170 (v obdobi letnich
meésict dojde k demolici a demontazi stavajiciho objektu EPZ a osazeni nového EPZ) a cca v km
39,100 kde bude vybudovano noveé EPZ. Predtapéci stanovisté, tj. predtapéci stojany s Fidici skfini
pro ovladani jsou situovany dle pozadavku dopravniho technologa nasledovné:

EPZI.

u koleje ¢.4a- predtapéni 8 vozu (stavajici poloha)

u koleje ¢.6a - predtapéni 6 vozl (stavajici poloha)

u koleje ¢.8a - predtapéni 6 vozl (stavajici poloha)

u koleje ¢€.8 - predtapéni 7 vozu (stavajici poloha)

u koleje ¢€.3 - pfedtapéni 6 vozu (nova poloha - rezerva)

EPZ .

u koleje €.4b - pfedtapéni 8 vozu (nova poloha - 5-7 metri od sefadovaciho navéstidla)

Predtapéci stanovisté je napajeno z rozvodny 3 kV-DC umisténé v objektu EPZ (kabelové vedeni
je soucasti SO 13-37-03 EPZ Beroun, kabelovy rozvod). Rozvodna 3 kV-DC je napajena z trakéniho
vedeni kabelovym svodem (soucast SO 13-35-04 Beroun, pfipojeni EPZ).
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OSTATNI ZARIZENI

PS 13-24-01 BEROUN — VYTAHY

V zst. Beroun budou ve stavajicim podchodu pro pési nové instalovany vytahy, které umozniuji
vystup z podchodu na nastupisté. Vytahy budou spliiovat poZzadavky vyhl. MMR €. 398/2009 Sb. na
bezbariérovou dopravu osob.

Na nastupistich €. 2 a 3 jsou navrzeny standardni elektrické (lanové) vytahy bez strojovny,
s vytahovym strojem v horni €asti Sachty, nosnosti 630 kg, které spojuji Uroven podchodu s Urovni
nastupisté. Zdvih vytahu je 4,25 m, pocet stanic/nastupist 2/2.

Vytah na nastupisti €. 1, které sousedi s vypravni budovou zel. stanice je navrzen rovnéz
elektricky (lanovy) bez strojovny, s vytahovym strojem v horni Casti Sachty. Vzhledem k dispozici
stavby je v8ak navrzen jako prichozi s vystupy oto¢enymi o 90°. Z dlivodll spinéni pozadavku vyhl.
€. 398/2009 Sb. je vSak nutné z prostorovych divodu instalovat vytah o nosnosti 1000 kg. Jedna se
vtomto pfipadé o atypické feSeni vytahu, které ma dopad na podstatné zvySeni pofizovacich
nakladu. Zdvih tohoto vytahu je 4,02 m, pocet stanic/nastupist 3/3 (Uroven podchodu, uroven
vypravni budovy, uroven nastupisté.

Horni ¢ast vytahové Sachty (horni stanice) vSech vytahu je feSena jako betonovy kiosek umistény
na urovni nastupisté pod jeho zastfeSenim. Vytahy jsou navrzeny s rychlosti 1 m/s. Kabinové i
Sachtové dvere Sitka 900 mm budou automatické, dvoudilné, stranové oteviratelné. Vytahy nejsou
pozarni ani evakuaéni. Dodavka montaZ vytahi bude odpovidat NV &. 27/2003 Sb. a CSN EN 81-
1+A3. Jako urené technické zafizeni mohou byt vytahy uvedeny do provozu az po vydani prikazu
zpusobilosti v souladu se zak. €. 266/1994 Sb. Vytahy budou v provedeni odoiném vandalim.

INZENYRSKE OBJEKTY

ZELEZNICNI STAVBY
SO 13-33-01 BEROUN OSOBNi NADRAZI ZEL. SPODEK

SO 13-33-02 BEROUN OSOBNi NADRAZI ZEL. SVRSEK

Rozsah navrhovanych uprav, smérové a vyskoveé feseni

Objekty zelezni¢niho svrsku a spodku osobniho nadrazi zac¢inaji prvni (novou) vyhybkou &.1 (km
37,564 625) ve sméru od Prahy. Konec objektu je v km 39,210 257, kde navazuje na stavebni objekt
nakladového nadrazi.

V rdmci kolejovych Uprav dojde k Upravam jak osobniho nadrazi, tak i nadrazi nakladniho. Osobni
nadrazi bude napojeno do stavajici traté Praha - Beroun, obdobné tak ve sméru na Rakovnik.
V ramci osobniho nadrazi budou upraveny nastupisté. Ve stanici se predpoklada odstavovani
kongicich pantografovych jednotek stejnosmérné trakce od Prahy a souprav pfijizdé&jicich od Plzné.

Zhlavi je upraveno tak, ze odjezd smér Praha bude ze vSech lichych koleji a ze sudych koleji €. 0,
2, 4, 6, 8. Smér Beroun Zavodi pak z koleji €. 2, 4, 6, 8, 10. Odstavovani souprav bude mozné na
stavajicich tfech kolejich situovanych podél koleje smér Beroun zavodi (pfimé zapojeni z koleji €.6, 8,
10) a na odstavnou kolej situovanou vpravo stfedniho zhlavi (pfimé zapojeni ze sudych koleji €. 0 az
6. V liché skupiné bude pro pfipadné odstaveni soupravy mozné vyuzit kolej €. 93 ve stfednim zhlavi
situovanou vlevo koleje ¢.1.

Zapojeni vle¢ky kovosrotu bude uvrati z koleje €. 13a s uzite€nou délkou 100m (luz koleje €.11 a
13 — 90m). Stavajici nevyuzivané kolejisté v oblasti Srotisté bude sneseno a misto matecné koleje
pfes kterou je kolej SrotiSté napojena budou poloZzena kolejova pole. Konfigurace stfedniho zhlavi
umozni propojeni jak z liché skupiny koleji osobniho nadrazi do koleje €.2, tak ze sudé skupiny do
nakladového obvodu.

Vyskové feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty (mosty, nastupisté).
Vyskové trasa pres osobni skupinu koleji stoupa sklonem do 1,0 %o. Na konci stavebniho objektu je
ve stfednim zhlavi lom sklonu, odkud koleje stoupaji 4,2 %.. Obdobné koleje stoupaji z osobniho
nadrazi ve snéru ZST Beroun — Zavodi kvilli stavajicimu mostu pfes Berounku, smérové i vyskové
Upravy kon¢i na za¢atku mostu.
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Dosazené rychlosti

Vedeni hlavnich koleji je navrzeno tak, aby rychlosti v téchto kolejich byly maximalni mozné,
s respektovani limitujicich prvkd v daném uzemi.

Rychlost v hlavni trase ve sméru staniceni:

Stanieni (km-km)  rychlost V/Vvyj/Vk (km/h)

37,564 625 - 37,836 698 90/90/110
37,836 698 - 38,277 575 85/90/110
38,277 575 - 39,420 138 100/110/120

39,420 138 - 41,518 084 (42,700) 120/125/150

Zapojeni liché skupiny koleji na prazském zhlavi je vCetné kolejovych spojek mezi hlavnimi
kolejemi na rychlost V=60 km/h. Na opacném zhlavi bude rychlost V=50 km/h vyjma piedjizdné
koleje .3, ktera je cela navrzena na rychlost V=60 km/h. Koleje €. 11 a 13 v€etné vleCky kovosrotu je
navrzena na rychlost V=40 km/h. Nulta kolej je navrzena na rychlost V= 80km/h ve sméru od Prahy a
ve sméru na Plzen na rychlost V=60 km/h-do koleje ¢.1 a 50 km/h do koleje &.2.

Suda skupina koleji je navrzena na rychlost V=50 km/h vyjma koleje €.6 na prazském zhlavi, kde
je rychlost V= 60km/h. Vjezd do odstavnych koleji €. 4b, 6a/8a/10a je na rychlost V=40 km/h.

ZELEZNICNI SVRSEK

Svrsek kolejisté bude tvofen v hlavnich stanicnich kolejnicemi tvaru 60E2 na bezpodkladnicovych
betonovych praZcich, ostatni koleje budou tvofeny zZelezniénim svrSkem novym 49E1 na
bezpodkladnicovych betonovych praZcich, pfednostné vSak S49 na betonovych praZcich s tuhym
upevnénim. Pouze v koleji €.6, pfed vypravni budovou v oblasti podchodu, bude vioZeno kolejové
pole s prazci dfevénymi, coz umozni snizit niveletu koleje a zaroven i hranu nastupisté, ktera bude i
tak o nékolik centimetrl vySe nez je Urover nastupist stavajicich. Vyhybky v hlavnich kolejich budou
na prazcich betonovych, vybaveny Zlabovymi prazci.

Kolejové loze v koleji €.1 a 2 bude min. tloustky 350 mm od loZzné plochy betonového prazce.
Obdobneé tak i v koleji €. 3, 5, 7 a koleji smér Rakovnik. U ostatnich dopravnich koleji, bude kolejové
loze tloustky 300 mm od lozné plochy betonového prazce, u dfevénych prazcd 250 mm.
Ve vleCkovych kolejich a bude tloustka 250 mm od lozné plochy betonového prazce, u dfevénych
prazcd 200 mm. Zelezniéni svréek bude z kameniva frakce 32-63 mm.

Stani€eni trati je v sou¢asném stavu ve sméru Praha —Plzeh v koleji €.1. Zde je pfevzata hodnota
z pocate€niho stani¢eni stavby Beroun — Zbiroh (km 42,700). Stani¢eni je tedy stanoveno zpétné od
konce stavby na zadatek Uprav pred ZST Beroun (ve sméru Praha), kde bude do realizace navazné
stavby Karlstejn — Beroun ztotoznéni staniCeni se stavajicim stavem (km 37,564 625 = 37,602 251).
Navazna stavba mezistaniéniho Useku tedy plynule navaze na realizovanou ZST Beroun. Staniéeni
traté od Rakovnika v sou€asném stavu zacCina nulou na prazském zhlavi, Upravami se pocatek
staniCeni nepatrné posune a je zpétné dopocteno z hektometru 0,1.

Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skupiné jsou navzeny 4,75m, v oblasti nastupist
pak 10,8 a 11,2m. Vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, kdy v oblasti ostrovnich nastupist’ je
nutné zohlednit stavajici prostorové usporadani na nastupisti. Pfechod stani¢ni osové vzdalenosti na
tratovou je ve sméru na Prahu pomoci kolejového ,S* v mezistanicim useku pred prvni vyhybkou.
Osové vzdalenosti v odstavném kolejisti mezi kolejemi ¢.6a/8a/10a je 6,0m. V pfimém useku mezi
koleji ¢.1 a 5 (podél vyhybky &.12) je osova vzdalenost 5,0m s ohledem na vétsi pfevySeni ve
vjezdovém oblouku v hlavnich kolejich nez v koleji €.5.

ZELEZNICNi SPODEK, ODVODNENI, ZEMNi PRACE

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotechnického prizkumu.
Pfedpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté, zlepSeni zemin vapnem a cementem, pfipadné pouZiti
geotextilie.

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametrd:

- hlavni koleje €.1 a2 Eor/Epl=20/50 MPa (v useku s Vk>120 km/h 30/50 MPa)
- TU od Zavodi — vyh.¢.11 Eor/Epl=20/40 MPa
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- kolej ¢.5a 7 Eor/Epl=20/40 MPa
ostatni koleje Eor/Epl=15/30 MPa

Zasady pro navrh zel. spodku a odvodnéni:
- plastové potrubi trativodll i svodného potrubi
- plastové Sachty, u sbéracu pod trativodem betonové
- min. sklon trativodt 5 %o (pfipadné min. 3%o)
- v mistech kde je sklon trativodu menSi nez 5 %o, je dno trativodu ulozeno do betonového loze
- min. sklon pfi¢nych svodd 10 %o
- sklon otevienych pfikopu standardné 4 %o, min. 2,5 %o
- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané
- ftrativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150 mm s hladkou
vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzeném na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,05 m, v trativodni ryze Sifky 0,50 m, vylozeny filtraéni geotextilii a vypli trativodu
Stérkodrti fr. 8/16 mm.

Vlastni odvodnéni kolejisté bude tvofit sit’ trativodl, ktera bude zausténa bud do stavajicich
vodoteCi nebo kanalizaci, pfipadné s vyusténim na terén. Na zaCatku stavby ve sméru staniCeni
budou hlavni koleje ¢.1 a 2 odvodnény trativody situovanymi vné koleji se zausténim na terén
pFipadné do propustku v ev.km 37,946. Obdobné tak ¢ast zhlavi v levostranném vjezdovém oblouku.

Oblast mezi prazskym zhlavim a nastupisti (véetné€) bude odvodnéna do stavajici drazni
kanalizace vpravo kolejisté. Mezi kolejemi €. 0 a 2 bude trativod se svodnym potrubim. Stfedni zhlavi
bude zausténo do propustku v ev.km 37,070, obdobné tak oblast za stfednim zhlavim.

Zemni prace se v objektu ZelezniCniho spodku odehraji prevazné ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtéZeni stavajiciho stérkového loZze a zeminy do urovné budouci zemni plané. Po odtézeni a
recyklaci kol. loZze se uvazuje s odpadem v hodnoté 55%, materialem pro podkladni vrstvy 30% a
materialem pro kol. loZze v hodnoté 15% objemu.

SO 13-33-03 BEROUN NAKLADOVE NADRAZI ZEL. SPODEK

SO 13-33-04 BEROUN NAKLADOVE NADRAZI ZEL. SVRSEK
Rozsah navrhovanych Uprav, sméroveé a vyskoveé feSeni

Objekt Zelezni¢niho svrdku a spodku nakladniho nadrazi zacina v km 39,210 257. Konec objektu
nakladniho nadrazi je vkm 41,518 084, kde navazuje na SO 14-33-01(02) Beroun -KralGv Dvdr.
Nakladni nadrazi je po upravach stfedniho zhlavi nové zapojeno tak, aby byly dpravy do
zabezpecCovaciho zafizeni v oblasti minimalni. Nové je zapojena také tranzitni skupina ,stovkovych®
koleji. Hlavni trasa koleji .1 a 2 kopiruje stavajici stopu. V pfimém Useku za nakladovym nadrazim,
kde jsou stisnéné prostorové pomeéry jsou nové vedeny jen ffi koleje misto pavodnich &tyfech (kolej
¢.1, 2 a spojovaci kolej do vlecky KD Trans). Stavajici prospojkovani vle€ek KD Trans lezici vné
hlavnich koleji, v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu, nebude pfes hlavni koleje nebude obnoveno a
v Useku pred zastavkou Kraluv Dvir bude vloZena v koleji €.2 vyhybka €. 53 pro odboceni na viecku
(SO 14-33-02).

Na zacatku stavebniho objektu se trasa hlavnich koleji ¢.1 a 2 odklani vpravo a kopiruje stavajici
stopu koleji, véetné zapojeni na vietku CMC. Vlevo hlavnich koleji je na konci stfedniho zhlavi
zapojen, pomoci DKS se tfemi kfizovatkovymi vyhybkami, nakladovy obvod, v&etné tranzitni skupiny.
Zhlavi tranzitni skupiny je nové preskladano s ohledem na upravy na stfednim zhlavi. Dale se upravy
odehravaji pfevazné jen v hlavni trase, ktera témér kopiruje stavajici stopu, vcetné prospojkovani za
objezdem nakladového obvodu. V navazném pfimém useku, kde jsou situovany i vyrovnavaci
oblouky o velkych polomérech trasa hlavnich koleji vyuziva prostor po redukci koleji ze Ctyfech na ffi.
V oblasti zelezniCniho prejezdu v ev.km 41,344, ktery bude nové celopryzovy jiz nebude obnoveno
stavajici propojeni vleCek KD Trans. VleCkové koleje se ve stavajicim stavu nachazi po obou
stranach hlavni trasy. Nové bude v oblasti zapojena z hlavni koleje €.2 jen pravostranna viecka
v navazném stavebnim objektu SO 14-33-01(02) Beroun - Krallv Dvur.
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Vyskové feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty. Na stfednim zhlavi je lom
sklonu a kolej stoupa 4,2 %o. Protoze je hned za stfednim zhlavim mostni objekt v ev.km 39,391 a
souéasné po 100 metrech i zapojeni vlecky CMC a nasledné& dal$i mostni objekt, je situovan za
vyhybkou na vle¢ku podruzny sklon lomem ze 3,52 na 4,95 %.. Upravou se vyrazné omezi zasah do
vle€kového kolejisté. Od km 40,200 az po konec stavebniho objektu hlavni trasa dale stoupa se
sklony okolo 4,7-4,0 %o. V levostranném oblouku na objezdu nakladoveho obvodu je navrzeno
oteviené Stérkové loze, ¢imz se vyrovna vyskovy rozdil hlavni trasy vici kolejisti tranzitni skupiny.

Dosazené rychlosti

Vedeni hlavnich koleji je navrzeno tak, aby rychlosti v téchto kolejich byly maximalni mozne,
s respektovani limitujicich prvkd v daném Gzemi.

Trasa hlavnich koleji je navrzena tak, aby rychlosti vuseku byly konstantni. Za prvnim
pravostrannym obloukem, kde je rychlost pro klasické rychlosti V=100 km/h pro nedostatek prevyseni
do 1=100mm, V=110 km/h pro nedostatek pfevySeni do I=130mm a pro vozidla s naklapéci technikou
Vk=120 km/h (dale jen V/NVwyj/Vk =100/110/120). Za timto obloukem jiz navazuji rychlosti
V/Vwyj/Vk=120/125/150 km/h aZ na konec stavby v km 42,7. Cast stfedniho zhlavi leZici v tomto
stavebnim objektu je navrzeno na rychlost V=50km/h, v€etné zhlavi tranzitni skupiny. Pouze do
koleje €. 107 tranzitni skupiny bude ponechana stavajici rychlost V=40 km/h. Na opacném zhlavi
nakladni skupiny je navrzena jednoducha kolejova spojka mezi koleji €.1 a 2 na rychlost V=60km/h,
odboceni do nakladového obvodu na rychlost V=50 km/h.

Rychlost v hlavni trase ve sméru staniceni:
Stani¢eni (km-km)  rychlost V/Vvyj/Vk (km/h)
38,277 575- 39,420 138 100/110/120
39,420 138 - 41,518 084 (42,700) 120/125/150

ZELEZNICNI SVRSEK

Material zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 je navrzen novy tvaru UIC 60 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich B91 S/1 v kolejovém lozi. Kolejové loze
bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm (Zeleznicni stérk). V
ostatnich dopravnich kolejich bude tvar kolejnic S49, tloustka kolejového loze 300 mm. Ve
vle¢kovych kolejich bude tloustka 250 mm od lozné plochy betonového prazce, u dfevénych prazcl
200 mm. Vyhybky v hlavnich kolejich budou na praZcich betonovych, vybaveny Zlabovymi prazci.

Stani€eni trati je v sou¢asném stavu ve sméru Praha — Plzen vedeno v koleji €.1. Zde je pfevzata
hodnota z poc¢ateéniho stani¢eni stavby Beroun — Zbiroh (km 42,700). Stani¢eni je tedy stanoveno
zpétné od konce stavby na zadatek Uprav pred ZST Beroun (ve sméru Praha), kde bude do realizace
navazne stavby Karlstejn — Beroun.

Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skuping jsou navrzeny 4,75m, v oblasti nastupist
pak 10,8 a 11,2m. Vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, kdy v oblasti ostrovnich nastupist je
nutné zohlednit stavajici prostorové usporadani na nastupisti. Pfechod stani¢ni osoveé vzdalenosti na
tratovou je ve sméru na Prahu pomoci kolejového ,S* v mezistanicim useku pred prvni vyhybkou.
Osové vzdalenosti v odstavném kolejisti mezi kolejemi ¢.6a/8a/10a je 6,0m. V pfimém useku mezi
koleji ¢.1 a 5 (podél vyhybky &.12) je osova vzdalenost 5,0m s ohledem na veétsi pfevySeni ve
vjezdovém oblouku v hlavnich kolejich nez v koleji €.5.

ZELEZNICNi SPODEK, ODVODNENI, ZEMNi PRACE

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotechnického prizkumu.
Pfedpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté, zlepSeni zemin vapnem a cementem, pfipadné pouZiti
geotextilie.

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametr(:

hlavni koleje €.1 a2 Eor/Epl=20/50 MPa (v useku s Vk>120 km/h 30/50 MPa)
- TU od Zavodi — vyh.¢.11 Eor/Epl=20/40 MPa

kolej €.5 a 7 Eor/Epl=20/40 MPa

ostatni koleje Eor/Epl=15/30 MPa
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Zasady pro navrh zZel. spodku a odvodnéni:
- plastové potrubi trativod(i i svodného potrubi
- plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové
- min. sklon trativodd 5 %o (pfipadné min. 3%o)
- v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %, je dno trativodu uloZzeno do betonového loze
- min. sklon pfi¢nych svodd 10 %o
- sklon otevienych pfikopu standardné 4 %o, min. 2,5 %o
- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané
- trativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Stfedni zhlavi bude zausténo do propustku v ev.km 39,070, obdobné tak oblast za stfednim
zhlavim. Dvoukolejny objezd nakladni skupiny az po zelezni¢ni piejezd v ev.km 41,235 bude sveden
do propustku v ev.km 39,844. Trativod bude doplnén vievo od koleje €.1 svodnym potrubim.

Zemni prace se v objektu zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtézeni stavajiciho Stérkového loze a zeminy do Urovné budouci zemni plané. Po odtézeni a
recyklaci kol. loZze se uvazuje s odpadem v hodnoté 55%, materialem pro podkladni vrstvy 30% a
materialem pro kol. loZze v hodnoté 15% objemu.

SO 13-33-05 BEROUN NAKLADOVE NADRAZI, OSOBNi NADRAZI — VYSTROJ TRATI

Zahrnuji instalaci tratovych znacek v celém rekonstruovaném uUseku. Instalace informacniho
systému a tabuli uvnitf stanic a zastavek je soucasti samostatnych stavebnich objektl rekonstrukce
nastupist’ a stani¢nich budov.

Umisténi prvku vystroje trati bude provedeno dle predpisu M21 Predpis pro staniCeni Zelezni¢nich
trati a dle predpisu D1.

SO 14-33-01 BEROUN-KRALUV DVUR - ZEL. SPODEK

SO 14-33-02 BEROUN-KRALUV DVUR - ZEL. SVRSEK

Objekty Zelezniéniho svrsku a spodku zacinaji v km 41,518 084 a kon¢i v km 42,700 000, kde je
konec stavby, kde se plynule navazuje na jiz realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh“. Pfesah dale za km 42,700 000 je pouze v ramci smérovych a vyskovych Uprav pro napojeni
na stavajici stav.

V ramci kolejovych Uprav dojde k odsunu kolejisté v prostoru zastavky z diivodu umisténi vnéjsich
nastupidt a zajisténi mimourovriového pfistupu pro cestujici podchodem. Dojde ke zvySeni rychlosti
a kompletni vyméné kolejového rostu.

V ramci praci na zelezniCnim spodku bude provedena sanace prazcového podlozi pro dosazeni
pozadovanych unosnosti a kompletni odvodnéni Zelezniniho télesa. V mistech nedostatecné Sire
zemniho télesa bude provedeno jeho rozsifeni.

VySe uvedené stavebni objekty nemaji dopad do mimodraznich pozemku.
Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicich konstrukci

Jedna se o dvoukolejny usek, ktery zaCina za kfizovanim hlavnich koleji vleCkou KD Trans
(pomoci kolejovych kfizovatek vlozenych v hlavnich kolejich). V soubé&hu s hlavnimi kolejemi
pokracuje vpravo koleje €. 2 vleCka KD Trans v délce cca 280 m, ktera se pak odklani pravym
obloukem mezi objekty byvalé vypravni budovy a byvalé vratnice do arealu zavodu vieCkare. Dale jiz
pokracuji koleje €. 1 a 2 samostatné az do konce stavby.

Vlevo koleji pfiléhaji ke kolejisti primyslové arealy oddélené oplocenim, z Casti se za nim tésné
nachazi vleCkove kolejisté a z Casti obsluzné vnitroarealové komunikace. Vpravo koleji v useku od
zacCatku objektu az k zastavce pfiléhaji byvalé manipulacni plochy a za zastavkou pak pfechazi téleso
v nasep. Za patou naspu télesa se nachazi vodote€, dale pak obsluzna komunikace a zahrady
prilehlych rodinnych domkad.

V feSeném Useku se nachazi zastavka Kralav Dvar s Uroviiovym pfistupem na nastupisté u koleje
€.1 od byvalé vypravni budovy.
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Stavajici zelezni¢ni svrSek je tvofen kolejovym rostém z kolejnic S49 prfevazné na prazcich
betonovych SB8, lokalné pak na dfevénych praZcich (izolované styky ap.) svafeny do bezstykové
koleje.

ZELEZNICNI SVRSEK
Smérove feSeni, dosazené rychlosti

Smeérové feSeni vychazi ze situovani novych vnéjsich nastupist a podchodu v zast. Kral(v DvUr.
Limitem pro situovani je savajici oploceni vievo mezi hlavnimi kolejemi a vleckou, jehoz linie zGstava
zachovana. Odsazeni koleji v prostoru zastavky vychazi z vytvoreni nutného prostoru pro vystupy
z podchodu (pfistupovy chodnik a schodisté — Sife konstrukce 2.8m) a nutného minimalni Sirky
nastupisté podél vystupt z podchodu k nastupni hrané - 2.4m.

V useku pred zastavkou vychazi smérové feSeni v navaznosti na zel. prejezd u stavédla 6, kde je
snaha nezhorSovat stavajici rozhledové poméry a proto se respektuji cca stavajici polohy koleji.

Za zastavkou resp. podchodem se koleje vraci na plvodni téleso. Kolej €. 2 se nachazi cca ve
stavajici stopé, aby nebylo nutné rozsifovat stavajici drazni téleso. Kolej €. 1 je odsazena vpravo, tak
aby byla dodrZzena vzdalenost min. 3.125m od stavajici linie oploceni.

Pfed koncem uUseku se koleje smérové napojuji na oblouk ze stavby ,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh*.

Rychlost v hlavnich kolejich je navrZzena v navaznosti na realizovany useku ze stavby
,LOptimalizace trati Beroun — Zbiroh®. Rychlosti jsou V=1, km/h, V13,=125 km/h, V;5,=130 km/h,
V=150 km/h.

Vyskove feSeni

Vyskové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a navaznosti na sousedni useky. Niveleta byla
navrzena dle pozadavkd na zdvihy na mostnich objektech. Z dlivodu snizeni poctu lomu sklon(i a
rozdilll ve sklonech bylo oproti stavajicimu stavu zruSeno snizeni sklonu v prostoru stavajicich
nastupist. Na konci Useku v navaznosti na stavbu ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh* je navrzena
rozdilna niveleta v kolejich z dlivodu prejezdu v oblouku v pfevyseni v navazujicim useku.

Osové vzdalenosti

Vzhledem ktomu, Ze pied zastavkou je navrZzeno odboc€eni do vleCky KD Trans je osova
vzdalenost az do tohoto mista 4,75m (nutnost umistit navéstidla mezi kolejemi). Dale se pomoci dvou
kolejovych ,,S* vraci na tratovou hodnotu osové vzdalenosti 4,00m.

Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametrum UIC:

- tfida zatizeni D 4
- prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prifez Z-GC

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Material Zelezni¢niho svr8ku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrzen novy tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich ( napf. B91 S/1) v kolejovém loZi. Kolej bude
bezstykova. Po dokonceni praci na zel. svrSku bude provedeno brouSeni kolejnic.

V feSeném useku je umisténa nové pouze jedina vyhybka pro odboceni do ramene ,B* vilecky KD
Trans.

Tabulka vyhybek
\Cl'slo vyh. Km poloha typ vyhybky poznamka
\53 41,751 102 J60 1:11-300-zI,P,p,b nova

ZELEZNICNi SPODEK

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotechnického prizkumu.
Predpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté pfipadné pouziti geotextilie.

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametr(:

hlavni koleje ¢.1 a 2 Eor/Epl=20/50 MPa

Odvodnéni
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Zasady pro navrh zZel. spodku a odvodnéni:
- plan télesa zel. spodku a zemni plan ve sklonu 5%
- potrubi trativodu i svodného potrubi plastové
- vrcholové a kontrolni S8achty plastové, pfipojné Sachty betonové
- min. sklon trativodt 0,5%, min. sklon pfiénych svodu 1,0%
- pfednostni vyusténi odvodnéni do vodotece

Odvodnéni useku je navrzeno pomoci trativodniho systému, popfipadé odifezem na terén nebo
otevienym pfikopem.

Odvodnéni od za¢atku useku k podchodu v km 41,879 je oboustrannym trativodem s vyusténi do
vodote€e v km 41,359. Odvodnéni useku od podchodu vkm 41,879 kmostu ev. km 42,082 je
oboustrannym trativodem s vyusténi do vodotece v km 41,923. V useku od mostu ev. km 42,082
k mostu ev. km 42,380 je odvodnéni koleje &. 1 trativodem s vyusténim do vodotece v km 42,105 a
kolej €. 2 odfezem resp. nezpevnénym prikopem. Dale do konce useku je odvodnéni télesa Zel.
spodku obou koleji odfezem a v mistech byvalého pfejezdu a drazniho domku kratkym trativodem
s vyusténim na svah.

Trativody pod stezkou jsou ulozeny do min. hl. promrzani 0,90m tj. mezi dnem potrubi a povrchem
stezky.

Zemni prace

Zemni prace se v objektu zelezniCniho spodku odehraji prevazné ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtézeni stavajiciho stérkoveho loze a odkopavky zeminy do urovné budouci zemni plané.

Plan télesa Zel. spodku a zemni plan se navrhuje ve sklonu 5 % zakladni Sife 3,2m.

V useku vlevo km 42,385 — 42,532 se u paty télesa nachazi opérna monoliticka zidka, ktera je
v useku 42,485 — 42,532 doplnéna cihlovou vyzdivkou. Po zhodnoceni stavu a dohodé s objednatele
bude opérna monoliticka zidka zachovana bez uprav. Cihlova vyzdivka bude odstranéna a pro
rozSifeni stezky v tomto Useku bude za zdi zfizena gabionova zidka a provede se nové vysvahvani.

V ostatnich usecich neni nutné Sifku télesa upravovat.
Hlavni kabelova trasa je umisténa vpravo kolejisté v hloubené ryze. V usecich, kde neni

dostateCna Sitka zemniho télesa je navrzeno kabely umistit v betonovych Zlabech pod stezkou ve
Stérkodrti.
SO 14 -33-03 KRALUV DVUR - VLECKA KD TRANS

Pfedmétem objektu je nové napojeni vétve ,B* vleCky KD Trans vyvolané zménami v hlavnich
kolejich.

Stavajici zapojeni vétve ,B“ vleCky KD Trans od Berouna je pres hlavni koleje pomoci kolejovych
kfizovatek v koleji €. 1 a 2 v prostoru stavédla 6 a vede dale v soubéhu s kol. €. 2. Pfed zastavkou se
odpojuje od hlavnich koleji pravostrannym obloukem do prostoru mezi objektem byvalé vratnice a
byvalé vypravni budovy smérem do arealu vieckare.

Po kolejovych upravach bude propojeni pfes hlavni koleje zruSeno a vieCka bude nové napojena
vyh. €. 53 pred zastavkou Kraluv Dvdr pfimo do koleje €. 2. Viecka v Useku soubéhu kol. €. 2 bude
snesena. Objekt upravy vleCky KD Trans zacina za stavajici vyhybkou €. Z101.

V souvislosti s kolejovymi upravami budou provedeny i prace na zel. spodku.

Cast vlecky v prostoru mezi objektem byvalé vypravni budovy a byvalé vratnice je mimo drazni
pozemek a bude nutné pro provedeni navrhovanych Uprav do€asny zabor resp. smlouva o pravu
provedeni stavby.

Stavajici zelezni¢ni svrek je tvofen kolejovym rostém z kolejnic S49 na prazcich betonovych a
dfevénych ve stykované koleji.

Veskery vyziskany material se uvazuje jako Srot.
Kolejové loze bude odtézeno a recyklovano. Zbyvajici material z odkopavek zelezni¢niho spodku
do projektovaného profilu se neuvazuje vyuzit a bude uloZen na skladce.

Nazev dila Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvir Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11B[ 5794 [02]01]00]00| 29 / 63




/N | \JETROPROJEKT Praha a.s. Souhrnna technicka zprava |

ZELEZNICNI SVRSEK

Sméroveé feSeni, dosazené rychlosti

Smeérové feSeni vychazi ze stavajicich stisnénych poméru.

V souvislosti s upravami v hlavnich kolejich, kde v prostoru zastavky budou nové umisténa dvé
vnéjSi nastupisté spojena podchodem, dojde k odsunu hlavnich koleji cca o 5m vpravo. Tim dojde ke
zméné zapojeni vleCky KD Trans, ktera bude noveé pfipojena odbo¢nou vyhybkou pfimo z koleje €. 2
pfed zastavkou. Vzhledem k moznostem umisténi odboceni (situovani navéstidel) a minimalnim
smérovym parametrim ve vlie€ce dochazi v novém trasovani vle¢ky k pfiblizeni k objektu byvalé
vratnice.

Pro zajisténi volného a schidného manipulacniho prostoru vle¢ky (3,0m+rozSifeni) je nutné
provést odsun oploceni podél schodistového ramene lavky do objektu a ubourat ¢ast objektu byvalé
vratnice - viz. SO 14-34-05 Zast. Krallv Dvir — oploceni a SO 14-34-02 Zast.KralGv Dvir — stav.
Upravy vratnice. Toto feSeni je v souladu s §11 vyhlaSky 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah a neni nutné vyjimkové feSeni. Dochazi tim ke zlepSeni stavajiciho stavu, kdy
dnes mezi objektem a koleji neni dodrzen volny schudny a manipulacni prostor a odstupy jsou
v toleranci do jmenovitého prijezdného prafezu dle CSN 73 6320.

Vyskové Feseni

Vyskové feSeni vychazi z nutnosti vyskové propojit vyh. ¢ 53 v hlavnich kolejich se zpevnénou
plochou na konci uprav. Vle¢ka nové stoupa sklonem 0,36% k hlavnim kolejim.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Material zelezni¢niho svrSku je navrzen z uzitych kolejnic S49 na novych dfevénych prazcich
z duvodu rozSifeni rozchodu v oblouku (R=150m). kolej bude stykovana.

Kolejové loze bude min. tloustky 200 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32-63 mm.
V celém profilu se uvazuje s vyuZzitim recyklovaného kolejového loze.

V celém rozsahu Uprav bude zfizeno zapusténé stérkové.

ZELEZNICNi SPODEK

Navrh a vypocet konstrukénich vrstev prazcového podlozi vychazi z geotechnického prizkumu.
Predpoklada se pouze pouziti vrstvy Stérkodrté.

Navrh prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametr:

vle¢kova kolej Eor/Epl=15/30 MPa

Odvodnéni

Odvodnéni feSeného useku vlecky se nenavrhuje resp. bude vsakem do podlozi.

Zemni prace

Plan télesa zel. spodku a zemni plan se navrhuje ve sklonu 0%. Budou provedeny odkopavky pro
novou polohu zemni plané.
SO 14 -33 -04 BEROUN-KRALUV DVUR — VYSTROJ TRATI

Zahrnuji instalaci tratovych znacek v celém rekonstruovaném useku. Instalace informacniho
systému a tabuli uvnitf stanic a zastavek je soucasti samostatnych stavebnich objektl rekonstrukce
nastupist’ a stanic¢nich budov.

Umisténi prvkua vystroje trati bude provedeno dle predpisu M21 Pfedpis pro staniCeni Zelezni¢nich
trati a dle predpisu D1.

Pfedpoklada se umisténi nasledujicich navésti:

— 1. Navést 57a ,Tratova rychlost” — rychlostnik.

— 2. Navést 58a ,Ocekavejte tratovou rychlost® — predvést rychlostniku.

— 3. Navést 136 ,Vlak se blizi k zastavce®.

— 4. Navést 137 ,Konec nastupisté®.

— Navést 88b ,Piskejte”.

— Navést 187a,b,c ,Stoupani-klesani trati, Rovina“ — sklonovnik.

Navést 186 ,Kilometricka poloha“ (staniniky plechové a Zelezobetonové hektometry).
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V objektu je uvaZzovano pouze umisténi navesti pro definitivni stav. Soucasti praci je také umisténi
zajiStovacich znacek — lepenych na stozary TV dle pfedpisu SZDC - S3 Zelezni¢ni svrsek, dil lll.

NASTUPISTE

SO 13-31-01 BEROUN - NASTUPISTE

Ve stanici jsou v souCasném stavu dvé ostrovni nastupisté a nastupisté pred vypravni budovou,
které je smérem na Prahu jako jazykové pro kolej €.8 a 10b, zaroveri je v oblasti jesté vnéjsi
nastupisté u koleje €.12b (stavajici Cislovani koleji). V ramci modernizace stanice budou sneseny
konstrukce nastupnich hran vSech nastupist' v celé délce.

Bude pouzita konstrukce typu L bez konzolovych desek, ktera je metodicky zpracovano na
zakladé vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8. Navrzené FeSeni s pevnou hranou z nastupistnich
prefabrikatu typu "L" a betonové zamkové dlazby neumozniuje strojni €isténi kolejového loze, které
neni v této &asti trati uvazovano. Stfedni prostor mezi obéma krajnimi prefabrikaty na nastupisti je
vyplnén zamkovou dlazbou osazenou do piskového loze. Prostor pod zamkovou dlazbou je vyplnén
hutnénym zasypem S&térkopiskovou drti a nenamrzavou zeminou. Oproti stavajicimu stavu doSlo ke
zvySeni hrany nastupisté. Aby mohly byt zachovany stavajici vchody na boc¢nich nastupistich, bude
schodisté prodlouzeno.

Hrana nastupisté bude 550 mm nad ZK a 1670 mm od osy koleje. Ostrovni nastupisté maji
stfechovity sklon 2 % ke koleji. Nastupisté pfed vypravni budovou pak 2% od koleje s ohledem na
stavajici vstupy do budovy, ztoho divodu bude soucasti konstrukce nastupisté i podélny
odvodniovaci Zlabek pro zamezeni pfitoku srazkovych vod k budové. VSechna nastupisté ve sméru
Praha budou ukon¢ena sluzebnimi schody a ve sméru Plzen budou ostrovni nastupisté ukoncena
rampou, na kterou bude navazovat sluZebni pfechod. Pfistup na nastupisté je zajistén podchodem
pro cestujici se schodisti a vytahy, které budou nové soucasti podchodu pro cestujici. Stavajici
zavazadlovy tunel se zrusi.

Ostrovni nastupisté €. 3 mezi koleji €. 1 a 3 bude mit délku 300 m. Stejné délky je i ostrovni
nastupisté €. 2 mezi koleji €. 0 a 2 a vnéjSi nastupisté u koleje €.6(6b) pfed vypravni budovou.
Jazykova C€ast nastupisté €.1 mezi kolejemi €. 6b a 8 u vypravni budovy bude délky 180 m.
Nastupisté 1a bude délky 90m. Sitka ostrovniho nastupiété &.2 bude 7,86 m a 7,46 nastupisté &.3.
Jazykova ¢ast nastupisté ¢.1 bude Sitky 7,29 m, nastupisté 1a Sitky7,20 m (6,2m na konci).

SO 14-31-01 ZASTAVKA KRALUV DVUR - NASTUPISTE

SITUACNI A VYSKOVE POMERY

Poloha nastupist vychazi cca z dnesniho stavu tak, aby byl zachovan stavajici pfistup k zastavce
od zastavby.

Smérové je zastavka umisténa CasteCné v pfimé a CasteCné v oblouku R= 5400m, ktery je
soucasti kolejového ,S* ve kterém dochazi ke zméné osové vzdalenosti ze 4,75 na 4,00m.

Ve vySkovém FeSeni bylo oproti stavajicimu stavu z divodu snizeni poctu lomu sklonl a rozdilu ve
sklonech zruSeno sniZeni sklonu v prostoru stavajicich nastupist. Sklon nivelety v prostoru zastavky
je 3.103%o.

Demolice stavajicich nastupist

Stavajici nastupisté v zastavce jsou délky 133m, nastupisté u koleje €. 1 je umisténo mezi
kolejemi s pfistupem pres kolej €. 2, nastupisté u koleje €. 2 je vnéjsi. Osova vzdalenost v prostoru
nastupist je cca 4,5m.

Konstrukce nastupisté u koleje €. 1 je z nastupistnich desek KD 145 uloZzenych na obou koncich
na nastupistni tvarnici Tischer na Stérku. Vyska nastupni hrany je cca 0,2m.

Konstrukce nastupisté u koleje €. 2 je z nastupistnich desek KD 145 uloZenych na strané koleje na
nastupistni tvarnici Tischer a ulozném bloku, na druhé strané pak na vrstvé sypané drti. VySka
nastupni hrany je cca 0,2m.

Pfechod na nastupisté u koleje €. 1 je dvémi pfechody z betonovych prefabrikatu.
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Nastupisté a stavajici pfechody pfes koleje budou postupné rozebrany a demolovany dle postupu
vystavby. Veskery vyziskany material se uvazuje k uloZeni na skladce.

V rdmci demolice stavajicich nastupist se provedou odkopavky do projektovaného tvaru pro
Zfizeni nového nastupisté. Material z odkopavek se neuvaZzuje vyuzit a bude uloZen na skladce.

KONSTRUKCNI RESENI

Nové se v zastavce navrhuji dvé vnéjsi nastupiste. Nastupisté se navrhuji délky 170m, hrana
nastupidté je 550 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany je 1 670 mm od osy koleje. Sitka
nastupisté Cini 3,00 m, v misté vystuplu s podchodu na nastupisté ¢. 1 je Sitka 2,40m. Osova
vzdalenost v prostoru nastupist je proménna v rozsahu od 4,75 do 4,15m.

Pfistup na nastupisté ¢. 1 bude nové podchodem s vystupem schodistém a pfistupovym
chodnikem, pfistup na nastupisté ¢. 2 bude pfimo od pfistupové komunikace pouze chodnikem.

Nastupidté ma pricny spad 2% smérem od kolejisté, odvodnéni bude na terén. Odvodnéni plochy
nastupisté podél vystupt s podchodu bude do odvodriovacich Zlabu. Odvodriovaci Zlaby budou pres
vpusti a pfi€né potrubi napojeny na plastové Sachty pod nastupistém, podélnym svodnym potrubim
budou propojeny a zaustény do pfiéného svodu zelezni¢niho spodku.

Konstrukce nastupist vychazi ze vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8.33-N. Navrzené
nastupisté je typ SUDOP na tvarnicich Tischer a uloznych blocich U95 ulozenych na vrstvé
podkladniho betonu. Pochozi plocha nastupist bude tvofena konzolovymi deskami KS 230 a
zamkovou dlazbou v Sifce 0,7 m. V misté podél vystupl s podchodu jsou navrzeny desky KS 145.
Zpevnéna plocha je mimo zdi podchodu ohrani¢ena chodnikovym obrubnikem.

Na nastupistich budou provedeny bezpe&nostni a orientaéni pasy dle Z 8.7.

Nastupisté budou v obou smérech ukonCeny sluzebnimi schudky z tvarnic Tischer do urovné
drazni stezky dle Z 8.5.

Vzhledem k vySce nastupisté nad terénem nebude na nastupistich umistovano zabradli na strané
svahu a Cel nastupist.

Kabely pro osvétleni nastupisté a dalsi el. kabely jsou vedeny pod betonovou zamkovou dlazbou
pFip. v zeleném pasu za obrubnikem v chranickach.

Zemni prace

Zemni prace se skladaji z odkopavek na ZelezniCnim télese pro ulozeni nastupistnich prefabrikatu
a z vybudovani télesa nastupist. Konstrukce pfisypavky bude z propustného, nenamrzavého
materialu.

Vybaveni nastupisté

K ochrané cestujicich na nastupisti pfed povétrnostnimi vlivy bude slouZzit pfistfeSek, ktery je
soucasti SO 14-34-03 Zast.Krallv Dvur — pfistfeSek a zastfeSeni. V ném budou umistény sedatka a
informacni tabule.

Informacni zafizeni je pfedmétem samostatnych provoznich soubort PS 14-22-21 Zast. Kralav
Dvdr, rozhlasové zafizeni a PS14-22-22 Zast. Kraltv DvUr, informacdni.

Nastupisté bude vybaveno odpadkovymi koSi a nadobami na posypovy material. Zastavka bude
standardné vybavena cedulemi s napisem nazvu Zelezni¢ni zastavky na nastupisti a v trati nejméné
100 m pfed zastavkou. Dale budou na nastupisti vyznaCeny sméry, Cisla nastupist, oznaceni
pfichodu k viakiim a na koncich nastupist cedule se zakazem vstupu na sluzebni schidky.

Uprava plochy

Vzhledem ke striktnimu pozadavku na nezasahovani do nedraznich pozemku, je provedena
Uprava plochy pfed vstupem do podchodu resp. pristupového chodniku v délce cca 3m — pouze
k hranici drazniho pozemku. Pfistup k zastavce bude zachovan dle stavajiciho stavu.

Provizorni stavy

Vzhledem k navrhu POV, kdy v prostoru zastavky bude realizovana nejdfive kolej €. 2 je nutné po
dobu jeji vystavby zajistit provizorni pfistup pres stavenisté k nastupisti u koleje €. 1.
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ZELEZNICNI PREJEZDY

SO 13-32-01 ZELEZNICNi PREJEZD V KM 41,343

Uprava prejezdu vev.km 41,335 je vyvolana zménou vysSkového a smérového usporadani
jednotlivych koleji. Stavajici Zelezni¢ni pfejezd je Ctyfkolejny (2 vleCkové koleje, 2 hlavni koleje €.1 a
2).

Pfejezdova Uprava je nyni nové navrzena pres tfi koleje (jedna vlieCkova kolej bude vypusténa).
Nove staniCeni pfejezdu bude km 41,343 823. Piejezdova uprava bude délky 14,4 m pfes kolej €. 2,
13,5 m pres kolej €. 1 a 11,7 m pfes vleCkovou kolej. Pfejezd je navrZen jako celopryZovy
v asfaltobetonem mezi jednotlivymi piejezdovymi konstrukcemi.

V souvislosti s Upravami zelezniCnimu prejezdu dojde také k upravam pfilehlé komunikace (SO
14-34-06), povrch této Upravy je navrzen z asfaltového betonu. Prejezdova konstrukce je v pfimé,
navazna komunikace vpravo trati se nachazi v oblouku. Odvodnéni pfejezdu bude zajisténo nové
vybudovanymi trativody vné koleji €.1 a 2.

MOSTY, PROPUSTKY, OPERNE ZDI
Obecné:

Prostorové usporadani (VMP) na mostnich objektech bude dle CSN 73 6201 a navrhovych
rychlosti v daném misté.

Stavba objektt bude provadéna dle stavebnich postupll za vylouceni vzdy alespori jedné koleje.

Mosty:
U novych ramovych mostu, jsou preferovana kolma kfidla s klenutou horni pficli.

Podchody:

Na pochozi plochy je pouZita zamkova dlazba a na schodisti kamenné stupné. Pfistupy na
nastupisté jsou feSeny bezbariérovym chodnikem (sklon 1:12 bez mezipodest).

Propustky:

U propustkd se svétlosti 1,5 - 2,0 m, je provedeno odvodnéni rubu opér. U trubnich propustku je
prednostné navrhovano Sikmé ukonceni bez Celnich zdi. Pro zakryti Sachet, jsou pouzity rosty z
kompozitnich materialu.

Zatizeni umélych staveb:
Svislé zatiZeni pro navrhovani novych nosnych konstrukci:

Podle CSN EN 1991 - 2 ZatiZeni mosti dopravou je pouzit model zatizeni LM71 s narodnim
klasifikatnim koeficientem 1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2, reprezentujici staticky ucinek
svislého zatiZeni t&Zkou Zelezni¢ni dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci je dale pouZzit
model zatizeni SW/0, reprezentujici Ucinek svislého zatizeni normalni Zelezni¢ni dopravou.

Svisla zatizeni pro posouzeni interoperability pro stavajici nosné konstrukce:

Uginnost zatizeni, odpovidajici nejméné tiidé zatizeni D 4 UIC pfi rychlosti do 120 km/h.

ZELEZNICNi MOSTY

SO 13-38-01 MosT - PODCHOD V KM 38,831

Stavajici _stav: Stavajici podchod umoZzZiiuje mimouroviiovy pfistup cestujicich na ostrovni
nastupisté €.1, 2 a 3. Nosna konstrukce je tvofena prefabrikovanymi prvky P-150 svétlé Sifky 4,00 m
a svétlé vysky 2,52 m. Pfistup na nastupisté je prostfednictvim schodistovych ramen Sifky 2,30 m.
V misté schodistovych ramen je tubus podchodu monoliticky.

Navrh feSeni: Na kazdé ostrovni nastupisté bude doplnén vytah pro bezbariérovy pfistup
cestujicich s omezenou moznosti pohybu. Situacné bude poloha vytahovych Sachet nasleduijici:
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Nastupisté €.1 - rohovy vytah (atyp, nosnost 1000 kg) situovan v misté mezipodesty schodisté u
vypravni budovy. Bude mit tfi vy3kove polohy vystupu. K vytahu je navrzena chodba Sitky 2,0 m.
Rozméry Sachty 2,10 x 2,40 m.

Nastupisté .2 a 3 - vytahy se vstupem a vystupem jednim smérem (nosnost 630 kg), Sachta
stavebnich rozméra 1,6x1,73 m. Kolem vytahu chodba Sitky 2,0 m vedouci ke schodisti Sitky 2,5 m.

Ponechana schodisté prodlouzena o patficny pocet stuprid, zabradelni zidky odbourany, doplnéno
nové zabradli. Stavajici tubus izolovan az po urover podkladniho betonu.

SO 13-38-02 MOST Vv KM 38,862 (ZAVAZADLOVY TUNEL) - ZRUSENI

Podchod bude z prostoru odbouranych vytahovych $achet zafoukan popilkovym materialem. Celo
podchodu v misté napojeni na sklepy vypravni budovy bude zazdéno.

SO 13-38-03 MosT Vv km 39,391

Stavajici_stav: Jedna se o most prevad§jici pfitok Litavky pfes 6 koleji. Nosna konstrukce je
Zelezobetonova deska na betonovych opérach. ZaloZeni je ploSné na dfevénych rostech. Konstrukce
je pldorysné zalomena. Kolmé svétlosti jednotlivych &asti objektu jsou 3,34 m, 3,713 m a 4,0 m.
Spad dna ¢ini 1%. Volna vySka na vytoku je cca 1,7 m. Most byl silné zanesen, v dobé zpracovani
této dokumentace probihalo jeho &isténi. Zatizitelnost objektu nevyhovi, vyhovi pfechodnost D4/120.

Novy stav: Dle nového kolejového FeSeni dojde k Upravé vSech 6 koleji. K vyraznéjSim posunim
dochazi u 2 hlavnich koleji, kdy by v novém stavu pfechazely pfes podélnou dilatani sparu mezi
dilatani sparu a provede se nova Zelezobetonova deska s novymi uloznymi prahy pod témito
kolejemi. Pfitom dojde ke zkraceni desky v pficném sméru na vytoku oproti stavajicimu stavu. Pod
ostatnimi kolejemi bude provedena nova izolace. DalSi prace na mosté zahrnuji sanaci stavajicich
betonovych ploch a predlazdéni koryta pfed i za mostem a pod mostem. Vlevo bude oproti
stavajicimu stavu nové umisténo zabradli.

SO 13-38-04MosTV KM 41,357

Stavajici_stav: Stavajici mostni konstrukce pfemostuje koryto Suchomatského potoka. Stavajici
nosnou kci tvofi pod koleji €. 2 zabetonované nosniky, pod koleji €. 1, vytaznou koleji a koleji pro
vleku KDZ je zelezobetonova deska. Stavajici nosna konstrukce mostu bude vybourana a
nahrazena deskou se zabetonovanymi nosniky.

Novy stav: Stavajici konstrukce mostu z roku 1982 vyhovuje svou zatizitelnosti. Na prfechodnost
D4 pfi rychlosti 120 km.h-1. Vzhledem ke stavajicimu stavu a v souvislosti s vySe provadénymi
stavebnimi Upravami bude stavajici nosna konstrukce mostu zachovana. Dojde zde pouze
k obnoveni izolaéniho souvrstvi a vybetonovani fimsovych nosnik(l po obou stranach spolu se
zabradlim.

SO 14-38-01 MOST PODCHOD V KM 41,879

Vystavba nového mostu - podchodu je soucasti stavby Optimalizace trati Beroun (véetné) - KralGv
Dvir. Podchod je navrzen v Zelezni¢ni zastavce Kraliv Dvir se dvéma vystupy k nové navrzenym
nastupistim. Pro zajiSténi mimourovhového pfistupu na nastupisté jsou vystupy

z podchodu navrzeny pomoci schodist a pro zajisténi bezbariérového pristupu také pomoci
pristupovych chodniku.

NavrZzena je nova samostatna zZelezobetonova plnosténna konstrukce o 1 poli s pribéznym
kolejovym lozem. Staticky plsobi konstrukce jako uzavieny vetknuty ram o 1 poli ploSné uloZzeny na
pruzném podloZi. Zelezniéni provoz je veden po horni desce podchodu (horni mostovka). Pro tyto 2
koleje je navrZzena nosna konstrukce délena dilatacni sparou mezi sudou a lichou koleji z divodu
postupu vystavby. Uzavieny rdm mostu ma obdélnikovy otvor vnitfnich rozmérd h = 2550 mm, § =
3000 mm — méfeno kolmo, stény maji tloustku 300 mm. Dolni deska ma konstantni tloustku 300 mm.
Horni deska tl. 300 — 370 mm ma stfechovity sklon 4% pro odvedeni draznim Stérkem prosaklé vody.
Tubus podchodu z betonu C 30/37 XF3 je betonovan jako monolit s jednou pracovni sparou (dle
POV) a navazuje pomoci dilataCnich spar na pfistupové chodniky. Dilataéni a pracovni spary jsou
navrzeny v provedeni proti vodé tlakové. Na tubusu budou osazeny desky pro méfeni bludnych
prouddl.
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PFistupové chodniky a schodi$té navazujici na tubus podchodu jsou plné oteviené tvaru U
z betonu C 30//37. Pristup k nastupisti €.1 je feSen jako pfimy s protilehlym schodiStem. Pfistup k
nast. ¢.2 je navrzen jako zalomeny se soubéznym schodistém a chodnikem. Tyto vystupy jsou
feSeny bezbariérové se sklony 1:12 bez mezipodest. Na sténach pfistupovych chodnikl a schodist je
osazeno zastfeSeni, které neni sou¢asti tohoto SO.

SO 14-38-02 MosTV Km 42,082

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pFestavby Zelezni€éniho mostu v ev. km 42,082
(novy km 42,080.150) na propustek. Most piekraCuje kanalizaci, ktera je tvofena zabetonovanou
troubou DN 900. Mostni objekt je tvofen ve stavajicim stavu Zelezobetonovymi deskami na
kamennych opérach na rozpéti 5,0 m. Z hydrotechnického vypoctu vyplyva, Ze kapacitné vyhovuje
trubni profil, v novém stavu tak bude most nahrazen propustkem z Zelezobetonovych patkovych trub
DN 1200, ukon&enym Sikmo sefiznutymi dily. Trouby budou obetonované nekonstrukénim betonem
mezi stavajicimi opérami do urovné pod byvalé ulozné prahy.Na vytoku mostu je navrzeno nahrazeni
stavajici konstrukce kanalizace otevienym korytem az k potoku, pod stavajici vieCkou bude upraven
natok do propustku. Zalozeni propustku je navrzeno ploSné s tim, Ze nekonstrukénim betonem bude
nahrazeno i jilové podlozi. Na objektu neni navrzeno ZKPP. Na propustku je navrzeno oteviené
Stérkové loze.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na ftrati, propustek bude provadén po
polovinach.

SO 14-38-03 MosTVv Km 42,380

Predmétem tohoto objektu je rekonstrukce Zeleznitniho mostu v ev. km 42,380
(novy km 42,379.999). Most pfekraCuje vodni tok a zvySeny chodnik pro pési. Mostni objekt je tvofen
ve stavajicim stavu Zelezobetonovymi deskami na kamennych opérach na rozpéti 5,0 m. Na objektu
dochazi kvyraznému posunu koleje €.1, kde jsou stavajici desky nahrazené novou nosnou
konstrukci (také zb. desky). Pod koleji €. 2 k vyraznému posunu nedochazi, zde budou ponechany
puvodni desky, jen dojde k upravé jejich polohy. Na objektu budou zfizené nové fimsy, na nosné
konstrukci nova izolace a za rubem opér nové odvodnéni. Spodni stavba je vdobrém stavu,
nenavrhuje se sanace. Uspofadani pod objektem tak zlstane v puvodnim stavu. Na objekiu je
navrzena ZKPP. Na objektu je navrzeno Castecné oteviené Stérkové loze s pfechodem na oteviené
pfechodovymi zidkami.

Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati, nosna konstrukce bude rekonstruovana
po polovinach.

SO 14-38-04LAVKA KM 41,825 — OCHR. SITE

Pfedmétem tohoto objektu je projekt osazeni nové ochrany proti dotyku s trakci a demolice
schodisté zasahujiciho do prostoru viecky na lavce ev. km 41,825 (novy km 41,827 039). Stavajici
nosna konstrukce je tvofena ocelovou pfihradovou konstrukci pfes 2 pole ktera ma po obou stranach
schodistové rampy. Na lavce bude snesena stavajici ochrana proti nebezpec¢nému dotyku s trakci
nad stavajicimi kolejemi a bude osazena nova svisla ochrana proti dotyku s trakci nad novymi
kolejemi. V misté vleCkové koleje bude demontovano schodidtové rameno (pravé zalomené
zastfeSené schodisté) zasahujici do vickového prostoru a v misté jeho napojeni na lavku bude
osazeno nové normové zabradli. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 14-38-05LAVKA KM 42,033 - ZRUSENI

Pfedmétem tohoto objektu je projekt zrusSeni velkoprimérové nefunkéni trouby na lavce
(energomost) ev. km 42,033 (novy km 42,032 530). Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelovou
pfihradovou konstrukci se svislicemi. Lavka zlstava v puvodnim stavu bude jen snesené nefunkéni
trubni vedeni vCetné ochrany proti dotyku s trakci a mezilehlé podpéry samonosné trouby nad
stavajicimi kolejemi resp. novymi kolejemi. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
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ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 13-38-10 PROPUSTEK V KM 37,946

Stavaijici stav: Propustek prevadi Zeleznicni trat’ pfes odvodriovaci pfikop. Nosnou konstrukci tvofi
zelezobetonové desky ulozené na betonovych opérach. Svétlost otvoru je 1,90 m, volna vyska 1,26 -
3,64 m. Stavajici konstrukce z roku 1907 byla v roce 1999 rekonstruovana.

Novy stav: S ohledem na stav mostniho objektu je navrzena sanace betonovych ploch, nova
izolace desky a nové zabradli. Budou provedeny nove fimsové zidky.

SO 13-38-11 PROPUSTEK V KM 39,070

Stavajici stav: Propustek pfevadi kolejisté plzefiského zhlavi osobniho nadrazi v Berouné pres
kanalizaci. Propustek ma v ¢asti pod hlavnim kolejistém jeden otvor, pfevadi 6 koleji (€. 4c, 2, 1, 3, 5,
97) vcetné vyhybek umisténych v téchto kolejich. Pod koleji €. 15 je propustek sdruzeny trubni
tvofeny dvéma troubami TZR @ 800 mm. Propustek dale pokraCuje vpravo trati s vyusténim do
Litavky. Nosna konstrukce dotcené Casti propustku je tvofena Zelezobetonovou deskou. Volna vyska
je 1,10 m, kolma svétlost je 0,90 m. Zdivo opér je kamenné.

SO 13-38-12 PROPUSTEK V KM 39,844

Stavajici stav: Stavajici propustek prevadi trat pfes stalou vodote€. Propustek ma jeden otvor a
nachazi se pod kolejemi sefadovaciho nadrazi. Hlavni trat’ je dvoukolejna v oblouku. Svr§ek hlavnich
koleji je tv. S 49 s zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich. Nosnou konstrukci tvofi
kamenna a betonova klenba s kamennymi a betonovymi opérami. Svétlost otvoru je 1,9 m. Volna
vyska nad hladinou 1,4 m, Sifka propustku 208,31 m.

Novy stav: ProCisteni v celéem rozsahu na urovni stavajici dlazby. Sanace konstrukce pod
tratovymi kolejemi. Upravy okoli vtoku a vytoku.

SO 13-38-13 PROPUSTEK V KM 40,587

Stavajici_stav: Jedna se o jednootvorovy, z nékolika konstrukci kombinovany propustek, ktery
prevadi vodu z chrligt zarubni zdi pod trati. Voda je odvadé&na vnitini kanalizaci Ceskomoravského
cementu, a. s. do feky Litavky. Propustek je situovan ve stani¢nim Useku Kraltv Dvar. Po levé strané
ve sméru staniceni je zarubni zed, po pravé, areal Ceskomoravského cementu, a. s..

Kce propustku je tvofena zleva ve sméru staniCeni trubni ¢asti DN1200 dl. 4,62 m, nasleduje
kamenna klenba k. v. 0,6 m, sv. kolma 1,9 m, vol. v. 1,8 m, dl. 14,14 m, opéry kamenné. Na klenbu
navazuje deskova konstrukce se zabetonovanych kolejnic k. v. 0,2 m, sv. kolma 1,9 m, vol. v. 1,7 m,
dl. 9,83 m, spodni stavba beton. Objekt zakongen ZB &ely s Fimsou. Leva Fimsa bez zabradli, na
pravé je osazen plot z trapézového plechu (tfi sloupky upevnény na Cele). Na vtoku je zanesena
vtokova jimka, na vytoku je odkalovaci vytokova jimka (dno ve stejné urovni jako u propustku),
pfepad do kanalizace je cca 0,8 m nade dnem jimky.

Trat na propustku je v pfechodnici, pfevadi stani¢ni koleje. Niveleta koleje stoupa 3,85%0. Svrdek
koleji €. 1 a €. 2 je typu S49 na betonovych prazcich SB6, v ostatnich kolegjich je svrsek S49 na
dfevénych prazcich. Na propustku je prib&zné uzaviené kolejové loze. Uhel k¥izeni 88,7°.

Novy stav: Vzhledem ke 3patnému stavu konstrukce (nevyhovi pfepoCet na poZadovanou
pfechodnost D4/120) a omezeni stojaté vody uvnitf propustku, je navrzena prestavba propustku
pomoci ZB patnich trub DN1200 v délce 28,1 m o celkovém poétu 28 ks. Dno propustku bude
zdvizeno o cca 400 mm a ve sklonu 1,5%. Na vtokovém Cele bude ubourana fimsa a vybetonovana
nova, na vytokovém cCele bude fimsa nadbetonovana. Vtokové i vytokové Celo bude sanovano a
opatfeno novou izolaci rubu. Na vtokovém cele bude osazeno nové zabradli. Vtokova i vytokova
jimka bude sanovana.

Trat' na propustku bude v pfechodnici a bude prevadét staniéni koleje. Niveleta koleje bude
stoupat ve sklonu 4,72%0. Svriek koleji €. 1, €. 2, €. 3 bude typu 60E2 na betonovych prazcich B91,
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v ostatnich kolejich bude svrSek S49 na dfevénych praZcich. Na propustku bude pribézné uzaviené
kolejové loZe. Uhel kfiZzeni 88,6°.

SO 13-38-14 PROPUSTEK V KM 41,163 - ZRUSENI

Stavajici stav objektu: Deskovy most (propustek) s nosnou konstrukci ocelobetonovou deskou se
zabetonovanych kolejnic na masivni spodni stavbé z kamenného zdiva. Délka objektu nezjisténa,
vstup do objektu zazdén ve vzdalenosti cca 1,2 m od pravého Cela, vlevo pod vleCkovym kolejistém
objekt zasypan. Volna Sitka u vstupu do objektu 2,7 m, volna vyska cca 1,65 m. Plvodni ucel objektu
pfevedeni kolejové drazky pod Zzeleznini trati. V souasné dobé drazka snesena a objekt
nevyuzivan. Pod podlahou objektu je dle sdéleni pracovniki cementarny veden kolektor
inZenyrskych siti, ve kterém je ulozen kabel vysokého napéti a odvodnovaci potrubi lomu
cementarny. Prostorové je objekt u pravé fimsy nevyhovujici pro MPP 2,5 m. Vzdalenost zabradli
vpravo od osy koleje cca 2,0 m.

Navrzené feSeni (novy stav): Technické feSeni stavebniho objektu navrhuje zruSeni stavajiciho
nevyhovujicihno objektu a jeho pfestavbu na kolektor inZenyrskych siti. Kolektor bude tvofen
jednotlivymi chrani¢kami ¢&i jednou vétsi chraniCkou - chranic¢ky pfipadné prelozky budou souéasti
SO 14-36-03.

SO 14-38-10 PROPUSTEK V KM 42,146 - ZRUSENI

Pfedmétem tohoto objektu je zruSeni zeleznicniho propustku v ev. km 42,146
(novy km 42,146.034). Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi. Opéry jsou kamenné. Propustek prevadi zeleznicni trat’ pfes inzenyrské
sité (plynovod, pitnou vodu, kabely a dvojici jiz nefunkénich chraniéek). Je navrzena demolice nosné
konstrukce a uloznych prahl. V novém stavu budou ponechany stavajici chraniCky na plyn a
vodovod, bude zfizena nova chranicka na kabely a dvé dalSi rezervni chrani¢ky. VSechny chrani¢ky
budou obetonovany, prostor mezi zachovanymi opérami bude vyplnén nekonstrukénim betonem.
ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Na objektu je navrzeno oteviené sStérkové loze.

Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Propustek bude demolovan po
polovinach vzdy pfi vyluce v dané koleji.

MOSTNI OBJEKTY NA KOMUNIKACICH

SO 13-38-20 MOST NADJEZD V KM 39,063

Stavaijici stav: Stavajici silniéni nadjezd ev.¢. 11533-2 pfevadi komunikaci 111/11533 pfes koleje
osobniho nadrazi Beroun. Stavajici konstrukce mostu byla vroce 1993 opravena. V ramci této
opravy byly na most osazeny ochranné Stity. Tvofi je ocelova konstrukce z valcovanych profild o
pudorysném rozméru prevazné 1,80 x 3,00 m. Jsou uchyceny pomoci hmozdinek na nosnou
konstrukci nadjezdu. Na nosnou konstrukci stitd z valcovanych profild je pfiSroubovan vinity plech
100x60x6 mm. Stity jsou na horni ploSe zaneseny hlinou a vegetaci. Ocelové prvky jsou plo$né
napadeny povrchovou korozi.

Novy stav: Vzhledem ke zmé&né kolejového feseni a platnosti nové CSN 73 6223, ktera pozaduje
minimalni Sifku Stitu 4,0 m, Zadny Stit nevyhovi. Je proto navrzena jejich demontaz a osazeni novych
ochrannych svislych siti nad v8emi kolejemi uchycenymi k zabradli mostu. Je také navrZzena ochrana
proti vyfukovym plynim natérem realizovana na spodni hranu nosné konstrukce.

Novy stav: Stavajici nosna konstrukce - Zelezobetonova deska bude v ramci rekonstrukce pod
Zelezni¢ni trati nahrazena novou nosnou konstrukci - Zb troubami DN 1000 s ukonenim v nové
Sachté. Vlevo od koleje €.5 bude po odstranéni nosné konstrukce otvor osazen mfizi.

SO 13-38-21 SILNICNi MOSTEV. €. 115 24-9

Stavajici stav: Jedna se o jednootvorovy silniCni most pfevadéjici komunikaci I1/11524 Konéprusy
— Kralav Dvir a samostatnou lavkou pro péSi. Most s lavkou pfemostuje Suchomastsky potok.
Mostni objekt je situovan ve smérovém oblouku za uroviiovym zelezniCnim prejezdem v km 15,002.
Po levé strané ve sméru staniCeni se nachazi stavédlo. Za mostnim objektem je situovan areal
Ceskomoravského cementu.

Kce mostu je tvofena ZB deskou se zabetonovanymi valcovanymi profily | 280 propojenymi
betonaiskou vyztuzi. Spodni pasnice a vyztuz pfi spodnim povrchu je obnazena a znacné
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zkorodovana. UlozZeni desek je pfimé. Opéry jsou masivni tizné, lic tvofen fadkovym cihlovym
zdivem. V opéfe O2 je svisla trhlina . 10 mm. Izolace mostovky je porusena. Po pravé strané je na
samostatné kci chodnik. Kce lavky je tvofena ZB deskou. Rimsy jsou ZB monolitické, dodate¢né
nadvySené. Podél vozovky a vné chodniku je osazeno ocelové trubkové zabradli. Na obou opérach
jsou zavéSeny chrani¢ky inzenyrskych siti. Pod mostem je nanos Stérkopisku, puvodné bylo
zpevnéné dno.

Novy stav: Je navrZzeno ubourani fimsy po pravé strané a pfes kotevni trny se vybetonuje nova
Fimsa ve tvaru monolitického obrubniku o $ifce 220 mm. Rimsa po levé strané bude v misté kolize
s hranou vozovky vybourana. Stavajici fimsa bude v délce 2305 mm ponechana a sanovana. Nova
fimsa bude pfes dilata¢ni sparu tl. 20 mm Sitkové navazovat na stavajici a postupné se bude
rozSifovat na Sifku 750 mm. V prostoru kamenné zidky, ktera bude CasteCné ubourana, bude
vytvofena zakladova patka. K této patce bude pies kotevni trny pfikotvena nova fimsa.

Pro zachovani zabezpe€eného pracovniho prostoru okolo zavorového stojanu pro zabezpeceni
uroviiového prejezdu, bude odbourana ¢ast kamenné (cihelné) zidky zregulovaného potoku a pres
kotevni trny se vybetonuje novy mirné vykonzolovany dfik s fimsou. Na mosté a v misté zavorového
stojanu bude osazeno trubkové ocelove zabradli s vodorovnou vyplini.

OPERNE A ZARUBNI ZDI

SO 13-38-30 OPERNA ZED V KM 40,625-41,158

Opérna zed je tvofena tfemi Castmi opérné zdi. V km 40,625 - 40,789 je tvofena nizsi opérnou zdi,
Castecné zasypanou zeminou. Od km 40,789 - 40,861 je opérna zed tvoifena betonovym skeletem
s cihelnou vyzdivkou a zbytek opérné zdi do km 41,158 je tvofen betonovou zdi se znacnym
opotfebenim lice zdi pisobenim mrazu. (Dané km jsou dle stavajiciho staniceni).

Prostfedni ¢ast stavajici opérné zdivkm 40,789 - 40,861 je tvofena betonovymi sloupy 300 x
300 mm s betonovymi pfi¢lemi a cihelnou vyzdivkou. V horni €asti je cihelna vyzdivka tloustky
150 mm a v horni ¢asti je misty poSkozena (betonové zakryti zdi). Ve spodni €asti je mocnost
cihelného zdiva neznama, podle historickych pramenl je za zdi rovnanina z lomového kamene.
Provedenym geotechnickym prizkumem byla za cihelnou obezdivkou ovéfena betonova zed riizné
mocnosti a hloubky zalozeni (dvé mista). Opérna zed (sloupy) je mistné odklonéna od svislice v fadu
cm, misty jsou ve zdivu praskliny. V nové navrzeném kolejovem FfeSeni se osa koleje vzdaluje od
opérné zdi 0 1144 - 1838 mm a niveleta koleje se zvySuje 0 125 - 149 mm, ¢imz se tlak na opérnou
zed Caste€né snizuje. Nové navrZzend zed situatné navazuje na stavajici betonove zdi.

Rozsah navrzenych uprav opérné zdi (nova tizna betonova zed s novym oplocenim na fimse)
bude vtomto stupni projektové dokumentace zachovan s tim, Ze do daldiho stupné bude doplnén
starSi geotechnicky prazkum opérné zdi v hustéjSim fadu a v pfipadé pozitivniho vysledku bude
stavajici opérna zed v km 40,800 - 40,878 ponechana s vybouranim horni plotové Casti a jejim
nahrazeni oplocenim shodnym s okolim - profilovany plech.

Zbyvaijici betonové Cast opérné zdi v km 40,861 - 41,158 je poSkozena plsobenim atmosférickych
podminek - mrazu - vznikem kaveren v mistech technologickych spar do hloubky mnoha cm. Tato
Cast zdi bude oSetfena otryskanim a oSetfenim betonovou stérkou.

LAVKY

SO 13-38-45 NAVESTNi KRAKOREC KM 38,539

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho krakorce v km 38,539 pfes koleje €. 1 a €. 0.
Navéstni krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Volna vyska pod krakorcem je 7,7 m. Sloup i konzola krakorce jsou navrzeny ze svafovanych
ocelovych valcovanych profild. Zaklad krakorce tvofi dvoustupfiova betonova patka vyztuzena
konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu. Na krakorci jsou umisténa dvé navéstidla
nad kolejemi €.1 a 0.

SO 13-38-46 NAVESTNi KRAKOREC KM 38,541

Pfedmétem projektu je stavba nového Zelezni¢niho krakorce v km 38,541 pres kolej €. 2. Navéstni
krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha a.s. Volna
vySka pod krakorcem je 7,7 m. Sloup i konzola krakorce jsou navrzeny ze svafovanych ocelovych
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valcovanych profill. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka vyztuZzena konstrukéni
vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu. Na krakorci je umisténo jedno navéstidlo nad koleji €.
2.

SO 13-38-47 NAVESTNi KRAKOREC KM 39,560

Pfredmétem projektu je stavba nového zZelezniéniho krakorce v km 39,560 pres kolej €. 1a ¢.2.
Navéstni krakorec je navrZzen dle schvaleného typoveého projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Volna vyska pod krakorcem je 7,7 m. Sloup i konzola krakorce jsou navrZeny ze svafovanych
ocelovych valcovanych profill. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka vyztuzena
konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu. Na krakorci jsou umisténa dvé navéstidla
nad kolejemi ¢.1 a €.2.

SO 13-38-48 NAVESTNi KRAKOREC KM 40,270

Pfredmétem projektu je stavba nového zelezni¢niho krakorce v km 40,270 pres kolej €. 1 a ¢.2.
Navéstni krakorec je navrzen dle schvaleného typového projektu zpracovaného SUDOPem Praha
a.s. Volna vyska pod krakorcem je 7,7 m. Sloup i konzola krakorce jsou navrZzeny ze svaifovanych
ocelovych valcovanych profild. Zaklad krakorce tvofi dvoustupriova betonova patka vyztuzena
konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu. Na krakorci jsou umisténa dvé navéstidla
nad kolejemi ¢.1 a &.2.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

SO 14-42-01 KRALUV DVUR-PRELOZKA SDEL KABELU EZIKO v KM 42,033

SO tesi prelozku sdélovacich kabell f. EZIKO s.r.o. vedouci po energomosté nad trati CD v km
42,033. Energomost bude demontovan a veskera vedeni budou snesena a v misté kfizeni s drahou
budou uloZena pod uroven Zelezni¢niho spodku. Demontaz energomostu probéhne pred zahajenim
stavebnich praci na ZelezniCnim spodku a svrsku.

Vzhledem k technickému stavu stavajicich sdélovacich kabelll a nékterych nosnych konstrukci
budou kabely piekladany v celé délce mezi sdé&lovacimi rozvadési R2 na jizni strané trati CD a
sdélovacim rozvadéCem R1 v telefonni Ustfedné v objektu byvalé vratnice a dale mezi rozvadéci R2
a R3 v objektu f. ITES.

SO 14-42-01 KRALUV DVUR-PRELOZKA SDEL KABELU TELEFONICA V KM 41,861

SO fesi prelozku telefonni pFipojky telefonni ustfedny umisténé v objektu byvalé vratnice. Trasa
pFipojky je v kolizi s posunutou koleji Zelezniéni vieCky. Stavajici trasa vedena mezi objektem byvalé
vratnice a Zelezni¢ni vleCkou a vstupujici do objektu vratnice z vychodu bude zruSena. Nova trasa
bude do objektu byvalé vratnice zavedena v misté nové upravené zapadni stény objektu.

POTRUBNI VEDENI

S0 13-37-01 PTM BEROUN - PRIPOJKA VODOVODU A KANALIZACE

Stavebni objekt fesi pfipojeni socialniho zafizeni budovy PTM (SO 13-34-04) na vefejny vodovod
a likvidaci z n&j vypousténych splaskovych vod. Soucasti objektu je dale navrh odvedeni destovych
vod ze zpevnénych ploch oploceného arealu, kde se kromé budovy PTM a komunikace nachazi také
objekt FKZ (SO 13-34-05).
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Zminovany areal objektu PTM se nachazi u Zelezni¢ni trati v zkm 39,3 pobliz pivovaru Berousky
medvéd. Nedaleko protéka bezejmenna vodote€ (ve spravé Povodi Vitavy s.p., zavodu Berounka),
ktera se zaustuje do Litavky.

VSechna navrzena trubni vedeni se nachazeji na pozemku ¢.par. 876/9 v k.u. Beroun.
Stavebni objekt prejde do majetku CR a spravy SZDC.

Pripojka vody

Pobliz navrzeného arealu PTM vede stavajici pfipojka vody do drazni budovy s €.par. 637
(v zaméfeni znaceno jako ,st.1%). V pfedkladaném navrhu je uvazovano s napojenim pripojky vody
pro PTM pravé na toto potrubi. Pfipojka je navrzena z LDPE 32x4,4 mm v délce cca 61,5 m.
Za odbockou ze stavajiciho potrubi je navrZzena na pfipojce vodomérna Sachta (napf. ovalna plastova
1000x1200xmm s obetonovanim).

Dle vyhlasky €.120/2011 Sb. &ini ro¢ni spotfeba vody na jednoho zaméstnance v provozovné
mistniho vyznamu, kde se voda nepouziva k vyrobé a kde socialni zafizeni &itd WC, umyvadlo a
tekouci teplou vodu, 18 m3. V daném objektu je uvaZovano se dvéma pracovniky, tudiZz celkova
spotfeba vody ¢ini 36 m3/rok.

Likvidace splaskovych vod

Vzhledem ktomu, Ze jde o splaskové vody zobjektu, kde neni uvazovano s pravidelnou
kazdodenni obsluhou a k némuz v dohledné dobé vefejnd kanalizace nedosahne, navrhujeme
pro likvidaci splaskovych vod jimku na vyvazeni.

PFfi uvazované rocni spotfebé vody v budové PTM 36 m3/rok a vyvezeni jimky 4x do roka,
navrhujeme jimku o objemu 9 m3. Jimka je situovana mimo zpevnénou plochu do pasu zelené.

Odpadni potrubi odvadéjici splaSkové vody z budovy do jimky je navrZzeno plastové DN 150
v délce cca 3,0 m.

Odvedeni destovych vod

Pro odvedeni deStovych vod zaredlu PTM je navrzena kanalizace se zausténim
do pravostranného bezejmenného pfitoku Litavky. Jeho koryto pobliz arealu je pro zausténi potrubi
pfilis mélké, z tohoto divodu je kanalizace vedena v osové vzdalenosti cca 5,0 m od jeho bfehové
Cary aZz do mista, kde je koryto hlubsi.

Na kanalizaci jsou napojeny deStové svody z budovy PTM a FKZ a dale uli¢ni vpusti arealové
komunikace. Stoka je navrzena z plastového potrubi DN 250 v délce cca 175,0 m. PFipojky
destovych svodu jsou navrzeny z plastu DN 100 v délce cca 63,0 m a pfipojky uli¢nich vpusti z plastu
DN 150 v délce cca 9,0 m.

Kanalizace je dimenzovana v souladu s CSN 75 6101 (Stokové sité¢ a kanalizadni pFipojky)
na intenzitu 15-ti min desté s periodicitou n=0,5 (pro navrh v obytnych uzemich). Dle Truplovych
tabulek navrhovych intenzit sraZek je u stanice Praha - Hostivar hodnota 164 I/s.ha.

Redukovana plocha odvodriované komunikace ¢ini 935 m2 a stfech 440 m2.
Celkové navrhové mnozstvi destové stoky je 22,5 I/s.

SO 13-37-02 TECHNOLOGICKY OBJEKT - PRIPOJKA KANALIZACE

Stavebni objekt fedi odvedeni destovych vod ze stfechy technologického objektu (SO 13-34-03) a
drenaznich vod zachycenych u opérné zdi.

Zmifovana budova je navrZzena na nakladovém nadraZzi pobliz vypravni budovy.

Vzhledem k malému mnozstvi zachycenych vod ze stfechy s vymérou 115,5 m2 (pfi navrhové
intenzité 15-ti min. desté s periodicitou n=0,5 u stanice Praha - HostivaF 164 |/s.ha Cini odtok 1,9 I/s),
navrhujeme fesit deStové vody zasakovanim. V daném pfipadé je navrzena zasakovaci galerie
vyskladana z plastovych bloku. Hydrogeologicky prizkum v8ak v této fazi projektové dokumentace

viv s

plochy mohla pohybovat kolem 8,0 m2 a navrhovy retencni objem zasakovaciho zafizeni by mohl byt
kolem 3,5 m3.

Zachycené destové vody budou od stfeSnich svodu do zasakovaci galerie odvadény navrzenymi
pfipojkami DN 100 v celkové délce cca 25,5 m. Prfed zausténim pfipojky do zasakovaci galerie by
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méla byt na potrubi osazena filtraCni Sachta s filtranim koSem pro zachyceni moznych necistot —
napf. listi). U opérné zdi je zfizena sedimentacni jimka propojena potrubim DN 100 v délce 1,0 m
taktéz se zasakovaci galerii. Sedimentacni jimka poslouzi k zausténi drenazniho potrubi opérné zdi.

Galerie bude také opatfena vétracim potrubim zakonéenym odvétravaci hlavici situovanou mimo
zpevnénou plochu.

Instalace galerie probéhne tak, Ze se na rovné dno vykopu poloZi propustna geotextilie. Na ni se
vyskladaji jednotlivé moduly, které se k sobé navzajem spoji pomoci spojovacich prvku.
Pfed obsypem musi byt cela galerie peclivé pokryta geotextilii. Poté se vykop rovnomérné
v jednotlivych vrstvach zasype a sou€asné se zasyp zhutni.

U navrZenych zafizeni je tfeba vzhledem K jejich poloze uvazovat s moZznym pojezdem nakladnich
automobild.

VSechna trubni vedeni véetné zasakovaci galerie se nachazeji na pozemcich ¢&.par. 429/1 a 430/1
v k.U. Jarov u Berouna.

Stavebni objekt prejde do majetku CR a spravy SZDC.

SO 14-37-01 KRALUV DVUR — PRELOZKA PLYNOVODU KM 42,033, OCHRANA PLYNOVODU A
VODOVODU KM 42,146

VODOVODY A KANALIZACE

Vodovody jsou ve spravé Vodovod( a kanalizaci Beroun a.s., OU Karlstejn a CD. Vzhledem k
jejich dulezitosti musi byt rekonstrukci drahy a draznich objektu respektovany. Pifed zapocetim praci
budou na pozadani investora spravcem (nebo za jeho uCasti) presné vytyCeny a vytyCeni
protokolarné predano stavbé. Podminky stavebni €innosti v blizkosti téchto vodovodl a kanalizaci
stanovi jejich spravce. Po dobu provadéni praci bude spravce sité vykonavat dozor a bude vzdy
pfizvan k rozhodujicim skute€nostem.

STAVAJICI VODOVODY A KANALIZACE
Stavajici funkéni vodovody a kanalizace jsou podle udaji spravcu, uzivateld ulozeny
v dostate¢nych hloubkach pod Zelezni¢nim spodkem a optimalizaci traté by nemély byt dotCeny.
Ochrana vodovodu v km 42,146 litina DN 150
Vodovod je uloZzen v propustku v roku 1931, pfemosténi ss 2,0m. Tento propustek bude zrusen a

bude zafoukan popilkovou smési. Potrubi bude pfelozeno do nové pullené ocelové chranicky DN 300
v délce 22 m a uloZeno na plastova sedla. Potrubi vodovodu bude ponechano stavajici.

42,033 KM PRELOZKA VTL pPLYNOVODU DN150

Stavajici plynovod VTL DN150 bude z divodu rueni potrubniho mostu prelozen protlakem pod
drahou (ruSeni mostu neni pfedmétem tohoto projektu). Protlak bude realizovan v délce cca 25
metr(i, dalSi Upravy potrubi vtrase ruSeného mostu cca 30m uloZzenim do zemé. Nova trasa je
navrzena paralelné s plvodni trasou. Nové potrubi bude ocelové, profilu DN150. Napojeni prelozky
plynovodu bude provedeno na stavajici plynovod DN150, podle poZadavku spravce plynovodu
bezodstavkovym zplsobem mimo topné obdobi. Po provedeni propoju bude stavajici potrubi
odvzdusnéno, proplachnuto vzduchem a bude odstranéno v ramci tohoto objektu.

42,146 KM OCHRANA PLYNOVODU

Stavajici plynovod bude zdlvodl ruSeni propustku ulozen do chrani¢ky. Chranicka bude
realizovana jako délena v délce cca 25 m. Chrani¢ka bude ocelova. Pozn. v pfipadé nevyhovujiciho
stavu stavajiciho potrubi bude nutno pfelozit i viastni trubku.

KABELOVODY

SO 13-34-03ZST BEROUN, KABELOVOD
Zakladni ukazatele:

- - celkova délka kabelovodu je cca 400,0m.

- -celkem je 15 Sachet.
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Kabelovod v Zst. Beroun je veden od km 38,615 (SI) po km 38,892 (konec kabelovodu), pred VB
(vypravni budovou) a prilehlymi objekty. Objekt kabelovodu se vyhyba nové budovanému podchodu
s vytahem pred VB.

Kabelovod je feSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim multikanal( a trubek na protahovani
kabell a se Sachtami na odbocovani, protahovani a ukoncovani kabell s jejich pokracovanim do
terénu.

Objekt méa dva prechody koleji. Mezi $achtami $1-82-33-84 a $10-511-512.
V této fazi predpokladame vSechny Sachty Zelezobetonové o tl. stén 250mm.

Zelezobetonové Sachty jsou z hlediska velikosti hluboké min. 2800mm pod novym terénem (svétla
vySka 2100mm) a hloubka Sachet pro vedeni kabell pod kolejistém bude cca 3500mm, hloubka
vychazi z nového kolejového feseni, vedeni trativodu, umisténi do nastupist, atd..

Pfistup do Sachet poklopem 600 x 900mm. Poklopy je tfeba fesit v souladu s okolnim terénem
(nastupisté, zpevnéné plochy, atd.) a pozadavkem minimalniho praniku vody.

Odvodnéni Sachet je feSeno nabetonovanim dna Sachty betonem o tl. min. 200mm ve spadu 1%.
VZzdy v rohu se vytvofi jimka rozmérd 350 x 350 mm a hloubky 150-200 mm. Z jimky bude umoznéno
pfipadné Eerpani mobilnim Cerpadlem.

POZEMNI OBJEKTY

SO 13-34-01 BEROUN - STAVEBNI UPRAVY VE VYPRAVNI BUDOVE

Objekt SO 13-34-01 je ve vlastnictvi:

Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto,110 15
Stavba &.p. 129

Cast obce : Beroun —~Mé&sto 401901

Cislo LV: 229

Typ stavby: budova s €islem popisnym

Zpusob vyuziti: stavba pro dopravu

Objekt SO 13-34-01 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni Cislo: 4144/1

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvofi

Stavba na parcele €.p. 129

Vlastnik: Ceské drahy, a.s., ndbfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto,110 15

Parcelni Cislo: 4144/2

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku: zastavéna plocha a nadvofi

Stavba na parcele €.p. 129

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00

Zakladni ukazatele:

- - dot&ena pudorysna plocha v m%630

- - dot&eny obestavény prostor v m?® 2205
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Ve vypravni budové ZST Beroun bude instalovana nova technologie zabezpe&ovaciho zatizeni,
coZ si vyZzada urcité stavebni upravy ve vSech podlazich administrativni budovy, hlavné v prostorach,
které jsou jiz v souCasnosti obsazeny technologickym zafizenim. Budova je v dobrém stavebné
technickém stavu, ma Ctyfi nadzemni podlazi a jedno podzemni podlazi.

Obecné ve vSech dotéenych prostorech dojde k upravam naslapnych vrstev, provedeni novych
povrchovych Uprav stén otéruvzdornymi natéry. Dale budou provedeny nové prostupy pres délici
stropni konstrukce a svislé délici konstrukce (dle pozadavk( technologickych profesi), nasledné
budou tyto prostupy utésnény pfislusnymi pozarnimi ucpavkami. V pfipadé 1.NP, 3.NP a 4.NP
v prostorech stavédlové ustfedny, sdélovaci mistnosti, UNZ a dopravni kancelafe budou okna
opatfena bezpecnostnimi a zaroveh proti UV zafeni féliemi. Dale u téchto mistnosti budou u
okennich vypini doplnény pfipadné chybgjici vnitini Zaluzie. V upravovanych prostorech dojde téz
k apravé vnitini elektroinstalace a osvétleni.

V technologickych mistnostech bude dle pozadavku zastupcl investora provedeno zakrytovani
stavajicich otopnych téles tak, aby pfi pfipadné havarii vytapéni nedochazelo k ostfikovani umisténé
technologie vodnim médiem z otopnych téles.

Prostory stavédlové ustfedny, baterii a UNZ budou vytapény pomoci klimatizacnich jednotek.
Prostor sdélovaciho zafizeni bude pfipojen na stavajici otopny systém (alternativné lze vyuzit
vytapéni klimatizacnimi jednotkami).

Technologické prostory jsou situovany v 1.NP a 3.NP. Tyto prostory budou vétrany pfirozenym
zpusobem otvory ve sténach, opatfenymi z vnéjSi strany v pripadé styku s exteriérem protidestovymi
zaluziemi, z vnitfni strany regulacnimi klapkami, které je mozno v zimnim obdobi pfivfit.

V mistnostech stavédlova ustfedny, baterii, UNZ a sdélovaci mistnosti jsou vnitfni zdroje tepla od
technologii.. Tyto mistnosti budou chlazeny SPLIT systémy s vnitfnimi a venkovnimi jednotkami.

SO 13-34-02 BEROUN — ZASTRESENI NASTUPIST
Objekt SO 13-34-02 je ve vlastnictvi:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt SO 13-34-02 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni Cislo: 2318/2

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., Nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15

Parcelni Cislo: 2318/32

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Parcelni ¢islo: 2318/33
Katastralni uzemi: Beroun 602868
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Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

Objekt zastfeSeni nastupist zahrnuje objekty stavajicich zastfeSeni ostrovnich nastupist
(nastupisté pod oznacenim €. 2 a 3) a zastfeSeni krajniho nastupisté u vypravni budovy (oznaceno
jako €.1 a 1a).

Stavajici zastfeSeni ostrovnich nastupist v ZST Beroun bude demontovano véetné zakladovych
konstrukci). Po vybudovani novych ostrovnich nastupist bude vybudovano nové zastfeSeni na
ostrovnich nastupistich €. 2 a 3. ZastfeSeni bude ve stejné konstrukci a designu jako bylo odstranéné
zastfeSeni na obou puvodnich ostrovnich nastupistich. Konstrukéné bude zastfeSeni typické ve tvaru
tzv. viaStovky - stfedovy sloup s vylozenymi nosniky (kfidly) nesoucimi podéiné krokve (viasske).
ZastfeSeni je orientovano na osu nastupisté nad vstupy do podchodu. Rozmisténi sloupll zastreSeni
je vmodulu cca 12 m. Nové zastfeSeni na novych ostrovnich nastupistich bude v délce 90 m, pro
nastupisté €. 2 max. Sirky 7,2 m, pro nastupisté ¢. 3 max. Sitky 6,80 m. Podchodna — podjezdna

U nastupisté &. 1 a la dojde k upravé stavajiciho zastfeSeni v zavislosti na Upravé konstrukce
nastupisté a polohy kolejového feSeni. Je zde pocitano s vyménou silné korozi napadenych plechu
tvofici stfeSni plast stavajiciho zastfeSeni (v plném ploSném rozsahu). Nosna stavajici ocelova
konstrukce bude otryskana, sanovana a opatfena novymi povrchovymi Upravami. Celkova plocha
upravovaného zastieSeni cca 2330 m2 .

V ramci zastfeSeni novych ostrovnich nastupiSt se bude feSit drobna architektura - dodavka
lavi¢ek, odpadkovych koS, vitrin a opérnych pulti. Drobna architektura bude v ramci tohoto objektu
doplInéna i na stavajicim krajnim nastupisti.

Stavajici orientaéni systém bude demontovan a po vystavbé nového a Upravé stavajiciho
zastfeSeni bude proveden novy (feSi SO 13-34-08). U nového i upravovaného zastfeSeni je nutno
pocitat s pomocnymi konstrukcemi pro pfipevnéni orientaéniho systému. Nové osvétleni zastieSeni
bude feSeno v provedeni antivandal.

SO 13-34-03 BEROUN — TECHNOLOGICKY OBJEKT U NAKL. NADRAZI

Objekt SO 13-34-03 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni ¢islo: 429/1

Katastralni uzemi: Jarov u Berouna 603091

Cislo LV: 4758

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00

Parcelni Cislo: 430/1

Katastralni uzemi: Jarov u Berouna 603091
Cislo LV: 4770

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha
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Vlastnik: Kunc Vladimir ing., U Kapli¢ky 26, Hlasna Tieban, 267 18

Z&kladni ukazatele:
- - pldorysné rozméry v m: 19,05 x 6,05
- - zastavéna plocha v m* 121,30
- - obestavény prostor v m*: 550

Z daivodll umisténi technologickych zafizeni bylo nutné navrhnout novy technologicky objekt.
Z hlediska prostorové stisnénosti a narokd v dotéené lokalité bude objekt dil¢i plochou pudorysu
zasahovat mimo drazni pozemek. Pfizemni technologicky objekt bude umistén do zafezu stavajiciho
svahu. Za objektem bude provedena opérna sténa. Sténa bude feSena souCasné s objektem. Za
rubem stény bude provedeno drenazni odvodnéni s odvedenim pfipadné gravitacni vody mimo tuto
opérnou sténu a mimo umistény technologicky objekt.

Nova technologicka budova bude v sobé sdruzovat slaboproudé technologie (mistnosti pro
sdélovaci zafizeni a DRT), technologie zabezpedovaciho zafizeni (stavédlova Ustfedna a mistnost
baterii). Dispozice objektu je pIné podfizena navrhované technologii a potfebam jednotlivych
uzivateld. Jedna se o objekt bez trvalé obsluhy. Do mistnosti stavédlové Ustfedny, sdélovaci
mistnosti a DRT bude pfistup pfimo z exteriéru. Z mistnosti stavédlové Ustfedny bude pFistup do
mistnosti baterii.

Novy objekt je navrzen v blizkosti vypravni budovy nakladni nadrazi vedle stavédla ¢.3.
Architektonicky je objekt navrZzen v jednoduché objemové hmoté - kvadr s plochou stfechou.
Pddorysny rozmér objektu 19,05 x 6,05 m, vyska po hornich plochu atik 4,50m.

Je navrZzen pfizemni nepodsklepeny objekt v tradiéni technologii - zdéné stény z keramickych
blokt na zelezobetonovych pasech. Stropni konstrukce, ktera zaroven tvofi stfeSni nosnou konstrukci
je navrzena pomoci predpjatych paneld. Horni vrstva stfeSni plasté bude tvofena z SBS
modifikovanych asfaltovych past s posypem. Objekt bude bezokenni. Pfistup do objektu je feSen
pomoci jednokfidlovych dvefi o pfisluSném bezpecnostnim stupni. Venkovni zafizeni (klima jednotky)
na fasadach bude umisténo do bezpecnostnich kleci.

Barevné bude objekt ve svétlych odstinech, tak aby zapadl do razu nakladniho nadrazi a
navazoval na stavajici vypravni budovu.

Objekt bude vybaven vnitini elektroinstalaci. Vytapéni bude pomoci pfimotopu (pfipadné
klimatiza¢nich jednotek).

Technologické prostory budou vétrany pfirozenym zplisobem otvory ve sténach, opatfenymi
zvnéjSi strany protideStovymi Zzaluziemi, z vnitfni strany regulaénimi klapkami, které je mozno
v zimnim obdobi pfivfit. V mistnosti stavédlové ustfedny a ve sdélovaci mistnosti jsou vnitini zdroje
tepla od technologii. Tyto mistnosti budou chlazeny (pfip.vytapény) SPLIT systémy s vnitinimi a
venkovnimi jednotkami. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze v objektu neni vedena kanalizace, bude
kondenzat od vnitfnich jednotek veden ke spolecné stoupalce a tou sveden pod podlahu do
nezamrzné hloubky a dal mimo objekt do vsakovaciho systému.

Destoveé vody budou odvadény mimo objekt do vsakovaciho systému.

V rdmci tohoto objetu budou provedeny terénni Upravy a zpevnéna plocha ze Stérkodrti pro
pfesunuti kontejneru na popel, ktery je v soucasné dobé umistén v blizkosti stavédla €. 3 a vystavbou
nového technologického objektu by byl v kolizi pro vyvoz Zumpy u stavédla &.3. Zpevnéna plocha
bude umisténa v blizkosti pfijezdové komunikace.

SO 13-34-04 PTM BEROUN — STAVEBNi CAST

Objekt SO 13-34-04 se nachazi na nasledujicim pozemku:
Parcelni Cislo: 876/9

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha
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Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110 15

Z&kladni ukazatele:
plocha arealu PTM: 3420 m2
- pldorysné rozméry provozni budovy v m: 19,15 x 16,15 + rampy $=2,0 m
zastavéna plocha v m? 381
obestavény prostor v m® 2530

Pro umisténi projektovanych technologickych zafizeni je navrZzena nova provozni budova
sdruzujici v sobé slaboproudé technologie (mistnosti pro sdélovaci zafizeni a dopravni Fidici
technologii (DRT)) a mistnosti pro zafizeni silnoproudé technologie (prostory pro transformatory,
zafizeni Ldk, technologickou mistnost, baterie, TVS1, tlumivky a transformatory. Dale zde je
navrzeno zazemi pro obsluhu a udrzbu. Dispozice objektu je pIné podfizena navrhované technologii
a potfebam jednotlivych uzivatelt.

Architektonicky je objekt provozni budovy navrzen v jednoduché objemové hmoté — dva kvadry o
rozdilnych vySkach spojené v jeden celek. Provozni budova je navrzena o pldorysnych rozmérech
19,15 x 16,15 m, vySka u nejvysSi atiky cca 7,6 m. Objekt bude jednopodlazni nepodsklepeny,
v misté technologické mistnosti bude umistén pod jeji podlahou kabelovy prostor.

Objekt je navrzen v tradi¢ni technologii - zdéné stény z keramickych blokl na Zelezobetonovych
pasech. Stropni (zaroven stfesni) konstrukce bude tvofena pomoci predpjatych panell. Stfecha je
plocha se spadem do vnitfniho prostoru arealu. Plast stfechy bude tvofen poviakovou krytinou
z asfaltovych SBS modifikovanych past. Okenni vyplné jsou pouze u Satny, WC a sdélovaci
mistnosti s DRT (budou opatfeny bezpe&nostnimi mfizemi a féliemi).

Prostory obou traf, tlumivek, Ldk a TVS1 vytapény nebudou, ostatni prostory budou vytapény
pomoci elektrickych pfimotopu s prostorovymi termostaty (pfipadné klima jednotkami).

Jednotlivé technologické prostory budou vétrany pfirozenym zplsobem otvory ve sténach,
opatfenymi z vnéjSi strany protidestovymi Zaluziemi, z vnitfni strany regulacnimi klapkami, které je
mozno v zimnim obdobi pfiviit. Umyvarna a WC budou odvétrany nucené pomoci radidlnich
ventilator(l, spinanych od svétla. Odsaty vzduch vedeny nad podhledem .

Ve sdélovaci mistnosti jsou vnitfni zdroje tepla od technologii. Tato mistnost bude chlazena SPLIT
systémem s vnitfni a venkovni jednotkou.

Vnitfni rozvod splaskové kanalizace pro nové zafizovaci pfedméty v mistnostech umyvarny a WC
bude napojen na novou kanalizacni pfipojku svedenou do septiku. Zafizovaci predméty budou
typové, jedna se o 1x umyvadlo, 1x vylevku, 1x WC kombi.

Déstova voda ze stfech bude svedena pres okapovy systém a svislé odpady zakoncené lapaci
stfeSnich necistot s napojenim na systém venkovni kanalizace a dale pak do stavajici vodoteCe —
Litavky.

Vnitfni rozvod vodovodu pro nové zafizovaci pfedméty v mistnostech umyvarny a WC bude
napojen na novou vodovodni pfipojku (viz. SO 13-37-01). K pfipravé TUV bude pouZzit novy elektricky
zasobnikovy ohfivac o objemu 50 | umistény v mistnosti umyvarny pod stropem.

SO 13-34-05 PTM BEROUN — OBJEKT FKZ (FILTRACNE KOMPENZACNI ZARIZENI)

Objekt SO 13-34-04 se nachazi na nasledujicim pozemku:

Parcelni ¢islo: 876/9

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110 15

Zakladni ukazatele:
- - plidorysna plocha v m* 130
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- - obestavény prostor vm?® 770

Objekt FKZ bude situovan v arealu PTM Beroun. Jedna se o novostavbu pfizemniho
nepodsklepeného objektu o pudorysném tvaru obdélnika o maximalnich padorysnych rozmérech
20,0 x 6,5 m, svétla vySka mistnosti 5,0 m.

Objekt bude zaloZzen na zakladovych pasech. Zakladova spara bude v nezamrzné hloubce.

Svislé nosné konstrukce jsou navrzeny zpalenych keramickych blokd. Nad filtratné
kompenzacnim zafizeni je navrzena sedlova stfecha, nosna konstrukce bude tvofena vaznikovym
krovem. Stfecha bude zakryta palenou stfesni taskou €erveného odstinu, klempifské prvky budou
provedeny z titanzinku.

Naslapna vrstva podlahy bude tvofena elastickym natérem na bazi polyuretan-epoxidové
pryskyfice. PFistup do objektu bude pfes vstupni vrata tvofena dievénou konstrukci s pletivem na
strané ke komunikaci.

Destové vody budou svedeny pomoci okapovych svodl osazenymi lapaci stfeSnich splavenin a
napojeny na systém venkovni kanalizace, dale pak do stavajici vodotec€e — Litavky.

Mistnosti FKZ nebudou vytapény. VZT soustava bude zajiStovat odvedeni tepelné energie
z mistnosti FKZ.

Pozn. Vzhledem k tomu, ze podklady pro filtracni zafizeni zavisi na konkrétni poptavce
technologie, ktera bude jasna az po provedeni tzv. studie pfipojitelnosti (provede SZDC TUDC, ale az
v dalS$im stupni dokumentace), ktera stanovi jednak potfebu filtraéniho zafizeni (ano/ne) a jeho
eventualni parametr.

SO 13-34-06 PTM BEROUN - OPLOCENI

Objekt SO 13-34-04 se nachazi na nasledujicim pozemku:

Parcelni ¢islo: 876/9

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

ZpUsob vyuziti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110 15

Parametry oploceni:

celkova délka nového oploceni véetné vrat a vratek cca: 235m

vyska plotu : 2,0 m + 3 fady ostnatého poplastovaného dratu

1xvratas=50m

1 x vratka $=1,0 m
Kolem aredlu PTM Beroun bude provedeno oploceni vySky 2,0 m. Oploceni bude feSeno
osazenim plotovych panell s tvarovanou dratovou vyplni s pfipevnénim k étvercovym sloupkdm.
Plotové sloupky budou zapustény do zemé& a obetonovany. V horni ¢asti budou sloupky zalomeny
prodluzovacimi rameny (bavolety), mezi kterymi bude napnut ostnaty drat. Panely budou vyrobeny
ze svarované tézke sité se svislymi hroty 30 mm na horni ¢asti plotu. Velikost ok sité 200x50 mm.
Sloupky budou pozinkovany zevnitf i zvenku a poplastovany polyesterem. Panely budou
z pozinkovanych prutll s naslednym poplastovanim polyesterem. Barva oploceni zelena. V dolni
Casti oploceni bude proveden betonovy obrubnik, pfipadné podhrabové desky umoznujici snadnéjsi
udrzbu u konstrukce oploceni. Soucasti oploceni bude provedeni vstupnich vrat o Sifce 5,0 m a
vstupnich vratek min. svétlé prichozi Sitky 1,0 m. Horni plochy vratovych kfidel budou opatfeny
ostrymi hroty.

SO 13-34-07 BEROUN — OBJEKT EPZ

Objekt SO 13-34-07 (u prazského zhlavi) se nachazi na nasledujicim pozemku:
Parcelni Cislo: 2318/1

Katastralni uzemi: Beroun 602868
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Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110 15

Objekt SO 13-34-07 (u plzefiského zhlavi) se nachazi na nasledujicim pozemku:
Parcelni ¢islo: 876/9

Katastralni Uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, nové Mésto, 110

Zakladni ukazatele:
- pocet objektl: 2 ks
- pudorysné rozméry vm: 7,30 x 3,10
- zastavéna plocha v m?* 23,5
- obestavény prostor vm?® 80

Z duvodu osazeni nové technologie je v blizkosti koleje €. 4a v km 38,177 (u prazského zhlavi)
navrzen novy technologicky objekt EPZ. Objekt bude osazen na misté stavajiciho
technologického objektu tvofeného prefabrikovanou bunkou, ktera bude pfed vystavbou tohoto
nového objektu odstranéna (demolice stavebni ¢asti je sou€asti tohoto SO). Jeji odstranéni bude
pfedchazet demontaz a odpojeni stavajiciho technologického zafizeni.
Z davodl osazeni nové technologie je v blizkosti koleje €. 4b v km 39,180 (u plzefnského zhlavi)
navrzen novy technologicky objekt EPZ.
. Architektonicky jsou objekty navrZzeny v jednoduché objemové hmoté — kvadr s plochou
stfechou. Jsou plné podfizen technologii — obsahuji pouze mistnost rozvodny EPZ. Padorysny
rozmér objektd 7,3 x 3,10 m. Vyska po horni plochy bo¢nich atik 2,73 m.
Jsou navrzeny pfizemni objekty s kabelovym prostorem pod prefabrikovanou podlahou.

Jedna se o Zelezobetonovou prefabrikovanou buriku osazenou na betonovych pasech. Stropni a
zaroven stfeSni konstrukce je tvofena konstrukci buriky. Objekty jsou feSeny jako bezokenni.
Pristup do objektl je feSen pomoci jednokfidlovych zateplenych ocelovych dvefi o pfislusném
bezpelnostnim stupni. Obvodové konstrukce ve styku s exteriérem budou zatepleny.

Objekty budou vybaveny vnitfni elektroinstalaci. Vytapéni bude pomoci pfimotopu. Destové vody
budou odvadény na terén.

SO 13-34-08 BEROUN — ORIENTACNI SYSTEM

Stavajici stav

Stavajici vnéjSi orientacni systém v ZelezniCni stanici Beroun je tvofeny kombinaci butonu a
riznych tabuli. Butony s oznacenim nazvu ZST jsou umistény na zastfeSeni nastupisté a na fasadé
vypravni budovy. Dal8i prvky orientaéniho systému jsou umistény rovnéz na zastfeSeni nastupist a
v podchodu. Jedna se o butony a tabule informujici o pfichodech k nastupistim, smérech jizd,
vychodech apod.

Navrhovany stav

VSechny prvky stavajiciho vnéjSiho orientacniho systému bude odstranéna a nahrazena prvky
novymi. Divodem K jejich odstranéni je jejich Spatny technicky stav a take fakt, Ze neodpovidaji dnes
platnym normam a pfedpisiim (jak TSI PRM, tak ani TNZ). Nosné ocelové konstrukce pro prvky OS
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osazené na nastupistich v€etné zakladu budou podrobné specifikovany v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Navrzeny orientaéni systém se graficky i rozmérové fidi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvd Zelezniénich
stanic a zastavek®, TypizaCni smérnici ministerstva dopravy ,Informacni systém vefejné Casti
vypravnich budov“ a Rozhodnutim komise Evropskych spole¢enstvi o ,TSI PRM®. Prvky orientacniho
systému (tabule a butony) jsou rozmérové navrzeny v nasobcich 150 mm, to neplati pro napisy
nazvl zelezniCnich stanic a zastavek.

Texty a piktogramy budou v provedeni bilém (v pfipadé piktogramu zakaz vstupu navic
s Cervenym mezikruzim) na modrém podkladé. Specifické piktogramy uréené pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace musi byt zhotoveny v souladu s odstavci N.2 a N.4 pfilohy N v TSI
PRM (barva a velikost). TNZ a TSI PRM predepisuiji pro specifické symboly piktogramdi uréené pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a jejich pozadi odliSné odstiny. Z duvodu
jednotnosti budou sestavy barevné sjednoceny dle TSI PRM, tzn. odstin RAL 9003 pro piktogramy a
texty a RAL 5022 pro pozadi. Na tabulich a butonech jsou texty provedeny v jednojazyCném
provedeni, napsané fontem Sans Serif s pouzitim malych a velkych pismen abecedy. VySka textu se
na jednotlivych tabulich 1iSi dle pohledové vzdalenosti. Napisy nazvl( stanic a zastavek budou
provedeny fontem Helvetica polotuéna rovnéz s pouzitim malych a velkych pismen abecedy. Pro
napisy nazvu stanic a zastavek bude pouzit odstin bilé RAL 9010 pro texty a modré RAL 5010 pro
pozadi.

Tabule jsou navrZzeny jako osvétlené — jejich osvétleni bude zajitovat osvétleni nastupisté a
podchodu. Materialové budou tabule provedeny z ocelového pozinkovaného plechu. Butony jsou
prosvétlené vlastnim osvétlenim - trubicovymi zafivkovymi svitidly nebo pomoci LED diod. Buton je
tvofen kovovym obvodovym ramem a Celni plexisklovou deskou pfipadné dvéma deskami pokud se
jedna o oboustranné prosvétleny buton. Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postizenim jsou
umistény v Zeleznicni stanici a zastavce orientatni majacky. Typ navrzeného majacku je orientaéni
hlasovy — OHM. Ddle jsou na koncich madel podél bezbariérové pristupové cesty na nastupisté
umistény z vnitini strany madla hmatové prvky se stru¢nou informaci (napf¥. €islo nastupisté nebo
oznaceni sméru jizdy) v Braillové a prizmatickém pismu. Osvétleni butontd a napojeni orientacnich
hlasovych majackl na zdroj elektrické energie je feSeno v samostatné ¢asti projektové dokumentace
(E.3.6 - Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu).

Objekt SO 13-34-08 se nachazi na nasledujicich pozemcich:

Parcelni Cislo: 2318/2

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 229

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceské drahy a.s., Nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto 110 15

Parcelni Cislo: 2318/32

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00
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Parcelni ¢islo: 2318/33

Katastralni uzemi: Beroun 602868

Cislo LV: 8501

Parcela katastru nemovitosti

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vlastnik: Ceska Republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto 110 00

SO 13-34-09 PTM BEROUN - KOMUNIKACE

Obsahem objektu je oprava stavajici uCelové komunikace, ktera bude vyuzita jako pfijezd
k budoucimu arealu PTM u nadrazi v Berouné. V souCasném stavu se jedna o nezpevnénou
komunikaci s nerovnym povrchem (prohlubné), ktera umoZziiuje pfijezd k aredlu pivovaru Berounsky
medvéd a dalSim pozemkim podél drahy. Oprava komunikace spociva v polozeni lehké Zivicné
vozovky pro odpovidajici intenzitu provozu. Sitka zpevné&ného pasu se pohybuje v rozmezi 4 az 5m.
Soucasti tohoto objektu je i komunikace uvnitf arealu ménirny, kterd ma uzavieny ovalovity tvar a
slouZi pro pfimou dopravni obsluhu objektu ménirny.

Komunikace bude odvodnéna v souladu se stavajicim stavem, tj. podélnym a pficnym sklonem do
okolniho terénu s vyuzitim vsakovani.

Niveleta komunikace sleduje stavajici terén s malymi podélnymi sklony (podél koleji drahy).

Celkova délka upravy komunikace mimo areal ménirny je cca 214m, komunikace uvnitf oploceni
pozemku ménirmny ma délku cca 146m, komunikace bude v majetku drahy.

SO 13-34-10 Beroun —demolice

Pfredmétem predkladané dokumentace je navrh demolic 4 objektd v ramci SO 13-34-10- Beroun —
demolice , které se nachazi v katastralnim uzemi Beroun a KralGv Dvdr.

Jedna se o zbourani objektl: St. 1: 8,4 x 5,7 m (patrovy objekt), St. 4: 8,4 x 5,6 m (patrovy objekt),
St. 6: 6,8 x 4,2 m (pfizemni objekt), stanovisté dozoru: 4,9 x 3,4 m (pfizemni objekt).

SO 14-34-01ZAsT.KRALUV DVUR VYPR.BUDOVA - DEMOLICE

Ddavodem demolice je nové kolejové feseni.

Pfed demolici je nutné zjistit v8echny pfipojené inZzenyrské sité a zajistit jejich odpojeni a to
pfedevSim zdravotechnické instalace (v&etné zaslepeni vyustek do destového kanalizaéniho fadu),
silnoproudé a slabouprodé instalace. Je pravdépodobné, Ze objekt byl, nebo jesté je napojen na
plynovou pripojku.

Objekt je postaven na parc.8. 75;p.8. 39. Vlastnikem pozemku je Ceska republika a pravem
hospodafit se statnim majetkem je Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (adresa:
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mesto, 110 00). Vymera pozemku je 483 m2. Zastavéna plocha
399,15 m* Obestavény prostor: 2856,91 m® Celkovy stav: Spatny
_Min. vypovédni Ihita sdélena spravcem je 3 mésice pred zapoCetim vykonu demolinich prac.
SirSi verejnosti je zpfistupnén jenom maly priichozi prostor k nastupisti slouzici pro prodej jizdenek.

Dle stafi archivni dokumentace byl stafi objektu odhadnut na pfelom 19. a 20. stol. Z toho plyne i
pfedpokladana materialova skladba demolice. Objekt proSel minimalnima upravami, které se tykala
pfevazné fasadnich vyplfiovych konstrukci, vnitfnich dispozi¢nich zmén vyplyvajici z aktualniho
vyuziti a vyménou stfesni. Neni zateplen, na fasadé ma dochované nékteré ozdobni prvky.

Sklepni prostoru maji jediny vstup a to ze strany komunikace zrcadlové k vstupu do najemniho
bytu. Otvory do fasady ze strany nastupisté chybi. Pronajimany byt ma okna cca ze 70.-80. let-
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zdvojené, misty chranéni pfedokenni mfizi. Objekt ma viditelna tfi kominové télesa. Ze strany
nastupidté je chranéna nastupni plocha vytvoifena stfednim pfesahem podepiena litinovymi sloupy
s 0zdobnymi hlavicemi a patami.

Objekt je jednopodlazni, Casteéné podsklepeny, velikosti 45 x10 m, obdélnikovitého tvaru. Material
horizontalnich konstrukci: dfevéné nosné tramy, nejsou znama fakta o mistnim zesileni stropni
konstrukce s ocelovymi prvky. V nékterych mistnostech se predpoklada puvodni odbiti s nahozenou
omitkou ztuzenou rakosim.

SO 14-34-02ZAsT.KRALUV DVUR STAVEBNI UPRAVY VRATNICE

Dlvodem demolice ¢asti objektu je nové kolejové feSeni. Pfed zapocetim praci je potfebné
zabezpecit oboustranny souhlas a to pravni cestou ve formé smlouvy o uzavieni budouci smlouvy o
dilo a smlouvy o smlouvé budouci o zfizeni a pravu vécného bfemene apod.. Majitel pfedbézné
pfipustil variantu feSeni dle vykresu 002- demolici &asti objektu v navrzeném rozsahu, ktera jiz neni
vyuzivana. V minulosti se tato ¢ast objektu pouzivala jako sklad.

V Casti objektu, ktera zUstane v plvodnim stavu, je umistnéna i slaboprouda ustfedna, ktera
zajistuje provoz sousednich provozu (dle sdéleni majitele objektu). V pribéhu demolice je nutné
zachovat jeji provoz.

Objekt je postaven na parc.C. 234; Cislo LV:2638. Vlastnikem pozemku je firma je EZIKO, s.r.o.
Tovarni 38, Krallv dvir, 26701. zastoupena Ing. Zehlou. Vyméra pozemku je 483 m2. Zastavéna
plocha 549,5 m? Obestavény prostor cca: 2900 m® Objekt je jednopodlazni, z &asti podsklepeny.

PFistup do objektu nebyl povolen vlastnikem objektu. Byl povolen jenom vstup na parcelu pod
dohledem. Objekt je pfistupny ze severni strany objektu od mistni komunikace Il. TFfidy do 1.pp.
Do podsklepené Easti je pfistup uzivan jenom z jizni €asti objektu.

Archivni dokumentace neni dochovala, dle charakteru objektu odhadnut z konce 19. stol. Z toho
plyne i pfedpokladana materialova skladba demolice. Objekt prosel riznymi stavebnimi vnitfnimi a
vnéjSimi upravami, které se tykaly pfevazné fasadnich vyplfhiovych konstrukci, v dispoziCnich zmén
vyplyvajici dle aktualniho vyuZiti v€etné vynuceni realizace dalSich pfistaveb a vyménou stfesniho
plasté. Objekt neni zateplen, na fasadé ma dochované nékteré ozdobni prvky prokazujici jeho stafi.

Objekt je velikosti 49 x12 m, prevazujiciho obdélnikovitého tvaru s nepravidelnymi vystupky.
Material horizontalnich konstrukci v plvodni ¢asti: dfevéné nosné tramy, nejsou znama fakta o
mistnim zesileni stropni konstrukce s ocelovymi prvky. V nékterych mistnostech se predpoklada
puvodni podbiti s nahozenou omitkou ztuZzenou rakosim. Jinak zbylé stropy pfistaveb se
pfedpokladaji z riznych materialt zb. konstrukce, ocelova pfihradova konstrukce, nebo i dfevény
tramovy strop. Krytina je rizna: plechova nebo slozena z asfaltovych pasu. Material svislych
konstrukci: palena cihla s vapennou omitkou.

SO 14-34-03ZAsST. KRALUV DVUR - PRISTRESEK A ZASTRESENI

Navrzené feSeni bylo odsouhlaseno investorem i provozovatelem. Pfistfesky pro cestujici budou
feSeny v ramci konstrukce zastfeSeni jako souvisla a ucelena ocelova konstrukce, a to protazenim
zastfeSeni podchodu. Velikost (plocha) vlastnich pristfeSk( pro cestujici je navrzena na zakladé
informaci o frekvenci cestujicich, tj. splfujici podminku min. 6m2. Ocelové konstrukce zastfeSeni a
pristfeSki pro cestujici budou tvofeny sloupky, pfiénymi Zebry a stropnicemi. Budou navrzeny
ocelové profily s otevienymi priifezy. Hlavni nosny ram bude tvofen z ocelovych 200 HEB profill ,
pFicna nosna zebra stfeSniho plasté z prirez( | popf. U. Optimalizace profilG probéhne ve zpracovani
vyssiho stupné PD. Sloupky s osovou vzdalenosti 5,0m (max.5,3 m) v podélném sméru a 2,5m az
5m v pfiéném sméru, sloupky budou kotveny do Zelezobetonovych stén podchodu prostfednictvim
patnich kotevnich plechll a chemickym kotev. ZastfeSeni bude tvofeno pultovou stfechou s
jednostrannym sklonem smérem od nastupisté s krytinou z pozinkovaného trapézového plechu s
povrchovou upravou vrstvenym plastem. Odvodnéni bude navrzeno prostfednictvim podokapovych
Zlabl a svodu s odvodem destovych vod do vsakovacich jimek vyplnénych Stérkem. Vyplri zadnich a
bocnich stén zastfeSeni a pfistfeSki bude tvofena z mfizoviny (TAHOKOV apod.) do ocelovych
ramu. Konstrukce bude odvodnéna jeden svod na min. po 15 m. Cela konstrukce bude pfizplsobena
ke sklonu nastupisté. Svétlé podchodné vysky ocelovych konstrukci stfeSniho plasté budou min.
2,5m nad Grovnémi naslapnych vrstev nastupist (dle pozadavku normy pro nastupisté CSN 73 4959).
ZastfeSeni bude provedené ze trapézovych plechd.
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Barevné feSeni ocelové konstrukce s konkrétnim vybérem odstinu RAL bude feSeno v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé konzultace a poZadavku investora.

V ramci tohoto SO bude v daldim stupni dokumentace feSeno i umisténi a materidlové provedeni
deStovych svodu, osvétleni nastupist, orientacni systém, mobiliai a svitidla pro osvétleni
pFistupovych komunikaci z podchodu.

Pochozi plochy nastupist nebudou zastfeSeny.

SO 14-34-05 ZAST. KRALUV DVUR - OPLOCENI

Soucasti zastavky Kralav Dvur je cca 1,75km stavajiciho oploceni. Konstrukéné jde o kombinaci
nékolika variant — vyplhové draténé pletivo na ocelovych sloupcich, vypl z ocelovych profild L na
ocelovych sloupcich, vyplii z trapézovych plechl na ocelovych sloupcich, zabradli. Zakladové
konstrukce se piepokladaji z betonovych patek.

V mistech, kde z dlvodu posunu (Upravy poloh) koleji dochazi ke kolizim se stavajicim oplocenim,
budou ¢&asti oploceni kompletné zdemontovany. Pfi provadéni stavenich praci v kolejisti budou
realizovany nové zakladové patky a po ukonceni praci v kolejisti bude osazeno nové oploceni z
tuhych svafovanych plotovych panell z pozinkovanych dratl s povrchovou plastovou vrstvou z
vypalovaného polyesteru (PILECKY apod.). Celkova délka demolovaného ocelového oploceni
s vyplni z ocelovych profill je 460 m, z toho cca 86 m bez nahrady. Bude to v misté, kde je navrzen a
bude realizovan novy podchod spoleéné s pristupovou komunikaci na nastupisté, bude stavajici
oploceni zdemontovano a odstranéno bez nahrady. Funkci oploceni zde nahradi vyplfiova
konstrukce nasazena na podchodové zdi a to do vysky h.h. cca.2050 m. Tato ¢ast oploceni bude
vyuzita pfi lokalnich opravach ¢i vyménach stavajiciho oploceni.

V dalsi ¢asti ve sméru na Plzenn bude demolovano oploceni s vypliiovym draténym pletivem na
ocelovych sloupcich o celkovée délky 115m a oploceni s vyplhovym trapézovym plechem na
ocelovych sloupcich o celkové délky 80 m. Velka ¢ast oploceni je v sou¢asnem stavu nefunkéni a
nema zadnou funkci. Je jiz zbofena a tvofi soucast stavebni suté pfi kolejisti. V mistech, kde je v
soucasnosti oploceni popadané nebo jinym zplsobem poskozené a kde neni nutné z hlediska
zajisténi bezpelnosti proti neopravnénému vstupu do kolejisté realizovat oploceni nové, bude toto
stavajici kompletné zdemontovano a odstranéno bez nahrady. Vyjimkou je oploceni kolem byvalého
objektu vratnice o délce 19 m. Vratnice je ve vlastnictvi soukromé osoby, stavajici oploceni je v kolizi
s nové navrhovanym stavem, je potfebné s timto vliastnikem dale jednano o zplsobu uUprav
stavajiciho oploceni.

Celkova délka demolovaného ocelového oploceni s vyplni z ocelovych profili je 460m, z toho cca
86m bez nahrady.

Celkova délka nového oploceni z vyplni z ocelovych profild L na ocelovych sloupcich je 370m a z
vyplhového draténého pletiva na ocelovych sloupcich je 19m.

V pfipadech, kdy jsou vlastniky oploceni jiné subjekty, je s nimi v sou€asnosti jednano o
navrzeném zpusobu Uprav stavajiciho oploceni. Definitivni rozhodnuti a kone¢né FeSeni bude
stanoveno na zakladé vysledku téchto jednani a bude pfedmétem dalSiho stupné dokumentace.

SO 14-34-06 KOMUNIKACE — UPRAVA (PREJEZD KM 41,343)

Soucasti tohoto objektu je prostorova a vyskova Uprava stavajici kfizovatky v Kralové Dvore u
pfejezdu drahy v km 41,343. V souvislosti s realizaci nového prejezdu dojde k polohové a vySkové
Upravé koleji a je proto nutné v nezbytném rozsahu upravit hrany a niveletu navazného useku
stavajici komunikace v prostoru kfizovatky u cementarny. Kfizovatka bude mirné rozSifena (viz.
situace) tak, aby byl zajistén bezproblémovy prujezd kamionu jak na prejezd, tak pfi jejich odbocovani
smérem k cementarné.

Odvodnéni komunikace bude odpovidat stavajicimu stavu - podélnymi a pficnymi sklony do
stavajicich vpusti, které bude nutno vySkoveé mirné rektifikovat na uroven upraveného povrchu.

PodéIné sklony se pohybuji vrozmezi 0,5% az 3%, pficné sklony 2,5% az 5% (odpovidaji
stavajicimu stavu).

Délka upravy je cca 57m, komunikace je v majetku StfedoCeského kraje.

Nazev dila Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvir Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11B[ 5794 [02]01]00]00| 52 / 63




/N | \JETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

SO 13-34-07 KRALUV DVUR, PROTIHLUKOVA STENA

Protihlukova sténa je podle hlukové studie navrzena jako pohltiva (absorp&ni) po pravé strané
kolejisté v délce 136 m (km 42,580 - 42,714. Efektivni vysSka stény je 3,0 m nad temenem kolejnice.
Pohltivé panely protihlukové stény jsou usazeny v sloupcich. Povrch protihlukové stény bude
probarven a sténa bude ozelenéna popinavou zeleni na svém rubu - ze strany zastavby (bude dale
feSeno v dal8im stupni PD). PHS respektuje terénni morfologii a je ve vzdalenosti min. 3,5 m od osy
koleje. Unikovy otvor je navrzen jeden mezi stavajici PHS (SO 16-34-01) a nové navrzenou PHS.
Unikovy otvor bude min. $itky 1,2 m a bude fe$en piekryvem o délce 4,7 m. Unikovy otvor bude
oznacen vyraznymi smérovymi Sipkami, které budou od sebe vzdaleny max. 20 m, a zaroven otvor
bude mit odliSnou barevnost, nez bude barevnost PHS. ,Vyklenky“ PHS jsou navrzeny pro trakeni
stozary.

Protihlukova sténa bude zalozena na pilotach (délky cca 3,0 m a praméru 0,6 m), a to dle
charakteru dané lokality, zakladovych pomérd a vysky stény, s roztec¢i 4,0 m. Nasledné budou na
piloty osazeny sloupky, kolem kterych se provede obetonavka min. vysky 0,6 m. Po zatvrdnuti
obetonavky budou mezi sloupky zasunuty soklové panely délky 4,0 m a vySky 1,2 m a 0,9 m.
Nasledné se na soklové panely osadi pohltivé panely délky 4,0 m a vySky 1,5 m. Nakonec se
provede ukolejnéni konstrukce protihlukové stény proti dotyku s ,zivymi“ Castmi trakéniho vybaveni
(tzv. ucinky bludnych proudu).

TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

TRAKCNI VEDENI

SO 13-35-01 ZST. BEROUN, TRAKCNI VEDENI-OSOBNI NADRAZI

Pfedmétem SO zst. Beroun-osobni nadrazi je vyména trakénich podpér v celé stanici, tj. od km
37,400 do km 39,300 tj. v délce 1,9 km a uplna vyména sestav TV koleji €. 1,2, 3,4,5,6,7,8,9a
navazujicih v Ciselné konvenci. Ostatni stavajici systémy TV vedlejSich koleji budou demontovany.
Novym materialem se provede zatrolejovani spojek mezi hlavnimi a vedlejSimi kolejemi na obou
zhlavich.Soucasti objektu je obchazeci vedeni 2 x 120 Cu v délce 1,9 km. Dle poZadavku budou
podélné oddéleny koleje 1,2 a 1a, 2a vlozenim déliclu. Zavésy SIK budou pouzity na branach dle
geometrie kolejiste.

SO 13-35-02 ZsT. BEROUN, PREVESENI ZOK - OSOBNI NADRAZI

Obsahem SO je prevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 37,400
do km 39,300, t.j 1,900 km.

SO 13-35-03 ZST.BEROUN, PRIPOJENI ZAB.ZAR. NA TV

Obsahem tohoto SO je zabezpec€eni napajeni zafizeni UNZ, které slouzi jako zdroj pozadovanych
napéti pro zabezpeCovaci zafizeni prostfednictvim statického méniCe, napajeného ztrakéniho
vedeni. Staticky méni¢ bude umistén v misté pricéného propojeni proudovych usekul trakéniho vedeni.
Méni¢ bude osazen na zemi v blizkosti trakénich stozarl s odpojovaci a bude pfipojen kabelem
z tohoto napajeciho prevésu.

Pfipojeni ménice bude provedeno pres odpojovac €. Z 118, napojeny na sudou €ast napajeciho
pfevésu uprostfed stanice.

SO 13-35-04 ZST.BEROUN, PRIPOJENI EPZ

Obsahem tohoto stavebniho objektu je umozZnéni napajeni zafizeni EPZ z trakéniho vedeni.
Napajeni se uskuteCni pfes odpojovac Z 108 z napajeciho vedeni napojenim na TV v km cca 38,170
do sudé sekce. DalSi pfipojeni bude v cca 39,100 , napojeno v sudé sekci. Soucasti tohoto SO je
pouze trakeni stozar, odpojovac, uchyceni a ochrana kabelu. Vlastni pfivodni kabel v&etné kabelové
koncovky je pfedmétem objektu EPZ.

SO 13-35-05 ZST. BEROUN, TRAKCNI VEDENI-SERADOVACI NADRAZI

V zst. Beroun-sefadovaci nadrazi bude provedena vyména trakcnich podpér na obou zhlavich
stanici a uplna vyména sestav TV hlavnich koleji €. 1, 2 a to od nového elektrického déleni km 39,206
az po neutralni pole (styk proudovych soustav) v km 41,204. SouCasné s poZzadavkem bude
provedena vyména podpér a brany vrozsahu staniCeni 39,4 — 40,3 vCetné novych sestav TV..
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Novym materialem se rovnéz provede zatrolejovani spojek mezi hlavnimi kolejemi na obou zhlavich.
Doplnéno bude zesilovaci vedeni v délce 1,8 km pro koleje 1 a 2 v dimenzi 2 x 120 Cu. Pro zavéSeni
hl. sestav TV budou uzity zavésy SIK.

SO 13-35-06 ZST. BEROUN, PREVESENI ZOK — SERADOVACI NADRAZI

Obsahem SO je prevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 39,300
do km 42,700, t.j 3,400 km.

SO 13-35-09 PTM BEROUN - NAPAJECIi VEDENI

Soucasti tohoto SO je pfipojeni napajeciho vedeni znové podplrné meénirny v km 39,300
v zst.Beroun-osobni nadrazi. Vystavba a umisténi nové meénirny bylo navrzeno na zakladé zavér
energetickych vypoctl pro zabezpeceni napajeni pfi uskuteénéni dlouhodobé vyluky MR Karlstejn.

Napajeni z této ménirny bude provedeno kabelovym vedenim zrozvodny 3 kV, které bude
vedeny napajeCové vzdusné vedeni - potahy lana 120 Cu (N101 a N102) vzduSnym vedenim do
mista pfipojeni na TV trati (cca 1,900 km). Napaje€e N111 a N112 budou rovnéz ukonéeny na
napajecich stozarech kabelem a pak napojeny vzdusnym vedenim 120 Cu pfipojeny do TV stanice
(cca 0,200 km). Délka kabelového napajeciho vedeni bude 280 m, délka venkovniho vedeni
v dimenzi 3 x 120 Cu prokolejla2je 1,6 km.

SO 13-35-10 ZST. BEROUN, ZPETNE VEDENI

Kabely zpétného vedeni — pélu z podplirné ménirny Beroun jsou vedeny v kabelové ryze a budou
pfipojeny na stfedy stykovych transformatord. Pro tento ucel budou upraveny kolejové obvody
zabezpecfovaciho zafizeni a v misté pfipojeni budou osazeny do obou koleji kolejové stykove
transformatory. Délka zpétného kabelového vedeni 70 m.

Kabely budou ukonéeny ve skfini zpétnych kabel(l, ktera bude umisténa na strané koleje €. 2.
Pfipojeni zpétného vedeni na stfedy kolejovych stykovych transformatord bude provedeno
izolovanymi vodi¢i CHBU 1 x 120 mm?.

SO 14-35-01 KRALUV DVUR, TRAKCNI VEDENI

Naplini tohoto stavebni objektu je rekonstrukce trakéniho vedeni od km 41,204 (styk proudovych
soustav) do km 42,700 (konec stavby). Bude provedena vyména trakénich podpér v celém Useku a
uplna vyména sestav TV koleji €. 1, 2. Pro zavéSeni hl. sestav TV budou uzity zavésy SIK.

SO 14-35-03 KRALUV DVUR, PREVESENi ZOK NA NOVE TRAKCNI STOZARY

Obsahem SO je prevéseni zavésného optického kabelu na nové trakéni stozary od km cca 41,010
(styk proudovych soustav) do km 42,700 (konec stavby) t.j 1,64 km.

ELEKTRICKY OHREV VYMEN

SO 13-40-01 BEROUN - EL.OHREV VYMEN

Napajeni EOV je navrzeno ve smyslu odsouhlasené pfipravné dokumentace a zavérl ze vstupni
porady z distribuéniho rozvodu SZDC z transformoven 22/0,4kV TS01 a TS02.

V obvodu Zzst. |Beroun bude vyhfivano celkem 42ks vyhybek. V obvodu nakladového nadrazi
celkem 16ks vyhybek.

Rozvadéce pro napojeni topnych na prazském zhlavi se napoji zrozvadée nn TS02. Na
prazském zhlavi se osadi 2ks rozvadéCl REOV.1 a REOV.2 vzdy pobliz skupiny vyhfivanych
vyhybek. Z rozvadéCe REOV.1 se napoji topné soupravy instalovanych na vyhybkach ¢.1 — ¢.10
(Pi=70,1kW), rozvadéCe REOV.2 budou napojeny topné soupravy instalované na vyhybkach ¢.11 —
¢.21 (Pi=56,5kW).

Na zhlavi Plzefi se osadi 3ks rozvadécli REOV.4, REOV.5 a REOVS5, které budou napajeny
zTS02. Zrozvadé¢ REOV.4 bude napdjet skupinu vyhybek &.28 — &€.38 (Pi=60,1kW), rozvadéc
REOV.5 napdji skupinu vyhybek ¢€.39 — €.48 (Pi=59,4kW) rozvadé¢ REOV5 skupinu vyhybek
101,102, 103, 49, 201 a 202 (Pi=44,8kW).
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V obvodu nakladniho nadrazi se osadi 2ks rozvadécl REOV.7 a REOVS, které budou napajeny
z TS02. Rozvadé¢ REOV.7 napaji skupinu vyhybek €. 108, 109, 111, 112 a 113 (Pi=32kW) rozvadéc¢
REQOVS skupinu vyhybek 115, 50, 51 a 52 (Pi=29,2kW).

Ridici rozvadé¢e budou vybaveny ¢idly pro zaji§téni vypnuti a zapnuti ohfevu v zavislosti na
povétrnostnich podminkach.

Ovladani systému obsluhou bude probihat z ovladaciho rozvadéfe (EOV+VO) v dopravni
kancelafi vnéjSiho vyprav€iho. Ovladani EOV bude také vrezimu dalkového ovladani
z dispecCerského stanovisté.

SO 13-40-02EPZ BEROUN-PRIPOJKA NN

PFipojka pro vlastni pro spotfebu objektu EPZ bude zajisténa pokladkou samostatného kabelu
z rozvadéce RH situovaného ve vypravni budove. V prostoru pfed vypravni budou se vyuZije nové
budovany kabelovod, dale je trasa uvazovana ve vykopu v soubéhu s kabely VO, DOUO a EQV.

SO 13-40-03EPZ BEROUN - KABELOVY ROZVOD

V sougasné dobé& jsou v Zst. Beroun na prazském zhlavi osazen objekt EPZ z kterého jsou
napajeny 4ks predtapécich stojant (ptuvodné bylo instalovano 5ks stojand). V ramci pfedmétné
stavby bude stavajici nevyhovuijici objekt EPZ zruSen a na jeho misto se osadi novy objekt EPZ
(soucast PS13-23-26). Z nového objetu se poloZi k pfedtapécim k novym stojanim u osazenych
v ramci PS13-23-26 u koleje €. 4A, 6A, 8A , 8 a 10 napajeci kabely v&. zpetnych kabelu.

Dalsi objekt EPZ bude instalovan na plzeriském zhlavi pobliz nové PTM. Z tohoto objektu se
polozi napajeci kabel (v€. zpétného) k pfedtapécimu stojanu u koleje €. 4B.

Vyvod k pfedtapécimu stanovisti se zapina z fidicich skfini MA odtud je mozné provést zapnuti
vypinace a zde provedena signalizace stavu pfistrojll v napajecim rozvadéci.

SILNOPROUDE ROZVODY, OSVETLENI

SO 13-36-01BEROUN - KABELOVE ROZVODY NN A OSVETLENI

V soudasné dobé je napajeni obvodu Zst. Beroun zaji$téno ze zdéné transformovny SZDC
22/0,4kV TS01 situované v nakladovém obvodu. Odbéry v lokalité nakladového nadrazi jsou
napojeny ze zdéné transformovny SZDC 22/0,4kV TS02, ktera je situovana vkm 39,478.Z
rozvadéce nn transformovny TS01 jsou napdjeny odbéry v nakladovém obvodu osvétlovaci stoZary
714, objekty - TO dilna, vaha, a DANZAS. Z rozvadéce nn TS01 je dale polozen samostatny kabel do
hlavniho rozvadéce nn ve vypravni budové a kabel do rozvadéce nn transformovny TS02.

Z hlavniho rozvadéce nn ve vypravni budove je napojeno osvétleni kolejiste v obvodu zst. Beroun
(osvétl. stozary Z14) osvétleni nastupist, podchodu a RZZ ve VB. Osvétleni kolejisté, podchodu a
nastupist bude stavebnimi upravami doteno, proto se nahradi v plném rozsahu novym.

Z TS02 jsou napdjeny objekty v nakladovém obvodu administrativni budova, CistiCka, olejna, dilna,
garéze, vaha ST1, garaz hala, osvétlovaci stozary 714 a zasuvkové stojany. Nakladovy obvod je
v prondjmu a zafizeni v€. kabelovych rozvodu nebude dotéeno pfedmétnou stavbou, proto se
ponecha stavajici. Z TS02 jsou napojeny osvétlovaci véze na nakladovém nadrazi. Osvétlovaci véze
se ponechaji pro budouci stav, protoze se nachazi Nové osvétleni nekrytych Casti nastupist je
navrzeno pomoci sklopnych stozarkl vysky 5,5m. Napajeni novych stozarkl se provede z rozvadéce
RH, ktery je situovan ve vypravni budové v rozvodné nn (v ramci PS 13-23-12 bude stav. rozvadéc
RH demontovan a nahrazen novym).

Pfi navrhu osvétleni kolejisté byla sledovana varianta ve smyslu pfipravné dokumentace osvétleni
realizovat osvétlovacimi véZemi OSZ 20P. Z prostorovych divod(i nelze zajistit osvétleni
z osvétlovacich vézi v plném rozsahu, proto osvétleni bude realizovano v kombinaci s osvétlovacimi
télesy osazenymi na trakCnich stozarech. Napajeni osvétlovacich se provede zrozvadéCe RH.
Napojeni osvétlovacich téles na trakénich stoZarech v obvodu Zst. Beroun se provede z rozvadéii
osvétlovacich v&zi. Celkem je uvaZovano v prostoru Zst. Beroun s instalaci 6ks osvétlovacich vézi.

Spole¢na ovladaci rozvodnice VO + EQOV se osadi do dopravni kancelafe vnéjSiho vypravciho a
ovladani bude mistni nebo dalkoveé s pfenosem dat o stavu a poruchach na stanovisté dispecera.
Navrh nového osvétleni bude proveden dle poZzadavk( normy CSN EN 12464-2 a smérnice SZDC
¢.j. S 14840/11-OAE
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Lokalita kolejisté ,,Plan“ je v pronajmu (neslouzi jako dopravni cesta), proto osvétleni se ponecha
stavajici. Pouze se provede pFepojeni do nového rozvadéCe osvétlovaci véZze na samostatny
stykacovy vyvod.

Osvétleni na zhlavi Plzerfi bude napojeno na stykaCovy vyvod v rozvadéci nn transformovny TS02.
Osvétleni vyhybek v obvodu nakladového nadrazi se rovnéz napoji na samostatny stykacovy vyvod
v rozvadéci nn TS02. V rozvadéci nn bude osazen ovl. modul DOOS (v ramci PS 13-23-12) pfes
ktery se napoji pomoci kabelu TCEPKPFLEZE 3x4x0,4 spole¢na ovladaci rozvodnice VO + EOQV
osazené v dopravni kancelafi vnéjsiho vypravciho.

V rdmci uprav kabelového rozvodu se vybuduje nova pfipojka nn z TS01 do hlavniho rozvadéce
RH, ktery je situovan v rozvodné nn ve VB. Z rozvadéCe RH se zajisti zalozni napajeni nového RZZ
ve VB a napajeni strojoven vytaht. Napajeni vytah( se provede pres proudovy chrani¢ se vybavi na
konstrukci armovani podchodu.

Dale bude nutné z rozvadé&e RH poloZit novy kabel pro stavajici pfedtapéci stojan pro temperaci
chladici kapaliny motorovych voz( v zimnich mésicich a kabel pro provizorni kontejner zab.zar.,
ktery bude osazen na prazském zhlavi.

Na zakladé jednani, které se uskuteCnilo dne 13.1. 2012 s pfednostou DKV Rakovnik je
uvazovano v ramci samostatné investice DKV s instalaci 3ks predtapécich stojant pro temperaci
chladici kapaliny motorovych vozi v zimnich mésicich. Tato investice bude realizovana soubézné se
stavbou ,,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Krallv Dvir” a zastupce DKV pozaduje pro napajeni
novych predtapécich stojanl osadit v novém rozvadéci RH ve VB osadit vyvod s jisténim 3x25A.

Z rozvadéce nn transformovny TS02 se provede pfipojka nn pro zaloZni napajeni nového RZZ
situovaného v novém technologickém objektu na nakladovém nadrazi. Soucasné s timto kabelem se
polozi v soubéhu napajeci kabel pro vlastni spotfebu nového technologického objektu.

SO 13-36-02BEROUN - OSVETLENiI PODCHODU

PFi rekonstrukci podchodu budou dotéeny stavajici osvétlovaci télesa, ktera ani v sou¢asné dobé
nevyhovuji pozadovanym hodnotam na osvétleni Zelezni¢nich prostranstvi Z téchto divodd je
uvazovano s novym osvétlenim. PFi navrhu nového osvétleni se pouziji svitidla tfidy el. izolace Il. PFi
navrhu osvétleni bude respektovano rozhodnuti ,,KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI o
technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

v transevropském konvencénim a vysokorychlostnim zelezni¢nim systému“ ¢l. 4.1.2.10.

Napajeni osvétleni se provede ze samostatného stykacového vyvodu rozvadéce RH situovaného
ve VB. Ovladani osvétleni podchodu bude ze spoleéné ovl. rozvodnice VO + EOV osazené dopravni
kancelafi. Ovladani bude mistni nebo dalkové s pfenosem dat pomoci o stavu a poruchach na
stanovisté dispecera. Jinak je uvazovano s trvalym osvétlenim podchodu s rezimem 24hod.

SO 13-36-03BEROUN - DALKOVE OVLADANI UO

V sou€asné dobé je ovladani motorovych pohonl usekovych odpojovacll provedeno pomoci tfi
vodiéd. Ovladaci pult DOUO je osazen v mistnosti vedle dopravni kancelafe 4. nadzemnim podlazi
hlavniho vypravéiho. Vramci rekonstrukce trakéniho vedeni  budou stavajici odpojovace
demontovany a nahrazeny novymi. Zastupce SDC SEE Praha pozaduje ovladani novych motorovych
pohonU provést pomoci systému péti vodicl. Stavajici nevyhovuijici ovliadaci pult bude demontovan a
nahrazen novym, ktery se napoji pomoci DRT do systému dalkového ovladani ze stanovité
elektrodispecera

SO 13-36-04BEROUN - PRIPOJKA NN ZE STAT.MENICE

V obvodu Zelezni¢ni stanice Beroun na prazském zhlavi bude instalovan vramci PS 13-23-13
staticky méni¢ 3kV a dalsi staticky méni¢ bude instalovan na nakladovém nadrazi vedle vedle nové
technologické budovy. Statické ménice jsou instalovany pro potfeby zakladniho napajeni nového
RzzZ.

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je pokladka samostatného kabelu ze statického ménice pro
napajeni nového RZZ ve vypravni budové. Kabelova trasa je uvazovana ve vykopu a v prostoru
vypravni budovy se vyuzije novy kabelovod (soucast SO 13-39-01). Spole¢né s napajecim kabelem
se v soubéhu polozZi kabel z rozvadéte RH pro zajisténi napajeni zafizeni (230V) statického ménice.
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Na sefadovacim nadrazi se ze statického kabel pro nové RZZ, které situovano v novém
technologickém objektu. ZaloZni napajeni RZZ je feSeno v SO 13-36-01.

S0 13-36-05 PTM BEROUN - KABELOVA PRIPOJKA NN

Tento stavebni objekt FeSi pFipojku pro vlastni spotfebu PTM. Pfipojka uvazovana samostatnym
kabelem, ktery se polozi zrozvadéfe nn TS02. P¥i zausténi kabelu do objektu PTM se vyuziji
prostupy zaloZené v ramci stavebni ¢asti PTM.

S0 13-36-06 PTM BEROUN - DALKOVE OVLADANI UO

V prostoru PTM Beroun na novych trakénich stoZarech budou instalovany odpojovace
vybavenymi motorovymi pohony. Ovladaci pult DOUO se osadi vobjektu PTM a ovladani
motorovych pohonu se provede v,, pétikilovém* systému. Napajeni ovladaciho pultu DOUO je
navrzeno z rozvadéce zajisténe sité PTM.

SO 13-36-07 PTM BEROUN - OBCASNA NAVEST.50
Svétlena navést bude umisténa na zakladé pozadavku zpracovatele TV a bude signalizovat

Mk

,»Stahni sbérac” tehdy, je-li jeden ze sousednich Usekl trakéniho vedeni ve vypnutém stavu.

Stav rychlovypinacl bude pomoci pomocnych kontaktl ve skiini MAN do rozvodnice. Napajecim
bodem navésti 50 je uvazovan rozvadéc zajisténe sité.
SO 13-36-11 PTM BEROUN - PRIPOJKA 22 KV

V ramci pfedmétné stavby je uvazovano s vybudovanim podplrné trakéni ménirny (PTM).

Novy objekt PTM bude situovan na zhlavi Plzen v Zzel. km cca 39,290. (v dokumentaci z r. 2004
bylo situovani PTM navrzeno na prazském zhlavi)

Napojeni  podpUrné trakéni ménirny je navrzeno dle projektové dokumentace z 2004
z venkovnich prachodek kobky 22kV &. 17 110/22kV Tetin. V arealu TR 110/22kV Tétin je pfipojka
navrzena kabelem 3x 22- AXEKVCEY 1x240mm2, ulozenym ve vykopu. Mimo areal TR 110/22kV
Tétin se provede pfechod kabelu na venkovni vedeni 3x ALFe 6 110/22 22kV + 50 FE na ocelovych
stozarech. Trasa venkovni linky 22kV je situovana za arealem 110/22kV Tétin na poli ¢.k. 965/5
smérem k silnici ¢.k. 2230/13, kterou kolmo kfizi a pokracuje dale smérem k §t. Beroun. Na hranici
pozemku &.k. 958/13 se osadi odbo&ny stozar a venkovni linka 22V bude do Zst. Beroun, kde se
osadi koncovy stozar pro pfechod venkovni linky do kabelu. Od odbo&ného stoZaru smérem do Zst.
Beroun je klesani terénu. Pfed osazenim stozaru bude nutné provést geologicky prizkum, profezani
porostu, a u zel. stanice profezani vétvi vzrostlych stromu.

Od koncového stozaru se poloZi dle pozadavku investora dva kabely jeden kabel bude slouZit jako
rezerva. Kabelové vedeni typu 2x( 3x 22- AXEKVCEY 1x240mm2) bude situovano na levé strané
vné kolejisté (smér Plzen) az do km 39,160, kde v chrani¢ce podejde pod kolejemi a kabelova trasa
bude vedena vné kolejiSté na pravé strané az objektu PTM.

SO 13-36-12 PTM BEROUN, VNEJSI UZEMNENI

SO 13-36-13 EPZ 3 KV DC BEROUN, VNEJSI UZEMNENI

Pro potfeby silnoproudé technologie PTM Beroun a EPZ 3 kV-DC Beroun, jejich funk&nost a
bezpec€nost budou realizovany pfislusné uzemnovaci sité v ramci SO 13-36-12 PTM Beroun, vnéjsi
uzemneéni a SO 13-36-13 EPZ Beroun, vnéjsi uzemnéni

SO 14-36-01 ZAST.KRALUV DVUR — UPRAVA KAB.ROZVODU NN, OSVETLENI

V ramci Uprav rozvodd nn bude v zastavce Krallv Dvar upravovana stavajici kabelova pripojka
nn, ktera je ukonCena v kabelové skfini na budové zastavky. Budova bude v konecném stavu
zbourana. Stavajici kabelova skfin bude nahrazena novou kabelovou skfini, ktera bude instalovana
ve zdéném pilitku v blizkosti nového pristfeSku pro cestujici. Stavajici pfivodni kabel pak do této
skiiné bude pfepojen pomoci kabelové spojky a vloZzeného kabelu. Z nové kabelové skiiné bude
napojen novy rozvadéc pro osveétleni nastupisté, podchodu a pro zafizeni GSM.

Z této skiiné bude rovnéz pfipojen i kabelovy rozvod pro napojeni vnitfni elektroinstalace RD u
silniniho prejezdu v km 41,343 u stavajiciho stavédla 6 Zst.Beroun, kde bude zruSena stavajici
pfipojka nn napojena z rozvodi nn ENERGO s.r.o.
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V ramci tohoto objektu bude feSeno i osvétleni nové budovaného podchodu a novych nastupist
v zast. Kraliv Dvur. Pro osvétleni podchodu budou pouZzita zafivkova svitidla upevnéna v hornim
rohu podchodu nebo na konstrukci zastfeSeni vystupnich pfistfesSkd z podchodu.

Nova nastupisté budou osvétlena svitidly osazenymi na sklopnych stozarcich.

Budou pouZita svitidla ve dvojité izolaci, ktera budou vybavena vybojkami s dlouhou dobou
zivotnosti. Také ostatni rozvod pro osvétleni bude realizovan z komponentt ve dvojité izolaci.
Soucasti rozvadéce pro napojeni osvétleni bude i ovladani osvétleni, které bude mozno pfepnout na
mistni nebo dalkové. V pfipadé mistniho ovladani bude osvétleni fidit fotoburika v souc€innosti se
spinacimi hodinami i s mozZnosti ruéniho zapnuti a v pfipadé dalkového ovladani bude osvétleni
ovladano pomoci pfijimace dalkového ovladani osvétleni zastavek ze sousednich trvale obsazenych
Zelezni¢nich stanic.

SO 14-36-02 KRALUV DVUR, PRELOZKY KABELU 6 KV KM 41,525, 41,530

Stavajici kabel 6 kV je ukonCen ve dvou skfinich TS3 situovanych vkm 41,525 a 41,530 (
v blizkosti stavajiciho stavédla 6 u silniéniho pfejezdu v km 41,343 ). Vzhledem k tomu, Ze v zastavce
Kraliv Dvur dochazi k posunu koleji smérem do trasy kabelu 6 kV bude kabel prelozen do trasy
mimo kolejisté. Tato preloZzka bude provedena v rozsahu km 41,5 az 42,080 ( pfed mostem v km
42,082 ). Rozsah pfelozky je také ovlivnén budovanim novych pfistupovych ramp na nova nastupisté
a také zfizovanim nového odvodnéni kolejisté. Pfekladany kabel 6 kV bude pomoci spojky napojen
na stavajici kabel v km 42,080 a ukon&en ke skfini TS3 ¢.402.

SO 14-36-03 KRALUV DVUR, PREL.KABELU NN KM 42,033, VN KM 42,033, 42,532

Na stavajicim energomostu v km 42,033 jsou ulozeny kabely vn v po¢tu 15 ks. Tento kabelovy
rozvod bude pfed snesenim energomostu preveden do zemni trasy v celé své délce od zdroje az ke
spotfebici. Pod kolejemi CD budou kabely vedeny v chraniékach, které tam budou zaloZeny pfi
sanaci Zelezni¢niho spodku a pod ostatnimi kolejemi ( vliecky )

Podobnym zpusobem bude feSena i pfelozka cca 10 ks stavajicich kabeld nn — ovladacich a
signalizacnich.

Pod kolejistém v km 42,532 jsou uloZeny kabely vn v poctu 4 ks. Tyto kabely jsou celoplastového
provedeni typu 6-AYKCY . Tento kabelovy rozvod bude pfed zahajenim stavebnich praci v kolejisti
preveden do hlubsi zemni trasy pod kolejemi tak, aby nedoslo k jeho poskozeni.

UKOLEJNEN{ VODIVYCH KONSTRUKCI
SO 13-41-01 BEROUN — OSOBNi NADRAZ| - UKOLEJNENi OK
SO 13-41-02 BEROUN — NAKLADOVE NADRAZ| - UKOLEJNENi OK

SO 14-41-01 BEROUN —KM 42,7 - UKOLEJNEN|i OK

Stavebni objekty ukolejnéni vesmés FeSi ochranu pfed nebezpeCnym dotykovym napétim
nezivych casti trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti zivé casti
trakéniho vedeni (v POTV) podle norem CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN 34
1530 ed.2, CSN EN 50122-1 a CSN EN 50 122-2.

V projektu je feSena ochrana trakénich stozarll a vodivych konstrukci, budovanych v ramci SO
12-41-01 nachazejicich se v POTV.

Konstrukce zabezpe€ovaciho zafizeni, jako navéstidla, jsou feSeny v samostatnych provoznich
souborech zabezpecovaciho zafizeni.

Ukolejnéni trakCnich stozarl a konstrukci je navrzeno individuelné dle zasad vySe uvedenych
norem.

V celém useku obou staveb je vramci Uprav zabezpeCovaciho zafizeni uvazovano zfizeni v
hlavnich a predjizdnych kolejich dvoupasové kolejové obvody (KO) s elektronickymi pfijimaci o
frekvenci 75 Hz na trati a 275 Hz ve stanici (hranici stanice jsou vjezdova navéstidla).

Kolejnicové propojky a lanova propojeni nejsou predmétem SO ukolejnéni. Na tratich s KO urcuji
prufezy a pocty lan a propojek dle CSN 34 2614 ed.2 projekty zabezpecovaciho zafizeni.
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_ Trakéni stozary budou ukolejnény individuelné v souladu s CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2,
CSN 34 1530, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 a CSN EN 50 122-2 pfednostné na stfedy
stykovych transformator(.

Individualini ukolejnéni se provede:

pres opakovatelnou prirazku UPOG 500V jednim vodi¢em — trakéni stozary vefejné nepristupné

pfes opakovatelnou prirazku UPOG 250V jednim vodi¢em — trakeni stozary vefejné pfistupné

Ostatni kovové konstrukce se ukolejni pfes opakovatelnou prarazku 500V v souladu s normami
CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 122-1 a CSN EN
50 122-2.

Ukolejnéni stozaru a konstrukci bude provedeno ocelovym pozinkovanym vodi¢em FeZn o 10mm,
izolovanym polyetylenovou trubkou. Prirazky budou pouzity typu UPOG s praraznym napétim 500V.

Ukolejriovaci vodiCe se pfipoji pfednostné na stfedy stykovych transformatoru. V pfipadé pfipojeni
ukolejnéni na stfed stykového transformatoru se ukolejfiovaci vodi¢ ukoné&i kabelovym okem.

B.1.3.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU, ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

DOBA VYSTAVBY

Stavba ,Optimalizace TU Zst.Beroun(véetn&) — Kraltv Dvar* je sougasti Ill.zelezniéniho koridoru
Praha- Plzen. Zahajeni stavby se pfedpoklada v 011/2013, ukonceni v 11/2015. Délka vystavby 25
meésicu.

Koncepce vystavby predpoklada provést v roce 2013 pfipravné prace v zastavce Kraluv Dvdr.
Soucasné se vybuduije zafizeni stavenisté a postupné se aktivuji skladkové a montazni plochy ZS.

V roce 2014 bude zahajena vlastni rekonstrukce zst Beroun v rozsahu od km 37,565 aZz do km
42,706. Realizace stavby dle navrzenych stavebnich postupl se predpoklada v 11 zakladnich
etapach az do 11/2015. Tyto etapy pFedstavuji rozhodujici ¢asti stavby, které na sebe Casové i
prostorové navazuiji.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi kratkodobych a nepfetrzitych vylukach
zeleznicniho provozu. Pro stavbu byl zpracovan navrh stavebnich postupl a harmonogram
rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou respektovany zasady postupné realizace stavby pfi zajisténi
mozné funkce dopravy v celém tratovém Useku. Postup vystavby je patrny z harmonogramu vyluk
(vizCast ZOV v B.6.)

Zakladni InGty vystavby:

Zacatek stavby:.... ..o 15.10.2013
Konec stavby: ... 11/2015
Délka vystavby: .......ccoouiniii 25 mésicu

PLOCHY ZARIZENi STAVENISTE (ZS)

V koordinacnich vykresech stavby (€ast C.2) jsou vyznaCeny zabory pro vyrobni, socialni a
provozni ZS. Podél stavenist jsou evidovany podzemni i nadzemni rozvody a zafizeni. Polohu sdélili
majitelé i spravci a tyto jsou zakresleny na zakladé jejich udaji v koordinacni situaci stavby. V ramci
stavebniho fizeni, nejpozdéji pfed zahajenim praci je nutno pozadat spravce o vytyCeni IS nalézajici
se v blizkosti evidované sité €i jiného zafizeni. Pfipadné jsou nutné kontrolni sondy. Prace v blizkosti
inzenyrskych siti a ostatnich zafizenich budou probihat podle pokynl spravcl a jejich vyjadfeni v
dokladové &asti projektu. Pripojky pro stavenisté (viz navrh ZOV v B.6) budou zapotiebi v riizné mife
na vytypovanych plochach v celé délce stavby u ZS. Predpoklada se rovnéz pouziti mobilnich zdroja
el.energie, mobilni WC, mobilni telefony, dovoz vody.

ZS PRO OPTIMALIZACI ZEL.TRATI

Sohledem na stavajici stav a moznosti byl proveden navrh potfebnych pracovist podél
optimalizované trasy. Pfi navrhu objektl pro ucely ZS bylo brano v Gvahu, Ze potencialni dodavatel
muZze mit vlastni trvale nebo pfechodné vybavené zazemi s objekty, vyuzitelnymi pro ucely stavby.

Je mozné rovnéz vyuzivat nékteré stavajici zafizeni drahy - koleje, plochy, trafostanice, pfipojky
vody, kanalizace.
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Plochy ZS jsou navrzeny v prvé fadé na pozemcich drahy. Situovani je posouzeno z hlediska
moZznosti pfistupu a napojeni na inZ.sité. Plochy jsou navrZzené podle vyuZiti pro charakter stavebni
¢innosti, podle prfedpokladanych potfeb dodavatel a konfigurace terénu.

VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLNi VYSTAVBU A SOUVISEJiCI
INVESTICE
Optimalizace trati Revnice — Beroun je jednou ze staveb na Zelezniéni trati Praha — Plzef (v ramci

I1.,TNZK). Na praZzské stran& navazuje na stavbu ,, Optimalizace trati Praha-Smichov - Cernosice, na
plzeriské strané navazuje na stavbu ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvar".

B.1.3.7 BEZPECNOST PRACE

PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY

PoZarni posouzeni stavby modernizace vySe uvedené stavby jsou z hlediska zabezpec€eni poZzarni
ochrany posuzovany podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804,
ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano podle ,Opatfeni MV
CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeCi dotCenych
uzemi ani Zelezniénich stanic, kterych se tyka.

VHODNOST STAVENISTE Z HLEDISKA POZARNI OCHRANY

Pfijezdové komunikace. U stavajicich objektl zUstava otazka zasahu pozarni techniky
nezmeénéna.

Reléové domky jsou v mistech s moznosti pfijezdu pozarni techniky.

Pozarni voda — pro Zvéroticky tunel se zajistuje vybudovani samostatné pozarni nadrze, napojené
na vodovod. Tunel bude dale vybaven nezavodnénym pozarnim potrubim.Objekt RZZ svoji naplni
nevyZaduje zabezpeceni vnitfniho poZarniho vodovodu.

U vypravnich budov a stavajicich stavédel se potfeba ani zplisob zabezpe€eni pozarni vody
nemeéni.

SPOJENI A SIGNALIZACE PRO POZARNI UCELY:

HiaSeni pozaru v pfislusnych lokalitach v Useku Beroun — Krallv Dvur se bude provadét
provoznimi telefony SZDC na ohlaSovnu pozar( SZDC-POZ, kterym dana lokalita pfislusi. Dale bude
hlaSeni pozaru pfedano na vefejnou ohlasovnu pozaru, v obci, kam pfislusna ¢ast trati spada.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozZarni bezpeénosti ani nevyzaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich utvar( specielni mobilni technikou.

Navrh pozarnich opatieni je pfedmétem dil€ich pozarnich zprav jednotlivych pozemnich objektl a
tuneld:

- SO 13-34-03 Beroun — technologicky objekt u nakl. nadrazi

- SO 13-34-04 PTM Beroun — stavebni ¢ast

- SO 13-34-05 PTM Beroun — objekt FKZ (filtratné kompenzacni zafizeni)
- SO 13-34-07 Beroun — objekt EPZ

PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrZzovani bezpecnostnich predpisu. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

— Zakon €. 20/1966 Sh, o péci o zdravi lidu

— Zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace

— Zéakon €. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dal8i poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi

pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajidténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)
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— Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe€im padu z vysky nebo do hloubky

— Vyhlagka 55 CBU/1996

— Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.Cast).

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

- Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti strojl, zafizeni, pracovnich
prostfedk( dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

- Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajisténa bezpecnost pracovnikl za sou€asného zelezni¢niho provozu na sousedni koleji. Je
zejména nutné dodrzovat drazni bezpecnostni predpis OP 16.

- Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky bezpecénosti prace
obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

- Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

- U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopl osadit
prechody apod.

- Prfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

- Okraje vykopu nesmi byt zatézovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

- Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specielni kapitoly

B.1.3.8 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA
UZIVANIi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba je navrZzena podle podminek vyhlasky & 398/2009 Sb o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich
prvka, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasl pro osoby se zrakovym postizenim,
akustickych prvku, sklony komunikaci, feSeni pfechodl pro chodce, vytah(, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlaSce
Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, &. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnénicka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob®.

Signalni pasy (nebo jejich Casti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy prfechodu
tvofi funkéni celek a musi byt jako celek vytyCeny, osa vytyCeni je rovnobé&Zna s osou pfechodu
(smérem pfechazeni).

Prekazky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pfechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatfeny signalnimi
i varovnymi pasy.Veskeré materialy pro hmatové Upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat

vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. VSechny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.

Dale je vsouladu s Rozhodnutim Komise ¢&. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o
technickych specifikacich interoperability Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu (PRM)
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B.1.4 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Zemédélska pfiloha“. Tato
dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon &. 334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pudniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského pldniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocCet odvodl za odnéti ze
zemédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Prehled trvalych a doCasnych zaborl po katastralnich Uzemich je uveden v nasledujicich
tabulkach.

Trvaly zabor (m?)

katastralni uzemi ZPF PUPFL

Tetin u Berouna 0 0
Beroun 16 0
Jarov u Berouna 0 0
Kraltv Dvar 0 0
Zdice 0 0
celkem 16 0

dodasné zébory (m?)
docCasny zabor nad 1 rok docasny zabor do 1 roku
katastralni utzemi ZPF PUPFL ZPF PUPFL
Tetin u Berouna 0 0 52 0
Beroun 0 0 1490 0
Jarov u Berouna 0 0 0 0
KralGv Dvar 0 0 113 0
Zdice 0 0 0 0
celkem 0 0 1655 0
B.1.5  VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTIi
Pro stavbu bude nutno vykoupit a do€asné zabrat nasledujici vyméry pozemku
Katastralni uzemi Trvaly zabor Docasny zabor nad 1 rok Docasny zabor do 1 roku
m* m* m’

Tetin u Berouna 0 0 97
Beroun 11611 4691 5029
Jarov u Berouna 12 0 0
Kraltv Dvlr 869 1369 7290
Zdice 0 2782 0
celkem 12492 8842 12416

B.1.6 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Pro realizaci stavby neni potfeba vyjimek z technickych norem.

B.1.7 POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

V rdmci daldiho stupné dokumentace (nebo jesté l1épe v predstihu pfed nim) je nutné doplnit a
zpresnit podklady, prazkumy a méfeni, zejména:

- doplnit KS v misté preloZzky koleji v zastavce, které jsou mimo kolejisté

- doplnnit zaméfeni vleCky vlevo od podchodu a v mistech, kde se bude osazovat plot v nové
poloze pro provérfeni prijezdného prufezu

- doplnit GT prizkum svahu pro statické posouzeni navrhovaného rozsifeni svahu v km 42,485 —
42,532, i mimo rozSifeni pro provéreni stavajici stability

- doplnit prizkum zidek u paty svahu v km 42,390 — 42,532 pro podrobné zhodnoceni jejich stavu

- doplnit prazkum pro zjisténi Unosnotsi v oblastech ZKPP
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- dopInéni pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku

- provéfit nutnost zachovat vétev B vle¢ky KD Trans

- doplnit KS pro vle¢ku pro vétev B viecky KD Trans

- doplnit zaméfeni vleCky KD Trans v prostoru pfed VB a ke zhlavi v arealu vleckare, pro provéfeni
dalSich feSeni nového zapojeni

- pfed zahdjenim praci na dalsim stupni dokumentace je tfeba provést detailni doméfeni
vybranych lokalit, zejména propustk

- doplnit geotechnicky prizkum — kopané sondy pro zjisténi hloubky skalniho podlozi

- sondy, vrty a zatéZovaci zkouSky v misté posunu koleji

- doplnit a aktualizovat korozni prazkum

- proveést radonovy prizkum

V Praze 22.4.2012
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