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2. VSEOBECNE UDAJE

Uvazovanda stavba ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralv Dvar" v km 37,600 — 42,700
nového staniéeni trati Praha — Plzefl je jednou ze tfi staveb v tratovém Useku ,Praha Smichov —
Beroun®, resp. Kraltiv Dvir. Reseni tohoto Useku prostfednictvim tfi staveb bylo navrzeno ve studii
proveditelnosti pro trat' Praha Smichov — Plzen. Jedna se o nasledujici tfi stavby:

st. €. 1: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo),
st. &. 2: Optimalizace trati CernoSice (v€etné) — Beroun (mimo) a
st. &. 3: Optimalizace trati Beroun (v&etné) — Kraltv Dvdr.

Stavba & 3 Optimalizace trati Beroun (v&etné) — Kraliv Dvir navazuje na dokoncenou
stavbu ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh", kteréd za€inala v km 42,700 nového staniceni — tj.
v lokalité Kralova Dvora — viz. ,Schvéleni rozhodnuti komise pro staniéeni o systému staniCeni
v tratovém useku Karl$tejn — KralGv Dvar” z 24.1.2012.

Investiéni zamér stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar* (dale jen IZ)
zpracovala a.s. SUDOP Praha v listopadu 2011. IZ byl schvalen Ministerstvem dopravy dne 26.
ledna 2012 pod &.j. 6/2012-910-1ZD/1. V IZ byly svaleny celkove investitni naklady stavby, cerpané
z finanénich prostredk(l SFDI a fondl EU ve vysi 1.636,213 mil. K&, pfiemz se jedna o naklady
limitni.

Projekt je zaevidovén pod. ¢. ISPROFOND 5213710004,

O O O

Pfipravnou dokumentaci (dale jen PD) vypracovala spolecnost Metroprojekt Praha v roce 2012.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani pfipravné dokumentace byly:
- investiéni zamér stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kralav Dvar®

- zadavaci dokumentace, jejiz soucasti byla provozné ekonomicka studie ,Komplexni feseni
spojeni Praha — Beroun jako souéast lll. TZK* z 06/2011,

- pfipravna dokumentace stavby ,Optimalizace trati Revnice — Beroun* z 08/2004 véetné
pfisludnych geodetickych a geotechnickych podkiadl

- pasportni informace spravct o stavu HIMu;
- mapové podklady, tdaje o viastnicich nemovitosti (katastraini urady);
- obecné platné zakony, vyhlasky, normy, draZni piedpisy a vynosy.

Pipravu stavby zajistuje Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC),
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9.

3. ZACLENENI STAVBY DO UZEMi A ROZHODNUTI O UMISTENiI STAVBY

Nedokonéenymi Useky optimalizaci, resp. modernizaci tfetiho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(dale jen Ill. TZK) Praha — Cheb statni hranice, ktera je soucasti evropské sité TEN-T, jsou useky:
Cheb — statni hranice, Rokycany — Plzefi a Praha Smichov — KralGv Dvar. Usek ,Praha Smichov —
Kraltiv Dvar je feden ve stavajici stopé, nachazejici se prevazné v Udoli feky Berounky, prochazejici
kulturni krajinou s obcemi a mésty tak, Ze tato konfigurace neumoZfuje zésadni Upravy geometrické
polohy koleje vedouci k poZadovanému zvy$eni tratové rychlosti. Z hlediska interoperability se jedna

o akceptovatelné reseni.

Stavba &. 3 ,Optimalizace trati Beroun (v&etn&) — Krallv Dvir se v8ak vy$e uvedenemu popisu
zasadné vymyka, je Usekem relativné pfimym, vyjma prvniho oblouku v km 37,928 — 38,186 na
vjezdu do ZST Beroun a oblouku v nakladovém (sefadovacim) nadrazi Beroun. Zminény prvni
oblouk patii do Useku s problémovou konfiguraci terénu, ktera neumozfiuje zvétSeni poloméru
oblouku, nebot by doslo k neimé&rnému zasahu do pfilehlého skalniho masivu. Napfimeni trasy
stfedem nakladového nadraZi, kterému nebrani zadna terénni piekazka, odbor investiCni SZDC
neschvalil z divodu netmérnych nakladl vigéi nepatrnému efektu zkraceni jizdni doby. Doslo by
totiz k zasadnimu zasahu do obou zhlavi nakladového nadrazi. Trat tedy pfevazné prochazi drazni
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infrastrukturou — tj. Zelezni¢ni stanici (osobnim nadrazim) Beroun km cca 38,0 — 39,21 a naslednym
nakladovym nadrazim km cca 39,21 - 41,48. Posledni ¢ast stavby km cca 39,21 — 42,7 prochazi
aredlem Ceskomoravského cementu a.s. (dale jen CMC), kde je osa kolejiété prakticky oboustranné
zafixovéna pevnymi stavbami CMC. V km cca 41,9 prochézi trat novou Zelezniéni zastavkou Kraltiv
Dvar (puvodni se zrusi) a do konce stavby v km 42,7 trat opét prochazi trat primyslovou zastavbou.
Od km cca 38,2 — do konce stavby km 427 vede trat v soub&hu s dalnici D5 Praha - Plzef
a v soubéhu s fickou Litavkou, vinouci se mezi dalnici a Zelezniéni trati.

Jedna se o stavbu, nepodléhajici Upinému procesu EIA — viz. Zavér zjistovaciho fizeni podle § 7
zak. €. 100/2001 sb. ze dne 10.7.2012, vydany Ministerstvem dopravy pod &.j. 44949/ENV/12.
Presto PD definuje a 7e$i oblasti ochrany pfirody a krajiny pfi zpracovani PD
a z toho plynouci pozadavky na zapracovani do dal$iho stupné projektu stavby a pozadavky na

realizaci stavby.
1.) V souladu se zasadami Gzemniho rozvoje Stiedogeského kraje z listopadu 2011

2.) V souladu se zménou €. 1 Gzemniho planu mésta KralGv Dvir z 5. fijna 2010

Jedna o verejné prospésnou stavbu, coz potvrdil pisemné Odbor regionainiho rozvoje Krajského
Ufadu StfedoCeského kraje dopisem spisové znacky: SZ 100898/2012/KUSK REG/Ni ze dne
16.10.2012. Vtomto smyslu bylo vedeno Uzemni fizeni na stavebnim Ufadé Beroun, odbor
vystavby, Husovo nameésti 68, 266 43 Beroun.

Uzemni rozhodnuti bylo vydano Stavebnim ufadem Beroun dne 6. kvétna 2013 pod &islem
jednacim MBE/28628/2012/VYST a nabylo pravni moci dne:11.6.2013

4. PROJEDNANI DOKUMENTACE

Na zakladé smlouvy o dilo (dale jen SOD) &islo sml. objednatele 49/2011-1IZ/PD a &. smi.
zhotovitele 5794/MP, podepsané dne 11.10.2011 byl zpracovan investiéni zamér projektu viz. &.
2. VSeobecné udaje.

Dale byla na zakladé této SOD zpracovana pfipravna dokumentace stavby pivodniho nazvu
.Praha Smichov-Beroun, 1. faze, 3. stavba (fedici Usek Karldtejn — KralGv Dvar). Dodatkem &. 1
SOD byla tato stavba rozdélena na dvé &asti, které byly nové pojmenovany, pfiemz tento
posuzovaci protokol se vztahuje pouze na jednu ¢ast vySe uvedené stavby, tj na stavbu pod
nazvem: ,Optimalizace trati Beroun (v&etné) — Kraltiv Dviir®.

Poznamka: druha Cast stavby tj. Usek Karldtejn — Beroun (mimo) byla pfi¢len&na do prostfedni
stavby ,Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Beroun (mimo)*.

A. Projednani v draze

Pfipravna dokumentace byla zpracovana na zakladé vstupnich a pribé&znych porad s dotéenymi
slozkami ,drahy* (SZDC s.0. a CD a.s.) dotéenych organizaci a organu statni spravy. Zaznamy a
zapisy z téchto jednani jsou soucasti pfipravné dokumentace pod ndzvem DOKLADY — Zapisy 1.
cast H.1.1 a DOKLADY - Zapisy 2. ¢ast H.1.2. — viz. dokladova &ast PD.

DokoncCeny navrh technického feseni byl projednan viz. stanoviska a pfipominky Utvard
zadavatele — pfiloha H2. Pfipominky z pojednani byly revidovany v ramci konferenéniho projednani
v ,draze", konaného ve dnech 21.32012 a 28.3.2012 nasledovné:

1. Souhrnne vyjadieni SZDC s.o., Stavebni spravy zapad (SSZ) — usek technicky &.j. 3266/2012-
SSZ-UT 2 19.3.2012

2. Pfipominky k pfipravné dokumentaci SZDC s.o., SSZ — pracovi&té Pizefi, ke sdélovacimu
a zabezpec€ovacimu zafizeni v Plzni dne 19.3.2012

3. Pfipominky k pfipravné dokumentaci, SZDC s.0., SSZ — pracoviété Plzef k mostnim stavbam
zde dne 23.3.2012

4. Pfipominky k pfipravné dokumentaci, SZDC s.o., SSZ pracoviété Praha, k elektro-silnoproud
5. Vyjadieni SZDC s.o. GR Praha — odbor tratového hospodaistvi, &j. 15232/12-OTH z 22.3.2012
6. Stanovisko SZDC s.o0. GR Praha — OAE, ¢.j. 14609/2012 OAE z 20.3.2012
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7.\lyjadfeni SZDC s.0.,GR Praha, - OPD, OR regiondlnich center provozu, OORP, &,j.
14012/2012-OPD z 19.3.2012

8. Vyjadieni SZDC s.o., Spravy dopravni cesty stfedni Cechy, &j. 9471/2012-SDC STC-OPS-246-
PS-719/Ce z 23.3.2012

9. Vyjadreni SZDC s.o., Spravy dopravni cesty stfedni Cechy, bez &.j. ze dne 12.3.2012, Sprava
trati Praha

10. VyjadFeni SZDC s.o., Spravy dopravni cesty stfedni Cechy, &.j. 8027/2012-SDC STC/420,Hr ze
dne 13.3.2012

11. Vyjadfeni SZDC s.o., Spravy dopravni cesty stfedni Cechy, ¢&.j.7328/SDC STC/500/Vi/0236 ze
dne 14.3.2012

12. Dodatek vyjadfeni SZDC s.0., Spravy dopravni cesty stfedni Cechy, &..7328/SDC
STC/500/Vi/0236 ze dne 21.3.2012

13. Souhrnné stanovisko GR CD, a.s. &.j. 333/12-03 ze dne 30.3.2012 s pfilohami:
- Stavebni oddéleni:¢.j. 4156/2012-031 ze dne 30.3.2012

- Regionalni sprava majetku: ¢.j. 1346/2012-200 ze dne 26.3.2012,

- Provoz osobni dopravy: &.j. 171/2012-O16 ze dne 9.3.2012

Pfijaté pfipominky byly zapracovany do dokumentace, popfipadé jsou podminkou tohoto
posuzovaciho protokolu pro dal§i pfipravu stavby — pfiloha: DOKLADY- Zapis z konferenéniho
projednani, pfiloha &. H 3. Pfipravna dokumentace stavby byla vyprojektovana v souladu s platnou
legislativou a technickymi normami a pfedpisy SZDC a CD.

B. Projednéni s dotéenymi organizacemi a organy statni spravy.

Vlyjadfeni organizaci a organl statni spravy jsou obsaZeny v pfiloze PD: DOKLADY — Vyjadfeni
organizaci a organi statni spravy - H.4.

K vyjadienim, vyZadujicim reakci investora:
k &1: CEZ Distribuce: Investor zajistil doklad o rezervovani el. pfikonu pro funkci podpurné trakeni

transformovny — a to uzavienim budoucim smlouvy o pfipojeni el. zafizeni k distribu¢ni soustave do
napétové hladiny 22 kV &islo: 13_SOBS01_4120885027 ze 14.4.2013 - je pfedmétem Uz. fizeni,

k &.19: Méstsky UFad Beroun, odbor dopravy. V8e sméfuje k tomu, Ze se bude jednat o verejnou
Uéelovou komunikaci, ktera by méla patfit méstu Beroun, nikoliv SZDC s.o.- bude dofeseno v dalim

stupni PD.

k €20 a2 22: Méstsky Ufad Beroun, odbor Uzemniho planovani a regionalniho rozvoje, a k €.21:
Meéstsky ufad Beroun, starostka mésta Beroun. Investor vydal k vy$e uvedenym vyjadienim a
pozadavk(im stanovisko — dokl. & 22a z 25. gervna 2012, ze kterého vyplyva, Ze nékteré pozadavky
byly spinény, ostatni zruseny jako irelevantni se stavbou nesouvisejici.

C. PoZadavky, pfipominky uéastniki dstniho jednani tzemniho fizeni citované
v zemnim rozhodnuti = pfiloha tohoto posuzovaciho protokolu!

K vyjadienim, vyzadujicim reakci investora:

k €.9: Meéstsky ufad — dtto .19 - komunikace bude vefejné pristupna.

k &.10: V dal$im stupni bude provéfen stav objektu, v soutasné dobé se ukazuje, Ze objekt neni
obydlen a bude nutné prokazat opravnénost pozadavku.

k &14: Podminy KD TRANS: Vétev B vietcky KD TRANS je pfipojena — poZadavek splnén.
Pozadavek na zachovani koleje 91s ve vlastnictvi firmy KD Tras napojené na stavajici vyhybku
&.115 sefadovaciho nadrazi neni z hlediska nové navrzenych osovych vzdalenosti hlavnich koleji
mozny, nebot pfiléhajici stavby Ceskomoravského cementu poskytuji prostor pro vybudovani pouze
tiikolejného kolejisté (stavajlm stav je Ctyrkolejny). Pri zachovani koleje 91s by se tedy musela zcela
zruit vytazna kolej & 95b ve vlastnictvi SZDC s.o., napojena na stavajici vyhybku 249, coz je
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vrozporu zfunkci sefadovaciho nédraZi. Fa KD TRANS byla stouto skutednosti naposledy
seznamena pfi mistnim $etfeni Gzemniho fizeni na podkladé dokumentace pro Gzemni rozhodnuti s
tim, Ze je plnohodnotné vyfeSen pfijezd a odjezd nakladnich souprav do arealu KD TRANS dokonce
ve dvou variantach, tj. vytaznou koleji mimo svazny pahrbek nebo po hlavni koleji &.2 — bude-li
vytazna kolej obsazena. Soukroma kolej 91s je tedy pIné nahrazena a poéitd se s finanéni
kompenzaci za snesenou kolej (vykup).

Presto investor zajisti v dalsim stupni PD expertni posudek k opravnénosti vzneseného pozadavku.

k €.15: Konkrétni poZadavky dotéenych U€astnikl budou feseny daldim stupném PD.

Zavérem lze konstatovat, Ze projednani pfipravné dokumentace odpovida uvaZované naplni
stavby. Vzniklé pripominky nebréni jejimu schvaleni. Pfipominky, které je nutno respektovat, dofesit
a zapracovat v dal$im stupni jsou pozadovany v bodu X!, tohoto posuzovaciho protokolu.

5. ZDUVODNENI STAVBY

Stavba ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvur" je nedilnou souéasti Ill TZK, zelezniéni
evropske sité TEN-T. Jedna se o komplexni rekonstrukci trati a modernizaci technologickych zafizeni,
jejimz cilem je dosahnout nejlepSich moZnych parametri Zelezni¢ni trati a technologie, resp.
pozadavkl interoperability. Prioritné se sleduje zvy$eni tratové rychlosti véetné moznosti prijezdu
vozidel s naklapéci technikou. Jak bylo uvedeno dfive, Usek Praha Smichov - Kraliv Dvir je
poslednim Usekem Ill. TZK Praha Smichov - Cheb stétni hranice a jedna se o stavbu
spolufinancovanou z prostredkd EU.

Stavba ma predevsim zajistit:

- ZvySeni rychlosti a zkraceni jizdnich dob.

- ZvySeni konkurenceschopnosti v osobni i nakladni dopravé.

- Zavedeni dovoleného napravového tlaku 22,5 tuny, tfidy zatiZitelnosti D4 a zabezpeéeni
prostorové prichodnosti pro loZnou miru UIC — GC. Tyto stavebni prace se budou dotykat
uprav zelezniniho spodku a svrSku a Uprav mostl a propustku.

- Vybaveni stanic a zastavek nastupisti s plnou peronizaci. Nastupidté budou mit vy$ku 550 mm
nad Urovni temene kolejnice, coz umozni pohodiny, rychlej§i a bezpe&néjsi nastup cestujicich do
vozidel. Pristup na nastupisté bude bezbariérovy.

- Modernizaci sdélovaciho a zabezpe&ovaciho zafizeni. Tyto prace budou spoéivat v Upravé
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, véetné dalkového Fizeni provozu.

- Vybudovani nového trakéniho vedeni. Tyto prace predstavuji viastni trakdni vedeni, jeho
rekonstrukci, upravy zavésnych optickych kabell, Gpravy silnoproudych rozvod( a zafizeni a
vybudovani nové podpUlrné trakéni ménirny Beroun.

Stavba odstrani soucasny velmi nevyhovuijici technicky stav trati, vykazujici éasné poruchy, které
omezuji provoz trati, coz zpusobuje zpoZdéni viaku a z toho plynouct kritiku cestujicich. Jednoznagnym
cilem je zvysit komfort cestujicich klidnou jizdou a narist cestujicich, vyuZivajicich tento dopravni
prostfedek.

6. NAVRZENE RESENi A JEHO ZHODNOCENI

Trat Praha — Beroun - Plzef je zafazena do transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému,
na kterou se vztahuji Technické specifikace pro interoperibilitu. Stavba tedy obsahuje rekonstrukci
Zeleznicniho spodku a svr§ku, Upravu nastupist, pfejezdll, mostl, podchodl a propustkll, modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni s dalkovym ovladanim stanic zvybraného uzlu (Beroun) s moznosti
budouciho ovladani vcilovém stavu z CDP Praha, vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a
informaéniho zarizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni kabelizaci,
rekonstrukci trakéniho vedeni véetné DRT, elektronickou ochranu technologickych objektl a
technologii, kamerovy systém pro zajisténi bezpetnosti cestujicich apod.

NavrZena feSeni napliiuji v celém rozsahu jednotlivych objektl a provoznich souborll vy$e uvedené
standardy Ill. TZK a cile dle &l. 5 ,Zdivodnéni stavby”.
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Viybrany (rozhodujici) technicky névrh feseni (novy stav):

E.1.1_Zelezniéni stavby

Pro pfehlednost je Zeleznicni svriek a spodek rozélenén do tfech zakladnich useku:
1.ZST Beroun — osobni nadrazi — km 37, 564 - 39,210

2. 7ST Beroun — nakladni a sefadovaci nadrazi — km 39,210 — 41,484

3. Usek Beroun — Kraltiv Dvir — km 41,484 — 42,700 — konec stavby, navazujici na dokoncenou
stavbu OPT Beroun (mimo) — Kraliv Dvar.

ad. 1) ZST Beroun - osobni nadrazi predstavuje komplexni rekonstrukci se zcela novou konfiguraci
kolejisté a zhlavi na obou stranach véetné napojeni trati smér Rudna u Prahy.

Vedeni hlavnich koleji je navrZzeno tak, aby rychlosti vtéchto kolejich byly maximalni mozne,
s respektovanim limitujicich prvkil v daném Uzemi. Smérové poméry hlavni trasy ve stanici
neumozni vloZeni deldich prechodnic, ztoho dlvodu nelze uvaZovat s vyuzitim nedostatku
pfevydeni do I1=150mm a tim daliho zvysSeni rychlosti.

Rychlost v hlavni trase ve sméru stanieni

Stani¢eni (km-km) rychlost V/V130/Vk (km/h)
37,564 625 - 37,836 698 90/90/110

37,836 698 - 38,277 575 85/90/110

38,277 575 - 39,420 138 100/110/120

30,420 138 - 41,518 084

(42,700) 120/125/150

Uzite&né délky hlavnich koleji osobniho nadrazi €. 1+1a - 875 m, 2+2a - 855m
Prostorové uspofadani: Po realizaci stavby bude fedeny Usek vyhovovat nasledujicim
parametrdm UIC:- tfida zatizeni D 4 - prostorova prichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN

73 6320 zakladni prufez Z-GC

Svréek kolejisté bude tvofen v hlavnich staniénich kolejich kolejnicemi tvaru 60E2 na
bezpodkladnicovych betonovych prazcich, ostatni koleje budou tvofeny Zeleznicnim svrskem novym
49E1 na bezpodkladnicovych betonovych prazZcich, pfednostné v8ak S49 na betonovych prazcich
s tuhym upevnénim. Pouze v koleji &.6, pfed vypravni budovou v oblasti podchodu, bude vioZeno
kolejové pole s prazci dievénymi, coz umozni sniZit niveletu koleje a zaroven i hranu nastupisté,
ktera bude i tak o nékolik centimetrl vy$e nez je urover nastupist stavajicich. Vyhybky v hlavnich
kolejich budou na prazcich betonovych, vybaveny zlabovymi prazci.

Kolejové loZe v koleji €.1 a 2 bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy betonového prazZce.
Obdobné tak i v koleji €. 3, 5, 7 a koleji smér Rakovnik. U ostatnich dopravnich koleji, kde bude
kolejové loze tloustky 300 mm od lozné plochy betonového prazce, u drevénych prazcd 250 mm.
Ve vietkovych kolejich a bude tloustka 250 mm od loZné plochy betonového praZce,
u dievénych prazci 200 mm. Zelezniéni svrSek bude z kameniva frakce 32-63 mm.

Navrh prazcového podloZi vychazi z nasledujicich vstupnich parametrd:

hlavni koleje €.1 a2 Eor/Epl=20/50 MPa (v useku s Vk>120 km/h 30/50 MPa)
TU od Zavodi — vyh.¢.11 Eor/Epl=20/40 MPa
kolej6.5a7 Eor/Epl=20/40 MPa
ostatni koleje Eor/Epl=15/30 MPa

ad. 2) Nakladni nadrazi je po Upravach stfedniho zhlavi nové zapojeno tak, aby byly Upravy do
zabezpedovaciho zafizeni v oblasti minimaini. Nové je zapojena take tranzitni skupina ,stovkovych"
koleji. Hlavni trasa koleji ¢.1 a 2 kopiruje stavajici stopu. V pfimém useku za nakladovym nadrazim,
kde jsou stisnéné prostorové poméry, jsou nové vedeny jen tfi koleje misto pavodnich &tyr koleji — tj.
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koleji €.1, 2, vleCkové koleje KD TRANS a vytazné koleje SZDC napojené odvratem na vieéku KD
TRANS.

Z uvedeného vyplyva, Ze je nutné z prostorovych divody vietkovou kolej & 91s KD TRANS
v useku od vyhybky €. 115 k Uroviiovému pfejezdu zrusit. V soub&hu s hlavnimi kolejemi &.1 a 2
bude tedy pouze uz jen jedna kolej. Prvni &ast zmifiované soub&Zné koleje ve sméru od
sefadovaciho nadraZi bude bez Uprav, druha &ast se piizplsobi (od km 41,030) nové konfiguraci
koleji v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu v ev.km 41,335. Osova vzdalenost spojovaci koleje od koleje
¢.1 se pohybuje od hodnoty 5,3 m v oblasti zagatku tprav (km 41,030), aZ po hodnotu 7,0 m v misté
kde se kolej odklani levostrannym obloukem do stavajici vyhybky &.4 vieéky KD Trans.

V oblasti Zelezniéniho prejezdu budou vioZeny tii jednoduché kolejové spojky. Pied prejezdem
spojka z koleje ¢.1 (km 41,246) do vieCkové koleje a za prejezdem z vie¢kové koleje (km 41,351) do
koleje €.1 na kterou navazuje daldi jednoducha spojka (km 41,440) mezi hlavnimi kolejemi &.1 a 2
s navaznosti na vyhybku odbocujici z koleje ¢.2 (km 41,351) na vleéku KD Trans B.

Trasa hlavnich koleji je navrZena tak, aby rychlosti v Useku byly konstantni. Za prvnim
pravostrannym obloukem, kde je rychlost pro klasické rychlosti V=100 km/h pro nedostatek
prevyseni do 1=100mm, V=110 km/h pro nedostatek prevy$eni do 1=130mm a pro vozidla
s naklapéci technikou Vk=120 km/h (déle jen V/V130/Vk =100/110/120). Za timto obloukem jiz
navazuji rychlosti V/V130/Vk=120/125/150 km/h aZ na konec stavby v km 42,7. Cast stfedniho
zhlavi lezici v tomto stavebnim objektu je navrzeno na rychlost V=50km/h, véetn& zhlavi tranzitni
skupiny. Pouze do koleje €. 107 tranzitni skupiny bude ponechana stavajici rychlost V=40 km/h. Na
opacnem zhlavi nakladni skupiny je navrZena jednoducha kolejova spojka mezi koleji &.1 a 2 na
rychlost V=60km/h, odboceni do nakladového obvodu na rychlost V=50 km/h.

Navrh praZcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich parametra:
hlavni koleje ¢.1a2  Eor/Epl=20/50 MPa (v Useku s Vk>120 km/h 30/50 MPa)
TU od Zavodi — vyh.¢.11 Eor/Epl=20/40 MPa
kolej .5 a7 Eor/Epl=20/40 MPa
ostatni koleje Eor/Epl=15/30 MPa

ad. 3) V ramci kolejovych Gprav dojde k odsunu kolejisté v prostoru zastavky Kraliv Dvir z divodu
umisténi vnéjsich nastupist a zajisténi mimolroviového piistupu pro cestujici podchodem. Bude
provedena kompletni vyména kolejového rostu. Navrzenym FeSenim dojde ke zvySeni rychlosti.

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku bude provedena sanace prazcového podloZi pro dosazeni
pozadovanych unosnosti a kompletni odvodnéni Zelezniniho télesa. Drazni téleso bude upraveno
do normového stavu a v mistech nedostateéné $ife zemniho télesa bude provedeno jeho rozsireni.

Pred koncem Useku se koleje smérové napojuji na oblouk ze stavby ,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh".

Rychlost v hlavnich kolejich je navrZena v navaznosti na realizovany Useku ze stavby
~Optimalizace trati Beroun — Zbiroh". Rychlosti jsou V=120 km/h, V130=125 km/h, V150=130 km/h,
Vk=150 km/h.

Navrh prazcového podloZi vychazi z nasledujicich vstupnich parametru:
hlavni koleje €.1a2 Eo/Epl=30/50 MPa

E.1.2 Nastupi§té

Rekonstrukce nastupist se tyka zst. Beroun a nové Zelezniéni zastavky KralGv Dvur.
NavrZzena délka nastupisté Zst. Beroun mezi koleji ¢. 1 a 3 a koleji & 0 a 2 &ini 300 m v km 38,548 —

38,848.

Hrana nastupisté bude 550 mm nad TK a 1670 mm od osy koleje podél koleje ¢.3 a 10, podél
ostatnich koleji bude vzdalenost 1,680 mm. Ostrovni nastupi$té maiji stfechovity sklon 2 % ke koleji.
Nastupisté pred vypravni budovou pak 2% od koleje s ohledem na stavajici vstupy do budovy.
Véechna nastupisté ve sméru Prahu budou ukonéena sluZebnimi schody a ve sméru Plzef budou
nastupisté ukon¢ena sikmym chodnikem, na kterou bude navazovat sluZebni pfechod. Pfistup na
nastupisté je zajistén rekonstruovanym podchodem pro cestujici se schodisti a vytahy, které budou
noveé soucasti podchodu pro cestujici. Stavajici zavazadlovy tunel se zrusi (SO 13-38-02).
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Navrzena délka novych vnéjdich nastupist zastavky Kraliv Dvuar &ini 170 m, nachazejici se
v rozmezi km 41,785 az 42,012.

Hrana nastupisté je 550 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany je 1 670 mm od osy koleje.
Sitka nastupisté &ini 3,00 m, v misté vystupt s podchodu na nastupisté ¢. 1 je Sitka 2,40m. Osova
vzdalenost v prostoru nastupist je proménna v rozsahu od 4,75 do 4,15m.

PFistup na nastupiété &. 1 bude nové podchodem s vystupem schodi$tém a pfistupovym chodnikem,
pristup na nastupisté &. 2 bude pfimo od pfistupové komunikace pouze chodnikem.

Ell+ E.2 Zelezniéni prejezdy, komunikace

1. Uprava pfejezdu v km 41,343 88 je vyvolana zménou polohy koleji. Pfejezdova uprava je nyni
navrZena pies tii koleje (jedna vieckova kolej bude vypusténa).

Konstrukce pfejezdu je navrZena celopryzova, uloZzena na betonovych prazcich a v zaveérnych
zidkach. Pod konstrukci urovhového prejezdu, budou z ddvodu zvySeni Zivotnost
upevriovacich sougasti kolejnic budou pouzity upeviovadia s antikorozni Upravou.
Prejezdova konstrukce je $ifky 14,40 m pres kolej €. 2, 13,20 m pres kolej €. 1 a 10,8 m pres
vleCkovou kolej.

2. Prijezdova komunikace k podpuimé trakéni ménimé u nadrazi v Beroune.

Celkova délka upravy komunikace mimo aredl ménirny je cca 205m, komunikace uvnitf
oploceni pozemku ménirny ma délku cca 146m, pfijezd ke kotelné cca 47m. Komunikace mimo
areal ménirny bude v majetku mésta, zpevnéné plochy uvniti arealu meénirny budou v majetku

drahy.

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

Zelezniéni mostni objekty a mosty na komunikacich

Stavba obsahuje 9 objektl Zelezni¢nich a 2 mosty silni€ni, z toho v jednom pfipadé SO 13-38-02
se jedna o demolici (zrudeni) zavazadlového tunelu v Zst. Beroun a v druhém pripadeé SO 14-38-05
v km 42,033 se jedna o odstranéni potrubi velkoprimérové nefunkéni trouby na ,energomostu -
lavce" firmy ENERGO Kraldv Dvdr.
V #st. Beroun se jedna o pfestavbu stavajiciho podchodu SO 13-38-01 k jednotlivym nastupistim, pfi
zajiténi bezbariérového piistupu na piisludna ostrovni nastupisté novymi osobnimi vytahy. V nové
Selezniéni zastavce Kraliv Dvar bude vybudovan zcela novy podchod SO 14-38-01, zajistujici
pfichod na jednotliva nastupisté, ktery nebude slouzZit Siroké verejnosti.
Ve 2 piipadech SO 13-38-03 a SO 14-38-03 se jedna rekonstrukci Zeleznitniho mostu s Upinou Ci
gastegnou vymeénou horni mostni konstrukce, v daldim pfipadé SO 14-38-02 se jedna o prestavbu
mostu na propust DN 900.

U jednoho Zelezni¢niho mostu SO 13-38-04 a jednoho silni¢niho nadjezdu SO 13-28-21 budou

rekonstruovany mostni fimsy a osazena nova trubkova zabradli.
U jedné Zel. lavky SO 14-38-04 a silni¢niho nadjezdu SO 13-38-20 budou vyménény ochranné sité.
Propusty, opérné zdi a lavky

Stavba obsahuje 6 propustki, ztoho se ve dvou pfipadech jedna o jejich zruseni. Dale je
pfedmétem 1 opérna zed a 4 navéstni krakorce.

E.2 Pozemni objekty

Stavba obsahuje mimo jiné:

- stavebni Upravy vypravni budovy Zst. Beroun pro umisténi dopravni technologie, tj. v ramci
modernizace zejména zabezpetovaciho zafizeni,

- nové zastieseni nastupi&t ZST Beroun (stavajici zastfeseni ostrovnich nastupist v ZST Beroun
bude demontovano). Konstrukéné bude zastieSeni typické ve tvaru tzv. viastovky - stiedovy
sloup s vyloZenymi nosniky (kfidly) nesoucimi podéiné krokve (viasske),
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- vystavbu nového technologického objektu u nakladového nadrazi vkm 40,2 pro umisténi
slaboproudé technologie (mistnosti pro sdélovaci zafizeni a DRT), technologie
zabezpecovaciho zafizeni (stavédlova Ustiedna a mistnost baterif),

- vystavbu nové podpirné trakéni ménirny, (dale jen PTM) na rozhrani osobniho a nakladového
nadrazi vkm 39,3 pro posileni el.pfikonu novou pfipojkou 22 kV z trafostanice Tetin a
souvisejici objekty jako je pfistupova komunikace k PTM,

- demolici objektu stavajici Zelezniéni zastavky Kraliv Dvir, umoZfiujici vystavbu nové Zeleznitni
zastavky, vybavené pfistfesky, demolici stavajicich stavédel 1,4 a 6

- PHS Kraldv Dvar, pouze v navaznosti na dokonéenou PHS ve stavb& OPT Beroun — Zbiroh,
jinak je vyuZita tzv. ,stara hlukova zatéz“.

E.3.1 Trakéni a napajeci vedeni
SO 13-35-01 Beroun - trakcni vedeni

S ohledem na celkovy stav trakéniho vedeni v optimalizovaném uUseku trati i s dopadem
stavebnich Uprav na trakéni vedeni je nutné pro zaji$téni kvality a provozni spolehlivosti trakéniho
vedeni pro tratovou rychlost 160 km/hod provést celkovou rekonstrukci trakéniho vedeni, jejiz
rozsah v jednotlivych lokalitach stavby je nasleduijici
v Zst. Beroun-osobni nadraZi - provede se vyména trakénich podpér v celé stanici a Uplna vyména
sestav TV koleji v rozdéleni do sekci dle pozadavku dopravniho feseni
v Zst. Beroun-sefadovaci nadraZi bude provedena vyména trakénich podpér na obou zhlavich
stanice a uplna vymeéna sestav TV hlavnich koleji €. 1, 2. Stavajici sestavy TV nad kolejemi &. 101,
103, 105 a 107 se pfevési na nové stozary a brany, novym materidlem se rovnéZ provede
zatrolejovani spojek mezi hlavnimi kolejemi na obou zhlavich, provede se celkova rekonstrukce
napajeciho vedeni véetné vymény stévajicich odpojovatl a napdjecich pfevésl, provedena bude
vyména trakénich podpér stozary a brany ve staniéeni 39,4 — 40,3, montaz nového ZV 1x120mm?2
Cu podél koleje €.1 a 2 od odpojovati 411,412 aZ po misto styku stejnosmérné a stfidavé soustavy,
v Zst. Beroun-zast. Kraliv Dvir-konec stavby km 42,700 - se provede vyména trakénich podpér
vEetné vodicl. V km cca 41,025 bude pomoci déli¢h zfizeno nové stykové misto sestav 3 kV DC

a25 kV AC.
SO 13-35-07 PTM Beroun - napéajeci vedeni

Za zminku stoji nové umisténé silnoproudé vedeni 22 KV z trafostanice CEZ k.U. Beroun
(nahorni plosina Tetin), do nové umisténé PTM (bod ¢&. 4 pfedchazejiciho &lanku ,Pozemni stavby,

demolice”.

E.3.3 Silnoproudé rozvody, osvétleni
SO 13-36-01 Beroun - kabelové rozvody nn a osvétleni
Uprava kabelovych rozvodti nn

V ramci tohoto stavebniho objektu se vybuduje novéa pfipojka nn z TS01 do hlavniho rozvadéde
RH, ktery je situovan v rozvodné nn ve VB. Z rozvadéte RH se zajisti zalozni napajeni nového
RZZ ve VB a napajeni strojoven vytaht. Napajeni vytahl se provede pies proudovy chrani¢ se
vybavi na konstrukci armovani podchodu.

Uprava osvétleni )
Osvétleni kolejisté je feSeno osvétlovacimi vézemi OSZ 20P. Z prostorovych divodt nelze zajistit

osvetleni z osvétlovacich vézi v plném rozsahu, proto osvétleni bude realizovdno v kombinaci
s osvétlovacimi télesy osazenymi na trakénich stozarech. Napajeni osvétlovacich se provede
zrozvadéte RH. Napojeni osvétlovacich téles na trakénich stoZarech v obvodu Zst. Beroun se
provede z rozvadeécl osvétlovacich vézi. Celkem je uvaZovano v prostoru Zst. Beroun s instalaci
6ks osvétlovacich vézi. Spoleéna ovladaci rozvodnice VO + EOV se osadi do dopravni kancelafe
vnéjSiho vyprav€iho a ovladani bude mistni nebo dalkové s pfenosem dat o stavu a poruchach na

stanovisté dispecera.
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D.1. Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
PS 13-21-01 Beroun — stanicni zabezpelovaci zafizeni

V ramci projektu stavby je navrZeno zafizeni, které bude pfipraveno pro nasazeni sytému
ERTMS v souladu s ustanovenimi odd. 7.2.3 s tim, Ze subsystém bude vybaven funkcemi a
rozhranimi tfidy B podle TSI CR CCS, pfilohy B a montazni pfipravenosti pro tfidu A. Narodni
implementaéni plan ERTMS ze zafi 2007 byl jiz vydén a doplnéni stavby o nadstavbu ERTMS
vychazi z tohoto planu a musi byt aktualizovéno podie vysledku Pilotniho projektu ETCS Poficany —
Kolin. Nové zabezpe&ovaci zafizeni umozni draznim vozidldm splfiujicim TSI bez omezeni vyuZivat

novou infrastrukturu.

Osobni nadrazi, koleje 101 - 107 a dvoukolejny pratah koridorové trati smér Kraliv Dvir bude
vybaveno novym elektronickym stavédlem.

Sefadovaci nadrazi zlstane zabezpeceno elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim s
fidicim pfistrojem v DK sefadovaciho nadrazi a stavédly St2 a St3. ZruSeno bude stavajici
stavédlo St.1, St4 a St.6 zabezpeduijici kolejovou kiizovatku s vieCkou KDTrans. Kolejova kfizovatka
bude zru$ena a z 2. koleje v zastavce Kraliv Dvir odboéi vie¢ka odbognou vyhybkou €. 53.

Prejezd v km 41,335 bude zabezpeten novym elektronickym pfejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim. Vnitini vystroj bude umisténa v novém prefabrikovaném domku u pfejezdu. Zabezpeceni
prejezdu v km 42,808 se neméni, bude provedena jeho Uvazka do elektronického stavédia.

Vzhledem k rozsahlym Gpravam kolejisté bude po dobu vystavby zabezpegena stanice mobilnim
provizornim elektronickym stavédlem. Zafizeni bude umisténo v nékolika kontejnerech umisténych
na jednotlivych zhlavich. V jednom z nich (nejblize vypravni budovy) bude umisténo kompletni
elektronické stavédlo véetné fidiciho poéitace, v ostatnich budou pouze provadéci pocitae pro
ovladani jednotlivych prvka v kolejisti.

D.2. Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Prelozky a upravy DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, zabezpecovaciho zafizeni informaéniho
systému, kamerového systému, rozhlasového zafizeni, radiového systému, GSM-R a dispecerské
fidci techniky se v obvodu Zst.Beroun navrhuji vybudovat nové a upravovat stavajici dalkové optické
kabely (DOK) a tratové metalické kabely (TK). S ohledem na déleni jednotlivych koridorovych
staveb je nutné se vrétit do provizornich stavi OPT Beroun — Zbiroh pfeloZenim zavésnych kabell
do definitivni polohy v zemi. Pfedmétem stavby je OPT a TK Useku Zst. Beroun — Beroun Zavodi.

Mistni kabelizace

V obvodu Zst. Beroun je navrzena nova mistni kabelizace. Stavajici MK v Zst. Beroun nelze
vzhledem k prestavbé Zelezni¢niéni stanice a zabezpecfovaciho zafizeni vyuZit. Zejména se jedna
o novy MOK, VB Beroun - PTM (pomocna traké. ménirna) Beroun — - TR 110/22 kV Tetin.

PreloZky a Upravy stavajicich DK, TK
Rekonstrukce Zst. Beroun a pfilehlého tratového Useku do Zast. Kraliv Dvir fesi Upravu

zelezniéni traté s ndvaznosti na Upravu ulozeni DK. Dotéené dalkové kabely budou v provozu i po
poloZeni dalkovych optickych kabell.

D3.1_ Dispeéerska ridici technika

V ramci stavby se navrhuje vybudovat podfizené stanice dispeCerské fidici techniky v Gseku trate
(Zst Beroun osobni a nakladni nadrazi, PTM Beroun). Dispecerska fidici technika ma zajistovat
Ustfedni fizeni technologickych celkll PETZ a NZZ na budovaném uUseku ZelezniCni trati jak je
podrobnéji popsano nize.

Rizeni systému PETZ a NZZ (pevnych elektrickych trakénich zafizeni a napajeni
zabezpeéovacich zafizeni) provadéji a i vbudoucnu budou provadét elektrodispecefi z
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elektrodispeCinku zelezni¢ni dopravni cesty Praha (oznatovaného nékdy téZ ve starSich
dokumentech ED CD, RSEU nebo RSED). V soutasné dobé se dispecink nachazi castec¢né
prestéhovany v objektu rekonstruované budovy ménirny Kfenovka na Libefiském zhlavi Zst. Praha
hi. nadrazi (stavba ,Nové spojeni ..."). V této dokumentaci je jiZ uvazovano pouze s touto novou

lokalitou.

D.3.3 Podptirna trakéni ménirna (PTM)

Pro potfeby zaji$téni napdjeni trakéniho systému 3 kV v pfipadé vypadku TM Karltejn a
vzhledem k velkym Ubytkim napéti na konci stejnosmémného useku byla dle zavérd energetickych
vypoctl navrZzena podpurna trakéni ménirna (dale PTM).

Pro zajisténi umisténi PTM bylo nutné zpracovat studii pfipojitelnosti — zpracovatel TUDC. PTM
bude nové napojena vysokonapé&tovym vedenim 22 kV na stavajici trafostanici CEZ Distribuce k.u.
Beroun, ktera bude pfislusné dostrojena na zakladé uzaviené budouci smlouvy o pfipojeni
odbérneho elektrického zafizeni k distribuéni soustavé do napétové hladiny 22 kV.

7. SEZNAM PROVOZNICH SOUBORU A STAVEBNICH OBJEKTU

D. TECHNOLOGICKA CAST
D.1. Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
PS 13-21-01 Beroun-staniéni zab.zar. (def.i provizorni)

D.2. Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.2.1 Mistni kabelizace

PS 13-22-01 Zst.Beroun - mistni kabelizace

PS 13-22-02 zst.Beroun, DOK, TK

PS 13-22-03 Zst.Beroun - pfel.a upravy stav.DK

PS 13-22-04 Zst.Beroun,pfelozky a Gpravy ZOK CD Telematika
PS 13-22-05 Zst.Beroun- KralGv Dvur, pfenosovy systém

PS 14-22-01 Beroun-Kr.Dvar, DOK TK

PS 14-22-02 Beroun-Kr.Dvur, pfelozky a Upravy stav.DK

PS 14-22-03 Beroun-Kr.Dvr, pfeloZky a Upravy ZOK

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni

- PS 13-22-11 Zst. Beroun os.n. telefonni zapojovaé
PS 13-22-12 Zst. Beroun nékl.n. telefonni zapojovaé
PS 13-22-13 Zst. Beroun Zavodi- telefonni zapc)jovac
PS 13-22-14 Zst.Beroun os.n. sdé&lovaci zafizeni
PS 13-22-15 Zst.Beroun nakl.n. sdélovaci zafizeni
PS 13-22-16 Zst.Beroun os.n. - ASHS
PS 13-22-17 Zst.Beroun nakl.n. - ASHS
PS 13-22-18 Zst.Beroun os.n. - EZS
PS 13-22-19 Zst.Beroun nakl.n. - EZS
PS 13-22-20 PTM Beroun - EZS
D.2.3 Informacni zafizeni
PS 13-22-21 ZST.Beroun os. n. rozhlas. zatizeni pro cestujici
PS 13-22-22 Zst.Beroun os.n. informagni systém
PS 13-22-23 Zst.Beroun os.n. kamerovy systém
PS 13-22-24 PTM Beroun kamerovy systém
PS 14-22-10 Zast. Kraluv Dvar, rozhlasové zafizeni
PS 14-22-11 Zast. Kraluv Dvur, informacni systém
PS 14-22-12 Zast. Kraliv Dvar, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni

PS 13-22-31
PS 13-22-32

Ing. Natasa Smejkalova
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D.3. Silnoprouda technologie, DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 13-23-01 Beroun - zafizeni DRT

PS 13-23-02 PTM Beroun - zaFizeni DRT

PS 13-23-03 PTM Beroun - mistni Fidici systém

PS 13-23-04 Dopinéni DRT na ED Praha

D.3.2 Silnoprouda technologie

PS 13-23-10 Beroun trafostanice 22/0,4 kV

PS 13-23-11 Beroun trafostanice 22/0,4 kV nakladové nadrazi
PS 13-23-12 Beroun rozvodna nn

PS 13-23-13 Beroun stat.ménié 3 kV pro ZZ (v€.uzemnéni)
D.3.3 Technologie napajecich stanic

PS 13-23-20 PTM Beroun, rozvodna 22kV, technologie
PS 13-23-21 PTM Beroun, trakéni transformatory

PS 13-23-22 PTM Beroun, stejnosmérna ¢ast 3kV-DC
PS 13-23-23 PTM Beroun, vlastni spotfeba

PS 13-23-24 PTM Beroun, filtracni zafizeni, technologie
PS 13-23-25 PTM Beroun, vazba napajecl

PS 13-23-26 EPZ 3 kV DC Beroun, technologie

PS 13-23-27 EPZ 3 kV DC Beroun, vlastni spotieba

PS 13-23-28 EPZ 3 kV DC Beroun, demontaz technologie
D.4 Ostatni zafizeni

PS 13-24-01 Beroun-Vytahy

E. STAVEBNI CAST

E.1 InZenyrské objekty

E1.1  Zelezniéni stavby

SO 13-33-01 Beroun os.nédr.-zel.spodek

SO 13-33-02 Beroun os.nadr.-zel.svriek

SO 13-33-03 Beroun nakl.nadr. - Zel.spodek

SO 13-33-04 Beroun nakl.nadr. - Zel .svriek

SO 13-33-05 Beroun nakl.nadr, os nadrazi . - vystroj trati
SO 14-33-01 Beroun-KralQv Dvlr - Zzel.spodek

SO 14-33-02 Beroun-Kraltv Dvir - Zel.svriek

SO 14-33-03 Krallv Dvlr - vleéka KD Trans

SO 14-33-04 Beroun-Kraltv Dvar - vystroj trati

El.2 Nastupisté

SO 13-31-01 Beroun - nastupisté

SO 14-31-01 Zastavka Krallv DvUr - nastupisté

E.1.3  Zelezni¢ni prejezdy

SO 13-32-01

Zel.prejezd v km 41,343

E1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 13-38-01
SO 13-38-02
SO 13-38-03
SO 13-38-04
SO 14-38-01
SO 14-38-02
SO 14-38-03
SO 14-38-04
SO 14-38-05

Ing. Nataga Smejkalova

Zelezni¢ni mosty

Most podchod v km 38,831

Most v km 38,862 (zavazadlovy tunel) - zruSeni
Most v km 39,391

Most v km 41,357

Most podchod v km 41,879

Most v km 42,082

Most v km 42,380

Lavka v km 41,825 - ochr.sité

Lavka v km 42,033 — zrudeni
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S0 13-38-10
SO 13-38-11
SO 13-38-12
SO 13-38-13
SO 13-38-14
SO 14-38-10

SO 13-38-20
SO 13-28-21

S0 13-38-30

SO 13-38-45
SO 13-38-46
SO 13-38-47
SO 13-38-48

Zelezniéni propustky
Propustek v km 37,946
Propustek v km 39,070
Propustek v km 39,844
Propustek v km 40,587
Propustek v km 41,163 - zrueni
Propustek v km 42,146 - zruSeni

Mostni objekty na komunikacich
Most nadjezd v km 39,063
Silniéni most ev.¢. 115 24-9

Opérné a zarubni zdi
Opérna zed v km 40,625-41,158

Lavky

Néavéstni krakorec km 38,539
Navéstni krakorec km 38,541
Navéstni krakorec km 39,560
Navéstni krakorec km 40,270

1.5 Ostatni inzenyrské objekty

SO 14-42-01
SO 14-42-03

KralGv Dvar - prelozka sdél.kabell EZIKO v km 42,033
Kralv Dvlr-pfelozka sdél kabelu Telefonica v km 41,861

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 13-37-01
SO 13-37-02
S014-37-01

PTM Beroun, pfipojka vodovodu a kanalizace

Tg objekt - pfipojka vod. a kanalizace (jedna se o destovou kanalizaci)
KralGv Dvur-pFelozka plynovodu km 42,033-ochrana plyn.a vodovodu km

41,146

E.1.9 Kabelovody

SO 13-39-01 Beroun - kabelovod

E.2 Pozemni objekty

SO 13-34-01 Beroun-stavebni tpravy vypravni budovy
SO 13-34-02 Beroun - zastfe$eni nastupist

SO 13-34-03 Beroun - technologicky objekt u nakl.nadr.
SO 13-34-04 PTM Beroun, stav.&ast

SO 13-34-05 PTM Beroun FKZ

SO 13-34-06 PTM Beroun - oploceni

SO 13-34-07 Beroun - objekt EPZ

SO 13-34-08 Beroun - orieantaéni systém

SO 13-34-09 PTM Beroun - komunikace

SO 13-34-10 PTM Beroun - demolice

SO 14-34-01 Zast.KralGv Dvar vypr.budova - demolice
SO 14-34-02 Zast.KralGv Dvar stavebni Upravy vratnice
SO 14-34-03 Zast. Kraltv Dvlr - pfistfedek a zastieseni
SO 14-34-05 Zast. Krallv Dvur - oploceni

SO 14-34-06 Komunikace - Gprava (prejezd km 41,343)
SO 14-34-07 KralGv Dvar PHS

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 13-35-01 Beroun - trakéni vedeni

SO 13-35-02 Beroun - pfevéseni ZOK - osobni nadrazi
SO 13-35-03 Beroun - pfipojeni ZZ na trakéni vedeni

SO 13-35-04 Beroun - pfipojeni EPZ

SO 13-35-05 Beroun - trakéni vedeni - nakladové nadrazi
SO 13-35-06 Beroun - prevé$eni ZOK - nakladové nadra3i
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SO 13-35-07 PTM Beroun - napajeci vedeni

SO 13-35-08 PTM Beroun - zpétné vedeni

SO 14-35-01 Beroun - KralGv Dvar trakéni vedeni

SO 14-35-02 Beroun - Kraliv Dvlr prevéseni ZOK

Ea.l Elektricky ohfev vymén

SO 13-40-01 Beroun - el.ohfev vymén
SO 13-40-02 EPZ Beroun-pfipojka nn
SO 13-40-03 EPZ Beroun - kabelovy rozvod

E.3.3 Silnoproudé rozvody, osvétleni

SO 13-36-01 Beroun - kabelové rozvody nn a osvétleni

SO 13-36-02 Beroun - osvétleni podchodu

SO 13-36-03 Beroun - dalkové ovladani UO

SO 13-36-04 Beroun - pfipojka nn ze stat. ménice

SO 13-36-05 PTM Beroun - kabelova pfipojka nn

SO 13-36-06 PTM Beroun - dalkové ovladani UO

SO 13-36-07 PTM Beroun - obéasna navést.50

SO 13-36-11 PTM Beroun - pfipojka 22 kV

SO 13-36-12 PTM Beroun, vngjsi uzemnéni

SO 13-36-13 EPZ 3 kV DC Beroun, vnéj§i uzemnéni

SO 14-36-01 Zast. KralQv Dvor - Uprava kab.rozvodd nn,osvétleni
SO 14-36-02 Kraltv Dvur,pielozky kabelu 6 kV km 41,525; 41,530
SO 14-36-03 Kraliiv Dvar,piel.kabell nn km 42,033; vn km 41,532

E.3.4 Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 13-41-01 Beroun - osobni nadrazi - ukolejnéni OK
SO 13-41-02 Beroun - nakladové nadrazi - ukolejnéni OK
SO 14-41-01 Beroun - KralQyv Dvr - ukolejnéni OK

8. SOUVISEJiCi STAVBY

Jak bylo uvedeno v uvodu, stavba navazuje na dokonéenou, av$ak dosud nezkolaudovanou
stavbou ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh“ ktera zacinala v k.u. Krallv Dvur a pokracCuje soucasné
pfipravovanou stavbu ,Optimalizace trati Cernosice (v&etné)- Beroun (mimo). Zatim neni znamo, ze
by se stavbou méla kolidovat jina ,cizi" investice. Neni vak vylouéené, Ze se v dal$im stupni PD
prihlasi vlastnik ,energomostu‘ — lavky km 42,033 v Kralové Dvore, s pozadavkem na provedeni
soubézné ,rekonstrukce" tohoto energo-mostu v majetku ENERGO KD s.r.o.

9. KAPACITNI UDAJE

Rozsah stavby stani¢eni zac¢atku a konce Useku km 37,564 — 42,700
rekonstruovany Usek v tratové délce km 5136
Parametr: jednotka: mnozstvi dle IZ: mnozstvi dle PD:
1. Délka nové vioZenych hlavnich koleji €. 1,2a 0 (soucet) m 8655 9.900
2. Pod&et noveé vioZzenych vyhybek ks 53 57
3. Délka novych nastupistnich hran (Zst.Beroun+zast.KD) m 2450 2110
4. Potet novych podchodu (zast. Kraldv Dvur) ks 1 1
5. Délka demolovanych nastupist’ (Zst. Beroun+zast.KD) m 2170 1483
6. Délka zastfe$eni nastupist (Zst. Beroun) m 460 465

ZdGvodnéni zmeény parametru proti IZ:

ad 1. Délka hlavnich koleji &islo 1 a 2, véetné koleje ¢. 0 nového &islovani v Zst Beroun, ¢ini dle
piipravné dokumentace cca 9.900 m (stanoveno graficky, nikoliv ze stani¢eni), pfitom délky
vyhybek jsou odecteny.
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ad 2. Narust o 4 vyhybky z divodu nezbytného prospojkovani hlavnich koleji — nové pfipojeni vietky
,B", (KD TRANS neumoznil zruSeni vie¢ky ,B*), dale bylo nutné nové pfipojit viedku ,A“ KD
TRANS do hlavni koleje s ohledem na nutnou demolici sou¢asného pfipojeni viecky ,A“.

ad 3. Kapacitni Udaj z IZ neodpovida sou¢asnému navrhu feseni nastupist v Zst. Beroun (1770 m) a
zastavce Kraliv Dvir (340 m) novych nastupiétnich hran.

ad 5. Kapacitni udaj z IZ neodpovida, demolice stavajicich nastupist’ Zzst. Beroun &ini 1217 m délky
nastupist’ a v Kralové Dvofe se budou demolovat dvé néstupisté po 133 m — celkem 266 m
délky nastupisté.

ad 6. Upfesnéni PD.

10. ORGANIZACE VYSTAVBY

Vzhledem k pozadavku zadavatele na minimalizaci vyluk Zelezni¢niho provozu byla stavba
rozdélena na stavebni zabéry optimaini velikosti viz. navrh stavebnich postupt.

Zabory ploch zafizeni stavenisté — dale jen ZS byly provedeny s ohledem na stavebni program
a charakter stavby. Jedna se o plochy do€asnych stavebnich zaborli a skladkovych ploch a plochy
trvalych zabora stavby.

Plochy maji bud stavajici napojeni na vefejné komunikace nebo je uvaZovano s jejich dogasnym
napojenim stavenistnimi komunikacemi.

Zabor ploch Z§ je patrny z pfiloZenych koordinaénich situaci 1 : 1000 (pfiloha C.2). Na téchto
situacich jsou vyznaceny mimo jiné nasledujici typy zaboru:

a) plochy ZS docasnych stavebnich zaborl, skladkové plochy (obvod stavenist&) montazni
zakladny,

b) plochy trvalého zéboru liniové stavby (obvod stavby),

pristupové cesty. Umisténi recyklacni zakladny se predpoklada na pozemku CD a.s. v prostru mezi
sefadovacim nadrazim a fekou Litavkou - dlouhodoby dogasny zabor. Je pravdépodobné, ze
umisténi recyklacni zakladny bude vyuzito i sousednimi stavbami OPT Cernosice — Beroun, resp.
OPT Praha Smichov — Cernosice.

Pro odstaveni mechanizace a Zelezninich vozli dodavatele jsou v kaZdém postupu navrzeny
odstavné koleje. Jejich pouZiti je vSak tfeba vZdy pfedem projednat s pfednostou stanice (zménén3
dopravni situace od doby zpracovani projektu a pod). Déle je nezbytné pro potieby stavby uvolnit
stavajici prostory podél manipulaénich kolejich ve stanicich a to i cestou dodasného zrudeni
prondjma pozemku slozist apod.

11. PRIPOMINKY

Pri dalsi pfiprave stavby a zpracovani projektu je tfeba respektovat nasledujici pfipominky, které
vyplynuly z posuzovani a projednavani dokumentace
Geodetické prace:

e Vramci dalsiho stupné PD budou v ramci vybérového fizeni pro zhotovitele stavby objednany
geodeticke prace pro prokazani, resp. fe$eni obvodu drahy (stavajici + novy stav) vytyéenim
hranice drahy a jejim vioZzenim do katastru nemovitosti. Jde o to, Ze vramci této pfipravné
dokumentace byly pouZity (se souhlasem objednatele) podklady plvodniho zpracovani PD
zroku 2004, které je tfeba fadné zrevidovat, doméfit a zabranit jakymkoliv odchylkam
nasledného geometrického planu (dale jen GP) od zaborového elaboratu, &ili odchylkam od
navrzeneého obvodu drahy. V GP se tedy nesmi objevit Zadné nevypofadané vlastnické vztahy,
respektive jakakoliv nedostateénost navrhu nového Uzemniho naroku nad ramec zaborového
elaboratu. Z uvedeného vyplyva, Ze i protihlukova opatieni PHS a novéd kabelova vedeni,
vedena po okrajich télesa drahy budou mit své souradnice a budou lezet v obvodu drahy, kromé
zcela nefesitelnych vyjimek, které budou feseny vkladem vécného bfemene.

e Respektovani pfipominek a zapisti vzeslych z tzemniho Fizeni:

e Obecné: vdalSim stupni PD budou prokazateiné dofeSeny a zapracovany pfipominky
a pozZadavky ucastnikll Uzemniho fizeni v&etné zavérednych vyjadieni, resp. souhlast
prislusnych Ucastnikl fizeni s navrzenym FeSenim. Do dal$iho stupné& PD budou zapracovany
pfipominky a pozadavky ze zavéru zjistovaciho fizeni procesu EIA.
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Zelezniéni svriek a spodek:

DoplInéni prazkumu:
e doplnit kopanou sondu v misté pielozky koleji v zastavce Kralav Dvar, ktera lezi mimo puvodni
kolejisté, upfesnit navrh prazcového podloZi,

¢ doplnit GT prizkum svah( pro statické posouzeni navrhovaného rozsireni svahu v km 42,485 —
42,532, i mimo rozsifeni pro provéfeni stavajici stability

e doplnit prizkum zidek u paty svahu v km 42,390 — 42,532 pro podrobné zhodnoceni jejich stavu

e doplnit prizkum pro zjidténi tnosnosti v oblastech ZKPP

Reseni SO 14-33-06 Beroun a SO 14-33-03 KralGv Dvdr, vlecky KD Trans

e Je nutné ihned v uvodu zahajeni projek&nich praci provéfit a prokazat realnost pisemného
pozadavku KD TRANS z ,Ustniho jednani tzemniho fizeni* —(dale jen Ust. jedn. UR) o moZnosti
zachovani koleje & 91s v majetku KD Trans, nebot v dokumentaci pro UR je tato kolej
z prostorovych divodil zruena. Projektant navéze na pfedeslé studie feSici dany problem,
zpracované a.s. Metroprojekt Praha a studii dopracuje do konegneho elaboratu, prokazujiciho
realnost &i nereélnost poZzadavku.

e Je nutné znovu provéfit navrh fe$eni pfipojeni vie¢ky ,B" v prostoru zastavky Kraluv Dvur a to ve
vztahu k okolnim stavbam a konstrukcim, jako je nové umisténé nastupi$té a bezbariérovy
vystup (rampa) z podchodu zastavky Krallv Dvur, nadzemni lavka v km 41,825 a objekt byvalé
vratnice — nyni majetek firmy EZIKO. (V projektu bude zménén nazev SO14-34-02 na ,Stavebni
Upravy objektu firmy ,EZIKO", nebot oznaceni ,byvala vratnice” je Casove irelevantni. Nutnost
provéfeni pfipojeni viecky ,B vychazi opét z pisemnych stanovisek ,Ust. jedn. UR" tj. dotéenych
Géastnikud fizeni.

e doplnit zamé&feni vlegky ve vztahu k umisténi oploceni pro provéreni prijezdného prafezu ve
vieéce

e pro koneéné fedeni pfipojeni vie¢ky ,B* KD TRANS" doplnit prisluéna zaméreni a prazkumy,
pifehodnotit navrh prazcového podloZi

v

Zavér

Ptedlozena pfipravna dokumentace stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho
Feditele SZDC &.j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich
drahach celostétnich a regiondlnich® ve znéni zmény &. 1.s G¢innosti od dne 1.4.2012. Jeji
projednani s dotéenymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v rdmci organizaci
Ceskych drah a.s. a SZDC s.0., s pfipominkami, nebrani schvaleni a pokracovani v dalsi pfipravé
stavby. Uplatnéné piipominky vzeslé z projednani a budou dofeSeny v ramci zpracovani dal8iho
stupné, projektu stavby. Jedna se v8ak pouze o podrobné technické rozpracovani a dofeseni
pfipominek. Zména investi¢nich nakladd schvalenych v pfipravné dokumentaci jakoz i zména
sledovanych kapacitnich udajl je nepfipustna.

Stavba ,Optimalizace trati Beroun (v&etné&) - Krallv Dvir” je v souladu se zaméry MD CR, SZDC
a Stfedoceského kraje.

Predlozena pfipravna dokumentace odpovida potiebam SZDC a poZadavkim zakona o drahach
& 266/1994 Sb. a stavebniho zakona &. 183/2006 Sb., vyhladkam &. 173/1995 Sb. (dopravni fad
drah), & 177/1995 Sb. (stavebni a technicky Fad drah), vse v aktualnim znéni. Odpovida i
pozadavkim na pfipravnou dokumentaci podle Smérnice GR SZDC 11/2008.

Na zakladé vysledki projednani a posouzeni pfedmétné pfipravné dokumentace
se doporucuje
a) schvalit

_ pfipravnou dokumentaci ,Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar® ;

b) stanovit zavazné parametry stavby ,Optimalizace trati Beroun (vCetné) - KralGv Dvar*:
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- pocet rekonstruovanych stanic 1,
- pocet rekonstruovanych zastavek 1
- celkovou délku rekonstruovaného dvoukolejného tratového Useku 5,13 km,

c) uloZit investorovi stavby:
- zajistit dalSi pfipravu pfedmétné stavby pfi spinéni podminek, uvedenych ve 4. a 11. kapitole
tohoto posuzovaciho protokolu;

- pfi pfipravé dodrZet vySe uvedené zavazné ukazatele stavby uvedené vkap. 9 tohoto
posuzovaciho protokolu.

Zpracovala: Ing. Nataga Smejkalova 972 524 636

V Plzni dne 6. srpna 2013

o] \J s

Ing. Pavel Paidar
naméstek feditele pro techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad

Sprava Feleznicni dopravni cesty,
statni organizace
Stavebni spriva zapad
190 00 Praha 9. Sokofovska 278/1955
DIC: CZ70994234
(10)
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