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»RS 1 VRT PORICANY - SVETLA NAD SAZAVOU; ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
TERMINAL KORENICE-BECVARY VRT"

Vysvétleni zadavaci dokumentace - Dodatecné informace - Shrnuti

Sprava zeleznic, statni organizace, se sidlem DI&zdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, Ceska
republika, ICO: 709 94 234 (,Zadavatel“) zahajila zad&vaci fizeni na soutéZ o navrh s ndzvem
RS 1 VRT PORICANY - SVETLA NAD SAZAVOU; ARCHITEKTONICKA SOUTEZ
TERMINAL KORENICE-BECVARY VRT", kterd byla uvefejnéna ve Véstniku verejnych
zakazek pod evidencnim cislem Z2024-063086 (,Soutéz"). Soutéz je vyhlasena jako oteviena
soutéz o navrh ve smyslu § 145 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek,

ve znéni pozdé&jsich predpistl (,ZZVZ").

Zadavatel v souladu s ¢lankem 5.3.2. soutéznich podminek vydava shrnuti vSech dfive
vydanych vysvétleni soutéznich podminek zvefejnénych na profilu Zadavatele, jednotlivé
dostupnych na nasledujici adrese:

https://zakazky.spravazeleznic.cz/contract display 15939.html

a dotaz{l vznesenych v pribé&hu prohlidky soutéZniho mista podle ¢l. 5.4.1. soutéznich
podminek zvefejnénych spolu s odpovédmi na dotazy na profilu Zadavatele na nasledujici

adrese:

https://zakazky.spravazeleznic.cz/contract display inbox 202048.html

Zadavatel zaroven uvadi, ze v ptipadé rozporl mezi timto shrnutim a jednotlivymi dfive
Zadavatelem vydanymi dodatec¢nymi informacemi k Soutézi je rozhodna drive vydana textace.

Dotaz zajemce, bylo-li vysvétleni
poskytnuto na zakladé zadosti o
vysvétleni / Request of the participant
where the explanation was provided
based on a request for explanation

Vysvétleni Zadavatele / Explanation of
the Contracting Authority

SADA

1-1.

Je nutné resit pristup k nastupistim VRT
formou nadchodu nad VRT?

Ne, neni. Soutézni zadani obsahuje
doporuceni vyuzit pro pristup na nastupisté a
realizaci vSech prestupnich vazeb most VRT
pres konvenéni trat v kombinaci s nastupisti

Sprava zeleznic, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym
soudem v Praze, spisova znacka A 48384

spravazeleznic.cz

Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
V Celnici 1028/10
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konvencni trati.

Je vSak mozné navrhnout jakykoliv dalsi
zplsob pfistupu na nastupisté véetné
podchod{ a nadchodd.

1-2 Je nutné respektovat trasu komunikace
k Udrzbové zakladné?

Ne, trasu komunikace je mozné pfizpUsobit
navrhu.

1-3 Je mozné navrhnout eskalatory pro pfistup na
nastupisté.

Ano, je vSak vhodné zvazit efektivitu
eskalatord vzhledem k relativné nizkym
poctlim cestujicich.

Jak je uvedeno v Soutéznim zadani v casti
»PFistup na nastupisté".

1-4 Jaké jsou pozadavky z pohledu pési a
cyklodopravy.

Doporucené spojeni mezi terminalem a
sousednimi lokalitami je uvedeno v disti
Soutézniho zadani ,,Pozadavky na trasy pro
pési a cyklisty" a ,Dalsi pozadavky obci
Korenice a Becvary"

SADA 2

2-1 Je mozné k investi¢nim nakladdm u
dokoncenych referencnich staveb (dle 3.6.1.
soutéznich podminek) pripocitat inflaci do roku
20257

Ne, tento postup zadavaci podminky
nepredpokladaji.

Zadavatel pro prehlednost uvadi, Ze odstavec
3.6.1. se tyka Nasledné zakazky navazujici
na architektonickou soutéz. Podminky ucasti
v soutéZi samotné popisuje odstavec 4.1.1.

SADA 3

3-1. | Je nutné dodrzet predloZzené schéma
usporadani provozu nebo mizeme navrhnout
alternativni umisténi stanice a autobusového
terminalu?

Schéma usporadani provozu je pouze
doporucené, jeho nedodrzeni nepovede
k vylouceni Ucastnika.

3-2 Do predpokladanych naklad@ by mély byt
zahrnuty i naklady na konstrukce
tunell/mostl, hlavni kfizovatka nad trati,
nabfeZi, konstrukce nastupist a dalsi
infrastruktury? Nebo pouze ndaklady navic /
rozdil oproti navrhu poskytnutému
zadavatelem soutéze?

Do predpokladanych nakladd je nutné
zahrnout rozdil oproti poskytnutému
technickému feseni, s vyjimkou ulozené
zeminy, kterd se do nakladd nezapodita.
Kostru predpokladanych nakladl tvofi pFiloha
P11.

3-3 Existuje pozadavek na prostory pro
zaméstnance jako napf. moznost umisténi
IGZka na ob&asné prespavani? Je toto i na
Uvaze soutézicich nebo je naopak umisténi
"loznice" pro zaméstnance zcela vylouceno?

Potfeba pro prostory tohoto charakteru se na
termindlu nepredpoklada. Stavebni program
je vSak pouze doporuceny, jeho nedodrzeni
nepovede k vylouceni Ucastnika.
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3-4 Program - je néjaka uzavérka registrace?
Nebo plati jen uzavérka soutéznich navrhu
21.3.2025 12:00

Registrace do elektronického nastroje je
mozna po celou dobu pro podéni navrhd.

Zadavatel vSak doporucuje registraci
v elektronickém nastroji provést co mozna
nejdrive pro hladké odevzdani navrhu.

3-5 Kromé kritérii hodnoceni, ma Sprava Zeleznic
néjaké cile/aspirace, kterych by mél projekt
dosahnout?

Cile / aspirace a dalsi doporuceni jsou
v pfiloze PO1.

Jak je uvedeno v bodé 2.4.2 Soutéznich
podminek: ... Kvalita a komplexnost
zapracovani téchto pozadavkl do soutéZniho
navrhu bude predmétem hodnoceni
soutézniho navrhu v rdmci hodnoticiho
kritéria dle ¢lanku 8. Soutéznich podminek.
Resdeni aspektl predmétu Soutéze
neuvedenych v Zadani je ponechano na
invenci G&astniky.

3-6 Mohou byt soucasti tymu zahranicni firmy?
Mlze navrh podat zahrani¢ni firma? Jaké by
potom byly ekvivalentni nazvy roli “Projektant
pozemnich staveb” (Engineer? Architect?) a
“Projektant dopravnich staveb” (Transport
engineer?)?

Tvofit tymy a nasledné podat navrh mohou
Ucastnici nezavisle na zemi pdvodu.

Jako voditko pro zmifiované role mohou
slouzit dodatecné podminky pro Gcast v
nasledné zakazce uvedené v bodé 3.6
Soutéznich podminek.

SADA 4

4-1 Soudasti podkladl je také 3D model trati ve
formatu DGN. Bylo by moZné poskytnout tento
3D model také v jiném formatu (napfiklad
DWG, 3DS apod.), aby jej bylo mozné pouzit v
programu Archicad?

Zadavatel neposkytuje data v jinych
formatech, jelikoZz neni mozné garantovat, ze
prevod probéhl bez zkresleni nebo a
degradace kvality.

4-2 Je mozné k investi¢nim nakladdm u
dokoncenych referencnich staveb (dle 3.6.1.
soutéznich podminek) pripocitat inflaci do roku
20257

Na tento dotaz bylo odpovézeno v ramci
Dodatecné informace €. 2

SADA 5

5-1 V 3D modelu trati je na nastupisti VRT
umistnéna protihlukova sténa smérem k obci
Puclery. Je tahle sténa dana / zavazna? Je s ni
potfeba pocitat?

Protihlukova sténa v 3D modelu neni
zavazna, pouze ilustruje priblizny rozmér
zakladniho protihlukového opatreni.

V rdmci navrhu je mozné protihlukové
opatreni pojmout libovolnou formou.

5-2 Jaké jsou ocekavané denni obraty cestujicich
pfi pfestupu mezi VRT a konvenéni trati, VRT a
autobusem, konvencni trati a autobusem?

Ocekavané denni obraty jsou uvedeny v Casti
»~Dopravni prognéza" Soutézniho zadani.
Zaroven je situace podrobnéji popsana

v pfiloze P05.2_terminal
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Pucery_provéieni prepravniho
potencialu, konkrétné v bodé 2.3.3.

Mlze navrhovany objekt terminélu vstupovat
do hmoty valu?

Zasahovat do hmoty Zelezni¢niho naspu je
mozné.

Zadavatel vSak upozorfiuje na vysokou
finan¢ni naro¢nost opérnych stén a konstrukci
mostniho typu jak z pohledu vystavby, tak i

z pohledu udrzby.

Jak je uvedeno v kapitole ,Dimenze
terminalu® Soutézniho zadani:

Zadavatel ma v zajmu vybudovat Terminal
kapacitné odpovidajici svému ucelu.

Je nutné oploceni u paty valu v mistech, kde
je na koruné valu protihlukova sténa?

Oploceni v FeSeném Uzemi je mozné libovolné
adaptovat soutéznimu navrhu. Je doporuceno
dodrzet celistvé oploceni Zeleznicni trati,
zejména z dlvodu zabranéni kolizi rychle
jedoucich vlakl se zv&H.

Podoba oploceni mize mit rlizné formy, Ize
napfiklad vyuzit i protihlukovou sténu nebo
jiné opatreni. Oploceni v rdamci terminalu

O v ’ Ve v s v . v
muze byt umisténé bliz trati. Je doporuceno
neumistovat oploceni do vzdalenosti mensi
nez cca 5 m od osy krajni koleje.

SADA 6

PFi podrobném studiu soutéZnich podkladd,
konkrétné Situac¢niho vykresu reseného Uzemi
ve formatu DWG, jsme narazili na nékolik
nejasnosti, na které bych se radi touto cestou
vyzadali upresnéni.

Z vykresu vyplyva, Ze na misté planovaného
stavebniho dvora je zakresleno zeleznic¢ni
depo, tedy odstavna plocha pro lokomotivy
mimo hlavni Zelezniéni trat (stavebni dvdr).
Nicméné jsme zaznamenali urcité kolize mezi
timto depem a nové navrhovanou komunikaci,
stejné jako s planovanymi prostory pro
administrativni budovu, garaze a sklady. Je
toto Zelezni¢ni depo planovano pouze jako
docasné zarizeni pro potfeby vystavby nové
vysokorychlostni Zeleznice, nebo méa byt
zahrnuto do dlouhodobého navrhu jako trvala
soucast reseného Uzemi. Je mozna Uprava tras
koleji aby se vyhlo kolizim se silnici a
administrativni budovou (viz pfiloZzene pdf) ?

Dékujeme predem za Vase vysvétleni a téSime
se na Vasi odpovéd.

Na prilozeném vykresu se nachazi Udrzbova
zakladna VRT. Jednd se o staly objekt udrzby
vysokorychlostni trati. Toto zdzemi slouzi pro
udrzbu cca 100 km trati.

Béhem vystavby VRT bude tato lokalita
nejdfive vyuzivana jako stavebni dvir, tedy
docasné zarizeni stavenisté a deponie hmot a
techniky potfebné pro vystavbu VRT.
Stavebni dvir bude v&ak prostorové vyrazné
rozsahlejsi (véetné potrebného kolejisté) nez
Udrzbovéa zékladna. Jiz b&hem stavby VRT
bude nutné vybudovat udrzbovou zakladnu
(zejména hlavni provozni budovu). Nasledné
bude stavebni dvir a jeho kolejisté
demontovano.

Z dlvodu prostorovych omezeni bude
nejdiive v provozu stavebni dvir

s rozsahlejsim kolejistém a udrzbova
zakladna bude vybudovana jen castecné. Po
dokonceni vystavby bude kolejiSté stavebniho
dvora sneseno a Udrzbova zakladna bude
moci byt dobudovana. Zbytek stavebniho
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dvora mimo aredl udrzbové zakladny bude
pro Ucely Zeleznice dale nepotfebny.

Kolejisté stavebniho dvora neni v kolizi

s administrativni budovou. Pouze

s pfijezdovou komunikaci nakladaci rampou a
retenéni nadrzi. Tyto funkce se v pribé&hu
stavby budou fesit provizornimi
konstrukcemi.

SADA 7

7-1

Existuje pevnd vzdalenost, o kterou mizeme
posunout nastupisté VRT? Mohou se
posunovat pouze jednim smérem, nebo obéma
sméry? Pokud ano, jaké jsou vzdalenosti ve
vztahu k jednotlivym smérdm?

Dale bylo zminéno, Ze nastupisté Ize posouvat
s r ’ o . O v v .
podél rovnych uUseku trati. Muzete upresnit, co
je definovano jako ,rovné Useky" trati na

rozdil od ,zatacek" na trati?

Zadavatel doporucuje neposouvat nastupisté
na vysokorychlostni trati. A to zejména

z dlvodu navaznosti na geometrii trati

v okoli, kterad posuny neumoznuje.

Nastupisté na konvencni trati je mozné
prodluZzovat obéma smeéry. Poloha nastupisté
je na obou koncich omezena navéstidly,
respektive mistem pro zastaveni, ktera se
nachazi 10 m pred navéstidlem. Jedna se o
¢ast trati mezi km 13,374 a 13,605.

7-2 . y . Nastupisté na konvencni trati je mozné

Kterym smérem se budou prodluzovat v Y " . _—

. v s . prodluzovat obeéma smery. Poloha nastupiste
nastupisteé konvencni zeleznice? ) , w

je na obou koncich omezena navéstidly,

Méme poznamku o predpokladu, ze délka respe’ktllve m|st(vem pro vzas.tavenl, kter,a >¢

. v .. vy v nachazi 10 m pred navestidlem. Jedna se o
nastupiste by se mohla prodlouzit na pribliznée v . .

. N " cast trati mezi km 13,374 a 13,605.

220 m, ale radi bychom upresnili smér. Bude
to jednim smérem, nebo soucasné obéma
sméry?

7-3 V poskytnutém vykresu P02 - Redené Gzemi je | Nadjezd pres konvenéni trat v pdvodnim
pfijezd k Gdrzbové zakladné nakreslen formou | projektu je stav projektovani k urcitému
nadjezdu a to jak pfes stavajici trat 014, tak datu. Zadavatel vzhledem ke stisnénému
pres oblouk propojujici VRT s 014. Ve prostoru pfed udrzbovou zakladnou v zadani
schématu poskytnutém na strané 13 v spiSe predpoklada uUroviiové kfizeni pomoci
soutéznim zadani je nakreslen ,NOVY prejezdu. Konkrétni feseni je na uvazeni
PREJEZD'. Z jakého dvodu je v plvodnim Gcastnika technicky jsou mozné obé& varianty.
projektu kreslen nadjezd pfes konvenéni trat?

7-4 Z jakého dlvodu je napojeni Gdrzbové Jednalo se o snahu minimalizovat mnoZstvi
zakladny a stavebniho dvoru navrzeno z mostnich konstrukci a zaroven napojit
kruhové kriZzovatky I/12 a 11125? Lze obsluhu udrzbova zakladny na silnici co
navrhnout alternativni napojeni, napf. od mozna nejvyssi kategorie s minimalnim
prejezdu P5915 skrz podjezd pod trati VRT? zdsahem do zastavéného Gzemi. Reseni

navrzené v zadani je pouze doporucené.
U&astnik mGze navrhnout jiné Fedeni.
7-5 Obchvat Pucer - je uvazovano o odklonéni Smyslem obchvatu je mimo jiné odklonit

veskeré transitni dopravy z obce Pucery na
obchvat, nebo se jedna pouze o obsluznou
komunikaci slouzici terminalu?

veskerou tranzitni dopravu, zejména
prilezitostny provoz z lomu Libodfice.
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7-6 Nova kfizovatka na severnim konci obchvatu Nova kfizovatka je soucasti navrhu. PFi
Pucer - jeji pozice a geometrie je predmétem navrhu kfizovatky je doporuceno respektovat
navrhu? V jaké minimalni vzdalenosti od osy pozadavek normy CSN 73 6380
koleji Ize kfizovatku umistit? Bude zde (novelizovano 2020) na vzdalenost nové
zachovan stavajici Uroviiovy prejezd, nebo budované krizovatky od pfejezdu min. 30 m.
bude nutny mimouroviovy nadjezd? (pfesnéji bod 5.2.1)

7-7 Z jakého dlvodu je predpokladana pozice
parkovisté IAD navrzena zapadné od naspu Situovat parkovisté dal od obce Pucery byl
VRT? Lze parkoviété situovat do prostoru mezi | jednim z pozadavk{ obce. Proto byl také
VRT a obec Pulery? Lze v pfipadé vymisténi promitnut do doporuceni Zadavatele. Jedna
parkovisté IAD ze zapadni na vychodni stranu | se vSak pouze o doporuceni a jeho
naspu zcela vynechat obsluznou komunikaci nerespektovani nepovede k vylouceni
na zapadni strané naspu do Udrzbové zaklady | ucastnika.

(pfi navrhu alternativni obsluhy Udrzbové

zakladny)? Obsluzna komunikace na zédpadni strané se
mze ukazat jako potfebna z dlvodu obsluhy
zelezni¢nich technologii, které neni mozné
preloZit na druhou stranu trati, pfipadné
pristupu na pozemky.

7-8 Preferuje klient umisténi terminalu bliZze stfedu | Jak je uvedeno v pfiloze P05.2, hlavni
nastupisté VRT (tzn s kratkou prestupovou prestupni vazby se obecné predpokladaji BUS
vazbou na BUS, ale delsi pfestupovou trasou <-> VRT a konvenéni trat <-> VRT. Pfestup
na konvenéni trat), nebo umisténi terminalu mezi BUS <-> konvenéni trat je spise
pobliZ kfizeni trati (tzn s kratkou prestupovou | druhotného vyznamu. Zadavatel dale
vzddlenosti na BUS i konvenéni trat, ale s del$i | doplfiuje Ze na VRT budou v provozu
vzdalenosti k jizni strané nastupisté VRT)? nejCastéji jednotky o délce 200 m. Ve

Spickach mohou byt jednotky zdvojovany na
délku 400 m. U jednotek délky 200 m je
mozné zvolit misto zastaveni.

7-9 | Predpoklada klient vétsi intenzitu prestupl
mezi VRT-BUS nebo VRT-konvenéni trat? Kterd | Jak je uvedeno v pfiloze P05.2, hlavni
z prestupnich vazeb je pro klienta dileZit&j&i? prestupni vazby se obecné predpokladaji BUS

<-> VRT a konvenéni trat <-> VRT.

S tim, ze intenzita BUS je 2150 cestujicich a
intenzita konvencni zeleznice je 1500
cestujicich denné.

Podrobnéji jsou intenzity popsany v kapitole
2.3.3 v priloze P05.2.

7-10 | V soutéznim zadani, strana 6, je uvedeno, ze Jak je uvedeno v zadani, provoz na VRT bude
odbavovaci hala bude pfistupna 04-23. Tzn, v no¢ni udrzbové prestavce prerusen.
bude 5 hodin uzaviena. Je stejny pozadavek (obdobné jako v Prazském metru). Uzavreni
na cely objekt termindlu, nebo se tento se tyka VRT casti terminalu vietné
pozZadavek tyka pouze odbavovaci haly? odbavovaci haly. Stanice konvenc¢ni Zeleznice

a zastavky BUS mohou teoreticky fungovat
v rezimu 24/7 (neni zde technické omezeni)
pokud zde dojde k objednavce takové
dopravy.

7-11 | V pfipadé pozadavku na uzavieni celého Zadavatel doporucuje navrhnout

terminalu véetné nastupist a prichodu na ng,
je potieba zachovat 24/7 prichodnost mezi
vychodni a zadpadni stranou naspu? Af uz s

uzaviratelnou cast aredlu tak aby v sobé
zahrnovala ¢ast slouzici provozu VRT véetné
odbavovaci haly. Konvencni zeleznice, stanice
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vyuzitim navrzeného mostu, nebo formou BUS a pfipadné parkovisté P+R nemusi no¢ni
podchodu? uzavirce podléhat.

7-12 | Je nutné zachovat pfistup na nastupisté (jak Zadavatel doporucuje organizovat provoz tak,
VRT, tak traté 014) 24/7, nebo ma mit stejny 7e nastupisté VRT ma stejny rezim jako
rezim jako odbavovaci hala. odbavovaci hala. Nastupisté konvencni

Zeleznice stejné jako zastavky bus mohou mit
rezim jiny.

7-13 | Je nutné pfi prichodu na nastupisté (VRT) Jak je uvedeno v zadani, ve standardni
projit odbavovaci halou, nebo Ize navrhnout situaci je mozné pfijit na nastupisté VRT i
samostatny vstup v exteriéru? mimo odbavovaci halu. Je vSak doporuceno

organizovat provoz terminalu tak, ze

v pfipadé nutnosti je mozné zfidit
kontrolovany pfistup na nastupisté VRT. (pro
mimoradné udalosti jako ohrozeni
bezpecnosti nebo zdravi) Ostatni vstupy
budou v takto mimoradném rezimu uzavieny.

7-14 | Lze k pfichodu na severni nastupisté Jak je uvedeno v zadani, Zadavatel
konvencni traté uzit povrchového prechodu, doporucuje pro pFistup na severni nastupisté
nebo je poZzadovany mimouroviovy pFistup (at | vyuZit mimourovriovy pfichod, ktery
uz nadchod, nebo podchod)? pfirozené vyplyva z polohy nastupisté VRT a

mostu nad trati 014. Tento mimouroviiovy
pristup je mozné doplnit o Uroviovy prechod
s vyuzitim stavajiciho prejezdu P5915 pres
trat 014, Zadavatel nedoporuduje zfizovat
nové uroviové prechody. Zadavatel zaroven
upozorfiuje na pozadavek na omezeni
investi¢ni narocnosti tohoto terminalu

s ohledem na relativné maly pocet
cestujicich.

7-15 | Lze v navrhu upravit a rozsifit mostni Ano, zadavatel predpoklada, Ze to Ucastnici
konstrukci VRT prekonavajici trat 014? z dlvodu zajidténi prestupnich vazeb udélaiji.

7-16 | Je vyhledové uvazovano s doplnénim trakéniho | Ano, navrzena podjezdna vyska mostu VRT
vedeni na trati 014? pfes trat 014 vyhovuje vyhledovému doplnéni

trakéniho vedeni.

SADA 8

8-1 . . . . Tento dotaz byl zodpovézen v ramci
Existuje pevna vzdalenost, o kterou muzeme " , . ,

. v Vysvétleni zadavaci dokumentace -
posunout nastupisté VRT? Mohou se v .. Y
. , M Y Dodatecné informace C. 7
posunovat pouze jednim smeérem, nebo obéma
sméry? Pokud ano, jaké jsou vzdalenosti ve
vztahu k jednotlivym smérim?
Dale bylo zminéno, ze nastupisté Ize posouvat
podél rovnych Gsekd trati. MdZete upFesnit, co
je definovano jako ,rovné Useky" trati na
rozdil od ,zatacek" na trati?
8-2 Kterym smeérem se budou prodluzovat Te”t? dOt?Z by! zoc!povezen v ramd
. - v s v . Vysvétleni zadavaci dokumentace -
nastupisteé konvencni zeleznice? “ g \
Dodatecné informace C. 7
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Mame poznamku o predpokladu, ze délka
nastupisté by se mohla prodlouzit na priblizné
220 m, ale radi bychom upresnili smér. Bude
to jednim smérem, nebo soucasné obéma
sméry?

8-3

Dobry den,
prosim o dohrani pfilohy P17, na kterou se
odkazuji soutézni podminky. Zmifiovanou

prilohu jsme nedohledali.

D&kuiji.

Pfiloha P17 je v priloze tohoto vysvétleni
zadavaci dokumentace.




