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Technicka zprava

Zakladni Gdaje o mostnim objektu (NOVY STAV)

Stavba: Rekonstrukee koleje 8.1 v km 21,1 10-27,261 trati Horni
Lideg-st.r. SR

Objekt: SO 01-19-11 st hr. SR - Horn{ Lideg, Zeleznini most
ev. kem 26,049

Objednatel: Sprava Zeleznidni dopravni cesty, statni organizace
Prvniho pluku 367/5, PSC 186 00, Praha 8, Karlin

Sprdvee mostnfho objektu: Cleské drahy a.s., Sprédva dopravni cesty Zlin, Sprava
mosth a tuneld

Projekt stavby: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
odpovédny projektant stavby: Ing, David Pospisil

Projekt SO 01-19-11: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
odpovédny projektant objektu: Ing. Dugan Sembera

Katastralni tizemi: Horni Lided

Obec: Horni Lided

Povéreny obeeni ufad: Horni Lided

Kraj: Zlinsky

Trat' CD: Pachov ( SR) — Hranice na Moravé

Trat’ovy dsek: 2363 Pichov — Horni Lide¢

Definiéni dsek: 06 zast. Stielnd — Zst. Horni Lided

Zakladni Gdaje o mostni konstrukei:

Most pievadi dvoukolejnou Zelezniéni trat ples silnici 1. tiidy Hornl Lide¢ — Stielna.
Nosna konstrukce je ocelova nytovana z roku 1947. Most je &ikmy, $ikmost leva, thel
kiizeni 44°. Pod kolejf &.1 je samostatna nk — KO1, pod kolejf .2 je nk — KOZ.

Trat na mosté je v oblouku, je pouZit svréek 549 + zebrové podkiadnice na
mostnicich, centricky ulozenych, Na konstrukei K01 je 27ks mostnic (dubové
mostnice 240/260-2400), zajistovacl uhelniky profilu L 90/90/10. Podlahy jsou pouzity
z ryhovanych plecht, mezi kolejnicemi, na hlavach mostnic i na chodnikovych
konzolach. Zabradll je ocelové svafované, sloupky z Uheintku L70/70/6 madlo a 2
pficle z L70/70/8.

Loziska KO1 jsou ocelova, na lidetské strané pohybliva dvouvalcova, na slovenské

strané pevna stolicova.

MORAVIA CONSULT Olemouc a.s.



Spodni stavba je kamenna, vievo dikma svahova kidla — kamenna. Zavérme zidky
jsou z &asti kamenne, z ¢asti betonové, parapety betonove.

3.2  Novy stav
V trati v koleji &.1 je nové navrzen selezniéni svréek UIC60 na betonovych praZcich

s pruznym upevneénim, V koleji &.2 zUstane svidek S49. Na mosté budou pouZity dosavadnf
mostnice (vyména provedena Vv roce 2000). Svrek bude nové UIC60. Na mosté bude
zachovana dosavadni niveleta koleje &.1. V pfilehié trati bude niveleta piizptisobena. Na
zavérnych zdech budou osazeny nové pozednice, které budou vyrovnavat vygkovy rozdll
mezi TK dosavadni kolejnice 549 a novou kolejnici UICB0. Mistné budou vyméneény
napadené mostnice. Provede se osetfeni a kontrola fozisek.

Udaje o ocelové konstrukci mostu:

Hlavni nosniky:

Statické schéma prosty nosnik o rozpéti 14,60 m. Osové vzdalenost hlavnich nosntkd 1800
mm. Nosniky jsou tvofeny stojinou 1400x 12 mm s krénimi pasovymi ghelniky 140/140/12
mm a pasnicemi profilu (10+2x13+8) / 320 mm. Nad podporou uvazovano pouze zesileni
Uhelniky 140x140/12 mm.

Ztuzidla:
Most je osazen hornimi ztuzidly v drovni pastl hlavnich nosnik(, Ztuzidla jsou pifhradova,
nytovana.

Materialové charakteristiky, zatizeni:
Konstrukee mostu z roku 1947, dle (1] uvasovano vypodtové namahan oceli Ra = 200 MPa.

Vypodtové unosnost nytdl Rdb = 180 MPa.
Zatizen! zat. viakem UIC s posouzenim pro pfechodnost Zel. vozidel zaté¥ovaci tfidy D4 a

navrhovou rychlost 120 km/h. Zatizen vétrem uvazovano v max. normovych hodnotach dle

[2].

Pouzité vypocetni metody, staticky model:

Staticky model prosty nosnik, uginky pohyblivych zatiZenl jsou pro viak UIC urceny

7 tabulkové &asti CSN 73 6203, udinky zatizen! soustavou naprav zatgézovaciho schematu
D4 byly uréeny vypocetnim programem MQA", vyhodnocujicim nejnepfiznivejsi téinek
zatlzeni pii prejezdu soustavy bfemen pfes danou konstrukdt.

Pouzité podklady:

1. Projektova a vyrobni dokumentace OK z roku 1947
2. Viastni métenl a prizkum projektanta

3. Revizni zprava, zpracovanad SDC SMT Olomougc

MORAVIA CONSULT Olomoug a.s.



Seznam pouZité literatury a vypocetnich pomticek:

1] GDSR5(S) -Urdovani zatiZitelnost selezniénich mostd

[2]  GSN 736203 (89) - Zatizen| mostl

(8]  CSN 736205 (89) - Navrhovanl ocelovych mostnich konstrukci
[4] &SN 73 1401(88) - Navrhovan! ocelovych konstruket

[5] TP &.51 - Statické tabulky (SNTL/ALFA 1988)

Zavérecéna vyhodnoceni a doporuceni:

Zjisténa zatiZitelnost mostu 1,21 viaku UIC. Posouzenl prechodnosti prokazuje pfechodnost
el vozidel tratové tfidy D4 pro névrhovou rychlost 120 km/h, odpovidajici aginnosti
satézovaciho schématu véetné soutinitele dynamické redukce pro zatizen! traf’. tfidy D4 .

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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( Nazev Rekonstrukce koleje &.1 v km 21,110-27,261 {rati Horni Lideé-st.hr.SR ‘DATUM
akece : 1272009
TN MR SO.PS  |S0O 01+19-11 STRANA
1108AVI4 CONSULT Olonut as.
st. hr. SR - Horni Lideg, zeleznini most ev. m 26,049 #
ZATIZENI
NOSNA KONSTRUKCE
VL. VAHA (ODHAD)
g= 8000 kg/m3
hl. nosniky 925,12 kg/m
plocha A 57820 mm2 neoslabeny prifez
m=A*g = 462,56 kg/m
podet ks 2
ztuzidla 188,784 kg/m
L 90x9 71,136 kg/m L90x10 117,648 kg/m
plocha 1710 mm2 plocha 1710 mm2
délka 104 m deélka 17,2
pacet ks 0,5 ks/m potet ks 0.5 ks/m
hl. prvky celkem 1113,904 kg/m
ostatni+spoje 15% 167,0856 kg/m
Celkem 1280,9896 kg/m
Vi, Ttha fm 12,81 kKN/m
STALE

Zatizenl nahodila dlouhodoba + stala
a. viastni vaha

ocelova konstrukce viz vyse 12,81 kN/m
roznadeni na 2 nasniky 2
rovhomérné zatizenl na 1 nosnik max 6,40 kN/m 14 7,05 kN/m

min 6,40 kN/m 0,8 5,76 kN/m
b. Kolejovy rost
svriek bez kol. loZe (kolejnice,mostnice, podiaha ... ) 5 kN/m
chodniky odhad 2,5 kN/m
celkem 7,5 kN/m
soug. zatiZeni max 1.2
soud. zatizen! min 0,9
roznasenl na 2 nosniky 2
rovnomarné zatizeni kol. rotem max 3,75 kN/m 1,2 4.5 kN/m

min 3,76 kN/m 0,8 3,375 kN/m

gk gf qd

CELKEM Max 10,15 kN/m 1,14 11,55 kN/m

Min 10,15 kN/m 0,90 9,14 kN/m
zalizen! na 1m mostu norm. 20,31 kN/m
zaliZeni na ‘1m mostu vypoét. 23,09 kN/m
Zatizeni nahodila
a.Svislé zatizeni Zeleznic¢ni dopravou
pro prepodet uvazovano se zatizenim UIC
soutinitet zatizenl  UIC 1,25 dle CD SR5 -
uIC
zatlZeni pii délce menél jak 10 m
osamélé napravové sily Qkn 250 kN 1,26 Qkd 312,6 kN
spojité rovnomérné zatizenl gkn 80 kN/m 1,25 gkd 100 kN/m
nahradnl rovnomérne zatizeni pfi délce vétsl jak 10 m
spajité rovnomérné zatizen| gkn1 166 kN/m 1,25 gkd 195 kN/m
spojité rovnomérné zatizeni gkn2 80 kN/m 1,25 gkd - 100 kN/m

MCO Olomouc a.s.




Nazev Rekonstrukce koleje &.1 v km 21,110.27,261 trati Hornf Lide&-st.hr.8R DATUM
akce : 12/2009
¥ A 50-PS  |SO 01-1911 STRANA
130RAVIA CONSULT Comese 0s.
st. hr. SR - Horni Lided, Zelezniéni most ev, km 26,048
Dynamicky soucinitel
8=(2,16/(Ld"-0,2)) +0,73 §,max = 2 8,min = 1,16
HLAVNI NOSNIKY
1.pole L1 = 146 m
Ldmin= 146 m
§= 1,33
§ min= 1,18
b.Odstiedivé sily -vodorovné
odvozené od viaku CD-T
Max. rychlost a prevysen( spocteny pro dany polomér dle &l. 28 a 29 CSN 736203
polomér koleje re= 400 m
névrhova tratova rychlost y=4,34"" " 86 km/h
prevysenl p=8*v*Ir = 147,92 mm
plisobité nad TK 1,8 m
redukdn{ soud. 1
p max (dle projektu) 128 mm
v max =odm(p*“r/8) 80 km/h
vodorovna slozka odstredive sly
Vefi pro gkn1 195 kN/m
Vef2 pro qkn2 100 kKN/m
Cetl = (Veft v y)(127*1) = 24,57 KN/m 1,4 Cetd 34,384 kN/m
Ce2 = (Vef2* v y)/(127%) = 12,60 kN/m 1,4 Celd 17,638 kN/m
C1,max =0,15 * Vefl = 29,25 kN/m 1,4 Cldmax 40,95 kN/m
15 kKN/m 1,4 C2dmax 21 kN/m

C2,max =0,156 * Vef2 =

Veeb =(b/0.5%s)-1 =

Piitizeni hi, nosnikd
Osova vzdal. Podsinikd [p
dP=Vcea*s/lp=

tg a = CefVef =

p =

Vyska h nad TK
Osova vzdal. kolejnic s
i =p*h/s
e=(h"tga)-i=
a=05*+e=
b=0.5-e=

Vea ={a/0.5s)-1 =
Veb =(b/0.5"s)-1 =

kde V je svislé pohyblivé zatlZeni na

kde V je svislé pohybiivé zatizen( na 1

c. Svislé pfitizeni od odstiedivé sily ke kolejnici

d. Svislé piitizeni od pfevy$eni (hez odstredivé sily)

Svisla sfla od Gsink( pfevysent na pfignik v misté kolejnice

(prevysenl + odstrediva sila)

tg a = Ce/Vef = 0,126
p= 0,128 m
Vyska h nad piléntky 1.8 m
Osova vzdal. Kolejnic = s = 1,60 m
i=p*h/s 0,154
e=(h*tga)-i= 0,073 m
a=0.6% +e= 0,823
b=0.5*-e= 0,677
Svisla sila od tgink(s odstiedivych sil na pienik v misté kolejnice
Vcea =(a/0.5%s)-1 = 9,8% *VI3
-9,8% *VI6

1 kolej véetné dyn, soudinitele

1,9 m
0,077 *VI5

0,128 m
1.8m
1,50 m
0,154
-0,154 m
0,596
0,904

-20,6% *V
20,5% *V

kolej véetné dyn. soudinitele

MCO Olomouc a.s.




[ Nazev  Rekonstrukce koleje €.1 v km 21,110-27,261 trati Horni Lideé-st.hr.SR DATUM
( akee : [12/2009
S0-PS |50 011911 STRANA
1S0RAYIA CONSULY Olortiea as.
st. hr. SR - Horni Lide¢, Zelezniéni most ev. km 26,049
Pfitizeni hl. nosniki
Osova vzdal. HI. nosnlki In 1,9 m
dP=Vcea*s/lp= 0,162 *V
¢. Svislé pfitizeni od excentricity +100mm(~100mm)
kolej na mostnicich - neuvazuje se
d. Boéniraz
soudinitel zatlzent 1,2
Vodorovné zatlZeni
na hlavni nosniky
Vodorovna slozka boénlhao razu Bk = 60 kN 1,2 Bkd = 72 kN
Moment od vod, zatlZzenl Mv = 0.25"BKk*L1 = 219 kNm 1,2 Myd= 262,8 kNm
Osova vzdalenost nosnikl § = 1.9m
Osova slla od vod. momentu Nv=Mv/s= 115,26 kN 1,2 Nvd= 138,32 kN
Svislé pfitizeni od boéniho razu k t&7. nosnikh
Vyska h1 nad tézistem ztuZidel 0,45 m
Moment k t&2istové ose pod. vyztuh MK = 27 KNm 1,2 Mk1d = 32,4 KNm
Osové vzdalenost nosnikd 5= 1,9 m
zatizen! svislé na 1 nosnik Fs=Mk/s= 14,21 kN 1,2 cvikd = 17,063 kN
Moment od svislého zatlZen{ Ms=0.25*Ms*L.1= 51,87 kNm 12 Ms1d= 62,242 kKNm
e. Rozjezdové a brzdné sily
plisobi na temena kolejnic v podélném sméru koleje
soudinitel zatfzeni 44
rozjezdovélbrzdna sila die CSN 736203/1986 zm. B
délka konstrukéniho prvku Lf= 14,65 m
loZiska pevna stykovana kolej ub= 0,12
Svisla slla Vv pro viak UIC . 80 kN/m
podéneé sily Wb = 8,6 kKN/m 1,2 fod = 11,62 kN/m
reakce v loZiskach podéiné pevnych
Ba = Vv*ub*Lf = 140,64 kN 1,2 Bad = 168,77 kN
Die &1. 52 CSN 736203- Zména b pouze pro loziska,opéry a pilife
do konsirukce se tdinek pienasi spojité
g. ZatiZzeni vétrem
dle CSN 736203/1986 &l 121 a dalsl
soudinitel zatlzen( 1,3
zakladn{ udaje
vétrna oblast IV. Wo = 0,55 kN/m®
vygka hornl hrany nad terénem h = 16 m
typ terénu dle CSN A
soudinitel vysky pro dany typ terénu few = 1,11
tvarovy souginitel pro konstrukai Cw = 2
tvarovy souginitel pro pas pohyb.zat. Cw= 1,75
normové statické zatizeni vétrem
{&inky na konstrukci W, = kw*Cw*w, = 1,22 kN/m? 1,30 wd = 1,69 kN/m?
uginky na pas zat. W, = kw*Cw'w, = 1,07 kNim? 1,30 wd 1,39 KN/m?

MCO Olomouc a.s.




l— Nézev Rekonstrukce koleje &.1 v km 21,110-27,261 trati Horni Lide&-st.hr.SR DATUM
- lakce ¢ 1212009
AN 17 S0-PS  |SO 01-19-11 STRANA
{{ORAVIA COHSULT Olonrwie 04,
st. hr. SR - Horni Lideé, Zelezniéni most ev, km 26,049 /ﬂ
geomefrie konstrukce
vy&ka pasu zel. zatizenl nad TK 36m
vyéka navétrného hlavntho nosniku hwi = 2m
navétrna vyska pasu zel. zat. hwz = 36m
vyska t82i5ts pasu zelez. nad tézigtém nosnikl
f= 3,06 m
Géinky vétru na nosnou konstrukei
zatizen! navétrného hlavntho nosniku vétrern - vodorovné piiéne
gwkt =  wk1*hwl= 2,44 KN/m 1,30 wkd1 = 3,17 kN/m
dale zanedbano prebirajf ztuZidia
@iginky vétru na pés zatiZeni
spojité zatizenf - vodoravné piiéne
gwkz = wk2'hwz = 3,85 kN/m 1,30 wkd1 = 5,00 kN/m
momentova slozka zatizent moment k t&zisti
Mk =qwkz*r = 11,73 kNm 1,30 Mkd = 15,25 kN/m
Osova vzdalenost nosnfkd 8= 19 m
nahradnl zatiZenl- svisla siozka
na 1 nosnlk + qv.k=Mk/s = 6,17 kN/m 1,30 qwkd = 8,03 kN/m
na 1 nosnlk - -6,17 kN/m 1,30 qwkd = -8,03 kN/m
HLAVNI NOSNIKY normové ~ vypottove
Vnitini slly od zatizen]
Stalé + Nahodilé dlouhodobé:
Mg=1/8 x gr x L*= 541,16 kKNm 1,2 649,3886 kNm
Ag=12 x grx L= 148,26 kN 1,2 177,9147 kN
podill se 2 nosnlkd
Ohybovy morment na jeden nosnik.
M1=(Mg+Mg)/n= 270,58 kKNm 1,2 324,6943 kNm
Reakce pod jednim nosnikem
Agl=Agin= 74,13 kN 1,2 88,95734 kN
Kratkodobé - viak:
MUIC (viz CSN 736203) 3553 KNm
AUIC (viz &SN 736203) 1057,5 kN .
Muic,d= 5 x xf x Muic= 4713,1298 kNm 1,256 6891,412 kNm
Auic,d= 5 x «f X Auic= 1402,8416 kN 1,26 1763,652 kN
Ohybovy moment od viaku UIC 71 na jeden nosnik:
Miuic=(1+dP) * Muic,d/n= 27375842 kNm 1,25 3421,98 kNm
Reakee od viaku UIC 71 na jeden nosnlk:
Aluic=(1+dPy*Auic,dm= 814,82946 kN 126 1018537 kN
Kratkodohé - boénfraz :
Mb (na 1 nosnik) = 51,87 kNm 1,2 62,24211 kNm
Ab (na 1 nosnik) = 14,21 kN 1,2 17,05263 kN
Mz (na 1 nosnik) = 109,50 kNm 1,2 131,4 kKNm
Kratkodohé - vitr
Mv=1/8 X qvr X S 164,51 KNm 1,3 213,861 kNm
Av=1/2 x gvr x L= 45,07 kN 1,3 58,69205 kN

MCO Olomouc a.s.




Priifez s oslabenim viz str.

A= 48850 mmz2
ly1= 1,945E+10 mm4
Wy = 2.618E+07 mm3

Piny prifez viz str.
A= 57820 mm?2

ly2 = 2,307E+10 mmé4
Wy = 3,100E+07 mm3
t= 12,0 mm

As = 166800,0 mm2
zt = 700,0 mm

Sst = 2774400,0 mm3
Au = 3474,0 mm2
ztu = 40,0 mm

Su = 2221440,0 mm3
Ap = 16000,0 mm2
Sp= 11472000,0 mMm3

Sy =Sst+2*Su+Sp=  1,869E+07 mm3

Prufez nad podporou
A= 24910 mm2

ly2 = 6,971E+09 mm4
Wy = 9,958E+06 mm3
b= 12,0 mim
As = 16800,0 mm?2
zt= 700,0 mm
Sst = 2940000,0 mm3
Au = 3218,0 mm2
ztu = 40,0 mm
Su= 2122560,0 mm3

Sy =Sst+2*Su= 7,185E+068 mm3

uprostied rozpétl

v poli

plocha stojiny
t&2i8t8 nosniku

plocha 1 Ghelnlku
t8zist& uhelnfku

plocha pasnice

nad podporou

plocha stojiny
tezisté nosniku

plocha 1 (helnlku
t&2isté uhelnlku

r Nazev Rekonstrukce koleje &.1 v km 21,110-27,261 trati Horni Lided-st.hr.8R DATUM
. |akee : 12/2009
PRISELIS0-ps S0 01-19-11 STRANA
J0RAVIA CCHSULT Clamouc 8.
st. hr. SR - Horni Lide&, zeleznitni most ev. km 26,049 //
Momenty svislé cetkem : normoveé vypodtove
CELKEM DLOUHODOBE + KRATKODOBE 3224,54 KNm 4022,78 kKNm
CELKEN VLAK UIC 2737,58 kKNm 3421,98 kNm
CELKEM OSTATNI 486,96 KNm 600,80 KNm
Momenty vodorovné celkem : )
CELKEM DLOUHODOBE + KRATKODOBE 0,00 kNm 0,00 kN
CELKEM VLAK UIC 0,00 kNm 0,00 kNm
CELKEM OSTATNI 0,00 KNm 0,00 kNm
Reakce cetkem !
GELKEM DLOUHODOBE + KRATKODOBE 948,24 kN 1183,14 kN
CELKEM VLAK UIC 814,83 kN 1018,54 kN
CELKEM OSTATNI 133,41 kN 164,60 kN

MCO Olotrouc a.s.




Nazev Rekonstrukee koleje &.1 v km 21 ,110-27,261 trati Horni Lideé-st.hr.SR DATUM
akee : 12/2009
SO-PS |50 01-19-11 STRANA
LIORAVIA CONSULY Olotiae os.
st. hr. SR - Horni Lide&, 2eleznitni most ev. km 26,049 %
STABILITA DLE CSN 736205
STABILITA HORNi PASNICE
vzdalenost vyztuh  a= 910 mm
pasnice naméahana tlakem
doinf pasnice 5235
Rd = 200 MPa bf = 0.5*-0.6"s = 154 mm
tloustka pasnice tp 44 mm bf/tp = 3,8
tloustka stojiny ts 12 mm
§lika pasnice b 320 mm
nahradn &lfkab = bff odm(1+2,35*bf2/a2)
nahradnl §ifka b = 149,07 mm
eps = odm (Rd/210) = 0,876
eps * bef/t = 3,31 < 10 VYHOVUJE
STABILITA STENY
sténa typu [ namahana ohybem
Rd = 200 MPa
tloustka pasnice tp 44 mm
tloustka stojiny ts 12 mm
vyska stény b 1400 mm volng Gast
eps = odm (Rd/210) = 0,976
im = eps * b/200™s = 0,569
rm=1,3-Im/2= 1,02 > 1 VYHOVUJE
sténa namahana smykem
Rd = 200 MPa
tloustka stojiny ts 12 mm
deélka stojiny ds 1400 mm volna gast
vzdalenost vyztuh  a= 910 mm
Iq =bd/G0t *odm(Rd/210) = 1,898 betag = 0,91
alds = 0,650 ny = 0,52
roq = 0,652
alfa =dsfa = 1,538462
s = min{a;ds) = 910
lam 3 = sits = 75,83333
b3 = 100"(0,7+O,3/(aifa)2)*odm(210/Rd) =
84,72
ro g = b3/(0,8*am3 +0,2*b3) =
1,09 > 1 VYHOVUJE

MCQO Olomouc a.s.




Nazev  Rekonstrukee koleje &.1 v km 21,410-27,261 trati Horni Lideg-st.hr.SR DATUM
12/2009

STRANA

H

“TAA ~|so-ps SO 01-19-11
10RAVIA CONSULY Cromusc as.
st. hr. SR - Horni Lided, Zelezniéni most ev. km 26,049

ZATIZITELNOST
Ohybovy moment uprostied rozpéti
Rd =. 200 MPa Ocel C37 1. 1947

Klopen| brénéno ztuZidly
Mdmax=rm*Wy*Rd = 5230,00 KNm

Zuic = Mdmax-Most / Muic = 1,353
Reakce {pos.sila) nad podporou :

Rds = 0.6* Rd = 120 MPa Ocel C37 1. 1947
Qdmerg*(Rds*ly*t/Sy=  1397,09 kN

Zuic = Qdmax-Qost / Quic = 1,210
Prithyb hlavniho nosniku

provoznl zatiZenl vlak UIC

MUIC (viz CSN 736203) 3563 kNm
Muic,n /n (na 1 nosntk )= 2737,684 kNm
Muie,n /n (na 1 nosnik )= 2063,732 kNm bez dyn. U&ink{
E= 210000 MPa
L= 14600 mm
ly = (lyi+ly2)/2 = 2,13E+10 mm4
fuic = 5% Muic,n*L*L) /(48 E"ly) = 10,26 mm
Dov .prithyb pro nahodilé kratkodoheé zatiZzeni

fdov = 1./ 600 = 24,33 mm
Zuic = fmax / fuic = 2,371

Piechodnost pro tratovou tfidu D4:

rozpétl L = 14,6 m
Zuic ? Yxluic
3f2 1,66 dyn. soudinitel pro standardn! kvalitu Jizdni drahy 120 km/h
[ 1,33 navrhovany dynamicky soudinitel pro zat, schema UIC - 71
W= 575 £ 2 = 1,56/1,33 = 1,1760
Uuic uginek zat. schematu UIC - 71(normova hodnota)
Uuic 1 3563,00 kNm (moment)
Up uéinek posuzovaného Zelez. zatizeni D4 (moment)
Up1 2300,00 kNm (max. ohyb, moment pro danou tratovou tridu zjistén
pomoci programt MQA)
Uulc 2 1057,50 kN (pos.sila)
Up2 772 kN (pos.sila)
aule = (Upi/Uuici) = 0,647 moment
auic = (Upi/Uuici) = 0,730 pos. slla
Zuic ? xhuic
1,210 > 0,859

Most vyhovuje pro zatizeni dané tratovou tiidou D4 pfi rychlosti 120 km/h

MCO Olomouc a.s.




Zobrazeni priiezu

Vysledky : Spocteno - ellpsa setrvacnosti |
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prifezové charakteriatiky

Souradnice tEZisté:

Xt = 0.000 mm, YT = 0,000 mm

prufezovd plocha: A = 5.7828+04 mn2

Obvod prifFezu: 0 = 6616.000 mm

Soufadnice t&5idtd (maéfensd od okrajh obdélnikové obaiky priifezu):
yI' = 160.000 mm, 2T = 744.000 mm

Momenty setrvadnosti:

Iy = 2.3078+10 mwd, Iz = 2.912E408 mnd, pyz = 0.0C100 mmd
Sklon hlavnich centralnich os: Fi = 0.0°

Polomdry setzvadnosti:

iy = 6.31GE+02 mm, iz = 7.097i+01 mm

Moment tuhosti v proslém krouceni: Ik = 1.197E+07 mmd
polarni moment setrvaénosti: Ip = 2,336E+10 mmd

polarni polomér setrvaénosti: ip = 6.356E+02

prafesové moduly v krajnioh vliknach prifezu:

Wyl = ~3.100E+07 wm3, Wy2 = 3.100E+07 mm3

Wzl = 1,B820E+06 nwm3, W22 = =~1.820E+06 w3
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Finl0 - Préiez

Zobrazeni priiezu vysledky : Spotteno - elipsa setrvacnostl
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prufezové charakteristiky
Soufadnice tézZidt&:
%T = 0.000 mm, YT = 0.000 mm
prifezovad plocha: & = 4,8856+04 mn2
obvod prafezu: O = 6616.000 mm
goufadnico t&%i8t§ (mdfené od akrajl obdalnikové cbalky prufezu):
yT = 160,000 mm, 2T = 744,000 wm
Momenty setrvaénosti:
Iy = 1.9458+10 mmd, Iz = 2.7158+408 mmd, Dyz = 0,0B+00 mmd
sklon hlavnich centralnich os: Fi = 0.0°
Poloméry setrvadnooti:
iy = 6.3L0E4+02 wm, iz = 7.455B+01 mn
Moment tuhosti v prostém krouceni: Ik = 7.2176106 mmd
Polarni moment setrvadnosti: Ip = 1.972E+10 mm4
Polarni polomér setivaénosti: ip = 6.354E+02 1am
prafezové moduly v krajnich vldknoch prufezu!
Wyl = =2.6158407 mn3, Wy2 = 2.6)50+07 mn3
Wzl = 1.697E106 mm3, W22 = ~1,6976+06 wm3
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o i T Finl0 - Prifez

Zobrazen! prlifezu Vystedky : Spotteno - elipsa selrvacnostl
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prufezovéd charaktaristiky
SounFadnica téZifté:
% = 0.000 wmm, Yr = 0.000 mm
prafezova pilocha: A = 2.491E+04 mm2
obvod prufezu: O = 5160.000 mm
Soufadnice t3%idté (mdfené od okrajh obdalnikové obalky prikezu}:
yT = 146.000 nuw, 2T = 700.000 mm
Momenty setrvadnoatbi:
Iy = 6.971E+09 mmd, Iz = 4,65754+07 mmd, pyz = 0.0B+00 nwd
sklon hlavnich centralnich os: Fi = 0.0°
Poloméry setrvacnogti:
iy = 5,290E+02 mm, iz = 4.3236401 mm
Moment tuhosti v prostém krouceni: Ik = 1.,372E+06 wmd
Polarni moment selrvagnosti: Ip = 7.0176+09 mmd
Poldxni polomér setrvacnostii ip = 5.3075+02 mm
prafazové moduly v krajnich vlaknech prufezu:
Wyl = -9.958E+06 mm3, wy2 = 9,958E+06 3
Wzl = 3.190B8+05 mm3, w22 = -3,190E6+05 mw3
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PREHLED ZATIZITELNOSTI PRO GCAST MOSTU

Piehled zatizitelnosti mostu List & 1
A, Identifikace mostu
TU ( &lslo, na
( &lslo, nazev) ' 26,049
DU: km

B. ldentifikace ¢asti mostu

&ast mostu: nosna konstrukce / opéra / pillf, pof. &islo ve sméru stanigenl: -~ , pod kolej!
C. Dopliiujici data pro &ast mostu:

Kat. zatizitelnosti: C(nosna kce) Vypogetnl model: prosty nosnik

Geometrie koleje uvazovana v pfepottu pro gast mostu v jejim profilu ve sméru stanicenl

na zatatku  uprostied  nakonel

polomér oblouku (m) [ 400 [ 400 | 400 |
prevygen! koleje ( mm) [728 [ 128 | 128 |
excentricita viigi ose mostu (m ) = 1 - 1 - |

Popis zavad uvaZovanych v piepodtu:

Datu:m zjistanl zpracovaného stavu mostu organyCD -~/ |/ - zpracovatelem pfepoétu 11.2007

Poznamka k Gasti mostu: D4/120 : Zuicmin = 0,86

Pof| PRVEK (v&. . - viz, .
“el  umistani) DETAIL NAMAHANI ko [typ| Lo | = | Lo | g paznamky| Zuc
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
norm.napétl
1 ocel.nosnlk uprostied vypodtove 1 M | 146|166 14,6 1,35
rozpétl
smyk. Napéti "
2 ocel.nosnlk nad podporou vypottove 1 A [ 146]156] 14,6 1,21
3 ocel.nosnik prihyb normove 1 M | 146 1,56] 14,6 2,37

Dne 30.11.2007

zpracoval: Ing. Robert Zavodsky
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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