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Seznam zkratek

KL Kolejové loze

PKO Protikorozni ochrana
KR Kolejovy rost

PU Pojistny Uhelnik

ZBP Zelezni¢ni bodové pole
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B.1.1. Popis Uzemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Stavba se nachazi na stavajici celostatni dvoukolejné elektrizované zeleznicni trati Horni Lidec
statni hranice - Hranice na Moravé zafazené do sité TEN-T (TUDU 236306) v katastralnim
Uzemich Horni Lide¢ [643351] a Stfelna na Moraveé [757471].

Stavba se nachazi v extravilanu i intravildanu. Stavba je navrzena na stabilizovanych plochach
funkéné urcenych pro dopravni infrastrukturu.

b) Udaje o souladu stavby s Gzemné planovaci dokumentaci
Navrzena stavba je v souladu s platnym Gzemnim planem, neméni Ucel ani funkci stavajicich
pozemkad.

c) Vydana rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki na vyuzivani 4zemi
Stavba nevyzaduje vyjimku z obecnych pozadavk{ na vyuzivani Gzemi.

d) Zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organi
Z&vazna stanoviska dotéenych organ{ jsou uvedena v &asti dokumentace E ,Doklady®.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

Geomorfologicky stavba nalezi do Alpsko-himalajského systému, provincie Zapadni Karpaty, do
subprovincie Vneéjsi Zapadni Karpaty, do Slovensko-moravské oblasti, ¢astecné pak spada do
geomorfologického celku Javorniky, do podcelku PulCinska hornatina a okrsku Stielenska
vrchovina a z ¢asti do geomorfologického celku Bilé Karpaty, do podcelku Chmelovska
hornatina a okrsku Studlovskda hornatina.

Geologicky spadéa oblast pod Ra¢anskou jednotku magurské skupiny piikrovd charakteristické
pro Zapadni Karpaty a tvorené tretihornimi (paleogennimi) sedimenty. V oblasti stavby je
podlozi budovano Ujezdskymi vrstvami zlinského souvrstvi, tedy flySovymi vrstvami s
hrubozrnnymi arkézovymi a drobovymi piskovci a vsetinskymi vrstvami zlinského souvrstvi,
tedy flySovymi vrstvami s vapnitymi jilovci a glaukonitickymi piskovci. Stafim vzniku spadaji
vsetinské a Ujezdské vrstvy do rozmezi eocénu az oligocénu. Vétsina stavby pak lezi
kvartérnich nezpevnénych kamenito az hlinito-kamenito sedimentalnich vrstvach.

Stavba lezi v povodi fek Senice a Biela voda, které Usti do reky Becvy, resp. feky Vah. Jedna
se tedy o iumofi Cerného more.

f) Vycet a zavéry provedenych prizkum a méreni
Uzemi obvodu stavby bylo geodeticky zaméreno.

g) Ochrana Gzemi podle jinych pravnich predpis@
Stavba zasahuje do stavajicich ochrannych a bezpecnostni pasem:

1. Ochranné pasmo drahy
V nasem pripadé dle §8, zak. ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ochranné pasmo drahy tvofi prostor
po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:

e u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od
hranic obvodu drahy,

2. Ochranné pasmo silni¢ni komunikace

V nasem pfipadé dle Zakona ¢. 13/1997 Sb, o pozemnich komunikacich, ochranné pasmo
drahy tvofi prostor po obou stranach komunikace, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

e u silnice I. Tridy €. 49 od osy komunikace ve vzdalenosti 50 m
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3. Ochranné pasmo vodniho zdroje

pfedmétna akce je v Useku cca km 22,800 - 27,255 (konec stavby) situovana v
ochranném pasmu:
o stupné 2b podzemniho vodniho zdroje "Usti pramenisté, vrt" s identifikdtorem
ochranného pasma 00218514 z rozhodnuti vyhlaseného vodopravnim Urfadem
ONV Vsetin

vvvvv

00220714rozhodnuti vyhldSeného vodopravnim Uurfadem ONV Vsetin

4. Ostatni ochranna pasma
Stavba se nachazi:

dle zak. ¢. 289/1995 Sb., o lesich v ochranném pasmu lesa (50 m od okraje lesa).

Stavbou mohou byt dotéeny nasledujici sité, i jejich ochranna pasma:

v km 21,510 a km 26,300 dochazi ke kfizeni s komunika¢nim vedenim a zafizenim sité
elektronickych komunikaci spole¢nosti CETIN

v km 27,220; km 26,490; km 25,170; km 24,160 a km 23,850 dochazi ke kfizeni

s nadzemni siti VN v majetku spole¢nosti CEZ Distribuce, a.s.

v km 27,060 a km 27,000 dochazi ke kfiZzeni s podzemni siti NN v majetku spolecnosti
CEZ Distribuce, a.s.

v km 23,000 dochazi ke kfizeni s nadzemni siti VN v majetku spolecnosti EG.D, s.r.o.
v km 26,260 dochazi ke kfizeni provozovanym plynarenskym zafizenim ve vlastnictvi
nebo spravé GasNet s.r.o.

v km 27,010; km 26,250; km 24,830 a km 23,770 dochazi ke kfizeni se sitémi a
vodohospodarskym zafizenim ve spravé spole¢nosti Vodovody a kanalizace Vsetin, a.s.

Stavba se nachazi na okraji:

CHOPAV - Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod: Vsetinské vrchy a Beskydy
chranéného Uzemi CHKO Beskydy
Evropsky vyzn. lokality Beskydy vymezenych v ramci soustavy Natura 2000

Stavba se nachazi pobliz Uzemi s archeologickymi nalezy:

UAN kat. II - novovéké jadro obce Strelnd s ID SAS 28953
UAN kat. II - stredovéké a novovéké jadro obce Horni Lide¢ s ID SAS 28952

Stavba se nenachazi v zddné z nasledujicich oblasti:

h)

v pamatkové rezervaci

pamatkové zoné

ochranném pasmu vodniho dila

ochranném pasmu prvk{ Zivotniho prostredi

poddolovaném Uzemi

chranéném Gzemi Natura 2000 - Evropsky vyznamna lokalita; ptaci oblast.

Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi apod.
Stavba se nachazi v zaplavové oblasti vodniho toku Senice p¥i kulminaénim pritoku Q100
pfivalovych destd.

Stavba se nenachézi v oblasti poddolovaného Gzemi.

V zajmové oblasti stavby se nenachdzi zadné lokality chranénych loZiskovych Gzemi,
dobyvacich prostor t&Zenych, vyhradni loZiska surovin ani hlavni ddini dila.
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Obr: Mapa zaplavového Uzemi reky Senice pfi Q100 (zaplavové Uzemi je znaceno modrou
barvou)

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, na odtokové pomeéry v izemi

Prace v ramci stavby nemaji vliv na okolni stavby ani na odtokové poméry v zemi. Prace
budou probihat na zemnim télese drahy. Docasné najezdy a sjezdy budou po ukonceni praci
sneseny a pozemky vraceny do plvodniho stavu.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

Soucasti SO 01 je demolice pozlstatkl zakladd telefonniho vedeni, zajistovacich znadek

a zaklad( byvalych navéstidel. Vybourané jamy po zékladech budou zasypany materidlem
vzniklym pfi stavbé. Dale je pak uvazovano s odbouranim c¢asti zarubnich zdi pro umoznéni
zFizeni nového krytého odvodniovaciho zafizeni. Odbourané casti budou nahrazeny novym
materidlem ve formé dobetonovani.

Nepredpoklada se vyznamny zasah do vegetace béhem vystavby. V okoli stavby se nachazi
pouze naletovy porost, ktery bude odstranén béhem vykopovych a pfipravnych praci
v nezbytné nutném rozsahu.

k) Pozadavky na docasné a trvalé zabory ZPF a PUPFL
Stavba nevyzaduje trvalé zabory pozemkl ZPF.

Stavba nezasahuje do pozemkd PUPFL.

1) Uzemné technické podminky

Stavba nepotfebuje napojeni na stavajici technické vybaveni Uzemi a nevyzaduje prelozky
mimodraznich inZzenyrskych siti.

m) Vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Realizace stavby se predpoklada v terminu: zari 2025 - prosinec 2026 (zahajeni — ukonceni
stavby)

Vyluka kolejové dopravy:

e Tratova kolej ¢. 2: 15.9. - 3. 12. 2025 /80 N/
e Tratova kolej ¢. 1: 15. 3. - 5. 4. 2026 /22 N/

e Noc¢ni vyluky obou tratovych koleji: 15. 9. - 26. 9. 2025 /12 noc¢nich/ v délce trvani 5 h

Vécna a ¢asova koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi stavbami:

e Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) - Vsetin (mimo) - konverze.
e GSM-R + ETCS Hranice na Moravé - Horni Lide¢ — Strelna
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n) Seznam pozemkii podle KN, na kterych je stavba umisténa (a které slouzi k jeji

Docasné zabory (predpoklad):

realizaci)

Dotcené pozemky:

Katastralni azemi: Parcelni ¢islo: | Vlastnici, jini opravnéni
Stfelna na Moravé [757471] 2651 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2621/2 ZVI a.s.

Stfelna na Moravé [757471] 2652 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2619/1 Povodi Moravy, s.p.

Stfelna na Moravé [757471] 2653 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2654 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2616/34 Lesy Ceské republiky, s.p.
Stfelna na Moravé [757471] 2655 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moraveé [757471] 2552/1 Obec Strelna

Stfelna na Moravé [757471] 2656 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2549 Obec Strelna

Stfelna na Moravé [757471] 2657 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2545/2 Obec Strelna

Stfelna na Moravé [757471] 2658 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2372 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lidec [643351] 2312/19 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2312/1 Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
Horni Lide¢ [643351] 2312/18 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2373 Sprava zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2326/93 Povodi Moravy, s.p.

Horni Lide¢ [643351] 2313 Obec Horni Lide¢

Horni Lide¢ [643351] 2374 Sprava zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2321/1 AGROFYTO, spol. s r. 0., Mana Josef Bc., Trcka

Daniel Bc.

Horni Lide¢ [643351] 2350/1 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2350/9 Ceské drahy, a.s.

Katastralni tzemi: Parcelni Cislo: | Vlastnici, jini opravnéni

Horni Lide¢ [643351] 2315/2 Obec Horni Lidec

Horni Lide¢ [643351] 2321/1 AGROFYTO, spol. s r. o.; Mana Josef Bc.; Trcka
Daniel Bc.

Horni Lide¢ [643351] 2362/2 Obec Horni Lidec
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Horni Lide¢ [643351] 2315/2 Obec Horni Lidec

Horni Lide¢ [643351] 2362/2 Obec Horni Lidec
Stfelna na Moravé [757471] 2082/2 Obec Strelna

Stfelna na Moravé [757471] 530/1 Maruna Dalibor Mgr.
Stfelna na Moravé [757471] 530/2 Polach Jifi, Vagk{ Karel
Strelna na Moravé [757471] 537/1 Mokry Karel

Strelna na Moravé [757471] 531/1 Strbova Pavlina

Strelna na Moravé [757471] 530/3 Mokry Karel

Strelna na Moravé [757471] 530/4 LiSka Josef

Zarizeni stavenisté (pfedpoklad):

Katastralni uzemi: Parcelni ¢islo: | Vlastnici, jini opravnéni
Valasské Klobouky [776319] 4437/2 Sprava Zeleznic, statni organizace
Horni Lide¢ [643351] 2350/9 Ceské drahy, a.s.

Stfelna na Moravé [757471] 2657 Sprava Zeleznic, statni organizace
Stfelna na Moravé [757471] 2082/2 Obec Strelna

B.1.2. Celkovy popis stavby

B.1.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby
Stavba se nachazi na stavajici celostatni dvoukolejné elektrizované zeleznicni trati Horni Lidec
statni hranice — Hranice na Moravé zarazené do sité TEN-T (TUDU 236306).

V rémci stavby:

e bude stavajici kolejovy rost v tratové koleji v Useku st. hranice - km 22,484 a v Useku
km 23,778 - zst. Horni Lide¢ vyménén za novy tvaru 60E2 na betonovych prazcich
min. délky 2,6 m a min hmotnosti 280 kg s bezpodkladnicovym upevnénim. Kolejové
loZze bude v Useku s vyménou kolejového rostu vycisténo a bude upravena GPK.

e bude zfizeno nové odvodnovaci zafizeni ve formé prikopovych zidek a prikopovych
tvarnic.

e v ramci akce budou sanovany nasledujici zarubni zdi:

o km 21,276 - 21,362 - statni hranice,
o km 23,800 - 23,940 - Strelna
o km 26,460 - 26,665 — Horni Lidec.

e ramci opravy mostl a propustk{ je navrzena vymé&na dfevénych mostnic, obnova PKO
nosné konstrukce, sanace betonovych ¢asti stavby a sanace kamenného zdiva opér a
kfidel. Dale je navrZzeno nové zabradli na betonovych Fimsach kfidel. Soucasti opravy
bude také zajisténi spravné funkce hydroizolace.

b) Uéel uzivani stavby
Stavba bude uzivédna jako stavba drahy.

c) Trvala nebo docasna stavba
Jedna se o stavbu trvalou.
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d) Celkovy popis dopravni koncepce Feseni stavby

Hlavnim cilem stavby je dlouhodobé udrzeni poZzadovanych parametrd trati provedenim
stavebnich praci v mezistani¢nim Useku Horni Lidec st. hr. - Horni Lide¢ a odstranéni
nevyhovujiciho stavu dosluhujicich nebo nefunkcénich zarizeni Zelezni¢ni dopravni cesty.
Zakladni parametry trati zlistanou zachovany.

e) Udaje o souladu s Gzemné planovaci dokumentaci
Stavba nijak nezasahuje do zasad Uzemniho planovani a svym prostorovym fesenim a polohou
nevytvari prvky utvarejici nebo ménici stavajici kompozici zastavéného prostoru.

f) Informace o vyjimkach z tech. pozadavkl na stavby a tech. pozadavkid
Stavba nevyzaduje povoleni vyjimky z technickych pozadavkl na stavby a technickych
pozadavk{ zabezpeéujicich bezbariérové uzivani stavby.

g) Podminky zavaznych stanovisek
Demolice musi byt v souladu zejména s vyjadrenim jednotného enviromentalniho stanoviska
a pozadavkl Spravy Zeleznic.

Z&vazna stanoviska dotéenych organl jsou uvedeny v &asti dokumentace E ,,Doklady”.

h) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Stavba neni chrané&na podle jinych pravnich predpist (naptiklad dle zdkona &. 20/1987 Sb.,
o statni pamatkové pééi, ve znéni pozdéjsich predpisli nebo zakona ¢&. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpist).

i) Zakladni bilance stavby
Stavba nendrokuje zadné pozadavky na elektrickou energii ani pitnou vodu. Neprodukuje
zadné splaskové vody.

Nakladani s vyziskem, moznosti vyuziti nebo zneskodnéni jako odpad

Vyzisky vznikajici v prib&hu stavby budou po kategorizaci rozdéleny na pouZitelné a
likvidovatelné. Cilem je uplatnéni maximalniho mnozstvi vyzisku pfed produkci odpadu.
Odpady budou likvidovany v souladu s platnou pravni normou.

o Stérk ze Zelezni¢niho svréku neuvedeny pod ¢islem 170507 bude v rdmci stavby
procistén a vracen svému plvodnimu Géelu, tzn. bude tvofit &ast nového kolejového
loZze. Odpad z Cisténi (podsitné bude vyuZit pro zasypavani v okoli (tj. na plochy
s probihajicimi rekultivacemi a terénnimi Gpravami)

e (istd vykopova zemina (koéd 170504, kat. O) bude ¢astecné pouzita na zpétné zasypy,
dalsi prebytky budou pouzity do vhodného zafizeni pro zasypavani v okoli (tj. na
plochy s probihajicimi rekultivacemi a terénnimi Upravami)

e ocelové Casti budou demontovany a vyuzity jako druhotna surovina (kéd 170405,
kat. O)

e beton z demolic objektl, betonové prazce, betonové sloupy Ize recyklovat pfedrcenim
a poté vyuzit jako druhotné suroviny. K predrceni je pfijiman materidl o max. rozméru
500 mm, a to bud separovany, ¢aste¢né separovany nebo neseparovany. Dle tohoto
déleni jsou uréovany ceny. (kéd 170101, kat. O)

o stavebni a demoli¢ni sut (stavebni hmoty na bazi pfirodnich materiall - smési betonu,
cihel, tadek, keramickych vyrobk{) Ize recyklovat pfedrcenim a poté vyuZit jako
druhotné suroviny. (kod 170107, kat. O)

e nebezpecny odpad musi byt pfedan firmé, kterd ma opravnéni k nakladani
s nebezpecnymi odpady

Dal$i druhy odpadt z provadéni stavby napf. odpadni obaly apod. budou tvofit menéi podil z
celkového mnozstvi odpadd, ktery je mozno ulozit na sklddku ostatnich odpadl. Vznik dal$iho
vyznamného mnozstvi nebezpecnych odpadl se pfi realizaci této stavby nepredpoklada.
Pfipadné odpady kat. N (napf. odpadni natérové hmoty a jejich obaly) musi byt predany firmé
opravnéné k nakladani s timto druhem odpadd.
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Ostatni vyzisky a odpady jsou uvedeny v souhrnné tabulce.

Soupis hlavnich vyziskd a odpadt dle Vyhl. 8/2021 Sb. (katalog odpadl):

Polozka dle vyhl. 8/2021 Sb. kéd kat. MJ mnozstvi | SO zplsob nakladani
druh vyzisku, odpadu
Odpadni barvy a laky 080111 | N t 0,01 | SO 02.1
obsahujici organicka 0,03 | SO 02.2
rozpoustédla nebo jiné
nebezpecné latky
Odpady z odstrafiovani 080117 | N t 25,60 | SO 02.1
barev nebo lakd 75,00 | SO 02.2
obsahujicich organicka
rozpoustédla nebo jiné
nebezpecné latky
Jiné odpady z 080118 | O t 26,50 | SO 02.1
odstrafiovani barev 75,00 | SO 02.2
nebo lakl neuvedené
pod cislem
Beton, smési oddélené frakce 170101 | O t 38,00 | SO 01.2.1 recyklace
betonu cihel, tasek a 170107 5,00 | SO 01.2.2
keramickych vyrobkd neuvedené | 170117 340,00 | SO 01.2.3
pod cislem 170106 450,00 | SO 01.2.4
19,40 | SO 02.1
3,00 | SO 02.1
10,00 | SO 02.3
31,20 | SO 02.4
70,00 | SO 02.5
zemina a kameni neuvedené pod | 170504 | O t 3393,88 | SO 01.2.1 odvoz na plochy
Cislem 170503 cistd vykopova 165,60 | SO 02.1 s probihajicimi
zemina 195,60 | SO 02.2 rekultivacemi a
2,50 | SO 02.3 terénnimi Gpravami
243,00 | SO 02.4 recyklace,
10,00 | SO 02.5 deponovani
Zelezo a ocel konstrukce z 170405 | O t 0,20 | SO 02.3 vykup
demolic 0,15 | SO 02.4
Stavebni odpad izolace 170604 | O t 0,50 | SO 02.4 deponovani,
spalovani
Smésné stavebni a demoli¢ni 170904 | O t 1,00 | SO 02.3 deponovani,
odpady neuvedené pod Cisly 4,10 | SO 02.4 spalovani
5,00 | SO 02.5
Stérk ze zelezniéniho svréku 170508 | O t 17700,00 | SO 01.1.2 Strojni ¢isténi v ose
neuvedeny pod cislem 170507 80,00 | SO 02.3 nebo pretfidéni na
230,00 | SO 02.5 ulozisti, odvoz
podsitné frakce na
plochy s probihajicimi
terénnimi Gpravami
Papirové a lepenkové 150101 | O t 0,05 | SO 02.1 recyklace
obaly 0,15 | SO 02.2
Plastové obaly 150102 | O t 0,10 | SO 02.1 recyklace
0,30 | SO 02.2
Smésné obaly 150106 | O, N t 0,10 | SO 02.1 deponovani,
0,30 | SO 02.2 spalovani
Obaly znecisténé 150110 | O t 0,01 | SO 02.1 deponovani,
nebezp. latkami 0,03 | SO 02.2 spalovani
Sklo, plasty a dfevo obsahujici 170204 | N t 3,30 | SO 02.1
nebezpecné latky nebo 9,90 | SO 02.2
nebezpeénymi latkami
znecisténé
biologicky rozlozitelny 200201 | O t 20,00 | SO 01.2.1 kompostovani
odpad 3,50 | SO 02.1
3,50 | SO 02.2
smésny komunaini 200301 | O t 0,20 | SO 02.1 skladkovani,
odpad 0,60 | SO 02.2 spalovani

Celkové mnozstvi ocelového odpadu bude upfesnéno po provedeni kategorizace svrskového
materidlu s jeho rozdélenim na uzity a Srot.
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Zhotovitel stavby je povinen zpracovat Zavére¢nou zpravu odpadového hospodafstvi stavby
(viz ptiloha B.1 smérnice SZ SM096) a soucasné Vykaz o predchazeni vzniku odpadd

a nakladani s odpady (viz pFiloha B.2 smérnice SZ SM096). Smérnice SZ SM096 véetné
jednotlivych pFiloh je dostupna na strdnkéach SZ v zélozce Stavby / Zakédzky — Podklady pro
zhotovitele — Dalsi informace - Odpadové hospodarstvi.

Zhotovitel stavby musi postupovat pfi nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady v souladu
s platnou pravni Upravou takovym zplsobem, aby byla zajisténa nejvy$si mozna mira jejich
opétovného vyuziti a recyklace. Recyklovat a opétovné pouzivat musi minimalné 70 %
stavebnich a demoli¢nich odpadd. Tato povinnost vychéazi z kap. 3.4.4 Planu odpadového
hospodatstvi CR pro obdobi 2015-2024 s vyhledem do roku 2035 (natizeni vlady

¢. 352/2014 Sb.).

j) Zakladni predpoklady vystavby
Realizace stavby se predpoklada ve tfech etapach pfi vylouc¢eném Zelezni¢nim provozu
v terminu:

e Tratova kolej ¢. 2: 15.9. - 3. 12. 2025 /80 N/

e Tratova kolej &. 1: 15. 3. - 5. 4. 2026 /22 N/

e Noéni vyluky obou tratovych koleji pro realizaci zdporového paZzeni budou realizovany
po zahajeni vyluky v tratové koleji ¢. 2 (pfedpoklad 15. 9. - 26. 9. 2025 - 12 nocnich
vyluk)

k) Zakladni pozadavky na pfredc¢asné uzivani stavby a zkusebni provoz stavby
Neni uvazovano s pred¢asnym uzivanim stavby ani se zkuSebnim provozem.

B.1.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

a) urbanismus - izemni regulace, kompozice prostorového Feseni

Stavba nijak nezasahuje do zdsad Uzemni regulace a svym prostorovym fesenim, zejména
vyskou stavby a jeji polohou nevytvari prvky utvarejici nebo ménici stavajici kompozici
zastavéného prostoru.

b) architektonické Feseni — kompozice tvarového rFeseni, materialové a barevné
Feseni.

Stavba neobsahuje prvky pozadujici urbanistické a architektonické reseni. Architektonické

Fedeni se drzi standard( a modelovych feseni Spravy Zeleznic, s.o. a je ptizplisobeno

charakteru okoli.

B.1.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

a) Celkova koncepce stavebné technického a technologického fFeseni

Jedna se o obnovu zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty elektrizované dvoukolejné regionalni trati.
Jmenovité je pak soucasti akce vyména KR, Cisténi KL, Uprava GPK, zfizeni nového
odvodriovaciho zafizeni, sanace zarubnich zdi, rekonstrukce mostl v km 26,049, km 26,295,
km 27,012 a rekonstrukce propustkﬁ v km 26,820, km 27,180 a km 21,781. Vzhledem

k tomu, ze nedojde k vyraznému posunu osy koleje mimo drazni téleso, mostni konstrukce
budou zachovany a rusené zafizeni neplni jiz svou funkci, nebude mit stavba po svém
dokonceni vliv na okolni Uzemi.

Veskeré sité budou pred zacatkem stavebnim praci vytyceny, vyvéSeny nebo chranény.
Podrobné informace ohledné jednotlivych stavebnich objektd viz odstavec B.1.2.7

b) Celkova bilance naroki vsech druhti energii
Viz odstavec B.1.2.1, pismeno i).
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c) Celkova spotfeba vody
Viz odstavec B.1.2.1, pismeno i).

d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu
Viz odstavec B.1.2.1, pismeno i).

e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacénich vedeni a elektronického
komunikacniho zaFizeni veFejné komunikacni sité

Béhem svého provozu stavba nenarokuje kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni verejné

komunikacni sité. Stavba vyuziva nevefejnou drazni sit.

B.1.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Béhem stavby po jejim dokonceni budou zajiStény pozadavky bezbariérového uzivani staveb
v souladu s vyhlaskou MMR ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se to predevsim feseni a zabezpeceni
vykopl a stavenisté.

B.1.2.5 Bezpecnost pfFi uzivani stavby

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zdkon o
drahach) a s ohledem na stavajici predpisy spojené s provozovanim drahy. Stavba neni
stavbou verejné pristupnou. Zakonem o drahach je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu
urcenych (napf. nastupisté, podchod, vypravni budovy, prejezdy a prechody), zcela zakazan.

B.1.2.6 Zakladni popis technologickych objektti a technickych zafFizeni

B.1.2.6.1 PS 01 - Zabezpecovaci zafFizeni

Stavajici stav

V dotéeném Useku je provozovano tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620, typ AB3-82 s kolejovymi obvody KO 3400 a KO 3401 (75 Hz s relé DSS-12P). Rok
vystavby 1997. Zafizeni je ve vyhovujicim stavu. V ramci elektrizace Useku Pachov - Statni
hranice SK/CR (stavba ZSR) dojde k vyméné kabelizace a kolejovych obvodd.

Navazujici zelezni¢ni stanice Horni LideC je zabezpelena reléovym stani¢nim zabezpecovacim
zarizenim AZD 71 s Cislicovou volbou, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Rok vystavby 1997.
Zafizeni je na hrané zivotnosti, jeho vyména je soucasti navazujicich staveb.

Novy stav

Bude provedena demontaz a zpé&tna montaZ venkovnich prvkd zabezpe&ovacich zatizeni v
prostoru realizace opravnych praci na zelezni¢nim svréku a zékladech trakénich stozard,
vyména lanovych propojeni a vyvolané Upravy kabelovych tras. Pripadné nové pokladané
kabely budou s ochrannym kovovym obalem respektujici budouci pouziti stfidavé trakcni
proudové soustavy 25 kV, 50 Hz AC podle CSN 34 2040 ed.2.

Lanova propojeni budou provedena na mist& véetné vrtani kolejnic a montaze prvkd na stojinu
kolejnic (soucast SO 01.1.2).

V souvislosti s terénnimi podminkami bude u $esti navé&stnich bodl provedena montaz
stykovych transformatord na plastové ohradky.

Zhotovitel bude fesit zplsob vedeni kabelové trasy v mistech budovéni odvodnéni.
Zjisténa kolizni mista stavajici kabelové trasy s planovanymi pracemi:

e km 21,400 - 21,560;

e km 21,700 - 21,800;

e km 24,314 - 24,885;

e km 25,196 - 25,731;
e km 26,675 - 26,832

Stranka ¢. 12



e dale pak na mostech a propustcich.

B.1.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektt

NiZe pouzité kilometrické polohy u SO 01 vychazi z nové zpracovaného projektu osy koleje
(Zjednoduseny projekt ,,Cyklickd obnova trati v Useku Horni Lide¢ — Horni Lide¢ statni hranice",
SZG, duben 2025). Pro prehlednost bylo vytvofeno schéma vymeény kolejového svréku v TK

¢. 2 (pfiloha ¢. 1).

B.1.2.7.1 SO 01.1.1 - Tratova kolej &. 1 v km 21,110 - 27,255 - Zelezniéni svriek
Kolejovy rost — stavajici stav

V mezistani¢nim Useku Horni Lidec¢ st. hr. - Horni LideC se nachazi stavajici kolejovy rost

s kolejnicemi UIC60 na prazcich B91S/1 s pruznym upevnénim. V km 23,170 - 23,575 se
nachdzi pevna jizdna draha konstrukce PORR. Pfed a za pevnou jizdni drahou se nachazeji
pfechodové oblasti délky 20 m s kolejovym lozem zpevnénym pryskyfici. V Useku v km 22,484
- 23,778 je rost tvoren kolejnicemi UIC 60 a prazci B91S, resp. pevnou jizdni drahou typu
PORR. V celém mezistani¢nim Useku je zfizena BK.

Kolejovy rost — novy stav
V rémci akce dojde k vyméné dfevénych prazcl pouZitych ve vybé&zich pojistnych thelnikl u
mostu v ev. km 26,295 za nové prazce VPS, resp. B91T/1 s rozdélenim ,u".

Rozsah vymény prazcl:

e km 26,255 - 26,266 - nové prazce VPS (vyb&h poj. Ghelnikl mostu)
e km 26,213 - 26,324 - nové prazce VPS (vyb&h poj. Ghelnikl mostu)

Uprava GPK

Kolej bude podbita podle nové zpracovaného projektu osy koleje. Podbiti bude provedeno
automatickou strojni podbijeCkou pfesnou metodou. Po provedeni podbiti bude provedena
dynamicka stabilizace. Uprava GPK dle projektu bude provedena v nasledujicich tsecich:

e Km 21,110 - 23,170
e Km 23,575 - 26,035
e Km 26,053 - 26,255
e Km 26,324 - 27,255

Propracovéna bude taktéz vyhybky ¢&. 6, 7, 9, 11, 12 v #st. Horni Lide¢ véetné jejich pripoju a
pfed km 21,110 pak bude proveden vybéh podbijeni v délce 50 m. Podbijeni bude realizovano i
v pfechodovych oblastech pevné jizdni drahy s kolejovym lozem zpevnénym pryskyfici. Tyto
useky budou po provedeni podbiti opétovné prolity pryskyfici. Pro umoznéni praci bude pred
zahajenim praci demontovano veskeré ukolejnenéni a propojeni ke kolejnicim, aby nedoslo

k jeho poskozeni. Po provedeni praci bude veSkeré zarizeni opétovné namontovano.

Kolejové loze

Kolejové loZe bude doplnéno kamenivem fr. 31,5/63 tf. BII a bude v celém Useku upraveno
jako oteviené v zakladnim tvaru dle pfedpisu S3 dil X. Z dlvodu zfizené BK bude v
nasledujicich Usecich zfizeno rozsiteni, resp. nadvyseni kolejového loze:

o km 21,883 - 22,401 - profil ,,c* dle predpisu S3/2
o km 22,570 - 23,071 - profil ,,c* dle predpisu S3/2
. km 25,182 - 25,286 - profil ,,c* dle predpisu S3/2
. km 25,715 - 26,175 - profil ,,c" dle predpisu S3/2
. km 26,706 - 27,208 - profil ,,c" dle predpisu S3/2

Bezstykova kolej
Bezstykova kolej bude zfizena nové v mistech, kde dojde pfi rekonstrukci mostnich objektt ke
sneseni kolejového rodtu a také v Useku, kde bude nutné z ddvodu velkych pFi¢nych posund

Stranka ¢. 13



znovu z¥idit bezstykovou kolej. Usek pro ziizeni nové bezstykové koleje je dan km 26,730 -
27,255. Vétdina svarl bude provedena jako aluminotermické. Vzhledem k dobé& provadé&ni
(¢ervenec-srpen) neni uvazovano s umélym prodlouzenim kol. past k dosazeni UT. Vzhledem
k nepredvidatelnosti pocCasi a teplot bude vSak mozné po domluvé se zastupcem ST zménit
postup a technologii zfizovani bezstykové koleje. Navazani bezstykové koleje na stavajici stav
bude provedeno povolenim upevnovadel, umoznénim volné dilatace a zfizenim nové upinaci
teploty smérem do stavajicich koleji, resp. vyhybek na vzdalenost danou predpisem S3/2, a to
v zavislosti na navrzené upinaci teploté.

B.1.2.7.2 SO 01.1.2 Tratova kolej €. 2 v km 21,110 - 27,255 - Zelezni¢ni svrek
Kolejovy rost — stavajici stav

V mezistani¢nim Useku Horni Lide¢ st. hr. - Horni Lide¢ se nachazi stavajici kolejovy rost

s kolejnicemi S49 na prazcich SB6 s tuhym upevnénim. Ve stavajicim kolejovém rostu se
lokalné nachazeji jednotlivé viozené drevéné prazce. V Useku v km 22,484 - 23,778 je rost
tvoren kolejnicemi UIC 60 a prazci B91S. V tomtéz Useku se v km 23,170 - 23,575 nachazi
pevna jizdna draha konstrukce PORR. Pred a za pevnou jizdni drahou se nachazeji pfechodové
oblasti délky 20 m s kolejovym lozem zpevnénym pryskyfici. V celém mezistani¢nim Useku je
zfizena BK.

Kolejovy rost — novy stav

V ramci akce dojde ke kompletni vymeéné za novy rost s kolejnicovymi pasy tv. 60E2 dl. 120 m
na novych betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim délky 2,6 m s
rozdélenim ,u". Vzhledem k velkému mnozstvi materidlu je uvazovano s meziskladkou novych
betonovych prazcl v dD3 Valadské Klobouky.

Rozsah vymény prazcl:

e km 21,110 - 21,160 - nové prazce B91T/2, rozdél. ,u" (navazani vkm 21,110 na
stavajici prazce)

e km 21,160 - 22,484 - nové prazce B91T/1, rozdél. ,u" (navazani v km 22,484 na
stavajici prazce)

e km 23,778 - 26,035 - nové prazce B91T/1, rozdél. ,u" (navazani v km 23,778 na
stavajici prazce)

e km 26,035 - 26,053 - nové dfevéné mostnice (soucast SO 02)

e km 26,053 - 26,255 - nové prazce B91T/1, rozdél. ,u"

e km 26,255 - 26,266 - nové prazce VPS (vyb&h poj. Ghelnik( mostu)

e km 26,266 - 26,313 - nové dievéné mostnice (soucast SO 02)

e km 26,213 - 26,324 - nové prazce VPS (vyb&h poj. Ghelnik( mostu)

e km 26,324 - 27,239 - nové prazce B91T/1, rozdél. ,u"

e km 27,239 - 27,255 - nové drevéné pricné prazce, rozdél. ,u™ (navazani na vyhybku
¢. 4 zst. Horni Lidec)

Rozsah vymény kolejnic:

e km 21,110 - 21,155 - kolejnice tv. 49E1 z vyzisku stavby dl. 45 m (navazani
v km 21,110 na stavajici kolejnice S49) 60E2

e km 21,155 - 21,166 - prechodové kolejnice z vyzisku stavby

e km 21,166 - 22,497 - nové kol. pasy tv. 60E2 dl. 120 m (navazani v km 22,497 na
stavajici kolejnice)

e km 23,760 PP (23,766 LP) - 27,232 - nové kol. pasy tv. 60E2 dl. 120 m (navazani
v km 23,760, resp. 23,766 na stavajici kolejnice)

km 27,232 - km 27,243 - pfechodové kolejnice z vyzisku stavbykm 27,243 - 27,255-
kolejnice tv. 49E1 z vyzisku stavby dl. 6 m) navazani v km 27,255 na zacatek vyhybky ¢. 4
zst. H. Lide¢.K vyméné budou pouzity nové kolejnicové pasy z oceli R260 a R350HT délky 120
m. Kolejnice z oceli vyssi jakosti R350HT budou pouzity ve vSech obloucich na vnéjsim pasu

z dlvodu zajisténi mensiho boéniho opotfebeni hlavy. V oblouku v km 26,648 - 27,232 pak
budou kolejnice z oceli vyssi jakosti pouzity i ve vnitinim pase. Podrobnosti ohledné rozsahu
vymény kolejnic jsou uvedeny v priloze ¢. 1. - Schéma vymény kolejového svrsku v TK ¢&. 2.
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Soucasti SO 01.1.2 je rovnéz demontaz stavajicich mostnicovych podkladnic na mostech v km
26,295 a 26,049. Po vioZzeni novych mostnic a pozednic (sou¢ast SO 02 most{) budou tyto
vystrojeny novymi mostnicovymi zebrovymi podkladnicemi pro tvar kolejnice 60E2 a dale pak
novymi polyetylenovymi podlozkami pod podkladnici, vrtulemi, dvojitymi pruznymi krouzky a
pryZzovymi podlozkami pod patu kolejnice.

Vyziskané prazce a kolejnice budou prevezeny a sloZzeny v aredlu nakladisté dD3 Valasské
Klobouky. Prazce budou dle pokynu zastupce ST demontovany do soucasti (odstrojeny -
demont&? podkladnic). D&leni demontovanych kolejnic bude probihat dle pokyn{ zastupce ST
tak, aby byl minimalizovan vyskyt starych aluminotermickych svard pobliz stfedu vyziskanych
kolejnic uréenych k regeneraci nebo pfimému vyuziti.

Kolejové loze

Kolejové loze bude v Usecich vypsanych nize strojné vycisténo, nebo vytézeno a pretfidéno
pomoci stacionarni tfidicky a opétovné pouzito pro doplnéni kolejového loze jako spodni
vrstva. Tézeni kolejového loze bude probihat v predpokladanych mistech nasledného zfizeni
podkladni vrstvy (soucast SO 01.2.2 - SO 01.2.3 - zarubni zdi). Hloubka strojniho cisténi,
resp. téZeni, bude zvolena tak, aby tloustka kolejového loZe pod loZnou plochou nové
poloZzenych prazcl po provedené tpravé GPK byla 350 mm. Pfed strojni Upravou geometrické
polohy koleje bude kolejové loze doplnéno novym kamenivem fr. 31,5/63 tf. BII.

Rozsah strojniho Cisténi, resp. tézeni:

e km 21,110 - 21,260 - strojni Cisténi
e km 21,260 - 21,370 - téZeni kolejového loze
e km 21,370 - 22,484 - strojni Cisténi
e km 23,778 - 23,950 - tézeni kolejového loze
e km 23,950 - 26,032 - strojni ¢isténi
e km 26,053 - 26,226 - strojni ¢isténi
e km 26,313 - 26,450 - strojni Cisténi
e km 26,450 - 26,670 - téZeni kolejového loze
e km 26,670 - 27,240 - strojni Cisténi
e km 27,240 - 27,255 - téZeni kolejového loze

Odpad ze strojniho Cisténi a stacionarniho tiidéni bude ¢aste¢né vyuzit pro rozsifeni stezek

v mezistani¢nim Useku Horni Lide¢ — Horni Lide¢ st. hr. (mista pro rozsifeni budou upresnéna
zastupcem ST pfi prohlidce pred stavbou) a ¢astecné bude prevezen na plochy, kde bude
uloZen dle pokynl zastupce ST. vytipované plochy pro uloZeni odpadu ze strojniho ¢&igténi jsou
nasledujici:

e km 26,3 - 26,4 - svah u mostu v km 26,295 u koleje ¢. 2
e km 24,7 - 24,8 - rovinata plocha u koleje ¢. 2
e km 21,8 - 21,9 - rovinata plocha u koleje ¢. 2

VytéZeny materidl musi byt ukladan na pozemcich SZ takovym zptisobem, aby nedoslo ke
zhor$eni stability drézniho télesa, zhordeni odtokovych pomé&rd tzn. aby se voda nezadrzovala
v blizkosti drazniho télesa a nedochazelo k jeho podmaceni a soucasné ke zhorseni
rozhledovych pomérd.

Kolejové loZe bude v celém Useku zfizeno jako oteviené v zakladnim tvaru dle predpisu
S3 dil X. z dlvodu zfizeni BK bude v nasledujicich Usecich zfizeno rozifeni, resp. nadvyseni
kolejového loze:

e km 21,883 - 22,401 - profil ,c" dle predpisu S3/2
e km 22,570 - 23,071 - profil ,c" dle predpisu S3/2
e km 25,182 - 25,286 - profil ,c" dle predpisu S3/2
e km 25,715 - 26,175 - profil ,,c" dle pfedpisu S3/2
e km 26,706 - 27,208 - profil ,c" dle predpisu S3/2
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Uprava GPK

Kolej bude podbita podle zpracovaného projektu osy koleje. Podbiti bude provedeno
automatickou strojni podbijeckou presnou metodou. Po provedeni podbiti bude provedena
dynamicka stabilizace, kterd bude soudasti posledniho podbiti. Uprava GPK dle projektu bude
provedena v celém mezistani¢nim Useku, tj. v km 21,110 - 27,255 s vyjimkou ocelovych
mostl v km 26,026 - 25,053 a 26,266 - 26,313 a Useku s pevnou jizdni dradhou v km 23,170
- 23,575. Podbijeni bude realizovano i v pfechodovych oblastech pevné jizdni drahy

s kolejovym loZzem zpevnénym pryskyfici. Tyto Useky budou po provedeni podbiti opétovné
prolity pryskyfici. V Zst. Horni LideC bude upravena GPK i ve vyhybkach ¢. 4 a 13 vcetné jejich
pfipoju.

Bezstykova kolej

Bezstykova kolej bude zfizena v celém mezistani¢nim Useku, tj. v km 21,110 - 27,255

s vyjimkou Useku s jiz obnovenym kolejovym rostem v km 22,497 - 23,760. Vétsina svarQ
bude provedena technologii stykové s odtavenim. Pouze svary v mistech zavérnych svarl na
koncich dlouhych svafenych Usek{ a pti navazani na stavajici stav budou Fedeny jako
aluminotermické. Vzhledem k dobé provadéni (fijen-listopad) je uvazovano s umélym
prodlouzenim kol. past k dosazeni UT. Vzhledem k nepfedvidatelnosti pocasi a teplot bude
vSak mozné po domluvé se zastupcem ST zmeénit postup a technologii zfizovani bezstykové
koleje. Navazani bezstykové koleje na stavajici stav bude provedeno povolenim upeviovadel,
umoznénim volné dilatace a zfizenim nové upinaci teploty na vzdalenost 50 m od konce
vymény kolejnic smérem do stavajicich koleji. V km 21,110 - 21,160 budou na kazdém tfetim
prazci B91S/2 osazeny vystfidané prazcové kotvy. V km 27,239 - 27,267 budou na drfevéné
pficné a vyhybkové prazce osazeny vystfidané prazcové kotvy. Stavajici prazcové kotvy v km
26,740- 27,102 a ve stavajicich prechodovych oblastech v km 22,484 a km 23,778 budou
vyjmuty.

B.1.2.7.3 SO 01.2.1 - Odvodnéni a Gprava stezek

Zemni Gpravy

V celém Useku tratové koleje bude na mistech dle pokynu zadstupce ST upravena drazni stezka
tak, aby vzniklo oteviené kolejové loZze. Stezky budou upraveny tak, aby jejich pfi¢ny sklon
dosahoval 5 % a byl sklonén smérem od osy koleje. Obdobné budou upravena mista, na které
bude ukladan vyzisk z Cisténi kolejového loze. VesSkery vytézeny material bude rozprostien na
mista, ktera budou uréena po vzajemné dohodé zhotovitele a zastupce ST, a to na pozemcich
patficich Spravé Zeleznic.

Z¥izeni odvodnéni
Vzhledem ke stadvajicimu nevyhovujicimu stavu bude zfizeno v rdmci akce nové odvodnovaci
zarizeni dle tabulky uvedené nize.

km* délka zplisob vyUsténi oznamka
od do [m] odvodnéni Y P
21,371 21,405 34 pfikopovy Zlab J na terén
21,615 21,735 120 pfikopovy zlab ] stavajici nezpevnény prikop
22,253 22,390 137 TZZ4a propustek ev. km 22,248 J kolem sloupl TV 50-56
22,390 22,447 57 prikopovy zlab ] Napojeno na TZZ4a
velky
23,938 23,998 60 TZZ4a na terén
24,150 24,200 50 TZZ4a skluzem pod most ev. km 24,209
24,215 24,431 216 TZZ4a na terén
24,645 24,700 55 prikopovy zlab ] napojeno na TZZ4a
velky
24,700 24,807 107 TZZ4a skluzem pod most ev. km 24.827
25,290 25,400 110 prikopovy Zlab ] skluzem do propustku ev. km
velky 25,404
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25,406 25,736 330 pfikopovy zlab ] skluzem do propustku ev. km
velky 25,742
25,745 25,938 193 prikopovy zlab J napojeno na TZZ4a
velky
25,938 25,980 42 TZZ4a na terén
26,370 26,390 20 TZZ4a napojeno na pfikopovy Zlab J
26,390 26,467 77 prikopovy Zlab J napojeno na zarubni zed zarubni zed' ve Spatném stavu
26,660 26,800 140 prikopovy zlab ] skluzem do propustku ev. km V km 26,7 odklon od koleje a
velky 26,820 napojeni na stavajici zlab za
vj. navéstidlem
26,832 26,914 82 prikopovy Zlab ] napojeno na TZZ4a
velky
26,914 26,975 61 TZZ4a skluzem pod most ev. km 27,012
propustek ev. km cca 5 TZZ4a na terén napojeno na propustek
27.180 (kolmo ke koleji)

Prostor pro nové prikopové Zlaby a tvarnice bude odtézen. Pfed téZzenim musi byt vytyceny a
vyznaceny vSechny sité, které by mohly byt téZzenim poskozeny. VytéZzeny materidl bude
Castecné pouzit pro zpétné zasypani tvarnic a ¢astecné odvezen k ulozeni na skladce. Vytézeny
materidl musi byt ukladan na pozemcich SZ takovym zplsobem, aby nedoslo ke zhorseni
stability drazniho télesa, zhorgeni odtokovych pomé&rd, tzn. aby se voda nezadrzovala v
blizkosti drazniho télesa a nedochazelo k jeho podmaceni a soucasné ke zhorseni rozhledovych
v O
pomeéru.

Betonové odvodiiovaci tvarnice budou uloZzeny v betonovém loZi dle vzorovych listd a predpisu
S4. Za rubem ptikopovych Zlabd J a J velkych bude dle mistni situace doplnén vytézeny
materidl. Svahy za tvarnicemi budou upraveny svahovanim. Dle mistnich podminek mize byt
po domluvé se zastupcem ST upraven svah za dilci a material vznikly z této Gpravy mize byt
pouzit k zasypu rubu tvarnic. K zasypu spodni ¢asti rubu zdi mize byt vyuZit vyt&Zeny material
kolejového loZe. Lic pFikopovych Zlabll bude zasypén Stérkem z precisténého kolejového loze.
Prikopové Zlaby J a ] velké budou pred vloZzenim opatfeny hydroizolac¢nim natérem.

B.1.2.7.4 SO 01.2.2 - Zarubni zed’' v km 21,276 - 21,362 - statni hranice
Konstrukéni vrstva prazcového podlozi

V rémci sanace zdi u tratové koleje &. 2 bude v km 21,260 - 21,370 bude zfizena nové
konstrukéni vrstva prazcového podloZi, a to ze SD 0/32 v tl. min. 150 mm. Souéasné s tézenim
pro umoznéni zfizeni konstrukéni vrstvy bude odtézen i prostor pro trativod. Vytézeny material
bude uloZen na pozemcich SZ. Zemni plafn bude pFi¢né vyspadovana ve sklonu 5 % smérem

k lici zarubni zdi. Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude vodorovna. Konstrukéni vrstva bude
radné zhutnéna. Po zfizeni trativodu a konstrukéni vrstvy bude v misté zarubni zdi zfizeno
uzavrené kolejové loze (soucast SO 01.1.2).

Sanace zdiva

Sanace zdiva bude spocivat v jeho ocisténi tlakovou vodou a kompletnim presparovani spar

v celé plode zdi a doplnéni nebo zaplombovani chybéjicich nebo porudenych kamend. Dale pak
dojde k ocisténi koruny zdi a vyspadovani svahu nad korunou.

Odvodnovaci zafizeni

Odvodnéni paty zarubni zdi bude provedeno pomoci trativodu z celoperforovaného plastového
potrubi DN 150, a to v km 21,220 - 21,381. Vyspadovan bude ve stejném sklonu jako niveleta
prilehlé koleje (17,33 %o0) ve sméru na Pachov. Ukoncen bude vsakovaci Sachtou hloubky 3 m
z ZB trub DN 1000 opatienou poklopem. Dno $achty bude pokryto vrstvou lomového kamene.
Trativod bude opatien koncovou 3achtou a 3 prichozimi $achtami z plastu. V3echny $achty
budou mit primér prodluZovaciho nastavce DN 400. Poklopy budou taktéz plastové. Trativodni
ryha bude vyloZena separacni geotextilii a bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 13/32.

Stranka ¢. 17



B.1.2.7.5 SO 01.2.3 - Zarubni zed’' v km 23,800 - 23,938 - Stfelna

Konstruk¢ni vrstva prazcového podlozi

V rdmci sanace zdi u tratové koleje ¢. 2 bude v km 23,800 - 23,940 zfizena nova konstrukéni
vrstva prazcového podloZi, a to ze SD 0/32 v tl. min. 150 mm. Souéasné s t&zenim pro
umoznéni zfizeni konstrukéni vrstvy bude odtéZen i prostor pro trativod a svodné potrubi.
VytéZeny materidl bude uloZen na pozemcich SZ. Zemni plafi bude pfi¢né vyspadovéna ve
sklonu 5 % smérem k lici zarubni zdi. Plan télesa zelezni¢niho spodku bude vodorovna.
Konstrukéni vrstva bude Fadné zhutnéna.

Odvodnovaci zafizeni

Odvodnéni paty zarubni zdi a Useku pred a za zdi bude provedeno pomoci trativodu

z celoperforovaného plastového potrubi DN 150, a to v km 23,760 - 23,948. Vyspadovan bude
ve sklonu 5 %o ve sméru na Horni LideC. Ukoncen bude ve sdruzené Sachté se svodnym
potrubim v km 23,948. Trativod bude opatfen:

e 1 koncovou Sachtou v km 23,760,
e 1 prlchozi §achtou v km 23,795
e 4 sdruzenymi Sachtami v km 23,827, km 23,864, km 23,898 a km 23,948.

Do sdruzenych Sachet budou trativody zaustény oboustranné pro umoznéni proplachu.
V&echny gachty budou plastové a budou mit primér prodluzovaciho nastavce DN 400. Poklopy
budou taktéz plastové. Trativodni ryha bude vylozena separacni geotextilii a bude vypInéna
drcenym kamenivem frakce 16/32.

Pod trativodnim potrubim bude zfizeno v km 23,827 - 24,000 svodné potrubi tvofené
hladkymi troubami DN 300 mm z plastu. Vzdalenost mezi vnéjSimi stranami svodného potrubi
a potrubi trativodu musi ¢init min. 100 mm. Podélny sklon svodného potrubi bude Svodné
potrubi bude obetonovano v min. tl. 100 mm. Na svodném potrubi budou umistény:

e 4 iz vy$e zmin&né prichozi sdruzené Sachty v km 23,827, km 23,864, km 23,898 a
km 23,948 do nichZ budou zaustény trativody.

e v km 24,000 posledni prlichozi achta, z niz bude svodné potrubi kolmo odbocovat
k vyUsténi na svahu terénu.

Vyusténi svodného potrubi bude provedeno na svah nasypového télesa jako typizovana
monolitickd betonova konstrukce.

Bezprostredné za noveé zfizenou Zelezobetonovou fimsou bude zfizen po celé délce zdi
zpevnény prikop tvoreny tvarnicemi TZZ4a. horni hrana tvarnic bude zarovnana s horni hranou
Fimsy. V km 23,898 bude prikop zaustén do kanaliza¢ni vpusti s mfizi. Tato kanaliza¢ni vpust
bude napojena potrubim DN 200 do pfilehlé sdruzené Sachty. Toto potrubi bude zapusténo za
lic zdi a bude opatieno Cisticim T kusem pristupnym z lice zdi. Na zac¢atku a na konci zdi budou
tyto prikopové tvarnice ukoncéeny s presahem min 50 mm pres konec zdi. Tvarnice budou
ulozeny do betonového loze min. tl. 100 mm. Vznikld mezera mezi hranou fimsy a hranou
tvarnic bude vyplnéna betonovou mazaninou. Prilehly svah bude vysvahovan ve sklonu 1:1,5.

Sanace povrchu zdi a zFizeni nové Fimsy

Koruna zdi bude v km 23,800 - 23,827 a km 23,929 - 23,938 odbourana do hloubky 0,5 m
pod terén. Zed tim bude v nadzemni ¢asti zkracena na km 23,827 - 23,929. Po odtézeni
kolejového loze a materialu pro konstrukéni vrstvu bude odbourana stavajici prikopova zidka a
Cast predpokladaného zakladu zidky v km 23,800 - 23,938 do hloubky min. 1,8 m pod niveletu
koleje, tak aby bylo mozné zfidit svodné potrubi a trativod. Ubouran bude taktéz zaklad po
byvalém nadjezdu v km 23,820.

Sanace probéhne po celé délce ponechané zdi v km 23,827 - 23,929 do hloubky 1,2 m pod
niveletu koleje. Sanace povrchu zdi bude spocivat v odstranéni a osekani degradovaného
betonu o tloustce 60-130 mm dle lokalniho stupné degradace. Poté bude nasledovat otryskani
tlakovou vodou a osazeni ocelovych kotvic¢ek priméru 10 mm a délky 400 mm do vyvrtu
priméru 12 mm se zakotvenim pomoci cementové malty do hloubky stavajiciho betonu min.
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300 mm. Kotvi¢ky budou rozmistény v rastru 500 x 500 mm. Kotvi¢ky budu zajistovat
soudrznost sanacni vrstvy a podkladu a soucasné budou slouzit k zavéseni jedné vrstvy
vyztuzné ocel. sité. Sit bude tvorena pruty o priméru 6 mm s oky 100 x 100 mm. Sité budou
kladeny s presahem min. na 2 oka. Nova sanacni vrstva bude provedena ze stfikaného betonu
tiidy SB25 (C20/25 XF1). Celkova tloustka sanacni vrstvy bude dle mnozstvi odstranéného
degradovaného betonu cca 60-130 mm. Tloustkou stfikaného betonu bude dosaZeno
plvodniho lice zdi. Stiikani bude provedeno po vrstvach s maximalni tloustkou 100 mm.
Maximalni pripustna odchylka v celkové tl. sanacni vrstvy je 10 mm.

Nova Fimsa o rozméru 500 x 500 mm bude zhotovena z monolitického betonu tridy C30/37
XF3 s konstrukéni ocelovou vyztuzi. Horni plocha bude sklonéna ve sklonu 5 % smérem ke
svahu. Vyztuz bude tvofit 8 podélnych prutl R16 rozmisténych rovhomérné po obvodu prifezu
a tfrminky po vzdalenostech 200 mm obklopujici podélné pruty z ocelovych prutl R8. Kryti
vyztuze bude 50 mm. Rimsa bude k zakladnimu materialu zdi pfikotvena dvojici trnl prdméru
R20 délky 500 mm. Zakotveny budou do cementové malty do hloubky 300 mm. Dvojice trnd
budou umistény ve vzdalenostech 500 mm po celé délce zdi.

Po odstranéni povrchové vrstvy poskozeného betonu v plose zarubnich zdi bude v dilatacnich
sparach vyrezana drazka minimalnich rozméru 250 mm (hloubka) x 200 mm (Sifka). V zadni
sté&né ryhy bude zfizena drenaZni svodnice ze z1abkd typu Alfa z HDPE. Svodnice bude po celé
své délce po okrajich podtmelena trvale pruznym tésnicim tmelem. Do zZlabku bude vloZen
pasek z pénového PE pro omezeni rozpinani ledu, pokud by v zimnim obdobi doslo k zamrznuti
vody ve svodnici. V paté zarubni zdi bude svodnice ukoncena typovym pifechodovym dilem na
kruhovou drenazni trubku DN75. ta bude zaulsténa typovymi tvarovkami do svodného potrubi.
Na kryci vrstvu ze stfikaného betonu bude ulozeno prekryti svodnic vyplfiovym materidlem
(nenasakavy polystyren), ktery umozni dilataéni pohyby jednotlivych segmentl zarubni zdi.

Déleni sanac¢ni vrstvy na dilatacni celky a zfizeni odvodnéni dilata¢nich spar bude
korespondovat se stavajicim dilatacnim délenim. Zed' je rozdélena celkem 13 dilatacnimi
sparami. Sitka dilataéni spary bude 20 mm. Definitivni vyplfi dilataéni spary bude z
nenasakavého polystyrenu. Lic spary bude utésnén paskem z pénového PE a zatmelen trvale
pruznym materidlem s odolnosti proti UV zafreni.

B.1.2.7.6 SO 01.2.4 - Zarubni zed' v km 26,467 - 26,658 - Horni Lidec

Konstrukéni vrstva prazcového podlozi

V rémci sanace zdi u tratové koleje ¢. 2 bude v km 26,460 - 23,660 zfizena nova konstrukéni
vrstva prazcového podloZi, a to ze SD 0/32 v tl. min. 150 mm. Souéasné s téZzenim pro
umoznéni zfizeni konstrukéni vrstvy bude odtéZen i prostor pro trativod a svodné potrubi.
VytéZeny materidl bude uloZen na pozemcich SZ. Zemni plafi bude pfi¢né vyspadovéna ve
sklonu 5 % smérem k lici zarubni zdi. PlIan télesa zelezni¢niho spodku bude vodorovna.
Konstrukéni vrstva bude radné zhutnéna.

Odvodnovaci zafizeni

Odvodnéni paty zarubni zdi bude provedeno pomoci trativodu z celoperforovaného plastového
potrubi DN 150, a to v km 26,467 - 26,660. Vyspadovan bude ve sklonu 14,03 %o (totozny
sklon s niveletou koleje) ve sméru na Horni Lidec. Trativod bude opatfen:

e 1 koncovou sdruzenou Sachtou v km 26,466
e 4 sdruzenymi Sachtami v km 26,510, km 26,560, km 26,610 a km 26,660

Do sdruzenych Sachet budou trativody zaustény oboustranné pro umoznéni proplachu.
Véechny Sachty budou plastové a budou mit primér prodluzovaciho nastavce DN 400. Poklopy
budou taktéz plastové. Trativodni ryha bude vylozena separacni geotextilii a bude vyplnéna
drcenym kamenivem frakce 16/32.

Pod trativodnim potrubim bude zfizeno v km 26,466 - 26,690 svodné potrubi tvorené hladkymi
troubami DN 300 mm z plastu. Vzdalenost mezi vnéjsimi stranami svodného potrubi a potrubi
trativodu musi ¢init min. 100 mm. Vyspadovano bude v km 26,466 - 26,660 ve sklonu

14,03 %o (totozny sklon s niveletou koleje), v km 26,660 — 26,690 pak ve sklonu 5 %o. Spad
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bude ve sméru na Horni Lide¢. Svodné potrubi bude obetonovano v min. tl. 100 mm. Na
svodném potrubi budou umistény:

e 1 koncova sdruzena Sachta v km 26,466

e 4 iz vy$e zmin&né prichozi sdruZené Sachty v km 26,510, km 26,560, km 26,610 a
km 26,660 do nichz budou zaustény trativody

e 1 koncova $achta pro umoznéni kolmého odboéeni svodného potrubi do J Zlabd
v km 26,690

Zausténi a vyusténi svodného potrubi bude provedeno jako monolitické z betonu. U vpusti v
km 26,466 bude svodné potrubi navazovat na oteviené odvodnovaci zafizeni typu prikopové
zidky z J Zlabd. VyUsténi svodného potrubi v km 26,690 bude realizovano do priibézné
prikopové zidky tvorené taktéz tvarnicemi J.

Bezprostiedné za nové zfizenou Zelezobetonovou fimsou bude zfizen po celé délce zdi
zpevnény prikop tvoreny tvarnicemi TZZ4a. horni hrana tvarnic bude zarovnana s horni hranou
fimsy. Na zacatku a na konci zdi bude tento pfikop ukoncen s pfesahem min 50 mm pres
konec zdi. Tvarnice budou uloZzeny do betonového loZze min. tl. 100 mm. Vznikla mezera mezi
hranou fimsy a hranou tvarnic bude vyplnéna betonovou mazaninou. Pfilehly svah bude
vysvahovan ve sklonu 1:1,5.

Sanace povrchu zdi a zFizeni nové Fimsy

Po odtéZeni kolejového loze a materidlu pro konstrukéni vrstvu bude odbourana stavajici
prikopova zidka a cast predpokladaného zakladu zidky v km 26,467 - 26,660 do hloubky min.
1,8 m pod niveletu koleje, tak aby bylo mozné zfidit svodné potrubi a trativod. Ubouran bude
taktéz zaklad po byvalém nadjezdu v km 26,490.

Sanace probéhne po celé délce zdi v km do hloubky 1,2 m pod niveletu koleje. Sanace povrchu
zdi bude spodivat v odstranéni a osekani degradovaného betonu o tloustce 40-130 mm dle
lokalniho stupné degradace. Poté bude nasledovat otryskani tlakovou vodou a osazeni
ocelovych kotvi¢ek prdmé&ru 10 mm a délky 400 mm do vyvrtu priiméru 12 mm se zakotvenim
pomoci cementové malty do hloubky stavajiciho betonu min. 300 mm. Kotvi¢ky budou
rozmistény v rastru 500 x 500 mm. Kotvi¢ky budu zajistovat soudrznost sanaéni vrstvy a
podkladu a souéasné budou slouzit k zavéseni jedné vrstvy vyztuzné ocel. sité. Sit bude
tvorena pruty o priméru 6 mm s oky 100 x 100 mm. Sité budou kladeny s pfesahem min. na
2 oka. Nova sanacni vrstva bude provedena ze stfikaného betonu tridy SB25 (C20/25 XF1).
Celkova tloustka sanaéni vrstvy bude dle mnoZstvi odstranéného degradovaného betonu cca
60-130 mm. Tloustkou stiikaného betonu bude dosaZeno plvodniho lice zdi. St¥ikani bude
provedeno po vrstvach s maximalni tloustkou 100 mm. Maximalni pfipustna odchylka

v celkové tl. sanacni vrstvy je 10 mm.

Nova fimsa o rozméru 500 x 500 mm bude zhotovena z monolitického betonu tfidy C30/37
XF3 s konstrukéni ocelovou vyztuzi. Horni plocha bude sklonéna ve sklonu 5 % smérem ke
svahu. VyztuZ bude tvofit 8 podélnych prutl R16 rozmist&nych rovnomé&rné po obvodu prifezu
a tfminky po vzdalenostech 200 mm obklopujici podélné pruty z ocelovych prutl R8. Kryti
vyztuze bude 50 mm. Rimsa bude k zakladnimu materialu zdi pfikotvena dvojici trnl prdméru
R20 délky 500 mm. Zakotveny budou do cementové malty do hloubky 300 mm. Dvojice trn{
budou umistény ve vzdalenostech 500 mm po celé délce zdi.

Po odstranéni povrchové vrstvy poskozeného betonu v plose zarubnich zdi bude v dilatac¢nich
sparach vyrezana drazka minimalnich rozméru 250 mm (hloubka) x 200 mm (Sitka). V zadni
sténé ryhy bude zfizena drendzni svodnice ze zlabk{ typu Alfa z HDPE. Svodnice bude po celé
své délce po okrajich podtmelena trvale pruznym tésnicim tmelem. Do zZlabku bude vlozen
pasek z pénového PE pro omezeni rozpinani ledu, pokud by v zimnim obdobi doslo k zamrznuti
vody ve svodnici. V paté zarubni zdi bude svodnice ukoncena typovym prechodovym dilem na
kruhovou drenazni trubku DN75. ta bude zalsténa typovymi tvarovkami do svodného potrubi.
Na kryci vrstvu ze stfikaného betonu bude uloZeno prekryti svodnic vyplfiovym materidlem
(nenasakavy polystyren), ktery umozni dilataéni pohyby jednotlivych segmentd zarubni zdi.
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Déleni sanacni vrstvy na dilatacni celky a zfizeni odvodnéni dilatacnich spar bude
korespondovat se stavajicim dilatacnim délenim. Zed' je rozdélena celkem 16 dilatacnimi
sparami. Sitka dilataéni spary bude 20 mm. Definitivni vyplfi dilatacni spary bude z
nenasakavého polystyrenu. Lic spary bude utésnén paskem z pénového PE a zatmelen trvale
pruznym materidlem s odolnosti proti UV zareni.

B.1.2.7.7 SO 01.2.5 - Vystroj drahy

Pozistatky zakladt

V rdmci Upravy draznich stezek nebo likvidace vegetace budou odstranény veskeré stavajici
betonové zdklady byvalych navéstidel a zajistovaci znacky. Tyto prvky budou bud’ odstranény
kompletné véetné zakladl a vzniklé jdmy po zékladech budou zasypény nadbyte¢nym
materidlem vzniklym pfi stavbé, nebo v pripadech vétsich rozmérd zakladd (nad 0,5 m?3)
budou odbourany tak, aby zbyly zaklad byl skryt alespon 0,1 m pod povrchem profilu zemniho
télesa. Tato mista pak budou zasypana a urovnana materidlem vzniklym pfi stavbé. Vznikly
betonovy odpad bude odvezen a ulozen na nejblizsi skladku, popf. pfedan k recyklaci.

Staniceni

Vzhledem k nejednotnosti mezi stavajicim a novym stani¢enim bude stavajici staniceni
upraveno dle Vyjimky z piedpisu SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni zelezni¢nich drah, CI. 32
(M21/2022/Vyjimka €. 1). V ramci této Upravy dojde k pfesunu Casti stavajicich tabuli
stani¢nikl na stozary TV u druhé koleje, dale k doplnéni novych tabuli a ponechdni malé &asti
tabuli staniénikd beze zmény. Tyto Upravy se budou fidit schématem Gpravy staniceni, které je
pfilohou ¢. 2 této zpravy.

Po provedeni Upravy budou vSechny presunuté a nové stani¢niky geodeticky pfeméreny.

V pripadé odchylky vétsi jak 1 m u presunutych starych stani¢nikd budou tyto stani¢niky
opatifeny novym domérkem. Nové stani¢niky budou vybaveny popisem TUDU a domérkem
presné polohy. V Useku stielenského tunelu, pfed a za nim, budou stani¢niky provedeny ve
varianté pro preklenuti zachranné brzdy (misto s omezenym pFistupem je vymezeno v km 23,0
- 23,6).

Pfesun a obnova stani¢nikd musi prob&hnout ve vyluce. Pokud bude provadé&na za provozu tak,
nesmi dojit k ovlivnéni spravné kilometrické orientace pro dopravce (tzn. trat nelze souvisle

ponechat bez popisu na vice nez jednu pracovni sménu).

Navésténi tratové rychlosti
Osazeny nové, Ci upraveny stavajici budou taktéz rychlostniky a to pro sméry a TK:

TK €. 2 smér Puchov - Horni Lidec:

Km poloha rychlostniku Rychlostnik N Horni rychlostnik
km 21,110 90 km/h -

km 21,783 85 km/h 90 km/h

km 25,947 85 km/h

km 26,647 70 km/h 75 km/h

km 27,255 80 km/h -

TK €. 2 smér Horni Lide¢ - PlUchov:

Km poloha rychlostniku Rychlostnik N Horni rychlostnik
km 27,255 70 km/h 75 km/h

km 26,647 85 km/h

km 26,035 85 km/h 90 km/h

km 21,783 90 km/h -
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TK €. 1 smér Plchov - Horni Lidec:

Km poloha rychlostniku ‘ Rychlostnik N Horni rychlostnik

km 25,947 85 km/h - stavajici, pfesun -

z km 25,627

TK €. 1 smér Horni Lide¢ - PlUchov:

Km poloha rychlostniku ‘ Rychlostnik N ‘ Horni rychlostnik
km 26,035 85 km/h - stavajici, presun 90 km/h - stévajici pfesun z km
z km 25,627 25,627

V km 25,947 bude ve sméru Plchov - Horni Lide¢ u tratové koleje ¢. 1 a 2 osazena navést
ocekavejte tratovou rychlost 70 km/h - predvéstnik pro rychlost N.

Navésténi sklonovych poméri

V Useku budou u obou koleji doplnény ke stavajicim sklonovnikiim nové sklonovniky, nebo
budou stavajici nahrazeny novymi, a to dle tabulek uvedenych nizZe. Sklonovniky pro oba
sméry ve stejnych km budou osazeny na jeden sloupek

Sklonovniky ve sméru Horni Lide¢ - PGchov TK 1 Sklonovniky ve sméru Horni Lide¢ — Pdchov TK 2

km osazeni stoupani/ hodnota délka km osazeni stoupani/ hodnota délka

sklonovniku klesani sklonu v sklonu sklonovniku klesani sklonu v sklonu
%o0 m %0 m

18,870 stoupani 5 74 18,870 stoupani 5 74

(TU 2362) (TU 2362)

18,796 stoupani 10 77 18,796 (osazen) stoupani 10 85

(TU 2362)

27,263 (osazen) | stoupani 15 3028 27,248 (osazen) stoupani 15 3123

24,235 (osazen) | stoupani 10 215 24,125 (nahrada) | stoupani 5 247

24,020 stoupani 5 155 23,661 klesani 5 90

23,663 klesani 10 90 23,571 klesani 20 390

23,573 klesani 20 390 23,095 klesani 15 281

23,095 klesani 15 283 22,900 (nadhrada) | klesani 20 1790

22,900 (osazen) | klesani 20 415

22,485 (osazen) | klesani 15 155

22,330 (osazen) | klesani 20 1220

Sklonovniky ve sméru Puchov - Horni Lide¢ TK 1 Sklonovniky ve sméru Pichov - Horni Lide¢ TK 2

km osazeni stoupani/ hodnota délka km osazeni stoupani/ hodnota délka

sklonovniku klesani sklonu v sklonu sklonovniku klesani sklonu v sklonu
%o m %0 m

21,110 stoupani 20 1220 21,110 stoupani 20 1790

22,330 (osazen) | stoupani 15 155 22,900 (nadhrada) | stoupani 15 281

22,485 (osazen) | stoupani 20 415 23,095 stoupani 20 390

22,900 (nadhrada) | stoupani 15 283 23,571 stoupani 5 90

23,095 stoupani 20 390 23,878 klesani 5 247

23,573 stoupani 10 90 24,125 (ndhrada) | klesani 15 3123

23,865 klesani 5 155 27,248 klesani 10 85

24,020 (osazen) | klesani 10 215 18,796 Klesani 5 74

(TU 2362)

24,235 (nahrada) | klesani 15 3028

27,263 klesani 10 77

18,796 klesani 5 74
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B.1.2.7.8 SO 01.3 - Nasledné podbiti
V rdmci akce bude provedeno nasledné podbiti, a to v nasledujicich Usecich:

e km 21,110 - 23,143
e km 23,602 - 26,035
e km 26,053 - 26,255
e km 26,324 - 27,255

Pfed praci podbije¢ky bude Kolej zaméFena a dle poZadovanych zdvihi do projektované
nivelety koleje bude kolejové loZe doplnéno kamenivem fr. 31,5/63 tf. BII. Podbiti bude
provedeno automatickou strojni podbijeCkou pfesnou metodou. Po provedeni podbiti bude
provedena dynamicka stabilizace a Uprava tvaru kolejového loze.

B.1.2.7.9 SO0 02.1 - Most v km 26,049

a) popis stavajiciho stavu

Most o jednom otvoru. Nosna konstrukce je ocelova, plnosténna nytovana bez mostovky.
Mostnice jsou uloZeny na pasnicich hlavnich nosnik. Na konstrukci navazuji $ikma svahova
kfidla z kamenného zdiva. Stavebni stav je dle podrobné prohlidky z roku 2022 hodnocen jako
K2/S2.

b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukéniho rFeseni

V ramci opravy mostu je navrZzena vymeéna dievénych mostnic, obnova protikorozni ochrany
nosné konstrukce, sanace betonovych ¢asti spodni stavby a sanace kamenného zdiva opér a
kfidel. Dale jsou navrzeny nové zavérné zidky, provedeni zesilené konstrukce prazcového
podloZi a pficné odvodnéni za zavérnou zidkou. Na svahovych kfidlech bude provedena fimsa,
na kterou bude umisténo zabradli. Uprava koleje bude spoéivat ve vyméné materiélu
Zelezni¢niho svrsku za kolejnice tvaru UIC 60 na betonovych praZcich a vyrovnani smérovych a
vy&kovych pomérd.

Tyto Upravy fesi projektova dokumentace vypracovana projekcni spolecnosti DIPONT s.r.o.
v 11/2024.

Oproti predkladané vykresové dokumentaci bude jinak reseno:
e Prechodové oblasti. Tyto oblasti budou rfeseny dle MVL 101 platného od 1.10.2023 a
predpisu SZ S3, ptiloha 24.
e Za svahovymi kfidly bude provedena dlazba o Sifce 0,5m dle MVL 102.

Rozsah téchto zmén je uveden v Technické zpravé a je zohlednén v predkladaném soupisu
praci.

B.1.2.7.10 SO 02.2 - Most v km 26,295

a) popis stavajiciho stavu

Most o tfech otvorech. Nosné konstrukce jsou plnosténné, nytované bez mostovky. Mostnice
jsou uloZeny na pasnicich hlavnich nosnikd. Krajni podpéry i podpé&ra mezilehla jsou z
kamenného zdiva. Na konstrukci navazuji rovnobézna svahova kridla z kamenného zdiva.
Stavebni stav je dle podrobné prohlidky z roku 2022 hodnocen jako K2/S2.

b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukéniho reseni

V ramci opravy mostu je navrZzena vymeéna dievénych mostnic, obnova protikorozni ochrany
nosné konstrukce, sanace betonovych ¢asti spodni stavby a sanace kamenného zdiva opér a
kiidel. Soucasti opravy bude také odvodnéni rubu zavérnych zidek pri¢nou drenazi. Uprava
koleje bude spocivat ve vyméné materiadlu Zelezni¢niho svrsku za kolejnice tvaru UIC 60 na
betonovych prazcich a vyrovnani smérovych a vy$kovych pomé&rd.

Tyto Upravy fesi projektova dokumentace vypracovana projekcni spolecnosti DIPONT s.r.o.
11/2024.
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Oproti predkladané vykresové dokumentaci bude jinak reseno:
e Prechodové oblasti. Tyto oblasti budou reseny dle MVL 101 platného od 1.10.2023 a
predpisu SZ S3, ptiloha 24.
e Prechody z mostu do trati budou feseny prefabrikovanymi zidkami bez zabradli.
e Za zavérnymi zidkami bude provedena drenaz z kamenné rovnaniny.
e Dale na strané Horni Lide¢ bude provedeno ¢astecné odbourani zavérné zidky a jeji
nadbetonovani.

Rozsah téchto zmén je uveden v Technické zpravé a je zohlednén v predkladdaném soupisu
praci.

B.1.2.7.11 SO 02.3 - Most v km 27,012

a) popis stavajiciho stavu

Jedna se o0 most o 1 otvoru. Rok vystavby 1936. V kol. ¢. 1 byla provedena rekonstrukce v
rémci stavby , Rekonstrukce Stfelenského tunelu®. Most prevadi zelezniéni trat pfes mistni
Ucelovou komunikaci v majetku obce Horni Lide¢. Nosnou konstrukci tvoii ZB deska s vyztuzi
ze zabetonovanych ocelovych nosnikl. Konstrukce K01 pod koleji &. 1 a konstrukce K02 pod
koleji ¢.2. Nosna konstrukce kolma, rozpéti 4,5 m. UloZeni konstrukce — na kluzné vrstvé.
Vpravo a vlevo ZB fimsa vybavena zabradlim.

Spodni stavba tvofena 2 ZB opérami (O 01 a O 02). Povrch opatien omitkou a sjednocujicim
natérem. Kiidla vlevo - $ikma, svahova, ZB, bez fimsy s omitkou a sjednocujicim natérem.
K¥idla vpravo — rovnobézna, ZB, s ZB fimsou, s omitkou a sjednocujicim natérem. Svahy
vpravo kuzelové, sypané, ¢aste¢né odldzdéné. Prechodové zdi ZB, s Fimsou, omitkou a
sjednocujicim natérem, osazeny zabradlim.

Na opéfe O 01 i O 02 je 3x vyusténo odvodnéni g 110 mm. Na levém i pravém k¥idle opéry O
01 i O 02 je 2x vyusténo odvodnéni g 110 mm. Na strané K01 je na svahy drazniho télesa
vyvedeno vyusténi pricné drendze - bez odlazdéni (drendz za opérami 001 a 002 - v rozsahu
Sifky K01).

Podél zabradli na pravé strané mostu vede plechova chranicka.

Zelezniéni svréek v misté objektu mostu tvofi uzaviené kolejové loze podle CSN 73 6201.
PFiblizné v roce 2010 probihala rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku koleje €. 1.
Informace o opravach a udrzbé koleje €. 2 nejsou zndmy. Stav svrSku odpovida jeho stafi a
pribézné provadéné opravé nebo Gdrzbé.

Na levé strané, podél koleje &. 1, je zfizena drazni stezka. Na pravé strané neni drazni stezka
zfizena nebo je presypana Stérkem a porostla nizkou vegetaci. Pfechody trati na levé strané
feSeny pomoci ZB prechodovych zidek, na pravé strané nereseny.

Kolej €. 1 - Zeleznicni svrsek tvofi kolejnice tvaru 60 E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91
S/1 (rozdéleni — u) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim typu Vossloh.

Kolej €. 2 — zelezni¢ni svrSek tvori kolejnice tvaru 49 E1 (S 49) na betonovych prazcich SB6
(rozdéleni — e) s zebrovymi podkladnicemi S 4pl upevnénim K se svérkami ZS 4.

b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukéniho reseni

Na nosné konstrukci pod kol. ¢. 2 bude provedena nova vodotésna izolace z natavovanych
asfaltovych pasQ. PFi¢né odvodnéni bude napojeno do odvodnéni provedeného na konstrukci
pod kol. ¢. 1.
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Bude provedeno nadvyseni ZB Fimsou v kol. & 2 (K02) tak, aby tvar térkového loze v kol.¢.2
byl dle predpisu SZ S3 ¢ast. XII. Pfechody z objektu do trati budou provedeny pomoci novych
Fimsovych prechodovych zidek.

Na nové ZB fimse a novych prechodovych zidkach bude osazeno nové ocelové Ghelnikové
zabradli dle MVL 720. Zabradli bude provedeno na ocelovych konzolach s pochozim
pororostém. Na zabradli bude osazena vypli proti odletujicimu Stérku.

Stavajici ocelové zabradli na levé fimse (K01) bude opatieno novou vyplini proti odletujicimu
Stérku.

Bude provedena sanace a reprofilace stavajicich betonovych ploch sanacnimi maltami s
vrchnim sjednocujicim natérem. Rozsah sanaci bude na strané konstrukce K01 v rozsahu
vSech pohledovych ploch, v¢. opérnych kridel. Na stra-né K02 budou takto sanovany
pohledové plochy opér a bo¢ni (pohledovd) strana nosné konstrukce. Stejnym zplisobem
probéhne sanace na pohledovych plochach pod mostem (pohledové plochy opér a podhled
nosnych konstrukci KO1 a K02).

Stavajici vyusténi odvodnéni na kridlech a na opérach jsou vadné osazena, voda protéka okolo
trubek a podmaci opéry ¢i kfidla. Kolem stavajicich vyusténi bude provedeno jadrovym vrtanim
mezikruzi. Stavajici beton v mezikruzi bude do hloubky cca 0,3 - 0,5 m odsekan. Do prostoru
mezikruzi budou vtlaceny tzv. ,injektdzni packery", které budou nasledné injektovany pruznou
PUR pryskyfici. Vznikly otvor po injektazi bude nasledné zasanovan.

Svahové kuzely vpravo porostlé vegetaci a mechem budou ocistény tlakovou vodou. Bude
zjistén rozsah stavajiciho odlazdéni. Degradované, rozpadlé, popf. chybéjici plochy budou
predlazdény. Stavajici odlazdéni bude presparovano.

Stavajici vyusténi pFicné drenaze na svazich (leva strana) bude odlazdéno. Kolej ¢. 2 nad
mostem bude b&hem stavby docasné snesena a nasledné bude vracena do plvodni polohy.
Navrhova Zivotnost nového mostu ¢ini 100 let.

Opravou se neméni zakladni parametry, umisténi ani Gcel stavby.
Kolejovy svrsek se vyjme a zpétné vrati pouze nad objektem mostu v koleji ¢.2.

Projektova dokumentace opravy mostu zahrnuje pouze obnovu zZelezni¢niho svrsku formou
zpétné montaze, a to bez podbijeni. Pro zp&tnou montaz bude pouzity ptvodni material a
plvodni prazce.

VysSe uvedené stavebni Upravy jsou podrobnéji feSeny v projektové dokumentaci vypracované
projekéni spolecnosti F-PROJEKT-Dopravni stavby zpracované v 03/2025.

Oproti predkladané vykresové dokumentaci bude jinak feseno:
e Z&brana proti odlétajicimu $t&rku provedena z prvkd GFRP dle MVL 725 a to jen
v oblasti mostniho pole. Tato skutecnost je popsana v technické zpravé a zohlednéna
v predkladaném soupisu praci.

B.1.2.7.12 SO 02.4 - Propustek v km 26,820

a) popis stavajiciho stavu

Propustek z roku 1936. V kol. ¢. 1 byla provedena rekonstrukce v rdmci stavby ,Rekonstrukce
Stfelenského tunelu®. Propustek prevadi zelezni¢ni trat pres pési cestu. Propustek soucasné
prevadi i srdzkovou vodu (inundaéni Gizemi), a to z pravé strany trati na stranu levou. Uhel
kfizeni Zelezni¢ni trati a propustku je 57°.

Nosna konstrukce ocelobetonova deska. Tuha vyztuz ocelové valcované nosniky I 280 v
osovych vzdalenostech po cca 490 mm. Podhled nosné konstrukce omitnut cementovou
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omitkou. VétSina ploch (leva strana a plocha podpér a podhled nosné konstrukce pod
propustkem) opatfena sanacnimi maltami a sjednocujicim natérem (rok 2012). Na obou
stranach ZB monolitické fimsy. Rimsa na levé strané v dobrém stavu z roku 2012 (v¢. ZB
prechodovych zidek s fimsou, ocelového zabradli a ocelového kabelového Zlabu). Rimsa na
pravé strané plvodni, ve $patném stavu (vysunuta ze své polohy, nestabilni).

Spodni stavba masivni betonové tizné opéry, ukonceni propustku rovnobéznymi kfidly, ktera
jsou monolitickou soucasti opér propustku. V roce 2008 byly k opéram pribetonovany pomocné
pilite, kotvené do zdiva opér, které zachycuji pri¢né vysouvani stavajicich Fimsovych nosnik{
(pfedevsim pravého).

Na obou Fimséach je osazeno stavajici ocelové zabradli. Na pravé strané plvodni, na levé strané
zabradli z roku 2012 - na zabradli osazen ocelovy kabelovy Zlab.

Propustek je hodnocen, dle predpisu SZ S5, stupném 2.

Kolej €. 1:

V levostranném smérovém oblouku (R = 303,429 m), trat klesa - 12,94 %o, tratova rychlost
70 km/hod. Uzavfené kolejové loZe, v dobrém stavu bez viditelnych zavad. Trat celostatni,
elektrifikovana.

Bezstykova kolej - kolejnice tvaru 60 E2 (UIC 60) na betonovych prazcich B91S/1 s pruznymi
svérkami Skl 14 - upevnéni W 14 (bezpodkladnicové upevnéni Vossloh).

Kolej ¢. 2:

V pravostranném smérovém oblouku (R = 300 m), klesa -17,84 %o, tratova rychlost 70
km/hod. Uzaviené kolejové loze, kolejové loze v dobrém stavu bez viditelnych zavad. Trat
celostatni, elektrifikovana. Bezstykova kolej - kolejnice tvaru 49 E1 (S 49) na betonovych
prazcich SB 8P s zebrovymi podkladnicemi S 4pl - svérky ZS 4 - upevnéni K. V misté
propustku jsou osazeny prazcové kotvy na kazdém tfetim prazci.

b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukcniho reseni

Navrh FeSeni opravy spociva v rozsifeni deskového propustku novym fimsovym nosnikem v
kol.C.2. identicky jako v kol.¢.1. Pfechody z objektu do trati budou provedeny pomoci
prechodovych zidek. Na desce bude provedena nova vodotésna izolace z natavovanych
asfaltovych pasl. Na Fimsovém nosniku a prechodovych zidkdch bude osazeno nové,
Uhelnikové dle MVL 720. Pri¢né odvodnéni bude napojeno do odvodnéni provedeného u kol.¢.1.
Bude provedena oprava vodotésné izolace v kol.C.1.

Opravné préce Ize shrnout do té&chto bod:

e vytyceni inZenyrskych siti;

e vybudovani zafizeni stavenisté;

e vyjmuti stavajici koleje v nezbytné délce;

e odtézeni kolejového loze v délce nutné pro provedeni nové vodotésné izolace (pod
koleji ¢. 2) a opravy stavajici vodotésné izolace (pod koleji €. 1);

e Provedeni novych a oprava stavajicich vodotésnych izolaci na nosné desce, v¢.
napojeni nového pri¢ného odvodnéni do stavajiciho;

e bourani stavajiciho fimsového nosniku v koleji ¢€.2;

e provedeni nového fimsového nosniku v koleji ¢.2, vC. osazeni novych pfechodovych
zidek;

e o0sazeni nového ocelového zabradli na novém fimsovém nosniku v kol. €. 2;

e zpétné osazeni koleje;

e sanace a reprofilace stavajicich betonovych ploch;

e dokoncovaci prace (odlazdéni lomovym kamenem, terénni Upravy apod.).

e odstranéni zafizeni stavenisté;

e rekultivace ploch zafizeni stavenisté.

Opravou se neméni zakladni parametry, umisténi ani Gcel stavby.
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Na nosné konstrukci pod koleji ¢. 2 bude provedena nova vodotésna izolace z natavovanych
asfaltovych pasu. Piiéné odvodnéni bude napojeno do odvodnéni provedeného na konstrukci
pod koleji ¢.1. Bude pro-vedena oprava vodotésné izolace na nosné konstrukci pod koleji ¢.1.

Bude provedeno rozsifeni deskového propustku novym rfimsovym nosnikem v kol.¢.2. identicky
jako na konstrukci v kol.¢.1. Pfechody z objektu do trati budou provedeny pomoci
prechodovych zidek.

Na novém Fimsovém nosniku a novych prechodovych zidkach bude osazeno nové ocelové
Uhelnikové zébradli dle MVL 720.

InZenyrské sité (dale jen IS) jsou ulozeny v ocelovém kabelovém Zlabu na levé fimse
propustku (K02). Za levou fimsou budou ve Stérkovém lozi nové osazeny 2 prefabrikované
betonové Zlaby TK1, do kterych budou vyse uvedené inzenyrské sité prelozeny.

Bude provedena sanace a reprofilace stavajicich betonovych ploch sana¢nimi maltami s
vrchnim sjednocujicim natérem. Sanacni prace budou provedeny na pravé strané konstrukce v
rozsahu pohledovych ploch op&rnych k¥idel a nosné konstrukce, v&. podplrnych sloupl (rok
2012). Stejnym zplsobem prob&hne sanace na pohledovych plochach pod propustkem
(pohledové plochy opér a podhled nosné konstrukce).

Plochy pod propustkem, na stavajicim terénu, budou upraveny kamennym odlazdénim do
betonového loze. Stavajici minimalni podchodna vyska 2,0 m musi byt zachovana. Nové
odlazdéni bude navazovat na stavajici odlazdéni (leva/ prava strana). Stavajici (dochované
odlazdéni) bude presparovano. Stavajici prikopy na strané vytoku budou procistény a
upraveny (vC. odlazdéni) tak, aby byl zachovan odtok vody z propustku do stavajiciho
nezpevnéného odvodnovaciho pfikopu na pozemku parc. ¢. 2316/1 (obec Horni Lidec), ktery je
sveden (o cca 80,0 m dale) do feky Senice.

Stavajici vyusténi pficné drenaze na svazich (leva strana) bude odlazdéno. Nové vyusténi
drenaze (prava strana) bude odlazdéno.

Pred propustkem (prava strana) se nachazi stavajici, jiz nepouzivany zaklad plvodniho stoZaru
TV, ktery bude v ramci stavebnich praci odstranén.

Kolej ¢. 1:

Kolej bude snesena v rozsahu stavebnich praci na nosné konstrukci. Stérkové loze se v misté
propustku nahradi novym materidlem. Na plvodni betonové prazce budou zpétné do plvodni
polohy namontovany ptvodni kolejnice. Material k upevnéni kolejnice se zpétné pouZije
stavajici. Obnoveni bezstykové koleje bude provedeno pomoci 4 svarll. Stavajici vystroj traté
nebude stavbou dotcena.

Kolej ¢. 2:

Kolej bude snesena v rozsahu stavebnich praci na nosné konstrukci. Stérkové loze se v misté
propustku nahradi novym materidlem. Na plvodni betonové prazce budou zpétné& do plvodni
polohy namontovany ptvodni kolejnice. Material k upevnéni kolejnice se zpé&tné& pouZije
stavajici. Kolej bude zpétné stykovana 4 styky. Stavajici vystroj traté nebude stavbou dotcena.

VySe uvedena stavebni ¢innost je podrobnéji popsdna v projektové dokumentaci zpracované
projekéni spolecnosti F-PROJEKT-Dopravni stavby zpracované v 03/2025.

B.1.2.7.13 SO 02.5 Propustek v km 27,180

a) popis stavajiciho stavu

Pvodni propustek byl postaveny v roce 1935. Nosnou konstrukci tvofi osmihranné
zelezobetonové trouby DN 600 ulozené do podkladniho betonu. Propustek je na strané vtoku
zakonceny kolmym celem s fimsou a na strané vytoku Sikmym zakoncenim s obetonovanim.
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Propustek je znacné zanesen naplaveninami, coz omezuje jeho funkcnost. Kolmé cCelo na
strané vtoku je vyrazné degradované a kamenné odlazdéni vykazuje zndmky zvétrani. Na
vytokové strané je Sikmé zakonceni s obetonovanim c¢astecné zasypano a porostlé vegetaci.
Jeho Sitka neodpovida aktualnim normam pro minimalni Sirku plané télesa zelezni¢niho
spodku.

Zelezni¢ni svréek nad propustkem tvori oteviené kolejové loze podle CSN 73 6201. PFiblizné v
roce 2010 probihala rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku koleje ¢. 1. Informace o
opravach a Udrzbé koleje &. 2 nejsou zndmy. Stav svrdku odpovida jeho stafi a pribézné
provadéné opravé nebo udrzbé.

Na levé strané, podél koleje €. 1, je zfizena drazni stezka. Na pravé strané neni drazni stezka
zfizena nebo je presypana stérkem a porostla nizkou vegetaci. V oblasti propustku prepadava
$térk z kolejového loZe do piikopd - propustek nemé dostateénou iFku.

Kolej ¢. 1 - Zelezni¢ni svrsek tvori kolejnice tvaru 60 E2 (UIC 60) na betonovych prazcich
B91S/1 (rozdéleni - u) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim typu Vossloh.

Kolej €. 2 - Zelezni¢ni svrsek tvofi kolejnice tvaru 49 E1 (S 49) na betonovych prazcich SB 6
(rozdéleni - e) s zebrovymi podkladnicemi S 4pl upevnénim K se svérkami ZS 4.

b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukéniho reseni

Stavajici propustek bude odstranén a na jeho misté vznikne novy Zelezobetonovy propustek.
Nova nosna konstrukce propustku bude z Zelezobetonovych, patkovych trub schvalenych

k pouziti u Spravy Zeleznic. Vlevo i vpravo trati bude propustek ukoncen svislymi svahovymi
¢ely. Pro zlep$eni odtokovych pomérd budou okolni pfikopy upraveny a zpevnény kamennym
odlazdénim.

Kolej nad propustkem bude béhem stavby docasné snesena ve dvou etapach, pricemz po
dokonéeni kazdé etapy bude vracena do plvodni polohy. Navrhovéa Zivotnost nového propustku
¢ini 100 let.

Opravou se neméni zakladni parametry, umisténi ani Gcel stavby.

Kolejovy svrsek se vyjme a zpétné vrati pouze nad objektem propustku. Svrsek bude sneseny
ve dvou etapach tak, aby byl zachovan provoz vzdy minimalné na jedné z koleji.

Projektova dokumentace opravy propustku zahrnuje pouze obnovu zelezni¢niho svrsku formou
zpétné montaze, a to bez podbijeni. Pro zp&tnou montaz bude pouzity ptvodni material a
plvodni prazce.

VySe uvedena stavebni ¢innost je podrobnéji popséna v projektové dokumentaci zpracované
projekcni spoleCnosti F-PROJEKT-Dopravni stavby zpracované v 03/2025.

B.1.2.7.14 SO 02.6 Propustek v km 21,781

a) popis stavajiciho stavu

Jde o trubni propustek s nosnou konstrukci ze zelezobetonovych trub o svétlosti 1,25m z roku
1935. Vlevo i vpravo je propustek ukoncen Celnimi zidkami. U Celnich zdi je proveden kamenné
odlazdéni. Propustek prrevadi dvoukolejnou Zelezni¢ni trat ob¢asny vodni tok Caminsky potok
ve spravé Povodi Moravy, s.p., IDVT toku 10188241. Objekt je na vtoku i vytoku silné obrostly
naletovymi kfovinami. Betonové zdivo Celnich zidek je siné degradované s Cetnymi kavernami.
Kamenné odlazdéni s degradovanym sparovanim, naruseni vegetaci. Omoceny obvod
zelezobetonovych trub je silné degradovany vlivem proudici vody, obnazena je lokalné
Sroubovice, &ast vyztuze trub. Propustek je z tohoto dlvodu hodnocen stupném , 3" dle
predpisu SZ S5.
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b) popis navrzeného stavebné technického a konstrukéniho reseni
Jedna se o sanacni prace. V ramci stavby bude provedeno:

e QOdstranéni naletovych krovin

e Prevedeni vodotece

e Prodiéténi prito¢ného profilu propustku
e Sanace prato¢ného profilu Zel. bet. trub
e Sanace kamenného odlazdéni

e Sanace Celnich zdi a fFims

e Sanace odlazdéni

Prostorové usporadani na objektu: Objekt s prfesypavkou. Planovanymi pracemi prostorové
usporadani nebude dotceno.

Budou odstrané&ny naletové kioviny ze svahl nad objektem vlevo i vpravo trati, a to z diivodu
pristupu k objektu. Dale budou odstranény naletové kioviny z okoli ¢elnich zdi, kamennych
svahovych kuZell a kamenného odlazdéni koryt na vtoku i vytoku. Kfoviny budou zlikvidovany
Stepkovanim.

Provede se vybudovanim té&snici hrazky a svedenim vody mimo pritoény profil propustku na
vtoku a ¢erpanim, pfipadné prevedeni toku potrubim v otvoru propustku dle aktualniho stavu
hladiny vodniho toku - jde o obcasny vodni tok.

Bude provedeno odstranéni naplavenin z prito¢ného profilu propustku ruéné, pfipadné za
pouziti vodniho paprsku. Z koryt na vtoku a vytoku budou odstranény naplaveniny.

Po odstranéni naplavenin z prito¢ného profilu bude provedeno ociéténi trouby vodnim
paprskem min. 60 MPa a omyti 20 MPa. Poté bude provedeno ocisténi obnazené vyztuze na
stuper St2. VyztuZ bude zbavena zbytkl koroze a ru¢né o¢idténa na pozadovany stuperi dle
predpisu SZ S5/4. Na vyztuzi bude proveden ochranny natér v jedné vrstvé. Pouzitd natérova
hmota musi mit dobrou pfilnavost k vyztuZi a zaroven k sana¢nimu materidlu. Bude pouzit
natérovy materidl modifikovany polymerem s obsahem aktivnich inhibitort koroze a spojovaci
mUstek mezi betonem a sanadnim materidlem. PouZity vyrobek musi vytvaret ochrannou
vrstvu zamezujici korozni procesy ocelové vyztuze.

Po provedeni natéru vyztuze bude degradovany pritoény profil reprofilovan sanaéni smési
pevnosti R4. S reprofilace je uvazovano i lokalné v neomoceném obvodu trouby. Cely obvod
trub bude po reprofilace opatfen sanac¢nim vicevrstvym natérem.

Kamenné odlazdéni, svahové kuzele na vtoku i vytoku, kamenného odlazdéni koryta vodotece
v rozsahu dle vykazu vymér. Kamenné odlazdéni bude ocisténo od vegetace a zeminy. Veskeré
sparovani kamenného odlazdéni bude odstranéno. Nové sparovani bude provedeno jako
hloubkové s provedenim povrchové finalizace. Pfipadné chybéjici kameny, dle skutecnosti,
budou doplnény.

Betonové zdivo Celnich zdi a fims bude zbaveno vegetace, zeminy a budou mechanicky
odstranény nesoudrzné a uvolnéné c¢asti konstrukce. Poté se betonové zdivo ocisti vodnim
paprskem min 60 MPa a bude provedeno omyti vodnim paprskem tlakem 20 MPa. Kaverny
Celnich zdi a fims budou reprofilovany. VSechny reprofilované plochy se opatfi adheznim
natérem, zkousky v tahu povrchovych vrstev provadény nebudou.

Po reprofilaci se betonové zdivo Celnich zdi a fims opatfi sjednocujici stérkou bez sanacniho
natéru.

VySe uvedena stavebné Cinnost je podrobnéji popsana v projektové dokumentaci vypracované
zadavatelem, SZ, OR Ostrava, Sprava mostU a tuneld.
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B.1.2.8 Pozarné bezpecnostni reseni

Stavebni zamér spada do kategorie stavby 0, tedy nepfedstavuje zvlastni nebezpedi a
nepodléha vykonu statniho pozarniho dozoru (bez pozadavku na zpracovani pozarné
bezpecnostniho feseni).

Normy pro pozarni bezpeénost fady CSN 7308... se vztahuji pouze na pozemni objekty
(budovy), popt. volné skladdky hoflavych materidld a s tim souvisejici pFjezdy pro pozarni
vozidla a zabezpeceni vody pro haseni pozaru. Ostatni stavebni objekty (kolejisté, komunikace,
mosty, zpevnéné plochy, inZenyrské sité, zabezpecovaci zafizeni, silnoprouda zafizeni aj.)
proto nepodléhaji posouzeni z hlediska pozarni bezpecnosti.

Rekonstrukci mostu nelze fresit dle pozarnich norem CSN 7308... Pfi pracich na mostech
nebudou naruseny prilehlé komunikace, které slouzi pro pfijezd pozarnich vozidel ke stavajicim
objektim. Nebude zasahovano do zasobovani pozarni vodou.

Zhotovitel stavby stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi provozované Cinnosti ve smyslu
§15 vyhl. 246/2001Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist a zajisti, Ze po dobu vystavby nebude
zvysSeno nebezpeci pozaru a budou dodrZzovana stanovena pozarné bezpecnostni opatreni.

PFi provadéni Fezani ocel. Konstrukci a kolejnic, pfipadné pfi svafovani musi byt dodrzeny
podminky pfedpisu R14 Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic.

Zahajeni a ukondeni praci je nutno ohlésit na mistné pFisluéné operaéni stfedisko HZS SZ JPO
Prerov, Tovarni 439/14, 750 02 Prerov, nepoplachové ¢. tel. 972 734 144, email:
HZSPREoper@spravazeleznic.cz v dostateCném predstihu pro zajisténi potfebnych opatteni

k vytvoreni podminek pro zédsah a zachranné prace. Po dobu praci musi byt zajisténa moznost
prijezdu jednotek IZS pro zasah v objektech drah a na draze.

B.1.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Stavba neresi pozemni stavebni objekty, tudiz se zde Uspora energie ani tepelna ochrana
neuplatni.

B.1.2.10 Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni prostredi
Neni v rdmci rozsahu stavby se neuplatni

B.1.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi Gcinky vnéjsiho prostiedi

a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi
Neuplatni se.

b) ochrana pied bludnymi proudy

Ochrana proti bludnym proudtm je Fedena technickymi prostfedky v souladu s normami a
vhitifnimi pfedpisy spravce Zelezni¢ni dopravni cesty. Stavba bude probihat pfi napétovych
vylukach. Mosty jsou uréeny pro elektrizovanou trat se stejnosmérnou proudovou soustavou
3 kV. Pro mosty nebyly provedeny korozni priizkumy, predpokldda se véak nejvyse 4. stupen
zakladnich ochrannych opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd.

c) ochrana pred technickou seizmicitou
V dané oblasti neni nutné dodrzovat zasady a ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

d) ochrana pred hlukem
Neuplatni se.

e) protipovodinova opatfeni

Realizace predmétné akce Castecné zasahne do zaplavového Uzemi Q100 vodniho toku Senice.
Budou zde probihat prace na mosté v ev. km 26,295 a bude zde zfizeno zafizeni stavenisté pro
tento objekt. Zhotovitel musi pred zahajenim stavby zpracovat povodriovy a havarijni plan.
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e Povodnovy plan stavby zhotovitel stavby predlozi v souladu s § 71 odst. 7 zakona ¢.
254/2001 Sb. k potvrzeni souladu s povodriovym planem vyssi Urovné povodnovému
organu pfrislusné obce.

e Havarijni pldan musi zhotovitel stavby v souladu s § 39 odst. 2 projednat s pfislusSnym
spravcem vodniho toku a predlozit jej ke schvaleni prisluSnému vodopravnimu Uradu.

f) ochrana pred ostatnimi Gcinky
V rozsahu predmétné stavby se nevyskytuji Zadna poddolovana Uzemi, oblasti s vyskytem
metanu apod., tudiz se Zzadna dalsi ochrana stavby nepfredpoklada.

g) ochrana Zelezni¢niho bodového pole

Véechny stavbou dotéené nebo zni¢ené body ZBP (véetné zajistovacich znacek) budou
nahrazeny v souladu s pfedpisem SZDC M20/MP007 a zaslany spravci SZB ke kontrole, a to
nejpozdé;ji pred provizornim zajisténim koleje. V pfipadé€, Ze zajisténi koleje neni predmétem
stavby, bude kompletni dokumentace nahrazenych bodd ZBP zasldna spravci ZBP ke schvaleni
v rdmci DSPS. Podklady k ZBP viz ptiloha ¢&. 3.

B.1.3. Pripojeni na technickou infrastrukturu

Stavbou nevzniknou potfeby pFipojeni novych vedeni na technickou infrastrukturu. Stavajici
kabelova vedeni podél trati, ktera jsou v majetku stavebnika, budou po dobu stavby pouze

provizorné vyvésena a nasledné vracena do nové polohy ve Zlabu v kolejovém lozi nebo do

stezek podél koleje.

B.1.4. Dopravni reseni a zakladni idaje o provozu, provozni a
dopravni technologie

Odstranénim nefunkdénich zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty nevzniknou zmény v provozu na
stavajici trati.

V rdmci cyklické obnovy dojde k odstranéni stavajicich nevyhovujicich stavl zafizeni
infrastruktury véetné propadd rychlosti. To umozni znovuzavedeni plvodni tratové rychlosti
(mirné zvyseni o 5-10 km/h oproti stavajicimu stavu). V ramci stavby dojde k zavedeni
rychlostniho profilu V130. Budou osazeny nové rychlostniky N a nové horni rychlostniky.
Podrobnéjéi popis pribé&hu tratovych rychlosti je uveden v bodé B.1.2.7.7.

Navrh a realizaci do¢asného dopravniho znaceni v¢. pripadnych uzavirek a objizdnych tras dle
TP 66 zajisti a projedna s prislusnym DI PCR a piislusnym silni¢nim spravnim Gradem
zhotovitel stavby v dostateném predstihu. Jedna se zejména o znaceni uzavirek verejnych
komunikaci pro umoznéni praci na prejezdech a v ramci pfijezdu k zafizeni stavenisté po
Ucelové komunikaci provizorni dopravni znaceni upozoriiujici na vyjezd vozidel ze stavby.
(napf. A22)

Stavenisté bude v intravilanu ohrazeno proti vstupu cizich osob. Vyjezdy ze stavby budou
opatfeny dopravnim znacenim napft. viz obr.:
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B.1.5. Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

a) Terénni Gpravy
V rdmci akce se predpokladda muléovani nizké vegetace a vyfez stromd do obvodu 80 cm.

Svahy naspovych a zarezovych téles, kde budou provadény terénni Upravy a svahovani
vyziskd a vykopkd budou provedeny ve sklonu 1:1,5.

b) Pouzité vegetacni prvky

Po reprofilaci draZnich stezek, vyziskl z ¢i&téni KL a prikopl nebude provedeno ohumusovani a
oseti svah(. Vysadba novych dfevin neni plénovéna. Pfipadné vegetaéni prvky u mostd a
propustk{ jsou Fedeny v dokumentaci t&chto objektd.

c) Biotechnicka a protierozni opatieni
Vzhledem k planovanému rozsahu zemnich praci nebudou provedena zadna biotechnicka
a protierozni opatreni.

B.1.6. Popis vlivli stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana

a) Vliv na Zivotni prostiedi

Ke zvyseni objemu emisi do ovzdusi dojde pfechodné v obdobi vystavby v okoli zafizeni
stavenisté, tento vliv je pouze lokalni a Casové omezeny. Po dokonceni prosté rekonstrukce
nehrozi ve srovnani se sou¢asnym stavem zvysSend produkce emisi ovliviujicich kvalitu
ovzdusi.

Pripadné pouzité stavebni mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby
nedochézelo k Gkapdm pohonnych hmot a olejl. PFi dodrzeni véech bezpe&nostnich opatfeni
neni stavba readlnym ohroZenim kvality povrchovych i podzemnich vod.

B&hem stavby vznikne mnozZstvi vyziskl a odpadl rlznych kategorii. Veskery vyziskany
material je majetkem Spravy Zeleznic. Nakladani s vyziskem ze staveb je fizeno Smérnici
SZDC ¢&. 42 - Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem s G&innosti od 7.1.2013
(kolejnice, vyhybky, prazce, drobné kolejivo). Vyzisky vznikajici v pribé&hu stavby budou po
kategorizaci rozdéleny na pouzitelné a likvidovatelné. Cilem je uplatnéni maximalniho mnozstvi
vyzisku pred produkci odpadu. Pojem vyzisk se pouziva v drazni terminologii pro material,
ktery je vytéZzen ve stavbé a nestdva se odpadem, ale je dale vyuzit v jinych stavbach.
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Ke zvy&eni hluku mdZe dojit pouze pfechodné pod dobu rekonstrukce mostu, propustku

a zelezni¢niho svrsku. Zhotovitel musi dodrzovat limity hluku. Po dokonceni cyklické obnovy je
v ndvaznosti na celkové zlepSeni technického stavu trati oekavan mirny pokles hlukové zatéze
oproti stavajicimu stavu.

b) Vliv na pfirodu a krajinu
V prostoru stavenisté a na plochach zafizeni stavenisté se nachazi vzrostla zelen v podobé
naletovych dfevin. Pfipadny vyfez nebo kaceni bude provedeno béhem stavby.

c) Vliv na soustavu chranénych Gtzemi Natura 2000
V blizkosti stavby se nachazi chranéné dzemi NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita;
ptaci oblast. Negativni vliv stavby na chranéné Gzemi se nepredpoklada.

d) Zplisob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zdméru na
Zivotni prostredi
Stanovisko bude doplnéno na zakladé vyjadreni jednotného enviromentalniho stanoviska.

e) V pripadé zamérd spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci, zakladni
parametry zplsobu naplnéni zavérl o nejlepsich dostupnych technikach, nebo
integrované povoleni

Zakon o integrované prevenci se zde neuplatni.

f) Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky
ochrany podle jinych pravnich predpist
Ve stavbé nejsou navrhovana ochranna a bezpeé&nostni pasma podle jinych pravnich ptedpisd.

B.1.7. Ochrana obyvatelstva

Stavba nema vliv na prvky civilni obrany a nebude slouzit k ochrané obyvatelstva.

B.1.8. Zasady organizace vystavby

Stavba bude realizovana v neptetrzité kolejové vyluce pro tratovou kolej €. 2 v délce 80 dnl
v terminu 15. 9. - 3. 12. 2025 a pro tratovou kolej &. 1 v délce 22 dnd v terminu 15. 3. - 5. 4.
2026. Déle pak budou prace probihat za noéni vyluky obou tratovych koleji (pfedpoklad 15. 9.
- 26. 9. 2025 - 12 nonich vyluk).

Pro zafizeni stavenisté SO 02.1 Most v km 26,049, SO 02.2 Most v km 26,295 a pro SO 02.5
Propustek v km 27,180 jsou obci Horni Lide¢ a Ceskymi drahami, a.s. vyzadovany smlouvy o

pronajmu ploch. Tyto smlouvy zajisti zadavatel, OR Ostrava.

Podrobné je reSeno ZOV pouze pro objekty SO 02. Pro ostatni SO nejsou ZOV reseny.

B.1.9. Celkové vodohospodarské reseni

Stavajici pomé&ry zlstanou zachovany, voda bude nadéle stékat draznimi pFikopy & zidkami
podél trati, jako tomu je v soucasnosti. Odvodnovaci zafizeni budou vyUsténa ve stavajicich
mistech bud’ do vodoteci nebo na volny terén.

Ostatni prace nebudou mit vliv na vodohospodarské reseni.
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Seznam priloh

Priloha ¢. 1 — Schéma vymény kolejového svrsku v TK €. 2
Priloha ¢. 2 — Schéma Upravy staniceni
Priloha ¢. 3 - Podklady pro ZBP
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