Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku

Architektonicko-konstrukéni soutéz o navrh

P01 Soutézni zadani
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P01 SOUTEZNI ZADANI

VSechny podminky Zadavatele uvedené v Zadani jsou stanoveny jako doporucujici a jejich
nedodrzeni neni ddvodem k vyfazeni soutéZniho navrhu z posuzovani a k vylouéeni i&astnika ze
SoutéZe. Kvalita a komplexnost zapracovani té&chto pozadavkl do soutéZniho navrhu bude
pfedmeétem hodnoceni soutézniho navrhu v rdmci hodnoticiho kritéria dle ¢lanku 9. Soutéznich
podminek. Redeni aspektl pfedmétu SoutéZe neuvedenych v Zadani je ponechano na invenci
Gcastnika.

Pfedmétem dvoufazové oteviené anonymni Soutéze je zpracovani architektonicko-
konstrukéniho navrhu 2 novych Zelezniénich mosti pres vodni toky Sazavu a Sazavku a
souvisejicich objektfi, které budou soudasti Useku vysokorychlostni traté s nazvem ,,RS 1
VRT SVETLA NAD SAZAVOU - VELKA BITES" ze Svétlé nad Sazavou do Velké Bitese.

Tyto mosty budou splnovat konstrukéni a technické pozadavky a zaroven pfinesou
architektonicky kvalitni Feseni, které citlivé doplni krajinny raz a podpo¥i estetickou
hodnotu okolniho prostredi.

Navrhy by mély zohlednit inovativni pFistupy a Spickové technologie, které reflektuji
soucasné trendy v oblasti vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy a stavitelstvi. Cilem této
soutéze je ziskani navrhu takovych Zelezniénich mostfi, které se nejen zaéleni do
stavajiciho prostfedi, ale zaroven zajisti bezpecnost, spolehlivost a dlouhou Zivotnost
celé stavby.
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Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku

CASTI SOUTEZNIHO NAVRHU

SoutéZ o navrh bude FeSené Uzemi a stavby resSit ve dvou Castech (projektové a ideové).

PROJEKTOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU
Navrh zejména v rozsahu budouci podoby Mostl v rozsahu feSeného Gzemi.

Navrh koncepce robustniho, architektonického, technického, konstrukcniho, dopravniho
a krajinarského a enviromentalniho Fe&eni Mostl a souvisejicich staveb, ktery sestava z:

. Mostd:
o most VRT pres vodni tok Sazavu;
o most VRT pres vodni tok Sazavku.
. Souvisejicich objektd:
o souvisejici technické infrastruktury v rozsahu reSeného Uzemi;
= naklddani s destovymi vodami;
= plochy pro udrzbu (napf. revizni lavky);
= pfistupové komunikace;
o preloZzek dopravni a technické infrastruktury;
o Uprava prostoru pod mostem.

Informace o mostu na sjezdu z VRT u mostu pres Sazavu je na konci dokumentu.

IDEOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

N&vrh v rozsahu fedeni irsiho Gzemi a pfipadnych doprovodnych Uprav $ir&iho okoli Mostd
a souvisejicich staveb, ktery sestava z:

o Navazujici krajiny:
o komplexni krajinarské reseni (terénni, vegetani a dalSi vodohospodarské Upravy);
o zaclenéni dopravni infrastruktury do krajiny, zajisténi prostupnosti krajiny s

akcentovanim stavajicich pricnych propojeni, pfipadné vytvoreni novych vazeb na
kulturni prvky v krajiné.

Navrh koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho, krajinarského a
environmentalniho feSeni mozného funkéniho a prostorového vyuziti zastavitelného i
nezastavitelného Uzemi v SirSim feSeném Uzemi (rozvinuti potencialu projektové ¢asti), véetné
souvisejici technické infrastruktury.

Nové zelezni¢ni mosty je mozné vnimat jako pfrilezitost vytvoFit zapamatovatelnou stavbu se silnou
vizualni identitou (landmark) pozitivné reprezentujici vysokorychlostni zeleznici, kterd by méla
souznit se svym okolim i v budoucim urbannim i krajinném kontextu (napf.: Bechyrisky most pres
Luznici.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velké technické objekty, které se stavaji krajinnou dominantou,
jsou nejrizikov&jsimi prvky z hlediska posouzeni krajinného rézu. Architektonické Fedeni mostd a
souvisejicich objektl musi byt navrzeno s védomim krajinaiskych hodnot Gizemi. Vegetaéni Gpravy
pak podpofi jejich zaclenéni do krajiny. Podrobné technické feSeni a navrh vegetacnich Uprav jsou
tedy zasadni pro vyhodnoceni jejich vlivu v rdmci dokumentace EIA.
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VYMEZENI RESENEHO UzZEMI

Redené Uizemi se nachazi v oblasti:

. mostu pres Sazavku:
o obec Sluzatky (k.u. Sluzatky);
o mésto Svétla nad Sazavou (mistni ¢ast Josefodol) k.U. Horni Bohusice;
o obec Druhanov (k.U. Druhanov).
. mostu pres Sazavu:
o obec Priseka (k.u. Pfiseka u Svétlé nad Sazavou);
o Nova Ves u Svétlé (k.u. Nova Ves u Svétlé nad Sazavou);

o obec Pohled’ (k.u. Pohled).

Sazavské udoli je v zajmovém Uzemi hluboce zafiznuto do okolniho reliéfu, ktery ma charakter
Clenité pahorkatiny az ploché vrchoviny, prevladaji zde stfedné uklonéné svahy do 10°, vétsi
sklonitost je pouze na narazovych svazich meandrd.

1. Sazavka, drobny pravostranny pritok Sazavy, v feSeném Uzemi zformovala zafiznuté udoli
severojizni orientace s prevysenim 40-55 m. Svahy udoli jsou zalesnény.

2. Reka Sazava zde protékd pomérné tizkym, misty zafiznutym Gdolim. Vyskovy rozdil mezi
dnem udoli a jeho svrchni hranou je na vétsiné Gzemi vétsi nez 50 m. Vytvari zde mirné
meandrovani a svahy jsou stabilizované vzrostlou vegetaci.

Navrh mostu by mél kombinovat architektonicky vyraz odpovidajici technologickému pokroku VRT s
estetickou citlivosti, aby nejen pinil sv{j technicky Gcel, ale zarover ptirozené splynul s krajinou
Vysociny.

Zadavatel s ohledem na navazujici stavby dtlirazné doporucuje umisténi Mostd

v navaznosti na geometrickou polohu koleje v priloze P03 a v FeSeném Guzemi
vyznaceném v priloze P02 Soutéznich podminek. Souvisejici objekty zejména prelozky
komunikaci a infrastruktury mohou byt umistény i mimo rFeSené Gzemi.

Mimo feSené Uzemi Ize v ideové ¢asti ndvrhu navrhnout zaclen&ni Most( a trati do krajiny, v Sir§im
kontextu pak krajinaiskou koncepci celé lokality, s pfihlédnutim k Gzemnim planim okolnich obci.

Resené Gzemi a $irsi Fesené Gzemi je vyznaceno v podkladu PO2_Resené Gzemi.

V priloze P02_Resené Gizemi jsou vymezeny plochy, do kterych neni doporuéeno
zasahovat, a to jak dokoncéenou stavbou, tak v priibéhu vystavby.

Zadavatel doporucuje respektovat geometrickou polohu koleje v pfiloze PO3_Profily a
rezy.
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NOVOSTAVBA TRATI VRT VYSOCINA FAZE II SVETLA NAD
SAZAVOU - VELKA BITES

Tratovy Usek VRT je koncipovany jako dvoukolejny v rozsahu a konfiguraci dle pfiloZzené situace.
Maximalni provozni rychlost se pfredpoklada 320 km/h (navrhova rychlost 350 km/h) a
minimalni rychlost 200 km/h. Trat bude dimenzovana pro provoz viakovych jednotek i
souprav sloZzenych z lokomotivy a vozil.

Po dokondeni sité VRT v CR se predpokladé provoz vlakl primarné ve smérech:

. Praha hl. n. - Jihlava VRT - Brno (vysokorychlostni vlaky pro rychlost 320 km/h) s
pfesahem do Némecka, Slovenska, Rakouska, Polska a Madarska.

Kolejova propojeni umozni také napojeni stanice Svétla nad Sazavou a konvencni trati na VRT.

Poloha kolejiété, rozméry fe$eného Gzemi jsou v ptiloze PO2_Resené Gzemi.

Poloha kolejité upravované trati ¢. 230 je v pfiloze PO2_Re$ené Gzemi.

Limity prijezdnych prifezl traté a pozadovanych ochrannych prostort jsou v pfiloze PO3_Profily
a fFezy.

Mapové podklady k FreSenému Gzemi jsou v priloze PO4_Mapové podklady.
Dalsi informace ke koncepci VRT jsou v priloze PO5_Dokumentace VRT.

Vysokorychlostni trat Praha - Brno - Bfeclav byla provéfena studii proveditelnosti a ve varianté
SK4 schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy. Kompletni znéni studie je k dispozici na
webovych strankach Spravy Zeleznic: https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti

V souc¢asné dobé se zpracovavéa dokumentace pro povoleni stavby na Usek VRT Stiedni Cechy i VRT
Vysocina II.

Relevantni ¢ast studie proveditelnosti i jiz vypracovaného feseni stavby VRT Stiedni Cechy
(RS 1 Poficany - Svétla nad Sazavou) jsou v priloze PO5_Dokumentace VRT.

Zadani se v oblasti Mostll a jejich okoli vyrazné odliSuje od Feseni zobrazeném ve studii
proveditelnosti i stavby VRT Stiedni Cechy. Je doporuéeno sledovat Feseni poskytnuté v
Zadani a zminéné dokumenty pouzivat jen jako pripadny podklad pro Sirsi kontext
trasovani VRT mezi Prahou a Brnem.

Je doporuceno navrh navrhnout s ohledem na ochranu okoli proti hluku, respektive
pFipadné potfebé umisténi protihlukovych stén.

e V pripadé mostu pres Sazavku je nutné doplnit protihlukové stény ¢i jiné protihlukové
opatreni do vysky 2,5 nad temeno kolejnice na obou stranach mostu.
e V pripadé mostu pres Sazavu nejsou protihlukova opatreni nutna.

Vyhledové linkové vedeni viaki dalkové dopravy v roce 2050 je zobrazeno na
nasledujicim schématu.



Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku
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Po dostavbé navazujicich trati se pfedpoklada:

. Celkovy pocet vlakll VRT je odhadovén na 204 vlakd za den (ptredpokladany cilovy stav
roku 2050).
. Na VRT se mohou pohybovat nasledujici soupravy:

o Vlaky s maximalni rychlosti od 200 do 230 km/h slozené z voz{ a lokomotivy
s maximalnim tlakem 22,5 t na napravu.

o Vlaky s maximalini rychlosti od 200 do 320 km/h (vyhledové 350 km/h) slozené
z ucelenych jednotek s maximalnim tlakem 18 t na napravu.

o Maximalni rychlost nejméné 200 km/h a tlakotésnost soupravy jsou minimalni
pozadavky pro pfistup na VRT.

o Maximalni délka vlaku je pFiblizné 400 m.



Mosty VRT pres Sazavu a Sazavku

Mosty musi byt navrzeny dle platnych norem a pfedpis&i zejména s ohledem na okolni
terén, geologii, zatizeni, ekologii, Zivotni prostiedi, design, estetiku, trvanlivost, ale také
na naklady na vystavbu, provoz a udrzbu. Navrhova Zivotnost mostu je 100 let.

Vzorovy pfic¢ny fez mostovkou je v pfiloze P03 Profily a Fezy.

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI MOSTU VRT

Obecné:

Nosnost:

Poloha:

Zadavatel diirazné nedoporucuje jakkoli modifikovat trasu
VRT. Poskytnuté smérové a vySkové feseni je ovérené z pohledu
realizovatelnosti a projednatelnosti. I malé zmény v trasovani maji
dalekosahlé dlsledky a mohou vést k nerealizovatelnosti daného
navrhu.

Neni doporuéeno navrhovani visutych a zavésenych mostd, a to
zejména s ohledem na jejich dynamické chovani pfi vysokych
rychlostech. Smyslem soutéze je nicméné provéreni Skaly
konstrukcnich a technickych feseni.

V pfipadé, ze se UcCastnik rozhodne pro navrh takové konstrukce je
nutné realizovatelnost ndvrhu dostate¢nym zplisobem obhéjit,
predevsim s ohledem na interakci mostu a koleje a dynamické
chovani takové konstrukce.

Podélny profil trati je v pfiloze P03 Profily a Fezy. V podélném
profilu je zobrazen bod P.

Pfedpokldda se normova zatiZitelnost pro Zelezniéni trat kategorie D4.
Provoz vlakd o ndpravovém tlaku 22,5 t do rychlosti 230 km/h a 18 t
do rychlosti 350 km/h.

Navrh a posouzeni mostnich konstrukci bude proveden dle pravidel
TSI, eurokddl a daldich platnych norem, jednd se o mostni konstrukci
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (HR) (CSN EN 1991-2/74).

Pro model zatizeni LM71 se pouzije klasifika¢ni soucinitel a = 1,21,

Vystupy z predbé&zné georeerde a vrtl jsou v pfiloze PO8 -
Georeserse

Most pres Sazavu je predpokladan mezi km 102,650 a km 103,150.
Most pres Sazavku je predpokladan mezi km 99,500 a km 100,120.

Je vSak mozné zacatek mostu posunout je vSak doporucené dodrzet
nasledujici zasady:

e  Pokud je trat nad terén ve vySce cca 12 m & mensi je zpravidla
efektivnéjsi navrh naspu oproti mostu.

e Zadavatel nedoporucuje umistovat most do blizkosti pfechodnic
a vyskovych oblouk{. Zejména s ohledem na nemoZnost
umisténi kolejovych dilatacnich zafizeni v blizkosti téchto
geometrickych prvkd.



Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku

Sifka:

Konstrukce:

Minimalni $itka by méla umoznit vedeni obousmérné zeleznicni trati
VRT. Pri¢ny profil traté na mostech je specifikovany v pfiloze
P03 Profily a Fezy. Osova vzdalenost koleji na VRT je 4,5 m.

Vyska konstrukce a umisténi podpor se doporucuje navrhnout tak,
aby respektovala prijezdné prifezy traté a ochranné prostory
specifikované v pfiloze PO3 Profily a Fezy.

VRT bude feSena jako Zelezniéni trat na klasickém $térkovém loZi.
Typicky pficny Fez trati na terénu i na mosté je v pfiloze P03 Profily
a fFezy.

Kolejova dilatacni zaFizeni: Je mozné navrhnout most s kolejovymi dilatacnimi zafizenimi i bez

Plochy pro Gadrzbu mostu:

nich. Z dlvodl Udrzby jsou preferovana feeni bez kolejovych
dilatacnich zarizeni.

V pfipadé umisténi Kolejového dilatacniho zafizeni je nutné umistit

v jeho blizkosti plochu pro pfijezd Udrzby o rozméru 10x10 m u kazdé
takové koleje. Tato plocha musi byt napojena na verejnou
komunikaci.

Pfiklad mostu s kolejovym dilatacnim nafizenim na VRT:
https://maps.app.goo.gl/RtUVGtnsEWEostWU6
47.5593089N, 6.7716711E

Vkladani KDZ se Fidi stavajicim predpisem Sz S3 Zelezni¢ni svréek a
normou CSN EN 13 232-8+A1 Zelezni¢ni aplikace — Kolej - Vyhybky
a vyhybkové konstrukce, Cast 8: Dilatacni zafizeni.

Vzhledem k tomu, Ze KDZ jsou zafizeni, kterd vyzaduji zvySenou
udrzbu, je vhodné jejich pocet co nejvice omezit.

Podminky vkladani KDZ:

e umistuje se do pfimé nebo do oblouku o poloméru alespori
3 000 m;

e umistuje se pouze do jednotného sklonu;

e nejmensi vzdalenost od vyhybky ¢ini 150 m;

e nejmensi vzdalenost od zacatku nebo konce prechodnice Cini
100 m;

e nejmensi vzdalenost mezi dvéma KDZ ¢ini 300 m.

KDZ se nesmi umistovat do mist zmény sklonu plané télesa
zelezni¢niho spodku.

Pfedpis S3 je v priloze PO5_Dokumentace VRT
Standardné se navrhuji opatfeni podle nasledujicich pravidel:

Pracovni plochy o rozmérech 30 m x 15 m se navrhuji na jednom
konci mostu, a to v podmostnim prostoru orientované podél obou
koleji, plocha slouzi pro montaz revizni lavky. Plochu je doporucené
umistovat v misté volné vysky mostu do 15 m.

V ptipadé umisténi Kolejového dilatacniho zafizeni je nutné umistit v
jeho blizkosti plochu pro pfijezd Udrzby o rozméru 10x10 m u kazdé
tratové koleje. Tato plocha musi byt napojena na vefejnou
komunikaci.
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Je na Ucastnikovi, aby zvazil navrh metody Udrzby mostu, zamérené
predevsim na loZiska a prohlidku diagnostiku a monitoring nosné
konstrukce, s co mozna nejmensim dopadem na provoz
vysokorychlostni Zzeleznice.

Dalsi pozadavky: Na mostech VRT neni doporué¢eno umistovat trakéni brany, pouze

samostatné trakcni stozary.

Trakeni stozary se na mosté priblizuji k ose VRT. PFiCné fezy trati a
ochranné prostory jsou specifikované v pfiloze P03 Profily a Fezy.

Veskeré detaily ocelové konstrukce musi umoznit fadné provedeni
protikorozni ochrany s zivotnosti VV (vice jak 25 let) a jeji
obnovovani, musi umoznit plynuly odtok vody a zabranit
shromazdovani necistot — budou dodrzena doporuceni a pozadavky
norem CSN EN 15520 a CSN EN ISO 12944-3.

STATICKA ROZVAHA KONSTRUKCNIHO RESENI (1. FAZE SOUTEZE)

Staticka rozvaha konstrukcéniho feseni by méla obsahovat popis navrzeného konstrukéniho reseni
stavby (nosné konstrukce, spodni stavby a zaloZeni), v&. popisu pouZitych materiall a
rozhodujicich technologii a vypo&etniho modelu mostu, prokazujici spln&ni pozadavkd na
mechanickou odolnost, spolehlivost, pouzitelnost a realizovatelnost navrzené konstrukce mostu, a
to v daném stupni dokumentace (koncepcni studie) a odpovidajici méfitku zobrazeni

STATICKY A DYNAMICKY VYPOCET (PREDPOKLAD PRO 2. FAZI SOUTEZE)

Staticky a dynamicky vypocet ovéFujici dimenze rozhodujicich prvkl pro ndvrh mostu vE. popisu
pouzitych materidl( a rozhodujicich technologii, prokazujici splnéni pozadavkl na mechanickou
odolnost, spolehlivost, pouzitelnost a realizovatelnost dle Vyhlasky ¢. 227/2024 Sb., Vyhlaska o
rozsahu a obsahu projektové dokumentace staveb dopravni infrastruktury dle Pfilohy €. 1:
Nezbytné statické a dynamické vypocty pro stanoveni rozhodujicich navrhovych parametri nebo
rozmérd, v potfebném rozsahu a kontrolovatelné formé&, minimalné v rozsahu:

. Posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti;
. Posouzeni mezniho stavu Unosnosti;
. Posouzeni interakce most-kolej.

POZADAVKY Z POHLEDU OCHRANY PRIRODY A KRAJINY

Zaclenéni do krajiny: V SirSim feSeném Uzemi se predpoklada zaclenéni a propojeni
soucasnych biokoridor{ a biocenter dle Gzemniho planu v pfiloze POZ
Uzemni plan.

Vegetacni Gpravy: V migracnich koridorech je doporuceno vyuziti takovych vegetacnich
Uprav, které navadi zvér k bezpeénym prechodlm a usnadriuji jejich
pohyb mezi jednotlivymi stanovisti. Mezi tyto Upravy mohou patfit
napfriklad husté kere, stromové aleje nebo vyvysené travni pasy,
které zvifatdm poskytuji Ukryt a ochranu pred predétory a
nebezpe&nymi prekazkami. DlleZité je také zohlednit druhové
specifikace, aby vegetace byla pFizplsobena mistni fauné a jeji



Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku

Hosp. s destovou vodou:

Uprava podmosti:

migrac“:m’vm potiebam. Viz metodika AOPK CR: Doprava a ochrana
fauny v Ceské republice v pfiloze PO5 Dokumentace k VRT.

Je doporuceno dodrzet maximalni pripustné vysky stromu definované
a padovymi kfivkami.

N
Maximaini |
vyska siromu N\

Padova
kiivka stromu

NN N TN -

Maximéini
wySka slromu

Je doporudeno navrhnout systém vyuziti destovych vod z objektl a
vsakovani ze zpevnénych ploch s ohledem na geologické podminky.

V pripadé vyuziti reten¢ni nadrze se doporucuje jeji umisténi mimo
migracni koridor.

Pokud je zvolena retencni nadrz s prirodnim charakterem (napf.
pfirodni mokfad), doporucuje se jeji umisténi v blizkosti migracniho
koridoru, avSak mimo oploceni trati.

Vzhledem k pozadavkim na ochranu pfirody se doporucuje
minimalizovat zasahy do vodniho toku.

Prostor pod mostem bude mimo jiné slouzit jako migracni trasa, je
proto doporucena Uprava podmosti s minimem zpevnénych ploch a
St&rkd.

DALSI POZADAVKY

Opérné a zarubni zdi:

Technologie vystavby:

Svahovany zarez, nebo nasep mize byt v piipadé potfeby mistné
doplInén opérnou zdi pro zmensSeni zaboru. Je doporuc¢eno omezit
tento druh konstrukci vzhledem k vysoké finan¢ni narocnosti na
stavbu i udrzbu.

Je doporuceno volit technologii vystavby s ohledem na minimalizaci
zadsahl do pohledové exponovanych lokalit.
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SOUVISEJICI OBJEKTY

Reseni Mostl milze ovlivnit stavajici silniéni infrastrukturu. Nové komunikace by poté mély zajistit
stavajici Uroven prostupnosti krajiny.

PREDPOKLADANE INVESTICNI NAKLADY

PFedpokladané investi¢ni naklady na stavebni realizaci véech objektd a GUpravu Feeného Gzemi
v rozsahu Soutéze jsou 4.200.000.000, - K¢ bez DPH (2Q/2024).

Cena zahrnuje mostni konstrukce, Upravy zelezni¢niho spodku v navaznosti na most, feseni
odvodnéni a retence vod, Upravy terénu v okoli mostu rekultivace a ozelenéni.

Odkaz na dokumentaci mostu pres Sazavku a koleji v udoli.
MOST PRES VODNI TOK SAZAVU 2 400.000.000, - K& bez DPH
MOST PRES VODNI TOK SAZAVKU 1 800.000.000, - K¢ bez DPH

Cena nezahrnuje zeleznicni svrsek, trakéni vedeni zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni a dalsi
zeleznicni profese.

Cena také nezahrnuje prelozky silni¢nich komunikaci, Zelezniéni trati, vodnich tokd a dal&i
technické infrastruktury.

Zadavatel ddrazné doporucuje zohlednit zejména na primérenost navrzeného reseni
predevsim z ekonomického hlediska.

UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE A POZADAVKY OBCI

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat vsechny funkéni plochy v Sirsim feseném
Uzemi, prfedevsim plochy dopravni infrastruktury.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE KRAJE VYSOCINA

ZUR Kraje Vysocina — Uplné znéni po vydani Aktualizaci 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8a a 7, nabyti Gcinnosti
20.10.2021

V soucasné platné ZUR je vymezen koridor Gizemni rezervy VRT jizni varianta pro provéieni
budouciho umisténi stavby vysokorychlostni trati v Sifce 600 m, popf. uzSim dle vymezeni v
uzemnich planech.

Zpracovava se AZUR ¢&. 10, kde obsahem aktualizace je posouzeni a vymezeni navrhového koridoru
VRT v¢. souvisejicich staveb a soucasné vymezeni vysledného koridoru jako VPS. Verejné
projednani navrhu AZUR ¢. 10 probéhlo 26.6.2024.

V dotéeném Useku je ve zpracovavané AZUR ¢. 10 navrhovy koridor VRT vymezen odli$né.

UP jednotlivych obci, kterych se tseky dotykaji, se Fidi souc¢asné platnou ZUR a vymezuji vyhledovy
zamér VRT jako Uzemni rezervu. Teprve po vydani AZUR ¢. 10 bude mozno zapracovat navrhovy
koridor VRT do zmé&ny Uzemnich pland.
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Mosty VRT
pres Sazavu a Sazavku

UZEMNI PLANY

Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni v soucasnosti definovany v
dotCenych GUzemnich planech.ke kterym je vsak doporuceno pfihlizet v kontextu Sirsiho FeSeného
Uzemi pro zajisSténi navaznosti na jeho budouci rozvoj.

Soudasny stav UP obci v oblasti vodniho toku Sazavka:

. Zména ¢. 1 UP Sluzatky, nabyti Gcinnosti 22.3.2017:
o Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v
Uzemnim planu.
o Na zakladé ZUR Kraje Vysocina je vymezen koridor Gzemni rezervy

vysokorychlostni trati VRT - jizni varianta. Pro vyuZiti koridord byly upfesnény
nebo nové stanoveny podminky vyuZiti zajistujici ochranu budoucich zadmérd.
eV souvislosti s tim doslo k Upravé podminek zastavitelnych ploch vymezenych UP Sluzatky
v koridoru Uzemni rezervy vysokorychlostni traté.

o Uplné znéni UP Svétld nad Sazavou po vydani zmény &. 1-4, 6 a 7, nabyti G¢innosti
13.12.2024:
o Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v
Uzemnim planu.
o Na zé&kladé ZUR Kraje Vysocina je vymezen koridor (izemni rezervy pro vyhledovou
vystavbu vysokorychlostni traté, oznaceni R.5 a R.6.

. Zména ¢. 1 UP Druhanov, nabyti G&innosti 9.12.2023:
o Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v
Uzemnim planu.
o Do vychodniho okraje fe$eného Uzemi zasahuje Zelezniéni trat a koridor pro

vyhledovy zamér vystavby vysokorychlostni traté. Pro tento koridor je na zakladé
ZUR Kraje Vysocina vymezena plocha GUzemni rezervy vysokorychlostni trati VRT —
jizni varianta oznaceni R.2.

Soucasny stav UP obci v oblasti vodniho toku Sazava:

. Uplné znéni po zméné ¢&. 3 UP PFiseka, nabyti G¢innosti 16.8.2019:
o Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v
uzemnim planu.
o Ve stfedni ¢asti feSeného Uzemi je vymezen, na zdkladé ZUR kraje Vysocina,

koridor pro vyhledovy zdmér vystavby vysokorychlostni traté jako koridor izemni
rezervy R2 pro dopravni infrastrukturu zeleznic¢ni v celkové sSifce 500 m.

o Nova Ves u Svétlé nad Sazavou:
o Obec nema platny uzemni plan.
. Zména ¢&. 1 UP Pohled, nabyti G&innosti 2.5.2023:
o Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v
uzemnim planu.
o V souladu s nadfazenou tizemné planovaci dokumentaci (ZUR Kraje Vysocina) je do

Uzemniho plédnu zanesena Uzemni rezerva pro koridor vysokorychlostni traté
(zasahuje do zapadniho okraje feSeného Gzemi).
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Platnd Gzemné planovaci dokumentace je v piiloze P07 Uzemni plan.
Kompletni izemni plan je k dispozici na webu Kraje Vysocina:

https://pupo.kr-vysocina.cz/up/global-search/586846

MOST SJEZDU Z VRT PRES REKU SAZAVU

Pies Feku Sazavu je kromé mostu VRT planovan jesté jednokolejny Zelezni¢ni most na
spojovaci trati propojujici konvenéni a vysokorychlostni trat.

Tento most neni soucasti navrhu a v 1. fazi soutéze nemusi byt zobrazen. Doporucuje se
vsak, aby jeho existenci soutézici vzali do Gvahy v navrhu, nebot bude v uréitych
pohledech ovliviiovat vzhled dila. Dokumentace tohoto mostu bude podkladem pro 2.

fazi.
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