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TYP D.2: ŠL min. 0,35m; ŠD 0/63 400 mm; DK1 0/90 300 mm; ZZ 400 mm

5
0
,0

0
0

TYP A.2: ŠL min. 0,35m; ŠD 0/63 400 mm; PZP

2
5
,0

0
0

konsolidační vrstva tl. 0,5 m

 KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ  

ZKPP-ZESÍLENÁ KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ

ZZ-ZLEPŠENÁ ZEMINA, PZP-PŘEHUTNĚNÁ ZEMNÍ PLÁŇ

DK2-DRCENÉ KAMENIVO (frakce 0/125mm),

DK1-DRCENÉ KAMENIVO (frakce 0/90mm),
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TYP A.2: ŠL min. 0,35m; ŠD 0/63 400 mm; PZP
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TYP D.2: ŠL min. 0,35m; ŠD 0/63 400 mm; DK1 0/90 300 mm; ZZ 400 mm

ŠL min. 0,35m; ŠD 0/63 400 mm; SC 300 mm

ZKPP: Z-C.2
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(SO 22-19-05)

Zárubní zeď dl. 110,5 m vlevo

Lk=282.223 Lk=331.316R2=2204.200m

 alfa=29.005424g, do=697.500m, m1=1.505m, m2=2.075m

D=120mm, V=200km/h, Vnakl=80km/h, n1=11.76V,  n2=13.80V,  I=94mm, En=86mm

Lk1=282.223m  A1=788.718 

Lk2=331.316m  A2=854.568 

 

UPEVŇOVADLA S ANTIKOROZNÍ ÚPRAVOU
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 SKLONOVÉ POMĚRY 
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 DŮLEŽITÉ BODY SMĚROVÉHO ŘEŠENÍ 

 ČÍSLO PŘÍČNÝCH ŘEZŮ 

 VZDÁLENOST PŘÍČNYCH ŘEZŮ 

LEGENDA: 

ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK

STÁVAJÍCÍ IS

NOVÉ IS
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ŽEL. SVRŠEK TV. 60E2 (R260), BET. PRAŽCE + PODPRAŽCOVÉ PODLOŽKY, PRUŽNÉ BEZPODKL. UPEVNĚNÍ, ROZDĚLENÍ "u" 

Kolej č. 2

PODÉLNÝ PROFIL 1:1000/1:100

49.98

t =68.717 m

y =0.118 m

R =20000.00 m

(+ násep, - zářez)
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Svodné potrubí

ODVODNĚNÍ:

NIVELETA KOLEJE

PTŽS

STÁVAJÍCÍ KOLEJ
STÁVAJÍCÍ TERÉN

ZEMNÍ PLÁŇ

PATA SVAHU NÁSPU

Trativod

KORUNA SVAHU ZÁØEZU
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