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n=37,5VIn=16mm; nn=100km/h; InV 150=9,147VI150=41mm; n150=160km/h; I150V 130=9,147VI130=41mm; n130=160km/h; I130V =60,000mk=60,000m; Lk=0,081m; Xk=0,257915g; m=0,020m; Yk
=117,732mi=1,527988g; LD=0mm; 
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nové kolejnice 60E2+betonové výhybkové pražce spoleèné

(schválené pro bìž. použití, nebo v rozšíøeném provoz. ovìøování)  nové kolejnice 60E2+betonové pražce pro bìž. kolej dl. 2,6 m s bezpodkl. pruž. upev. svìrkou s rozd. "u"

nové kolejnice 60E2+betonové výhybkové pražce krátké

nové kolejnice 60E2+betonové pražce výhybky 

LEGENDA:

1:40 I úklon kolejnic

podpražcové podložky USP ve výhybce dle typového øešení

LEGENDA USP:
 3podpražcové podložky USP tuhé s Cstat > 0,35 N/mm

  (pokud není popsáno jinak) dle normy EN 16730 TC3 3 > Cstat > 0,35 N/mm3podpražcové podložky USP tuhé s 0,25 N/mm
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stávající stav 

smìrové a výškové vyrovnání koleje
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nové kolejnice 60E2+betonové mezivýhybkové pražce délky min 260 cm, s hmotností minimálnì 360 kg, rozdìlení "u"
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