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Uvod
Trat Plzef hlavni nadrazi — Domazlice — Ceska Kubice statni hranice lezi na vyznamné spojnici Ceské
republiky a némecké spolkové zemé Bavorsko a je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni

sité TEN-T. Na trati je provozovana mezinarodni i vnitrostatni osobni a ndkladni doprava s velkym
potencialem rustu.

.Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 1. stavba“ je soucasti souboru staveb,
které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopna
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
feSi dvoukolejny vyjezd z Plzné hlavniho nadrazi k Nové Hospodé véetné pfesmyku trati Plzer hlavni
nadrazi — Domazlice a Plzenn hlavni nadrazi — Cheb. Pfedmétem této stavby je novostavba
elektrifikované pfimé dvoukolejné trati v Useku Plzen hlavni nadrazi (mimo) — ChotéSov na rychlost az
200 km/h. U obce Zblch dojde k napojeni stavajici trati pfes Nyfany.

Stavba a veSkera dopravni opatfeni v pribéhu jeji realizace byla diskutovana na vyrobnich poradach
se zastupci Spravy Zeleznic, spoleénosti POVED a dopravet CD a CD Cargo.

Soucasti 1. etapy stavby, jez je naplni této dokumentace, je prodlouzeni dvojkolejného useku
do cilového stavu v prostoru Nové Hospody v zakrytu s vylukami (zastavenym provozem)
souvisejici stavby (,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeri
(mimo) — Nyfrany — Chotésov (mimo)“ — dale téZ pouze ,2. stavba®), ktera fesi pfimo navazujici tratovy
Usek Plzef hlavni nadrazi, obvod Nova Hospoda (mimo) — Vejprnice — Nyfany. Cilem je, aby
pro realizaci druhé etapy prvni stavby (pokracovani nové dvojkolejné traté) jiz nebyly zapotiebi dalsi
zasadni omezeni provozu (dlouhodobé zastavené provozy) na rameni Plzen hlavni nadrazi — Nyfany.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

Vychozim stavem infrastruktury se pro potfeby pfipravné dokumentace rozumi Usek trati Plzen, obvod
Nova Hospoda — Stod ve stavajicim stavu. V navaznosti na ZST Plzefi, hlavni nadrazi se jedna
o dokoncéené nasledujici projekty staveb:

e Uzel Plzen, 1. stavba, prestavba prazskeho zhlavi, projekt stavby, zpracovatel SUDOP
Praha a.s.,

e Uzel Plzen, 2. stavba, prestavba osobniho nadrazi véetné mostu Mikulasska, projekt
stavby, zpracovatel SUDOP Praha a.s.,

e Uzel Plzen, 3. stavba, presmyk domazlické trati, projekt stavby, zpracovatel SUDOP
Praha a.s.

1.1.1 Tratovy usek Plzen hlavni nadrazi — Nyrany — Stod

Posuzovany tratovy Usek Plzen hlavni nadrazi — Nyfany — Stod je soucasti celostatni drahy
a transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce jednokolejna, v ZST Plzer hlavni nadrazi
dvoukolejnd, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v obvodu ZST Plzef
hlavni nadrazi, na trati probiha provoz v nezavislé trakci. Drazni doprava na trati je organizovana
a fizena podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu cisla 180 (Plzen hlavni nadrazi — Domazlice — Furth im Wald),

v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznadena &islem 712A (Plzefi hlavni nadrazi — Ceska
Kubice st. hr.).

Trat organiza¢né nalezi obvodu OR Plzen, PO Plzen.
Z&kladni parametry trati:

e maximalini tratova tfida zatizeni v obvodu ZST Plzeri hl. n. po realizaci 3. stavby D4 (22,5 t na
napravu a 8,0 t na bézny m), na trati C3 (20,0 t na ndpravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h1,

e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny prifez pro kombinovanou dopravu GCZ3.
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Trat'ové rychlosti

PDPS

‘ Km Rychlost [km.h"]
Vioo Viso Viso Vik
105,218 100 105 105
105,260 100 105 120
106,556 120 120 120
107,860 100
zména km 108,347 = 114,400
116,720 o | - [ — [ -
117,396 ZST Vejprnice
122,670 0 | - | -~ [ -
123,133 ZST Nyfany
123,642 90
127,800 80
128,700 90
130,200 Vyhybna ChotéSov
133,650 g0 | — | - | -
134,980 7ST Stod
140,430 o | - | - [ -

Z&brzdna vzdalenost dle platnych TTP ¢&ini 1000 m v obvodu ZST Plzefi hlavni nadrazi a 700 m
na trati Plzen hlavni nadrazi — Domazlice.

Na pfedmétné trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 400 metr( u dalkovych vlak( osobni
dopravy, na 170 metr( u zastavkovych vlaki osobni dopravy (v Useku Domazlice — Ceska Kubice
pouze 140 metrd) ana 536 metrll u vlakd nakladni dopravy (nejvétSi povolena délka vlaku ¢ini
660 metr().

Prehled prejezdu

Ideng;gll‘()acm Knj ;_)oloha Komunikace

prejezdu prejezdu
P599 117,860 11/2032 PZS 3ZBI
P600 120,593 Mistni komunikace PZS 3SBI
P601 120,627 111/2033 PZS 3SBI
P602 122,022 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P603 122,722 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P604 123,613 11/203 PZS 3ZBI
P606 124,882 Mistni komunikace PZS 3SBI
P607 127,885 Ugelova komunikace PZS 3SBI
P608 129,545 Ugelova komunikace PZS 3SNI
P609 134,661 Mistni komunikace PZS 3SBI
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Nasledujici dvé tabulky uvadéji hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv a rozhodna
stoupani, spady a tfidy sklonu v FeSeném tratovém Useku.

PDPS

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Trida

Trat'ovy usek Spad sklonu Spad
Smér sudy lichy
Plzen hl. n. — Vejprnice 3 V-V 6 11-111
Vejprnice — Nyrany 1 ] 4 1-1l
Nyfany — Vyh ChotéSov 2 -1v 5 -1l
Vyh Chotésov — Stod 2 I} 4 11-111
Stod — HolySov 2 v 4 I

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv nezavislé trakce

Lokomotivni

Usek trati fada

Sudy smér Poznamka

T,2800
T2600
§2300
u1500

T42800
T2600
S2500
U1500
S1000 Plzef — Nyfany
S1500 Nyfany — Stod
T2600
2x 740 — 743 S2700
U1500
Stod — Plzeri hl. n. T2800

2x 753.7 §2700
u1500

740 (Mn) S2400

2x 740 - 743

Plzen hl. n. — Stod
2x 753.7

740 (Mn)

Trat v feSeném Useku je zabezpecena tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky
blok).

Zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych ZST:

e Plzen hlavni nadrazi — 3. kategorie typu elektronické stavédlo

e Vejprnice — 3. kategorie reléové

e Nyfany — 2. kategorie reléové se zavislymi svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou

e Vyhybna ChotéSov — 3. kategorie reléové s rychlostni navéstni soustavou, dalkové ovladana
z ST Stod

e Stod — 3. kategorie reléové s rychlostni navéstni soustavou
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Trat je v Useku Vejprnice — Ceska Kubice pokryta tratovym radiovym systémem TRS, v uzlu Plzen je
zaveden radiovy systém GSM-R.

PDPS

Systém AVV neni instalovan.

1.1.2 ZST Vejprnice

Zelezniéni stanice lezi v km 117,395 jednokolejné trati celostatni drahy Plzef hlavni nadrazi — Furth
im Wald. Jedn4 se o stanici mezilehlou po provozni strance.

Zelezniéni stanice je vybavena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie. Pfilehlé
mezistani¢ni Useky Plzen hlavni nadrazi — Vejprnice a Vejprnice — Nyfany jsou zabezpeceny tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie — trojznaky autoblok pro obousmérny provoz.

V mezistaniénim Useku Plzen hlavni nadrazi — Vejprnice — Nyfany se nachazeji v tabulce uvedené
zastavky.

Seznam zastavek

, Km Vyska
Nazev . . iy
z poloha Kolej ¢. nad TK Typ nastupisté
zastavky zastavky [mm]
350,667 511 550 vnéjsi 220
Plzen-Jizni | v obvodu -
Predmaésti 2ST 501 /512 550 ostrovni 220
Plzen 502 550 vnéjsi 220
106,727 ixr
Plzefi- v obvodu 981 550 vnéjsi 170
Skvriiany ZST Cve
Plzefi 982 550 vneéjsi 170
Tluéna 120,584 1 do 350 vnéjsi 222

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Plzefi. ZST je obsazena vypravéim.

ZST Vejprnice je vybavena nastupisti. V&echna nastupisté jsou pFistupna droviiovym pfechodem pies
koleje Cislo 6, 4 a 2.

Nastupisté v ZST Vejprnice

NastupiStell Sieorers) N Typ néstupisté L’f!ﬁ? v adlce
[mm] [m]
do 350 jednostranné 255
do 350 jednostranné 281
1 do 350 jednostranné 304

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi: Nasleduijici tabulka podava prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.
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Seznam dopravnich koleji v ZST Vejprnice

3 ;:gélr:’] '?K:,'h:ﬂs]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 691 tratova hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky
2 667 50/40 vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky
3 709 50/ 40 vjezdova, odjequ\,/él, a prﬂjezgné pro yéechny vla}k){ vyjma vlaki
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich
4 616 50/40 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny vlaky
Manipulac¢ni koleje
6 270 (127) 40 odstavna (zakaz jizdy dréini((:c (\j/glzcige1l4o3d gy)’mybky Cislo 6 do km 117,340
6a 297 40 odstavna

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na plzefiském zhlavi

a rychlost za lomitkem na domazlickém zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢&islo 1, 2, 3, 8, 9 a 10. Jedna se o vSechny

vyhybky potfebné pro stavéni vlakovych cest na dopravni koleje.

V ZST nejsou zaustény 2adné viecky.
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2 Pramérné pocty viaka pro ucely hlukové studie

Pro Gcely vypoctl hlukové zatéze jsou vzdy pouzivany hodnoty roéni primérné denni intenzity.

2.1 Stavajici doprava

Pramérna data za GVD 2022 (od 12. prosince 2021 do 10. prosince 2022) — zdrojem je JR u viakii

osobni dopravy a skute¢né pocty dle statistik u viaku nakladni dopravy.

Usek Pizeri-Jizni Predmésti — Nyrany

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Ex 14 0 14
Sp 1 0 1
Os 31 5 36
Nex 0 2 2
Pn 1 0 1
Mn 2 1 3
Celkem vilaku 49 8 57
Usek Nyfany — Stod
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Ex 14 0 14
Sp 1 0 1
Os 28 4 32
Nex 0 0 0
Pn 1 0 1
Mn 1 1 2
Celkem vilaku 45 5 50
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PDPS

Pramérné parametry typovych viaku v sou¢asném stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] Tiché vozy [%]
Ex 120 100
Sp 145 20
Os 66 100
Nex 600 50
Pn 360 0
Mn 245 20

2.2 Vyhledova doprava — cilovy stav

Nize uvedeny rozsah dopravy uréeny pro vypocty hlukové zatéZe uvaZuje dokonéeni ucelené
stavby (hodnoty pro rok 2035). Po dokonceni pouze této prvni etapy nedojde k zasadni zméné
rozsahu provozovanych spoji ani c¢asovych poloh (dojde pouze k uspore jizdni doby
mimo tuto stavbu). Navrhovy rozsah dopravy uvaZovany po realizaci této stavby je proto shodny se
souc¢asnym stavem (do doby realizace obou etap 1. stavby nelze uvazovat s vyznamnym navysenim
rozsahu osobni dopravy).

Usek Plzeri-Jizni Pfedmésti — Nova Hospoda

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ex 16 0 16
Sp 13 1 14
Os 82 8 90
Nex 14 6 20
Pn 6 3 9
Mn 2 0 2
Celkem vlaku 133 18 151
sSUDOP 10
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Usek Nové Hospoda — Stod

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Ex 16 0 16
Sp 13 1 14
Os 27 3 30
Nex 10 4 14
Pn 6 3 9
Mn 0 0 0
Celkem vilaku 72 11 83

Primérné parametry typovych viaku ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka viaku [m] Tiché vozy [%]
Ex 120 100
Sp 79 100
Os 53 100
Nex 620 100
Pn 380 100
Mn 200 100
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PDPS

3 Rozsah dopravy a dopravni technologie

3.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy jsou Plzensky kraj zastoupeny organizatorem vefejné dopravy, spole¢nosti POVED.

3.1.1  Expresni linky

Linka Ex6 Praha — Plzenn — Domazlice — Miinchen je provozovana celodenné v taktu 120 minut.

Na predmétném Useku vlaky nezastavuji. Poloha linky Ex6 je determinovana uzlem LL:00 v Plzni
(ve stanici dochazi k pfepfahu hnaciho vozidla a pfipadné pfivéSovani/odvéSovani posilovych voza).

Viaky linky Ex6 jsou v pfedmétném Useku obvykle tvofeny lokomotivou fady 223 a étyfmi vozy
klasické stavby.

3.1.2 Rychlikové linky

Rychliky nejsou na této trati provozovany.

3.1.3 Linky spésnych viaka
Na pfedmétné trati je v soucasné dobé provozovan pouze jeden vlak kategorie Sp (zrychleny posilovy
vlak v pfepravni Spicce).

3.1.4 Linky osobnich vlak

Vlaky kategorie Os linky Plzein — Domazlice (velka ¢ast spoju je vedena az po Domazlice mésto) jsou
provozovany v pracovni dny v taktu 60 minut celodennég, v dopravni $picce jsou vedeny posilové vlaky
(ukonéeny obvykle v ZST Nyfany nebo Stod). Vlaky zastavuji na predmétném Gseku ve véech ZST a
zastavkach.

Vlaky jsou obvykle tvofeny dvéma az tfemi jednotkami fady 844, vybrané exponované spoje
v dopravnich $pickach jsou nahrazeny kapacitni soupravou (lokomotiva fady 754 s vozy klasické
stavby).

Vlaky kategorie Os linky Nyfany — Hefmanova Hut’ jsou provozovany v dopravnich $pi¢kach v taktu
60 minut, v dopravnim sedle v taktu 120 minut. O vikendech a svatcich Cini takt 120 minut celodenné.
Vlaky zastavuji ve v8ech ZST a zastavkach (vyjma vychozi a cilové stanice pouze na znameni nebo
pozadani).

Vlaky jsou obvykle tvorfeny jednotkou fady 814 RegioNova.
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Modernizace trati Plzert — Domazlice — st. hranice SRN,

1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod (vCetné), 1. etapa PDPS
B.4 Provozni a dopravni technologie Technicka zprava
3.2 Rozsah osobni dopravy - vyhledovy stav (cilovy stav

po dokonceni obou etap stavby)

Vyhledovy rozsah osobni dopravy pochazi dle zadani z Gdaju Studie proveditelnosti Modernizace
trati Plzen — Domazlice — st. hranice. Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovida zamérim
Ministerstva dopravy CR jakoZto objednatele dalkové osobni dopravy. Regionalni doprava je
objednavana Plzefiskym krajem prostfednictvim spole¢nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé
s planovanou obsluznosti Plzefiského kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor O6 SZDC.

NiZe uvedeny rozsah dopravy uvaZuje dokonceni ucelené stavby. Po dokonceni pouze této
prvni etapy nedojde k zasadni zméné rozsahu provozovanych spoji ani ¢asovych poloh (dojde
pouze k uspore jizdni doby mimo tuto stavbu). Navrhovy rozsah dopravy uvaZovany
po realizaci této stavby je proto shodny se sou¢asnym stavem (do doby realizace obou etap
1. stavby nelze uvaZovat s vyznamnym navysenim rozsahu osobni dopravy).

Urc¢itou zménu v dopravé po realizaci stavby nelze ocekdvat ani vlivem elektrizace (napriklad
v ndkladni dopravé, kdy bude mozné vedeni viaka relace Praha — Nyfany v zavislé trakci, nebo
v osobni dopravé, pokud se soubézné se stavbou bude realizovat revitalizaci a elektrizaci traté
Nyrany — Hefmanova Hut), protoZe na zakladé informace zadavatele nebude administrativné
umoznén provoz vozidel zavislé trakce do doby realizace TNS Skvrriany.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy pro cilovy stav je uveden v nasledujicim pfehledu linek a jejich
intervall (intervaly jsou uvedeny v pofadi dopravni Spicka/sedlo, rozsah =zastavovani pouze
v zdjmovém Useku Plzen — Stod):

e Ex6 Praha — Plzein — Domazlice — Miinchen, interval 120/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku nezastavuiji,

e Sp Plzen — Domazlice — Domazlice mésto, interval 120/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku zastavuji ve stanicich/zastavkach Plzen-Jizni Pfedmésti a Stod, v useku odbocka Nova
Hospoda — ChotéSov jedou po nové trati,

e Os Plzen — Domazlice — Domazlice mésto, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném
Useku zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, v iseku odbocka Nova Hospoda — ChotéSov
jedou po nové trati,

e Os Plzen - Nyrany — Stod, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném Useku zastavuji
ve vSech stanicich a zastavkach,

e Os Plzen - Nyfany — Hefmanova Hut, interval 60/120 minut, vlaky v pfedmétném Useku
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

Viaky linky Ex6 budou nadale tvofeny lokomotivou Fady 223 a4 vozy klasické stavby. Az po
modernizaci celé trati na c¢eské i némecké strané bude uvazovano nasazeni lokomotivy elektrické
trakce bez preprahu v ZST Plzeni hlavni nadrazi a odli$nych souprav.

Vlaky regionalni osobni dopravy Plzeri — Domazlice (vlaky Sp a Os) budou po realizaci této stavby
nadale jezdit v nezavislé trakci ve slozeni dvé az tfi jednotky fady 844 dle dnedniho stavu. Nasazeni
elektrickych jednotek typu RegioPanter, které mohou byt v dopravnich $pi¢kach nebo z ob&hovych
dlvodu zdvojené, bude umoznéno az po dokonceni dalSich staveb (zejména 3. stavby) modernizace
trati Plzert — Domazlice — statni hranice.

Vlaky Os Plzen — Nyfany — Stod jsou v zavislé trakci uvazovany po realizaci 1. a 2. stavby (obou etap
1. stavby). Vlaky Os Plzen — Nyfany — Hefmanova Hut budou vedeny v nezavislé trakci (jedna az dvé
jednotky fady 844). Po elektrizaci trati Nyfany — Hefmanova Hut mohou byt i zde nasazeny obdobné
jednotky zavislé trakce jako na ostatnich tratich.
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Mimo dopravni Spi€ky musi byt umoznéno v souladu se zadanim rozpojovani a spojovani vlaki linek
Plzert — Stod a Plzefi — Hefmanova Hut v ZST Nyfany alespon u jedné nastupni hrany. Rovnéz je
pozadovano umoznit pfestupy mezi témito linkami v ZST Nyfany v jednom sméru bez nutnosti vyuzit
podchodu.

Dle stanoviska objednatele dopravy (POVED s.ro.) je od prosince roku 2026 uvazovano
omezeni vlaka s dieslovym pohonem, je proto uvazovano s nasazenim hybridnich vozidel,
ktera budou schopna jizdy mimo trolejové vedeni na alternativni zdroj elektrické energie. Lze
proto predpokladat plny elektricky provoz na vS§ech regionalnich linkach.

3.3 Rozsah nakladni dopravy

Nakladni doprava je v pfedmétném Useku trati prezentovana jednim parem vlakd kategorie Nex
v Useku Praha-Uhfinéves — Nyfany a zpét s kontejnery mezi terminaly firmy Metrans. DalSi vlaky jsou
vedeny v tomto Useku jako tranzitni. Trat' je dale obsluhovana 1 parem vlakd kategorie Mn v Useku
Plzefi — Nyfany (v pfipadé loZnych manipulaci je viak veden az do ZST Stod) a jednim viakem
kategorie Mn v Useku Plzeri — Domazlice.

Realizace pouze této etapy stavby nepovede ke zméné rozsahu ani skladby nakladni dopravy.
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4 Navrhované upravy

V souladu se zadanim, vysledky jednotlivych jednani na vyrobnich poradach a rozhodnutim investora
byly navrzeny Upravy, které |ze shrnout takto:

Bude zfizena samostatnd odbocka Nova Hospoda (oproti pfedchozi dokumentaci, kde mélo dojit
k prodlouzeni ZST Plzef hlavni nadrazi, obvodu Nova Hospoda, dojde naopak ke zkraceni ZST Plzef
hlavni nadrazi, zruSeni obvodu Nova hospoda a prodlouzeni mezistani¢niho Useku). Z toho divodu se
také zastavka Plzen—Skvriany bude nové nachazet na Siré trati a mj. tak nebude mozné pfipadné
hypotetické objizdéni souprav na kolejich ¢islo 501 a 502 v obvodu Jizni Pfedmésti.

Celda odbocka Nova Hospoda bude navazovat na oblast vyhradniho provozu ETCS s benefity
(od ZST ChotéSov a od ZST Vejprnice) a dle pozadavku SZ O11 bude ovladana tratovym dispegerem
uzlu Plzen.

Odbocka Nova Hospoda bude realizovana jiz v cilové podobé pfipravené na pokracovani traté
po 2. etapé stavby, ktera je oproti pfedchozi dokumentaci nové uvazovana jako dvoukolejna v celém
feSeném Useku. Z toho duvodu bude druha dvojice kolejovych spojek uvazovana v odboéném sméru
pouze na 80 km/h.

Bude vybudovano zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, které odpovida vyhradnimu provozu ETCS
s benefity. Ve sméru od ZST Vejprnice nebude zfizovana odvratna kolej (i trat smér Nyfany bude
po realizaci stavby ve vyhradnim provozu ETCS s benefity) — pro zajiSténi provozu rychlosti vySsi
nez 160 km/h bude zfizena nepfima bocni ochrana.

ProtoZe oproti pfedchozi dokumentaci neptjde o obvod ZST Plzefi hlavni nadraZi (stanice bude
zkracena), bude nové zastavka Plzen-Skvrhany soucasti mezistaniéniho Useku. Z téhoz divodu také
vlegka ¢&islo 2292 bude nové zapojena do tratového Useku ZST Plzefi hlavni nadraZi — odbogka Nova
Hospoda vyhybkou &islo Z1 (namisto stavajici vyhybky &islo 801).

V celém Useku bude vybudovano trolejové vedeni. To vSak nebude po realizaci stavby provozovano
(bude napajeno pouze pro zamezeni kradezim), protoze na zakladé informace zadavatele v tomto
Useku nebude administrativné umoznén provoz vozidel zavislé trakce do doby uvedeni TNS Skvriany
do provozu.

Rozsah a pfesna podoba navrhovanych Uprav jsou zfejmé ze schématu navrhovanych Uprav, které je
soucasti prilohy ¢islo 2.

4.1 Trakéni vedeni a napajeni

Pro naslednou stavbou realizovanou TNS Skvriiany budou pfipravena neutralni pole v prostoru
za odboc¢kou Nova Hospoda. Jejich poloha je problematicka z pohledu dynamiky jizdy vlaka (blizkost
nastupist zastavky navic v Useku za uzlem a za zlomem tratové rychlosti pobliz nepfiznivych sklona,
kde plynuly provoz vlakil vyzaduje nepretrzité napajeni), v cilovém stavu tak bude nezbytné zajisténi
nepferuSeného napdjeni napfiklad prostfednictvim ménicové technologie. Do doby realizace
TNS Skvriiany budou tato neutralni pole trvale propojena.

Byly posouzeny vylukové stavy, kdy muaze dojit ke stavu, kdy nepferusené napajeni nebude mozné
zajistit. Navésti pro elektricky provoz budou fe$eny dle pokynu 18962/2024-SZ-GR-024 (,Stanoveni
postupu projektovani a pfipravy infrastruktury na nova svételna navéstidla pro elektricky provoz®)
vydaného béhem zpracovani dokumentace.

Pfi nésledujicim posouzeni byla jiz uvazovana proménliva navést ,Vypnéte proud” a zaroven ze tato
navést bude prenaSena na palubni jednotku na vozidle, kterd nejpozdéji ve stanoveném Easovém
predstihu (vztazeném k aktualni rychlosti vlaku) vynuti vypnuti hlavniho vypinace (jakozto povazlivéjsi
pripad oproti obsluze strojvedoucim na vozidle, kde toto vynuceni nebude implementovano).
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e Rozjezd od vjezdového navéstidla od Plzné smérem na ChotéSov s ohledem na dostate¢nou
vzdalenost k neutralnimu poli vySel bez omezeni i pro nakladni vilak o hmotnosti 2100 tun:
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107,700 107,820 107,850 108,080 108210 108,350 108434%108,610 108,750 108,880

¢ Rozjezd od vjezdového navéstidla od Plzné smérem na Vejprnice s ohledem na dostate¢nou
vzdalenost k neutralnimu poli a pfiznivé sklonové poméry vySel bez omezeni i pro nakladni
vlak o hmotnosti 2100 tun.

e Rozjezd od vjezdového navéstidla od ChotéSova smérem do Plzné s ohledem na pfiznivé
sklonové poméry vySel bez omezeni i pro nakladni vlak o hmotnosti 2100 tun.

e Rozjezd od vjezdového ndavéstidla od Vejprnic smérem do Plzné s ohledem na nepfiznivé
sklonové poméry je mozny pouze pro vlaky osobni dopravy.

Jako nejhor§i moznost byl provéfen rozjezd vlaku typu Railjet s hnacim vozidlem na konci (Ukon
vypnuti hlavniho vypinace je vSak vztazen k poloze ¢ela vlaku):
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108,650 108,590 108,520 108450 108,380 108310 108,240 108,170 108,100 108,030

V takovém pfipadé je bezpecny rozjezd mozny pouze za podminky, Ze vlak zastavi alespon 100 metrd
pred viezdovym navéstidlem.

Pro néakladni vlak o hmotnosti 2100 tun je rozjezd mozny v pfipadé, Zze vlak zastavi alesponi
1100 metrd pfed viezdovym navéstidlem:
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109,000 108,380 108,750 108,620 108490 108,350 108220 108,080 107,950 107,820 107,680 107,550
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Toto by mélo byt feSeno pfimo logikou RBC, kdy v pfipadé aktivace navésti pro elektricky provoz bude
opravnéni k jizdé zkraceno dle skute¢nych parametr vlaku (délka, hmotnost, poloha sbérace, ...).
Protoze zatim takova funkcionalita neni definovana, je prozatim pfedpokladano, Ze tato situace bude
feSena organizacnim opatfenim (v ramci vylukového rozkazu pro vyluku zplsobujici rozepnuti
neutralniho pole).

S ohledem na mozZné dodatecné zmény podoby odbocky Nova Hospoda (napfiklad v ramci realizace)
Je potfebné tuto problematiku dale Fesit.

4.2 Vlecka cislo 2292 (,,IT Bohemia“)

S ohledem na nizké vyuziti této vleCky (toho €asu neni vlabec provozovana) aive vyhledu velmi
obtiznou vyuzitelnost (vlecka s velmi kratkymi kolejemi a bez moznosti objizdéni) projektant navrhuje
deaktivaci (zruSeni) zfizeného ohfevu vyhybky na pfipojné vyhybce. Vramci dokumentace je
na zékladé pozadavku slozek Spravy Zeleznic pro obsluhu vie€ky €islo 2292 ponechano zakladni
radiové spojeni pomoci MRS. Projektant doporucuje z duvodu nizké (toho ¢asu nulové) Cetnosti
vyuzivani vlecky i malého rozsahu kolejisté vle¢ky zruSeni MRS a nahradu prostfednictvim GSM-R
i pro Ucely obsluhy této viecky.

Obsluha vle¢ky bude probihat jizdou vlaku do kilometru. V Gvahu pfipada bud separatni jizda viaku
z Plzné pouze pro obsluhu vlecky s pfipadnym pfesunem vozd na vle¢ce mezi kolejemi ¢islo 101
a 102 (zajisti provozovatel vlecky), tak aby pfi ndvozu a nasledné ani pfi odvozu nebylo potfeba
sunuti, nebo obsluha manipulaci vlaku vedeného od odbo¢ky Novd Hospoda (jizda do km, nasledné
sunuti posunového dilu na vle¢ku na kolej Cislo 101, pfivéSeni/odvéSeni vozu na konec/z konce vlaku,
navrat natrat, pfihlaSeni viaku do ETCS s novymi parametry a pokracovani ve sméru Plzen hlavni
nadrazi) — tedy s nutnosti vozby zatéze zavlekem minimalné do nejbliz§i nésledujici dopravny
s kolejovym rozvétvenim (napfiklad do ZST Vejprnice).

Vybér zplsobu obsluhy bude zaviset nejen na provoznich moznostech (nalezeni vhodné vlakové
pauzy, moznost vyuziti jizdy vlak( proti spravnému sméru), ale také na ekonomickych podminkach
(pfijatelné naklady na zajisténi obsluhy).

Z vySe popsaného vyplyva, Ze vlecka nebude obsluhovana prostrednictvim sunuti nakladniho vlaku
natrati, ale jizdou do kilometru. Vramci zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni musi byt proto
obsluha mozné jak od Vejprnic (vyhledové po realizaci 2. stavby pfipadné téz po nové ftrati), tak od
Plzné hlavniho nadrazi jizdou do kilometru. V rdmci systému ETCS musi byt umozné&na moznost obou
obsluh a zarovefl umoznéna i moznost uzavieni manipulacniho viaku na vie€ce. PFi obsluze vlecky se
vychazi ze skuteCnosti, Ze natrati se nesmi odstavovat zadny vaz a pfipadny odvoz a ndvoz nové
zatéze bude provadén samostatnymi jizdami manipulaéniho viaku.

sSUDOP 17
¥ \PRAHA
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

Stavba je realizovana v z&krytu se 2. stavbou a nevyzaduje proto zadna dalsi dlouhodoba omezeni
provozu, a tedy ani dal$i dopravni opatfeni.

Vyjimkou jsou kratkodobé vyluky omezujici provoz navlecku c&islo 2292 a napétové vyluky koleji
gislo 511 a 512 v ZST Plzefi hlavni nadraZi, obvod Jizni predmésti. Tyto jsou blize popséany
v samostatné ¢asti dokumentace ,B.8 Zdsady organizace vystavby"
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Zaver

Trat Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a némecké
spolkové zemé. Posuzovany tratovy Usek Plzen hlavni nadrazi — Nyfany — Stod je soucasti celostatni
drahy itransevropské dopravni sité¢ TEN-T. Trat je v celé déice jednokolejna (v ZST Plzefi hlavni
nadrazi dvoukolejnd), elektrizovana stiidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v &asti ZST Plzen
hlavni nadrazi, natrati proto probihd provoz pouze v nezavislé trakci. Drazni doprava natrati je
organizovana a fizena podle predpisu SZ D1, CAST PRVNI. Natrati je provozovana mezinarodni
i vnitrostatni osobni a nakladni doprava s velkym potencialem rustu.

Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 1. stavba je souc¢asti souboru staveb, které
maji zvySit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopnéa
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
vybudovala dvoukolejny vyjezd z Plzné hlavniho nadrazi k Nové Hospodé vcetné vzajemného
presmyku trati Plzefi — Domazlice a Plzeri — Cheb.

Soucasti 1. etapy stavby, jez je naplni této dokumentace, je prodlouzeni dvojkolejného useku
do cilového stavu v prostoru Nové Hospody v zakrytu s vylukami (zastavenym provozem)
souvisejici 2. stavby, ktera feSi pfimo navazujici tratovy Usek Plzef hlavni nadrazi — Vejprnice —
Nyfany. Vysledkem je, ze pro realizaci druhé etapy prvni stavby (pokracovani nové dvojkolejné traté)
jiz nebudou zapotfebi dal§i zasadni omezeni provozu (dlouhodobé zastavené provozy) na rameni
Plzen — Nyrany.

V celém uUseku bude vybudovano trolejové vedeni, které v8ak nebude po realizaci stavby
pro standardni pravidelny provoz vyuzivano (bude napéjeno pouze pro napajeni technologii
a pro zamezeni kradezim), protoze nazakladé informace zadavatele vtomto Useku nebude
administrativné umoznén provoz vozidel zavislé trakce do doby uvedeni TNS Skvriany do provozu.
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Seznam priloh:

Priloha é.1:  Schéma stavajiciho stavu v ZST Plzeri hl. n., obvod Nova Hospoda

Priloha &.2:  Schéma navrzenych Uprav v ZST Plze hl. n., obvod Jizni Pfedmésti a odbocky Nova
Hospoda

Priloha €. 3:  Graf dynamického pribéhu rychlosti (vlaku vedeného pod plnym dohledem ETCS) —
stav po vyhledové realizaci 2. etapy 1. stavby
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Ptiloha &. 1: Schéma stavajiciho stavu ZST Plzeit hl.n., obvod Novd Hospoda

Vlecka €. 2292 (IT BOHEMIA)

|. N9 2a_ -~ 8 o
Z1
v
O " o o
Lc501 H@ o L1981 @ o202
Sc982
982 vV
e ey o] e
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha

Lc501 105,790 DS 108,045

Lc502 105,790 1981 107,479

Sc981 106,481 1982 107,479

Sc982 106,481

e dopravni kolej @St navéstidio e nov4 vystavba
---- manipulaéni kolej : nastupisté s vyznaéenou nastupni hranou demolice

— == Vletka 6 vyhybka s EOV




Ptiloha &. 2: Schéma navrzenych tprav v ZST Plzefi hln.,

obvod Jizni Pfedmésti a odboc¢ky Nova Hospoda

zastavka
P Izeh-Skvrhany Viegka & 2292 (IT BOHEMIA)
Plzen hi.n., obvod Jizni Predmeésti F-102- :“_/-"z_z =101 vyhledové Chot&ov
= ==y
D @ 1Ds m | 71 7 LH@ | . @S
L501 :
e P 20
ZDZa e - 3
L5028 e - [120 km 0,000 ' @
navéstidlo | km poloha km 108,121 @i\
L501 105,790
1502 105,790 -
DS 106,482 Yejprnice
2DS 106,482

navéstidlo | km poloha
1L 107,643
2L 107,643
VS 108,514
1S 0,848
2S 0,848

Legenda: e

dopravni kolej

manipulaéni kolej

viecka

.—| S1 navéstidlo
E nastupidté s vyznacenou nastupni hranou

6 vyhybka s EOV

—— nova vystavba

demolice




Pfiloha €. 3: Graf dynamického prubéhu rychlosti (vlaku vedeného pod plnym dohledem ETCS)
- stav po vyhledove realizaci 2. etapy 1. stavby

v130 = v150 = vnk = 200 km/h
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Plzen-Skvriany

— 863.933
L—J 637.683

SKLONOVE POMERY LICHA KOLEJ ZST Plze# hl.n., obvod Nova Hospoda

. . § 5 5 5 3 J :
[0.0007 [1.9007. [ 0.000% dl.271.597m| ~ 1.500%» dl.603.441m  |6.000% d.281.559m|  7.000% d1.446.500m | 10.000%  d1.394.128m | 9.000%o dl.1050.704m | 3.000% dl.887.456m |  -8.079% d1.1778.664m
_ R981=7600m _
2 3 3 D=0mm; Li=182,412m Do 0 o S
3 & 383 R 3 3 8 Lk=110,000m 1o 2 8 - 2 8 I
~ = N~ s 3 - P ’ & 8 © 00m = 1< d
s 8 % g . 5 % t . 5 3 BB . . g g 3
- - - A ~ ~ ~ - © OO i ~ N <t © N B ’ po © <
SMEROVE POMERY LICHA KOLEJ e &£ R ¥ g & 3 SQen  pimastaron & &m 5 pimaze7om Qo7 & P pfimé 106.89m Q
A L <
PRIMA- 91115 m | | A& _~ e & > - s g R1=2504,200m
o o o) o o o D=75mm; Li=2586,546m
N e N g N e Lk=200,000m

R=500 m L-296,453 R=1504 m L=316.602
D=141mm,Lki=11 m D-60mm,Lk1=76.898m
Lk2=116m,Li=296.454m Lk2-76.898m,Li=315.663m
V100 =100km/h, V100 =120km/h
V130-105km/h, V130-120km/h,
Vnk=120km/h Vink=120km/h’



		2024-11-21T13:00:43+0100
	Ing. Petr Mahdal




