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B.1  Popis tizemi stavby

a) charakteristika izemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné
tizemi, soulad navrhované stavby s charakterem tzemi, dosavadni vyuziti a zastavénost
uzemi

Umisténi stavby je ddno jak polohou stavajici Zeleznicni trati Plzeni - DomaZlice, tak i vyuZitim
uzemi ploch pro dopravu - pro traté€ a zatizeni Zelezni¢ni dopravy dle platnych izemnich pldnu sidelniho
utvaru mésta Plzné a Zasadami tizemniho rozvoje Plzefniského kraje (ZUR PK).

Stavba ,,Modernizace trati Plzeni — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, 1.etapa, nova trat
Plzen (mimo) — Stod (v€etng)* se nachdzi ¢aste€né v méstské zastavbé a dotykd a ji a vedena na novém
télese drdhy na naspech, v zafezech nebo v urovni okolniho terénu, piip. na umélych stavbach, leZicich
na tizemi resp. pozemcich uréenych, dle tizemnich planii dotéenych VUC pro umisténi drihy, kde je
vyc€lenén koridor pro vedeni Zelezni¢ni trati. V misté navazani na stavajici dvoukolejnou trat’ v lokalité
Plzen Skvriiany v km107,600 pak navazuje na stavajici zemni téleso jiZz difve vybudované predeslou
stavbou drahy. V misté nového Z.km 108,600, pak navazuje na stavajici zemni téleso jednokolejné trati
mezi Odbockou Plzen Nova Hospoda a ZST Vejprnice.

Stavba 1.etapy této stavby se nachdzi na tzemi mésta Plzent a obce Vejprnice. Rozhodujici
stavebni{ ¢innost bude probihat ¢asteéné na pozemcich drahy, pfevazné na pozemcich cizich vlastnikt
leziciOch v katastrdlnim dzemi:

=  Skvrilany kéd katastralni dzemi: 722596
= Plzen kéd katastralni tzemi: 721981

Rozhodnym stavebnim tfadem ve véci umisténi stavby a tizemnim fizenim byl Krajsky urad
Jihoceského kraje.

Uzemné stavba spada do kompetence UMC Plzeii 3 a stavba méni dosavadni vyuZiti a zastavénost
uzemi na nedraZnich pozemcich.

b) tudaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci, s cili a \ikoly tizemniho
planovani

Stavba se nachdzi na izemi resp. pozemcich urcenych, dle platnych tizemnich plant dotéenych
obci a dle Zasad izemniho rozvoje Plzeiiského kraje pro umisténi stavby drdhy. V soucasnosti se jedna
pfevazné o nezastaveéné lesni a polni plochy, v mensi mife jedna o zdstavbu obci a mést.

Pro stavbu plati Uzemn{ plan Plzeii, Uplné znéni po vydani Zmény &. 2 a Zmény &. 3 ktery nabyl
ucinnosti dne 11. 7. 2023.

Dalsi platnymi dokumenty jsou Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje (ZUR PK), které byly
vydany usnesenim Zastupitelstva Plzefiského kraje usnesenim ¢. 834/08 ze dne 2. 9. 2008, s uinnosti
od 17. 10. 2008, které byly aktualizovany usnesenim Zastupitelstva Plzeniského kraje. V soucasné dobé

plati Zasady dzemniho rozvoje Plzeniského kraje v podob¢ tzv. ,pravniho stavu po aktualizaci €. 2* a
stavba je se ZUR PK v souladu.

Uzemni plany a zdsady tizemniho rozvoje jsou platné a navrzena stavba ,,Modernizace trati Plzefi
— Domazlice — st. hranice/: SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)“, vedena jako stavba
vefejné prospésnd, v ZUR PK s oznacenim ZD180/01, ZD180/02 a ZD180/03. S obojim je pak
v souladu.

Z hlediska tzemnich plant je stavba umisténa casteéné na tzemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucasnosti situovana stivajici Zeleznicni trat’ a ptevazné ve vymezeném koridoru pro vedeni
ZelezniCn{ trati.

Plochy drdZni dopravy zahrnuji obvod drdhy, ddle pozemky zafizeni pro drdZni dopravu,
napiiklad piistupové cesty, provozni budovy. Stavba ,,Modernizace trati Plzei — Domazlice — st. hranice
SRN, 1. stavba, 1.etapa, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vcetné)“ se, jak je popsdno v predeslém
odstavci, nachdzi ¢aste€né v tizemi ur¢eném pro dopravni infrastrukturu, kde neméni charakter vyuZiti

Souhrnna technicka zprava 4



Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba 1. etapa, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (v¢etn¢)
PDPS

uzemi, a pfevdzné v samostatné vymezeném tzemi, zaneseno v tizemné pldnovacich dokumentech, kde
noveé méni dosavadni charakter vyuZiti dzemi.

Zmény v dokumentaci oproti vydanému UR:

SO 1-11-01.1 — km 0,025 -0,153 — doplnéna zarubni zed’ na zakladé zptesnéni pribéhu terénu a
vypocti stability stdvajiciho zemniho svahu.

SO 1-11-01.1 — km 0,575 -0,850 — doplnény terénni tpravy pro lepsi budouci idrZbu terénu
v rozpletu trati Plzeni — Stod a Plzen — Nytany.

SO 1-11-01.1 — km 0,240 -0,285 — doplnény terénni dpravy vlevo trati pro lepsi budouci ddrzbu
terénu mezi stavajici pozemni komunikaci a té€lesem drahy v lokalité technologické budovy Nova
Hospoda.

SO 1-11-01.1 — km 1,065 -1,275 — doplnény terénni dpravy vlevo a vpravo zemniho télesa
dréhy pro lepsi budouci tdrZbu terénu a zajisténi vétsi stability budovaného zemniho télesa.

SO 1-11-01.1 — km 1,039 -1,077 — doplnéna reten¢ni nadrz pro zachyceni rychlého odtoku
povrchovych vod ze zemniho télesa drahy

SO 2-50-01 —km 1,183 -1,200 — redukce rozsahu PHS na zaklad¢ aktualizované hlukové studie

SO 1-50-01 — km 107,775 -108,140 — redukce rozsahu PHS na zaklad¢é aktualizované hlukové
studie vpravo a vlevo trati.

SO 2-21-01 — km 1,149 — zména polohy propustku na zdkladé koordinace s nové navrZzenym
zemnim télesem v rdmci SO 1-11-01.1

SO 2-30-02 — km 0,708 - 1,020 — prodlouZeni ptivodné navrZené obsluzné komunikace a7z do
km 0,708 a zména jeji kategorie na polni cestu P 4,0/20 pro udrZbu pozemki v rozpletu trati.

SO 2-30-01 — km 0,220 — doplnéna uprava stdvajici vozovky pod mostem SO 1-20-01

SO 2-70-05 — km 0,990 — km 1,075 — na zakladé dodate¢ného pruzkumu systému kanalizaci
pod ulici Prostfedni byla upravena poloha vyusténi SO 2-70-05 dle stdvajiciho stavu, tj. jednotny
odvod pfes destovou kanalizaci SO 2-70-01 pozemni komunikace SO 2-30-03.

SO 1-42-01 — km 107,838 — km 0,167 — vpravo trati byla doplnéna obnova stavajiciho oploceni
Vyse popsané zmény vyplynuly z podrobnéjsiho rozpracovani projektu, doplnéni prizkumd,

stavbu.
¢) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki na
vyuzivani azemi

Doposud nebyla vyddna Zadné rozhodnuti o povoleni vyjimky.
d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotcenych organu

Pro stavbu byla ziskédna nésledujici zdvaznd stanoviska:

(@]

DOSS ¢.j./ Sp. zn.

1 | Ministerstvo Zivotniho prostredi
zdvazné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zaméru na

Zivotni prostredi MZP/2019/520/1230
3 | Ministerstvo obrany Ceské republiky
zdvazné stanovisko 114494/2020-1150-0UZ-PHA
zdvazné stanovisko - aktualizace 126985/2021-1150-0UZ-PHA
4 | Agentura hospodareni s nemovitym majetkem
zdvazné stanovisko 97863/2020-6440
zdvazného stanovisko - aktualizace 243721/2021-6440

5 | Ministerstvo Zivotniho prostiedi
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zdvazné stanovisko MZzP/2020/520/1273
zdvazné stanovisko - zména plvodniho MZP/2021/520/682
vyjddreni platnosti zdvazného stanoviska po aktualizaci MZP/2021/520/10081008
6 | Ministerstvo dopravy
koordinované zdvazné stanovisko 216/2020-910-1PK/9
aktualizace zdvazného stanovisko dle §40 zdkona ¢ 13/1997 MD-23375/2021-910/4
aktualizace zdvazného stanovisko dle §32 zdkona & 13/1997 MD-26684/2021-930/3
8 | Krajsky ufad PLzeriského kraje
Odbor Zivotniho prostiedi
zdvazné stanovisko - odbor Zivotniho prostredi PK-ZP/6245/20
zdvazného stanovisko - odbor Zivotniho prostfedi - aktualizace | PK-ZP/17081/23
zdvazné stanovisko - souhlas se stavbou na lesnich pozemcich PK-ZP/9808/21
27(‘;3;226 ;Ct:nowsko - souhlas se stavbou na lesnich pozemcich- PK-2P/13127/21
zdvazné stanovisko - recyklacni linka PK-ZP/10489/20
zdvazné stanovisko - recyklacni linka - aktualizace PK-ZP/13903/21
9 | Krajsky uiad Plzeriského kraje
odbor regiondlniho rozvoje
zdvazného stanovisko PK-RR/1452/20
zdvazného stanovisko - aktualizace PK-RR/2993/21
10 | Krajské Feditelstvi policie Plzeriského kraje
zdvazné stanovisko - §16 a souhlas se zrusenim prejezdu KRPP-67283-2/CJ-2020-031106-47
zdvazné stanovisko - §10 zdkona ¢ 13/1997 KRPP-96441-2/CJ-2020-031106-48
zdvazné stanovisko - §10 a §16 - souhlas s pfipojenim na
komunikace a aktualizace KRPP-54461-2/CJ-2021-030506-1
zdvazné stanovisko - §16- aktualizace KRPP-67283-7/CJ-2020-031106-47
zdvazné stanovisko - §16- aktualizace KRPP-54461-3/CJ-2021-030506-1
11 | Krajska hygienicka stanice Plzeriského kraje
zdvazného stanovisko KHSPL/5203/21/2020
zdvazné stanovisko - BTS KHSPL/16771/21/2021
aktualizace zdvazného stanovisko KHSPL 19843/21/2021
12 | Magistrat mésta Plzné
zdvazné stanovisko - odbor dopravy MMP/072140/20
zdvazné stanovisko - odbor pamdtkové péce MMP/131151/21
zdvazné stanovisko - odbor pamdtkové péce MMP/279909/21
13 | Mméstsky urad Nyrany
odbor Zivotniho prostredi
koordinované zdvazného stanovisko OZP-LEV/12674/2020
koordinované zdvazného stanovisko - aktualizace OZP-LEV/27236/202
14 | méstsky urad Nyrany
odbor dopravy
zdvazné stanovisko OD-Fro/7323/2020
aktualizace zdvazného stanovisko OD-Fro/27102/2021
15 | méstsky aFad Stod
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odbor Zivotniho prostredi
koordinované zdvazné stanovisko 653/20/0v
koordinované zdvazné stanovisko - aktualizace 1625/21/07ZP
16 | méstsky Grad Stod
odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
zdvazné stanovisko 2744/20/0SD/Fi
zdvazné stanovisko - aktualizace 9114/21/0SD/Fi
25 | Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje
zdvazného stanovisko 598/20/SUSPK-PJ
zdvazného stanovisko - aktualizace 10916/20/SUSPK-P
26 | Hasiésky zachranny sbor Plzeriského kraje
uzemni odbor Plzen
zavazného stanovisko HSPM-842-2/2020 UPP
zdvazného stanovisko - aktualizace HSPM-842-9/2020 UPP
27 | Zdpadoceské muzeum
archeologické oddéleni
zdvazného stanovisko ze dne 9.3.2020
zdvazného stanovisko - aktualizace ze dne 27.7.2021
28 | Ceska geologicka sluzba
zdvazného stanovisko CGS-441/20/170*S0G-441/0168/2020
zdvazného stanovisko - aktualizace CGS-441/21/619*S0G-441/0628/2021
29 | Ceské dréahy,a.s. (RSM Praha)
zdvazného stanovisko 3218/2020-032
zdvazného stanovisko — aktualizace 3255/2021-032
stanovisko RSM 1057/200-RSMPHA
37 | Utad pro civilni letectvi
zdvazné stanovisko 008452-21-701
38 | UMO Plzen 3
zdvazné stanovisko UMO3/17040/20
zdvazné stanovisko - aktualizace UMO03/30048/21
39 | Obec Uherce
zdvazné stanovisko 0U/204/20
zdvazné stanovisko - aktualizace 0ouU/744/21
40 | Obec Zbtich
zdvazné stanovisko 234/2020
zdvazné stanovisko - aktualizace 947/2021
41 | Obec Chotésov
zdvazné stanovisko Chotésov/381/20
zdvazné stanovisko - aktualizace Chotésov/1739/21
42 | Obec Stod
zdvazné stanovisko 471/20/02P/Pa
zdvazné stanovisko - aktualizace 1585/21/072P/Pa

Ve vySe uvedenych zavaznych stanoviscich byly uvedeny nésledujici podminky, které si vyzadaly
upravu v dokumentaci pro ziskdni tzemniho rozhodnuti, nicméné ale Zadna z téchto podminek se
nevztahovala k ¢astem dokumentace, které jsou feSeny v ramci 1.etapy této stavby (jejich zapracovani
je pak pfedmétem 2. etapy stavby, nebot’ se vztahuji k SO/PS které jsou feSeny az v této etape).
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Ostatni vSeobecné podminky uvedené ve vyjadienich byly respektovany pfi zpracovani tohoto
stupné projektové dokumentace pro ziskani stavebniho povoleni.

e) geologicka, geomorfologicki a hydrogeologicka charakteristika, vcetné zdroju
nerosti a podzemnich vod

Geomorfologie

Geomorfologické ¢lenéni zdjmového tizemi bylo odvozeno podle mapové sluzby portalu vefejné
spravy (aktualizace 2002):

Systém - Hercynsky

Provincie - Ceskd vysocina

Sub provincie - Poberounskd soustava
Oblast - Plzenska pahorkatina
Celek - Plaské pahorkatina, Svihovska vrchovina
Podcelek - Plzenska kotlina, Merklinska pahorkatina
Okrsek - Nytranska kotlina, Merklinska kotlina

Zajmové tizemi je zvinéné, s méné az sttedné vyraznymi elevacemi, s pozvolnymi tdhlymi svahy,
s pfevazné mélce zatizlymi vodnimi toky, s plochym udolim dna. Zajmové izemi ma spiSe denudacni
charakter, k akumulaci sedimenti dochdzi pouze v mistech stavajicich vodoteci. Detailni modelace
terénu v zdjmovém prostoru je vysledkem selektivni erozni ¢innosti a ¢innosti mistnich vodnich tokd.
Ve starSich ¢tvrtohordch se na modelaci povrchu v periglacidlni oblasti v§znamné ucastnily vodni toky

a eolickd ¢innost vétru. Kone¢nd modelace terénu je predurena tektonickymi liniemi a geologickou
stavbou, kde se vyznamnéji projevuje vliv zlomi.

Terén zadjmového tizemi v ramci stavby kolisa v rozmezi két 329 - 378 m n. m. Krajina je cca ze
70% vyuzivana zemédélsky. Lesni porosty jsou vazany pouze na pocatecni usek stavby v km cca 0,500
— 6,700 a déle na svahy prudsSich elevaci a na biehy mistnich vodoteci.

Geologie

Predkvartérni podklad

Z regiondlné-geologického hlediska je zdjmové uzemi soucdsti Ceského masivu budovaného
horninami svrchniho proterozoika a svrchniho paleozoika.

Pfevazna cast zdjmového tzemi je soucasti svrchnopaleozoické permokarbonské panve —
Plzeiiskd panev. Jedna se o tektonicky zaloZeny sedimentacni prostor vyplnény pfevazné jezernimi, pii
okrajich i jezerné-finimi diageneticky zpevnénymi sedimenty. Stupeil diageneze je proménlivy. Z
horninovych typt ptevladaji jilovce, prachovce a arkézové piskovce. V mensi mife se vyskytuji i
piskovce a slepence. Dané horniny se v ramci vrstevniho sledu cyklicky stfidaji. Soucasti sledu vyse
uvedenych hornin jsou pak i nepravidelné sloje a slojky ¢erného uhli, které byly v minulosti hojné
hlubiné dobyvany.

K hornindm svrchniho paleozoika je fazeno i hlubing intruzivni téleso stodského masivu. Jeho
vyskyt je v zdjmovém tUzemi ovéfen v zdpadnim a jiznim okoli Stodu. Dané intruzivni téleso je
budovano amfibol-biotitickym tonalitem, biotitickou Zulou a amfibol-biotitickym kfemennym dioritem.
V okrajovych ¢éstech jsou tyto horniny pifevazné znaéné zvétralé, ptipadné alterované. V okrajovych
¢astech jsou horniny alterované — zchlazené. nabyvaji charakteru hrubozrnnych stmelenych piskli tmave
Sedych az Sedych barev.

Horniny svrchniho proterozoika se v zdjmové trase pielozky objevuji v severnim a zdpadnim
okoli Stodu. Jedna se o horniny kralupsko-zbraslavské skupiny, tzv. blovicko-tepelské série, kterd je
budovana fylitickymi drobami a bfidlicemi. Vzhledem k blizké intruzi hlubin€ vyvielého granitoidniho
télesa jsou dané sedimentdrni horniny kontaktné¢ metamorfovény.

Terciér — neogén
V daném tuzemi se nepravidelné¢ zachovaly denudaéni relikty terciérnich jezerné-fi¢nich
sedimentl. Jedna se o ulehlé piscité Stérky a pisky, pfi bazi az Stérky, déle o piscité jily a stfedn¢ az
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vysoce plastické jily. Misty se v sedimentech objevuje jilovita pfimés - kaolin. PloSn€ nejrozsifenéjsi a
nejmocnéjsi vyskyty 1ze ocekdvat zdpadné od obce Chotésov a ddle severné od obce Zbich.

Piscitostérkovité sedimenty jsou prevazné ulehlé, stfedné zrnité. Sedimenty s dominanci
jilovitoprachovité slozky pak vykazuji pfevazné konzistenci pevnou, pouze v blizkosti hladiny
podzemni vody tuhou aZ pevnou.

Mocnosti jednotlivych litologickych typit jsou vzhledem k historicko-geologickému vyvoji

znacng variabilni. Vzhledem k charakteru sedimentace dochdzi €asto k rychlé (skokové) zméné zrnitosti
sediment(l, vyklinovani a prolinan{ jednotlivych vrstev.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty reprezentuji nejmlads$i vyvoj v zdjmovém uzemi, jsou reprezentoviny
soudrznymi 1 nesoudrZznymi sedimenty, jejichZ zdrojem byly rozrusené piedkvartérni horniny a zeminy.
Pisobily zde prevdZzné mechanické, fyzikdlni a kryogenni procesy. Kvartérni sedimenty jsou v
zdjmovém useku budovany navdzkami, deluvidlnimi, lokdln€ i eolickodeluvidlnimi a fluvidlnimi
sedimenty.

2N s

Nejmlad$imi pokryvnymi utvary jsou sedimenty kvartérniho stafi. Ty jsou pfevaZné zastoupeny
deluvidlnimi a eolickodeluvidlnimi sedimenty, v udoli mistnich vodote¢i a v eroznich ryhach pak
fluvidlnimi sedimenty. Pfi tipati svahii nad vodnimi toky pak dochdzi k miseni obou typl sedimentti —
deluviofluvidlni sedimenty.

Vys$§i mocnost kvartérnich zemin Ize ocekdvat ve dné eroznich ryh, v morfologicky
predisponovanych ¢astech zdjmového tizemi a v udoli stavajicich obcasnych vodnich tokd.

Terén je do dnesni podoby misty dotvoten riznorodymi a rizné mocnymi navazkami a to zejména
v okoli staveb, mistnich komunikaci a Zeleznic.

v v

Deluvidlni sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi nejrozsifenéjSimi pokryvnymi dtvary. Sedimenty
jsou vazéany predevs$im na svahy a zejména na upati mistnich elevaci. Jedna se o gravitanimi procesy
redeponované zvétraliny hornin skalnitho podkladu. Charakter deluvii je do urcité miry zdvisly na
vychozim matecném substratu. Deluvia maji v daném tzemi prevazné hlinity, jilovity, jilovito-hlinito-
pis€ity, pis€ito-hlinito-jilovity aZ hlinito-jilovitoStérkovity charakter. Deluvia vykazuji pfevdzné tuhou
aZz pevnou konzistenci. Pii bazi pak tyto sedimenty pozvolna piechézeji do eluvidlné zvétralych partii
hornin skalniho podkladu. Nékdy byva vzdjemné odliseni deluvii od eluvidlng zvétralych partii hornin
skalniho podkladu velmi problematické

Eolickodeluvidlni sedimenty ptedstavuji jemny jilovitoprachovity material, lokdln€ s jemné
pis€itou piimé&si, ktery byl transportovany a na pithodnych mistech ukladany vétrem. Po svém uloZeni
byl misty ¢aste€né redeponovan svahovymi pohyby, nebo kratkym vodnim ronem. Dané sedimenty
nabyvaji charakteru hlin a jilii, lokdln€ mohou byt slabé vapnité. Dané sedimenty jsou Casto vyhledavany
jako loZiska cihlatfskych hlin a jilti. LoZisko v prostfedi téchto sedimenti bylo téZeno SZ od obce Stod.

Deluviofluvidlni sedimenty jsou vazany na nejbliZsi okolf a osy stavajicich eroznich ryh. Jedna
se pfevazné o hlinitopis¢ité, hlinitojilovité, jilovité, pis€itojilovité, pii bazi piscité az pisCitostérkovité
sedimenty. Jemnozrnné sedimenty vykazuji pfevdZné tuhou aZ pevnou konzistenci, v blizkosti hladiny
podzemni vody konzistenci tuhou. PiscitoStérkovité sedimenty jsou pievdzné stfedné ulehlé, pod
hladinou podzemni vody zvodnélé. V téchto sedimentech znacné€ kolisa hladina podzemni vody, ktera
je zavisld na atmosférickych srdzkach v povodi dané erozni ryhy. Tyto sedimenty misty obsahuji
organickou pfimés.

Fluvidlni sedimenty vypliuji ddoli a blizké okoli stavajicich stdlych vodnich toki. Dané
sedimenty lze v daném tzemi rozdélit do dvou skupin.

Prvni skupinu pfedstavuji svrchni povodiiové naplavy, které jsou vdzany na tésné okoli vodotece.
Jednda se prevdzné o hlinitopiscité, hlinitojilovité, jilovité a pisCitojilovité sedimenty tuhé aZ pevné
konzistence, pod hladinou podzemni vody pak konzistence mékké. Dané sedimenty Casto obsahuji
organickou piimes. Mocnost téchto sedimentil dosahuje v zdjmovém uzemi max. mocnosti cca 2,5 m.

Druhou skupinou jsou bazalni klastické psefiticko-psamitické sedimenty. Jednd se pfevazné o
jilovité a hlinité pisky pfi bdzi aZ piscitymi jily, méné& plastickymi jily a hlinami s vrstvickami pisku.
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Lokalné byly zastiZeny i pisky s jemnozrnnou piimé&si a pisky se Sté€rky. Tyto sedimenty jsou pievazné
ulehlé, piscita frakce byva stiedn€ zrnita.
Humozni a organické zeminy

Humoézni a organické zeminy dosahuji v zajmovém uzemi mocnosti cca 0,1-0,6 m. VSeobecné
1ze konstatovat, Ze vyS$Si mocnosti organickych zemin se vyskytuji v blizkosti mistnich vodoteci, nebo
v eroznich ryhach. Zajmové dzemi je vyuZivano prevazné k zemédelskym ucelim, humézni zeminy lze
tak oznacit za ornici, resp. za kulturni vrstvu zeminy.

Navazky

Navazky predstavuji nejmladsi typ kvartérnich zemin. Vznikaly v zdjmovém tzemi od stfedovéku
a souvisely s rozvojem sidel a zpeviiovdnim cest. Vyraznéjsi akumulace navdzek v zajmové trase byly
zjiStény pouze v mistech kiiZeni se stdvajicimi komunikacemi. V tomto piipad¢€ se jednalo o piekopané
mistni zeminy, Stérkovity materidl, konstrukéni vrstvy télesa komunikaci a Zivici. Predpokladdme, Ze

mocnost konstrukénich vrstev neptesahuje 3,0 m (plati zejména pro stavajici silnice a Zelezni¢ni trat’.
Hydrogeologie

Podle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjsich predpisii spada
posuzovand lokalita do oblasti povodi Labe, povodi tfetiho fddu:

1-10-01 MzZe po soutok s Radbuzou (zac4tek trasy u Nové Hospody)

1-10-02 Radbuza po Uhlavu

Dile je zdjmové tzemi soucasti dil¢ich povodi:

1-10-01-1950-0-00 — Vejprnicky potok

1-10-02-1030-0-00 — Lu¢ni potok

1-10-02-1040-0-00 — Zaluzsky potok

1-10-02-1050-0-00 — Lu¢ni potok

1-10-02-1060-0-00 — Sulkovsky potok

1-10-02-0940-0-00 — Radbuza

1-10-02-0840-0-00 — Radbuza

Cca severni 2/3 zdjmového tzemi jsou soucdsti hydrogeologického rajonu ¢. 5110 — Plzeniska
péanev, jizni 1/3 je pak soudasti rajonu &. 6222 — Krystalinikum a proterozoikum v povodi Uhlavy a
dolniho toku Radbuzy. Kolektor podzemnich vod je dopliiovdn jednak piimo infiltrovanym podilem
srazek a jednak influkci z vodnich tokt.

Plzeniskou panev lze ve vztahu k jejimu vSeobecné méné propustnému proterozoickému okoli
povaZovat za viceméné uzavieny, komplikovany zvodnély systém. V zdjmovém tzemi je tento systém
navic zna¢n€ ovlivnény dilni Cinnosti. Charakteristicky je zde vyrazny vliv tektoniky na proudéni
podzemni vody. V této panvi obvykle nelze definovat regiondlné rozsitené kolektory. Jako regiondlni
izolator vystupuji mSecké vrstvy (malesické lupky) slanského souvrstvi.

Z hydrogeologického hlediska tak muzZeme v daném tUzemi rozliSit nésledujici zvodnénd
prostiedi, kterd mohou byt uvaZzovanou stavbou dotcena:

a) melky kolektor s volnou hladinou podzemni vody a pralinovou propustnosti, vdzany na
kvartérni deluviofluvidlni, fluvidlni a deluvidlni uloZeniny, pfipadné na relikty terciérnich jezerné —
Ficnich pisku a Stérkd;

b) hlubsi kolektor s mirné napjatou hladinou podzemni vody védzany na tektonické linie a
puklinovy systém hornin plzetiské panve

c) ptipovrchovy kolektor s volnou az mirné napjatou hladinou a s pralinovo-puklinovou
propustnosti vazany na zvétralinovy plast’ a svrchni zonu rozvolnéni a rozpukdni hornin krystalinika

d) hlubsi kolektor s napjatou hladinou podzemni vody vdzany na puklinovy systém a tektonické
poruchy hornin krystalinika

Srazkové vody infiltruji v celém rozsahu odpovidajicich ¢asti hydrologickych povodi, proudéni
podzemnich vod je urCovdno zejména morfologii terénu a mistné je usmérmovdno prubchem
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puklinovych systémd, piipadné vlozek hornin s odliSnymi propustnostnimi parametry. Smér proudéni
podzemni vody je ve svrchnich kolektorech ur¢ovan zejména morfologii terénu. K drenaZi podzemnich
vod dochdzi v trovni mistnich eroznich bazi skrytym piironem do vodoteci. V rdmci trasy dané stavby
byla pozorovdna zamokiend mista. Jednd se patrné o mista s rozptylenymi pramennymi vyvéry. V
mistech morfologickych depresi lze pfirozené ocekdavat vyskyty podzemnich vod v menSich
hloubkovych drovnich.

Meélky obéh podzemnich vod zpravidla s volnou hladinou podzemni vody se vytvaii v bazalni
¢asti kvartérnich deluvialnich a fluvidlnich ulozZenin, terciérnich sedimentech a dale 1 v eluviu az silné
zvétralych podloznich hornindch. V prosttedi mirn€ zvétralych a navétralych hornin se jednd o vodni
rezim puklinovy, u piskovcii pak o kombinovany prulinové-puklinovy. Proudéni podzemnich vod v
puklinové propustném prostfedi probihd systémy otevienych a nezajilovanych puklin. Podzemni vody
jsou v tomto prostiedi ptevdzné volné, misty mirné napjaté.

Pramérny specificky odtok podzemni vody v prostoru Plzetiské panve ¢inf 1,9 1.s-1.km-2 (Krasny
a kol. 2012). Sezénni kolisani hladiny podzemni vody miZze dosahovat decimetry aZ prvni metry
(zejména v obdobi zvySenych atmosférickych srdZek, nebo tani snchu).

Zajmova oblast nespadéd do chrdnéné oblasti pfirozené akumulace podzemnich vod (CHOPAV).
Projektovand stavba neprochédzi ochrannym pasmem PHO 1. ani II. stupné.

V souvislosti s prizkumnymi pracemi miZe hrozit ovlivnéni kvality podzemnich vod v piipadé
havarii v pribéhu realizace, které budou spojeny s tnikem Skodlivych litek. Ddle mtize dojit vlivem
stavebni ¢innosti, pfi realizaci a odvodnéni hlub$ich zarez, k snizeni infiltracni plochy sraZkovych vod,
které pak dotuji vody podzemni. MiZe tak dochazet k sniZeni vydatnosti blizkych jimacich objektt.

Poddolovana tizemi, loziska nerostnych surovin a sesuvy

V rdmci zpracovani doplnéni prizkumi byly doplnény i znalecké posudky poddolovaného tizemi,
kterym stavba 1. etapy této stavby prochazi. Na zaklad¢ téchto posudkd, které zpracoval soudni znalec
Ing. Daniel Precuch, bylo v dokumentaci zohlednéno pti navrhu zemniho télesa, mostnich konstrukci,
trak¢nich stozarti a PHS celkové dodate¢né sednuti tohoto poddolovaného tizemi v ¢ase t=,,nekonecno*
a dalsf pfedepsané deformace, které posudek uvadi.

Vzhledem k obsahlosti dokumentace jsou vysledky a zhodnoceni vlivii poddolovéani uvedeny v
samostatné ¢asti dokumentace E.3.1.1 Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prazkum.

Lokalita, ptes kterou prochdzi 1. etapa 1. stavby Plzen — DomaZlice, byla historicky zatiZzena
znaénymi poklesy terénu, které v souCasné dobé dle nivelacnich méfeni prokazuji v poslednich péti
letech minimdlni poklesy. Jedn4 se fadové o milimetry a to jak minusové (pokles) tak i plusové (zdvih).
Podle CSN 79 0039, kap. 2.2. se jednd o iicinky spojité, podle tabulky I, str. 13 se jednd o skupinu
stavenist’ V.

V lokalité feSené 1.etapou 1. stavby Plzeii — Domazlice stavba nekfizuje Zddné aktivni nebo
zruSend loZiska nerostnych surovin.

Tektonika a seismicka aktivita

V ramci CR se jednd o tizemi s velmi sloZitym tektonickym deformaénim vyvojem. Zajmové
uzemi je tak velmi vyrazné postiZzenou zlomovou tektonikou — posuny, poklesy, pfesmyky. Hlavni
sméry tektonického poruSeni jsou SV-JZ a SZ-JV, lokdlné i V-Z.

Vyrazné tektonické postizeni hornin se uplatiiuje v celém Sir§im okoli stavby. Tektonické
poruseni se v danych hornindch projevuje zejména vyS$imi mocnostmi zvétralinového plasté, nebo
naopak sekunddrnim zpevnénim hornin (feritizace, silicifikace, karbonatizace, atd.). Ddle lze ocekavat

,»,skokové* zmény v litologii hornin skalnitho podkladu.

JiZni ¢ast uzemi je déle ovlivnéna kontaktni metamorfézou. Metamorféza souvisi s hlubinnou
intruzi stodského masivu. Pii kontaktni metamorf6z dochédzi vSeobecné k nartistiim pevnosti okolnich
hornin - silicifikace, parcidlni taveni okolnich hornin, atd. Kontaktné¢ metamorfované horniny nabyvaji
charakteru az rohovcil aZ metadrob. Naopak zchlazené okraje stodského masivu nabyvaji charakteru
stmelenych hrubozrnnych piski.
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Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych ddaji z archivu Ceské geologické sluzby - Geofondu Praha — registr
sesuvnych tzemi se v zdjmovém tzemi projektované silni¢ni stavby nenachazi Zadnd aktivni ani
potencidlni sesuvné dzemi.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nélezi z4djmové Uzemi do oblasti s velmi malou seizmicitou,
hodnoty referencniho zrychleni zdkladové pudy agR neptesahuji v dané oblasti 0,02 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporu¢ujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin Ms 1ze ocekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametrti popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zdkladové pidy A — (skalni horninovy masiv nebo geologicka
formace typu skalnich hornin pfi nadlozi z mék¢iho materidlu v max. mocnosti do 5 m) a E — (profil
sestdvajici z povrchovych aluvidlnich vrstev s hodnotami vs podle typu C nebo D, o mocnosti 5 az 20
m, na tuz$im podkladé s vs > 800 m/s).

Doporucujeme na zdkladé mapy seizmickych oblasti uvaZovat s referenénim zrychlenim
zdkladové pudy agR do 0,02g. Velmi slabd zemétieseni, kterd zde byla zaznamenana, maji uzky vztah
k alpské zoné.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢lanku 3.2.1. vySe uvedené normy se za ptipady velmi malé seismicity, kdy
neni tfeba dodrZovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota agR,
pouZitého pro vypocet seismického zatiZeni, neni vétsi nez 0,05g).

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zdjmové tizem{ v okrsku
B2, v mirné teplé, mirn€ suché oblasti, pfevdZné s mirnou zimou. Zakladni klimatické charakteristiky
jsou uvedeny niZe.

Primérnd rocnf teplota vzduchu 8§-9°C
Primérny pocet mrazovych dnti v roce 100-120
Primérny pocet ledovych dni v roce do 30
Primérné datum prvniho mrazového dne 10.10.-20.10
Primérné datum posledniho mrazového dne 30.4.-10.5.
Primérny pocet dnil se sné¢hovou pokryvkou 30-40
Primérné maximum sne¢hové pokryvky do 15
Primérné datum prvniho dne se snéhovou pokryvkou 10.11.-20.11.
Primérné datum posledniho dne se snéhovou pokryvkou 10.4.-20.4.
Primérny pocet dnit s mlhou v roce 90-120
Primérny ro¢ni dhrn srazek 500-550 mm

Udaje o klimatu v zdjmovém tizemi jsou sledovana CHMU v meteorologické stanici Plzefi.
Aktudlni data ze stanice jsou uvedena za obdobi srpen 2015 — kvéten 2017 a zaroven byly aktudlni
srazky porovnany s dlouhodobymi normaly za poslednich 30 let (stanice Plzen-Bolevec). Data z této

stanice jsou pfehledné uvedena v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.1 Geotechnicky, hydrogeologicky
a stavebnétechnicky prizkum.

f) Vycet a zavéry provedenych pruzkumi a méieni, hydrogeologicky pruzkum,
inzenyrskogeologicky prizkum, korozni priuzkum, stavebné technicky prizkum,
stavebné historicky pruzkum, kontaminace Zelezni¢niho svrsku apod.

Jadrové a hydrogeologicky vystrojené vrty a penetraéni zkousky

Celkem bylo provedeno 142 prizkumnych jadrovych vrtl o celkové metrazi 1734,2 bm. Plivodné
projektované sondy J201, J202, J204, J205, J244, J282, J283, J301, J317, J354, J355, J356 nebyly
realizovany z diivodl vysloveného zdkazu vstupu na potiebné pozemky nebo nepfistupnosti terénu pro
vrtnou techniku.
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Vrtné, sonddZni a dokumentacni prace probihaly v obdobi od 16.8.2021 do 12.11.2021. Zejména
v prubéhu provadéni vrtnych praci doslo k nékterym zménam oproti pivodnimu projektu vrtnych praci
z dlivodt pribéhu stavajicich inZzenyrskych siti a pfistupnosti terénu pro sondazni techniku

Odbéry vzorki a laboratorni rozbory a zkousky

Podle CSN EN ISO 22475-1 (Geotechnicky priizkum a zkouSeni — Odbéry vzorkil a méfeni
podzemni vody — Cast 1: Zasady provadéni) byly odebirany vzorky zemin a skalnich hornin a to
prubézné pii vrtani. Déle byly odebirany i neporusené vzorky pomoci specidlniho odbérného piistroje.
U neporusenych vzorkil zemin se jednalo o odbéry kategorie A, s dosazenou tiidou kvality prevazné 2
az 3. U ostatnich vzorkll zemin se jednalo pfevdZné odbéry kategorie B, s dosazenou tfidou kvality
prevazné 3, lokdln¢ az 4. U vzorkl hornin se pak jednalo, o odbéry kategorie B. Vzorky podzemnich
vod byly odebirdny pomoci odbé&rného pfistroje.

Celkem bylo odebrano:

* 138 porusenych vzorku (P)
* 13 neporusené vzorky (N)
e 83 vzorka skalnich hornin (H)
e 21 technologickych vzorki (T)
e 19 vzorkli podzemni vody (V)
* 1 vzorek pro stanoveni receptury zlepSeni zemin
Vsechny zkouSky byly provadény podle platnych norem. Klasifikaéni zatiidéni zemin a hornin
bylo provedeno podle CSN 73 6133, CSN EN 14689-1, CSN EN 14688-1 a CSN EN 14689-2. Zattidén{
pevnosti hornin a t&Zitelnosti zemin a hornin pak bylo provedeno podle CSN 73 6133.
Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby obsahuje komplexni
vysledky ze vSech provedenych prizkumt, tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro
ptipravnou dokumentaci.

Geotechnicky prizkum Zeleznicéniho spodku

V této fazi prizkumu nebyl prizkum stavajictho Zelezni¢niho spodku proveden, udaje jsou prevzaty
z predchozi etapy.

V ¢asti E.3.1.1.2 zpravy jsou uvedeny vysledky priizkumu Zelezni¢niho spodku v ¢lenéni:

» E.3.1.1.2.1 Prizkum Zelezni¢niho spodku
 E.J3.1.1.2.2 Nova trat’

V casti E2.1.1.2 zpravy jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu prazcového podloZi
stavajicich tratovych tsekd, v jejichZ stopé bude provedena vystavba nové Zeleznicni traté, nebo ve
kterych se planuje rekonstrukce Zelezni¢niho spodku.

V pocitku stavby v km cca 107,662 se nova pielozka trati odkldni od stdvajici trati v nové
vybudované odboéné Novd Hospoda. Pielozka mirnym obloukem sméfuje do prostoru MUK D5 a
silnice 1726 u osady Sulkov. Dale je vedena severné od obce Lin€ a severné a severozapadné od obce
Zbuch. V km cca 122,700 - nové stani¢eni (km 11,300 = 121,700) - vyhybna ChotéSov u Stoda se
prelozka napojuje na stavajici Zeleznicni trat’.

Dale prelozka opousti stavajici Zel. trat’ cca v km 123,300 a je ukoncena za Zst. Stod v km 128,890.

Pielozka v km 108,121 — 122,700 (nové staniceni)

Navrzena trasa prelozky zlepSuje parametry stavajici Zeleznicni traté. Trasa zcela opousti stavajici
trat’ a je aZ do staniceni cca km 10,900 vedend vlevo od ni. V daném km cca 10,900 prelozka kiizi
stavajici trat’ a je ddle vedena vpravo od ni. Ve stani¢eni cca km 122,700 nov4 trasa pfimyka ke stavajici
trati zprava — oblast stdvajici vyhybny ChotéSov u Stoda.

Prelozka v km cca 123,300 — 128,870 (nové stanic¢eni)

Druha prelozka za¢ind cca v cca km 123,300 a je ukoncena cca v km 128,870 za Zst. Stod. Niveleta
prelozky je vedena pfevazné v ndspech a zafezech, pouze v kratkém pocatecnim a zdveérecném useku je
vedena 1 v urovni terénu. V oblasti Zst. Stod vyuZiva ¢astecné stavajici koleje, resp. téleso Zel. spodku.

Prizkumné price byly navrzeny pro ziskani informaci o zdkladovych pomérech v usecich nové
ptrelozky. Prace spocivaly v provedeni prizkumnych inZenyrskogeologickych vrtli a odbérti vzorkd
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zemin a vody k laboratornim rozbortim. Pro ptelozky byly déle vyuZity vrty, které byly vrtany pro jiné
stavebni objekty, archivni vrty a jiné prizkumné dila (dynamické penetrace apod.).

Pro novou ptelozku trati bylo realizovéano celkem 81 prizkumnych jadrovych vrtii o celkové metrazi
619,3 bm. Z toho bylo provedeno 7 monitorovacich trvale vystrojenych vrti o metraZzi 64,2 bm.
Vzorkovani a metraZ vrti a sond byla prizpisobena aktudlné zastizenym podminkam v daném misté a
dédle pozadavku odpovédnych projektantii. Dale byly vyuZity archivni IG vrty a dynamické penetrace
pro jiné stavebni objekty a priizkumy.

Mosty, zdi a pozemni objekty

V ¢&asti zpravy E.3.1.1.3. jsou zpracovany pruzkumy pro mosty, propustky a zdi. Rozsah
prizkumnych praci byl pro jednotlivé stavebni objekty stanoven zejména na zdklad¢ stanoveni
pozadavkl odpovédnych projektantti jednotlivych objektl. Seznam stavebnich objektt, pro které byl
proveden prizkum je v tabulce ¢. 2. Pro ovéfeni zdkladovych pomértu jednotlivych objekti byly
hloubeny prizkumné vrty, z vytipovanych vrtd byly nasledné odebriany vzorky zemin, hornin a
podzemni vody. VSechny vrty byly polohové€ a vySkové zaméfeny.

Vrtné prace provedly firmy Stavebni geologie - IGHG, spol. s r.0., NN Company s.r.o., vrtné price

byly provedeny vrtnymi soupravami UGB 1VS, UGB 544, Mercedes DBSL 100 a mobilni pasovou
soupravou Massenza MI2. Vrty byly provedeny jadrovym rotacnim zptsobem na sucho, byly vrtany
pomoci TK roubikovych korunek, v feznych primérech ¢ 220 mm, ¢ 195 mm, ¢ 175 mm a ¢ 156 mm,
v ptipad¢ potieby bylo pouzito pracovni pazeni. Pfi zastiZeni pevnéjSich poloh hornin skalniho podloZi
byly vrty do kone¢né hloubky vrtany pomoci diamantovych korunek na vyplach, ¢ 76 mm, do urovné
zastiZeni pevnych hornin.

Celkem bylo odvrtdno 60 ks IG vrtl pro mostni a dal§i pozemni stavebni objekty. Po geologické
dokumentaci, odbéru vzorkli zemin a podzemni vody byly vrty likvidovany dusanym zdhozem
vytéZenou zeminou.

Vsechny inZenyrskogeologické vrty byly geodeticky zaméteny. Geologické profily provedenych
vrtl jsou obsazeny ve zpravach k jednotlivym objektiim. Vrtné prace probihaly v obdobi od srpna 2021
do listopadu 2021.

Detailné jsou prace dokladovany a zpracovany v samostatnych pasportech a to celkem pro 9 objektl
feSenych v ramci 1. etapy:

SO 1-20-01 Zelezniéni most v km 0.215

SO 1-21-01 Propustek v km 107.819

SO 1-21-02 Propustek v km 107.908

SO 1-21-03 Propustek v km 0.585

SO 1-23-01 Opérna zed’ (silnice km 0.423-0.490)

SO 2-20-01 Zelezni¢ni most v km 1.046

SO 2-21-01 Propustek v km 1.192

SO 2-22-01 Silni¢ni most v km 1.535

SO 2-23-01 Zarubni zed (silnice) km 1.050-1.173

Kontaminace stérkového loZe

V této etapé nebyl proveden prizkum kontaminace praZcového podloZzi. V ¢asti E.3.1.1.4 jsou
vysledky prizkumu provedeného v pfedchozi etap€. Jsou zpracovany vysledky kontrolnich chemickych
analyz vzorkd zemin $térkového loZe a konstrukénich vrstev praZcového podlozi. Cilem chemickych
analyz odebranych vzorki bylo orientacni ovéfeni miry zneCisténi Stérkového loZe ve zkoumaném
useku.

Pro chemické analyzy bylo v rdmci stavby odebrano 7 reprezentativnich smésnych terénnich vzorki
tak, aby poskytly informaci o znecisténi pouzitych stavebnich materidli. Reprezentativni terénni vzorky
byly vytvofeny z mistnich vzorkd, které byly po odbéru homogenizovany v plastové nddob€ a po
zmenSeni hmotnosti kvartaci nisledné umistény do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy sacek).
Hmotnost jednotlivych reprezentativnich vzorkd ¢inila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych
stavebnich materidlti a zemin 3 - 5 kg.

Vzorky byly dodany do akreditované zkuSebni laboratofe ALS Czech Republic, s.r.o. (C. akreditace
1163), kde byly upraveny (homogenizovany) a byly z nich vytvofeny laboratorni a zkuSebni vzorky,
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které byly podrobeny poZadovanym zkouSkdm. Duplicitni vzorky jsou archivovdny pro piipadné
kontrolni zkousky.

Rozsah zkouSek vychdzel z tabulky €. 6.1 z ptilohy €. 6 k vyhldsce ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadt a z tabulek 2.1, 4.1 a 10.1 z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach
uklddéani odpadt na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu, zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o
podrobnostech nakldddni s odpady a ptilohy €. 9 zdkona €. 9/2009 Sb. Ekotoxicita byla ovéfovana v
rozsahu tabulky ¢. 10.2 z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. na Ctyfech testovanych organismech v nefedéném
vodném vyluhu.

Pedologicky prizkum

V této etap€ nebyl proveden pedologicky prizkum. V ¢ésti E.3.1.1.5 jsou vysledky pedologického
priuzkumu, v rdmci piedchozi etapy byl pedologicky prizkum proveden za tcelem ziskani podklada pro
bilanci kulturnich vrstev pidy, resp. k vynéti pozemki ze ZPF podle Zakona CNR ¢&. 334/1992 Sb. ,,O
ochran¢ zemédé€lského ptidniho fondu* ve znéni pozdéjsich novelizaci.

Prizkum byl proveden formou rekognoskace terénu a provedeni pedologickych sond.
Makroskopickd dokumentace ptidniho profilu byla zaméfena zejména na mocnost a kvalitu humusového
horizontu. Hustota sonddZe byla ptizplsobena terénnim, geologickym a piidnim pomértim a rozsahem
planovanych trvalych zdborti ¢asti parcel z pozemkového katastru v mistech planovanych tprav.
Zaroven bylo pii vyhodnocovani pedologického prizkumu piihlédnuto k nové realizovanym
inZenyrskogeologickym vrtim v trase nové Zelezni¢ni traté. Celkem bylo provedeno a vyhodnoceno
130 sond, které byly provedeny sondovaci pedologickou ty¢i do hloubky max. 0,80 m. Z provedenych
sond Ize urcit navrhovanou mocnost skryvky, kterd bude v rozmez{ 20 — 50 cm. V nékterych tusecich je
doporuceno pudni horizont z ditvodi jeho Spatné kvality neskryvat.

Prizkum bude slouzit jako podklad pro provedeni skryvky humusovych horizontd v ramci nové
budovanych pielozek, a to v mistech planovanych tprav s trvalymi zabory zemé&délské pudy.

g) Ochrana izemi podle jinych pravnich piedpisi
Stavby drdhy ,,Modernizace trati Plzeti — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen

(mimo) — Stod (v€etné) — 1.etapa‘ se nenachdzi v izemti, které poziva ochrany podle zvlastniho pravniho
piedpisu.

Uzemni systém ekologické stability

Dotceny tratovy usek je situovdn prevdzné v extravilanu, jihozdpadné od mésta Plzné na
katastralnich uzemich vySe uvedenych obci. Pfimo nezasahuje do Zddného prvku nadregiondlni urovné
USES, kiizi n¢kolik prvki regionalni trovng. Lokalni prvky USES funkéni & navrZené jsou kifZeny na
n¢kolika mistech, eventudlné se vyskytuji fadove niZsi stovky metrit od stavby. Ovlivnéni funkénosti
prvkt USES se nepredpoklada.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Nadregiondlni vroveii USES
Sir§im zajmovym dzemim prochazi osa nadregiondlniho biokoridoru K 50 a nachazi se zde rovnéz

ochrannd zéna tohoto nadregionalniho biokoridoru. S plochou dotéenou modernizaci predmétného
useku Zeleznicnf trati nadregiondlni biokoridor K 50 izemné nekoliduje.

Regiondlni droveit USES

Trat’ protina n&kolik prvki regiondlni tirovng USES. Cca v km 111 kifi severni okraj RB 1078,
resp. jizni ¢4st RK 1078.
Lokdlni (mistni) prvky USES

V grafické &asti aktudlng platného UP mésta Plzné (vykresu V. USES) nejsou v trase zdméru
vyznaceny Zadné prvky USES mistn{ drovné.

Dle UP Vejprnice jsou v trase zdméru situovana 3 lokalni biocentra: 15¢01, 1078-2015-01 a
201501 a nékolik nefunkénich LBK a LBC (bez oznaceni).
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Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Na tizemi mésta Plzen je vyhlaseno 70 registrovanych krajinnych prvkid. Mésto Plzen je rozdéleno
do deseti méstskych obvodl, v zimérem dotenych obvodech Plzen 3 a Plzeni 10 — Lhota se dle §6
zdkona &. 114/1992 Sb. nachazi registrované VKP. Zidny z uvedenych registrovanych VKP neni
stavbou negativné ovlivnén.

Ke stietu navrzeného zaméru s VKP, dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., rovnéz nedochazi.
Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa a zemédélsky pudni fond (PUPFL ZPF).

Predmétnd stavba vyvold zdsah do pozemki uréenych k plnéni funkci lesa veetné ochranného
pasma lesnich porosttl (§ 14 odst. 2 zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych
zakont).

Stavba vyvolava trvaly, docasny a dlouhodoby (nad 1 rok) zabor zemédé€lského ptidniho fondu.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Zvlasté chranénd uzemi

Zv14§te chranénd tzemi pifrody (dile jen ,ZCHU®) jsou definovina zdkonem
&. 114/1992 Sb. Uzemi pifrodovédecky &i esteticky velmi vyznamnd nebo jedineénd lze vyhlasit za
zvlaste chranénd. Kategorie zvlasté chranénych tzemi jsou nasledujici: narodni parky (déle jen ,,NP*),
chréanéné krajinné oblasti (dale jen ,,CHKO*), narodni piirodni rezervace, ptirodni rezervace (déle jen
,PR%), ndrodni pfirodni pamatky, piirodni pamétky (déle jen ,,PP*).

Tzv. velkoplo$né ZCHU (CHKO, NP) se v zdjmovém tizemi nenachazeji, nejblizii CHKO Brdy
je vzdileno vice neZ 23 km vychodnim smérem, CHKO Cesky les pak vice neZ 30 km zdpadnim
smérem. Zamérem rovnéZ nedochazi k izemnimu konfliktu s tzv. maloplo§nymi ZCHU. Nejbliz§im
ZCHU je PR Novy rybnik mezi obcemi Liné a Uherce (nova trasa prochazi v jeji bezprosttedni blizkosti
— cca 50 m od okraje ochranného pasma PR). Piifrodni rezervace je mensi uzemi soustfedénych
piirodnich hodnot se zastoupenim ekosystému typickych a vyznamnych pro pfislu§nou geografickou
oblast.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Natura 2000

V dot¢eném tzemi se nenachdzi lokality chranéné v raimci NATURA 2000. Na tizemi Plzeiiského
kraje zasahuji dvé PO — PO Kiivoklitsko a PO Sumava, jejichZ plocha zaujimi z velké &asti
stejnojmenné CHO a NP. Nejbliz§i EVL Dobtany (kéd CZ0323826) s rozlohou 47,39 ha je vzdéleno od
stavby vice 5 km jihovychodnim smérem.

Predmétny zamér nenf v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Z hlediska moZného ovlivnéni EVL
a PO dle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb. bude v ramci procesu EIA vydano piisluSnym orgdnem ochrany
piirody (Krajsky dfad Plzenského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi) stanovisko ve smyslu
vySe uvedeného paragrafu. Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace

E.1.2.2.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Pamadtné stromy

Stavba neni v izemnf kolizi se Zddnym pamatnym stromem.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.
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Ochrana krajinného rdzu a piirodni parky

V rdmci zdméru jsou navrzeny protihlukové stény (Podrobné je tato problematika feSena v
samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi), a
komunikaéni stozdry bezdritové sit¢ GSM-R, které mohou ovlivnit vaiméni krajinného razu.

V piipad¢ realizace zdméru s novou pielozkou trati dojde k jistému ovlivnéni krajinného réazu,
avsak stdvajici krajina je historicky ovlivnéna téZbou nerostnych surovin a pfevazna ¢ast trasy se nachazi
na orné pade.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ptiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna izemi
Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranich drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drdhy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, 100 m od osy krajni
koleje u celostitni drdhy budované pro rychlost nad 160 km/h a nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od
hranice obvodu drihy. Obvod drihy u celostitni drdhy a u regiondlni drdhy je vymezen svislymi
plochami vedenymi hranicemi pozemki, které jsou urceny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zakon
¢. 266/1994 v platném znéni).

Zménu OPD je nutné provést z diivodu, Ze se jednd v pievazné Casti o novostavbu. Ke zméné

OPD dile dojde v souladu s pfevodem majetku. na SZ, s.0., a to pozemkii potiebnych pro provozovani
dréhy.

Ochranné pasmo silnic 1. tFidy

Ochrannym pdsmem silnic I. tfidy se rozumi prostor ohranic¢eny svislymi plochami vedenymi do
vysky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osy piilehlého pasu vozovky.

Ochranné pdsmo silnic Il a 111. tiidy

Ochrannym pasmem silnic II. a III. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu.

Ochranné pdsmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stdvajici maji stanovené hranice ochranného pidsma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kaZzdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou strandch
vedeni ve vodorovné vzdélenosti métfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajniho vodice vedeni na
kaZzdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 1 m pro zavésnd kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 2 m pro vodic s izolac{
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 7 m pro vodi¢ bez izolace
u napéti nad 35kV do 110kV véetné ................ 12m
u napéti nad 110kV do 220kV vcetné .............. 15m
u napéti nad 220kV do 400kV vcetné .............. 20 m
u napéti nad 400KV ......cccvieiiiniiniinncee 30 m
Ochranné pdsmo plynovodii
u plynovodu a piipojek do @ 200 MM VEEINE .......ccoovevirueirieinieirieiiieiereeceeieeeeee s 4m
u plynovodu a piipojek od @ 200 mm do 500 mMm VESNE .......c.eoerveririeirriineeirieeireereeeee 4 m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek, jimiZ se rozvadéji plyny v zastavéném
UZEIMNT ODCE. ...ttt ettt ettt et et s s sh et ettt st saesr e eaee b e b sueennenne 1 m
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U plynovych zafizeni se déle podle zdkona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpe€nostni pdsmo, které
je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:
vysokotlaky plynovod do DN 100 ..................... 15 m

vysokotlaky plynovod do DN 250 .................... 20 m

Ochranné pdsmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni ¢ini 1,5 m po stranich krajniho vedeni.

Ochranné pdsmo vodovodii a kanalizaci

D 500 MM VEEINE <.t e e eeee e eeeene 1,5m
D > 500 MLttt sraeseae e 2,5m

h) Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému tizemi apod.
Prirodni zdroje a poddolovana uzemi

Horninové prostiedi jako jedna ze zdkladnich slozek Zivotniho prostiedi ovliviiuje svoji stavbou
a vlastnostmi vyuZiti izemi pfedevsim prostfednictvim téchto faktort:
= zdroje nerostnych surovin
= poddolovana dzemi
= svahové deformace

V zdjmovém dzemi a v jeho SirSim okoli (cca do 5 km) se dle surovinového informa¢niho systému
(http://www.geofond.cz/) nachdzi fada dobyvacich prostort, chranénych loZiskovych tzemi, loZisek a
progndznich zdroji a prizkumnych dzemi. V ramci Plzenského kraje je prave v feseném uzemi — v okoli
Plzn¢, Nytan a Zbiichu (spole¢né s historickymi oblastmi Stiibra a Kasperskych hor) evidovdna nejvetsi
¢etnost dulnich d¢l.

Lokalita, pfes kterou prochazi 1. etapa 1. stavby Plzeni — DomaZlice, byla historicky zatizena
znaénymi poklesy terénu, které v soucasné dobé dle nivela¢nich méfeni prokazuji v poslednich péti
letech minimdlni poklesy. Jedn4 se fddove o milimetry a to jak minusové (pokles) tak i plusové (zdvih).
Podle CSN 79 0039, kap. 2.2. se jednd o iicinky spojité, podle tabulky I, str. 13 se jednd o skupinu
stavenist’' V.

V lokalité feSené 1.etapou 1. stavby Plzeii — DomaZlice stavba nekfizuje Zddné aktivni nebo
zrusend loZiska nerostnych surovin.

Pro ovlivnéni stavby vlivem zaklddani na poddolovaném uzemi byly zpracoviny dodatky
k ptivodnimu priizkumu poddolovéani — Ing. Daniel Precuch - soudn{ znalec v oboru — 05/2023
Zaplavové uizemi

Zajmové uzemi stavby nezasahuje do Zadného dfedné stanoveného zaplavového uzemi.

Zajmové uzemi stavby neprochdzi rizikovym tizemi s povodiiovym ohroZenim pfi piivalovych
srazkéch. (zdroj: www.povis.cz, mapa rizikovych uzemi pfi pfivalovych sraZkach).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1 Hodnoceni
vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v uzemi

Vliv provddéné stavby na okoli

Pti vystavbé budou provadény prace zahrnujici zejména:

*  Pfipravné prace v podobé€ skryvky ornice a podorni¢ni

e Vystavba provizornich staveniStnich komunikac{

e Vystavba mostnich objektd a propustkil

*  Vystavba pozemnich budov pro technologické zajiSténi provozu dréhy
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e Zemni price pii vystavb¢ zafezli a nasypu

*  Manipulace a pfesuny zna¢ného mnoZstvi zeminy a stavebnich materidld v podzemni i na
povrchu

e Vystavba inZenyrskych siti

*  Vystavba pozemnich komunikaci, Zelezni¢niho svrsku a spodku

*  Préce na trakénim vedeni

*  Konecné terénni upravy

Béhem vystavby je nutné dodrzet limity hluku z vystavby:

6:00 — 7:00 hod.: LAeq,T = 60 dB(A)
7:00 — 21:00 hod.: LAeq,T = 65 dB(A)
21:00 — 22:00 hod.: LAeq,T = 60 dB(A)
22:00 — 6:00 hod.: LAeq.T =45 dB(A)

Doprava bude probihat v denni dob¢ od 7 do 21h, ve vyjimecnych pifipadech i v noci (napt. béhem
preprav nadrozmérnych nakladi atp.).

Veskeré prace, pfi kterych vznikd nadmérny hluk, budou pfednostné provadeény v zastavéné
oblasti v pracovnich dnech, mimo zastavénou oblast i o vikendech.

Vybrany dodavatel stavby po upfesnéni stavebnich praci a nasazeni strojii a mechanizmil mus{
pozéadat o ¢asové omezené povoleni ve smyslu zdkona 258/2000 Sb., § 31 v platném znéni v pfipadné
nutnosti provadéni hluénych praci v no¢ni dobé¢.

Stavba bude mit vliv na okoli stavby, a to pfedevSim:

*  lokdlni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace

e zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynti ze stavebni techniky

*  omezeni vefejnosti jak vylukami v Zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuZivani napf. objizdnych
tras pfi uzavirce mostnich objektd, silni¢éni omezeni (ziZeni atp.) a pod.

e zvySenim Cetnosti jizd ndkladnich automobilll v misté stavby a navazujicich tras.

Eliminace téchto vlivi je ¢asteCné mozna, zavisi predevsim na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by mél dbat na dodrZovani zdkladnich pozadavki, stanovenych legislativou (bezpec¢nostnimi
predpisy, protipoZarnimi pfedpisy, havarijnim fddem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadi
realizace stavby na Zivotni prostiedi je nutno:

*  sniZovat prasnost kropenim, uloZeny sypky materidl musi byt zakryt plachtami dle §52 z4k.c.
361/2000Sb.

*  udrZovat pifjezdné komunikace v Cistoté a dobrém technickém stavu

*  zhotovitel stavby je odpoveédny za naleZity technicky stav svého strojového parku

* ndklady na vozidlech ukladat tak, aby nedochézelo k uvoliovani materidlu

*  hlukové ndro¢né prace provadét jen v nejnutnéjSim rozsahu a dodrZovat hygienické limity

* organizaci price minimalizovat pocty jizd ndkladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni
dopravy v oblasti vystavby

*  vyloucit moznost znecisténi zemin ¢i vod dnikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

e zabezpecCit ochrannd pasma a ochranu objektd a zelené

*  stavba bude vybavena soupravou pro asanaci piipadného tiniku ropnych latek

Ve stavbé jsou navrZena recyklaéni zdkladna Stérkového loze, a to u kfizovatky silnic I1I/180 a
117203 v oku mimouroviiového kiiZeni, spolecnd pro 1. a 2. stavbu.

Spotieba betonovych a asfaltobetonovych smési bude ve stavbé pokryta ze staciondrnich
betondren v lokalité stavby.

Skryvky budou realizovany dle potfeb stavby podle HMG vystavby stavebnich objektl. V
mistech, kde nebude probihat stavebni ¢innost bude ponechén stavajici porost, vyjma plochy nutné pro
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tranzitni staveniStni techniku. Z divodu zhorSeni rozptylovych podminek neni piipustné realizovat
bezdlivodné skryvky ve vétsim rozsahu, neZ nevyZaduje stavebni ¢innost v daném misté a ¢asovém
horizontu.

Pro potteby samotné realizace byl vypracovan Havarijni plan, viz samostatnd piiloha E.2.9.

Ochrana okoli stavenisté a poZadavky na souvisejici asanace, demolice, kdceni dievin,

Zajisténi ploch ZS a staveniSté jako takového je nutno splnit ve smyslu nafizeni vlady
€.591/2006Sb. Jednd se zejména o zajisténi proti vstupu nepovolanych osob.

Jedna-li se o staveniSté v zastavéném tzemi, musi byt jeho hranice souvisle oploceno do vysky
1,8 m (stejn¢ tak veSkery materidl a vybaveni stavby). Vyjimku pfedstavuji pouze tzv. liniové stavby
(napf. stavba délnic, silnic, produktovodi) a kratkodobé prace, u kterych lze vyuzit jinych variant (napft.
ohrazeni zdbradlim, bezpecnostni paskou, stieZenim fyzickou osobou). Nelze-li souvislé oploceni
staveniSté v zastavéném tzemi z technologickych nebo provoznich divodi provést, musi byt zajisténo
jiné vhodné opatieni, napt. stieZeni povéirenou fyzickou osobou. Ve vsech ostatnich ptipadech musi
byt tedy staveniSt€¢ v zastavéném uzemi souvisle oploceno a oznaceno bezpecnostnimi znackami.
Oploceni nesmi ohroZovat bezpecnost dopravy na vetfejnych komunikacich. StaveniSté véetné zatizeni
jez jsou zcela nebo z ¢asti umisténa na vefejnych komunikacich a prostranstvich se musi zabezpecit,
vyrazn€ oznacit reflexnimi znackami a za sniZené viditelnosti néleZité osvétlit a opatfit vystraznymi
svétly.

Vjezdy na stavenis$té¢ musi byt oznaceny dopravnimi znackami, provadéjicimi mistni Gpravu
provozu vozidel na stavenisti. Pfed zahdjenim stavby musi dopravné inZenyrské opatieni projednédno a
odsouhlaseno mistnim dopravnim inspektoratem.

Nepouzivané otvory, prohlubné, jdmy a jind mista, kde hrozi nebezpeci padu fyzickych osob,
musi byt zakryty, ohrazeny, nebo zasypany.

Odvadeéni srdzkovych vod ze staveniS$t€ musi byt zabezpecena tak, aby se zabranilo rozmaceni
povrcht ploch ZS a stavenistnich tras. Vystavba reten¢nich nadrzi je navrZzena v prvnich fazich realizace
stavby. V misté nepropustnych zemin budou zaiezové partie prednostné realizovany tak, aby byl zajiStén
gravitaéni odtok vody.

Zhotovitel zajisti, aby unikové cesty, vychody a dopravni komunikace k nim véetné piistupovych
cest byly stile volné. Prostory uréené pro praci, chodby, schodisteé a jiné komunikace mély stanovené
rozmeéry a povrch.

Zpevnéni ploch ZS se provede vrstvou Stérku nebo zapanelovanim. Ziizeni ploch ZS véetné
piistupu k nim je soucdsti ptipravnych praci stavby, pfed zapocetim vlastnich stavebnich praci. Po
ukonceni jejich vyuZivani budou ZS neprodlené uvolnény a terén upraven do ptivodniho stavu. Plochy
zafizeni staveni$té nejsou zavaznd. Projektové feSeni vybaveni ZS neni pfedmétem feSeni stavby,
dokumentace feseni ZS a jeho realizace bude soucdsti dodavky.

Kéaceni zelen¢ je navrZzeno v obdobi vegetacniho klidu, které je pro tuto stavbu od 1.9.
kalendatniho roku. Pii kdceni stromtll v inoru a bfeznu za mirné zimy je tteba provést kontrolu stromi
ornitologem, aby bylo zamezeno kaceni stromt s aktivnim hnizdem. Béhem stavby je nutné respektovat
okrajové prvky dfevin podél obvodu stavby a v piipadé potieby je vhodnym zplsobem ochrénit
(dfevéné bednéni, omotani plastovym husim krkem apod.). Pfi zméné terminu realizace je toto tfeba
respektovat, aby nebyla narusena reprodukce populaci volné Zijicich Zivocichl a poSkozovana fauna.

Viiv dokoncené stavby na okoli

S ohledem na charakter stavby —rekonstrukce stdvajicich staveb a novostavba Zelezni¢ni traté a
zafizeni v nové poloze — stavba ovlivni okolni stavby a pozemky. Stavba téZ zmé&ni podminky ochrany
okoli. Z vysledkl zpracované hlukové studie (piiloha E.1.2.2) je patrné, Ze ve vyhledovém stavu dochdzi
oproti roku 2000 k nartstu poétu projizd€jicich vlaki, ktery je casteéné kompenzovan vyuZitim
moderngj$ich vozl vybavenych kotoucovymi brzdami a v pfipadé¢ ndkladnich vlakii nekovovymi
brzdovymi $paliky, které maji rovnéz vliv na sniZeni hlu¢nosti vlaku. Z provedenych vypocti vyplyva,
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Ze pro fazi vystavby nejsou navrhovéna realizace protihlukovych opatfeni a ve vét§in€ vypoctovych
bodi neni nutno realizovat protihlukova opatfeni, kterda jsou nakonec v projektu ¢astecné ponechana
z divodu, Ze jimi bylo argumentovéano v pribéhu tizemniho fizeni a byly majitelim okolnich pozemkt
slibeny pii osobnim jednani, v rimci pozadavkl pivodné platné hlukové legislativy.

Navrzena stavba nemad vliv ani na vysku stavby.

Vliy stavby na odtokové poméry v vizemi

Navrzend stavba upravuje v dané lokalit€¢ odtokové poméry, kdy srdZkové vody jsou nové
z Zelezni¢niho télesa v km 0,200 — 1,008 pfevazné svadény do stivajictho propustku v ev. km 114,756
na stvajici jednokolejné trati Plzent — Vejprnice. Do tohoto propustku je soustifedéno odvodnéni i
nahradni pfistupové komunikace SO 2-30-01lezici vlevo trati v Z.km 0,500 — 0,710. Tento propustek
usti na lesni pozemek, kde je umoZnéno rozliti té€chto vod a jejich pfirozené zasakovani.

Dile je z dvodu piipravy pro 2. etapu stavby, kdy budou svedeny srazkové vody ze zatezu km 2,158
— 1,166 do prostoru kiiZeni s ulici Prostfedni v km 1,025, jiz v této 1. etap€ realizovdna mezi
novostavbou dvoukolejné trati a stdvajici jednokolejnou trati Plzefi — Vejprnice nova retencni nadrz o
objemu 556 m3 s fizenym odtokem 50,4 1/s a dobou vyprdzdnéni 183 minut.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Asanace

V ramci stavby neni poZadovéno.

Bouraci prdce

K demolicim jsou navrZeny ty objekty:
= které jsou v kolizi s umisténim stavby
= které jsou ve Spatném stavu
= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky $kodlivé ZP s diirazem na azbest. Pfed demolici
je nutné zjistit napojeni objektl na inZenyrské sit¢ a vedeni IS, které je v dosahu demolice. Objekt bude
odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede veetné
zakladovych konstrukei vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepoZaduji
odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné feseni. V piipadé podsklepeni nebo odkryti jimky,
Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné& se provede kontrola zhutnénych zasypt.
Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovidd okolnimu
povrchu.

Stru¢né udaje o rozsahu demolic jednotlivych pozemnich objektt, které budou ptredmétem vydani

demoli¢niho vyméru, jsou uvedeny v kap. B.2.7. této STZ. Podrobnosti k ostatnim objektim jsou
uvedeny v prisluSnych ¢astech dokumentace, které fesi dotcené stavebni objekty.

Ptehled demolic v rdmci projektu Plzeii — DomaZlice 1. stavba

Poloha (Z. km) Stavebni objekt Struény popis
107,775 1-11-01 Objekt technologie odbocky
107,820 1-21-01 Nahrada propustku novym
107,909 1-21-02 Néhrada propustku novym

107,840 — 108,290 1-42-01 Demolice ¢asti oploceni vlevo a vpravo trati,
(0,175) s ¢asteCnou ndhradou
108,041 1-11-01 Zpevnéna plocha v byvalé zahradkarské kolonii
0,212 1-20-01 Néhrada mostu novym
0,595 - 1,010 2-42-02 Demolice Casti oploceni
0,860 — 1,000 2-45-01 Demolice rekreaCnich objektti
1,225 - 1,360 2-42-02 Demolice ¢4sti oploceni a jeho nédhrada
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Kdceni porostit

Viz. kapitola této zpravy B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich tprav. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze této dokumentace E.1.2.2.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi a v SO 6-83-01.1 Plzen - Stod, kidceni a nahradni vysadba.

k) Pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo
pozemku urcenych k plnéni funkce lesa

Stavba si dle aktudlnich podkladii, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zdbory
zeméedélského pidniho fondu (ZPF) - trvaly i do¢asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemku urc¢enych
k plnéni funkce lesa (PUPFL), a to véetné zdsahu do ochranného pasma lesnich porostt (§ 14 odst. 2
zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné pifloze souhrnné technické zpravy E.1.2.2.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi, kde jsou uvedeny i aktualizované vyméry jednotlivych
druhti pozemkd.

) Uzemné technické podminky - zejména moZnost napojeni stavby na stavajici
technické vybaveni Gzemi, prelozky inZenyrskych siti, moznost bezbariérového pristupu
k navrhované stavbé

Stavba m4 charakter liniové stavby. V zastavéném tzemi se v soub&hu se stavbou nachazi nebo
ji ktizuje sit’ stavajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Technickd infrastruktura

V prostoru novostavby, kde se odehrdva rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojend na
stavajici sité technické infrastruktury — kanalizaci a energetiku a budou feSeny nové piipojky k jiz
stavajicim sitim, pfipadné nové piipojky k prelozkam téchto siti.

V rdmci realizace stavby budou provedeny stavebni Upravy na nevyhovujicich kiiZenich a
soubézich draZnich inZenyrskych siti i siti cizich majiteld a spravct. Jednd o ptelozky nebo ochranu siti
ve spraveé ¢i majetku téchto organizact:

Drézni organizace

. Spréva Zeleznic, s.0. OR Plzen - Sprava trati Plzen

= Spréva Zeleznic, s.0. OR Plzefi - Sprava mosti a tunelt

. Spréva Zeleznic, s.0. OR Plzef - Sprava sd&lovaci a zabezpetovaci techniky Plzen
. Spréva Zeleznic, s.0. OR Plzef - Sprava elektrotechniky a energetiky

= SZ s.0. Sprava Zelezni¢ni telematiky (SZT)
= SZ s.o. Centrum techniky a diagnostiky (CTD)

Plynarenské a teplarenské organizace
- GasNet, s.r.0.

Telekomunikacéni organizace

. T-Mobile Czech Republic a.s.
. T-Mobile Infra CZ s.r.o.

= Vodafone Czech Republic a.s.
. CD Telematika a.s.

Ostatni organizace

= Spréva vetfejného statku mésta Plzné, ptispévkova organizace
. Vodarna Plzen a.s.

Podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a piedpoklady resp. ndroky na jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby jsou nutné podminujici investice spravci, ktefi si zpracovani realizacni
dokumentace a pottebnych stavebnich povoleni fesi ve své spravé. Jedna se o tyto prelozky:
CEZ distribuce:
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= SO 1-73-92 ZST Plzeir hln., obvod Novd Hospoda, pielozka nadz. vedeni Vn CEZ
Distribuce, a.s. v z.km 0,506
Ceskd telekomunikaéni infrastruktura, a.s. (CETIN)
= SO 1-73-03 Ptelozka sd€lovacich kabeld CETIN v zZ.km 0,436

Tyto oba dva zdméry jsou v dokumentaci uvedeny jako soub&Zzné stavby a zamér je s nimi
koordinovén.

Ostatni pfelozky inZenyrskych siti uvedené v dokumentaci jsou charakteru vyvolanych investic a 1ze
za n¢ povazovat prelozky a zabezpeceni stavajicich inZenyrskych siti cizich majitelit a spravct
nachézejicich se v bezprostfedni blizkosti stavby. Tyto pfeloZzky jsou pak feSeny v této dokumentaci
v ¢asti: D.2.1.5.3, D.2.1.5.5, D.2.1.6. Déle pak pielozZky a upravy stdvajicich komunikaci D.2.1.8
dotéenych jak samotnou stavbou, tak staveniStni dopravou po dobu realizace stavby.

Veiejnd dopravni infrastrukturu

Silni¢ni dopravni systém

VyuZitim pfilehlé silniéni sit€ - méstské a mistni komunikace mésta Plzné ve spravé Sprava
vefejného statku mésta Plzné. V rdmci stavby budou feSeny preloZzky nékolika mistnich komunikaci, ve
spravé obci.

Zelezni¢ni dopravni systém

Trat’ Plzeft — Domazlice — stitni hranice SRN leZf na vyznamné spojnici Ceské republiky a
némecké spolkové zemé Bavorsko a je soucésti celostitni dréhy i transevropské dopravni sit¢ TEN-T.
Trat’ je v celé délce jednokolejnd neelektrizovand, v obvodu ZST Plzeit dvoukolejnd, elektrizovana
stffdavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V obvodu ZST Plzeii Nova Hospoda, na trati probihd provoz
v nezévislé trakci. Provoz je fizen podle pfedpisu SZDC DI.

Trat’ ma dle kniZniho jizdniho fadu ¢isla 180 (Plzen — DomaZlice — Furth im Wald), v ndkresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat’ oznacena ¢islem 712A (Plzen — Ceska Kubice st. hr.).

Trat organizaéné ndleZi obvodu SZDC, Stavebni spréva zapad, OR Plzeti, PO Plzeii v tseku Plzen
(v€etn€) — Vyhybna ChotéSov (mimo) a PO Klatovy v dseku Vyhybna ChotéSov (véetné) — Ceska
Kubice st. hr.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu je realizovdno v km 107,500 do stavajici
dvoukolejné trati. Ndsledné je v ramci 1. etapy ukonéeno v km 1,250 novostavby Zelezni¢ni trati, kde
navéze napojeni 2.etapy této stavby a sou€asné je ponechano i napojeni do stavajici jednokolejné trati
v novém 7 km 108,600, kde za¢ind navazujici investice Plzen — Domazlice 2. stavba.

V rdmci 1. etapy stavby Plzeni DomaZlice 1. stavba nejsou ziizovany vefejnosti piistupné casti
dréhy (Zelezni¢nf stanice a zastavky), tudiZ v rdmci 1. etapy 1. stavby neni feSeno bezbariérové uzivani
stavby.

m) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi

Jednd se ptevdzné o novostavbu Zeleznicni trati. Stavba bude realizovdna na pozemcich cizich
vlastniki, ¢dsteéné na pozemcich ve vlastnictvi CR s pravem hospodafeni pro Spravu Zeleznic, statni
organizace piip. CD, a.s. K realizaci stavby je nutny vykup pozemkii bez ohledu druh pozemkaii, jedn
se pfedevsim o pozemky charakteru poli, luk, lesnich porosti, které jsou ve vlastnictvi jinych subjekti,
a dale nutnost doCasn¢ vyuzit n€které z prilehlych pozemkt pro plochy ZS (zafizeni staveniSté) a
ptistupy ke stavenisti. Celkovy ptehled nutnych vykupii na zakladé jejich Elenéni je uveden v Casti
dokumentace E.1.5.2 Majetkopravni Cast.

Pro plochy ZS jsou navrzeny jako do¢asné zabory pfevazné do 1 roku.

Pfi posuzovani a stanoveni zdbord mimodraZnich pozemku byla v pribéhu zpracovani provedena
aktualizace udaju z katastrdlniho dfadu.

Vzhledem k neustdle probihajicim zapisim zmén v katastru nemovitosti je tfeba pocitat s tim, Ze
muZze dojit v prubchu stavebniho fizeni i v prib&hu realizace stavby ke zménam.
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n) Seznam pozemkiu podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo

Seznam pozemkii dot¢enych novym OP drahy

Katastralni Gzemi

dle KN Parcelni Cislo

879, 880, 882/1, 882/2, 883, 884/1, 885/1, 887/1, 945/2, 945/3, 945/11,
945/15, 945/18, 945/21, 945/22, 945/23, 945/24, 945/25, 945/26,
945/35, 945/43, 954/3, 954/7, 954/11, 954/14, 954/17, 954/18, 954/21,
972/3, 972/5, 972/8, 972/9, 972/18, 972/19, 972/21, 972/22, 972/25,
972/26, 972/32, 973/3, 973/4, 973/5, 973/8, 973/10, 974/2, 974/3,
974/4, 974/5, 974/6, 974/7, 976/2, 976/4, 977/1, 977/10, 977/14, 982/1,
982/2, 982/4, 982/5, 982/6, 982/7, 978, 979, 980, 981, 982/8, 983, 984,
985, 986, 987/1, 987/4, 987/5, 1029/1, 1029/2, 1029/3, 1029/5, 1915/5,
1915/11, 1915/12, 1916/4, 1916/5, 1917/1, 1917/4, 1917/5, 1917/6,
1917/7, 1917/8, 1917/10, 1917/11, 1917/12, 1917/14, 1917/15,
1917/16, 1917/17, 1917/18, 1917/19, 1917/21, 1917/22, 1917/28,
1918/1, 1919/1, 1919/3, 1919/5, 1919/6, 1919/7, 1919/8, 1920/1,
1920/2, 1920/3, 1920/4, 1920/5, 1920/6, 1920/7, 1920/8, 1920/9,
1920/10, 1920/11, 1920/12, 1920/13, 1920/14, 1920/15, 1920/16,
1920/17, 1920/18, 1920/20, 1920/21, 1920/22, 1920/23, 1920/24,
1920/25, 1920/26, 1920/27, 1920/28, 1920/29, 1920/30, 1920/31,
1920/32, 1920/33, 1920/34, 1920/35, 1920/36, 1920/38, 1920/43,
1920/46, 1920/48, 1921/1, 1921/3, 1921/5, 1921/6, 1922/1, 1922/2,
1922/7, 1922/11, 1922/12, 1922/13, 1922/14, 1922/26, 1922/29, 1968,
Skvriiany 1970/2, 1970/3, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987,
1988, 1989, 1990, 1991, 1992, 1993, 2001/1, 2001/2, 2001/3, 2001/4,
2002, 2008, 2009/1, 2009/2, 2010, 2011, 2012, 2014/2, 2014/36,
2014/40, 2014/41, 2014/42, 2014/43, 2014/44, 2014/45, 2014/46,
2014/47, 2014/48, 2014/49, 2014/105, 2014/108, 2014/109, 2014/127,
2014/134, 2017/15, 2017/17, 2017/20, 2017/21, 2017/22, 2017/28,
2017/29, 2017/45, 2017/46, 2017/47, 2017/48, 2017/49, 2017/50,
2017/51, 2017/52, 2017/53, 2017/54, 2017/66, 2017/70, 2017/71,
2017/72, 2017/75, 2017/90, 2017/91, 2017/92, 2020, 2021, 2024/1,
2025/1, 2025/3, 2043/14, 2043/16, 2043/127, 2043/129, 2043/132,
2043/137, 2043/140, 2043/152, 2043/154, 2043/170, 2043/177,
2043/178, 2043/202, 2043/203, 2043/207, 2048, 2077/1, 2079/20,
2079/21, 2079/22, 2086/7, 2086/8, 2086/9, 2086/10, 2086/11, 2086/12,
2086/16, 2086/13, 2086/39, 2086/40, 2086/41, 2088/1, 2088/2, 2090/2,
2090/4, 2093/1, 2093/4, 2093/5, 2093/6, 2093/11, 2093/12, 2093/13,
2093/14, 2093/15, 2093/16, 2093/18, 2094/1, 2094/2, 2095/1, 2095/2,
2096, 2097, 2098/1, 2098/2, 2100, 2101, 2102, 2103, 2104/1, 2104/2,
2104/3, 2105, 2106, 2107/1, 2107/2, 2108, 2109, 2567/1, 2567/3,
2567/7, 2572/1, 2590/1, 2590/2, 2591/1, 2608/2, 2608/3, 2608/4,
2611/2, 2614/1, 5455/1, 5455/2, 5455/3 a 5455/8

0) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

V prostoru staveni§té a v jeho okol{ jsou pfipravovany dalsi investice a stavby Spravy Zeleznic
s.0., a dalSich investortl, a to i na pozemcich Spravy Zeleznic, s.0., nebo v ochranném pasmu drahy a
stavby na stavbou dotéeném tizemdi, které bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,,Modernizace
trati Plzeni — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeni (mimo) — Stod (v¢etné&) -1.etapa*
a jsou vruzném stadiu pfipravenosti. Dédle pak stavby soubéZné, které nemaji na tuto stavbu
bezprostfedni ndvaznost.
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Z hlediska soub&Znych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,,Modernizace trati Plzeni
— DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeft (mimo) — Stod (v¢etn€¢) — 1.etapa“
koordinovat, se jedna o stavby Zelezni¢ni, dopravni a ostatni.

V dotéeném dzemi se jednd zejména o nasledujici stavby:

Zelezniéni stavby:

= _Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nov4 trat’ Plzen (mimo) —
Stod (v€etné) — 2.etapa“

= Modernizace trati Plzeti — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, tsek Plzeni (mimo) — Nyfany
— ChotéSov (mimo)

= _Modernizace trati Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, TNS Skvriany*

Ostatni stavby:

= Bytové domy Plzen — Z4tiSi — koordinace z pohledu umisténi a ndvaznosti na zafizeni staveb
drdhy (PHS, mostni objekty, zafezy apod.) (akce v piipravé — studie).

= P¢&S{ propojeni Skvriany — Zatisi - koordinace z pohledu ndvaznosti komunikaci a prostupti skrz
drézni téleso (Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzen — stavba v ptiprave).

Veskeré vyse uvedeni soubézné a navazujici stavby a zaméry jsou zakresleny v piehledné situaci
stavby, ¢ast C.1, a v koordinacnich situacich stavby, ¢ast C.3.

B.2  Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby; u zmén stavajicich staveb udaje o jejich
soutasném stavu, zavéry stavebné technického, pripadné stavebné historického
prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci, idaje o dotéené draze
nebo objektu - kategorie drahy, trat’ovy tusek, stani¢eni apod.,

Stavba je kombinaci novostavby nové trati v tiseku Plzent (mimo) — ChotéSov (mimo) a kompletn{
modernizaci trati iseku ChotéSov (v€etné) — Stod (véetn€) v souladu s Centralni komisi ministerstva
dopravy schvilenou variantou Studie proveditelnosti (dale jen SP) ,Modernizace trati Plzen —
Domazlice — st. hranice*.

Novym feSenim Zelezni¢ni traté, mostnich objektl, Zelezni¢nich stanic, sd€lovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a energetickych zafizeni dojde k podstatnému zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a prostupnosti dot€enym tzemim. Vyrazné€ se sniZi vibrace, emise
hluku a exhalace. Vystavbou nové trati dojde k zvySeni kapacity traté, zkraceni cestovni doby, zvySeni
atraktivity, kvality a kultury cestovani.

Stavba Plzenn DomaZlice 1. stavba 1. etapa feS§i navdzani 1. stavby PD-1 na jiZ realizovany
dvoukolejny usek trati za Zelezni¢ni zastdvkou Plzen — Skvritany smérem na Domazlice a nové propojeni
stavajici trat¢ na Nyfany na pldnovanou novostavbu dvoukolejné trati smérem na Stod. Z divodu
pozadavku na urychleni projekéni piipravy pfistoupil investor k rozdé€leni celé stavby do dvou etap, kdy
je uvaZovano s realizaci 1. etapy soucasn€ s navazujici 2. stavbou Plzet — DomaZlice, kterd fesi
piestavbu stavajici trati pres Nyfany od k.d. Skvriiany po k.d. Zbtch ve stavajici jednokolejné stop¢ pro
zajisténi piimé obsluhy dotCenych obci nachdzejicich se v tomto tratovém useku.

Z divodu stavby v intravildnu mésta Plzn€ je navrZeno ukonceni této etapy azZ v km 1,500
novostavby Zelezni¢ni dvoukolejné trati na Stod, aby veSkeré zemni préce a uzavirky ulic nutné pro
stavby mostnich konstrukei v rdmci 1. a 2. stavby probéhly v jednom terminu a emisné nezat€Zovaly
toto tzemi 2x samostatné. Je planovéno, Ze 2. etapa stavby PD-1 navdZe svym zacdtkem na konec
realizace 1. etapy stavby PD-1.

Zacatek stavby: km 107,550 — navazani na stavbu Uzel Plzen, 3. stavba

Konec stavby:  km 108,715 868 (stdvajici stanieni km 114,767 174) - napojeni na stavbu
,,Modernizace trati Plzen — DomazZlice — st. hranice SRN, 2. stavba‘“
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km 1,500 novostavby trati smérem na Stod (odtud bude pokracovat 2. etapa této
stavby)

b) Ukel uzivani stavby a v§znam drahy v ramci sité

Stavba ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzefn (mimo)
— Stod (vCetn¢) -1.etapa“ ma charakter liniové ZelezniCni stavby, urCené pro provoz vlakli osobni a
ndkladni dopravy. Stavba je modernizaci (novostavbou) dopravni infrastruktury (Zeleznicni), jejiz ucel
uZzivani je dopravni stavba drahy. Jedn4 se o jednu z dil¢ich staveb na rameni Plzeii — DomaZlice — statn{
hranice SRN, kterd zajisti kapacitni dvoukolejny koridor mezi uvedenymi mésty s moZnosti cestovani
rychlosti V=200 km/h, tak aby se Zelezni¢ni doprava stala konkurenceschopnou individudlni
automobilové dopravé. Soucasné vytvoti i dostate¢nou kapacitu pro provoz ndkladnich vlakl soucasné
v obou smérech, zajisti moZnost jejich kfiZovani ¢i ptedjiZdéni a umoZni presun nékladni dopravy na
Zeleznici.

¢) Trvala nebo docasna stavba

Stavba ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo)
— Stod (v€etné) — 1.etapa‘ ma charakter trvalé stavby.

d) celkovy popis koncepce FeSeni stavby véetné zakladnich parametri stavby, s ohledem
na umisténi a acel stavby, vliv na dopravni obsluznost tizemi, navrhované kapacity stavby,
véetné zakladnich technickych parametra stavby jako navrzené trat'ové rychlosti,
zatizitelnost a prostorova prichodnost, oznaceni polohy dopraven a zastavek, zakladni
udaje o provozu a navrhovanych technologiich a zarizenich;

Hlavni néplni této stavby je pfiprava pro kompletni novostavbu Zelezni¢ni trati v useku Plzen
(mimo) — Stod (v€etn¢) dle varianty 5 studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st.
hranice* a jejich aktualizaci. Stavba je novostavbou a zméni dosavadni vyuZiti a zastavénost tzemi.

Stavba 1. etapy navazuje v lokalit¢ Nova Hospoda na stavbu ,,Uzel Plzen, 3. stavba®, kde se
odpojuje dalsi stavba ,,Modernizace trati Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba“, kterd je
vedena ve stdvajici stopé pies obce Vejprnice a Nyfany a znovu se na novou trat’ napojuje v zastavce
Zbuch v obvodu Zst. ChotéSov. Mezi Plzni a Stodem je trasa navrZzena v nové stopé€ pro rychlost az 200
km/hod. Na trase budou vystavény dvé nové zast. — Lin€ a ChotéSov u Stoda a dvé Zst. — ChotéSov, se
zastavkou Zbtlch v obvodu Zst. ChotéSov a Stod. Zastdvka Zbiich bude umisténa nové cca 300 m od
stavajici zastavky, Zst. Stod bude zcela pfestavéna s novou konfiguraci kolejiSt€ v misté stdvajici stanice.
1.etapa té stavby konci v novém dvoukolejném dseku v km 1,500, kde navazuje 2. etapa této stavby
fesici novostavbu Zelezni¢ni traté aZ za ZST Stod, kde se provede provizorni napojeni na stavajici stav,
které bude odstranéno v rdmci realizace 3. stavby Plzenl — DomaZlice.

Nové trasa realizovand vrdmci 1. etapy této stavby vede v zastavéném uzemi Skvriiany a
Vejprnic. KfiZ{ dv€ mistni komunikace v intravildnu mésta Plzné a prochdzi poddolovanym tzemim.
Stavba te$i novad pfemosténi a prelozky riznych kategorii komunikaci (polni, lesni cesty, mistni
komunikace). Pfevazna ¢ast mostnich objekti bude realizovdna jako nové Zelezni¢ni mosty. Nové
mostni objekty budou spliiovat CSN EN 1991-2 na LM se souginitelem a= 1,21.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zistavaji zachovana v lokalit¢ Nové Hospody,
Zbuchu a Stoda, kde se novostavba bude napojovat na rekonstruované nebo stavajici iseky trati Plzen
— DomaZlice — st. hranice SRN.

v

Podle § 3a zdkona ¢. 266/199 Sb. o drdhich jsou vySe uvedend Zelezni¢ni trat’ jako drdha
celostatni, soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle na Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
site, je Zelezni¢ni trat’ Plzeii — DomaZlice — st. hranice SRN soucésti sit¢ TEN-T.

Novostavba trati zajisti prostorovou pruchodnost UIC GC, tratovou tiidu zatizeni UIC D4,
dostate¢nou kapacity drahy, dodrZen{ hygienickych limiti hluku a vibraci, zaji§téni piistupu pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
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dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému. Pouze ¢asti stavby nespadajici pod pisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané dpravy
stavajicich komunikaci, budou posuzovény podle vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Dile se jedna o nésledujicich zlepSeni kvalitativnich parametrii, sméfujici zejména k:

= uvedeni useku Plzen - Stod do takového stavu, kdy nové Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou
v rdmci kompletni modernizace trati uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu, ktery
odpovidd sou¢asnym pozadovanym technickym parametrim pro zvysSeni kapacity, efektivity i
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu,

= zajisténi bezpec¢ného a spolehlivého provozu,

= zajisténi tratové rychlosti do 200 km.h-1, zajisténi prostorové priicchodnosti pro loZznou miru GC
a minimalni tratovou tiidou zatizeni D4,

* splnéni parametrii danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni, prostorova
prichodnost, elektromagneticka kompatibilita, pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,...),

= nové zabezpeCovaci zafizeni umoZiujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajiSténi
interoperability.

Zakladni udaje o kapacité stavby

Zacatek stavby: km 107,500 — navazani na stavbu Uzel Plzen, 3. stavba (jiZ realizovano)

Konec stavby: km 108,715 686 (stdvajici stani¢eni km 114,767 174) - napojeni na stavbu
,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba‘‘

(stavajici stav, soub&Znd investi¢ni akce)

km 1,500 novostavby trati smérem na Stod (odtud bude pokracovat 2. etapa této
stavby)

Délka stavby: 1,216 km + 1,500 km = 2,716 km

Staniceni trati je navrZeno s plynulym navazanim na stani¢eni pfedchoziho dseku tj. na stavbu
,»Uzel Plzef, 3. stavba“. Dédle ndvrh stani¢eni odpovidd ,,Souhrnnému vyjadieni OR Plzei k ndvrhu
stani¢enf trati Plzefi — Cesk4 Kubice — st. hranice, véetné navrhu pojmenovéni nové trati v dseku Nova
Hospoda — ChotéSov pfes zast. Lin€ v souvislosti se stavbou ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZzlice — st.
hranice®.

Ptehled TUDU:
= 0301 M1
= 030104
= 030202

Navazanim zabezpecovaciho zafizeni na stivajici stav zasahuje stavba do ZST Vejprnice a ZST
Plzen Hlavni nadrazi.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:

3. kategorie typu elektronické stavedlo.........coceeveeniiniiniiiniiiiiiieeee 1ks

pocet vyhybek zabezpecenych SZZ (bez vykolejek) ........cccoveenienienncns 5ks
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni:

3. kategorie (kazdd kolej ZVIASE) ....coceeverernieniniininiceeeeceteeeen 0 ks
Sdélovaci zafizeni:

Kamerovy SYStEM.....c..coiuiiiiiiiiiieiieeitete ettt e 1ks
PZTS ettt 1 ks
Zakladnové radiostanice GSM-R.......c..ccociriiiiiiiininiiicccecneceee 1ks
Integracni koncentrator DDTS ......ccocooiiiiiiiiiiiicecececee 1 ks
Ptenosovy systém MPLS GSM-R......coccoooiiiiiiiiiiiiiiniiieeeeeeeeeee 1ks
Datovy PIEPINAC .......eevuiiiiiiiiieieeeette ettt ettt 2 ks
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Sdélovaci kabelové rozvody (metalické/optické) .........cc.ccouenenee 29 050 m
e Metalick€ Kabely .........coooeriiniiniiiiiieneieeeeee 2 880 m
o Optick€ Kabely ......cc.covviiiniiiniiiiieieeeeeee e 13900 m
®  HDPE trubKy....ccccoveoieieiiininercieiciceceecneseereeeeeen 12270 m
Zelezni¢ni svriek:
OOE2 ...ttt 2831 m
Pocet nové vloZzenych vyhybek:
EVAT UTICO0.........coiiiiiiieeeete et Sks
J60-1:26,5-2500-PHST ..ot 3ks
J60-1:14-TO0-PHST ...ttt 2ks
Sanace Zel. spodku:
TUASYPY «vvevereeereseneesesesentteseseseeteseseseeteseseneeesesene et s esene e esenene e esesens 100 222 m?
VIKODY cottiiieieietete ettt es s sesesesesenas 126 135 m?
0dVOZ Na SKIAAKY ..ot 20 596 m?
NakKupované KameENiVo............cccueurereieieriiiiisesesesesesesesesesesesesenas 17 410 m?
ASTAILOVY DELON ...ttt 1310 m?
ZZNC .ottt ettt 7 586 m*
NOVE PHKOPY TZZ3 ...t 998 m
NOVE PIKOPY TZZA ...t 278 m
NOVE ITAtIVOAY ..eeveiuiieiieiieiieite ettt sttt 1037 m
NOVA SVOANA POLIUDT .....coviiiiiiiiiiice e 192 m
nové piikopové Zlaby UCH/UCB/J.......cccccovveiniiriiniiniiiiceceenee. 802,5 m
Trakéni vedeni:
stavebni ¢ast (brany a podpéry v€. zaklad) .......ccoceeevieienniinienennen. 6,3 km
montazni ¢ast (vodice, zaveésy, kotveni, propojky) .......cceceereerienncne 8,7 km
Kabelove VEden .. .....cooueiiiiiiiiiiiiiieeceee e 0,8 km
ukolejnéni vodivych Konstrukc ........cooveriiriiiiiiiiiiniinienicneeeeeene 3,5 km
Ohfiev vymén:
EOV ettt e 6 ks
Zel. mosty, propustky, zdi:
Zelezni¢ni mosty NOVE....iiiiiiieeiieeite ettt ettt e e s 2 ks
demolice.......coceevuieniiniiniieeeecce 2 ks
propustky NOVE....iiiiiiieeiie ettt ettt st e s 4 ks
demoliCe.......cooueeiieiiiiiiiiieeeeeeee 2 ks
zdi opérné / zarubni MOV, ettt et ettt 3 ks
Protihlukové stény:
PHS novE ZEIZOVANE ......c..ooiiiiiiiiiiiiiiceece e 615 m
Komunikace:
mistni komunikace preloZKy / Gpravy ......cccceeceevveeniecniiennnenne 589 m
MOV, ettt st st 503 m
ptistupové polni NOVE....iiiiiiieeiieeite ettt 338 m
Demolice:
nemovitosti s parcelnim Cislem.........coveereeniiniiiiiiiiiieeceeeee, 480 m* OP
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upravy staveniSt€ — demolice nemovitosti bez parc. ¢isla.......... 1 036 m® OP
demolice stavajictho oplocent..........ccccvevieriiiiniiiieninciicceeeeee 820 m

Nové budovy:
ZAStaVENA PLOCNA.........cvevveveveeeeeeeececeeeeeceee e 127 m?
ODbESTAVENY PIOSLOT ....eevevevveveveteve ettt s e s sne 744 m?
Délka nOVENO OPLOCENT........eiirurieriiiiiiieeiieeie ettt 618 m
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
DEZ VIKUPU .....ooveiceieeeteeeeeee ettt 90 798 m*
VA8 CEIKEM ...ttt 104 561 m?
A o ST 18 753 m?
PUPEL.....ooiiiiiiie ettt e 65 657 m*
OSTALNT 1.ttt ettt 20 151 m?
dOCASNE CEIKEM ........veieieiii ettt 20 806 m?
ZPE et ettt ettt aeeneens 7192 m?
PUPEL.....oiiee ettt ettt 7 182 m?
OSTALNT 1.ttt ettt s s s s s s s sesenas 6432 m?
Kaceni:
Mimolesni zelei:
OdSEraNENT KFOVINL.....oovvvvevererereieteeeieicieeeeceeses e 6 300 m?
kdceni s odstranénim patezii do priméru 0,5 [m] ....occeeveevveienrnennee. 1720 ks
kaceni s odstranénim patezli do praméru 0,9 [m]......ccccevvvevirnceereeennen. 28 ks
kaceni s odstranénim patez(l nad prameru 0,9 [m] .....occceveeverieninniiennnnnns 0 ks
PUPFL.:
OdSEranENT KFOVINL......ovovvereverereteseteteeeeeieeeeseeeses et 7 286 m?
kaceni s odstranénim patezii do pruméru 0,5 [m] ....cocceveeienineeneene 8 000 ks
kaceni s odstranénim patezl do prumeru 0,9 [m]....c.ceccveviverveneennnnne. 700 ks
kaceni s odstranénim patezli nad praméru 0,9 [m] .....cccvevvvvirrceenieennen. 43 ks
Projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametri a adaje o
provo7zu a navrhovanych technologiich a zarizenich
Prostorova priichodnost pro loZnou miru: UIC GC
Ptechodnost pro mostni objekty: D4/tratova rychlost
Ttida zatiZeni: D4
Tabulka vipravy rychlosti v 1. stavbou neieSeném navazujicim tseku:
Staniceni [km] Rychlost [km.h!]
stévajici V100 V130 V150
106,556 - 107,117 120 140 150 150"
107,117 — 107,600 120 160 160 160
Pozn.: *) — rychlostni profil V5o nebyl v této stavbé zaveden, hodnota V50 byla nyni dopoctena,
limitem rychlosti je splnéni parametru ni=4V.
Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich:
Stani¢eni [km] Rychlost [km.h"]
stavajici V1o Vizo Viso
107,600 - 107,859 120 160 160 160
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107,859 — 108,120 100 160 160 160
0,000(108,120) — 0,200 - 160 160 160
0,200 — 1,500 - 160 200 200
108,120 — 108,241 100 120 120 120
108,241 — 108,716 100 125 135 140

SOUPIS ZMEN V PROJEKTU OPROTI VYDANEMU UR:

SO 1-71-01 Prelozka vodovodu DN 500 (km 0,437)

Oproti ptivodnimu ndvrhu, kdy byla pfeloZka vedena v nové stopé€ je nyni na zaklad¢ zpracovanych
pruzkumt vyuZito stavajici vodovodni Stoly, ve které je stavajici potrubi zdvojeno a pfepojent je feSeno
v nejkrat$i moZni trase se souasnym zdvojenym potrubim, jako v pfedeslém stupni dokumentace. Na
pojeni na stavajici stav je feSeno za objektem prelozky pozemni komunikace SO 2-30-01. Zména feSeni
tohoto SO si nevyZzadala Zddného nového pozemku novy pozemek, ktery v predeslém stupni nebyl
stavbou dotcen.

SO 2-30-01 Piistupova komunikace podél trati (km 0.500 - km 0.850)

Vétev pozemni komunikace, kterd zajistovala pristup k zahradkaiské kolonii v Z.km 0,875 — 1,000 je
v useku Z.km 0,700 — 0,875 nove vedena pfimknuté k t€lesu drahy. Diivodem pro tuto zménu je majetkové
projednani s majiteli dot¢enych pozemkd, pro které byly pivodné nedotéené ¢asti jejich pozemki nynf jiz
nevyuZitelné, a byl z jejich strany poZadavek na jejich plny vykup. Investor s péc¢i fddného hospodate tedy
rozhodnul, Ze komunikace bude vedena po téchto zbytkovych plochach a dojde k omezeni vykupti u jinych
ptivodné dotéenych pozemki. Technické feseni bylo zvoleno tak, aby trvalé zabory v pozemcich v k.u.
Skvriiany p.¢. 2009/1 a 2009/2 nepiekrocily pivodné uvedené vymeéry trvalych zdborti a nedoslo tak
k poskozeni vlastnikti vySe uvedenych pozemki. Zména feSeni tohoto SO si nevyzadala Zadného nového

pozemku novy pozemek, ktery v ptedeslém stupni nebyl stavbou dotcen.

SO 2-70-01 Pielozka dest’ové kanalizace DN 250 (pod komunikaci v km 1,189)

V z.km 0,750 — 1,025 byla doplnéna destova kanalizace, ktera zachytava srazkové vody z SO 2-30-01
nachdazejici se vyse nad trati, které neni mozno odvést pies piivodné navrZzené odvodnéni z diivodu nového
smérového vedeni upravené pozemni komunikace. Zména feSeni tohoto SO si nevyZadala Zédného nového
pozemku novy pozemek, ktery v ptedeslém stupni nebyl stavbou dotcen.

SO 2-30-02 Piistupova komunikace k technologické budové SPS (km 0,900)

Plivodni piistupova komunikace byla rozsitena o tsek v Z.km 0,705 — 0,825 pro zajiSténi piistupu idrzby
ke stavajicim inZenyrskym sitim a déle byla rozsitena o vétev ,,B*, feSici ndhradni ptistup na lesni pozemky
v k.u. Skvriany a k.d.Vejprnice v Z.km 1,030 — 1,135 podél stavajici trati nad nové zfizovanou retencni
nadrZi z divodu preruSeni ptivodniho piistupu touto reten¢ni nadrzi v ramci SO 1-11-01.1. Zména feSeni
tohoto SO si nevyzadala Zddného nového pozemku novy pozemek, ktery v pfedeslém stupni nebyl stavbou

dotcen.

SO 1-11-01.1 ZST Plzeii hl.n., obvod Nova Hospoda, Zelezni¢ni spodek

V zkm 1,050 vznikla reten¢ni nadrZ o objemu 556 m3, aby byly dodrZeny podminky naklddani
s povrchovymi vodami a byl eliminovdn povodnovy pfitok vod z draZniho télesa do mistni vodotece —
vejprnického potoka. Odtok z retenéni naddrZe je navrZzen jako fizeny 50,4 1/s, s pfepadem pro piipad
preplnéni retenéni nadrze.

V z.km 0,020 — 0,153 vznikla jako soucast Zelezni¢niho spodku zarubni zed’. Divodem pro jeji doplnéni
bylo zptesnéni pribéhu stavajiciho terénu v rdmci jeho doméfeni, které ukazalo, Ze piivodni predpoklad
prubchu terénu byl odchylny od skutecného stavu a nebylo mozno realizovat zabor pozemku nad trati.

Nové vzniklé soucasti tohoto SO nevyZaduji dodate¢né zabory ptivodné stavbou nedotéenych pozemkd.
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e) Informace o idaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a iikoly izemniho
planovani, véetné informace o vydané izemné planovaci dokumentaci;
Viz. kapitola B.1.b) této zpravy.

f) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavki na
stavby a technickych pozadavku zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo
souhlasu provozovatele drahy s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zarizeni, uvedeni
¢asti dokumentace, ke kterym se vztahuje

NavrZené teSeni optimalizace trati si nevyZaduje souhlasy sodchylnym feSenim, vyjimek a
dlevovych feseni z norem a predpisi.

g) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dot¢enych organi,

Viz. kapitola B.1.d) této zpravy.
h) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisu

Viz. kapitola B.1.g) této zpravy.
i) Zakladni bilance stavby - potieby a spotieby médii a hmot, hospodaieni s deSt’ovou
vodou, celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu a emisi apod.,
Celkova bilance naroku vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody

Energeticka bilance - EOV
Piikon EOV (instalovany = soudoby): 129 kW
Odhad ro¢ni spotfeby EOV: 54,6 MWh/rok

Energeticka bilance — technologicka budova Nova Hospoda

Ptikon instalovany: 71 kW
Ptikon soudoby: 48 kW
Odhad ro¢ni spotieby: 137,85 MWh/rok

Celkova spotieba vody

Stavba nemd néroky na zdsobovani vodou.

Vypocet odtoku dest’ovych vod

Stoky jsou dimenzovany v souladu s CSN 75 6101 (Stokové sité a kanalizaéni piipojky) na intenzitu
15-ti min desté s periodicitou n=0,5 (pro navrh odvodnéni v obytném tzemi). Dle Truplovych tabulek
navrhovych intenzit sraZek je u stanice Plzen-Doudlevce hodnota 150 I/s.ha.
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Zelezni¢ni spodek byl posouzen na déit’ s periodicitou n=0,2 s ndvrhovou intenzitou u stanice
Plzen-Doudlevce 196 I/s.ha.

vyusténi Odvodiiovana plocha (ha) Celkovy odtok (I/s) Zpusob likvidace vod
km 107,795 0,0757 4,87 vsak na terénu
km 107,910 1,0676 93,99 vsak na terénu
km 0,175 0,3069 20,52 vsak na terénu
km 0,585 1,8003 166,45 Stéavajici propustek
Km 1,065 4,3501" 488,88" Retenéni nadrz

Pozn.: ? vypocet byl proveden i s navazujicim piikopem, ktery bude realizovan v 2. etapé této stavby

Vypocet parametri retenéni nadrze v km 1,050

Doba desté | intenzita desté | redukovana plocha | Qpiitok | Qodgtok | Objem nddrie

T(min) I (l.s/ha) S (ha) (1/s) (1/s) V(m?3)
5 340 2.90 987.5 | 50.4 281.1
10 250 2.90 726.1 | 50.4 405.4
15 196 2.90 569.2 | 50.4 466.9
20 160 2.90 464.7 | 50.4 497.1
30 119 2.90 345.6 | 50.4 531.3
40 95.2 2.90 276.5 | 50.4 542.5
60 69.3 2.90 201.3 | 50.4 543.0
90 50 2.90 145.2 | 50.4 511.8
120 39.7 2.90 115.3 | 50.4 467.0

j) Zakladni predpoklady vystavby - ¢asové uidaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy,

Zahdjeni realizace stavby po pfedani staveni$té zhotoviteli k 11.8.2025. V obdobi od 11.8.2025
do 1.7.2025 budou proveden préace bez vlivu na drdzni provoz, jednd se o:

Od 11.8. 2025 bude zahdjeno kdceni, které nasledné¢ umozni zahdjeni stavebnich praci.

e Zahijeni zemnich praci v misté¢ zarodku nového drdzniho télesa, vyuZitelnd zemina
z vykopovych partii bude pfednostné ukldddna do télesa nového nasypu bez mezideponovani,
coz md piiznivy vliv na plochy mezideponii a soucasn¢ je umozZnéna konsolidace nasypového
télesa a minimalizovano riziko nédsledného seddni. VedlejSim efektem je rozlozeni staveniStni
dopravy do SirSitho casového obdobi a niZsi Spickova frekvence vozidel TNV.

e Béhem zemnich praci musi byt zachovany stdvajici piistupy k nemovitostem, a to vcéetné
ptistupti pro IZS.

* Vystavba mostu SO 2-20-01 mimo kiidlo zasahujici do ulice Prostiedni.

* Vystavba nové technologické budovy SO 1-40-01 a venkovni trafostanice SO 1-64-02 pro
napéjeni z TV.

* Vystavba nové zdi z vyztuZenych zemin SO 1-23-01, pilotové zdi SO 2-23-01 a pilotové zdi
v misté stdvajiciho fotbalového hfisté.

» Rekonstrukce stdvajici spojnice Vejprnické a Regensburské vcetn€ nové komunikace SO 2-30-
01 do zahradkarské kolonie. Pfistup je nutné zajistit co nejdiive nebot’ je limitujici pro prace
v misté ulice Prostiedni.

* Prelozky inZenyrskych siti ve vazbé na vySe uvedené SO.

0Od 16.1.2026 bude zahsjena dlouhodob4 vyluka od km 107,600 po ZST Vejprnice, ktera je navrzena
v zékrytu s vylukou souvisejici draZni stavby.
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* Ve vyluce budou piestavény stavajici mostni objekty v ev.km 115, 213 (v rdmci souvisejici
drazni stavby) a v ev. km 114,388 jako SO 1-20-01 této stavby.

* Probéhne vystavba rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku véetné trakéniho vedeni
vylouceného useku trati. Probéhne poklddka inZenyrskych siti.

* Bude pfeloZena ulice Prostfedni do definitivni polohy a v ndvaznosti dokonceno kiidlo nového
prefabrikovaného mostu SO 2-20-01 a dokonceny jeho zasypy.

* Ke konci vyluky musi byt odzkousSeny a pfipraveny k aktivaci vSechny technologie, zejména
tedy sdélovaci zafizeni véetné GSM-R, zabezpecovaci zafizeni a silnoprouda technologie.
Nasazeni a ovefovaci provoz ETCS a GSM-R je uvaZovdno vcca 14dennim predstihu
pted uvedenim stavby do zkuSebniho provozu (jesté za zastaveného provozu pravidelné drazni
dopravy).

Po 16.8.2026 (skonceni vyluky trat€¢) budou probihat dokoncovaci prace.
* Bude zaveden zkuSebni provoz.
* Nisledné podbiti koleji, pantograficka zkouska, definitivni regulace TV.
* Budou dokonceny prace na zdrodku nového draZniho télesa bez dopadu na drizni provoz po
stavajici trati.
e Budou postupné ruseny plochy zatizeni stavenisté a provedeny definitivni terénni dpravy.

Béhem dlouhodobé vyluky - zastaveného provozu, od km 107,600 po ZST Vejprnice navrzena NAD,
piimé linky v useky Plzen — Jizni pfedmésti — Nytfany, zastdvkové linky se zastdvkami plzeit Skvriiany,
Vejprnice a Tlu¢n4.

k) Zakladni pozadavky na predc¢asné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu,
harmonograjejich trvani ve vztahu k dokonceni a uzivani stavby

Realizace stavby v rozsahu SO a PS, které maji vliv na drdZni provoz je navrZena v rdmci
dlouhodobé vyluky souvisejici draZni stavby. Realizace ostatnich SO a PS je navrzeno realizovat mimo
toto obdobi (pfed/po), jednd se zejména o zemni prace na zdrodku nového drdzniho télesa z divodu
velkych zemnich praci a konsolidace nasypového télesa a dokoncovaci prace po zavedeni zkuSebniho
provozu. Soucasti téchto ¢asti jsou i prelozky inzenyrskych siti, komunikaci, trakéniho vedeni, vystavba
technologickd zatizeni, mostni objekty a dal$i stavebni objekty.

Stavba, stejné tak jako souvisejici stavba ,,Modernizace trati Plzein — Domazlice-st. hranice
SRN, 2.stavba, Gsek Plzein(mimo) -Nyrany — ChotéSov(mimo)‘‘ by méla byt napajena z nové TNS
Skvriiany. S ohledem na piedpokladanou dobu vystavby stavebni ¢asti 1 rok a montaz a
prezkousSeni vnitini technologie TNS s méni¢i 2 roky neni realné, aby TNS byla pro stavbu
,,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) - Stod
(véetnd), 1. etapa“ uvedena do provozu a pravdépodobné ani pro tdsek souvisejici stavby do ZST
Nyiany. Napajeni tudiz bude pravdépodobné mozZné pouze ze stavajici napajeci stanice
v Doudlevcich, kdy vzhledem ke zpracovanym energetickym vypoctim, které poukazaly na
hrani¢ni stav napajeni, bude v tomto Gseku do doby realizace TNS Skvriany z trakéniho vedeni
napajena pouze provozni technologie a provoz bude veden v nezavislé trakci.

Kromé napdjeni z TNS (at’ uz nové, ¢i stavajici) je potfeba pro provoz technologické budovy
zajistit prelozku NN CEZu zajistujici vlastni spotfebu TB a soucasné zalozni napdjeni pii vypadku
napéjeni z trakéntho vedeni.

Po dokonceni Zelezni¢niho svrSku bude soucasné s pracemi na trakénim vedenim provedeno
méfeni a vyhodnoceni systému GSMR v délce trvani cca 4 tydny. Nicméné, s ohledem na ndvaznost na
souvisejici stavbou ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice-st. hranice SRN, 2.stavba, isek Plzefi(mimo)
-Nytany — ChotéSov(mimo)“ bude z divodu této stavby od 16.1. 2026 — 16.8.2026 zkousen a zavadén
systém GSM-R a ETCS pfi nepfetrzité vyluce v useku Odbocka Nova Hospoda — Vejprnice — Nytany.

NepretrZité vylouceni provozu:
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Je navrzen zastaveny provoz v tiseku od km 107,600 - ZST Vejprnice od 16.1.2026 — 16.8.2026.

1) Orientaé¢ni naklady stavby
Celkové investi¢ni ndklady jsou aktualné kalkulovdny na 1,844 mld. K¢.

B.2.2 Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do tzemi, jeji
vzhled a vytvarné i‘eSeni

Prevazna vétSina stavebnich objektl nevyzaduje zpracovani urbanistického, architektonického a
vytvarného feSeni. V rdmci stavby budou pouZity vyrobky béZné pouzivané na dopravnich stavbach.

Architektonicky ndvrh byl motivovadn snahou, aby pokud mozno nové navrhované objekty, zafizeni
a konstrukce tvoftili harmonicky a vyvédZeny celek se stdvajicimi draZnimi objekty a konstrukcemi, ale i
s okoln{ krajinou. Snahou bylo respektovat dnesni tvarové a barevné feSeni a hledat symbi6ézu s novym
architektonickym ndvrhem a logicky navézat na jiZ dokoncované useky modernizace.

Protihlukové stény

Konstrukce PHS je navrZena z prefabrikovaného systému, zaloZena na vrtanych pilotich a na
Zelezobetonovych zdkladovych patkdch dle mistnich podminek. Svislym nosnym prvkem jsou
Zelezobetonové sloupky. Vypliovy systém bude tvofen soklovymi a absorpénimi prefabrikovanymi
panely. Barevné feSeni PHS vychdzi z architektonického feSeni stavby (soucdsti DUR). Probarveni
ploch je navrZzeno v odstinech zelené a okrové barvy.

Technologické objekty

Architektonické feseni vychdzi z obdobnych jiZ navrhovanych a realizovanych objektii jako napt. u
stavby Uzel Plzeil. Jednd se o technologické objekty srovnou stfechou, jednoduchého az
funkcionalistického vyrazu, které svym feSenim naznacuji svoji technologickou népln. Fasady budou
do urcité miry barevné ¢lenény, aby celkovy vyraz byl oZiven a nepusobil pfili§ tvrdé a monoténné.
Snahou bude sledovat kontinuitu a ndvaznost na ptedchdzejici ¢asti trasy.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické ieSeni

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického reSeni
Celkova koncepce technické feSeni stavby je sloZena z technickych feSeni jednotlivych stavebnich
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objektli a provoznich soubort fesici vZdy samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.

Hlavni néplni této stavby je ziizeni zdrodku novostavby dvoukolejné Zelezni¢ni trati Plzen — Stod
v katastralnim uzemi Skvrilan a zajiSténi nového napojeni stdvajici trati do Nyfan na tento zarodek
dvoukolejné trati.

Stavba navazuje v lokalit¢ Novd Hospoda na realizovany stav v rdmci akce ,,Uzel Plzen, 3.
stavba® v km 107,500. Nasledné v km 108,121 se odpojuje nové napojeni stavajici trati, které nasledné
fesi samostatnd souvisejici stavba ,,Modernizace trati Plzeti — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba®,
kterd fe$i modernizaci a elektrizaci stdvajici trati vedené ve stdvajici stop€ pies obce Vejprnice a Nyfany
a znovu se na novou trat’ napojuje v zastavce Zbtich v obvodu Zst. ChotéSov. Mezi Plzni a Stodem je
trasa vedena v nové stop€ navrzené pro rychlost az 200 km/hod. Konec stavby v ramci 1. etapy je v km
1,500 v lese za Novou Hospodou, kde se navédze 2. etapa této stavby.

Zelezni¢ni svriek tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici ¢&.
28/2005 tvaru 60E2 na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych prazcich
BI1S. Stérkové loZe z nového drceného kameniva frakce 32-64. Vsechna zaifizeni budou spliiovat
podminky TSI INF, TSI-PRM a TSI ENE. Zelezni¢ni spodek bude z prevazné ¢asti vybudovany novy
a bude tvofen pomoci ndsypul, zafezi a konstrukénich vrstev, které budou zajiStovat dostatecnou
unosnost plan¢ télesa Zeleznicniho spodku. Odvodnéni nového télesa bude zajisténo soustavou
zpevnénych piikopt, piikopovych Zlabt a trativodi.

Soucidsti stavby jsou technologicka zafizeni, nezbytna pro provoz drahy — tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. a stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni 3 kategorie, typu elektronické stavédlo, pouZiti systému
ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzeit — Domazlice, sd€lovaci zafizent,
vystavba trakéni napdjeci stanice, vystavba novych trafostanic 22/0,4 kV, napdjeni z novych trafostanic
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22/0,4 kV umisténych v technologickych budovéch, vystavba novych spinacich a napdjecich stanic,
vystavba trakéniho vedent, elektricky ohfev vyhybek a dalsi objekty podrobné uvedené v ¢astech D.1 a
D.2.

Zhodnoceni staveniSté

Na hlavnim stavenisti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na zdklad¢
podkladti jednotlivych spravct siti byla piislusnd vedeni zakreslena do koordinacnich situaci C.3
Koordina¢ni situaéni vykres. InZenyrské sité jsou v téchto situacich vyznaceny odpovidajicim typem
¢ary s uvedenim jejich spravce. Vyjadieni jednotlivych spravct siti jsou v dokladové ¢4sti dokumentace
E.1.4. Stanoviska vlastnikii vefejné dopravni a technické infrastruktury, dile pak jednotlivé
v pfislusnych stavebnich objektech fesicich vyvolané podmitnujici pielozky jednotlivych inZenyrskych
siti. Pfesnost pfedanych udaji o polohach siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych odvétvich
ruznorodé. Zatimco nékteti spravci predali polohy svych zatfizeni v soutfadnicich, u jinych jsou udaje
orienta¢ni, formou zdkresu v situaci. V rdmci stavebniho fizeni, nejpozd¢ji vSak pied zahdjenim
stavebnich praci v blizkosti siti, zejména tam, kde soutadnice chybéji, je tfteba pozadat jejich spravce o
vytyceni, piip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak jejich polohu a dplnost. Prace budou probihat
podle podminek piisluSného spravce, pokud mozno za jeho uUcasti a jeho pokynt v jiz predanych
vyjadfenich. Piipadné nesrovnalosti zjiSt€né pfi urcovani polohy siti musi byt vZdy feSeny za ucasti
spravce daného zafizeni pfed zahdjenim stavebnich praci.

Pred stavebni ¢innosti a v nékterych lokalitach v pribéhu praci bude nutno prelozit stiavajici vedeni.
V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich tprav, napf. u vystavby nového ndstupistg, je
pocitano s jejich preloZenim. S vyménou kabell se pocitd pouze v nejnutnéjsim rozsahu. Na potfebnou
dobu budou sité odpojeny.

Staveniste v soucasné dob¢é ma vétSinou podobu zarostlych pozemki, kde bude nutno nejprve nutno
realizovat kdceni, ndsledné€ sejmuti biologické vrstvy a lesni hrabanky. Pfistup na stavenisté je moZny
ze sité stavajicich mistnich komunikaci.

b) Celkova bilance naroki vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody
Viz. kapitola B.2.1.i) Zakladni bilance stavby této zpravy.

¢) Celkova spotireba vody
V rdmci 1. etapy nejsou zfizovany SO, které vyzaduji zdsobovani vodou.

d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu a emisi, zpisob nakladani s
vyziskanym materialem

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné pfiloze této souhrnné
technické zpravy s oznacenim E.1.2.2 Popis vlivil stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Materidl Zelezni¢niho svrSku bude na zéklad¢ rozvahy a dle predkategorizace, kterd zjisti jeho
stav, uren k dalSimu pfipadnému vyuZiti. Bude pfitom respektovdna Smérnice SPRAVA ZELEZNIC
¢. 42 Hospodateni s vyziskanym materidlem.

Material Stérkového loZe bude dle zjist€né vyuZitelnosti recyklovén a pouzit do Sté€rkového loZe.

e) Pozadavky na Kkapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni a elektronického
komunikacéniho zafizeni veiejné komunikacni sité

Stavba nemd poZadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunika¢niho zafizeni vetfejné komunikaéni sité. Stavba si buduje vramci stavby drdhy vlastni
nevefejnou komunikaéni sit v rdmci provoznich soubort v ¢asti dokumentace D.1.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Vrdmci 1. etapy 1. stavby nejsou zfizovany vefejn€ piistupné ¢asti drdhy — ndstupisté
v Zeleznicnich stanicich a zastdvkach.
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PoZadavky na technické parametry staveb a zaiizeni

Komunikace
Stavba je navrZena v souladu s vyhldskou 398/2009 Sb.

Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi dpravami (varovny — 40 cm a signdlni —
80 cm pés) a budou nasviceny specidlnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrZen sniZeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napiiklad ve vjezdech) bude ziizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odli$né barvy.

Materidly z nichZ budou vytvotené bezbariérové upravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢. 163/2002
Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

PoZadavky na realizaci stavby

Vsechny komunikace pro pési, které budou dotéeny stavbou nebo budou v nezbytném rozsahu
prochézet staveniStém musi byt vhodné vyznaceny a oddéleny od stavby dle podminek stanovenych v
piiloze €.1 k NV €. 591/2006Sb a musi spliiovat poZadavky bodu 4 Vykopy a staveniSt€ piilohy ¢€.2 k
vyhlasce €. 398/2009 Sb.. Ostatni piistupy musi byt zabezpeceny vystraznymi tabulkami se zdkazem
vstupu cizich osob na staveniste.

Lavky ptes vykopy musi byt min. 900 mm S$iroké s vySkovym rozdilem nejvice do 20 mm po
obou strandch musi mit opatieni proti sjeti voziku, jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce 100 aZ 250 mm
nad pochozi plochou nebo sokl s vySkou nejméné 100 mm. Prostor u lavek pies vykopy a omezeni
provozu témito pracemi musi umoZznit otoceni voziku a zajistit manipula¢ni prostor 1500 x 1500 mm.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

a) Popis splnéni zasadnich pozadavku prislusnych piedpisi a norem ochrany pied vlivy
trakénich a energetickych vedeni

Reseni ochran pred trazem elektrickym proudem je déle feseno podle zdsad CSN 33 2000-4-41 ed.2
a ve smyslu CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 nové ziizovanych trakénich podpér. Ochrana pied
urazem elektrickym proudem je feSena ukolejnénim u vSech trakénich podpér a vodivych konstrukei v
prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude provedeno v mistech s kolejovymi obvody
zabezpecovaciho zafizeni nepfimym ukolejnénim, to je prostfednictvim zafizeni omezujici napéti. V
ostatnich pfipadech budou trakéni podpéry pfipojeny piimo na kole;j.

PoZadavky na uzemnovaci soustavu objektu spinaci stanice a trakéni napdjeci stanice vyplyvaji
z pozadavkll na uzemnovaci sit’ jednotlivych technologii a usporddani napajeciho systému jako celku.
Pro uzemnéni se uvaZuje spole¢nd uzemnovaci soustava vn a nn. Vzhledem k nebezpeci, kterd mohou
vzniknout pfi pfechodovych jevech, tj. vznik nebezpecného potencidlu a piipadné Sifeni bludnych
proudi ze stejnosmérné trakce je nutné na vedeni zatsténych do technologickych objektt z objekti a
zafizeni mimo spolecnou uzemnovaci sit, provést opatfeni proti zavleceni nebezpecného potencidlu a
$ifeni bludnych proudi podle pifslusnych norem. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni odpor ochranného
uzemnéni spinaci stanice nejvyse 2 Q. Velikost odporu (max. 10 Q) a situovani zemnice (min. 15 m od
ostatnich uzemnéni) sondy napétové zemni ochrany vic¢i ochrannému a pracovnimu uzemnéni musi
odpovidat CSN 33 3505 ed.2. Aredly spinaci stanice a trakéni napdjeci stanice budou oploceny proti
vniknuti nepovolanych osob.

b) ReSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudi na zikladé vysledki
koroznich prizkumi
Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.3.1.6 Korozni méfeni.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objekti a technickych zarizeni
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1 Stanicéni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)
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PS 1-01-01 7ST Plzen hl.n., dpravy SZZ

V dopravné se vybuduje nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni s fidici ¢4sti umisténou v misté, které
se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie a bude umoZiiovat stavéni vlakovych ze viech/na viechny
dopravni koleje. Stavéni vlakovych bude v zdkladnim stavu provadéno z dispecerského pracovisté v
CDP Praha ze vzdjemné zdlohovanych pracovist’ JOP ve stdvajicim dispeCerském sale fizené oblasti
Beroun-Cheb. Do doby dokonceni navazujici stavby vSak bude trat’ fizena z provizornitho PPV Nytany
realizované v 2. stavbé.

Znaceni koleji a vyhybek viak vychazi z projedndni se SZ v rdamci dopravni technologie stavby a v
ramci profese Zelezni¢ni zabezpecCovaci zafizeni dochézi pouze k prevzeti tohoto znaceni, které neni v
plném souladu se zvyklostmi v rdmci zabezpecovaciho zafizeni.

DNO nebude zfizovéana, pokud budou splnény podminky pro jeji nezfizovani v rdmci dodavaného
zafizeni.

Nova stavédlova ustfedna bude umisténa v nové technologické budové v misté dopravny, kde bude
umisténa i ostatn{ technologickd ¢ast jako je sdélovaci mistnost a mistnost rozvodny NN. Nap4jeni bude
zajisténo zalohovanou siti z nové budované trakéni napdjeni stanice Plzen-Skvrnany.

V rdmci nového SZZ bude upraveno jak stavajici vnéjsi zafizeni (v minimalnim rozsahu), které bude
z v&tsi Casti nahrazeno novym.

V ramci tohoto PS se pfedpoklada ziidit novou kabelizace v celém rozsahu dopravny a navazujicich
castech.

V ramci tohoto PS dojde i k tipravé ZST Plzeii hl.n. a jeho obvodu stejné tak jako k vybudovani TZZ
v dseku Plzen hl.n.-Nova Hospoda.

D.1.1.5 Dadlkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
PS 10-01-01.1 Plzen hl.n. — Stod, DOZ a ETCS

DOZ

V ramci tohoto PS dojde k rozsifeni software pro systém DOZ o rozsah 1.stavby. Bude se tak jednat
o lokalitu Novd Hospoda a zbylé casti jako je ziizeni hardware a zdkladnich Césti software bude
provedeno v rdmci 2.stavby. V ramci tohoto PS tedy dojde k doplnéni software zajistujici fizeni novych
dopraven z PPV Nyfany a CDP Praha.

Balizy

V rdamci tohoto provozniho souboru dojde k instalaci baliz ETCS v kolejisti, kde nejsou zfizeny a k
jejich doplnéni, demontézi a upravam kde jsou jiz zfizeny. Balizy jsou v soucasnosti riznych velikosti,
ale jejich rozméry nepiekracuji cca (600 x 600) mm. Jejich rozméry a pocet zavisi na dodavateli zafizeni.

Balizy budou umistovany do vSech dopravnich koleji a také do vSech navazujicich tratovych dseki.
Zde se predpokladd postup zavisly na feSeni volby vstupu do oblasti systému ETCS, tedy zda se bude
jednat o manudlni, automaticky, ¢i HOV.

Balizy se vzdy umistuji do stfedu koleje mezi kolejnicové pdsy tak, aby nedoSlo k zdsahu do
prijezdného prifezu platného u Spravy Zeleznic, stitni organizace. Bylizy se budou umistovat bud’
jednotlivé, nebo ve skuping pro dany smér jizdy. Toto je v§ak zavislé opét na dodavateli zafizeni. Balizy
se umistuji ve vztahu k rozhodnym bodtm jizdy, jako jsou zejména navéstni body, krajni vyhybky atd..

V ramci tohoto PS budou zfizeny a umistény jednotlivé balizy pro systém ETCS. Balizy budou
umistény tak, aby byla zaru€ena funkce nové budovaného systému. Bude pouZito jednobalizovych i
dvoubalizovych skupin — dle funkce balizové skupiny. Budou osazeny pouze nepiepinatelné balizy, tzn.
bez ptivedeni jakéhokoliv napdjeni, nebo informaci metalickou, nebo optickou cestou.

V ramci PS dojde i ke zfizeni nepfenosnych neproménnych navésti. Ty budou umist'ovany jednak
okolo trati a jednak na vybrana stavajici navéstidla. Jedna se o tabulkové navésti z reflexnich materidlt
odpovidajici poZadavkim EN.

V ramci tohoto PS dojde:

*  Kipravdm a demontaZi balizovych skupin v lokalité¢ Plzen hl.n. obvod JiZni Pfedmésti

e Kpravdm a demontdZi balizovych skupin v lokalité Plzen hl.n. obvod Nova Hospoda.

RBC
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V ramci tohoto PS dojde k tpravdam software, respektive k jeho rozsifeni pro RBC, které bude dodano
v rdmci stavby ,,Modernizace trati Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, tsek Plzeii (mimo)
— Nytany — ChotéSov (mimo)*“. Stavba 2.stavby dodd RBC a zédkladni software a v rdmci tohoto PS
dojde k jeho rozsifeni o novy rozsah a teprve nasledné dojde ke spusténi tohoto RBC. NeuvaZzuji se tedy
provizorni stavy a ani postupné spousténi RBC. Nové RBC, které bude doddno ve 2.stavbé ma byt
zdkladni RBC pro tsek Plzei hl.n. (mimo) — st.hr. SRN a také pro tsek do ZST Hefmanova Hut’.

Radio Block Centre (RBC) je centrdlni staciondrni subsystém UNISIGem standardizovaného
European Train Control Systém (ETCS) level 2. ETCS L2 je evropsky standard pro radiem podporovany
interoperabilni vlakovy zabezpecovac.

Dal§imi dpravami bude tprava stdvajictho RBC ¢islo 64 s ndzvem Plzen ETCS_ID (DEC) =
8405056, ETCS_ID (HEX)= 804040, NID_RADIO= 79006499, NID_MN= 23098. Toto RBC je
umisténo v CDP Praha v technologické mistnosti ve 2.NP a bylo zfizeno v ramci predeslé stavby ETCS.
V ramci tohoto PS dojde k jeho tprave, a to z pohledu jeho zkraceni na vazbu ve sméru Domazlice.

D.1.2. Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich soubori podporuje provoz na Zeleznici zejména v dilkovém a
automatickém ovladédni jednotlivych zafizeni, kterd jsou pro bezpec¢ny a plynuly Zelezni¢ni provoz
naprosto nezbytna. Umoziluje komunikaci s dispeCerskym pracovi§tém na dalku, zpétnou vazbu té€chto
zafizeni do dispecerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych Zelezni¢nich zatfizeni. V
ramci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikli zabezpecujici Zelezni¢ni provoz a je
feSena kabelizace pro pfenos dat.

Obecné ke sdélovacimu zafizeni:

* Veskeré noveé dodané zatizeni musi byt kompatibilni s CDP Praha a stdvajicimi zafizenimi
Spravy Zeleznic (GSM-R, DDTS...).

* Nové vybudované zatizeni (kamery, ziznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale i
stavajici termindly budou v ramci této stavby zaclenény do KAC a v budoucnu musi umoznit pfipojeni
do Jednotného zdznamového prostiedi (JZP).

+ Demonta? sdélovaciho zatizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42 ,,Hospodateni
s vyziskanym materidlem*.

* Pozarné bezpecnostni poZadavky na minimalizaci moZnosti vzniku a Sifeni poZiru, popf.
navrZeni podminek pro zdsah jsou stanoveny v Poz4rné bezpeénostnim feseni (déle jen PBR).

Zakladnim ptedpokladem je, Ze stavba ,,Modernizace trati Plzeni — DomaZlice - st. hranice SRN,
2. stavba, dsek Plzeii (mimo) - Nytany - ChotéSov (mimo)* (déle jen 2. stavba) bude stavéna v soub¢hu
s aktudlné fesenou stavbou (1. etapou). 2. stavba fesi i vybaveni PPV a CDP.

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 1-02-11 Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda, iprava mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace je tvofena metalickymi a optickymi mistnimi vystavénymi v rdmci
3.stavby Uzlu Plzen. Kabely propojuji jednotlivé objekty v Obvodu Novd Hospoda. Ponévadz dle
stavebnich postupil je predpoklddano, Ze bude v Obvodu Nova Hospoda vyloucen po dobu stavby
provoz, neni potieba provizorné€ stavajici mistni kabely pieklddat. Tyto tedy budou demontovany a
ndsledné bude vystavéna nova mistni kabelizace v Obvodu Nov4 Hospoda.

Nové budou poloZeny trubky HDPE 40/33 mezi jednotlivymi uréenymi objekty. Do téchto HDPE
trubek 40/33 nésledné budou zafouknuty nové mistni optické kabely. HDPE trubky budou ukonceny po
vstupu do urcenych objektll a nové mistni optické kabely budou ukonceny v novych optickych
rozvadécich.

Budou téz poloZeny nové HDPE trubky z TB Novd Hospoda smérem k postim kamerového
systému v kolejisti a do rozvadéci u budoucich svételnych navésti.

D.1.2.3 Integrované telekomunikacni zarizeni
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PS 9-02-31 Ustiedni stavédlo Plzen, tprava telefonniho zapojovace

V ramci tohoto PS dojde v souvislosti s vybudovdnim nového VTO u vlecky Bohemia k SW doplnéni
a konfiguraci stavajiciho telefonniho zapojovace v US Plzen a déle ovladacich dotykovych terminala a
IP telefonu.

D.1.2.4 Elektronickd poZdrni a zabezpecovaci signalizace
PS 1-02-41 Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda, EZS

V ramci tohoto PS dojde k vybudovani poplachového zabezpeCovaciho a tisnového systému
PZTS v novém technologickém objektu.

Zajisténi objektt bude provedeno jako dvojstupiiové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plaStovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZzkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZenych objektd
budou zajist'ovat prostorova dudlni ¢idla. Dudln{ ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovlnnym). Zabezpecovaci tustfedna PZTS bude umisténa ve sdé€lovaci mistnosti. Soucasti
Gistfedny bude i napdjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité
230V/50Hz. Pro ovldddni ustfedny budou ustfedny doplnény o fidici moduly pro pfipojeni
bezkontaktnich ¢teCek s moZnosti identifikace ptes sluzebni prikazy Spravy Zeleznic. Musi také
umoznit napojeni na centralni databazi uZivateld.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zaji§téna pfedev§im pl4stova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitinich prostort. Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci technologické
datové sité a ptenosového systému na dohledové pracovist¢ DDTS ZDC.

Pro detekci vzniku poZaru jsou v jednotlivych vytipovanych mistnostech na tustfednu PZTS
piipojeny opticko-koufové poZzarni hlésice.

V ramci PS dojde k demontézi stavajictho systému PZTS ve stdvajicim RD Nova Hospoda.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Délkova diagnostika technologickych systémil Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni).

D.1.2.5 Ddlkovy kabel, ddlkovy opticky kabel, zdvésny opticky kabel
PS 1-02-51 Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda, tprava stavajicich DOK a TK

V soucasné dobé jsou v obvodu stavby provozovany:

+ Dilkovy opticky kabel Ustiedni stavédlo Plzeit — TB Novad Hospoda — 96 vliken
+ Dilkovy opticky kabel TB Nova Hospoda — ZST Vejprnice — 48 vldken

* Tratovy metalicky kabel Ustfedni stavédlo Plzei — ZST Vejprnice — ZE15XNO,8

Dile bude vystavény:

 Novy Dilkovy opticky kabel Ustiedn{ stavédlo Plzeii — TB Nova Hospoda — 144 vldken
*  Nové HDPE trubky pro DOK a TOK TB Nov4 Hospoda — Stod
* Nové tratové kabely TB Nova Hospoda — hranice stavby (Stod)

Jednotlivd vedeni jsou navrena ndsledovné:

1) Dalkovy opticky kabel Ustfedni stavédlo Plzeii — ZST Vejprnice — 96 vldken

Dilkovy opticky kabel Ustiedni stavédlo Plzeti — ZST Vejprnice 96 vliken je zafouknuty v HDPE
trubce 40/33 barvy modré/1x erny pruh. Dale je zde poloZena HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné/1xmodry
pruh. Tento Délkovy opticky kabel koliduje s predmétnou stavbou. V rdmci stavebnich postupti bude
tento kabel po dobu bez provozni vyluky na trati demontovin a v obvodu stavby neprovozovan. Pii
vystavbé kolejiste bude poloZena novéd kabelova trasa od hranice stavby smér Plzen aZ do nové
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Technologické budové Novd Hospoda. Budou poloZeny 3x HDPE trubky a to HDPE trubka 40/33 barvy
modré/1¢erny pruh, HDPE trubka 40/33 barvy cerné/1xmodry pruh a HDPE trubka 40/33 barvy
fialové/1xbily pruh. Nésledn€ bude od stavajiciho spojkovisté u Zastavky Plzen-Skvriiany aZ do nové
TB Nova Hospoda zafouknut novd kabelova délka nyni jiz TOK 96 vldken. TOK bude ukoncen v nové
Technologické budové v novém optickém rozvadé&ci.

Pti vystavbé kolejiste smér Nyfany bude poloZena nova kabelova trasa od nové Technologické
budovy Novéa Hospoda aZ na hranici pfedmétné stavby a 2.stavby. Budou poloZeny 4x HDPE trubky a
to HDPE trubka 40/33 barvy modré/1¢erny pruh, HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné/1xmodry pruh, HDPE
trubka 40/33 barvy fialové/1xbily pruh a HDPE trubka 40/33 barvy Sedé. Tyto HDPE trubky budou
naspojkovany na HDPE trubky 40/33 poloZené v rdmci 2.stavby. V rdmci 2. stavby bude do HDPE
trubky 40/33 barvy modré/1x¢erny pruh zafouknut novy TOK 48 vldken a do HDPE trubky 40/33 barvy
fialové/1xbily pruh zafouknut novy DOK 72 vldken. Oba tyto optické kabely budou ukonceny na

v

novych optickych rozvadécich v nové Technologické budové Nova Hospoda.

2) Trat'ovy metalicky kabel Ustiedni stavédlo Plzeii — ZST Vejprnice - TCEPKPFLEZE
15XN0,8

Tratovy metalicky kabel Ustfedni stavédlo Plzet — ZST Vejprnice je profilu TCEPKPFLEZE
15XNO,8. tento Tratovy metalicky kabel koliduje s pfedmétnou stavbou. V ramci stavebnich postupil
bude tento kabel piekldddn a ochranovén, tak aby byl po celou dobu stavby v provozu. Pii vystavbé
kolejisté bude poloZena nova kabelova trasa od hranice stavby smér Plzeni aZ do nové Technologické
budové Nova Hospoda. Bude poloZena nové kabelova délka kabelu TCEPKPFLEZE 15XN0,8 Tratovy
metalicky kabel bude ukoncen v nové Technologické budové v nové skiini 19

Pti vystavbé kolejisté smer Nyfany bude poloZena nové kabelova trasa od nové Technologické budov
Nova Hospoda az na hranici pfedmétné stavby a 2.stavby. Bude poloZena nova kabelova délka kabelu
TCEPKPFLEZE 10XNO,8 Tratovy metalicky kabel bude ukoncen v nové Technologické budove
v nové skifni 19 a naspojkovén na novy kabel od ZST Vejprnice postaveny v ramci 2. stavby

3) Dalkovy opticky kabel Ustiedni stavédlo Plzeii — TB Nova Hospoda — 144 vldken

V rémci pfedmétné stavby bude vystavén novy Dalkovy opticky kabel 144 vldken mezi Ustfednim
stavédlem Plzeti novou TB Nova Hospoda. Tento Dalkovy opticky kabel bude mezi Ustfednim
stavédlem a hranici stavby zafouknut ke stavajicimu optickému kabelu 96 vldken do HDPE trubky
modrd/1x¢erny pruh. Od hranice stavby do nové TB Novd Hospoda bude DOK zafouknut do nové
HDPE trubky 40/33 barvy fialové/1xbily pruh. DOK bude ukonéen v Ustiednim stavédle Plzei v novém
optickém rozvadé&ci a v nové Technologické budové Nova Hospoda taktéZ v novém optickém rozvadéci.

4) Nové HDPE trubky pro DOK a TOK TB Nova Hospoda — Stod

V rdmci predmétné stavby budou vystavény nové HDPE trubky 40/33 z nové TB Nova Hospoda aZ
na hranici 1. a 2. etapy stavby. Po pravé strané kolejiSté¢ ve sméru stani¢eni budou vystavény 3x HDPE
trubky a to HDPE trubka 40/33 barvy modré, HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné a HDPE trubka 40/33
barvy fialové. HDPE trubky budou ukonceny v nové TB Nova Hospoda a na hranici stavby koncovkami.
Po dostavbé tkzv 2.etapy stavby smérem do ZST Stod budou do dostavéné HDPE trubky barvy modré
zafouknut TOK 48 vldken a do HDPE trubky barvy fialové DOK 72 vldken.

5) Nové trat'ové kabely TB Nova Hospoda — hranice stavby (Stod)

V ramci pfedmétné stavby bude vystavény nové tratové kabely z nové TB Nova Hospoda aZ na
hranici 1. a 2. etapy stavby. Po pravé stran¢ kolejist¢ bude vystavén tratovy kabel TCEPKPFLEZE
10XNO,8. Tratovy kabel bude ukoncen v nové TB Nova Hospoda a na hranici stavby koncovkou. Pti
dostavbé tkzv 2.etapy stavby smérem do ZST Stod bude tento Trat'ovy kabel doveden az do ZST Stod.
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D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni

PS 1-02-43 Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda, kamerovy systém

V ramci tohoto PS se navrhuje vybudovat:
Kamerovy systém dopravni — sledovéni prostoru kolejisté
Kamerovy systém bezpec¢nostni (VSS) — na plasti TB, sledovani vstupti a okoli TB
Kamerovy systém peo SEE — v rozvodné NN

V feSeném prostoru kolejisté se navrhuje kamery umistit na samostatné stozZary tak, aby sledovaly
prostor kolejisté. Budou pouZity kamery pro venkovni prostfedi, které budou opatfeny povetrnostnim
krytem. Kamery se navrhuji barevné s moZnosti pfechodu v no€nich hodinidch na ¢ernobily provoz
(funkce den/noc) s kompresi H.265 nebo novéjsi.

V ramci souvisejictho PS mistni kabelizace budou poloZzeny HDPE trubky pro napojeni stozart
v kolejisti do TB. V ramci tohoto PS budou do HDPE zafouknuty optické kabely.

Napéjeci kabelizace bude vedena z TB ke stozartim v ramci tohoto PS.

Kamery (dopravni) budou nahrdvany na zaznamové zatizeni v TB budované v rdmci tohoto PS.
Bude vybudovano samostatné zdznamové zatizeni pro dopravni kamery a pro VSS.

Z hlediska ukladani zdznamu je nutné respektovat obecné nafizeni o ochrané osobnich udajt
(GDPR) a smérnici SZDC SM97 o ochran¢ osobnich udaji pro provoz kamerovych systému se
zdznamovym zafizenim. Jde pfedevsim o:

Opravnéni ptistupu k datiim, nahlizeni do zdznami a sledovan{ on-line;
Dobu uchovavani zaznamu — max. 168 hodin;

Vymaskovani zdbérti objektli (vhodnou ergonomickou barvou), které nejsou v majetku Spravy Zeleznic
aCD:

Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informa¢nimi tabulkami schvéaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s piimou souvislosti na provoz dopravni cesty
budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC) a musi umoznit budouci
pfipojeni do Jednotného zdznamového prostredi (JZP).

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Délkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty* v platném znén{ (viz obecné
ke sd€lovacimu zafizeni).

Zrizeni kamerovych systémii a vytvoreni podminek pro jejich provozovdni véetné zpracovdni
osobnich tdajii podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy musi byt v souladu s
prdvnimi predpisy upravujicimi ochranu osobnich vdajii, véetné Smérnice SZDC ¢. 97 o ochrané
osobnich idajii stdtni organizace Sprdva Zeleznicni dopravni cesty a musi byt realizovdno i
s prihlédnutim k NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/679 o ochrané
Sfyzickych osob v souvislosti se zpracovdnim osobnich tidajii a o volném pohybu téchto tidajit a o zruseni
smérnice 95/46/ES (obecné narizeni o ochrané osobnich tdaji).

D.1.2.8 Pienosovy systém
PS 6-02-91.1  Plzen - Stod, pfenosovy systém

Prenosovy systém pro technologii
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V rédmci 1.etapy se navrhuje vystavba nového pienosového systému IP MPLS. Nova IP MPLS
pfenosova sit’ bude tvofend piistupovymi datovymi switchi. Ve vybranych lokalitich stavby se navrhuje
vybudovat datové pfistupové switche s 48porty. Prostiednictvim téchto prenosovych bodi budou
pfipojena vSechna budovana IP sdé&lovaci zafizeni a dalSi technologie do technologické datové sité
(TDS).

V rdmci 1. etapy stavby bude vybudovédna TDS do nové technologické budovy Novd Hospoda.
Budou instalovany dva CE(L3) switche spojené do jednoho stacku. CE(L3) budou pfipojeny do sité
CE(L3) switchti budovanych v ramci 2. stavby a druhym smérem do uzlu Plzen.

Pro pfipojeni objektl/rozvadéci ROV a REOV bude vybudovéna lokélni technologicka datova
sit (LTDS) s vyuzZitim ring switchli (primyslové provedeni, minimédln¢ 4 porty, podpora dohledu
SNMPv3 a vzdileného managmentu).

V rdmci této etapy stavby bude nakonfigurovan prenos na Elektrodispecink Plzeii pro potieby
DRT a dale na CDP Praha pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systémt s vazbou na KAC
(a v budoucnu do JZP) a pro komunikaci vytahti s centrdlni GSM branou.

Soucasné s vystavbou pienosového systému bude provedena i realizace napdjecich zdrojl (zdroj
48VDC, UPS) v technologickych objektech. Budou vybudovdny napdjeci zdroje 48VDC a dile
zalohované napdjeni 230VAC, véetné paneli pro jistiCe a zdsuvky v novych 19% rackovych skiinich.

Prenosovy systém pro GSM-R

Pro potieby radiového systému GSM-R bude vybudovan novy samostatny pfenosovy systém pro
pfipojeni zdkladnovych radiostanic BTS GSM-R. Pfenosovy systém bude realizovan pomoci PE GSM-
R agregacnich routerd a PE GSM-R piistupovych routerti v technologii [P MPLS v mist¢ BTS GSM-R.

V misté zdkladnovych BTS GSM-R (BTS GSM-R Novéd Hospoda) se navrhuje vystavba PE
GSM-R pfistupového routeru pro pfipojeni samotné BTS GSM-R s optickym rozhranim (SFP) a
rozhranim Ethernet.

PE GSM-R pfistupové routery budou pfipojeny po samostatnych optickych vldknech do PE
GSM-R agregaéniho routeru. Tyto PE GSM-R agregacni routery budou vybaveny stejnym rozhranim a
budou tvofit ,,patetni** sit’ pfenosového systému GSM-R.

Nova IP MPLS sit’ pro radiovy systém GSM-R je navrhovana na nejvyssi drovni o pfenosové
rychlosti 10Gbps.

Veskeré aktivni prvky datové sit€¢ musi byt schvalené pro provoz na Spravé Zeleznic a zaClenitelné
do stdvajiciho dohledu/ddlkové Spravy Zeleznic. Soucésti PS budou i veSkeré potiebné konfigurace
datové sité a souvisejici SW tpravy a doddvka potiebnych licenci.

Strukturovand kabeldZ a hodinové zarizeni

Soucidsti tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu, které budou
feSeny systémem strukturované kabeldZe v TO Nova Hospoda.

Jedna se zejména o:
*  Vnitini instalaci v TO Nova Hospoda;
* Hodinova zafizeni v€etné kabelovych rozvodl (samostatné podruzné hodiny);

Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldze. Instalace bude ukoncena na
patchpanelech umisténych v 19* rackovych skiinich spolecné s optickymi kabely nebo v samostatnych
skiinich. Soucasti instalace bude i kabelovy rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi
umoznit ¥izeni DCF/GPS signalem a budou v souladu s TS2/2021-S.

Demontaz stavajicich zafizeni
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V rdmci PS dojde k demontédZi prenosového zatfizeni, 19* rackové skiin€ a napdjecich zafizeni ve
stdvajicim RD Nov4 Hospoda.

D.1.2.9 Rddiové systémy
PS 6-02-81.1  Plzen - Stod, uprava TRS a MRS

Vramci PS bude feSena MRS radiostanice Novd Hospoda. Stdvajici MRS ve stdvajicim
opusténém RD bude demontovana vcetné stoZaru a veSkerého piisluSenstvi.

SZ OR Plzeti a SZ 011 pozaduji zachovani MRS Nova Hospoda. Dojde tedy k vybudovani nové
radiostanice MRS v nové technologické budové Novd Hospoda s umisténim na anténni stoZar BTS
GSM-R, kde budou v rdmci PS PS 6-02-82.1 pfipraveny veskeré konstrukce pro pfistup a uchyceni
MRS zatizeni.

Ovladani MRS radiostanice bude probihat pfes technologickou datovou sit’ z ur¢enych
dotykovych termindlii. Zaznam bude provadén na zdznamové zatizeni pomoci IP licence zdznamu.
Réadiovy server bude vyuZit stavajici. Napdjeni MRS bude feSeno z centrdlniho zdroje 48V DC.

PS 6-02-82.1 Plzei - Stod, GSM-R

V ramci PS bude feSena predeviim nové poloha BTS Novéa Hospoda. V mezidobi mezi DUR a
DSP byla stavbou ,,ETCS Beroun — Plzen* vybudovdna BTS Nova Hospoda (jedna se v podstaté pouze
o RRH pfipojené na BTS Vejprnice) v provizorni pozici. Dojde tedy k vybudovéni definitivni BTS.

Nova BTS bude vybudovéna v pozici nové technologické budovy Nova Hospoda. Technologie
BTS bude umisténa uvniti sdélovaci mistnosti. Zelezobetonovy stozar bude vybudovan vedle
technologické budovy. Na stoZaru budou instalovdny i ochranné a montdZzni konstrukce pro piipadné
umisténi zafizeni MRS.

Pivodni BTS Nova Hospoda bude demontovdna vcetné stoZaru, technologie, pilife NN a
veSkerého ptisluSenstvi. Pfipojka NN bude odpojena. Vypich optické kabelizace bude zruSen.

Napéjeni BTS bude feSeno z centrdlnitho zdroje 48V DC. Napojeni na prenosova sit’ zajisti
samostatny prenosovy systém pro GSM-R budovany v souvisejicim PS.

Soucdsti PS bude i optimalizace sit¢ GSM-R a veSkerd méfeni signdlu a uvedeni GSM-R do
provozu.

Na zédklad€ pozadavku zabezpecovaciho zatizeni bude do TB Nova Hospoda instalovdna vazba
mezi systémy VNPN a GSM-R.

D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy
PS 6-02-92.1  Plzei - Stod, DDTS ZDC

Piedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni vybranych technologicky systémii (TLS)
do systému déalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych systému
Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni). Pfedpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby bude jiz
realizovdna samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na piechod dle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou jednotlivé zafizeni a
technologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. V pfipad€, Ze k samostatné stavbé nedojde,
budou veskerd dodand zafizeni a technologie pfipojovdna dle ,.druhého vydani“ a ,,gestorského
vykladu®, ale veskerd dodand zafizeni a technologie musi umoZnit a podporovat zasilani stavovych
informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

Systém bude umoZziovat jeho ndsledné rozsiteni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi
stavbami.
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Integraéni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude vyuZit stavajici umistény v technologickém objektu
Zast. Plzen Jizni pfedmésti.

Pokud jednotlivé technologické systémy (jejich fidici PLC) budou komunikovat piimo s InS
protokolem podle CSN EN 60870-5-104, musi podobné jako InK vysilat a piijimat informace
minimdlné do/ze dvou integracnich servert umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitdch
(tedy napf. Plzen a Praha nebo Usti nad Labem a Praha). Pokud #idici PLC technologickych systémii
(TLS) tento pozadavek nesplituji, musi byt pfipojovany k integracnimu koncentritoru podle TS 2/2008
—ZSE.

Data z jednotlivych InK budou smérovana na InS podle geografického umisténi mistné piislusného
OR (InS Plzen) a sekundérné v tomto piipadé na InS umistény na CDP Praha.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuZita technologickd datovd sit
budovand v rdmci provoznich souborti sdélovaciho zafizeni. Pfevodniky v jednotlivych rozvadécich
jsou soucasti SO silnoproudych zafizeni a technologie.

Servisni zdsah bude moZné provést pies vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery umozni
servisni organizaci piistup na jednotlivd PLC technologii pies InK.

V ramci PS probéhne také SW tprava a doplnéni klientskych pracovist DDTS ZDC.

D.1.3. Silnoproudi technologie véetng DRT
D.1.3.1 Dispecerskd ridici technika (DRT)
PS 1-06-02  ZST Plzei hl.n., obvod Novd Hospoda, DRT

V rdmci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky v
nove budovaném technologickém objektu. V technologickém objektu bude v 19* skiini v rozvodné NN
umisténa hlavni telemetrickd jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiiné.
K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny rozvodna RH, RZS, RVS a svételné navésti
prostfednictvim bindrnich vstupt/vystup. Reclosery budou piipojeny prostfednictvim optické
kabelizace. Ovladaci skifii pro dalkové ovladani tsekovych odpojova¢i (DOUO) bude piipojena pies
rozhrani ethernet. Napdjeci zdroj UNZ pro napéjeni zab.zai bude s telemetrickou jednotkou piipojen
pfes binarni vstupy/vystupy. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes izolovany pifenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v rdmci sd€lovaciho zatfizeni stavby) komunikovat protokolem
IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Plze.

PS 6-06-01 ED Plzeti, doplnéni DRT

V rédmci tohoto PS je nutné provést upravy a doplnéni potfebnych komponent, programového
vybaveni (tzv. parametrizace = vytvoteni zobrazovanych schémat, protokold, doplnéni databaze fidiciho
systému, zaSkoleni obsluhy, feSeni provizornich stavii aj.) respektujici novy stav fizenych
technologickych zafizeni v ED Plzen.

PS 9-06-01 ZST Plzeni hl.n., SpS Jizni pfedmésti, doplnéni DRT

V ramci této stavby se navrhuje doplnit stavajici podiizenou stanici dispecerské fidici techniky ve
stavajicim objektu spinaci stanice. Doplnéni bude spocivat v precéisleni dvou tdsekovych odpojovaci.

D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)
PS 1-04-04 ZST Plzet hl.n., obvod Nova Hospoda, TS 22/0.4 kV, technologie

Soucésti tohoto PS je ndvrh silnoproudé technologie rozvodny 0,4 kV. V rdmci rozvodny nn bude
realizovana technologie hlavniho rozvadéce nn (RH) a rozvadéce nn zajisténé sit¢ (RZS). Ovladaci a
signaliza¢ni napéti bude 110 V DC /230 V AC z vlastni spotieby rozvodny 0,4 kV. Signalizace stavu
bude zavedena do systému DRT.

PS 1-04-05 ZST Plzefi hl.n., obvod Novd Hospoda, TS 22/0.4 kV, vlastni spotfeba
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V rozvodné 0,4kV bude umisténa zdlohovand vlastni spotieba (ATJ/ATN+GB). Z této vlastni
spotieby budou napdjeny motorické pohony v rozvadé&ich 0,4kV, eventudlné DRT a poZarni signalizace
— EPS. Rozvadé¢ ATJ/ATN bude v provedeni skiflovém. Jednd se o UPS sestavenou z proudového
zdroje 110 V DC a ze stfidace 110 V DC na 230 V AC, jako zaloha je vyuZito napéti 230 V pfipojené
pies staticky spina¢ (by-pass) z rozvadéce RH. Baterie bude dimenzovand na 6 hodin provozu.
Signalizace stavu bude zavedena do DRT.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

SO 1-10-01 Plzei - Zbuch - odb. Novd Hospooda, Zelezni¢ni svrsek
SO 1-11-01.1 Plzen - Zbuch - odb. Nova Hospooda, Zelezni¢ni spodek

Tento SO fesi novou geometrickou polohu koleje vkm 107,500 — km 1,500 a je feSen jako
dvoukolejny s jednokolejnym odbocenim na stavajici nyfanskou trat’. Na zacatku dseku se koleje v km
107,500 napojuji na stévajici stav z predchazejici stavby Uzel Plzen 3. stavba. Odboceni na Nytany je
feSeno pomovi vyhybky tvaru 1:26,5-2500 a umoZiuje rychlost 120 km/h pfi jizdé do odbocky. Soucasti
tohoto SO jsou i kolejové spojky koleji €. 1 a 2, tvotené vyhybkami 1:26,5-2500 v ptipadé prvni spojky
umoznujici propojeni nytanské koleje 1N a hlavni koleje ¢.1, druhd spojka je pak tvofena vyhybkami
1:14-760. V tomto useku je uvaZovano s maximalni rychlosti V=160 km/h, V130=V150=Vi=200 km/h,
ktera bude ve sméru na Plzen omezena na V=160 km/h od km 0,200.

Zelezniéni svriek bude tvofen kolejnicemi 60E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, s tloustkou Stérkového loZze pod prazcem min 350 mm. Nové
zfizované vyhybky budou na betonovych praZcich se Zlabovymi praZci. Osova vzdédlenost soubéznych
koleji v dopravné ¢ini 5,0 m, osovd vzdalenost koleji v tratovém udseku je 4,200 m. v rdmci 1. etapy
bude Zelezni¢ni svrSek polozen do km 0,975.

Podkladni vrstvy jsou navrzeny pro rychlost do 160 km/h: 0,40 m SD 0/32 kv + piipadné zlep3eni
podlozi ZZVC a pro rychlosti 160-200 km/h: 0,10 m ACO 16+; 0,25 m SD 0/63 kv; 0,25 m DK 0/125
+ ptipadné zlepSeni podlozi ZZVC.

Pro vytvofeni poZadovaného odboceni z nové dvoukolejné trati je nutné rozsiftit stavajici zemni t€leso
tak, aby na n¢j bylo moZno umistit dvé koleje, kolejové spojky a odbo¢nou. Pro pokracovani nové trati
smérem na Domazlice bude vybudovano nové zemni téleso zCasti v zdfezu a z€asti v ndsypu. Pro
vybudovani zemniho télesa budou vyuZzity zeminy z vykopu, je uvaZovéano se zlepSenim téchto zemin
pomoci vapna a uloZzenim do ndsypt. Nasypy budou vybudovany na konsolida¢ni vrstvé z kameniva fr.
0/256 mm celkové tloustky 0,50 m. V rdmci uloZeni pfebytkovych vykopovych zemin je navrZena
uprava terénu pozemki v rozpletu trati a v lokalit€é zahradkarské kolonie. Cilem téchto terénnich tprav
je srovnat nyné&j$i svahovity terén do profilu, ktery bude mozno po stavbé pouzivat k piivodnimu tucelu.

Odvodnéni je realizovdno kombinaci otevieného a uzavieného odvodnéni. Pro omezeni zaboru je
odvodnéni vlevo trati feSeno pomoci piikopovych Zlabu a piipadné trativoda.

V rdmci upravy staveniSté bude provedena demolice historicky ponechanych betonovych konstrukei
v obvodu stavby, na které neni mozno vydat demoli¢ni vymér v rdmci samostatného fizeni.

Pro zpomaleni odtoku povrchovych vod ze zemniho télesa je v km 1,050 navrZena retencni nadrz
s celkovym objemem 556 m?, s fizenym odtokem 50,4 1/s a dobou vyprazdnéni 183 minut. Tato nddrz
bude primérné€ slouZit pro odvodnéni Zelezni¢niho zédfezu, ktery bude realizovan v dalsi etapé této
stavby.

Svah podél trati v km 0,019 — 0,154 bude zajistén pilotou zarubni sténou. Pilotova sténa bude tvofena
jednou fadou pilot primeéru 1180 mm, délky 13,7 m v celkovém poctu 57 ks. Vzdjemnd osova vzdédlenost
pilot je navrZzena na 2,4m. Pilotova sténa ma max. vy$ku nad terén 6,8m. V hlavach pilot bude provedena
Zelezobetonova prevdzka v. 1,32 m, pfes niZ bude pilotova zed’ kotvena pomoci 53 ks trvalych lanovych
kotev. Zed’ v centrdlni ¢asti od km 0,040 — 0,133 bude doplnéna o druhou fadu kotev v poctu 39 ks. Za
horni pfevazkou, kterd je rovnéZ fimsou bude provedeno podélné odvodnéni z melioracnich zl4abk,
které je po obou strandch svedeno do odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Svahy zafezu budou v nutné Siti
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ociStény od naletové vegetace a upraveny do sklonu min. 1:10 max 1:1,75. Za odvodiiovacim Zlabem
bude provedeno odlaZzdéni lomovym kamenem do betonu v §ifce 2,0m.

SO 1-11-01.2 Plzen - Zbuch - odb. Nova Hospooda, Zelezni¢ni spodek — tiprava stavenisté

Tento objekt demoluje objekty, které nejsou uvedeny v KN.

V ramci stavebniho objektu je navrZzeno provedeni tfindcti demolic - odstranéni staveb a jejich ¢asti
pro uvolnéni pozemku pro novou vystavbu.

Demolice budou provadény na pozemcich katastradlniho izemi Skvriany (722596)

Objekty budou postupné ru¢né rozebirdny, aby nedoSlo k promiseni jednotlivych nebezpecnych
materiald.

Zdéné a betonové konstrukce mohou byt bourdny té€Zkou technikou po separaci a odvozu
nebezpecnych materiald.

Zakladové konstrukce budou vybourdny po zidkladovou spdru. Zpétny zasyp bude proveden ze
zeminy obdobnych vlastnosti, jako ma okolni zemina a zdsyp bude fddné zhutnén. Hutnéni bude
provadeéno po vrstvach o tloustce max. 300 mm. Terén se uvede bude upraven s povrchem dle okolnich
stavajicich ploch.

Odpady vzniklé pfi bouracich pracich musi byt feSeny v souladu se zdkonem ¢. 008/2021 Sb., o
odpadech, v platném znéni. Odpady musi byt tfidény dle jednotlivych druht a kategorii a zafazovany
dle vyhlasky €. 93/2016 Sb., katalogu odpadt. Do reZimu odpada spada i zemina mimo misto vzniku.
Ptednostn€ musi byt odpady opé&tovné pouZity nebo recyklovany.

SO 6-15-01.1 Plzen - Stod, vystroj a znaceni trati

Tento SO umistuje v dseku 1. etapy trati vybaveni trati stani¢niky, rychlostniky, predvéstniky,
navésti vlak se blizi k nastupisti, posun zakazéan a sklonovniky.

SO 6-83-01.1 Plzen - Stod, kaceni a nahradni vysadba

V rdmci tohoto SO je v dseku 1. etapy feSeno kaceni dievin a keii v obvodu stavby (dfevin rostoucich
mimo les a lesnich dfevin) a nasledna ndhradni vysadba, véetné ozelenéni PHS.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 1-20-01 Zelezniéni most v km 0,215

Jednopolovy most kolmé svétlosti 14,5 m pifes komunikaci a chodnik je tvofen ptesypanou
polordamovou prefabrikovanou Zelezobetonovou konstrukci na rozpéti 15,05 m, vysky 8,3 resp. 9,3 m a
vloZenymi klouby ve sténich. ZaloZeni je plo§né na samostatné zakladové desce tl. 600 mm, kterd je
podepiena pilotovym roStem tvofenym vrtanymi pilotami [1600 mm. Vlastni most je kolmy, Sikmo
kiiZici pod dhlem 82° osy koleji €.1 a €.2 resp. 85° osu koleje ¢.4. Nosnd konstrukce se v podélném
sméru sklada z 10 oddilatovanych dili délky 2,6 m. Tloustka stén je konstantni 550 mm a mostovka je
proménné tl. 500-730 mm se stfechovitym podélnym sklonem. Krajni mostovkové prefabrikéty jsou
ukondeny ¥fmsovymi poprsnimi zidkami. Sikmd kiidla jsou z armovanych zemin s licovymi prvky z
betonovych prefabrikata.

SO 1-21-01 Propustek v km 107,819

Z MY

Jednad se o Zelezobetonovy monoliticky ramovy propustek délky 11,3 m, svétlé Sitky 2,0 m a svétlé
vysky 3,84 m. Tloustka stén a dolni deky je konstantni 450 mm a mostovka je proménné tl. 450-500
mm se stfechovitym podélnym sklonem. Propustek zaroven prevadi nové navrZzeny chodnik (prichod
pro pési) svétlé Sitky 2,0 m s podchodnou vyskou 2,50 m a podélném sklonem 3,36%. ZaloZeni je ploSné
na zdkladové desce tl. 200 mm. Na rdmovou konstrukci navazuji samostatna oddilatovana rovnobéZzna
kiidla. Do fims je kotveno ocelové trojmadlové zabradli. Obsyp propustku je ze Stérkodrti, do 2 m za
rubem hutnény lehkou technikou. Rub Zelezobetonové konstrukce je opatfen izolaci proti stékajici vode
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s m&kkou ochranou. Obsyp za sténami rdmu je odvodnén prostiednictvim pfi¢nych drenaZi vyvedenych
na pravou stranu trati. Na oba konce propustku navazuje upravena stezka pro pési.

SO 1-21-02 Propustek v km 107,819

Jednd se o pfesypany trubni propustek @1,2 m z patkovych Zelezobetonovych trub. Profil 1,2 m je
navrzen z divodu zna¢né délky 14,95 m. Propustek odvodiuje levé piikopy — prevadi vodu na pravou
stranu smérem ke stdvajici trati, kde je v soucasné dobé€ stivajici propustek ( [11,0 m); spad nového
propustku je 3%. Na levé strané pred propustkem je Zelezobetonova Sachta, kterou je feSeno zatsténi
ptikopi do propustku, na pravé strané je vodote¢ zakoncena kaskddou s ohledem na vyskovy rozdil
nového a stdvajiciho propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu roz$iteném a
zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze $térkodrti do 2 m za rubem hutnénym
lehkou technikou. Obg ¢ela jsou Sikmd, navazujici nasyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu.

SO 1-21-03 Propustek v km 0,585

Jednd se o pfesypany trubni propustek 1,0 m z patkovych Zelezobetonovych trub. Profil 1,0 m je
navrzen z divodu zna¢né délky 14,65 m. Propustek odvodiuje levé piikopy — prevadi vodu na pravou
stranu smérem ke stdvajici trati, kde je v soucasné dobé stdvajici propustek rovnéz £1,0 m; spad nového
propustku je 2%. Na levé strané pied propustkem je Zelezobetonova Sachta, kterou je feSeno zatsténi
ptikopi do propustku, na pravé strané je vodote¢ zakoncena kaskddou s ohledem na vyskovy rozdil
nového a stdvajictho propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozsifeném a
zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze Stérkodrti do 2 m za rubem hutnénym
lehkou technikou. Obé¢ ¢ela jsou Sikmd, navazujici nasyp je odlazdén lomovym kamenem do betonu.

SO 1-23-01 Opérna zed’ (silnice, km 0,423-0.490)

Nové navrzend opérnd zed’ je budovana z diivodu vedeni drahy v nové stopé v blizkosti stavajici
bezejmenné komunikace spojujici ulice Regensburskd a Vejprnickd. Stdvajici komunikace je tak
zajisténa pomoci nové opérné zdi vlevo od Zeleznicni trati vedené v zafezu pod ni. Opérnd zed’ je vedend
v konstantni vzdalenosti 3,650 m od osy koleje (k lici fimsy). Nosna konstrukce zdi je tvofena
vyztuZzenym zemnim télesem (armovanymi zeminami) s geomiiZemi s kratkodobou pevnosti v tahu 80
kN/m. Zasyp mezi geomiiZemi je ze Sté€rkodrté frakce 0/32. V lici zdi jsou navrZeny betonové tvarovky
se zasypem za jejich rubem z drceného kameniva frakce 4/8. V paté zdi se v zasypu nachdzi drendZzni
trubka DN150, kterd je zadsténd do dvou prilehlych Sachet Zelezni¢niho trativodu. Za hlavou zdi je
umistén odvodniovaci Zlab, ktery je sveden do vsakovacich jimek na koncich zdi. Na fimse bude osazeno

zabradli méstského typu vysky 1,1 m.

SO 2-20-01 Zelezniéni most v km 1,046

Jednopolovy klenbovy most kolmé svétlosti 10,80 m pfes komunikaci s cyklopruhem a chodnikem
(SO 2-30-03 Pielozka ulice Prostfedni). Je tvofen piesypanou klenbovou prefabrikovanou
Zelezobetonovou konstrukei s teoretickym rozpétim na rozpéti 15,175 m, vysky 8,655 m, rozvinuté
délky 49,0 m a vloZenymi klouby ve sténdch. ZaloZeni je ploSné na samostatné zdkladové desce
proménné tl. 600-1530 mm. Vlastni most je v pudorysném oblouku R=79,8 m a v podélném sklonu
10,95% kopirujicim trasu pfelozZky komunikace. Most Sikmo kiizici pod thlem 50,48° osu koleje ¢€.1
resp. 54,26° osu koleje €.2. Nosna konstrukce se v podélném sméru sklada z 20 oddilatovanych dila
délky 2,0-2,5 m. Tloustka klenby je konstantni 350 mm s ndbéhem do zdkladovych patek na 500 mm.
Krajni vrchlikové prefabrikdty jsou ukonceny fimsovymi poprsnimi zidkami. Kfidla mostu navazuji
geometricky na tubus mostu a jsou tvofend bo¢nimi dily prefabrikované konstrukce o proménné vySce,
kterd respektuje tvar pfilehlého nasypu resp. zafezu.

SO 2-21-01 Propustek v km 1,192

Jednd se o o pfesypany trubni propustek @0,8 m z patkovych Zelezobetonovych trub o délce 20 m a
spad je 1,5%. V km 1,149 je propustek situovén z diivodu, aby ptevedl vodu z levého piikopu do piikopu
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na pravou stranu trati. Na levé strané trati je zatsténi piikopu feSeno pomoci Zelezobetonové Sachty a
rovnéZ na pravé strané trati je vyusténi propustku do pravého piikopu feseno pomoci Zelezobetonové
Sachty. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu roz§ifeném a zesileném v obou koncich
propustku. Obsyp propustku je ze Sté€rkodrti; do 2 m za rubem musi byt hutnén lehkou technikou. Obé
¢ela jsou Sikmad, navazujici nasyp je odlaZzdén lomovym kamenem do betonu.

SO 2-23-01 Zarubni zed’ (silnice) km 1,050-1,173

Nové navrZend zarubni zed’ je budovéana z divodu prelozky stdvajici komunikace ulice Prostiedni.
Nova komunikace vedena v zédfezu je z divodu eliminace zdbori sousednich pozemkl doplnéna o
zarubni zed’ v paté svahu. Nova zarubni zed’ je navrZena v celkové délce 60 m, a je rozd€lena do n¢kolika
konstrukénich ¢4asti. Na zacatku a konci zdi je nosnd konstrukce téchto ¢4sti tvofena gabionovymi kosi
uloZenymi na podkladnim betonu. Tyto ¢asti jsou maximélni vysky 3,5 m a jsou vybavena fimsou $itky
800 mm a zadbradlim. Prostfedni ¢ast zdi je pilotova s trdimovym nosnikem. Piloty jsou [1900 mm s
uvazovanou osovou vzdalenosti 1,5 m. Tramovy nosnik je vySky 0,6 a Sitky 1,45 m. Prostor mezi
pilotami bude opatfen stitkanym betonem tloustky 200 mm s kari siti. Lic zdi po trAmovym nosnikem
je obloZen gabionovymi matracemi. Odvodnéni rubu zdi Zlabovkami a drendz v paté zdi jsou vyvedeny

do ptikopu ptilehlé komunikace.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.3 Upravy, pielozky VN, NN
SO 1-73-91 7ST Plzei hl.n., obvod Novéa Hospoda, zajisténi kabelu nn SVSMP v km 0,205

V ramci tohoto stavebniho objektu bude v mistech upravovaného mostu SO 1-20-01 feSena pielozka
kabelového vedeni venkovniho osvétleni mésta. Kabelové vedeni bude pied zah4jenim stavby odkopédno
a uloZeno v nové trase upravované komunikace. Soucasti tohoto SO je i pielozka vefejného osvétlent,
kterd je v kolizi s rozSifenim stavajici silnice spojujici ulice Regensburskd a Vejprnickd v ramci SO 2-
30-01.

Nové napdjeci kabelova vedeni jsou navrZzena v provedeni AYKY. Kabelova vedeni jsou uloZena

v zemi v kabelovych zZlabech, pod mechanicky namdhanymi plochami v obetonovanych chranic¢kach.

SO 1-73-93 7ST Plzen hl.n., obvod Novd Hospoda, pielozka kabelového vedeni NN CEZ
Distribuce, a.s. v zkm 0,700

V Zeleznicnim km 0,700 kifiZuje navrZené kolejist€¢ kabelové vedeni distribuéni soustavy nn
v majetku CEZ Distribuce a.s.. Kabelové vedent je uloZeno v zemi.

Vedeni bude zahloubeno v misté kiiZeni ndhradni pifistupové komunikace SO 2-30-01 a bude zfizen
jeho novy podchod pod Zelezni¢ni trati skrz SO 1-11-01.1. Vedeni bude ukonceno v kabelové skiini pdo

Zelezni¢nim ndsypem.

SO 1-73-94 7ST Plzet hl.n., obvod Nova Hospoda, kabel NN SVSMP v km 107,821

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde v misté budouciho podchodu k doplnéni kabelového vedeni
venkovniho osvétleni mésta, v€etné instalace svitidla v misté podchodu. Toto vedeni bude realizovano

24 N3

az jako soucdst souvisejici stavby ,,PESi spojeni Skvrilany — Zatis{*.

SO 2-73-90 Uprava rozvodi nn v zahradkdiské kolonii

Jako nédhrada za zruSené stavajici elektrické vedeni v €asti uzaviené zahradkarské kolonie je nutno
realizovat nové pfipojeni zahradnich chatek na elektrickou energii. Rozvod bude v provedeni AYKY, u
kazdé chatky bude umistén elektromérovy rozvadéc a od néj bude natazen novy kabel aZ k hlavnimu
rozvadé&Ci v chatce. Novy kabel se na stdvajici rozvod navdZe v misté bouraného elektromérového pilite
v km 0,995.

D.2.1.5.5 Upravy, pielozky a ochrany sdélovacich vedeni a zafizeni
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SO 1-73-01 Prelozka sdé€lovacich kabeld UPC v Zkm 107,820

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stavajicich HDPE trubek s optickym kabelem a koaxidlniho
kabelu ve vlastnictvi spolecnosti UPC Ceska republika s.r.o. z divodu vystavby nové Zelezni¢ni trate.
SO 1-73-02 Pielozka sdélovacich kabela T-Mobile v zZkm 108,325

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stdvajicich HDPE trubek s mikrotrubickou a optickym
kabelem ve vlastnictvi spolecnosti T-Mobile Czech Republic a.s. z divodu vystavby nové Zelezni¢ni
traté.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.6.1 Potrubni vedeni (voda)
SO 1-71-01 Prelozka vodovodu DN 500 (km 0,437)

Stavebni objekt fesi pfelozku vodovodu, kterd je vyvoldna modernizaci trati v useku Plzen -
Domazlice. Vodovod prochdzi pod kolejistém ve stdvajici Stole, a jeho stav je dle spravce nevyhovujici.
Soucésti tohoto SO bude nové vystrojeni Stoly — Stdvajici litinové potrubi bude demontovédno. Posléze
bude $tola osazena zdvojenym litinovym potrubim DN 500. Na konci $toly bude zdvojené potrubi svisle
vyvedeno $achtou S1 odkud bude dale cca v hloubce 2,5m pod terénem toto zdvojené potrubi pokradovat
az k armaturni $achté AS2.V 3achté AS2 budou obé& potrubi osazena $oupaty. Z Sachty AS2 pak obé
potrubi podchazi nové upravenou komunikaci aZ do armaturni $achty AS1. Zde bude zdvojeni potrubi
ukonéeno a napojeno na stavajici vodovodni fad.

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (kanalizace)
SO 1-70-04 Destova kanalizace TB Nova Hospoda (km 0,328)

Stavebni objekt SO 1-70-04 tesi likvidaci sraZkovych vod ze stfechy technologické budovy SO 1-
40-01. Vzhledem k pozadavku spravce kanalizace (Plzeniské vodarny a kanalizace) nezatéZovat stavajici
nekapacitni dest'ovou kanalizaci DN 300, je pro likvidaci vod navrZena vsakovaci jimka o objemu 3.82
m?®. Piipojky destové kanalizace PP DN 150, budou svedeny do vsakovaci jimky. Vsakovaci jimka je
navrzena z plastovych boxt.

SO 2-70-01 Prelozka dest'ové kanalizace DN 250 (pod komunikaci v km 1,189)

Pro navrh nového odvodnéni ulice Prostfedni v Plzni byl proveden priizkum stavajici kanaliza¢ni
sit€ nachazejici se ve vozovce a na jeho zdkladé bylo navrZzeno nové feSeni odvedeni srdzkovych vod z
této lokality. Z divodu, Ze vSechny vétve byly zadstény do potrubi nachazejiciho se ve vozovce a maji
jednotnou vypust do Vejprnického potoka, bylo toto feseni zachovano a i v navrhovaném stavu jsou
vSechny vétve pospojovdny za udcelem sjednoceni vytoku a budouciho spriavcovstvi uvedenych
destovych kanalizaci.

Stavebni objekt fesi prelozku destové kanalizace v ulici Prostfedni, kde jima sraZzkové vody pomoci
uli¢nich vpusti. Dalsi vétev fesi odvodnéni ndhradni piistupové komunikace k zahradkaiské kolonii (SO
2-30-01), nachazejici se jizn€ od novostavby traté, a kterou kvili vykuptim celych dotcenych pozemkt
investor presunul bliZe k trati (a tim bylo nutno navysit ptivodni rozsah odvodnéni). Soucasné v ramci
této kanalizace je nutno vyfteSit svedeni vod z primyslovych objekti nad ulici Prostfedni, které jsou
napojeny do stdvajici kanalizace nachdzejicich se u ulice Prostfedni. Daéle tato kanalizace zachyti
piipadné pretoky z retenéni nadrze Zelezni¢ni trati v km 1,050 a bezpecné je ptevede do Vejprnického
potoka, kde je navrZzeno jeji vyusténi.

SO 2-70-03 PreloZzka prepadu precerpavaci stanice

Stavebni objekt fesi pieloZku prepadu v misté kiizeni s komunikaci. Stdvajici niveleta komunikace
v misté kiiZeni s deStovou kanalizaci bude po vystavbé pfiblizn¢ o 0,5-1,0 m zahloubena. Z tohoto
divodu bude nutné prepad rovnéz zahloubit, aby bylo dodrZzeno minimalni kryti z divodu ochrany
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potrubi pfed nadmérnou z4téZi od vozidel a odstup od kiizené destové kanalizace. Pfepad bude vyustén
do silni¢niho piikopu, odkud bude skrz retencni nadrZz Zelezni¢niho spodku a destovou kanalizaci
napojen na Vejprnicky potok.

SO 2-70-04 PieloZzka dest'ové kanalizace - aredl MEA

SO tesi prelozku dest’'ové kanalizace DN 600 od aredlu MEA. Stavajici kanalizace je potieba vySkove
upravit, aby nedochdzelo ke kolizi s novym télesem drahy — zejména odvodnovacich piikopl. Soucasné
bude zrusSena stdvajici kanalizacni Sachta, kterd se ocitd v tésné blizkosti zafezu. Misto ni bude na
kanalizaci ziizena Sachta nov4.

SO 2-70-05 PreloZzka dest'ové kanalizace - aredl PDS

SO tesi prelozku destové kanalizace DN 400 od aredlu PDS. Stavajici kanalizace se ocitd v kolizi s
novym télesem drahy. V rdmci projekcnich praci byla provedena kamerova zkouska kanalizace, ktera
prokazala, Ze je stoka v nevyhovujicim stavu. Na n€kolika mistech je stoka natolik poni¢end, Ze v danych

usecich neprojel kamerovy vozik. Vzhledem k tomu, Ze v misté kiiZeni se stokou bude vybudovin
Zelezni¢ni nasep, ktery by stoku jesté vice pfitiZil, byla navrZena pielozka této stoky.

D.2.1.6.3 Potrubni vedeni (plyn)
SO 2-72-01 Prelozka STL plynovodu PE d 225 v km 1,092

Stavajici STL plynovod PE dn225 v ulici Prostiedni v Plzni Skvrilanech je v kolizi s planovanou
ZelezniCni trati Plze-DomaZlice v jejim stani¢eni Zkm 1,088 a bude nutné provést jeho pielozku. Ulice
Prostiedni bude v tomto misté rovnéz prekladana a prelozka STL plynovodu je navrZena po jejim okraji,
kiiZeni budouci Zelezni¢ni trati bude provedeno pod budoucim mostkem ulice Prostiedni. Ve svém
dal$im pribéhu ptelozka plynovodu podejde stdvajici Zelezni¢ni trat’” pod stavajicim Zelezni¢nim
mostkem. Vzhledem k pomérné rozsdhlym terénnim tipravam v souvislosti s pfeloZkou ulice Prostiedn{
bude pifelozka plynovodu realizovéana po provedenych terénnich dpravéch v této oblasti.

Ptelozka plynovodu bude provedena PE potrubim dn225 mm.

Stavajici STL plynovod dn225 kiiZi projektovanou Zeleznicni trat’ ve staniceni 1,088 Zkm, prelozka
je navrzena do stanicenf trati Zkm 1,038, jeji délka bude 240m, délka nahrazovaného dseku je 245m.

Soucdsti SO 2-72-01 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d225 v celé délce 256,08
m.

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 1-30-02 Piistupova komunikace k technologické budové (km 0,300)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzenn — Domazlice - st. hranice SRN,
1. stavba, dochazi ke zménam souvisejicim s poZadavky na obsluhu v tizemi vlivem navySeni lokalit s
technologii. Tato technologickd budova vyzaduje napojeni na stavajici sit' komunikaci.
Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunikacni napojeni na mistni komunikaci, tak déle i
umoznéni piistupu k objektu SO 1-40-01. Pristupovd komunikace bude napojena na stavajici
komunikaci na pozemku 2043/186 sjezdem §. 5,5,m s ndbéhovymi oblouky. Komunikace ma tvar kiiZe,
pfimknutého k budové objektu SO 1-40-01, s délky ramen 35,4 m a 19 m s Sitkou 5,5 m. Pfi¢ny sklon
2,5% umoziuje odtok srazkovych vod do prilehlé zelené. Sjezd ze silnice na pozemku 2043/186 je
vyskove fesen tak, aby nedochdzelo ke stékani destovych vod z piistupové komunikace do vozovky.

7 Mz

Vozovka bude mit asfaltovy kryt, v zadni ¢asti piistupu do objektu SO 1-40-01 bude dlaZdény chodnik.
Konstrukce piistupové komunikace

ACO 11 + CSNEN 13108-1 40 mm
SPOJOVACI POSTRIK EMULZNI PS -E ¢60 bp5 0.3 KG/M2 CSN EN 12271 0 mm
ACP16+ o ) CSNEN 13108-1 70 mm
INFILTRACNI POSTRIK REDENY ASF. EMULZI pi-e C60 b5 0.4

KG/M2 CSN EN 12271 0 mm
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STERKODRT SDa FRAKCE 0-63 CSN 73 6126 150 mm (100 Mpa)
STERKODRT SDb FRAKCE 0-63 CSN 73 6126 150 mm (70 Mpa)
CELKOVA TL. KONSTRUKCE 410 mm  (Plai 45 Mpa)

SO 2-30-01 Pristupova komunikace podé€l trati (km 0.500 - km 0.850)

vy

Predmétem tohoto stavebniho objektu je rozSiteni stdvajici mistni komunikace o pfidatny pruh
pro zvyseni bezpecnosti pfi odboCovani vlevo na piistupovou komunikaci do zahradkaiské kolonie a
dal$ich pozemki za trati. Technické provedeni bude spocivat v rozsiteni stidvajici vozovky v plné
konstrukci a vybudovani odpovidajiciho zemniho télesa. Rozsifeni bude smérové i vySkove€ napojeno
na stavajici vozovku, pfi¢emz bude ve vyzna¢eném rozsahu vybudovan novy kryt stdvajici vozovky.
Stavajici prilehly asfaltovy chodnik bude frézovan do hl. 40 mm a opatfen novym asfaltovym krytem.
Ryhy po vykopech kabelti CEZ v chodniku budou zakryty novou plnou konstrukci. Sougasti rozsitent
je i ostruvek v misté pro prechazeni. Misto pro prechazeni bude osazenou dle vyhl. 398 varovnymi a
signdlnimi pasy.

Samotna ptistupova komunikace je navrZena v kategorii MO2k 8,0/6,5/30. Po 215 metrech se
meéni kategorie komunikace na jednopruhovou P4,0/20, bez chodniku. Piistupovd komunikace ma
konstrukci s asfaltovym povrchem, pfilehly chodnik mé rovnéz asfaltovy povrch s konstrukei shodnou
s konstrukefi stavajicitho opravovaného chodniku v 1. dseku.

Soucasti objektu bude i oprava komunikace a ptelozka chodniku pod mostem SO 1-20-01.
Dojde zde k obnové konstrukce vozovky pod mostnim objektem kviili vykoptim pro zdklady. Stavajici
chodnik bude vySkoveé a smérové pielozen ve vyznaCeném rozsahu. Konstrukce chodniku i vozovky je
shodné s konstrukcemi v 1 tseku tohoto objektu.

Sitkové usporadani:

Usek 1 - rozsiteni stavajici MK:

jizdnfi pruh: 2 X 3,25m = 6,50 m
vodici prouzek: 2 X 0,25 = 0,50 m
ptidatny pruh: 1 X 325m = 325m
chodnik (vlevo): 1 X 3,00 m = 3,00 m
bezpecnostni odstup od vozovky: 1 X 0,50 m = 0,50 m
chodnik (vpravo): 1 X 1,50 m = 1,50 m
bezpecnostni odstup (od vozovky) 1 X 0,50 m = 0,50 m
bezpecnostni odstup (od zabradli): 1 X 0,25m = 0,25 m

Rozsitent jizdniho pruhu ve smérovych obloucich je navrzeno v souladu s CSN 73 6110 a CSN
73 6102.

Zakladni pricny sklon zpevnéni je stfechovity 2,5 %. Klopeni vozovky ve smérovém oblouku
je navrZeno v souladu s CSN 73 6110.

Usek 2 — pristupova komunikace - dvoupruhova:

jizdni pruh: 2 X 2,75 m = 5,50 m
nezpevnénd krajnice (vlevo): 1 X 0,75 m = 0,75 m
chodnik vpravo: 1 X 1,50 m = 1,50 m
bezpecnostni odstup od vozovky: 1 X 0,50 m = 0,50 m
bezpecnostni odstup od zdbradli: 1 X 0,25 m = 0,25 m
celkem:

8,50 m

Usek 3 — pfistupova komunikace jednopruhova
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jizdni pruh: 1 X 3,00 m = 3,00 m
chodnik: 1 X 1,50 m = 1,50 m
nezpevneénd krajnice: 2 X 0,50 m = 1,00 m
celkem: 5,50 m

Rozsitent jizdniho pruhu ve smérovych obloucich je navrzeno v souladu s CSN 73 6110 a CSN
73 6109.

Zakladni pti¢ny sklon zpevnéni je jednostranny 2,5 %. Zména pii¢ného sklonu je navrzena s
ohledem na okolity terén a odvodnéni povrch vozovky.
Samostatné vyhybny na komunikaci nejsou navrzeny. Na konci tdseku 3 je zfizeno tvratové obratiSte
pro osobni automobily.

V km 0,333-0,363 je vybudovéna zarubni gabionova zed vysky 1 m po levé strané.

SO 2-30-02 Piistupova komunikace k technologické budové SPS (km 0,900)

Tento SO zabezpecCuje pfistup pro udrzbu télesa drahy a pfistup na rozdélené pozemky, které
v oblasti vzniknou. Tato piistupovd komunikace bude v ZU napojena na SO 2-30-03, kde v ramci
uvedeného SO budou provedeny bezbariérové upravy chodniku v misté napojeni.

Celkova délka tpravy je 338 m. Trasa je tvofena protismé€rnymi oblouky poloméru R = 150, 300,
700; 12,5; 15 a 75 m, mezi které jsou podle vloZeny piimé. Na komunikaci 2-30-03 se napojuje v thlu
86,2°.

Niveleta piistupové komunikace je vedena pievdzné po terénu nebo v mirném nasypu.

SO 2-30-02 je navrZen v kategorii P 4,0/20:

Jizdni pruh: 1 X 3,00 m = 3,00 m
nezpevnénd krajnice: 2 X 0,50 m = 1,00 m
celkem: 4,00 m

Roziffeni jizdniho pruhu ve smérovych obloucich je navrzeno v souladu s CSN 73 6109 podle
piislusného poloméru smérového oblouku. Zdkladni pfi¢ny sklon vozovky a zemni plané je
jednostranny 3,0 %. Zména pti¢ného sklonu je navrZena s ohledem na okolity terén a odvodnéni povrch
vozovky.

Vozovka je navrzena ve skladbé:

60 mm ACO 11

60 mm R-mat

250 mm SD 0/32

Budoucim sprivce tohoto SO bude: Sprava vetfejného statku mésta Plzné.

SO 2-30-03 Prelozka ulice Prostredni (Plzen) (Zelezniéni most v km 1,046)

Vybudovanim modernizovaného useku trati Plzet — Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba v
pfedmétném useku v nové trase, vznikne potfeba feSit nevyhovujici kiiZeni se stdvajici mistni
komunikaci ul. Prostfedni. Dojde k dpravé smérového i vySkového feseni v dseku od kiiZovatky s ul.
Dopravni aZ po profil ve sméru na sil. Vejprnickd 11/203 s KU za stivajicim draznim klenbovym
mostem, jehoZ pretavba je feSena v rdmci souvisejici akce Plzenh — DomaZlice 2. Stavba, s niZ je v
koordinaci. Nové vznikly mezilehly prostor mezi ul. Prostfedni a novym télesem ,,Modernizace trati
Plzeit — DomaZlice - st. hranice SRN, 1. Stavba“ bude vloZena ndstupni plocha pro vedeni zdsahu
integrovaného zichranného systému o sloZenych rozmérech 29x5,8m + 9.8x4m. Umisténi je
lokalizovano v nulovych bodech ptechodu nasypu vs. zafezl jak komunikace, tak trati a v misté vstupu
za protihlukovou sténu. Predklddd se, Ze pro vedeni zdsahu IZS bude organizovdn reZim ndjezdu
nezbytné techniky s vyuZitim az do celého profilu ptilehlé ul. Prostfedni.
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Prelozka mistni komunikace je navrZena v kategorii MO2ch 11,0/9/50 (konstrukce ¢. 1) s
ptilehlou spolecnou stezkou pro cyklisty a chodce §. 2,50 m dle TP 179 (konstrukce €. 2). Stezka je od
vozovky oddélena zvySenou silni¢ni obrubou 150/250/1000 s naslapem 100 mm.

Sitkové usporadani:

nezpevnénd krajnice: 1 X 0,50 m = 0,50 m
zpevnénd krajnice: 1 X 1,25 m = 1,25 m
vodici prouzek: 1 X 0,25 m = 0,25 m
jizdnfi pruh: 2 X 3,00 m = 6,00 m
vodici prouzek: 1 X 0,25 m = 0,25 m
zpevnénd krajnice: 1 X 0,25 m = 0,25 m
bezpecnostni odstup: 1 X 0,50 m = 0,50 m
pas pro pesi: 2 X 0,75 m = 1,50 m
bezpecnostni odstup: 1 X 0,25 m = 0,25 m
celkem: 11,00/ 9,00 m

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 pro TDZ IV (440 TNV/24 hod.) dle vzoru D1-N-6.

Konstrukce C.1 — VOZOVKA, NASTUPNI PLOCHA 1ZS

ACO 11 CSNEN 13108-1 40 mm

SPOJOVACI POSTRIK EMULZNI PS -E ¢60 bp5 0.3 KG/M2 CSN EN 12271 0 mm

ACP 16+ ) ) ) CSNEN13108-1 70 mm

INFILTRACNI POSTRIK REDENY ASF. EMULZI pi-e C60 b5 0.4

KG/M2 CSN EN 12271 0 mm

SC C 8/10 CSN 73 6126 130 mm

STERKODRT SDa FRAKCE 0-63 CSN 73 6126 200 mm (80 Mpa)
CELKOVA TL. KONSTRUKCE 440 mm  (Plah 45 Mpa)

Konstrukce C.2 - STEZKA PRO CYKLISTY A CHODCE

ACO 8CH CSNEN 13108-1 40 mm

SPOJOVACI POSTRIK EMULZNI PS -E ¢60 bp5 0.3 KG/M2 CSN EN 12271 0 mm

R-MAT o ) CSNEN 13108-1 60 mm

INFILTRACNI POSTRIK REDENY ASF. EMULZI pi-e C60 b5 0.4

KG/M2 CSN EN 12271 0 mm

STERKODRT SDa FRAKCE 0-63 CSN 73 6126 200 mm (60 Mpa)
CELKOVA TL. KONSTRUKCE 300 mm  (Plaii 30 Mpa)

SO 2-30-03.1 Pielozka ulice Prostiedni (Plzen) (Zelezniéni most v km 1,046) - dopln€éni VO

V rdmci tohoto stavebniho objektu bude podél ulice Prostfedni vybudovédna soustava
osvétlovacich stozart vysky 8 m s vyloZzenim 2 m. Noveé vybudované osvétleni bude napdjeno ze
stavajictho stozaru VO 20968 a ovladéano tudiZ spolecné s osvétlovaci soustavou mésta Plzen. Kabelové
vedeni podél komunikace je uloZeno v zemi v kabelové chrani€ce v nové trase v krajnici silni¢ni
komunikace a v podjezdu.

SO 2-30-24.1 Upravv stavajicich komunikaci (pfed a po stavbé)

Upravy budou technicky spo&ivat zejména v opravach poskozeného krytu, kdy bude provedeno
frézovani do hl. 40 mm a poté poloZeni nového obrusného krytu ACO 11 ve stejné tloustce. V piipade
vétsSiho poSkozeni (utrZené krajnice apod.) dojde k vyméné konstrukénich vrstev dle typu komunikace.

SO 2-30-25 Nahradni pfistup v zahradkaiské kolonii
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Pro vybudovéani modernizovaného dseku trati Plzeti — DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba,
dojde k nutnosti zaji$téni ndhradniho pfistupu v uzavieném aredlu zahradkaiské kolonie. Pistup bude
feSen pomoci nezpevnéného chodniku §itky 2,0 m, ktery bude navazovat na stdvajici nevefejnou
piistupovou komunikaci v uzavieném aredlu a bude koncit u vetejné piistupného SO 2-30-01. Podél
nezpevnéného chodniku budou po obou strandch vybudovany zemni krajnice §. 0,5, se sklonem 8,0%
smérem od chodniku, pfi¢ny sklon chodniku bude 3%.

Konstrukce nezpevnéného chodniku

STERKODRT SDa FRAKCE 0/32 CSN 73 6126 150 mm (70 Mpa)
STERKODRT SDa FRAKCE 32/63 CSN 73 6126 150 mm (50 Mpa)
CELKOVA TL. KONSTRUKCE 300 mm  (Plaii 30 Mpa)

D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 1-50-01 7ST Plzei hl.n., obvod Novéd Hospoda, protihlukové stény

Protihlukov4 sténa je navrZena jako ochrana obytné zastavby v Kreuzmannové ulici. Je situovand po
levé strané trati ve sméru staniceni. St€na za¢ina napojenim na nové oploceni (SO 1-42-01) ve stanieni
km 107,891 od tohoto mista je vedena po hran€ ndsypu aZz do stani¢eni km 0.018, kde je ukoncena.
Celkova rozvinuta délka PHS je 248 m.

PHS je navrZena jako jednostranné pohltivd v kategorii vzduchové pohltivosti A3 a vzduchové
neprizvucnosti v kategorii B3. Vyska PHS je v celé jeji délce min. 3,5 m.

Osové vzdalenost sloupktl je navrzena 4,0 m.

V rdmci protihlukové stény je navrZzen jeden tinikovy otvor v km 108,105. Je feSen pomoci inikovych
dvefi (vyplynulo z umisténi PHS, kterd oddéluje obytnou oblast na jedné strané trati a sportovisté na
druhé stran€ — zamezeni volného pohybu obyvatel ptes drazni téleso).

Dvete budou otviratelné ve sméru uniku od kolejisté. Ze strany odvricené od kolejisté¢ budou
opatieny specidlnim zdmkem tak, aby mohly byt otevieny jen kli¢em nebo specidlnim néstrojem.

Stavebni objekt zahrnuje déle tipravy na stavajici st€né (v km cca 105,855 az 105,977), kde je nutné
upravit stavajici vyklenky pro umistén{ trak¢nich stozard.

SO 2-50-01 Plzen - ChotéSov, protihlukové stény vlevo, ¢ast 1

Protihlukov4 sténa je navrZena jako ochrana obytné zastavby v okoli ulice U Svahu. Je situovand na
levé stran€ ve sméru stanieni v rovinatém terénu a ¢dstecné na ndspu minimélné 3,5 m od TK. Zag¢ina
v km 0,853 a kon¢i v km 1,184. Celkova rozvinuta délka PHS je 343 m.

PHS je navrZena jako jednostranné pohltivd v kategorii vzduchové pohltivosti A3 a vzduchové
neprizvucnosti v kategorii B3.

Zakladni osova vzdalenost sloupkt je navrzena 4,0 m, atypicka pole jsou navrZena o délce 3,0 m.

V ramci PHS je navrZen 1 dnikovy otvor, ktery je fesen pidorysnym piekryvem.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektu

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 1-40-01 7ZST Plzei hl.n., obvod Novéa Hospoda, technologicka budova

Navrzeny technologicky objekt je jednopodlazni s technickymi rozvody pod podlahou 1.NP. Objekt
ma plochou stfechu s mirnym spadem. V 1.NP je umisténa technologie objektu.

Je zde samostatné piistupnd stavédlova ustfedna, na kterou navazuje mistnost baterii. DalSimi
samostatnymi vstupy jsou piistupné prostory rozvodny NN a sdélovaci mistnosti.

Vstupy do objektu jsou z vychodni — vstup do stavédlové tistfedny a zapadni fasddy objektu - vstupy
do rozvodny NN a sd€lovaci mistnosti. Severni, vychodni a zdpadni fasdda navazuje na zpevnénou
plochu, ze které je zajiStén piistup do jednotlivych prostor objektu.
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D.2.2.5 Demolice
SO 2-45-01 Plzen - ChotéSov, demolice

K demolicim jsou navrZeny objekty, které jsou v kolizi s navrhovanym kolejovym feSenim a s ni
souvisejici infrastrukturou (tzn. objekty, které je tfeba odstranit za ic¢elem uvolnéni plochy pro vystavbu
novych objektli). Reseny jsou jen ty budovy, které jsou uvedeny v KN.

Materidl z demolice bude rozttidén dle druhu a ekologické zavadnosti a ndsledné odvezen na skladky
pro ostatni a nebezpecny odpad (velky duraz kladen na azbest apd.). Kovové ¢asti budou odvezeny do
sbérny druhotnych surovin. Pfi objeveni materidlli obsahujici azbest musi byt s témito materidly
naklddano pouze subjekty k tomu oprdvnénymi a v souladu s pfedpisy upravujicimi nakladdni s t€mito
materidly. Ve stavebnim objektu ,,SO 3-45-02 - 7ST Chot&Sov, demolice v aredlu Stary Dil* se bude
zfizovat deponie. TudiZ sut’ z demolic tohoto objektu zlistane na miste.

Veskeré zdkladové konstrukce budou vybourany po zdkladovou sparu v piipad€ hloubky zaloZeni
méné nez 1,0 m nebo 1,0 m pod drovein stavajiciho terénu v piipad¢ hloubky zaloZeni vice jak 1,0 m.
Zpétny zasyp bude proveden ze zeminy obdobnych vlastnosti, jako ma okolni zemina a zasyp bude
fadn¢ zhutnén. Hutnéni bude provadéno po vrstvach o tloust’ce max. 300 mm. Terén se uvede z hlediska
povrchu do stavu, ktery odpovidé okolnimu povrchu.

Demolice bude provedena ruénim rozebranim tak, aby nedoSlo k promiseni jednotlivych
nebezpecnych materidli. Jednotlivé nebezpetné materidly budou separovdny samostatné v okoli
demolovaného objektu a postupné odvdzeny na jednotlivé tloZist€, urcend k uskladnéni ¢i druhotnému
zpracovani danych materiald. TéZk4 technika bude pouZita pouze k odbouréni inertnich materiala (suti),
po odvozu vSech nebezpecnych latek.

Umisténi demolovanych objekti:

k.. Parcelni &islo Druh objektu

Skvriiany 2014/50 Rekreani chatka
Skvrihany 2014/36 Rekreaéni chatka
Skvriiany 2014/109 Rekreaéni chatka
Skvritany 2014/41 Rekreacni chatka
Skvriiany 2014/40 Rekrea¢ni chatka
Skvriiany 2014/42 Rekreaéni chatka

vev,s

D.2.2.6 Vnéjsi vybaveni budov
SO 1-42-01 ZST Plzei hl.n., obvod Novéa Hospoda, oploceni - soukromi vlastnici

V tomto stavebnim objektu je feSeno odstranéni stdvajiciho oploceni soukromych pozemki. V
nékterych usecich bude oploceni nahrazeno protihlukovou sténou, v ostatnich bude nahrazeno oploceni
poskozené stavbou oplocenim novym.

Nové oploceni je navrZeno z driténého pletiva na ocelovych sloupcich s podhrabovymi deskami.
Bude pouZito systémovych kovovych sloupkli poplastovanych vysky 2,6 — 2,8 metru. Sloupky oploceni
budou osazeny do kruhovych zdkladd primér 200 mm se zalitim betonem C20/25 XC1. Na sloupky
bude prikotveno driaténé — ocelové poplastované pletivo vysky 1800 mm. V misté rohd a max. po
vzdalenosti 25 metrti budou sloupky ztuzeny plotovymi vzpérami. Sloupky budou osazeny drziky
podhrabovych desek a drzaky plotovych vzpér. Podhrabové desky budou betonové rozméru 2950
x200x50 nebo 2450 x200x50 mm.

Nové oploceni budou realizovdna vyhradné na zdkladé vzdjemného odsouhlaseni polohy umisténi
plotu mezi vlastniky sousednich pozemki dle nové dispozice télesa drahy a majetkového feseni stavby.
Bez tohoto souhlasu neni moZzné zah4jit realizaci Zadné ¢asti tohoto SO.

Nové¢ zfizené Casti oploceni musi byt soucasné predany vSem vlastnikiim nové oplocenych Casti
pozemkd.
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Oploceni je rozdéleno do tfi éasti:

Oploceni 1

Oploceni pozemku p.€.975, 2618/19, 976/1, 976/4, 977/2, 977/3, 977/4, 977/5, 977/6, 977/7,
997/8, 977/9, 977/10, 977/11 a 2077/1. Jedna se 0 odstranéni zbytkd nefunkéniho oploceni v celkové
délce 274 metr0.

Oploceni ztratilo svlij vyznam a v jeho trase je navrzena protihlukova sténa, ktera je feSena
vramci samostatné objektu SO 1-50-01. Toto oploceni bude odstranéno bez nahrady novym
oplocenim.

Oploceni pozemku p.¢. 974/1, 974/5, 972/3, 972/25, 973/2, 973/4, 973/8, 974/6, 974/7 bude
odstranéno a nahrazeno novym v odliSné trase (¢ast pozemku bude soucasti zemniho télesa trati).

Oploceni 2
Oploceni pozemku p.€. 882/1, 882/2, 2107/1,2104/2, 2104/1, 2100, 2098/1, 2096 a 2618/19
pfi jeho poSkozeni stavbou koridoru bude odstranéno a nahrazeno novym v upravené trase.

Oploceni 3
Oploceni pozemk p.€. 2089/1 a 2089/15, pfi jeho posSkozeni stavbou koridoru bude odstranéno
a nahrazeno novym v upravené trase.

SO 2-42-02.1 Plzen - ChotéSov, oploceni - soukromi vlastnici

V tomto stavebnim objektu je feSeno odstranéni stavajiciho oploceni soukromych pozemkl. V
nekterych usecich bude oploceni nahrazeno protihlukovou sténou, v ostatnich bude nahrazeno oploceni
poskozené stavbou oplocenim novym.

Nové oploceni je navrZzeno z draténého pletiva na ocelovych sloupcich s podhrabovymi deskami.
Bude pouzito systémovych kovovych sloupkidl poplastovanych vysky 2.4 metry. Sloupky oploceni
budou osazeny do kruhovych zdkladd primér 200 mm se zalitim betonem C20/25 XC1. Na sloupky
bude prikotveno driaténé — ocelové poplastované pletivo vysky 1800 mm. V misté rohd a max. po
vzdalenosti 25 metrti budou sloupky ztuZeny plotovymi vzpérami. Sloupky budou osazeny drzéky
podhrabovych desek a drzaky plotovych vzpér. Podhrabové desky budou betonové rozméru 2950
x200x50 nebo 2450 x200x50 mm.

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni
SO 9-60-01 ZST Plzei hl.n., Jizni pfedmésti - Novd Hospoda, TV

Ve stavebnim objektu je navrzeno nové trakéni vedeni v ndvaznosti na stavbu ,,Uzel Plzen, 3.
stavba - pfesmyk domazlické trati“ v useku mezi elektrickym délenim obvodu Plzen Jizni predmé&sti
(zst. Plzeit hl.n.) v km 105,500 stavajiciho stani¢eni do km 1,2 nového stani¢eni dvoukolejné trati smér
Domazlice. RovnéZ je feSeno odboceni stdvajici jednokolejné trati smér Nyfany do km 108,700
stavajictho staniceni.

V objektu jsou navrzena neutrdlni pole pro pfipojeni napaject trakéni napdjeci stanice Plzen
Skvriiany véetné ¢asti vzdusnych linek. Soucasti je rovnéZ pfipojeni napdjeni EOV a UNZ z trakéniho
vedeni.

Trakéni vedeni je v projektové dokumentaci navrZeno tak, aby spliiovalo pfedepsané parametry
podle CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50119 ed. 3, CSN EN 50122-1 ed. 2 a pozadavky TSI pro provozni
rychlost do 200 km/hod. Trakéni napdjeci soustava stiidavd AC 25kV 50Hz.

Podpéry TV jsou pievdzné¢ navrZeny nové, s vyjimkou stozar a zdkladG navrzenych a
realizovanych v rdmci 3. stavby uzlu Plzen jiz s vyhledem zdvoukolejnéni a elektrizace trati Plzen -
DomaZlice.
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Vzdalenosti lict zdkladl od rekonstruovanych koleji jsou na trati navrzeny podle pti¢nych fezi v
mistech podpér TV s respektovanim stezky Zelezni¢niho télesa o minimalni §itfce 0,5m. Vzdalenost lice
stozért od osy koleje je v souladu s CSN 34 1530 ed. 2.

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby je navrZzen novy trolejovy drat 100 Cu a nové nosné lano
50 Bz. Nad vedlejsimi kolejemi a spojkami bude pouZita trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly a
zavesy trolejového vedeni budou na vSech podpéerach nové.

Projektovand vyska troleje je navrzena 5,30 m nad TK nové koleje podle CSN 34 1530 ed. 2
véetné mist stavajicich nadjezdd, kde je navrZena snizend vyska sestavy trolejového veden.

Nejvétsi navrhované rozpéti trolejového vedeni v pfimé trati je 62m.

D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)
SO 1-64-01 7ST Plzet hl.n., obvod Nova Hospoda, elektricky ohfev vimeén

Stavajici stav:

V feSeném useku trati je instalovan elektricky ohfev vyhybek (EOV) na 2ks vyhybek. Napdjeni EOV
je provedeno z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz, napdjecim zdrojem je kioskova trafostanice 25/0,4-
0,46 kV. Trafostanice je v kombinovaném provedeni a zajiStuje napdjeni EOV a zabezpecovaciho
zafizeni.

Navrhovany stav:

Stavajici EOV bude zrusen v rozsahu 1ks vyhybky (demontovand vyhybka ¢. 802) a zdroje napajeni
se souvisejici kabelizaci.

Bude zfizen novy EOV na celkem 5 ks novych vyhybek, zachovian bude EOV na 1ks stavajici
vyhybky (€.801, v novém stavu ¢.Z1), novy systém EOV tak zahrnuje celkem 6ks vyhybek. Napdjeni
bude provedeno z trakéniho vedeni 25 kV 50 Hz pies dvojici novych napdjecich kioskovych trafostanic
25/0,46kV TSI resp. 25/0,46-0,4kV TS2.

EOV bude na jednotlivych novych vyhybkach feSen schvdlenymi sestavami pro ohfev opornic, tdhel
a PHS. Na stédvajici vyhybce €. Z1 bude zachovéna stdvajici sestava EOV. Nové sestavy budou feSeny
v provedeni s ohfevem opornic po troven posledni kluzné stolicky a s pfedsazenim pied hrot vyhybky
do vzdélenosti max. 0,8m. Napdjeni a ovladani je feSeno prostiednictvim venkovnich rozvadécd, jejichz
soucasti jsou PLC jednotky fizeni s vazbami na dvé sady Cidel automatického provozu (vyhodnoceni
teplotnich a povétrnostnich podminek). Rizeni a diagnostika EOV jsou za¢lenény do systému DDTS
ZDC.

SO 1-64-02 7ST Plzeit hl.n., obvod Nova Hospoda, TS25/0.46kV pro EOV véetn€ napajeci pripojky
VN

Stavajici stav:

V feSeném useku trati je provozovéan lks kioskové trafostanice 25/0,4-0,46 kV v kombinovaném
provedeni, které je ureno pro napdjeni elektrického ohfevu vyhybek (EOV) a zabezpecovaciho
zafizeni. Trafostanice je napdjena z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz kabelovym svodem VN, ktery je
na TV piipojen pies dalkové ovlddany UO na stévajicim trakénim stoZzaru ¢.177.

Navrhovany stav:

Stavajici trafostanice véetné kabelového svodu a uzemnéni bude demontovdna a zrusena. Vzhledem
k novému polohovému a vykonovému feSeni novych odbérit v odbocce Plzen-Nova Hospoda budou
nahradou za stavajici TS instalovany dv€ nové trafostanice napdjené z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz.
Nové TS budou situovany v polohdch optimalizovanych dle situovani jednotlivych napajenych zatizeni.
Trafostanice jsou uréeny pro napdjeni nového EOV a nové technologie zabezpecovaciho zafizeni.
Trafostanice TS1 bude feSena v provedeni 25/0,46kV (120kVA) a je urCena pro napdjeni EOV,
trafostanice TS2 bude feSena v provedeni 25/0,46-0,4kV (75kVA-25kVA) a je uréena pro kombinované
napéjeni EOV a technologie zabezpefovaciho zatfizeni. Obé¢ trafostanice jsou navrZzeny jako venkovni
aluzinkové kiosky vybavené ve VN ¢asti transformatorem a v NN ¢&4sti rozvadeci fakturaniho méteni
SZ. Piistup k technologii je pouze z venkovniho prostoru. Napojeni je provedeno z trakéniho vedeni
dvojici samostatnych kabelovych svodii VN piipojenych pies dilkové ovliddané UO. Soudisti
trafostanic jsou rozvadéée fakturaéniho méfeni SZ a ekvipotencialni prahy véetné uzemnén.
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D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a ddlkové ovladdni odpojovaci
SO 1-62-01 7ST Plzet hl.n., obvod Nova Hospoda, pripojka nn

Stavajici stav:

V fefeném tseku je provozovéna piipojka nn pro technologicky objekt SZ vybaveny technologif
zabezpecovaciho, sdélovactho a silnoproudého zafizeni. Jednd se o piipojku nn s dimenzi hl. jistice
3x50A napéjenou z distribuéniho rozvodu nn CEZu.

Navrhovany stav:

Stéavajici piipojka nn bude zruSena vzhledem k demontézi a zruSeni stdvajictho napdjeného zafizeni.
Nové odbocka Plzen-Nova Hospoda bude vybudovdna v upravené poloze a bude vybavena novou
ptipojkou nn z distribuéni sit¢ CEZu s hlavnim jisti¢em 3x125A. Piipojka bude fesena kabelem nn v
majetku odbératele uloZenym v zemi, ktery bude piipojen na distribuéni rozvod nn CEZu Distribuce a.s.
v uréeném pfipojovacim bod¢ — v pojistkové skiini na pozemku parc.¢.2043/176 k.u. Plzen-Skvriiany
(ptipravu pojistkové skiin€ zajistuje distribu¢ni spolecnost). Ptipojka nn bude ukoncena v novém
technologickém objektu SZ v hlavnim rozvadééi RH, souddsti rozvadéée RH je fakturaéni méfeni
provedené dle platnych piipojovacich podminek CEZu distribuce a.s.FA
SO 1-62-02  7ZST Plzei hl.n., obvod Nova Hospoda, venkovni rozvody nn a osvétleni

Stavajici stav:

V feSeném useku je ziizeno venkovni osvétleni kolejisté v prostoru stavajicich vyhybek ¢. 801 a 802.
Osvétleni je napdjeno ze stivajictho technologického objektu SZ a je feSeno typovymi stoziry JZ se
stahovacimi vybojkovymi svitidly. Celkem je instalovano 6 ks osvétlovacich stozarg.

Navrhovany stav:

Stavajici venkovni osvétleni bude kompletné demontovdno. Bude vybudovdn novy venkovni
kabelovy rozvod nn a nové venkovni osvétleni. Novy venkovni kabelovy rozvod bude feSen v rozsahu
nové kabelové piipojky nn pro technologii zabezpecovactho zatfizeni vedené z kioskové trafostanice
25/0,46-0,4kV do stavédlové ustiedny v novém technologickém objektu. Nové venkovni osvétleni bude
zfizeno v kolejisti v rozsahu a parametrech které jsou uréeny Protokolem o venkovnim osvétleni drahy
ze dne 23.11.2023, zdroven budou respektovany podminky normy CSN EN 12 464-2 a piedpisu SZ
E11. Nové osvétleni bude feSeno sklopnymi typovymi stoZary vySky 8 m s LED svitidly. Celkem je
nevrzeno instalovat 16ks osvétlovacich stozart. Rizeni a diagnostika osvétleni jsou zaclenény do
systému DDTS ZDC.

SO 1-62-05 7ST Plzei hl.n., SpS Novéd Hospoda, ddlkové ovladéni disekovych odpojovadti

Stavajici stav:

V feseném tseku je do dalkového ovlddani zaélenén jeden UO Z228.

Navrhovany stav:

V ramci nového trakéniho vedeni bude stivajici UO zrusen, v feSeném tseku bude instalovino
celkem 24 ks novych UO uréenych pro za¢lenéni do systému dilkového ovlddani. Jedn4 se o odpojovade
umisténé v rdmci nové odbocky Plzeni-Nova Hospoda a v rdmci neutralnich poli TV uréenych pro
pfipojeni napaje¢i 25kV z trakéni napdjeci stanice (TNS) Plzefi Skvritany. Ovladani novych UO bude
provedeno z nového ovladaciho pultu v rozvodné nn v novém technologickém objektu v odbocce Plzen-
Nové Hospoda. Napéjeni bude provedeno zalohovanou bezvypadkovou napdjeci siti 230V AC 50Hz.
Soucdsti je napdjeci rozvadéc s HIS, ovladaci pult a ovladaci kabelizace vedend v zemi k jednotlivym
motorovym pohoniim na trakénich stozdrech. Systém DOUO je prostiednictvim ovlidaciho pultu
zaélenén do DRT pro téely zajisténi dalkového ovladani z ED OR SEE (zapojeni do DRT nenf sougasti
tohoto SO).

V novych neutralnich polich TV bude v ramci trakéniho vedeni instalovdno celkem 6ks reclosert.
Soucasti tohoto SO je zajiSténi napdjeni recloserl, napajeni bude provedeno z rozvodny nn v novém
technologickém objektu v odbocce Plzen-Nova Hospoda zédlohovanou bezvypadkovou napdjeci siti
230V AC 50Hz. Soucasti feSeni jsou napdjeci rozvadeéc s HIS a ovladaci kabelizace vedend v zemi k
jednotlivym ovlddacim skiinim na trak&nich stoZarech.
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Na zdklad¢ poZzadavku O24 je soucdsti tohoto SO zajiSténi piipravy na budouci instalaci vyhledové
zavadéného proménného navéstidla pro elektricky provoz, kterd budou situovdna v pozicich nyni
navrzenych navéstidel a ddle v pozicich jejich predvésti. Na zaklad€ tohoto poZadavku je souasti tohoto
SO napdjeci kabelizace uloZend v zemi a ukonfend v mist€¢ pldnovanych ndvéstidel (ndvésti v
neutrdlnich polich a pfedvésti ve vzdalenosti 400 m pred navéstmi). Ukonceni je provedeno v docasném
kabelovém pilifi. Celkem je zajiStén napdjeci piivod do 5x pozice piedvésti a 6x pozice ndvésti v
neutrdlnim poli. Napdjeci kabelizace je vedena z rozvodny nn v novém technologickém objektu v
odbocce Plzen-Nova Hospoda, kde bude vyhledove umistén ovlddaci systém budouci proménné navésti
(ndhradou za nyni navrZzené zatizeni).

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 1-61-01 Plzen - odb. Nova Hospooda, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 9-61-01 ZST Plzen hl.n., Jizni pfedmésti - Nova Hospoda, ukolejnéni vodivych konstrukci

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stdvajici kolej. Pfi demontaZzi
vodivych konstrukei bude jejich ukolejnéni demontovéno.

Navrhovany stav fe$i ochranu pied urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude ztizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.3 a bude provedeno nepiimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah feSeni
zahrnuje také upravy ukolejnéni stdvajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni
ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudit béhem postupt vystavby.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho ieSeni stavby

Posouzeni technickych podminek poZarni ochrany je feSeno v samostatné piiloze této zpravy D.3
PoZarné¢ bezpecnostniho feseni.

Prostory s technologickym zafizenim Spravy Zeleznic (sdé€lovaci, zabezpeCovaci, popi. elektro)
budou feSeny z pohledu dostate¢ného zajisténi podminek poZzarni bezpecnosti v objektl a rovnéz
ochrany zatfizeni pfed poZzdrem, jako samostatné poZzirni Useky. Tyto prostory budou vybaveny
zafizenim detekce pozéru (teplotni a opticky hlasi¢ koufe, popt. hldsi¢ multisenzorovy) ve smyslu
souboru norem CSN EN 54, napf. v rdmci zatizeni PZTS.Lokélni detekce pozdru bude soucésti PZTS
(poplachovy zabezpetovaci a tisiiovy systém) s vystupem do systému DDTS SZ (dalkova diagnostika
technologickych systémil) a s pfenosem mj. i na ohla§ovnu poZiru Spravy Zeleznic — HZS SZ-JPO
Plzen.

Pro kabelové trasy neni poZadovdna funkéni integrita podle CSN 73 0848. Pokud pii vedeni
kabelovych tras na povrchu terénu miZe dojit k jejich ohroZeni vné&j$im pozarem budou kabely chranény
napft. uloZeny v chranickach a Zlabech z nehotflavého materidlu tfidy reakce na oheit A1, A2, popft. B.

Hl4si¢e poziru musi splnit poZzadavky podle souboru norem fady CSN EN 54 Elektrickd poZarni
signalizace.

"Zhotovitel, ktery bude provadét stavebni prace zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno
nebezpe¢i poZiaru a budou dodrZovana stanovend poZirné bezpe€nostni opatieni, tj. zabezpeci
stanoveni a dodrZovani podminek poZirni bezpecnosti pfi provozované €innosti ve smyslu § 15
vyhlasky €. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi. Predevsim uréi poZadavky, které zavisi na
druhu, misté a zptisobu provozovani ¢innosti se zvySenym poZarnim nebezpe¢im, zejména pfi fezani a
svarovani.

Pti provadéni fezani ocelovych konstrukei a jejich svafovani musi byt dodrZeny podminky ptedpisu
Sprévy Zeleznic, statni organizace ,,SZ R14 - Rdd zabezpe&eni pozarni ochrany stétni organizace Sprava
Zeleznic".

V piipadé¢ dodavatelsky provddénych Cinnosti se zvySenym poZarnim nebezpecim (zde napf.
svafovani, fezani, brouseni kolejnic) zabezpecuje stanoveni a dodrzovani podminek podle odstavcii 1
az 4 §15 vyhlasky ¢. 246/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich piedpisi, pravnickd osoba nebo podnikajici
fyzickd osoba, kterd tyto ¢innosti vykondvd, neni-li smlouvou stanoveno jinak.

Zahdjeni a ukon&eni stavby je nutno ohlsit na mistn& piislusné operaéni stfedisko HZS podniku SZ
pisemnég, napf. e-mailem v dostateCném piedstihu pro zajiSténi potfebnych opatfeni k vytvoreni
podminek pro zdsah a zichranné prace na drize
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B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Kritéria tepelné technického hodnoceni se netykd predmétné stavby.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Zasady teseni parametrt stavby jsou soucdsti navrhu jednotlivych SO a PS. Toto se tykd pfedevsim
pracovniho prostiedi provoznich zaméstnanct provozovatele dopravni infrastruktury. Ve stavbé nejsou
navrhovany provozy ¢i zafizeni se stidlou obsluhou, vSechna zafizeni budou ve vyhledovém stavu
ovladdna dalkové. Proto je pracovni prostiedi v novych provoznich objektech navrhovéano na ob¢asnou
ptitomnost servisnich pracovniki.

Z hlediska vné&jsiho prostiedi je rozhodujici stav Zelezni¢niho svr$ku. Novy Zelezni¢ni svrSek a nové
moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatiZen{ stavajici obytné zastavby a zajisti
dodrzeni hygienického limitu. Obdobné ptiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrSek i na vibrace.
V kritickych mistech s blizkou obytnou zédstavbou jsou ve stavbé navrhovana protihlukova opatieni
(protihlukové stény a individudlni protihlukova opatfeni).

Po dobu realizace stavby lze ocekdvat zvySenou prasSnost v lokalité stavby. Toto bude eliminovano
pozadavky na technické a organizacni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu nebude stavba
zdrojem zvySeni emisi v okoli Zelezni¢ni traté.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi ti¢inky vnéjSiho prostiredi

Vv

Stavebni konstrukce a materidly jsou navrZeny tak, aby odoldvaly vn&jSim vliviim (ddno samotnou
konstrukci a Zivotnosti, na kterou jsou navrZeny). Obecné lze fici, Ze charakterem stavby (liniova
dopravni stavba) je ddno, Ze se ji standardné€ uvaZovana ochrana netykd, a Ze tyto objekty a zafizeni
podléhaji draznim normam, OTP, TKP a dalsim predpistim, ze kterych plynou jak podminky pro zfizeni,
tak i podminky pro nasledujici idrzbu zabezpecujici jejich ochranu pfed negativnimi dcinky vnéjsiho
prostiedi.

a) Ochrana pi‘ed pronikanim radonu

Z hlediska radonového indexu se zdjmové tzemi nachdzi v zén€ nizkého az stfedniho radonového
rizika. Jedna se o kvartér, hlubsi podloZzi, na navazkach, hald4ch, vysypkach a odvalech.

Radonové riziko z geologického podloZi urcuje miru pravdépodobnosti, s jakou je moZno ocekavat
uroven objemové aktivity radonu v urcité geologické jednotce. Hlavnim zdrojem radonu, pronikajiciho
do objektl, jsou horniny v podloZi stavby. Vyssi kategorie radonového rizika z podlozi v urcité
geologické jednotce proto urcuje i vySsi pravdépodobnost vyskytu hodnot radonu nad 200 Bq.m-3 v
existujicich objektech (ekvivalentni objemova aktivita radonu). Zaroven indikuje i miru pozornosti,
jakou je nutno vénovat opatfenim proti pronikani radonu z podloZi u nové stavénych objekta.

Stavebni materidly jsou vSak v soucasnosti systematicky sledovény z hlediska radioaktivity, pfipady
jejich pouziti z minulosti jsou znadmy, a proto je pravdépodobnost pfitomnosti radonu z nich podstatné
mens$i nez z geologického podloZi. Radon z podloZi proto nejvice ovliviiuje vyslednou koncentraci
radonu v objektech.

b) Ochrana pied bludnymi proudy

Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.3.1.6. Korozni méfeni.

¢) Ochrana pred technickou seizmicitou
Dana oblast nepiedstavuje pro dany charakter stavby zvySené seizmické ohrozeni. Stavba
se nenachdzi v oblasti se zvySenou seizmicitou.

d) Ochrana pred hlukem
Hlukové studie se zabyva ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku ze Zelezni¢ni dopravy na
feSeném useku trati po jeho realizaci. Je dokladovédna v ¢asti dokumentace E.1.2.2.1.1.

Vv

Soucidsti studie je i méfeni hluku ze stivajici Zelezni¢ni dopravy u nejbliZsi obytné zastavby.

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zdkona ¢.258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni
pozdéjSich predpisii Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a § 31 tohoto zdkona, ktery hovoii
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o povinnosti spravcll pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk

nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz déle).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Nafizeni vlady ze dne 7. prosince 2022, kterym se méni
naiizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pired nepriznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve
znéni pozdéjSich predpisi. Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chrdnény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb
a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor
staveb.

Na zédkladé provedenych vypoctl byla navrzena protihlukova opatieni zajist'ujici splnéni piislusnych
hygienickych limitt hluku.

e) Protipovodiova opatieni

Stavba se nenachazi v zdplavovém tzemi a nevyZaduje Zddnd protipovodiiova opatieni.

Pro zamezeni vzniku lokdlni povodné na Vejprnickém potoce v dusledku vytsténi odvodnéni drahy
je v zkm 1,039- 1,075 navrZena retenéni nadrZ o objemu 556m?* s dobou vyprazdnéni 183 minut.

V dobé¢ vystavby bude vyuzit stavajici a ndsledn€ novy systém odvodnéni trati. V pfipad€¢ zemnich
praci na upravé Zelezni¢niho spodku a svrSku bude v mistech, kde ma ptda sklon k erozi pouZito
podélného odvodnéni planég, napt. piikop na okraji plan€ spodku s odvodem vody odolnym proti erozi.

f) Ochrana pred ostatnimi t¢inky
Udaje o sesuvech, tektonice a poddolovaném tzemi jsou popsdny v kapitole B.1.e) Geologicka,
geomorfologickd a hydrogeologicka charakteristika této zpravy.

B.3  Piipojeni stavby na technickou infrastrukturu

Napojeni novostavby drahy na technickou infrastrukturu:

Novostavba Zelezni¢ni traté€ se na stdvajici infrastrukturu napojuje v k.d. Skvrilany na stdvajici
dvoukolejny stav v km 107,500 (s vyjimkou trakéniho vedeni, které za¢ind jiZ v km 105,795) a to tak,
7Ze veSkeré stavby drahy se nachdzeji na stdvajicim pozemku drdhy a vkm 108,600 pielozka
jednokolejné odbocujici traté¢ na stavajici jednokolejnou trat” do Nyfan, vcetné veskerych kabelovych
vedeni opét na pozemku drihy.

Technickd infrastruktura:

Km 0,330 napojeni SO 1-30-02: objekt fesi zpiistupnéni technologické budovy Spravy Zeleznic (SO
1-40-01) pro servisni vozidla. Zpevnénd plocha mimo prostor pro pozemni komunikaci umoZiiuje
odstaveni vozidel a jejich oto€eni pro vyjezd. V rdmci dopravniho znaceni bude umoZnén vjezd pouze
vozidlim Spravy Zeleznic.

Km 0,436 - pro potieby stavby je vlevo trati realizovano nové trvalé pfipojeni na nn sit ve spravé
CEZ Distribuce

Km 1,020 napojeni SO 2-30-02: objekt tesi zptistupnéni pozemki v rozpletu trati a piistup pro
udrzbu télesa drahy. V celé délce se jedna o vefejné piistupnou komunikaci.

Km 0,500 napojeni SO 2-30-01: objekt tesi prestavbu €asti stdvajici spojnice ulic Regensburska a
Vejprnickd a novou kiiZovatku a napojeni ndhradni pfistupové komunikace az do 7. km 0,865. Nahradn{
ptistup vkm 0,500 — 0,700 je feSen jako dvoupruhovy se zpevnénou vozovkou a s jednostrannym
chodnikem. Vznikla kiiZovatka fesi i problém chodcii, je vytvoren bezpecnostni ostriivek ve vozovce,
coz umoziuje lepsi rozhledové poméry a z opacného sméru i odboceni doleva na ndhradni piistupovou
komunikaci. Chodnik v kiiZovatce bude vybaven varovnymi a signdlnimi pasy v kontrastni barvé, pro
bezpecné prevedeni nevidomych a slabozrakych. VySka obrubniku v kfiZovatce max. 2 cm nad droven
vozovky, pro zajiSténi bezbariérového piistupu. Navazujici usek ndhradni piistupové komunikace v km
0,700 — 0,865 je feSen jako jednopruhovy se zpevnénym povrchem, vyuZivd stdvajici prostor
komunikace v oblasti pro zajiSténi piistupu, doplnény na konci dseku o obratisté. V celé délce se jedna
o vefejné piistupnou komunikaci.

Km 0,865 — 1,000 SO 2-30-25: objekt fesi nevetejné piistupnych chodnik v zahradkéiské kolonii
napojeny na SO 2-30-01. Ten bude zajiStovat piistup k jednotlivych chatkdim v uzaviené kolonii.
Chodnik je navrZen v §ifce min 3 m, neni bezbariérovy a je s nezpevnénym povrchem.
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B.4  Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Tato kapitola je samostatn€ zpracovana v ramci piilohy B.4 souhrnnych ¢4sti dokumentace.

B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich dprav
Kéceni dievin rostoucich mimo les

Problematika kaceni tzv. mimolesni zelené je podrobné fesena véetné tabeldrnich a grafickych piiloh,
v samostatné piiloze E.1.2.2.1.b) Dendrologicky priizkum.

Cilem predklddané dokumentace bylo ur€it dfeviny, které bude tfeba v rdmci feSené stavby, a to ze
stavebnich divodi (dfeviny v rozsahu zaboru).

Kéaceni mimolesni zelen¢ je nutné provést predevsim z ditvodli uvolnéni stavenisté pro stavbu nové
dréhy a staveb vyvolanych preloZek, véetné bezpe€nostnich, a to pfedev$im pro zachovéni rozhledovych
pomeéri a zajisténi stability draZniho télesa zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy a zajisténi odstupové
vzdalenosti od Zivych a neZivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a odpovidajicich normativi.

V rdmci projektu bude zaZzdddno o povoleni ke kdceni mimolesni zelen€ na pfisluSny obecni trad,
piipadné bude toto povoleni prodlouZeno. NaleZitosti Zadosti o povoleni ke kdceni jsou stanoveny §4
vyhlasky €. 189/2013 Sb. Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky, kterou se provadéji néktera
ustanoveni zdkona €. 114/1992 Sb. Ké4ceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad - bfezen).

Podle §8 odstavce 3 zdkona €. 114/1992 Sb., neni tfeba povoleni ke kadceni dfevin se stanovenou
velikosti, poptipad¢ jinou charakteristikou. VySe zmifiovand provadéci vyhlaSka k tomuto zdkonu v §3
uvadi: Povoleni ke kdceni dfevin, za pfedpokladu, Ze tyto nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku
nebo stromotadi, se nevyZaduje:

a) pro dfeviny o obvodu kmene do 80 cm méteného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dievin, pokud celkovd plocha kicenych zapojenych porosti dievin
nepfesahuje 40 m?,

c) pro porosty energetickych dievin nebo vanocnich stromku zpravidla jednoho druhu, péstovanych
pro dosaZeni rychlé a vysoké produkce stromkid nebo dfevni hmoty a s produkénim cyklem mezi
skliznémi do 10 let,

d) pro ovocné dieviny rostouci na pozemcich v zastavéném tzemi evidovanych v katastru
nemovitosti jako druh pozemku zahrada nebo zastavénd plocha a nadvofi.

Pred zahdjenim stavby bude nutné odstranit: 1 626 kust stromii, pficemz za strom je povazovana
kazda dfevina o priméru piesahujici 10 cm méfend u kotfene stromu (po skdceni na patezu). Déle bude
smyceno 6 265 m? kefi, kde za keie jsou povazovany dieviny s primérem niz$im nez 10 cm méfeny u
kotene stromu (po skidceni na pafezu).

Mimolesni zelen na plochach zafizeni stavenisté (dédle jen ,,ZS*) bude selektivné kacena pouze
v nezbytné nutné miie, konkrétni zptisob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby.
Pfevazna vétSina ZS je navrZena v prostoru s minimem vyskytu mimolesni zelené.

MnoZstvi dievin navrZzené ke kdceni pro potieby stavby do vykazu vymér

odstranéni ket )

(za kefe jsou brdny dieviny o priméru mensim neZ 10 cm=obvod cca 30 cm) 6300

kaceni stromt s odstranénim pafezti do priméru kmene 0,5 [m]

(pramér 10 cm - praimér 50cm) ks 1720

kdceni stromt s odstranénim patfezti do priméru kmene 0,9 [m]

(primér 50 cm — primeér 90 cm) ks 28

kaceni stromt s odstranénim pafezl pres pramér kmene 0,9 [m]

AV ks 0
(primér vétsi nez 90 cm)

Pro povoleni ke kaceni dle vyhlasky 189/2013 Sb.:

Dle vyhlasky 189/2013 Sb. bude nutné pozadat o povoleni ke kdceni pro 219 kusi stromu, které
maji obvod vétsi nebo roven 80 cm a dédle bude nezbytné poZzadat o povoleni ke kaceni pro zapojené
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porosty: 5 915 m? ket (dieviny o priméru men$im neZ 10 cm, tj. obvodu do cca 30 cm) a 1 230 kusi
ndletovych dfevin v zdpoji, které maji obvod vétsi nez cca 30 cm a zéroven mensi nez 80 cm.

Ostatni zelen na plochdch zafizeni stavenis$té¢ bude zachovédna a v pifipadé mozZného poSkozeni
osetfena dle CSN 83 9061 Technologie vegetaénich tprav v krajiné - Ochrana stromd, porostil a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Po vyty¢eni obvodu stavby v terénu budou pfesné
specifikovany stromy, které bude nutné ochranit pied vlivem stavebni &innosti v souladu s CSN 83
9061. Nutné bude chranit stromy pfed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji. Ochranéna
bude kofenova zéna stromd, kterou tvoii hranice linie koruny zvétSend o 1,5 m. Pokud nebude mozné
zajistit ochranu celé kofenové zény, bude obednén kmen do vysky alespoit 2 m. Koruna stromi
v ptipad¢ jejiho ohroZeni bude ochrdnéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista tvazkl budou vypodloZena
vhodnym materidlem.

Kaceni lesnich dievin (PUPFL)

Stavba prochazi ve své zdpadni Casti rozsahlej$imi lesnimi celky a v rdmci jeji realizace bude nutné
kacet dieviny nachdzejici se na pozemcich k plnéni funkci lesa (déle ,,PUPFL®). Jejich mnoZstvi bylo
stanoveno odbornym odhadem na zdkladé terénni rekognoskace. Vzhledem k charakteru dotenych
lesnich porostil (vzrostly zapojeny smiSeny hospodaisky les) byla stanovena pokryvnost 12 ks dievin/
100 m?, tj. 1200 ks/ha a 1000 m? kefi/ha. Jednd se jak o okrajové ¢dsti lesnich porostl (tzv. ekotony)
s vétsim podilem keft, tak o zapojeny les s mensi mirou podrostu.

Ptesny rozsah kaceni PUPFL bude upfesnén po definitivnim uzavieni zaborového elaboritu.

Terénni Gpravy

Lokality pro ptipadnou ndhradn{ vysadbu budou stanoveny dodatecné dle pozadavki organti ochrany
piirody.

V ramci stavby jsou realizovany terénni dpravy v km 0,275 — 1,275 s cilem zménit reliéf okolniho
uzemi stavby tak, aby umoznil pojmout pfebyte¢né vykopové zeminy a soucasné¢ bylo umoZnéno
opétovné vyuZiti pozemkt v obvodu stavby mimo budouci obvod drahy k pivodnimu dcelu. VSechny
nové zemni svahy, vzniklé v disledku stavebni cinnosti, budou opatfeny vegetaéni ochranou
rozprostfenim biologické vrstvy, budou tedy ozelenény formou hydroosevu.

V ramci stavby dojde v ramci terénnich dprav k rekultivaci pozemk a ¢asti pozemk, které budou
pouzity pro stavbu jako docasné zabory pro staveniStni komunikace, zafizeni staveniSt apod. Tyto
plochy budou rekultivovdny do podoby a vyuZziti Gzemi pied stavbou. Déle pak dojde k rekultivaci
lokalit po pieklddanych komunikaci. Tyto dpravy jsou feSeny v rdmci SO 1-11-01.1 a SO 2-30-02.

B.6  Popis vlivi stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

b) vliv na pFirodu a krajinu (ochrana dievin, ochrana pamatnych stromiu, ochrana
rostlin a Zivo¢ichii) zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

¢) vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000
d) navrh zohlednéni podminek ze zavéru zjiSt'ovaciho Fizeni nebo stanoviska EIA
e) navrhovana ochranna a bezpec¢nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany

podle jinych pravnich predpist

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze této
dokumentace E.1.2.2. Popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana. Strucny popis
problematiky je uveden v kapitole této zpravy B.1.i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana
okoli, vliv stavby na odtokové poméry v tizemi.

V projektové dokumentaci jsou zohlednény podminky z vydané vyjimky podle ust. § 56 ZOPK ze
zakazu stanovenych v ust. § 50 odst. 1 a 2 ZOPK k ochrané zv1asté chranénych druha Zivodichu:
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1. Pro fazi vystavby bude stanovena odborné zptisobila osoba (biologicky dozor). Tato osoba bude
po celou dobu vystavby zajistovat zajmy ochrany piirody dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni,
pozadavkl na useku ochrany piirody. Operativn¢ bude pfijimat opatieni pro odvraceni nebezpeci
zranéni nebo usmrceni zv1asté chranénych druht obratlovei i bezobratlych (realizace docasnych zabran
proti vnikani obojZzivelnikii na stavbu, zdchranné transfery).

2. Kaceni dfevin provadét mimo vegetacni obdobi. Kiceni lze provést od poloviny zaii do
poloviny bfezna.

3. Prirealizaci mostnich objekti minimalizovat pohyb stavebni techniky v koryté tokli. Technicky
stav stavebni techniky musi byt v perfektnim stavu, nepouZivana technika bude podloZena zachytnymi
vanami. Dopliiovani provoznich kapalin nebude provadéno v blizkosti vodnich tokd.

4. 'V pfip. nutnosti pfejezdu vodote¢i, musi byt ziizeny (do¢asné) mosty tak, aby nedochdzelo k
naruseni koryta toku.

5. Na biotopove a technicky vhodnych stanovistich (zejm. z hlediska bezpe¢nosti provozu stavby)
bude v piipad¢€ kiceni starych stromt ¢ast kmenli ponechdna dle urceni biologického dozoru k zetleni
na podporu vyskytu saproxylickych organismi a vzniku tkrytd pro obratlovce. Pocet ulozenych kmend
a jejich lokalizaci ozndmi drZitel vyjimky orgdnu ochrany ptirody.

6. Bchem stavebnich praci je tfeba predchdzet dalsimu Sifeni a zavlékani invaznich druhi. V
piipadé vzniku novych loZisek vyskytu je nutné tyto druhy okamZité€ likvidovat, zejména kiidlatky.

B.7  Ochrana obyvatelstva

v/ vz

V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi Zadné zatizeni CO. Opatieni vyplyvajici z poZadavk civilni
ochrany na vyuziti staveb k ochrané obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Modernizace trati Plzen —
Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vcetng) 1. etapa®. Obecn¢ je
nutno pro eliminaci vzniku moZnych havarijnich situaci dodrzet bezpecnostni opatfeni vyplyvajici z
piislusnych pravnich ptedpisii a norem.

B.8  Zasady organizace vystavby

Struény popis problematiky viz. kapitola B.2.1.j) Zakladni predpoklady vystavby. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovéna v samostatné pifloze této zpravy B.8. Zasady
organizace vystavby.

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni

V ramci zpracovani navrhu projektu ,,Modernizace trati Plzefi-DomaZlice-st.hr. SRN, 1. stavba — 1
1. etapa®, byly provedeny potiebné hydrotechnické vypocty.

Cilem téchto vypoctl bylo stanovit kapacity stdvajicich ¢i navrhovanych mostnich otvorl pies
vodotece na trati, ptipadné navrhnout vhodna technicka opatfeni tak, aby zabezpecila trat’ proti rizikiim
povodni.

Dal8im krokem bylo zabezpecit trat’ a pfilehlé okoli proti problémtim se sraZkovymi vodami. To bylo
feSeno predevSim ndvrhem vhodnych opatieni, jako jsou draZzni piikopy, drendze, svodné kanalizace
retencni nadrZe a vsakovaci objekty.

Cilem odvodnéni trati bylo v maximdlni moZné mife minimalizovat vliv trati na své okoli, tj. co
nejméné narusit stavajici odtokové pomeéry. Cilem téchto opatfeni je likvidovat srdzkové vody vsakem
v misté dopadu, ptipadné pomoci draZnich piikopt je svést mimo oblasti intravildnu, aby nedochézelo
k ohroZeni majetku.

Pokud uZz bylo pfistoupeno k napojeni vod do kanalizace, bylo toto feSeni fddné projednano s jejim
spravcem a byl doloZen vypocet, zda nebude kanalizace pietéZovana. Pokud takovy vypocet prokazal,
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Ze by mohly vzniknout kapacitni problémy, bylo navrzeno takové feseni, aby se kapacitnim problémtm
ptedeslo — naptiklad reten¢ni nadrz.

Pro navrh nového odvodnéni ulice Prostfedni v Plzni byl proveden prizkum stivajici kanalizacni
sit€ nachdzejici se ve vozovce a na jeho zakladé bylo navrZzeno nové feSeni odvedeni srdzkovych vod
z této lokality. Z dlivodu, Ze vSechny vétve byly zaidstény do potrubi nachazejiciho se ve vozovce a maji
jednotnou vypust’ do Vejprnického potoka, bylo toto feSeni zachovadno a i v navrhovaném stavu jsou
viechny vétve pospojovdny za ucelem sjednoceni vytoku a budouciho spravcovstvi uvedenych
destovych kanalizaci.

B.10 Dopravni opati‘eni

V ramci zpracovani navrhu projektu ,,Modernizace trati Plzefi-DomaZlice-st.hr. SRN, 1. stavba — 1
1. etapa®, byl zpracovan ndvrh dopravnich opatieni, ktery je doloZen v ¢asti dokumentace D.2.1.08 SO
2-30-24.1.

Dopravni opatieni fesi zpisob omezeni provozu a stanoveni objizdnych tras na pozemnich
komunikacich, které jsou vyvolany potfebou stavby na docasné uzavirky spojnice ulic Regensburska —
Vejprnicka (pod estakddou Regensburskd) a ulice Prostfedni.
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