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Legenda
(plastová šachta DN 400) - kóta výtoku
Š9 - vrcholová trativodní šachta 

k. è. 5

k. è. 3

(plastová šachta DN 400) - kóta vtoku / výtoku
Š2 - kontrolní trativodní šachta 

délka a sklon mezi šachtami
trativod (plastová trouba DN = dle popisu ve výkresu) 

délka a sklon
- pøechod pod kolejí obetonovaný
svodné potrubí (plastová trouba DN = dle popisu ve výkresu)

trativody podbetonované a s boèními opìrkami 5‰

Š9416,67

Š2
416,52

Š17 415,71

3‰ 34,58m

SO - deš•ová kanalizace
trativody podbetonované

TZZ4 pøíkop dl.136 m 2.5‰ typ, délka, sklon, smìr toku
otevøené pøíkopy/pøíkopové žlaby

trativody stávající - demolované
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železniční svršek (spodek)

ŽST Plzeň hl.n., obvod Nová Hospoda,

SO 1-10-01 (1-11-01.1)

Kolejový svršek a spodek
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