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SO 1-10-01
SO 1-11-01.1

1. IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Charakteristika stavby:

Cislo ISPROFOND:
Cislo SoD objednatele:
Misto stavby:

Trat:

Kraj:

Obec / Méstska ¢ast:
Katastralni iizemi:
Povérené méstské airady:

Obce s rozsifenou ptisobnosti:

Zacatek stavby:
Konec stavby:

Zadavatel:

Organizaéni slozka objednatele:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Odpovédny projektant objektu: Ing. Petr Mahdal; CKAIT:

Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeri (mimo) — Stod (véetné) — 1. etapa

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova
trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v¢etn¢) - 1. etapa

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Liniova Zelezni¢ni stavba, novostavba Zelezni¢ni trati,
prospésnd stavba

532 352 0021

E618-S-255/2021/PAL

Zelezni¢ni trat’ 0712A Plzefi — Cesk4 Kubice st. hranice
Plzeti — DomaZlice — st. hranice SRN (dle KJR 180 Plzeti — DomaZlice
— Furth im Wald)

trat’ je soucasti drahy celostétni i transevropské dopr. sit¢ TEN-T
Plzensky

Plzen

Vejprnice, Skvriany, Plzen

Plzen

Plzen

km 107,550 — navazani na stavbu Uzel Plzen, 3. stavba

km 108,715 686 (stavajici stani¢eni km 114,767 174) - napojeni na
stavbu ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 2.
stavba* a km 1,500 novostavby trati smérem na Stod

Sprédva Zeleznic, stitni organizace

(déle zkrdcené SZ, s.0.)

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsand v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vloZzka
48384

Stavebni sprava zapad

Ke Stvanici 656/3

186 00 Praha 8

Ministerstvo dopravy

Nébtezi L. Svobody 12

110 Praha 1

SUDOP PRAHA a.s. — Spole¢nik 1 nebo Spravce

stfedisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzla

Olsanska 2643/1a

130 80 - Praha 3

ICO: 25 79 33 49, DIC: CZ 25 79 33 49

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka €.
6080

a

SUDOP EU a.s. — Spole¢nik 2

Olsanska 2643/1a

130 80 - Praha 3

ICO: 05 16 50 24, DIC: CZ 05 16 50 24

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka €.
21645

Ing. Petr Mahdal; CKAIT:

vetejné

. 0012583

¢
¢. 0012583

PDPS
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2. UVOD

Cilem stavby ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (véetnd) - 1.etapa® je pfispét k vytvofeni kvalitniho systému Zelezni¢ni dopravy Ceské
republiky, ktery by v integraci a ndvaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zeleznién{ siti sousednich stéti
mohl obstat v silné konkurenci predevSim silni¢ni dopravy a zajistit plnéni zdvaznych parametrii
modernizované trati. A to spolecné i s ostatnimi pfipravovanymi stavbami v useku Plzenl — Nytany — Zbich,
Stod — Domazlice — st. hranice SRN a realizovanymi stavbami Uzlu Plzen.

Novostavba trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tiidu zatiZzeni UIC D4,
dostatecnou kapacity drahy, dodrZeni hygienickych limitd hluku a vibraci, zajiStén{ piistupu pro osoby se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle
vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drdhy zatfazené do evropského Zelezni¢niho systému.
Pouze c¢asti stavby nespadajici pod ptusobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané dpravy stdvajicich
komunikaci, budou posuzovany podle vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Stavba Plzeii DomaZlice 1. stavba 1. etapa fe$i navdzadni 1. stavby PD-1 na jiZ realizovany
dvoukolejny usek trati za Zelezni¢ni zastavkou Plzeft — Skvriiany smérem na Domazlice a nové propojeni
stavajici trat¢ na Nyfany na pldnovanou novostavbu dvoukolejné trati smérem na Stod. Z divodu
pozadavku na urychleni projekéni piipravy pfistoupil investor k rozdéleni celé stavby do dvou etap, kdy je
uvazovéno s realizaci 1. etapy soucasné€ s navazujici 2. stavbou Plzeft — DomaZlice, kterd fesi piestavbu
stavajici trati pfes Nyfany od k.d. Skvriiany po k.d. Zbtlich ve stdvajici jednokolejné stopé pro zajisSténi
pfimé obsluhy dotcenych obci nachazejicich se v tomto tratovém tseku.

Z divodu stavby v intravildnu mésta Plzné je navrZeno ukonceni této etapy az v km 1,500
novostavby Zelezni¢ni dvoukolejné trati na Stod, aby veskeré zemni prace a uzavirky ulic nutné pro stavby
mostnich konstrukei v rdmci 1. a 2. stavby probéhly v jednom terminu a emisné€ nezatéZovaly toto uzemi
2x samostatng. Je planovano, Ze 2. etapa stavby PD-1 navaZe svym zacdtkem na konec realizace 1. etapy
stavby PD-1.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

=  Zadavaci dokumentace na stavbu ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba,
nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (v¢etné)*

= ndkresné prehledy Zelezni¢niho svrsku, tabulky tratovych pomért, planky stanic, vypisy z pasportil

= dokumentace ptredeslych staveb rekonstrukce Zelezni¢niho koridoru

= katastrdlni a dal$i mapové podklady

= InZenyrskogeologicky prizkum (IGP) — SUDOP PRAHA a.s. 01/2022

= Schvalovaci protokol stavby v pfipravé ,,Modernizace trati Plzen-DomaZlice-st. Hranice SRN,
1.stavba, nova trat’ Plzeni(mimo) — Stod(vcetné)* ¢.j. 39162/2021-SZ-GR-06-Hor ze dne 1.6.2021

= zameéfeni stavajicitho stavu TU 0301 km 112-136, viz technicka zprava TZPRO0301KM112-136_PO,
ovétend 25.4.2016 pod ¢islem 330/2016 Ing. Pavlem Priichou

= zaméfeni pro investiéni zdmé&r Modernizace trati Plzeni — Stod (SUDOP PRAHA a.s. + Pragema s.r.o.,
rok 2009)

= Souborné zpracovani GDSPS stavby Uzel Plzen, 3. stavby — pfesmyk domazlické trati (FOXGEO
01/2018 — 03/2021)

= Domeéfeni pro stupeit DUR Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba (SUDOP
PRAHA 03/2017 — 03/2021)

= Domeéfeni pro stupeii DSP Modernizace trati Plzeni - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba (SUDOP
PRAHA 11/2021 - 11/2023)

= Predkategorizace matridlu Zelezni¢niho svrsku — SZDC, s.0., TUDC Praha, 11/2015-03/2016.

= Predkategorizace matridlu Zelezni¢niho svrsku — SZ, s.0., TUDC Praha, 02/2024.

= Vyjédreni k existenci stavajicich inZenyrskych siti - SUDOP PRAHA, a.s., 08 — 10/2023
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= Regeni zplisobu staniéeni a &lenéni TUDU v doteném tiseku: podklad od Be. Liskovce SZ — OR Plzeii

= vydané uzemni rozhodnuti ¢.j: KUICK 108390/2023 vydané Krajskym ufadem Jihoceského kraje a
potvrzeni jeho platnosti odvolacim orgdnem — Ministerstvem dopravy ¢.j. MD-40706/2023-910/9,
nabyti pravni moci 29.5.2024

4. POLOHOVY SYSTEM

Celd projektovd dokumentace je navrZzena a zpracovdna v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované).

Vsechny udaje, tykajici se staniceni jsou vztaZeny ke koleji €. 1D, 1 a 1V, ve které je drZzeno stavebni
staniceni.

5. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

5.1 Geotechnicky prazkum

Geotechnicky pruzkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni dokumentace pro
stavebni povoleni a provadéci dokumentace pro provedeni stavby ,,Modernizace trati Plzeii — DomaZlice —
st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeni (mimo) — Stod (v¢etn€)* jesté pred rozdélenim stavby do dvou
etap. Prizkumy byly realizovany pfed zapocetim projek¢nich praci a investorovi pfedany k datu 01/2022.

Prace na prizkumech byly provedeny v rozsahu poZadovaném v zaddvaci dokumentaci pro vybér
zhotovitele projektu a na zdkladé pozadavku na provedeni dopliikového geotechnického prizkumu.
Vysledky, zdvery a doporuceni v ném obsazené, které dopliiuji a prohlubuji znalosti ziskané pti zpracovani
ptipravné dokumentace se staly podkladem pro koneény ndvrh technického feSeni stavebnich objektd
Zelezni¢nitho spodku, umélych staveb (propustkil) a silni¢niho t€lesa. Navrhy na doplnéni ¢i zavéry
vyplyvajici z posudku i doplnéni potiebnd pro kone€nou verzi technického feSeni stavby byly postupné
doplilovany do vysledného elaboratu geotechnického prazkumu, ktery je plné k dispozici v ¢asti
dokumentace E.3.1.

5.2 Ovéreni inzenyrskych siti

V oblasti staveniSté€ se nachdzi fada inZenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci
stavajictho stavu na zdkladé podkladt poskytnutych v papirové i digitdlni formé jednotlivymi spravci
inzenyrskych siti. ProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouze orienta¢ni a piiblizna, musi byt
veskeré inZenyrské sité pired zapocetim stavebnich praci vytyceny a ovéreny jejich spravci.

5.3 Predkategorizace materiali zelezni¢niho svrsku

Z diivodu mozného vyuziti stdvajictho materidlu Zeleznicniho svr§ku co moZna v nejvetsi mite
v souladu s poZadavky zaddvacich podminek pro tuto zpracovdvanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana predkategorizace materidld Zelezni¢niho svrSku v obdobi 06/2018. Nasledn¢ byla poptdvana
aktualizace této predkategorizace z diivodu realizace predchézejici investi¢ni akce v dotéeném useku.
Aktualizace predkategorizace byla provedena k datu 02/2024 a slouzi jako podklad pro piehled pro
stanoveni mnoZstvi odpadi a vyuZitelného materidlu.

6. ROZSAH USEKU A STANICENI

Stani¢eni v objektu 1-10-01 a 1-11-01.1 je navrZeno v koleji €. 1 s plynulym navazdnim na projekt
,»Uzlu Plzen — 3. stavba* v km 107,550 000. Konec vySe uvedenych SO se pak nachazi v koleji €. IN v km
108,700 000 kde se navazZena stavbu Plzenn — DomaZzlice 2. stavba. Pfechod stani€eni z koleje €. 1 do koleje
¢. IN je navrzen v km 108,120 782; kde zac¢ina nové stani¢eni dvoukolejné prelozky traté smérem na Stod.
Dochézi zde ke styku stanieni, km 108,120 782 = km 0,000 000. V rdmci 1. etapy je uvaZovédno
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s poloZenim kolejového rostu do km 1,250 000 a stavebni staniceni pokracuje do km 1,500 000 z divodu
na poZadavek realizace zemnich praci v ptedstihu.

7. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

V feseném useku se Cdst useku nachdzi dvoukolejnd, neelektrifikovand trat’ s jednou vyhybkou
v Odbocce Plzen Nova Hospoda a za ni nédsleduje stavajici jednokolejna trat’ na Vejprnice.

Nové vybudované zemni téleso v rdmci stavby ,,Uzel Plzenl 3. stavba“ bylo v km 107,500 — 107,600
zfizeno tak, aby vyhovovalo pro dodatecné ztizeni dvoukolejného tiseku v jednotné osové vzdalenosti 5,000
m. Za timto tsekem dojde k pfestavbé stavajictho zemniho télesa drahy a vytvofeni novych zafezl a
nasypu.

Stavajici tratova rychlost na trati je 120 km/h ve sméru do Plzn€ a 100 km/h ve sméru na Vejprnice.
Oboji od km 107,859.

V km 107,998 se nachdazi skok staniceni, ktery realizaci 1. etapy 1.stavby Plzefi — DomaZlice zanikne.

Materidl Zel. svrsku je do km 107,798 tvaru 60E2 na betonovych prazcich s pruZznym
bezpodkladnicovym upevnénim a ddle pak je svrSek tvoten materidlem S49 na dfevénych a betonovych
prazcich s tuhym upevnénim.

7.1 Stérkové loze

Na zakladé priizkumu kontaminace Stérkového loZe je navrZeno kompletni odtéZeni Stérkového loze od
km 107,600 aZ do km 108,583 (km 114,634 stavajiciho staniceni) a jeho recyklace na frakce 0/8 mm -
podsitné, 8/31,5 mm — k pfedrceni na SD 0/16 mm a frakci 31,5/63 mm k opétovnému vyuziti do
Stérkového loZe.

Stavajici Stérkové loZe bude odtéZeno z pod sndsené koleje v tloust’ce 0,35 m pod praZcem v Sifce max.
2,5 m od krajni osy koleje.

Ve stavbé jsou navrZena recykla¢ni zdkladna Stérkového loZe, a to u kiiZovatky silnic II/180 a 11/203 v
oku mimotroviiového kiiZeni, spole¢nd pro 1. a 2. stavbu Plzen - DomaZlice.

Vzhledem ke kritkému tseku trati, na kterém je provddéno odtéZeni stavajictho SL, které navic
z vyrazné Casti bude tvofeno neddvno nasypanym Stérkem z predeSlé investicni akce, je uvaZovano

Y\ s

s vy$3im procentem vyzisku vhodného SL a kubatura podsitného bude tedy mald.

V ramci prizkumu kontaminace tomuto tdseku odpovidd smésny vzorek K7, na zdkladé doporuceni
bude s podsitnym zachazeno jako s:
e 170507 Stérk ze Zelezniéniho svrku obsahujici nebezpeéné latky
e 1705 08 Stérk ze Zelezniéniho svriku neuvedeny pod &islem 17 05 07

Konkrétni zattidéni podsitného bude provedeno na zdkladé dodate¢nych zkousek kontaminace vzorki
podsitného po jeho recyklaci.

Odtézené stérkové loze bude recyklovano, predpokladame nasledovné vyzisky:

> 65% recyklovany stérk fr. 31,5/63 mm — zpét navracen do koleje
» 10 % kamenivo fr. 8/32 mm k pfedrceni na SD fr. 0/16 mm
> 25% odpad

Recyklovany Stérk celkem (m?) 1683
65 % fr. 31,5/63 mm 1094
10 % fr. 8/32 mm na SD 0/16 mm 168
25 % podsitné 421

7.2 Kolejovy rost

Stavajici kolejovy rost bude roziezan po 20 m a odvezen na demontéazni zdkladnu v ZST Koterov. Zde
se provede kompletni rozebrani kolejovych poli na jednotlivé prvky. Materidly kategorizované jako odpad
Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeri (mimo) — Stod (véetné) — 1. etapa PDPS
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budou zlikvidovany v souladu s navrzenym odpadovym hospodéistvim a ostatni vyuZzitelné ¢asti budou
pfedany spravci — ST Plzen. v demontovaném stavu.

7.2.1 Demontované koleje
Z udaju spocitanych demontovanych koleji a z predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku,

vyplynulo mnoZstvi materidlu, ktery je mozné jako uZity/regenerovany opétovné pouZzit. Demontdze
stavajicich koleji jsou popsdny v niZe ndsledujici tabulce.

Demontaz - koleje
kolej ¢. Kolej Kolej Prazce Prazce prazci /
UIC60 S49 betonové (m) | dievéné (m) km
981 101 101 1667
982 101 101 1667
1 287 287 1667
1 501 501 1641
Celkem demontovanych koleji  (m) 990 0
SPOLU demontovanych koleji  (m) 990

Projektant stanovil délku koleji skute€né demontovanych a z ni odpovidajici mnozstvi demontovaného
uzitého a odpadového materidlu. V piipadé neuiplné predkategorizace vychdzel ze zavéri z pochlizky po
trati a pomérného rozdéleni.

MnozZstvi uzitého materidlu je uvedeno v metrech, resp. kusech. MnozZstvi kovového odpadového
materidlu je uvedeno pouze hmotnostné — v t. Podrobné vyjadteni se nachdzi v piiloze této dokumentace
Vykaz kubatur ¢ast 6 — pfedkategorizace.

ODPAD
k.¢. 981 982 1 CELKEM
KOLEJNICE [m] 0 0 528 528
KOLEJNICE [t] 0 0 25,8 25,8
BET.PRAZCE [ks] 0 0 570 570
DREV.PRAZCE [ks] 0 0 0 0
DROBNY MATERIAL [t] 0 0 8,4 8,4

MATERIAL UZITY / K REGENERACI

KOLEJNICE S49 [m] 0 0 474 474
KOLEJNICE UIC 60 [m] 202 202 510 914
BET.PRAZCE B91 [ks] 168 168 281 617
BET.PRAZCE SBS [ks] 0 0 38 38
BET.PRAZCE SBSP [ks] 0 0 68 68
BET.PRAZCE SBS [ks] 0 0 277 277
DREV.PRAZCE [ks] 0 0 0 0

7.2.2 Demontované vyhybky

V km 107,794 bude demontovéna vyhybka ¢. 802 tvaru J60-1:26,5-2500-PHS na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. Stavebni délka snidSené vyhybky je 189 m. Vyhybka bude rozfezdna na tii ¢4sti,
vyménova ¢4st bude pfevezena v celku, ostatni ¢asti budou demontovdny v ose koleje. Vyhybka bude
predéna OR Plzeti do skladu.

Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeri (mimo) — Stod (véetné) — 1. etapa PDPS
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8. GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

8.1 Technické parametry smérového reseni

Névrh smérového feSeni vychézi z poZzadavku na zavedeni rychlosti 160 km/h v useku od km 107,116
po km 0,200 a 200 km/h od km 0,200 po km 1,500, kde kon¢fi 1.etapa této stavby.

Rozhrani v km 0,200 bylo zvoleno z divodu, kdy odbo¢nou vétvi na Nyfany vyhybky ¢. 3 dochézi ke
znacné redukci dopravniho zatiZeni v jednotlivych kolejich (kap. 9) a pro vyhybky €. 1, 2 a 3, zna¢né
pojizdéné v odbocném sméru je vhodnéjsi, vzhledem ke kratkému piimému useku pfes né, zlstat v niz§im
rychlostnim pdsmu a vyssi rychlost (200 km/h; sice omezenou na hodnotu rozjezdové a brzdné kiivky
v tomto dseku) umoznit pouze pies tuto méné zatizenou kolejovou spojku €. 4 a 5, pro plynuly rozjezd do
navazujictho stoupéni.

8.2 Smeérové feseni

Smérové feSeni navazuje v km 107,500 vyprojektovany stav ze stavby ,,uzel Plzen 3. stavba® kde
prodluZuje stdavajici dvoukolejny dsek az do km 107,618 kde se do obou koleji vkladd smérovy oblouk
R=7400/7405 m s ptechodnicemi délky 60 m bez pievySeni. Na ten navazuje pfimd od km 107,856 az do
km 0,145 (108,266) kde za¢ind smérovy oblouk R=6500/6505 s pfechodnicemidélky80m a prevySenim
D=40 mm. Na tento oblouk navazuje pfima od km 0,423 az do km 0,708 (k.¢. 1) / 0,696 (k.€.2). Zde pak
navazuje levostranny oblouk R=2000 s pfechodnici délky 220 m a pfevySenim D=110 mm v koleji ¢. 1 a
sloZzeny oblouk R=2100/2000 m s pfechodnici délky 220 m a pfevySenim D=110 mm v koleji €. 2.

V tomto smérovém oblouku je ukonena 1. etapa této stavby smérem novostavby na Stod.

Soucdsti dostavby tohoto tratového dseku je i dprava rychlostniho profilu v dseku feSeném v rdmci
stavby Uzel Plzen 3. stavba, kde z diivodu zvySeni urovné zabezpeCovaciho zatizeni lze vyuzit rychlosti

nad 120 km/h, které zde byly uvazovany jako vyhledové.

Tabulka dpravy rychlosti v 1. stavbou neieSeném navazujicim dseku:

Stani¢eni [km] Rychlost [km.h"]
stavajici V1o Vi3 Viso
106,556 - 107,116 120 140 150 150
107,116 — 107,600 120 160 160 160

Pozn.: *) — rychlostni profil Viso nebyl v této stavbé zaveden, hodnota Viso byla nyni dopoctena,
limitem rychlosti je splnéni parametru n=4V.

Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich:

Stani¢eni [km] Rychlost [km.h"!]
stévajici V100 V130 V150
107,600 - 107,859 120 160 160 160
107,859 — 108,120 100 160 160 160
0,000(108,120) — 0,200 - 160 160 160
0,200 — 1,500 - 160 200 200
108,120 — 108,257 100 120 120 120
108,257 — 108,716 100 125 135 140

Odboceni na Vejprnice je od km 108,120 feSeno smérovym obloukem R=2500 m bez ptevyseni, ktery
je prodlouZen za koncovy styk vyhybky do km 108,240. Zde navazuje piima do km 108,360, kde zacina
oblouk R=5000 m bez prevyseni, kterym se odbocujici vétev trati navazuje na stavajici trat’ v km 108,478
odkud pokracuje spole¢nd tecna pro Plzent — Domazlice 1.a 2. stavbu.

Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeri (mimo) — Stod (véetné) — 1. etapa PDPS

9/26 C[



sUDOP SO 1-10-01
@ \PRAHA SO 1-11-01.1

Kolejové spojky jsou feSeny na rychlost do odbocky 120 km/h pro odboceni z koleji €. 1 a 2 smérem
na Vejprnice. Zde jsou pouZity vyhybky tvaru J60-1:26,5-2500-PHSI. Propojeni koleji €. 2 a 1 smérem na
Stod je navrZeno na rychlost 80 km/h pomoci vyhybek tvaru J60-1:14-760-PHSI

Osovéa vzdalenost koleji v dopravné je 5,000 m, v Siré trati pak 4,200 m. V obloucich pak s rozSitenim
danym sjednocenim délek ptechodnic v obou kolejich.

8.3 Technické parametry vyskového reseni

Vyskové feSeni vychdzi ze stavajictho stavu trati, potieby zajisténi odvodnéni traté a pozadavku na
napojeni odbo¢né vétve na stdvajici stav a souCasné¢ potieby zajistit vystoupdni novostavby Zelezni¢nf traté
do trovné az 355,360 m nad mofem za Novou Hospodou (km 3,350; pfesahuje az do 2. etapy této stavby)
pro minimalizaci zemnich praci a zabort lesnich pozemku. Standartn€ je pouZito zakruZovacich oblouki
s Ry=20 000 m, ktery je pouze v km 108,299 sniZen na Ry=18 000 m pro zamezeni priniku zakruZovaciho
oblouku do useku spole¢nych prazcti vyhybky ¢. 804. Maximalni podélny sklon ve stoupdni novostavby
dvoukolejné trati ¢ini v km 1,011- 1,500 10 %e. (Toto stoupdni je ukonéeno az v 2. etap€ této stavby v km
2,050 kde prechazi do sklonu 7 %e.)

Projednany a schvéleny zavérecny navrh smerového a vyskového feSeni je komplexné zapracovan do

situaci v méritku 1:1000.

8.4 Provizorni stavy

Stavba Plzent — Domazlice 1.stavba 1. etapa je planovdna soucasné se stavbou Plzeti — DomaZlice 2.
stavba, kdy pro obé¢ tyto stavby bude zastavena veSkerd drazni doprava mezi Plzni JiZnim pfedméstim a
Nytany. Z tohoto diivodu neni nutno fesit provizorni propojeni v rdmci stavebnich postupti.

Navazdani 2. etapy této stavby na 1. nyni feSenou etapu pak probéhne v km 0,975 kde se provede
napojeni na jiZ diive poloZeny kolejovy rost rovnou v definitivnim stavu.

9. KONSTRUKCE ZELEZNIENIHO SVRSKU

9.1 Technické parametry Zelezniéniho svrsku

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku navrzené touto projektovou dokumentaci zajistuji bezpecnou jizdu
vozidla pfi nejveétsi stanovené hmotnosti na ndpravu a nejvyssi tratové rychlosti. Konstrukce tratovych
koleji je navrZzena jako bezstykova kolej. Osova vzdalenost koleji v Siré trati je 4,200 m; v dopravné pak
5,000 m. V obloucich pak s rozsifenim danym sjednocenim délek piechodnic v obou kolejich.

Novy material koleji:

Po dokonceni praci na Zel. spodku za¢nou prace na Zelezni¢niho svrSku. Ten bude v definitivnim stavu
tvofen v Koleji €. 1, 2, 1N a navazujicich tratovych kolejich novymi kolejnicemi tvaru 60E2 na novych
betonovych prazcich délky 2.6 m a rozdélenim prazci ‘“u” s tiklonem Kolejnic 1:40.

V tseku mezi ZV2 a ZV3 bude pouZito vyhybkovych praZzcu s podkladnicovym upevnénim
stejnych charakteristik, jako v pfilehlych vyhybkach s rozdélenim ,,u*. Vyhybky tvaru 1:26,5-2500
maji profil hlavy kolejnice K (1:40), proto mezi ZV2 a ZV3 bude nutné rovnéz na vyhybkovych
praZcich pouzit tento profil kolejnic.

V ramci 1. etapy budou koleje €. 1 a 2 zfizeny do km 0,875.

V usecich pro Vi3=200 km/h, ve vyhybkach a pi‘echodovych tsecich budou pouzity prazce
s podprazcovymi podlozkami dle specifikaci uvedenych v kolejovém planu.

Ve vyhybkach je predepsano vyuZiti USP pro zajiSténi delsi Zivotnosti velmi Stihlych vyhybkovych
konstrukci, které jsou pouZity.
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Zatizeni jednotlivych tratovych Useku, vyhled pro rok 2035 (2050):

Kolej €. 1a 2a 1b 2b 1N
zatizeni koleje 14,558 14,558 10,474 10,474
mil. hrt. (20,279) (20,279) (14,245) (14,245) 7,894 (11,793)
fad koleje 4.(3.) 4.(3.) 4.(4.) 4.(4.) 4.(4)
Zarazeni vyhybek do radu:
Vyhybka ¢&. 1 2 3 4 5
fad vyhybky 4. (3) 4.(3.) 4.(3) 4.(4) 4. (4)

9.2 Kolejové loze

Materidl kolejového loZe je navrZen jak novy, fr. 31,5/63 mm, tak i jako recyklovany ze stdvajictho
SL, tfidy BI. Recyklované kamenivo tidy BI je moZno pouZit nejvyse do vysky 50 mm pod loznou plochu
praZce.

Nové kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro kamenivo
kolejového loZe Zelezni¢nich drah ve znéni zmény (&.j. 38992/2020-SZ-GR-013).

Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, ¥df se vyroba a doddvky kameniva CSN EN 13450 Kamenivo
pro kolejové loZe.

Dle piedpisu SZDC S3 Zelezniéni svriek — dilu X, kap. IV, ¢l. 38 je tloustka kolejového loze pod
loZnou plochou praZzce (v oblouku pod vnitfnim nepfevySenym kolejnicovym pdsem) v tratové koleji
navrzena 350 mm. V ramci 1. etapy bude kolejové loZe zfizeno do km 0,880.

Drazni stezky nebudou zfizoviany z kameniva fr. 4/16 mm ale bude provedena dopliikova
homogenizace povrchu zapusténého kolejového loZe vibracnim zhutiovacim prostiedkem odpovidajicim
ustanoveni piedpisu SZ S3/1 "Préce na Zelezniénim svrsku", ¢l. 26, odst. (4), tedy s ti¢inkem odpovidajicim
ucinku vélce se statickym linedrnim zatiZenim b&hounu maximalné 32 kg/cm = 3,13 MPa.

Zapusténé Stérkové loze se ziidi vlevo kolej ¢. 1 od km 107,600 a bude ukonceno v km 0,585
prechodem na polozapusténé. Polozapuiténé SL vlevo k, ¢. 1 bude ukon&eno v km 0,875. Vpravo k. &. 2 se
zapusténé Stérkové loze ziidi od km 107,975 do km 108,360 (jiZ odbo¢na kolej na Nytany; km 0,230) au
pokracujici koleje €. 2 se ukon¢i v km 0,285. Déle pak bude opét ziizeno od km 0,395 do km 0,568 kde
v km 108,461 (km 0,340). Po rozpletu trati bude vpravo koleje €. 2 nasledovat uzaviené SL a7 do km 0,568,
kde bude ukonceno.

Pro zasyp vnéjSich stezek nebude pouZito kolejové loZe, ale materidl dle S3 tj. nezvétralé ptirodni
kamenivo frakce 8 a vy$si. Viz &j. 38709/2019-SZDC-GR-013 Vyuzivani recyklovaného kameniva
kolejového loze.

ZSL bude na pravé strané trati vkm 107,975 — km 0,100 zaji§téno proti sesunuti opevnénim
polovegetacnimi tvarnicemi 60/40-8/10 cm v Sikmé vySce 120 cm (2 fady 4 60 cm / 3 fady 4 40 cm).

9.3 lzolované styky

Nové se neuvazuje se ziizovanim izolovanych styki.

Stavajici izolované styky v kolejich ¢. 1D a 2D budou zruSeny. ZruSen bude i izolovany styk na
odbo¢né vyhybce do vlecky €. 2292 — IT. Bohemia. RuSené izolované styky v hlavnich kolejich budou
nahrazeny 12 m pdsem nové kolejnice tvaru 60E2, ve vyhybce pak bude nahrazen 6,0 m dlouhym kusem
kolejnice 60E2. Izolovany styk za srdcovkou odbo¢né vyhybky vlecky €. 2292 bude ponechan - POTV.

Poloha rusSenych IS:
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9.4 Prechodové styky
Nov¢ se neuvaZzuje se zfizovanim prechodovych stykt. Tvar kolejnic je ve vSech kolejich shodny.

9.5 Zrizeni bezstykové koleje

Nové poloZené koleje se svaii do bezstykové koleje. Bezstykovd kolej se zfizuje pfi dovolené upinaci
teploté vyhradné z kolejnicovych past o délce nejvice 450 m pfi bezpodkladnicovém upevnéni kolejnic a
pfi upevnéni kolejnic na podkladnicich v piimé, 300 m pii upevnéni kolejnic na podkladnicich ve
smeérovych obloucich. V obloucich o poloméru R <400 m nesmi délka pdsii pfesahovat 250 m pfi vSech
typech upevnéni. Levy i pravy kolejnicovy pds se upind pfi stejné teploté. Pripousti se rozdil upinaci teploty
pravého a levého kolejnicového pasu 3°C.

Pii zfizovani bezstykové koleje z kolejnic 60E2 R260 se uvazuje pouziti kolejnicovych past min. dl.
74 m. Pfi montdZi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového
loze). Dovolend upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23° C. Svafovéni kolejnic 60E2 R260
se provede stykovym svafovdnim s odtavenim. Svafovani bude provadéno podle platného piedpisu S3/5.
Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni predpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a dle predpisu
S3/5. Zaveérné svary a svary vyhybek budou provedeny termitovym svarem.

BK bude zfizena dle postupti platného ptedpisu v dobé realizace stavby.

9.6 Brouseni kolejnic a vyhybek

Po konecné smérové a vyskové tprave geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace a ziizeni
bezstykové koleje je nutno provést tpravu mikrogeometrie. Uprava mikrogeometrie bude provedena
preventivnim brouSenim povrchu kolejnic.

Brouseni kolejnic v rdmci 1. etapy je navrzeno v celé délce nové koleje ¢. IN — km 108,121 az km
108,600; dale obou kolejovych spojek (vyhybky 142 a 4+5 véetné mezilehlé koleje) a koleji €. 1 a 2 od km

107,550 — 0,850. Zbyvajici ¢ast té€chto koleji bude brousena aZ v ramci 2. etapy této stavby.
Prvni brouseni bude provedeno v terminech definovanych pfedpisem S3/1.

9.7 Vyhybky

Vyhybky jsou navrZzeny nové 2. generace tvaru UIC60 na betonovych prazcich s pruZznym upevnénim
a se Zlabovymi praZci. Ndmezniky jsou umistény do osové vzdalenosti 3,75 m. VSechny vyhybky budou
vybaveny véleCkovymi stoliCkami.

Vzhledem ke sloZitosti tabulky je tabulka novych vyhybek pfiloZena jako piiloha €. 2 této technické
Zpravy.

Na zakladé rozhodnuti investora &.j. 42444/2024-SZ-GR-013 budou vyhybky z vyroby jiZ vybaveny
zalisovanymi kontakty pro pfipojeni kabelovych vodict s oky.

Podle ptedpisu S3/1 piiloha J ,,Pfeprava smontovanych ¢asti vyhybek na Zelezni¢nich vozech® je
pozadavek na povinnost pfepravy na sklopnych ploSinovych vozech umoZiujicich thlopficné naklopeni
loZné plochy vozu véetné ndklad pro smontované srdcovkové €asti jednoduchych vyhybek a smontované
stiednich ¢asti celych a polovi¢nich kiiZovatkovych vyhybek, pokud se jedna o:

o vyhybky vybavené jednoduchymi srdcovkami typu PHS (s pohyblivym hrotem srdcovky)

o vyhybky soustav S 49 2. generace a UIC 60 v hlavnich stani¢nich a prib&Znych tratovych kolejich
trati Zelezni¢ni sit¢ TEN-T tvaru 1:12-500 a §tihlejsi (v€etné jejich transformaci);

o vyhybky, které budou pojizdény tratovou rychlosti vyssi nez 120 km/hod;

o celé a polovicni kfiZovatkové vyhybky

Vyse uvedenou skutecnost je nutno zohlednit v rdmci jednotlivych polozek stavbou zfizovanych
vyhybek.

V ndvaznosti na ujednan{ z profesnich porad, je z divodu zaruk na vyhybky nutno o fyzické instalaci
kolejové spojky 4-5 (vyhybky J60-1:14-760-PHSI-zlp,L,b) v rdmci 1. etapy rozhodnut odvisle od
planovaného terminu realizace 2. etapy aZ béhem zah4jeni stavebni realizace 1. etapy projektu.

9.8 Zarazedla
Pokud se v rdmci zpracovani realizacni dokumentace ukdze, Ze navazujici 2. etapa této stavby plynule
nenavaze na 1. etapu, budou obé¢ tratové koleje v km 0,875 provizorn€ ukonceny kolejnicovymi zardzedly.
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9.9 Mezikolejnicova propojeni
V ramci tohoto SO bude nad rdmec poZadavku predpisu SZDC S3 dil XIV zfizena piiprava pro celkem
18 ks mezikolejového propojeni. V tomto SO to znamend vyvrtani 36 ks otvorti ¢=14 mm.p

10. ZELEZNICNi SPODEK

10.1 Obecné zasady déleni vymér

Zelezni¢ni mosty - Do vymér Zel. mostii jsou zahrnuty zemni price za opérami aZ po zemni plaii (do
urovné spodni hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro
pfechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce praZcového podloZi jsou soucasti SO Zel. spodku
(ZKPP), stejné jako kubatury vlastniho materidlu, z kterého budou ZKPP tvoteny.

Chrani¢ky - jsou souédsti vymér piislusnych stavebnich objektd nebo provoznich soubori
inZenyrskych siti.

Néstupisté — do praci Zel. spodku je zahrnut vykop pro néstupist€ pouze v rozsahu §ifky podkladnich
vrstev. Pokud je tedy pod prefabrikatem néstupisté konstrukce PP(napi.: ZZV, MZZ je vykop nad touto
konstrukci soucasti Zel. spodku. V piipadé demolice stavajicich nastupist’ je soucdsti praci Zel. spodku
odtéZeni jejich zeminy v rozsahu nad sanaci praZzcového podlozi. DemontaZ nastupiStnich prefabrikati neni
soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

10.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Podkladem pro navrh konstrukce praZcového podloZi byly realizované geotechnické prizkumy a
predpis SZ S4. Vypoéty ndvrhu KPP jsou feSeny v samostatné pifloze 2.501 a 2.502 této dokumentace.
Rozhrani jednotlivych tsekl byly oproti uvedenym piilohdm upraveny tak, aby odpovidaly pribéhu
zemniho télesa v piicném fezu, nebot’ prvotni koncepéni ndvrh dle nivelety koleje neni schopen postihnout
pfechody télesa z ndsypu do zafezu v zdvislosti na tvaru konkrétniho pficného fezu.

V hlavnich koleji ¢. 1 a 2 je navrh prazcového podloZi v iseku km 107,600 — 0,190:

Pro V=160 km/h
na zemni plani Eminzr = 40 MPa
na plani spodku EminpL = 60 MPa

V hlavnich koleji ¢. 1 a 2 je navrh prazcového podlozi v useku km 0,190 — 1,460:

Pro V<200 km/h
na zemni plani Eminzp = 70 MPa
na plani spodku EminpL = 90 MPa

V hlavni koleji ¢. 1V je navrh praZzcového podloZi v dseku km 108,120 — 108,600:

Pro V<160 km/h
na zemni plani Eminze = 40 MPa
na plani spodku EminpL = 60 MPa

Skladba konstrukce prazcového podlozi:

Kolej ¢.
Km od - do ! 2 IN
107,600 Stavajici konstrukéni
107,750 vrstva SD 0/32 kv 0,40m
107,750 SD 0/32 kv 0,40m
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107,845 ZZVC 0,50 m SD 0/32 kv 0,40m
0,155 ZZVC 0,50 m
0,155
0,165 SD 0/32 kv 0,40m
0,165 SD 0/32 kv 0,40m DK 0/125 0,20 m
0,190 DK 0/125 0,20 m
0,190 = 108,311 y
0.230 = 108.346 SD 0/32 kv 0,40m
0,230 = 108,346 SD 0/32 kv 0,40m
0,584 = 108,583 ZZVC 0,50 m
0,190 AC 16 Z+ 0,10 m
- SD 0/63 kv 0,25 m AC16Z+0,10 m
’ DK 0/125 0,25 m SD 0/63 kv 0,25 m
0,350 DK 0/125 0,25 m
0,360
0,360 AC 16 Z+ 0,10 m AC 16 Z+ 0,10 m
0,815 SD 0/63 kv 0,25 m SD 0/63 kv 0,25 m
DK 0/125 0,25 m DK 0/125 0,25 m
ZZVC 0,50 m ZZNC 0,50 m
g:g;g AC16Z+0,10m
oIETo SD 0/63 kv 0,25 m
o AC16Z+0,10 m DK 0/125 0,25 m
1:270 SD 0/63 kv 0,25 m
1,285 LS 2 W) AC 16 Z+ 0,10 m
1,285 AC 16 Z+ 0,10 m SD 0/63 kv 0,25 m
SD 0/63 kv 0,25 m DK 0/125 0,25 m
1,460 DK 0/125 0,25 m ZZNC 0,50 m
ZZNC 0,50 m

Zasady realizace vrstev prazcového podlozi:

Podkladni vrstvy pod $térkovym loZem jsou navrZeny ze Stérkodrti v min. tl. 0,25 m (nachazi se pod
thlem 45° od loZné plochy praZzct v dané koleji).

Zlepsena zemina je provedena na zemni plané, v secich s trativody a UCH/B Zlaby je dotaZena az
k vnitin{ svislé st€n€ ryh. Min. tl. po zhutnéni musi byt 0,50 m. Pro zajiSténi pozadované trvanlivosti
zlepSené zeminy je nutné uvazovat s divkovanim smésného pojiva (napt. Geosol C50) min. 80 kg /
m? zeminy + dodéni potfebného mnoZstvi vody pro zaji§téni zpracovatelnosti.

Minimélni dnosnost na zlepSené zeminé 40 MPa.

Pred pokladkou asfaltobetonu bude na povrch zhutnéné konstrukéni vrstvy proveden Infiltracni
postiik PI-CP 0,90 kg/m? dle CSN 736129 (z modifikované kationaktivni asfaltové emulze).
Ukonceni podkladnich vrstev na konci tseku bude provedeno tak, Ze vZdy bude dodrZen piesah 2 m
k dal$i konstrukéni vrstvé. AB tedy bude ukoncen km 1,454; SD km 1,456; DK v km 1,458; ZZVC
v km 1,460. Provizorni ukonceni bude piekryto od zemni pldné separacni geotextilii s ploSnou
hmotnosti 500 g/m2 a zasypano SD v tiseku km 1,456 — 1,460. Separaéni geotextilie bude pietaZena
do km 1,455. Presah $térkodrti bude ochranén silni¢nimi panely 300x100x15 v celé §ifce PTZS.
Navazani zmény prazcového podlozi v km 0,190 se provede podtaZzenim vrstvy DK 0/125 tl. 0,20 m
do km 0,165 (k.¢.1)/0,155 (k.¢.2).

Materidly pro konstrukéni vrstvy SD 0/32 kv a SD 0/63 kv musi spliiovat pozadavky Piflohy ¢&. 14

predpisu SZ S4. (dolozeno v dokladové ¢4sti TZ), hutnéno na I4=0,85; v pfechodové oblasti pak 1;=0,9.
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e Materiély pro podkladni vrstvy DK 0/125 a DK 0/150 musi spliiovat pozadavky Ptilohy ¢. 15 pfedpisu
S7Z S4. (doloZeno v dokladové ¢asti TZ); hutnéno na 14=0,8

e  Materidly a pojiva pro asfaltovy beton AC 16 Z+ musi spliiovat pozadavky Ptilohy &. 12 ptedpisu SZ
S4. (doloZeno v dokladové ¢asti TZ). Pfedpokldda se vyuZiti pojiva PMB 25/55-60 ptipadné PMB
45/80-65

e Pro zlepSené zeminy v tirovni zemni plané plati pozadavky Ptilohy &. 13 predpisu SZ S4. (doloZeno v
dokladové casti TZ)

10.3 Zemni plan

Sklon zemn{ plédné bude v tsecich s rekonstrukci podprazcového podlozi 5 %. Lom sklonu plané se
provede vzdy v takovém misté, aby bylo zajiSténo spolehlivé odvodnéni zemni pldné na délce 2 m.
V mistech, kde je Site télesa ndspu dostacujici, je uvazovan odfez v trovni zemni plané ve sklonu 5 %.
Jinak je zemni plan svedena k trativodu, ptipadné k povrchovému odvodiovacimu zafizeni, v piipadé
nasypu je odvodnéna na terén.

Upozornéni: Je tfeba dbat na dodrZeni pracovni kdzné€ a kvality praci u provadéni zlepSené zeminy, aby
byla vyhotovena kvalitni zemn{ plai bez nerovnosti, kterd bude bez problémti odvadéet vodu ze Zelezni¢niho
svrsku a podkladnich vrstev. Déle je potieba vénovat pozornost postupu hutnéni plani a to vZdy smérem
seshora dolu, tak aby se vyloucil vznik zubd, které budou zadrZovat vodu pfi odtoku doli.

10.4 Plan télesa zelezniéniho spodku

Sklon plané Zelezni¢niho spodku bude v tsecich s PTZS tvotenou SD 5 % a v tsecich s PTZS z AC 3
%. Vzhledem k spolecné niveleté koleji, vychazi stfecha plani mimo osu os koleji v obloucich
s prevySenim.

Ptechod ze sklonu 5 % na 3 % je teSen v km 0,200 — 0,225 kde je v tomto useku realizovdna zména
pticného sklonu. Zacatek tiseku km 0,190 — 0,200 je zfizen odchylné ve sklonu 5 % i pro povrch z AC.

10.5 Zemni prace

Zemni prace na této stavbe se daji rozdélit na prace v rdmci sanace Zelezni¢niho spodku ve stavajici
ose koleje a prace v rdmci dpravy zemniho télesa pro novostavbu drahy. Zemni price v rdmci sanace
Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopdvce, premisténi a uloZeni zeminy, pfipadné horniny ze staveniste
na skladku a uvolnéni prostoru pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku. Souc¢ésti odkopavek neni odstranéni
Stérkového loZe a draznich stezek, které jsou zahrnuty do stavebnich objektt Zelezni¢niho svrsku. Price
v rdmci tprav zemniho télesa pro novostavbu drahy zahrnuji komplexni zemni prace, tj. odtéZeni terénu do
pozadované urovné, zaloZzeni ndsypu, zfizeni nasyptl, hloubeni zafezli a nésledné zfizeni odvodnéni a
konstrukci prazcového podloZi, dpravu terénu okolo stavenisté a odvoz prebyte¢nych zemin.

10.6 Tézitelnost zemin. a hornin:
Podle jiz neplatné CSN 73 3050 jsou zafazeny zeminy a horniny do nasledujicich t¥id t&Zitelnosti:

o humézni vrstvy I. tfida
o hlinité a jilovité zeminy L. tfida
o Stérkovité zeminy s pfimési I. tfida
o poloskalni horniny II t¥ida

Dle normy CSN 73 6133 se jedné v objektu o tiidu t&Zitelnosti 1., piipadné ojedinéle II.

Materidl zasypt a ndsypu Zel. télesa je definovany ve vzorovych pii¢nych fezech. Zeminy pro zakladani
télesa nasypt musi byt charakteru vhodnych, pfipadn¢ podmine¢né vhodnych, které budou zlepSeny
odpovidajicim zplisobem. Zeminy nevhodné nebudou pouZivany a budou rovnou odvézeny na skladku. Pro
klasifikaci zemin plati CSN 73 6133:2010. Humézni vrstvy budou odtéZeny separdtné a budou pouZity pro
vegetacni Gpravy svahil a rekultivaci ploch dot¢enych stavbou. Lesni hrabanka a pafezy sejmuté z pozemkd,
které plnily funkci lesa, budou odvaZeny rovnou na skladku.
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Upozornéni:
Je nutné koordinovat prace na Zelezni¢nim spodku s ostatnimi profesemi. Pokladka kabelovych

tras a sni spojené zasahy do vybudované zemni plané (vykop ryh) by méla byt dle moZnosti
provadéna jesté pired tipravou rovinatosti zemni plané a jejim hutnénim. Jestli toto neni mozné, musi
byt vykopané ryhy po zasypani upravené tak aby byla dodrZena piedepsana mira zhutnéni zemni
plané a také jeji rovinatost v piedepsaném sklonu a popripadé nepropustnost.

Obzvlasté pak pokladka chrani¢ek musi byt zkoordinovana tak, aby byly chrani¢ky poloZzeny do
odkryté zemni plané, iadné zasypany a zasyp zhutnén a aZ pak doslo k finalni Gpravé zemni plané.
Je nepiipustné chranic¢ky osazovat do hotové zemni plané, nebo uz pres ziizenou konstrukéni vrstvu.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit na
parametry odpovidajici poZadavkim na dnosnost zemni plané (I, = 0,8; PS = 100 %; E, = 40 MPa).
Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vykopkem). Nachazi-li se takovyto
zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidat poZzadavkiam ZKPP.

10.7 Sejmuti biologické vrstvy
V tomto SO je uvaZovédno se sejmutim biologické vrstvy v mist€ rozSifovani zemniho télesa, kdy
sejmutd biologickd vrstva bude zpétné¢ pouzita k pokryti rozSiteného zemniho télesa a tim jejimu
snadnéjsSimu ozelenéni. Déle tato biologicka vrstva bude pouzita pro rekultivaci ploch dotéenych stavbou.
Snaseni biologické vrstvy je navrzeno v tloustce 0,20 m v §ifce uvedené v pficnych fezech

v nésledujicich dsecich:

Tabulka snasSeni biologické vrstvy

km od km do

107,835 108,120
0,000 0,810

0,860 1,010

10.8 Sejmuti lesni hrabanky

V tomto SO je uvaZovano se sejmutim vrstvy tloustky 0,50 m na pozemcich, které plnily funkci lesa.
Tato sejmutd vrstva vzhledem ke druhu biologické kontaminace kyselym jehli¢im neni vhodnéd pro
zahradnické dpravy terénu, navic je zde pfedpoklad, Ze bude siln¢ kontaminovéna dfevni hmotou, tudiZ ji
nelze pouZit ani jako ndsypovy materidl.

Odstranéni lesni hrabanky je navrZeno v niZe uvedenych tusecich v Sifce uvedené v pfi¢nych fezech:

Tabulka odstranéni lesni hrabanky

km od km do

107,725 107,835
0,810 0,860

1,010 1,500

10.9 Ochrana zemnich svahu

Nové zfizované svahy a rekultivované plochy mimodrdzni téleso budou ochranény poloZenim
biologické vrstvy tl. 0,150 m. Na rozprostfenou biologickou vrstvu se na svazich rozprostie biodegradacni
rohoZ s travnim semenem pro zatravnéni téchto ploch. Rozsah téchto opatieni je patrny z piicnych fezil.

Ochrana svahii zarezl se provede od okraje prilehlého odvodiiovaciho zafizeni. V piipadé rekultivace
ploch pfiléhajicich k trati je uvaZovdno srozprostfenim rohoZi i na tyto plochy, rozsah je vyznacen
v piiénych fezech. Biodegradaéni rohoZe musi spliiovat pozadavky tab. &. 7 Ptilohy 11 piedpisu SZ S4:

e pevnost v tahu: nim 10,0 kN/m
e Odolnost proti statickému protrzeni (CBR test): min. 1,5 kN
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10.10 Rekultivace ploch

V oblasti zahradkarské kolonie se v km 0,875 — 1,025 provede rekultivace trvalé deponie zemin, ktera
zde v ramci zemnich praci bude zfizena. Cilem rekultivace je opétovné vyuZiti izemi k ptivodnimu tcelu.
Z tohoto divodu zde bude rozprostfena biologickd vrstva vtl. 0,40 cm. V prostoru mezi ndhradnim
piistupem v zahradkatrské kolonii SO 2-30-25 a piikopovym Zlabem bude provedeno pouze standartni
rozprostfeni biologické vrstvy v tloustce 0,15 m. V mist¢ ziizeni SO 2-30-25 se provede ndsyp
z uklddanych zemin aZ do drovné¢ zemni plané tohoto SO.

10.11 ZaloZeni nového zemniho télesa

Z dtivodu rozsitovani Zelezni¢niho svrsku stavajici Zelezni¢ni spodek neposkytuje dostate¢nou Sitku
pro vSechny nové poZadované koleje a musi byt rozsifen v km 107,700 — 108,583. V km 108,121 = km
0,000 — km 1,500 je pak navrZeno kompletn€ nové zemni téleso.

Roz8ifované zemni téleso v ndspu je zaloZeno na konsolidaéni vrstvé z drceného kameniva fr. 0/250,
které bude zabaleno do netkané separacni geotextilie s ploSnou hmotnosti nejméné 500 g/m?2.

Pro napojeni roz§ifovaného nebo dopliiovaného zemniho télesa na stdvajici terén se provede zazubeni
stavajictho terénu, aby se predeslo vzniku spojité smykové plochy v misté pfisypu nebo nasypu.

Jednotlivé vrstvy nasypu a piisypt budou hutnény po vrstvach tloustky max.0,25 m ze zemin vhodnych
nebo podmineéné vhodnych dle CSN 73 6133:2010. U podmineéné vhodnych zemin se provede jejich
zlepSeni smésnym pojivem.

V piipadé vyuZzivani podmineéné vhodnych zemin se zlepSenim do nasypll je nutno zajistit bocni
ochranu svahil proti promrzani pouZitim zeminy vhodné, kterd se nemusi zlepSovat v Sifce min. 1,5 m.

Konsolidaéni vrstva, konstrukéni vrstva, €i jakakoliv jind zfizovand ndsypova vrstva bude zfizena na
dohutnéné zemn{ plani nebo predeslé nasypové vrstvé, mira zhutnéni vychazi z TKP, SZ S4 a CSN 73 6133
pro konkrétni zastizeny druh zeminy.

e Vkm 107,700 — 107,840 bude zifizeno pravostranné rozsiteni zemniho t&lesa.

e Vkm 107,700 — 107,800 bude vykopan stdvajici trativod, zasypdn vhodnou zeminou za
fddného hutnéni na 100 % PS po vrstvach tl. max. 0,25 m, a ndsledné bude zfizen novy trativod
v nové poloze.

e Vkm 107,790 — 107,815 bude zasypan levostranny piikop a bude ziizeno nové levostranné
odvodnéni.

e Vkm 107,840 — 107,885 je vlevo k.€. 1 feSeno odtéZeni stdvajiciho svahu ve sklonu 1:1,5.
Tento sklon je pouZit pro zajiSténi stability pozemniho objektu na p. €. 973/6 v k.. Skvriany.
Zmeéna sklonu svahu je nasledné provedena na zalomeny 1:1,75/ 1:1,5 v tseku km 107,885 —
km 107,895.

e Vkm 107,835 - km 0,025 bude vpravo roz$iten zafez. Soucdsti tohoto rozsiteni tohoto zitezu
je zasypani lokdlni rokle v km 107,894 — 107,975. Z dtvodu, Ze na tomto zasypu bude zaloZena
PHS SO 1-50-01 je nutné nasyp realizovat ze zemin vhodnych nebo podmine¢né vhodnych
zlepSenych smésnym pojivem a f4dné hutnit dle TKP, SZ S4 a CSN 73 6133

e Vkm0,025-0,153 vpravo bude pro minimalizaci zaboru ziizena v rdmci Zelezni¢niho spodku
opérna zed’. Opérnd zed’ je pak podrobné fesena v této ¢asti dokumentace pifloha 2.600.

e Od km 0,160 — km 0,360 je zfizeno nové zemni téleso zaloZené na konsolidacni vrstvé
z drceného kameniva fr. 0/250 mm v mocnosti 0,50 m. Konsolida¢ni vrstva je spddovana
k mostnimu objektu SO 1-20-01, kde je vyfeSeno jeji odvodnéni.

eV useku podél zarubni zdi SO 1-23-01 je v rdmci Zelezni¢niho spodku uvazovano s objemem
vykopt do vzdélenosti 4 m za lic zarubni zdi aZ do trovné stavajici vozovky.

e Vkm 0,375 - 0,850 jsou vpravo koleje €. 2 a vlevo ptivodni nytanské trati realizovany terénni
upravy stavajictho stavu, kdy je cilem sjednoceni sklonu terénu a zajiSténi moZnosti jeho
ukl4ddany v rostlém stavu (nejsou zlepSovény) a jsou hutnény na 98 % PS.

e Odkm 0,375 — 0,815 je zemni téleso vedeno v nizkém zéiezu.

e Vkm 0,815 — 1,000 téleso prechdzi do nasypu zfizovaného na konsolidacni vrstvé tlouStky
0,50 m z drceného kameniva fr. 0/250 mm.
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e Vlevo trat¢ vkm 0,850 — 1,025 se nachdzi zahrddkéiskd kolonie. Na zdkladé¢ dohody
s majitelem pozemku se zde provede srovndni terénu na droven poklopu odvodnéni, aby byly
minimalizovdny nutné zdbory pozemki. Zeminy na toto zarovniani pozemku budou mimo
roznaSeci uhly zaloZeni télesa Zelezni¢niho spodku ukladdny bez zlepSeni, pouze hutnény na
98 % PS.

e Vpravo traté v km 1,000 —km 1,019 je pfechod zemniho télesa z trvalé deponie zemin zfizené
v rdmci sousedniho SO 2-30-02 na vysoky ndsyp od km 1,019 a mostni objekt SO 2-20-01.
Z tohoto ditvodu je tento piisyp ziizovan z vhodnych nebo podmine¢né vhodnych zlepSenych
zemin, hutnénych po vrstvach tl. max 0,25 m dle TKP a CSN 73 6133.

e Vkm 1,000 — 1,275 novostavba trati pfekracuje ddoli s ulici Prostfedni. V udoli je nasyp

zalozen na konsolida¢ni vrstve tl. 0,50 m z drceného kameniva fr. 0/250 mm. Konsolida¢ni
vrstva je spddovana k mostu SO 2-20-01, ktery fesi jeji odvodnéni. Nasyp v tomto tseku ma
kvuli své vySce na pravé strané¢ lavici, pro zajisténi kladného ptisobeni nasypového materidlu
na stabilitu celého zemniho télesa. Soucasti ziizeni tohoto nasypu je i zasyp ptilehlé rokle do
urovné odvodnéni, kdy za rozndSecim thlem od polohy odvodnéni budou ukladdny zeminy v
rostlém stavu pouze se zhutnénim na 98 % PS. Zasyp této rokle zajisti stabilitu pfilehlého okoli
u ndsypu drahy a umozni snadnéjsi vyuZzivani hospodaiského lesa.
Pro tento ndsyp bylo dodatecnym banskym posudkem stanoveno mozZné dosednuti
poddolovaného tizemi v hodnoté 166 mm (nejedna se o hodnotu konsolidace naspu v dusledku
dotlaceni podlozi!). Dle vyjddieni znalce se jednd o maximdlni moZné celkové sednuti
v dalekém casovém horizontu 10 a vice let, kdy je mozno Ze k tomuto sednuti uz taky nedojde.
Pro moZnost dorovnani nivelety koleje byla roz§itena drdzni stezka vné€ oblouku o hodnotu
0,30 m tak, aby bylo moZno navysit niveletu koleje a Stérkové loZe potfad bylo ve vzdalenosti
0,10 m od kabelovych Zlabti. Vnitfni draZni stezka ma dostatecnou Sifku, vzhledem k odsunuti
pochozi kabelové trasy za hranu AB krytu.

e Vkm 1,175 — 1,275 je vlevo trati ziizen protihlukovy val z pfebyte¢nych zemin, aby bylo
mozno zkratit PHS 2-50-01. Val je zfizen z rostlych zemin bez zlepSeni, hutnénych na 98 %
PS.

e Vkm 1,275 - 1,358 je vlevo trati zdfez s mezilavici. Mezilavice slouZi pro rozdéleni svahu a
umisténi plotu SO 2-42-02.1, kdy je cilem minimalizovat trvaly zdbor pozemkt soukromého
majitele.

e (Odkm 1,275 do km 1,500 pak trat’ prochazi hlubokym zafezem.

Sklony svahi jsou patrné z pfi¢nych fezl a byly voleny s ohledem na zajisténi stability celého zemniho
télesa a celkovou bilanci zemin.

Rozsitované zemni téleso v mistech ndsypil bylo posouzeno na stabilitu a celkové seddni. Soucdsti
vypoctl bylo i nahodilé zatiZzeni zatéZovacim vlakem — model 71.

10.12 Sedani vybudovaného zemniho télesa

V rdmci zpracovanych vypoctil sedani nasypi a jejich podlozi byly sledovany dvé vyznamné lokality:
e Nasyp v km 0,250 - rozsiteni zemniho télesa o odbocujici dvoukolejnou trat’
o Vypoctené sednuti 153 mm; zohlednéno v kubaturdach v km 0,175 — km 0,350
nadvysenim zemni plané o 0,15 m v celé Siice a v plose levych svahil s maximem
0,15 m v korun¢ a minimem 0,0 m v paté
e Nasyp v km 1,050 — vybudovéni nového ndsypového télesa pro mimotroviové kiizeni drahy
s ulici Prostfedn{
o Vypoctené sednuti 103 mm; zohlednéno v kubaturdach v km 0,975 — km 1,250
nadvySenim zemni pldn¢ o 0,10 m v celé Sifce a v ploSe obou svahti s maximem 0,10
m v koruné a minimem 0,0 m v paté
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Vypocty seddni jsou doloZeny v piiloze E.1.1.1 ¢4st 08 této dokumentace.

10.13 Kabelové zlaby v draznich stezkach

Na zdkladé pozadavku investora bude pokladka kabelovych Zlabl soucdsti praci pii zfizovani
Zelezni¢niho spodku, aby bylo zajiSténo, Ze Zeleznini spodek nebude poSkozen pozdéjsi pokladkou
realizovanou do uhutnénych a hotovych vrstev praZzcového podloZi.

Kabelové Zlaby budou pokldddny po ziizeni findlni asfaltobetonové vrstvy. Ta se zafizne na
pfedepsanou §itku a odstrani se pfebyte¢na ¢ast AB krytu nutnd pro technologii jeho pokladky. Nésledng
se odhrabne zhutnéni vrstva SD 0/63 mm tak, aby bylo moZno ziidit min 60 mm tlustou podkladni
betonovou vrstvu ze SD fr. 0/16 mm uloZeni pochoziho Zlabu. Zlab se uloZi piimo ke hrané sefiznutého
AB krytu a z vn&j§i strany se zastabilizuje pfisypanim SD fr. 0/16 mm do tvaru piedepsaného v piiéném
fezu Zelezni¢niho spodku a zhutnéna na 1¢=0,8 drobnou ru¢ni mechanizaci. Nasledné se osetfi spara mezi
AB krytem Zlabem bitumenovym tmelem za studena, aby do této spary nezatékala srdzkova voda. Bude

puZita nové nakupovan a recyklovana SD fr. 0/16 mm.

10.14 Gabionové zdi

V mistech, kde je to z hlediska nedostatku volného prostoru a potfebé vyhnuti se zdboru nutné, je
navrZena gabionova opérnd zed. Budou pouZity koSe ze svarovaného pletiva s oky 50 x 100 mm na licové
stran€, na rubové pak 100 x 100 mm, pramér dratu min. 4 mm, protikorozni ochrana pomoci smési zinku a
hliniku min. 350 g/m*Zn90%/A110%. Vypli draténych kosl je navrZena z lomového kamene frakce 63/256
mm. Rub gabionu bude chranén separaéni geotextilii 300 g/m?* a zasypdn zeminou z vykopu. Gabion bude
zaloZen na zékladu ze SD 0/32 kv tl. 0,2 m.

gabionové zidky v Poloha délka gabiony gabiony gabiony
usecich . aseku | 1,0x1,0x1,0 | 1,0x1,0x0,5 | 1,0x0,5x0,5
I N = I (ks) (ks) (ks)

107,841 L 3.0 3 3

107,882 L 3.0 3 3

107,922 L 3.0 3
107,962 L 3.0 3
108,003 L 3.0 3
108,043 L 3.0 3
108,060 P 1.0 2

108,081 L 3.0 3
108,090 P 1.0 2

108,118 L 3.0 3

11. NAVRH ODVODNENI

Pro celou lokalitu bylo nutno navrhnout nové spolehlivé odvodnéni a zajistit zpomaleni
koncentrovanych vytokl vody. Pfi ndvrhu odvodnéni byly v maximdlni mozné mife pouZity oteviené
zpusoby odvodnéni — ptikopy, kde to nebylo z diivodu vyraznych zdborli mozné byly pouZzity piikopové
7laby, piipadné trativody v mistech zapusténého SL, nebo tisekil v protispadu. Veskeré navrzené odvodnéni
bylo posouzeno na svou kapacitu a toto posouzeni je piilohou €. 1 této TZ.

11.1 Trativody

Pro podpovrchové odvodnéni jsou navrZeny trativody z plastovych perforovanych trubek s
neperforovanym dnem DN150 a DN200. kruhova pevnost minimaln€ SN8. Podélny sklon trativodnich
potrubi je navrzen min. 5,0 %o bez podbetonovani. Délka trativodu mezi Sachtami se obvykle pohybuje

PDPS
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mezi 30 az 50 m. V mistech ZKPP, pfi podchodu trativodu pod koleji, pri prechodu pres presypany
mostni objekt anebo pod pozemni komunikaci bude trativod vidy podbetonovan a s bo¢nimi
u vSech mostnich objekti, kde ziizeni ZKPP neni pozadovano. Bude pouZito betonu C16/20.

V ramci tohoto SO se jednd o tseky trativodu: S2-83, §4-85, §9-§10, $12-S13-S14-815 a $22-5§23-
$24-825.

Trativodni ryhy jsou navrZeny v §ifi min. 0,6 m. Ryhy jsou vyloZeny separacni geotextilii 300 g/m?2 a
dle OTP Geosyntetické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku, bez uzavieni ryhy. Geotextilie je vytaZzena
apreloZena v trovni zemni pldné na délku 0,5 m nad ryhu trativodu. Vypli trativodu je navrZena
z jednotného materilu - SD frakce 16/32 mm.

11.2 Svodné potrubi

Pro podpovrchové odvedeni vod z trativodii, Zlabti a horskych vpusti jsou navrZzena svodna potrubi.
Jsou navrZena plastové potrubi s hladkou vnitini sténou s venkovnim profilovanim DN200 a vice. Kruhova
pevnost potrubi min. SN10. Svodna potrubi budou uloZena do piskového loZe tl. min 10 cm a nésledné
fddné obsypdna piskem na tlouStku min. 25 cm. Obsyp potrubi a lozna vrstva bude z kopaného pisku
frakce max. 0-4 mm a tento zdsyp bude dohutnén okolo potrubi lehkymi ru¢nimi prostiedky - ne
mechanicky. Siika vykopu pro svodné potrubi se uvazuje min. 80 cm, pii hlubsich vykopech i vice. Svodné
potrubi bude nésledné piesypano materidlem z vykopu a zemni plan bude fadn¢ dohutnéna dle poZadavka
na zemni plan. V piipadé, Ze se svodné potrubi nachazi blize nez 30 cm od zemni plané, bude uloZeno do
betonového loZe z betonu C16/20 Dinax=8 mm a nésledné timto betonem i obsypédno. Beton bude okolo
potrubi zhutnén lehkymi ru¢nimi prostfedky.

11.3 Sachty na trativodech a svodném potrubi

Nové trativodni Sachty jsou navrZeny z plastové, DN 400 bez kalového prostoru, s pochozim poklopem
s tiidou tnosnosti min. A15. Nové koncové Sachty jsou navrZeny z betonovych trub DN 800 s kalovym
prostorem z betonu C16/20 s reviznim néastavcem dle detaildi odvodnéni. Sachty jsou navrZeny tak, aby
nejbliz§i hrana konstrukce plastové Sachty nebylo od osy ptilehlé koleje méné jak 2,175 m, v piipadé
betonové Sachty pak 2,20 m.

Sachta S12 je navrZena sreviznim ndstavcem, Sachty S2, S9, S16, S22 A $27 jsou navrzeny
s redukénim konusem DN800/DN600 a betonovym poklopem B125.

Pri napojovani trativodu a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze je zakazano otvory
v nich vytvaret sekanim (bouranim). Jednotlivé otvory museji byt zhotoveny pomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poskozeni skruzi vytvorenim otvori nadbytecné velkych nebo objednany jiz
z vyroby s predpFipravenymi otvory.

Souradnice a typ novych trativodnich Sachet:

Sachta km Y X Zano | Vtoky/vytoky | Druh
S1 107.750 825785.269 | 1070133.232 | 331,60 2 plast
S2 107.795 825830.078 | 1070137.181 | 329,99 3 beton
S3 107.813 825847.996 | 1070138.835 | 331,51 1 Plast
S4 107.828 825863.433 | 1070140.184 | 332,14 1 Plast
S5 107.869 825903.749 | 1070144.027 | 331,93 2 Plast
S6 | 108.146 (0,025) | 826179.233 | 1070170.330 | 332,46 1 Plast
S7 | 108.195(0,075) | 826229.009 | 1070175.083 | 332,21 2 Plast
S8 | 108.245(0,125) | 826278.783 | 1070179.835 | 331,96 2 Plast
S9 | 108.295(0,175) | 826328.553 | 1070184.595 | 330,70 4 Beton
S10 | 108.310(0,190) | 826343.481 | 1070186.041 | 332,71 1 Plast
S11 | 108.281(0,160) | 826314.583 | 1070173.134 | 332,47 1 Plast
S12 | 108.296 (0,175) | 826329.519 | 1070174.567 | 329,95 4 Beton
S13 | 108,321 (0,200) | 826354.417 | 1070176.988 | 332,57 2 Plast
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S14 | 108,366 (0,245) | 826399.267 | 1070181.207 | 332,34 2 Plast
S15 | 108,416 (0,295) | 826449.034 | 1070186.612 | 332,09 2 Plast
S16 | 108,466 (0,345) | 826498.757 | 1070192.400 | 331,80 4 Beton
S17 | 108,516 (0,395) | 826548.421 | 1070198.524 | 333,26 2 Plast
S18 | 108,566 (0,445) | 826598.033 | 1070204.783 | 333,56 2 plast
S19 | 108,616 (0,495) | 826647.639 | 1070211.049 | 333,86 2 Plast
§20 | 108,666 (0,545) | 826697.245 | 1070217.315 | 334,17 2 plast
§21 | 108,703 (0,582) | 826733.891 | 1070221.944 | 334,40 1 plast
$22 | 108,465 (0,345) | 826497.515 | 1070202.725 | 332,10 2 Beton
$23 | 108,515 (0,395) | 826547.125 | 1070208.843 | 333,26 2 Plast
$24 | 108,565 (0,445) | 826596.730 | 1070215.101 | 333,56 2 Plast
S25 | 108,603 (0,483) | 826634.430 | 1070219.863 | 333,79 2 Plast
S26 | 108,653 (0,533) | 826684.036 | 1070226.129 | 333,54 2 Plast
S27 108,467 826500.269 | 1070183.497 | 331,60 2 beton

11.4 Spadistova kanalizace v seku km 1,070 — 1,148

Po provéfeni moZnych rizikovych pritoku v dseku piikopti se spddem dna nad 10 % byla paralelné
k tomuto piikopu doplnéna spadistova kanalizace, kdy jejim tikolem je pfevzit zna¢nou ¢ést prutoku, ktery
by jinak ohroZoval stabilitu zemniho télesa v dseku km 1,063-1,150 jeho odplavovanim v dolni ¢asti, kde
piikop navazuje na retencni nadrz.

Systém je navrZzen tak, aby ptredpokladany 15-ti minutovy dést’ n=0,2, ktery vyvoldva v tomto bodé
pritok 570 I/s, pracoval v rezimu odtoku pies spadistové stupné a pouze srazky s vetsi intenzitou vyuzivaly
nasledné otevieného odvodnéni pomoci skluzi, ale uz v redukovaném mnoZstvi.

Natok do kanalizace je feSen z vyvafiSté propustku SO 2-21-01 pted profil DN400 ve sklonu 4,5 %,
ktery plisobi jako Skrtici element na vstupu. Déle pak pokracuje sestava 4 spadistovych Sachet propojenych
potrubim DN500 ve sklonu 2 %, spadiStové Sachty jsou vybaveny spadistovym stupném DN250 pro
prevedeni nizkych pritoki. Spadistové stupné jsou kompletné obetonovany betonem C16/20 pro zajisténi
jejich stability.

11.5 Zpevnéné prikopy

V mistech, kde je to z hlediska volného prostoru a vySkového feSeni mozné je navrZzeno oteviené
odvodnéni. Piikopy jsou navrZeny z prefabrikovanych tvarnic uloZenych do betonového loZe z betonu
C16/20 XO tl. min. 100 mm. Spary mezi jednotlivymi tvarovkami budou vyplnény cementovou maltou M5.

V tiseku km 1,065 — km 1,150 bude pravy piikop fefen jako skluz. Cast ve sklonu 13 % bude fesena
systémem 5 tvarovek ve sklonu 1 %, v dalsi fadé¢ pak 4 tvarovky opét ve sklonu 1 %. Kazda fada pak zacina
pfedsazenim o polovinu tvarovky v fad& predeslé. Cast ve sklonu 20 % je pak feSena systémem 4 tvarovky
ve sklonu 1 %, dalsi fada 2 tvarovky ve sklonu 1 % s piedsazenim o polovinu posledni tvarovky v predeslé
fadé.

Prikopy Poloha pifikop | piikop |Pridlazba
(km) piikopu TZZ3 | TZZ4
od do (u koleje) (m) (m) (m)
107,910 108,060 P 151
108,090 108,216 P 127
0,154 0,175 L 21.0
0,585 0,749 P 164.0
1,065 1,475 P 429.0
1,150 1,475 L 329.0
1,065 1,160 P 212
109.225 109.275 L-Vejprnice 55.0
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11.6 Prikopové Zlaby

Ptikopovy Zlab je navrZzen v misté, kde z diivodu dostupné Sitky draZniho pozemku a sklonu terénu a
pfilehlého povodi neni vhodné zfizovat jinak feSené odvodnéni. Toto feSeni zajisti spolehlivé odvedeni
povrchovych srazkovych vod pfitékajicich ke koleji a taktéZ zajisti spolehlivé odvodnéni zemni plané pod
ptilehlou koleji. Betonové prefabrikaty budou osazeny na podkladni betonovou desku z betonu C 16/20 tl.
0,10 m. Spéry mezi prefabrikaty se pfekryji separacni geotextilii. Po osazeni se do urovné odvodiiovacich
otvorll provede dobetondvka zbetonu C16/20 na obou strandch, vcetné stycné spary dna a stén..
K dobetonovani cela zlabt u napojovéani svodného potrubi privadéjictho vodu do Zlabu bude pouzit beton
C30/37 XF3. Celo Zlabu se ziidi v délce 0,35 m ve Zlabu (dobedni se pouze ptedni a zadni sténa, bo¢ni
bednéni bude tvofit Zlab). VSechny piikopové Zlaby budou vybaveny krycimi deskami.

Tabulka prikopovych zlabi:

Piikopovy Zlab ,
(km) Iioloha UCH1 UCH2 UCB1 J velké
od do Zlabu (m) (m) (m) (m)
107,910 0,025 L 235
108,060 | 108,090 P 30
0,346 0,461 | Lvejprnice 115
0,584 0,850 L 265
0,850 1,008 L 158

11.7 Retencni nadrz v km 1,050

V km 1,035 — km 1,079 je navrZena retenéni nadrZ s plochou 275 m?. Cilem retenéni nddrze je zachytit
srazkové vody ze zafezu v km 1,166 — km 2,158; které jsou otevienymi piikopy svddény k ulici Prostiednd,
kde navic pfibyvaji vody ze silni¢niho piikopu vytsténého do drdzniho propustku SO 2-20-01, kde nasledné
za retenéni nddrzi kanalizaci odtékaji do potoka. Aby se zabrédnilo vzniku lokalni povodiiové viny v piipadé
nahlého desté v této lokalité, je navrzena tato zpomalovaci nddrz. PoZadavek na omezeni odtokli byl
soucdasti stanoviska povodi ke stavbeé.

Dno retenéni nddrZe se nachdzi na ké6té 321,00 m n.m. Reten¢ni nddrZ je navrZena zadrzovat srdzkové
vody az do vysky hladiny +1,50 m, tj. do vySky 322,5 m n.m. Svahy reten¢ni nadrZe jsou ve sklonu 1:1,5,
vyska opevnéni svaht dratokamennymi matracemi je 2,0 m — tj. délka téchto matraci je 3,66 m. Matrace
na svazich a dné€ nadrZe jsou tloustky 0,30 m a jsou vyplnény ru¢né vyskladanym kamenivem frakce 63/250
mm. Budou pouzity koSe ze splétaného pletiva s oky max. 80 x 80 mm, primér dritu min. 2,9 mm,
protikorozni ochrana pomoci smési zinku a hliniku min. 340 g/m>.

Matrace jsou vzdy poloZeny na separa¢ni geotextilii s plo§nou hmotnosti min. 500 g/m? a v paté svaht
jsou opfeny o betonovy ziklad z betonu C20/25, Sitky 0,75 m a hloubky 1 m, ktery zajiStuje jejich
prostorovou stabilitu na svazich retencni nadrze. Zaklad se nachdzi po celém obvodu dna nadrZe. Pro
zabranéni vyplavovani jemnozrnnych zemin z okoli niddrze je nddrZ po obvod¢ ziizena jako té€snénd
z jilovitych zemin, normaln€ nevhodnych pro dalsi vyuziti. Bude pouZzita celkem 0,50 m tlusta té€snici vrstva
po obvodu nddrZe ze zemin charakteru CI, CL, CH, CV — zeminy nevhodné dle CSN 73 6133.

Celkova plocha opevnéného biehu ¢ini 366 m?; celkovy objem retenéni nadrZe ¢ini: 556 m>.

Odtok z reten¢ni nidrzZe je feSen pies vytokovy objekt - prefabrikovanou betonovou Sachtu z betonu
C40/50 XA3, XF4. Sachta bude vybavena betonovym pochozim krytem s nosnosti B125 a dvéma
vstupnimi kompozitnimi poklopy s nosnosti B125. Sachta ma vtokovou a vytokovou komoru, do kazdé se
da vstoupit po stupadlech umisténych na sténé. Natok do vtokové komory je kryt kompozitnimi rosty s oky
min 50x50 mm a max 80x80 mm. Kompozitni rosty budou proti krddeZi chranény pfichycenim pomoci
pozinkovanych ocelovych hédki z pasoviny, kotvenych na vnitini sténu vtokové komory. HmoZdinky pro
kotveni téchto prvki budou do stény komory osazeny jiZ pti betonazi. Po osazeni virového ventilu se ve
dné vtokové komory vytvaruje kyneta dna k virovému ventilu a nouzové vypusti. Velikost odtokového
otvoru pro virovy ventil bude upravena dle poZadavku vyrobce virového ventilu. Nouzova vypust — stavidlo
na otvoru 300x500 mm slouZici k nouzovému vypusténi retenéni nadrZe, bude umisténo ve vytokové
komote a toto stavidlo bude mit prodlouzené ovladani pomoci ¢tythranu aZ do drovné vstupniho poklopu.

PDPS

H
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Po obvodu bude Sachta vybavena dvoumadlovym pozinkovanym zabradlim vysky 1,1 m v barvé RAL
7016, kotvenym pies patni plech do kryci betonové desky. Kotveni bude provedeno pomoci navrtani a
chemickych kotev M8. Pficka mezi vtokovou a vytokovou komorou plni funkci pojistného piepadu. Odtok
z Sachty je feSen pomoci osazeni tvarovky pro pfipojeni potrubi PP DN400.

Odtok z retencni nadrZe je feSen pres virovy ventil s fizenym max. prutokem 50,4 1/s a pies pojistny
prepad ve vysce 322,50 m n.m. do navazujici deStové kanalizace SO 2-70-01, kterd je zadsténa do
Vejprnického potoka. Doba vyprazdnéni nadrze je pak 183 minut pfes fizeny odtok. Virovy ventil je urcen
pro pouZiti u otevienych nadrZzi a ma samocistici schopnost — je odolny proti ucpani malymi necistotami
(listim, drobné vétvicky a jiné pavuéinky).

11.8 Vytoky na terén

V piipadé, Ze je odvodiiovand plocha mald, je navrZen vytok ze svodného potrubi na terén, kde se voda
vsékne. Vytok je vZidy odlaZdén lomovym kamenem v Sifce 1,5 m na osu vytokového potrubi a na délku
2,0 m nasSikmo, nad vytokerm + dodlaZdéni aZ k lomu terénu. OdldZdéni je realizovdno z lomového kamene
frakce 250 mm, do betonového loZe z betonu C16/20 tl. 0,15 m s ndslednym vyplnénim a zatfenim spér
mezi kameny betonem.

V piipadé€ vétsiho povodi je vytok doplnén o vsakovaci galerii Sifky 2,0 m a délky 4 m, hloubky 1,5 m
vyplnénou kamenivem fr. 32/63 mm. Tato galerie je na svém obvodé od okolni zeminy oddélena netkanou
separaéni geotextilii s plosnou hmotnosti 500 g/m?. Stejnou geotextilif je i uzaviena na povrchu a na ni je
ziizena vrstva tl. 0,25 m z kameniva fr 63/250 mm.

Za vytokem z propustku vkm 107,909 bude v ose stdvajictho uZlabi zfizeno 7 vsakovacich jam
rozmérl 1,5 x 1,5 m a hloubky 1,5 m vysypanych kamenivem fr. 32/63 mm. Povrch téchto vsakovacich
jam bude od okolniho terénu oddélen separaéni geotextilii s plonou hmotnosti 500 g/m? a stejnou
geotextili{ je i uzaviena na povrchu. Povrch téchto jam bude v tloust’ce 0,25 m vysklddan z kameniva fr.
63/250 mm. Mezi jednotlivymi vsakovacimi jdmami bude terén odlaZdén lomovym kamenem fr. 250 do
betonového loZe z betonu C16/20 tl. 150 mm.

12. DEMOLICE A VYKLIZENIi STAVENISTE

Do objektu Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou zahrnuty demolice objektii mensiho rozsahu, které budou
nalezeny pii provadéni vykopovych praci, historické (nefunkéni) odvodnéni, zdklady starych navéstidel a
piipadné zpevnéné piikopy, které nebylo moZno k jejich zanesenf identifikovat. V ptipad¢€, Ze vybourana
konstrukce zasahuje do praZcového podloZi je nutno vznikly vykop zasypat materidlem shodnych vlastnosti
a f4dné jej zhutnit na [4=0,8 nebo 100 = PS.

Seznam realizovanych demolici v rdmci SO Zelezni¢niho spodku:
e (st stavajictho levostranného UCBO piikopového Zlabu ve stav. km 114,581 (0,407) — km
114,634 (0,461)
e  Opérnd zidka z prefabrikati U3 vpravo koleje v km 107,758 — 107,800.
e Betonovd plocha v km 0,670 - 43 m?

V nékterych lokalitich bude nutno pfed zahdjenim zemnich praci realizovat odstranéni odpadi
tohoto charakteru:
e odpad podobny komundlnimu odhad: 30.000 kg (20-03-99)
e Pneumatiky odhad: 1.500 kg (17-09-04)
e Elektrospotiebice odhad: 2.000 kg (17-09-04)
Zejména se bude jednat o lokalitu vlevo télesa v km 107,950 — 108,120; dale pak vlevo zemniho télesa
stavajici nyfanské trati v km 0,850 — km 1,000 a kompletné od odpadi vy¢istit zavaZzenou rokli v km 0,975
—km 1,025 kifizenou novostavbou trati.
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13. VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

V tomto SO neni poZadovana zadna vyjimka z norem, predpist a vzorovych listd.

14. KOLIZE SE STAVAJICIMI SITEMI

Poloha stavajicich siti byla zakreslena dle podkladd ziskanych po osloveni vSech moZznych vlastnikli
siti v oblasti stavby. Presnost zdkresu je vSak dand rtznou piesnosti ziskanych podkladii. Proto pied
vlastnim zahdjenim zemnich praci na Zelezni¢nim spodku si musi dodavatel stavebnich praci zajistit
od spravcu stavajicich inZenyrskych siti vytyceni polohy téchto siti v terénu, véetné hloubky uloZeni.

15. OCHRANA BEZPECNOSTI PRACE

Pti vSech ukonech, jenZ souvisi s bezpe€nosti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postupovat v
souladu se zdkonem €. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP , NV ¢£.591/2006 Sb., O bliZsich
minimdlnich poZadavcich na BOZP na stavenis$ti a jeho provddécimi pravnimi piedpisy v€. ustanoveni
Zakoniku prace ¢€.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni zaméstnanci, kteii
provadi takové préce, kde je nutno dodrZovat bezpecnostni predpisy. JelikoZ se stavba nachdzi na pozemku
drahy, je nutno dodrZovat rovné piedpis SZDC Bpl. Pravidla o bezpe¢nosti a ochran& zdravi pii préci a
vyhlasky MD ¢&.101/1995 Sb., R4d pro zdravotni a odbornou zptisobilost. P¥i provozu na Zelezniénich
tratich a pouZivani Zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a Dopravni a
navéstni pfedpisy. Projektant na tomto misté upozoriiuje na dodrzovani technologické kdzné pro veskeré

stavebni price.

16. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty zel. svrsku piimo souvisi s SO Zel. spodku, kdy priace na obou mohou v riznych fazich
vystavby probihat soucasné. Navrh koleje souvisi i s objekty propustkil, mostli, opérnych a zarubnich zdi,
protihlukovych stén, trakéniho vedeni, kabelovych tras, nastupist’ a dalSich. Souvisejici objekty jsou ziejmé
z koordinac¢nich situaci v ¢asti dokumentace C — Koordinacni situace.

17. STAVEBNi POSTUPY

Stavebni postupy fesi podrobné ¢ast dokumentace: B.8. Zdsady organizace vystavby

Pted zahdjenim praci na SO 1-10-01 a SO 1-11-01.1 je nutné se s piilohou B.8 Zasady organizace
vystavby dikladné sezndmit. VSechny stavebni postupy jsou v ni podrobné popsany.

V ramci navrZenych postupt se stavba téchto SO realizuje za vylouceného drdzniho provozu.

18. SLEDOVANI ZEMNIHO TELESA SO 1-11-01.1

Zemni téleso v km 0,975 — 1,150 je nasypano pres pivodni rokli a pro potvrzeni predpokladl jeho
konsolidace a spravnosti ndvrhu je navrZeno po jeho ziizen{ jeho sledovani po dobu dvou let v intervalu 6x
2 mésice a ndsledné 4x 3 mésice. Budou sledovany 3 body v pfi€nych fezech v km 1,000; km 1,025; km
1,075 akm 1,100 a jeden bod v km 1,050.

1. Bod bude zfizen na levé strané télesa 10 cm od hrany kabelového Zlabu vlevo smérem k ose plani

na vrstvé AB krytu.

2. Bod bude v polovin€ vzdalenosti mezi 1. a 3. bodem na vrstvé AB krytu.

3. Bod bude zfizen na pravé strané télesa 10 cm od hrany kabelového Zlabu vpravo smérem k ose plani

na vrstvé AB krytu.

4. Vkm 1,050 bude doplnén bod na pravé strané té€lesa 10 cm od hrany kabelového Zlabu vpravo

smérem k ose plani na vrstvé AB krytu.
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Pozn.: vtomto tseku v rdmci 1. etapy neni ziizovano SL a ani pokldddna kolej. Budou pouzity
nastielovaci znacky pro urceni polohy bodu. V piipadé brzké realizace 2. etapy a doplnéni SL se upusti od
sledovani 2. bodu ve stiedu AB krytu.

19. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

19.1 Reseni z hlediska Zivotniho prostredi

Materidly pouZité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrSku lze z hlediska Zivotniho prostfedi povazovat
za nezdvadné. Chemickd analyza zemin. prazcového podlozi byla provedena pro urceni zneciSténi vrstev
prazcového podloZi vlivem Zelezni¢niho provozu. Na jeho zdkladé€ byly uréeny kontaminace znecisténych
vrstev. Konkrétni opatieni je uvedeno v ¢asti dokumentace stavby B.6 Popis vlivli stavby na Zivotni
prostiedi a jeho ochrana.

19.2 Odpady

Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi 1ze charakterizovat materidly pouZité ke stavbé Zelezni¢niho
svrsku jako nezdvadné. Vyjimku tvoii navrZzené dievéné prazce, s kterymi v piipadé jejich odstranéni bude
naklddano jako s odpadem kontaminovanym (impregnace).

V souladu se zdkonem ¢.125/97 Sb., o odpadech bude materidl Stérkového loZe recyklovan. Pii
provedeni recyklace dojde k oddé€leni jemné frakce (podsitného 0-8 mm - zahlinéné frakce) od kamene.

z ¥z

Zejména v tomto materidlu jsou vazany cizorodé latky na prachové ¢astice anebo ulpivaji na jejich povrchu.
20. ZAVER

Materialy a konstrukce navrZené projektem vychazeji z nabidek vyrobki, vzorovych listti a zkuSenosti
jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametriim i finanéné nejispornéjsi, slouzici
jako podklad pro stanoveni ndkladid jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou zdvazné a
je moZno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly
je nutno doloZit certifikaty jakosti a ptipadn€ odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni
svriek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZ s. o. schvaleny a musi mit platné ,,Osvédéeni SZ*.

Zména materialu zvySujici naklady neni moZnd a ve vyjimecénych piipadech pii zméné technického
FeSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, fijen 2024 Zpracoval:

Ing. Petr Mahdal

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - zel. trati a uzll
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Mob.: +420 605 229 072
E-mail: petr.mahdal @sudop.cz

21. PRILOHY

1. Vypocet kapacity odvodiiovacich prvkiu — kapacity odvodnéni
2. Vypocet kapacity odvodiiovacich prvki — retenéni nadrz

3. Tabulka novych vyhybek

4. Prepocet rychlostnich parametri predchazejiciho dseku

5. Tabulka chranicek a kabelovych prechodu

6. Pozadavky na SD 0/32 kv a 0/63 kv

7. Pozadavky na DK 0/125 a DK 0/150
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8. Pozadavky na AC 16Z+
9. Pozadavky na zlepSené zeminy v zemni plani
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Kapacita odvodnéni

dése

p¥iloha ¢. 1

co-~sAmous

n=02 196 Vs*ha 1 piton = 0.014 Rizzi= 0.605 m
N yrativod = 0.01
poloha délka plocha 3.1. plocha plocha 9 ? redukova | odtok z piitok odtok sklon DN vyska h Gse¢s | dl obl.b S 0 R C Q ) - )
od do piikopu useku svahu piikopu 81 svahu | p¥ikop | na plocha | plochy celkem | odvodnéni posouzeni vyuZiti poznamka
km km L/P m m? m? m? ha I/s /s I/s %o mm m m m (m) (m) (m) (s)
S1 $3 L 67 422.10 335.00 0.00 0.35 0.30 1 0.024824  4.865406 4.87 6.000 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 15.34 vyhovi 32% trativod DN150
$2 Vi1 - 4.87 4.87 163 200 0.031416  0.628 0.05  60.69622 | 172.14 vyhovi 3% svodné DN200
$4 V2 L 74 466.20 740.00 0.00 0.35 0.30 1 0.038517 7.549332 7.55 5.000 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 14.00 vyhovi 54% trativod DN150
drén V2 L 18 18.00 1000.00 0.00 0.35 0.30 1 0.03063  6.00348 6.00 5.000 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 14.00 vyhovi 43% trativod DN150
107.91 0.025 L 235 1410.00  3290.00 211.50 0.7 0.3 1 0.21855  42.8358 42.84 1.4 0.08 08 0.1 48.66372 46.06 vyhovi 939, UCH2
107.91 0.096 P 306 1861.80  1520.00 159.12 0.7 0.3 1 0.191838 37.60025 37.60 25 0.066 0204  0.323529 59.18218 | 111.09 vyhovi 34% TZZ4
$6 $10 L 165 907.50 841.50 0.00 0.35 0.30 1 0.057008 11.17347 11.17 50 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 14.00 vyhovi 80% trativod DN150
S11 $13 S 40 220.00 0.00 0.00 0.35 0.30 1 0.0077 1.5092 1.51 10.0 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 19.80 vyhovi 8% trativod DN150
zed' HV1 L 100 0.00 1000.00  100.00 035 030 1 0.04 7.84 7.84 1.0 0.250 0.980 1142 0.171513  1.142  0.150199 52.07744 | 109.47 vyhovi 7% TZ73
HV1 V4 - 20.52 20.52 220 200 0.031416 0.628319  0.05  60.69622 | 63.24 vyhovi 32% svodné DN200
$13 S16 S 145 870.00 0.00 0.00 0.5 0.30 1 0.0435 8.526 8.53 50 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 14.00 vyhovi 61% trativod DN150
S22 $25 L 138 759.00 780.00 0.00 0.5 0.30 1 0.06135  12.0246 12.02 6.1 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 15.46 vyhovi 78% trativod DN150
S18 $21 S 137 863.10 274.00 0.00 0.5 0.30 1 0.051375  10.0695 10.07 6.1 150 0.017671 0471 0.0375 57.85469 15.46 vyhovi 65% trativod DN150
S16 S18 S 100 630.00 200.00 0.00 0.5 0.30 1 0.0375 7.35 10.07 17.42 6.1 200 0.031416 0.628 0.05 60.69622 33.30 vyhovi 529% trativod DN200
$22 V5 = 37.97 37.97 23.0 300 0.070686 0.942478  0.075  64.93969 | 190.65 vyhovi 20% svodné DN300
S25 V6 L 100 759.00 2200.00 0.00 0.5 0.30 1 0.10395  20.3742 20.37 50 200 0.031416 0.628319 0.05 60.69622 30.15 vyhovi 68% trativod DN200
0.346 0..461 IN-L 237 1303.50  1185.00 206.19 0.7 0.30 1 0.147414 28.89314 37.97 66.86 35 0.08 0.8 0.1 48.66372 72.83 vyhovi 929 UCH2
0.585 1.004 L 420 2217.60  4150.00 378.00 0.7 0.3 1 0.317532  62.23627 62.24 7.0 0.08 0.800 0.1 48.66372 | 103.00 vyhovi 60% UCH1
0.585 0.749 P 167 951.90 583.00 167.00 0.7 0.3 1 0.100823 19.76131 19.76 7.0 0.250 0.980 1.142 0.171513 1.142 0.150199 52.07744 | 289.62 vyhovi 7% TZZ3
2.159 1.150 L 1009 6155 14533 1009 1 0.30 1 1.15238  225.8665 225.87 10.0 0.250 0.980 1.142 0.171513 1.142 0.150199 52.07744 | 346.16 vyhovi 65% TZZ3
2.159 1.150 P 1009 6912 13883 1009 1 0.30 1 1.208555 236.8768 236.88 10.0 0.250 0.980 1.142  0.171513  1.142  0.150199 52.07744 | 346.16 vyhovi 68% TZZ3
1.150 1.065 P 85 5553 2150 136 1 0.30 1 0.13335  26.1366 462.74 488.88 130.0 0.5696 2.167 0.262852 57.16855 | 6019.42 vyhovi 8% TZZ3+PRIDLAZBA
488.88 130.0 0.250 0.980 1.142 0.171513 1.142 0.150199 52.07744 | 1248.10 vyhovi 39% piepocet bez piidlazby
hloubka vody S0 2-21-01 -SX5 | 570.00 45.0 400.000 0.125664 1.257 0.1 68.12921 | 574.31 ‘ ‘ 99% kanalizace DN400
pritoény profil SX5 - V4 | 570.00 20.0 500.000 0.19635 1.571 0.125  70.71068 | 694.20 82% kanali DN500

omoceny obvod

hydraulicky polomér
odtokovy soucinitel (dle Manninga)
soucinitel drsnosti

sklon dna

pratokové mnozstvi Q = S x C x odm.(R x I)

§itka dna




Vypocet objemu retencni nadrze:

priloha ¢. 2

redukovana plocha (ha)

[Plocha povodi trativodu drahy S1: | 17719 |m2 ha
redukéni soudinitel W: 1
|Plocha povodi ostatni S2: svahy 30566 m?2 0.92 ha
redukcni soucinitel W: 0.3
|Plocha povodi ostatni S2: prikop 2154 m?2 0.22 ha
redukcni soucinitel W: 1
Celkova plocha celkem: | 5.04 |ha
Redukovana plocha celkem: | 290 |ha
Doba desté intenzita desté redukovana plocha Quiitok Qudtok Objem nadrze
T(min) I (I.s/ha) S (ha) (1/s) (I/s) v(m?)
5 340 2.90 987.5 50.4 281.1
10 250 2.90 726.1 50.4 405.4
15 196 2.90 569.2 50.4 466.9
20 160 2.90 464.7 50.4 497.1
30 119 2.90 345.6 50.4 531.3
40 95.2 2.90 276.5 50.4 542.5
60 69.3 2.90 201.3 50.4 543.0
90 50 2.90 145.2 50.4 511.8
120 39.7 2.90 115.3 50.4 467.0

pozadovany odtok z RN: | 50.4

|d|e CSN 10 I.s/ha z odvodriované plochy




Tabulka vyhybek

Pfiloha ¢. 3
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Nedostatek/prebytek Prechodnice + vzestupnice
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1ka

Polo- mérfevyse Rychlosti

500 141 100 105 105 130 90 95 120 120 258 1=51 116 8227 oo 116 8227 1221 L
1504 60 140 150 150 160 90 94 117 117 141 =4 77 o167 ses1  If 9167 sest L

M 7835 o206 LIM 7835 o208 LIM 7835 o208 LIM 6328 LIM 6328
M 8556 4387 LIM 855 4387 LIM 855 4387 N so21 N so21

M 7835 9206 LI
M 8556 4387 L

2ka
504 141 100 105 105 130 90 94 118 118 255 1=49 116 8227 12a 116 8227 1234 L
1500 60 140 150 150 160 90 95 117 117 142 =4 76.8 o1 5774 76.8 9143 s L

M 7835 o362 LIM 7835 o362 LIM 7835 o362 LIM 6328 LIM 6328
M 8533  4a76 LIM 8533 4376 LIM 8533 4376 N 8 N 8

M 7835  ose2 LI
M 8533 476 L
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Tabulka pfiénych prfechodt pod kolejemi - umisténi chranicek pfiloha &. 5
Plzen - Domatlice 1. stavba, 1.etapa
Km trati Pocet Pocet , ) , . Vzdéle'nost Délka , .
(osa prechodu{ Pocet vrstev trub v C(f{lfova Pr,Of,I[ Material | Podchod pod VZd,alinOSt kraje krajf vyvedecm Ukonceni chranicky | Celkova délka l\{|vileta dna 3
staniceni novy | trubek nad Kasde sj|rka chranick chranicky kolejemi ¢. chrénicky VI'_EVO chrénicky )k(?[\cu zéslepkou chranicky chranicky (spodni Druh kabelu SO, PS
stav) sebou vrstvé kinety y osy koleje VPRAVO' osy chranlclfy nad vrstva)
koleje terén
ks ks cm | cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
107.609 2 1 2 65 160 HDPE 1,2 3.90 4.10 0,5/0,5 ANO/ANO 14.00 330.72 zabezpecovaci PS 1-01-01
107.609 3 1 3 65 160 PET 1,2 3.90 4.10 0,5/0,5 ANO/ANO 14.00 330.72 sdélovaci PS 1-02-51
107.644 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.60 2.60 0,5/0,5 ANO/ANO 14.20 330.70 zabezpecovaci PS 1-01-01
107.789 2 1 2 65 160 HDPE 1,2 3.20 2.60 0,5/0,5 ANO/ANO 14.80 330.30 zabezpecovaci PS 1-01-01
107.800 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 330.71 DOUO SO 1-62-05
107.846 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.30 2.60 0,5/0,5 ANO/ANO 14.00 330.96 zabezpecovaci PS 1-01-01
107.846 3 1 3 65 160 PET 1,2 2.50 3.50 0,5/0,5 ANO/ANO 12.00 330.96 sdélovaci :Zz 125:;1
107.856 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 331.38 NN SO 1-62-05
107.960 1 1 1 65 160 HDPE 1,v1,2 2.30 4.20 0,5/0,5 ANO/ANO 15.50 330.85 zabezpecovaci PS 1-01-01
107.988 4 1 4 1 160 PE 1,2 331.41 EOV SO 1-64-01
108.094 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 331.55 DOUO SO 1-62-05
108.107 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.40 2.30 0,5/0,5 ANO/ANO 13.60 331.00 zabezpecovaci PS 1-01-01
108.301 2 1 2 0.5 160 PE IN 331.76 NN+DOUO SO 1-62-05
108.301 1 1 1 65 160 PET IN 3.50 2.50 0,5/0,5 ANO/ANO 8.00 331.15 sdélovaci PS 1-02-11
108.313 4 2 2 65 160 HDPE IN 3.30 2.50 0,5/0,5 ANO/ANO 9.80 331.20 zabezpecovaci PS 1-01-01
108.356 2 1 2 0.5 160 PE IN 331.73 DOUO SO 1-62-05
PS 1-02-11
108.357 5 1 5 100 160 PET IN 4.00 2.50 0,5/0,5 ANO/ANO 8.00 331.19 sdélovaci PS 1-02-51
PS 1-02-43
108.396 1 1 1 65 160 PET IN 5.00 3.00 0,5/0,5 ANO/ANO 8.00 330.68 sdélovaci PS 1-02-11
108.400 2 1 2 0.5 160 PE IN 331.44 DOUO SO 1-62-05
108.445 2 1 2 0.5 160 PE IN 331.13 DOUO SO 1-62-05
108.449 4 1 4 65 160 PET IN 2.50 3.10 0,5/0,5 ANO/ANO 8.00 330.52 sdélovaci PS 1-02-51
108.559 2 1 2 0.5 160 PE IN 330.24 NN SO 1-64-02
0.309 7 2 4 65 160 HDPE 1,2 8.90 5.40 0,5/0,5 ANO/ANO 23.20 331.55 zabezpecovaci PS 1-01-01
PS 1-02-11
0.328 12 2 6 100 160 PET 1,2 2.80 3.20 0,5/0,5 ANO/ANO 12.00 331.56 sdélovaci PS 1-02-51
PS 1-02-43
0.335 8 2 4 1 160 PE 1,2 331.40 nnspouo | ° 1'6622'%52’ S0 1-
0.368 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.50 2.30 0,5/0,5 ANO/ANO 13.80 332.00 zabezpecovaci PS 1-01-01
0.420 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 332.84 DOUO SO 1-62-05




0.509 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 333.16 EOV SO 1-64-01
0.572 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.50 4.40 0,5/0,5 ANO/ANO 15.90 332.76 zabezpecovaci PS 1-01-01
0.573 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 332.76 EOV SO 1-64-01
0.653 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 333.95 DOUO SO 1-62-05
0.726 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 334.49 NN SO 1-62-05
0.726 1 1 1 65 160 PET 1,2 2.50 3.10 0,5/0,5 ANO/ANO 12.00 334.36 sdélovaci PS 1-02-11
0.779 2 1 2 0.5 160 PE 1,2 334.84 DOUO SO 1-62-05
0.848 3 1 3 65 160 HDPE 1,2 2.50 2.50 0,5/0,5 ANO/ANO 13.80 335.25 zabezpecovaci PS 1-01-01
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Priloha ¢.6

Priloha 14
POUZITI STERKODRTI A MINERALNICH SMESI

V KONSTRUKCNICH VRSTVACH TELESA ZELEZNICNIHO

Uvod

SPODKU

A. STERKODRTE

Stérkodrt se ziskdva z hornin drcenim bez zmény jejich minerainiho
a chemického slozeni. Stérkodrt se pouzivad pro zfizovani konstrukénich vrstev
télesa Zelezni¢niho spodku (dale v textu “konstrukcni vrstvy”) a v konstrukci
prechodové oblasti.

Definice

2.

Stérkodrt je smés prirodniho drobného a hrubého drceného kameniva vyrobena
pfimo v technologické lince nebo zhotovena smichanim dilCich frakci.

Pro konstrukcéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku se pouzivaji frakce 0/32 kv
a 0/63 kv dle OTP.

Technické pozadavky

3.

Stérkodrt ve smyslu této pfilohy musi obsahovat pouze nové pfirodni drcené
kamenivo.

Do konstrukcénich vrstev se nesmi pouzivat nové kamenivo vapencového
a dolomitického plvodu.

Pro dodrZzeni pozadovanych kvalitativné-technickych vlastnosti je nutné, aby
Stérkodrté splfiovaly kritéria propustnosti a nenamrzavosti.

Svym granulometrickym slozenim musi zajistit dostatenou zhutnitelnost,
Unosnost konstrukéni vrstvy a musi vyhovovat filtraCnimu kritériu vi¢i zeminé
zemni plané& uvedenému v TNZ 73 6949. Pokud nevyhovi filtraénimu kritériu vici
zeminé zemni plang, je nutné uloZit na zemni plan vhodné geosyntetikum.
Zrnitostni slozeni Stérkodrté musi vytvaret plynulou kfivku zrnitosti lezici mezi
meznimi kFivkami zrnitosti uvedenymi pro Stérkodrté na obréazku 1 a 2.

Pro zfizovani konstrukcnich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku se predepisuji
Stérkodrté frakci 0/32 (d/D) a 0/63 (d/D) pro presnou identifikaci dodavek, za
UcCelem uzavirdni smluv a objednavek, se pouzije oznaceni kv (konstrukéni
vrstva).

P¥iklad oznaceni - SD 0/32 kv.

U Stérkodrti pro konstrukéni vrstvy se zjistuji tyto technické vlastnosti:

e petrograficky popis dle CSN EN 932-3,

e zrnitost dle €SN EN 933-1,

« namrzavost dle TNZ 73 6949,

« propustnost dle TNZ 73 6949,

e jemné castice dle ¢SN EN 933-1,

¢ mira zahlinéni zkouskou ztraty susenim dle SN 72 1187,

e mira zahlinéni zkouskou methylenovou modfi dle CSN EN 933-9 + A1,
e cizorodé ¢astice dle €SN 72 1180,


petr.mahdal
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¢ odolnost proti drceni, metodou Los Angeles dle €SN EN 1097-2,

¢ trvanlivost (siran sodny)
¢ nasakavost

e mrazuvzdornost

e objemova hmotnost

dle ¢SN 72 1176,

dle ¢SN EN 1097-6,
dle €SN EN 1367-1,
dle €SN EN 1097-6,

e sypna hmotnost volné sypaného kameniva dle €SN EN 1097-3,

¢ sypna hmotnost setfeseného kameniva

¢ mezerovitost volné sypana
¢ mezerovitost setfesena

dle CSN EN 1097-3,
dle CSN EN 1097-3,
dle CSN EN 1097-3.

7. Mira zahlinéni kameniva z hornin bazaltového typu se stanovi zkouskou
methylenovou modfi, u ostatnich hornin se mira zahlinéni stanovi zkouskou

ztraty susenim.

Zkouska trvanlivosti siranem sodnym se provede v pfipadé nevyhovujiciho

vysledku zkousky nasakavosti.

8. Zkoudky na obsah celkové siry, obsahu sirand a obsahu chloridd se poZaduji
pouze pfi pouziti kameniva do stmelenych vrstev pfi pouZiti pojiv.

9. Stérkodrté musi splfiovat technické pozadavky uvedené v tabulce 1.
Ciselné vyjadreni kiivek zrnitosti Stérkodrti frakci 0/32 kv a SD 0/63 kv je

uvedeno v tabulce 2.

Tabulka 1 - Technické pozadavky na Stérkodrté

Vlastnost

Hodnota

kfivka zrnitosti musi lezet v mezich A - B

zrnitost (viz obr.1), resp. C - D (viz obr. 2)
Cislo nestejnozrnnosti Cy min. 15,0
nadsitné v % hmotnosti max. 15,0
jemné cCastice v % hmotnosti max. 9,0
mira zahlinéni ztratou susenim v % hmotnosti max. 0,8
mira ztahlmem zkouskou methylenovou modri max. 10,0
v g-kg

- e o .
azorodg castllce \Y /9 hmotnosti max. 1,0
(na zrnitostnim podilu > 4 mm)
odolnost proti drceni, metodou Los Angeles max. 50.0
(na zrnitostnim podilu 8/32 mm) - soucinitel T
trvanlivost zkouskou siranem sodnym v % max. 12.0
hmotnosti (na zrnitostnim podilu 8/16 mm) T
nasakavost v % hmotnosti max. 3,0
odolnost proti zmrazovani/rozmrazovani v % max. 4.0
hmotnosti (na zrnitostnim podilu 8/16 mm) Y
objemova hmotnost v Mg-m-3 min. 2,0

sypna hmotnost volné sypaného kameniva v Mg-m-3

hodnota deklarovana

sypna hmotnost setfeseného kameniva v Mg-m-3

hodnota deklarovana

mezerovitost volné sypana v % objemu

hodnota deklarovana

mezerovitost setfesena v % objemu

hodnota deklarovana

Doplnujici informace a specifika zkousSek jsou uvedeny v pfislusnych OTP.
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Navrhové parametry

10.

11.

Konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti se navrhuji dle zdsad pfiloh 6 a 7. Orientacni
hodnoty modulu deformace Stérkodrti jsou uvedeny v pfiloze 6, tabulce 2.

Unosnost konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti musi vyhovovat pozadavkdm pfiloh 4
a 6. Konstruk¢ni vrstvy ze Stérkodrti je dovoleno zfizovat na zemni plani, jejiz
staticky modul pretvarnosti stanoveny statickou zatéZovaci zkouskou podle
prilohy 5, splnuje pozadavky uvedené v pfiloze 6.

Konstrukéni usporadani

12,

13.

Konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti se ukldda na upravenou a zhutnénou zemni plan
s pricnym sklonem, s dokonalym funkénim odvodnénim do pfikopu, trativodu
nebo na svah télesa Zeleznicniho spodku.

V pfipadé vicevrstevné skladby konstrukcénich vrstev musi byt vrstva tvorend
Stérkodrti Sirsi frakce umisténa pod konstrukcni vrstvou slozené z uzsi frakce.

Nejmensi tloustka konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti je 0,20 m po zhutnéni.
Podrobnosti konstrukéniho usporadéni iesi vzorovy list zelezni¢niho spodku Z4.

Provadéni konstrukcni vrstvy

14.

15.

16.

Konstrukéni vrstva ze sStérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné. Maximalni
tloustka hutnéné konstrukéni vrstvy zavisi na pouzitém hutnicim prostfedku
a vysledku zhutrfiovaci zkousky. Zhutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se
prokazuje v souladu s pozadavky uvedenymi v priloze 4.

PFi hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni
vihkost. Za optimalni vihkost se povaZuje 3 - 6 %. Pfi vihkostech mimo uvedeny
rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

PFi zfizovani konstrukéni vrstvy nesmi byt porusena zemni plan, ani na zemni
plani rozprostfené geosyntetické materialy.

DalSi podrobnosti provadéni konstrukénich vrstev ze Stérkodrti reSi TKP,
kapitola 6.

Klimaticka omezeni

17.

18.

19.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt rozprostirdny na rozbfedlou nebo
promrzlou zemni plan.

Stérkodrt pouzitd do konstrukéni vrstvy nesmi pfi rozprostirdni a hutnéni
obsahovat snih, ledové ¢ocky apod.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti nesmi byt provadéna pfi silném nebo
mrznoucim desti, pfi dlouhotrvajicim desti, pfi snézeni a pfi teplotach mensich
ne? 0 °C. Dal&i podrobnosti fesi TKP, kapitola 6.

Prokazovani vlastnosti a zkouseni stérkodrti pro konstrukcni vrstvy

20.

Vhodnost sStérkodrté pro konstrukéni vrstvy se prokazuje pocatecnimi nebo
opakovanymi zkouskami na zakladé vlastnosti uvedenych v tabulce 1 této
prilohy.

Rozsah pocatecnich a opakovanych zkousek je dan pozadavky na technické
vlastnosti Stérkodrti uvedené v ¢l. 6 az 8 této prilohy a v prislusnych OTP.

Pokud vyrobce zkouSkami neprokdze pozadované technické vlastnosti
Stérkodrté, nesmi byt do konstrukénich vrstev pouzita.
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21. Pred zabudovanim stérkodrti do konstrukcnich vrstev se kontrolnimi zkouskami
v rozsahu a cetnosti uvedené v TKP, kapitola 6 ovéfuje shoda vlastnosti
Stérkodrté s vysledky pocatecnich zkousek.

Kontrolni zkousky provadi na své naklady zhotovitel a jejich vysledky predava
TDS. Odbér vzorkd se provadi dle CSN EN 932-1.

Nesplfiuje-li  $térkodrt predepsané pozadavky, TDS jejich pouziti do
konstrukénich vrstev nepovoli.

22. Kontrolnimi zkouskami pred zfizenim konstrukéni vrstvy se ovéfi:

e zrnitost,

e (islo nestejnozrnnosti,

e jemné Castice.

Vysledky kontrolnich zkousek musi splfiovat technické pozadavky dle tabulky 1.

Zkouseni provedené konstrukc¢ni vrstvy

23. Podrobnosti o zkouSeni konstrukcnich vrstev ze Stérkodrti jsou stanoveny v TKP,
kapitola 6.
24. Na provedené konstrukéni vrstvé ze Stérkodrti se v radmci kontrolnich zkousek

zjistuje:

e Sirfka vrstvy po 50 m,

e tloustka vrstvy po zhutnéni po 100 m (min. ve tfech bodech pFi¢ného profilu),
e nerovnost povrchu a pFi¢ny sklon dle €SN 73 6175, po 50 m,

e Unosnost vyjadrena statickym modulem pretvarnosti zjiSténa statickou
zatézovaci zkouskou podle prilohy 5, maximalné po 100 m

e pomér modull pretvarnosti E»/E: (zhutnéni) zjistény statickou zaté&Zovaci
zkouskou podle pfilohy 5, maximalné po 100 m.

Tabulka 2 - Ciselné vyjadieni propadu zrn v % hmotnosti

Oznaceni sit a kalibrii [mm] - Propad zrn v % hn:otnosti
Stérkodrt 0/32 kv Stérkodrt 0/63 kv
90 - 100
63 - 85-100
45 100 70 - 90
31,5 85 - 100 55 -85
16 55 - 88 40 - 70
8 39 - 69 25 - 60
4 28 - 53 20 - 50
2 20 - 42 15 -40
1 14 - 34 14 - 35
0,5 11 - 27 11 - 28
0,25 7-21 7-20
0,125 4 -15 4-15
0,063 3-9 3-9
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A, B - spojnice meznich hodnot kfivky zrnitosti $térkodrté frakce 0/32 kv

Obrazek 1 - Mezni kFivky zrnitosti $térkodrti SD 0/32 kv do konstrukénich vrstev

télesa zelezni¢niho spodku
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Obrazek 2 - Mezni kfivky zrnitosti $térkodrti SD 0/63 kv do konstrukénich vrstev

télesa zelezni¢niho spodku
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Priloha 15

POUZITi PRIRODNIHO DRCENEHO KAMENIVA PRO
PODKLADNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

Uvod

1. Pfirodni drcené kamenivo (dale jen DK) se ziskava z hornin drcenim bez zmény
jejich mineralniho a chemického slozeni. DK se pouziva pro zfizovani podkladnich
vrstev télesa Zelezni¢niho spodku (dale v textu ‘“podkladni vrstvy”)
a v konstrukci prechodové oblasti.

Definice

2. DK je smés drobného a hrubého pfirodniho drceného kameniva vyrobena pfimo

v technologické lince nebo ziskand smichanim jednotlivych podilG hrubého
a drobného drceného kameniva, jehoz velikost zrna d je 0 a velikost zrna D
je maximalni velikost zrna.

Technické pozadavky

3.
4.

DK ve smyslu této pfilohy musi obsahovat pouze nové prirodni drcené kamenivo.

DK musi svoji zrnitosti umoznit dostate¢nou zhutnitelnost a Unosnost. Mezi
jednotlivé vrstvy télesa zelezni¢niho spodku je mozZzno pouzivat vhodna
geosyntetika (separacni, filtracni apod.).

Zrnitostni sloZzeni DK musi vytvaret plynulou kfivku zrnitosti. U frakci 0/90
a 0/125 jsou stanoveny krivky zrnitosti, viz obrazek 1 a obrazek 2, frakce 0/250
musi vizualné tvofit plynulou kfivku tak, aby Zadna frakce nechybéla. Vizualni
posouzeni plynulosti kfivky zrnitosti DK frakce 0/250 se provadi za pfitomnosti
odpovédnych zastupcl investora, zhotovitele a dodavatele DK.

Pro zfizovani podkladnich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku se predepisuji DK
frakci 0/90 (d/D), 0/125 (d/D) a 0/250 (d/D). Pro presnou identifikaci dodavek,
za Ucelem uzavirani smluv a objednavek, se pouzije oznaleni napf. DK 0/250.

U DK pro podkladni vrstvy musi vyrobce predloZit zkousky, které zjistuji tyto
technické vlastnosti:

e mira zahlinéni zkougkou ztraty susenim dle CSN 72 1187,

e mira zahlinéni zkou$kou methylenovou modii dle CSN EN 933-9 + Al,
e cizorodé &astice dle €SN 72 1180,

e nasakavost dle CSN EN 1097-6,

o kfivka zrnitosti u frakci do 0/125 (vCetné) dle CSN EN 933-1.

Kontrolni zkousky se musi provadét opakované po 20 000 t dodanych na stavby
SZ dle tabulky 1. Dodavatel musi vlastnit Osvédéeni SZ na dodavky frakci
kameniva do télesa Zelezni¢niho spodku a umoznit odpovédnym zéstupcim SZ
realizovat kontrolni ¢innost pfi dodavkach DK,

Mira zahlinéni kameniva se provadi zkouSkou ztraty suSenim mimo hornin
bazaltového typu. U hornin bazaltového typu se mira zahlinéni kameniva zjistuje
zkouskou methylenovou modfi.

DK musi splfiovat technické pozadavky uvedené v tabulce 1.
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Tabulka 1 - Technické pozadavky na DK

Vlastnosti DK-0/90 DK-0/125 DK-0/250
Nadsitné v % hmotnosti max. 15,0 max. 15,0 -
Kfivka zrnitosti tabulka 2 tabulka 3 -
Jemné castice v % hmotnosti max. 12,0 max. 12,0 -
mira zahlinéni ztratou susenim v % hmotnosti max. 1,3 max. 1,3 max. 1,3
mira zahlinéni zkouskou methylenovou modri max. 12,0 max. 12,0 max. 12,0
v g.kg?!
cizorodé Castice v % hmotnosti (frakce > 4 mm) max. 1,0 max. 1,0 -
nasakavost v % hmotnosti max. 3,0 max. 3,0 -

Navrhové parametry

9. Podkladni vrstvy z DK se navrhuji na zdkladé navrhované tloustky vrstvy
a modulu pretvarnosti na povrchu podkladni vrstvy dle prilohy 6. Orientacni
hodnoty modulu deformace DK jsou uvedeny v pfiloze 6, tabulka 2.

10. Podkladni vrstva z DK musi byt hutnéna stejnomérné. Zhutnéni podkladni vrstvy
z DK 0/90 se prokazuje pomoci modulového poméru Ez/E: (viz pfiloha 4). Ke
kontrole miry zhutnéni podkladnich vrstev z DK 0/90 aZ 0/250 Ize rovnéz pouZit
geodetickou metodu dle CSN 72 1006.

Konstrukéni usporadani.

11. Podkladni vrstva z DK se uklada na upravenou a zhutnénou predchozi vrstvu,
pfipadné na upravenou subplan.

12. V pfipadé podkladni vrstvy slozené z vice vrstev musi byt vzdy frakce s vétsimi
zrny pod frakci s mensimi zrny.

Nejmensi tloustka hutnéné podkladni vrstvy je 0,25 m po zhutnéni. Pro frakce
DK 0/125 a 0/250 zaroven plati, ze velikost nejvétSiho zrna (D) predstavuje
max. 2/3 tloustky zfizované vrstvy po zhutnéni.

V Urovni zemni plané musi byt pouzito DK maximalné frakce 0/90.

Provadéni podkladni vrstvy z DK
13. Pfi hutnéni podkladni vrstvy ze DK se doporucuje dodrzovat optimalni vlihkost.
Za optimalni vihkost se povazuje 3-6 %.

14. Pfi zfizovani podkladni vrstvy nesmi byt porusena predchozi vrstva, ani
na ni rozprostfené geosyntetické materialy.

Klimaticka omezeni

15. Podkladni vrstvy z DK nesmi byt rozprostirdny na rozbfedlou nebo promrziou
predchozi vrstvu.

16. DK pouzité do podkladni vrstvy, nesmi pfi rozprostirdni a hutnéni obsahovat
snih, ledové Cocky apod.

17. Podkladni vrstva z DK nesmi byt provadéna pfi silném nebo mrznoucim desti, pfi
dlouhotrvajicim desti a pfi snézeni.
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Prokazovani vlastnosti a zkouseni DK pro podkladni vrstvy

18.

19.

20.

Vhodnost DK pro podkladni vrstvy se prokazuje zkouskami technickych vlastnosti
uvedenych v tabulce 1 této pfilohy. Vlastnosti DK musi byt dale v souladu
s hodnotami stanovenymi v tabulce 2 a 3.

Pokud zkousky vyrobce DK neprokazi pozadované technické vlastnosti, DK nesmi
byt do podkladnich vrstev pouZzito.

Pfed zabudovédnim DK do podkladnich vrstev se kontrolnimi zkouskami, dle
pozadavkld TDS, ové&fuje shoda vlastnosti DK s vysledky zkoudky typu.

Kontrolni zkousky provadi na své naklady zhotovitel a jejich vysledky predava
TDS. Odbér vzorkd se provadi dle CSN EN 932-1. Termin odbéru vzorku musi
byt TDS nahlasen minimalné 3 dny prfed provéddénim odbéru tak, aby se TDS
mohl t&chto odb&rl osobné z(&astnit.

Nespliiuji-li DK predepsané pozadavky, TDS jejich pouziti do konstrukénich
vrstev nepovoli.

Na provedené podkladni vrstvé z DK se v ramci kontrolnich zkousek zjistuje:
o Sirka vrstvy po 200 m,

e tloustka vrstvy po zhutnéni po 200 m (min. ve tfech bodech pfi¢ného
profilu),

e nerovnost povrchu a pri¢ny sklon, dle €SN 73 6175, po 200 m,

e Unosnost vyjadrfend statickym modulem pretvarnosti a modulovym pomérem
E>/E1, zjiSténymi statickou zatéZovaci zkouskou podle pfilohy 5, maximalné
po 200 m, nebo geodetickou kontrolni (nivela¢ni) metodou.

Tabulka 2 - Hodnoty propadt v % na jednotlivych sitech pro DK 0/90

Oznacdeni sit a kalibrG | Propad zrn v % hmotnosti
[mm] I LI
150 100 100
125 100 100
90 100 85
63 92 70
45 85 60
31,5 77 45
16 65 30
8 50 20
4 40 15
2 30 10
1 25 5
0,5 21 2
0,25 18 1
0,125 15 0
0,063 12 0
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Tabulka 3 - Hodnoty propadl v % na jednotlivych sitech pro DK 0/125

Oznadeni sit a kalibr@ Propad zrn v % hmotnost
[mm] #K" oL
150 100 100
125 100 85
90 92 70
63 85 55
45 77 40
31,5 65 30
16 50 20
8 40 15
4 30 10
2 25 8
1 22 4
0,5 20 2
0,25 18 1
0,125 15 0
0,063 12 0
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Priloha €. 8

Priloha 12

POUZITI ASFALTOVYCH SMESI V TELESE
ZELEZNICNIHO SPODKU

Uvod

1.

Ucelem pouziti asfaltovych vrstev v télese Zelezni¢niho spodku je zejména
zlepSeni ochrany proti pronikani vody do konstrukce Zelezni¢niho spodku,
zlepSeni teplotniho rezimu, zvySeni Unosnosti a moznost vyuziti alternativniho
kompozitniho materialu.

Definice

2.

Asfaltova smés je homogenni smés slozend typicky z hrubého a drobného
kameniva, fileru a asfaltového pojiva, ktera se bézné uziva pfi stavbé vozovky
pozemnich komunikaci. Smisenim komponent v obalovné asfaltovych smési
vznika kompozit, ktery splfiuje pozadované vlastnosti (pevnost, tuhost, odolnost
proti U¢inklim vody, odolnost proti trhlindm apod.).

Znovuziskana asfaltova smeés je asfaltova smés ziskana z odfrézovanych nebo
jinym zplsobem vybouranych asfaltovych vrstev pozemnich komunikaci,
dopravnich a jinych ploch. Jedna se i o material z neshodné nebo nadbytecné
vyroby, ktery nebyl pouzit jako tradi¢ni asfaltova smés. Vzdy se jedna o material
nijak dale neupraveny a netfidény, ktery mdZe mit charakter vedlejsiho produktu
¢i odpadu. Vlastni pojem znovuziskané asfaltové smési definuje CSN EN 13108-8
a soucasné je tento pojem vymezen Vyhlaskou ¢. 130/2019 Sb. o kritériich, pfi
jejiz splnéni je asfaltova smés vedlejSim produktem nebo prestava byt odpadem.

Asfaltova vrstva je konecnym vysledkem procesu vyroby, dopravy,
rozprostfeni a hutnéni vhodné asfaltové smési.

Asfaltovy beton (AC), je nejcastéji pouzivana asfaltova smés vyznacujici
se pozadovanou kfivkou zrnitosti. Vhodnou Upravou zakladnich typl asfaltového
betonu podle ustanoveni CSN 73 6121 Ize ziskat varianty asfaltového betonu
vyuzitelné v Zelezni¢nim spodku, které jsou specifikovany CSN 73 6120 (norma
k 11/2019 v ndvrhu ¢&. 2). Oznadeni asfaltovych betonl pro aplikace
v konstrukéni vrstvé (v prazcovém podlozi) obsahuje hodnotu nejvétSiho zrna
maximalni pouzité frakce ,D" a pismeno ,Z+", které se doplni k oznaceni AC
ve tvaru AC D Z+. Obdobné pro aplikace v podkladni vrstvé Zelezni¢niho spodku
se doplni hodnota nejvétsiho zrna maximalni pouzité frakce ,D"“ a pismeno ,Z"
k oznaceni AC ve tvaru AC D Z.

Tésnici asfaltovd membrana je tenkovrstva Uprava, ktera zamezuje jednak
priniku vody a soudasné vytvafi pruznou mezivrstvu, kterd snizuje riziko $iteni
trhlin. Asfaltovd membrdna se zpravidla provadi nastfikem horkého asfaltového
pojiva na pevny podklad (napf. na vrstvu z asfaltového betonu). Kvalitativni
pozadavky na provedeni asfaltové membrany jsou dané v CSN 73 6129. Jako
varianty Ize vyuZit provedeni takové tenkovrstvé upravy v podobé mikrokoberce
dle CSN 73 6130.

R-material je pretfidéna a predrcenda znovuziskana asfaltova smeés, kterd ma
charakter umélého kameniva (vyrobku) Tento materlal je z hlediska
kvalltatlvnlch podminek a pozadavku upraven normou CSN EN 13108-8 a pro
pouziti v Ceské republice zejména normou CSN 73 6141 (norma k 11/2019
v navrhu ¢. 2), kterd vymezuje narodni pozadavky na tento material. R-material
nesmi obsahovat dehet a geosyntetika.
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A. Konstrukcni vrstvy z asfaltového betonu

VSeobecné

8.

Konstruk¢ni vrstvy z asfaltového betonu se navrhuji do konstrukce prazcového
podlozi dle pfilohy 21 s oznacenim Skladba 5 a Skladba 6.

9. Typ asfaltové smeési pouzité do konstrukéni vrstvy =z asfaltového betonu
a tloustku vrstvy po zhutnéni uréuje projektant. Za pFipustné varianty
asfaltového betonu do konstrukéni vrstvy se povazuji typy smési oznaCované
AC 11 Z+, AC 16 Z+ a AC 22 Z+.

10. Pfi navrhu konstrukéni vrstvy z asfaltového betonu se uvazuje modul
pretvarnosti asfaltové smési Emat = 200 MPa viz pfiloha 6, Tabulka 2.

11. Navrhova hodnota soucinitele tepelné vodivosti asfaltové smési typu AC 11 Z+,
AC 16 Z+ a AC 22 Z+ se uvazuje A = 1,30 W.m1.K1,

12. Podminky vyroby asfaltové smeési, jeji dopravy, pokladky a hutnéni se Fidi

pozadavky stanovenymi v CSN 73 6120.

Technické pozadavky

13. Pozadované kvalitativni parametry kameniva pro smési typu AC Z+ musi
odpovidat pozadavkim na kamenivo pro asfaltovy beton do lozni vrstvy podle
CSN 73 6121, pfiloha E, tabulka E.4, sloupecek s oznaCenim ,+". Smés
kameniva muiZe obsahovat maximalné 25 % t&%eného kameniva. Ciselné
vyjadFeni ptipustnych oborl kFivek zrnitosti kameniva do asfaltové smési
AC 11 Z+, AC 16 Z+ a AC 22 Z+ je uvedeno v tabulce 1

Tabulka 1 - Ciselné vyjadieni propadu zrn v % hmotnosti
Oznacéeni sit a kalibrd Propad zrn v % hmotnosti 2
[mm] AC 11 Z+ AC 16 2+ AC 22 Z+
31,5 - - 100
22,4 - 100 90 - 100
16 100 90 - 100 65 - 95
8 70 - 90 52 -85 48 - 80
4 42 - 68 35 -68 -
2 24 - 49 22 - 49 18 - 45
0,125 4-14 5-15 6-15
0,063 3-11 4-11 4-11
a) Pi rdzné objemové hmotnosti HDK a DDK (SDK) Ize &aru zrnitosti vyhodnocovat v % objemu.

14. Do asfaltové smési AC 11 Z+, AC 16 Z+ a AC 22 Z+ pro konstrukéni vrstvy
je pfipustné pouzit R-materidl, a to v mnozstvi maximalné 30 % hm. asfaltové
smési. V pripadé davkovani nepredehfivaného R-materidlu (davkovani studenou
cestou) je pripustné v asfaltové smési pouzit maximalné 15 %-hm. R-materialu.

15. Pro asfaltové smési AC 11 Z+, AC 16 Z+ a AC 22 Z+ mohou byt pouZita tato

asfaltova pojiva:

e pojivo PMB 25/55-60, PMB 45/80-65
e pojivo PMB 25/55-60 NT, PMB 45/80-65 NT  dle CSN 65 7222-3;
¢ modifikovany asfalt CRMB 25/55-60 dle €SN 65 7222-2.

Stanoveni teoretického mnoZstvi pojiva se provadi podle postupu uvedeného
v CSN 73 6160.

dle €SN 65 7222-1;
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16. Pri davkovani R-materialu v pripadé, kdy jeho podil je vyssi nez 20%-hm., musi
byt zvoleno bud' pojivo vyssi gradace, nebo musi byt pouzito PMB s doplnujicim
ozna&enim RC v souladu s CSN 65 7222-1 u R-materiélu s ptivodnim PMB.

17. Dalsi pozadavky (obecné, empirické a funkéni) na asfaltovy beton pro
konstrukéni vrstvy jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 - Pozadavky na asfaltovy beton pro pouziti do konstrukcni vrstvy

Oznaceni smési AC112Z+ | AC16Z+ | AC222Z+
Obecné pozadavky
Pocet uderl Marshallova péchu 2 x 50
Minimalni mezerovitost Vmin (%) @ 2,5(2,0) 3,0 (2,0)
Maximalni mezerovitost Vmax (%) 2 5,0 (6,0) 5,5(6,5)
Minimalni pomér pevnosti v pficném tahu ITSR (%) ) 80
PMB = 155 °C az 180 °C
Mezni hodnoty teploty asfaltové smési (°C) © CRMB N9 = 160 °C az 180 °C

PMB NT = 135 °C az 160 °C

Maximalni podil téZzeného kameniva ve smési

o [s)
kameniva (%) 15 % 25 %

Empirické pozadavky

Minimalni obsah rozpustného pojiva Bmin (% hm.) -1 56 46 43

dle CSN EN 12697-1 ! ! !

Minimalni stupen vyplnéni mezer VFBmin (%) 29 75 60

Maximalni stupen vyplnéni mezer VFBmax (%) @ 83 76
Funkcni zkousky

Minimalni modul tuhosti pfi T = 15 °C (MPa) podle 2 000

CSN EN 12697-26 (metoda C; IT-CY) 9

Pevnost v tahu za ohybu R; pfi T = +0 °C (MPa) M 6,0

a) Mezerovitost zhutnéné asfaltové smési a stuperi vypInéni mezer smési se stanovi podle CSN EN 13108-
20 ed. 2:2018, tabulka B.1, fadek 3. Hodnoty v zavorkach plati pro kontrolni zkousky.

b) Stanoveni odolnosti vi¢i vodé se provede podle CSN EN 13108-20 ed. 2:2018, tabulka B.1, fadek 7.

9 Uvedené minimalni a maximalni teploty nesmi byt pfekro¢eny na zadném misté obalovny. Maximalni
teploty pro polymerem modifikované asfalty se Fidi udaji vyrobce.

9V pripadé asfaltovych smési navrhovanych podle této pfilohy je pfipustné pouzit pouze takové pojivo
CRMB podle CSN 65 7222-1, jehoz obsah drcené ¢i mleté pryZe nepresahne 15 %-hm. vcetné.

@ Minimalni hodnota obsahu asfaltu se nasobi korekcnim faktorem « = 2,650/p¢, kde psje objemova
hmotnost kameniva v Mg/m? stanovena podle CSN EN 1097-6.

) Doporuéené hodnoty.
9 Stanoveni modulu tuhosti se provadi vzdy.

h Zkousi se podle ptilohy K normy CSN 73 6120. Pokud zji$téné vysledky nevyhovi, je nutné pred pouzitim
provést dalsSi ovéreni (napf. stanoveni kritické teploty atd.) ¢i posouzeni podle praktickych zkuSenosti.

rd

Konstrukéni usporadani

18. Tloustku konstrukéni vrstvy z asfaltového betonu navrhuje projektant. Minimalni
pFipustnad tloustka konstrukéni vrstvy z AC je 70 mm. Maximalni pfipustna
tloustka konstrukéni vrstvy z AC nema pfesahnout 120 mm.

19. Asfaltovou smeés typu AC 16 Z+ nebo AC 22 Z+ je pripustné realizovat
v tloustkach od 70 mm do 120 mm. Pokud se pouzije asfaltova smés AC 11 Z+,
je pFipustné ji realizovat v tloustkach od 40 mm do 60 mm, pfi¢emz jeji pouziti
je mozné i jako dvouvrstvé s celkovou tloustkou nepfesahujici 120 mm.
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20.

21.

22,

23.

24.

25,

V pfipadé, Ze celkova tloustka konstrukéni vrstvy je >100 mm, provede
se ve dvou vrstvach s pouzitim spojovaciho postfiku dle CSN 73 6129.

Horni povrch konstrukéni vrstvy z asfaltového betonu se zfizuje v pri¢ném
uklonu 3% az 5%. Prechody z jednostranného pfi¢ného sklonu do stfechovitého
nebo zména sméru jednostranného sklonu se fesi plynule tak, aby nevzniklo
misto bez fadného pricného odvodnéni. V pfipadech kdy nelze zajistit odtok vody
pomoci pficného Uklonu musi byt zfizen alesponn podélny sklon s minimalni
hodnotou 0,5 %.

Pro zamezeni vnikani vody do konstrukéni vrstvy z AC Ize jeji povrch uzavfit
membranou podle CSN 73 6129 nebo emulznim mikrokobercem za studena
(EMK 0/5) podle €SN 73 6130.

Asfaltovd smés typu AC 11 Z+, AC16Z+ nebo AC 22 Z+ pro aplikaci
v konstrukeni vrstvé se pokladd vidy na povrch konstrukéni vrstvy tvorené
kamenivem SD 0/32 kv. Pouziti SD 0/63 kv je pFipustné pouze v kombinaci
s AC 22 Z+.

Pfedpokladem dodrzeni technickych pozadavk( u konstrukéni vrstvy z AC je jeji
pokladka na fadné zhutnény podklad, u kterého modul pretvarnosti stanoveny
na hornim povrchu bude minimalné E> = 60,0 MPa.

Pro minimalizaci negativnich U&inkd povrchového prachu se doporuéuje pred
pokladkou asfaltového betonu realizovat vhodny infiltracni postfik. Typ postfiku
resi projektova dokumentace a vychézi z pozadavki CSN 73 6129.

Provadéni konstrukéni vrstvy

26.

27.

28.

29.

30.

Asfaltové smési AC Z+ pro aplikace v konstrukénich vrstvach se vyrabéji pouze
na obalovné s automatizovanym provozem. Zakladni pozadavky na vyrobu jsou
uvedeny v CSN 73 6121 s tim, Ze asfaltové smési AC Z+ jsou pro tyto potreby
povazovany za typy smési obdobné smési typu ACL+.

Pokladka asfaltovych smési konstrukéni vrstvy probiha vyhradné strojné
(finiSerem, chodnikovym finiSerem). VSechny souvisejici pracovni operace musi
byt navzajem sladény a provadény plynule tak, aby bylo minimalizovano
preruseni pokladky.

Podélné i pficné pracovni spoje ve vrstvach lezicich nad sebou se musi vystfidat
s pfesahem nejméné 200 mm.

Asfaltové smési AC Z+ se pokladaji na suchy nebo zavlhly a nepromrzly povrch
podkladu. Teplota vzduchu musi byt pfi pokladce nejméné +5 °C. Doporucuje
se, aby rychlost vétru béhem pokladky nepresahla 7,5 m/s.

Pfipustné teploty asfaltové smési AC Z+ pfi rozprostirani musi byt uvedeny
v dokumentaci pro pokladku a musi byt v souladu s druhem pouzitého asfaltu
i technickymi Udaji vyrobce asfaltu. NejniZsi pripustné teploty asfaltové smési pfi
jejim rozprostirani pro nejCastéji pouzivana asfaltovd pojiva jsou uvedena
v tabulce 3.

avvs

rozprostirani
Tloustka vrstvy v mm 2 b)
Druh asfaltového pojiva 3
1?)?) 2% | nad 100 mm
PMB 45/80-65, PMB 25/55-60, CRMB 25/55-60 N 150°C 140°C

3 Teplota smési se méFi v misté rozdélovaciho Sneku finiseru.

b) Teplotu smési pfi pouziti nizkoteplotniho asfaltu a pfi pouziti dalSich pfisad stanovi vyrobce
asfaltové smési na zékladé doporuceni vyrobce asfaltu nebo pfisady.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Méreni teploty asfaltovych smési po vyrobé a béhem skladovani, dopravy,
rozprostirani a hutnéni se provadi v souladu s CSN EN 12697-13 Asfaltové smési
- Zkudebni metody - Cast 13: Pro méfeni teploty se pouZivaji kontaktni
teploméry s méfici sondou o délce min. 200 mm nebo infraCervené teploméry.

Pfi dopravé asfaltovych smési z obalovny na misto zpracovani musi byt smés
chrédnéna proti ochlazovani a znecistovani. Vozidla pro pfepravu asfaltovych
smési musi mit tésnou, hladkou a cistou kovovou korbu. Vyhodné je pouziti
izolované korby a to zejména pfi snizenych venkovnich teplotach. Pfi prepravé
musi byt asfaltovéd smé&s vzdy ptekryta vhodnou plachtou nebo jinym zplsobem
ochranéna pred ochlazovanim. Proti nalepovani smési se na stény korby aplikuje
vhodny separacni prostfedek. Pouziti petroleje, nafty, benzinu a jinych
organickych rozpoustédel neni dovoleno.

PriliS ochlazené a ztvrdlé kusy asfaltové smési (rohové kliny vzniklé na korbé
prepravniho prostfedku apod.) musi byt z nasypky finiSeru odstranény.

Asfaltové smési se hutni takovymi valci a jejich sestavami, které zajisti dosazeni
pozadovaného zhutnéni. Rychlost postupu pokladky je nutné pFizplsobit
mnozstvi a teploté dodavané smési, moznostem dokonalého hutnéni asfaltové
vrstvy a aktualnim klimatickym podminkam (sila vétru, teplota podkladu, vliv
teploty a vlhkosti ovzdusi, intenzité slunecniho zareni).

Hutnéni musi byt intenzivni a zaroven nesmi dochazet k drceni zrn a k dalsim
porucham na povrchu hutnéné plochy. Hutnéni musi odpovidat pozadavkim
uvedenym v normé CSN 73 6121 pro smési oznacené jako ACL+. Doporucené
teploty asfaltovych smési pfi hutnéni jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4 - Doporucené teploty pro hutnéni asfaltovych smési typu AC Z+

Druh asfaltového pojiva b

Pribéh hutnéni PMB 45/80-65,
PMB 25/55-60

CRMB 25/55-60 N

Ukonceni hutnéni s vibraci 110 °C

Ukonceni hlavniho hutnéni @ 90 °C

3 Bez zavérecné faze hutnéni (uhlazeni, zehleni).

) Teplotu smési pfi pouZiti nizkoteplotniho asfaltu, pojiva typu CRMB V a pfi pouziti dalsich

prisad stanovuje zhotovitel individualné pro jednotlivé pripady.

Volné okrajové hrany vrstvy musi byt provedeny ve sklonu 2:1 sefiznutim
a dostateCnym zhutnénim pfitlacnym koleckem hutniciho valce.

Povrch hotové vrstvy musi byt homogenni, bez vyrazné segregovanych mist
a bez dalSich poruch v plose i na sparach. K prokazovani shody hotové vrstvy
slouzi zkouSky provadéné na vzorcich hotové vrstvy odebranych podle
CSN EN 12697-27 a méreni provadéna na hotové vrstvé.

Pokladku dalsi vrstvy na nové polozené asfaltové vrstvé lze zahajit az po
dostatecném ochlazeni vrstvy (obvykle teplota < +40 °C).

Nezbytné nutny pojezd stavenistni mechanizaci Ize realizovat az po Uplném
vychladnuti polozené asfaltové vrstvy. Maximalni hmotnost vozidel stavenistni
dopravy pfi pojezdu po asfaltové vrstvé musi byt upravena tak, aby nedoslo
k prolomeni vrstvy nebo k jejim trvalym deformacim.

Prokazovani vlastnosti a zkouseni konstrukcni vrstvy z asfaltového betonu

40.

K prokazovani kvality hotové vrstvy slouZi zkousky provadéné na vzorcich
hotové vrstvy odebranych podle CSN EN 12697-27 a méreni provadéna na
hotové vrstvé. Rozsah a cetnost provadénych zkousek na vrstvé AC Z+ jsou
uvedeny v tabulce 5.
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41. PoZadované technické parametry realizované vrstvy z asfaltového betonu jsou
uvedeny v tabulce 6.

42. Tloudtka vrstvy ,hac® se mé&fi na vyvrtech, vypoétem z rozdild geodetického
zamérfeni vrstev nebo v mistech, kde nelze provadét vyvrty, jinym vhodnym
zplsobem (napt. vypoétem na zakladé spotieby smési odméFenim od referenéni
roviny ap.).

Tabulka 5 - Zkousky kvality hotové konstrukéni vrstvy a minimalni ¢etnost provadéni

Druh zkousky Minimalni éetnost

Mezerovitost vrstvy — nedestruktivné 2 | 1krat na 500 m?2, na hodnoceny celek min. 2krat

Mezerovitost vrstvy - na vyvrtech 2 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat
Mira zhutnéni - nedestruktivné 2 1krat na 500 m?2, na hodnoceny celek min. 2krat
Mira zhutnéni — na vyvrtech 2 1krat na 1 500 m2, na hodnoceny celek min. 2krat

Z vyvrtu - 1krdt na 1 500 m?, na hodnoceny celek min.
2krat. Lze stanovit i z rozdild geodetického zaméreni
jednotlivych vrstev. Na plochach, kde nelze provést
vyvrty, se tloustka vypocte z dodaného mnoZstvi
pfislusné smési, jeji objemové hmotnosti a velikosti
poloZené plochy, nebo jinym vhodnym zplsobem.

Tloustka vrstvy ,hac"

. Priib&zné ve vzdalenosti 0,75 m od hrany plané télesa
podélna M v
Nerovnost zeleznicniho spodku.
povrchu . V priénych fezech po 50 m nebo podle dokumentace
pFi¢na
stavby.
Odchylky od projektovych vysek V pfiénych Fezech po 50 m nebo podle dokumentace
PFi¢ny sklon b stavby.

3 Pozadované parametry se stanovuji na vyvrtech. Nedestruktivné Ize stanovit parametry pfi pokladce
vrstvy a po dohodé zhotovitele s objednatelem i pfi kontrolnich zkouskach hotové vrstvy.

) Odchylka od pfi¢ného sklonu se méfi nivelaci; musi byt vzdy zajisténo dobré odvodnéni povrchu. Je
mozno pouzit i jiné zafizeni, poskytujici shodné vysledky.

Tabulka 6 — Technické pozadavky a kontrolni zkousky u konstrukénich vrstev z AC Z+

Vlastnost Hodnota

Mira zhutnéni dle CSN 73 6160 min. 96,0%

Mezerovitost dle CSN EN 12697-8, CSN EN 13108-20 ed.

2:2018, tabulka B.1, Fadek 3 a CSN 736160 2,032 6,5 % (pro AC 11 Z+ 6,0 %)

Tloustka vrstvy ,hac" dle CSN EN 12697-36 min. 0,95 x hac (projektovanad)

Podélna nerovnost dle CSN 73 6175, (3 m lat nebo jiné

zafizeni poskytujici shodné vysledky) max. 5,0 mm

PFi¢na nerovnost dle CSN 73 6175, (2 m lat nebo jiné

zafizeni poskytujici shodné vysledky) max. 5,0 mm

Odchylka pricného sklonu asfaltové vrstvy od

[s)
projektované hodnoty £0,5%

v v/ v v vrs

43. Podélna nerovnost se méfi lati o délce 3 m. PFi¢na nerovnost se méri lati o délce
3 m (viz €SN 73 6175, ¢lanek 8.3 b). Pro méfeni nerovnosti povrchu vrstvy
z asfaltového betonu je mozno pouzit i jiné zafizeni poskytujici shodné vysledky.

44. Prokazovani shody asfaltové smési a Cetnost kontrolnich zkousek se prokazuje
v souladu s normou CSN 73 6120, ptiloha A. Minimalni &etnosti asfaltovych
smési odebranych na stavbé jsou uvedeny v tabulce 7.
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Tabulka 7 - Minimalni ¢etnosti kontrolnich zkousek asfaltovych smési AC Z+
odebranych na stavbé

Druh zkousky Minimalni ¢etnost zkousek

Teplota smési na obalovné kazda Sarze (zéaznam)

Teplota smési u finiSeru 1x za 2 hod
Zrnitost
Obsah pojiva 2 000 tun

Mezerovitost

B. Podkladni vrstvy Zeleznic¢niho spodku z asfaltového betonu

Vseobecné

45. Podkladni vrstvy z asfaltového betonu se navrhuji do konstrukce Zelezni¢niho
spodku dle pfilohy 6. Typ asfaltové smési fesi projektova dokumentace.

46. Typ asfaltové smési pouzité do konstrukce Zelezni¢niho spodku z asfaltového
betonu a tloustku vrstvy po zhutnéni urcuje projektant. Minimalni pFipustna
tloustka ¢ini 80 mm, maximalni pfipustnad tloustka je omezena hodnotou
120 mm. Za pfipustné varianty asfaltového betonu do podkladni vrstvy
se povazuji typy smési oznacované AC 16 Z a AC 22 Z.

47. Dale musi byt splnény poZzadavky uvedené v ¢l. 10 az ¢l. 12 této pfilohy.

48. V oddvodnénych ptipadech Ize se souhlasem SZ GR 013 do podkladnich vrstev

uplatnit technologie recyklace za studena s uplatnénim znovuziskané asfaltové
smési & R-materidlu a ptipadné dalSich zrnitych materidld (SD, zemina).
Technologie recyklace za studena se provadi podle pozadavk( a doporuceni,
ktera vymezuji Technické podminky Ministerstva dopravy TP 208.

Technické pozadavky

49,

Pozadované kvalitativni parametry kameniva pro smési typu AC Z musi
odpovidat pozadavkim na kamenivo pro asfaltovy beton do loZni vrstvy podle
CSN 73 6121, ptiloha E, tabulka E.4. Smés kameniva miZe obsahovat
maximalné 25 % tézeného kameniva. Ciselné vyjadieni pripustnych obord kfivek
zrnitosti kameniva do asfaltové smési AC 16 Z a AC 22 Z je uvedeno v tabulce 8.

Tabulka 8 - Ciselné vyjadieni propadu zrn v % hmotnosti.

Oznaéeni sit a kalibrd Propad zrn v % hmotnosti 2
[mm] AC 16 Z AC22Z
31,5 - 100
22,4 100 90 - 100
16 90 - 100 65 - 95
8 52 - 85 48 - 80
4 35 - 68 -
2 22 - 49 18 - 45
0,125 5-15 6-15
0,063 4-11 4-11

2) Pi rtizné objemové hmotnosti HDK a DDK (SDK) Ize &aru zrnitosti vyhodnocovat v %

objemu.
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50. Do asfaltové smési AC 16 Z a AC 22 Z pro podkladni vrstvy je pfipustné pouzit
R-materidl a to v mnozstvi maximalné 60 %-hm. asfaltové smési. V pripadé
davkovani nepredehfivaného R-materidlu (davkovani studenou cestou)
je nicméné pripustné v asfaltové smési pouzit maximalné 25 %-hm. R-materialu.

51. Pro asfaltové smeési AC 16 Z a AC 22 Z mohou byt pouZita tato asfaltova pojiva:
¢ silni¢ni asfalt 50/70 nebo 70/100 dle CSN 65 7204,

o modifikovany asfalt CRMB 25/55-60 dle CSN 65 7222-2.

Stanoveni teoretického mnozstvi pojiva se provadi podle postupu uvedeného
v CSN 73 6160.

52. Pfi davkovani R-materialu v pfripadé, Ze jeho podil je vyssi nez 20 %-hm. musi
byt zvoleno bud' pojivo vyssi gradace nebo musi byt pouzita vhodna ozZivovaci
pfisada (rejuvenator).

53. Dalsi pozadavky (obecné, empirické a funkéni) na asfaltovy beton pro
konstruk¢ni vrstvy jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9 - Pozadavky na asfaltovy beton pro pouziti do podkladnich vrstev

Oznaceni smési AC 16 Z AC 2227
Obecné pozadavky
Pocet uder Marshallova péchu 2 x 50
Minimalni mezerovitost Vmin (%) 2 4,0 (3,0)
Maximalni mezerovitost Vmax (%) @ 7,0 (9,0)
Minimalni pomér pevnosti v pficném tahu ITSR (%) b 80

50/70, 50/100 = 140 °C az 180 °C

. L crdei (00 O
Mezni hodnoty teploty asfaltove smési (°C) © CRMB N @ = 160 °C a% 180 °C

Maximalni podil téZzeného kameniva ve smési kameniva

(%) 40 %

Empirické pozadavky
Minimalni obsah rozpustného pojiva Bmin (% hm.) O dle 41 37
CSN EN 12697-1 ! !
Minimalni stupen vyplnéni mezer VFBmin (%) -7 50
Maximalni stupen vyplnéni mezer VFBmax (%) 29 68

Funk¢ni zkousky

Minimalni modul tuhosti pfi T = 15 °C (MPa) podle 5 000

¢SN EN 12697-26 (metoda C; IT-CY) 9

2) Mezerovitost zhutnéné asfaltové smési a stuperi vyplnéni mezer smési se stanovi podle CSN EN 13108-
20 ed. 2:2018, tabulka B.1, radek 3. Hodnoty v zavorkach plati pro kontrolni zkousky.

b) Stanoveni odolnosti va¢&i vodé se provede podle €SN EN 13108-20 ed. 2:2018, tabulka B.1, fadek 7.

9 Uvedené minimalni a maximalni teploty nesmi byt pfekroceny na zadném misté obalovny. Maximalni teploty
pro polymerem modifikované asfalty se fidi udaji vyrobce.

9V pripadé asfaltovych smési navrhovanych podle této prilohy je pfipustné pouZit pouze takové pojivo CRMB
podle CSN 65 7222-1, jehoz obsah drcené Ci mleté pryze nepresahne 15 %-hm. vcetné.

® Minimalni hodnota obsahu asfaltu se_ nasobi korek&nim faktorem « = 2,650/, kde p je objemova hmotnost
kameniva v Mg/m? stanovena podle CSN EN 1097-6.

) Doporuéené hodnoty.
9 Stanoveni modulu tuhosti se provadi vzdy.

10
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Konstrukcni usporadani

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Podkladni asfaltova vrstva se provadi na celou Sitku podkladni vrstvy az k hrané
prikopu. V pfipadé styku s trativodem se provede vzdy po hranu trativodni ryhy.

Asfaltové vrstvy ze smési typu AC 16 Za AC 22 Z Ize provadét v tloustkach
70 mm az 120 mm. PFfi projektové tloustce =100 mm se doporuduje provedeni
podkladni asfaltove vrstvy jako dvouvrstve s pouzitim spojovaciho postfiku dle
CSN 73 6129.

Podkladni vrstva z asfaltového betonu se vzdy klade na vrstvu z nestmeleného
materidlu. V pfipad€, Zze pod vrstvou AC je zfizena podkladni vrstva z DK, musi
byt jeji povrch opatfen vyrovnavaci vrstvou ze SD 0/32 kv nebo SD 0/63 kv. Pfi
pouziti SD 0/63 kv je toto mozné jen v kombinaci s AC 22 Z.

V pfipadé, ze je zemni plan tvorena skalnim podlozim a pfi technologické Gpravé
jejiho povrchu doslo k vytvoreni velkych nadvylomd, musi se nadvylomy pred
poklddkou asfaltového betonu vyplnit vhodnym materidlem. Cilem vyplné
pfipadné vyrovnavaci vrstvy je zamezeni hromadé&ni vody v mistech nadvylomd.
Za vhodny material se povazuje SD 0/32 kv, beton a ohfaty 100% R-material.
Material vyplné nebo vyrovnavaci vrstvy musi byt vzdy radné zhutnén.

Typ a nutnost provedeni infiltracniho postfiku povrchu subplané nebo jiné
podkladni vrstvy fesi projektova dokumentace. Infiltracni postfik se v takovém
pfipadé provede v souladu s CSN 73 6129,

Podkladni asfaltova vrstva se zfizuje v pficném Uklonu 3% az 5%.

Provadéni podkladni vrstvy z asfaltového betonu

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

Asfaltova smés pro podkladni vrstvy se vyrabi na obalovné nebo ve vhodném
mobilnim michacim centru.

Zakladni pozadavky na vyrobu asfaltové smési jsou uvedeny v CSN 73 6121
s tim, Zze smési AC Z jsou pro tyto potfeby povazovany za asfaltovou smés typu
ACP+.

Asfaltové smési AC Z pro aplikace v podkladnich vrstvach se doporucuje
tabulka 4). V pfipadech, kdy projektovand tloustka podkladni vrstvy
z asfaltového betonu je = 100 mm, lze realizovat pokladku se souhlasem
zadavatele grejdrem nebo jinou vhodnou strojni mechanizaci.

Ru¢ni rozprostirani smési je nutné omezit na minimum (na malych plochach,
které nelze provést strojn€). Ru¢né provedena plocha musi byt peclivé upravena
hrably a pfipadné segregované casti musi byt z ruéné pokladané plochy
odstranény.

Pokladka asfaltovych smési a vSechny souvisejici pracovni operace musi byt
navzajem sladény a provadény plynule tak, aby bylo minimalizovano pferuseni
pokladky a naslednych pracovnich operaci.

Podélné i pficné pracovni spoje ve vrstvach lezicich nad sebou se musi vystfidat
s pfresahem nejméné 200 mm.

Asfaltové smési AC Z se pokladaji na suchy nebo zavlhly a nepromrzly povrch
podkladu. Teplota vzduchu musi byt nejméné +5 ©°C. Doporucuje se, aby
rychlost vétru béhem pokladky nepresahla 7,5 m/s.

Pfipustné teploty asfaltové smési AC Z pfi rozprostirdani musi byt uvedeny
v dokumentaci pro pokladku a musi byt v souladu s druhem pouzitého asfaltu
i technickymi Udaji vyrobce asfaltu. Nejnizsi pfipustné teploty asfaltové smési pfi
jejim rozprostirani pro nejcastéji pouzivana asfaltova pojiva jsou uvedena
v tabulce 10.

11
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68. Béhem rozprostirani a hutnéni musi byt dodrzeny pozadavky dle ¢l. 31 az 39
kapitoly A. Doporucené teploty asfaltovych smési pfi rozprostiradni jsou uvedeny
v tabulce 10. Postup méfeni teploty je uveden v ¢l. 31.

Tabulka 10 - Nejnizsi pripustné teploty asfaltové smési typu AC Z pfi jejim

rozprostirani
Tloustka vrstvy v mm 2 b)
Druh asfaltového pojiva 80 as
100 mm nad 100 mm
50/70, 70/100 140°C 125°C
CRMB 25/55-60 N 150°C 140°C

3 Teplota smési se méfi v misté rozdélovaciho $neku finiseru.

®) Teplotu smési pfi pouZiti nizkoteplotniho asfaltu a pfi pouziti dalSich pfisad stanovi
vyrobce asfaltové smési na zakladé doporuceni vyrobce asfaltu nebo prisady.

Prokazovani vlastnosti a zkouseni podkladni vrstvy z asfaltového betonu

69. K prokazovani kvality hotové podkladni vrstvy slouZi zkousky provadéné na
vzorcich hotové vrstvy odebrané podle CSN EN 12697-27 a méreni provadéna na
hotové vrstvé. Rozsah a cetnost provadénych zkousek na vrstvé asfaltového
betonu jsou uvedeny v tabulce 11.

70. Pozadované technické parametry realizované podkladni vrstvy z asfaltového
betonu jsou uvedeny v tabulce 12.

v s

Tabulka 11 - Zkousky kvality hotové podkladni vrstvy a minimalni ¢etnost provadéni

Druh zkousky Minimalni cetnost

Mezerovitost vrstvy — nedestruktivné @ | 1krat na 500 m2, na hodnoceny celek min. 2krat

Mezerovitost vrstvy - na vyvrtech @ 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat
Mira zhutnéni - nedestruktivné 2 1krat na 500 m2, na hodnoceny celek min. 2krat
Mira zhutnéni — na vyvrtech 2 1krat na 1 500 m2, na hodnoceny celek min. 2krat

Z vyvrtu - 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek
min. 2krat. Lze stanovit i z rozdil( geodetického
zameéreni jednotlivych vrstev. Na plochéach, kde
Tloustka vrstvy ,hac" nelze provést vyvrty, se tloustka vypodte

z dodaného mnozstvi prislusné smési, jeji objemové
hmotnosti a velikosti poloZzené plochy, nebo jinym
vhodnym zplsobem.

odéIna M&fi se pribézné ve vzdalenosti 0,75 m od hrany

Nerovnost P polozené vrstvy
povrchu viena M&F{ se v pri¢nych tfezech po 50 m nebo podle

P dokumentace stavby.
Odchylky od projektovych vysek Mé&Fi se v pti¢nych fezech po 50 m nebo podle
PFi¢ny sklon dokumentace stavby.
) Méri se statickou zatéZovaci zkouskou podle pFilohy
Unosnost 5, maximalné po 100 m, na hodnoceny celek min.

1krat

a3 Pozadované parametry se stanovuji na vyvrtech. Nedestruktivné Ize stanovit parametry pfi pokladce
vrstvy a po dohodé zhotovitele s objednatelem i pfi kontrolnich zkouskach hotové vrstvy.

5 Odchylka od pfi¢ného sklonu se méfi nivelaci; musi byt vzdy zajisténo dobré odvodnéni povrchu. Je
mozno pouzit i jiné zafFizeni, poskytujici shodné vysledky.

12
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71. Tloudtka vrstvy ,hac® se méfi na vyvrtech, vypoétem z rozdild geodetického
zaméreni vrstev nebo v mistech, kde nelze provadét vyvrty jinym vhodnym

o v ’ v z v v o v v ’ v s
zpusobem (napr. vypoctem na zakladé spotreby smési, odmérenim od referencni

roviny ap.).

72. Podélna nerovnost se méfi lati o délce 3 m. PFi¢na nerovnost se méFi lati o délce
3 m (viz CSN 73 6175, c¢lanek 8.3 b). Pro méfeni nerovnosti povrchu vrstvy
z asfaltového betonu je mozno pouzit i jiné zafizeni, poskytujici shodné vysledky.
73. Prokazovani shody asfaltové smési a Cetnost kontrolnich zkousek se prokazuje
v souladu s normou CSN 73 6120, pfiloha A. Minimalni ¢etnosti asfaltovych
smési odebranych na stavbé jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 12 - Technické pozadavky a kontrolni zkousky na realizované podkladni

vrstvé z asfaltového betonu

Vlastnost

Hodnota

Mira zhutnéni dle CSN 73 6160

min. 95,0%

Mezerovitost dle CSN EN 12697-8, CSN EN 13108-20
ed. 2:2018, tabulka B.1, Fadek 3 a CSN 736160

3,0az9,0 %

Tloustka vrstvy ,hac" dle CSN EN 12697-36

min. 0,95 X hac (projektovana)

Podélna nerovnost dle CSN 73 6175, (3 m lat nebo
jiné zafizeni poskytujici shodné vysledky)

max. 10 mm

PFi¢na nerovnost dle CSN 73 6175, (3 m lat nebo jiné
zafizeni poskytujici shodné vysledky)

max. 10 mm

Odchylka pri¢ného sklonu asfaltové vrstvy od
projektované hodnoty

+0,5%

Unosnost vyjadirena statickym modulem pretvarnosti,
zjisténa statickou zatéZovaci zkouskou podle pfilohy 5

min. hodnotu stanovi projekt
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Uvod

Priloha 13

POUZITI UPRAVENYCH ZEMIN V TELESE
ZELEZNICNIHO SPODKU

Ucelem Gpravy zemin je zména vlastnosti nednosnych a mén& vhodnych zemin
pro pouziti v télese Zelezni¢niho spodku. Uprava zemin je obecny termin pro
oznaceni procesu, jehoz cilem je modifikace urcité zeminy tak, aby smés, ktera
vznikne po zméné granulometrie zeminy, pfidani pojiva nebo kombinace pojiv,
splnila poZzadovany Ucel. Uprava zahrnuje jak zlepsSeni, tak stabilizaci zemin.

Definice

2.

ZlepSeni zeminy je operace, kterd zlepsuje fyzikalni vlastnosti zeminy nebo
obecnéji materialu jako jsou vlhkost, plasticita, namrzavost, odolnost proti vodé,
zhutnitelnost a potencidl k bobtnani kratkodobé po pfidéni pojiva. Pokud neni
prokdzano jinak, povazuje se tato Uprava zemin funkcni pouze v kratkodobém
¢asovém horizontu.

Stabilizace zemin je operace, jejimz cilem je ziskani homogenni smési zeminy s
pojivem (pojivy) a pfipadné s vodou, kterd po fadném zhutnéni podstatné méni
(obecné ve stfednédobém nebo dlouhodobém horizontu) vlastnosti zemin tak, ze
jsou stabilni s ohledem na plsobeni vody a mrazu. Smés ziskava trvalé
vlastnosti, které Ize mérit metodami pro pevné materialy.

V pfipadé, Ze je zemina promichana pouze s jinou zeminou bez vloZeni pojiva,
se nejedna o zlepSenou ani stabilizovanou zeminu ve smyslu této pfilohy. Takto
zpracovana zemina se oznacuje jako mechanicky upravena zemina.

A. ZLEPSENE ZEMINY

VsSeobecné

5.

L

Cilem zlepSeni je umoznit, aby zemina splfiovala jednu nebo vice nasledujicich
vlastnosti:

e zpracovatelnost béznou technikou pro zemni prace;

¢ dostatecné zhutnéni v uloZzené vrstve;

e moznost pojezdu vozidel a vytvoreni pracovni plochy pro nadlozni vrstvu;
e priprava materidlu pro naslednou Upravu.

Vhodnost pouziti zemin pro zlepSeni musi byt prokazana vysledky pocatecnich
zkousek, provedenych akreditovanou laboratofi. Pocatecnimi zkouskami musi byt
zaroven stanoveno slozeni a vlastnosti zlepsené zeminy. ZlepSené zeminy se
navrhuji a posuzuji na zakladé zkousky poméru Unosnosti CBR nebo pevnosti
v prostém tlaku.

ZlepSené zeminy lze pouzit do podkladnich vrstev, zemniho télesa pfipadné
podlozi naspu. Konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku se ze zlepsSenych
zemin nenavrhuji.

ZlepSené zeminy se nenavrhuji v dosahu podzemni vody.

Vyslednou Unosnost vrstvy ze zlepsené zeminy je nutno prokdzat statickou
zatéZovaci zkouskou dle prilohy 5.


petr.mahdal
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10. Vrstva zlepSené zeminy se provadi na celou Sitku zemni plané resp. podkladni
vrstvy az k hrané prikopu, resp. svahu. Na styku s trativodem vzdy po hranu
trativodni ryhy. Tloustka vrstvy zlepSené zeminy musi byt minimalné 0,40 m.

Druhy zlepsenych zemin

11. Druhy zlepSenych zemin pro aplikace v télese Zelezni¢niho spodku a jejich
oznaceni jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 - Druhy zlepsenych zemin a jejich oznaceni

Pojivo / pFimés Druh zlepSené zeminy Oznacdeni _zlepéené
zeminy
cement cementova ZzC
vapno vapenna ZzVv
hydraulické silni¢ni pojivo vapeno - cementova ZZVC
Vapenaty popilek --- ZZP

Materialy pro zlepsené zeminy

12. Zeminy - pro technologii zlepSeni zemin jsou vhodné zejména jemnozrnné hlinité
a jilovité zeminy Za velmi rizikové pro zpracovani technologii zlepSovani zemin
jsou povazovany zvétralé jilovce a slinovce majici charakter zemin a obecné
zeminy tfidy F7 a F8, zejména v kombinaci s vedenim trasy v zarfezu nebo
odrezu.

Objemové nestabilni zeminy a horniny s objemovymi zménami vyjadienymi
hodnotou linedrniho bobtnani LS>3 % stanovenou dle CSN EN 13286-47 lze
technologii zlepSovani zemin zpracovat pouze pfi prokazani, Ze vyslednd
navrzena receptura (smés) dosahne maximalniho linedrniho bobtnani LS=3 %.

U zemin a hornin s obsahem organickych latek nad 6 % Ize technologii
zlepsovani zeminy zpracovat pouze pfi prokdzani, Zze vysledna navrzena
receptura (smés) dosdhne projektem stanovenych parametrd.

13. Pojiva - musi splfiovat poZadavky uvedené v ¢l. 15 az 17. Pro zlepSovani zemin
Ize vyuzit jak vzdusna pojiva, tak hydraulicka silni¢ni pojiva. Vhodnost pouziti
pojiv podle druhu zemin uvadi tabulka 2.

Tabulka 2 - Orientacni vhodnost pouziti pojiv podle druhu zeminy

Druhy zemin dle pfilohy 10
Pojivo pro . . ) e, A A . .
Gpravu sterkovité zeminy piscitée zeminy jemnozrnne zeminy
zeminy
G5 G4 G3 S5 S4 |S2+S3| F5-F8 |F2+F4 |F1+F3
cement ° . ° ° ° ° ol) ° °
vapno --- --- --- --- . . . . .
hydraulické . . . . . . . . .
silni¢ni pojivo
Va'penat;'/ . . . . . . ol) . .
popilek

Vysvétlivka k tabulce 2:
¢ vhodné pojivo

1) pouze v pfipadé tuhé az pevné konzistence
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14.

15.

16.

17.

Pomoci cementl a hydraulickych silni¢nich pojiv se pfedevdim zlepduji zeminy
hrubozrnné, piscité prip. Stérkovité. Cislo plasticity uvedenych zemin ma mit
hodnotu Ir < 6. Pro zeminy s Cislem plasticity Ip v rozmezi 6-10 je vhodné
pouzivat kombinaci vapna s cementem (hydraulicka silni¢ni pojiva).

Pro zlep$ené zeminy lze pouZit védpna vyhovujici normé €SN EN 459-1 a cementy
portlandské,  struskoportlandské a  vysokopecni  odpovidajici normé
CSN EN 197 1 ed.2. Déle Ize pro zlepéené zeminy pouzit hydraulickd silni¢ni
pojiva vyhovujici normé& €SN EN 13282-1, CSN EN 13282-2 a CSN EN 13282-3.
V pripadé potfeby (intravildan, CHKO) Lze pouzit rovnéz vapno s bezprasnou
Upravou

Pro pouZiti v technologii zlepSenych zemin se pouZiva haSené hydraulické vapno
druh HL 5 dle CSN EN 459-1. Forma pouziti mdZe byt praskovd nebo vépenné
mléko.

Pro zlepsené zeminy se nedoporucuje pouzivat pojiva starsi jak 4 mésice od data
vyroby.

Navrhové parametry zlepsené zeminy

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.

Navrh zlepSené zeminy spolivd ve stanoveni slozeni (receptury) smési
a prokdzani laboratornimi zkouskami, ze navrzené zlepSeni dosahuje
predepsanou hodnotu poméru Unosnosti CBR nebo pevnosti v prostém tlaku (viz
&l. 25).

Recepturou zlepSené zeminy je ureno optimalni mnozstvi pojiva nebo pojiv (v
procentech hmotnosti suché zeminy) a mnozstvim vody (v procentech hmotnosti
suché smési).

Vysledné mnozstvi pojiva ve smési se navrhuje s ohledem na vlhkost zeminy pfi
vlastni realizaci in situ. V pfipadé potfeby je mozné z divodl zajisténi optimalni
vlihkosti pfi zpracovani smési pred vlastnim zapracovanim pojiva zeminu zvlhcit
vodou.

Laboratorni prokazani vlastnosti smési je zalozeno na stanoveni a hodnoceni CBR
nebo pevnosti v tlaku Rc dle CSN EN 14227-15.

Laboratorni stanoveni poméru Unosnosti CBR zlepSené zeminy se provadi podle
CSN EN 13286-47 s tim, Ze pojem zemina se nahradi pojmem smés zemin. Pro
kazdou zvolenou vlhkost a navrZzené mnoZstvi pojiva se provedou vzdy
minimalné 3 stanoveni poméru unosnosti CBR sycené. Proces zpracovani
zahrnuje 3 dny zrani a 4 dny syceni, ze kterych se vypodita aritmeticky primér a
smérodatna odchylka. V souladu s pfilohou 5 se pfi zkousce CBR pouZije zavazi
o hmotnosti 2000 g, pokud projektova dokumentace nestanovi jinak.

Vrstva zlepsené zeminy se povazuje vzdy za namrzavou. V pripadech, kdy
je potfeba prokazat jeji odolnost proti mrazu, se postupuje v souladu s normou
CSN 72 1191, ktera definuje miru namrzavosti pomoci soucinitele B.

Zakladni navrhové parametry vrstvy zlepSené zeminy pro podkladni vrstvy jsou
uvedeny v tabulce 3, pro téleso a podlozi naspu jsou uvedeny v tabulce 4. U trati
s tratovou rychlosti do 80 km/hod a ro¢nim zatizenim do 2 mil. hrt/rok plati pro
podkladni vrstvy hodnoty CBR dle tabulky 4.

Zkouseni

25.

26.

Za pocatecni zkousky zemin urlenych ke zlepSovani se povazuji vysledky
inZzenyrskogeologického prizkumu, za pocateéni zkousky pojiv a vody se
povazuje osvédceni o jakosti vyrobku.

Pocatecni zkousky zemin jsou uvedeny v TKP kapitola 3 a kapitola 6.
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Stavebni prace
27. Prekryti vrstvy zlepsené zeminy dalsi vrstvou je mozné po dosazeni alespon 80%
Unosnosti uvedené v tabulce 3 a 4.

28. Provadéni technologie zlepsenych zemin je podrobné popsana v TKP kapitola 3
a6 a vTP 94 Ministerstva dopravy. V pfipadé pouZiti vapenatych popilkl se
provadéni technologie Fidi TP 93 Ministerstva dopravy.

Tabulka 3 - Zakladni navrhové parametry zlepsené zeminy - podkladni vrstvy

Kvalitativni ukazatel Parametry zlepsené zeminy
tloustka vrstvy po zhutnéni min. 0,40 m
parametr miry zhutnéni D min. 100 % PS

minimalni hodnotu stanovi

modul pfetvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy E X 3
i P y & projektova dokumentace

CBRY) min. 30 %2

pevnost v prostém tlaku R min. Ci1,5/2,0

max. 25 mm;
hrudkovitost (4-8 mm do 50 %;
(velikost zrna zeminy pfed zhutfiovanim) 8-12 mm do 25 %;

16-25 mm do 10 %)

stanoveni max. technologické prodlevy pro

zpracovatelnost (doba tuhnuti) dle metodiky TP 93 priloha 5

Vysvétlivky k tabulce 3:

1 Bude prokazan jeden z pozadavkd

2 Neplati pro traté R<80 km/h a do 2 mil. hrt/rok (viz ¢l. 26)
3 plati pro vrstvy zlepsené vapenatymi popilky

Tabulka 4 - Zakladni navrhové parametry zlepsené zeminy - téleso a podloZi naspu

Kvalitativni ukazatel Parametry zlepsené zeminy
tloustka vrstvy po zhutnéni min. 0,40 m
parametr miry zhutnéni D min. 95 % PS

minimalni hodnotu stanovi

m | pfetvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy E . .
odul pretvamosti na P Y E2 projektovd dokumentace

CBRY min. 15 %2

pevnost v prostém tlaku R min. Ci,5/2,0

hrudkovitost (velikost zrna zeminy pred aplikaci

. max. 25 mm
pojiva)

stanoveni max. technologické prodlevy pro

zpracovatelnost (doba tuhnuti) 3) dle metodiky TP 93 priloha 5

Vysvétlivky k tabulce 3:

1 bude prokéazan jeden z pozadavk{

2 platii pro podkladni vrstvy u trati R<80 km/h a do 2 mil. hrt/rok (viz ¢l. 26)
3 plati pro vrstvy zlepSené vapenatymi popilky
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