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1 Identifikaéni uddaje objektu a technického a
technologického zarizeni

Nazev stavby: Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN,

1.stavba nova trat’ Plzen (mimo) - Stod (véetné) 1.etapa
ISPROFOND 532 352 0021
Stupen dokumentace: Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Diléi éast — objekt (PS/SO): D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

PS 10-01-01.1 Plzen hl.n. - Stod, DOZ a ETCS

Charakter dil¢i ¢asti: Vystavba nové infrastruktury

Katastralni Uzemi, pozemky: VeSkera katastralni Uzemi a pozemky, kterymi PS/SO prochazi
(viz. Dokladova ¢ast)

Misto stavby diléi ¢asti: dale uvedeno

Trat’ podle Prohlaseni o draze:
Plzefi hlavni nadrazi - Ceska Kubice statni hranice 200 00

Trat'ovy usek TU: Tratovy Usek:Plzef hl.n.
€.712A Plzen hl.n. - Ceska Kubice st.hr.

Kategorie drahy: celostatni
Kategorie trati podle TSl: F1

Obdobi realizace: 08/2025 — 02/2027
Kraj: Plzernisky

1.1.1 Misto stavby
Misto stavby: Zelezniéni trat:

e & 712A Plzen hl.n. - Ceska Kubice st.hr.
Tratovy usek:Plzen hl.n.

Zelezniéni dopravny dotéené stavbou: Plzen hl.n., Nyfany
Zelezniéni dopravny hraniéici se stavbou:  Plzef hl.n., Vejprnice

Skladba a rozsah PS je zpracovan v rozsahu DSP v ¢lenéni a rozsahu dle pfilohy €.9 vyhlasky
€.499/2006Sb jako dokumentace pro spoleéné povoleni stavby drahy a jeji zpracovani je rozSifeno i o
stupefi PDPS v &lenéni rozsahu pfilohy €.3 vyhlasky €.146/2008Sb. o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb.
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1.2  Udaje o stavebnikovi
1.2.1 Objednatel (investor)
Stavebnik/investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384

Zastupce investora: Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Diamond Point, Ke Stvanici 656/3, 186 00

1.2.2 Udaje o Zhotoviteli dokumentace a ¢dsti dokumentace
Zhotovitel dila: SUDOP PRAHA a.s.

208

Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088

Hlavni projektant (HIP): Ing. Petr Mahdal
¢islo autorizace: 0012583
obor autorizace: DS

Specialista dil¢i ¢asti/Odpovédny projektant dil¢i ¢asti:
Ing. Martin Raibr

Cislo autorizace: 0009389
obor autorizace: ITOO

(martin.raibr@sudop.cz,+420 605 229 036)
Zpracovatel pfilohy diléi €asti:
Ing. Michal Doj&ar

(michal.dojcar@sudop.cz,)

1.3 Generalni dodavatel stavby

Bude uréen vybérovym fizenim
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2 Seznam vstupnich podkladu

21 Zakladni pozadavky a podminky pro dany objekt vychazejici ze zadavaci
dokumentace dané stavby v prislusném stupni dokumentace

Stavba vychazi z pozadavku uvedenych z dokumentace ,Modernizace trati Plzef - Domazlice - st.
hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzefi (mimo) - Stod (v€etn&)“ kterd byla soulasti zadavaci
dokumentace a z pozadavkl objednatele definované v dokumentu a jeho pfilohach pod nazvem
Zvlastni technické podminky, Projektova dokumentace pro stavebni povoleni a Projektova
dokumentace pro provadéni stavby a vykon autorského dozoru s datumem vydani 24.7.2020, dale
uvadéno jako ZTP.

2.2 Seznam jiz zpracovanych dokumentaci dané stavby;

Zpracovani dokumentace navazuje na dokumentaci stupné ZP, DUR ,Modernizace trati Plzef -
Domatzlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzef (mimo) - Stod (v€etné)“ zpracovany 05/2020
spole€nosti Sprava zeleznic, statni organizace.

2.3 Seznam dokumentaci jinych staveb, které maji pfimou navaznost

Stavba svym rozsahem navazuje na jednotlivé stavby uvedené v ZTP stavby. Dle podminek ZTP
zhotoveni stavby musi byt provedeno v koordinaci s pfipravovanymi, pfipadné aktualné realizovanymi
akcemi a to i dalSich investor(, které pfimo s pfedmétnou akci souvisi nebo ji mohou ovlivnit. Soucasti
plnéni Dila je i zajisténi koordinace pfi realizaci praci, poskytovani a rozsahu vyluk, pfidéleni prostort
pro staveni$té v jednotlivych ZST apod.. Jako pozadavek bylo koordinovat stavbu se stavbami:

e ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzen
(mimo) — Stod (v€etné) — 2.etapa”“

¢ ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzefi (mimo) —
Nyfany — ChotéSov (mimo)
e ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, TNS Skvriany*
K jednotlivym stavbam vSak nebyly pfedany podklady a zhotovitel dokumentace vyuzival svych

podkladli a znalosti pro zhotoveni stavby. Investor byl nékolikrat vyzvan k predani podkladu, které
nezajistil.
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3 Popis a zduvodnéni navrzeného technického feseni a
hlavnich technickych parametru

3.1 Stavajici stav

3.1.1 Pizen hl. n.

V ZST Plzefi hl.n. je po 3.stavbé Uzlu Plzef, ktery je pro tuto stavbu stavem vychozim, v provozu
elektronické staniéni zabezpeCovaci zafizeni které ma 1 technologickou (fidici) ¢ast stavédla a 3
oddélené provadéci &asti. ZaFizeni patfi do 3.kategorie podle TNZ 34 2620.

Ustredni stavédlo Plzeii hl.n. (Triangl)

Staniéni zabezpeCovaci zafizeni, elektronické stavédlo s technologickou ¢asti, umisténé ve
stavédlové Ustfedné budovy Ustfedniho stavédla (Triangl) zfizené stavbou ,Uzel Plzefi, 1. stavba —
prestavba prazského zhlavi“ v roce 2016. Technologii SZZ jsou podfizeny doCasna provadéci ¢ast pro
obvod Sefadovaci nadrazi, umisténa v kontejnerech MPZZ, a definitivni provadéci ¢ast obvodu Jizni
predmésti a obvodu Nova Hospoda.

Zafizeni je s tfifazovymi elektrickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly, s kolejovymi obvody 275
Hz a s pfenosem kédu VZ. Kolejové obvody jsou dopinény v nékterych Castech kolejisté pocitaci
naprav. Zafizeni bylo zfizeno s vyhledem postupného rozsifovani na véechny obvody ZST Plzefi hl.n.,
ke kterému dojde v jednotlivych stavbach Uzlu Plzen.

Ovladani zafizeni je zajisténo v zakladnim stavu z CDP Praha z dispecerského salu a pro moznost
mistniho Fizeni jsou zfizeny tfi vzajemné zalozni pracovisté JOP v dopravni kancelafi v budové
centralniho stavédla (Triangl). V kiosku vypravé&ich na nastupidti je v provozu bezobsluzné pracovisté
JOP.

Obvody Jizni Predmésti, Nova Hospoda a Sefad’ovaci nadrazi

Ve v8ech obvodech je v &innosti staniéni zabezpe€ovacim zafizenim ve funkci tratového stavédla.
Vykonna &ast stavédla obvodu Jizni Pfedmésti je umisténa v SU v budové nadrazi Plzer Jizni
predmésti. Vykonna ¢ast stavédla obvodu Nova Hospoda je umisténa v RD v misté vyhybek obvodu.
Vykonna &ast stavédla Sefadovaci nadrazi je umisté€na ve dvou mobilnich kontejnerech umisténych
na zhlavich Sefadovaciho obvodu. Ridici (technologicka) &ast stavédla je spoleéna pro cely uzel
Plzen a je umisténa v budové centralniho stavédla.

Zarizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly, s elektronickymi KO
a Useky pocitate naprav.

Ovladani zafizeni je zajisténo v zakladnim stavu z CDP Praha z dispecerského salu a pro moznost
mistniho Fizeni jsou zfizeny tfi vzajemné zalozni pracovisté JOP v dopravni kancelafi v budové
centralniho stavédla (Triangl). V kiosku vypravé&ich na nastupidti je v provozu bezobsluzné pracovisté
JOP.
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3.1.2 ZST Stod

ZST Stod je zabezpe&ena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim typu AZD 71. Zafizeni je s tfifazovymi
elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly a s kolejovymi obvody 275 Hz. Vnitfni Cast
zafizeni je umisténa ve vypravni budové. Pro ovladani RZZ je v dopravni kancelafi zfizen Sikmy
ovladaci stll s tlagitkovou volbou, z tohoto stolu je dalkové Fizena i vyhybna ChotéSov. Uroviiovy
prejezd na zhlavi ZST v km 134,661 je zabezpeden zafizenim PZS 3SBI typu AZD 71 s vnitfni vystroji
v reléovém domku u pfejezdu, indikaéni a ovladaci prvky prejezdu jsou umistény v dopravni kancelafri.

3.1.3 ZST Pizeri hl.n., obvod Nova Hospoda — ZST Vejprnice

Vychozi stav v tratovém useku bude realizovan stavbou Modernizace trati Plzed — DomaZlice —
st.hranice SRN, 2.stavba. V ramci 2.stavby Plzer - Domazlice zde bude zfizen provoz ve vyhradnim
provozu ETCS L2 s dalkovym fizenim z dopravny Nyfany pfi pfenosu na CDP Praha.

3.1.4 Hilavni technické parametry trati

Hlavni Zelezniéni trat’

Plzeii hl.n. -Ceska Kubice st.hr.
Zel. trat dle rozdéleni v TTP:

Zel. trat dle rozdéleni v JR.:

712A  Plzen hl.n. -Ceska Kubice st.hr.
180 (Praha -) Plzefi — DomaZlice — Furth im

Wald
Zacatek trati: Plzen hl.n. (km 103,527)
Konec trati: Ceska Kubice st.hr. (km 184,102)
Typ trati: jednkolejna
Zabrzdna vzdalenost: 1 000m
Plzen hl.n.os.n. - Plzen hl.n.N.Hospoda
Zabrzdna vzdalenost: 700m
Plzef hl.n.N.Hospoda - C.Kubice st.hr.
Trakéni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni
Zacatek stavby: Plzefi hl.n. - VB

Konec stavby:

Vejprnice - VB

Dotéené uzemi stavbou vyplyva z polohy jednotlivych Zelezni¢nich dopraven. Stavba se bude
odehravat vyhradné na draznich pozemcich a objektech v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace
pfipadné v majetku CD a. s. Mimo drazni pozemky se zasahuje pouze v pfipadé, kdy je nutny pfistup
ke stavajicimu zafizeni pro provedeni rekonstrukce. Realizaci stavby nedojde k zasahdm do
zemédeélského nebo lesniho pudniho fondu. Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativné
Zivotni prostfedi. VSechny odpady vzniklé na stavbé budou uloZzeny v souladu s dnes platnym
zakonem o zachazeni s odpady.
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3.2 Novy stav

3.2.1 Obecné

3.2141 DOz

V ramci tohoto PS dojde k rozSifeni software pro systém DOZ o rozsah 1.stavby. Bude se tak jednat o
lokalitu Novd Hospoda a zbylé Casti jako je zfizeni hardware a zakladnich &asti software bude
provedeno vramci 2.stavby. Vramci tohoto PS tedy dojde k doplnéni software zajidtujici fizeni
novych dopraven z provizorni pracovis§t€ PPV Nyfany a CDP Praha.

V ramci Uprav bude provedena i Uprava na cvicném sale, kde bude aktualizovan SW dle této stavby a
to minimalné 6meésicl pred aktivaci zafizeni

3.2.1.2 Balizy

V ramci tohoto provozniho souboru dojde k instalaci a Upravé baliz ETCS v kolejisti, kde nejsou
zfizeny a k jejich doplnéni, demontazi a upravam kde jsou jiz zfizeny. Balizy jsou v soulasnosti
rdznych velikosti, ale jejich rozméry neprekracuji cca (600 x 600) mm. Jejich rozméry a pocet zavisi
na dodavateli zafizeni.

Balizy se vzdy umistuji do stfedu koleje mezi kolejnicové pasy tak, aby nedoSlo k zasahu do
prujezdného prlrfezu platného u Spravy zeleznic, statni organizace. Bylizy se budou umistovat bud
jednotlivé, nebo ve skupiné pro dany smér jizdy. Toto je vSak zavislé opét na dodavateli zafizeni.
Balizy se umistuji ve vztahu k rozhodnym bodum jizdy, jako jsou zejména navéstni body, krajni
vyhybky atd..

V ramci tohoto PS budou zfizeny a umistény jednotlivé balizy pro systém ETCS. Balizy budou
umistény tak, aby byla zaru€ena funkce nové budovaného systému. Bude pouzito jednobalizovych i
dvoubalizovych skupin — dle funkce balizové skupiny. Budou osazeny pouze nepfepinatelné balizy,
tzn. bez pfivedeni jakéhokoliv napajeni, nebo informaci metalickou, nebo optickou cestou.

V ramci PS dojde i ke zfizeni nepfenosnych neproménnych navésti. Ty budou umistovany jednak
okolo trati a jednak na vybrana stavajici/nova navéstidla. Jedna se o tabulkové navésti z reflexnich
materialt odpovidajici pozadavkiim EN.

Pfiklad balizy s ochrannym prvkem
V ramci tohoto PS dojde:

e K upravam a demontazi balizovych skupin v lokalité Plzef hl.n. obvod Jizni Pfedmésti
e K upravam a demontazi balizovych skupin v lokalité Plzen hl.n. obvod Nova Hospoda.
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3.21.3 RBC

V ramci tohoto PS dojde k upravam software, respektive k jeho rozsifeni pro RBC, které bude dodano
v ramci stavby ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzer (mimo)
— Nyfany — Chot&Sov (mimo)“. Stavba 2.stavby doda RBC a zakladni software a v rdmci tohoto PS
dojde k jeho rozSifeni o novy rozsah a teprvé nasledné dojde ke spusténi tohoto RBC. NeuvaZzuji se
tedy proviztorni stavy a ani postupné spousténi RBC. Nové RBC, které bude dodano ve 2.stavbé ma
byt zakladni RBC pro Usek Plzef hl.n. (mimo) — st.hr. SRN a také pro Usek do ZST Hefmanova Hut.

Radio Block Centre (RBC) je centraini stacionarni subsystém UNISIGem standardizovaného
European Train Control Systém (ETCS) level 2. ETCS L2 je evropsky standard pro radiem
podporovany interoperabilni viakovy zabezpeovac.

Cislo traté Tratowy Usek Hranice vstupu do oblasti vurovni | Typ vstupu
712A 1TK - Plzei hl.n. - Furth im Wald 1DS - km 106,482 HOV
712A 2TK - Plzen hl.n. - Furth im Wald 2DS - km 106,482 HOV

DalSimi upravami bude uprava stavajiciho RBC &islo 64 s nazvem Plzeri ETCS_ID (DEC) = 8405056,
ETCS_ID (HEX)= 804040, NID_RADIO= 79006499, NID_MN= 23098. Toto RBC je umisténo v CDP
Praha v technologické mistnosti ve 2.NP a bylo zfizeno v ramci pfedeslé stavby ETCS. V ramci tohoto
PS dojde k jeho Upravé a to z pohledu jeho zkraceni na vazbu ve sméru Domazlice.

3.2.2 Technicky koncept

V misté dopravny Nova Hospoda dochazi ke zméné jednotlivych technologii a i systémd. V ZST Plzefi
hl.n. je vsoucasnosti v Cinnosti narodni vlakovy zabezpeCova€ doplnény smiSenym provozem
systému ETCS. Od Nové Hospody v&etné dochazi ke zfizeni systému ETCS L2 ve vyhradni provozu
s benefity.

Vzhledem k tomu je snaha tyto dva provozy oddélit, aby byly provedeny v samostatnych RBC, tedy do
RBC Plzeni hl.n. délat minimalni Upravy a veSkeré Upravy realizovat v rdmci nového RBC. Zarover
v pbvodu Novéa Hospoda dochazi k dosazeni rychlosti 200km/h.

Zaroven je zde vleCka ¢€.2292, ktera je bez provozu od svého zfizeni a v pfipadé zfizovani hlavnich
navéstidel by doslo ke zfizeni rozsahlého poctu prvku, které budou mit vliv na nedostupnost zafizeni.
Vzhledem k tomu je snaha maximalné zjednodusit fizeni daného useku pfi fadném provozu, ale i
v pfipadé mimofadnosti.

Vzhledem ke zfizeni nové napadjeni stanice Skvriiany je snaha odstranit kolejové obvody v jeji
blizkosti a minimalizovat ztraty pfi cestach zpétnych trakénich proudu.

Vzhledem k vySe uvedenému je pfijata koncepce tratového usporadani a odbocky, ktera je dale
popsana.Jednotlivé Lokalizaéni znacky a Stop znaéky jsou feSeny v ramci PS 1-01-01, ZST Plzen
hl.n., dprava SZZ dle podminek tohoto PS

3.2.3 Vazba na legislativu

Vedkeré nové zafizeni, které bude dodavano timto PS musi splfiovat jednotlivé legislativni pozadavky,
které jsou definovany jako narodni, tak i evropskou legislativou. Jedna se zejména o dodrzZeni
nasledujicich pozadavku:
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e Pouzité zafizeni musi splfiovat TNZ 34 2620. Navrhne-li dodavatel v soutéZi zafizeni, které
neni na siti SZ s.o. zavedeno, pak toto zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti,
véetné& procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni do provozu na SZ s.o.. Ovéfovaci provoz
bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

e Pouzité kolejové obvody musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50 238, CSN CLC/TS 50 238-2
(parametrdm pro Ceskou republiku) a musi byt oznageny jako perspektivni dle CSN 34 2613
ed. 3 a CSN 34 2614 ed. 3. Navrhne-li dodavatel v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZ s.o.
zavedeno, pak toto zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, v€etné procesu
certifikace a schvaleni pro nasazeni do provozu na SZ s.o.. Ovéfovaci provoz bude realizovan
podle smérnice SZDC &. 34.

e Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem, zejména TNZ 34 2620, CSN 34
2650 ed.2, CSN 34 2613 ed.3, CSN 34 2614 ed.3, CSN EN 50126-1, CSN EN 50128, CSN
EN 50129, CSN EN 50159-1, CSN EN 50159-2, CSN EN 50125-3, CSN EN 50238, CSN EN
50121-1 az 5 ed.2., CSN 50121-4 ed.3.

e Pouzité prvky interoperability budou mit platné ES Prohlaseni o shodé a budou dolozeny ES
Certifikaty pro prvek interoperability, a to v€etné pfisluSného Technického souboru

e Neproménna navéstidla budou vyhovovat TSI CCS, odd. 4.2.15, index 38.

3.2.4 Rozsah dokumentace
Dokumentace vychazela z nasledujicich materialti pfedanych jako podklad pro pfipravu:

e SZ TSI CCS/MP1, Zasady pro projektovani tratové &asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem evropského vlakového zabezpe&ovaée Uginnost od 1. dervence 2022

e SZ D1, CAST PRVNI — Dopravni a navéstni ptedpis pro trat® nevybavené evropskym
vlakovym zabezpeCovacem

V prubéhu zavére¢ného jednani bylo zfejmé, Zze dojde k Upravé jednotlivych feSeni, které vyplyvaji
z novych pozadavkl z pozice zadavatele. Tyto nové pozadavky vSak nebyly pfedany zhotoviteli
dokumentace a ani jednotlivé podminky vyplyvajici z TSI pro tvorbu novych systému, jako napfiklad
rozbory bezpecnosti atd.

Vzhledem k tomu dokumentace neobsahuje zavérovou tabulku ani na technické feSeni v souladu
s pokynem SZ TSI CCS/MP1, Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem evropského vlakového zabezpegovade Uginnost od 1. dervence 2022 , ktery byl vydan bez
rozboru bezpe&nosti, respektive bez podminek pro tvorbu zavérovych tabulek.

Vzhledem k tomu je zfejmé, Ze dokumentaci bude nutné bud dopracovat z pohledu zavérové tabulky,
¢i zménit na zakladé novych pozadavkll a pokynu zadavatele, které vSak musi byt v souladu
s legislativou.

Vzhledem k tomu je zfizena polozka OSTATNI POZADAVKY - VYPRACOVANiI DOKUMENTACE.
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3.3 Technické reSeni DOZ

3.3.1 CDP Praha

3.3141 Dispecersky sal

Ve stavajicim stavu je zfizen dispec€ersky sal v CDP Praha v mistnosti 3.33 pro fizenou oblast Beroun
(mimo) — Plzefi - Cheb (v&etn&)/Ceska Kubice (v&etné&). V ramci 2 stavby se predpoklada, Ze budou
doplnény jednotlivé pozice dispeCert a bude upraven reliéf VEZO na jednotlivych VZJ a zfizeny
pracovisté dispecerd RD22 a RD23 pro fizeni dané oblasti. Uprava reliéfu na VZJ je uvazovana jako
polozka DOSTAVBA ZOBRAZOVACI SEKCE JOP.

V ramci tohoto PS dojde tedy k rozsifeni SW o aplika¢ni ¢ast nové dopravny bez zfizovani zakladnich
Casti software atd. pfi pfedpokladu, Zze obé stavby se do provozu spousti sou¢asné.

V ramci dispeCerského salu se tak pfedpoklada uprava dvou pracovist dispeCera a jedno pracovisté
operatorky, ktera je v fadé s ostatnimi operatorkami.

3.31.2 Technologicka mistnost

V ramci 2.stavby budou doplnény skfiné DOZ a RBC do technologické mistnosti 2.22. Bude se jednat
o jednu skfin DOZ umisténou do pozice 2264 a RBC umisténou do pozice 2261-2263. V ramci tohoto
PS dojde opét k rozSifeni RBC a systému DOZ z pohledu doplnéni lokality Nova Hospoda. Bude se
jednat opét o doplnéni pfed prvnim spusténim.

Upravy v CDP jsou definovany jako SkFifi DOZ-Uprava.

3.3.1.3 Pracovisté D-ETCS

Obdobny predpoklad je i u pracovisté dispeCera ETCS, které je umisténo v mistnosti 1.33/1.34, kde
v ramci druhé stavby dochazi ke zfizeni dispeCera D-ETCS. Bude rozsSifeno pracovisté ¢.6. Zde bude
doplnéna tfeti fada monitord a zruSeny monitory a PC lokalniho PC. V ramci tohoto PS tedy dojde
k upravé stolové sestavy a to v podobé konstrukce matice monitortl, ktera bude vyménéna. V ramci
stavby 1.etapa bude tento dispecer mit rozSifeny SW o lokalitu Nova Hospoda.

Upravy pracovisté jsou definovany jako SERVISNi A DIAGNOSTICKE PRACOVISTE,
TECHNOLOGIE — UPRAVA.

3.31.4 Pracovisté DZDC

Jednotliva pracovisté jsou pIné obsazena a jejich dalsi rozSifeni neni mozné. Vzhledem k tomu bude
zfizeno nové pracovisté DZDC do pozice &islo 7 dle vykresové dokumentace. Toto pracovisté bude
plné vybaveno v ramci tohoto PS. Pfedchozi stavba uvazovala jiné feSeni a vzhledem k tomu tento
PS nahrazuje a upravuje technické feSeni i pro pfedchozi stavbu. Soucasti tohoto PS je tedy dodavka
jak stolové sestavy, tak vlastniho pracovisté. V ramci tohoto PS jsou tyto Upravy uvazovany v polozce
SERVISNi A DIAGNOSTICKE PRACOVISTE, TECHNOLOGIE — DODAVKA/MONTAZ
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3.3.2 PPV Nyfany

V ZST Nyfany 2. stavba buduje provizorni pracovisté PPV, které bude rozsifeno obdobné jako CDP,
tedy dojde pouze k doplnéni software o novou dopravnu. Pracovisté JOP na PPV musi umoznovat
slou€eny reliéf o vybrané funkce RBC HMI.

Z planovaného postupu realizace a navaznosti jednotlivych staveb akce "Modernizace trati Plzer —
Domazlice - st. hranice SRN" vyplyva, Ze v ramci 1. stavby (2. etapa) "Nova trat Plzeri (mimo) - Stod
(véetn&)" bude zfizeno provizorni (dogasné) PPV v ZST Stod (zalozni pracoviété pro traté Plzefi -
ChotéSov - Stod, Plzen - Nyfany - ChotéSov a Nyfany - Hefmanova Hut). Realizaci 1. stavby (2.
etapa) bude prfedchazet vystavba 2. stavby "Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)". V ramci této
2. stavby bude zfizeno provizorni PPV v ZST Nyfany (zalozni pracovisté pro traté Plzefi - Nyfany -
ChotéSov a Nyfany - Hefmanova Hut), které bude po dokon&eni 1. stavby zruseno (zUstane
zachovano pouze pracoviété pro nouzovou obsluhu ZST Nyfany a ZST Vejprnice). S ohledem na vyse
uvedeny postup realizace 1. a 2. stavby v&etné zfizeni do¢asného PPV Stod se pozaduje vybavit PPV
v ZST Nyfany pouze v nejnutn&j$im mozném rozsahu.

3.3.3 PPV Pizen hl.n.

V ramci stavby se predpoklada, ze na PPV Plzen bude jiz slou¢eny reliéf ETCS/JOP a dojde pouze
k softwarovym Upravam z pohledu zruSeni obvodu Nova Hospoda. Pracovisté JOP na PPV musi
umoziiovat slouceny reliéf o vybrané funkce RBC HMI.

3.3.3.1 Upravy SW

V ramci navazujiciho PS dochazi k upravam TZZ a vystavbé nového SZZ v odbocce Nova hospoda.
V ramci té&chto Gprav je nutné aktualizovat SW v ZST Plzefi hl.n, pro vazbu na novou &ast SZZ,
respektive pro zménu SZZ. V ramci aktualizace ASW dojde i k aktualizaci vazby na RBC, respektive
vazby na RBC s vyhradni provozem.

Upravy v ZST Plzefi hl.n. jsou definovany jako Skfifi DOZ-uprava.
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3.4 Technické resSeni baliz

V ramci tohoto PS budou zfizeny a umistény jednotlivé balizy a neproménna navéstidla pro systém
ETCS. Balizy budou umistény tak, aby byla zaru€ena funkce nové budovaného systému. Bude
pouzito jednobalizovych i dvoubalizovych skupin — dle funkce balizové skupiny.

Nové instalované balizy budou ve stejné systémové verzi, jako prvky stavajici (certifikace, ovéfeni
apod.), a shodny bude i soubor specifikaci dle Pfilohy A TSI CCS. Odpovédnost za pfeprogramovani
baliz (pfiprava konfiguranich dat a jejich naprogramovani do novych, resp. stavajicich baliz) je na
strané zhotovitele tohoto PS. Zhotovitel bude postupovat podle postupl souvisejicich s certifikovanym
prvkem. V ramci Spravy zeleznic a ZTP jsou kladeny jednotlivé pozadavky na balizy, které jsou:

3.4.1 Obecné pozadavky

Dodavatel musi dbat na to, aby umisténim baliz nebylo negativné ovliviiovano Z4adné stavajici
stacionarni ani mobilni zafizeni, které je pfipusté€no na siti Spravy Zeleznic, statni organizace.

Stacionarni ¢ast musi umoznovat pfedepsanou komunikaci v systému ETCS L2 od riznych
dodavatelll s mobilnimi ¢astmi systému ETCS, a to i od rGznych dodavatel.

Délka zivotniho cyklu vSech dodavanych technologickych zafizeni je 25 let.

Dokumentace dodana Zhotovitelem musi obsahovat navody pro preventivni udrzbu, navody pro
zakladni ¢innosti pfi odstrafiovani poruch (Cinnosti zajiStované Spravou zeleznic), navody pro
demontaz a montaz venkovnich prvki a detailni popis diagnostiky, a to vSe v Ceském jazyku.

Soudasti pfedmétu dila je rovnéZ proSkoleni udrzujiciho personalu Objednatele ke vSem dodavanym
technologiim.

Zhotovitel pfedlozi kompletni plan a technologické postupy preventivni adrzby vSech dodavanych
technologii.

Soucasti stavby je téZz dodavka zafizeni pro pfezkouseni a nahrani telegram( baliz (1 ks pro kazdou
spravu sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky, do jejichz obvodu stavba zasahuje a 1 ks pro potfebu
014 GR Spravy Zeleznic), véetné potfebného SW a HW. Soudasti stavby je také dodavka soubort
telegram( pro vSechny instalované balizy.

V ramci tohoto PS se o¢ekava plna koordinace se stavbou ,Modernizace trati Plzen — Domazlice-st.
hranice SRN, 2.stavba, usek Plzefi (mimo) — Nyfany — Chot&Sov (mimo)“. Jednotlivé balizové skupiny
dodavané v ramci stavby stavby ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice-st. hranice SRN, 2.stavba,
usek Plzen (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo)“ budou tak pfipraveny na stavbu ,Modernizace trati
Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzer (mimo) - Stod (vCetné) 1.etapa®“.

Rozsah a pocet baliz je zavisly na zhotovitele dila. Vzhledem k tomu toto promitne pfipadné do ceny
za BALIZA NEPROMENNA TYP EUROBALISE bez upravy jednotek.

3.4.2 Ochrana baliz

Balizy budou umistény tak, aby nedoslo k zasahu do prijezdného prafezu platného u Spravy Zeleznic,
statni organizace. Balizy budou fadné pfipevnény a jak jejich upevnéni, tak i vlastni baliza bude
odolna jak vl¢&i vandalismu, tak provoznim podminkam na zeleznici, a to napfiklad i formou ochrany
pfed padajicim ledem, respektive bude zajisténa jejich odolnost. Tyto ochrany budou umistény na
v8echny balizové skupiny, které jsou upravovany, doplhovany v ramci této stavby.
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Boéni ochrana balizy musi zamezit poSkozeni balizy té€lesem s kinetickou energii pfiblizné 5 kJ (nap¥.
5 kg ledu s rychlosti 160 km/h), a to tfikrat roéné s minimalni Zivotnosti ochrany 10 let (30 narazd bez
nutnosti vymény krytu). Bo¢ni ochrana baliz, v&etné jejiho upevnéni, musi dovolit umisténi balizy tak,
aby baliza odpovidala pozadavkim na interoperabilitu dle verzi dokumentaci, podle kterych se
projektuje. Dodavatel dolozi teoretické mechanické simulace ochrany nebo zaznam z praktickych
nebo laboratornich testl. Bo¢ni ochrana bude schvalena O14 v pfipadé, Ze jakakoliv ¢ast ochrany
zasahuje do zelezni¢niho svrsku i 013"

Boc¢ni ochrana vSech baliz bude provedena ve vSech kolejich pojizdénych vyssi rychlosti nez 60 km/h.
Boc&ni ochrana BG pfi rychlosti niz8i nez 60 km/h nemusi byt zajisténa v pfipadég, Ze se nejedna o BG

doprojednana v ramci RDS.

3.4.3 Upevnéni baliz

Upevnéni baliz bude provedeno se zajisténim jeho odolnosti pro moznost pojizdéni vlaky s rychlosti
az 200km/h. Toto bude provedeno predevSim v tratovych kolejich s ohledem na budouci mozné
zvySeni rychlosti v danych kolejich pfi zapojeni trati VRT.

Balizy budou umistény tak, aby i pfi maximalnim mozném ojeti kolejnic ve smyslu pfedpisu S3 dil IV
byla dodrZzena instalaCni vySka ve smyslu Subsetu 36 (zejména minimalni vzdalenost balizy od
temene kolejnice 93 mm. Plati i pro pfesunuté balizy.

Balizy musi byt namontovany tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované podbijeni
Zelezniéniho svréku dle predpisu SZDC S3 a vyzadovaly minimalni objem prace pfi demontazi a
zpétné montazi pro ucely opravnych praci na zelezni¢nim svr§ku. Montaz baliz pfipadné mize byt
provedena vrtanim betonovych prazc, které vSak podléha typovému schvaleni na 014/013.

3.4.4 Rozsah baliz

Pro Ucely aplikace ETCS budou balizy umistovany v oblasti, ktera zahrnuje
a) oblast ETCS L2
b) oblast tzv. pfihlasovaciho Useku pfed hranici pro vjezd do oblasti ETCS L2

Pfihlasovaci Usek pred hranici pro vijezd do oblasti ETCS L2 (se samocinnym pfepnutim do nové
urovné) obsahuje Usek od prvni pfihlasovaci balizy (typu R, pfip. An0) k hrani¢ni balize (typu En1).

Pocet baliz bude vychazet z pozadavku

e Dvoubalizové mohou byt BG, u nichZ je to u€elné (napf. pro urychleni pfechodu z médu SR
do FS po SoM tam, kde se SoM z provoznich divod( predpoklada).

e Ostatni BG by mély byt jednobalizové.

e Balizy ve dvou a vicebalizové BG musi byt duplikovany.

Balizové skupiny ve stanicich, v nichz zacinaji jizdu vlaky osobni dopravy, pfipadné& v nich méni
vedouci drazni vozidlo, nebo smér jizdy, musi byt rozmistény tak, aby vlaky, které provedou SoM
u nastupidté a nemaji znamou nebo jednoznacné urcitelnou polohu (napf. RBC informaci o poloze
nepovazuje za vérohodnou), mohly zvySovat rychlost az na rychlost, kterou umoznuje pfedni zhlavi,
pokud je konec nastupisté vice nez 200 m od hlavniho navéstidla pro pfisluSny smér jizdy. Ddvodem
je, aby nebyla omezovana rychlost viaku z dlivodu v€as neprovedené lokalizace.

Balizova skupina ma byt cca 50 m za mistem, kde stoji pfedni ¢elo vétsiny vychozich viakd, pokud to
nelze urcit, tak cca 50 m za koncem nastupisté. K tomuto ucelu mize byt pouzita balizova skupina
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zfizena z jinych duvodl, pokud umoznuje urcit smér jizdy, pfipadné se tato doplni tak, aby smér jizdy
umoznila urdit.

3.4.5 Informace predavané balizami

Pokud BG obsahuji paket 79, musi pfenaset stejné informace pro oba sméry jizdy s vyjimkou pfipad
zmén kilometraze.

Balizy, kromé baliz pfed nebo na vstupni hranici oblasti L2, nesmi obsahovat narodni hodnoty.

3.4.6 Pozadavky na montaz baliz

Pro montaz baliz a ochrany pfed ledem padajicim z vlakd zpracuje zhotovitel stavby vzorové listy,
z kterych bude jednoznacéné vyplyvat pouziti jednotlivych montaznich dilG pro v8echny typy prazc,
upevnéni kolejnic, kolejnic a zplsoby montaze baliz a prvkd chranicich je pfed ledem padajicim
z vlakl. Vzorové listy musi byt v€as béhem projektovani projednany s odbératelem (nejméné O13
a 014) a pred zahajenim montaze schvaleny (013 a O14).

Pfed zahgjenim montaze kazdého souboru balizovych skupin pfeda zhotovitel pfislusné spravé
sdélovaci a zabezpecovaci techniky a O14 datovy soubor ve formatu *.xlsx (*.xIs) obsahujici pro
vSechny BG tohoto souboru balizovych skupin nejméné NID_BG, nazev stanice, resp. mezistani¢niho
useku, Cislo koleje, km polohu BG, zplsob upevnéni baliz, a pokud se BG nachazi u hlavniho
navéstidla, resp. u vyhybky, tak i jeho, resp. jeji oznaCeni. Pfed zahajenim montéZe daldiho souboru
balizovych skupin Ize pfedat soubor obsahujici bud jen BG tohoto souboru balizovych skupin nebo
BG tohoto souboru a BG soubord, jejich montaz byla zahajena dfive.

Béhem vystavby a zkouSeni tratové ¢asti ETCS je nutno predpokladat jizdu viak( a posunovych dild
se zapnutou mobilni &asti ETCS. Montdz baliz a zkouSeni tratové €asti ETCS proto musi byt
organizovany takovym zplUsobem, aby nedochazelo k zastavovani vlaki a posunovych dili se
zapnutou mobilni ¢asti ETCS z ddvodu nekonzistence baliz (napf. z divodd namontovani pouze
jedné balizy z dvoubalizové BG). Zhotoviteli oznamené poskozené balizy z dvoubalizové, pfip.
vicebalizové BG musi byt neprodlené nahrazeny, popf. dalSi balizy z této BG do¢asné demontovany.

Navod pro montaz pro balizy - musi obsahovat i navod pro demontaz a pravidla pro pfipadné umisténi
baliz na sousedni prazce, kdyz by plvodni prazec byl ve stavu, ktery neumoziuje na ném balizu dale
ponechat

V rdmci stavby musi byt udrzujici organizacni sloZce Spravy Zeleznic, statni organizace pfedana sada
telegram0 vSech baliz zfizenych v pfedchozi stavbé, pokud se jejich telegramy méni, pro nastroj pro
programovani a kontrolu telegramd baliz pfedany v ramci pfedchozi stavby. Pfipadné musi sada
telegramd vSech nové dodanych baliz sou€asti nastroje pro programovani a kontrolu baliz dodaného
v ramci PS RBC.

Balizy nesméji byt osazeny na svary kolejnic. V pfipadé, Ze se v misté montaze vyskytuje svar, uchyti
se baliza do ,druhého“ meziprazcového pole bezprostfedné pfiléhajicim k oznacenému prazci.

3.4.7 Kabelizace

Budou osazeny pouze nepfepinatelné balizy, tzn. bez pfivedeni jakéhokoliv napajeni, nebo informaci
metalickou, ¢i optickou cestou. Balizy nepotfebuji pro svou ¢innost budovani nové kabelizace.
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3.4.8 Rozsah vybavovanych useku

V ramci tohoto PS budou umistény balizy v iseku Milovice — Praha hl. n. (mimo) a na jeho vstupech.
Balizy budou umistény dle podminek systému, ktery dodavatel navrhne a bude splfiovat pfedepsané
pozadavky, pfipadné tyto balizy upravi. Tyto balizy budou umistény v nasledujicich tratovych usecich:

- ZST Plze# hl.n.
o Zdopravnich koleji budou balizy upravovany v dopravnich kolejich 501 a
502 v&etné navazujicich ¢asti.
o Ve sméru od Plzen hl.n. bude zrusen stavajici vstup a upraven na HOV
v misté navéstidel 1DS a 2DS.

- Plzen hl.n. — Nova Hospoda — nové zfizeny v celém useku

- Dopravna Nova Hospoda.
o Zdopravnich koleji budou balizami vybaveny koleje €. 1, 2 a jejich prabéhy.
Kolej NS.
o Od navéstidla NS k ZST Vejprnice fesi vazbu nasledujici stavba
o Ve sméru Stod bude FfeSena konfigurace kolejisté v nasledujici 2. etapé.

3.5 RBC

3.5.1 PozZadavky na RBC
Na RBC jsou kladeny obecné poZadavky a specifické pozadavky dle ZTP. Jedna se napfiklad o:

Z jednotlivych scénafl musi byt patrné chovani v degradovanych situacich (ztrata jedné balizy z BG
nebo celé BG; porucha komunikace mezi RBC a SZZ; doCasné prerusena komunikace mezi RBC a
OBU; poruchy systému detekce vozidel; poruchy podminek ve vlakové cesté atd.)

Jizda vlaku v FS nebo OS nesmi byt omezena ani v pfipadé, Zze nedojde k pfecteni zadné balizy
z jedné BG (pokud byla pfectena pfedchozi a nasledujici BG), tato situace vSak muze ve vztahu
k jizdé prvniho vlaku, do¢asné omezit jizdu nasledného vlaku do pfecteni nasledujici BG.

Zajisténi informaci od indikatoru horkobé&zZnosti loZisek, indikatoru horkych brzd a obruci, od indikatoru
nekorektnosti jizdy (dfive indikator plochych kol) a od systému pro monitorovani sbérace se v této
stavbé zfizuje, je-li takovy indikator na trati zfizen. Pfipadné budouci doplnéni musi byt umoznéno.

Tratova ¢ast ETCS musi poskytovat mobilni ¢asti ETCS pfedavani navésti pro elektricky provoz v
souladu s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP1 ,Z&sady pro projektovani tratové &asti ERTMS pro
traté s vyhradnim provozem evropského vlakového zabezpecovace* kapitolou 3.3.

Zhotovitel vezme pfi navrhu systému ETCS v Uvahu i posledni verzi StanoviskaRA k TSI CCS, ktera
jsou vydavana ERA podle ¢&lanku podle Cl. 6 Nafizenikomise (EU) 2016/797. V okamzZiku podpisu
smlouvy se jedna o dokument Agency opinion on Error correction to the CCS TSI (OPI-2020-2)”

Zhotovitel pfeda Objednateli v ramci podkladu pro ERA Trackside approval i posouzeni kompatibility
z&kladnich verzi podle BCA reportu ERA (BCA1 B3MR1 and BCA B3R2).

VSechny dopravni koleje musi byt pfipraveny na moznost spojovani vlakl (joining) a déleni vlaku
(splitting).

RBC bude pfipojeno do paketové sité GSM-R.

V rdmci tohoto PS bude zajisténa obousmérna komunikace mezi RBC a SZZ. Pfedpoklada se tedy, Ze

u jednotlivych elektronickych stavédel SZZ zaijisti, na zakladé informace od RBC o zastaveni vlaku a
odebrani nenulové uvolfiovaci rychlosti, ukon€eni vyluk sou¢asné zakazanych jizdnich cest podle a
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vylou€enych cest v ochranné draze VCP. Zaroveh SZZ zajisti ve spolupraci s RBC kooperativni
zkraceni opravnéni k jizdé pro ucely ruSeni neprojeté jizdni cesty.

Upravy RBC jak pro lokalitu Nova Hospoda, tak pro ZST Plzefi jsou obsazeny v polozce SW
ADRESNY RBC-RBC HAND OVER a to pro kazdou z lokalit, tedy 2kusy.

Pozadavky IRI

Informace prenesené prostfednictvim technologie pro bezpeény pfenos informaci mohou byt
predavany RBC prostfednictvim interface Interlocking — RBC Interface (IRI). Pokud budou IRI pouzita,
budou rovnéz umisténa v technologickych mistnostech jednotlivych stanic nebo v budové CDP Praha
a jejich dodavka a montaz je soucasti stavby.

Stavajici elektronicka a hybridni stavédla mohou po udpravé pouzit standardizovany protokol
EURORADIO (dle Subsetu 098), nebo SAHARA.

Pozadavky HMI

HMI pro udrzbu musi samocinné zobrazit pfipad, kdyz z néjakého PR vyplyva, Ze nebyla pfectena
néktera baliza, popf. néktera BG. Pokud z PR néjakého dal$iho OBU vyplyne, Ze tataz baliza, popf.
BG nebyla prectena, upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC pfijalo PR, ze kterého vyplyne, ze
tato baliza, popf. BG byla pfectena, vypiSe o tom hlaseni na HMI pro udrzbu.

Na vyzadani z HMI pro udrzbu se musi vypsat v8echny balizy a BG, u nichZ z PR vyplyva, Ze nebyly
OBU precteny.

Na HMI pro obsluhu se musi samoc&inné vypsat pfipady, kdy RBC pfijme PR a z ného vyplyne, Ze
néjaka baliza z dvou a vicebalizové BG nebyla pfectena a mohlo by to vést k omezeni jizdy dalSich
vlakud, véetné vlakul, které nemaji MA. Toto upozornéni se zobrazi na HMI obsluhy po jeho vzniku.
Pokud z PR néjakého dalSiho OBU vyplyne, Ze ztéto BG nebyla néjaka baliza z BG prectena,
upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC pfijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze vSechny balizy z této
BG byly pfecteny, vypise o tom hlaseni na HMI obsluhy.

Pozadavky na spojené dodavky s RBC
Pro zajisténi provozu systému ETCS musi byt soucasti stavby:

e dodavka nastroje pro kontrolu baliz a jejich naprogramovani pfi nutnosti jejich vymény (HW +
SW) v poctu 1 ks na spravu sdélovaci a zabezpeCovaci techniky

e dodavka nastroje pro vy¢itani a analyzu archivi RBC (HW + SW) v poctu 1 ks na centralni
dispecerské pracovisté, resp. regionalni dispe€erské pracovisté

e potfebné komponenty pro datové propojeni RBC s centrem spravy klicd (KMC) manazera
infrastruktury (HW + SW) dodaného v ramci stavby ,ETCS 1. koridor usek Kolin — Bfeclav
statni hranice Rakousko/Slovensko* po datové siti SZDC a pfipadné doplnéni SW KMC
o ID_RBC

e dodavka nastroje pro spravu identifikacnich udaji (ID, NID_ENGINE) komponent systému
(HW + SW) v poctu 1 ks, pokud je tfeba tyto udaje do RBC samostatné zadat a nastroje
nezbytného pro nahrani SW pfi vyméné nahradnich dilad (HW + SW) v poctu 1 ks.

e Délka Zivotniho cyklu vSech dodavanych technologickych zafizeni je 25 let.

e Dokumentace dodana Zhotovitelem musi obsahovat navody pro preventivni udrzbu, navody
pro zékladni €innosti pfi odstrafiovani poruch (€innosti zajiStované Spravou Zeleznic), navody
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pro demontaz a montaz venkovnich prvk{ a detailni popis diagnostiky, a to vSe v ¢eském

jazyku.

e Soucasti pfedmétu dila je rovnéz proSkoleni udrzujiciho personalu Objednatele ke vSem

dodavanym technologiim.

e Zhotovitel predlozi kompletni plan a technologické postupy preventivni udrzby vsech

dodavanych technologii.

e Po realizaci bude provedeno pfezkouSeni nového ASW RBC a vSech umisténych baliz
ovlivnénych stavbou ve smyslu odpovidajicich pfedpist dodavatele.

3.5.2 Seznam narodnich/defaultnich hodnot a dat

Na zakladé zadani stavby doslo k nadefinovani jednotlivych hodnot a to:

List of SZ Data / Seznam SZ dat

SZDC Data Value Possibility of change Name
by customer

STM (permitted) speed limit 160 km/h No CZ_V_STMLS
LX failure (permitted) speed limit 10 km/h Can be CZ_V_LXF
Distance to be used for LX failure (permitted) speed limit 60 m Can be CZ_D_LXF
Distance to be used for Text message for LX failure 500 m Can be CZ_D_TMLXF
Distance for sending TSR for LX failure for OBU in SR 1500 m Yes CZ_D_LXFSR
Distance to be used for Text message for signal failure 500 m Can be CZ_D_TMSF
Speed limit for transition to OS in rear of the signal Permissive red 5 km/h Yes CZ_V_OSPERMISR
Distance to be used for OS in rear of the signal with Permissive red 300 m Yes CZ_D_OSPERMISR
Speed limit for transition to OS in rear of Absolute red 40 km/h Yes CZ_V_OSABSOLR
Distance to be used for OS in rear of the signal with absolute red 300 m Yes CZ_D_OSABSOLR
Speed limit for transition to OS at the platform during run to occupied station track 40 km/h Yes CZ_V_OSPLAT
Speed limit for OS on call-on aspect in the LX approach area in the station (in the departure
route up to the end of the outside switch point) — it is valid only for front end of the train 40 km/h No CZ_V_OSSTALX
Speled Ilmlt fqr oS on caII-lon aspect in the switch pomlt area (excluding of the running in the 40 km/h Yes CZ V OSSWITCH
straight direction) — it is valid only for front end of the train — =
Speed limit for exclusion of TZZ 100 km/h Yes CZ_V_EXCLTZZ
Distance to be used for maximum TAF Request displaying on the DMI 500 m Yes CZ_D_TAFREQDISP
Distance to be used for Text message for run to a specific km on a plain track and backwards | 500 m Can be CZ_D_TMRTKM
Tolerable of overspeed when the driver set the maximum max speed in SR more than value 5 km/h Yes CZ V SRTOL
V_NVUNFIT — =
Speed limit can be higher than a signal aspect in some cases Yes Yes CZ_Q_SPEEDHIGHSAS

List of National / Default Data / Seznam narodnich /defaultnich hodnot

National / Default Data

National Value

Default Value

SRS Name
(Reference only)

Modification of adhesion factor by driver Not allowed Not allowed Q_NVDRIVER_ADHES
Shunting mode (permitted) speed limit 40 km/h 30 km/h V_NVSHUNT
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Staff Responsible mode (permitted) speed limit 40 km/h 40 km/h V_NVSTFF
On Sight mode (permitted) speed limit 40 km/h 30 km/h V_NVONSIGHT
Unfitted mode (permitted) speed limit 100 km/h 100 km/h V_NVUNFIT
Release Speed value 20 km/h 40 km/h V_NVREL
Distance to be used in Roll Away protection, Reverse movement protection and Standstill supervision 8m 2m D_NVROLL
Use service brake when braking to a target No Yes Q_NVSRBKTRG
(Permission to use service brake in target speed monitoring) (Q_NVSBTSMPERM)
Permission to release emergency brake Lrg;ns?gzte release Only at standstill Q_NVEMRRLS
Max. spgec} limit for trlggenng the qvemde gnd of authority function 40 km/h 0 km/h V_NVALLOWOVTRP
(Speed limit for triggering the override function)
Permitlted speed I'imlit to be supervlised when the“ overrlide“ EOA .funlction lis active 40 km/h 30 km/h V NVSUPOVTRP
(Override speed limit to be supervised when the “override” function is active) =
Distance for train trip suppression when override end of authority function is triggered 350 m 200 m D_NVOVTRP
Max. time for train trip suppression when override end of authority function is triggered 100s 60s T_NVOVTRP
Change of driver ID permitted while running No Yes M_NVDERUN
System reaction if radio channel monitoring time limit expires (T-Contact) .
(System reaction if T_NVCONTACT elapses) SB No reaction M_NVCONTACT
Maximum time sir}ce creatilon in the RlBC of last rece_ived telegram 180's - T_NVCONTACT
(Maximum time since the time-stamp in the last received message)
Distance to be allowed for reversing in Post Trip mode 8m 200 m D_NVPOTRP
Max permitted distance to run in Staff Responsible mode 0 0 D_NVSTFF
Limited Supervision mode speed limit 120 km/h 100 km/h V_NVLIMSUPERV
No maximum
Maximum deceleration under reduced adhesion conditions (1) decelel_'atlon, dl_splay 1,0 m/s? A_NVMAXREDADH1
target information in
CsSM
No maximum
Maximum deceleration under reduced adhesion conditions (2 deceleratlon, dl_spla_y 0,7 m/s? A_NVMAXREDADH2
target information in
CsMm
No maximum
Maximum deceleration under reduced adhesion conditions (3) deceleratlon, dl_spla_y 0,7 m/s? A_NVMAXREDADH3
target information in
CsMm
Weighting factor for available wheel/rail adhesion 0 0 M_NVAVADH
Confidence level for emergency brake safe deceleration on dry rails 99.9999999 % 99,9999999 % M_NVEBCL
Permission to use the guidance curve No No Q_NVGUIPERM
Permission to inhibit the compensation of the speed measurement inaccuracy No No Q_NVINHSMICPERM
Yes, permission to
Permission to use the service brake feedback use the service | No Q_NVSBFBPERM
brake feedback
Qualifier for integrated correction factors 1 N/A Q_NVKINT
Type of Kv_int set (1) 0 N/A Q_NVKVINTSET
Speed step used to define the integrated correction factor Kv 0 N/A V_NVKVINT
Integrated correction factor Kv 35 N/A M_NVKVINT
Type of Kv_int set (2) 1 N/A Q_NVKVINTSET
Lower deceleration limit to determine the set of Kv to be used 0 N/A A_NVP12
Upper deceleration limit to determine the set of Kv to be used 0 N/A A_NVP23
Speed step used to define the integrated correction factor Kv 0 N/A V_NVKVINT
Integrated correction factor Kv 35 N/A M_NVKVINT
Train length step used to define the integrated correction factor Kr 0 N/A L_NVKRINT
Integrated correction factor Kr 18 N/A M_NVKRINT
Integrated correction factor Kt 22 N/A M_NVKTINT
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3.5.3 Rychlostni profily

RBC bude poskytovat statické rychlostni profily pro mezinarodni kategorie vlakd (NC_TRAIN). Bude
se jednat o :

o statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakll s nedostatkem prevyseni v
intervalu od 100 mm (v€etné) do 130 mm (mimo) — pouziji se rychlosti udavané v TTP
v rozsahu co umoznuje zZelezni¢ni infrastruktura z pohledu GPK.

o statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakll s nedostatkem prevyseni v
intervalu od 130 mm (véetné) do 150 mm (mimo)

o statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakll s nedostatkem prevyseni v
intervalu od 150 mm (véetné) do 270 mm (mimo)

e statické rychlostni profily pro v§echny mezinarodni kategorie vlakll s nedostatkem prevyseni
270 mm a vySSim

V RBC budou jednotlivé profily vedeny jako samostatné pro moznost budouci zmény v ramci
samostatné stavby. Pro tuto stavbu vSak bude uvazovano s tim, Ze dojde pfi zfizeni systému ETCS
k navySeni rychlosti na maximalni mozné parametry vyplyvajici z GPK. Jednotlivé parametry vSak
v souCasnosti nelze plné potvrdit s ohledem na probihajici vystavbu, ale ofekava se naplnéni dle
parametrd GPK dle jednotlivych projektovych dokumentaci. Jednotlivé parametry vS§ak v sou¢asnosti
nelze pIné potvrdit s ohledem na probihajici vystavbu, ale o¢ekava se naplnéni dle parametri GPK
dle jednotlivych projektovych dokumentaci a to:

Usek Plzen hl.n. - Domailice 951TK/501/1

od (km)  do (km) [vigo (km/h)[vi30 (km/h)]vis0 (km/h)|va70 (km/h)
103,574 - 104,150 80 80 80 80
104,150 105,230 100 100 100 100
105,230 - 106,556 100 105 105 120
106,556 - 107,116 140 150 150 160
107,116 - 108,120 160 200 200 200
108,120 = 0,200 160 160 160 160

0,200 - 1,400 160 200 200 200

1,400 - 1,400 0 0 0 0

Usek Plzen hl.n. - Domailice - 952TK/502/2

od (km)  do (km) [vigo (km/h)[vi30 (km/h)]viso (km/h)|va70 (km/h)
103,574 - 104,150 80 80 80 80
104,150 105,230 100 100 100 100
105,230 - 106,556 100 105 105 120
106,556 - 107,116 140 150 150 160
107,116 - 108,120 160 160 160 160
108,120 = 0,200 160 160 160 160
0,200 - 1,400 160 200 200 200
1,400 - 1,400 0 0 0 0
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Usek Plzefi NH. - Domailice - IN

od (km) do (km) Vigo (km/h) [ vaso (km/h) [ viso (km/h) [ va70 (km/h)
108,120 - 108,241 120 120 120 120
108,241 - 112,213 125 135 140 145
112,213 - 116,011 120 125 130 145
116,011 - 117,990 100 100 100 110
117,990 - 121,000 105 110 115 135
121,000 - 121,777 80 85 90 100
121,777 - 121,777 0 0 0 0

3.5.4 Uvolnovaci rychlost

Pro rozsah stavby ,Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzer
(mimo) - Stod (v€etné) 1.etapa“ jsou uvazovany nulové uvolfiovaci rychlosti.

3.5.5 VCP

Pro rozsah stavby ,Modernizace trati Plzeri - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat’ Plzen
(mimo) - Stod (v€etné) 1.etapa“ nejsou uvazovany VCP.

3.5.6 Navésti pro elektricky provoz

Tratova ¢ast ETCS musi poskytovat mobilni ¢asti ETCS pfedavani navésti pro elektricky provoz v
souladu s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP1 ,Z&sady pro projektovani tratové &asti ERTMS pro
traté s vyhradnim provozem evropského vlakového zabezpeCovace* kapitolou 3.3.

Pro navrh tratové &asti ETCS musi byt k dispozici nasledujici data umisténi navésti pro elektricky
provoz, které je schopna pfenést tratova ¢ast ETCS, pro jednotlivé koleje, tj. Pfipravte se k vypnuti
proudu, Vypnéte proud, Vypnéte trakéni odbér, Zapnéte proud, Pfipravte se ke stazeni sbérace,
VSechny koleje bez trakéniho vedeni, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru
doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni, Stahnéte sbérac,
Zdvihnéte sbérag, Zacatek stejnosmérné trakéni soustavy, Zacatek jednofazové trakéni soustavy,
Usekovy déli¢, Zakaz rekuperace, Rekuperace povolena, indikator Stahnéte sbérag, indikator Vypnéte
proud, indikator Zakaz rekuperace, indikator Rekuperace povolena4,

Informace o sviceni ,Navésti pro elektricky provoz* se bude z technologie DRT prenaset do RBC
pFimo z napéjeci nebo spinaci stanice popt. jiného objektu. V PLC automatu DRT v daném objektu
bude pro tento pfenos vyclenéna samostatna komunikaéni karta s rozhranim ethernet pfedpokladany
komunikaéni protokol IEC 60870-5-104. Pro datovou komunikaci mezi DRT a RBC bude vyuZita
technologicka datova sit. Na strané RBC (v mistnosti 2.15) bude pouzit pfevodnik s rozhranim
ethernet na binarni vstupy/vystupy a nasledné RBC bude pienaset informace o sviceni ,Navésti pro
elektricky provoz“ i na prislusna pracovisté D-ETCS.

3.5.7 Zajisténi informaci od indikatoru

Dle ProhlaSeni o draze celostatni a drahach regionalnich Platné pro pfipravu jizdniho fadu 2024 a pro
jizdni Fad 2024 G&inné od 9. 12. 2022 C.j. 81352/2022-SZ-GR-05 se v pfedmétném Useku nenachazi
zadné vybaveni zelezni¢ni infrastruktury v podobé IHL, IHO, INJ a PMS podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES (resp. smérnice Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/797) o
interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi.
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V sousednich oblastech k tomuto RBC se nachazi jednotlivé indikatory a to:

Cislodle |., .
. . |Cislo trate . .
Smeérnice Tratovy usek km Kolej
. . dle TTP
SZDC ¢.36
180.1 712A Nyrany - Vejprnice 121,600 1

Tyto indikatory jsou v8ak mimo rozsah stavby a do RBC budou zavadény v ramci 2.stavby.

3.5.8 Jizda vlaku jen do km na Siré trati — na nakladisté ¢i vlecku odbocujici ze
Siré trati a zpét
V ramci rozsahu RBC je vlecka ¢.2292 v useku Plzen hl.n. — Nova Hospoda jejiz obsluha dle

technické zpravy ,Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie“ je definovana
nasledujicim zplsobem:

S ohledem na nizké vyuZiti této vleCky (toho Casu neni vibec provozovana) projektant navrhuje
deaktivaci (zruSeni) zfizeného ohfevu vyhybky na pfipojné vyhybce. V rédmci dokumentace je na
zakladé poZadavku sloZzek Spravy Zeleznic pro obsluhu vieCky &islo 2292 ponechano zakladni radiové
spojeni pomoci MRS. Projektant doporucuje z divodu nizké (toho Easu nulové) Cetnosti vyuzivani
vie¢ky i malého rozsahu kolejisté vie¢ky zruseni MRS a nahradu prostfednictvim GSM-R i pro tcely
obsluhy této viecky.

Obsluha vlecky bude probihat jizdou viaku do kilometru. V Gvahu pripada bud’ separatni jizda viaku
pouze pro obsluhu vlecky s pripadnym pfesunem vozi na vie¢ce mezi kolejemi ¢islo 101 a 102 (zajisti
provozovatel vleCky), tak aby pii navozu nebo odvozu nebylo potfeba sunuti, nebo obsluha manipulaci
viaku vedeného od odbocky Nova Hospoda (jizda do km, nasledné sunuti posunového dilu na vlecku
na kolej ¢islo 101, pfivéSeni/odvéseni vozi na konec/z konce viaku, navrat na trat, prihlaSeni viaku do
ETCS s novymi parametry a pokracovani ve sméru Plzen hlavni nadraZzi).

Vybér zplasobu obsluhy bude zaviset nejen na provoznich mozZnostech (nalezeni vhodné viakové
pauzy, moznost vyuZiti jizdy vlaka proti spravnému sméru), ale také na ekonomickych podminkach
(prijatelné naklady na zajisténi obsluhy).

Tato vleCka nebude tedy obsluhovana formou sunuti nakladniho vlaku, aby byla zajisténa bezpecénost
zelezni¢niho provozu a ani formou manipulaci na tratovych kolejich. Jeji obsluha bude formou obsluhy
ze sousednich dopraven v zavislosti jak na dopravni situaci, tak na fazeni manipula¢niho vlaku.

V ramci Zelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni musi byt tedy obsluha mozna jak od Vejprnic jizdou
do km, tak pfipadné od Plzefi hl.n. samostatnou lokomotivou opét pfi jizdé do km. V ramci systému
ETCS/ZZ musi byt umoznéna moznost obou obsluh a zarovenh umozné&na i mozZnost uzavieni
manipulaéniho viaku na vle€ce. PFi obsluze vleCky se vychazi ze skuteénosti, Ze na trati se nesmi
odstavovat zadny vlz a pfipadny odvoz a navoz nové zatéZe bude provadén dvéma jizdami
manipulacniho viaku.
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3.5.9 Kabelizace

3.5.91 Venkovni kabelizace
Soucasti tohoto PS neni zadna pokladka venkovni kabelizace.

3.5.9.2 Vnitini rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, datové kabely a propoje rliznych dimenzi. Jejich pfesné
uréeni je patrné z prisluSnych vykresi v PDPS. Doplfhované vnitfni rozvody ve stavédlové ustfedné
budou pfilozeny do stavajicich kabelovych zlabu.

VSechny rusené spoje datové i napajeci je nutné disledné odpoijit na obou koncich. Rusené kabely
budou odstranény, pfipadné mohou byt ponechany jako rezerva. V takovém pfipadé je nutné takovy
kabel dusledné na obou koncich oznacit jako rezervu a odkud kam vede.

3.5.10 Umisténi zafizeni

V ramci 2.stavby dojde k umisténi technologického zafizeni v CDP Praha ve 2NP do mistnosti 2.16,
kam bude soustfedéna i technologie DOZ. Vramci pfedeSlych staveb zde doSlo k vybudovani
zélohovaného/bezvypadkového napajeciho systému, ktery je vtechnologické mistnosti zfizen.
V ramci tohoto PS nedochazi k Zzadnym upravam polohy &i rozSifovani a vSe se provadi v rdmci
2.stavby. V ramci tohoto PS dojde pouze k doplnéni software.

3.5.11 Rozsah RBC Pilzen - Furth im Wald

Nové vybudovana RBC bude definovana svymi hranicemi, které jsou definovany dle jednotlivych
tratovych Usekl v jejim rozsahu. Bude se jednat o:

e Dojde k vytvofeni nové hranice formou HOV u vjezdovych navéstidel 1DS/2DS do ZST Plzeri
hl.n.

e Vramci této stavby bude SW rozsifen o vazbu Plzen hl.n. — Nova Hospoda (véetné)

e Vramci 2. stavby bude zfizeno jak fyzicky, tak SW pro dopravny Vejprnice, Nyfany,
Hefmanova Hut a navazujici traté.

e Vramci 2.etapy stavby ,Modernizace trati Plzeri - DomazZlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova
trat Plzefi (mimo) - Stod (véetn&)* dojde k rozsifeni o ZST ChotéSov a Stod a navazujici
docCasny automaticky vstup.

e Vramci 3. a 4. stavby dojde k definitivnimu rozsiteni po Ceskou Kubici véetné se zfizeni HOV
¢i automatického vstupu vuci Furth im Wald

Vnitfni ¢ast RBC a obsluzné pracovisté bude soustfedéno na CDP Praha. V ramci tohoto 2. stavby
budou upraveny i skfiné DOZ na CDP Praha, zajiStujici komunikaci mezi RBC a skfini DOZ
v jednotlivych stanicich. Systém musi byt pfipraven tak, aby byl vyuzit i pro budouci ucelené dalkové
fizeni.
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3.5.12 Rozsah uprav RBC Plzen

Stavajici RBC Plzen bude upravovano v ramci tohoto PS. Dojde k upravé jeho rozsahu, kdy dojde
k vy€lenéni obvodu Nova Hospoda. Dochazi tak pouze ke zkraceni rozsahu RBC bez dodatecnych
Uprav a zmeén polohy prvkl a vzhledem k tomu s epfedpoklada minimalni zasah do RBC.

3.5.121 Ostatni

RBC bude umoziiovat provazani se zafizenim diagnostiky zavad jedoucich vozidel. Tato provazanost
znamena, Ze v pripadé vyhodnoceni chyby na projizdé&jicim vlaku, dojde k pfeneseni této informace i
strojvedoucimu tohoto vlaku, ktery jede pod dohledem ETCS. V ramci pfedani informaci dojde ke
kompletnimu pfedani informace, co umoZzhuje zafizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel.

Jiné funkcionality nez jsou vy$e uvedeny nebudou zfizovany.

3.5.13 Umisténi vnéjsich prvku

V ramci stavby se predpoklada, ze jednotlivé prvky, které vstupuji do podminek RBC a maji vyznamny
dopad na bezpec€nost Zelezni¢niho provozu budou umistény v toleranci +-1m. Vzhledem k tomu musi
pfi realizaci dochazet k zasadni koordinaci mezi jednotlivymi profesemi a pfi umisténi netolerovat
zmeény a upravy.

Zaroven je nutné dodrzovat jednotlivé kabelové rezervy u jednotlivych prvka, aby v pfipadé

nepresnosti nemeél pohyb prvk( vitiv na pfepojovani kabelizace atd..

Z pohledu GPK se nepfedpokladd zména umisténi a pookud k ni dojde, bude se jednat o nékolik
centimetr(d. Vyznamny dopad tedy bude mit pfipadné nepfesné umisténi prvkd zabezpecovaciho
zarfizeni jako jsou navéstidla, poCitace naprav a balizy.

U ostatnich prvkd se predpoklada, ze mohou mit vétSi nepfesnost umisténi a lze tolerovat jejich
odchylky.
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4 Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby

4.1 Souvisejici objekty
Stavba je definovana nasledujicim rozsahem PS definovanych v zadani stavby:

D.1.1 Zabezpedovaci zafizeni

D.1.1.1 StaniCni zabezpeCovaci zafizeni
PS 1-01-01, ZST Plzen hl.n., uprava SZZ

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS 2-01-01 Plzen hl.n. - ChotéSov, TZZ

Tento PS vznikne ve 2.Etapé a je nutné zajistit koordinaci a pfipadnou Upravu tohoto PS po
jeho schvaleni.

4.2 Navaznost na jednotlivé objekty

Tento PS pfimo navazuje na jednotlivé PS a SO definované v objektové skladbé dle Prdvodni a
Souhrnné zpravy této stavby.

Podminkou pro uspésnou realizaci vySe uvedenych PS je realizace sdélovaciho zafizeni a napajeni
Zelezni¢niho zabezpec&ovaciho zafizeni.

4.3 Navaznost na jiné — souvisejici €i vyhledové investice.

Stavba Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat’ Plzefi (mimo) - Stod
(v€etng) 1.etapa bude realizovana v soubé&hu se stavbou ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st.
hranice SRN, 2. stavba, usek Plzef (mimo) — Nyfany — Choté&Sov (mimo)“ pfi nickolejném provozu.
V rdmci stavby ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeri (mimo)
— Nyfany — Chot&Sov (mimo)“ vznika uprava v CDP Praha a pracovidté PPV Nyfany. Zaroven vznikd i
vlastni RBC v CDP Praha. V ramci této stavby tak dochazi pouze k zalenéni software do téchto
systéma.

Zaroven se predpoklada, ze stavby ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
nova trat Plzen (mimo) - Stod (v€etné) 1.etapa“ a ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice
SRN, 2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo)“ budou vyhlaseny pro zhotovitele
jako soubor staveb, tedy, Ze budou realizovany jednim zhotovitelem s roz¢lenénim do jednotlivych PS.

Projektova dokumentace ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat
Plzeri (mimo) — Stod (v&etné&) — 2.etapa“ vznika aZz nasledné a pifedpoklada se, Z z pohledu koordinace
bude nutné dojit k upravé tohoto PS a to z pohledu rozsahu Uprav a soustfedéni technologie v ramci
PS 2-01-01 Plzen hl.n. - ChotéSov, TZZ.
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5 Stavebné montazni postupy vystavby

5.1 Vazba objektu na HMG stavby

Stavba vychazi z harmonogramu obsaZzeném v samostatné ¢asti dokumentace.

5.2 Popis potiebnych provizornich stavi

V ramci stavby jsou uvazovany jednotlivé stavebni postupy na realizaci stavby. Vzhledem k tomu, zZe
stavba neni funkéni do dokoncéeni stavby ,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, 2.
stavba, usek Plzefi (mimo) — Nyfany — Choté&Sov (mimo)“ realizuji se obé stavby soubé&zné pfi
nickolejném provozu.

PfezkuSovani a upravy tak budou provadény soubézné se souvisejici stavbou. Vzhledem k rozsahu
stavby ,Modernizace trati Plzei — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzefi (mimo) —
Nyfany — ChotéSov (mimo)“ jsou Casy potfebné pro aktivaci zafizeni ve stavbé ,Modernizace trati
Plzert - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba nova trat Plzen (mimo) - Stod (v€etné) 1.etapa“
zanedbatelné.

Jednotlivé postupy Ize nadefinovat nasledujicim zpusobem:

Od 18.8. 2025

e V obdobiod 18.8.2025 do 16.2.2026 budou provedeny prace bez vlivu na drazni provoz,

e Zahajeni zemnich praci v misté zarodku nového drazniho télesa, vyuzitelna zemina z
vykopovych partii bude pfednostné ukladana do télesa nového nasypu bez mezideponovani,
€0z ma priznivy vliv na plochy mezideponii a sou¢asné je umoznéna konsolidace nasypového
télesa a minimalizovano riziko nasledného sedani. VedlejSim efektem je rozlozeni stavenistni
dopravy do Sir§iho ¢asového obdobi a nizsi Spickova frekvence vozidel TNV.

e Bé&hem zemnich praci musi byt zachovany stévajici pfistupy k nemovitostem, a to v€etné
pFistupu pro I1ZS.

e Vystavba mostu SO 2-20-01 mimo kfidlo zasahujici do ulice Prostfedni.

e Vystavba nové technologické budovy SO 1-40-01 a venkovni trafostanice SO 1-64-02 pro
napajeni z TV.

e Vystavba nové zdi z vyztuZzenych zemin SO 1-23-01, pilotové zdi SO 2-23-01 a pilotové zdi v
misté stavajiciho fotbalového hfisté.

o Rekonstrukce stavajici spojnice Vejprnické a Regensburské véetné nové komunikace SO 2-
30-01 do zahradkaiské kolonie. Pfistup je nutné zajistit co nejdfive nebot je limitujici pro
prace v misté ulice Prostfedni.

e Prelozky inZenyrskych siti ve vazbé na vy8e uvedené SO.

Od 16.2.2026 bude zahajena dlouhodoba vyluka od km 107,600 po ZST Vejprnice, ktera je navrzena
v zakrytu s vylukou souvisejici drazni stavby.

e Ve vyluce budou pfestavény stavajici mostni objekty v ev.km 115, 213 (v rdmci souvisejici
drazni stavby) a v ev. km 114,388 jako SO 1-20-01 této stavby.

e Probéhne vystavba rekonstrukce Zelezni€niho svrS8ku a spodku vc&etné trakéniho vedeni
vylou€eného Useku trati. Prob&hne pokladka inZenyrskych siti.

e Bude pfeloZena ulice Prostfedni do definitivni polohy a v navaznosti dokon&eno kfidlo nového
prefabrikovaného mostu SO 2-20-01 a dokon&eny jeho zasypy.
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e Ke konci vyluky musi byt odzkouSeny a pfipraveny k aktivaci vdechny technologie, zejména
tedy sdélovaci zafizeni v€etné GSM-R, zabezpelovaci zafizeni a silnoprouda technologie.
Nasazeni a ovéfovaci provoz ETCS a GSM-R je uvazovano v cca 14dennim predstihu pfed
uvedenim stavby do zkuSebniho provozu (jeS$té za zastaveného provozu pravidelné drazni
dopravy).

Po 16.8.2026 (skonceni vyluky traté€) budou probihat dokoncovaci prace.

e Bude zaveden zku$ebni provoz.
e Nasledné podbiti koleji, pantograficka zkouska, definitivni regulace TV.
e Budou dokon&eny prace na zarodku nového drazniho télesa bez dopadu na drazni provoz po
stavajici trati.
e Budou postupné ruseny plochy zafizeni stavenisté a provedeny definitivni terénni Upravy.
Termin dokonéeni stavby 12.2.2027

Realizace této stavby je uvaZzovana v zakrytu s vylukami souvisejici stavby ,Modernizace trati Plzen —
Domazlice-st. hranice SRN, 2.stavba, usek Plzern (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo)“, ktera ma
stanovena takova dopravni opatfeni, Zze vyjma obsluhy vieCky IT Bohemia a napétovych vyluk koleji
511 a 512 obvodu Jizni Pfedmésti nevyZaduje Zadna dalSi dopravni opatfeni.
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6 Vypocty a posouzeni navrhu technického resSeni
Pozadavky na napajeni

V ramci tohoto PS nejsou poZadavky na napdjeni &i odbéry.

7 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Jak bylo zminéno, dokumentace vychazi ze stupné Zamér projektu a v ramci tohoto stupné dochazi
k jeho vyznamnym Upravam.

8 Pozadavky do dalSiho stadia pripravy a realizace

V ramci této stavby je realizovan projekt DUSP+PDPS, tedy zhotoveni Projektové dokumentace pro
spole¢né povoleni a zhotoveni Projektové dokumentace pro provadéni stavby.

Po ukonéeni této Casti dokumentace bude zpracovana Realizaéni dokumentace stavby, kterou
zpracuje zhotovitel stavby, respektive zhotovitel tohoto PS.

Po realizaci stavby bude stavba zakonlend dokumentaci DSPS, tedy Dokumentace skuteéného
provedeni stavby.

9 Prehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listl
apod.

Pro zpracovani projektové dokumentace doSlo k vyuziti nékterych norem s respektem na rozsah
stavby. Jedna se pfedevsim o nasledujici rozsah jednotlivych norem a predpisu:

e TNZ 34 2620 — ,Staniéni a tratova zabezpedovaci zafizeni*

e SZ TSI CCS/MP1 - Zasady pro projektovani tratové &¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem evropského vlakového zabezpe&ovace. Uginnost od 1. ervence 2022.

e Technické kvalitativni podminky staveb Spravy Zeleznic, statni organizace
e Metodické pomlcky a smérnice Spravy zZeleznic, statni organizace

e Smérnice SZDC  s.o. a Spravy zeleznic, statni  organizace  vrozsahu
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
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10 Popis navrzeného feseni ve vztahu k pé¢€i o zivotni
prostredi a ve vztahu k uzivani

10.1 Likvidace odpadu

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim zakona
¢.541/2021 Sb. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodafrstvi.

Likvidace odpadu je provadéna podle programu odpadového hospodarstvi. Odpadovy material bude
prednostné recyklovan a pfi nemoznosti recyklace ulozen dle odpadl nezavadnym zpusobem na
fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu o ulozeni odpadového materialu s osobou
opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci PS jsou obsahem &asti projektu vénované odpadovému hospodarstvi.

10.2 Vliv stavby na zivotni prostredi

Realizace provozniho souboru nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V pribéhu
stavby nebude Zivotni prostfedi ohrozeno. Objekt nevyzaduje rozsahlejSi demolice stavajicich objektu.
Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v priibéhu realizace stavby dojde k
doCasnému zhorseni zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokonena stavba nebude mit vliv na
klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdrojd, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani
na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdus$i, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné uUzemi, pamatkové stromy &i chranéné druhy rostlin,
zivocichl a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvkl a pamatkové ochrany
nedochazi ke stfetu zajmu.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani do€asnému zaboru ZPF a LPF.

10.3 Opatreni k minimalizaci vlivu stavby na zivotni prostredi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedoSlo ke kontaminaci pidy a vodnich tok( ropnymi produkty. Motory téchto mechaniza¢nich
prostfedkl byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany
zbyte€né& v chodu. Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrZovat t&snost
palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedo$lo k jeho Uniku do pudy a zejména do vodotedi.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleji fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy obald: sudy t&Zké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké -
drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly z
plastl. V prostorach stavby je zakaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregatl pfipravky
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a dale zakaz pouzivani vSech saponatl. Pfi manipulaci s
oleji a RPL, pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti,
aby nemohlo dojit k jejich uniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.
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PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokd a zdroji a v chranénych
Uzemich se doporuéuje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tokil apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohrozenych vodnich toku €i zdroj, nejbliz§i Hasi¢sky sbor a Referat zivotniho prostfedi pfislusného
Uradu obce a v ramci moznosti &init opatfeni k omezeni rozsahu havéarie dostupnymi prosttedky
(pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit
zdroj znedisténi.
e zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventild, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedk do rudznych nadob, vyCerpanim kapaliny z havarovaného
prostfedku
¢ |okalizace uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného uzemi napf.
tramy, pfechodnym prfehrazenim pfikopd, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru
e odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek, a
odCerpat. Sanace zasaZeného Uzemi do odCerpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢&i jiného materidlu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firme.
Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali.
Pfi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby
a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba a
zpusob likvidace.

Z fady dlvodl jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich
vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla znaéné nakladné.

10.4 Ochrana ZZ pred nebezpeénymi a rusivymi vlivy

10.4.1 Ochrana proti nebezpecnému dotykovému napéti

10.4.1.1 Ochrana pired nebezpeénym dotykem zivych casti

Ochrana pfed nebezpednym dotykem Zivych &asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo piekazkami dle &l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném
znéni, pfipadné kombinaci téchto ochran.

U Zivych Casti ve stavédlové ustfedné, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpeénym dotykem Zivych &asti provedena zabranou, nebot se jedna
o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou
kvalifikaci ve smyslu &l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném znéni a ¢&l. 5.4 CSN 34 2600
v aktualné platném znéni. Dvefe vySe uvedenych prostor musi byt uzamceny a na dvefich musi byt
bezpeé&nostni tabulky podle CSN 34 2600 v aktualn& platném znéni.

10.4.1.2 Ochrana pired nebezpeénym dotykem nezivych €asti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouzitim prvkd a zafizeni tfidy ochran Il. dle
¢l. 413.2. CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném zné&ni nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN
33 2000-4-41 v aktualné platném znéni s doplfikem dle &l. 5.4 CSN 34 2600 v aktualné platném znéni,
pfipadné kombinaci téchto ochran.
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Ochrana nezivych Casti ve vnitinich prostorach se zabezpelovacim zafizenim bude provedena
shodné jako ochrana nezivych ¢asti v kolejisti, a navic bude ochrana nékterych obvod( provedena
elektrickym odd&lenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném znéni a pouzitim napéti
SELV dle &l. 411.1 CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném znéni.

10.4.2 Ochrana proti prepéti

V elektrickych obvodech vychazejicich z reléového domku k vnéj§im prvkim v kolejisti a na vnéjSich
prvcich v kolejisti se provedou potfebné pfepétové ochrany. V technologickych prostorach, kde bude
instalovano nové elektronické zabezpeCovaci zafizeni, musi byt podlahy vybaveny antistatickou
podlahovou krytinou.

Ochrana prfed atmosférickym pfepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt
feSena v realizacni dokumentaci zhotovitelem stavby. Pfi navrhu ochran proti pfepéti musi byt mimo
respektovano stanovisko Spravy Zeleznic s. o. k ukladani zemnicich paskd do kabelové ryhy vydané
dopisem €. j. 3975/2015-014 ze dne 30. 1. 2015.

V elektrickych obvodech vychazejicich ze stavédlové ustfedny k vnéjSim prvkim v kolejisti a na
vnéjSich prvcich v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany. V ramci instalace pocitaci
naprav budou také provedena opatfeni pro snizeni vlivu atmosférického prepéti na tato zafizeni.
Konkrétné provedeno propojeni kolejnicovych past a uzemnéni kolejnic v oblasti 20 metrd az 40
metr(l pfed poditacim bodem, pfi¢emz hodnota uzemnéni bude max. 40 Q.

DofeSeni v8ech potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizagni
dokumentaci stavby kde, jiZ budou zfejmé konkrétni viastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i
pFistup konkrétniho vyrobce k zajidténi potfebnych ochran pro zafizeni.
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