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pøímá=23,734m

 0,400

 0,500
 0,600

 0,700

 0,900
 1,000

 1,200
 1,300

Lk=80m

km 0,591 787
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Domažlice
1

2 3Plzeò 4
Domažlice

nová trať Plzeň (mimo) - Stod (včetně)“ je spolufinancovaná EU z programu Nástroj pro propojení Evropy (CEF).
Projekt stavby DSP+PDPS „Modernizace trati Plzeň - Domažlice - st. hranice SRN, 1. stavba, 

Za tuto publikaci odpovídá pouze její autor. Evropská unie nenese odpovědnost za jakékoli využití informací v ní obsažených.

PLZEÒ

DOMAŽLICE

Legenda:
navrhovaný stav

demolice
úprava zabezpeèovacího zaøízení

katastr nemovitostíúprava sdìlovacího zaøízení
úprava silnoproudu

úprava trakèního vedení

protihlukové stìny

úprava vodovodu
úprava kanalizace ZS 

obvod stavby
zaøízení staveništì

ochranné pásmo dráhy stávající
ochranné pásmo dráhy nové

výhledový stav

úprava vodoteèe

silnoproudá technologie

úprava plynovodu

náhradní výsadba

PS 1-01-01     ŽST Plzeò hl.n., úpravy SZZ
PS 1-02-11     Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, úprava místní kabelizace
PS 1-02-51     Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, úprava stávajících DOK a TK
PS 1-02-43     Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, kamerový systém
PS 6-02-82.1   Plzeò - Stod, GSM-R
SO 1-10-01     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, železnièní svršek
SO 1-11-01.1   ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, železnièní spodek
SO 1-11-01.2   ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, železnièní spodek - úprava staveništì
SO 6-15-01.1   Plzeò - Stod, výstroj a znaèení trati

SO 1-21-03     Propustek v km 0,585
SO 1-23-01     Opìrná zeï (silnice, km 0,423-0,490)
SO 2-20-01     Železnièní most v km 1,046
SO 2-21-01     Propustek v km 1,192
SO 2-23-01     Zárubní zeï (silnice) km 1,050-1,173
SO 1-73-91     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, zajištìní kabelu NN SVSMP v km 0,205
SO 1-73-93     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, pøeložka kabelového vedení NN ±EZ Distribuce, a.s. v žkm 0,700
SO 2-73-90     Úprava rozvodù nn v zahrádkáøské kolonii
SO 1-71-01     Pøeložka vodovodu DN 500 (km 0,437)
SO 2-70-01     Pøeložka deš•ové kanalizace DN 250 (pod komunikací v km 1,189)
SO 2-70-03     Pøeložka pøepadu pøeèerpávací stanice
SO 2-70-04     Pøeložka deš•ové kanalizace - areál MEA
SO 2-70-05     Pøeložka deš•ové kanalizace - areál PDS
SO 2-72-01     Pøeložka STL plynovodu PE d 225 v km 1,092
SO 2-30-01     Pøístupová komunikace podél trati (km 0.500 - km 0.850)
SO 2-30-02     Pøístupová komunikace k technologické budovì SPS (km 0,900)
SO 2-30-03     Pøeložka ulice Prostøední (Plzeò) (Železnièní most v km 1,046)

SO 2-30-24.1   Úpravy stávajících komunikací (pøed a po stavbì)
SO 2-30-25     Náhradní pøístup v zahrádkáøské kolonii
SO 2-50-01     Plzeò - Chotìšov, protihlukové stìny vlevo, èást 1
SO 2-45-01     Plzeò - Chotìšov, demolice
SO 2-42-02.1   Plzeò - Chotìšov, oplocení - soukromí vlastníci
SO 9-60-01     ŽST Plzeò hl.n., Jižní pøedmìstí - Nová Hospoda, TV
SO 1-64-01     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, elektrický ohøev výmìn
SO 1-62-01     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, pøípojka nn
SO 1-62-05     ŽST Plzeò hl.n., SpS Nová Hospoda, dálkové ovládání úsekových odpojovaèù
SO 1-61-01     ŽST Plzeò hl.n., obvod Nová Hospoda, ukolejnìní vodivých konstrukcí

SO 2-30-03.1     Pøeložka ulice Prostøední (Plzeò) (Železnièní most v km 1,046) - doplnìní VO

SO 6-83-01.12   Plzeò - Stod, náhradní výsadba
SO 6-83-01.11   Plzeò - Stod, kácení

Spolufinancováno Evropskou unií
Nástroj pro propojení Evropy
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Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Správa železnic, státní organizace

Stavební správa západ
Ke Štvanici 656/3, 186 00  Praha 8

Společnost „SP + SEU_Plzeň - Stod_DSP, PDPS“, správce SUDOP PRAHA a.s.

Olšanská 1a, 130 00 Praha 3

614 229 020+420 
praha@sudop.cz

SUDOP PRAHA a.s.
Olšanská 1a, 130 00 Praha 3

614 229 020+420 
praha@sudop.cz
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Katastrální situační výkres

Katastrální situační výkres

km 0,400 - km 1,150
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Ing. Petr MahdalČistopis PDPS po připomínkách000 31.10.2024
    
    
    

1. ETAPA
nová trať Plzeň (mimo) - Stod (včetně) 

Modernizace trati Plzeň - Domažlice - st. hranice SRN, 1. stavba, 
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