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1 UvoD

Hlavnim ucelem tohoto posouzeni je provéfit pfepravni potencial a smysluplnost zvaZzovaného terminalu
VRT u obce Pucery nedaleko Kutné Hory. Terminal Pucery by mohl vzniknout v ramci stavby VRT Posazavi
(usek Poficany — Svétla n. Saz.), kterd je jednou z dil¢ich staveb VRT Praha — Brno.

Terminal Pucery by byl obsluhovan vlaky linky R34 a zajistil by rychlé spojeni Pucer a okoli s hl. m. Prahou,
ale také s dalSimi mésty na trase linky R34 na Vysociné a také s Brnem. V rdmci tohoto posouzeni se
zaroven uvaZzovalo s celou fadou navazujicich opatteni, ktera zkvalitni propojeni terminalu s okolnim
spadovym Gzemim. Hlavnim z nich je modernizace traté ¢. 014 Kolin — Ledecko, ktera pfinese razantni
zkraceni cestovnich dob spolu se zavedenim Sp vlak( na této trati. Dalsi opatfeni predstavuji Upravy
vedeni stdvajicich autobusovych linek tak, aby zajizdély k novému termindlu a také zavedeni nové
autobusové linky z Koufimi. Soucasti ndvrhu je také vybudovani parkovisté typu P+R, aby byl zajiStén
rychly prestup na vlak pro cestujici, ktefi k terminalu pfijedou vlastnim autem.

Za ucelem posouzeni potencidlu byl zpracovan dopravni model, ktery v dostatecné podrobnosti pokryva
spadové Uzemi terminalu a propojuje jej s hlavnimi sidly na trase planované VRT. Vystupy z dopravniho
modelu jsou vztazeny k vyhledovému roku 2050.

Model sleduje dvé varianty ozna¢ované jako BT (Bez termindlu) a ST (S termindlem). Var. BT vychazi z var.
SK4-320 sledované v SP VRT Praha — Brno — Bfeclav (SP PBB) a s terminalem v Pucerech neuvazuje. Ve var.
ST je pak termindl Pucery navrZen véetné dalSich navazujicich opatfeni na okolni infrastrukture, coZ bude
popsano v dalsich kapitolach.
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2  POSOUZENi DOPRAVNIM MODELEM

2.1 Dopravni model

Hlavnim nastrojem pro zpracovani progndzy prepravni poptavky v osobni dopravé byl dopravni model,
ktery byl vytvoren pro potieby tohoto posouzeni. Jedna se o Ctyfstupriovy multimodalni dopravni model
zahrnujici svym rozsahem spadové Gzemi okolo terminalu Pucery s pfesahem do okolnich Gzemi krajl
Stfredoceského, Pardubického, Vysociny a hl. mésta Prahy.

Vv

Model osobni dopravy byl vytvofen v mezinarodné rozsitreném a vseobecné uznavaném software VISUM.
Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Pracuje se dvéma zakladnimi segmenty
dopravy: IAD (individudlni automobilova doprava) a VD (vefejna doprava), pro které je vypoctena délba
prepravni prace v rdmci tfetiho kroku dopravniho modelu. V rdmci VD jsou definovany dopravni systémy
vlak a autobus. Délba pfepravni prace v ramci VD probiha ve ¢tvrtém kroku vypoctu ptifazeni na sit.

Pro fesené Uzemi byla stanovena odpovidajici zonalni struktura. V blizkém okoli posuzovaného terminalu
(cca do 15 km) tvofi zény zpravidla jednotlivé obce, ve vétsi vzdalenosti pak zény predstavuji jen vétsi
obce a obce s rozSifenou puUsobnosti (ORP). Velkd mésta jsou naopak rozdélena do nékolika zon
reprezentujicich jednotlivé méstské ctvrté. Zény byly ndsledné naplnény aktudlnimi socioekonomickymi
charakteristikami pro vypocet poptavky. Na nasledujicim obrazku je znazornéna zonalni struktura

s uvedenim aktualniho poctu obyvatel obci v jadrovém Uzemi dopravniho modelu.
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Obrdzek 2.1 — ZondIni struktura jadrového uzemi
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Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2022, za ktery byly k dispozici nejnové;jsi
demografické tdaje obci a také k tomuto roku byly od €D a.s. poskytnuty nejnovéjsi Udaje ze séitacich
kampani na trati 014 Kolin — Ledecko. Vyhledové scénare byly zhotoveny k horizontu roku 2050, kdy jsou
po dostate¢né dlouhou dobu uvaZovany v provozu nejen vsechny posuzované stavby (s provozem na VRT
Praha — Brno se uvazuje od roku 2037), ale také dalsi stavby na okolni navazujici infrastrukture, které na

hodnoceny Usek mohou mit vyznamny vliv.

2.1.1 Dopravni nabidka

Dopravni nabidka silni¢ni sité pro IAD je v dopravnim modelu popsana rychlosti a kapacitou dle
jednotlivych typl a kategorii komunikaci. Silniéni infrastruktura byla definovana az do Urovné silnic tfetich
tfid v jddrovém Uzemi okolo terminalu. Jednotlivym kategoriim silnic byly ptifazeny kapacity a rychlosti
v zavislosti na umisténi komunikace (intravilan, extravilan). Silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktura jddrového
uzemi dopravniho modelu je zndzornéna na nasledujicim obrazku. Jednd se o vyhledovy stav
infrastruktury, ve kterém kromé samotné VRT Praha — Brno jsou zohlednény dalsi planované stavby
v Uzemi — napt. prelozky silnic I/38 (D11 — Kolin) a 1/12 (Praha-Béchovice — Uvaly v&. prestavby tseku Uvaly
— Kolin na tfipruhové usporadani), nové obchvaty obci na I/2 (Suchdol, Miskovice) nebo obchvaty na silnici
11/125 (Kotenice, Puéery — Podousy — C. Hradek, Jindice, Uhlifské Janovice, Mitrov).
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Obrdzek 2.2 — Silni¢ni a Zeleznicni sit v jadrovém uzemi



&sunop

Terminal VRT Pucery — Provéreni prepravniho potencidlu PRAHA

Dopravni nabidka ve verejné dopravé je popsana na urovni jednotlivych spoju a linek verejné dopravy
véetné jizdniho fadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni fad pro navrhovana opatfeni
v jednotlivych segmentech Zeleznic¢ni a autobusové dopravy.

Do modelu byly zadany autobusové linky v regionalni (pfiméstské) a dalkové dopravé. Na nasledujicim
obrdazku jsou znazornény zadané linky autobusové dopravy.
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Obrdzek 2.3 — Linky autobusové dopravy

Pro sledované Gzemi maji zasadni vyznam autobusova linka 381 vedena po silnici I/2 a zajistujici spojeni
s Kutnou Horou a Caslavi na jedné strané a prazskymi Hajemi na druhé strané. Pro Uhlitské Janovice a jeji
spojeni s Prahou je pak obdobné dulezita linka 387. Kolmo na tyto sméry je pak celé tzemi protkano siti
linek zajistujicich spojeni do Kolina a Kutné Hory.

Dopravni nabidka ve var. BT ve vyhledovém stavu je obdobnd jako ve vychozim stavu roku 2022, v trasach
a poctech spojl linek nedochazi v jadrovém tzemi k Zadnym vyraznym zménam. Na samotné VRT Praha
— Brno timto Uzemim projizdéji vsechny vlaky bez zastaveni.

Ve var. ST je novy terminal VRT Pucery obsluhovan linkou R34 vedenou v hodinovém taktu v relaci Praha
— Pucery — Svétla n. Saz. — Havl. Brod — Zdar n. Saz. — V. Bite$ — Brno. V Praze tato linka zastavuje kromé
hlavniho nadrazi také na Zahradnim Mésté a na termindlu Praha vychod. V Usecich Praha — Svétla n. Saz.
a V. Bite$ — Brno tato linka vyuziva VRT a tim i svou max. rychlost (uvazovano 230 km/h). V Useku Svétla
n. Saz. — Havl. Brod — Zdar n. Saz — V. Bites je linka vedena po stavajici konvenéni trati. Jizdni doba vlakd
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této linky z Pucer do Zst. Praha hl.n. bude ¢init 29 min, do Svétlé n. Saz. pak 16 min. Vyfez z uvazovaného
GVD na VRT Praha — Brno je na nasledujicim obrdazku.

N ors 2\ Ceg 293 Rz 2

Praha hl. n. 1] 53
Praha-Vriovice = Yy 3 ’
1 3 2 3 ? 1

Praha-Zahradni migsh7 z & 1 3 ] 3 5

4 g . 5
o | | \ |
E) i1 (i
Pucery 0 3 AV ‘ 0
- 2] &
0

2
odb. Druhanov 4 g il 3

Obrdzek 2.4 — Vyrez z uvaZovaného GVD

Z GVD je patrné, Ze vlaky linky R34 se v Pucerech potkavaji v jeden ¢as z obou smér, coz je velmi vyhodné
pro organizaci navazujici regionalni dopravy. Ta je navrZena tak, aby byl od vlak( R34 zajistén rychly
prestup na nové zavedené Sp vlaky na trati 014 ve sméru Uhlifské Janovice, zaroven by byl zajistén pfestup
i vopacném sméru. Vlaky Sp by obsluhovaly jen duilezitéjsi mista zastaveni (uvazovalo se s nasledujicimi
Zst. a zast.: Kolin, Ratbof, Pucery, Becvary, Drahobudice, Uhlifské Janovice, Rataje n. Sdzavou, Ledecko a
Sdzava). ProdlouZeni této linky aZz do Sazavy, jakoZto vétsiho sidla na trase (cca 3600 obyv.), dava
z prepravniho hlediska vétsi smysl nez ukonceni v Ledecku s naslednym prestupem. Vlaky Sp by byly
provozovany rovnéz v hodinovém taktu a kfizovaly by se v Ratboti, coZ zajisti velmi dobrou navaznost na
vlaky linky R34. Cestovni doby Sp vlak(l by na relaci Kolin — Pucery Cinily zhruba 11 min, na relaci Pucery —
Uhlifské Janovice 9 min a Uhl. Janovice — Ledecko 15 min. Oproti stavajicimu stavu, kde obsluhu zajistuji
pouze zastavkové Os vlaky se jednd o zkraceni cestovnich dob témér na polovinu. UvaZzovana modernizace
traté 014 pfitom nezahrnuje zadné prelozky, trat je vedena stéle ve své dnesni stopé.

Kromé Sp vlakd by byly na trati 014 i nadale provozovany zastavkové Os vlaky v 2h taktu, které by
obsluhovaly vSechna mista zastaveni jako ve stavajicim stavu.

Dale jsou v ndvrhu upraveny trasy autobusovych linek vedenych okolo terminalu po silnicich I/2 a 11/125
tak, aby zajizdély k termindlu VRT. Jednd se zejména o linky 381, 460, 487 a 706, které zajisti spojeni z
terminalu do K. Hory, Céslavy, Be¢var, Zasmuk, Kolina a Uhl. Janovic a také véemi obcemi leZicimi na



ina Zary — S¥eni n¥ f i s A SUDOP
Terminal VRT Pucery — Provéreni prepravniho potencidlu PRAHA

trasach téchto linek. Nové je také v hodinovém taktu zavedena autobusova linka z Koufimi pres Zdsmuky
a Becvary k termindlu VRT pro pfimou vazbu na vlaky R34. Tuto linku je také moZné vyuZit pro spojeni
Koufimi s Kolinem (prestup na vlak), ackoli v Pucerech v tomto sméru nejsou zajistény idealni ndvaznosti
spoju.

Pro cestujici vyuZzivajici k pfiblizeni k terminalu vlastni automobil bude u termindlu zfizeno parkovisté P+R,
jeho predpokladané vyuziti by mélo vzejit z toho posouzeni.

2.1.2 Prepravni poptavka

Pro potrfeby modelovani prepravni poptavky byly v modelu vytvoreny poptdvkové vrstvy, coz je ¢dst
celkové poptavky, kterou realizuje urcitd socioekonomickd skupina za uréitym uacelem. Typickym
pfikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi domovem a zaméstnanim. Poptavkova
vrstva je tedy segment trhu, ktery mizeme zamyslenou investici ovlivnit a ktery na ni mlze néjakym
vyznamnym zplsobem reagovat.

Model distribuce cest je zaloZen na principech gravita¢niho modelu. Zény dopravniho modelu produkuji
urcité mnozstvi cest na zakladé podilu jednotlivych poptavkovych vrstev v celkovém objemu cest. Tento
pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy kolik kterd skupina obyvatel vykona za
konkrétnim Ucelem cest béhem primérného dne v roce. Cilem je tedy zjistit pocet regionalnich
a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi
kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni specifickych hybnosti i distribucnich krivek.

Pro vypocet délby prepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovana délba mezi vetrejnou
a individudIni dopravou. UzZitecnost mddu byla vyjadiena formou generalizovanych naklad (GN) v K¢.

2.1.3 Zatizeni dopravni sité

Pro zatizeni dopravni sité vefejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho Fadu
(Timetable based assignment). V ramci tohoto algoritmu probihd volba tras akceptovatelnych pro
pfepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci zvolenych tras pak dojde i k volbé kombinace dopravnich
prostiedkll vefejné dopravy, které budou pro presun vyuzity. Dochazi tedy k volbé v ramci systému
verejné dopravy obdobné jako ve vyssi Urovni byl volen bud’ systém verejné nebo individualni dopravy.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium Lohse, ktery
hleda na zakladé nékolika iteraci rovnovahu mezi nabidkou dopravni sité a prepravni poptavkou, véetné
zohlednéni naplnéné kapacity a z ni plynoucich dopravnich kongesci.

2.1.4 Kalibrace stavajiciho stavu

Kalibrace dopravniho zatiZeni byla provadéna pro hodnocené dopravni systémy IAD, autobusU a Zeleznice.
Jedna se o kalibraci pfepravniho objemu tedy snahu o dosaZzeni maximalni shody prepravniho objemu
vypocteného dopravnim modelem a prepravniho objemu zjisSténého ze scitani. Data ze scitani pro
Yelezni¢ni dopravu byla poskytnuta CD. Kalibraéni data pro autobusovou dopravu byla uvaZovéna jako

10
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pramérné obsazeni autobusovych linek vynasobené poctem spoju, které jsou zadany v dopravnim modelu
podle jizdnich radd. Data pro zatiZzeni silni¢ni dopravou byla ziskana z celostatniho scitani dopravy CSD
2020.

2.2 Konstrukce prognozy

Klicovi hybatelé globalniho rlistu prepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vazdno rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst priimérné pfepravni vzdalenosti.
Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj automobilizace.
Pfedpokladané vyznamné starnuti populace, kterd inklinuje spiSe k vyuZiti VD, je vSak kompenzovdno
stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moznym pfizplsobovanim
IAD potiebdm starnouci populace. V lokdlnim méfitku je vyznamnym hybatelem pro smérovani
prepravnich proudd pokracujici suburbanizace v izemi okolo velkych mést. Progndza prepravni poptavky
je tedy zalozena na vyvoji a rozmisténi obyvatelstva v FeSené oblasti, vyvoji automobilizace
a predpokladaném rdstu HDP.

2.2.1 Vyvoj demografie

Budouci vyvoj demografie je prevzat z projekce CSU, které v roce 2018 vydalo materidl s ndzvem ,Projekce
obyvatelstva Ceské republiky - 2018 — 2100“. V tomto materialu, ktery je volné dostupny na strankach
CSU, je zpracovana progndza vyvoje obyvatelstva CR celkem ve tfech scénafich:

¢ strfedni scénar

* nizky scénar

e vysoky scénar
Stfedni scénar je z pohledu autorl nejpravdépodobnéjsi variantou budouciho vyvoje populace, proto je
tomuto scénafi vénovana ve zpracovaném materialu vénovana nejvétsi pozornost. Dalsi dva scénare lze
povaZovat jako konkrétné vymezené mantinely o¢ekdvaného vyvoje pocetni velikosti a vékového sloZeni
obyvatelstva CR, vyjadfujici nejistotu naplnéni progndzy obyvatelstva, kterd je reprezentovéna stiedni

variantou. Hlavnimi faktory ovliviiujicimi jednotlivé scéndre je vyvoj porodnosti, vyvoj umrtnosti a
migrace.

Na nasledujicim grafu je znazornén vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych letech a scénarich. Scénare pracuiji
s pfirozenym podilem migrace. Jak by vypadal vyvoj poctu obyvatel, pokud by se s efektem migrace
neuvazovalo, je v grafu znazornéno pro stfedni scénar teckovanou kfivkou.

11
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Obrdzek 2.5 — Ocekdvany vyvoj poctu obyvatel dle jednotlivych scéndri projekce (zdroj: CSU)

V nejpravdépodobnéjsim stfednim scénafi se celkové pocty obyvatel pfilis nelisi od toho stdvajiciho
a osciluji mezi hodnotami 10,4 az 10,8 mil. obyv. V nizkém scénafi pocty obyvatel prakticky neustdle
klesaji, az se v roce 2100 dostanou na hodnotu necelych 7,3 mil. obyv. Naopak ve vysokém scéndafi pocet
obyvatel setrvale narlsta, aZz v roce 2100 dosahne hodnoty 12,4 mil. obyv.

Predpokladané vékové sloZeni obyvatelstva ve stfednim scénafi je zobrazeno na nasledujicim grafu.
Zatimco pocet obyvatel nejmladsi vékové skupiny do 14 let viceméné stagnuje, skupina obyvatel
v produktivnim véku (15-65 let) mirné klesa. Tento pokles pak kompenzuje narust nejstarsi vékové skupiny

obyvatel nad 65 let véku.
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Obrdzek 2.6 — Vékové sloZeni a pocet obyvatel ve stfednim scéndfi (zdroj: CSU)
V obcich sousedicich s navrhovanych termindlem (cca do 10 km) byl ve var. ST uvaZovan vyssi rozvoj
(ndrast poctu obyvatel), nez by jinak tomuto Uzemi pfrislusel. Je to pravé z divodu ocekavaného efektu
ztizeni terminalu na rozvoj tohoto Uzemi. Pfi uréeni miry tohoto rozvoje vychazel zpracovatel z Gzemnich
planl obci a v nich vymezenych ploch pro dalsi bytovou a smiSenou vystavbu. Oproti dnesnim poctim
obyvatel v téchto obcich je mozné ocekavat dalsi zvySeni poctu obyvatel o priimérnych 15 %.
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2.2.2 Vyvoj HDP

V pfipadé vyvoje HDP je uvazovano s jeho kumulativnim rlstem. Pro progndzu byl uvazovan trend
uvedeny v aktualizovaném materidlu EC (EU Reference Scenario 2020), kde je aktualné predpokladan rist
HDP pro CR v roce 2050 o 73 % oproti zakladu z roku 2020. Tato hodnota je v souladu s pfedpoklady vyvoje
pouzitymi v Dopravnich sektorovych strategiich — aktualizace 2017 a Rezortni metodice.
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Obrazek 2.7 — Predpokladany vyvoj HDP v letech, dle EU Reference Scenario 2020

2.2.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je rovnéz uvaZzovano s jeho kumulativnim rlistem dle trend( uvedenych
v Dopravnich sektorovych strategiich.

Predpoklada se, Ze v CR bude vyvoj stupné automobilizace od ur¢ité Urovné nasyceni kopirovat historicka
data dostupna pro vybrané staty EU 15. DalSim zdrojem byla progndza automobilizace od firmy EDIP s.r.o.
Z téchto hodnot pak byl odvozen pravdépodobny pribéh stupné automobilizace pro CR i s moZnymi
odchylkami pro nizky a vysoky scénaf. Hodnoty vstupujici do dopravniho modelu byly zvoleny mirné nizsi
neZ stfedni varianta projekce, vzhledem k predpokladanému rlistu cen pohonnych hmot a starnuti
populace (predpoklad vyssiho pouzivani verejné dopravy).

13
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Obradzek 2.8 —Viyvoj stupné automobilizace (pocet osobnich automobilti na 1000 obyvatel)

2.2.4 Vyvoj prepravni poptdvky

Vyhledovy pocet obyvatel a jejich rozloZeni v socioekonomickych skupinach bylo jednim ze zakladnich
vstupnich Udaj pro zény dopravniho modelu. Pfi prognéze budouciho vyvoje tedy dochazi ke zménam
v produktivité jednotlivych zén. Vyvoj HDP ma vliv na mobilitu obyvatelstva a ovliviiuje také priimérnou
pfepravni vzdalenost. Vyvoj automobilizace pak ovliviiuje rozhodovani o volbé dopravniho prostredku

k vykonani cesty.

Vysledny vyvoj prepravni poptavky je pak dan kombinaci vyse uvedenych faktord.

14
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2.3 Vystupy prognozy

Vystupy z dopravniho modelu jsou vyhotoveny k horizontu roku 2050, kdy jsou jiz po dostatecné dlouhou
dobu uvaZovany v provozu nejen vSechny hodnocené stavby, ale také veskeré dalsi stavby na okolni
infrastrukture, které na hodnoceny Usek mohou mit vyznamny vliv.

2.3.1 Varianta Bez termindlu (BT)

Varianta Bez termindlu (BT) je srovndvaci varianta, ve které se nezfizuje termindl Pucery. VSechny vlaky
jedouci po VRT Praha — Brno budou projizdét, nejblizsi mista zastaveni pro tuto oblast budou v Zst. Svétla

n. Saz. a terminal VRT Praha vychod.

Trat 014 bude v této varianté provozovana ve stejnych parametrech jako ve vychozim stavu roku 2022 z
hlediska jizdnich dob i ¢etnosti spoju.

Autobusové linky budou vedeny rovnéz v podobé odpovidajici vychozimu stavu roku 2022.

Na ndsledujicim obrdzku je zobrazen vyfez ze zatéZzového kartogramu z dopravniho modelu var. BT, ktery

znazornuje pramérny denni pocet cestujicich v roce 2050. Fialovou barvou jsou vyznaceny denni pocty
cestujicich na Zeleznici, modrou v autobusech a zelenou je vyjadren pocet osobnich automobild.
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Obrdzek 2.9 — ZatéZovy kartogram var. Bez termindlu, rok 2050 (cest./den)

vrv

Na VRT v Useku Poticany — Svétla n. Saz. dosahuje intenzita hodnot okolo 52 tis. cest./den, kvali absenci
napojeni ale tato skute¢nost nema na dopravu v této oblasti vyznamny vliv. Intenzity autobusovych a
regionalnich Zeleznicnich linek tak dosahuji obdobnych hodnot jako ve vychozim stavu roku 2022. Oproti

.

dnesnimu stavu nicméné dochazi ke zlepseni obsluhy Kutné Hory Sp vlaky linky R42 zajizdéjicimi az do Zst.

15



Terminal VRT Pucery — Provéreni prepravniho potencidlu ‘“glnlgﬂ:

Kutnd Hora mésto a vytvarejicimi tak prfimé Zelezni¢ni spojeni centra K. Hory s Kolinem a Prahou. Dalsi

zmény patrné spiSe jen v lokdlnim méfitku a jen v segmentu IAD vytvaFi nové obchvaty na silnicich /2 a
11/125.

Cely zatézovy kartogram var. BT v€etné zobrazeni SirSiho Uzemi je uveden v prilohové casti této zpravy.

2.3.2 Varianta S termindlem (ST)

Ve var. Sterminalem (ST) se uvaZuje s realizaci terminalu VRT Pucery. Dopravni nabidka v podobé
zastavujicich vlakl linky R34 i navazujici regionalni Zeleznic¢ni a autobusové dopravy jiz byla popsana v kap.
2.1.1. Jizdni doba vlaku linky R34 z Pucer do Zst. Praha hl.n. bude ¢init 29 min, do Svétlé n. Saz. pak 16 min.

Na nésledujicim obrazku je zobrazen vyfez ze zatéZového kartogramu z dopravniho modelu var. ST, ktery
znazoriuje pramérny denni pocet cestujicich v roce 2050. Fialovou barvou jsou vyznaceny denni pocty
cestujicich na Zeleznici, modrou v autobusech a zelenou je vyjadren pocet osobnich automobild.
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Obrdzek 2.10 — ZatéZovy kartogram var. S termindlem, rok 2050 (cest./den)

Z kartogramu je patrné, Ze vlivem zastaveni vlak( linky R34 se méni zatiZzeni na VRT v Useku Pucery —Praha
vychod, a to naristem o témér 3 tis. cest./den. Naopak v Useku Pucery — Svétla n. Saz. se pocty cestujicich
prakticky neméni.

I3

Cely zatéZzovy kartogram var. ST v€. zobrazeni SirSiho Uzemi je uveden v pfilohové ¢asti této zpravy.

Lépe jsou zmény v prepravnich proudech patrné z rozdilovych kartogramu, které graficky znazornuji
rozdily v poctu cestujicich mezi var. ST a var. BT, kv(li prehlednosti jsou rozdéleny na vefejnou dopravu —
VD (vlaky a autobusy) a individualni automobilovou dopravu - IAD.
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Fialovou barvou je vyznacen narlst, oranZzovou naopak pokles poctu cestujicich.
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Obrdzek 2.11 — Rozdilovy kartogram — VD, var. ST - var. BT, rok 2050 (cest./den)

Z rozdilového kartogramu VD je patrny jiZz zminény narust poctu cestujicich na VRT o necelé 3 tis. cest./den
smérem na Prahu, ale také vyrazny narlst na trati 014. To je jednak zplUsobeno umoznénym prestupem
na vlaky linky R34 do Prahy, ale také samotnou modernizaci této traté a zavedenim Sp vlakl vedenych az
do Sazavy, coz v dlsledku ve velkém poctu prevede cestujici z paralelné vedenych autobusl zejména do
Kolina. Dalsi narusty poctu cestujicich jsou patrné ve sméru z Koutimi, resp. z Kutné Hory, coZ souvisi se
zavedenim nové navazné autobusové linky, resp. Upravy vedeni linky 381 se zajizdénim k terminalu v
Pucerech. Naopak poklesy poctu cestujicich jsou patrné na linkach z Uhlifskych Janovic (linka 387) a ze
Zasmuk (linka 381) smérem na Prahu. Tito cestujici pro cesty do Prahy radéji poutziji novou nabidku
v podobé vlaku linky R34.

Z rozdilového kartogramu dale vyplyva, Ze termindl Pucery zpUsobi pokles poctu cestujicich ve vlacich na
trati Praha — Kolin — K. Hora, protoZe do urcité miry vytvofi konkurencni spojeni K. Hory (a v mensi mife
Kolina) s Prahou k vySe zminéné lince R42. Smérem k Jihlavé se intenzita cestujicich na VRT prakticky
nemeéni, coz je vysledek dvou protichGdnych faktord. Vlaky linky R34 maiji ve var. ST vlivem zastaveni
v Pucerech o 4,5 min delSi cestovni doby pfi cestdch napr. z Havl. Brodu do Prahy, neZ je tomu ve var. BT.
Tato skutecnost povede k mirné ztraté atraktivity linky R34 pro rychlé spojeni Vysociny s Prahou a bude
mit za nasledek pokles poctu cestujicich o zhruba 500 cest./den. Jedna se hlavné o spojeni Svétlé n. Saz.,
Havl. Brodu a Zdaru n. Saz. s Prahou. Na druhou stranu zastaveni vlakd linky R34 v Puéerech vytvofi nové
moznosti pro spojeni spadového tuzemi termindlu Pucery s témito mésty na Vysocing, ale také s Brnem.
Tato skutecnost priblizné stejny pocet cestujicich (cca 500) do vlaku naopak privede. Celkova intenzita se
tedy na Useku Pucery — Svétla n. Saz. témér nezméni. Linku R34 ve var. ST vyuZiva jesté dalsi pfiblizné 4
tis. cest./den, ktefi terminalem Pucery pouze projizdéji.

17



Terminal VRT Pucery — Provéreni prepravniho potencidlu ‘“glnlgﬂ:

Cely rozdilovy kartogram VD v¢. zobrazeni SirSiho Gzemi je uveden v prilohové ¢asti této zpravy.

Na nasledujicim rozdilovém kartogramu IAD je ¢ervenou barvou vyznacen pokles, zelenou naopak narust
poctu os. automobild.
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Obrdzek 2.12 — Rozdilovy kartogram IAD, var. ST - var. BT, rok 2050 (cest. /den)

Krador 0 oY SUD
5; Vi . oOP.
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V rozdilového kartogramu IAD je patrné, Ze dochazi k poklesu poctu aut na I/2 a také /12, kde se jedna
zejména o cesty sméfujici ze spadového uzemi terminalu Pucery do Prahy. Naopak lokalné v okoli Pucer
dochazi k mirnému narlstu intenzit, coZ je dlsledek efektu parkovisté P+R, kde Fidi¢i mUZou odstavit své
vozidlo a dale do cile pokracovat vlakem linky R34. Toto pokracovani cesty vlakem se ale projevi jen na
vy$e uvedeném rozdilovém kartogramu verejné dopravy.

’

Cely rozdilovy kartogram IAD v¢. zobrazeni SirSiho Uzemi je uveden v pfilohové ¢asti této zpravy.

2.3.3 Obraty v termindlu Pucery

Na zakladé vystupl z dopravniho modelu je moZzné urcit ocekdvané obraty v termindlu, tedy nastupy a
vystupy cestujicich. Obrat cestujicich u vlakd linky R34 ¢ini zhruba 3900 cest./den, pfi¢emz 3400 z nich
sméruje na Prahu a 500 sméfuje na Vysocinu a dale do Brna.

Obrat v zast. Puery na trati 014 dosahuje cca 1500 cest./den, pficemz 1060 z nich sméfuje na Uhlifské
Janovice a 440 sméfuje na Kolin.

Obrat z autobusovych linek u terminalu Puéery dosahuje cca 2150 cest./den. NejdilezZitéjsimi destinacemi
téchto cestujicich jsou Kutna Hora (cca 700 cest./den), Zasmuky (cca 500 cest./den) a Koufim (cca 400
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cest./den). Ne vsichni tito cestujici z autobusl prestupuji na linku R34, napf. 200 cest./den pokraduje do
Kolina vlakem po trati 014.

Parkovisté P+R u terminalu vyuzZije primérné zhruba 280 os. automobill za den, coZ generuje celkem 560
jizd denné z okoli k terminalu Pucery. U tohoto typu prepravy nelze vyloucit jeji dalsi velmi silny rozvoj, a

bylo by vhodné ponechat Uzemni rezervu pro pfipadné rozsiteni parkovisté P+R v budoucnu, pokud by jiz
prestavalo kapacitné stacit.
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3  ZAVERECNE SHRNUTI

Posouzeni termindlu VRT Pucery bylo zpracovano s vyuzitim dopravniho modelu. Posouzena byla varianta
S termindlem (ST) a srovndvaci var. Bez terminalu (BT). Dopravni nabidka v regionaini dopraveé ve var. BT
je ve vyhledovém stavu obdobnd jako ve vychozim stavu roku 2022, v trasach a poctech spojl linek
nedochazi k Zzadnym vyraznym zménam. Na samotné VRT Praha — Brno timto Uzemim projizdéji vSechny
vlaky bez zastaveni.

Ve var. ST je novy terminal VRT Pucery obsluhovén linkou R34 vedenou v hodinovém taktu v relaci Praha
— Pucery — Svétla n. Saz. — Havl. Brod — Zdr n. Saz. — V. Bite§ — Brno. Jizdni doba vlakd této linky z Pucer
do Zst. Praha hl.n. bude ¢init 29 min, do Svétlé n. Saz. pak 16 min.

V ramci tohoto posouzeni se zdroven uvazovalo s celou fadou navazujicich opatfeni, kterd zkvalitni
propojeni terminalu s okolnim spaddovym Uzemim. Hlavnim z nich je modernizace traté ¢. 014 Kolin —
Ledecko, kterd prinese razantni zkraceni cestovnich dob spolu se zavedenim Sp vlakd na této trati, které
by obsluhovaly jen dalezitéjsi mista zastaveni a zaroven by zajizdély aZ do Sazavy. Dalsi opatieni
predstavuji Upravy vedeni stdvajicich autobusovych linek tak, aby zajizdély k novému termindlu a také
zavedeni nové autobusové linky z Kourimi. Soucasti ndvrhu je také vybudovani parkovisté typu P+R, aby
byl zajistén rychly prestup na vlak pro cestujici, ktefi k termindlu pfijedou vlastnim autem.

Z posouzeni terminalu Pucery vyplyva, Ze vlivem zastaveni vlakl linky R34 naroste zatiZzeni VRT v Useku
Pucery — Praha vychod o témér 3 tis. cest./den. Naopak v Useku Pulery — Svétla n. Saz. se poéty cestujicich
prakticky neméni. Dale dochazi k vyraznému naristu poctu cestujicich na trati 014. To je zplUsobeno
jednak prestupem na vlaky linky R34 do Prahy, ale také samotnou modernizaci této traté a zavedenim Sp
vlak(, coz v dusledku ve velkém poctu prevede cestujici z paralelné vedenych autobus( zejména do Kolina.
Naopak poklesy poctu cestujicich jsou zaznamendny na autobusovych linkach smérfujicich do Prahy
z Uhlitskych Janovic (linka 387) a ze Zasmuk (linka 381). Dalsi pokles novy terminal zpUsobi v poctu
cestujicich ve vlacich na trati Praha — Kolin — K. Hora, protoZe do urcité miry vytvofi konkurencni spojeni
K. Hory (a v mensi mife Kolina) s Prahou.

Smérem k Jihlavé se intenzita cestujicich na VRT prakticky neméni, cozZ je vysledek dvou protichGdnych
faktor(. Prodlouzend cestovni doba linky R34 vlivem zastaveni v PuCerech povede k mirné ztraté
atraktivity linky R34 pro rychlé spojeni Vysociny s Prahou a bude mit za nasledek pokles poctu cestujicich
o zhruba 500 cest./den (z celkovych ptiblizné 4500 cestujicich, ktefi tuto linku ve var. BT v daném Useku
denné vyuzivaji). Na druhou stranu terminal Pucery vytvofi nové moznosti pro spojeni spadového Uzemi
termindlu s mésty na Vysociné a také s Brnem, coz priblizné stejny pocet cestujicich (cca 500) do vlaku
naopak privede. Celkovd intenzita se tedy na Useku Pucery — Svétla n. Saz. témér nezméni.

Zastaveni a pobyt v Pu¢erech miZe byt také komplikaci pro propustnost samotné VRT Praha — Brno, jelikoz
zvySuje nerovnobéznost tras v grafikonu. Predjizdéni jinymi rychlejSimi linkami, co v Pucerech nezastavuiji,
by vedlo u linky R34 k neimérné dlouhym pobytim v Pucerech, a tim i k dalSimu zhorSovani atraktivity
této linky. Re$enim maze byt nasazeni vykonné&jsich a rychlejsich souprav (napt¥. na rychlost 250 km/h),
které by negativni efekt zastaveni do velké miry eliminovaly.

V segmentu IAD dochazi k poklesu poc¢tu aut na I/2 a také I/12, kde se jedna zejména o cesty sméfujici ze
spadového Uzemi terminalu do Prahy. Naopak lokalné v okoli Pucer dochazi k mirnému nardstu intenzit,
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co? je dusledek efektu parkovisté P+R, kde fidi¢i mUZou odstavit své vozidlo a dale do cile pokracovat
vlakem linky R34.

Obrat cestujicich v terminalu Puéery u vlakud linky R34 ¢ini zhruba 3900 cest./den, pfic¢emz 3400 z nich
smérfuje na Prahu a 500 sméfuje na Vysocinu a ddle do Brna. Obrat v zast. Pucery na trati 014 dosahuje
cca 1500 cest./den a obrat z autobusovych linek dosahuje cca 2150 cest./den.

Parkovisté P+R u termindlu vyuZije priimérné zhruba 280 os. automobilll za den, coZ generuje celkem 560
jizd denné z okoli k terminalu Pucery. U tohoto typu prepravy nelze vyloucit jeji dalsi velmi silny rozvoj, a
bylo by vhodné ponechat Uzemni rezervu pro pfipadné rozsifeni parkovisté P+R v budoucnu, pokud by jiz
prestdvalo kapacitné stacit.

Celkoveé je mozné konstatovat, Zze napojeni termindlu Puc€ery na okolni spadové Gzemi je zajiSténo pomoci
velmi kvalitnich pfestupnich vazeb na autobusy a regionalni viaky, a to ve vSech duleZitych smérech
prepravni poptdvky. Diky tomu se v navrhu dafi velmi dobfe vyuZit prepravni potencidl, ktery tento
terminal pro obsluhu spadového Uzemi ma. Jako vhodny doplnék pro dalsi, vefejnou dopravou méné
obslouzené sméry (a nejen pro né), navrh pocitd s parkovistém typu P+R.
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PRAHA

4  PRILOHY

Pfiloha 4.1
Pfiloha 4.2
Pfiloha 4.3
Pfiloha 4.4
Pfiloha 4.5
Pfiloha 4.6
Priloha 4.7

Pfiloha 4.8

Zatézovy kartogram, var. Bez terminalu — BT

Zatézovy kartogram, var. S termindlem - ST

Rozdilovy kartogram, verejna doprava (var. ST — BT)

Rozdilovy kartogram, individudini automobilova doprava (var. ST — BT)
Zatézovy kartogram-detail, var. Bez terminalu — BT

Zatézovy kartogram-detail, var. S terminalem — ST

Rozdilovy kartogram-detail, vefejna doprava (var. ST — BT)

Rozdilovy kartogram-detail, individualni automobilova doprava (var. ST — BT)
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Priloha 4.1 — ZdatéZovy kartogram, var. Bez termindlu — BT, rok 2050 (cest./den)
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Priloha 4.2 — ZatéZovy kartogram, var. S termindlem — ST, rok 2050 (cest./den)
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Priloha 4.5 — ZdatéZovy kartogram-detail, var. Bez termindlu — BT, rok 2050 (cest./den)
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Priloha 4.6 — ZdatéZovy kartogram-detail, var. S termindlem — ST, rok 2050 (cest./den)
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Priloha 4.8 — Rozdilovy kartogram-detail, individudIni automobilovd doprava (var. ST — BP), rok 2050 (cest /den)
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