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SO 20-01 Rekonstrukce mostu

Technicka zprava

1. Identifikaéni udaje mostu

Nazev stavby:

Objekt:
Stupen dokumentace:
Investor:

Spravce mostniho objektu:
Projektant:

Katastralni zemi:

Obec:

Obec s povéfenym ufadem:
Obec s rozsifenou pulsobnosti:
Kraj:

TU:
DU:

Vzity nazev:
Pfekonavana prekazka:

2. Stavajici stav

Rekonstrukce mostu v km 20,691 na trati Domazlice — Plana
uM.L.

SO 20-01 Rekonstrukce mostu

DUSP+PDPS

Sprava Zeleznic, statni organizace
Sokolovska 278/1955, Praha 9

Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Plzen
TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 56, Praha 8

k.u. Pobézovice u Domazlic (€.k.0. 722863)
k.0. Zaméli¢ (¢.k.u. 722880) (dotené uzemi)

PobéZovice
Pobézovice
Domazlice
Plzehsky

0331 Havlovice (v€etné) (byv. Pasecnice mimo) — Tachov
(mimo)

03 Nova Kramolin - PobéZovice

neuvedeno

obCasny vodni tok, inundace

2.1. Zakladni udaje o stavajicim mosté

Druh nosné konstrukce:
Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvor(:

Délka pfemosténi:

Svétlost otvoru:

Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vy$ka mostu (od TK):
Volna vyska pod mostem:

Volna Siftka na mosté:

Sitka mostu:

Sikmost mostu:

Smérové pomeéry koleje na mosté:
PrevySeni koleje:

Podélny sklon koleje na mosté:
Stavajici zelezni¢ni svriek:
Tratova rychlost:

TFida zatiZeni:

Pfemostovana prekazka:
Pocet koleji na mosté:

Hodnoceni mostni revizni zpravou:

OK, nytovana s dvéma plnosténnymi hlavnimi
nosniky, tramova, bez mostovky, ukonCeni kolmé
Tizné opéry z fadkového kamenného zdiva,
kamenné ulozné prahy

1

21,10 m

21,10 m

22,38 m

2,35 m

~4,2 m (u opéry)

~4,8 m (v poloviné rozpéti)

4,44 m

4,77 m

kolmy 90°

levy oblouk R=250m

48 mm

+18,90%o

kolejnice tvaru S49 na dfevénych mostnicich

60 km/h

C3

obc¢asny vodni tok, inundace

1

K2, S1

TOP CON SERVIS s.r.o.
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2.2. Charakteristika mostu

Zelezniéni most o jednom poli pfevadi jednokolejnou neelektrifikovanou trat' pres ob&asny vodni
tok v extravildnu obce Pobézovice. Hlavni nosnou konstrukci tvofi dvojice ocelovych
plnosténnych nytovanych nosnikd, které jsou vzajemné spojeny pfihradovym ztuzenim. UloZeni
na spodni stavbu je kolmé, nosna konstrukce je uloZzena pfes ocelova loziska. Rozpéti nosné
konstrukce je 22,38 m, délka mostu 25,48 m, vzdalenost hlavnich nosnik( je 1,90 m. Opéry jsou
tizné, ploSné zaloZzené. Provedeny jsou z kamenného zdiva s pravidelnym rfadkovanim, ulozné
prahy v mistech pod lozisky jsou z masivnich kvadri. Na opéry navazuji Sikma kamenna kfidla
proménné vysky respektujici pfilehlé svahy naspu.

Na kamenné fimse pfed mostem vpravo (ve sméru staniCeni) je umistén geodeticky bod
Zelezniéniho bodového pole ZBP &. 623.

2.3. Technicky stav stavajici konstrukce

Pavodni konstrukce bylo postavena vroce 1910. Dle informaci ze systému MES probéhla
posledni oprava PKO vroce 1974. Vroce 2010 provedena oprava spodni stavby
(pravdépodobné presparovani zdiva). Na zakladé revizni zpravy z roku 2019 Ize konstatovat
nasledujici stav konstrukce:

Stav nosné konstrukce
e PKO konstrukce poruSena na cca 35% plochy, popraskana, prostupuje koroze. Horni
pasnice misty korozné oslabena o 2 mm.
Stérbinova koroze mezi pasnici a krénim uhelnikem
levy hlavni nosnik na za¢atku zapfen do zavérné zdi opéry O1
dolni kréni uhelniky pficného ztuzeni misty oslabeny o 1 mm
o CasteCné porusena PKO lozisek, vytlatené olovéné podlozky
Stav spodni stavby
Opéra O1
e sparovani zdiva misty popraskané, drobné vyluhy pojiva ze spar
e narusta mech a drobna vegetace
Pravé, levé kridlo
e sparovani zdi jednotlivé popraskané, narlistda mech a drobna vegetace
e vpravo patni kvadr odtrzen 0 5 mm
Opéra 02
e sparovani zdiva misty popraskané, drobné vyluhy pojiva ze spar
e narusta mech a drobna vegetace
Pravé, levé kfidlo
e sparovani zdi jednotlivé popraskané, narlistda mech a drobna vegetace

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2019
nosna konstrukce: K2
spodni stavba: S1

3. Ucel stavby a pozadavky na jeji reSeni

Souc€asna nosna konstrukce bude vzhledem ke svému stavebnimu stavu vyménéna za novou
ocelovou konstrukci. Na mosté je rovnéz v soucasnosti nevyhovujici prostorové Sitkové
uspofadani. Navrzena rekonstrukce odstranuje zhorSujici se stavebné-technicky stav nosné
konstrukce, zfizuje mostni prijezdny prifez VMP 2,5 a umoznuje vytvofeni prabézného
kolejového loze s plynulymi pfechody na drazni stezku.

Rekonstrukce bude obnaset sneseni stavajici ocelové konstrukce a odbourani vrchnich &asti
opér a zavérnych zdi. Budou zhotoveny mikropiloty pro zajiSténi stability stavajicich opér a
tryskova injektaz pro zpevnéni podzakladi. Unosnost stavajiciho zdiva bude posilena tlakovou
injektazi zdiva. Budou zfizeny nové ZB ulozné prahy s vyvéSenymi kfidly. Na Glozné prahy budou
osazena nova kalotova loziska. Novou ocelovou konstrukci bude tvofit vyziskana upravena
ocelova konstrukce s tfemi hlavnimi nosniky a ortotropni mostovkou. Jako vyziskana konstrukce

TOP CON SERVIS s.r.o. 5/32
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bude pouzita konstrukce ze Zst. Plzen, ev. km 108,629 na trati Praha-Smichov — Plzen z roku
1990. Tato konstrukce byla vyziskana v ramci stavby ,,llI. TZK, Uzel Plzen, 2. stavba“. Uprava
nosné konstrukce spociva v provedeni novych koncovych kolmych pfiénik( (tim se odstrani
stavajici Sikmost vyziskané konstrukce) a vytvoreni Zlabu pro kolejové loZe. Dale bude konstrukce
zesilena pfidanim mezilehlych pfiénik(. Budou zhotoveny nové chodnikové konzoly na obou
stranach konstrukce. Stavajici natéry budou odstranény a bude provedena nova PKO. Rozpéti
vyziskané konstrukce bude upraveno na 23,00 m. Svétly otvor pod mostem nebude zmensen.
Soucasti stavby je i rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v pfilehlém useku mostu a vyrovnani
geometrické polohy koleje v daném useku.

Technické parametry rekonstrukce mostu:

Maximalni tratova rychlost: 60 km/h

Tratova tfida zatizeni: C3

Uvazované zatizeni dopravou: zatézovaci schéma LM-71 s klasifikacnim soucinitelem o =
1,10

Prostorova priichodnost: VMP 2,5 (2500 + 125 rezerva + 2xD = 2x43=86 mm do vnitini

strany oblouku)

Smérova a vySkova Uprava trati:  vyrovnani GPK probéhne od km 20,649 000 do km 20,712
100.

Zelezniéni svréek: kolejnice tvaru 49E1 na bezpodkladnicovych prazcich
S pruznym upevnénim
Tloustka kolejového loze od plochy pro pfipevnéni kolejnice
minimalné 510+40 mm.

4. Zakladni udaje o novém mosté

Charakteristika mostu: NK: Ocelova tramova ftfinosnikova konstrukce
s ortotropni  plechovou mostovkou se Zlabem
kolejového loze
Opéry: Kamenné tizné z fadkového zdiva s Sikmymi
kamennymi kFidly, ZB Glozné prahy

staticka soustava: prosty nosnik
pocet mostnich otvoru: 1
délka premosténi: 20,64 m
rozpéti nosné konstrukce: 23,00 m
délka nosné konstrukce: 23,80 m
stavebni vyska (od paty TK): 2,09 m
Sikmost mostu: kolma 90°
Sifka mostu: 6,26 m (v€. zabradli)
volna Sifka na mosté: 5,98 m
volna vySka pod mostem: ~4,9 m (stfed mostu — terén)

~4,4 m (u opéry O1)
osova vzdalenost hl. n.: 1,666 m
smérové poméry koleje na mosté: levy oblouk R=250 m
pfevysSeni koleje: 42 mm
sklonové poméry na mosté: stoupa +18,45%0, vybéh udolnicového zakruZovaciho

oblouku R=5000 m
pfemostovana prekazka: obc¢asny vodni tok, inundace
pocet koleji na mosté: 1
zeleznicni svrsek: kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich
Vzdalenost vnitfniho lice sloupku zabradli od osy koleje na NK:

na zaCatku  na konci uprostred

vlevo 2865 mm 2885 mm 3139 mm

vpravo 3110 mm 3091 mm 2840 mm
Vzdalenost vnitfniho lice sloupku zabradli od osy koleje ve vybézich na kfidlech:

O1 na zaCatku  na konci (po stani¢eni)

TOP CON SERVIS s.r.o. 6/32
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vlevo 3222 mm 2883 mm
vpravo 3425 mm 3159 mm
02 na zaCatku  na konci (po stani¢eni)
vlevo 2900 mm 3155 mm
vpravo 3139 mm 3332 mm

4.1. Rozsah navrhovanych opatreni
NavrZzena rekonstrukce mostu zahrne predevsim:

5.

Bude zajistén min. VMP 2,5

Odstranéni sou¢asné ocelové konstrukce

Nova vyziskana a upravena nosna ocelova konstrukce — ortotropni mostovka

s prubéznym kolejovym loZzem

Nové ZB ulozné prahy a zesileni op&r mikropilotami a tryskovou injektazi

VSechny ponechané Casti kamenné spodni stavby budou hloubkové pfesparovany a
injektovany

Hydroizolace, odvodnéni, zabradli

Pfechody do traté, ZKPP

V daném useku zfizeno nové kolejové loze a novy Zelezni¢ni svrSek

IS vedouci po mosté budou uloZeny do nového kabelového Zlabu na zabradli vievo

Zpracovani projektové dokumentace

5.1. Navaznost na predchozi stupné dokumentace

Jedna se o jednostuprfiovou slou¢enou dokumentaci pro vydani spoleéného povoleni (DUSP) a
dokumentaci staveb drah pro provadéni stavby (PDPS).

5.2. Uéel dokumentace

Dokumentace slouzi pro ziskani spole¢ného povoleni — rozhodnuti o umisténi stavby a
stavebniho povoleni, vybér zhotovitele stavby a realizaci stavby.

5.3. Podklady

Pro navrh technického feSeni byly pouzity nasledujici podklady, zajisténé v ramci zpracovani
projektové dokumentace stavby:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)
10)
11)

Archivni dokumentace z roku 1909 (vykres nosné konstrukce, spodni stavby, staticky
vypocet), z roku 1951 (vykres nosné konstrukce)

Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, ev. km 20,691; 09/2019

Geodetické zaméfeni (Sprava Zeleznic s.o., SZG, 08/2020)

Prohlidka projektantem a fotodokumentace, 11/2020

Projekt PPK na trati TU 0331 Odb. Paseénice — Tachov (Sprava Zeleznic s.o., 11/2019)
ZTP — Rekonstrukce mostu v km 20,691 na trati Domazlice — Plana u M.L. (08/2020)

Zprava o geologickych pomérech, zkousce dynamické penetrace a vrtnych pracich
vyhotovena Kloknerovym ustavem CVUT v Praze

InZzenyrskogeologicky prizkum prazcového podlozi — 4G consite s.r.o0., 06/2021
Biologicky prazkum okoli mostu 07/2021
Vyjadfeni ucastnikad Fizeni

Zavéry z vyrobnich porad
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5.4. Dotéené normy a predpisy, pouzita literatura
Veskeré normy a predpisy byly pouzity v plathném aktualnim znéni v€éetné oprav, zmén atd.

. 266/1994 Sb.
. 177/1995 Sb.

O¢ Ox¢

. 22/1997 Sb.

(o]}

. 137/1998 Sb.

¢

¢. 163/2002 Sb.

TKP

TP (MD) 124

GR SZDC s.o. 11/2006
SZDCS 3

SZDC S3/2

SZDC'S 4

SZDC S 5

SZDC S 5/4 (S)

SZDC SR5/7 (S)
SZDC Metodicky pokyn
SZDC MVL 102

SZDC MVL 720
CSN EN 206+A1
CSN EN 1090-2+A1

CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1

CSN EN 1991-1-4-ed.2
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6
CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1-ed.2

CSN EN 1992-2
CSN EN 1993-1-1- ed.2
CSN EN 1993-2

CSN EN 1994-1-1

Zakon Parlamentu CR o drahach

VyhlaSka Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, v platném znéni

Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky,
v platném znéni

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v plathném znéni

Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na
vybrané stavebni vyrobky, v platném znéni

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah,

Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci

Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zeleznicnich tratich celostatnich a regionalnich

Zelezniéni svréek, 2008

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Sprava mostnich objektd, nepublikovany pfedpis

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektdm proti U€inkim bludnych
proudu

Pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem

Zabradli pro zelezni¢ni mosty

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci — Cast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Eurokod: Zasady navrhovani konstrukci,

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb,
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatiZeni
Zatizeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatiZeni
Zatizeni teplotou

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-6: Obecna zatizeni
Zatizeni béhem provadéni

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatiZeni
Mimofadna zatiZzeni

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni mostd dopravou,
Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové
mosty

Eurokod 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

TOP CON SERVIS s.r.o.
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CSN EN 1994-2 Eurokod 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 2: Obecna pravidla a pravidla pro mosty

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna
pravidla

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a tfidéni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 74 3305 Ochranna zabradli

CSN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfujici
informace

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezniénich mostnich
objektu

6. VSeobecny popis

6.1. Charakter prekazky a prostorové usporadani na mosté

Trat v dotéeném misté prekraCuje udolni nivu bezejmenného potoka v extravilanu obce
PobéZovice. Rekonstrukci mostu nedojde ke zméné prostoru pod mostem, svétlost mostniho
otvoru zUistane zachovana. V ramci rekonstrukce se zméni prostorové usporadani na mosté. Osa
neelektrifikované jednokolejné ftrati zUstane prevazné zachovana, dojde k malému posunu
vramci upravy GPK z nékolika sloZzenych obloukd na jeden levotoCivy oblouk o R=250 m.
PfevysSeni je snizeno na 42 mm. Na mosté je navrZzena niveleta v podélném sklonu +18,45%.. Na
mosté je navrzen VMP 2,5. Prostfednictvim ZB kfidel Gloznych prah(i bude zfizen ptechod
uzavieného loze do trati.

6.2. Uzemni podminky

Stavba se nachazi v Plzefiském kraji v extravilanu obce Pobé&Zovice. Zelezniéni trat z Domazlic
do Tachova zde vede na vyvySeném naspu pfes udolni nivu a staci se smérem do Pobézovic.
V useku se nachazi na trati dva mostni objekty. Prvni v km 20,691 (pfedmétem rekonstrukce)
prekraCuje bezejmenny potok. O kus dale je potok Pivorika pfekonavan druhym mostem v km
20,788. V okoli rekonstruovaného mostu v km 20,691 se nachazi obytna budova (vzdalenost cca
60 m), plochy poli a luk. Realizaci stavby se neméni Uzemni podminky objektu a rekonstrukce
objektu nevyzaduje zménu trvalych zabora. Stavenisté bude na Zelezni¢nim télese a v prostoru
pod mostem, na pozemnich Spravy Zeleznic a na pozemcich cizich vlastnikd, na nichz bude
zfizen doCasny zabor béhem stavby.

6.3. Souvisejici SO a PS

S vystavbou objektu SO 20-01 souviseji nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:
SO 00-01 Zelezniéni svréek a spodek

SO 30-01 PFelozka kabelu SZ — CTD

SO 30-02 Prelozka kabelu SSZT

6.4. Stavba a jeji zvlastnosti

6.4.1. Inzenyrské sité

V ocelovém zlabu na madle zabradli vlevo ve sméru staniCeni jsou v soucasnosti ulozeny
nasledujici kabely:

SO 30-01: Sdélovaci kabely metalické 2 ks — typ TCEKEE 5XNO0,8 a TCEKFY 10XNO0,8,
v majetku SZ — CTD, ve spravé CD — Telematika a.s.

SO 30-02: Zabezpe&ovaci kabely metalické 2 kabelové trasy, v majetku SZ — SSZT

Kabely byly do dokumentace zakresleny dle zaslanych podkladu.

Kabely budou béhem stavby provizorné vyvéSeny a ochranény pfed porusenim a odcizenim.
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V zavéru praci budou kabely uloZzeny do nového plechového Zlabu uloZeného na ocelovych
konzolach. Viz pfislusné SO.

6.4.2. Omezeni provozu na zeleznic¢ni trati

Bé&hem stavebnich praci bude trat v useku Domazlice - Pobézovice vyloucena na 40 dni v 09-
10/2022. V této dobé bude zajisténa nahradni autobusova doprava a nakladni vlaky vedeny uvrati
pres stanici Starikov na trati Plzefi — Domazlice, nebo v trase Stfibro — SvojSin — Bor —
PobéZovice.

6.4.3. Cizi zafizeni na mosté
Kromé inzenyrskych siti dle pfedchozi kapitoly se na mosté nevyskytuje jiné cizi zafizeni.

6.5.Inzenyrskogeologické poméry

Z uvedenych map a protokolU Ize orientaéné stanovit slozeni horninového prostfedi v oblasti
Zelezni¢niho mostu u Pobé&Zovic.

Uzemi je budovano gabrovym a amfibolitovym télesem pobé&zovickym, které se sklada ze starych
hornin pfeménénych na amfibolity a z mlad$ich gabrovych masivk(. Uzemim pronikaji mladsi
kyselé Zilné horniny jako pegmatity a aplity. Tyto horniny leZi pod sedimentarnimi zeminami.
Zvodnélé jsou gabra s kfemennymi a pegmatitovymi zilami a vétsi zily pegmatitl a aplitd,
horizonty vody jsou v hloubkach cca 4,4 a 8,8 m.

Pokryvné aluvialni sedimenty jsou slabé& zvodnélé a dosahuji mocnosti obvykle do 3 — 9 m.

Archivni sondy:

Vrt V-1 (ID 355441, 415,5 m.n.m)

0,0 — 0,4m humus

0,4 — 2,7 m jilovito-hlinité zeminy

2,7 — 2,9 m zpevnéné prachovito-pis€ité sedimenty
2,9 — 5,0 m aplity, pegmatity

5,0 — 11,0 m gabra s zilkami aplitd a pegmatit(
11,1 — 16,4 m gabra s Zilami kfemene

Vrt V-2 (ID 355442, 415,5 m.n.m)

0,0 — 0,2 m humus

0,2 — 1,4 m jilovito-hlinité zeminy

1,4 — 1,9 m piscité zeminy

1,9 — 4,4 m Stérk

4.4 — 9,0 m zahlinény &térk a zpevnéné prachovito-pisc€ité sedimenty
9,0 — 13,3 m gabra s zilami kiemene

Vrt V-3 (ID 355443, 415,0 m.n.m)
0,0 - 0,2 m humus

0,2 — 2,5 mjilovito-hlinité zeminy
2,5 - 4,2 m zahlinény §térk

4,2 — 5,0 m Stérk

5,0 — 8,0 m aplity, pegmatity
8,0-13,2 m m gabro
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1. Technické reseni
1.1.VSeobecné prace

1.1.1. Vyty€eni mostu

Podrobné body jsou vytyCeny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmofské vysky jsou uvedeny v systému Bpv. Vyty€eni objektu nesmi byt vztazeno ke stavajici
koleji.

1.1.2. Pfesnost provadéni

Konstrukce bude provedena podle téchto norem:

CSN 73 0212-1 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 PFesnost vytySovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vytyovani staveb. Cast 2: Vyty8ovaci odchylky

CSN 73 0405 Méfeni posunu stavebnich objektu

1.1.3. Ochrana proti t€inkiim bludnych proudu
Na objekt budou uplatnény ochranna opatreni ve stupni ¢.4.

Pfi zpracovani projektové dokumentace zejména spodni stavby objektu projektant stavebni ¢asti
pro navrh ochrannych opatfeni bude vychazet z platného predpisu - technickych podminek TP
124 MD CR “Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a
ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci“. S ohledem na rozsah stavby jsou navrzeny
nasledujici principy ochrany stavby proti U¢inkim bludnych proudd.

Hlavnimi zasadami ochrany proti tG¢inkiim bludnych proudt

Na arovni primarnich ochran: Stanoveni kvality betont: Navrzeny beton bude odpovidat dle
CSN EN 206 a CSN EN 1992-1-1 az 4 a TKP 17. Kryti vyztuZe spodni stavby 50 mm. Volbu
kvality betonu navrhuje statik rovnéz s pfihlédnutim k TP 124 (cement, vodni soucinitel, atd.). Pro
systém navrzenych mikropilot plati pozadavek na primarni ochranu ve formé dostate¢ného kryti
betonem (zvétSeny vrt). Distanéniky budou betonové.

Na urovni sekundarnich ochran: Je navrzena ochrana ve formé natavovanych modifikovanych
asfaltovych pasl. Pasy budou umistény z rubu nové budovanych Zelezobetonovych prahu a
budou slouzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto izolace |ze povazovat za vhodné
doplnéni primarni ochrany. Soucasti sekundarni ochrany je ochrana povrchu nosné konstrukce.
Pozn.: V8echny ocelové konstrukce budou dale opatfeny PKO

Na drovni konstrukénich opatreni: Hlavni zasadou je elektricky izolacni oddéleni zejména
spodni stavby od nosné konstrukce. Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124. Pro
stupen ochrannych opatfeni €. 4 se uplatni pozadavek na provafeni vyztuze a pfipravu vyvodu
pro méfeni vlivu bludnych proudt a mostni diagnostiku. Systém provareni vyztuze bude splfovat
i pozadavky na ochranu proti blesku minimalné na opérach mostni stavby.

Ochranna opatfeni budou koordinovana (doplnéna) v souladu s pozadavky na ochranu proti
pfepéti a blesku ve smyslu TP 124, resp. SR 5/7(S).

Pata kolejnice nebude v zadném misté v pfimém styku se Stérkovym loze pro pfipad ulozeni
kolejnic na prazcich. Pfisné bude dbano dodrzeni predpisu S3.

Pozadavky na provedeni inzenyrskych siti

ostatni inzenyrské sité — kabelové zZlaby budou od nosné konstrukce elektricky izolacné oddéleny

Navrh trvale zabudovanych zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudl se nenavrhuje.
Aktivni ochrana proti u¢inkiim bludnych proudd se nenavrhuje.
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Pro danou stavbu navrhuje méfreni v pribéhu a po dokonéeni stavby. Nepredpoklada se
dalsi periodické méreni.

Ochrana proti u€inkdm bludnych proudu
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1.1.4. Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu SO 20-01 a SO 00-01 (zel. svrSek a spodek) je pod dolnim
povrchem $térkového loZe, tzn. nad beze$vou izolaci na mosté. Zelezobetonové konstrukce opér
véetné jejich izolace, pficnych drenazi a jejich bezprostfednich obsypu jsou soucasti
rekonstrukce mostu, véetné vypiné prechodovych klinG. Vrstva stérkodrti ZKPP min. tl. 0,5 m je
soucasti SO 00-01 (zel. svrSek a spodek).

1.1.5. Staticka zatézovaci zkouska

Ve vyhlaSce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, ze ,Zakladni statické zatézovaci zkousky
se provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od rozpéti 18
m.“ Pro tento most se predepisuje staticka zatézovaci zkouska.

1.1.6. Pristup na stavenisté a zarizeni stavenisté

Vzhledem k umisténi stavby bude nutné pro pfistup na stavenisté zbudovat doc€asnou
pristupovou cestu. Tato cesta bude zfizena na pozemcich soukromych vlastniku, na nichz bude
pro tento ucel po dobu vystavby proveden doCasny zabor. Cesta povede od mista kfizeni silnice
[11/19520 s Zeleznicni trati (pfejezd P705), podél télesa Zzelezni¢niho naspu do prostoru pod most.
PoZaduje se zbudovani zpevnéné panelova komunikace Sitky min. 3,5 m. Celkova délka cesty
cca 590 m. V misté zalesnéného uUseku v blizkosti stavenis§té bude nutné v trase cesty provést
kaceni. Po této cesté se prfedpoklada doprava nové ocelové konstrukce mostu na stavenisteé.
Vhledem k celkové §ifi NOK 6,15 m musi zhotovitel odstranit lesni porost podél cesty v takové
Sifi, aby umoznil prijezd navésu s touto konstrukci. Alternativné je mozné prelozit konstrukci na
zelezni¢ni podvozky u blizkého Zelezni¢niho prejezdu a dovézt konstrukci za opéru po zeleznici
viz pfiloha Situace — zafizeni stavenisté a pfistupové cesty.

Dale je pfistup na stavenisté mozny po télese Zelezni¢niho naspu z obou smérll. Ze sméru od
Domatzlic se Ize dostat na trat v misté zelezni¢niho prejezdu P705, vzdaleného cca 600 m od
feSeného objektu. Z opaéného sméru Ize vyuzit pfistup z Zelezni¢niho pfejezdu P706 (v km
20,905), vzdaleného cca 215 m.
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Zafizeni stavenis$té bude zbudovano na Zelezni¢nim naspu a v prostoru pod mostem. Koryto
potoka pod mostem bude provizorné zatrubnéno. Plocha mezi opérami bude srovnana a
zpevnéna.

1.2. Vykopy, bourani, demontaze

1.2.1. Demontaz staré ocelové konstrukce

Pfed zapocCetim demontaze musi byt v prostoru pod mostem zhotovena zpevnéna plocha pro
postaveni jefabu. SnaSeni stavajici nosné ocelové konstrukce je navrzeno pomoci
automobilového jefabu. Hmotnost staré ocelové konstrukce byla odhadnuta na 35 t (v€etné
zabradli, podlah a mostnic). Pfed zahajenim demontédZze budou z konstrukce odstranény
kolejnice. Stara ocelova konstrukce bude ulozena do prostoru vlevo od mostu a nasledné
rozfezana a odvezena do Srotu.

1.2.2. Bouraci prace

Po sneseni OK probé&hne demolice uloznych prahl opér, zavérnych zdi a ¢asti kfidel. Ubouravani
bude probihat postupné s postupnym vykopem zeminy za opérou. Dfik opéry bude ubouran na
vysSku potfebnou pro provedeni tloznych prahu. Vrcholky navazujicich kamennych kfidel budou
ubourany jen v nezbytném rozsahu pro provedeni uloznych prahu (zpétné dozdéni). Vyskova
uroven, po kterou je nutno odbourani jednotlivych Casti realizovat, je vyznacena ve vykresové
Casti dokumentace.

1.2.3. Zemni prace

Pfed zahajenim vykopovych praci musi byt vyty&eny a ochranény (pfelozeny) veSkeré IS a ostatni
objekty v dotené oblasti. V blizkosti inzenyrskych siti budou prace provadény s maximalni
opatrnosti. Vykopy pro rekonstrukci jsou minimalizovany. Jsou potfebné pouze pro vytvoreni
novych Uloznych prah, jejich vyvéSenych kfidel a drenaze.

Sklon svaht vykopt a ryh bude pfizpusoben okamzitym povétrnostnim podminkam a pfipadnému
pfitizeni svahovych hran a plochy v blizkosti vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu 1:1.

Doc¢asné ulozeni vytézené zeminy, ktera bude nasledné pouzita pro zpétné zasypy a nasypy, je
mozna na télese Zelezni¢niho naspu a v prostoru zafizeni stavenidté pod mostem. Mezideponie
pro vykopovou zeminu bude zfizena pouze pro zpétné vyuZziti, ostatni zemina bude odvazena na
skladku prubézné.

1.3. Spodni stavba

1.3.1. Zesileni zakladt tryskovou injektazi

Stavajici zaklady opér budou zesileny zpevnénim zeminy v jejich podzakladi pomoci tryskové
injektaze. Pomoci tryskové injektaze je navrzeno stavajici zaklad rozsifit a zakladovou sparu
pfenést hloub&ji na uroven skalniho podlozi. Tryskova injektaz bude provedena pred
demontazi staré ocelové konstrukce z otvoru (pred zacatkem vyluky)!

Ve stavajicim podzakladi bude vytvofen systém sloupl zpevnéné zeminy. Predpokladany
primér sloupu je 1,2 m. Sloupy jsou seskupeny do 3 fad po 4 kusech. Krajni sloupy (fada u lice
opéry) jsou navrzeny svisle, sloupy druhé fady v odklonu 10° ,tfeti 20° a &tvrté 33° od svislé. Pro
lepsi spojeni kamenného zdiva zakladd opér s novymi sloupy injektézi bude v kazdém Sikmém
sloupu umistén jeden vyztuzny profil R32 mm dl. 2 m, vedeny pfes uUroven zakladové spary.
Osazeni se uskutecni po vytvoreni tryskovych injektazi do pfevrtanych otvord $120 mm pomoci
navarenych prutd R16. DalSi sloupy tryskové injektaze budou vytvofeny pod licem Sikmych
kamennych kfidel. Délka sloupt bude ¢&init cca 5 az 6 m (dle hloubky skalniho podlozi)

Injektaz bude provedena cementovou smeési stabilizovanou malym mnozstvim bentonitu. Pfi
provadéni je nutno prlibézné vyhodnocovat kvalitu podlozi a event délku upravit tak, aby byly
sloupy opfeny min. o kvalitu R3. Pfedpokladana pevnost masivu zpevnéného pomoci Tl je 10,0
MPa.
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Tryskova injektaz bude provadéna z urovné srovnaného terénu. Pfed zahgjenim praci pfedlozi
dodavatel technologicky predpis, ve kterém bude mimo jiné uréen druh a pocet zkouSek
prokazujicich, ?e zpevnéni dosahlo poZadovanych parametri. Casovy postup provadéni
jednotlivych sloupt bude soucasti technologického pfedpisu. Dale zde budou uvedena opatfeni,
pro zamezeni Uniku materialu vyplaveného z vrta.

Vzhledem k nehomogenité zakladové pudy je nezbytna béhem praci tykajicich se zalozeni opér
pritomnost odpovédného geotechnika stavby.

1.3.2. Mikropiloty

Z duvodu zajisténi stability spodni stavby je nutné zajistit vodorovné kotveni tloznych praha pro
zmens$eni pusobeni vodorovnych sil na zakladovou sparu opér. Na opéfe O1 je navrzeno 6 ks
tahovych mikropilot, na opéfe O2 2 ks. Mikropiloty budou sklonény o 20° od vodorovné, z trubek
108/16 mm, celkova délka jedné MP Cini 18 m, délka injektovaného kofene 10 m (injekéni tlak
kofene MP bude 2,0 MPa). Trubky se osadi do vrtd $190 mm, které budou vrtany z urovné
odbouranych opér. Horni konec trubek mikropilot bude zakotven do novych ZB uloznych prahd
pomoci tahové hlavy z P40x350-350, hlava MP bude provafena s vyztuzi ulozného prahu.
Protikorozni ochrana — viz TP dodavatele.

1.3.3. Kotveni do stavajici spodni stavby

Pro zaji$téni spfazeni novych ZB uloznych prah( se stavajicimi kamennymi opé&rami, jsou v lici
opér navrzeny 4ks samo zavrtavaci injekéni tye dl. 3,5 m ve vzdalenosti min. 350 mm od pfedni
hrany opéry. TyCe budou vrtany z urovné odbourané opéry. Injektazni zavrtavaci ty¢ kotevni,
bude nastavitelna ty¢ opatfena po své délce zavitem. V podélné ose tyCe bude prochazet
injektazni otvor uréeny pro dopravu injektazni smési. Pro injektaz bude pouzita cementova hmota
dle technologického piedpisu zhotovitele (alternativné polyuretanova nebo organicko-mineralni
pryskyfice). Na konec kotevni tyCe bude osazena ocelova hlavice 150x150 mm tl. min. 40 mm.
Navrhova unosnost kotevni tyC¢e bude min. 300 kN v tahu.

Dale bude kotveni do spodni stavby zajisténo vlepovanou kotevni vyztuzi. Vlepovana vyztuz bude
osazena po odbourani opér. Budou vyvrtany otvory @ 35 mm a do nich pomoci cementové zalivky
vlepena vyztuz @ R20. Vrty ve vzajemné vzdalenosti 500 mm budou vytvofeny po celém obvodu
ulozného prahu, v lici min. 350 mm od okraje starého zdiva.

1.3.4. Sanace kamenného zdiva

Ubourané vrchni ¢asti pavodnich kamennych kfidel budou po vybetonovani novych uloznych
prahl zpétné dozdény puvodnim kamenem.

Veskeré licové plochy kamenného zdiva spodni stavby a kfidel budou hloubkové presparovany
a oSetfeny. Kamenné zdivo bude celoplosné otryskano VVP a ocisténo. Poskozené sparovani
bude vysekano a zdivo bude lokalné pfesparovano maltou tvofenou smési portlandského
cementu, kfemicitych piskd, lehkych plniv a styren-akrylatovych kopolymer( v prasku. Dulezita je
zejména pfitomnost kopolymeru ve smési, které zajistuji vysokou pfilnavost ke kameni a zlepsSuji
nepropustnost spary. Pfed sparovanim budou spary fadné provlhéeny. Rozsah praci bude uréen
na zakladé skutec¢ného stavu zdiva po jeho otryskani a o€isténi.

Provadéni sparovani:

— vysekani poskozenych spar

— vycCisténi spar az na neposSkozenou maltu

— vycisténi trhlin ve zdivu

— vyroba sparovaci hmoty

— o8etfeni spar vlhéenim a vlastni sparovani vapenocementou maltou s pevnosti 15 MPa
— ocCisténi zdiva od sparovaci hmoty
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1.3.5. Cementova injektaz

Injektaz se provede az po hloubkovém sparovani zdiva, aby se zamezilo unikani injekéni smési
mimo zdivo. U&elem injektaZe je zpevnit zdivo, zaijistit jeho stabilitu, zvétsit soudrznost materialu
a vytvofit kompaktni zdivo schopné pfenaset pozadované zatizeni. Cilem je nejen zaplnit
pfipadné otvory a dutiny ve zdivu, ale i vytla€it vzduch a vodu ze zdiva a tim kromé& zpevnéni
zabranit korozivnimu naru$ovani zdiva zevnitf. Injektaze se provedou od nejnizsi trovné a pokud
mozno symetricky. Po provedenych dennich injektazich je nutné ocisténi zdiva, aby nedoslo
trvalému znecisténi jeho povrchu.

Nizkotlaka injektaz zdiva bude provedena maloprofilovymi vrty max. @ 56 mm, v rastru cca 800 /
800, délky cca 3/4 tloustky zdiva a uklonu 5°. V nejniz8i fadé bude proveden véjif dle vykresové
dokumentace tak, aby byly vrty provedeny do podzemnich ¢asti. Roztece injektaznich vrtl mohou
byt na stavbé operativné ménény, tak aby jednotlivé vrty byly vZzdy provadény do spar.

InjekEni smés: min. 900 kg CEM 1-42,5/m?® s pfimési (3% plastifikatory).

Pouzita injek&ni smés musi po vytvrzeni (po 28 dnech) vykazovat minimalni pevnost v tlaku jako
beton C25/30.

Injektaze budou provadény 2-stupriové. Nejdfive bude provedena polovina vrta (kazda druha
fada) a jejich injektaz. Nasledné se provedou vodni tlakové zkouSky na provedenych Castech
konstrukce a dle jejich vysledkd budou provedeny a doinjektovany dalSi vrty, které budou vrtany
dle vykrest v mistech dal$i fady, rozsah a mnozstvi vrt ur¢i TDI.

V pribéhu injektazi musi byt monitorovana cela konstrukce a pfilehly terén. Nepfipousti se vyrony
smési mimo injektovanou konstrukci, vyrony smési sparami konstrukce. Kvalita provedené
injektaze se ovéfi po zatvrdnuti injekEni smési kontrolni vodni tlakovou zkouSkou. V ramci
injektaze je treba vénovat zvlastni péci eventualnim mistlim s trhlinami ve zdivu.

Na injektazni prace musi byt zpracovan technologicky pfedpis injektaznich praci s uvedenim
skute¢ného sloZeni pouZité injekéni smési, podrobnym postupem praci a uvedenim povoleného
rozmezi injek&nich tlakd. Pfedpis musi byt pfed zahajenim praci schvalen technickym dozorem
investora.

1.4. Nové c¢asti spodni stavby

1.4.1. ZB Glozné prahy

Zakladni tvary uloznych praht na opéfe O1 a O2 jsou identické. Tloustka prahu v lici je navrzena
0,85 m. Horni povrch stoupa ve sklonu 3% smérem k zavérné zdi. Ve vetknuti zavérné zdi ma
prah tl. 0,91 m. V podélném sméru je hrana Ulozného prahu pfesazena pfes stavajici ubouranou
opéru o cca 150 mm, aby se byly skryty pfipadné nerovnosti stén opéry. V pficném sméru je pak
ulozny prah prekonzolovan pres hrany opéry o cca 0,5 — 0,9 m (prahy nejsou usazeny centricky
s osou opér). Celkova Sifka prahu je 6,05 m.

Na hornim povrchu uloznych prahl budou vybetonovany bloky pod loziska. Rozméry loziskovych
blokd, uvedené ve vykresové dokumentaci, jsou pouze orientani a budou upfesnény az na
zakladé schvalené vyrobni dokumentace lozisek pfedané zhotovitelem mostu. Do té doby nelze
ulozné prahy betonovat !!!!

1.4.2. Zavérné zdi, kridla a plentovaci zidky

Zavérné zdi maji tloustku 0,55 m a jsou vetknuty do Uloznych prahu. Vysky zavérnych zdi na
opéfe O1 a 02 se od sebe liSi o nékolik centimetrd. Horni povrch zavérnych zdi ma v pficéném
sméru stfechovity sklon 3% a kopiruje tvar mostovky NK. V hlavé zavérné zdi bude provedena
kapsa pro osazeni mostniho zavéru. Do zavérnych zdi jsou vetknuty rovnobézna vyvésena kfidla.
Kfidla na levé strané mostu jsou vyklonéna 9° od osy ulozného prahu. TlouStka stén kfidel je
0,52 m. Na vrcholu kfidel je umisténa fimsa, vpravo o Sifce 0,77 m, vlevo pak proménné Siiky.
Rimsy na kfidlech sbihaji ve sklonu 12%.

Z Celni strany jsou pak do zavérné zdi vetknuty plentovaci zdi tl. 250 mm. Plentovaci zdi vykryvaiji
prostor mezi zpétné dozdénymi kamennymi kfidly a nové zbudovanym uloznym prahem. Prostor
mezi plentovaci zdi a vrcholky kamennych kfidel bude znovu dozdén plavodnim vybouranym
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kamenem. Délka a sklon plentovacich zdi mGze byt v pfipadé potfeby na stavbé upraven, pokud
by tyto dostate¢né neprekryvaly dozdéna kamenna kfidla.

1.4.3. Rimsy na kamennych kFidlech

Na stavajicich kamennych k¥idlech budou zhotoveny nové ZB fimsy. Rimsy budou kopirovat
sklon kfidel. Tloustka fimsy je navrzena 0,2 m, $itka 0,5 m. Rimsy budou do stavajicich kFidel
kotveny vlepovanou vyztuzi. Betonarska vyztuz @R12 bude vlepena pomoci cementové malty do
pfedem vyvrtanych otvord @ 20 mm dl. 500 mm.

1.5. Nosna konstrukce

Nova nosna konstrukce je tvofena tfinosnikovou ocelovou konstrukci se stlaCenou stavebni
vySkou s ortotropni mostovkou. Pro zhotoveni nosné konstrukce bude pouzitd ocelova
konstrukce vyziskana v ramci stavby ,,llI TZK, Uzel Plzen, 2. stavba“. Tato konstrukce byla
puvodné umisténa v Zst. Plzen ev. km 108,629 na trati Praha-Smichov — Plzen. Zhotovena byla
vroce 1990. Vyziskana konstrukce je v soudasnosti ulozena na uloZiéti spravce OR Plzefi
v Kotérové. Konstrukce je tvofena tfemi hlavnimi nosniky v osové vzdalenosti 1666 mm. Krajni
nosniky maji vySku 1420 mm, prostfedni nosnik 1470 mm. Konstrukce je provedena jako Sikma
s Uhlem 54°. Plech ortotropni mostovky ma stfechovity pfi¢ny sklon 3% smérem od osy OK ke
krajam. Konstrukce je provedena z oceli 11 484 (plechy do tl. 25 mm) a 11 503 (plechy tl. nad 25
mm).

V ramci upravy bude konstrukce zkracena a upravena na kolmé uloZeni. Rozpéti bude upraveno
na 23,0 m. Plvodné je konstrukce navrzena pro vodorovné uloZeni v podélném sméru (nulovy
sklon). Nové bude konstrukce uloZzena v podélném sklonu 1,62%.

Stavajici konstrukce bude na sou€asném ulozZisti nadélena ve stanovenych mistech a takto
zkracena konstrukce bude dopravena do mostarny. Zde bude zkracena na predepsanou délku,
mostovkovy plech bude na Sifku zUzen, budou zafiznuty volné konce pfi¢nikll, odstranény casti
podélnych vyztuh a pficné vyztuhy v pfedepsanych mistech. Podrobné popsano ve vykresové
dokumentaci.

K upravené vyziskané konstrukci budou pfivafeny nové kolmé koncové pfi¢niky. Na Sifkové
zuzené plechy ortotropni mostovky budou pfivafeny plechy tl. 16 mm pro vytvofeni boku zlabu
kolejového loze. Mezi stavajici pficniky budou doplnény nové mezilehlé pficniky, jejichz krajni
plechy budou tvofit chodnikové konzoly. Na obou stranach konstrukce bude zhotoven novy
chodnik, tvofeny podlahovym plechem tl 6 mm osazenym a pfiSroubovanym k podpurnym
plechim.

K fimsovému plechu na chodnikovych konzolach budou pfivareny pfipojné plechy zabradli. Tyto
plechy budou ke konstrukci pfivafeny tak, aby po osazeni NK do otvoru v podélném sklonu, byly
plechy orientovany svisle a byla tak zajiSténa svislost sloupkd zabradli. V tomto pfipadé je tfeba
pfi vyrobé brat v potaz jak budouci sklon NK, tak i nadvySeni stavajici vyziskané konstrukce.
Plech Zlabu kolejového loze bude ukon&en koncovym lemovacim plechem umoznfiujicim pfivareni
mostniho zavéru. Spoje prodlouzenych dolnich pasnic budou provedeny jako Sroubované pomoci
vysokopevnostnich Sroubl. Spoje dolnich pasnic neni mozno svafovat z divodu moznych
skrytych vad materialu.

Detailni popis praci viz vykresova dokumentace.

1.6.0dvodnéni nosné konstrukce a rubu spodni stavby

Odvodnéni nosné konstrukce bude zajisténo stfechovitym pFi€nym sklonem povrchu mostovky
3% smérem od osy mostu k okrajim. V Uzlabi na okrajich mostovkového plechu budou doplnény
lokalni odvodnovace. Srazkova voda bude odvodriovadi svadéna do prostoru pod mostem.

V podélném sméru bude konstrukce ulozena ve sklonu 1,62% smérem k opé&fe O1. Prostor za
opérami bude odvodnén pfi¢nymi drenazemi v jednostranném sklonu 5% smérem vpravo od osy
mostu. Drenaze tvofi dérované HDPE trubky @150 mm, ulozené do podkladniho betonu
opatieného vodotésnou izolaci. Trubky budou z vrchni strany pFekryty mezerovitym betonem.
Vyusténi drenaze na vyssi strané bude zavickovano z divodu moznosti budouciho cisténi.
Veskera vyusténi drenaze budou odlazdéna.
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1.7. Vodotésna izolace

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektld. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatfen
"osvédéenim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZ a schvalen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,Technologicky postup provadéni

vodotésnych izolaci*.

1.7.1. Spodni stavba s prechody do trati
Izolace bude provedena v nasledujicich skladbach dle vykresové dokumentace

Skladba A
- nadlozni vrstva
- vodotésna vrstva

- pokladni konstrukce
Skladba B

- nadlozni vrstva
tvrda ochranna vrstva

- vodoté&sna vrstva

- pfipravna vrstva
- podkladni konstrukce

Skladba C
- nadlozni vrstva
- mékka ochranna vrstva
- vodotésna vrstva

- pfipravna vrstva
- podkladni konstrukce

Skladba D
- nadlozni vrstva
- meékka ochranna vrstva
- vodotésna vrstva

- pfipravna vrstva
- podkladni konstrukce

Skladba E

- izolace proti zemni vihkosti

- pfipadné pracovni spary

- kolejové loze

- schvaleny systém bezeSvé vodotésné izolace v souladu
s TNZ 736280

- mostovka, bok zlabu

- kolejové loze

- beton C25/30 - XF1, XC2 tl. 50 mm vyztuzeny svafovanou
siti min. 4 mm s oky max. 100 x 100 mm

- separacni PE folie tl. min. 0,3 mm

- geotextilie min. 300 g/m?

- asfaltova izolace proti stékajici vodé, konstrukéné spojena
s podkladem

- adhezni natér na bazi pryskyfic

- nové ZB konstrukce spodni stavby

- kolejové loze, Stérkodrt, drenazni beton, kamen. rovnanina
- geotextilie dle SVI

- asfaltova izolace proti stékajici vodé, konstrukéné spojena
s podkladem

- adhezni natér na bazi pryskyfic

- nové ZB konstrukce spodni stavby

- kolejové loZe, Stérkodrt, drenazni beton, kamen. rovnanina
- geotextilie dle SVI

- asfaltova izolace proti stékajici vodé, konstrukéné spojena
s podkladem

- adhezni natér na bazi pryskyfic

- podkladni beton C12/15 - X0

- ALP+2xALN — pouze zasypané licové a rubové casti
spodni stavby

- izolace NAIP celoplo3né spojena s podkladem 150 mm na
obé strany od prac. spary

1.7.2. Podklad izolace, kotveni izolace

Podklad pro izolaci musi byt dostateCné rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka pFesahu AIP v kazdém detailu
(i mezi sebou navzajem) musi byt min. 100 mm. VSechny hrany konstrukci, kde je aplikovan NAIP
jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20 mm. Kotveni izolace pod Fimsami ZB kfidel bude
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provedeno podélnym paskem z austenitické nerezové oceli kvality A2 tloustky 5 mm a Sifky
40 mm, kotvenym vruty s Sestihrannou hlavou do plastové hmozdinky v maximalni vzdalenosti
300 mm.

1.7.3. Kamenna rovnanina

Pro kamennou rovnaninu bude pouzit nenasakavy material - vhodnym materialem pro vypln je
napr. ¢edi¢, tufy, Zzula. Bude pouzita kamenita slozka zemin (cb) s velikosti zrn 200 - 60 mm.
Rovnanina muize obsahovat i balvany (b) do velikosti 300 mm, pfi¢emz kamenita slozka ma
pfevazovat nad balvanitou. Material bude ru¢né vyskladan a bude bez pfimési jinych frakci.

1.7.4. Prejimky a zkousky SVI
Pribézné budou provadény nasledujici kontroly a zkousky:
- datum vyroby a konec pouzitelnosti jednotlivych vyrobki
- shoda vyrobku (v&. jejich oznaceni) a aplikace SVI v€. pfipravy povrchu s TP
- klimatické podminky, teploty vyrobku a konstrukce - také pfed kazdou vrstvou SVI

- kontrola celistvosti, rovnomérnosti a skute¢na spotfeba materialu (natérd, povlakl), ktera
se porovnava s optimalnim mnozstvim v TP

- vlhkost podkladni plochy - konstrukce - do hloubky min. 20 mm, min. 3 méfeni na povrchu
zhotoveném ve stejném Casovém useku.

- zkousky pfilnavosti dle TNZ 73 6280
- pred kazdou vrstvou SVI se provéri kvalita a Cistota povrchu

Veskeré zkousky budou podrobné definovany v TP zhotovitele, pfipadné budou predepsany dalsi
zkousky dle konkrétniho typu SVI a pozadavkl zastupcl Spravy Zeleznic.

1.8. Loziska

Ocelova konstrukce je uloZzena na spodni stavbu pod krajnimi hlavnimi nosniky na opérach.
NavrZena jsou loziska kalotova vybavena dolnimi kotevnimi deskami. Ve vyrobni dokumentaci
budou zapracovany skute¢né rozméry lozisek dle konkrétniho vyrobce a budou dle potfeby
upraveny hrobec¢ky véetné vyztuze apod. VD loZisek bude obsahovat TP pro osazeni loZisek a
statické posouzeni pfFipoji prvkl lozisek a bude odsouhlasena projektantem a investorem.

Loziska budou vlozena mezi nadloziskovou (klinovou) desku OK a dolni kotevni desku, kde
budou pomoci Sroubll zafixovana jak k dolnim kotevnim deskam, tak k dolnim pasnicim hl.
nosnikd.

Loziska budou aktivovana (podlita) po dokonéeni montaze OK a jejim odskruzeni, tzn. pred
navazenim kolejového loze. Osazeni loZisek bude provedeno dle TKP kap. 21, CSN EN 1337-
11 a technologického pfedpisu zhotovitele lozisek. Teplotni rozsah pro osazeni z vyroby
nastavenych loZisek bude od +5°C do +15°C.

Dolni kotevni desky loZisek budou podlity vrstvou polymermalty tl. min 15 mm.

Polymerni malta bude splfovat pozadavky TP 124, pfiloha 1. Mérny elektricky odpor min.
1*10"2 Qm, musi byt pro danou recepturu stanoven prukaznimi zkouskami a doloZen prohlasenim
o shodé. Pevnost v tlaku a modul pruznosti polymermalty nesmi byt mensi nez odpovidajici
hodnoty betonu C35/45.

Doporucené sloZeni:

Pojivo: CHS Epoxy + Rezanil KPN (100:42 hm.j.)

Plnivo: vysu$eny kiemenny pisek PBT 2 (CSN 71 1200) (zrnitost pisku 0,2 az 2
mm) + vysusSena kiemenna moucka JUK (20% z navazky pojiva)
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Pomér plnivo:pojivo  3:1 (lici smés).

Podrobna specifikace, skladba a odstin protikorozni ochrany je uvedena v samostatné pfiloze
~protikorozni ochrana®.

1.9. Mostni zavéry

Na koncich mostovkového plechu budou osazeny povrchove, tésnéné mostni dilatacni zavéry
s krajnimi profily a jednim té&snicim profilem, ktery zajistuje pohyb v dilataéni spafe mezi mostem
a opérou a jeji vodotésnost.

Mostni zavéry nebudou odvodnény s ohledem na fakt, Ze se nejedna o elektrifikovanou trat.
Tésnici profil bude chranén proti mechanickému poskozeni krycim elastomerovym pasem, ktery
je kotven k MDZ ze strany nosné konstrukce Mostni zavér jako celek musi splfiovat minimalni
elektricky izolaCni odpor > 5 kQ.

Pozadovany celkovy posun zavéru na opéie 01,02 80 mm

1.10. Zabradli

Na chodnikovych konzolach NK bude provedeno tfimadlové zabradli vySky 1100 mm. Sloupky
budou zocelovych U profill, madla z profili L. Sloupky zabradli budou pfiSroubovany
k pfipojnym plechim na fimsovém plechu chodnikovych konzol.

Na fimsach kfidel bude osazeno tfimadlové zabradli vySky 1100 mm nad hornim povrchem fims.
Sloupky zabradli budou na kfidlech kotveny do fims pomoci patnich desek a Ctvefic dodate¢né
vrtanych chemickych kotev. Zabradli bude v mistech dilataCnich spar pferuseno vzduchovou
mezerou Sifky 30 mm. U pfechodl mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou pak bude mezera
50 mm (pfi teploté NK 10°C).

1.11. Zlaby

Kabelovy Zlab pro vedeni inZzenyrskych siti bude veden na levé strané mostu. Je navrzen
plechovy Zlab o rozmérech 150x150 mm, uloZzeny na ocelovych konzolach z L profild. Na NK
budou konzoly kotveny k pFipojnym plech( zabradli a na spodni stavbé budou kotveny pres patni
desku ctvefici lepenych kotev do fimsy.

1.12. Protikorozni ochrana
Protikorozni ochrana — viz pfiloha Projekt protikorozni ochrany

1.13. Pfechody do trati, terénni upravy

1.13.1. Zasypy za ruby opér a ZKPP

Z davodu omezeni zatizeni opéry zemnim tlakem budou pfechodové kliny za opérami vyplnény
mezerovitym betonem. Ten bude betonovan po vrstvach max. 0,8 m.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v pfedpolich bude provedena ze zhutnéné
vrstvy Stérkodrti frakce 0-32A tloustky 0,50 m, ZKPP je soucasti SO 00-01 (Zelezni¢ni svrSek a
spodek). ZKPP budou provedeny na délku 12 m od rubu zavérnych zdi.

1.13.2. Prechod stezky

Na mosté je uzaviené kolejove loze. Most se nachazi v Siré trati, pfechody do trati jsou feSeny
ZB kfidly sbihajicimi ve sklonu 12 %. Pfechod stezky za€ina na urovni lomu ZB fims na kfidlech.

1.13.3. Terénni upravy

Podél novych betonovych fims na kamennych kfidlech bude provedeno odlazdéni z lomového
kamene o Sifce min, 1,0 m. VeSkera vyusténi drenazi budou odlazdéna min. v rozsahu 1,0x1,5
m. Odlazdéni bude provadéno z lomového kamene tl. 200 mm do loze z betonu C20/25 - XF3,
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XC4 tl. 100 mm s vysparovanim cementovou maltou. Minimalni rozmér kamene 150 mm, Sifka
spar mezi kameny max. 30 mm, lokalné Ize pfipustit 45 mm. Pouzity kdmen bude trvanlivy, odolny
proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa, maximalni nasakavost 1,5% objemové
hmotnosti, soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25 zmrazovacich cyklech.

Tvar a rozsah uprav je zfejmy z vykresové dokumentace. Celé stavenisté bude po dokonc&eni
stavby uvedeno do puvodniho stavu. Nezpevnéné plochy dotéené stavbou budou urovnany a
osety.

1.14. Kabely na mosté
Viz kapitola - InZzenyrské sité, dale SO 30-01, SO 30-02

1.15. Tabulka s letopoctem

Na NK bude trvalym zplsobem upevnéna tabulka s oznacenim vyrobce, datem zhotoveni a
provedeni PKO. Letopocet dokonceni vystavby mostu bude vyznacen na Ulozném prahu opér
vlysem do betonu s pismem vysky 200 mm. Umisténi viz vykresy tvaru uloznych prahu.

1.16. Zelezniéni svrsek na mosté a predmosti

Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku probéhne v useku km 20,649 000 az km 20,712 100. V tomto
useku bude stavajici Zelezniéni svréek snesen a nahrazen novym. Zelezniéni svréek je navrzeny
ve skladbé:

e Kolejnice 49E1

e Prazce dl. Min. 2,41m, hmotnost min. 252 kg, bezpodkladnicové, vystrojené upevnénim

W14
e Rozdéleni prazcu ,c*
e Kolejové loze fr. 31,5/63, min. tl. 350mm

Vybéh ASP bude proveden podle grafickych pfiloh. Za mistem rekonstrukce (ve sméru staniceni)
nedosahuje vybéh délky 50m z divodu blizkosti mostni konstrukce. B€hem smérové a vyskové
upravy ve vybéhu ASP bude dopinéno kolejové loze do pfedepsaného profilu.

2. Pozadavky na material
2.1. Pozadavky na material - OK

2.1.1. VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH - Ocelové mosty a konstrukce (Teti-
aktualizované vydani, véetn& zmén), s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005
Kovové vyrobky - Druhy dokumentud kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéz vsouladu s CSN EN 1090-2/2009
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 2: Technické poZzadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci vliastnici
pFisludna opravnéni (pro prokazani zplsobilosti) dle CSN EN 1090-1+A1 Provadéni ocelovych a
hlinikovych konstrukci Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich dilct.

Dokladem o zpUsobilosti vyrobce je ES certifikat systému Fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaseni o vlastnostech vyrobku a oznaci
vyrabéné dily znackou CE.

Pozadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN ISO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svafovani kovovych materiald.
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Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zavaznych predpist (TKP, ptip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, ... ). Tato dokumentace
dodavatele, slozena z vyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy, technologicky pfedpis
vyroby, technologicky predpis montaze a prepravy dilci a technologicky postup svafovani ve
vyrobné a na montazi), bude predlozena v celém rozsahu a v dostateCném predstihu pied
zahajenim vlastnich praci pfisluSnému odbornému pracovidti zadavatele ke schvaleni. Vyrobni
dokumentace bude pfedlozena k vyjadieni a odsouhlaseni také projektantovi objektu.

2.1.2. Zakladni material (ZM)

2.1.2.1. Zatridéni konstrukénich casti

1. Hlavni nosné €asti: (veskere Casti trvale pfipojené k nosné konstrukci)
trida provadeéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 3.2/TUDC

2. Vedlejsi nosné a nenosné casti: (zabradli, prvky odvodnéni)
trida provadeéni dle CSN EN 1090-2 : EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 2.2

3. Spojovaci prostfedky — Srouby, svary, trny
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 3.1 (trny, VP Sr.), 2.1 (pfesné/hrubé Sr.)

2.1.2.2. Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro v8echny &asti ocelové NK mostu bude pouzit vyhradné ZM predepsany v této projektové
dokumentaci. Pouziti jiného ZM povolit pfislusné odborné pracovidté zadavatele po pfedchozim
odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, Ze se jedna o zelezni¢ni most.

2.1.2.3. Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelové NK mostu budou pouzity plechy a tvarove tyce z bézné nelegované
konstrukénich oceli dle CSN EN 10025-1a23/2005 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné casti
ocel 8355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm v¢.
ocel 8355 NL - dle CSN EN 10025-2 ... plechy nad tl. 40 mm (Casti doIni pasnice)

Maximalni tloustky plechd byly voleny dle Tab. 2.1 €SN EN 1993-1-10/2006 tak, aby nebylo
nutno provadét specialni posudek kifehkolomovych vlastnosti (dle CSN EN 1991-1-5)

2. Vedlejsi a podruzné Casti
ocel S235JR - dle CSN EN 10025-2 ... zabradli
ocel S235JRC - dle CSN EN 10025-2 ... Zlaby pro IS

3. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, trny

Srouby pro nepredpjaté spoje:
5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018)
8.8 - dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017

10.9 - dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017

Sestavy nepfedepjatych konstrukénich Sroubovych spojd pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

Srouby pro predpjaté spoje:
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10.9 — dle ISO 7411, ISO 7412 .
Sestavy predepjatych konstrukénich Sroubovych spoji musi byt v souladu s CSN EN 14399-1.

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam ZM svafovanych ¢asti. Vyrazné
vy$Si pevnost svarového kovu vici pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. PFi svarovani
oceli rdzné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému materialu
niz§i pevnosti.

sprahovaci trny: .
koliky ISO 13918:2017 — SD1 — A -dle CSN EN ISO 13918

2.1.2.4. Rozméry a mezni uchylky

Plechy : dle CSN EN 10029 - tFida jakosti B
Tvaroveé tycCe - profil U : dle CSN EN 10279

Tvarové tyce — profil L : dle CSN EN 10056-2

Duté profily (trubky) : dle CSN EN 10210-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmér( a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych tyci a
dutych profild je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

2.1.2.5. Zkousky a kontroly zakladniho materialu

Pozadované zkousky ZM dle TKP kap.19:
1) zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1 (mez pevnosti R, min. mez kluzu Rex a
minimalni taznost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3
CSN EN 10210-1)
2) zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové prace KV
(J) dle Tab.9 CSN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN 10210-
1)
zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438
zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t > 30 mm)
zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25
zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, v&etné stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4
CSN EN 10025-3 a Tab. A.1, A.2 CSN EN 10210-1)
7) zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (véetn& stupné& pfipravy
povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3)
8) zkouska vnitini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové ty&e)

oLl

Skupina A- Plechy

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) zkazdého vyvalku —protl. > 6 mm

ad 3) nepfedepisuje se

ad 4) pro plechy t>30 mm

ad 5) stény koncového pfi¢niku tl. 25 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brousenim nesmi byt podkroceny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i MT)
kategorie pFipravy povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN 1SO 8501-3: P3

ad 8) zkouska plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. > 10 mm po liniich &tvercového
rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160, stupef
pripustnosti S1
zkouSka okrajovych hran uréenych ke svafovani - v mostarné, dvojita sonda 100 %
kontrola v ifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl. polozky) od
kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160
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Voligelné (VP) a dopliujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):
dle QSN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, DP1

Skupina B _- Tvarové tyce

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku — pro tl. > 6 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto
plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8) zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou sougasti hlavni NK mostu)

Volitelné (VP) a dopliujici (DP) poZadavky (obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢1.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

Srouby, svary
V inspekénim certifikatu se poZaduji vysledky zkouSek:
e VP Srouby v¢€. matic a podlozek
- chemicky rozbor
- Srouby — zkouska tvrdosti a tanem na Sikmé podlozce dle CSN EN ISO 898-1
- matice — zkouska tvrdosti a napéti pfi zkudebnim zatiZzenim dle
CSN EN 14399-3
- podlozky — zkouska tvrdosti dle CSN EN 14399-5 a CSN EN 14399-6
e pridavny material (svary)
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzZevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

2.1.3. Pozadavky na vyrobu

Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap.19. M;. napr.:

- déleni ZM dle palicich pland provést fezanim, stfihanim &i tepelnym fezanim (kyslikem,
plazmou, laserem) dle EN 1090-2

- fezné plochy pro dilce tfidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN I1SO 9013

- vSechny konstruk¢ni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu

- pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materialova norma predepisuje

- dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV

- pfechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim

- otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény vesSkeré otfepy

- na v8ech hranach (kromé hran uréenych ke svarovani) provést pfi vyrobé konstrukénich prvki
pred sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min R = 2 mm

- pro dilenskou pfejimku se pozaduje sestava NK mostu v definitivni poloze v€. kalotovych
lozisek. Rozsah sestavy bude uréen technickym dozorem investora dle moznosti vyrobce
konstrukce.

- material bude pfed vstupem do vyroby pfedtryskan.

2.1.4. Svary

1. Pro svafovani se pouziji vyhradné metod obloukového svafovani.
2. Pozadovana jakost svart dle CSN EN 1090-2:
koutové a tupé svary — tfida provadéni EXC3: B
tfida provadéni EXC2: C
3. Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.
4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a dolozena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svarovani.
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5.

10.
11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.
24.
25.

Svafeéi musi mit platnou zkousku dle CSN EN 287-1 (pro svorniky dle CSN EN 1418)
ZkouSka svareCe bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doloZzen seznam
svarecl véetné jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.

S vyjimkou pfipoju pfipadnych montaznich ok pro manipulaci s montaznimi dily béhem
vyroby, pfepravy €i montaze nesmi byt na NK mostu mimo svarli pfedepsanych v PD
provedeny zadné dal$i svary. ZpUsob provedeni téchto do¢asnych svarl a odstranéni bude
uveden v technologickém postupu svarovani (TPS).

Trhliny na povrchu svarl ani zapaly u svaru €i ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapalu
vybrousenim nesmi byt oslabeni ZM > 5% jmenovité tloustky

Jakékoliv zmény typl &i dimenzi svar( oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat s
projektantem této PD.

Tloustku koutovych svara “a“ lze redukovat za predpokladu provedeni svaru
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovné: a,. na
vykrese (povolena redukce awe pfi svareni automatem)— 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8 (7), 9
(7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostate€nym privarem a hloubka bude dolozena ve
WPQR. Celkova tloustka svaru (s = a + hloubka priivaru) nesmi byt mensi nez u€inna tloustka
svaru pozadovana v projektu.

Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svaru z vyrobni dokumentace.
Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry v Sifce
min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.

Svarec a misto svarl provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno proti
povétrnostnim vlivim, svafovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.

Sestaveni montazniho spoje se provede pro konstrukéni ¢asti tfidy provadéni EXC3 pomoci
montaznich uhelnikd.

PFi svafovani vicevrstvych svard je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné nataveni ploch a
provareni kofene. Po dokonc€eni kazdé svarové housenky je nutno povrch ocistit od strusky a
necistot, povrch musi byt hladky, bez poérd, trhlin a zapalld. Vady je nutno mechanicky
opracovat drazkovanim nebo vybrousenim.

Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

Veskeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferuSované a vodotésné. Nenosné
svary jsou provedeny jako vypliiové Ci tésnici, ukonéeni musi byt provedeno ovafenim celé
polozky.

VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym privarem kofene.
Pfedehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou podle tloustky
svarovanych Casti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)

VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a prechody svarl do zakladniho materialu
budou opracované (podbrouseni pfechodd neni povoleno).

Nutno respektovat minimalni uc¢inné tloustky svarl s ohledem na tlouStku spojovaného
materialu.

Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.

Pro kvalitni ukonceni tupych svar( budou pouzity nabé&hové a vybéhové desky (odstranéni
se provede odbrousenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

Vngjsi hrany OK musi byt opracovany na R2.

U v8ech tupych svarl provést bezvrubé pfechody

Kruhové vyfezy plechll pro fadné ovareni koutovych svard maji vesmés polomér
r=50 mm.

2.1.4.1. Nedestruktivni zkousky a kontroly svart
Pro kontrolu svarovych ploch a svarG se dle CSN EN ISO 17635 pouziji tyto nedestruktivni

metody kontroly (NDT):
e VT -vizualni kontrola
e MT - magneticka zkouska
e PT - penetraéni zkouska
e UT, TOFD - zkouska ultrazvukem
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Kvalifikaéni pozadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN 473.

1. VSechny svarové plochy (SP)

VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se priprava, Cistota, stav SP, laminace Ci
zdvojeni ZM,...) dle CSN EN ISO 17637

MT (PT) - pfi zjisténi vad (pomoci VT) povrchu palené hrany nebo v okoli do 3 mm, stupen
pfipustnosti 1

2. SP pro hlavni nosné ¢asti (trida provadéni EXC3)

MT (PT) - u svaru s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapal( navarenim
pro tloustku navaru do 3 mm [ PT- stupen pfipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277 pro jakost
svaru B; MT — stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278 pro jakost svaru B]

UT - u svart s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapall navarenim pro tl.
navaru pres 3 mm (stuperi pfipustnosti 2 dle CSN EN ISO 11666 pro svary jakosti B)

- 100 % kontrola dvojitou sondou v mistech NDT kontroly tupych svara v ifce dle tab. 2 CSN EN
10160 od kofene svarové hrany — tfida E2

SVARY
NDT kontrola svarli se provede az po koneCné upravé svaru, v pfipadé opravy svarl se
opakovana NDT kontrola svar( provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

1. VSechny svary ]
VT - 100 % kontrola po celé délce svaru dle CSN EN ISO 17637 - stupen pfipustnosti dle jakosti
svaru.

2. Svary pro hlavni nosné €asti (tfida provadéni EXC3)
MT(PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svar(
- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukénich ¢asti
UT — ZM v mistech odstranéni svar( pro dilenské pomucky, zarazky, montaznich oka &i Uchyty
mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany)

3. Svary zkousené na zakladé pozadavku statického vypoétu
Tupé svary s pozadavkem na TOFT, UT, MT (PT) kontrolu jsou uréeny na zakladé statického
vypoctu a jsou oznaceny ve vykresové Casti znackou TOFT, UT, MT.

Jedna se o nasledujici svary (v celé délce):

1. Dilenskeé tupé svary stén a dolnich pasnic hlavnich nosniku a dale hornich i dolnich pasnic
pficniku pilife budou kontrolovany UT, doplnénou pro kontrolu povrchovych vad
magnetickou metodou MT nebo v pfipadé nepfistupnosti penetraéni zkouskou PT u cca
50 % svara.

2. Montazni pficné svary dolnich a hornich pasnic a stén hlavnich nosnik( budou
kontrolovany TOFD.

Predepsana tiida zkouseni a vyhodnoceni pro metodu:

UT - zkouseni dle CSN EN ISO 17640 — technika a tfida zkouseni B, vyhodnoceni dle CSN EN
ISO 11666 — stupen pfipustnosti 2 pro svary jakosti B

TOFD - zkouseni dle CSN EN ISO 10863 — vyhodnoceni dle CSN EN ISO 15626 - stuperfi
pripustnosti 1 pro svary jakosti B

MT- zkouseni dle CSN EN ISO 17638, stuperi pFipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278

PT - zkou$eni dle CSN EN ISO 3452-1, stupefi pfipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277

Volba NDT pro jednotlivé svary bude definitivné ur€ena dle poZadavkl pfislusného odborného
pracovisté zadavatele pfi schvalovani vyrobni dokumentace ocelové NK mostu.
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2.1.4.2. Destruktivni zkousky a kontroly svart

Kontrolni desky
Pro kontrolu provadéni montéznich svara je navrzeno celkem 1 dvojice kontrolnich desek (KD)
o rozmérech min 150 mm x 300 mm.
Zakladni material KD musi byt shodné tavby a vyvalku jako ZM, obé ¢€asti KD se pfi dilenské
prejimce oznaci identickou znackou razidlem dle schématu rozmisténi KD z dilenské
dokumentace.
KD se na montazi pfistehuji a svafi pribézné stejnym postupem jako pfilehly montazni svar.
Pfedepsané NDT zkousky: VT, UT (TOFD)
Predepsané destruktivni zkousky: 1. tahem dle CSN EN ISO 4136

2. razem v ohybu dle CSN EN 1SO 9016
Pfipadné zmény v rozsahu DT urci vedouci montazni prohlidky na zakladé vysledkd NDT.

Pozadované kontrolni desky jsou uvedeny na vykresech a ve vykazu materialu.

2.2.Pozadavky na material — ZB

2.2.1. Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stupef odolnosti proti agresivnimu prostifedi i sloZeni a dalsi pozadavky na
vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstruk¢ni €asti v souladu s pozadavky TKP staveb statnich
drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, treti aktualizované vydani, zména €. 8.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasleduijici tfidy
betonu:

ULOZNE PRAHY, KRIDLA, RIMSY NA KRIDLECH:
BETON CSN EN 206+A1 C30/37 - XF3, XC4 - C| 0,4 - Dmax 22 - S3
-max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

LOZE PRO ODLAZDENi SVAHU
BETON CSN EN 206+A1 C€25/30 - XF3, XC4 - CI 1,00 - Drax22
-max. priusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADNI BETON:
BETON CSN EN 206+A1 C12/15 - X0 - Cl 1,0 - Dmax22

PODKLADNiI BETON MEZI ULOZNYM PRAHEM A OPEROU:
BETON CSN EN 206+A1 C25/30 - XF3, XC4 - Cl 1,00 - Drax22
-max. priusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

2.2.2. Pozadované zkousky betonu

Veskeré zkousky betond musi provadét zkuSebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prikazni zkouSky objednava, osvédceni o
akreditaci laboratofe, ktera zkousky provadéla.
Prakazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN EN 206-1. Rozsah zkou$enych
parametr( pfi prikaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen vlivu
prostiedi, pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).
Kontrolni zkousky betonu

e Pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206 — 1

e Pevnost v pfiéném tahu

o Objemova hmotnost
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Odolnost proti prisaku vody
Modul pruznosti betonu

SO 20-01 Rekonstrukce mostu Technicka zprava
e Obsah vzduchu v ¢erstvém provzdusnéném betonu
e Konzistence
e Obsah chlorid(
e Mrazuvzdornost
[ ]
[ ]

Typy zkousSek na stavenisti:
e Cerstvy beton: vodni soucinitel, konzistence, obsah vzduchu
e Ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupen mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku
vody
e Odebirani vzork(l, ¢etnost kontrolnich zkousek, metody zkouSeni a zplsob prokazovani
shody musi byt v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zména 3.

2.2.3. Povrchova uprava betonu

ULOZNE PRAHY, KRIDLA, RiMSY NA KRIDLECH trida PB2

Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu. PoZadavky na povrch
pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné ¢asti budou provedeny ve tfidé
PB2, zasypané Casti ve tfidé PB1. Na vesSkeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni
TB2 dle TP CBS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3. Sjednocujici natéry a sanace
betonovych ploch se zakazuji. Pfi prvni zkouSce je nutné prokazat té€snost bednéni, aby
nedochazelo k vytékani cementového tmele
DalSi pozadavky na pohledové plochy (povrchy) betonovych konstrukci, které musi byt spinény:
Struktura: S1
o hladka a uzaviena, povétsinou jednotna betonova plocha,
o zadna hnizda hrubsiho kameniva,
o Vv mistech spoju dilcd bednéni vyrony cementového mléka/jemné malty
Sifky do 10 mm a hloubky do 5 mm,
o odskoky povrchu mezi plochami vytvofenymi sousednimi bednicimi dilci do
5mm
o otfepy do 5mm
o otisk ramu bedniciho dilce se pfipousti

Porovitost: P3
o plocha poéru sprimérem vmezich od 1 do 15mm bude na plose
400x400mm v rozsahu max. 960 mm2

Vyrovnana barevnost: B1
o jsou nepfipustné barevné skvrny zpusobené rzi, rGznosti materialu
bedniciho plasté, neodbornym zachazenim s bednicimi dilci, neodbornym
naslednym osetfenim, kamenivem rGzného plvodu, ¢arovym probarvenim
(od prokresleni vyztuze)

Pracovni spary: PS2
o VySkovy odskok mezi dvéma sousednimi Useky betonaze do 10mm
o Vyrony jemné malty na strané k dfive betonovanému dilu musi byt v€as
odstranény
o Doporucuje se pouziti trojhrannych list
Rovinnost: R1
o dle CSN EN 13670 prilohy F, hodnoty snizeny o 1/3

Pozadavky na bednéni: TB2 pohledové plochy - hoblovana prkna na polodrazku
bez zkoseni hran prken, prkna kladena svisle
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OSetfovani a ochrana betonu: trida oSetfovani 4 dle CSN EN 13670 pfilohy F
Zpusob a dokumentace kontroly: ~ provadéci tridy 2

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany a pracovni spary zkoseny
vlozenim trojuhelnikové listy 20/20 mm do bednéni.

V pripadé, ze zhotovitel nedodrzi pozadovanou kvalitu, tak ponese veskeré naklady
spojené s napravou.

2.2.4. Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonafska vyztuz BS500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139.

Pro vyztuz je navrzeno:

jmenovité kryti- povrch JKB =50 mm

minimalni kryti- povrch MKB =40 mm

Pro vymezeni kryti budou pouzity distan¢ni krouzky z betonu.

Zamésova voda pro vyrobu Zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg.Cl- chloridd. U ZB
konstrukci nesmi obsah chloridovych iontli v betonu pfekrocit 0,4% CI- z hmotnosti cementu.

Je pozadovano dodrzeni vodniho souginitele dle CSN EN 206-1. P¥isady pro snazsi dosazeni
zpracovatelnosti nesmi obsahovat vice nez 0,1% chloridd. Pfimési do betonu nesmi nepfiznivé
ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pFi¢inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim
obdobi).

Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :
pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,
pfidavny material pro svarovani - specificka kontrola 3.1.

2.2.5. Vlepovani betonarské vyztuze
Veskera vyztuz bude do kamennych konstrukci vlepena cementovou maltou.

2.2.6. Trvale pruzny tmel

Veskeré tmelené spary, zejména dilataéni spary fims, budou tmeleny tmelem SO 11600-F-
25HM-Ms, dle CSN EN ISO 11600, odolnym viigi UV zareni, mikroorganismim splagkovych vod,
chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim, starnuti, teplotdm od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.

2.3. Pozadované vlastnosti plastmalty

Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.
Pevnost v tlaku: minimalné jako pevnost materialu nosné konstrukce - beton C30/37.
odpor: Ro = min. 1 GQm.

3. Technologie provadéni

3.1. Montaz NK

Nova nosna konstrukce bude na stavbu pfivezena v jednom celku (bez podl. plechl a zabradli)
tedy v délce 23,8 m a Sifce 6,15 m. Pfedpokladana hmotnost konstrukce dle vykazu materialu je
66,6 t (NOK 65,0 t, loZiska 1,6 t). Osazeni bude provedeno automobilovym jefabem umisténym
v prostoru pod mostem. Pfedpokladané vyloZzeni ramene jefabu 8-9 m (snaha o minimalizaci
vzhledem ke zna¢né hmotnosti konstrukce). Plocha pro postaveni jefabu musi byt upravena tak,
aby umoznila bezpecné rozestaveni jefabu v pracovni poloze.
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3.2. Postup vystavby mostu

Prace provadéné za Zelezni¢niho provozu pred vylukou:

Vyroba ocelové konstrukce v mostarné véetné natéru

Vyty€eni inzenyrskych siti, provizorni pfelozka vedeni IS

Vybudovani pfistupové cesty na stavenisté

Zatrubnéni potoka v prostoru pod mostem a Uprava plochy pro postaveni jefabu

ZFizeni zafizeni stavenisté

Provedeni tryskové injektaze pod opérami (pfed demontazi staré OK z otvoru) a kfidly,
zahajeni jejich sparovani a injektaz zdiva.

Prace ve vyluce koleje v Useku trati Domazlice — Pobé&zovice 40 dni

Sneseni stavajici nosné konstrukce — bude sneseno automobilovym jefabem, odhad

hmotnosti konstrukce vcetné zabradli, podlah a mostnic 35,0 t / vylozeni ~8 m (OK: 25,5 t,
podlahy: 4,2 t, mostnice: 4,7 t)

Odbourani vrchni €asti opér a kfidel, odtézeni Stérkového loze a vykop za opérami
Zhotoveni podkladnich betona, vrtani mikropilot

Betonaz novych uloznych prahl a kfidel, zpétné dozdéni stavajicich kamennych kFidel
Zfizeni izolace spodni stavby, drenaze za opérami

Zasypy prechodovych oblasti opér

Osazeni nové nosné ocelové konstrukce — bude osazeno automobilovym jefabem,

hmotnost nové konstrukce (v€etné lozisek) bez zabradli a podlah 66,6 t / vyloZzeni ~8,5 m (OK:
65,0 t, loziska 1,6 t)

Podliti lozisek

Zfizeni Zelezni¢niho svrsku

Montaz zabradli, podlah a osazeni kabelovych Zlabl
Dokond&ovaci prace

Zatézovaci zkouska, hlavni prohlidka

Prace provadéné za zZelezni¢niho provozu po vyluce:

Zfizeni betonovych fims na stavajicich kamennych kfidlech

Dokonc&eni sparovani veSkerého zdiva a jeho tlakova injektaz

Odlazdéni za kfidly

Likvidace zafizeni stavenisté, definitivni terénni upravy v okoli mostu apod.
Uvedeni okoli do pGvodniho stavu

Casové naroénosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

4. Bezpeénost prace

zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace, ve znéni pozdéjSich zakond,

narizeni vlady €. 590/2006 Sb., kterym se provadi Zakonik prace a nékteré dalSi zakony,
zakon ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpeénosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci),

nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o bliz§ich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vydky nebo do hloubky,

narizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich,

nafizeni vlady €. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpecny provoz
a pouzivani stroju a technickych zafizeni,
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* nafrizeni vlady €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich prostfedku,

= nafizeni vlady ¢. 101/2005 Sb., o podrobnégjSich pozadavcich na pracovi§té a pracovni
prostiedi,

= vyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpelnosti
a technickych zafizeni,

= vyhlaska Ceského ufadu bezpeénosti prace a Ceského barského ufadu &. 48/1982 Sb.,
kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni,
ve znéni pozdéjSich zakond,

= TKP staveb statnich drah v platném znéni — kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

= SZDC Bp1 Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci,

= navazujici pfedpisy, citované v pfedpisech vyse uvedenych.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace musi
byt drzitelem VysvédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle Smérnice SZDC ¢. 50,
k vedeni praci a vyvijeni pracovni €¢innosti na drahach provozovanych SZDC.

Prace, provadéné pfi nepferuseni zelezniCniho provozu, musi byt provadény za dozoru
povéFeného opravnéného zaméstnance SZ. Zhotovitel je povinen dodrzovat ustanoveni predpisu
o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci SZ Bp1, uginného od 1.1.2021 a pfedpisu SZDC D1,
zména 4, ucinného od 10.06.2018.

V ramci biologického prizkumu byla v prostoru budouci pfijezdové cesty na stavenisté zjisténa
pritomnost bolSevniku velkolepého. Tato rostlina je vyznamna z hygienickych a zdravotnich
dlvodu. Pri kontaktu zelenych &asti rostliny s pokozkou a nasledné expozici sluneénimu zareni
nastavaji rozsahlé zanétlivé popaleniny, které se obtizné hoji. Z tohoto divodu je vhodné pred
zapocCetim stavebnich praci porost bolSevnik( postfikat herbicidy a rostliny nasledné spalit. Viz
v priloze Dokladova ¢ast, N.1 Doklady z projednani, N.1.5.2. Biologicky a dendrologicky prizkum.

5. Odchylky proti predpisiim a normam

V ramci objektu se odchylky oproti platnym pfedpisim a normam v navrhovaném feSeni
neuplatiuji.

6. Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako souc¢ast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde se udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobkl pouzitych
na stavbé vCetné Zivotnosti téchto Casti a pfedpokladanych Ihit pro vymeénu.

Revize a zakladni udrzba

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou na mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. Zplsob a periodicita revizi a prohlidek je udavana predpisy spravce objektu.
Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohledfiovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat pfedpokladany rozsah poskozeni na konci zaruéni Ihlty, a na konci Zivotnosti
ONS. Dale bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO - zejména vhodnost materiall pro
odstranéni PKO pfi poSkozeni, vhodnost material( (chem. baze) pro doplnéni jednotlivych vrstev
PKO atp. Dale musi plan udrzby obsahovat zplsob obnovy kovového povlaku, pfipadné jeho
nahrady &i sanace napf. vhodnym natérem apod.

TP zhotovitele a plan udrzby budou predloZeny objednateli a projektantovi ke schvaleni.

Cisténi odvodnéni rubu opéry — pfiéné drenaze

Odvodnéni rubu opér jsou vyustény na obou stranach a je je tedy mozno distit tlakovou vodou.
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7. Zatizitelnost

7.1. Vypocet zatizitelnosti

ZatiZitelnost byla uréena dle SZDC Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich
mostnich objektu.
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7.2. Tabulka zatizitelnosti

Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu
A ldentifikace mostu km 20,691

TU (gislo, nazev): 0331 Havlovice (v€etné) — Tachov DU: 12 Novy Kramolin - Pob&Zovice
(mimo)

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce / spodni stavba pof. Cislo 1 pod koleji &¢. 1
(ve sméru staniceni)

C. Dopliujici udaje €asti mostu

Kategorie zatizitelnosti: C Viypoctovy model: deskosténovy s prutoymi prvky

Geometrie koleje uvazovana v pirepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

na zaCatku uprostred na konci
polomér oblouku R=250m R =250 m R =250 m
pFevyseni koleje 42 mm 42 mm 42 mm
excentricita osy koleje -120 mm 152 mm -105 mm

Popis zavad uvazovanych v pfepo¢tu ¢asti mostu:
nova NK, bez zavad a oslabeni

Datum zjisténi technického stavu mostu: SZDC, s.o.:
zpracovatelem prepoctu:
Poznamka k ¢asti mostu:  Pfepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci a spodni stavbu

Por. . s Viz €.

&islo Prvek Detail Namahani ki Typ Lp (h L¢ Ya,LM71 | YQ,LM71,E str. pFep ZLM71 ZLM71,E Pozn.
1 2 3 4 5 6| 7 | 8| 9 10 11 12 13 | 14 | 15
1 Hiawni Dolni’ | normalové | 4 o[ 5 |23.00(23.00 1.20 | 1.30 25 2.05

nosnik pasnice napéti
1 Hiawni Sténa Ssmyk [1.00] s |23.00{23.00[ 1.20 | 1.30 37 1.67
nosnik
2 | Mostowa | POdéIné | nomalow | 4 541 5 | 407 |200] 320 1.30 10 1.25
wztuhy napéti
3 | Spodni Opéra | Stabilita [1.00] s | - [23.00 120 1.30 47 | 110
stavba
Dne: 26. 7. 2021 zatizitelnost urc€il: Ing. Ondfej Lojik, Ph.D.
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