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      Rekonstr. mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice  

SEZNAM DOKLAD Ů 

1.  Seznam vyjád ření správců  k existenci inž. sítí 
Poř. 
číslo 

Organizace Datum vyj. 

(platnost) 

Stav 

1.01(1) 
ČEZ Distribuce a.s.  
Teplická 874/8, 405 02 Děčín  
– území stavby 

13.9.2017 

(13.03.2018) 
Sítě NN, VN 

1.01(2) 
ČEZ Distribuce a.s.  
Teplická 874/8, 405 02 Děčín 
- území mostu 

27.07.2017 

(27.01.2018) 
Žádné sítě 

1.02 
Telco Pro Services a.s. (bývalá ICT Services) 

Duhová 1531/3, 140 00 Praha 4 

13.9.2017 

(13.9.2018) 
Žádné sítě 

1.03 CETIN 
23.08.2016 

(23.08.2018) 
Žádné sítě 

1.04 RWE, Distribu ční služby 
23.08.2016 

(23.08.2018) 

Sítě, nemusí být ješt ě 
předáno správci - pozor 

vyty čit 

1.05 AQUAŠUMAVA , Chudenín 
340 22 Nýrsko 

02.09.2016 Žádné sítě 

1.06 Chodské vodárny a kanalizace, a.s. 
Bezděkovské Předměstí 388, 344 01 Domažlice 

01.09.2016 Žádné sítě 

1.07 
Ministerstvo obrany ČR – SEM Praha 
Agentura hospoda ření s nemovitým majetkem  
Hradební 12/772,  Praha 1 

27.9. 2016 

(27.11.2018) 
Žádné sítě 

1.08 
Vodafone Czech Republic, a.s. 
 Vinohradská 167, 100 00 Praha 

13.09.2017 

(13.09.2018) 
Žádné sítě 

1.09 SŽDC, OŘ Plzeň,  
Sušická 1168/23, 326 00 Plzeň 

15.09.2016 

(15.09.2018) 

Sítě se nachází 
TUDC Praha, ST Plzeň 

splnit podm. pro 
odvodn ění,  

1.10 ČD Telematika, a.s. 
Železniční 10, 326 00  Plzeň 

22.09.2016 

(24 měsíců) 
Sítě se nachází – 

nefunk ční – ruší se 

1.11 
Obecní ú řad Spáńov 
- vyjádření 29.08.2016 
- místní šetření 17.07.2017 

29.08.2016 

(29.08.2018) 
Kanalizace - prochází 

pod mostem 

1.12 Město Domažlice, odbor správy majetku, 
Náměstí Míru 1, 344 20 Domažlice 

31.08.2016 Žádné sítě 

1.13 DTS Domažlice,  
Chrastavická 170, 344 01 Domažlice 

03.01.2017 Žádné sítě 

1.14 České Radiokomunikace 
Skokanská 2117/1, 169 00 Praha 6 

14.04.2017 

(14.04.2018) 
Žádné sítě 
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1.15 PRAVES spol.s r.o. 
Petrovická 286, 34401 Domažlice 

26.04.2017 

26.04.2018 
Sítě – BT300(400) 

+ souhlas se stavbou 

1.16 T-Mobile Czech Republik a.s. 
Tomíčkova 2144/1, 148 00 Praha 4 

11.04.2017 

11.04.2018 
Žádné sítě 

Souhlas se stavbou 

    

 
 
 
2.  Zápisy z jednání 

  datum 

2.1 Zápis jednání 22.11.2016 

2.2 Zápis jednání 03.03.2017 

2.3 Zápis jednání 18.09.2017 

 
 
3.  Vyjád ření dotčených orgán ů státní správa  (DOSS) 
 
Poř. 
číslo 

Popis dokumentu Datum vyjádření Stav 

3.1 
MÚ Domažlice  
Náměstí Míru 1, 344 20 Domažlice 
- koordinované stanovisko 

12.05.2017 
 

Souhlas + připomínky 
- kácení – nahlásit OU Spáňov 
- archeolog-nahlásit stavbu 
- silnič.spr.úřad – odkaz na vyjádření 
 

3.2 
Policie ČR, KŘ Plzeň.kraje 
Územní odbor Domažlice, DI 
- stanovisko k přechod.úpravě 
- stanovisko k PD - DSP 

28.03.2017 Souhlas za podmínky doplnění DIO 

3.3 Městský ú řad Kdyn ě, stav.odbor 
Náměstí 1, 345 06  Kdyně 

06.04.2017 Souhlas 

3.4 GasNet s.r.o. (GridServices s.r.o.) 09.06.2017 Souhlas za podmínek 

3.5 SŽDC GŘ Praha, O12, O11 
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 

06.06.2017 
Požadavky – O12 
Požadavky – O11 

3.6 SŽDC OŘ Plzeň 
Sušická 1168/23, 326 00 Plzeň 

29.05.2017 

SEE Plzeň – požadavky č.1 
SMT Plzeň – požadavky č.2-4 
SSZT Plzeň – požadavky č. 5 
ST Plzeň – požadavky č.6-12 
ÚŘP – úpožadavky č.13-16 
SŽDC-SŽG Praha-požad.č. 17-18 
TUDC Paha – požad. Č. 19-20 
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3.7 
České Dráhy, G Ř Praha,  
odbor investic 
Nábř. L.Svobody 1222, 110 15 Praha1 

23.06.2017 Souhlas 

3.8 
HZS Plzeňského kraje 
Územní odbor Domažlice 
Břetislavova 158, 344 01 Domažlice 

10.07.2012 Souhlas + připomínky 

3.9 Obec Spáňov 15.05.2017 Souhlas 

3.10 

MÚ Domažlice, odbor dopravy 
Náměstí Míru 1,  
Prac. U nemocnice 579,  
344 20 Domažlice 
 

10.04.2017 Souhlas + připomínky 
Souhlas v OP komunikace 

3.11 SUSPK Klatovy 
Škroupova 18, 306 13 Plzeň 

11.04.2017 
Souhlas, před stavbou zažádat o 

zvl.užívání 

3.12 
KHS Plzeňského kraje,  
úz.prac. Domažlice 
Skrétova 15, 301 00 Plzeň 

05.05.2017 Souhlas 

3.13 SŽDC GŘ Praha, O15 
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 03.08.2017 Souhlas + připomínky 

3.14 SŽDC GŘ Praha, O14 
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 19.06.2017 Souhlas + připomínky 

3.15. 
Klub českých turist ů,  
odbor První plzeňský 
Veleslavínova 30, Plzeň 

16.06.2017 
Zasláno na vědomí 
Nutno nahlásit zahájení stavby 

3.16  -    

3.17 Obec Spáňov 23.08.2017 Souhlas s kácením dřevin 

3.18 ČEZ Distribuce a.s. 
Teplická 874/8, 405 02 Děčín 

09.05.2017 Souhlas se stavbou v OP 

3.19 Smlouva o právu k provedení stavby 
SŽDC-SUSPK 

20.06.2017 Potvrzená 

3.20 Plná moc – SŽDC-VALBEK s.r.o. 11.07.2017 Potvrzená 

3.21 Plná moc substitu ční  
Valbek - Urbánková 

21.08.2017 Potvrzená 

3.22 SŽDC – pov ěření č.1761 
Ing. Hrubeš 

16.09.2014 Potvrzená 

3.23 Sousední pozemky (výpis)  Omezení vlastnického práva 

 
 
4.  Reakce projektanta na p řipomínky SŽDC 
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2. Zápisy z jednání, smlouvy



2.1





2.2
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Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy – Domažlice 
 

PROJEKT STAVBY 

ZÁPIS JEDNÁNÍ č .3 
 
 
Zakázkové číslo / název zakázky: Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy – 

Domažlice 
  
Místo jednání:   zasedací místnosti SŽDC SS Plzeň 
  
Datum:    18.09.2017 
  
Čas:      10:30 
 
Účastníci: Dle prezenční listiny, která je nedílnou součástí zápisu 
  
Rozdělovník:  Všichni zúčastnění – viz. prezenční listina 
  
Přílohy:  Prezenční listina – 1 x list A4 
  
 
1. Úvod 

Firma Valbek, spol. s r.o., středisko Plzeň zpracovala dokumentaci na výše uvedenou 
stavbu ve stupni PROJEKT STAVBY. Toto jednání bylo svoláno za účelem projednání připomínek 
dotčených složek SŽDC.  
 
2. Projednání, dohody a požadavky 

• Přejezdy – nutno dořešit administrativu s rušením přejezdů. Ze strany SŽDC nebyly 
dosud přejezdy administrativně zrušené. Fyzicky přejezdy ruší správní úřad – MU 
Domažlice, odbor dopravy 

• SSZT – byl vznesen dotaz na umístění chrániček – není jasné na kterou stranu a 
kolik chrániček umístit – vzhledem k přesypané konstrukci mostu budou chráničky 
umístěny do příčného řezu mostu, uvést do soupisu prací 

• V projektu počítat s kompletní výměnou drobného kolejiva, projektant připomínky 
dojedná konkrétně s SŽDC ST pro upřesnění a specifikaci úseku výměny. 

• Přejezd v km 26,048 – požaduje se odstranění závor, veškerý demontovaný 
materiál (závory, drátovody atd.) bude předán správci. Nutno zamezit vjezdu na 
přejezd fyzicky – betonová svodidla, zemní val – bude projednáno s MU 
Domažlice, odb.dopravy 

 

Připomínky ze strany SŽDC GŘ jsou přílohou tohoto zápisu, následně proběhlo projednání 
připomínek s příslušnými správci jednotlivě, projektant vydá k připomínkám stanovisko o způsobu 
zapracování.  

 
V Klatovech, 31. srpna 2017   Zaznamenal:  Ing. T.Mareš 





Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

Stupeň PD: PROJEKT 

E.1  SO 01 – Rekonstrukce mostu (zpracoval Ing. Šlais, tel. 720 053 213, Slais@szdc.cz) 

� V předložené PD objektu chybí dle doloženého seznamu příloh statický výpočet (NK, SS a 

založení kce). Součástí statického výpočtu bude určení zatížitelnosti objektu dle Metodického 

pokynu (MP) pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektu (09-2015). Posudek 

křídel bude dle skutečného tvaru křídel s redukovaným základem vlivem šikmosti křídel. 

Posudek krajních dílů NK bude proveden pro skutečný tvar včetně provedené římsy.   

� Do dokumentace dopracovat přílohy: pohledy – nový stav, výkaz výměr objektu (bude vložen 

do každého objektu samostatně s úplnou specifikací položek). 

� Do dokumentace bude doložena příloha Geotechnický průzkum. 

� Specifikace betonů veškerých betonových konstrukcí uvádět dle platné ČSN P 73 2404 

v plném rozsahu. 

� V koordinační situaci vyznačit hranice drážních pozemků. 

� Specifikaci úpravy a provedení betonových povrchů uvádět dle TKP 18 staveb státních drah. 

� Technická zpráva: 

a) Doplnit tabulku zatížitelnosti. 

b) V TZ chybí přehled a úplná specifikace materiálů použitých v konstrukci s uvedením 

požadovaných dokumentů kontroly. 

c) Do TZ doplnit informace o provedení komunikace pod mostem včetně skladby 

vozovky s úplným popisem jednotlivých vrstev.  

d) Chybí informace o hlubinném zakládání. 

e) Popis izolace NK a základů sjednotit s výkresem č. 16 – Odvodnění a systém 

vodotěsné izolace.  

� Stávající stav: 

a) Do výkresu je možné zkreslit rozsah bourání (podbarvením šedě) a zrušit přílohu č. 8 - 

Bourací práce. 

b) Pokud není ověřena úroveň založení, bude doplněna výšková kóta s poznámkou 

„předpokládaná úroveň dle původní PD“. 

� Bourací práce – výkres slučuje výkopové, bourací práce a frézování vozovky do jedné plochy 

podbarvení je matoucí. Výkres zpracovat detailněji nebo zrušit a dopracovat rozsah bourání 

v přehledném výkresu stávajícího stavu.  

� Půdorys – nový stav: 

a) Doplnit polohu vrtů IGP i z předchozího stupně PD. 

b) Odláždění podél křídel navrhnout v šířce 1,0 m. V odláždění vytvořit kynetu pro 

usměrnění odtoku vody (v šířce cca 0,5 m). 



c) Prověřit vysvahování na levé straně domažlické opěry. 

 

�  Podélný řez – nový stav: 

a) Doplnit skladbu vrtů IGP včetně archívních. 

b) ZKPP není pouze část výběhů za přechodovou oblastí (špatný popis). Doplnit popis 

materiálu ZKPP a pokud je součástí jiného objektu tak odkaz na tento SO. S ohledem 

na výšku přesypávku nosné konstrukce není dle předpisu S4 nutné navrhovat ZKPP. 

Doporučuji zrušit. 

c) Kam budou zaústěny podélné trativody pod vozovkou a je jejich návrh nezbytný? 

d) U kóty rezervy v rozhodujícím místě mezi průjezdným prostorem a povrchem NK 

doplnit do závorky minimální hodnotu rezervy pro celý most. 

e) Definice zásypové zeminy „velmi vhodná“ je dle již zrušené ČSN. Aktualizovat popis a 

doplnit číslo příslušné normy. 

f) Přechodovou oblast navrhnout z nakupovaného materiálu (ŠD frakce 0-32, třídy A). 

g) Zakreslit zazubení svahu v přechodu mezi zásypem přechodové oblasti a původním 

násypem. 

h) Zakreslit patu pilot do výkresu, aby bylo zřetelné v jakém prostředí dle IGP je 

zakončena.  

i) Opravit specifikaci betonů dle ČSN P 73 2404. Úplnou specifikaci konstrukčních 

betonů (mimo beton dlažeb – nekonstrukční beton) doplnit do TZ. Zrušit popis 

životnosti betonu 100 let (neodpovídá pro tvrdou ochranu a beton dlažby).  

j) Kvalitu betonu tvrdé ochrany navrhovat minimální možnou dle TNŽ a sice C25/30, 

XC2,XF1 (pouze ochranná konstrukce izolace). S ohledem na fakt, že jde o 

přesypanou konstrukci, tak tvrdá ochrana izolace není potřeba a návrh lze změnit na 

měkkou ochranu izolace pomocí geotextílií. 

k) Ve specifikaci kvality materiálů zrušit popis sítí 6/100/100. 

l) Přebetonávka pilot je pouze dočasná technologická část piloty a tedy nebude 

zakreslena v podélném řezu nového stavu. 

m) Doporučuji rozlišit prefabrikovanou část konstrukce od monolitické, např. 

podbarvením nebo šrafováním + legenda. 

 

� Příčný řez – nový stav: 

a) Úprava drážní stezky ze štěrkodrtě na vrstvu štěrkodrtě postrádá smysl. 

b) Doplnit paty pilot. 

c) Doplnit výškovou kótu nivelety vozovky na začátku a konci vjezdu pod most a v ose 

mostu. 

d) Doplnit podélný sklon komunikace pod mostem. 



e) Štěrkový polštář nelze navrhovat ze štěrku frakce 32/63. Polštář je třeba navrhnout 

ze štěrkodrtě frakce 0-32 nebo 0-63! 

f) Roznášecí polštář – v PD není nikde zkreslen rozsah provedení polštáře a požadované 

zkoušky zhutnění. Doplnit do výkresů a také do TZ. 

g) Chybí celková kóta šířky objektu. 

h) Doplnit vedení kabelových tras po mostě. 

i) Popis horninového podkladu neodpovídá výsledkům průzkum dle IGP.  

j) Opravit návrh pracovní spáry římsa-NK dle výkresů tvaru. 

k) Zrušit vykreslení spáry mezi prefabrikáty v rozsahu dobetonávky petlicového styku 

jednotlivých prstenců NK – matoucí. 

l) Doplnit skladbu vrstev nad NK. 

m) Odláždění za rubem říms neodpovídá popisu. Opravit popis dle konstrukce. 

n) Doplnit výšky římsy kde začíná zábradlí.  

 

� Výkopy: 

a) Doplnit inženýrské sítě v místě do půdorysu s legendou včetně rozlišení nadzemní a 

podzemní vedení. 

b) Doplnit objem výkopů. 

c) Jímky pro případné čerpání vody. 

 

� Piloty – tvar a založení: 

a) Opravit název výkresu na: Piloty – tvar.   

b) Dle výkresu budou piloty vrtány z úrovně základové spáry (délka vrtání je stejné jako 

délka piloty) a není zde žádná zmínka o jiné vrtací úrovni. Tomu však neodpovídá 

přebetonávka pilot o 0,5 m (dělá se pouze při hluchém vrtání).  S ohledem na výšku 

ustálené hladinu IGP nad úrovní základové spáry je nezbytné realizovat piloty 

z úrovně vozovky s hluchým vrtáním a betonovat po ustálení vodní hladiny, která je 

dle IGP dosti napjatá! Dokreslit pracovní plošinu (vrtná úroveň). 

c)  Popis specifikace betonů je dle zrušené normy. 

d)  Uvést poznámku, které piloty budou provedeny s osazenými ocelovými trubkami pro 

provedení zkoušky „CHA“.  

e) Doplnit objemy betonů. 

 

� Piloty – výztuž: 

a) Výkres výztuže je pouze pro 2 kusy pilot s osazením ocelových trubek pro zkoušku 

„CHA“. A nikoliv pro všechny piloty, protože ostatní piloty budou bez trubek.  



b) Doplnit specifikaci oceli ocelových trubek. 

 

� Piloty – tvar a založení: 

a) Doplnit objem betonu. 

b) Popis specifikace betonu je dle zrušené normy ČSN EN 206-1. 

c) Výkres je zkreslen pro osazení prefabrikátů přímo na povrch základu a zcela chybí 

požadavek na rovinatost povrchu! Pokud nebude splněno, bude nutno konstrukci 

prefabrikátů podložit distančními podložkami (cca 2 cm) a podlít cementovou maltou 

což bude měnit celkovu výšku zmonolitňující dobetonávky rubu prefabrikátů. 

Doporučuji počítat s podlítím prvků. 

  

� Zmonolitnění  – tvar a výztuž: 

a) V příčném řezu  dobetonávky spáry mezi horními díly NK nude výška kapsy 

proměnná. Doplnit popis kóty. 

b) Popis specifikace betonu je dle zrušené normy ČSN EN 206-1. 

c) Pro tvar dobetonávky paty spodních dílu doporučuji uvažovat s podlitím prefa-dílů 

(viz. připomínky k předchozímu výkresu). 

 

� Nosná konstrukce – sestava:  

a) V půdoryse dokreslit obrys dobetonávky v u všech křídel.  

b) Popis specifikace betonu je dle zrušené normy ČSN EN 206-1. 

 

� Výkresy tvaru prefabrikátů (obecné připomínky ke všem výkresům tvaru):  

a) Popis specifikace betonu je dle zrušené normy ČSN EN 206-1.  

b) Doplnit požadované tolerance výroby prefabrikáty dle TKP 18 (SSD). 

c) Doplnit specifikaci provedení povrchů dle TK 18 (SSD) 

d) Pro každý prefabrikát bude uvedena jeho hmotnost. 

e) Doplnit návrh montážních přípravků (včetně specifikace). 

f) Doplnit požadavky na zavěšení konstrukce (uvažované v návrhu). 

g) Doplnit sklony šikmých povrchů.   

� Výkresy výztuž prefabrikátů (obecné připomínky ke všem výkresům výztuže):  

a) Popis specifikace betonu je dle zrušené normy ČSN EN 206-1. 

b) Krytí výztuže prefabrikovaných prvků bude minimálně 40 mm a nikoliv 35 mm, 

jmenovité bude 45 mm a nikoliv 40 mm. 



c) Pro montážní přípravky případně vykreslit nutnou doplňkovou výztuž. 

d) Pokud není průběžná výztuž při horním povrchu v rámovém rohu v místě petlicového 

styku je nezbytné s tímto faktem počítat ve statickém výpočtu. Nutno doložit. 

e) Proč je rozdělena betonářská výztuž ve specifikaci do Ø 12 a nad Ø 12 mm, když ocel 

je pořád stejná B500B? 

f) U křídel přilehlých k NK není dodržena minimální vzdálenost mezi pruty v základu. 

Změnit návrh výztuže, aby bylo zaručeno probetonování prvků bez kaveren. 

 

� Zábradlí / zábradlí na křídlech:  

a) Návrh PKO zábradlí doporučuji změnit na kombinovaný nátěrový systém zinkování 

ponorem + ONS 02 dle předpisu S 5/4.  

b) Doplnit do výkresu nátěrovou plochu zábradlí. 

c) Doplnit specifikaci PKO pro výplňové panely z ocelových roštů. 

d) Spodní panely jsou kotveny velmi blízko spáry mezi jednotlivými prvky. Kotevní 

šrouby projdou přes konstrukci nebo se celý okraj odtrhne. Zvětšit vzdálenost 

kotvení sloupků od okraje prefabrikátu. 

 

� Odvodnění a systém vodotěsné izolace:  

a) Návrh jednotlivých vrstev včetně popisu dle TNŽ 73 6280. 

b) Opravit rozpory mezi popisem ve výkresu a poznámkami.  

c) Izolaci navrhnout s asfaltovými pásy celoplošně natavenými. Plnoplošné natavení 

nelze předepsat pro pásy s integrovanou ochranou! 

d) Nahradit drenážní trubku z PVC za HDPE. 

e) Doplnit řez křídlem s vykreslením systému vodotěsné izolace. 

f) Chybí detail zakončení izolace pod římsou. 

g) Vykreslit detail přechodu z NK na křídlo dle skutečnosti. 

h) Doplnit úpravu pracovní spáry mezi dolním prefa dílem a zmonolitňující 

dobetonávkou. 

i) Doplnit ochranu izolace alespoň cementovou maltou v místě provedení kamenné 

rovnaniny.  

j) Doplnit zkoušky pro ověření provedení přechodové oblasti včetně určení počtu a 

polohy (zakreslením) jednotlivých zkoušek. 

 

� Úpravy v okolí mostu:  

a) V půdorysu je navržen ostrý lom ve vedení obruby chodníku - nepřípustná stav. 

Nutno přepracovat. 



b) Nikde není rozkreslen vtokový objekt. Bude doplněn výkres (nová příloha) tvaru a 

výztuže v duchu předchozích požadavků (připomínek). 

c)  Proč je konstrukce úpravy vozovky zakončena šikmou spárou? Velmi nestandartní 

řešení a s ohledem na frézování vozovky a zbytečně komplikované. Změnit na kolmý 

přechod na osu komunikace. 

d) Zakreslit kam budou vyvedeny podélné trativody pod komunikací. 

 

� F – Zásady organizace výstavby   

a) V předložené části F – zásady organizace výstavby chybí Technická zpráva POV. 
Součástí technické zprávy bude harmonogram prací během nepřetržité traťové 
výluky (28N). 

b) Pro realizaci vodotěsných izolací bude dodrženo stáří konstrukcí (NK, římsy) min. 7 

dní od betonáže a současně splnění parametrů podkladů (vlhkost betonu a pevnosti 

v tlaku a v tahu) pokud bude navržen systém pro „mladý beton“. V ostatních 

případech bude stáří kcí min. 21 dní od betonáže. 

c) Zatížení nosných konstrukcí pohyblivým zatížením (vozidla stavby, železniční provoz) 
bude možno zahájit ve stáří konstrukcí min. 28 dní od betonáže po provedení hlavní 
prohlídky a doložení nezbytných podkladů. Pokud se předpokládá zatížení nosné 
konstrukce dříve (min. však po 14 dnech od betonáže) je nezbytné doložit k hlavní 
prohlídce provedené zkoušky betonu s tím, že poslední provedené zkoušky těles 
betonu NK musí splnit požadavek na normové hodnoty navržených betonů (pevnost 
v tlaku, modul pružnosti). Současně bude k hlavní prohlídce doloženo písemné 
kladné stanovisko projektanta objektu k zahájení zatěžování mostu (stanovisko bude 
opatřeno autorizačním razítkem ČKAIT).  

d) Před realizací stavby budou TDS doloženy průkazní zkoušky betonů, kterými se doloží 
splnění požadovaných parametrů betonů v čase kratším než 28 dní u kterých dle 
předchozího bodu.   

e) Prefabrikáty konstrukcí budou na stavbu dodány ve stáří min. 28 dní od betonáže. 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy – Domažlice 

E.1. Inženýrské objekty  

SO 02 Železniční svršek  (zpracoval Ing. Kubina, tel. 972 762 022, KubinaJ@szdc.cz) 

• V koordinační situaci C.2.2 opravte kilometrický údaj začátku a konce směrové a výškové úpravy 
dle technické zprávy (dále jen TZ) žel. svršku. Dále v koordinační situaci opravte údaj 
zřizovaného Δu dle TZ žel. svršku. 

• V úseku rekonstruovaného mostu navrhujete vložení nových kolejnic z důvodu odstranění styku 
nad mostním objektem. Ve stávajícím stavu je rozšíření rozchodu způsobeno zejména bočním 
ojetím vnější kolejnice. Ideálním řešením by byla výměna vnějších kolejnic v celém oblouku. 
Pokud by toto z finančních důvodů nebylo možné, je potřeba do projektu zapsat požadavek na 
dodržení plynulé pojížděné hrany na stycích staré a nové kolejnice. I přestože by bylo rozšíření 
rozchodu na novém roštu provedeno na podkladnicích, tak po spojení kolejnic spojkami nebude 
kvůli ojetí stávajících kolejnic zajištěna plynulá pojížděná hrana. Proto bude potřeba plynulou 
pojížděnou hranu zřídit zabroušením. Doplňte toto upozornění s požadavkem zajištění plynulé 
pojížděné plochy do technické zprávy. 

 

SO 03 Železniční p řejezdy  (zpracoval Ing. Kubina, tel. 972 762 022, KubinaJ@szdc.cz) 

• Na rozdíl od objektu svršku (výměna kolejového roštu nad mostem) v tomto stavebním objektu 
navrhujete použití kolejnic užitých. Doporučujeme, aby byly zpětně vloženy stávající kolejnice. Je 
to z důvodu toho, že kolejnice budou mít stejné boční ojetí. 

• Prověřte, jak velké rozšíření rozchodu koleje je zřízeno na podkladnicích stávajícího kolejového 
roštu (okolní úseky s betonovými pražci). Může na nich být zřízeno menší než uváděných 6 mm 
(zbývající část rozšíření rozchodu je způsobena ojetím). Proto pro nově vkládaný kolejový rošt 
navrhněte hodnotu rozšíření rozchodu obdobnou té, která je v okolních úsecích zřízena na 
podkladnicích a použijte stávající kolejnice. Tím bude zajištěna plynulost pojížděné hrany. 
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