


 

 

Statický  výpo čet 
 

Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 
 

SO: 01 – Rekonstrukce mostu 
STUPEŇ PD: Projekt 

  



 



 

 

Statický  výpo čet 
- Nosná konstrukce 

Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 
 

SO: 01 – Rekonstrukce mostu 
STUPEŇ PD: Projekt 

  



 



                                                           

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 

   
 
 
 
 

Názov projektu: -Rekonstr mostu v km 26.231-Spanov 

Objekt: OC2-8.0m x 4.15m 

Čislo projektu: 11340 

Revízia0: 

Dátum: 10/3/2017  

Navrhol: Ing. Rastislav Schreiber 

 



Popis konštrukcie: 
� Typ: polorámová konštrukcia Opti Cadre 8m x 4.15m 

� Svetlá výška: 4.15 m 

� Svetlý rozpon: 8 m 

� Hrúbka horného dielca: 400‐520 mm 

� Hrúbka stenového dielca: 400 mm 

� Dĺžka monolitickej pätky: 1500 mm 

 

Materiály: 
� Betón prefabrikát: C50/60 

� Betón monolit: C35/45 

Hodnota nominálneho krytia výstuže pre stupeň vplyvu 
prostredia XD1, XC4 je 40mm. 

Statická Analýza: 

Konštrukcia bola analyzovaná pomocou programu ROBOT 
MILLENNIUM. Statický model konštrukcie zodpovedá tvaru 
strednicovej roviny prenesenej do rámu o šírke jeden meter. V 
bodoch spojov medzi horným a stenovým dielcom konštrukcie 
(tzv. Ball Socket Joint) sú namodelované kĺby. 

 

Základy: 
Základy sú modelované pomocou Winklerových pružin, 
vložených do bodov základových pätiek. Pri uvážení 
založenia objektu na mikropilotách bola stanovená 
hodnota súčiniteľa poddajnosti vo zvislom smere Kz 
=100Mpa/m. 
 

Bočný zásyp: 
Dôležitým statickým prvkom konštrukcie je priliehajúci  
zásyp. Pasívnu tuhosť bočného zásypu vo výpočte 
reprezentujú jednosmerné vodorovné Winklerové pružiny, 
ktoré sú aplikované do bodov stenových prvkov 
konštrukcie. Predpísaná hodnota Edef2 pre zásypovú 
zeminu po zhutnění je 70MPa. Táto hodnota musí byť 
kontrolovaná po dobu výstavby napríklad statickou 
zaťažovacou skúškou. Súčiniteľ vodorovnej poddajnosti 
zásypového materiálu a teda tuhosť vodorovných 
Winklerových pružín bola stanovená pomocou 
Menardovej teorie na Kx=20MPa/m. 
Zásyp, jeho hutnenie a výber materiálu musí byť v 
súlade s technologickým predpisom zasýpania schválený 
statikom. 

 

 
 
 
 
 
 
 

Zaťaženie: 
Súčiniteľe zemného tlaku: 

Vodorovné účinky zemného tlaku sú uvažované v súlade s 

EN 1997‐1. Hodnota uhlu vnútrného trenia zásypového 
materiálu nesmie klesnúť pod 30O. 

�    K0 max = 0.60 

�    K0 min = 0.15 

�    K a = 0.33 

Stále a dlhodobé náhodilé zaťaženia: 

� Vlastná tiaž konštrukcie 

� Objemová hmotnosť betónu = 25kN/m3
 

� Zvislé zaťaženie zásypovou zeminou 

� Objemová hmotnosť zeminy = 20 kN/m3 

� Vka nadnásypu: DOCmax=1.4 m 

� Zaťaženie koľajovým lôžkom BAL=0.55m 

Zvislé zaťaženia: 

� Súčiniteľ zaťaženia koľajovej dopravy α = 1.1 

� Model zaťaženia LM71 

� Model zaťaženia SW/0 

� Dynamický súčiniteľ pre neudržovanú koľaj 

Vodorovné zaťaženia: 

� Rozjazdové a brzdné sily 

� Odstredivé sily 

� Bočné rázy 

� Zvýšenie zemného tlaku vyvolané pohyblivým 
zaťažením 

Použité normy: 
� EN 1990: Zásady navrhovania konštrukcií 

� EN 1991–1: Zaťaženie konštrukcií – Všeobecné 
zaťaženia 

� EN 1991–2: Zaťaženie konštrukcií – Zaťaženie mostov 

� EN   1992–1‐1:   Navrhovanie   betónových   
konštrukcií   – Všeobecné pravidlá 

� EN    1992–2:    Navrhovanie    betónových    
konštrukcií    – Betónové mosty 

� EN 1997–1: Navrhovánie geotechnických konštrukcií 

� ČSN EN 206–1: Betón – Špecifikácia, vlastnosti, 
výroba a zhoda 

Navrhol: 

Meno: Rastislav Schreiber 

�    Dátum: 10/3/2017 
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Diagram of nodes 
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Nodes properties 
 
 

  
Node 

 

 
X (m) 

 

 
Z (m) 

 

 
Support 

 
 1 -4.20 0.0 ADD_Spring_1+ 
 2 -4.20 0.65 ADD_Spring_2+ 
 3 -4.20 1.30 ADD_Spring_3+ 
 4 -4.20 1.95 ADD_Spring_4+ 
 5 -4.20 2.40 ADD_Spring_5+ 
 6 -4.20 2.85 ADD_Spring_6+ 
 7 -4.20 3.30 ADD_Spring_7+ 
 8 -4.20 3.75 ADD_Spring_8+ 
 9 -4.00 3.95  
 10 -3.75 4.05  
 11 -3.50 4.15  
 12 -3.01 4.15  
 13 -2.52 4.15  
 14 -2.04 4.15  
 15 -1.55 4.15  
 16 -1.06 4.15  
 17 -0.57 4.15  
 18 0.0 4.15  
 19 0.57 4.15  
 20 1.06 4.15  
 21 1.55 4.15  
 22 2.04 4.15  
 23 2.52 4.15  
 24 3.01 4.15  
 25 3.50 4.15  
 26 3.75 4.05  
 27 4.00 3.95  
 28 4.20 3.75 ADD_Spring_28- 
 29 4.20 3.30 ADD_Spring_29- 
 30 4.20 2.85 ADD_Spring_30- 
 31 4.20 2.40 ADD_Spring_31- 
 32 4.20 1.95 ADD_Spring_32- 
 33 4.20 1.30 ADD_Spring_33- 
 34 4.20 0.65 ADD_Spring_34- 
 35 4.20 0.0 ADD_Spring_35- 
 36 4.40 -0.25 ADD_Spring_49 
 37 4.00 -0.30 ADD_Spring_37 
 38 3.90 -0.35 ADD_Spring_38 
 39 3.80 -0.40 ADD_Spring_39 
 40 3.65 -0.40 ADD_Spring_40 
 41 3.50 -0.40 ADD_Spring_41 
 42 3.35 -0.40 ADD_Spring_42 
 43 -3.35 -0.40 ADD_Spring_42 
 44 -3.50 -0.40 ADD_Spring_41 
 45 -3.65 -0.40 ADD_Spring_40 
 46 -3.80 -0.40 ADD_Spring_39 
 47 -3.90 -0.35 ADD_Spring_38 
 48 -4.00 -0.30 ADD_Spring_37 
 49 -4.40 -0.25 ADD_Spring_49 
 50 -4.78 -0.28 ADD_Spring_50 
 51 -5.15 -0.30 ADD_Spring_51 
 52 -5.53 -0.33 ADD_Spring_52 
 53 -5.90 -0.35 ADD_Spring_53 
 54 4.78 -0.28 ADD_Spring_50 
 55 5.15 -0.30 ADD_Spring_51 
 56 5.53 -0.33 ADD_Spring_52 
 57 5.90 -0.35 ADD_Spring_53 
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Diagram of Bars 
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Bars properties 
 
 

  
Bar/Node 

 

 
Node 

1 
 

 
Node 

2 
 

 
Section 

 

 
Material 

 

 
Length 

(m) 
 

 
RECT_BF 

(mm) 
 

 
RECT_HT 

(mm) 
 

 
RECT_TH 

(mm) 
 

 1/ 1 1 2 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 1/ 2 1 2 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 2/ 2 2 3 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 2/ 3 2 3 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 3/ 3 3 4 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 3/ 4 3 4 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 4/ 4 4 5 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 4/ 5 4 5 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 5/ 5 5 6 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 5/ 6 5 6 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 6/ 6 6 7 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 6/ 7 6 7 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 7/ 7 7 8 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 7/ 8 7 8 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 8/ 8 8 9 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.28 1000 400 0.0 

 8/ 9 8 9 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.28 1000 400 0.0 

 9/ 9 9 10 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 9/ 10 9 10 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 10/ 10 10 11 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 10/ 11 10 11 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 11/ 11 11 12 ADD 
0.4x0.417 

C12/15 0.49 1000 400 0.0 

 11/ 12 11 12 ADD 
0.4x0.417 

C12/15 0.49 1000 417 0.0 

 12/ 12 12 13 ADD 
0.417x0.434 

C12/15 0.49 1000 417 0.0 

 12/ 13 12 13 ADD 
0.417x0.434 

C12/15 0.49 1000 434 0.0 

 13/ 13 13 14 ADD 
0.434x0.451 

C12/15 0.49 1000 434 0.0 

 13/ 14 13 14 ADD 
0.434x0.451 

C12/15 0.49 1000 451 0.0 

 14/ 14 14 15 ADD 
0.451x0.467 

C12/15 0.49 1000 451 0.0 

 14/ 15 14 15 ADD 
0.451x0.467 

C12/15 0.49 1000 467 0.0 

 15/ 15 15 16 ADD 
0.467x0.484 

C12/15 0.49 1000 467 0.0 

 15/ 16 15 16 ADD 
0.467x0.484 

C12/15 0.49 1000 484 0.0 



Autodesk Robot Structural Analysis Professional 2011   
Author:  Rastislav Schreiber File: ServiceMax_ULS.rtd 
Address:   Project: 11340-Rekonstr mostu v km 26.231-Spanov 

 

 16/ 16 16 17 ADD 
0.484x0.501 

C12/15 0.49 1000 484 0.0 

 16/ 17 16 17 ADD 
0.484x0.501 

C12/15 0.49 1000 501 0.0 

 17/ 17 17 18 ADD 
0.501x0.520 

C12/15 0.57 1000 501 0.0 

 17/ 18 17 18 ADD 
0.501x0.520 

C12/15 0.57 1000 520 0.0 

 18/ 18 18 19 ADD 
0.501x0.520 

C12/15 0.57 1000 520 0.0 

 18/ 19 18 19 ADD 
0.501x0.520 

C12/15 0.57 1000 501 0.0 

 19/ 19 19 20 ADD 
0.484x0.501 

C12/15 0.49 1000 501 0.0 

 19/ 20 19 20 ADD 
0.484x0.501 

C12/15 0.49 1000 484 0.0 

 20/ 20 20 21 ADD 
0.467x0.484 

C12/15 0.49 1000 484 0.0 

 20/ 21 20 21 ADD 
0.467x0.484 

C12/15 0.49 1000 467 0.0 

 21/ 21 21 22 ADD 
0.451x0.467 

C12/15 0.49 1000 467 0.0 

 21/ 22 21 22 ADD 
0.451x0.467 

C12/15 0.49 1000 451 0.0 

 22/ 22 22 23 ADD 
0.434x0.451 

C12/15 0.49 1000 451 0.0 

 22/ 23 22 23 ADD 
0.434x0.451 

C12/15 0.49 1000 434 0.0 

 23/ 23 23 24 ADD 
0.417x0.434 

C12/15 0.49 1000 434 0.0 

 23/ 24 23 24 ADD 
0.417x0.434 

C12/15 0.49 1000 417 0.0 

 24/ 24 24 25 ADD 
0.4x0.417 

C12/15 0.49 1000 417 0.0 

 24/ 25 24 25 ADD 
0.4x0.417 

C12/15 0.49 1000 400 0.0 

 25/ 25 25 26 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 25/ 26 25 26 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 26/ 26 26 27 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 26/ 27 26 27 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.27 1000 400 0.0 

 27/ 27 27 28 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.28 1000 400 0.0 

 27/ 28 27 28 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.28 1000 400 0.0 

 28/ 28 28 29 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 28/ 29 28 29 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 29/ 29 29 30 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 29/ 30 29 30 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 30/ 30 30 31 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 30/ 31 30 31 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 31/ 31 31 32 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 31/ 32 31 32 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.45 1000 400 0.0 

 32/ 32 32 33 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 32/ 33 32 33 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 
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 33/ 33 33 34 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 33/ 34 33 34 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 34/ 34 34 35 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 34/ 35 34 35 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.65 1000 400 0.0 

 35/ 35 35 36 ADD 
0.4x0.6 

C50/60 0.32 1000 400 0.0 

 35/ 36 35 36 ADD 
0.4x0.6 

C50/60 0.32 1000 600 0.0 

 36/ 36 36 37 ADD 
0.6x0.6 

C50/60 0.40 1000 600 0.0 

 36/ 37 36 37 ADD 
0.6x0.6 

C50/60 0.40 1000 600 0.0 

 37/ 37 37 38 ADD 
0.6x0.521 

C50/60 0.11 1000 600 0.0 

 37/ 38 37 38 ADD 
0.6x0.521 

C50/60 0.11 1000 521 0.0 

 38/ 38 38 39 ADD 
0.521x0.4 

C50/60 0.11 1000 521 0.0 

 38/ 39 38 39 ADD 
0.521x0.4 

C50/60 0.11 1000 400 0.0 

 39/ 39 39 40 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 39/ 40 39 40 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 40/ 40 40 41 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 40/ 41 40 41 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 41/ 41 41 42 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 41/ 42 41 42 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 42/ 43 43 44 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 42/ 44 43 44 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 43/ 44 44 45 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 43/ 45 44 45 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 44/ 45 45 46 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 44/ 46 45 46 ADD 
0.4x0.4 

C50/60 0.15 1000 400 0.0 

 45/ 46 46 47 ADD 
0.4x0.521 

C50/60 0.11 1000 400 0.0 

 45/ 47 46 47 ADD 
0.4x0.521 

C50/60 0.11 1000 521 0.0 

 46/ 47 47 48 ADD 
0.521x0.6 

C50/60 0.11 1000 521 0.0 

 46/ 48 47 48 ADD 
0.521x0.6 

C50/60 0.11 1000 600 0.0 

 47/ 48 48 49 ADD 
0.6x0.6 

C50/60 0.40 1000 600 0.0 

 47/ 49 48 49 ADD 
0.6x0.6 

C50/60 0.40 1000 600 0.0 

 48/ 49 49 1 ADD 
0.6x0.4 

C50/60 0.32 1000 600 0.0 

 48/ 1 49 1 ADD 
0.6x0.4 

C50/60 0.32 1000 400 0.0 

 49/ 48 48 1 ADD 
0.6x0.4 

C50/60 0.36 1000 600 0.0 

 49/ 1 48 1 ADD 
0.6x0.4 

C50/60 0.36 1000 400 0.0 
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 50/ 35 35 37 ADD 
0.4x0.6 

C50/60 0.36 1000 400 0.0 

 50/ 37 35 37 ADD 
0.4x0.6 

C50/60 0.36 1000 600 0.0 

 51/ 49 49 50 ADD 
0.5x0.45 

C35/45 0.38 1000 500 0.0 

 51/ 50 49 50 ADD 
0.5x0.45 

C35/45 0.38 1000 450 0.0 

 52/ 50 50 51 ADD 
0.45x0.4 

C35/45 0.38 1000 450 0.0 

 52/ 51 50 51 ADD 
0.45x0.4 

C35/45 0.38 1000 400 0.0 

 53/ 51 51 52 ADD 
0.4x0.35 

C35/45 0.38 1000 400 0.0 

 53/ 52 51 52 ADD 
0.4x0.35 

C35/45 0.38 1000 350 0.0 

 54/ 52 52 53 ADD 
0.35x0.3 

C35/45 0.38 1000 350 0.0 

 54/ 53 52 53 ADD 
0.35x0.3 

C35/45 0.38 1000 300 0.0 

 55/ 36 36 54 ADD 
0.5x0.45 

C35/45 0.38 1000 500 0.0 

 55/ 54 36 54 ADD 
0.5x0.45 

C35/45 0.38 1000 450 0.0 

 56/ 54 54 55 ADD 
0.45x0.4 

C35/45 0.38 1000 450 0.0 

 56/ 55 54 55 ADD 
0.45x0.4 

C35/45 0.38 1000 400 0.0 

 57/ 55 55 56 ADD 
0.4x0.35 

C35/45 0.38 1000 400 0.0 

 57/ 56 55 56 ADD 
0.4x0.35 

C35/45 0.38 1000 350 0.0 

 58/ 56 56 57 ADD 
0.35x0.3 

C35/45 0.38 1000 350 0.0 

 58/ 57 56 57 ADD 
0.35x0.3 

C35/45 0.38 1000 300 0.0 
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Diagram of Sections 
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Diagram of Supports 
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Supports properties 
 
 

  
Support name 

 

 
List of nodes 

 

 
Support conditions 

 
 ADD_Spring_49 36 49 KZ=38947.26 (kN/m) 
 ADD_Spring_50 50 54 KZ=37583.24 (kN/m) + 
 ADD_Spring_51 51 55 KZ=37583.24 (kN/m) + 
 ADD_Spring_52 52 56 KZ=37583.24 (kN/m) + 
 ADD_Spring_53 53 57 KZ=18791.62 (kN/m) + 
 ADD_Spring_37 37 48 KZ=25745.81 (kN/m) + 
 ADD_Spring_38 38 47 KZ=11180.34 (kN/m) + 
 ADD_Spring_39 39 46 KZ=15000.00 (kN/m) + 
 ADD_Spring_40 40 45 KZ=15000.00 (kN/m) + 
 ADD_Spring_41 41 44 KZ=15000.00 (kN/m) + 
 ADD_Spring_42 42 43 UX KZ=7500.00 (kN/m) + 
 ADD_Spring_1+ 1 KX=9701.56 (kN/m) + 

 ADD_Spring_35- 35 KX=9701.56 (kN/m) - 
 ADD_Spring_2+ 2 KX=13000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_34- 34 KX=13000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_3+ 3 KX=13000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_33- 33 KX=13000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_4+ 4 KX=11000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_32- 32 KX=11000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_5+ 5 KX=9000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_31- 31 KX=9000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_6+ 6 KX=9000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_30- 30 KX=9000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_7+ 7 KX=9000.00 (kN/m) + 

 ADD_Spring_29- 29 KX=9000.00 (kN/m) - 
 ADD_Spring_8+ 8 KX=7328.43 (kN/m) + 

 ADD_Spring_28- 28 KX=7328.43 (kN/m) - 
 



     

 

Obálka ohybových momentov (MSU) 

 

Section MY [kNm] Load Case‐Phase Face
1 341.3 LM71‐3_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
1 ‐194.07 SW/0‐3_vH_T_ULS‐Service Max External
18 878.25 LM71‐1_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
18 114.52 SW/0‐3_vH_T_ULS‐Service Max Internal
24 6 SW/0‐1_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
24 ‐488.53 LM71‐3_VH_T_ULS_b‐Service Max External
28 ‐136.97 vh2‐ULS‐Service Max External
28 ‐783.2 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max External
34 355.95 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max Internal
34 ‐61.33 vH1‐ULS‐Service Max External
44 40.57 SW/0‐3_vH_T_ULS‐Service Max Internal
44 9.71 SW/2‐3_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
51 396.65 LM71‐3_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
51 ‐120.36 SW/0‐3_vH_T_ULS‐Service Max External
55 401.91 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max Internal
55 ‐22.85 vH1‐ULS‐Service Max External  

 



         

 

Obálka ohybových momentov od kvázistálej kombinácie (MSP) 

 

Section MY [kNm] Load Case‐Phase Face
1 68.19 Vh3_SLS‐QP‐Service Max Internal
1 ‐8.57 vH5_SLS‐QP‐Service Max External
18 229.37 Vh3_SLS‐QP‐Service Max Internal
18 176.93 vH4_SLS‐QP‐Service Max Internal
24 2.96 Vh3_SLS‐QP‐Service Max Internal
24 ‐119.68 vH4_SLS‐QP‐Service Max External
28 ‐114.88 Vh3_SLS‐QP‐Service Max External
28 ‐192.69 vH4_SLS‐QP‐Service Max External
34 71.13 vH5_SLS‐QP‐Service Max Internal
34 3.84 vH4_SLS‐QP‐Service Max Internal
44 20.32 vH5_SLS‐QP‐Service Max Internal
44 4.76 Vh3_SLS‐QP‐Service Max Internal
51 95.57 Vh3_SLS‐QP‐Service Max Internal
51 11.49 vH5_SLS‐QP‐Service Max Internal
55 97.7 vH5_SLS‐QP‐Service Max Internal
55 17.55 vH4_SLS‐QP‐Service Max Internal  

 



 

 

Obálka šmykových síl (MSU) 

 

Section FZ [kNm] Load Case‐Phase Face
28 538.92 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max Internal
28 147.42 vh2‐ULS‐Service Max Internal
34 137.59 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max Internal
34 ‐130.62 vH1‐ULS‐Service Max External
44 147.28 LM71‐2_VH_T_ULS_a‐Service Max Internal
44 82.94 SW/2‐3_Vh_ULS_b‐Service Max Internal
55 36.02 vH1‐ULS‐Service Max Internal
55 ‐482.58 LM71‐1_VH_T_ULS_b‐Service Max External  
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Bar

h 

(mm)

b 

(mm)

c1 

(mm)

c2 

(mm)

n1 

(pcs/m)

fi.1 

(mm)

As1 

(mm²/m)

n2 

(pcs/m)

fi.2 

(mm)

As2 

(mm²/m)

fi.st 

(mm) n

1 400 1000 40 40 10 16 2011 10 16 2011 12 8
18 520 1000 40 40 10 25 4909 10 16 2011 12
24 417 1000 40 40 10 25 4909 10 12 1131 12
28 400 1000 40 40 10 28 6026 10 12 1131 12
34 400 1000 40 40 10 16 2011 10 16 2011 12
44 400 1000 40 40 10 16 2011 10 16 2011 12
51 550 1000 40 40 10 16 2011 10 16 2011 12
55 550 1000 40 40 10 16 2011 10 16 2011 12

 

h  -Výška prierezu 

b  -Šírka prierezu (1m)  

c1 -Nominálne krytie ťahaný povrch 

c2 -Nominálne krytie tlačený povrch 

φ 1 -Priemer ťahanej výstuže 

φ 2 -Priemer tlačenej výstuže 

φ st -Priemer priečnej výstuže 

n1 - Počet prútov ťahaný povrch (na 1m) 

n2 - Počet prútov tlačený povrch (na 1m) 

A1 - Plocha ťahanej výstuže (na 1m) 

A2 - Plocha tlačenej výstuže (na 1m) 

e0  -Excentricita normálovej sily 

d  -Účinná výška prierezu 

z1 -Rameno ťahanej výstuže 

z2 -Rameno tlačenej výstuže 

i 1 n..:=  

S
i

b
i

n1
i
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i

0>if

10000000 otherwise
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i
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i
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i

−:=  z2
i

0.5− h
i

⋅ d
i

+:=  



 

Bar

MEd 

(kNm) NEd (kN) Msls

MEk 

(kNm) FZsls NEk (kN) Duration Ved (kN) Load Case

1 194.1 239.1 8.57 8.57 243.5 243.55 long 204.76 SW/0-3_vH_T_ULS-Service Max
18 878.3 458.9 229.37 229.37 112 111.97 long NS LM71-1_Vh_ULS_b-Service Max
24 488.5 575.3 119.68 119.68 150.5 150.45 long 714.22 LM71-3_VH_T_ULS_b-Service Max
28 783.2 819.6 192.69 192.69 207.2 207.16 long 538.92 LM71-1_VH_T_ULS_b-Service Max
34 356 861.9 71.13 71.13 244.4 244.35 long 137.59 LM71-1_VH_T_ULS_b-Service Max
44 40.57 204.8 20.32 20.32 72.04 72.036 long 147.28 SW/0-3_vH_T_ULS-Service Max
51 120.4 -9.1 95.57 95.57 5.004 5.004 long 478.54 SW/0-3_vH_T_ULS-Service Max
55 401.9 28.14 97.7 97.7 5.14 5.1402 long 482.58 LM71-1_VH_T_ULS_b-Service Max

 

MEd -Ohybový moment od zaťaženia MSU 

NEd  -Normálová sila od zaťaženia MSU 

MEk -Ohybový moment od zaťaženia MSP 

NEk  -Normálová sila od zaťaženia MSP 

Ved - Šmyková sila od zaťaženia MSU Výstuž : 

Charakteristická medza klzu fyk fyk MPa:=   

 

Návrhová pevnosť  výstuž e fyd

fyk

γ s_steel

:=   

γ s_steel 1.15≡  

εcu3 -Pomerné pretvorenie betónu  

γ c  -Parciálny faktor spoľahlivosti betónu 

αcc - Súčiniteľ  dlhodobej pevnosti betónu v tlaku 

η   -Súčiniteľ tlakovej pevnosti betónu 

λ   -Súčiniteľ definujúci efektívnu výšku tlačenej zóny betónu                       

fcd  -Návrhová pevnosť betónu v tlaku 

Es 200GPa:=  

εyd

fyd

Es

:=  

Hodnoty zobrané z tabuľky 3.1 EN 1992-1-1:2006 

Priemerná hodnota pevnosti betónu v tlaku po 28 dňoch fcm fcm

N

mm
2

:=   

Charakteristická valcová pevnosť betónu v tlaku fck fck

N

mm
2

:=   



 

Súčiniteľ veku betónu βcc t( ) e

.2 1
28

t


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
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
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Priemerná hodnota pevnosti betónu v tlaku v závislosti od veku fcm_ t( ) βcc t( ) fcm⋅:=  Eq 3.1  

Tieto hodnoty je potrebné zobrať z tabuľ ky 3.1 EN 1992-1-1page 31 
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− 3 t< 28<if

fck otherwise

:=  

Charakteristická pevnosť betíonu v tlaku v závislosti od veku fck_ 28 fcm, fck, ( ) 50.000 MPa⋅=  

Cl 3.1.2.9 

fctm_ fck fcm, t, ( ) α 1← t 28<if

α
2

3
← otherwise

βcc t( )
α

fctm fck fcm, ( )⋅

:=  

fctm_ fck fcm, 20, ( ) 3.925 MPa⋅=  



 

Modul pružnosti betónu: Ecm fcm( ) 22 1000⋅
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Výpočtová pevnosť betónu v tlaku fcd αcc

fck

γc
⋅:=   Eq 3.15 

αcc 0.85≡  γc 1.5≡  

fctk_.05 fck fcm, ( ) .7 fctm fck fcm, ( )⋅:=  Eq 3.16 

Výpočtová pevnosť betónu v tlaku fctd fck fcm, ( ) αct
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Maximum Bearing Pressure Under Footing-

Projekt
Objekt
Predemet
Navrh DatumRastislav Schreiber

11340-Rekonstr mostu v km 26.231-Spanov
OC2-8.0m x 4.15m
Napatie na základovú škáru-SLS-charakerická
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Bar Reaction  (kN) Case L n1 n2
43 19.74 LM71-1_VH_SLS-CH 2.55 11 22
44 40.47 LM71-1_VH_SLS-CH
45 41.44 LM71-1_VH_SLS-CH
46 42.39 LM71-1_VH_SLS-CH
47 32.05 LM71-1_VH_SLS-CH
48 74.83 LM71-1_VH_SLS-CH
49 118.91 LM71-1_VH_SLS-CH
50 118.03 LM71-1_VH_SLS-CH
51 118.95 LM71-1_VH_SLS-CH
52 118.32 LM71-1_VH_SLS-CH
53 58.48 LM71-1_VH_SLS-CH

Suma reakcii pod zakladom:

Priemerne napatie v
zakladovej spare:

Sirka zakladu: L 2750mm kN 1000N

Suma reakcii pod patkou Funder_Lfooting

1

n1

i

F
i
kN 



 Funder_Lfooting 783.610 kN

Priemerne napatie v zakladovej spare Pave_L

Funder_Lfooting

L 1 m
 Pave_L 284.949

kN

m
2





Normálna zaťažitelnosť od ohybového momentu :

Prút Povrch Kombinácia Med 

(kNm)
MRd 

(kNm)
Mstale 

(kNm)
MLM71 

(kNm)
ZLM71 

18-Doska Dole 30 888 991 250 638 1.28

24-Doska Hore 40 500 656 136 364 1.57
28-Stena Exterier 36 800 886 220 580 1.26
34-Stena Interier 36 373 416 52 321 1.25
55-Patka Dole 36 403 422 135 268 1.18

A/ identifikace mostu
TÚ: 0351 Most  - Janovice-Domažlice 
DÚ: 10_Kout na Šumavě-Domažlice

B/ Identifikace části mostu
Rekonstrukce mostu

C/ Doplňující data pro část mostu
Kategorie zatížitelnosti : C
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1. ZÁKLADNÍ ÚDAJE 

1.1. Charakteristika mostu 

Charakteristika dle ČSN 73 6200 Mosty – Terminologie a t řídění, Čl. 4 
Odst. 4.1 drážní most – železniční most 

Odst. 4.2 most přes pozemní komunikaci 

Odst. 4.3 most o jednom otvoru 

Odst. 4.4 most s mostovkou v jedné úrovni 

Odst. 4.5 most s horní mostovkou 

Odst. 4.6 most s přesypávkou 

Odst. 4.7 nepohyblivý most 

Odst. 4.8 trvalý most 

Odst. 4.10.2  most ve směrovém oblouku, R=250m 

Odst. 4.11 kolmý most 

Odst. 4.12 betonový prefabrikovaný most, ze železobetonu 

Odst. 4.14 žb. prefabrikovaný polorám 

Odst. 4.15 s neomezenou volnou výškou 

 

Charakteristika dle ČSN 73 6200 Mosty – Terminologie a t řídění, Čl. 5 
Odst. 5.3 světlost mostního otvoru 8,00m  

Odst. 5.7 délka nosné konstrukce 8,80m 

Odst. 5.8 délka přemostění 8,80m 

Odst. 5.9 délka mostu  14,76m 

Odst. 5.10 rozpětí  8,40m 

Odst. 5.11 úhel křížení  90° 

Odst. 5.12 šikmost mostu  kolmý 

Odst. 5.13 šířka mostu  10,25m 

Odst. 5.14  volná šířka mostu 9,62m 

Odst. 5.16  šířka mezi zábradlím 9,62m  

Odst. 5.18 volná výška na mostě neomezená 

Odst. 5.19 výška mostu  6,18m 

Odst. 5.20 stavební výška  2,56m  

Odst. 5.21 konstrukční výška 0,52m 

Odst. 5.23 volná výška pod mostem 3,50m 

Odst. 5.24 volná šířka mostního otvoru 8,00m 

Odst. 5.25  mostní průjezdní prostor 8,00m 

Odst. 5.28 zatížení  Dle ČSN EN 1991-2, vč. zatížení LM-71, α=1,1    

Evidenční staničení objektu:  km 26,231 

Skutečné staničení dle žel. svršku: km 26,232 495 

Počet mostních otvorů:  1 

Přemosťovaná překážka:  komunikace III/19010 

Prostorová průchodnost:  VMP 2,50 

Podjezdná výška:  3,50m (včetně rezervy) 

Počet kolejí:   1 

Převýšení koleje:  115 mm 
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Podélný sklon koleje na mostě: stoupá směrem na Domažlice s=10,800‰ 

1.2. Technický popis 

Technický popis konstrukce viz. příloha E.1.4.1 – 1 Technická zpráva. 

1.3. Výpočetní model 

Výpočetní model byl vytvořen takovým způsobem, aby v maximální možné míře realisticky vystihoval a 
popisoval skutečné působení konstrukce jako celku i jednotlivých konstrukčních částí. Podrobný popis 
použitých modelů viz příslušné oddíly tohoto statického výpočtu. Výpočet byl proveden za předpokladu 
lineárně pružného působení. 

1.1.1. Hlavní nosná konstrukce mostu 

Statický výpočet hlavní nosné konstrukce byla zpracována Ing. R. Schreiberem a její výstup je součástí 
tohoto statického výpočtu. Nosná konstrukce mostu je navržena jako železobetonová polorámová 
konstrukce o světlosti mostního pole 8,00 m, sestavená z 5-i prefabrikovaných železobetonových prstenců. 
Sestavu každého prstence, šířky 1970 mm. 

1.1.2. Založení mostu 

Založení mostu je navrženo jako hlubinné sestávající ze skupiny velkoprůměrových pilot ø900 mm. 

1.1.3. Křídla 

Křídla jsou řešena jako plošně uložené prefabrikované úhlové zdi. 

1.4. Výpočetní pom ůcky 

MIDAS Civil 2016, verze 2.1  autor: MIDAS Information Technology Co., Ltd. 

GEO 5 – Piloty, verze 15.11  autor: FINE spol. s r.o. 

GEO 5 – Úhlová zeď, verze 15.11 autor: FINE spol. s r.o. 

GEO 5 – Patky, verze 15.11  autor: FINE spol. s r.o. 

IDEA StatiCa, verze 6.3.24.39830 autor: IDEA RS s r.o. 

1.5. Použitá literatura 

ČSN EN 1990  Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991-1 Zatížení konstrukcí konstrukcí 

ČSN EN 1991-2 Zatížení mostů dopravou 

ČSN EN 1992-1-1 Navrhování betonových konstrukcí – obecná pravidla pro pozemní stavby 

ČSN EN 1992-2 Betonové mosty – navrhování a konstrukční zásady 

ČSN EN 1997-1 Navrhování geotechnických konstrukcí – obecná pravidla 

ČSN EN 1536  Provádění speciálních geotechnických prací – Vrtané piloty 

Masopust J.: Speciální zakládání staveb 1. díl, CERM 2004 

1.6. Podklady pro zpracování statického výpo čtu 

1) Silové účinky horní stavby, Ing. R. Schreiber 
2) Zpráva o výsledcích podrobného geotechnického průzkumu, GeoTec, a.s. 1/2017 
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3) Rozpracovaná výkresová dokumentace pro stupeň „Projekt“, Valbek spol. s r.o., středisko Plzeň 

1.7. Autor statického výpo čtu 

Ing. Jaroslav Topič 
Valbek, spol. s r.o., středisko Plzeň 
 

Ing. Robert Vorschneider 
Valbek, spol. s r.o., středisko Plzeň 
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2. GRAFICKÉ PŘÍLOHY STATICKÉHO VÝPOČTU 

2.1. Situace 
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2.2. Tvar NK 
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2.3. Tvar základových pas ů 
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2.4. Tvar k řídel 
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3. VÝPOČET ZALOŽENÍ A K ŘÍDEL 

3.1. Založení mostu 

3.1.1. Rozmíst ění pilot 

Pod patku nosné konstrukce byl navržen betonový (C 30/37) základový pas tl. 0,5 m s přesahem na líci o 0,3 
m. Pod něj byly navrženy vrtané piloty ø 900 mm a dl. 11,5 m z betonu C 30/37. 
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3.1.2. Model a zatížení 

V programu MIDAS Civil byly vytvořeny dva prostorové modely základového pasu s rozmístěnými pilotami. 
První model sloužil pro určení vnitřních sil pilot, které byly dále použity pro posouzení únosnosti pilot 
v programu GEO 5 – Piloty a návrhu vyztužení v programu IDEA StatiCa. Druhý model byl použit pro návrh 
a posouzení základového prahu. Návrh vyztužení byl proveden v programu IDEA StatiCa. Oba modely byly 
shodně zatíženy liniovým zatížením od stálého a nahodilého zatížení odpovídajícím reakcím od nosné 
konstrukce. 

Reakce nosné konstrukce od charakteristických hodnot stálého zatížení 

 

Reakce nosné konstrukce od charakteristických hodnot nahodilého zatížení 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 17 / 72 

3.1.3. Kombinace zat ěžovacích stav ů 

----------------------------- 
DESIGN TYPE : General 
----------------------------- 
 
LIST OF LOAD COMBINATIONS 
==================================================================================
=========== 
NUM  NAME          ACTIVE             TYPE 
               LOADCASE(FACTOR) +             LOADCASE(FACTOR) +             LOADCASE(FACTOR) 
==================================================================================
=========== 
1    ULS-zalozeni  Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.350) +       Stálé zatížení( 1.350) +    Nahodilé zatížení( 1.500) 
 +   Vodorovné zatížení( 1.500) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
2    ULS-prurezy   Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.350) +       Stálé zatížení( 1.350) +    Nahodilé zatížení( 1.350) 
 +   Vodorovné zatížení( 1.350) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
3    SLS-char      Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.000) +       Stálé zatížení( 1.000) +    Nahodilé zatížení( 1.000) 
 +   Vodorovné zatížení( 1.000) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
4    SLS-kvazi     Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.000) +       Stálé zatížení( 1.000) +   Vodorovné zatížení( 1.000) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

3.1.4. Výsledky vnit řních sil v hlav ě pilot 

ULS-založení – normálové síly 
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ULS-zalozeni -  posouvající síly Vy 

 

ULS-zalozeni -  posouvající síly Vz 

 

ULS-zalozeni - momenty My 

 

ULS-zalozeni - momenty Mz 
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ULS-prurezy – normálové síly 

 

ULS-prurezy -  posouvající síly Vy 

 

ULS-prurezy -  posouvající síly Vz 

 

ULS-prurezy - momenty My 
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ULS-prurezy - momenty Mz 

 

SLS-char – normálové síly 

 

SLS-char -  posouvající síly Vy 

 

SLS-char -  posouvající síly Vz 
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SLS-char - momenty My 

 

SLS-char - momenty Mz 

 

SLS-kvazi – normálové síly 

 

SLS-kvazi -  posouvající síly Vy 
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SLS-kvazi -  posouvající síly Vz 

 

SLS-kvazi - momenty My 

 

SLS-kvazi - momenty Mz 

 

 

3.1.5. Výpo čet únosnosti pilot 

Únosnost vrtaných pilot byla posuzována v programu GEO 5 – Piloty. Piloty byly navrženy ø900 mm a 
hloubky 11,5 m pod úroveň podkladního betonu. Posouzení bylo vzhledem k výskytu podzemní vody 
provedeno pro odvodněné i neodvodněné podmínky. Posouzení bylo provedeno na únosnost a sedání 
piloty. 
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Odvodn ěné podmínky 
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Neodvodn ěné podmínky
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3.1.6. Vyztužení a posouzení pr ůřezu piloty 

Návrh vyztužení a posouzení průřezu piloty bylo provedeno v programu IDEA StatiCa. Průřez piloty o 
ø900 mm z betonu C 30/37 byl vyztužen 10 ks podélné výztuže ø25 mm rovnoměrně rozložené po obvodě 
piloty. Ovinutí podélné výztuže je řešeno spirálou ø12 mm s osovou vzdáleností ovinutí 200 mm. Posouzení 
proběhlo pro 4 piloty – krajní piloty na rubu a na lící, vnitřní piloty na rubu a na líci. 
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3.1.7. Výsledky vnit řních sil na základovém pasu 

ULS-prurezy – momenty Mxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

ULS-prurezy – momenty Myy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 
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ULS-průřezy – momenty Mxy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

ULS-průřezy – posouvající síly Vxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

ULS-průřezy – posouvající síly Vyy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 
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SLS-char – momenty Mxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

SLS-char – momenty Myy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

SLS-char – momenty Mxy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 
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SLS-char – posouvající síly Vxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

SLS-char – posouvající síly Vyy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

SLS-kvazi – momenty Mxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 
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SLS-kvazi – momenty Myy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

SLS-kvazi – momenty Mxy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

 

SLS-kvazi – posouvající síly Vxx (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 
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SLS-kvazi – posouvající síly Vyy (pouze polovina – výsledky jsou osově souměrné) 

   

 

3.1.8. Vyztužení a posouzení základového pasu 

Návrh vyztužení a posouzení průřezu základového pasu bylo provedeno v programu IDEA StatiCa. 
Navržený průřez pasu v. 0,5 m z betonu C 30/37 byl vyztužen jako obousměrně pnutá deska. Výztuž u 
horního povrchu v příčném směru tvoří pruty ø25 mm po 150 mm. Pod nimi v podélném směru jsou 
umístěny pruty ø25 mm po 150 mm. Výztuž u dolního povrchu v podélném i příčném směru tvoří pruty 
ø16 mm po 150 mm. Příčná výztuž leží blíže dolnímu povrchu a podélná výztuž je umístěna nad nimi. 
Smykovou výztuž tvoří spony ø16 mm po 300 mm v obou směrech alternativně lze použít dvoustřižné 
třmínky rozmístěné tak, aby odpovídali rozmístění spon 
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3.2. Křídla 

3.2.1. Model a zatížení 

Křídla mostu jsou řešena jako betonové úhlové zdi tvaru obráceného „T“ založené plošně na polštářích tl. 
0,65 m vytvořených z dobře zrněných štěrků G1. Každé křídlo je řešeno jako trojice prefabrikátů tvaru „L“ 
(C 50/60) š. 1,97 - 2,17 m se zmonolitněnou rubovou částí (C 35/45). Svislá část křídla je navržena tl. 0,45 m 
a základ křídla má navrženou tl. 0,45 m. Křídla mají proměnnou výšku a každý dílec křídla má rozdílnou 
délku lícové části základu. Z toho důvodu proběhlo posouzení stability a únosnosti základové spáry pro 
každý dílec, s modelovou výškou odpovídající průměrné výšce dílce.  

Posouzení stability křídel a únosnosti základové spáry bylo provedeno v programu GEO 5 – Úhlová zeď a 
GEO 5 – Patky. V případě posouzení stability křídla a únosnosti základové spáry v programu GEO 5 bylo 
zatížení zemním tlakem spočteno programem na základě specifikace zemin a úrovní terénu. Nad křídlo bylo 
navíc umístěno přitížení dopravou o charakteristické hodnotě 10 kN/m 

Pro určení vnitřních sil v jednotlivých částech křídla byl vytvořen 2D prutový model v programu MIDAS Civil. 
Založení bylo modelováno jako pružné podloží s osovou vzdáleností pružin 0,39 m. Výstupy vnitřních sil byly 
následně použity v programu IDEA StatiCa pro návrh průřezu a vyztužení. Model v programu MIDAS Civil 
byl zatížen zemním tlakem a přitížením dopravou viz výpočet níže. 
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Schéma a výpo čet tuhosti podloží a zatížení k řídel 
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Schéma jednotlivých dílc ů křídel 

 

 

3.2.2. Kombinace zat ěžovacích stav ů 

Kombinace zatěžovacích stavů pro posouzení stability křídla a únosnosti základové spáry provedl program 
GEO 5 automaticky. 

V případě modelu v programu MIDAS Civil byly použity následující kombinace. 

----------------------------- 
DESIGN TYPE : General 
----------------------------- 
 
LIST OF LOAD COMBINATIONS 
==================================================================================
=========== 
NUM  NAME          ACTIVE             TYPE 
               LOADCASE(FACTOR) +             LOADCASE(FACTOR) +             LOADCASE(FACTOR) 
==================================================================================
=========== 
1    ULS           Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.350) +           Zemni tlak( 1.350) +            Pritizeni( 1.500) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
2    SLS_char      Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.000) +           Zemni tlak( 1.000) +            Pritizeni( 1.000) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
3    SLS_kvazi     Active             Add        
           Vlastni tiha( 1.000) +           Zemni tlak( 1.000) 
--------------------------------------------------------------------------------------------- 
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3.2.3. Posouzení stability – obecn ě 
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3.2.4. Posouzení stability - dílec 1 
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3.2.5. Posouzení stability - dílec 2 
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3.2.6. Posouzení stability - dílec 3 
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3.2.7. Posouzení únosnosti základové spáry odvodn ěné podmínky – obecn ě 

Posouzení základové spáry pro odvodněné podmínky odpovídá posouzení v místě pod patou úhlové zdi. 
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3.2.8. Posouzení únosnosti základové spáry odvodn ěné podmínky – dílec 1 
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3.2.9. Posouzení únosnosti základové spáry odvodn ěné podmínky – dílec 2 
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3.2.10. Posouzení únosnosti základové spáry odvodn ěné podmínky – dílec 3 
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3.2.11. Posouzení únosnosti základové spáry neodvodn ěné podmínky – obecn ě 

Posouzení základové spáry pro odvodněné podmínky odpovídá posouzení v místě pod štěrkovým polštářem 
úhlové zdi. 
 

 

  



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 59 / 72 

 

 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 60 / 72   

 

 

 

3.2.12. Posouzení únosnosti základové spáry neodvodn ěné podmínky – dílec 1 
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Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 62 / 72   

 

 

 

3.2.13. Posouzení únosnosti základové spáry neodvodn ěné podmínky – dílec 2 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 63 / 72 

 

 

  

 

 

 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 64 / 72   

3.2.14. Posouzení únosnosti základové spáry neodvodn ěné podmínky – dílec 3 

 

 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 65 / 72 

 

 

3.2.15. Vnit řní síly na konstrukci k řídla 

Výpočet vnitřních sil byl proveden pouze pro nejvíce exponovaný část křídel – dílec 1. 

ULS – normálové síly Nx 

 

ULS – momenty My 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 66 / 72   

ULS – posouvající síly Vz 

 

SLS_char – normálové síly Nx 

 

SLS_char – momenty My 

 

SLS_char – posouvající síly Vz 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 67 / 72 

SLS_kvazi – normálové síly Nx 

 

SLS_kvazi – momenty My 

 

SLS_kvazi – posouvající síly Vz 

 

 

3.2.16. Posouzení jednotlivých konstruk čních částí k řídla 

Návrh a posouzení výztuže byl proveden na nejvíce namáhané části křídla – dílec 1. Vyztužení dílce 2 a 3 
se bude lišit pouze průměrem výztuže ve svislé části křídla, kde budou profily ø20 mm nahrazeny profily 
ø16 mm. Rozložení výztuže zůstává stejné. 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 68 / 72   

 

 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 
 

  TECHNICKÁ ZPRÁVA – STR. 69 / 72 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domažlice 

SO 01 – Rekonstrukce mostu  PROJEKT 

 

STATICKÝ VÝPOČET – STR. 70 / 72   

3.2.17. Schéma vyztužení k řídla 

 

 
 





 

 

V Plzni, 02/2017 
Vypracoval: Ing. Jaroslav Topič 

Valbek, spol. s r.o.  středisko Plzeň   
Parková 1205/11, 326 00 Plzeň 
mail: info.plzen@valbek.cz, www.valbek.cz 


