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1. Identifika éni Udaje objektu

1.1 Stavba

Nazev stavby:

Kraj:
Okres:
Misto stavby:

Katastralni Gzemi:

Druh stavby:

1.2 Objednatel dokumentace

Nazev objednatele:

Adresa:

Zastoupena:

Zastupuje ve vécech smluvnich:
Zastupce ve vécech technickych:

ICO objednatele:

1.3 Zhotovitel dokumentace

Zhotovitel dokumentace:

Zastupce ve vécech smluvnich:

Rekonstrukce mostu v km 26,231
trati Klatovy - DomaZlice
Plzensky

DomaZlice

Trat Janovice — DomatZlice,

km 26,232 495, TU 0351, DU 10
Spanov [752771]

Rekonstrukce

Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Sokolovskéa 278, 190 00 Praha9

Ing. Luborem HrubeSem — feditel stavebni spravy zapad
Mgr. Stépan Hosna

Ing. Stanislav Kejval

709 94 234

Valbek, spol. s.r.o., stfedisko Plzeri
Parkova 1205/11, 326 00 Plzen

Robert Vorschneider — feditel stfediska

Zastupce ve vécech technickych: Ing. Tomas Mares - HIP

ICO projektanta:
Zodpoveédny projektant:

Zpracovatelsky tym:

482 66 230
Ing. Tomas Mares
skupina PL11

1.4 Technické parametry stavby

Zelezni¢ni trat:

Tratova rychlost:

PFfechodnost traté:

Prostorova prachodnost:

Zatizeni pouzité pro staticky vypocet:

Eviden¢ni stani¢eni objektu:

TECHNICKA ZPRAVA — STR. 6/ 18

Janovice - DomaZzlice

60 km/hod

C3/60

VMP 2,50

LM-71, a=1,1, dle CSN EN 1991-2
km 26,231
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2. Zakladni udaje o most é

2.1 Charakteristika mostu
Charakteristika dle €SN 73 6200 Mosty — Terminologie at Fidéni, €l. 4

PROJEKT

Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst

.41
.4.2
.4.3
.4.4
.45
.4.6
4.7
.4.8
.4.10.2
.4.11
.4.12
.4.14
.4.15

draZni most — Zelezni¢ni most
most pfes pozemni komunikaci

most o jednom otvoru

most s mostovkou v jedné drovni

most s horni mostovkou
most s pfesypavkou
nepohyblivy most

trvaly most

most ve smérovém oblouku, R=250m

kolmy most

betonovy prefabrikovany most, ze Zelezobetonu

Zb. prefabrikovany poloram

S heomezenou volnou vyskou

Charakteristika dle €SN 73 6200 Mosty — Terminologie at Fidéni, €I. 5

Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst
Odst

.53

.5.7

.5.8

.5.9

.5.10
.5.11
.5.12
.5.13
.5.14
.5.16
.5.18
.5.19
.5.20
.5.21
.5.23
.5.24
.5.25
.5.28

a=1,1

svétlost mostniho otvoru
délka nosné konstrukce
délka pfemosténi

délka mostu

rozpéti

Uhel k¥izeni

Sikmost mostu

Sitka mostu

volna Sifka mostu

Siftka mezi zabradlim
volna vysSka na mosté
vySka mostu

stavebni vyska
konstrukéni vyska

volna vySka pod mostem
volna Sifka mostniho otvoru
mostni prdjezdni prostor
zatizeni

Evidenéni stani¢eni objektu:
Skute¢né staniceni dle Zel. svrsku:
Pocet mostnich otvoru:
Pfemostovana prekazka:
Prostorova pruchodnost:

Valbek m®ll

8,00m
8,80m
8,00m
14,76m
8,40m

90°

kolmy
10,25m
9,67m
9,67m
neomezena
6,18m
2,56m
0,52m
3,50m
8,00m
8,00m

Dle CSN EN 1991-2, vé. zatizeni LM-71,

km 26,231

km 26,232 464

1

komunikace 111/19010
VMP 2,50
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Podjezdna vyska: 3,50m (v€etné rezervy)

Pocet koleji: 1

Prevyseni koleje: 115 mm

Podélny sklon koleje na mosté: stoupa smérem na Domazlice

$=10,800%o

2.2 Navrhové zatizeni mostu

Mostni objekt je navrzen na zatizeni dopravou dle CSN EN 1991-2. UvaZované zatéZovaci
schéma je LM-71. Uvedeny model je nasobeny soucinitelem a=1,1.

2.3 Prostorové uspo radani na most &

Most se nachazi vtésné blizkosti obce Spanov, kolej na objektu je ve smérovém oblouku o
poloméru R=250m, s pfevySenim p=115mm.

Niveleta navrhovaného nového stavu koleje na objektu stoupa ve sméru stani¢eni na Domazlice
s hodnotou s=10,800%.

Tratova rychlost na mosté a v pfilehlych Usecich traté je 60 km/h.

Mostni objekt se nachazi v Siré trati. Mezi ocelovym zabradlim na fimsach mostu bude zajisténa
prostorova prachodnost pro VMP 2,5 dle CSN 73 62 01.

Minimalni nutna volna Sitka pro VMP 2,5 na obé strany koleje 2500 + rezerva 125 mm (pro most
s kolej. lozem) = 2625 mm + rozSifeni vnitfni strany smér. oblouku 2x p (115 mm).

Minimalni vzdalenosti lice svislé pfekazky (ocelového zabradli) od osy koleje:

Opéra 1 (vlevo) min. 2855 mm
Opéra 1 (vpravo) min. 2855 mm
Opéra 2 (vlevo) min. 2855 mm
Opéra 2 (vpravo) min. 2855 mm

Z geometrie oblouku vyplyva pohyb osy koleje vli¢i ose mostu (0 % vySky vzniklé kruhové Usece)
h=L*/8R x 0,5= 19 mm
Volna Sifka na mosté =6 920 mm > 2 x 2500 + 2p + h = 5000 + 230 + 19 = 5249 mm.

2.4 Prostorové uspo radani pod mostem

Pod mostem prochazi komunikace llL.tfidy (sil. 111/19010) s jednostrannym chodnikem. Mostni
otvor je navrZzen na Sifkovou Upravu s vozovkou $=5,50 m s jednostrannym chodnikem $=2,00 m.
Podjezdna vyska pod mostem je 3,50 m (véetné predepsané rezervy) dle CSN 73 62 01. Snizena
podjezdna vySka byla odsouhlasena DOSS v ramci stavebniho fizeni. Pozadavek na snizenou
vySku byl pfenesen do dalSiho stupné PD.

Situaéni umisténi nového objektu je Sifkové vazano na polohu silniéni osy komunikace 111/19010.
Janovicka opéra nového mostu je situovana priblizné do polohy rubové hrany plvodni kamenné
janovické opéry, domazlicka opéra je situovana do vzdalenosti zhruba 2,5 m dale po trati od lice
kamenné opéry plvodniho mostu. Mostni otvor bude zvétSen na navrhovanou svétlost 8,0 m.

3. Zddavodn éni mostu a jeho umist éni

3.1 Popis stavajiciho stavu

Stavajici kamenny klenbovy most o jednom poli se svétlosti mostniho otvoru 3,96 m pfemostuje
silnici lll. tfidy €. 19010. Most byl postaven roku 1888. Opéry jsou provedeny z lomového kamene
a nosnou konstrukci tvofi kamennd klenba. Kfidla mostu jsou Sikma s licem dfiku 10:1 a taktéz

TECHNICKA ZPRAVA — STR. 8/ 18
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vyzdéna z lomového kamene na MC. Na fimsach mostu bylo osazeno ocelové zabradli
z otevienych uhelnikovych profila.

Vzhledem k malé svétlosti mostniho objektu prochazi pod mostem silniéni komunikace ¢.
111/29010 pouze v jednom jizdnim pruhu a bez chodniku.

Stavajici kamenna klenba je z lomového kamene vyzdénd na maltu cementovou.
S predpokladanou tloustkou klenby 0,60 m ve vrcholu klenby. Opéry mostu jsou z lomového
kamene na MC se sklonem rubu 5:1. Zalozeni mostu i mostnich kfidel se pfedpoklada plosné se
zlepSenou zékladovou spérou v podobé hutnéného polstéare.

Klenbou prosakuje voda, sparovani kamenného zdiva konstrukce je misty popraskané a misty
vypadané. Kamenné bloky pravé fimsy jsou po celé délce odtrzeny od zdiva Cela mostu.
Janovicka opéra ma v levé ¢asti Sikmou trhlinu v délce 1,40m a v levé spodni Casti opéry dvé
svislé trhliny v délce 0,5m a 1,10m. Sparovani kamenného zdiva obou opér je popraskané a
misty vypadané. Sparovani zdiva kfidel je z 80% popraskané a misty hluboko vypadané. Zdivo
levého domaZzlického kfidla je vyboulené s uvolnénymi a misty vypadanymi kameny. Pojivo zdiva
kfidel je degradované a neplni svoji funkci.

Objekt je hodnocen stupném K3/S3 ve smyslu predpisu SZDC SR Sprava mostnich objektd.

3.2 Koncepce rekonstrukce

Z davodu odstranéni nevyhovujiciho technického stavu objektu a pro rozSifeni prostoru pod
mostem bylo rozhodnuto o celkové rekonstrukci provedenim Uplné prestavby mostu.

Rekonstrukce bude zahrnovat odstranéni stavajici nosné konstrukce, odbourani horni casti
spodni stavby, vybudovani nového Zelezni¢niho mostu na misté stavajiciho, Upravy Ucelové
komunikace pod mostem, chodniku pod mostem, rekonstrukci zelezniéniho svrSku v pfilehlém
Useku. Soucasti celé stavby je také zruSeni prejezdd a dratovodu.

3.3 Geotechnické podminky

Pro ucel stavby zpracovala firma Geotec GS a.s. Praha geotechnicky prizkum. Prazkum byl
zpracovan v lednu roku 2017. Cilem geotechnického prizkumu bylo stanoveni celkovych
inZenyrsko-geologickych a hydrogeologickych pomér( v zadjmové lokalité, zjiSténi geotechnickych
parametrt zemin a hornin v podzékladi mostu, stanoveni tézitelnosti zemin a agresivity prostredi
na betonové konstrukce. V ramci geotechnického prizkumu byl proveden v okoli mostu 1 jadrovy
vrt J1.

3.3.1 Geologicka charakteristika

Podle regionalniho clenéni C§R (T. Czudek 1972) nalezi zajmové Uzemi do subprovincie
Sumavska soustava, oblasti Ceskoleska, celku Ceskoleska pahorkatina, podcelku Chodska
pahorkatina.

Z geologického hlediska lokalita nalezi do oblasti moldanubika. Skalni podlozi zde tvori
metamorfované horniny krystalinika, pfedevsim se jedna o amfibolity. Amfibolity jsou v misté
mostu jemnozrnné, epidotické.

Vrtnymi pracemi bylo zjisténo, Ze kvartérni zeminy jsou zastoupeny zejména jily a piscitymi jily,
prfedevSim tuhé konzistence. V Grovni 1,0 - 1,6 m byl zjiStén vyskyt jild s organickou pFfimési
mékké konzistence. Mocnost kvartérnich zemin zde dosahuje 3,9 m. Od této hloubky se vyskytuji
eluvia amfibolitu, ktera jsou svrchu povahy pis€itych jili nebo jilovitych piskd, od hloubky 5,8 m
prachovitych jild. Eluvia jsou pevné konzistence.

Z hydrogeologického hlediska lezi lokalita v hydrogeologickém rajonu €. 6210 Krystalinikum a
proterozoikum v povodi MZe a Radbuzy (Olmer M., Kessl J., VUV, 1990). Ob&h podzemni vody je
na lokalit¢ vazan na zénu zvétrani a pfipovrchového rozpojeni hornin. Vrtnymi pracemi byla
podzemni voda narazena v hloubkach 1,8 a 5,8 m. Ustdlila se 1,6 m pod terénem. Hladina vody
horizontu naraZzeného v Grovni 5,8 m pod terénem je napjata.

Valbek -I TECHNICKA ZPRAVA — STR. 9/ 18
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3.3.2 Hydrologicka charakteristika

Podzemni voda je na zakladové konstrukce dle CSN EN 206 slabé& agresivni (stupefi agresivity
prostfedi-XA1l). Podrobnéjsi vysledky a zavéry geologickych poméru jsou patrné z jednotlivych
priloh IGP (Geotec GS zak.¢. 2016-502).

3.3.3 Doporu €eni pro projekt

Z hlediska zakladani mostu je IGP doporuceno zakladat most na velkoprimérovych pilotach
ukonéenych ve vrstvach eluvia amfibolitu (R6), které byly zjistény v hloubce 3,90 - 14,00m pod
stavajicim terénem.

3.4 Zmény proti p Fipravné dokumentaci

Zakladni koncepce navrhu zlstava zachovéana dle schvélené pfipravné dokumentace -
jednopolovy mostni objekt, pfesypany, s prabéznym kolejovym lozem a nosnou konstrukci
tvofenou Zelezobetonovym prefabrikovanym ramem. V ramci zpracovani projektu stavby byly
navrzeny a se zastupci SZDC projednany nasledujici zmény:
» ZalozZeni nosné konstrukce — hlubinné zalozeni na velkoprimeérovych pilotéach,
plovoucich

e ZaloZeni kfidel - plosné zalozeni na vrstvé Stérkového polStare
4. Konstrukce mostu

4.1 Struény popis mostu

Novy mostni objekt je pudorysné pFimy, silnici 111/19010 kFizi kolmo. Nosnou konstrukci mostu
tvofi prefabrikovany Zelezobetonovy polordm o jednom poli, doplnény ramovymi prefabrikovanymi
Zelezobetonovymi stojkami. ZaloZzeni nosné konstrukce je navrZzeno jako hlubinné na vrtanych
velkoprimérovych pilotach, pres zelezobetonovy zakladovy blok. Prefabrikovana konstrukce bude
sestavena a v zakladech sepnuta zmonolitnénim. Na nosnou konstrukci mostu navazuji
pudorysné Sikm4, prefabrikovani mostni kfidla. Kfidla jsou zaloZena ploSné na vrstvé Stérkového
polstare.

4.2 Demolice stavajiciho mostu

Bude provedeno sneseni zelezni¢niho svrsku (v rdmci SO02) v rozmezi stavajicich kolejnicovych
styk(l (km 26,210500-26,260500). Nasledné bude odtézeno téleso zZelezni¢niho spodku v rozsahu
potfeby stavebnich vykopu pro zajisténi odhaleni pivodni kamenné konstrukce.

Stavajici kamenny klenbovy most bude demolovan pomoci strojnich hydraulickych kladiv, za
pozadavku dodrZeni bezpecnostnich opatfeni. Nosna konstrukce mostu bude odstranéna v celém
rozsahu, v¢éetné kamennych opér klenbového mostu a navazujicich kamennych mostnich kFidel.
Zaklady na janovickém predmosti budou také zdemolovany v plném rozsahu z ddvodu
pfistupnosti pro vrtani pilot. Zaklady pod domazlickou opérou budou zdemolovany v rozsahu pro
zajiSténi a moznosti pilotdze nového zaloZzeni a mozného provedeni drenaze komunikace pod
novym mostem. Cast zakladu pod opérou bude ponechana, &imz bude vytvofeno paZeni a
zajisSténi stavajici deStové kanalizace, vedené v souasném mostnim otvoru. Stavajici kfidla
mostu budou odstranéna v piném rozsahu, véetné zakladovych pasu.

Bude odstranén také vtokovy objekt ve stavajicim pfikopu na strané domazlické opéry ve sméru
vyjezdu z obce Spanov.

Demolice bude provadéna na zakladé prfedem vypracovaného postupu, ktery bude pred
zahajenim demoli¢nich praci pfedlozen k odsouhlaseni zastupcim AD a TDI.
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4.3 Zemni prace

Pfed zacatkem stavebnich praci bude provedeno kaceni stroml a kefd, které jsou v kolizi
s navrhovanou rekonstrukci. Bude provedena skryvka ornice a zajisténo jeji do¢asné ulozeni na
mezideponii.

Po ukonéeni hlavnich praci bude prostor stavenisté uveden do pfiblizné stejného stavu jako pred
zahajenim praci. Bude provedeno urovnani plochy, rozprostfena ornice a zalozen novy travnik na
dotéenych plochach a na nové provedenych svazich nasypového télesa zelezniéniho spodku.

VVykopové prace

Stavebni jAmy v mistech zakladd nosné konstrukce a Sikmych kfidel mostu budou provedeny jako
svahované, v pfedepsanych sklonech dle vykresové dokumentace. Pfed stavajicim zdénym
plotem z betonovych tvarovek bude provedeno zaporové pazeni | profily s vydfevou, aby vykopy
nebyla naruSena stabilita plotu. Podrobné feSeni vykopu viz pfiloha €. 9 Vykopy.

Stavebni jamy musi byt Fadné odvodnény. V rohu stavebnich jam zakladd se vybuduji jimky pro
Cerpani srazkové a podzemni vody.

Zasyp zéklad G

Po osazeni prefabrikatl nosné konstrukce, kfidel a zmonolitnéni zakladovych konstrukci bude
proveden zpétny zasyp stavebnich jam. Pro zasyp bude pouZita zemina ,vhodna* (pouZziti
puvodni zeminy z vykopu + nakupované) dle CSN 72 10 02. Zemina bude hutnéna po vrstvach
max. tloustky 0,3 m na I = 0,90, resp. D=100% PS.

Obsyp objektu a zasypy za op__érami — p fechodova oblast

Prechodova oblast za krajnimi op&rami je navrzena dle pfedpisu SZDC S4, v provedeni pro
stavajici zelezni¢ni trati. Na zmonolitnénych zakladech bude vybetonovan podklad drenaze pro
kamennou drendzni rovnaninu za rubem ramovych stojek do predepsané vysky, pro vedeni
rubové izolace konstrukce. Zbyvajici oblast pod tésnici vrstvou bude vytvofena zasypem ze
zeminy vhodné (pavodni zemina z vykopu + nakupovand zemina), zemina bude hutnéna po
vrstvach max. tl. 300mm na hodnotu 1d=0,90 / 100% PS.

Na Urovni tésnici vrstvy za kamennou rovnaninou bude vybetonovan podklad pficné trubkové
drenéze. Podklad bude upraven do podélného sklonu drenaze, s min.spadem 3% s vyusténim do
bo¢nich svahu zZelezni¢niho télesa. Na Urovni drenaze bude provedena tésnici vrstva, tvofena
geomembranou ve sklonu 5%, s klesanim k drenaznim trubkdm. Geomembrana bude uloZena
mezi dvé vrstvy ochranné geotextilie (min. 600g/m2) a 2 vrstvy ochranné vrstvy ze Stérkopisku fr.
0/4 v tl. 2x150 mm

VyztuZzena geomembrana musi splfiovat tyto parametry:

« Pevnost pfi pretrzeni (podélné i pficné) - min 45 kN/m
+ CBR - min 8,0 KN/m
» Pevnost v natrzeni (podélné i pficné) -min 300 N
» Odolnost proti proriistani kofent - neprorusta

Jednotlivé pasy geomembrany jsou mezi sebou spojovany svarenim (horkovzdusné).

V oblasti nad drenazni vrstvou bude proveden zasyp z nakupovaného materialu (SD fr. 0/32, tfidy
A).

Rub nosné konstrukce v oblasti nad tésnici vrstvou bude opatfen kamennou rovnaninou
z lomového kamene, tl. kamenné rovnaniny 600mm (méfeno od rubu nosné konstrukce).

Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrZzena na obou strandch mostu v délce
14,4m, vCetné vybéhu do trati. Konstrukce bude ze Stérkodrti frakce 0-32 v tl. 0,50 m. ZKPP bude
provadéno po vrstvach tl. max 0,3m a 0,2m hutnénych na Id = 0,90. V pfechodové oblasti v Grovni
plané bude nutno dodrzet min. hodnotu modulu pfetvarnosti Epl = 60 MPa!
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Zemniky a deponie
Zemniky a deponie jsou FeSeny v ramci planu organizace vystavby (ZOV).

4.4 Spodni stavba

Spodni stavbu mostu tvofi ¢asti Zelezobetonové prefabrikované nosné konstrukce, sestavené
z dolnich sténovych &asti a sténovych ¢asti ramové konstrukce. DalSi popis je uveden v kapitole
»nosna konstrukce”

4.4.1 ZaloZeni objektu

ZaloZeni mostniho objektu je na zakladé zaveéra inZenyrskogeologického prazkumu navrzeno jako
hlubinné, na vrtanych velkoprimérovych pilotach, plovoucich, zavrtanych do vrstvy eluvia
amfibolitu (R6CL).

U obou opér budou piloty vrtany z upravené roviny cca v Urovni stavajici vozovky, kde bude
vybetonovana Sablona pro vrtani pilot z prostého betonu. Piloty budou vrtany postupné pod
ochranou vypaznic a ihned budou vyztuzeny oceli a vybetonovany. Piloty budou vybetonovéany do
predepsané vyskové Urovné s pfebetonovanim cca 0,5m nad povrch podkladniho betonu. Po
vytvrdnuti betonu bude toto pfebetonovani odbourano a bude vybetonovan podkladni beton.

Vlastni vrtani pilot bude probihat za Ucasti stavebniho dozoru a dozoru geologa, ktery provéfi
skladbu geologického profilu u kazdé piloty a zarover upfesni délku pilot v zavislosti na hloubce
narazeného skalniho podkladu.

Kvalita provadénych pilot bude ovéfena zkouskou CHA pro ovéfeni integrity a to vzdy pro 1 pilotu
pod kazdym zékladem. Kvalita zbyvajicich pilot bude ovéfena méfenim integrity metodou PIT
(poklepem).

Vhledem k narazeni hladiny spodni vody nad Urovni zakladové spary bude nejprve po provedeni
stavebnich vykopl odcerpana voda z vykopu a nasledné dojde ke kontrole zékladové spary.
Kontrola zakladové spary bude provedena v co nejkratSim ¢ase po odhaleni.

Po provedeni pilot budou vybetonovany zb. monolitické bloky. Pro betonaz blok G je
pozadovano dodrZeni rovinatosti +£3mm/6m lati. V mistech, kde nebude dodrzena rovinatost
podkladniho betonu, bude provedena rektifikace prefabrikovanych konstrukci s naslednym
podlitim prefa patek.

Na zb. monolitické bloky budou montovany prefabrikované stojky s konstrukci poloramu. Cely
systém prefa konstrukce bude ztuZzen zmonolitnénim zéakladd po doplnéni vyztuze do
zéakladového tahla.

Navazujici prefabrikovand mostni kfidla budou zaloZzena ploSné na Stérkovém polStéfi tl. 0,5m,
fr.0/63

4.4.2 Loziska

Na mosté nejsou navrzena. Ramovy prefabrikovany poloram je uloZzen na dolni prefabrikované
stojky pres betonovy kloub, ktery bude vytvoren dle technologickych predpist vyrobce.

4.4.3 Mostni k Fidla

Mostni kfidla jsou navrzena jako svahova kfidla, pudoysné Sikmda, s nosnou konstrukci mostu
svirajici Uhel 65,25° na levé strané a 81,46° na pravé strané mostu. Kfidla jsou feSena jako
Zelezobetonové prefabrikované Uhlové zidky, tvaru L. Sestaveni kfidel bude provedeno
z jednotlivych dilataénich dilct (3 ks/kfidlo), které budou po sestaveni, vyrovnani a rektifikaci pfi
paté na rubové strané zmonolitnény tahlem do tvaru pismene T (v pficném Fezu kFidlem).
Zakladova céast prefabrikatu tvaru L je upravena vr(izné délce s odstupfiovanim 0,5m pro
jednotlivé dilce, dle vysSky kridla, které je patrné v dilatacni spafe dvou sousednich dilct. Rubova
hrana zmonolitnéni je rovnobézna s licovou sténou mostniho kfidla. Na styku s nosnou konstrukci
mostu jsou kfidla oddilatovana od krajnich prstenct mostniho polordmu dilata¢ni sparou $.20mm.
Horni hrana dfiku kfidel je Sikmd, Sikmost koresponduje s pradbéhem svahl Zelezni¢niho télesa.
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Svisly dfik kfidel je navrzen v tlouStce 450mm, v koruné je dfik upraven fimsou s pficnym
klesanim horniho povrchu 4% k rubu kfidla.

Podrobny tvar mostnich kfidel je patrny z PD, pfiloha ¢. 13 Kfidla — Tvar.

4.4.4 Pfechodova oblast - drenaz

Za rubem opér bude provedeno odvodnéni prechodové oblasti pficnou drenazi. Drenaz bude
provedena z perforované trubky DN150 s minimalni kruhovou tuhosti SN8. Drenadz bude v
minimalnim podélném sklonu 3% s klesanim od stfedu mostu a bude vydsténa do skluzt, které
jsou svedeny po svazich zZelezni¢niho nasypu, s vyusténim do pfikopl a déle do vtokovych
objektd. Drendz za opérou bude ochrédnéna vrstvou ze Stérku a bude posazena na vrstvu
podkladniho betonu.

4.5 Nosna konstrukce

Nosné konstrukce je navrZzena pro presypany mostni objekt s pribéznym kolejovym lozem tl. 350

mm pod patou prazce. Volna Sitka mostu je 9,67 m, odpovida poZzadovanému VMP 2,5.

Nosna konstrukce mostu je navrZzena jako Zelezobetonova poloramova konstrukce o svétlosti
mostniho pole 8,00 m, sestavena z 5-i prefabrikovanych Zelezobetonovych prstencd. Sestavu
kazdého prstence, Sitky 1970 mm, tvofi 2 krajni dilce rdmovych stojek s patkou a 3 ks horniho
polordmu. Horni poloram je ukladan na spodni sténové dilce (stojky ramu) pres kloubové ulozeni.
Spodni dilce jsou navrzeny v jednom typu (B), horni prstence jsou navrZzeny ve 3 typech (K1,
K2L, K2P), stfedni K1 a 2 krajni prstence, které jsou shodné, pouze zrcadlové otocené (K2L,
K2P) Celkova Sitka sestavené mostni konstrukce je 10,250m (v€etné dilatacnich spar a
pfesazeni fims krajnich polordma).

Jednotlivé prstence jsou k sobé seskladany ,na tupo“ s nominalni Sitkou spary 25 mm. TlouStka
stény bocnich stojek a svislé ¢asti horniho poloramu je 0,40 m. Horni povrch pfi¢le poloramu je
navrzen ve stfechovitém sklonu 2,73% v podélném sméru s proménou tl. (max. 0,52 m v L/2).
Sikma kfidla jsou od krajnich prstenct oddélena dilataéni sparou. Souéasti krajnich ramovych
dilcd budou Fimsy Siroké 500mm, tvarové upravené pro ukonceni izolace do ozubu v fimse.

Podrobnéjsi rozmérové charakteristiky viz vykresové pfilohy.

Ztuzeni prefabrikované mostni konstrukce zajisti zmonolitnéni dilct v zékladové ¢asti ramovych
stojek a zabetonovani petlicového styku mezi hornimi polordmy v povrchu mostovky, v podélnych
stykovych kapsach. Zmonolltnéni bude provedeno po sesatveni dilcl a nasledném dovyztuzeni
zminénych ¢asti konstrukce (viz PD)

Hmotnost jednotlivych dilct se pohybuje od 6,75 do 37,75 t.

Spary mezi jednotlivymi prefabrikovanymi dilci budou na rubu pfekryty natavenymi izola¢nimi
pasy (NAIP), na lici budou spéary tésnény trvale pruznym tmelem s pfedtésnénim spary
provazcem dle VL4. I1zolace NAIP na rubu konstrukce bude zatazena z horniho povrchu mostovky
na rub svislych ramovych stojek, a po zmonolitnénych zakladech bude zatazena az na svisly
povrch zakladovych blokd. Na lici bude konstrukce do vySe 20 cm pod Uroven terénu opatfena
hydroizolaci proti zemni vihkosti, spary mezi prefabrikovanymi dilci budou ve stejném vySkovém

rozsahu prekryty pasem natavovanych izolacnich pasu, a to v celkové Sifce 500mm.

Na nosnou konstrukci budou osazeny nivela¢ni body pro pfipadnou kontrolu geometrie mostniho
objektu. Nivelaéni znacky budou osazeny do horniho povrchu fimsové ¢asti, padorysné situované
do osy uloZeni a do poloviny rozpéti.

4.6 Mostni svrSek, mostni p FisluSenstvi

4.6.1 Odvodn éni nosné konstrukce

Nosna konstrukce mostu je navrzena jako pfesypana s prabéznym kolejovym lozem. Horni
povrch konstrukce je v podélném sméru ve stfechovitém sklonu 2,73% pro zajiSténi odtoku
srazkové vody za rub nosné konstrukce. Zde voda stékd po zaizolovaném rubu betonové
konstrukce pres drenazni vrstvu kamenné rovnaniny. Kamenna rovnanina je provedena ve
sloupci za ramovymi stojkami v Sifce 600mm.

Valbek -I TECHNICKA ZPRAVA - STR. 13/ 18



Rekonstrukce mostu v km 26,231 trati Klatovy - Domazlice

SO 01 Rekonstrukce mostu PROJEKT

4.6.2 lzolace NK a zaklad G

Izolace mostovky bude provedena z natavovanych izolacnich pasu (NAIP) modifikovanych SBS
t.5mm. V podélném sméru mostu bude izolace pfetazena az na svislou rubovou stranu
sténovych prefabrikatd. Na izolaci mostovky bude poloZena geotextilie s hmotnosti min. 300g/m2,
PE separacni folie t1.0,4 mm s nasledné provedenou vrstvou tvrdé ochrany z betonu (tloustky 60
mm), vyztuzeného KARI siti.

V priéném sméru mostu bude izolace NAIP, véetné ochranné geotextilie, zatazena na svislou ¢ast
fimsy krajnich prefabrikatd, kde bude ukonéena ukotvenim do ozubu na rubu fimsy, s fixaci pfes
upevnovaci pasek.

Izolace NAIP bude staZzena s natavenim po rubu stén nosné konstrukce a bude zatazena pod
drendz za rubem ramovych stojek. Zarovef bude izolace NAIP zatazena pod tésnici vrstvu
v pfechodové oblasti az k zakladdm a dale povede po povrchu zakladového zmonolitnéni prefa
rdmu az na svislou plochu zakladového bloku pod prefabrikovanymi ramy, kde bude na svislé
ploSe pod Urovni zakladové spary prefa ramu ukoncena.

Napojeni past NAIP bude provedeno odspodu tak, aby prekladani past bylo provedeno ve
sméru stékani vody k pfiéné drenazi.
Na svislych sténach ramu bude izolace chranéna vrstvou geotextilie hmotnosti min. 1200 g/m2 a

nopovou folii, za kterou bude provedena drendzni kamenna rovnanina. Spara mezi rovnaninou a
nopovou folii bude vyplnéna cementovou maltou v pfedpokladané tloustce spary min. 20mm

Na izolaci NAIP zatazenou pod pfi¢nou drenaz za rubem stén bude v rozsahu pfechodové oblasti
napojena tésnici vrstva z hydroizolacni membrany.

Stejnym zplGsobem jako rub NK (rdm0) bude proveden izolaéni systém rubu mostnich kfidel, jen
s tim rozdilem, Ze drenazni vrstva kamenné rovnaniny a vrstva nopové folie bude nahrazena
ochrannou vrstvou z extrudovaného polystyrénu tl. 200mm.

Systém vodotésné izolace mostu bude proveden v souladu s TNZ 736280. Pouzité materialy
musi splfiovat technické specifikace dle tohoto predpisu.

VSechny skladby SVI pro mostni konstrukci jsou patrné z popisu ve vykresové pfiloze ¢. 16

Na vSech zasypanych plochach konstrukce, mimo rubovych ploch NK a kfidel, bude provedena
izolace proti zemni vihkosti 1x natérem penetraénim a 2x natérem asfaltovym (1x Npe + 2x NA) s
ochrannou vrstvou z geotextilie (netkana).

Technické parametry navrhovanych izola¢nich modifikovanych pasu:

« kryci hmota modifikovany asfalt SBS

« vlozka netkana polyesterova rohoz
* tloustka 5,0 mm

e protazeni vice jak 50%

4.6.3 Ochrana zasypanych ploch betonu

VSechny zasypané plochy Zelezobetonovych konstrukci budou izolovany 1x natérem penetracnim
a 2x natérem asfaltovym (1x NPe + 2x NA) a ochranény 1 vrstvou geotextilie.

4.6.4 Odvodn éni spodni stavby

Za rubem ramovych stojek nosné konstrukce bude provedena pficna drenaz z drenazni HDPE
trub DN150mm. Trubka bude uloZena podél rubu stojek a kfidel v podélném stfechovitém sklonu
3%, s vyusténim do povrchovych svahovych skluzd. Skluzy bude voda svedena do vtokovych
objektd, napojenych na stfedovou kanalizaci komunikace, nebo do pfikopd. Drenazni trubka bude
v celé délce uloZzena do betonového loze a chranéna obsypem ze Stérkodrti fr.8/16.

4.6.5 Odvodn éni mostu

Odvodnéni mostu je feSeno odvodiovacimi Zlaby vedenymi podél mostnich Fims. Zlaby budou
dlazdény z kamenné kostky, ukladané do betonového 16ze. Rimsové Zlaby budou v konci fims
dale napojeny na svahové Zlaby zlomového kamene usazeného do betonového I6ze na
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Stérkopiskovém podsypu. Voda stékajici na mostu ze svahl Zelezni¢niho télesa bude pomoci
Zlabu usmérnéna do pfikoplt nebo odvodnovacich vtokovych objektl, napojenych na kanalizaéni
sit obce.

4.6.6 Rimsy

Viz. odst. 4.5 - Nosna konstrukce

4.6.7 Zabradli

Zabradli je navrzeno na fimsach nosné konstrukce a Sikmych kfidlech mostu jako 3—madlové,
s vodorovnymi madly Zabradli bude provedeno jako ocelové z véalcovanych uUhelnikl 70/70/6
(madla) a 80/80/8 (sloupek). Vyska zabradli nad fimsou je 1,10 m. Zabradli bude kotveno do fims
dodatec¢né pres patni desku tl. 16 mm, s pomoci nerezovych zavitovych ty¢i M16 (A4) vlepované
do vyvrtanych otvord v fimse pomoci chemickych kotev. V dolni ¢asti, mezi stfednim a dolnim
madlem, bude zébradli doplnéno ochrannymi vypliovymi panely z ocelovych rostd, jako zabrany
proti padajicimu a odletajicimu Stérku. Podrobnéji viz vykresové pfilohy ¢. 15.1 Zabradli a 15.2
Zabradli na kridlech.

4.6.8 Mostni zav éry

Na mosté nejsou navrzeny.

4.7 Ukolejn éni ocelovych zabradli

Neni poZzadovano.

4.8 Prehled pouzitych zakladnich material G

Belv?tiorrr:.sy (prefabrikované) C 50/60-XF3, XC4, XF4 (CZ,F.2) - max Cl 0,4, Dmax22, S3
Tvrd& ochrana izolace C 30/37-XC4, XF3 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
NK (prefabrikaty) C 50/60-XD3, XC4, XF4 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
NK (monoliticka ¢ast) C 35/45- XD3, XC4, XF4 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
NK (petlicovy spoj) C 35/45- XD3, XC4, XF4 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
KFidla (prefabrikaty) C 50/60- XD3, XC4, XF4 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
KFidla (monoliticka ¢ast) C 35/45-XC4, XF3 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
Zakladové pasy C 30/37-XAl, XC2 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3
Piloty C 30/37-XAl (CZ,F.2) — max CI 0,4, Dmax22, S3
Podkladni beton, Sablony C 12/15-X0 (CZ) —max Cl 1,0, Dmax22, S3
Podkladni beton dlazby C 25/30n-XF3 (CZ) — max CI 0,4, Dmax22, S3

Vtokovy objekt (prebrikaty)  C 30/37-XF4 (CZ,F.2) — max Cl 0,4, Dmax22, S3

Pevnost a stupen vlivu prostfedi jsou u betonl navrzeny jako minimalné poZzadované.

Ocel:
Betonarska vyztuz B500B
Konstrukéni ocel S235 JR
Zabradli S235 JR
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Betona Fska vyztuz bude dodana s atestem specifickym 2.2 (dle CSN 10204) nebo s inspekénim
certifikatem 3.1B (dle CSN EN 10204). Jednotlivd kryti vyztuZi jsou uvedena ve vykresové
dokumentaci.

Veskeré betony musi splfiovat pozadavky normy CSN EN 206, CSN P 732404 a TKP staveb
pozemnich komunikaci (kapitola 18 - Betonové mosty a konstrukce). U veSkerych
Zelezobetonovych konstrukci je nutné splnit poZzadavek max. prasaku vody pfi zkousce dle CSN
EN 12390-8 do 35 mm.

4.9 Uprava povrchu betonovych konstrukci

Povrchy betonu jsou zafazené do nasledujicich kategorii (dle TKP 18 staveb statnich drah)

Konstrukéni ¢ast Typ bednéni Kvalita povrchu
Zaklady A (C1) a

NK, kfidla (prefa) D d (PB 2)
Legenda

typ bednéni:

A — hoblovana prkna na sraz
C1 - vodovzdorna preklizka
D — ocelové bednéni

Kvalita povrchu
a - povrch s drobnymi vadami — bez zeslabeni kryci vrstvy, vady odstranény zhotovitelem
d — pohledovy beton dle TKP 18 staveb statnich drah

4.9.1 Protikorozni ochrana kovovych konstrukci

Navrh nové protikorozni ochrany je odvozen od stupné agresivity prostfedi C4 podle CSN EN ISO
12944-2. PoZzadovana zivotnost je vzhledem k charakteru ocelové konstrukce vysoka (vice nez
15 let) ve smyslu CSN EN ISO 12944-5.

4.10 Protikorozni ochrana zabradli

Je navrZzen kombinovany ochranny protikorozni systém zinkovani ponorem a ONS 02 dle SZDC
(CD) S 5/4 v celkové nominalni tloustce 280 ym. Skladba ochranného protikorozniho systému:

Zarové zinkovani ponorem 80 um
Zakladni epoxidovy natér 80 um
Podkladni epoxidovy natér 60 um
Vrchni polyuretanovy 60 um
Celkova tl. 280 pm

Povrch konstrukce bude pfed provedenim zinkovani mofen v kyseliné v odmorfovaci lazni (stupen
pfipravy povrchu Be). Jednotlivé vrstvy budou mezi sebou barevné odliSeny. Barevny odstin
vrchniho natéru bude DB 602 (zeleny odstin)

4.11 Tabulky a letopo ¢€et

Do pohledové svislé ¢asti fims obou krajnich prefabrikatd mostu budou do stfedu rozpéti vlozeny
do bednéni gumové matrice s uvedenym letopoctem rekonstrukce mostu.

Na konstrukci zabradli bude upevnéna tabulka s evidenénim ¢islem objektu.
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4.12 Upravy pod a kolem mostu

Upravy pod mostem jsou navrzeny pro vyhledovy stav 1-pruhové komunikace s jednostrannym
chodnikem dle pozadavk( obce Spafov. Prostor pod mostem je FfeSen Upravou napojeni
puvodniho stavu v okoli mostu na nové poméry pod mostem.

Prostor pod mostem je feSen dle vykresové piilohy &. 17. Upravy v okoli mostu. Pod mostem
bude provedena rekonstrukce vozovky v celkové délce 31,72 m. Vozovka bude mit v misté mostu
konstantni $ifku 5,50 m s jizdnim pruhem §. 2,75 m. V ZU a KU bude $itkové plynule navazovat
na stavajici stav. PFiény sklon vozovky je stfechovity 2,5%, podélny sklon pod mostem klesa
2,17% smérem na Spanov. Podél Domazlické opéry bude proveden chodnik pro pési ohrani¢eny
noveé uloZzenymi obrubniky a pochozim povrchem z betonové zamkové dlazby.

Vozovkové souvrstvi pod mostem je navrzeno v této skladbé:

e 40 mm ACO 11 (50/70) obrus. vrstva - asfalt. beton CSN EN 13 108-1
« 0,35 kg/m2 PS-C spojovaci postfik CSN EN 13 808
e 60mm ACP 16+ (50/70) podkl. vrstva - asfalt. beton CSN EN 13 108-1
« 1,00kg/m® PI-C infiltraéni postfik CSN EN 13 808
+ 130 mm SC cano CSN EN 14 227-1
e 200 mm SD, CSN EN 13 285

Pod vrstvou SC Ey,=90MPa
Pod vrstvou SD, Eger,=45MPa

Konstrukce chodniku pod mostem je navrzena v této skladbé:

e 80mm Betonova zamkova dlazba (barva Seda)
« 30mm Kladeci vrstva 4-8 mm

e 50 mm Drcené kamenivo 8-16 mm

e 200 mm Drcené kamenivo 0-63 mm

Veskeré materidly pro pouZiti do vozovky a chodnik G budou vyrab ény a provad ény dle
pfislusnych norem a p Fedpis Q.

Povrch nové provedenych svahi télesa Zelezniéniho spodku bude ohumusovéan v tl. cca 100 mm
a zatravnén.

4.13 Zvlastni za Fizeni na most é

Na mosté zvlastni zafizeni nejsou.
5. Vystavba mostu

5.1 Postup a technologie stavby

Veskeré stavebni prace budou provadény za vylouc¢eného provozu na trati, v dobé nepfretrzité
tratové vyluky. Podrobné viz pfiloha dokumentace ¢ast F — Zasady organizace vystavby.

5.2 Zalozeni

ZaloZeni objektu je navrzeno kombinaci hlubinného zaloZeni rdmu na velkopriimérovych pilotach
a ploSného zalozeni kiidel na Stérkovém polStari.
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5.3 Montadz NK

Jednotlivé prefabrikaty NK budou dovezeny na misto stavby na podvalnicich, kde budou jefabem
uloZeny do definitivni polohy.

5.4 Zatézovaci zkousky

Pro konstrukci mostu o rozpéti pole mensi jak 18,0 m se zatéZovaci zkouSka nepozaduije.

5.5 Podminky m éreni sedani

Pro vystavbu mostniho objektu a pro pfipadné dlouhodobé sledovani konstrukce mostu
se predpoklada zfizeni minimélné 3 pevnych stabilizovanych bodd.

Pro sledovani konstrukce mostu budou do povrchu fims vnéjSich prefabrikatd osazeny nivelaéni
znacky (celkem 6 ks).

Prvni méfeni bude provedeno po kompletnim slozeni nosné konstrukce. Druhé méfeni bude
provedeno po dokonéeni mostu. Tfeti, kontrolni, méfeni bude provedeno nejpozdéji jeden mésic
po pfedchozim méfeni.

Délka intervalu pro pfipadné dalSi sledovani konstrukce bude stanovena na zakladé vysledki
pfedchozich vstupnich méfeni.

5.6 Zatizitelnost mostu

Tabulka zatiZitelnosti mostu je samostatnou pfilohou této technické zpravy, je uvedena také v
pfiloze €. 19. Staticky vypocet.

5.7 Dopravni zna éeni
V ramci stavby mostniho objektu dojde k demontazi stavajiciho svislého dopravniho znaceni.
Jedné o znacky:

P6 Stlj, dej pfednost v jizdé!

P7 Prednost protijedoucich vozidel

P8 Prednost pred protijedoucimi vozidly

2x B16 Zakaz vjezdu vozidel, jejichZ vySka pfesahuje vyznacenou mez (3,0m)

Po dokonéeni stavby mostu budou zpét umistény znacky:

P6 Stuj, dej pfednost v jizdé!

3x B16 Zé&kaz vjezdu vozidel, jejichz vySka pfesahuje vyznacenou mez (3,2m)
Znacka P6 bude umisténa na plGvodni misto. Znacka B16 bude umisténa ve sméru z obce

Spanov na plvodni misto, ve sméru do obce Spéarnov pak 25,0m pfed mostem a na nosnou
konstrukci dle TP65.
5.8 Souvisejici objekty

SO 02 — Zelezni¢ni svriek

SO 03 — Zelezniéni prejezdy
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PRILOHA E - Piehled zatiZitelnosti ¢4sti mostu

A. Identifikace mostu
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B. Identifikace ¢asti mostu

Cést mostu: nosna konstrukce / opéra-/-pilif;- pof.&islo .. , podkolejic.
(ve sméru staniceni)

C. Doplitujici idaje ¢asti mostu
Kategorie zatizitelnosti:............. Vypoctovy model: . eiamesis ssos anois siese s sessnmmammns

Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu ¢asti mostu (ve sméru stani¢eni):

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku SR L. R (] e [T
prevySeni koleje S | [mm] ... [mm]
excentricita osy koleje .. L R L R [m]

Datum zjiténi technického stavu mostu: SZDC, S.0.: / /
zpracovatelem prepoctu: [ [

Pozndmka k ¢asti mostu:
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