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SPRAVA
ZELEZNIC

Vas dopis zn. e-mail I—
Ze dne 05. 08. 2021

Nase zn. 150017/2021-S7-GR-013

Listl/pFiloh  12/2

Sprava Zeleznic, statni organizace
OR Hradec Kralové
Ing. Robert Bayer, DiS.

Vyfizuje Ing. Tomas Hartman U Fotochemy 259

Telefon +420 972 244 462 ’ .

Mobil +420 607 007 972 501 01 Hradec Kralove

E-mail hartman@spravazeleznic.cz (pouze elektronicky) _I
Datum 16. zafi 2021

Oprava trati v iseku Tanvald - Kofenov

Vazeni,

zasildme Vam pripominky Spravy Zeleznic GR 013 k predloZzené dokumentaci ve stupni
DSP+PDPS vySe uvedené stavby zpracované sdruzenim firem Tym dopravniho
inzenyrstvi s.r.0o. a SAGASTA s.r.0.

Zasadni pripominky
V souladu s Pokynem GR SZDC ¢. 16/2013 doplfite v popisech tratovych rychlosti a popisu
parametrd obloukd parametry profilu Visg a to i v pfipadé, Ze je shodny s profilem V.

Je tfeba doplnit posouzeni mostnich objektl, které nejsou zahrnuty do stavby z hlediska
plsobeni navrhované bezstykové koleje. JelikoZ tyto mosty neodpovidaji svoji délkou pro
prevedeni BK bez dalSich opatfeni, je nutné navrhnout a projednat technicka feseni pro
prevedeni BK pres tyto objekty.

Je tfeba doloZit kolejové plany s kladem Y prazcl a kladem ozubnicovych ty&i v mistech jejich
zacCatku a konce. S ohledem na planovanou investi¢ni akci Spravy zZeleznic ,Rekonstrukce
dopravny Dolni Polubny", v ramci které je uvazovano mj. s obnovou ozubnice v celé délce
vCetné obnovy ozubnicovych vyhybek a navazanim na navazujici Useky ozubnice, je nutné, aby
kolejové plany SO 03-10-01 a 04-10-01 byly vzajemné koordinovany a navazovaly na sebe.
Konec a zaCatek ozubnice u dopravny Dolni Polubny musi byt navrzen tak, jako byla ozubnice
pribéznd v celé délce.

Nebyly dolozeny podklady a zdGvodnéni z&dosti o vyjimku z predpisu SZDC S3 dil VIII &l. 63
ani predlozena technicka, provozni nebo organizac¢ni opatreni, kterd vydani vyjimky podminuiji,
a zarudi bezproblémovy provoz.

Pfiloha E.1.1.7 typova dokumentace Zelezni¢niho svriku je pouze prikaz realizovatelnosti
navrzeného reseni. V Uvodu této Casti dokumentace musi byt uvedeno, Ze se jedna pouze

o priklad mozného Feeni jednoho z vyrobcd. Dodavatelskd vykresové dokumentace musi byt
nasledné projednéna a schvélena dle Smérnice SZDC &. 67 v dostateéném piedstihu pred
dodavkami do stavby. Dle pozadavku spravce je pozadovano zfizeni rozsifeni rozchodu na
kolejovém ro&tu s ozubnici, které musi byt v technickém priikazu dostate¢né dolozeno Vv¢.
stanoveni provoznich limitd. Podrobné viz dale.

Chybi pfiloha IGP, ktera ma slouzit pro navrh ZKPP u pfejezdovych konstrukci a mostnich
objektl. Pozadujeme doloZit.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1



2/12

Obecné pripominky

Aktualizujete seznam predpisti, norem a legislativnich pozadavk: CSN 73 6380 je
novelizovana v 7/2020, doplnte predpis SZDC M21 Topologie sité a staniceni trati Zelezni¢nich
drah.

Pripominky k jednotlivym c¢astem dokumentace

E.1.1.1 Zeleznicni svrsek
(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

SO 01-10-01 Tanvald (mimo) - Desna (mimo), Zzeleznic¢ni svrsek
Technicka zprava
e Kap. 4.2.1.1 Rozsah smérové a vyskové Upravy ma v TZ a situaci odlisSné stani¢eni konce.
¢ Jelikoz je od km 27,557 navrzena kompletni obnova Zelezni¢niho svrsku, ale soucasti SO
neni most v ev.km 27,681, je nutné dolozit, Ze navrhovana GPK odpovida na mosté
stavajicimu stavu. Na mosté jsou stavajici zebrové podkladnice pFivareny k ocelovym
pri¢nikim, které jsou zde misto mostnic. Na mosté tak neni mozna zména GPK bez zasahu
do upevnéni na mosté, ktery vsak neni FeSen. Je nutné dofesit a doplnit do dokumentace.
e Kap. 4.2.1.4: V tunelu maji byt upeviiovadla s antikorozni Upravou. Se schvalenou
antikorozni Upravou musi byt upevniovadla i ocelové prazce Y v mistech Zelezni¢nich
prejezdd, z tohoto dlivodu se jevi vyhodnéjsi na ZU v km 27,557 navazat na stavajici
betonové praZce s bezpodkladnicovym upevnénim a betonové prazce noveé vlozit az do
zacatku mostu v km 27,665. Betonové prazce (nejspise VPS) by vhodné navrhnout
i v misté& Zelezni¢niho piejezdu v km 28,651 z dlivodu navazani na krajni vyhybku €. 1
dopravny D3 Desnd a piechod z Y prazcl navrhnout je&té pred prejezdem.

e Kap. 4.2.1.5:

o Neni dlvod predepisovat tfidu kameniva BI, jedna se o trat s rychlosti do 120 km/h,
postaci tfida kameniva minimalné BII a to i pro recyklované kolejové loze.

o Vzhledem k Zadosti o vyjimku na tloustku kolejového loZe je nutné upravit a doplnit
TZ.

o Dopliite pozadavky na kolejové loZe dle TKP staveb statnich drah Kapitola 7 a OTP
&j. 38992/2020-SZ-GR-013.

o Pro zasypavky v mistech zapusténého kolejového loze by mél byt prednostné vyuzit
recyklovany material KL.

e Kap. 4.2.1.6 neni doloZena interakce BK s mostem v ev.km 26,681. Na mosté jsou
kolejnice na zebrovych podkladnicich, které jsou pfivareny na ocelové nytované pricniky
priSroubované k mostni konstrukci. Most se tak posuzuje jako s pfimym ulozenim koleje
na mosté. Protoze délka mostni konstrukce je 27,74 m je nutné posouzeni vlivu BK na
most z hlediska tab. 1 dilu XII predpisu SZDC S3.

Situace

e Na mosté v ev.km 27,681 je zakreslen novy svrsek, ackoli se jedna o most s pfimym
ulozenim koleje.

e V popisech parametr( obloukl chybi popis parametrl profilu Vi3o. Doplfite jej i v ptipadé,
Ze je shodny s profilem V.

e Do popisu obloukl dopliite navrhované rozéiteni rozchodu a délky vyb&hl RR.

e JelikoZ jsou navrhovény ocelové prazce Y, je nutné z diivodu vyroby a dodéavek prazcl
doplnit podrobny kolejovy plan s kladem prazc(, kde méa kazdy Y praZce poradové ¢islo se
specifikovanymi vlastnostmi, napf. rozsifeni rozchodu, antikorozni Gprava apod.

Podélné profily

Do profild je nutné doplnit navrhovanou vysku plané télesa Zelezni¢niho spodku, zejména

v mistech, kde jsou navrhovany nové konstrukce zelezni¢niho spodku, ZKPP a mista vysokych
zdvihd (napf. v km 28,4 - 28,5).
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PFi¢né rezy

Doplnte Sitkové koty plané télesa Zelezni¢niho spodku, aby bylo zifejmé, zda je dodrzen volny
schlidny a manipulaéni prostor. V Fezech v km 27,575, 27,750, 28,600 a dalSich mistech se
zdmi nebo rigoly to neni patrné.

V km 28,300 a 28,350 neni vpravo dodrzena rovinnost povrchu drazni stezky. Z hlediska
bezpednosti pohybu zamé&stnancd poZadujeme srovnat vy$ku povrchu koruny zdi s vygkou
povrchu kolejového loze. Zkoordinujte s SO 01-14-02.

Neni zfejmé, jakym zplsobem a do jakého podloZi bude provadé&no ukladdani kabelové trasy
PS 00-21-01 napf. v km 28,050 - 28,400. Pokud je zde skalni podlozi, slouzila by kabelova
trasa jako drena?; Pokud nelze dosahnout feseni uloZeni kabell dle pfedpisu S4, upravte
uloZeni kabelové trasy v souladu s Pokynem SZ PO-05/2021-GR pro realizaci novych
kabelovych tras v télese Zelezni¢niho spodku pro zvySeni bezpecnosti na tratich se
zjednodugenym fizenim drazni dopravy &j. 35 285/2021-SZ-GR-013.

Vzorové pricné rezy

Km 27,750, 27,950: Obecné u natok{ do odvodfiovacich otvorl vypustte geotextili, casem by
doslo k jejimu zaneseni drobnymi ¢asticemi a nefunkcénosti odvodnéni. Geotextilii nahradte
kamennym filtrem, pfipadné otvor opatiete na vtoku plastovou mfizkou. ZvaZzte, je-li nutné

s ohledem na stavajici horninové prostredi trativodni ryhu geotextilii viibec vykladat. Toto plati
i pro ostatni SO.

Detaily

SO 01-11-01.01 PFi¢né odvodnovaci Zzebro v km 27,929: Posledni ¢ast svodného potrubi -
skluz je navrZzena nevhodné a zbyte¢né nakladné. Pfi pouziti plastového potrubi dojde ¢asem

k vymleti a prorazeni spodniho plastového kolene splavenym materidlem. Misto slozitého

a nakladného rozebirani zdi v koryté feky, doporucujeme ukoncit prvni Usek potrubi misto
kontrolni Sachty vyustnim objektem na terénu a posledni Usek povrchovym kamennym nebo
betonovym kaskadovym skluzem po svahu na korunu zdi nad fekou.

SO 02-10-01 Dopravna Desna, Zzelezni¢ni svrsek

Technicka zprava

e Tabulka vyhybek musi vzhledem ke stupni dokumentace obsahovat kompletni popis
vyhybek dle predpisu SZDC S3 a popis vybaveni vyhybek dle predpisu SZ S3/9.
U vyhybky ¢. 1 doporucujeme doplnéni perlitizace v rozsahu K2.

e Kap. 4.2.1.3 Staniceni bude navazovat na predchozi SO.

e Kap. 4.2.1.4: V mistech prechodu na nastupisté musi byt predepsana upevriovadla
s antikorozni Upravou. V pfipadé Y prazcl i prazce samotné.

e Kap. 4.2.1.4: Pouziti ocelovych prazcd Y v manipulaéni koleji &. 4 povazujeme za
zbyteéné, postadilo by pouziti betonovych prazct dl. 2,40 m pro bezpodkladnicové
upevnéni, pokud tomu nebrani jiné okolnosti.

e Kap. 4.2.1.5: Kolejové loze: viz pripominky k SO 01-10-01.

e Kap. 4.2.1.5: Sklon boénich svah(l zapusténého kolejového loZe musi byt minimalné 1:1,5,
sklon 1:1,25 Ize pouzit pouze pro svahy kolejového loze. ZdGvodnéte, pro¢ méa byt se
stavajicim KL nakladano jako s nebezpeCnym materidlem, obvykle se tak postupuje pouze
u KL z vyhybek. Prizkum kontaminace KL nebyl doloZen.

e Kap. 4.2.2.4: Geotextilii nahradte kamennym filtrem.

Situace
¢ Dopliite tabulku vyhybek a parametry profilu V130.
o Dopliite popisy rozsireni rozchodu.
« Doplfite kolejovy plan véetn& podrobného planu kladu Y prazcd.
o ZdGvodnéte, pro¢ jsou v kolejich &. 2 a 4 navrzeny rychlosti 30 resp. 20 km/h, kdyZ
smérové pomeéry ve vSech kolejich umoziuji 40 km/h.



Podélny fez
Dopliite ZKPP Zel. prejezdu v km 28,651. Priibéh nivelety plané TZSP by mél byt shodny jako
ne vyhybce, u prejezdu predpokladédme rovnéz pouZiti betonovych vyhybkovych praZc.

Doplfite vyskovou polohu propustkl v km 28,631 a 28,868.

Vzorové pricné rezy
Trativodni ryha nebude shora uzaviena geotextilii, geotextilii na krajich ryhy vyhnéte vné na
plan nebo svahy vykopu.

Dopliite sklony svaht. Sklon svahu na vnéjsi strané zapusténého kolejového loZze musi byt
mensi nebo nejvyse rovny 1:1,5.

SO 03-10-01 Desna (mimo) - Dolni Polubny (mimo), Zeleznic¢ni svrsek
Technicka zprava

e Kap. 4.2.1.3 Stanic¢eni bude navazovat na predchozi SO.

e Kap. 4.2.1.4: Antikorozni Uprava upevriovadel i Y prazcl bude i v tunelech v km 29,430 -
29,710 a 30,370 - 30,552.

e Kap.4.2.1.4 a4.2.1.6: Most v km 29,238 neni soucasti stavby, ackoliv je na ném
navrhovano vymeénit mostnice. Je nutné doplnit vykresy opracovani mostnic na mosté.
JelikoZ je navrhovano zfizeni BK v celé délce, je nutné doplnit posouzeni vlivu BK na
uvedeny most. Déle je nutné predloZit vyjimku z tab. dilu XII predpisu SZDC S3 jelikoZ
most ma veétsi délku nez je pro nejvétsi dilatujici délku pro most s mostnicemi s plosSnhym
uloZzenim mostnic pFipustna.

e Kap. 4.2.1.5: Kolejové loze, viz pfipominky k SO 01-10-01.

Situace
e Formalni pfipominka: Popisy obloukd na ZU jsou nekompletni, resp. mimo vykres.
e Dopliite popisy rozsifeni rozchodu.
e Doplnte staniceni zacatku a konce ozubnice v km 29,920 a 30,565.
o Dopliite polohy pfechodd na zapusténé kolejové loze, napf. u vyhybky v km 29,794.

Podélny fez
Dopliite navrhovanou uUroven plané télesa zelezni¢niho spodku.

PFicné fezy

e Rozsifeni plané vpravo v km 29,300 je tfeba radné zalozit, jinak dojde k odplaveni ze
svahu.

e V km 29,8 navrhnéte zapusténé kolejové loze pouze do Sifky 3 m od osy koleje, u paty
skaly ponechte rigol na odvodnéni a pripadny spad materidlu ze skaly.

e V km 30,050 - 30,350 vpravo navrhnéte minimalni rigol jako v km 28,200 vlevo. Ma byt
navrzeno maximalni vycisténi stavajicich pFikopu.

e V km 30,350 ponechte vpravo oteviené kolejové loze s procisténim stavajiciho odvodnéni.

Vzorové pri¢né rezy

e Vypli trativodu nebude shora uzaviena geotextilii.

e Rez v km 29,0: Je nutné doplnit konstrukéni vrstvy zelezni¢niho spodku v misté zdvihu
plané télesa zel. spodku nad stavajici Uroven. Pfedpokladem je i ndhrada materialu
stavajiciho kolejového loze.

e Km 29,400: geotextilii u natoku odvodnovaciho otvoru nahradte kamennym filtrem, ev.
plastovou m¥izkou.

SO 04-10-01 Dolni Polubny (mimo) - KoFenov (mimo), Zeleznicni svrsek
Technicka zprava
e Kap. 4.2.1.1 Z ddvodu vyskytu obloukl o polomé&ru mensim nez 250 m je profil Viso
mozné vyuzivat pouze vozidly s maximalni hmotnosti na napravu 18 t; doplrite.
e Kap. 4.2.1.4 V Polubenském tunelu a 10 m pfed a za portalem budou navrzeny prazce
a upeviovadla s antikorozni Upravou.
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e Kap. 4.2.1.5: Kolejové loze, viz pripominky k SO 01-10-01.
e Kap. 4.2.2.3: Chybi popis, jak je odvadéna voda, ktera pfiteCe z Polubenského tunelu
vlevo i vpravo od koleje.

Situace
e Dopliite popisy rozsifeni rozchodu.
o Dopliite stanieni zac¢atku a konce ozubnice a polohy prechodd na zapusténé kolejové loze.
¢ Na zacatku Polubenského tunelu v km 23,695 je oboustranné vyvedeno odvodnéni
z tunelu, ale neni dofeseno, jak je prevadéna voda z levé strany pred nastupistém
zastavky Korenov zastavka. Je nutné doplnit alespon procisténi stavajiciho odvodnéni.

Podélny profil

S ohledem na pfipravovanou vyhledovou stavbu ,Rekonstrukce dopravny Dolni Polubny" by
bylo Zadouci zvétsit polomér zakruZovaciho oblouku v km 30,765 na 3000 m, aby vyhledové
vlozeni vyhybky bylo v souladu s ¢&l. 9.3.5 CSN 73 6360-1.

V km 37,710 - 37,790 jsou navrhovany vyrazné zdvihy nivelety koleje az 230 mm. Je nutné
doplnit Uroven nové plané télesa zelezni¢niho spodku a navrhnout konstrukcni vrstvy pro
dorovnani rozdilu mezi Urovni stavajici a nové navrhované plané.

Pri¢né rezy

e V km 30,900 a 30,950 navrhnéte minimalni rigol vpravo jako pokracovani rigolu v km
31,000.

e V km 31,150 by bylo vhodnéjsi sledovat vpravo stavajici polohu pfikopu, dosypavku
terénu navrhnéte vzdy s pfricnym sklonem.

e V km 31,250 a navazujicich o¢ekavéame vpravo skalni svah, misto navrhu polovegetacnich
tvarnic provérte moznost ocisténi svahu. Napf. v km 31,350 je zcela nevhodné jesté navic
dosypavan material. Tvarnice TZZ 4 ponechte jako rozpoctovou a projektovanou rezervu,
kdyby nebylo mozné prodistit stavajici pfikopy, coz by mélo byt pfednostni Feseni.

e V km 31,550 vynechte dosypavani svahu vpravo.

e Km 31,600 a 31,650: Je nutné doplnit kdty vzdalenosti a vysky nastupni hrany vi¢&i nové
niveleté koleje. Niveletu koleje v misté nastupisté je nutné udrzet tak, aby byla vyska
nastupni hrany v normové vysce 550 mm nad TK. Bude-li to nutné, vlozte napf. do km
31,550 a 31,700 podruzné lomy nivelety.

e Km 31,700: Je nutné doplnit vykopy pro ztizovani L prefabrikatl drzicich zabradli.
Zkoordinujte s SO 01-14-03, kde jsou v pohledech znazornény pouze betonové patky, ale
v priéném rezu se jevi jako L-zidka.

e V km 32,050 a 32,400 dotahnéte odrez vlevo na kraj svahu.

e V km 32,350 je nutné rozsireni stezky na svahu zalozit.

e Km 32,600: Okétujte vysku a vzdalenost nastupni hrany.

e V km 33,650 upravte sklon zapusténého kolejového loZe spojenim okraje koruny
kolejového loZe s korunou pfikopové zidky, aby byla zajist&na schidnost drazni stezky.
Poloha kabelového Zlabu je nesmysina a znemoznuje jakékoliv zasahy do kabelové trasy,
upravte.

e V km 33,750 je navrhovan zdvih nivelety o 23 cm, je nutné doplnit konstrukéni vrstvy
Zelezni¢niho spodku mezi plvodni a novou plani.

e V km 33,630 - 33,800 navrhnéte sklonénou plan télesa Zel. spodku, pred portalem tunelu
je tfeba odvodnit plaf a dostat vodu do odvodfiovacich pfikopl a nésledné do kanalizace
v tunelu. Minimalné navrhnéte stfechovité sklonénou plan a na Urovni plané otvory
v prikopovych zidkach pro odtok vody.

DETAIL - PRICNY PRECHOD V KM 33,875
V pri¢ném fezu upravte sklon svodného potrubi tak, aby natok vilevo byl nize nez dno prikopu
a nezlstavala v ném voda.



DETAIL - VYUSTENI ODVODNENI vV KM 33,520

Kolena na svodném potrubi nepljdou &istit. Drenazni potrubi ukoné&ete $achtou nebo vytokem
na potrubi soubé&Zném s koleji a vodu vypustte do soub&zného otevieného zpevnéného
prikopu.

E.1.1.2 Zeleznic¢ni spodek
(zpracoval Ing. Petr Bfe$tovsky, Ph.D., tel. 972 244 275, Brestovsky@spravazeleznic.cz)

Geotechnicky prizkum
Chybi priloha IGP, kterd ma slouzit pro navrh ZKPP u prejezdovych konstrukci a mostnich
objektd.

E.1.1.2 - Zelezni¢ni spodek - obecné
Sanace skal vyzaduji detailnéjsi situace a vzdy vzorovy pfi¢ny fez. Pozadujeme dolozit IG
prizkum pro navrh sanace skal a vypocéty na posouzeni navrzeného opatteni.

SO 01-11-01 Tanvald - Desna

Situace
Doplrite popis odvodnéni - typ, sklon, tok vody (tak jako je v SO 02-11-01).

Podélny fez
Dopliite ZKPP prejezdl a mostd. Vhodné by bylo doplnit polohy umélych staveb s vy&kami
(ndvaznosti na odvodnéni).

SO 02-11-01 Desna
Technicka zprava
¢ Neni pfilozen vypocet posouzeni navrhu KPP. Pozadujeme dolozit.
e Pokud byl navrh proveden podle S4, tak je pod konstruk¢ni vrstvu pFipustné pouze DK
0/90 (priloha 15, ¢lanek 12).

Vzorové pri¢né rezy, priéné rezy
e DK bude dotaZeno a? k trativodu a tim bude upravena vyska trativodd. ProtoZe je SD a DK
propustna vrstva, musi byt subplan odvodnéna.
e Separaéni geotextilie mezi SD a DK je zbyte¢na.

SO 03-11-01 Desna - Dolni Polubny

Situace
U odvodnéni doplnte sklon a tok vody (tak jako je v SO 02-11-01).

SO 04-11-01 Dolni Polubny - KofFenov

Situace
U odvodnéni doplnte sklon a tok vody (tak jako je v SO 02-11-01).

E.1.1.5 Vystroj trati

SO 00-10-01 Vystroj trati
(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

Technicka zprava

e Kap. 4.2: Navést hranice dopravny nepatfi do vystroje trati, ale do zabezpecovaciho
zarizeni, naveéstidlo samotné spada do gesce 014. Naopak soucasti vystroje budou
namezniky, protoze se dodavaji podle stejnych OTP a TPD jako ostatni neproménna
navéstidla.

e Kap. 4.2: Navéstidla budou dodana a montovana v souladu s Obecnymi technickymi
podminkami pro neproménna navéstidla S 816/2017-SZDC-013 a platnymi Technickymi
podminkami dodacimi (TPD) jednotlivych vyrobcl. Nepromé&nna navéstidla v gesci 013
mohou dodavat pouze vyrobci, ktefi maji uzaviené a platné TPD. Doplrite do TZ.

e Kap. 4.2.1: DopInéni véech Gdaj na staniéniky musi byt provedeno z vyroby, proto musi
byt soucasti dokumentace. Dopliite.
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Kap. 4.2.1: TNZ 73 6395 je jiz zrudena a nahrazena novelizovanym piedpisem SZDC M21.
Kap. 4.2.5 viz vyse.

Kap. 4.2.11 konec nastupisté se umistuje pouze v zastavkach, v dopravné D3 Desna
nebudou.

Schémata

Obecné: schéma vystroje doporucujeme pro prehlednost sloucit do jednoho vykresu.

ZB stani¢niky budou zakreslené s konkrétni hodnotou staniéeni.

Tabulové stani¢niky budou vzdy jako vstficna navéstidla, tj, dvé tabule na jednom
sloupku, napf. v km 28,0 a dalsich celych kilometrech. Stani¢nik v km 28,1 ma byt
umistén vlevo. Tabulové stani¢niky budou doplnény o TUDU a pfesnou km polohu, tzv.
~domérek™ jiz z vyroby.

V tunelech budou pouzity stani¢niky tabulové umisténé na tunelovych drzacich na osténi
tunelu, napf. vkm 27,8, 29,5, 32,7 a dalsi.

Sklonovniky, zacatky a konce ozubnice navrhnéte jako vstficna navéstidla.

Do schématu doplnite namezniky a hrani¢nik viecky Ornela.

Desna neni zastavkou ale dopravnou D3, konec nastupisté se zde nevyznacuje.

V dopravné D3 Desné jsou ve viech koleji z obou smé&ri jiné rychlosti; vysvétlete ve
vztahu k centralnimu pfechodu a prejezdu v km 28,649.

Navésti Piskejte otolte tak, aby bylo zfejmé, pro ktery smér a kolej plati. Navést Piskejte
pred centralni pfechodem v km 27,775 je umisténa pouze u koleje ¢. 2 a to ve sméru do
Tanvaldu. Toto Fedeni neni z hlediska véech moZnych provoznich stavll dostate¢né.
Upravte a dopliite.

Tabule pfed zastdvkou v km 28,491 a 29,145 vypustte.

Navésti ,Hranice dopravny" nepatfi do vystroje trati ale do zabezpecovaciho zafizeni.

Ve sméru spadu do Tanvaldu nebude osazen horni rychlostnik ,60" v km 33,735. Ostatni
rychlostniky ve sméru Kofenov — Tanvald je nutné projednat i ve smyslu predpisu

szDC (CD) D40, nebot v uvedeném sméru je timto predpisem dovolend rychlost pouze
30 km/h. Rychlost ve sméru Tanvald bude mozné zvysit v Usecich s niz§im sklonem nez
cca 30-40 %o, zalezi vsak na projednani a dodrzeni potfebnych brzdicich procent. Obecné
nelze navéstit vyssi rychlost nez by byla dovolena jinymi predpisy. Rychlosti je nutné
projednat i s 011 a O16.

Pfed rychlostniky ,30" v km 29,750 a 29,915 je nutné doplnit pfedvéstniky, nebot pro
profil V130 by se jednalo o snizeni o vice nez 10 km/h, viz vSak pfedchozi pfipominka.
Posloupnost predvéstnikd a rychlostnikl je nutné zkoordinovat i v km 29,025

Za predvéstnik v km 33,665 nelze umistit rychlostnik s vySsSi nez predvésténou rychlosti.
Predvéstnik presunte do km 33,735 nad rychlostniky s doplnénou indikatorovou tabulkou
,Zkracena vzdalenost".

E.1.1.7 Typova dokumentace zeleznicniho svrsku
(zpracoval Ing. Vojtéch Langer, tel. 972 741 238; langer@spravazeleznic.cz)

SO 00-10-03
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Doplnte sestavny vykres zakladniho prazce Y s nosnikem pro ozubnici,

DoloZené sestavné vykresy prechodovych prazct stale obsahuji diléi nedostatky:
chybny nazev prazce v rozpisce,

chybéjici tabulka k alternativni k-ci rozsifeni RK,

chybny rozsah doporuceného utahovaciho momentu,

dalsi dil¢i nepfesnosti v legendé vystrojniho materialu (typové ozn. souc. - Cisla
referenénich vykresQ),

O O O O

Podrobné pfipominky k pfredmétné VD zaslany Ing. Sobotkové emailem dne 22. 4. 2021
a souv. (v rémci predklddané dokumentaci zapracovéna jen c¢ast). Opravte.
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o DolozZte Vyrobni vykresy télesa prazce s nosnikem pro uchyceni ozubnice (tj. v provedeni,
jak bude dodavan, resp. predkladan k ovéreni kvality dodavek) pro ucely posouzeni O13;
viz opakovana Zadost v ramci paralelni emailové komunikace zastupcem potencidlniho
dodavatele v prib&hu 1. pol. 2021 (INPROVIA, Ing. Sobotkova).

e Priloha 5: doplnte Ceské preklady

e Priloha 6 - Pfejezd v misté ozubnice:

opravte oznaceni kolejnice dle konkrétniho tvaru (tj. 49 E1).

o Dopracujte fez v misté upevnéni kolejnice (tj. detail k prokazani vzajemné
kompatibility pouzitych prvkd - zachovani potiebného prostoru pro upevriovadia).

o Doplfite zplsob uchyceni ,U-profilG* (pro uloZeni stfedovych panell) na praZcich Y.
Provedeni/materialy distancnich vlozek jsou feSeny v ramci navrhu konstrukce
prejezdu a podléha posouzeni pfisl. gestorem 013.

o Dopracujte ¢eské preklady popisG a legendy.

Dolozte, ¥e z hlediska prostorové prichodnosti zohledfiuje predlozeny névrh i mozné
stavebni/provozni odchylky. Nutno prokazat, nebo stanovit pfislusna omezeni.

o Zohlednuje predloZzeny navrh pripadny provoz ozubnice a Gdrzbu trati i v zimnich
podminkach? Jedna se o zaneseni snéhem a ledem a Gdrzbu prijezdného prifezu
snéhovym pluhem nebo frézou. Dopliite.

e Priloha 7 - Ozubnicovy najezd: DoloZte zplsob uchyceni této konstrukce na prazce Y.
Doplrite pozadovanou tuhost pruzin, aby byl najezd funk¢ni.

e Priloha 9 - Ozubnice - Spojovaci material:

o upresnéte typ spojovaciho materidlu (min. tfidy pevnosti, nazvoslovi do souladu s pfisl.
typovou dokumentaci SZ, pokud se ma jednat o bé&Zné spojovaci soucasti pro zelezniéni
svrsek),

o ,podlozka pruzna 25" je jednoducha nebo se ma jednat o ,dvojity pruzny krouzek
Fe 6"? Doplrite.

(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

e Pfiloha & 7 TZ: Vygka horni plochy zubl ozubnice na navrzena 68 mm nad TK odchylné od
jinych ¢asti dokumentace, opravte.
e Priloha 8 TZ - Ozubnicova ty¢ (Hfeben):

o Provedeni ozubnice neodpovida technické normalii pro Zeleznicni svrsek TN-420,
zejména je rozdilna Sifka zubu a mezery na roviné rozte¢né ¢ary a opracovani dalsich
detaild. Zmengenim $itky zubu tak dochazi k jeho vét&imu namahani. Opravte nebo
zdlvodnéte a dolozte spravnost navrhu.

o Pozadujeme dolozit, ze pfi délce ozubnicovych ty¢i 2636 mm je bude na misté mozné
ohnout do poloméru az 200 m. Pfi tomto poloméru je na délku tyce vzepéti 4 mm.
Pripadné bude nutné tyce dodavat predohnuté jiz z vyroby.

Dopliite samostatny vykres kladu ozubnicovych tyci v bézné koleji a v mistech ndjezdu na
ozubnici, ktery bude odpovidat Technické normalii TN-480. V bézné koleji je nutné ozubnicové
tyCe usporadat vzajemné posunuté o polovinu jejich délky, v misté najezdu je nutné jejich
délku upravit tak, aby styk ozubnicovych tyci na stejné stolicce byl pouze v jednom
ozubnicovém pase. Klad ozubnicovych tyci je nutné dat do souladu s kolejovym planem

s kladem Y prazcll a rozsahem ozubnice.

S ohledem na navrhované rozsifeni rozchodu neni nikde uvedeno, v jaké poloze v{¢i
rozsifenému rozchodu se budou pohybovat stoli¢ky pro upevnéni ozubnice a jakym zplsobem
bude rozsifeni rozchodu na Y prazcich provedeno, zda posunutim opérek pro vodici vlozky nebo
zménou vodicich vliozek dle predpisu SZDC S3 dil VII obr. 29. Nutno projednat a doplnit do
dokumentace.

Dale je potfeba definovat maximalni hodnoty rozsifeni rozchodu na kolejovém rostu s ozubnici
pfi zajisténi bezpecné funkce ozubnice pro provozovana historicka vozidla. Z toho budou
odvozeny provozni odchylky rozsifeni rozchodu, které bude v Usecich s rozsifenim rozchodu
nutné dodrzet.
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E.1.2 Nastupisté
(zpracoval Ing. Vladimir Tomandl, Ph.D., tel. 607 943 605, tomandl@spravazeleznic.cz)

SO 02-12-01 Dopravna Desna, nastupisté
Technicka zprava:

Kap. 6.2.1, str. 9; Podkladni beton pod prefabrikaty H130 bude tfidy C20/25nXF3 tl. min.
150 mm dle VL Z 8.4.

Kap. 6.2.1, str. 9; Zakladové spara konstrukce nastupist bude navrZzena na maximalni
prdmérné sednuti 0,8 mm pti LDD dle predpisu S4. Zasyp nastupisté pak na hodnotu max.
0,7 mm.

Plidorys:

Vyznaéte v pldorysu na pristupovych chodnicich zvy$ené obrubniky +60 mm (pfirozené
vodici linie). Hrana chodniku podél kolejisté musi byt zvysena.

Vyznaéte v pidorysu odvodnéni piistupovych chodnikd.

Verejny vstup do vypravni budovy bude vyznacen opticky kontrastnim signalnim pasem.
Doplrite prvky reliéfni dlazby na hranici nebezpecného pasma prechodu v souladu s VL
Z8.7, obr. 30. Signalni pasy budou v ose pfistupu a budou ukonéené u ptirozenych
vodicich linif.

PFidlazba centralniho pfechodu mezi pfejezdovymi panely musi byt ohrani¢ena obrubniky
s naslapem 0 mm, které budou prevySovat povrch zapusténého kolejového loze min.

0 100 mm.

Navrzeny pfistup na nastupisté komunikaci navazujici na sSikmy chodnik zbytecné zuzuje
Sifku nastupisté u koleje €. 1. Od zacatku hrany nastupisté u koleje ¢. 2 vedte nenastupni
hranu v Urovni 380 mm nad TK se zabradlim a Sikmy chodnik navrhnéte az u centralniho
prechodu.

Schodiété musi splfiovat pozadavky VL Z8.6, obr. 2 a VL 28.7, obr. 24 (hloubka podesty
u vystupniho stupné). Musi byt opatifeno madly po obou stranach a ve vyskach 900 mm
a 700 mm (dal$i pozadavky viz vyhl. ¢. 398/2009 Sb., CSN 74 3305, CSN 12464-2). Je
vSak doporuceno schodisté nahradit Sikmym chodnikem jako na opacné strané.
Tanvaldsky konec nastupisté je doporuceno provést v jednotné Sifce, tj. nezalamovat
nenastupni hranu. Nenastupni hranu je doporuc¢eno ukoncit obrubnikem a svahem ve
sklonu 1:2 bez zabradli. Pata svahu musi byt v min. vzd. od osy pfilehlé koleje 3,0 m.
Sitka nastupisté méa byt odvozena od kladu dlazby tak, aby nebylo nutné dlazbu pfi
nenastupni hrané dofrezavat.

Oba konce nastupisté je doporuceno ukoncit bez zabradli a bez zvySeného obrubniku

v analogii s VL 78.5, obr. 8 a VL 28.7, obr. 27.

Vzorovy priény rez:

Povrch nastupiété bude v souladu s VL 78 10. Kladeci vrstva dlazby bude tl. 40 mm. Bude
z drobného drceného kameniva fr. 2-5 mm. Podkladni vrstva bude min. tl. 200 mm. Bude
pouzita Stérkodrt SDA fr. 0-32 mm. Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola
zhutnéni bude provedena pomoci rdzové zatézovaci zkousky dle CSN 73 6192 s maximalni
hodnotou zatlaceni zkuSebni desky s = 0,6 mm.

Monolitické zidky:

Z&bradli neni moZné kotvit pies patni plechy shora do nastupistnich prefabrikatl. Pro
kotveni je nutné respektovat vymezené oblasti z vykresové dokumentace dodavatele
prefabrikatl. Vykresy na vyzadani poskytne SZ GR 013 nebo dodavatel.

Doplrite vykres z&bradli. Je doporu¢eno navrhnout zabradli v souladu s VL Z12.
Monolitické zidky budou v souladu s VL 78.5 z betonu C30/37 XC4+XF3 vyztuzeného KARI
siti.

(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

Vzorové a pfFicné rFezy
Neni jasné, proc¢ jsou pro nastupisté vysky 380 mm nad TK navrhovany nastupistni
prefabrikaty vysSky 1300 mm. Navrhnéte prefabrikaty vysky 1100 mm.
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Opravte zakres nastupisté v priloze 2.03, zakres odpovida vysce 550 mm nad TK, pouze
je prepsana kota.

SO 04-12-01 KofFenov zastavka, nastupisté

Obecné
(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

Nastupisté je umistovano ¢asteéné do pfechodnice a oblouku o poloméru R= 200,3 m, dle
CSN 73 4959 ¢l. 5.1 a 5.3 nelze v poloméru oblouku mensim nez 300 m ziidit ndstupisté o
vysce hrany 550 mm nad TK. VysSku nastupni hrany je nutné upravit na 380 mm nad TK.
Doporucujeme timto zménit i konstrukci nastupisté, neni Ucelné na predpoklddaném skalnim
podlozi provadét vykop pro prefabrikat vysoky 1300 mm.

Zkoordinujete pricné fezy s objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku, plan télesa zelezni¢niho
spodku je navrhovana sklonéna.

Technicka zprava
(zpracoval Ing. Vladimir Tomandl, Ph.D., tel. 607 943 605, tomandl@spravazeleznic.cz)

e Kap. 6.2.1, str. 8; Podkladni beton pod prefabrikaty H130 (H110) bude tfidy C20/25nXF3
tl. min. 150 mm dle VL Z 8.4.

e Kap. 6.2.1, str. 8; Zakladové spéra konstrukce nastupist bude navrzena na maximalni
prdmérné sednuti 0,8 mm pti LDD dle predpisu S4. Zasyp nastupisté pak na hodnotu max.
0,7 mm.

e Kap. 6.2.3, str. 9; Monolitické zidky budou v souladu s VL Z8.5 z betonu C30/37 XC4+XF3
vyztuzeného KARI siti.

Plidorys:

e Vyznacte v pldorysu na pFistupovych chodnicich zvy$ené obrubniky +60 mm (pfirozené
vodici linie). Hrana chodniku blize ke kolejisti musi byt zvysena.

e PF&ny sklon chodniku 2 % bude kvili zvy$enému obrubniku na strané k nastupisti otocen.
Opravte sklony pfistupového chodniku tak, aby odpovidal pficnému fezu km 32,636 842.

e Obrubnik na nenastupni hrané je nutné v okoli signalniho pasu na nastupisti provést
s naslapem +60 mm. ZvySeny obrubnik musi okraje SP presahovat min. o 800 mm.

e Mezeru mezi VLsVP a SP je doporuceno upravit na 200 mm na modul dlazby.

e Z dlvodu snadné&jsi vystavby zvolte jednotnou vzdalenost hrany nastupisté od osy pfilehlé
koleje 1690 mm.

Vzorovy priény rez:

e Povrch nastupisété bude v souladu s VL 28 10. Kladeci vrstva dlazby bude tl. 40 mm. Bude
z drobného drceného kameniva fr. 2-5 mm. Podkladni vrstva bude min. tl. 200 mm. Bude
pouzita $térkodrt SDA fr. 0-32 mm. Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola
zhutnéni bude provedena pomoci rdzové zatézovaci zkoudky dle €SN 73 6192 s maximalni
hodnotou zatlaceni zkuSebni desky s = 0,6 mm.

Ukonceni nastupisté:
e Pokud neni sluzebni schodisté na desenském konci nastupisté vyzadovano OR, pak ho
odstrante a nahradte nejlépe reSenim bez zabradli a bez zvySeného obrubniku v analogii
s VL Z8.5, obr. 8 a VL Z8.7, obr. 27. Dtto kofenovsky konec nastupisté.
e Monolitické zidky budou v souladu s VL Z8.5 z betonu C30/37 XC4+XF3 vyztuzeného KARI
siti.
o Je doporuceno navrhnout zabradli v souladu s VL Z12.
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E.1.3 Zelezni¢ni pFejezdy

Obecné
(zpracovala Ing. Hana Bouberlova, tel. 972 244 498, bouberlova@spravazeleznic.cz)

Dokumentace Fesi celkem 6 prejezdd, z toho pouze P5545 je zabezpeden PZS ostatni
prejezdy jsou zabezpeleny pouze vystraznym kfizem. Rozhledové poméry nutno
prepocitat podle novelizované CSN 73 6380 (Fijen 2020).

Dokumentace nefesi Upravy vzdalenosti ptilehlych kfizovatek a sjezdd u prejezdl P5545,
P5546, P5547. Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o ,opravné prace", doporucujeme
toto Fesit Upravou dopravniho znaceni (napf. omezenim délky vozidla).

Dokumentace navrhuje stavajici prejezdové konstrukce nahradit novymi plastbetonovymi
konstrukcemi - bez pfipominek.

Obecné
(zpracoval Ing. Petr Bfestovsky, Ph.D., tel. 972 244 275, Brestovsky@spravazeleznic.cz)

U prejezdovych konstrukci je navrzeno ZKPP bez provedenych vypoctl a posouzeni.
Doplrite vypocCty a zejména IGP, kde je stanovena zakladni hodnota Unosnosti stavajici
zemni plané.

Z jakého d@vodu je mezi DK 0/125 a SD 0/32 umisténa separacni geotextilie? Z naseho
pohledu je zde zbytecna.

Pokud byl navrh proveden podle S4, tak je pod konstrukcni vrstvu pripustné pouze DK
0/90 (pfiloha 15, ¢lanek 12).

Upozornuji na ¢lanek 27 prilohy 6, kdy nesmi byt ukonceny podkladni a konstrukéni vrstvy
v jednom bodé, ale musi byt provedeno protazeni o Vmax/4.

Zdlvodnéte, pro¢ je u prejezdd navrzena vodorovna plan télesa Zelezni¢niho spodku, kdyz
je v navazujicich Usecich sklonénd. Sjednotte na sklonénou.

SO 03-13-01 Piejezd P5548 v ev. km 29,107

(zpracoval Ing. Vladimir Tomandl, Ph.D., tel. 607 943 605, tomandl@spravazeleznic.cz)

Pldorys:
Prlichod meandrovym zabradlim doplfite na strané ke koleji opticky kontrastnimi varovnymi
pasy.

E.1.4 Mosty, propustky, zdi

(zpracoval Ing. Teichman, tel. 972 341 368, Teichman@spravazeleznic.cz)
Obecné

e S koncepci oprav a rekonstrukci mostnich objektd souhlasime.
e V dokumentaci chybi statickd posouzeni mostnich objektl (zasadni pfipominka). V TZ

je uvedeno, Ze je soucasti samostatné prilohy, ta ale nebyla doloZena.

eV technické zpraveé je uvadéna projektovana zatizitelnost Z v71=1,1 u vSech mostnich

objektd.

eV TZ chybi nékteré standardy (napf. MVL 720 Zabradli pro Zelezni¢ni mosty).

SO 03-14-02 Most v km 29,281

eV technické zpravé a ve statickém vypoctu jsou uvadény dvé tratové tiidy zatizeni

(TTZ) B2-40 a A-40, neni jasné, ktera plati.

e Mostnice pozadujeme pouze z dubového dreva.
e Ve statickém vypoctu neni posouzeni interakce s bezstykovou koleji.

SO 01-14-01 Most v km 28,253

e VTZv el 8.15 je pfipraveno zabradli pro ukolejnéni. U ostatnich mostnich objektt se

s pripravou pro ukolejnéni nepocita.

e V TZvkap. 13 se uvadi termin hlavni prohlidky, ale pravdépodobné je myslena

podrobna prohlidka.
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SO 04-14-05 v km 32,360
e Vykresy neodpovidaji méfitku (pldorys).
o Pldorys neni dostateéné& podrobny (chybi potok,..)
e Z vykresu neni jasné, jestli musi byt Zelezobetonovy zaklad v navrZzené poloze.
Doporucuji, aby horni plocha byla ve vysSce plané.

Propustky
V TZ neni uvedeno, jestli se jedna o schvaleny prefabrikat (pravidla SZ) nebo o stavenistni
prefabrikat (SO 03-14-01 v km 29,085; SO 04-14-02 v km 31,076).

Zdi
S principem sanaci zdi souhlasime.

SO 01-14-02 Zed' v km 28,285 - 28,345

(Zpracoval: Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@spravazeleznic.cz)

Pozadujeme srovnat vysku koruny fimsy zdi s vyskou povrchu kolejového loZe. Horni plocha
Fimsy zdi nem{ze z dlvodu bezpe&nosti pohybu zaméstnancll presahovat povrch kolejového
loze o vice nez 50 mm. Zed' je umisténa v misté vrcholového zakruzovaciho oblouku nivelety
koleje, proto je v novém stavu nutné vysku Fimsy zdi pFizplsobit niveleté koleje. Pokud je
tfeba dorovnat vyskovy rozdil, Ize pfipustit nadvyseni nebo sniZzeni zapusténého kolejového
loze do maximalni hodnoty pfi¢ného sklonu 12 %.

E.1.7 Zelezni¢ni tunely

(zpracoval Ing. Vrbata, tel. 601 395 441, Vrbata@spravazeleznic.cz)
Bez pripominek.

Zaver
S predlozenou dokumentaci nesouhlasime do vyfreSeni zasadnich pripominek. Opravenou
a doplnénou dokumentaci poZzadujeme predlozit znovu k posouzeni.

Vypotadani pFipominek za$lete elektronicky na emailové adresy zpracovateld.

S pozdravem

B [, Radek Trejtnar
z 01.10.2021 08:40
Podepsdno elektronicky
Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
Feditel odboru tratového hospodatstvi

Prilohy

PFiloha ¢. 1 - SZ PO-05/2021-GR Pokyn pro realizaci novych kabelovych tras v télese
Zelezni¢niho spodku pro zvySeni bezpecnosti na tratich se zjednoduSenym fizenim
drazni dopravy Cj. 35 285/2021-SZ2-GR-013

Pfiloha ¢&. 2 - ¢.j. 38709/2019-SZDC-GR-013 VyuZivani recyklovaného kameniva kolejového
loze
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