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1 souhrnna technicks zprdva

1.1 Zhodnoceni stavenisté

Misto stavby vede prevazné v intravildanu obce Tanvald, Desna a Kofenov. Vzhledem k vyrazné
Clenitosti Uzemi se trat nachazi nejcastéji v obloucich s poloméry R az 200 m (misty i R = 170 m).
Trat ve sméru staniceni stoupa ve sklonu aZz 58 promile. Nachazi se jak v ndspech s Gzkou korunou
Zelezni¢niho spodku, tak v Gzkych skalnich zarezech. Trat kfizi silnice /10, za zastavkou Desna —
Riedlova vila trat silnici prekondva pres most v ev. km 29,973 a za zastavkou Korenov trat silnici
pfekonava Polubenskym tunelem.

1.2 Priizkumy a podklady

V rdmci projektu byly provedeny nize uvedené prizkumy:

Vstupni pochtizka v dotéeném Useku s Investorem

Nasledné pochlizky projektanta

Prizkum skalnich svah(

Prizkum k ovéreni hloubky Stérkového loZe a zpUsobu odvodnéni v tunelech

Prizkum hloubky, zplsobu odvodnéni a stavu kabelizace v Siré trati

Prizkum kontaminace Stérkového loze v dotéeném useku

Prazkumy k ovéreni kvality oceli u mostnich konstrukci, které budou v ramci akce
opravovany

Prizkumy opérnych a zarubnich zdi

Prazkumy propustkd

Materidlova reSerSe ABT ozubnice v¢etné ozubnicového najezdu a ozubnicového kola na
lokomotivé v majetku — Zelezniéni spole¢nost Tanvald o. p. s.

Vysledky a kompletni vyhodnoceni tvofi samostatnou pfilohu projektu.

Seznam podklad( pouZitych pti vypracovani dokumentace:

Zadavaci dokumentace akce — Zameér projektu
Mapové podklady

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Geodetické zaméFeni stavajiciho stavu SZG
Prejezdové tabulky

Vykresy umélych objektt

Historické podklady z Narodniho archivu Prahavyjimka
Historickd dokumentace Zel. svrsku soustavy A s Abtovou ozubnici na ocel. prazZcich T3
Mistni Setfeni projektanta pfimo na misté

Pfislusné normy a predpisy

Zavadéci a vzorové listy

Technicka zprava
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e Zapisy z jednani, porady

1.3 Ochranna pasma

1.3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych tzemich

V zakoné ¢. 266/1994 Sb. §8 odst.1 a) je definovano ochranné pasmo drahy u drahy celostatni a
u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu
drahy.
V zakoné ¢. 13/1997 Sb. §30 odst. 2 ¢) je definovano silni¢ni ochranné pasmo 15 m od osy vozovky
nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a mistni komunikace II. ttidy.
Pfi realizaci stavby dojde ke styku se sitémi technickymi, a to:

- elektriza¢ni soustava — ochranné pasmo dle §46 zak. ¢. 458/2000 Sb., o podminkach

podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich

- komunikacni vedeni — ochranné pasmo dle §102 zak. ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich

- vodovod a kanalizace — ochranné pasmo dle §23 zak. ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich pro verejnou potfebu

- plynovod — ochranné pasmo dle §68 zak. ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o

vykonu statni spravy v energetickych odvétvich

Pfi realizaci stavby dojde ke styku s pfirodnimi celky, utvary nebo zdroji, a to:
- vodni tok — ochranné pasmo dle §30 zak. ¢. 254/2001 Sb., o vodach
1.3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem (rozméry a umisténi v terénu)

Stavba nevyvola tvorbu dalSich ochrannych pasem, resp. jejich zménu.

1.3.3 Udaje o chranénych loziskovych tGzemich a specifikace bariskych podminek pro
zpracovani navrhu zajisténi stavby proti Gcinkiim poddolovani

e Poddolovana uzemi

V prostoru zdjmového Uzemi se nenachazi Zadné poddolované uzemi.
e Kutaci uzemi

V prostoru zdjmového Uzemi se nenachazi zadné kutaci Uzemi.
e Chranéna loziskova uzemi

V prostoru zdjmového Uuzemi se nenachdazi Zzadné chranéné loziskové tzemi.
e Geodynamické jevy

V zajmovém Uzemi nejsou v Ceské geologické sluzbé - Geofondu CR evidovany 7adné
svahové nestability (sesuv, skalni ficeni, apod.).

Technicka zprava
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1.3.4 Udaje o zeleni

V misté stavby dojde kcelkovému odstranéni naletovych dfevin pobliz traté. Kaceni bude
provadéno jednat z divodu bezpecnosti provozu na trati, ddle také z dlvodu technickych
opatfeni provadénych v ramci opravnych praci (zajiStovani nestabilnich skalnich masiv(l a
vychoz().

1.3.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu

V rdmci opravnych praci nedochdzi k vétSim zaborim ZPF ani PUPFL nez ve stdvajicim stavu.
Pozemek €. 285/1 v k.u. Desna | je vedeny jako zemédélsky ptdni fond. Jedna se o bonitovanou
(pomér 18 x 114) pudni ekologickou jednotku 8.50.44 s bodovou vynosnosti plidy hodnoty 22 a
o bonitovanou pldni ekologickou jednotku 8.40.68 s bodovou vynosnosti plidy hodnoty 17.
Né&které pozemky jsou vedeny jako chranénd krajinna oblast II. - V. t¥idy. Cast stavby se nachdzi
v chrdnéné krajinné oblasti CHKO lJizerské hory a pozemky jsou chranény jako rozsahlé chranéné
Uzemi.

1.4 Specifika navrhu opravy tunelovych objekth

Usek trati Tanvald — Kofenov je ¢ast pdvodni trati z Tanvaldu do Hirschbergu (dnedni polské mésto
Jelenia Godra). Tento usek byl uveden do provozu v roce 1902 a jeho soucdsti jsou Ctyfi
jednokolejné tunely. Nejdelsi z nich je Polubensky tunel s délkou 940 m. Dalsi tunely podle délky
jsou Desensky (252 m), Dolnopolubensky (166 m) a Zdarsky (67 m). Usek mezi Tanvaldem a
Kofenovem prekonavd vyskovy rozdil 235 metrl a maximalni podélny sklon dosahuje 58 %o. Z
tohoto divodu je zde také v souctu 4,43 km dlouhy Usek s Abtovou ozubnici v ose koleje, ktera
pomahala prevyseni vozidlim prekonavat. Trat byla postavena v letech 1899-1902 z dlivodu
tehdejsiho propojeni priimyslové oblasti na ceském Gzemi a mésta Hirschberg/Jelenia Goéra, které
leZi t&sné za dnedni hranici Ceska a Polska, na sever od Krkono$ského narodniho parku. Provoz
na trati byl zahdjen 30. ¢ervna roku 1902.
Stdvajici hmotny investi¢ni majetek vSech 4 tunell je ve spravé Spravy Zeleznic, Oblastni
reditelstvi Hradec Kralové.
Viechny stavebni objekty jsou z rozhodnuti MK CR kulturni pamétkou jako sou¢ast ozubnicové
traté Tanvald — Kofenov. Proto je nutno planované stavebni pociny konzultovat s Narodnim
pamatkovym Ustavem. Z jedndni konaného dne 23.11.2020 v sidle NPU, UOP v Liberci na adrese
Jabloneckd 23, 460 01 Liberec je pro feSeni oprav a sanaci tunell a zdi zavazné:
a) V pfipadé poutZiti sanacnich prvkd na skaldch bude minimalizovdno poutziti dynamickych
bariér a zachytnych plot(

b) Budou zachovany tunelové portaly (nebude ménéna jejich konstrukce, oprava bude
provedena sanaci stavajicich portalovych konstrukci).

c) Bude provedeno obnoveni drendzniho systému tunel( a jejich kabelovodu.
d) Betonové zdi u portal( tunell je mozné sanovat stavebni chemii a betonem.

e) NPU respektuje nezbytné Upravy v tunelovych troubdch, tj. ¢innosti a profese, které zajisti
bezpecnost, Zivotnost a omezi nadklady na udrzbu tunelovych trub.

Technicka zprava
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Zapis z jednani je v dokladové ¢asti dokumentace.

Z hlediska pozadavkd normy CSN 737508 Zelezniéni tunely navrZené opravy a sanace spojené
s tunelovymi objekty nejsou rekonstrukci ve smyslu ¢l. 3.43 normy, ktery uvadi, ze ,rekonstrukci
tunelu se rozumi takové stavebni prdce pri, kterych dochdzi zpravidla k vyméné a zesilovani
tunelového osténi v rozsahu celého objektu, pripadné se pritom zvétsuje svétly tunelovy prirez;
zpravidla dochdzi ke zméné polohy jednotlivych konstrukci s ohledem na smérovou nebo vyskovou
upravu osy tunelu”. Proto pfi opravach a sanacich vSech tunelll bude zachovana stdvajici
koncepce dispozi¢niho feseni tunelového prarezu a neni nutné respektovat prislusna ustanoveni
normy platnd pro rekonstrukci. Jedna se zejména o to, Ze nouzové vyklenky budou situovany ve
stavajici poloze, na drendznim systému nebudou umistény Sachty na Cisténi drendze, nebude
zfizen chodnik, neni respektovan pozadavek na tunelovy prljezdny prirez atd.

Cilem oprav a sanaci tunell je zejména:

a) Zamezeni prlsakd podzemni vody do tunelu (obnova hydroizolacni funkce).

b) Zajisténi stability lice tunelu (zejména v Usecich bez osténi)

c) Sanace poruch tunelové obezdivky nebo tunelového osténi ze stfikaného betonu
d) Obnova drendzniho systému

e) Obnova kabelobvod(

Technické reSeni bude navrZeno s cilem zvyseni Zivotnosti tunelovych konstrukci a minimalizace
nakladd spojenych s provozem a udrzbou tuneld.

Opravné prdace na tunelech a zdech v Useku Tanvald - Kofenov se musi realizovat v soucinnosti s
planovanou opravou Zelezni¢niho svrsku. V tunelech a jejich predzarezech a dale v prejezdech
budou pouzity Y prazce véetné upevnéni s antikorozni Upravou.

1.4.1 Tunelové metry a upiesnéni polohy portalu

Podle pozadavkd normy CSN 737508 je délka tunelu ve &l. 3.39 uréena jako ,,prlimérna vzdalenost
mezi lici ¢elnich portalovych zdi (portalovych véncll) viezdového a vyjezdového portalu, mérena
po obou tunelovych opérach ve vysi 1,0 m nad niveletou koleje”. Tuto definici doslovné prebira i
Pfiloha A (normativni) predpisu SZDC S6.

Z dlvodu provéreni prostorové prichodnosti tunell a zjisténi vzajemné vzdalenosti prijezdného
prarezu od lice osténi bylo provedeno laserové skenovani tunell véetné tunelovych portal
mracnem bodd. Aby bylo mozné v ramci projektu celého tratového Useku definovat rozhrani
stavebnich objektl a zaroven byly dodrZzeny pozadavky norem a predpisd, byly pro potreby této
projektové dokumentace definovany stani¢eni portald podle vySe uvedené definice a stanoveno
staniceni vjezdovych a vyjezdovych portall vSech tunel(.

Pro potteby ndavrhu technického feseni tunelu je v projektové dokumentaci zaveden pojem
"tunelovy metr" (oznaceni TM), ktery definuje v ose tunelu vzddlenost od vjezdového k
vyjezdovému portalu (koresponduje se smérem staniceni traté). Tunelovy metr TM 0,000 je
definovan jako prlsecik roviny portalu s osou tunelu. Znaceni v tunelovych metrech usnadnuje
lokalizaci navrZzenych opatreni a nasledné orientaci pracovnik(i béhem realizace stavebnich praci.
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Nové definované stanieni tunelovych portal( prehledné uvadi Tab. 1. Staniceni vyjezdového
portdlu v TM je zaroven skute¢nou délkou tunelu.

Tunel Vjezdovy portal Vyjezdovy portal
km ™ Vyska TK km ™ Vyska TK
id’érsky' 27,775 517 0,000 469,485 27,842 973 67,456 472,222
Desensky 29,445 660 0,000 505,143 29,697 633 251,973 507,618
Dolnopolubensky | 30,382 651 0,000 529,260 30,548 422 165,771 538,075
Polubensky 32,695 137 0,000 649,974 33,635571 940,434 699,111

Tab. 1 Staniceni tunelovych portdli vkm a TM

1.4.2 Stanoveni prostorové priuchodnosti tunelli a optimalizace GPK

Zakladnim podkladem pro rozhodovani o Upravé geometrické polohy koleje (GPK) a zpUsobu
oprav a sanace tunelu bylo ovéreni prostorové prichodnosti vsech tunell pro navrhované Upravy
GPK. K tomu ucelu bylo provedeno zaméreni lice stavajici tunelové obezdivky laserovym
skenovanim. Mracéna bodU z laserového skeneru Trimble SX10 byla georeferencovdna pfimo v
terénu. Pripojeni bylo provedeno metodou zpétného protinani s orientaci na body ZBP.
Georefencované skeny byly prevedeny do jednotného mracna bod(. DalSim krokem byla
finalizace mrac¢na bodU. Nejprve byl stanoven maximalni rozsah mrac¢na. Nasledovalo ocisténi
mracna od Sumu a selekce na lic osténi a ostatni objekty. Vysledné mracno bodU bylo ,naredéno”
na minimalni vzdalenost mezi body 1 cm.

Pro provéreni prostorové prichodnosti tunelu bylo pouzito 3D modelu stdvajiciho lice obezdivky,
do kterého bylo na pfislusnou variantu GPK nasazeno 3D téleso prislusného prlijezdného prarezu
(viz dale).

V programu CloudCompare byla vysetfena vzdjemna poloha télesa prljezdného prarezu a 3D
polohy lice tunelové obezdivky. Proces vyhledavani GPK se zohlednénim vazby na dalsi objekty
trasy probihal ve spolupraci s traséry ,iteraéné”, az bylo pfi zajiSténi pozadované prostorové
prichodnosti dosazeno optimalni geometrické polohy koleje a vzajemné polohy prijezdného
prarezu a lice tunelového osténi. Na Obr. 1 je priklad vyhodnoceni prostorové priichodnosti, na
kterém je Cervené vykreslena kolize prajezdného prirezu s licem osténi.

e ———
P

Obr. 1 Priikaz prostorové priichodnosti na 3D modelu (Zddrsky tunel)
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Timto postupem je vzhledem k presnosti laserového zaméreni a pouzitim 3D modelu
prajezdného pruarezu i lice tunelového osténi zaruceno, Ze je prostorova prichodnost provérena
kontinualné v celé délce vsech tuneld.

Prostorova prichodnost byla po naskenovani lice osténi provéfovana pro tyto prQjezdné priirezy:
a) PrUjezdny prirez Z-GC
b) Prijezdny prafez Z-G2
c) PrUjezdny prirez Z-GC Z3
d) PrUjezdny prirez M-GC

PrUjezdny prarez byl do 3D modelu zadan s toleranci 50 mm. Kazdy z uvedenych prajezdnych
prafezl byl je$té provéfovan s volnym postrannim prostorem (VPP dle ¢l. 3.6 CSN 736320) Sirky
2500 mm, 2200 mm a bez tohoto prostoru. Dale byla provéfovana moznost umisténi volného
schiidného a manipulaéni prostoru (VSMP dle ¢. 3.7 CSN 736320). Prljezdné priiezy byly
zkonstruovany se zohlednénim vsech rozsiteni plynoucich ze smérového a vyskového vedeni
traté.

Vysledkem optimalizace GPK a prostorové prichodnosti v tunelech je zajisténi prostorové
prichodnosti pro prajezdny priifez Z-G2 s VPP Sifky 2200 mm bez VSMP s toleranci 50 mm.
V projektové dokumentaci navriené tunelové konstrukce a vestavby v zddném pfipadé

nezasahuji takto definovaného prljezdného prilirezu.

1.4.3 Nejistoty v okrajovych podminkach technického feseni

Vystavba tunell na trati Tanvald — Kofenov probihala v letech 1899 az 1902 a z tohoto obdobi
byla v archivu objevena dokumentace, ze které by bylo moiné ziskat podrobné;jsi informace
zejména o tvaru dna tunelového profilu a drendznim systému. DalSi dostupnou dokumentaci jsou
projekty oprav a sanaci tunel(, které vznikly v 50. a 60. letech minulého stoleti. Mezi ptuvodni
dokumentaci z prelomu 19/20. stoleti a projekty z poloviny 20. stoleti jsou vsak disproporce,
které mohou mit dopad do ndvrhu technického feseni, resp. provadéni navrienych opatfeni po
sejmuti kolejového lozZe a zjisténi skute¢ného technického stavu. Vzniklou situaci pouze ¢astecné
upresnily kopané sondy provadéné ve vsech tunelech.

K zasadnim nejistotam v okrajovych podminkach technického reSeni patfi:

e) Funkce rubové drendze (zakladdka za stavajici obezdivkou) a tunelovych svodnic.

f) Poloha tunelovych drenazi pro odvodnéni plané Zelezni¢niho svrsku. Podle
pGvodnich vykresa je ve vSech tunelech navrZena stfedni tunelova stoka, podle
dokumentace pro rekonstrukci tuneld se tento predpoklad ne vidy potvrzuje. Neni
jisté, jestli pri rekonstrukci nedoslo k zabetonovani stfedovych drendzi a zméné
sklonu pocvy tunelu na strechovity s bo¢nimi tunelovymi drendzemi (viz porovnani
pricnych fezd na Obr. 2 a Obr. 3).

g) Technicky stav tunelovych drenazi. K nékterym drenazim se nebylo mozné viibec
dostat (stfedni tunelova stoka), u nékterych (bocni drendze) bylo pfi mistnim
Setreni zjisténo, Ze se z nich voda ztraci, tece ziejmé ve stérku kolejového loze a
pak se u portalu do boéni drendze zase vraci.

Technicka zprava
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h) Prlchodnost pficnych propojeni z rubu tunelového osténi do drendzniho systému
pro odvodnéni plané.
i) Poloha a vyska vstupu a vystupu drenazniho potrubi na portalech.
Pro vSechny tunely je podle pivodni dokumentace charakteristicky pficny fez tunelu se stredni
stokou, ktery je uvedeny na Obr. 2. Podle dokumentace z roku 1964 je koncepce pficného fezu
tunelu a jeho odvodnéni jind (viz Obr. 3).

@])e- ! Lid/wu}a %wfv@ j
1> s

Z Z

PLRIET
a0; Lo ‘30

Sohiencanal gemauert
|

Obr. 2 Typicky rez tunelem podle pivodni Obr. 3 Typicky rez tunelem podle dokumentace
dokumentace (1902) (1964)

1.4.4 Rizika vyplyvajici z nejistoty okrajovych podminek

Pro ndvrh technického feSeni je nutno v pripadé nejistoty zvolit predpoklady, za kterych je
technické fesSeni navrzeno. Pripadé, Ze se pfi vlastni rekonstrukci ukaze, Ze predpoklad nebyl
spravny, miZe to vést z nutnosti zmény technického reseni v pribéhu vystavby. Pokud je to
mozné, je navrh technického reseni volen tak, aby se riziko zmény technického reSeni béhem
vystavby minimalizovalo. Navrh technického feSeni a predpoklady ndvrhu jsou podrobné
popsané v dokumentaci k jednotlivym stavebnim objektiim.

Pfi ndvrhu technického feseni se vychazi:

a) zdostupné projektové dokumentace,

b) z vysledk( kopanych sond

c) zvysledkd mistniho Setfeni a fotodokumentace potizené v pribéhu mistniho Setfeni
d) ze zaméreni skutecného lice tunell (lic osténi nebo lic vyrubu v Usecich bez osténi)

Technicka zprava
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1.4.5 Zéakladni principy technického feSeni oprav a sanaci tuneli

Pro zajisténi vodonepropustnosti tunelu je navrzena sttikand hydroizolaéni membrana, kterda ma
oproti hydroizolaéni folii vyrazné mensi pozadavky na rovinatost podkladu, coz vede k nizsi
potfebé stfikaného betonu jak podkladnich, tak zavérnych vrstev. Dalsi vyhodou je pfipadna
moznost sanace prasaku, ktery se projevi pouze v misté vady provadéni. Tyto vlastnosti jsou
vyhodné zejména v Usecich tunelu bez osténi, ale i v mistech, kde hydroizola¢ni souvrstvi tvori
,destnik” pro zamezeni prlisakd u tunell s kamennou nebo betonovou obezdivkou.

U tuneld, kde Ize ocekavat vétsi pritoky z predportdlovych Usek( je kromé drendzniho systému
odvadéjicimu podzemni vodu navrZena jesté tunelova ,kanalizace”, ktera slouzi pouze pro
prevedeni vody od vySe polozeného k nize polozenému portdlu. Toto opatfeni eliminuje riziko
zaneseni tunelovych drendzi naplaveninami z predportalovych usekd. Pramér potrubi i technické
reSeni Sachet na vySe polozeném portdlu by mélo zaneseni kanaliza¢niho potrubi naplaveninami
minimalizovat. Tento systém je odliSny od stavajiciho, kdy tunelova drendz slouzi zaroven pro
pfevedeni vody z draznich ptikopu.

Zakladni principy oprav a sanaci vyplyvaji z charakteru poruchy a moznosti jejich opravy a jsou
uvedeny v Tab. 2.

Typ poruchy MozZnosti opravy/sanace

Prisaky mezi kvadry obezdivky | Pfesparovani a tésnici injektaz spary mezi kvadry
(zkamennych nebo betonovych | obezdivky. Vycisténi pfiénych svodnic.

kvadra) v paté klenby.
Pridsaky mezi kvadry obezdivky | Podle charakteru prlsaku a geometrickych moznosti
(z kamennych nebo betonovych | bud presparovani a tésnici injektdz spary mezi kvadry
kvadra) ve vrcholu klenby. obezdivky nebo provedeni ,destniku“ ze stfikané
hydroizolaéni membrany a stfikaného betonu.

Prasaky stavajicim ,,destnikem” ze | V pfipadé neporuseného povrchu stfikaného betonu a
stfikaného betonu, kterym byly | jeho dobré pfilnavosti k podkladu bude po ocisténi
drive sanovany prlsaky ve sparach | vyuzit jako podklad pro nastrik hydroizolacni membrany
pGvodni obezdivky z kamennych | a vrstvu stfikaného betonu. V pfipadé nekvalitniho
nebo betonovych kvadru. stfikaného betonu bude odstranén a nahrazen
podkladni vrstvou jemnozrnného stfikaného betonu,
stfikanou  hydroizolaéni membranou a vrstvou
stfikaného betonu.

Vady (odprysky) na osténi ze | Odstranéni stavajiciho osténi ze stfikaného betonu,
stfikaného betonu doprovazené | provedeni podkladni vrstvy, stfikané hydroizolaéni
prasaky (vyluhy) v trhlinach. membrany a zavérecné vrstvy stfikaného betonu.

Vady (odprysky) na  osténi | Odstranéni degradované vrstvy monolitického betonu
z monolitického  betonu nebo | az na kvalitni podklad. Nastfik podkladni vrstvy
prepaktbetonu doprovazené | hydroizolaéni membrany zjemnozrnného stfikaného
prasaky v trhlinach. betonu, nastfik hydroizolaéni membrany a zavérecné
vrstvy stfikaného betonu.
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Nestabilita horninového masivu | Odstranéni uvolnénych blok(i horniny, provedeni
v Usecich bez osténi a vyrony | svodnic podle situovani puklin, aplikace podkladni vrstvy

puklinové vody. z jemnozrnného stfikaného betonu, stfikané
hydroizolaéni membrdny a zavérné vrstvy stfikaného
betonu.

Prasaky na portalovych sténach a | Vycisténi a oprava vSech odvodriovacich prvkl (Zlaby
povrchové poskozeni portdlovych | nad portdly). Odstranéni ndletové vegetace nad
stén. portalem, kterd muize padem ohroZovat bezpecnost
provozu. InjektdZe portalovych stén a sanace povrchi
v souladu s pozadavky predpisu TKP23.

Degradované nebo poskozené | Obnova svodnic a jejich pripadné doplnéni do
svodnice. diskontinuit vedoucich podzemni vodu.

Vypadly kvadr/tvarnice z obezdivky | Doplnéni chybéjicich ¢asti osténi.

Tab. 2 Typy poruch a ndvrh opravy/sanace

Zakladni princip navrZenych sanacnich opatfeni je podrobné popsan a rozpracovan v ramci
jednotlivych tunelovych objekta.

1.5 Koncepce stavby

1.5.1 Ugcel stavby

Predmétem opravy je komplexni oprava tratového Useku Tanvald (mimo) — Kofenov (mimo),
dopravny D3 Desnd a odb. vyhybky na vlecku Preciosa Ornela a.s. (zatim v majetku vleckare) a
zajistit tak bezpeéné a spolehlivé provozovani draini dopravy a dlouhodobé udrzeni
pozadovanych parametrl trati (adhezni i ozubnicovy provoz). Oprava probéhne v km 27,533 —
30,590; 30,730 — 34,115. Dopravna D3 Dolni Polubny neni soucasti této stavby a bude feSena
samostatnou investi¢ni stavbou. Soucasti opravnych praci bude oprava Zelezni¢niho svrsku v¢.
nové ozubnice na Y praZcich, Zelezni¢niho spodku, sanace skalnich zarez(, sanace zelezni¢niho
spodku na prejezdech, oprava odvodnéni, nastupist (zast. Kofenov, dopravna D3 Desnd), stezek,
osvétleni, osazeni EOV a elektromotorickych prestavnik(i na krajnich vyhybkach v dopravné D3
Desna a s tim spojené zfizeni technologického objektu, oprava mostd, tuneld, zdi a propustkl a
oprava prejezd( P5545, P5546, P5547, P5548, P5550 a P5551.

1.5.2 Prehled o dodrZeni obecnych technickych pozadavki na vystavbu véetné
bezbariérového uzivani stavby

Zakladni pravni normou v oblasti Zeleznice je zdkon ¢. 266/1994 o drahach. Na tento zakon
navazuje, pozadavky na vystavbu dale rozsifuje a podrobnéji specifikuje vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Z hlediska obecnych technickych pozadavkd je zakladni pravni normou vyhlaska ¢. 268/2009 Sb.
o technickych pozadavcich na stavby.

Z hlediska bezbariérového uzivani staveb je zakladni pravni normou vyhlaska ¢. 398/2009 Sh. O
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Technicka zprava
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1.5.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Gzemi, jeji vzhled a vytvarné feseni

Z urbanistického a architektonického hlediska stavba nevnasi do krajiny nové prvky a zachovava
stavajici poméry v Uzemi. Veskeré technické prvky vsazené do této stavby byly pfedmétem
projedndni s NPU.

1.5.4 Strucny popis navrzeného technického reSeni po jednotlivych PS a SO

V dotéeném Useku se nachdzi ¢ast traté s ozubnici v¢. prejezdové konstrukce pres tuto ozubnici.
Vzhledem k absenci TPD tykajici se této problematiky, byl vytvofen podobjekt 00-10-02
Materidlova charakteristika ozubnicové drahy a podobjekt 00-10-03 Typova dokumentace
Zelezni¢niho svrsku, kde jsou jednotlivé prvky blize specifikovany a spolu s VID budou ddle
schvalovany — typova dokumentace. Tyto podobjekty se tykaji Zelezni¢niho svrsku v celém
dotéeném uUseku.

PS 00-21-01 Prelozky kabelli

V celém tratovém Useku Tanvald — Korfenov jsou poloZzeny Dalkovy metalicky kabel (DK) , Tratovy
metalicky kabel (TK) a Dalkovy opticky kabel(DOK) v trubce HDPE. Pfesnd poloha kabell bude
pfed zahajenim stavebnich praci na Zelezni¢nim svrSku a spodku presné vytyCena. Aby pfi
provadeéni stavebnich praci nedoslo k poskozeni kabell, budou vsechny vyvéseny do provizorni
kabelové trasy. Kabely a trubka HDPE budou pfechodné po nejnutnéjsi dobu uloZeny v plastovych
kabelovych silnosténnych Zlabech po povrchu, pfipadné na konzolach mimo prostor dotéeny
stavebnimi pracemi. Dalkovy opticky kabel bude vyvéSen bez preruseni, pro vyvéseni budou
pouzity kabelové rezervy ulozené v kabelovych komorach ve stavajici trase. Trubky HDPE budou
prodlouzeny vlozkami z délenych trubek bez preruseni DOK. Metalické kabely budou vyvéseny s
vyuzitim stavajicich kabelovych rezerv (smycek). Pokud budou rezervy nedostate¢né, budou k
prodlouzeni kabel( pouzity kabelové vlozky shodného typu a profilu se stdvajicimi kabely.
Metalické kabely mohou byt na omezenou dobu prerusovany. Vzhledem k podlozZi stavby bude
definitivni trasa tvorfena v celé délce plastovymi silnosténnymi Zlaby s pfesypanim 20 cm stérku.
Vrstvu Stérku lze ve vyjimecnych pripadech zmensit na 10 cm. Ve spolecném kabelovém Zlabu
budou uloZzeny DOK v trubce HDPE, rezervni trubka HDPE a metalické kabely DK, TK. Kabelové
trasy budou zfizeny s vyuZitim ustanoveni predpisu SZ S4 a SZDC S3, dil X., ¢l.17. Ve stisnénych
pomérech budou vyuZita pFisluna ustanoveni Pokynu SZDC PO-05 / 2021-GR.

Ve stavbou dotéeném tratovém Useku se nachazi venkovni prvky stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni Tanvald. Jsou zde instalovany snimace pocitace naprav TPB38, TPB39, TPB40, TPB41,
TPB42. Pfejezd T2 km 27,642 (P5545) je zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zatizenim PZS
AC, na kfizeni silniéni komunikace a Zel. trati jsou osazeny svételné vystrazniky a pfistrojova skfin.
Dale jsou zde instalovana svételnd stozarova navéstidla Se6, SE7, S, PrS.

V Useku od vyhybky €. 16 do km 27,843 (portal Zdarského tunelu) probéhne vyména kolejového
rostu se smérovou a vyskovou Upravou (podbiti). Svételnad stoZarova navéstidla Se6 a Se7
zGstanou v puvodnich polohach, bez demontazi. Venkovni vystroj PZS AC prejezdu T2 km 27,642
(P5545) zlstane v plvodni poloze, bez demontazi. Zemni kabelové trasy nebudou stavebni
¢innosti dotceny, zlistanou v plvodni poloze bez prekladani. Snimace pocitace naprav TPB38,
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TPB39 a TPB40 budou demontovany z kolejnic, budou odpojeny od kolejovych skfinék. Snimace
budou uloZzeny do skladu dodavatele stavby. Kolejové skfifiky budou po dobu stavebnich praci
ochranény pred poskozenim, zlistanou pfipojeny na zemni kabelovou trasu.

V tseku od km 27,843 (portal Zdarského tunelu) budou probihat stavebni prace na Zelezni¢nim
svrsku i spodku, které se dotknou i stavajicich tras. Kabely ke svételnym ndvéstidlim S a PFS
budou na vhodném misté v blizkosti portalu preru$eny, Usek k ZST Tanvald bude ochranén pred
poskozenim. Na tyto kabely budou naspojkovany nové kabely ke stozarovym svételnym
navéstidliim S a PFS a ke snimaclm pocitace naprav TPB40 a TPB41. Nové kabely budou uloZzeny
do nové Zlabové kabelové trasy pro DOK, TK a DK. Snimace pocitaCe naprav TPB40 a TPB41 budou
demontovany z kolejnice, stoZarové svételné ndvéstidlo S bude demontovano ze zakladu a
ulozeno ve skladu dodavatele stavby. Poloha zdkladu ndavéstidla bude upravena podle polohy
nového odvodnovaciho Zlabu (dojde ke stranovému posunu). Staniceni vSsech zminovanych prvku
zUstane zachovano podle stani¢eni stavajici trati.

PS 02-10-01 Dopravna Desna, SZZ

Navriené feSeni odjezdovych navéstidel je v navrzené podobé v ramci opravné prace
nevyhovujici bez ziskani potiebnych vyjimek. Projektant v ramci budouci investicni akce
»Implementace ETCS L1 LS Regional Tanvald — Harrachov” navrhuje provérit ziskani potirebnych
vyjimek Ci provérit moznost vyuzit navéstni lavku.

Konfigurace kolejisté bude zménéna. Nové budou v dopravné D3 Desna kolej ¢.1 a kolej ¢.2
dopravni, kolej ¢.4 bude manipulaéni. Vyhybka €.1 a vyhybka ¢.4 budou se Zlabovymi praZci, ve
kterych budou osazeny elektromotorické prestavniky. Obé vyhybky budou doéasné zabezpeceny
vymeénovymi zamky a budou osazeny do¢asnym vymeénikem pro ruéni prestavovani. Pfestavné a
kontrolni tyce elektromotorickych prestavnik(i budou demontovany. Vyhybka €. 2 a vyhybka ¢.3
budou zabezpeéeny vyménovymi zamky. Na koleji €. 4 budou namontovany vykolejky jako boéni
ochrana vlakovych cest. Bude rovnéz zfizena boéni ochrana centralniho prechodu pro kolej €. 4 a
vykladkové c¢asti koleje ¢€.4. Vykolejky budou uzamceny vyménovymi zamky, bude zfizena
zavislost mezi uréenymi vyhybkami a vykolejkami.fdop

V dobé zpracovani této dokumentace se pripravuje zadani stavby ,Implementace ETCS L1 LS
Regional Tanvald — Harrachov”, koordinace obou staveb je nutna. Vzhledem k tomu, Ze neni
znamy rozsah budouciho SZZ 3. kategorie, rozhodl investor nezfizovat v této stavbé zadné
kabelové trasy pro SZZ.

PS 02-27-01 Dopravna Desna, napajeni zab. zafr.

Hlavni naplni tohoto provozniho souboru je pfiprava na nové vybaveni mistnosti (prostor €. 5A,
5B, 5C) pro napajeni nového zabezpecovaciho zatizeni systému D1, které bude vybudovano
v navazujici stavbé (dle Investora soubézné s touto opravnou praci).

PS 02-27-02 Dopravna Desna, informacni systém pro cestujici
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Predmétem tohoto provozniho souboru je zfizeni hodin na poloostrovnim ndstupisti v dopravné
D3 Desna.

PS 02-37-01 Dopravna Desna, napajeni sil. rozvodu

Hlavni ndplni tohoto provozniho souboru je nové vybaveni mistnosti (prostor ¢. 9) pro rozvodu
NN dopravny Desna. Z rozvodny NN bude napdjeno nové zabezpecovaci zafizeni systému D1,
které ma vybudovano v navazujici stavbé (dle Investora soubézné stouto opravnou praci).
Zrozvodny NN bude napdjeno nové zafizeni sdélovaci mistnosti vybudované v predmétné
opraveé. Z rozvodny NN bude také napdjeno nové zafizeni vybudované ve stavbé, tj. nové EOV pro
vyhybku €. 1 a €. 4, nové venkovni osvétleni a zasuvkové stojany.

SO 00-10-01 Vystroj trati
V rdmci stavebniho objektu dojde k demontazim a zpétné montazi jednotlivych symboll a znacek
v pfedmétném useku.

SO 00-10-02 Materidlova charakteristika ozubnicové drahy

V rdmci tohoto stavebniho objektu doslo ke stanoveni konkrétnich material pro jednotlivé prvky
ozubnicové drahy. Projektant tak ucinil proto, jelikoZ Investor neznal presnou specifikaci
materialu ozubnicovych ty¢i a ozubnicovych najezdd.

SO 00-10-03 Typova dokumentace Zelezni¢niho svrsku

V rdmci tohoto stavebniho objektu je zhotoveni pfipravné dokumentace jednotlivych prvki
Zelezni¢niho svrsku, které spolu s VID budou tvofit podklady pro legislativni schvaleni
jednotlivych prvkl Zelezni¢niho svrsku, napf. upevnéni ozubnicové tyCe na Y praZec, Uprava
plastbetonovych vnitinich prejezdovych desek na Y prazec s ozubnicovymi tyéemi.

SO 01-10-01 Tanvald (mimo) - Desna (mimo), Zeleznicni svrSek

V ramci stavebniho objektu je navrZena vyména Zelezni¢niho svrsku tratové koleje, kterd bude
provedena véetné procisténi, resp. vymény stérkového loze. Dojde k vyméné stavajicich prazcl
za nové ocelové praice Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm) a k vyméné stavajici dvoupdsové
ozubnice Abt za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde
k zajiSténi prostorové polohy koleje.

SO 01-11-01 Tanvald (mimo) - Desna (mimo), Zelezni¢ni spodek

Obsahem stavebniho objektu je zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k nasypu C¢i nasypové casti odiezu, nebo k
odvodniovacimu zafizeni na zafezové strané drazniho télesa. Pfikopy budou v nékterych usecich
zpevnény piikopovymi tvérnicemi. Dojde k osazeni J-Zlab( v oblasti vlevo pred Zdarskym
tunelem, vpravo bude umistén trativod a podélna drendz. V km 27,929 bude nové umisténo
pricné odvodnovaci Zebro, které bude odvadét vodu od drazniho télesa do feky Desna. Bude
provedeno vy¢isténi a oprava stdvajicich horksych vpusti u vyjezdového portalu Zddarského
tunelu. Dojde k sanaci kamenné zidky a opravy odtokového systému vlevo pred vjezdovym
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portadlem. Pod vSemi prejezdy v dotéeném Useku bude zfizena zesilena konstrukce prazcového
podlozi odvodnéna trativodem.

SO 01-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 27,642

Stdvaijici stav

Ve stavajicim stavu se jednd o jednokolejny prejezd Sife 7,05 m s Uhlem ktizeni 45°, lezici na silnici
29048/Il1. tfidy. Pfejezdova konstrukce je tvofena Zivicnou konstrukei z asfaltového betonu. Cislo
prejezdu je P5545. Je zabezpecen zafizenim PZS 3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s
pozitivnim signdlem, informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci. Kolej se v misté
prejezdu nachazi v oblouku R=285 m se stoupanim 17,3 %o ve sméru staniceni. Zelezni¢ni svriek
se sklada z kolejnic S49, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi podkladnicemi a z dfevénych
bukovych prazca.

NavrZené reseni

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazc. Novy polomér oblouku bude 275 m a jeho prevy$eni D=20 mm. Sitka
prevadéné komunikace bude cinit 5,5 m a Uhel kfiZzeni zUstane stavajici 45°. Konstrukce prejezdu
je navrZena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové
konstrukce bude 11 x 0,88 m = 9,68 m. Vpravo trati bude do komunikace instalovan odvodnovaci
Zlab s mfizi délky 7,5 m s uméle vytvorenym sklonem 10 %o uvnitf Zlabu. Po obou strandach koleje
dojde k rekonstrukci komunikace — bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

SO 01-17-01 Tunel id’a’rskv km 27,776 - 27,843

Tunel délky 67,18 m se nachdzi v definiénim Useku Tanvald — Desna. Zacina ve stani¢eni km
27,77632 a kondi ve staniceni km 27,84360 na trati Liberec — Kofenov. Jeho vjezdovy portal je
obezdény rustikalnimi granitovymi kvadry, osténi pak tvofi hrubé opracované Zulové kvadry
v prvnich cca 10 m tunelu (v prvnich dvou pasech). Nad vjezdovym portalem je nizka parapetni
zidka. Svétly prirez v prvnich dvou pasech je 550/550 cm. Dale je osténi ze stfikaného betonu
s vyztuZzi z kari siti. Posledni pas méfici 3,30 m je opét obezdén kamennymi kvadry na svétly
prafez 550/550 cm. Nad vyjezdovym portalem je ochranna betonova deska, kterd brani padani
zvétralych kusu skaly do kolejisté. Oba predzarezy jsou skalnaté a levy svah vyjezdového portalu
je znacné zvétraly a zvodnély. V jednom misté je svah sanovan zarubni zdi z roku 1955. Z hlediska
smérovych a vyskovych pomérd tunel zacind pfimou dlouhou 38,17 m, po které nasleduje
levostranny smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru R =210 m, v = 20 km/h, D = 20 mm.
Podélny sklon je na zacatku tunelu 28,527 %o a ve stanic¢eni km 27,79529 se zvysSuje na 42,775
%o. Lom nivelety je zaoblen obloukem o poloméru R =2000 m, t = 14,248 m, y = 0,051 m. V celé
délce tunelu je zfizena Abtova ozubnice. V tunelu nejsou 7zadné zachranné vyklenky. Podle
dobové dokumentace odvodnéni pivodné zajistovala odvodriovaci stfedni tunelova stoka. Nyni
je odvodnéni zajisténo dvéma odvodnovacimi Zlaby pfi patach tunelovych opér. V tunelu je
pouzit Zelezniéni svrsek A s ocelovymi prazci a ozubnici. Podle stavajiciho technického stavu je
hodnocen stupném 1 ve smyslu €l. 4.7.4 predpisu SZDC S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vyZaduje
pouze drobné udrzbové prace, jako je Cisténi zdiva tunelové trouby a predportalovych zdi, Cisténi
pfikopl v predzafezech a nad portdly, Cisténi zachrannych vyklenkd a tunelovych stok,
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obnovovani znacdeni tunelovych pasli a bezpecnostnich natérd apod. Z hlediska pruasaki
podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V2 (plosSna zavlhlost podle
predpisu SZDC S6). Tunel méa zane$ené podélné odvodnéni. Kabelovy ?lab je veden vpravo ve
Stérkovém loZi. Beton zdi u vyjezdového portalu je silné degradovany. V ramci opravy koleje je
podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu a opravit (sanovat) betonové
predportdlové zdi u tunelového pasu P2 (vyjezdovy portal).

SO 01-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 27,985

Stdvaijici stav

Cislo prejezdu je P5546. Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prejezd $ite 3,95 m, délky
5,20 m s Uhlem kfizeni 75° a lezici na uc¢elové komunikaci. Stavebni délka prejezdové konstrukce
¢ini 3,95 m a tvorena je dievénou konstrukci se stfedovym zlabkem pro ozubnici. Vné koleje je
nezpevnéna vozovka. Je zabezpecen pouze vystraznym kfizem. Kolej se v misté prejezdu nachazi
v oblouku R=200 m se stoupanim 42,7 %o ve sméru staniceni. Zelezni¢ni svriek se sklada z kolejnic
S49, z tuhého upevnéni RT s rozponovymi podkladnicemi a z ocelovych prazc(

NavrZené reseni

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y praZzcl. Nové se bude prejezd nachazet ¢astecné v prechodnici s prevysenim D=1 mm
a v piimé. Sitka prevadéné komunikace bude &init 4,4 m. Konstrukce piejezdu je navriena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Vnitfni panely budou specidlné
uzpUsobeny pro ozubnicovy prejezd. Délka prejezdové konstrukce bude 6 x 0,88 m = 5,28 m. Pod
prejezdovou komunikaci vlevo trati bude betonova trouba DN 400 délky 8,0 m. Po obou stranach
koleje bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

SO 01-14-01 Most v ev. km 28,253

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres koryto potoka. Konstrukéné se jedna o
kamennou klenbu uloZenou na masivnich kamennych opérdch. Prostorové usporadani pod
objektem se neméni, volna vyska je min. 1,99 m, volna Sitka 3,0 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitrkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
osazeni nové fimsy z zulovych blok( vlevo ve sméru staniceni s kotvenou svarovanou konzolou
s pororostém a osazenym zabradlim. Vpravo osazeno nové zdbradli na stavajici kamennou fimsu.
Provedeni nové drendzi za stavajicimi opérami.

SO 01-14-02 Zed' v km 28,285 - 28,345

Stavajici objekt je tvofen gravitaéni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky, v koruné
zdi jsou umisténé Zulové fimsové bloky. Celkova délka zdi je 107,630 m, rozdélend je
charakterové na 3 ucelené casti. Prvni ¢ast délky 8,19 m stoupd postupné od terénu Sikmo na
svah, druha délky 70,06 m probiha v konstantni vzdalenosti od koleje a tvofi stabilitni oporu
télesa zZel. spodku, treti ¢ast je tvofena jiz jen nizkou zidkou s Fimsovymi bloky v délce 29,385 m.
Nejvyssi pfekonavana vyska zdi ¢ini 2,7 m. Ve stavajicim stavu jsou vlevo od koleje vedeny kabely
SSZT a CDT DK. Vzhledem k nevyhovujicimu $itkovému usporadani je navrzeno rozéifeni prostoru
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na objektu pomoci kotvenych svafovanych konzol s pororostem kotvenych do novych Zulovych
fimsovych blok(, na téchto konzolach bude pfipevnéno ocelové tfimadlové zabradli. Tato Uprava
je navrzena v délce 69,95 m. Licové kamenné zdivo v celém rozsahu bude sanovano, a to
oCisténim tlakovou vodou, hloubkovym prespdarovanim a pfipadné doplnénim chybéjicich
kamena.

SO 01-14-03 Zed' v km 28,586 - 28,643

Stdvajici objekt je tvofen gravitaéni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky, v koruné
zdi jsou umisténé Zulové fimsové bloky, bez zabradli. Podél celé zdi je pfi paté vedena
komunikace 111/29046. Souvisejicim objektem je propustek v km 28,631, pro néjz tato zed' tvori
Celo, propustek ddle pokracuje pod uUrovni komunikace. Celkova délka zdi je 74,87 m, rozdélend
je charakterové na 2 ucelené ¢asti. Prvni ¢ast délky 21,29 m stoupa postupné od terénu Sikmo po
sméru staniceni, druha délky 53,59 m probihd v konstantni vzdalenosti od koleje a tvofi stabilitni
oporu télesa Zel. spodku. Nejvyssi pfekondvana vyska zdi ¢ini 3,97 m. Ve stavajicim stavu jsou
vlevo od koleje vedeny kabely SSZT a CDT DK. Vzhledem k nevyhovujicimu $itkovému usporadani
je navrzeno rozsifeni prostoru na objektu. pomoci kotvenych svarfovanych konzol s pororostem
kotvenych do novych Zulovych fimsovych blok(, na téchto konzoldch bude pfipevnéno ocelové
tfimadlové zabradli. Na prvni ¢asti zdi bude aplikovana nova Zulova fimsa se zabradlim kotvenym
shora (dl. 21,29 m), na druhé ¢asti zdi pak na délce 37,29 m také nové fimsové bloky, ale rozsiteni
bude pomoci kotvenych svafovanych konzol s pororostem s pfipevnénym ocelovym tfimadlovym
zabradlim. Licové kamenné zdivo v celém rozsahu bude sanovano, a to ocisténim tlakovou vodou,
hloubkovym pfesparovanim a pripadné doplnénim chybéjicich kamend.

SO 01-14-04 Propustek v ev. km 28,631

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres obcasnou vodotec. Konstrukéné se jedna o propustek
tvoreny kamennou deskou na masivnich opérach z kamenného zdiva. Na vtoku je zfizena vtokova
jimka z kamenného zdiva, propustek dale pokracuje skrz konstrukci opérné zdi (SO 01-14-03) pod
urovern komunikace 111/29046, skrz vytokové kamnné celo je napojen na zatrubnéni na
mimodraznim pozemku a vyustén je na volny terén do neupraveného koryto tésné pred vtokem
do Ficky Desnd. Rozméry otvoru jsou 0,8 x 0,8 m. Sitka objektu je 11,31 m. Na objektu jsou vedeny
kabely CDT DK. Vzhledem k névrhu odvedeni vody z dopravny D3 Desnda a havarijnimu stavu
kamenné vtokové jimky je navrzena demolice vtokového objektu a vystavba nové ZB monolitické
vtokové jimky s pfekrytim pororostem, do které bude potrubim napojeno odvodnéni dopravny
D3 Desna. Navrzeno je dale presparovani zdiva opér stavajiciho objektu v dosahu mozném pfi
vystavbeé jimky a procisténi otvoru a vytoku propustku.

SO 01-13-03 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 28,651

Stdvajici stav

Cislo prejezdu je P5547. Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prejezd $ite 10,2 m, délky
6,5 m s Uhlem kriZzeni 50° a leZici na silnici 29046/Ill. tfidy. Pfejezdova konstrukce je tvorena
vnitfnimi pryZzovymi panely a vné koleje zZivicnou konstrukci z asfaltového betonu. Vlevo trati je
do komunikace zabudovana prahova vpust. Prejezd je zabezpecen pouze vystraznym kfizem.
Kolej se v misté prejezdu nachazi v oblouku R=200 m s klesanim -4,69 %o ve sméru staniceni.
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Zelezniéni svriek se skladd z kolejnic S49, z tuhého upevnéni ZT s Zebrovymi podkladnicemi a
z betonovych prazcl

NavrZené feseni

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a ocelovych Y prazcid. Nové bude
polomér oblouku R=300 s pfevy$enim D=0 mm. Sitka pfevadé&né komunikace bude ¢init 10 m a
uhel zGstane stavajici 50°. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako plastbetonova ulozena na paté
kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce bude 13 x 0,88 m = 11,44 m. Vlevo
trati bude do komunikace instalovan novy odvodnovaci Zlab s mrizi délky 10,5 m s podélnym
sklonem 10 %o proti sméru staniceni a pricnym sklonem 4 % smérem k prejezdu pro plynulejsi
navazani na komunikaci. Po obou stranach koleje bude zfizena nova Zivi¢na konstrukce.

SO 02-10-01 Dopravna Desna, Zeleznicni svrSek

V ramci stavebniho objektu je pfepracovano kompletni kolejové feSeni dopravny D3 Desnd. Mezi
koleji ¢. 1 a 2 je vytvoren prostor pro poloostrovni nastupisté. Rusi se stdvajici kusa kolej ¢. 2a. V
rdmci Zelezni¢niho svrsku dojde k vymeéné kolejového rostu a kolejového loZe. Dojde k vyméné
stdvajicich prazc za nové ocelové praice Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm), vyhybky jsou
navrzeny nové 2. generace na betonovych praZcich. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude
zfizena bezstykova kolej. Dojde k zajisténi prostorové polohy koleje €. 1.

SO 02-11-01 Dopravna Desna, Zeleznic¢ni spodek

V ramci stavebniho objektu je navrien systém uzavienych odvodnéni. Cast tohoto odvodnéni je
vyusténa do propustku v ev. km 28,631, ¢3ast je vyusténa do propustku v ev. km 28,868. Hlavni
sbérac je umistén u koleje €. 1 vlevo trati. Pod koleji €. 1 a pod vyhybkami €. 1 a 4 bude zfizena
sanace Zelezni¢niho spodku. Dojde k demolici stavajicich nakladacich ramp, které jiz neslouzi
svému ucelu.

SO 02-12-01 Dopravna Desna, nastupisté

V Zelezni¢ni stanici ve stavajicim stavu se nachazeji jednostranné Urovriové nastupisté délky cca
46 m, ¢astecné sypané s nastupni hranou z betonovych blok{ ve vysce do 200 mm nad TK. Pfistup
na nastupisté je reSen Urovnoveé od vypravni budovy. V rdmci stavby bude ve stanici, provedena
celkova rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku. Stavajici nastupisté bude rozebrano. Nové
bude ztizeno nové poloostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2. Nastupisté neni navrzeno jako
symetrické. Nastupni hrana u kol. €. 1 je navrZzena délky 145 m a u kol. ¢. 2 je 90 m. Nendstupni
hrana u kol. ¢. 2 je opatfena zdbradlim. Pristup na nastupisté bude rampou a schody a dale
pristupovym chodnikem a Uroviiovymi prechody pres koleje €. 2 a 4 smérem k vypravni budové.
Obé nastupni hrany se nachazi v obloucich bez prevyseni. Zacatek nastupistni hrany u kol. ¢. 1 je
umistén do km 28,743 690. Zacatek nastupistni hrany u kol. €. 2. je uminén do km 28,867 704.
Nastupisté u obou koleji kon¢i shodné v km 28,891 900. Vzdalenost nastupnich hran od os
prilehlych koleji je konstantni 1,68 m. Vyska nastupnich hran nad spojnici temen TK prilehlé koleje
je 0,38 m. Sitka nastupisté neni konstantni a vychazi z osové vzdalenosti pfilehlych koleji.
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Konstrukéné je nastupisté navrieno jako poloostrovni ndstupisté typu L bez konzolovych desek
se zamkovou dlazbou s pouzitim nastupistnich prefabrikatd s nastupistni predsunutou hranou s
rozSifenou naslapnou plochou $itky 250 mm. Soucasti nastupist jsou i hmatové uUpravy
(bezpecnostni pasy, vodici linie, varovné pasy pfipadné signalni pasy) pro pohyb nevidomych na
nastupisti. Nastupisté u kol. €. 1 bude v obou smérech ukonceno betonovou monolitickou zidkou
se zdbradlim. Zac¢atek nastupisté u kol. €. 2 bude plynule navazovat na pristupovou rampu a konec
nastupisté bude shodné s nastupistém u kol. ¢. 1 ukoncen monolitickou zidku se zdbradlim.

SO 02-21-01 Dopravna Desna, technologicky objekt

V tomto stavebnim objektu bude informativné uvedeno jednopdlové schéma zapojeni hlavni
pfipojky, hlavniho rozvadéce, hlavniho rozvadéce SEE, hlavniho rozvadéce SSZT a hlavniho
rozvadéce sdélovaci mistnosti.

SO 02-34-01 Dopravna Desna, EOV

Po opravé kolejisté dopravny D3 Desna dojde ke zfizeni elektrickych ohfevl vymén na dvou
novych vyhybkach (vyhybka €. 1 a €. 4) a rozvadéce zatizeni EOV. Je uvazovdno s pfikonem na
jednu vyhybku celkem 7 kW, tj. 14 kW.

SO 02-24-01 Dopravna Desn3, orientacni systém
Hlavni ndplni tohoto SO je navrhnout novy orientacni systém pro rekonstruovana ndstupisté
dopravny Desna dle platnych norem a predpisu.

SO 02-36-01 Dopravna Desna, pfipojka NN - CEZ
Cast pripojky vybuduje CEZ na objednavku od OR Hradec Kralové. Nové piipojka NN je jiz
zasmluvnéna. Pfipojka bude mit rezervovany pfikon 3x63A, ¢.21_SOBS01_4121767028.

SO 02-36-02 Dopravna Desna, osvétleni
Hlavni naplni tohoto stavebniho objektu je ndhrada plvodniho venkovniho osvétleni na
plvodnim nastupisti dopravny Desnd za nové.

SO 02-36-03 Dopravna Desna, pfipojka zab. zaf.

V ramci opravy budou pfiloZzeny prazdné korigované trubky pr.110/90 do vykopt z rozvodny NN
do napdjeciho venkovniho rozvadéce EOV, od venkovniho rozvadéce EOV k jednotlivym EQOV
vyhybek.

SO 03-10-01 Desna (mimo) - Dolni Polubny (mimo), Zeleznicni svrSek

Obsahem objektu je vyména Zelezni¢niho svrsku tratové koleje a procisténi nebo vymény
Stérkového lozZe. Kolejnice budou vyménény za nové tvaru 49 E1, stavajici prazce za nové ocelové
Y prazce a nova dvoupdsova ozubnice typu Abt. Bude zfizena bezstykova kolej.

SO 03-11-01 Desnda (mimo) - Dolni Polubny (mimo), Zelezni¢ni spodek

Obsahem objektu je predevsim zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k nasypu ¢i nasypové casti odrezu, nebo k
odvodnovacimu zafizeni. Trativod bude zfizen v km 28,992 — 29,090, podélna drendz mezi km
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29,093 - 29,143 a mezi km 30,307 - 30,381, kterd bude slouzit pro odvedeni vody
Dolnopolubenského tunelu. V km 29,328 - 29,445 dojde k vycisténi a sanaci kamenného rigolu a
napojeni kanaliza¢ni drendze z Desenského tunelu do rigolu. Také dojde k sanaci skalnich svah
mezi km 29,745 — 29,840 (oboustranné) a mezi km 30,200 — 30,376 (oboustranné).

SO 03-14-01 Propustek v ev. km 29,085

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres ob¢asnou vodotec. Konstrukéné se jedna o propustek
tvoreny kamennou deskou na masivnich opérdch z kamenného zdiva. Na vtoku je zfizena vtokovd
jimka z kamenného zdiva, na vytoku je Celni zed s fimsou z kamennych blok(, voda je ddle
odvadéna na mimodraznim pozemku navazujicim trubnim propustkem z trub PVC DN 300.
Rozméry otvoru jsou 0,55 x 1,0 m. Sitka objektu je 4,91 m. Na objektu jsou vedeny kabely CDT
DK. Vzhledem ke konci Zivotnosti konstrukce stdvajiciho propustku a jeho nevyhovujicimu
Sitkovému usporadani se navrhuje prestavba objektu, kterd zahrne demolici stavajici konstrukce
a vystavbu nového ZB rdmového propustku z prefabrikovanych prvké o otvoru 1,0x1,0 m se
vtokovou jimkou na vtoku a svislym ¢elem s fimsou na vytoku. Koryto toku bude v propustku i na
vytoku provedeno odldzdénim kamenem do betonu, na vytoku az k navazujicimu propustku. Do
jimky je voda pfivadéna od vyusténé PVC roury DN 300, zde bude vytvoren skluz z betonovych
Zlabovek zaustény zcela do jimky. V kolejovém loZi u pravé fimsy bude umisténa chranicka pro
vedeni CDT DK.

SO 03-13-01 Zelezniéni prechod v ev. km 29,107

Stdvaijici stav

Cislo prejezdu je P5548. Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prechod $ife 2 m s Ghlem
krizeni 90°, leZici na ucelové komunikaci. Pfechodova konstrukce je tvorena dfevénymi prkny a
vné koleje stérkovou drti. Je zabezpeéen pouze vystrainym kfizem po obou stranach. Kolej se
v misté pfejezdu nachazi v oblouku R=200 m se stoupanim 18,7 %o ve sméru staniéeni. Zelezniéni
svrsek se sklada z kolejnic S49, z tuhého upevnéni RT s Zebrovymi podkladnicemi a z ocelovych
prazcu.

NavrZené reseni

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazcil. Novy polomér oblouku bude 201,5 m a jeho pfevy$eni D=52 mm. Sitka
prevadéné komunikace bude cinit 2 m. Konstrukce prejezdu (pfechodu) je navrzena jako
plastbetonova uloZzena na paté kolejnic a na zdvérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce
bude 3x0,88 m=2,64 m. U tohoto prejezdu bude instalovano meandrové zabradli, pro zabranéni
vjezdu rucnich vozikl a primého vjezdu cyklistl na prechod. Po obou stranach koleje bude zfizena
nova komunikace z recyklovaného materialu.

SO 03-14-02 Most v ev. km 29,281
Mostni objekt tvofi jednopolova ocelova nytovand tramova konstrukce se zapusténou
mostovkou, rozpéti pole 6,6 m. Nosna konstrukce je tvorfena dvéma ocelovymi plnosténnymi
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nosniky konstantni vysky 0,71 m, osova vzdalenost 2,60 m. Nosniky jsou propojeny pficniky (a
1,65 m), zavétrovany v dolni roviné ztuzenim z Uhelnik(i. Dievéné mostnice jsou neseny dvéma
podélniky. Jednotlivé prvky jsou vzdjemné spojeny nyty. Nosna konstrukce je uloZena na
ocelovych deskovych lozZiscich na uloznych blocich opér. Opéry jsou kamenné gravitacni.
Vzhledem k vyhovujici pfechodnosti mostu, Sitkovému usporadani, ale zaroven Spatnému stavu
uloznych prahli, mezerovitosti zdiva opér a nevyreSenych prechodld do trati se navrhuje
rekonstrukce objektu v podobé obnovy PKO na ocelové konstrukci, repase stavajicich lozisek a
vystavba novych Zb. Uloznych prahu s kridélky reSicimi pfechod do trati a sanace spodni stavby
s injektdzi zdiva. Na nosné konstrukci mostu budou komplexné ocistény vsSechny prvky a
obnoveno PKO v celém rozsahu v¢. zabradli, zaroven bude provedena vyména vSech mostnic.
Spodni stavba bude ociSténa tlakovou vodou, hloubkové prespdrovana a zdivo bude injektovano.

SO 03-17-01 Tunel Desensky km 29,438 - 29,690

Tunel délky 252 m se nachazi v definiénim Useku Desna - odbocka vlecky PRECIOSA Ornela a.s.
Jeho vjezdovy portdl je ve staniceni km 29,438 450 a vyjezdovy portdl je ve staniceni
km 29,690 500 na trati Liberec — Kofenov. Vjezdovy portdl je obezdén ve stejném stylu jako
portaly Zddarského tunelu. Osténi je v tunelu dvojiho typu. Prvni typ je obezdivka z kamennych
kvadri, druhy je betonové osténi. Svétly prifez tunelu je stejny jako u Zdarského tunelu
550/550 cm. Vjezdovy predzarez je skalnaty, s pomérné strmymi svahy. Na Casti skal predzarezu
jsou po obou stranach ukotveny zachytné sité, dale jsou pak po obou strandch zarubni zdi
dosahujici az k tunelu. Vyjezdovy portal je opét obloZzen Zulovymi kvadry a osténi na konci tunelu
je kamenné. Vyjezdovy predzarez je také skalnaty a pomérné husté porostly vegetaci. Zadné
obkladni stény ani zachytné sité zde nejsou. Tunel na rozdil od Zdarského ma bezpeénostni
vyklenky, které jsou umistény vidy dva naproti sobé po zhruba Ctyficeti metrech. Z hlediska
smérovych a vyskovych pomér( tunel zac¢ind pfimou dlouhou 118,69 m, po které nasleduje
pravostranny smeérovy oblouk bez prechodnic o poloméru R = 200 m. V celém tunelu je stejny
podélny sklon 10,6 %o, ktery stoupa ve sméru staniceni. Diky relativné malému podélnému sklonu
také neni v tunelu kolej opatfena ozubnici. Desensky tunel je jediny ze ¢tyf na trati Tanvald —
Kofenov, u kterého odvodnéni zajistuje stale stfedni tunelova stoka. Ta vyustuje u vjezdového
portdlu do podélného odvodnéni pfi paté levé zarubni zdi. V tunelu je pouzit Zelezni¢ni svrsek A
s ocelovymi prazci. Podle stavajiciho technického stavu je tunel hodnocen stupném 2 ve smyslu
¢l. 4.7.5 predpisu SZ S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vyzaduje opravu nad ramec béZnych
udrzbovych praci. Jedna se napfiklad o mistni opravu tunelové trouby, tunelovych stok a prikopu,
vyménu jednotlivych segmentl osténi, mistni utésnéni injektadzi atd. Z hlediska prlsaku
podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V3 (ploSné zamokieni podle
predpisu SZ S6). Tunel ma nefunkéni izolaci v portalovych pasech P1, P2 a déle v pasech 8 a 9.
Dalsi poruchou je zanesené podélné odvodnéni. V tunelovych pasech 8 a 9 dochazi k opadavani
betonu. V ramci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu, vyménit
osténi v tunelovych pasech €. 8 a €. 9, opravit a instalovat svodnice a opravit odvodnéni portald.

SO 03-36-01 Zast. Desna - Riedlova vila, pfipojka NN - CEZ
Hlavni naplni tohoto stavebniho objektu je vybudovani nové pripojky NN pro zastavku Desna —
Riedlova vila. Svoji ¢ast pFipojky na pozemcich cizich vlastnikd vybuduje spoleénost CEZ na
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objednavku od OR Hradec Kralové. Nova pfipojka NN je jiz zasmluvnéna. Pfipojka bude mit
rezervovany prikon 3x16A, ¢.21_SOBS01_4121767029.

SO 03-36-02 Zast. Desna - Riedlova vila, osvétleni
Hlavni naplni tohoto stavebniho souboru je Uprava pivodniho venkovniho osvétleni na plivodnim
nastupisti zastavky Desna - Riedlova vila.

SO 03-17-02 Tunel Dolnopolubensky km 30,375 - 30,542

Tunel délky 166,3 m se nachdzi v definicnim Useku odbocka vlecky PRECIOSA Ornela a.s. - Dolni
Polubny. Jeho vjezdovy portal lezi ve stani¢eni km 30,375 750 a tunel konci ve stani¢eni km
30,542 050. Jeho vjezdovy portal je v obdobném stylu jako portdly predeslych tunel(i. Obezdivku
portalu tvofi kamenné hrubé opracované kvadry a osténi v prvnich tfech pasech tunelu je tvofeno
kamennou obezdivkou. Nasleduje jeden pas s osténim ze stfikaného betonu, déle pak je osténi's
kamennou obezdivkou jako na zacatku tunelu. Vyjezdovy portdl je obezdén betonovymi
tvarnicemi a jeho styl je dost odlisny od pfedchozich portdld. Vyjezdovy predzarez ma po obou
stranach betonové zarubni zdi, dlouhé zhruba 40 m. Okoli kolejisté v obou predzarezech je
pomérné husté porostlé vegetaci, ktera muize plsobit povrchovou degradaci horninového
masivu. Z hlediska smérovych a vyskovych pomér( tunel zacind pfimou délky 173,56 m.
Nasleduje pravostranny kruznicovy oblouk bez prechodnic o poloméru R = 200 m, v = 20 km/h,
ktery méfi 137 m, po ném je opét pfima dlouhd 255 m. Plvodné byl vSude v tunelu jednotny
podélny sklon 56 %o0. To se zménilo pfi rekonstrukci v roce 1960, kdy se provadélo mimo jiné
vyrovnani nivelety koleje. Dnes se do tunelu stoupa sklonem 56,3 %o, ve stani¢eni km 30,394 700
dochazi k lomu sklonu. Podélny sklon prechazi na stoupani 53,08 %o. DalSi lom sklonu nastava az
tésné za tunelem, kde se stoupani zmirnuje na 27,82 %o. V celé délce tunelu je kolej opatrena
ozubnici. Podle dobové dokumentace je odvodnéni tunelu zajisténo dvéma drenaznimi trubkami
DN300 situovanymi po stranach tunelu pfi patach opér. V tunelu je pouZit Zelezni¢ni svrsek A
s ocelovymi praZci a ozubnici. Podle stavajiciho technického stavu je hodnocen stupném 2 ve
smyslu €l. 4.7.5 pFedpisu SZDC S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vyzaduje opravu nad rdmec
béznych udrzbovych praci. Jedna se napfiklad o mistni opravu tunelové trouby, tunelovych stok
a prikopd, vyménu jednotlivych segmentl osténi, mistni utésnéni injektdzi atd. Z hlediska
prasakll podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V2 (plosna zavlhlost
podle predpisu SZDC S6). Kabelovy %lab je veden vpravo ve $térkovém loZi. V rdmci opravy koleje
je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu.

SO 04-10-01 Dolni Polubny (mimo) - Kofenov (mimo), Zelezni¢ni svrsek

V ramci stavebniho objektu je navrzena vyména Zelezni¢niho svrsku tratové koleje, ktera bude
provedena véetné procisténi, resp. vymény stérkového loZze. Dojde k vyméné stavajicich prazcl
za nové ocelové praice Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm) a k vyméné stavajici dvoupdasové
ozubnice Abt za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde
k zajiSténi prostorové polohy koleje.

SO 04-11-01 Dolni Polubny (mimo) - Kofenov (mimo), Zelezni¢ni spodek
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Obsahem stavebniho objektu je zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k ndasypu ¢i nasypové Casti odiezu, nebo k
odvodnovacimu zafizeni na zafezové strané drazniho télesa. Pfikopy budou v nékterych Usecich
zpevnény prikopovymi a vegetacnimi tvarnicemi, ve skalnim zarezu mezi km 32,520 a 32,580
bude zfizen zpevnény monoliticky prikop. V km 33,800 budou stavajici betonové rigoly prevedeny
do prikopl pomoci systém horskych vpusti a svodnych potrubi. Pod prejezdem v ev. km 34,065
bude zfizena zesilend konstrukce prazcového podloZzi odvodnéna trativodem. Dojde k sanaci
skalnich svah( mezi km 30,793 a 30,875 (oboustranné), mezi km 30,960 a 31,000 (pravostranné),
mezi km 31,730 a 31,820 (oboustranné) a mezi km 32,410 a 32,550 (oboustranné).

SO 04-14-01 Most v ev. km 30,922

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres komunikaci. Konstrukéné se jedna o
kamennou klenbu uloZzenou na masivnich kamennych opérdch. Prostorové usporadani pod
objektem se neméni, volna vyska je min. 4,93 m, volna Sitka 5,96 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému usporaddani je navrzena rekonstrukce objektu, ktera zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovndvaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
osazeni nového zdabradli na stavajici kamenné fimsy. Provedeni nové drendZi za stavajicimi
opérami.

SO 04-13-01 Zelezniéni prechod v ev. km 31,049

Stdvajici stav

Cislo prejezdu je P5550. Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny pfechod $ife 1,25 m s Ghlem
kriZzeni 65°, leZici na ucelové komunikaci. Pfejezdova konstrukce je tvofena drfevénymi prkny se
stfedovym Zlabem pro ozubnici a vné koleje Stérkovou drti. Je zabezpeden pouze vystrainym
kfizem po obou strandch. Kolej se v misté prejezdu nachazi v pfimé se stoupanim 54,9 %o ve
sméru staniéeni. Zelezni¢ni svriek se sklada z kolejnic A, z tuhého upevnéni RT s rozponovymi
podkladnicemi, z ocelovych prazcl a ozubnice

NavrZené reseni

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazcl. Konstrukce prejezdu (pfechodu) je navrZzena jako plastbetonova uloZzena na
paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Vnitfni panely budou specialné uzplsobeny pro ozubnicovy
prejezd. Délka prejezdové konstrukce bude 3 x 0,88 m = 2,64 m. Sitka prevadéné komunikace
bude ¢init 2,5 m a Uhel kfiZeni zlistane stavajici 65°. Pod komunikaci vpravo trati bude betonova
trouba DN 400 délky 5,0 m. Po obou stranach koleje bude zfizena nova komunikace
z recyklovaného materidlu.

SO 04-14-02 — Propustek v ev. km 31,076

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres ob¢asnou vodoteé. Konstrukéné se jedna o propustek
tvoreny deskou se zabetonovanymi kolejnicemi na masivnich opérach z kamenného zdiva. Na
vtoku je zfizena vtokova jimka z kamenného zdiva, na vytoku je Celni zed's betonovou fimsou se
zabradlim. Rozméry otvoru jsou 0,52 x 0,8 m. Sitka objektu je 6,05 m. Na objektu jsou vedeny
betonové Zzlaby pro prevedeni drazinich kabell. Vzhledem ke konci Zivotnosti konstrukce
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stavajiciho propustku a jeho nevyhovujicimu Sifkovému usporadani se navrhuje prestavba
objektu, ktera zahrne demolici stavajici konstrukce a vystavbu nového ZB ramového propustku z
prefabrikovanych prvk( o otvoru 1,0x1,0 m se vtokovou jimkou na vtoku a svislym ¢elem s fimsou
na vytoku. Koryto toku bude v na vytoku provedeno odlazdénim kamenem do betonu. Do jimky
je voda privadéna z ¢ela ob¢asnou vodoteci a z bokd draznimi pfikopy. Svah nad jimkou bude
opatfen kamennou dlazbou do betonu. V kolejovém lozi u levé fimsy bude umisténa chranicka
pro vedeni CDT DK.

SO 04-36-01 Zast. Desna - Pustinska, pfipojka NN - CEZ

Hlavni naplni tohoto stavebniho objektu je vybudovani nové pripojky NN pro zastavku Desnd —
Pustinskd. Cast pFipojky vybuduje CEZ na objednavku od OR Hradec Kralové. Nova pfipojka NN
je jiz zasmluvnéna. Pripojka bude mit rezervovany pfikon 3x63A, ¢.21_SOBS01_4121802404.

SO 04-36-02 Zast. Desna - Pustinska, osvétleni
Hlavni ndplni tohoto stavebniho objektu je Uprava plivodniho venkovniho osvétleni na plivodnim
nastupisti zastavky Desna - Pustinska.

SO 04-14-03 Most v ev. km 31,694

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres komunikaci. Konstrukéné se jedna o
kamennou klenbu uloZzenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové usporadani pod
objektem se neméni, volna vyska je min. 3,92 m, volna Sitka 5,79 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sirkovému usporadani je navrZena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
nadvyseni stdvajici fimsy pomoci blokl z Zulovych kament z dlivodu prepadavani kolejového
loZe. Osazeni zabradli na monolitické zakladové patky. Provedeni nové drenazi za stavajicimi
opérami.

SO 04-14-04 Most v ev. km 31,860

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres ob¢asnou vodoted. Konstrukéné se
jednd o kamennou klenbu uloZzenou na masivnich kamennych opérdach. Prostorové usporadani
pod objektem se neméni, volnd vyska je min. 3,77 m, volnd Sitka 2,9 m. Vzhledem
k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci
stavajici kamenné klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou
vodotésnou izolaci z NAIP, osazeni nové fimsy z zulovych blok(l vpravo ve sméru staniceni
s kotvenou svarovanou konzolou s pororostém a osazenym zabradlim. Vlevo osazeno nové
zabradli na stavajici kamennou fimsu. Provedeni nové drendazi za stavajicimi opérami.

SO 04-14-05 Most v ev. km 32,360

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres komunikaci. Konstrukéné se jedna o
kamennou klenbu uloZenou na masivnich kamennych opérdch. Prostorové usporadani pod
objektem se neméni, volna vyska je min. 3,77 m, volna sirka 5,96 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sirkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
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nadvyseni stavajici fimsy pomoci blokl z Zulovych kament z dlivodu pfepaddavani kolejového
loZze. Osazeni zabradli na monolitické zakladové patky. Provedeni nové drendzi za stavajicimi
opérami.

SO 04-14-06 Zed' v km 32,543 — 32,689

Stdvajici objekt je tvoren dvojici gravitacnich zarubnich zdi, které navazuji na vjezdni portal
Polubenského tunelu. Na levé strané je betonova gravitacni zed délky 22,08 m vysky 1,52 - 5,00
m. U paty zdi je veden betonovy odvodnovaci rigol s poklopy. Na zed navazuje betonova Sachta,
do které je zausténa voda z rigolu a zdroven voda pritékajici zpevnénym korytem po terénu od
silnicniho propustku nad zdi. Vpravo je ¢astecné betonova (dl. 96,79 m), ¢astecné kamennd
zarubni zed' (dl. 50,04 m) vysky 1,86 — 5,26 m. Podél betonové ¢asti je veden betonovy Zlab, dale
podél kamenné zdi je pouze nezpevnény pfikop. Vzhledem ke Spatnému stavu povrchu
betonovych ¢asti a rozvolnénému zdivu v ¢asti kamenné je navriena komplexni sanace zdi.
Navrzeno je ocisténi tlakovou vodou, sanace betonovych ¢&asti reprofilacni maltou, mista
s patrnymi prlsaky budou hloubkové injektovana. Kamenna ¢ast zdi bude ocisténa a hloubkové
pfesparovana, chybéjici kameny doplnény. Betonovy Zlab podél pravé ¢asti bude opatfen v horni
¢asti kotvenym kamennym fimsovym blokem v celé délce, podél kamenné ¢asti jsou navrieny
betonové Zlaby, které budou soucasti odvodnéni Zel. spodku. Obecné budou stavajici betonové
Zlaby procistény.

SO 04-12-01 Zast. Kofenov zastavka, nastupisté

Ve stdvajicim stavu se v zastavce nachazi vnéjsi nastupisté umisténé vlevo traté s nastupni hranou
z betonovych blok( o celkové délce 96 m. Vyska nastupni hrany je cca 380 mm nad TK. Pfistup je
priveden cca v jedné tretiné nastupisté nezpevnénou polni cestou. Zaéatek nového nastupisté byl
umistén do km 32,610 600. Celkova délka nastupisté bude 60 m. Nastupisté je umisténo vlevo
tratové koleje v pfimé, prechodnici a oblouku R=200,3 m D=0 mm. Vzdalenost nastupni hrany
nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je konstantni 1,65 m. Vyska nastupni hrany nad spojnici
temen TK pfilehlé koleje je 0,38 m. Sitka nastupisté bude konstantni 3,0m. Sou&asti nastupist jsou
i hmatové Upravy (bezpecénostni pdsy, vodici linie, varovné pasy pripadné signdlni pasy) pro pohyb
nevidomych na nastupisti. Konstrukéné je ndstupiSté navrzené jako vnéjSi mimourovnové
nastupisté typu L bez konzolovych desek se zdmkovou dlazbou. Odvodnéni nastupisté bude
provedeno pricnym skon 2% ve sméru od kolejisté. Ukonceni nastupisté bude ve sméru na
dopravnu D3 Desnd provedeno dle vzorového listu 78.7 ¢elni zidkou z betonu C25/30 a
monolitickym sluzebnim schodistém se zabradlim. Na zacatku bude nastupisté ukonceno
monolitickou zidkou bez sluzebniho schodisté. Pro pristup na nastupisté bude zfizen pristupovy
chodnik napojeny na zadni hranu ndastupisté cca v jedné tretiné ndstupisté a bude navazovat na
stavajici nezpevnénou pristupovou cestu. Prlichozi Sitka chodniku (od vnitfnich hran obrubnikd)
bude 2500 mm.

SO 04-36-04 Zast. Kofenov zastavka, pripojka NN — CEZ
Hlavni naplni tohoto stavebniho objektu je navyseni rezervovaného pfikonu z 1x16A na 3x16A,
¢.21_SOP_01_4121767031. (Navyseni prikonu stavajici pripojky NN je jiz zasmluvnéno).
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SO 04-36-05 Zast. Kofenov zastavka, osvétleni

Hlavni naplini tohoto stavebniho objektu je ndhrada plvodniho venkovniho osvétleni na
pUvodnim ndstupisti zastavky Kofenov novym osvétlenim, plvodni sypané ndstupisté bude
nahrazeno novym betonovym nastupistém.

SO 04-17-01 Tunel Polubensky km 32,691 — 33,631

Tunel délky 940 m se nachazi v defini¢nim useku Tanvald — Desna. Jeho vjezdovy portal se nachazi
ve staniceni km 32,691 000 a vyjezdovy portal je pak ve staniceni km 33,631 000. PGvodné byla
délka tunelu o 7 m kratsi, ale po rekonstrukcich v letech 1958-1962 byl prodlouzen, kv(li rozsifeni
mistni komunikace, kterd nyni vede nad jeho vjezdovym portalem. Z hlediska smérovych a
vyskovych pomeérl tunel zacdina primou délky cca 70 m ve stoupdani 53 %o.. Po necelych 70 m
v tunelu zacind jediny smérovy oblouk o poloméru R = 500 m bez pfechodnic. Délka oblouku je
156,79 m. Poté uz je tunel bez smérovych obloukl. Témér cely tunel stoupa sklonem 53 %o,
kromé vyskového zaobleni na samotném konci tunelu. Ve stanic¢eni km 33,649 000 se nachazi
vySkovy lom, kde se stoupdni 53 %o méni na klesdni 6 %o. Tento lom je zaoblen vySkovym
obloukem o poloméru R=1500 m a délce 106 m a zasahuje z ¢asti do tunelu. Pro zajisténi stability
vyrubu a zachovdani prijezdného prafezu ma tunel nékolik druh(l osténi, a to véetné useku
v dobrych geotechnickych podminkach tvorfenych pouze nezajisténym licem vyrubu. Na
vjezdovém portale zacina Usek dlouhy 232,74 m, kde je osténi tvofeno betonovymi tvarnicemi.
Nasledné se stfidaji pasy zajisténé osténim ze stfikaného betonu vyztuzeného ocelovymi sitémi,
stfikanym betonem bez vyztuze a betonovymi tvarnicemi. Od tunelového metru 361,08 se pak
stfida osténi z betonovych tvarnic se skalnim licem bez zajisténi. V oblasti blize k vyjezdového
portalu je opét Usek s osténim z betonovych tvarnic dlouhy 140,76 m. Vjezdovy portal tunelu je
cely z betonu, samotny tunel je obloZen zvenku betonovymi tvarnicemi a predzarez zajistuji dvé
betonové zarubni zdi. Prava zed dosahuje délky 146 m, leva je o dost kratSi a méfi cca 20 m. Cely
predzarez je pomérné husté porostly vegetaci, ktera vSak nezasahuje do prostoru kolejisté. Na
sténdch jsou na prvni pohled parné vyluhy a degradace betonu spojend s prlisakem vody. Povrch
stén je castecné porostly mechem, ktery povrchovou degradaci urychluje. V predzarezu na
vyjezdovém portale jsou po obou stranach situované betonové zarubni zdi o délce cca 70 m.
Vyjezdovy portdl je cely proveden z monolitického betonu, v pohledu je jednolity. Predzarez je
opét hojné obrostly vegetaci. Zarubni zdi jsou stejné jako u vjezdového portalu porostlé mechem
a misty jsou vidét vyluhy vody prosakujici pracovnimi sparami betonaze. Lokalné degradace
betonu postoupila do hlubsich vrstev a dochazi k opadlim takto rozvolnéné ¢asti zdi. V tunelu je
pouzit Zelezni¢ni svrsek A s ocelovymi praZci a ozubnici. Podle stavajiciho technického stavu je
hodnocen stupném 2 ve smyslu ¢l. 4.7.6 predpisu SZDC S6, tj. stavebni stav tunelu, ve kterém
byly zjistény zdvady vyZzadujici zasah vétsiho rozsahu, rekonstrukci nebo Uplnou prestavbu, nebo
vymeénu nosné konstrukce, popf. jen opravu nebo vymeénu nékterych ¢asti, jejichZz stav mlze byt
pri¢inou omezeni provozu (napf. by bylo nutné omezit rychlost). Hodnoceni stupném ,,3“ nemusi
zavdavat okamzitou pficinu na zménu podminek provozuschopnosti. Toto hodnoceni indikuje
spravci tunelu potfebu vazné se zabyvat dalSim uzivanim objektu, to je naptiklad zajistit planovani
stavebniho zasahu, zajistit zvyseny dohled a narokovat pridéleni financnich prostfedk( dle
pfislusnych postupt. Z hlediska prisakl podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném
zavodnéni V3 (plodné zamokFeni podle predpisu SZDC S6). V rdmci opravy koleje je podle zadani
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nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu, odstranit degradovany stfikany beton z osténi, lokalné
provést nové osténi a rubové odvodnéni, obnovit nebo instalovat nové svodnice. V zimnim
obdobi zalednéni ohroZuje bezpecnost provozu. Potfebna ¢asova narocnost vyluky na opravu
tunelu je v zadani odhadovana na minimalné 90 dni.

SO 04-14-07 Zed' v km 33,631 - 33,704

Zed se nachazi v km 33,631 — 33,704 jednokolejné trati Liberec — Tanvald — Harrachov. Stavajici
zarubni zdi tvofi betonové tizné zdi navazujici na vyjezdni portal Polubenského tunelu, soucasti
jsou i betonové monolitické odvodnovaci rigoly v paté zdi. Zarubni zed je veden po pravé i levé
strané, v délkach 162,61 m leva a 164,205 m prava. Vyska zdi je 0,8 — 8,70 m. Obecné se na zdi
nachazi tyto poruchy: degradace vrchni vrstvy betonu, priasak vody s vyluhami, trhliny, kaverny
zpUsobené plsobenim proudici vody nebo odmrznutim, rozvolnéné fimsové bloky, odlomené
hrany zdi. Dno odvodriovacich rigoll je v pIné délce podél zdi zahlceno sedimenty. Vzhledem
k velmi Spatnému stavu povrchu betonovych ¢asti, ale zaroven nenarusené stabilité konstrukci,
je navrzena komplexni sanace zdi. Pfedpoklada se ocisténi tlakovou vodou, sanace méné
poskozenych betonovych ¢asti reprofilaéni maltou, mista s patrnymi priasaky budou hloubkové
injektovana. Silné degradované ¢asti zdi (horni plocha zdi, licova plocha a cely betonovy Zlab)
budou v celé délce opatieny betonovou vrstvou tl. 90 mm s vyztuZnou kari siti kotvenou pomoci
vlepenych trn do stdvajici zdi. Kaverny budou vyplnény betonem, trhliny budou sanovany
»sesitim“ pomoci vloZzek viepené betonarské vyztuze tvaru U a ndsledné prekryty zminénou
betonovou vrstvou. Okraje betonového Zlabu budou opatfeny novymi kamennymi fimsovymi
bloky, které budou kotvené do konstrukce Zlabu. Na zed dale navazuji horské vpusti a Zlaby, které
jsou soucasti.

SO 04-14-08 Propustek v ev. km 33,967

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres trvalou vodotec¢ (Martinsky potok). Konstrukéné se
jedna o propustek tvoreny kamennou klenbou na masivnich opérach z kamenného zdiva
s kolmymi kFidly, na vytoku svahovanymi. Svétlost otvoru je 1,35 m. Okraje klenby jsou opatfeny
nizkymi parapetnimi zidkami, $itka objektu je 7,06 m. Na objektu se nachazi vedeni CDT DK.
Vzhledem k dobrému stavu objektu, ale nevyhovujicimu Sifrkovému usporadani (presyp Stérku,
chybéjici zabradli) je navrzena Uprava objektu pomoci kamenné nadezdivky parapetnich zdi spolu
s osazenim novych kamennych fimsovych blok( s kotvenym ocelovym zabradlim. Rub klenby
bude odhalen a opatfen novou izolaci s drendzi vyvedenou skrz povodni kfidla. Kamenné zdivo je
navrzeno oCistit tlakovou vodou a hloubkové prespdarovat v celém rozsahu. Koryto Martinského
potoka v rozsahu mostu bude procisténo. Vedeni draznich kabelll je v novém stavu navrieno
v chranicce vedené vpravo podél fimsy v kolejovém lozi.

SO 04-14-09 — Propustek v ev. km 34,054

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres trvalou vodotel. Konstrukéné se jedna o propustek
tvoreny kamennou klenbou na masivnich opérach z kamenného zdiva s kolmymi kfidly, na vytoku
svahovanymi. Svétlost otvoru je 1,35 m. Okraje klenby jsou opatfeny nizkymi parapetnimi
zidkami, $itka objektu je 6,51 m. Na objektu se nachdzi vedeni CDT DK, v t&sné blizkosti mostu se
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nachazi uroviovy prejezd pred stanici v Kofenové. Vzhledem k dobrému stavu objektu, ale
nevyhovujicimu Sitkovému usporadani (presyp Stérku, chybéjici zabradli) je navrZzena Uprava
objektu pomoci kamenné nadezdivky parapetnich zdi spolu s osazenim novych kamennych
fimsovych blok( s kotvenym ocelovym zdbradlim. Rub klenby bude odhalen a opatfen novou
izolaci s drenazi vyvedenou skrz povodni kfidla. Kamenné zdivo je navrzeno ocistit tlakovou
vodou a hloubkové presparovat v celém rozsahu. Koryto vodniho toku v rozsahu mostu bude
procisténo. Vedeni draznich kabell je v novém stavu navrzeno v chranicce vedené vpravo podél
fimsy v kolejovém lozi.

SO 04-13-02 Zelezniéni prejezd v ev. km 34,067

Stdvajici stav

Cislo prejezdu je P5551. Ve stavajicim stavu se jedna o jednokolejny prejezd $ite 7,2 m, délky 5 m
s Uhlem kfiZzeni 87° a lezici na silnici 29018/Ill. tfidy. Stavebni délka prejezdové konstrukce Cini
7,2 m a tvorena je vnitfnimi pryZzovymi panely a vné koleje Zivicnou konstrukci z asfaltového
betonu. Je zabezpecen pouze vystraznym krizem. Kolej se v misté prejezdu nachazi v oblouku
R=200 m se sklonem 0 %o. Zelezniéni svriek se skladd z kolejnic S49, z tuhého upevnéni ZT
s zebrovymi podkladnicemi a z dfevénych bukovych prazcu.

NavrZené reseni

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazc. Nové bude prejezd v oblouku o poloméru R=199 m. Sitka prevadéné
komunikace bude cinit 5,5 m a uhel kfizeni z(stane stavajici 87°. Konstrukce prejezdu je navrzena
jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce
bude 8 x 0,88 m = 7,04 m. Po obou stranach koleje bude zfizena nova Ziviéna konstrukce.

1.5.5 Navrh pozadavkd na postupné provadéni stavby a na postupné uvadéni stavby do
provozu (uZivani) a predpokladané lhtty vystavby

Stavba jako takovd nebyla ptipravovana na moznost provadét jednotlivé etapy samostatné bez
dalSich navaznosti. Stavba je navriena jako jeden celek. Vzhledem ke sloZitosti Gzemi, nedostatku
pristupovych cest atd. je nezbytné provadét stavebni prace komplexné na zakladé Planu
organizace vystavby, ktery je soucasti této projektové dokumentace.

1.5.6 Pozadavky stavby na zdroje

Elektfina—v prostoru ZST Tanvald, dopravna D3 Desnd a dopravna D3 Kofenov bude pro napojeni
vyuzito stavajicich el. ptipojek NN. V tratovych Usecich budou zdrojem mobilni dieselagregaty.
Voda — v prostoru ZST Tanvald, Dopravna D3 Desnad a dopravna D3 Kofenov bude vyuZito
stavajicich zdroja vody.

Plyn — neni uvazovano s vyuzitim.

Pohonné hmoty — Cerpaci stanice v obci Tanvald a v obci Desna.
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1.5.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Povrchova voda je svedena stdvajicim odvodnovacim zafizenim.

1.5.8 Napojeni na dopravni systém

Pro vétsinu stavby je klicova silnice 1/10, kterd vede z ¢asti podél traté. Trat jako takovou podjizdi
v oblasti zastavky Desna — Riedlova vila, zaroven trat prejizdi v misté Polubenského tunelu —
portal u zastavky Kofenov. Vzhledem ke trasovani trati, ktera se nachazi defacto celd v intravilanu
obce Tanvald, Desna a Kofenov, bude pro dalsi pfistupy na trat pouZity urovriové Zelezni¢ni
prejezdy v rdmci celé trati. Dalsi pfistupy budou feSeny v rdmci Planu organizace vystavby.

1.5.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Nahradni vysadba neni uvazovana.

1.5.10 Bezpecnost prace

Projektant upozoriuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpisG. Pri vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe¢nosti a ochrany
zdravi pfi praci (ddle jen BOZP).
Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.
Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.
Pro bezpecnost a ochranu zdravi pti praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

e Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi

zajistovat, Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka poufZiti strojd,
zafizeni, pracovnich prostiedk( dopravy a opatfeni pfi pracich za mimoradnych
podminek.

e Je nutné dodrzovat pfedpis SZ Bp1 (déle také SZ Bp2 a SZ Bp3) — predpis o bezpe&nosti a
ochrané zdravi pfi praci. Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele
stavby s pozadavky bezpecnosti prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské
dokumentaci.

e Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

e U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopl
osadit prechody apod.

e Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha
ovérena sondami.

e Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

e Dodriovat TKP SZ, kap. 1 a dotéené kapitoly
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1.5.11 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkl na uZivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, udaje o splnéni poZadavki z projednani na
bezbariérové reseni stavby

Opravné prace provadéné na trati jsou verejnosti nepristupné. V misté prejezdd, mostQ, stanic a
zastavek bude zabezpeceni feSeno v ramci Planu BOZP v pfipravé.

1.5.12 Jiné souvisejici investice a predpoklady, resp. naroky na jejich zabezpeceni

Projekt stavby byl koordinovan s projektem PPK na vybranych tratich SZG Praha ve spravé OR
Hradec Kréalové; TU 1671 Liberec — Poreba, 1. kolej v km 27.6 — km 36.0, projektant: SAGASTA,
s.r.o.

Projektant po dohodé s Investorem navrhnul, Ze v dopravné D3 Desna budou vyhybky ¢.3 a €. 4
docasné zabezpeceny vyménovymi zamky a budou osazeny docasnym vyménikem pro ruéni
prestavovani. Pfestavné a kontrolni tyCe elektromotorickych pfestavnik(i budou demontovany.
Vyhybka €. 2 a vyhybka ¢.3 budou zabezpeceny vyménovymi zdmky. Na koleji ¢. 4 budou
namontovany vykolejky jako bocni ochrana vlakovych cest. Bude rovnéz zfizena bocni ochrana
centralniho prechodu pro kolej ¢. 4 a vykladkové casti koleje ¢.4. Vykolejky budou uzamceny
vyménovymi zdmky, bude zfizena zavislost mezi uréenymi vyhybkami a vykolejkami.

Investor nepoZzadoval opravovat prostory pro technologii ve stavajici VB v dopravné D3 Desna.
Investor pozaduje umistit technologii do stavajici budovy, opravu a technické zazemi si Investor
vyfesi sdm v rdmci samostatné zadaného projektu na opravu celé VB.

Investor poZadoval zachovani stavajiciho vodovodniho privadéce ze zastavky Korfenov do stanice
Dolni Polubny.

V ramci projekénich praci probiha koordinace s akci ,Rekonstrukce dopravny Dolni Polubny”.
Koordinace s pfipravovanou akci ,Implementace ETCS L1 LS Regional Tanvald — Harrachov”
neprobihd, projekt nebyl dosud vypsan (fijen 2021).

Investor vramci pripravy této projektové dokumentace pozadal Drazni arad (Sp. zn.: MP-
SDP0180/21-2/Lh; C. j.: DUCR-17351/21/Lh) o zrudeni Zelezniéniho prejezdu v ev. km 29,325.
Projektant predpoklada, Zze v dobé realizace této opravy bude predmétny prejezd odstranény.

1.5.13 Statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrzena tak, aby zatizeni na ni ptisobici v
prtbéhu vystavby a uzivani nemélo za nasledek poskozeni nebo nepfipustné
pretvoreni

Stavba je navriena v souladu s normovymi pozadavky CSN, na mostech v ev. km 27,681, v ev. km
29,281 a 29,238 byl proveden staticky prepocet z dlivodu pozadavku investora na zfizeni
bezstykové koleje.

Technicka zprava
TYM/SAGASTA — Tanvald — Kofenov B Spravce:Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o. m 11/2021 31



Oprava trati v useku Tanvald — Kofenov \. TYM DOPRAVNIHO

Py /\ M De 4 —_
B. Souhrnna ¢&ast 5 I\\INZENVRSTVI s.c.. /)
AN " N—

LAemwiivane 5 { -"/////?
- ,,

1.6 Udaje o splnéni stanovenych podminek

1.6.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

V rdmci predmétné akce se samostatné projednavalo osazeni pfricného odvodriovaciho Zebra
v km 27,929 — soucdst SO 01-11-01 Tanvald (mimo) — Desna (mimo), Zelezni¢ni spodek. Tyto a
ostatni pozadavky pro umisténi stavby jsou soucdasti dokladové ¢asti tohoto projektu.

1.6.2 Podminky posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Stavba nepodléhd posouzeni z hlediska vliv(i na Zivotni prosttedi podle zdkona.

1.6.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych tGdaju a zdivodnéni pripadnych
navrzenych zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace

Jednd se o druhy stupen dokumentace (prvni stupen = Zdmér projektu ,,Oprava trati v Useku
Tanvald — Kofenov”). V pribéhu projekcnich praci dochazelo ke zpresnéni zadani:

1. Doslo po jednani s KORID LK k prodlouZeni nastupist v dopravné D3 Desnd. Nové bylo
vyhovéno pozadavku KORID LK na délku hran 145 m u koleje ¢. 1 a 90 m u koleje €. 2.

2. Doslo ke zméné zadani ohledné kolejového usporadani dopravny D3 Desna.

3. Doslo ke zméné zabezpeceni vyhybek €. 1 a €. 4 z plvodnich samovratnych prestavniku
na elektromotorické prestavniky.

4. Vynechava se most v ev. km 30,672

5. Vynechava se prejezd P5549 vev. km 29,325 — vramci pfipravy PD dochazi k jeho
odstranéni.

6. V Useku Dolni Polubny — Zast. Kofenov se nachazi funkéni pfivadéc vody do VB Dolni
Polubny — investor pozaduje jeho celkové zachovani.

Se vSemi zménami byl investor pribézné upozorfiovan a zmény jim byly schvaleny.
1.7 Ptiprava pro vystavbu

1.7.1 Uvolnéni stavenisté (pozemku i objekti)

Resi zhotovitel samostatné na pozemku, kde se nachazi stavba.

1.7.2  Vyuiiti stavajicich nebo budovanych objektt

UvaZuje se s osazenim technologie do ¢asti VB v dopravné D3 Desna (pravé kfidlo budovy v misté
stdvajicich toalet — bude opraveno v rdmci samostatné opravné prace v totozné vyluce). Nové
objekty stavba nevyvola.

1.7.3 Docasné vyuZziti stavajicich objektl po dobu vystavby

Nebude vyuzito doc¢asnych objektll, docasné objekty stavba nevyvola.
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1.7.4 Zpuasob provedeni demolic a mista skladek

Projektem byla urcena nasledujici mista skladek k odvozu odpadu vzniklych stavbou:
- JiTa-ECO s.r.o., Lukasov 466 05, Jablonec nad Nisou, ICO: 24153419

- ASA DOCK s.r.o., Ceské Mlideze, 460 06, Liberec, 1CO: 28750578
(nekontaminovany vyziskany materidl)

- SIZs.r.0., Velké Hamry 468 45, ICO: 27265480

- Kovosroty v Liberci, Jablonci nad Nisou

1.7.5 Likvidace porostii (pfesazeni, kaceni, zuZitkovani)

Stavba svym fesenim upravuje na dotéeném Uzemi rizikovych a nestabilnich svahi stav Uplného
odstranéni stavajici naletové vegetace. V ramci stavby zajisténi stability skalnich masivi nebude
provadéna ndhradni vysadba. Stavba svym charakterem pfimo resi také protierozni opatreni. V
dlouhodobém horizontu dojde ke vzrlistu naletové vegetace, ta ale bude oSetfovana sefezavanim
v rdmci pravidelné udrzby. Veskeré odstranéni naletovych a vzrostlych strom( se bude konat v
ochranném pasmu drahy.

Projekt uvaZuje v nezbytném rozsahu i kaceni v celém tratovém useku — u zdi, propustkd atd. —
vie v obvodu drahy.

1.7.6 Likvidace skodlivych odpadi

Na stavbé mohou vzniknout nebezpecné odpady v souvislosti se stavebni ¢innosti zhotovitele.
Presnou specifikaci téchto odpadl neni moiné ve fazi zpracovani projektové dokumentace
stanovit. Ta bude zndma az po urceni zhotovitele (investorem ve vybérovém fizeni) a bude
vychazet z jeho pouzitych technologii.

Nebezpecny odpad je uréen zdkonem o odpadech ¢.185/2001 Sb. (§ 4 odst. 1) pism. a) a jeho
nebezpecéné vlastnosti jsou dany pfilohou €. 2 vySe uvedeného zdkona. Hodnoceni nebezpeénych
vlastnosti odpad( se provadi v souladu s § 7 az § 9 zdkona o odpadech. Na zdkladé § 16 odst. 3
zakona o odpadech mize s nebezpecnymi odpady naklddat plvodce (zhotovitel stavby) pouze se
souhlasem vécné a mistné pfrislusSného organu statni spravy (shromazdovani a preprava
nebezpecnych odpad(l nepodléhaji souhlasu). V pfipadé, Ze v rdmci stavby pfesdahne produkce
nebezpecnych odpadl 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani s
nebezpeénymi odpady Krajsky urad. Pokud produkce nebezpeénych odpadl nepresahne 100
t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady obecni
urad obce s rozsifenou plsobnosti. Nalezitosti Zzadosti o souhlas k nakladani s nebezpecnymi
odpady jsou stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v
platném znéni.

1.7.7 Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektt i porostd po dobu vystavby

Stavba toto nevyzZaduje.
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1.7.8 Preloiky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toku

V rdmci stavby dojde k prelozkdm kabelovych tras —feSeno v samostatném SO 00-21-01. Uzavirky
komunikaci, chodnikd, cyklostezek nejsou soucasti predmétné dokumentace a zhotovitel si
dopravné inZenyrské opatfeni zaddva individudlné, jeho projednani je pIné v kompetenci
zhotovitele.

1.7.9 Omezujici nebo bezpecnostni opatfeni pfi pfipravé stavenisté a v prlibéhu vystavby

Béhem pripravy stavenisté a béhem stavby je tfeba postupovat podle platnych zakon( a norem
(BOZP apod.). Jind zvlastni opatteni z dlvodu specifickych mistnich podminek nejsou zndma.

1.7.10 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy (Zeleznicni, silni¢ni apod.)

Béhem opravnych praci bude zavedena nepretrzitd vyluka tratové koleje. K omezeni silni¢ni
dopravy bude dochazet na opravovanych Urovnovych prejezdech dle harmonogramu zhotovitele
stavebnich praci po projedndni s dotéenymi orgdny statni spravy. Konkrétni rozsah praci v¢.
harmonogramu je dolozen v ¢asti F. Stavba jako takova vyzaduje 130 dni nepfretrzitych vyluk.

1.7.11 Omezeni v dodavce energii

S omezenim dodavek energii neni uvazovano.

1.8 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich &asti

S vykupy pozemkd cizich vlastnik({ neni uvazovano.

1.9 vyjimky z predpisti

Vydané vyjimky jsou v originalni podobé dolozeny v ¢asti dokumentace H.4 Prizkumy. Zhotovitel
stavby je povinen plsobit v souladu s niZze uvedenymi vyjimkami. Jejich prfesné znéni, dopady na
navrhované feseni a dalSi poZadavky v nich uvedenych je povinen v rdmci realizace opravné prace
respektovat.

Vyjimka €. 1 - SZDC S3/2 €l. 79 b: Zelezniéni svriek s ocelovymi prazci Y ma lom nivelety s
vrcholovym zakruzovacim obloukem o poloméru mensim nez 3500 m v téchto pfipadech:

e km 28,380: navrzeno feSeni s Rv=3200 m,

e km 30,539: navrzeno reseni s Rv=2000 m,

e km 33,679: navrzeno feSeni s Rv= 2800 m.

Podminky k udéleni vyjimky:

Reditel Odboru tratového hospodafstvi (013) jakozto gestorského Gtvaru predpisu SZDC
S3/2

Bezstykova kolej, stanovuje tyto podminky:

1. U zakruZovaciho oblouku s lomem nivelety v km 28,380 a s polomérem zakruzovaciho
oblouku Rv = 3200 m, budou v délce cca 75 m na kazdou stranu od lomu nivelety upnuty
kolejnice pfi teploté 27°C s toleranci £1°C;
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2. U zakruZovaciho oblouku s lomem nivelety v km 30,540 a s polomérem zakruZovaciho
oblouku Rv = 2000 m, budou v km 30,500 az 30,650 upnuty kolejnice pfi teploté 27°C s
toleranci £1°C;
3. U zakruZovaciho oblouku s lomem nivelety v km 33,679 a s polomérem zakruzovaciho
oblouku Rv = 2800 m, budou v km 33,600 az 33,750 upnuty kolejnice pfi teploté 27°C s
toleranci £1°C;

Navazani stavajici useky bezstykové koleje u vyse uvedenych pripadd bude provedeno
v souladu s predpisem S3/2 Bezstykova kolej.

Vyjimka €. 2 - SZDC S3 dil VIIl kap. VIII €l. 64: Umisténi ozubnice do smérového oblouku
s polomérem nejméné R= 200 m. V km 27,676 — 27,758 je c¢ast slozeného oblouku s polomérem
R=192 m, v némz je v km 27,706 je umistén ndjezd na ozubnici. Jedna se o zachovani stavajiciho

stavu.

Podminky k udéleni vyjimky:

Geometrické parametry koleje musi odpovidat CSN 73 6360-1. Rozsifeni rozchodu koleje
na ocelovych praZcich Y bude odpovidat piedpisu SZDC S3 dil VII, obr. 29, realizace
rozsiteni rozchodu koleje se provede zaménou vodicich vloZzek. Nosniky ozubnicovych tyci
se navafi v ose ocelovych prazch symetricky vici opérkam pro vodici vlozky s toleranci
10,5 mm. Pfipadnd Uprava nebo oprava rozchodu koleje za provozu se provede vyménou
vodicich vloZzek nebo kolejnicovych pas.

Najezdy na ozubnici umistnéné v pfimé musi mit na svém zacatku i konci stejnou
vzdalenost od pojizdénych hran kolejnic. Najezdy na ozubnici umisténé v oblouku nemusi
byt ohnuty do poloméru oblouku, v némz budou vloZeny, ale na zacatku i na konci najezdu
musi byt zajiSténa stejnd vzdalenost od pojizdéné hrany vnéjsi kolejnice, pficemz
maximalni bocni ojeti kolejnic v misté najezdu nesmi byt vétsi nez 6 mm.

Vyjimka €. 3 - SZDC S3 dil VIII kap. VIII €l. 63: Z projednani technického ndvrhu s Investorem,
vyplynul pozadavek ze strany Investora na roziiteni rozchodu na trati v Usecich s ozubnici dle CSN
73 6360-1.

Podminky k udéleni vyjimky:
o Nominalni hodnota rozchodu koleje

- v pfimé a obloucich o poloméru R > 200 m bude dle CSN 73 6360-1 ¢l. 6.2.1 spoéitana
podle vzorce Aul =71;% - 26 [mm],

- v obloucich o poloméru R < 200 m bude dle CSN 73 6360-1 ¢l. 6.2.1 s ohledem na délky

obloukl rozsiteni rozchodu koleje stanoveno na Au = 10 mm. Uvedena hodnota vychazi

7000 L , v vy
ze vzorce Au2 = 28 [mm)], zohlednuje zaokrouhleni vypoctené hodnoty rozsifeni

rozchodu, odpovidd mozZnostem rozsifeni rozchodu koleje, které lze zfidit v sestavé
upevnéniS 15 na ocelovych prazcich Y, zohlednuje umisténi najezdu na ozubnici v oblouku
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o malém poloméru a sjednocuje pozadavky na rozsifeni rozchodu na ocelovych prazcich
z hlediska vyroby, montaze i Udrzby ocelovych prazct Y a uzlG upevnéni.

e Stavebni odchylky rozchodu koleje podle €SN 73 6360-2 tab. 1
Pro kolej s vloZenim nového materialu v mistech ndjezdu na ozubnici a do vzdalenosti 10
m pred a za najezdem na ozubnici se pro hodnoceni odchylné od CSN 73 6360-2 tab. 1
pouzije maximalni kladna odchylka rozchodu koleje +2 mm. V mistech s ozubnici mimo
vzdalenost 10 m od najezdu plati odchylky dle CSN 73 6360-2 tab. 1, ale doporucuje se
dodrZet nominalni hodnoty rozchodu koleje bez kladnych i zapornych odchylek.

e Maximalni provozni odchylka rozchodu koleje:

- v primé a obloucich o poloméru R 2275 m na Aumax= 16 mm,

- vobloucich o poloméru R <275 m na Aumax= 18 mm,

- v mistech ndjezdu na ozubnici bez ohledu na umisténi v pfimé nebo oblouku na
AUmax= 16 mm.

e Provozni a mezni odchylky rozchodu koleje odchylné od €SN 73 6360-2 tab. 6, 7

as8:
Stupen AL Stupen IL Stupen IAL
Umisténi Mez sledovani | Mez zasahu (opravy) | Mez bezodkladného
[mm] [mm)] zadsahu [mm]

piima a oblouky o poloméru R=
275 m, mista najezdu na ozubnici
a Useky do vzdalenosti 10 m pred a + 12 + 14 + 16
za mistem najezdu bez ohledu na

jeho umisténi

oblouky o poloméru R< 275 m
mimo najezdy na ozubnici a Useky 10 + 14 + 16 + 18
m pred a za mistem najezdu

Vyse uvedené provozni a mezni odchylky rozchodu koleje plati vyhradné pro provoz
ozubnicovych vozidel, v pfipadé prekroéeni uvedenych hodnot je nutné provéreni
skutecné polohy ozubnicového stroje vozidla v(i¢i ozubnici a polohy ozubnicového vozidla
v koleji na zakladé provéreni aktudlnich hodnot rozmér( Sitky okolkl, rozchodu dvojkoli
ozubnicovych vozidel, rozchodu koleje a pojizdénych hran kolejnic vi¢i ozubnicovym
pasim. V pfripadé, kdy vzdjemna poloha ozubnice a ozubnicového kola povede k
nefunkénosti pfenosu sil nebo k nadmérnému opotfebeni nebo poskozeni
ozubnice/ozubnicového kola, je nezbytné provedeni napravnych opatreni pro dalsi provoz
ozubnicovych vozidel v Useku Tanvald — Kofenov. V Usecich bez ozubnice a pro provoz
adhesnich vozidel v Usecich s ozubnici plati ustanoveni CSN 73 6360-1 a CSN 73 6360-2
bez Uprav.

Vyjimka €. 4 — SZDC S3 dil X kap. IV €l. 38 d): Lokalni snizeni tloustky kolejového loze na 250 mm
od lozné plochy praice, z divodu sniZzeni kubatur nového kolejového loZze a zaroven zkraceni
vylukovych ¢ast a nezanedbatelné sniZzeni financnich nakladd.
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Podminky k udéleni vyjimky:

Uvedenad vyjimka je v souladu s ustanovenim predpisu S3, Dil I, ¢l. 8. Plati vyhradné pro
uvedeny Usek a akci a nelze podle ni usuzovat na moznost pouziti obdobné konstrukce v
jinych podminkach.

Vyjimka €. 5 — SZDC S3/2 Bezstykova kolej €l. 79: Ukonéeni bezstykové koleje v km 27,662
v oblouku o poloméru R=275 m a v km 27,698 v oblouku o poloméru R=192 m. Kolejnicové styky

budou opatfeny plnoprofilovymi zesilenymi spojkami. Kolejové loZe bude prolito pryskyfici.

V okoli kolejnicového styku v km 27,662 az k zavérné zdi mostu bude prolito v plném profilu

strukturdlné (cca na 5 metrech), dale do trati pro zajisténi plynulého prechodu bude prolito slabé

(cca na 3,5 metrech). V okoli kolejnicového styku v km 27,698 az k zavérné zdi mostu bude prolito

v plném profilu strukturalné (cca na 5,5 metrech), dale do trati pro zajisténi plynulého prechodu

bude prolito slabé (cca na 8 metrech).

Podminky k udéleni vyjimky:

1.

Poloha previslého koncového styku BK je mezi pfechodovymi Y praZci - viz , Vyfezy“.
Rozdil nastaveni koncové dilatacni spary v levém a pravém kolejnicovém pasu nesmi
byt vétsi nez 2 mm;

Z davod( zajisténi stability kolejového rostu v oblasti styku bude provedeno proliti
kolejového loZe schvdlenym typem pryskyfice v plném profilu, a to tak, Ze na obou
strandch mostu od zarubni zidky za paty Y prazec strukturalnim (stfednim) prolitim a
dale bude provedeno slabé proliti v poloméru R 275 m tfi dalsi prazce a v poloméru R
=192 dalsich 6 prazcl. Proliti bude provedeno ve dvou krocich, a to:

- v prvnim kroku po zhutnéni plané kolejového loze (dale jen KL) pro pokladku
kolejového rostu pod loznou plochou prazcu,

- v druhém kroku nad loznou plochou prazc(, tedy po pokladce prazcu, zfizeni
predpisového KL a dynamické homogenizaci KL;

Kolejnice na mosté musi byt upnuty pfi teploté kolejnic 20 az 23°C pfi teploté mostni
konstrukce 15 az 20°C (méfeno na zastinéné strané konstrukce);

Kolejnice vnitiniho kolejnicového pasu musi byt zakrdcena pro vyhovujici vstficnost
styk( pfi novostavbé a rekonstrukci;

Na strané mostu s podélné pohyblivymi loZisky budou na 3 Y praZcich od kolejnicového
styku v km 27,968 smérem k mostu pouZity svérky se snizenou svérnou silou

v kombinaci s podlozkami pod patu kolejnice se snizenym tfenim (Skl 24B / Zw 686);

Na koncovém styku BK bude pouzito plnoprofilovych kolejnicovych spojek.
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Vyjimka €. 6 — SZDC S3/2 Bezstykova kolej, €lanek 138: Za KV 1 (stavajici vleckova vyhybka
PRECIOSA-Ornela a.s. (v soucasné dobé probiha jednani o prevodu majetku mezi Spravou Zeleznic
a vlec¢karem)) v pfimém sméru budou, odchylné od ustanoveni ¢l. 138 predpisu, pfivarené
kolejnice délky 9,8 m ukoncujici BK (ve vedlejSim dopravnim sméru). Za koncovym stykem BK
bude stykovana vleckova kole;.

Podminky k udéleni vyjimky:

1. Za KV smérem do vlecky bude pouzito na novych prazcich pruzné upevnéni, na
ponechanych stavajicich betonovych prazcich bude v upeviiovacich uzlech provedena
vyména podlozZek pod patu kolejnic a dvojitych pruznych krouzk;

2. OR Hradec Kralové ST Liberec provede pfi svafovani BK v dotéené vyhybce kontrolu
nastaveni jazyk( pro privareni ke kontrolnim stitk(im na opornici vzhledem k aktualni
teploté kolejnic;

3. na koncovém styku BK bude pouZito plnoprofilovych kolejnicovych spojek;

4. mistnim spravcem bude provedena kontrola nastaveni koncové spdary vzhledem
k aktudlni teploté kolejnic. Rozdil mezi nastavenim koncového styku levého a pravého
kolejnicového pasu nebude vétsi nez 2 mm;

5. privarené kolejnice za KV v pfimém sméru budou upnuty pfi teploté kolejnic 20 az
23°C.

2 Provoznia dopravni technologie

Projektant upozornuje, Ze v sou¢asném stavu zde plati (z pohledu organizovani drazni dopravy)
Provadéci natizeni pro trat D3 Tanvald — Harrachov statni hranice. Déle zde plati v pIném rozsahu
predpis SZDC (CD) D40 v platném znéni — Pfedpis pro organizovani drazni dopravy na trati v Useku
Tanvald — Kofenov.

Projekt opravné prace zachovava viceméné stavajici stav. Nedochazi ke zméné rychlostniho
profilu ani k zavedeni V130, ackoliv GPK je navrZeno na vyuziti maximalni mozné rychlosti v¢.
zavedeni rychlostniho profilu V130. Upravé rychlosti brani predpis SZDC (CD) D40, ktery je pro
provoz na pfedmétné trati smérodatny. Z tohoto divodu je nezbytnd aktualizace pfedpisu SZDC
(CD) D40, to oviem nebylo soucasti zadani. Rychlost a jeji navyseni si musi zajistit investor
individualné. V ramci oprav doslo k nasledujicim dpravam, které vyvolaly poZadavky Investora a
objednatele dopravy KORID LK. Doslo k Upravé nastupisté v zastdvce Kofenov, puivodni 75 m
dlouhd nastupni hrana o vysce cca 200 mm nad TK byla upravena na délku 60 m a o vysSce 380
mm nad TK. V dopravné D3 Desnd byly plvodni jednostranné ndstupisté o délce cca 46 m
Castecné sypané s nastupni hranou z betonovych blokl o vySce do 200 mm nad TK. Nové bude
zfizeno poloostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2. Nastupisté neni navrzeno jako symetrické.
Nastupni hrana u kol. €. 1 je navrzena délky 145 m a u kol. ¢. 2 je 90 m. Nendstupni hrana u koleje
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€. 2 je opattena zabradlim. Pfistup na ndstupisté bude rampou a schody a dale pfistupovym
chodnikem a Uroviiovymi prechody pres koleje €. 2 a 4 smérem k vypravni budové.

Konfigurace kolejisté v dopravné D3 Desna bude zménéna. Nové budou v dopravné D3 Desna
kolej €.1 a kolej €.2 dopravni, kolej ¢.4 bude manipulac¢ni. Vyhybka ¢.1 a vyhybka ¢.4 budou se
Zlabovymi praZci, ve kterych budou osazeny elektromotorické prestavniky. Obé vyhybky budou
docasné zabezpeceny vyménovymi zamky a budou osazeny docasnym vyménikem pro rucni
prestavovani. Pfestavné a kontrolni tyce elektromotorickych prestavnikl budou demontovany.
Vyhybka €. 2 a vyhybka ¢.3 budou zabezpeceny vyménovymi zamky. Na koleji ¢. 4 budou
namontovany vykolejky jako bocni ochrana vlakovych cest. Bude rovnéz zfizena bocni ochrana
centrdlniho prechodu pro kolej €. 4 a vykladkové casti koleje ¢.4. Vykolejky budou uzamcéeny
vyménovymi zamky, bude zfizena zavislost mezi ur¢enymi vyhybkami a vykolejkami.

V dobé zpracovani této dokumentace se pripravuje zadani stavby ,Implementace ETCS L1 LS
Regional Tanvald — Harrachov”, koordinace obou staveb je nutna. Vzhledem k tomu, Ze neni
znamy rozsah budouciho SZZ 3. kategorie, rozhodl| investor nezfizovat v této stavbé Zadné
kabelové trasy pro SZZ.

o] -
LD 5 S e
2 | = Q 3 <
3 cC ol =T T &9
1] >3 [ >8 o ¢ % 0 Pobi 4stupiits
@O ° 0 O| >g OpIs nastupiste
c Ex| 32 >5
o T a 1
= = ©
Q c
1 2 3 4 5
nastupisté poloostrovni typu "L" bez konzolovych desek;
1 1 380 | bezbariérovy pfistup pro verejnost po centralnim prechodu
1 pres k. €. 2 a 4 rampou a schody
nastupisté poloostrovni typu "L" bez konzolovych desek;
2 1 380 | bezbariérovy pfistup pro vefejnost po centralnim prechodu
pres k. €. 2 a 4 rampou a schody

Tab. 3 Parametry ndstupist

Kolej Uzitecna délka koleje )
Eislo Uzitecna délkav m Omezena polohou (nameznikd, vyh. €., Ucel pouziti
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
1 2 3 4
dopravni koleje
1 235 nameznik vyhybek ¢. 1 - 4 vjezdova a odjezdova
156 nameznik vyhybky €. 3 a misto zastaveni vjezdova a odjezdova
manipulacni koleje
4 65 VK4 - VK5 manipulacni

Tab. 4 UZitné délky koleji
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3 viiv stavby na Zivotni prostredi

Charakter stavebnich praci na Zelezni¢ni infrastruktufe nebude mit negativni vliv na Zivotni
prostfedi a nezplsobi zménu hydrogeologickych podminek dotéeného Uzemi.

Realizace opravnych praci musi probihat v obydlenych ¢astech tak, aby hlukova zatéz vyvolana
stavbou nepresahovala hygienicky stanovené limity. V opacném pfipadé je nutno zhotovitelem
navrhnout dostatecna protihlukova opatreni eliminujici hluk z vystavby. Z pfipustné hlukové
zatéZe rovnéz vyplyvaji urcitd omezeni i pro praci v no¢nich hodinach (21,00 — 7,00), kdy rovnéz
plati nizsi pripustné hladiny hluku pro zatizeni obyvatelstva.

4 0odolnost a zabezpeceni stavby

Zabezpecdeni stavby resi individualné zhotovitel stavby.

5 Energetické vypocty

Energetické vypocCty pro nové rozvadéce, osvétleni, EOV atd. jsou soucasti jednotlivych SO/PS.

6 Protikorozni ochrana

Regeno v rdmci jednotlivych stavebni objektd a provoznich soubord.

{ Graf dynamického prtibéhu rychlosti

Stavba nema vliv na zménu rychlosti v tratovém useku.

8 Dopravni opatreni

Napojeni na technickou a dopravni infrastrukturu bude Fesit zhotovitel stavby v zavislosti na
zvolené technologii vystavby.

O Trvalé a docasné zabory pozemki ze ZPF a PUPFL

Viechny pozemky kromé ¢&.p. 34/1 a 2588 v k.G. Sumburk nad Desnou jsou chranény jako
,rozsahlé chradnéné Uzemi” nebo jako ,chranénd krajinna oblast - Il.-IV. zéna“. Lezi v CHKO
Jizerské hory.

Pozemek €. 285/1 v k.U. Desna |, jehozZ vlastnikem je Sprava Zeleznic, statni organizace, je chranén
jako zemédélsky pladni fond (ZPF). Jedna se o Bonitovanou plidné ekologickou jednotku (BPEJ)
8.50.44 a 8.40.68, které spadaji do V. tfidy ochrany ZPF. Jednd se o produkéné malo vyznamné
pudy bodové vynosnosti 22, resp. 17. Mira zatizeni pozemku ¢. 285/1 se stavbou neméni.
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10 Uspora energie a ochrana tepla

10.1.1 Splnéni pozadavkl tepelné ochrany budov na energetickou narocnost budov a spinéni
porovnavacich ukazateld podle jednotné metody vypoctu energetické narocnosti
budov

V ramci planovanych praci neni budovan objekt, ktery by vyZzadoval posouzeni dle platného znéni
zakona o hospodareni energii ¢. 406/2000Sb.

10.1.2 Stanoveni celkové energetické spotieby stavby

V radmci planovanych praci neni budovan objekt, ktery by vyZzadoval posouzeni dle platného znéni
zakona o hospodareni energii ¢. 406/2000Sb.

11 ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

V rdmci planovanych praci neni budovan objekt, ktery by vyzadoval provedeni radonového
prazkumu, prizkum agresivni podzemni vody, seismicitou a poddolovanim.

12 ochrana obyvatelstva

e ZONY HAVARIJNIHO PLANOVANI

Zajmové Uzemi stavby neni soucasti uzemi, kde je stanovena zéna havarijniho planovani (dle
zakona €. 224/2015 Sb.) a neni ani v jeho blizkosti.

Z vySe uvedeného dlivodu nedochazi k ovlivnéni feseni zasad prevence zdvaznych havarii podle
prilohy ¢. 9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobnéjsi Upravé
uzemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy a Uzemniho opatreni.

e RESENIZASAD PREVENCE ZAVAZNYCH HAVARII

Pro provoz modernizované Zeleznicni trati se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych
chemickych latek ani pouzivani nebezpecnych chemickych pfipravk(. RovnéZz nejsou znamy
v okoli stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpecné chemické latky nebo
nebezpecné chemické pripravky pouzivaji, respektive skladuiji.

Z vySe uvedenych dldvodl neni tfeba resit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy ¢. 9
Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobnéjsi Upravé Gzemniho Fizeni,
verejnopravni smlouvy a Uzemniho opatreni.

e ZARIZENI CIVILNi OCHRANY

Stdvajici zafizeni CO nejsou stavbou dotéena, nova zafizeni CO nejsou navrzena.
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13 Bezbariérové uzivani

13.1.1 Zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Stavba se nachazi v useku, ktery je verejnosti jako celek nepfistupny, proto projekt neresi
opatreni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Konkrétni feSeni v misté zastavek, nastupist
atp. jsou predmétem konkrétnich stavebnich objektq, jiz se toto opatfeni tyka.

13.1.2 Zasady feSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Stavba se nachazi v useku, ktery je verejnosti jako celek nepfistupny, proto projekt neresi
opatreni pro osoby se zrakovym postizenim. Konkrétni feSeni v misté zastavek, nastupist atp. jsou
pfedmétem konkrétnich stavebnich objekt(, jiz se toto opatreni tyka.

13.1.3 Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim

Stavba se nachazi v useku, ktery je verejnosti jako celek nepfistupny, proto projekt neresi
opatreni pro osoby se sluchovym postizenim. Konkrétni reseni v misté zastavek, nastupist atp.
jsou predmétem konkrétnich stavebnich objektd, jiz se toto opatieni tyka.

13.1.4 Seznam pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobku pro tyto osoby, véetné
feSeni uZivani informacnich systému
Specificky pfistup bude zvolen k opravé dopravny D3 Desnad a zast. Kofenov — tyto dvé specifickd

mista podléhaji poZzadavkim kladenym v odstavci ¢. 13. Soucasti stavebnich objektl bude navrh
konkrétniho reseni.

14 seznam zkratek

BOzP Bezpecnost a ochrana zdravi pti praci
GPK Geometricka poloha koleje

PUPFL Pozemky uréené k plnéni funkce lesa
PS Provozni soubor

SZG Sprava Zelezniéni geodézie

SO Stavebni objekt

TKP Technické kvalitativni podminky

TU Tratovy Usek

ZPF Zemédélsky pudni fond
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