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KP Zelezni¢nf trat ozubnicova s provoznimi objekty Tanvald — Harrachov (r. & USKP 13137/5-
5455), k. 4. Sumburk n/Desnou, Tanvald, Desnd I, Desna Il, Polubny, obce Tanvald, Desna,
Kofenov, okres Jablonec nad Nisou — generalni oprava trati v Useku Tanvald (mimo) — Kofenov
(mimo)

Pisemné vyjadreni odborné organizace statni pamatkové péce podle § 14 odst. 6 zakona
¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkové pédi, ve znéni pozdéjsich predpis.

Predmét Zadosti:

Soubor Zeleznicni ozubnicové trati s provoznimi objekty Tanvald — Kofenov, zapsané v ustfednim
seznamu kulturnich pamdtek pod rejstr. ¢. 13137/5-5455 — akce oprava Zeleznicni trati v useku
Tanvald — Kofenov v km 27,533 — km 34,115, v rozsahu dle predloZené projektové dokumentace
,Oprava trati v Useku Tanvald — Kofenov®, zpracované firmou Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC:
24831832, ve stupni DSP + PDPS, &. zak. 64020136, zodp. projektant Ing. Miroslav Rykl.

Ptilohy Zadosti:
PD ve stupni DSP + PDPS pod nazvem akce ,Oprava trati v useku Tanvald — Kofenov”, zprac.
kolektivem (hl. inZenyr Ing. M. Rykl) v listopadu 2021 pod ¢. zak. 64020136.

Popis zamys3lenych praci:

Predmétem projektu je komplexni oprava tratového Useku Tanvald (mimo) — Kofenov (mimo),
dopravny D3 Desnd a odbocné vyhybky na vlecku Preciosa Ornela a.s. a tim zajisténi bezpecného
a spolehlivého provozovani drazni dopravy a dlouhodobého udrieni pozadovanych parametr( trati
(adhezni i ozubnicovy provoz). Oprava probéhne v km 27,533 — 30,590; 30,730 — 34,115. Dopravna
D3 Dolni Polubny neni soucasti této stavby a bude FfeSena samostatnou investi¢ni stavbou. Soucasti
opravnych praci bude oprava Zelezni¢niho svrsku v¢. nové ozubnice na ocelovych Y praZcich,
Zelezni¢niho spodku, sanace skalnich zarez(, sanace Zelezni¢niho spodku na prejezdech, oprava
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odvodnéni, nastupist (zast. Kofenov, dopravna D3 Desna), stezek, osvétleni (nové v dopravné Desna
a Korenové zastavce, rekonstruované u Desné-Riedelovy vily, Desné-Pustinské), osazeni EQV
a elektromotorickych prestavnik( na krajnich vyhybkach v dopravné D3 Desna a s tim spojené zfizeni
technologického objektu, vypichy pro DDTS, oprava mostl, tunell, zdi a propustk(l a oprava
prejezdl P5545, P5546, P5547, P5548, P5550 a P5551. Veskera nové osazend zabradli budou
opatrena natérem v odstinu RAL 7016 (bfidlicova Seda)

Z mimoradné rozsahlé dokumentace vybirdme zkraceny popis pouze téch stavebnich objektd, které
maiji vztah k pfedmétu chranéného statku, a to v poradi od pocatku trati:

PS 00-21-01 Ptelozky kabell

V celém tratovém Useku Tanvald — Korenov jsou poloZzeny Dalkovy metalicky kabel (DK), Tratovy
metalicky kabel (TK) a Dalkovy opticky kabel (DOK) v trubce HDPE. Vzhledem k podloZi stavby bude
definitivni trasa tvorena v celé délce plastovymi silnosténnymi Zlaby s pfesypanim 20 cm Stérku.
Vrstvu Stérku lze ve vyjimecnych pripadech zmensit na 10 cm. Ve spolecném kabelovém Zlabu
budou uloZzeny DOK v trubce HDPE, rezervni trubka HDPE a metalické kabely DK, TK.

SO 00-10-01 Vystroj trati
V ramci stavebniho objektu dojde k demontdzim a zpétné montézi jednotlivych pevnych navésti,
symbol{ a znacek v predmétném Useku.

SO 00-10-02 Materialova charakteristika ozubnicové drahy

V ramci tohoto stavebniho objektu doslo ke stanoveni konkrétnich materiald pro jednotlivé prvky
ozubnicové drahy. Projektant tak ucinil proto, jelikoZ Investor neznal prfesnou specifikaci materialu
ozubnicovych tyci (hfebend) a ozubnicovych najezd(.

SO 00-10-03 Typova dokumentace Zelezni¢niho svrsku

V ramci tohoto stavebniho objektu je zhotoveni pripravné dokumentace jednotlivych prvki
Zelezni¢niho svrsku, které spolu s VTD budou tvofit podklady pro legislativni schvaleni jednotlivych
prvkl Zelezniéniho svr$sku, napf. upevnéni ozubnicové tyCe (hfebene) na Y praZec, Uprava
plastbetonovych vnitfnich prejezdovych desek na Y prazec s ozubnicovymi ty¢emi.

SO 01-10-01 Tanvald (mimo) - Desna (mimo), Zelezni¢ni svrsek

V rdmci stavebniho objektu je navriena vyména Zelezni¢niho svrsku tratové koleje, ktera bude
provedena vcetné procisténi, resp. vymény Stérkového loZe. Dojde k vyméné stavajicich prazcl za
nové ocelové prazce Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm) a k vyméné stavajici dvoupdsové
ozubnice Abt za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde
k zajisténi prostorové polohy koleje.

SO 01-11-01 Tanvald (mimo) - Desnd (mimo), Zelezniéni spodek

Obsahem stavebniho objektu je zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k ndsypu Ci nasypové Cdasti odfezu, nebo
k odvodniovacimu zafizeni na zarezové strané drazniho télesa. Pfikopy budou v nékterych Usecich
zpevnény pFikopovymi tvarnicemi. Dojde k osazeni J-?lab@l v oblasti vlevo pred Zdarskym tunelem,
vpravo bude umistén trativod a podélnd drendz. V km 27,929 bude nové umisténo pricné
odvodnovaci Zebro, které bude odvadét vodu od drazniho télesa do feky Desnd. Bude provedeno
vyCisténi a oprava stavajicich horskych vpusti u vyjezdového portdlu Zdarského tunelu. Dojde
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k sanaci kamenné zidky a opravy odtokového systému vilevo pred vjezdovym portalem. Pod vSemi
pfejezdy v doteném Useku bude zfizena zesilend konstrukce prazcového podlozi odvodnéna
trativodem.

SO 01-13-01 Zelezniéni pFejezd v ev. km 27,642

Po zfizeni zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a ocelovych Y
prazcll. Novy polomér oblouku bude 275 m a jeho prevyieni D=20 mm. Sitka prevadéné
komunikace bude cinit 5,5 m a Uhel kfiZzeni zlstane stdvajici 45°. Konstrukce prejezdu je navriena
jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce
bude 11 x 0,88 m = 9,68 m. Vpravo trati bude do komunikace instalovan odvodnovaci zlab s mFizi
délky 7,5 m s uméle vytvofenym sklonem 10 %o uvnitf Zlabu. Po obou stranach koleje dojde
k rekonstrukci komunikace — bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

SO 01-17-01 Tunel Zdérsky km 27,776 - 27,843

Tunel délky 67,18 m se nachazi v definiénim Useku Tanvald — Desna. Jeho vjezdovy portdl je
obezdény rustikdInimi granitovymi kvadry, osténi pak tvofi hrubé opracované Zulové kvadry
v prvnich cca 10 m tunelu (v prvnich dvou pasech). Nad vjezdovym portdlem je nizkd parapetni
zidka. Svétly prlrez v prvnich dvou pasech je 550/550 cm. Dale je osténi ze stfikaného betonu
s vyztuzi z kari siti. Posledni pas mérici 3,30 m je opét obezdén kamennymi kvadry na svétly prirez
550/550 cm. Nad vyjezdovym portélem je ochrannd betonova deska, kterd brani padani zvétralych
kusG skaly do kolejisté. Oba predzarezy jsou skalnaté a levy svah vyjezdového portédlu je znacné
zvétraly a zvodnély. V jednom misté je svah sanovan zarubni zdi z roku 1955. V celé délce tunelu je
zfizena Abtova ozubnice. V tunelu nejsou zadné zachranné vyklenky. Podle dobové dokumentace
odvodnéni plvodné zajistovala odvodnovaci stfedni tunelova stoka. Nyni je odvodnéni zajisténo
dvéma odvodnovacimi Zlaby pfi patach tunelovych opér. V tunelu je pouZit Zelezni¢ni svrsek A
s ocelovymi prazci a ozubnici. Podle stdvajiciho technického stavu je hodnocen stupném 1 ve
smyslu ¢&l. 4.7.4 predpisu SZ S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vy7aduje pouze drobné Udribové
prace, jako je Cisténi zdiva tunelové trouby a predportalovych zdi, ¢isténi prikopl v predzarezech a
nad portaly, Cisténi zachrannych vyklenkd a tunelovych stok, obnovovani znaceni tunelovych pés(
abezpecnostnich natérl apod. Z hlediska prisakd podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen
stupndm zavodnéni V2 (plo$nad zavlhlost podle predpisu SZ S6). Tunel ma zanesené podélné
odvodnéni. Kabelovy Zlab je veden vpravo ve Stérkovém loZi. Beton zdi u vyjezdového portdlu je
silné degradovany. V ramci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu
a opravit (sanovat) betonové predportdlové zdi u tunelového pasu P2 (vyjezdovy portal).

SO 01-13-02 Zelezniéni piejezd v ev. km 27,985

Po zfizeni Zelezni¢niho spodku bude svriek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a ocelovych Y
prazcl. Nové se bude prejezd nachazet ¢astecné v prechodnici s prevysenim D=1 mm a v pfimé.
Sitka prevadéné komunikace bude ¢init 4,4 m. Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Vnitini panely budou specidlné uzpUsobeny pro
ozubnicovy prejezd. Délka prejezdové konstrukce bude 6 x 0,88 m = 5,28 m. Pod prejezdovou
komunikaci vlevo trati bude betonova trouba DN 400 délky 8,0 m. Po obou stranach koleje bude
zfizena nova Ziviéna konstrukce.

SO 01-14-01 Most v ev. km 28,253
Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres koryto potoka. Konstrukéné se jedna
o kamennou klenbu uloZzenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové uspofadani pod
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objektem se neméni, volna vyska je min. 1,99 m, volna Sitka 3,0 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoplo$nou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
osazeni nové fimsy z Zulovych blokd vlevo ve sméru staniceni s kotvenou svafovanou konzolou
s pororosStem a osazenym zabradlim. Vpravo je osazeno nové zabradli na stavajici kamennou fimsu.
Zaroven bude provedena nova drenaz za stavajicimi opérami.

SO 01-14-02 Zed' v km 28,285 - 28,345

Stavajici objekt je tvoren gravitacni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky, v koruné zdi
jsou umisténé Zulové fimsové bloky. Celkova délka zdi je 107,630 m, rozdélena je charakterové na
3 ucelené ¢asti. Prvni ¢ast délky 8,19 m stoupa postupné od terénu Sikmo na svah, druhd délky
70,06 m probihd v konstantni vzdalenosti od koleje a tvofi stabilitni oporu télesa Zel. spodku, tfeti
¢ast je tvofena jiz jen nizkou zidkou s fimsovymi bloky v délce 29,385 m. Nejvyssi prekondvana vyska
zdi ¢ini 2,7 m. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je navrieno rozsifeni prostoru na
objektu pomoci kotvenych svafovanych konzol s pororostem kotvenych do novych Zulovych
fimsovych blokl, na téchto konzolach bude pripevnéno ocelové tfimadlové zabradli. Tato Uprava je
navrzena v délce 69,95 m. Licové kamenné zdivo v celém rozsahu bude sanovano, a to ociSténim
tlakovou vodou, hloubkovym presparovanim a pripadné doplnénim chybéjicich kamen(.

0 01-14-03 Zed'v km 28,586 - 28,643

Stavajici objekt je tvofen gravitacni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky, v koruné zdi
jsou umisténé Zulové rfimsové bloky, bez zabradli. Podél celé zdi je pfi paté vedena komunikace
[11/29046. Souvisejicim objektem je propustek v km 28,631, pro néjz tato zed tvofi ¢elo, propustek
dale pokracuje pod drovni komunikace. Celkova délka zdi je 74,87 m, rozdélend je charakterové na
2 ucelené casti. Prvni cast délky 21,29 m stoupa postupné od terénu Sikmo po sméru staniceni,
druha délky 53,59 m probiha v konstantni vzdalenosti od koleje a tvori stabilni oporu télesa Zel.
spodku. Nejvyssi prekonavana vyska zdi Cini 3,97 m. Ve stavajicim stavu jsou vlevo od koleje vedeny
kabely SSZT a CDT DK. Vzhledem k nevyhovujicimu $itkovému uspofadani je navrzeno roziifeni
prostoru na objektu pomoci kotvenych svafovanych konzol s pororostem kotvenych do novych
zulovych fimsovych blokd, na téchto konzoldch bude pfipevnéno ocelové tfimadlové zdbradli. Na
prvni ¢asti zdi bude aplikovdana nova Zulova fimsa se zdbradlim kotvenym shora (dl. 21,29 m), na
druhé ¢asti zdi pak na délce 37,29 m také nové fimsové bloky, ale rozsiteni bude pomoci kotvenych
svarovanych konzol s pororostem s pfipevnénym ocelovym tfimadlovym zabradlim. Licové kamenné
zdivo v celém rozsahu bude sanovano, a to ocisténim tlakovou vodou, hloubkovym presparovanim
a pfipadné doplnénim chybéjicich kamenda.

SO 01-14-04 Propustek v ev. km 28,631

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres obcasnou vodotec. Konstrukéné se jednd o propustek
tvoreny kamennou deskou na masivnich opérach z kamenného zdiva. Na vtoku je zfizena vtokova
jimka z kamenného zdiva, propustek dale pokracuje skrz konstrukci opérné zdi (SO 01-14-03) pod
uroveri komunikace 111/29046, skrz vytokové kamenné celo je napojen na zatrubnéni na
mimodraznim pozemku a vyustén je na volny terén do neupraveného koryta tésné pred vtokem do
¥icky Desna. Rozméry otvoru jsou 0,8 x 0,8 m. Si¥ka objektu je 11,31 m. Na objektu jsou vedeny
kabely CDT DK. Vzhledem k navrhu odvedeni vody ze #st. Desna a havarijnimu stavu kamenné
vtokové jimky je navriena demolice vtokového objektu a vystavba nové 7B monolitické vtokové
jimky s prekrytim pororoStem, do které bude potrubim napojeno odvodnéni Zst. Desnd. Navrzeno je
dale presparovani zdiva opér stavajiciho objektu v dosahu moZném pfi vystavbé jimky a procisténi
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otvoru a vytoku propustku.

SO 01-13-03 Zelezni&ni piejezd v ev. km 28,651

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho spodku
bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a ocelovych Y prazc. Nové bude polomér
oblouku R=300 s prevyienim D=0 mm. Sitka prevadéné komunikace bude ¢init 10 m a thel zlistane
stavajici 50°. Konstrukce prejezdu je navriena jako plastbetonova ulozena na paté kolejnic a na
zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce bude 13 x 0,88 m = 11,44 m. Vlevo trati bude do
komunikace instalovan novy odvodnovaci Zlab s mFizi délky 10,5 m s podélnym sklonem 10 %o proti
sméru staniceni a pficnym sklonem 4 % smérem k pfejezdu pro plynulejsi navazani na komunikaci.
Po obou stranach koleje bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

SO 02-10-01 Dopravna Desn3, Zelezni¢ni svriek

V ramci stavebniho objektu je pfepracovano kompletni kolejové feseni dopravny D3 Desnd. Mezi
koleji ¢. 1 a 2 je vytvofen prostor pro poloostrovni ndstupiSté. Rusi se stavajici kusa kolej ¢. 2a.
V ramci Zelezni¢niho svrsku dojde k vyméné kolejového rostu a kolejového loze. Dojde k vyméné
stdvajicich prazcd za nové ocelové prazce Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm), vyhybky jsou
navrzeny nové 2. generace na betonovych prazcich. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude zfizena
bezstykova kolej. Dojde k zajisténi prostorové polohy koleje €. 1.

SO 02-11-01 Dopravna Desna, Zelezni¢ni spodek

V ramci stavebniho objektu je navrien systém uzavienych odvodnéni. Cast tohoto odvodnéni je
vyusténa do propustku v ev. km 28,631, ¢ast je vyusténa do propustku v ev. km 28,868. Dojde
k demolici stavajicich naklddacich ramp, které jiz neslouzi svému ucelu.

SO 02-12-01 Dopravna Desna, nastupisté

V Zelezniéni stanici ve stdvajicim stavu se nachdzeji jednostranné Urovriové nastupisté délky cca 46
m, ¢astecné sypané s nastupni hranou z betonovych blok( ve vySce do 200 mm nad TK. Pfistup na
nastupisté je feSen droviové od vypravni budovy. Stavajici nastupisté bude rozebrano. Nové bude
zfizeno nové poloostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2. Nastupisté neni navrieno jako
symetrické. Nastupni hrana u kol. ¢. 1 je navriena délky 145 m a u kol. ¢. 2 je 90 m. Nendstupni
hrana u kol. ¢. 2 je opatfena zadbradlim. Pfistup na nastupisté bude rampou a schody a ddle
pfistupovym chodnikem a droviiovymi prechody pres koleje ¢. 2 a 4 smérem k vypravni budové.
Si¥ka ndstupi$té neni konstantni a vychdzi z osové vzdalenosti pFilehlych koleji. Konstrukéné je
nastupisté navrieno jako poloostrovni nastupisté typu L bez konzolovych desek se zamkovou
dlazbou s pouZitim nastupistnich prefabrikdtl s nastupistni predsunutou hranou s rozsifenou
naslapnou plochou Sitky 250 mm. Soucasti ndstupist jsou i hmatové Upravy (bezpecnostni pasy,
vodici linie, varovné pdsy pfipadné signalni pdsy) pro pohyb nevidomych na nastupisti. Nastupisté
u kol. ¢. 1 bude v obou smérech ukonceno betonovou monolitickou zidkou se zabradlim. Zac¢atek
nastupisté u kol. ¢. 2 bude plynule navazovat na pfistupovou rampu a konec nastupisté bude shodné
s nastupistém u kol. ¢. 1 ukoncen monolitickou zidku se zabradlim.

SO 03-10-01 Desna (mimo) - Dolni Polubny (mimo), Zelezniéni svrsek

Obsahem objektu je vyména Zelezni¢niho svriku tratové koleje a procisténi nebo vymény
Stérkového loze. Kolejnice budou vyménény za nové tvaru 49 E1, stdvajici prazce za nové ocelové Y
praZzce a nova dvoupdsova ozubnice typu Abt. Bude zfizena bezstykova kolej.
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SO 03-11-01 Desna (mimo) - Dolni Polubny (mimo), Zelezni¢ni spodek

Obsahem objektu je predevsim zlepsSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k ndsypu &i ndsypové Ccasti odfezu, nebo
k odvodnovacimu zafizeni. Trativod bude zfizen v km 28,992 — 29,090, podélnd drendz mezi km
29,093 - 29,143 a mezi km 30,307 - 30,381, kterd bude slouzZit pro odvedeni vody
Dolnopolubenského tunelu. V km 29,328 - 29,445 dojde k vycisténi a sanaci kamenného rigolu
a napojeni kanaliza¢ni drendze z Desenského tunelu do rigolu. Také dojde k sanaci skalnich svahi
mezi km 29,745 — 29,840 (oboustranné) a mezi km 30,200 — 30,376 (oboustranné).

SO 03-14-01 Propustek v ev. km 29,085

Propustek prevadi jednokolejnou trat pfes obcasnou vodotec. Konstrukéné se jednd o propustek
tvofeny kamennou deskou na masivnich opérach z kamenného zdiva. Na vtoku je zfizena vtokova
jimka z kamenného zdiva, na vytoku je Celni zed's fimsou z kamennych blokl, voda je dale odvadéna
na mimodraznim pozemku navazujicim trubnim propustkem z trub PVC DN 300. Rozméry otvoru
jsou 0,55 x 1,0 m. Sitka objektu je 4,91 m. Na objektu jsou vedeny kabely CDT DK. Vzhledem ke
konci Zivotnosti konstrukce stavajiciho propustku a jeho nevyhovujicimu Sitkovému usporadani se
navrhuje prestavba objektu, kterd zahrne demolici stavajici konstrukce a vystavbu nového 7B
rdmového propustku z prefabrikovanych prvkd o otvoru 1,0x1,0 m s vtokovou jimkou na vtoku
a svislym celem s Ffimsou na vytoku. Koryto toku bude v propustku i na vytoku provedeno
odlazdénim kamenem do betonu, na vytoku az k navazujicimu propustku. Do jimky je voda
privadéna od vyusténé PVC roury DN 300, zde bude vytvoren skluz z betonovych Zlabovek zaustény
z ¢ela do jimky. V kolejovém loZi u pravé fimsy bude umisténa chrani¢ka pro vedeni CDT DK.

SO 03-13-01 Zelezniéni prechod v ev. km 29,107

Sitka prevadéné komunikace bude ¢init 2 m. Konstrukce pFejezdu (pfechodu) je navriena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce bude
3x0,88 m=2,64 m. U tohoto pfejezdu bude instalovano meandrové zabradli pro zabranéni vjezdu
rucnich vozik( a prfimého vjezdu cyklistll na prechod. Po obou stranach koleje bude zfizena nova
komunikace z recyklovaného materidlu.

SO 03-14-02 Most v ev. km 29,281

Mostni objekt tvofi jednopolova ocelova nytovana trdmova konstrukce se zapusténou mostovkou,
rozpéti pole 6,6 m. Nosna konstrukce je tvorfena dvéma ocelovymi plnosténnymi nosniky, které jsou
propojeny pricniky a zavétrovany v dolni roviné ztuZzenim z Uhelnikl. Dfevéné mostnice jsou neseny
dvéma podélniky. Jednotlivé prvky jsou vzdjemné spojeny nyty. Nosnd konstrukce je uloZena na
ocelovych deskovych lozZiscich na Uloznych blocich opér. Opéry jsou kamenné gravitacni. Vzhledem
k vyhovujici pfechodnosti mostu, Sitkovému usporadani, ale zdroven Spatnému stavu uUloznych
prahl, mezerovitosti zdiva opér a nevyreSenych prfechodl do trati se navrhuje rekonstrukce
objektu v podobé obnovy PKO na ocelové konstrukci, repase stdvajicich loZisek a vystavba novych
zb. Uloznych prah( s kridélky resicimi prfechod do trati a sanace spodni stavby s injektazi zdiva. Na
nosné konstrukci mostu budou komplexné ocistény vsechny prvky a obnoveno PKO v celém
rozsahu v¢. zabradli, zaroven bude provedena vyména vSech mostnic. Spodni stavba bude ocisténa
tlakovou vodou, hloubkové pfesparovana a zdivo bude injektovano.

0 03-17-01 Tunel Desensky km 29,438 - 29,690
Tunel délky 252 m se nachazi v definiénim Useku Desnd - odbocka vlecky PRECIOSA Ornela a.s.
Vjezdovy portdl je obezdén ve stejném stylu jako portdly Zdarského tunelu. Osténi je v tunelu
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dvojiho typu. Prvni typ je obezdivka z kamennych kvadr(, druhy je betonové osténi. Svétly prirez
tunelu je stejny jako u Zdérského tunelu 550/550 cm. Vjezdovy predzafez je skalnaty, s pomérné
strmymi svahy. Na ¢asti skal predzarezu jsou po obou strandch ukotveny zachytné sité, dale jsou pak
po obou strandch zarubni zdi dosahujici az k tunelu. Vyjezdovy portal je opét oblozen Zulovymi
kvadry a osténi na konci tunelu je kamenné. Vyjezdovy predzarez je také skalnaty a pomérné husté
porostly vegetaci. Zddné obkladn{ stény ani zachytné sité zde nejsou. Tunel na rozdil od Zdarského
ma bezpecnostni vyklenky, které jsou umistény vzdy dva naproti sobé po zhruba Ctyficeti metrech.
Diky relativné malému podélnému sklonu neni v tunelu kolej opatfena ozubnici. Desensky tunel je
jediny ze Ctyr na trati Tanvald — Kofenov, u kterého odvodnéni zajistuje stéle stfedni tunelova stoka.
Ta vyustuje u vjezdového portalu do podélného odvodnéni pfi paté levé zarubni zdi. V tunelu je
pouzit Zelezni¢ni svrsek A s ocelovymi praZci. Podle stavajiciho technického stavu je tunel hodnocen
stupn&m 2 ve smyslu ¢&l. 4.7.5 pFedpisu SZ S6, tj. stavebn{ stav tunelu, ktery vyZaduje opravu nad
rdmec béznych udrzbovych praci. Jednd se napfiklad o mistni opravu tunelové trouby, tunelovych
stok a pfikopl, vymeénu jednotlivych segment( osténi, mistni utésnéni injektazi atd. Z hlediska
prisakd podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V3 (plosné zamokreni
podle predpisu SZ S6). Tunel mé nefunkéni izolaci v portalovych pasech P1, P2 a dale v pasech 8 a 9.
Dalsi poruchou je zanesené podélné odvodnéni. V tunelovych pasech 8 a 9 dochazi k opadavani
betonu. V rdmci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu, vymeénit
osténi v tunelovych pasech ¢. 8 a ¢. 9, opravit a instalovat svodnice a opravit odvodnéni portald.

SO 03-17-02 Tunel Dolnopolubensky km 30,375 - 30,542

Tunel délky 166,3 m se nachazi v definiénim Useku odbocka vlecky PRECIOSA Ornela a.s. - Dolni
Polubny. Jeho vjezdovy portal je v obdobném stylu jako portadly predeslych tunell. Obezdivku
portdlu tvori kamenné hrubé opracované kvadry a osténi v prvnich tfech pasech tunelu je tvofeno
kamennou obezdivkou. Nasleduje jeden pas s osténim ze stfikaného betonu, ddle pak je osténi
s kamennou obezdivkou jako na zac¢atku tunelu. Vyjezdovy portél je obezdén betonovymi tvarnicemi
a jeho styl je dost odlisSny od predchozich portald. Vyjezdovy predzédfez ma po obou stranach
betonové zarubni zdi, dlouhé zhruba 40 m. Okoli kolejisté v obou predzarezech je pomérné husté
porostlé vegetaci, kterd mazZe plsobit povrchovou degradaci horninového masivu. V celé délce
tunelu je kolej opatfena ozubnici. Podle dobové dokumentace je odvodnéni tunelu zajisténo dvéma
drendznimi trubkami DN300 situovanymi po strandch tunelu pfi patdch opér. V tunelu je pouzit
Zelezniéni svrSek A s ocelovymi praZci a ozubnici. Podle stdvajiciho technického stavu je hodnocen
stupn&m 2 ve smyslu ¢&l. 4.7.5 pFedpisu SZ S6, tj. stavebn{ stav tunelu, ktery vyZaduje opravu nad
rdmec béznych Udribovych praci. Jednd se napfiklad o mistni opravu tunelové trouby, tunelovych
stok a pfikopl, vymeénu jednotlivych segment( osténi, mistni utésnéni injektazi atd. Z hlediska
prusakd podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V2 (plosnd zavlhlost podle
predpisu SZ S6). Kabelovy #lab je veden vpravo ve $térkovém loZi. V rdmci opravy koleje je podle
zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu.

SO 04-10-01 Dolni Polubny (mimo) - Kofenov (mimo), Zelezni¢ni svrsek

V radmci stavebniho objektu je navrZena vyména Zeleznic¢niho svrsku tratové koleje, ktera bude
provedena vcetné procisténi, resp. vymény stérkového loze. Dojde k vyméné stavajicich prazcl za
nové ocelové prazce Y s rozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm) a k vyméné stavajici dvoupdsové
ozubnice Abt za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 E1. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde
k zajisténi prostorové polohy koleje.

SO 04-11-01 Dolni Polubny (mimo) - Kofenov (mimo), Zelezni¢ni spodek
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Obsahem stavebniho objektu je zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k ndsypu ¢i ndsypové Ccasti odfezu, nebo
k odvodiovacimu zafizeni na zarezové strané drazniho télesa. Pfikopy budou v nékterych usecich
zpevnény prikopovymi a vegetacnimi tvarnicemi, ve skalnim zarezu mezi km 32,520 a 32,580 bude
zfizen zpevnény monoliticky prikop. V km 33,800 budou stadvajici betonové rigoly prevedeny do
prikopl pomoci systémU horskych vpusti a svodnych potrubi. Pod prejezdem v ev. km 34,065 bude
zfizena zesilend konstrukce prazcového podloZi odvodnéna trativodem. Dojde k sanaci skalnich
svahl mezi km 30,793 a 30,875 (oboustranné), mezi km 30,960 a 31,000 (pravostranné), mezi km
31,730 a 31,820 (oboustranné) a mezi km 32,410 a 32,550 (oboustranné).

SO 04-14-01 Most v ev. km 30,922

Kamenny klenbovy most prevadi jednokolejnou trat pres komunikaci. Konstrukéné se jedna
o kamennou klenbu uloZzenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové uspofadani pod
objektem se neméni, volna vyska je min. 4,93 m, volna sitka 5,96 m. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné
klenby a spodni stavby, celoplo$nou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP,
osazeni nového zabradli na stdvajici kamenné fimsy a provedeni nové drendze za stdvajicimi
opérami.

SO 04-13-01 Zelezniéni ptechod v ev. km 31,049

Konstrukce prejezdu (pfechodu) je navriena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na
zavérnych zidkach. Vnitfni panely budou specidlné uzplsobeny pro ozubnicovy prejezd. Délka
prejezdové konstrukce bude 3 x 0,88 m = 2,64 m. Sitka prevddéné komunikace bude ¢init 2,5 m
a Uhel kfizeni zlstane stavajici 65°. Pod komunikaci vpravo trati bude betonova trouba DN 400 délky
5,0 m. Po obou stranach koleje bude zfizena nova komunikace z recyklovaného materialu.

SO 04-14-02 — Propustek v ev. km 31,076

Propustek prevadi jednokolejnou trat pres obcasnou vodotec. Konstrukéné se jednd o propustek
tvoreny deskou se zabetonovanymi kolejnicemi na masivnich opérach z kamenného zdiva. Na vtoku
je zfizena vtokova jimka z kamenného zdiva, na vytoku je Celni zed s betonovou fimsou se
zabradlim. Rozméry otvoru jsou 0,52 x 0,8 m. Sitka objektu je 6,05 m. Na objektu jsou vedeny
betonové Zlaby pro prfevedeni draznich kabeld. Vzhledem ke konci Zivotnosti konstrukce stavajiciho
propustku a jeho nevyhovujicimu Sitkovému usporddani se navrhuje prestavba objektu, kterd
zahrne demolici stavajici konstrukce a vystavbu nového 7B ramového propustku z prefabrikovanych
prvkd o otvoru 1,0x1,0 m se vtokovou jimkou na vtoku a svislym celem s fimsou na vytoku. Koryto
toku bude na vytoku provedeno odlazdénim kamenem do betonu. Do jimky je voda pfivddéna z Cela
obcasnou vodoteci a z bokd draznimi prikopy. Svah nad jimkou bude opatfen kamennou dlazbou do
betonu. V kolejovém lozi u levé fimsy bude umisténa chranicka pro vedeni CDT DK.

SO 04-14-03 Most v ev. km 31,694

Kamenny klenbovy most pfevadi trat pfes komunikaci. Konstrukéné se jedna o kamennou klenbu
uloZzenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové usporadani pod objektem se neméni, volna
vyska je min. 3,92 m, volna Sitka 5,79 m. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je
navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné klenby a spodni stavby,
celoplo$nou vyrovndvaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP, nadvyseni stavajici fimsy
pomoci blokd z Zulovych kamen( z didvodu prepadavani kolejového loZze. Nové zabradli bude
osazeno na monolitické zakladové patky. Bude provedena nova drendz za stavajicimi opérami.
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SO 04-14-04 Most v ev. km 31,860

Kamenny klenbovy most prevadi trat pres obcasnou vodotec¢. Konstrukéné se jednd o kamennou
klenbu ulozenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové usporadani pod objektem se
neméni, volna vyska je min. 3,77 m, volna Sitka 2,9 m. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému
usporadani je navriena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici kamenné klenby
a spodni stavby, celoplosnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP, osazeni
nové fimsy z Zulovych blok( vpravo ve sméru staniceni s kotvenou svafovanou konzolou
s pororoStem a osazenym zabradlim. Vlevo bude osazeno nové zédbradli na stavajici kamennou
fimsu. Bude provedena nova drendz za stavajicimi opérami.

SO 04-14-05 Most v ev. km 32,360

Kamenny klenbovy most prevadi trat pfes komunikaci. Konstrukéné se jedna o kamennou klenbu
uloZenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové usporadani pod objektem se neméni, volna
vyska je min. 3,77 m, volnd §itka 5,96 m. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je
navrzena rekonstrukce objektu, kterda zahrnuje sanaci stavajici kamenné klenby a spodni stavby,
celoplo$nou vyrovndvaci vrstvu s natavovanou vodotésnou izolaci z NAIP, nadvySeni stavajici Fimsy
pomoci blokl z Zulovych kamend z dlvodu prepadavani kolejového loze. Dojde k osazeni zabradli na
monolitické zakladové patky a provedeni nové drendze za stavajicimi opérami.

SO 04-14-06 Zed'v km 32,543 — 32,689

Stavajici objekt je tvoren dvojici gravitacnich zarubnich zdi, které navazuji na vjezdni portal
Polubenského tunelu. Na levé strané je betonova gravitacni zed délky 22,08 m vysky 1,52 - 5,00 m.
U paty zdi je veden betonovy odvodnovaci rigol s poklopy. Na zed navazuje betonova Sachta, do
které je zausténa voda z rigolu a zdroven voda pfitékajici zpevnénym korytem po terénu od
silnicniho propustku nad zdi. Vpravo je ¢aste¢né betonova (dl. 96,79 m), castecné kamenna zarubni
zed (dl. 50,04 m) vysky 1,86 — 5,26 m. Podél betonové c¢asti je veden betonovy Zlab, dale podél
kamenné zdi je pouze nezpevnény prikop. Vzhledem ke Spatnému stavu povrchu betonovych casti
arozvolnénému zdivu v ¢asti kamenné je navriena komplexni sanace zdi. Navrzeno je ocisténi
tlakovou vodou, sanace betonovych casti reprofilaéni maltou, mista s patrnymi prlsaky budou
hloubkové injektovdna. Kamenna c¢ast zdi bude ocisténa a hloubkové presparovéna, chybéjici
kameny doplnény. Betonovy Zlab podél pravé ¢asti bude opatien v horni ¢asti kotvenym kamennym
fimsovym blokem v celé délce, podél kamenné ¢asti jsou navrieny betonové Zlaby, které budou
soucasti odvodnéni Zel. spodku. Obecné budou stdvajici betonové Zlaby procistény.

SO 04-12-01 Zast. Kofenov zastdvka, nastupisté

Ve stavajicim stavu se v zastdvce nachazi vnéjsi nastupisté umisténé vlevo traté s nastupni hranou
z betonovych blokld o celkové délce 96 m. Pfistup je pfiveden cca v jedné tfetiné ndastupisté
nezpevnénou polni cestou. Celkova délka nového nastupisté bude 90 m. Sitka nastupisté bude
konstantni 3,0 m. Soucdsti nastupist jsou i hmatové Upravy (bezpecnostni pdsy, vodici linie, varovné
pasy pripadné signalni pdsy) pro pohyb nevidomych na nastupisti. Konstrukéné je nastupisté
navrzené jako vnéjsi mimouroviové nastupisté typu L bez konzolovych desek se zdmkovou dlaZzbou.
Odvodnéni nastupisté bude provedeno pricnym sklonem 2% ve sméru od kolejisté. Ukonceni
nastupisté bude ve sméru na zst. Desna provedeno dle vzorového listu 78.7 &elni zidkou z betonu
C25/30 a monolitickym sluZzebnim schodistém se zabradlim. Na zac¢atku bude nastupisté ukonceno
monolitickou zidkou bez sluzebniho schodisté. Pro pfistup na nastupisté bude zfizen pfistupovy
chodnik napojeny na zadni hranu nastupisté cca v jedné tfetiné ndstupisté a bude navazovat na
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stavajici nezpevnénou pristupovou cestu.

SO 04-17-01 Tunel Polubensky km 32,691 — 33,631

Tunel délky 940 m se nachazi v definicnim Useku Tanvald — Desna. Plvodné byla délka tunelu o 7
m kratsi, ale po rekonstrukcich v letech 1958-1962 byl prodlouzen, kvili rozsifeni komunikace, ktera
nyni vede nad jeho vjezdovym portadlem. Pro zajisténi stability vyrubu a zachovani prijezdného
prifezu ma tunel nékolik druhl osténi, a to véetné Usekl v dobrych geotechnickych podminkach
tvorenych pouze nezajisténym licem vyrubu. Na vjezdovém portale zac¢ind usek dlouhy 232,74 m,
kde je osténi tvofeno betonovymi tvarnicemi. Nasledné se stfidaji pasy zajisténé osténim ze
stfikaného betonu vyztuZzeného ocelovymi sitémi, stfikanym betonem bez vyztuze a betonovymi
tvarnicemi. Od tunelového metru 361,08 se pak stfida osténi z betonovych tvarnic se skalnim licem
bez zajisténi. V oblasti blize k vyjezdovému portdlu je opét Usek s osténim z betonovych tvarnic
dlouhy 140,76 m. Vjezdovy portal tunelu je cely z betonu, samotny tunel je obloZen zvenku
betonovymi tvarnicemi a pfedzarez zajistuji dvé betonové zarubni zdi. Prava zed dosahuje délky 146
m, leva je o dost kratsi a méfi cca 20 m. Cely predzafez je pomérné husté porostly vegetaci, ktera
vSak nezasahuje do prostoru kolejisté. Na sténach jsou na prvni pohled patrné vyluhy a degradace
betonu spojend s prisakem vody. Povrch stén je ¢astec¢né porostly mechem, ktery povrchovou
degradaci urychluje. V predzarezu na vyjezdovém portdle jsou po obou stranach situované
betonové zarubni zdi o délce cca 70 m. Vyjezdovy portal je cely proveden z monolitického betonu,
v pohledu je jednolity. Predzarez je opét hojné obrostly vegetaci. Zarubni zdi jsou stejné jako
u vjezdového portdlu porostlé mechem a misty jsou vidét vyluhy vody prosakujici pracovnimi
sparami betonaze. Lokalné degradace betonu postoupila do hlubsSich vrstev a dochazi k opadim
takto rozvolnéné Casti zdi. V tunelu je pouzit Zelezni¢ni svrsek A s ocelovymi prazci a ozubnici. Podle
stavajiciho technického stavu je hodnocen stupném 2 ve smyslu ¢l. 4.7.6 predpisu SZ S6, tj. stavebni
stav tunelu, ve kterém byly zjistény zdvady vyZzadujici zasah vétsiho rozsahu, rekonstrukci nebo
Uplnou prestavbu, nebo vyménu nosné konstrukce, popf. jen opravu nebo vymeénu nékterych ¢asti,
jejichz stav mlze byt pficinou omezeni provozu (napf. by bylo nutné omezit rychlost). Z hlediska
prisakd podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V3 (plosné zamokreni
podle predpisu SZ S6). V ramci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni
tunelu, odstranit degradovany stfikany beton z osténi, lokdlné provést nové osténi a rubové
odvodnéni, obnovit nebo instalovat nové svodnice.

SO 04-14-07 Zed'v km 33,631 — 33,704

Stavajici zarubni zdi tvofi betonové tizné zdi navazujici na vyjezdni portal Polubenského tunelu,
soucasti jsou i betonové monolitické odvodnovaci rigoly v paté zdi. Zarubni zed' je vedena po pravé
i levé strané, v délkach 162,61 m leva a 164,205 m prava. Vyska zdi je 0,8 — 8,70 m. Obecné se na zdi
nachdazi tyto poruchy: degradace vrchni vrstvy betonu, pridsak vody s vyluhy, trhliny, kaverny
zpUsobené plsobenim proudici vody nebo odmrznutim, rozvolnéné fimsové bloky, odlomené hrany
zdi. Dno odvodnovacich rigoll je v plné délce podél zdi zahlceno sedimenty. Vzhledem k velmi
Spatnému stavu povrchu betonovych ¢asti, ale zaroven nenarusené stabilité konstrukci, je navrzena
komplexni sanace zdi. Predpoklddd se ocisténi tlakovou vodou, sanace méné poskozenych
betonovych ¢asti reprofilacni maltou, mista s patrnymi prisaky budou hloubkové injektovana. Silné
degradované casti zdi (horni plocha zdi, licovd plocha a cely betonovy Zlab) budou v celé délce
opatreny betonovou vrstvou tl. 90 mm s vyztuZznou kari siti kotvenou pomoci vlepenych trnd do
stdvajici zdi. Kaverny budou vyplnény betonem, trhliny budou sanovany ,sesitim”“ pomoci vloZek
vlepené betondrské vyztuze tvaru U a nasledné prekryty zminénou betonovou vrstvou. Okraje
betonového Zlabu budou opatfeny novymi kamennymi fimsovymi bloky, které budou kotvené do
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konstrukce zlabu. Na zed ddle navazuji horské vpusti a Zlaby, které jsou soucasti.

SO 04-14-08 Propustek v ev. km 33,967

Propustek prevadi trat pres trvalou vodote¢ (Martinsky potok). Konstrukéné se jednd o propustek
tvofeny kamennou klenbou na masivnich opérach z kamenného zdiva s kolmymi kfidly, na vytoku
svahovanymi. Svétlost otvoru je 1,35 m. Okraje klenby jsou opatfeny nizkymi parapetnimi zidkami,
§itka objektu je 7,06 m. Na objektu se nachdazi vedeni CDT DK. Vzhledem k dobrému stavu objektu,
ale nevyhovujicimu Sitkovému usporadani (presyp Stérku, chybéjici zabradli) je navriena
rekonstrukce objektu pomoci kamenné nadezdivky parapetnich zdi spolu s osazenim novych
kamennych fimsovych blok( s kotvenym ocelovym zabradlim. Rub klenby bude odhalen a opatfen
novou izolaci s drendzi vyvedenou skrz povodni kfidla. Kamenné zdivo je navrieno ocistit tlakovou
vodou a hloubkové prespdrovat v celém rozsahu. Koryto Martinského potoka v rozsahu mostu bude
procisténo. Vedeni draznich kabell je v novém stavu navrzeno v chrani¢ce vedené vpravo podél
fimsy v kolejovém loZi.

SO 04-14-09 — Propustek v ev. km 34,054

Propustek prevadi trat pres trvalou vodotec. Konstrukéné se jedna o propustek tvoreny kamennou
klenbou na masivnich opérdch z kamenného zdiva s kolmymi k¥idly, na vytoku svahovanymi. Svétlost
otvoru je 1,35 m. Okraje klenby jsou opatieny nizkymi parapetnimi zidkami, Sitka objektu je 6,51 m.
Na objektu se nachazi vedeni CDT DK, v tésné blizkosti mostu se nachézi Urovriovy prejezd pred
stanici v Kofenové. Vzhledem k dobrému stavu objektu, ale nevyhovujicimu Sitkovému usporadani
(presyp stérku, chybéjici zabradli) je navriena rekonstrukce objektu pomoci kamenné nadezdivky
parapetnich zdi spolu s osazenim novych kamennych fimsovych blokl s kotvenym ocelovym
zabradlim. Rub klenby bude odhalen a opatfen novou izolaci s drendzi vyvedenou skrz povodni
kridla. Kamenné zdivo je navrZzeno ocistit tlakovou vodou a hloubkové presparovat v celém rozsahu.
Koryto vodniho toku v rozsahu mostu bude procisténo. Vedeni draznich kabell je v novém stavu
navrzeno v chrani¢ce vedené vpravo podél fimsy v kolejovém loZi.

SO 04-13-02 Zelezniéni ptejezd v ev. km 34,067

Nové bude prejezd v oblouku o poloméru R=199 m. Sitka prevadéné komunikace bude ¢init 5,5 m
a Uhel kfizenf z(stane stavajici 87°. Konstrukce prejezdu je navrzena jako plastbetonova uloZzena na
paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové konstrukce bude 8 x 0,88 m = 7,04 m. Po
obou stranach koleje bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

Charakteristika objektu:

Jednokolejnd neelektrizovana mistni trat s mezindrodni frekvenci, respektive tratovy Usek z Tanvaldu
do Korenova, jez je predmétem rekonstrukce, ma délku 6,86 km. Je soucasti trati ¢. 036 z Liberce do
Harrachova. Kvili ndro¢nym sklonovym pomérim v Useku (vysSkovy rozdil mezi obéma stanicemi Cini
235 m a maximalni podéiny sklon dosahuje 58 %o) je zde jako na jediné trati v Ceské republice (a
jedné ze dvou v Ceskoslovensku) pouZita ozubnice. Ozubnicové pasy systému Abt nejsou v celé délce
trati, v souhrnu jsou osazeny ve tfech sekcich na 4,74 km. BéZny osobni i ndkladni provoz je dnes jiz
adhezni, a ozubnice je vyuZivdna pouze dvéma historickymi motorovymi lokomotivami fady T 426.0
pfi nostalgickych jizdach a vedeni zvlastnich vlakl. Trat se vyznacuje mnoZstvim umélych staveb —
kamennych i ocelovych mostl, propustkd a tunelll. Nejdelsim je Polubensky tunel s délkou 940 m.
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Nasleduje tunel Desensky (252 m), Dolnopolubensky (166 m) a Zdarsky (67 m). V tratovém Useku
Kofenov — Harrachov o délce 4,68 km, jez vSak neni prfedmétem projektu, se nachazi jesté
Harrachovsky tunel (280 m).

Soucasny stav pozndani dotenych kulturné-historickych hodnot:

Ozubnicova Zelezniéni trat z Tanvaldu do Kofenova a déle do Schreiberhau (dnes Szklarska Poreba)
a odtud do Hirschbergu v Dolnim Slezsku (dnes Jelenia Gdra) byla vybudovéna v letech 1899-1902.
Horskd trat je unikatni mimoradnymi sklonovymi poméry, mnozstvim tuneld a umélych staveb.
Narocné sklonové poméry vedly k pouZiti systému Abtovy ozubnice v nejstrméjsich Usecich mezi
Tanvaldem a Kofenovem. Znacny vyskovy rozdil z pruské (dnes polské) strany byl pfekonan odliSnym
systémem dlouhych ndstupnich ramp soblouky o ostrych polomérech. Pruskd ¢ast trati aZz do
Kofenova byla mezi lety 1923-1945 elektrizovana stfidavou jednofdzovou trakéni soustavou 15 kV,
16 % Hz. DaGvodem nakladné stavby bylo propojeni primyslovych oblasti na ¢eské a slezské strané
hranice, import kamenného uhli a export vyrobkl ceského sklarského, bizuterniho a textilniho
primyslu. Mezi roky 1958-1963 byla cela trat vsouvislosti s predanim Uzemi Mytin Polskem
a prodlouZeni provozu do Harrachova rekonstruovana. Rozsahlymi sanacemi prosly tunely a opérné
zdi, rekonstruovana byla vypravni budova v Kofenové. Z pocatku Sedesatych let tak pochazeji
stavajici ocelové korytkové prazce i samotny ozubnicovy hieben.

Technicky stav objektu / dotéené konstrukce:

Stav je objektivné shrnut v privodni zpravé k PD (ing. V. Kovarik) na s. 9-10: ,Trat jako takova je
v havarijnim stavu. Kolejnice trpi fadou vad, ocelové korytkové praZce jsou léty poskozené, styky
propadlé. Ozubnicovy systém je v nevyhovujicim stavu — poruchy geometrie vs. kolej, opotifebeni
ozubnicovych hrebenl a znacné poskozené ozubnicové ndjezdy. Kvalita cestovani je snizena
hlukovou zatézi a snizenou plynulosti provozu. Plan télesa Zelezniéniho spodku ma v nékterych
Usecich nevyhovujici Sitku, a tak neni schopna zajistit zakladni funkce jako bezpecnost pohybu
zpUsobilych osob nebo zajisténi pfedepsaného tvaru stérkového loze. Odvodnéni v podobé prikopl
je zanesené, pripadné chybi. V tunelech se v zimnim obdobi projevuje celd Ffada vad. Odvodnéni
u tunell je silné znecisténé. U nékterych umélych objektl se nachazi fimsy nevyhovujicich rozmérd,
a proto se vtoky, resp. vytoky zasypavaji kolejovym loZem. Zelezniéni pFejezdy opravované v této
akci nejsou celorozebiratelné, vétSinou jsou tvofeny Zivicnou konstrukci. Sklonové poméry
navazujicich komunikaci neumoziuji plynuly pfechod vozidel a pficné odvodnéni vozovek nema
dostatecnou kapacitu. Skalni svahy jsou v raznych stadiich poskozeni — vlivem degradace skalniho
podkladu dochazi k ¢etnym vadam skalnich vychozl. Dopravna D3 Desnd a zastavka Korfenov ma
nevyhovujici stav stavajicich nastupist. Jsou silné poskozené a v nevhodné vysce &i délce. Poruchy
vykazuje také osvétleni zastavek. Opérné a zarubni zdi jsou v nevyhovujicim stavu. Kabelizace neni
harmonizovana.”

Dosavadni stav projednani:
Zameér byl projektanty opakované detailné konzultovan.
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_nap%C3%A1jec%C3%AD_soustava

Vyhodnoceni Zadosti:

Narodni pamatkovy Ustav na zakladé prostudovani predloZzenych podkladd a znalosti situace
konstatuje, Ze posuzované prace:

budou v souladu se zajmem ochrany vySe uvedenych kulturné historickych hodnot za téchto
podminek:

1. Nosnd konstrukce a ocelové casti mostu v¢. zabradli vkm 29,281 (SO 03-14-02) budou
opatreny natérem v odstinu DB 701 (svétle Seda).

2. Prechodové zidky u mostd v km 28,253 (SO 01-14-01) a v km 31,860 (SO 04-14-04) budou
realizovany bez obkladu nebo s obkladem z Zuly, tj. nebude realizovan obklad z piskovce.

3. Nové fimsové Zulové kameny budou tvarové a opracovanim odpovidat stavajicim, tj. budou
pemrlované a se srazenou hranou.

4. Vyménované a dopliiované Zulové kvadry u mostl, propustkl a tunelovych portdll budou
opracovanim identické a petrograficky obdobné stavajicim.

5. Vjezdové ndvéstidlo dopravny Kofenov vkm 33,778 bude zachovdno a kompletné
repasovano.

6. Vybrana ¢ast kolejového pole s ozubnicovym hiebenem a demontované historické prvky
vystrojeni trati (sklonovniky, hektometrové kameny atd.) budou predany do sbirky Muzea
ozubnicové drahy, provozované Zelezniéni spole¢nosti Tanvald, o. p. s.

Zdlvodnéni:

Ad 1) Ostatni ocelové mosty na trati jsou na zakladé pozadavku pamatkové péce jednotné opatieny
natérem v odstinu DB 701, proto je odlvodnéné pouzit jej i v tomto pripadé.

Ad 2) Piskovec je v oblasti Jizerskych hor cizorodym materidlem, ktery se u liniovych staveb
nepouzival. Nejblize bychom se snim setkali vsousednim Podkrkonosi v tradi¢nim stavitelstvi.
Z tohoto dlvodu je tfeba se jeho pouZiti vystfihat, ma-li byt zachovan autenticky vzhled kulturni
pamatky. Doporucujeme pouZzit obklad z Zuly nebo ponechat zidky bez obkladu, Zelezobetonové.

Ad 3-4) Aby se nové realizované ¢i doplriované kamenné fimsy a kvadry harmonicky zaclenily do
stavebnich konstrukci objektl na trati, je tfeba replikovat jejich opracovani, rozméry a material.

Ad 5) Pfedmétné navéstidlo je integralni a vyjmenovanou soucasti kulturni pamatky a jako takové jej
nelze vramci vymény vystroje trati odstranit. Je tfeba jej nejen zachovat, ale také kompletné
repasovat.

Ad 6) Vzhledem ke kompletni vyméné kolejového svrsku véetné ozubnicového hfebene a zméné
typu ocelovych praZzcl (Y-prazce namisto korytkovych), stejné jako vyméné vystrojeni, je Zadouci, aby
dosavadni komponenty a prvky, pochazejici z rliznych ¢asovych etap drahy, byly zachovany v misté
pro pouceni a radost nasledujicich generaci.

Zadame Vas o zaslani vydaného spravniho rozhodnuti na védomi. Pfedem dékujeme.

Mgr. Milo$ Krémar
feditel NPU, UOP v Liberci

Na védomi:
Tym dopravniho inZenyrstvi, s. r. o. (TYM/SAGASTA Tanvald — KoFenov), Moskevska 532/60, 101 00
Praha 10
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