MESTSKY URAD TANVALD
Odbor rozvoje a komunalnich véci
DX 0Palackého 359, 468 41 Tanvald,[] ‘& 483369511
fax: 483369512 E mail: vyst@tanvald.cz

Sp.. zn. MEUT/ORKV/00110/2022

&.j.. MEUT/ORKV/02618/2022 v Tanvaldé 2. anora 2022
vyfizuje: Brezarova (povérend uredni osoba)

@ : 483369556

email: mbrezarova@tanvald.cz

Sprava Zeleznic, s.o.

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

IC: 70994234

(SZDC, oblastni Feditelstvi Hradec Kralové, U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové)

v zastoupeni

Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o.
Moskevska 532/60

101 00 Praha 10

IC: 24831832

Zavazné stanovisko

KP Soubor Zelezni¢ni ozubnicové trati s provoznimi objekty Tanvald — Kofenov,
zapsané v ustfednim seznamu kulturnich pamatek pod rejstf. ¢. 13137/5-5455 — akce
oprava Zelezni¢ni trati v iseku Tanvald — Korenov v km 27,533 — km 34,115, v rozsahu
dle predloZené projektové dokumentace ,,Oprava trati v useku Tanvald — KofFenov®,
zpracované firmou Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC: 24831832, ve stupni DSP +
PDPS, ¢. zak. 64020136, zodp. projektant Ing. Miroslav Rykl.

Méstsky urad Tanvald, odbor rozvoje a komundlnich véci, jako vécné a mistné piislusny
vykonny orgéan podle ustanoveni § 10 a § 11 odst.1 pism. b) zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni
fad (dale jen ,,spravni fad*) a ustanoveni § 29 odst. 2 pism. b) zakona ¢. 20/1987 Sb. o statni
pamatkové péci, v platném znéni (dale jen ,,pamatkovy zdkon*) vydava na zdklad¢ § 14 odst.
1 pamatkového zékona zavazné stanovisko k zdméru provedeni opravy Zzeleznicni trati
v useku Tanvald — Kotenov v km 27,533 — km 34,115, v rozsahu dle pfedlozené projektové
dokumentace ,,Oprava trati v tseku Tanvald — Kofenov®, zpracované firmou Tym dopravniho
inzenyrstvi s.r.o., IC: 24831832, ve stupni DSP + PDPS, ¢. zak. 64020136, zodp. projektant
Ing. Miroslav Rykl, nebot’ zdmér se dotyka kulturni pamatky - Souboru Zelezni¢ni
ozubnicové¢ trati s provoznimi objekty Tanvald — Kofenov, zapsané v ustfednim seznamu
kulturnich pamatek pod rejstf. ¢. 13137/5-5455. Toto zavazné stanovisko je vydano podle
ustanoveni § 44a/ pamatkového zakona a ustanoveni § 149 odst. 1 spravniho fadu.

Ptilohou zadosti je:

A/ PInd moc udé€lena Spravou Zeleznic s.o., IC: 70994234, se sidlem Praha 1 — Nové Mésto,
Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00, zastoupeni Ing Petrem Vodickou, feditelem oblastniho
feditelstvi Hradec Kralové, pro firmu Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC: FABISRL, se
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sidlem Praha 10 — VrSovice, Moskevska 532/60, PSC 101 00, zastoupena jednatelem
spole¢nosti Ing. Jakubem Rentkou.

B/ Projektovd dokumentace ,,Oprava trati v tseku Tanvald — Kotfenov®, zpracované firmou
Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC: 24831832, ve stupni DSP + PDPS, ¢&. zak. 64020136,
zodp. projektant Ing. Miroslav Rykl

Projektova dokumentace fesi komplexni opravu tratového useku Tanvald (mimo) — Kofenov
(mimo), dopravny D3 Desnd a odbo¢né vyhybky na vlecku Preciosa a.s., pro zajisténi
bezpecného a spolehlivého provozovani drazni dopravy a dlouhodobého udrzeni
pozadovanych parametr trati (adhézni i ozubnicovy provoz). Oprava je navrzena v km
27,533 — 30,590, 30,730 — 34,115. Dopravna D3 Dolni Polubny neni do tohoto projektu
zahrnuta a bude feSena jako samostatna investi¢ni akce. Soucasti opravnych praci bude oprava
zelezni¢niho svrsku vcetné nové ozubnice na Y prazcich, Zelezni¢niho spodku, sanace
skalnich zéfezl, sanace Zelezni¢niho spodku na piejezdech, oprava odvodnéni, nastupist’
(zast. Kofenov, dopravna D3 Desnd), stezek, osvétleni, osazeni EOV a elektromotorickych
prestavniki na krajnich vyhybkach v dopravné D3 Desnd a stim spojené ziizeni
technologického objektu, vypichy pro DDTS, oprava mostt, tunelil, zdi a propustkii a oprava
ptejezdi P5545, P5546, P5547, P5548, P5550 5551.

Struény popis projektové dokumentace v rozsahu stavenich objektii, které maji vztah
k chranénému statku vyse uvedené kulturni pamatky:

PS 00-21-01 Ptelozky kabelt

Definitivni trasa bude tvofena v celé¢ délce plastovymi silnosténnymi zlaby s pfesypanim 20
cm $térku ve vyjimecnych ptipadech 10 cm. Ve spole¢ném kabelovém zZlabu budou uloZeny
DOK v trubce HDPE, rezervni trubka HDPE a metalické kabely DK, TK. Pavodné byl
metalicky kabel DK, TK a dalkovy opticky kabel veden v HDPE.

SO 00-10-01 Vystroj trati

Dojde k demontazi a zpétné montdzi jednotlivych pevnych névésti, symboli a znacek
v pfedmétném useku.

SO 00-10-02 materialova charakteristika ozubnicové drahy

V ramci tohoto stavebniho objektu doslo ke stanoveni konkrétnich materiali pro jednotlivé
prvky ozubnicové drahy, a to z divodu, Ze nebyla zndma ptesna specifikace materiadlu
ozubnicovych ty¢i (hfebentl a ozubnicovych najezdi.

SO 00-10-03 typova dokumentace Zelezni¢niho svrsku

Tento stavebni objekt fesi zhotoveni pfipravné dokumentace jednotlivych prvkl Zelezni€niho
svrsku, které spolu s VDT budou tvofit podklady pro legislativni schvaleni jednotlivych prvki
zelezni¢niho svrSku, napf. upevnéni ozubnicové tyCe (hfebene) na Z prazec, uprava
plastbetonovych vnitinich piejezdovych desek na Y prazec s ozubnicovymi tyemi.

SO 01-10-01 Tanvald (mimo) — Desn4 (mimo) Zeleznicni svrSek

Je zde navrzena vyména Zeleznicniho svrSku tratové koleje, kterd bude provedena vcetné
procisténi tj. vymeény Stérkového loze. Dojde k vyméné stavajicich prazct za nové ocelové
prazce Z s rozdéleni ,.k* (rozevieni 650mm) a k vymeéné stavajici dvoupasové ozubnice Abt
za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 El. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde
k zajisténi prostorové polohy koleje.

SO 01-11-01 Tanvald (mimo) — Desna (mimo, Zelezni¢ni spodek

Oprava Zelezni¢niho spodku fesi zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draZnich stezek.
Odvodnéni bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k nasypu ¢i nasypové €asti odrezu,
nebo k odvodilovacimu zafizeni na zéafezové strané drazniho télesa. Piikopy budou
v nékterych Usecich zpevnény piikopovymi tvarnicemi. Dojde k osazeni J-Zlabii v oblasti
vlevo pied Zd’arskym tunelem, vpravo bude umistén trativod a podélna drenaz. V km 27,929
vodu od drazniho télesa do feky Desnd. Bude provedeno vyc€isténi a oprava stavajicich



horskych vpusti u vyjezdového portalu Zd’arského tunelu. Dojde k sanaci kamenné zidky a
opraveé odtokového systému vlevo pied vjezdovym portadlem. pod vSemi piejezdy v dotCeném
useku bude ziizena zesilend konstrukce prazcového podlozi odvodnéna trativodem.

SO 01-13-01 Zeleznic¢ni piejezd v ev. km 27,642

po ziizeni zelezni¢niho spodku bude svrSek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazci. novy polomér oblouku bude 275 m a jeho pievyseni D=20 mm. Siika
pievadéné komunikace bude ¢init 5,5 m a thel kiizeni zfistane stavajici 45°. Konstrukce
pfejezdu je navrzena jako plastbetonovd na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka
piejezdové komunikace bude 11 x 0,88 m = 9,68 m . Vpravo trati bude do komunikace
instalovan odvodiiovaci zlab s miizi v délce 7,5 m s uméle vytvorenym sklonem 10%o uvnitt
zlabu. Po obou stranach koleje dojde k rekonstrukci komunikace — bude ziizena nova zivicna
konstrukce.

SO 01-17-01 Tunel Zd’arsky km 27,776 — 27,843

Tunel délky 67,18 m se nachazi v definicnim useku Tanvald — Desna. Podle stavajiciho
technického stavu je objekt hodnocen stupném 1 ve smyslu &l. 4.7.4 piedpisu SZ S6, tj.
stavebni stav tunelu, ktery vyzaduje pouze drobné udrzbové prace, jako je Cisténi zdiva
tunelové trouby a ptredportalovych zdi, ¢isténi piikopi v prfedzatezech a nad portaly, ¢isténi
zachrannych vyklenkdi a tunelovych stok, obnovovani znafeni tunelovych past a
bezpecnostnich natérit apod. Z hlediska prisakii podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen
stupném zavodnéni V2 (plosna zavlhlost podle predpisu SZ S6). Tunel mé zanesené podélné
odvodnéni. kabelovy Zlab je veden vpravo ve Stérkovém lozi. Beton zdi u vyjezdového
portalu je silné degradovany. V ramci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné
odvodnéni tunelu a opravit (sanovat) betonové piedportalové zdi u tunelového pasu P2
(vyjezdovy portal).

SO 01-13-02 Zeleznicéni piejezd v ev. km 27,985

Po ztizeni zelezni¢niho spodku bude svrsek obnoven kolejovym roStem z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazci. Nové se bude pfejezd nachizet ¢astecné v prechodnici s prevysSenim
D=1 mm a v piimé. Siika pfevadéné komunikace bude ¢init 4,4 m. Konstrukce piejezdu je
navrzena plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Vnitini panely
budou specialné uzptisobeny pro ozubnicovy piejezd. Délka prejezdové komunikace bude 6 x
0,88 m = 5,28. pod piejezdovou komunikaci vlevo trati bude betonova trouba DN 400 délky
8,0 m. Po obou stranach koleje bude zfizena nova Zivicna konstrukce.

SO 01-14-01 Most v ev. km 28,253

Kamenny klenbovy most pfevadi jednokolejnou trat ptes koryto potoka. Vzhledem
k nevyhovujicimu Sitkovému uspofadani je navrZena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje
sanaci stavajici kamenné klenby a spodni stavby, celoploSnou vyrovnavaci vrstvu s natavenou
vodotésnou izolaci z NAIP, osazeni nové fimsy z Zulovych blokll vlevo ve sméru staniceni
s kotvenou svafovanou konzolou s pororostem a osazenym zabradlim. vpravo je osazeno nové
zabradli na stdvajici kamennou fimsu. Zaroven bude provedena drenaZ za stavajicimi
opérami.

SO 01-14-02 Zed’ v km 28,285 — 28,345

Stavajici objekt je tvoren gravitatni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky,
v koruné zdi jsou umisténé Zulové fimsové bloky. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému
uspotadani je navrZeno rozsifeni prostoru na objektu pomoci kotvenych svarfovanych konzol
s pororostem kotvenych do zulovych fimsovych bloki, na téchto konzolach bude ptipevnéno
ocelové ttimadlové zébradli. Tato uprava je navrzena v délce 69,95 m. Licové kamenné zdivo
bude v celém rozsahu sanovano, a to o¢isténim tlakovou vodou, hloubkovym ptesparovanim a
pfipadné doplnénim chybéjicich kamentl.



SO 01-14-03 Zed’ v km 28,586 — 28,643

Stavajici objekt je tvoren gravitacni opérnou zdi z kamenného zdiva proménné vysky,
v koruné zdi jsou umisténé zulové fimsové bloky, bez zabradli. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému uspofddani je navrzeno rozsifeni prostoru na objektu pomoci kotvenych
svafovanych konzol s pororostem kotvenych do Zzulovych fimsovych blokli, na téchto
konzolach bude ptipevnéno ocelové tiimadlové zabradli. Na prvni ¢asti zdi bude aplikovana
nova zulova fimsa se zabradlim kotvenym shora (dl. 21,29 m), na druhé ¢asti zdi pak na délce
37,29 m také nové fimsové bloky, ale rozsifeni bude pomoci kotvenych svafovanych konzol
s pororostem s piipevnénym ocelovym tfimadlovym zébradlim. Licové kamenné zdivo
v celém rozsahu bude sanovano, a to oc¢isténim tlakovou vodou, hloubkovym pfesparovanim a
piipadn¢ doplnénim chybéjicich kament.

SO 01-14-04 Propustek v ev. km 28,631

propustek pievadi jednokolejnou trat’ pies obCasnou vodote¢. Vzhledem k navrhu odvedeni
vody ze zst. Desnd a havarijnimu stavu kamenné vtokové jimky je navrzena demolice
vtokového objektu a vystavba nové ZB monolitické vtokové jimky s piekrytim pororostem,
do které bude potrubi napojeno odvodnéni zst. Desna. Navrzeno je dale presparovani zdiva
opér stavajicitho objektu v dosahu mozném pii vystavbé jimky a procisténi otvoru a vytoku
propustku.

SO 01-13-03 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 28,651

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho svrSku bude rost snesen. Po zfizeni Zelezni¢niho
spodku bude svrsek obnoven kolejovym rostem z kolejnic 46E1 a ocelovych prazci Y. Nové
bude polomér oblouku R=300 s pievysenim D=0 mm. Siika prevadéné komunikace bude &init
10 m a uhel ziistane stavajici 50°. Konstrukce piejezdu je navrzena plastbetonova uloZena na
paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka ptejezdové konstrukce bude 13 x 0,88 m = 11,44
m. Vlevo trati bude do komunikace instalovan novy odvodiiovaci Zlab s mtizi délky 10,5 m
s podélnym sklonem 10%go proti sméru stani¢eni a pii¢nym sklonem 4% smérem k piejezdu
pro plynulej$i navazani na komunikaci. Po obou strandch koleje bude zfizena nova zivicna
konstrukce.

SO 02-10-01 Dopravna Desna, Zelezni¢ni svrsek

V ramci stavebniho objektu je prepracovano kompletni kolejové feSeni dopravny D3 Desna.
Mezi koleji €. 1 a 2 je vytvofen prostor pro poloostrovni néstupisté. Rusi se stavajici kusa
kolej €. 2a. V rdmci zelezni¢niho svrsku dojde k vymeéné kolejového rostu a kolejoveého loze.
Dojde k vyméné stavajicich prazct za nové ocelové prazce Y s rozdélenim ,.k* (rozevieni 650
mm), vyhybky jsou navrZzeny nové 2. generace na betonovych prazZcich. kolejnice budou nové
tvaru 49 E1. Bude zfizena bezstykova kolej. Dojde k zajisténi prostorové polohy koleje €. 1.
SO 02-1101 Dopravna Desna, Zelezni¢ni spodek

Zde je navrzen systém uzavienych odvodnéni. Cast tohoto odvodnéni je vyusténa do
propustku v ev. km 28,631, ¢ast je vyusténa do propustku v ev. km 28,868. dojde k demolici
stavajicich nakladacich ramp, které jiz neslouzi svému tcelu.

SO 02-12-01 Dopravna Desna, néastupiste

Jednostranné trovitové nastupisté délky cca 46 m bude rozebrano. Nové bude ziizeno nové
poloostrovni nastupisté¢ mezi kolejemi ¢. 1 a 2. Nastupisté¢ neni navrzeno jako symetrické.
Nastupni hrana u koleje €. 1 je navrZzena délky 145 m a u koleje €. 2 je 90 m. Nendstupni
hrana u koleje €. 2 je opatfena zdbradlim. Pfistup na nastupisté¢ bude rampou a schody a dale
ptistupovym chodnikem a uroviiovymi schody pies koleje ¢. 2 a 4 smérem k vypravni
budové. Sitka nastupiité neni konstantni a vychazi z osové vzdalenosti pfilehlych koleji.
Konstrukéné je nastupis$té navrzeno jako poloostrovni nastupiSté typu L bez konzolovych
desek se zamkovou dlazbou s pouzitim néstupiStnich prefabrikatti s néstupistni pfedsunutou
hranou s rozsifenou nasSlapnou plochou Sitky 250 mm. Soucasti nastupiSt’ jsou i hmatové
upravy (bezpecnostni pasy, vodici linie, varovné pasy, ptipadné signdlni pasy) pro pohyb
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nevidomych osob na nastupisti. Nastupisté¢ u koleje ¢. 1 bude v obou smérech ukonceno
betonovou monolitickou zidkou se zabradlim. Zacatek nastupisté u koleje €. 2 bude plynule
navazovat na ptistupovou rampu a konec nastupist¢ bude shodné s nastupistém u koleje €. 1
ukoncen monolitickou zidkou se zabradlim.

SO 03-10-01 Desna (mimo) — Dolni Polubny (mimo), Zelezni¢ni svrsek

Obsahem objektu je vymeéna zelezni¢niho svrsku tratové koleje a procisténi nebo vymeény
Stérkového loze. Kolejnice budou vyménény za nové tvaru 49 El, stavajici prazce za nové
ocelové Y prazce a nova dvoupasova ozubnice typu Abt. Bude ziizena bezstykova kole;.

SO 03-11-01 Desna (mimo) — Dolni Polubny (mimo), Zelezni¢ni spodek

tento objekt fesi predevsim zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni draznich stezek. Odvodnéni
bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k ndsypu ¢i néasypové Casti odifezu, nebo
k odvodiiovacimu zatizeni. Trativod bude zfizen v km 28,992 — 29,090, podélna drendz mezi
km 29,093 — 29,143 a mezi km 30,307 — 30,381, ktera bude slouzit k odvedeni vody
Dolnopolubenského tunelu. V km 29,328 — 29,445 dojde k vycisténi a sanaci kamenného
rigolu a napojeni kanaliza¢ni drendze z Desenského tunelu do rigolu. Také dojde k sanaci
skalnich svahi mezi km 29,745 - 29,840 (oboustrann¢) a mezi km 30,200 — 30,376
(oboustranng¢).

SO 03-14-01 Propustek v ev. km 29,085

propustek prevadi jednokolejnou trat’ pres obcasnou vodote¢. Konstrukéné se jedna o
propustek tvoreny kamennou deskou na masivnich opérach z kamenného zdiva. Vzhledem ke
konci zivotnosti konstrukce stavajiciho propustku a jeho nevyhovujicimu Sitkovému
uspofaddani se navrhuje prestavba objektu, ktera zahrne demolici stavajici konstrukce a
vystavbu nového ZB ramového propustku z prefabrikovanych prvki o otvoru 1,0 x 1,0 m
s vtokovou jimkou na vtoku a svislym celem sftimsou na vytoku. Koryto toku bude
v propustku 1 na vytoku provedeno odldzdénim kamenem do betonu, na vytoku az
k navazujicimu propustku. Do jimky je voda ptivadéna od vyusténé PVC roury DN 300, zde
bude vytvotfen skluz z betonovych zlabovek zatstény z ¢ela do jimky. V kolejovém lozi u
pravé fimsy bude umisténa chrani¢ka pro vedeni CDT DK.

SO 03-13-01 Zelezni¢ni piechod v ev. km 29,107

Sirka pfevadéné komunikace bude &init 2 m. konstrukce piejezdu (pfechodu) je navrzena jako
plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka prejezdové komunikace
bude 3 x 0,88 m = 2,64 m. U tohoto piejezdu bude instalovano meandrové zabradli pro
zabranéni vjezdu rucnich vozikd a pfimého vjezdu cyklistli na pfechod. po obou straniach
koleje bude zfizena nova komunikace z recyklovaného materialu.

SO 03-14-02 Most v ev. km 29,281

Mostni objekt tvoii jednopolovd ocelova nytovand tramova konstrukce se zapuSténou
mostovkou, rozpéti pole 6,6 m. Vzhledem k vyhovujici pfechodnosti mostu, Sitkovému
usporadani, ale zaroven Spatnému stavu uloznych prahti, mezerovitosti zdiva opér a
nevyieSenych prechodl do trati se navrhuje rekonstrukce objektu v podobé obnovy PKO na
ocelové konstrukci, repase stavajicich lozisek a vystavba novych zb. uloznych praha
s kiidélky feSicimi pfechod do trati a sanace spodni stavby s injektdzi zdiva. Na nosné
konstrukci mostu budou komplexné ocistény vSechny prvky a obnoveno PKO v celém
rozsahu vcetn¢ zabradli, zaroven bude provedena vyména vSech mostnic. Spodni stavba bude
ocisténa tlakovou vodou, hloubkové presparovana a zdivo bude injektovano.

SO 03-17-01 Tunel Desensky km 29,438 — 29,690

Tunel délky 252 m se nachazi v definicnim tGseku Desnd — odbo¢ka PRECIOSA Ornela a.s.
Podle stavajiciho technického stavu je tunel hodnocen stupném 2 ve smyslu ¢l. 4.7.5 ptedpisu
SZ S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vyzaduje opravu nad ramec b&znych udrzbovych praci.
Jednad se napfiklad o mistni oprav tunelové trouby, tunelovych stok a ptikopi, vyménu
jednotlivych segmentli osténi, mistni utésnéni injektazi atd. Z hlediska prasakid podzemni



vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni 3 (plo§né zamokieni podle predpisu SZ
S6). Tunel ma nefunkéni izolaci v portdlovych pasech P1, P2 a dale v pasech 8 a9. Dalsi
poruchou je zanesené podélné odvodnéni. V tunelovych pasech 8 a 9 dochazi k opadavani
betonu. V ramci opravy koleje je podle zadani nutné obnovit podélné odvodnéni tunelu,
vymeénit osténi v tunelovych pasech ¢. 8 ¢. 9, opravit a instalovat svodnice a opravit
odvodnéni portali.

SO 03-17-02 Tunel Dolnopolubensky km 30,375 — 30,542

Tunel délky 166,3 m se nachazi v defini¢nim seku odbocka vlecky PRECIOSA Ornela a.s. —
Dolni Polubny. podle stavajiciho technického stavu je hodnocen stupném 2 ve smyslu Cl.
4.7.5 predpisu SZ S6, tj. stavebni stav tunelu, ktery vyZzaduje opravu nad ramec b&Znych
udrzbovych praci. Jedna se naptiklad o mistni opravu tunelové trouby, tunelovych stok a
ptikopl, vyménu jednotlivych segmentii osténi, mistni utésnéni injektdzi atd. Z hlediska
prusakil podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V2 (plosna zavlhlost
podle predpisu S6). Kabelovy zlab je veden vpravo ve Stérkovém lozi. V ramci opravy koleje
podle zadani nutné obnovit odvodnéni tunelu.

SO 04-10-01 Dolni Polubny (mimo) — Kofenov (mimo), zelezni¢ni svrsek

V ramci stavebniho objektu je navrzena vyména Zelezni¢niho svrsku tratové koleje, kteréd
bude provedena vcetné procisténi, resp. vymeény Stérkového loze. Dojde k vymeéné stavajicich
prazcli za nové ocelové prazce Y s rozdélenim ,.k* (rozevieni 650 mm) a k vymeén¢ stavajici
dvoupasové ozubnice Abt za novou. Kolejnice budou nové tvaru 49 El. Bude zfizena
bezstykova kolej. Dojde k zajisténi prostorové polohy koleje.

SO 04-11-01 Dolni Polubny (mimo) — Kofenov (mimo), zelezni¢ni spodek

Zamérem je zlepSeni stavu odvodnéni a obnoveni drdznich stezek. odvodnéni bude zajisténo
sklonénou zemni plani smérem k nasypu ¢i nasypové Casti odiezu, nebo k odvodnovacimu
zafizeni na zatezové starn¢ drdzniho télesa. Piikopy budou v nékterych usecich zpevnény
ptikopovymi a vegetacnimi tvarnicemi, ve skalnim zafezu mezi km 32,520 a 32,580 bude
ziizen monoliticky piikop. V km 33,800 budou stavajici betonové rigoly pievedeny do
prikopti pomoci systému horskych vpusti a svodnych potrubi. Pod ptejezdem v ev. km 34,065
bude zfizena zesilena konstrukce praZzcového podloZi odvodnénd trativodem. Dojde k sanaci
skalnich svahii mezi km 30,793 a 30,875 (oboustrann¢), mezi km 30,960 a 31,000
(pravostrann¢), mezi km 31,730 a 31,820 (oboustranng) a mezi km 32,410 a 32,550
(oboustranng).

SO 04-14-01 Most v ev. km 30,922

Kamenny klenbovy most pievadi jednokolejnou trat’ pfes komunikaci. Vzhledem
k nevyhovujicimu $itkovému uspofadani je navrZena rekonstrukce objektu, ktera zahrnuje
sanaci stavajici kamenné klenby a spodni stavby, celoplo$nou vyrovnavaci vrstvu s natavenou
vodotésnou izolaci z NAIP, osazeni nového zabradli na stavajici kamenné fimsy a provedeni
nové drendze za stavajicimi op€rami.

SO 04-13-01 Zelezni¢ni piechod v ev. km 31,049

Konstrukce piejezdu (prechodu) je navrzena jako plastbetonova uloZena na paté kolejnic a na
zavérnych zidkach. Vnitini panely budou specidlné uzplsobeny pro ozubnicovy piejezd.
Délka piejezdové konstrukce bude 3 x 0,88 m = 2,64 m. Sitka pfevadéné komunikace bude
¢init 2,5 m a thel kiiZeni zdistane stavajici 65°. Pod komunikaci vpravo bude betonové trouba
DN 400 délky 5,0 m. Po obou stranach koleje bude zfizena nova komunikace z recyklovaného
materialu.

SO 04-14-02 Propustek v ev. km 31,076

propustek ptrevadi jednokolejnou trat’ pies obcasnou vodote¢. Vzhledem ke konci Zivotnosti
konstrukce stavajiciho propustku a jeho nevyhovujicimu Sitkovému uspofadani se navrhuje
pfestavba objektu, ktera zahrne demolici stivajici konstrukce a vystavbu nového ZB
ramového propustku z prefabrikovanych prvka o otvoru 1,0 x 1,0 m se vtokovou jimkou na



vtoku a svislym celem sftimsou na vytoku. Koryto toku bude na vytoku provedeno
odlazdénim kamenem do betonu. Do jimky je voda ptivadéna z ¢ela obcasnou vodoteci a
z bokli draznimi piikopy. Svah nad jimkou bude opatfen kamennou dlazbou do betonu.
V kolejovém loZi u levé fimsy bude umisténa chrani¢ka pro vedeni CDT DK.

SO 04-14-03 Most v ev. km 31,694

Kamenny klenbovy most pfevadi trat’ pfes komunikaci. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému uspofadani je navrzena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje sanaci stavajici
kamenné klenby a spodni stavby, celoplosnou vyrovnavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou
izolaci z NAIP, nadvySeni stavajici fimsy pomoci bloki z zulovych kament z davodu
pfepadavani kolejového loze. Nové zabradli bude osazeno na monolitické zédkladové patky.
Bude provedena nova drenaz za stavajicimi opérami.

SO 04-14-04 Most v ev. km 31,860

Kamenny klenbovy most pfevadi trat’ pies obcasnou vodote¢. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému usporadani je navrzena rekonstrukce objektu, ktera zahrnuje sanaci stavajici
kamenné klenby a spodni stavby, celoplosnou vyrovnavaci vrstvu s natavenou vodotésnou
izolaci z NAIP, osazeni nové fimsy z zulovych blokll vpravo ve sméru staniceni s kotvenou
svafovanou konzolou s pororoStem a osazenym zabradlim. Vlevo bude osazeno nové zabradli
na stavajici kamennou fimsu. Bude provedena drenaz za stavajicimi opérami.

SO 04-14-05 Most v ev. km 32,360

Kamenny klenbovy most pievadi trat’ ptes obcasnou vodote¢. Vzhledem k nevyhovujicimu
Sitkovému uspofaddni je navrzena rekonstrukce objektu, ktera zahrnuje sanaci stdvajici
kamenné klenby a spodni stavby, celoplo$nou vyrovnéavaci vrstvu s natavovanou vodotésnou
izolaci z NAIP, nadvySeni stavajici fimsy pomoci blokd z Zulovych kamenl z divodu
pfepadavani kolejového loze. Dojde k osazeni zabradli na monolitické zakladové patky a
provedeni nové drenaze za stdvajicimi opérami.

SO 01-14-06 Zed’ v km 32,543 — 32,689

Jedna se o objekt, ktery je tvotfen dvojici gravitacnich zarubnich zdi navazujicich na vjezdni
portal Polubenského tunelu. Vzhledem ke Spatnému stavu povrchu betonovych casti a
rozvolnénému zdivu v ¢asti kamenné je navrzena komplexni sanace zdi. NavrZeno je ociSténi
tlakovou vodou, sanace betonovych ¢asti reprofilacni maltou, mista s patrnymi priasaky budou
hloubkové injektovana. Kamenna ¢ast zdi bude ocisténa a hloubkové presparovana, chybégjici
kameny doplnény. Betonovy Zlab podél pravé c¢asti jsou navrzeny betonové Zlaby, které
budou soucasti odvodnéni Zel. spodku. Obecné budou stavajici betonové Zlaby procistény.

SO 04-12-01 Zast. Kotenov zastavka, nastupisteé

Celkova délka nového nastupisté bude 90 m. Sitka nastupisté bude konstantni 3,0 m. Sou&asti
nastupiSt’ jsou 1 hmatové (bezpec¢nostni pasy, vodici linie, varovné pasy ptipadné signalni
pasy) pro pohyb nevidomych osob na néstupisti. Konstrukéné je nastupisté navrzeni jako
vnéj$i mimouroviové nastupisté¢ typu L bez konzolovych desek se zamkovou dlazbou.
Odvodnéni nastupisté bude provedeno pificnym sklonem 2% ve sméru od kolejiste. Ukonceni
nastupisté bude ve sméru na Zst. Desna provedeno dle vzorového listu Z8.7 &elni zidkou
z betonu C25/30 a monolitickym sluzebnim schodi§tém se zabradlim. Na zacatku bude
nastupisté ukonceno monolitickou zidkou bez sluzebniho schodisté. pro piistup na néastupiste
bude zfizen pfistupovy chodnik napojeny na zadni hranu néstupisté¢ cca v jedné tietiné
nastupisté a bude navazovat na stavajici nezpevnénou piistupovou cestu.

SO 04-17-01 Tunel Polubensky km 32,691 — 33,631

Tunel délky 940 m se nachazi v defini¢ni iseku Tanvald — Desnd. Pivodné byla délka tunelu
o 7 m krats$i, ale po rekonstrukci v letech 1958-1962 byl prodlouZen, kvili rozsifeni
komunikace, ktera nyni vede nad jeho vjezdovym portadlem. podle stavajiciho technického
stavu je hodnocen stupném 2 ve smyslu &l. 4.7.6 predpisu SZ S6, tj. stavebni stav tunelu, ve
kterém byly zjiStény zavady vyZadujici zésah vétSiho rozsahu, rekonstrukci nebo uplnou



piestavbu, nebo vyménu nosné konstrukce, popt. jen opravu nebo vyménu nékterych ¢asti,
jejichz stav muze byt pfi¢inou omezeni provozu (napi. by bylo nutné omezit rychlost).
Z Hlediska prtisaki podzemni vody do tunelu je tunel hodnocen stupném zavodnéni V3
(plosné zamokieni podle piedpisu SZ S6). v ramci opravy koleje je podle zadani nutné
obnovit podélné odvodnéni tunelu, odstranit degradovany stfikany beton z osténi, lokalné
provést nové osténi a rubové odvodnéni, obnovit nebo instalovat nové svodnice.

SO 04-14-07 Zed’ v km 33,631 — 33,704

Stavajici zarubni zdi tvofi betonové tizné zdi navazujici na vyjezdni portdl Polubenského
tunelu. Zarubni zed’ je vedena po pravé i levé strané, v délkach 162,61 m leva 164,205 m.
Vyska zdi je 0,8 -8,70 m. Vzhledem k velmi Spatnému stavu povrchu betonovych casti, ale
zaroven nenarusené stabilit¢ konstrukci, je navrZzena komplexni sanace zdi. Pfedpoklada se
ocisténi tlakovou vodou, sanace méné poskozenych betonovych ¢asti reprofilacni maltou,
mista s patrnymi prusaky budou hloubkové injektovana. Silné degradované casti zdi (horni
plocha zdi, licova plocha a cely betonovy Zzlab) budou v celé délce opatieny betonovou
vrstvou tl. 90 mm s vystuznou kari siti kotvenou pomoci vlepenych trni do stavajici zdi.
Kaverny budou vyplnény betonem, trhliny budou sanovany ,,sesitim* pomoci vlozek vlepené
betonaiské vyztuze varu U a nasledné piekryty zminénou betonovou vrstvou. Okraje
betonového zlabu budou opatifeny novymi kamennymi fimsovymi bloky, které budou kotvené
do konstrukce zlabu. Na zed’ dale navazuji horské vpusti a zlaby, které jsou soucasti.

SO 04-14-08 Propustek v ev. km 33,967

Propustek ptevadi trat’ ptes trvalou vodote¢ (Martinsky potok). Vzhledem k dobrému stavu
objektu, ale nevyhovujicimu §itkovému usporadani (presyp Stérku, chybéjici zabradli) je
navrzena rekonstrukce objektu pomoci kamenné nadezdivky parapetnich zdi spolu s osazenim
novych kamennych fimsovych blokd s kotvenym ocelovym zdbradlim. Rub klenby bude
odhalen a opatien novou izolaci s drendzi vyvedenou skrz povodni kiidla. Kamenné zdivo je
navrzeno ocistit tlakovou vodou a hloubkové presparovat v celém rozsahu. Koryto
Martinského potoka v rozsahu mostu bude procisténo. Vedeni draznich kabeli je v nové stavu
navrzeno v chrani¢ce vedené vpravo podél fimsy v kolejovém lozi.

SO 04-14-09 Propustek v ev. km 34,054

Propustek ptevadi trat’ ptes trvalou vodote¢. Vzhledem k dobrému stavu objektu, ale
nevyhovujicimu Sitkovému uspofddani (pfesyp Stérku, chybé&jici zabradli) je navrZena
rekonstrukce objektu pomoci kamenné nadezdivky parapetnich zdi spolu s osazenim novych
kamennych fimsovych blokil s kotvenym ocelovym zébradlim. Rub klenby bude odhalen a
opatfen novou izolaci s drenazi vyvedenou skrz povodni kiidla. Kamenné zdivo je navrzeno
oCistit tlakovou vodou a hloubkové presparovat v celém rozsahu. koryto vodniho toku
v rozsahu mostu bude procisténo. Vedeni draznich kabeld je vnové stavu navrzeno
v chréni¢ce vedené vpravo podél fimsy v kolejovém loZi.

So 04-13-02 Zelezniéni piejezd v ev. km 34,067

Nové bude piejezd v oblouku o poloméru R=199 m. Sitka pfevadéné komunikace bude &init
5,5 m a thel kiizeni zlistane stavajici 87°. Konstrukce piejezdu je navrzena jako plastbetonova
uloZena na paté kolejnic a na zavérnych zidkach. Délka ptejezdové konstrukce bude 8 x 0,88
m = 7,04 m. Po obou stranéach koleje bude ziizena nova zivi¢na konstrukce.

V souladu s ustanovenim § 14 odst. 3 pamatkového zakona je navrhovana generéalni oprava
zelezni¢ni trati v useku Tanvald (mimo) — Kofenov (Kofenov) v km 27,533 — 30,590 a v km
30,730 — 34,115, vrozsahu dle pfedlozené projektové dokumentace ,,Oprava trati v tseku
Tanvald — Kofenov*, zpracované firmou Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC: 24831832, ve
stupni DSP + PDPS, ¢&. zak. 64020136, zodp. projektant Ing. Miroslav Rykl na kulturni
pamatce Soubor Zeleznicni ozubnicové trati s provoznimi objekty Tanvald — Kotenov (rejst.
&. USKP 13137/5-5455) pFipustna pii dodrzeni nasledujicich podminek:



1. Nosna konstrukce a ocelové ¢asti mostu v¢ zdbradli v km 29,281 (SO 03-14-02) budou
patfeny natérem v odstinu DB 701 (svétle Seda).

2. Piechodové zidky u mosti v km 28,253 (SO 01-14-01) a v km 31,860 (SO 04-14-04)
budou realizovany bez obkladu nebo obkladem z zuly, tj. nebude realizovan obklad
z piskovce.

3. Nové fimsové zulové kameny budou tvarové a opracovanim odpovidat stavajicim, tj.
budou pemrlované a se srazenou hranou.

4. Vyménované a dopliované zulové kvadry u mostl, propustk a tunelovych portali
budou opracovanim identické a petrograficky obdobné stavajicim.

5. Vjezdové navéstidlo dopravny Kotenov v km 33,778 bude zachovano a kompletné
repasovano.

6. Vybrand c¢ast kolejového pole s ozubnicovym hiebenem a demontované historické
prvky vystrojeni trati (sklonovniky, hektometrové kameny atd.) budou piedany do
sbirky Muzea ozubnicové drahy, provozované Zelezni¢ni spole¢nosti Tanvald, o.p.s.

7. Pred zahdjenim praci bude piedloZen organu statni pamdatkové péce piedlozen plan
kontrolnich prohlidek

Rizeni bylo zahajeno v souladu s ustanovenim § 44 odst. 1 zédkona ¢&. 500/2004 Sb., spravni
rad v platném znéni (dale jen spravni fad) zahajeno dnem doruceni zadosti tj. 03. 01. 2022.

I'Jvéastm’kem fizeni ve smyslu § 27 odst. 1 pism. a) spravniho ¥adu je Sprava Zeleznic, s.o.,
IC: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha zastoupena SZDC, s.0. Oblastnim feditelstvim
Hradec Kralové.

Oduvodnéni:

Spravni fizeni ve véci Zadosti o vydani zavazného stanoviska k provedeni generdlni opravy
zelezni¢ni trati v iseku Tanvald (mimo) — Kotenov (Kofenov) v km 27,533 — km 34,115,
ktera je soucasti kulturni pamatky - Souboru Zelezni¢ni ozubnicové trati s provoznimi objekty
Tanvald — Kofenov, zapsané v ustfednim seznamu kulturnich pamatek pod rejstt. €. 13137/5-
5455, bylo zahajeno dne 03. 01. 2022 dnem doruceni Zadosti o vydani zavazného stanoviska,
podané vlastnikem vyse uvedené KP Spravou Zelezniéni dopravni cesty, s.o., IC: 70994234,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha v zastoupeni firmou Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o., IC:
24831832, se sidlem Praha 10 — VrSovice, Moskevska 532/60, PSC 101 00, zastoupena
jednatelem spole€nosti Ing. Jakubem Rentkou. Soucasti Zadosti je projektova dokumentace
,»Oprava trati v useku Tanvald — Kofenov*, zpracovand firmou Tym dopravniho inzenyrstvi
s.r.0., IC: 24831832, ve stupni DSP + PDPS, ¢&. zak. 64020136, zodp. projektant Ing. Miroslav
Rykl.Z vyse uvedeného diivodu podléha zplisob ptipravy praci na objektu i dal§i souvisejici
ukony reZimu pamatkového zakona.

Spravni organ si pozadal vsouladu s § 14 odst. 6 pamatkového zakona dopisem ¢&.j.
MEUT/ORKV/00354/2022 ze dne 5. ledna 2022 Narodni pamétkovy ustav, uzemné
odborného pracovisté Liberec (IC:75032333), se sidlem Jablonecka 642/23, 460 01 Liberec 1
(dale jen ,,odborna organizace), o pisemné vyjadfeni v dané véci. Toto vyjadfeni &.j. NPU-
353/1319/2022 ze dne 18. 01. 2022 bylo spravnimu organu doruceno 19. 01. 2022, pti€emZ
odborna organizace posoudila zdmér jako pfipustny pii dodrZeni doporucujicich podminek,
které byly zohlednény ve vyroku tohoto zdvazného stanoviska.



Utastnik Fizeni byl v souladu s ustanovenim § 36 odst. 3 spravniho fadu vyzvan k vyjadfeni
se k podkladiim rozhodnuti pred jeho vydanim dopisem ¢&.j. MEUT/ORKV/01676/2022 ze dne
19. ledna 2022. Zadatel se v pozadované lhité tj. do 31. 01. 2022 k podkladim fizeni
nevyjadril, proto spravni organ ptistoupil k vydani zavazného stanoviska.

Ozubnicova Zelezni¢ni trat’ z Tanvaldu do Kofenova a dale do Hirschbergu v Dolnim Slezsku
(dnes Jeleni Gora) byla vybudovana v letech 1899-1902. Horska trat’ je unikatni naro¢nymi
sklonovymi poméry, mnozstvim tunelii a umélych staveb. Naro¢né sklonové poméry vedly
k pouziti Abtovy ozubnice v nejstrméjSich tsecich mezi Tanvaldem a Kofenovem. Mezi roky
1958 — 1963 byla cela trat’ v souvislosti s pfedanim tzemi Mytin Polskem a prodlouzeni
provozu do Harrachova rekonstruovéna. rozsahlymi sanacemi prosly tunely a opérné zdi,
rekonstruovana byla vypravni budova v kofenové. Z pocatku 60 let tak pochézeji stavajici
ocelové korytkové prazce. jednokolejna neelektrizovand mistni trat’ s mezinarodni frekvenci,
respektive tratovy usek z Tanvaldu do Kofenova, jez je predmétem rekonstrukce, méa délku
6,86 km. Je soucasti trati ¢. 036 z Liberce do Harrachova. Kvili naroénym sklonovym
poméram v useku (vyskovy rozdil mezi obéma stanicemi ¢ini 235 m a maximalni podélny
sklon dosahuje 58 /o) je zde jako na jediné trati v Ceské republice (a jedné ze dvou
v Ceskoslovensku) pouzita ozubnice. Ozubnicové pasy systému Abt nejsou v celé délce trati,
v souhrnu jsou osazeny ve tfech sekcich na 4,74 km. BéZny osobni i ndkladni provoz je dnes
jiz adhezni, a ozubnice je vyuzivana pouze dvéma historickymi motorovymi lokomotivami
fady T426.0 pfi nostalgickych jizdach a vedeni zvlaStnich vlak. Trat se vyznacuje
mnozstvim umélych staveb — kamennych i ocelovych mosti, propustki a tuneli. Nejdel$im je
Polubensky tunel s délkou 940 m. Nasleduje tunel Desensky 252 m, Dolnopolubensky 166 m
a Zdarsky 67 m. V tratovém tseku Kofenov — Harrachov o délce 4,68 km, jeZ neni
pfedmétem projektu, se nachazi jesté¢ Harrachovsky tunel 280 m.

Dnes je trat’ jedinou ozubnicovou trati v CR, byt jiz s adheznim provozem. Nyn&jsi dopravna
Kofenov byla pohrani¢ni ptechodovou stanici s Pruskymi drahami. Pfedmétna oprava se tyka
puvodni vyhybky €. 13, kterd je unikatni a v nasi Zelezni¢ni siti nezvyklé konstrukce Pruskych
Zeleznic.

Zamérem zadatele je provedeni generdlni opravy Zeleznic¢ni trati v iseku Tanvald (mimo) —
Kofenov (Kotfenov) v km 27,533 — 30,590 a v km 30,730 — 34,115 nebot’ jak je shrnuto
v pruvodni zpraveé PD (str. 9-10) ,,Trat jako takova je v havarijnim stavu. kolejnice trpi Fadou
vad, ocelové korytkové prazce jsou léty poSkozené, styky propadlé. Ozubnicovy systém je
v nevyhovujicim stavu — poruch geometrie vs. kolej, opotrebeni ozubnicovych hiebenii a
znacné poskozené ozubmicové ndjezdy. Kvalita cestovani je snizena hlukovou zdtezZi a
snizenou plynulosti provozu. Plan télese Zeleznicniho spodku ma v nékterych usecich
nevyhovujici §irku, a tak neni schopnd zajistit zdkladni funkce jako bezpecnost pohybu
zpusobilych osob nebo zajisténi predepsaného tvaru sterkového loze. Odvodnéni v podobé
prikopu je zanesené, pripadné chybi. V tunelech se v zimnim obdobi projevuje cela rada vad.
Odvodneéni u tunelu je silné znecistené. U nékterych umélych objektu se nachazi rimsy
nevyhovujicich rozmeéri, a proto se vtoky, respektive vytoky zasypdvaji kolejovym lozem.
Zeleznicni prejezdy opravované v této akci nejsou celorozebiratelné, vétsinou jsou tvoreny
Zivicnou konstrukci. Sklonové poméry navazujicich komunikaci neumoznuji plynuly prechod
vozidel a pricné odvodnéni vozovek nemd dostatecnou kapacitu. Skalni svahy jsou v ruznych
stadiich poskozeni — vilivem degradace skalniho podkladu dochazi k cetnym vadam skalnich
vychozu. Dopravna D3 Desna a zastavka Korenov ma nevyhovujici stav ndstupist. Jsou silné
poskozené a v nevhodné vysce a délce. Poruchy vykazuje také osvetleni zastavek. Opérné a
zarubni zdi jsou v nevyhovujicim stavu. kabelizace neni harmonizovana “

V souladu s ust. § 14 odst. 3 pamatkového zdkona je spravni organ povinen vychdzet ze
soucasné¢ho poznani kulturné historickych hodnot, které je nezbytné zachovat pfi umoznéni
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realizace zamysleného zaméru. Spravni organ dospél k zavéru, ze predlozeny zamér neni
v rozporu se zajmy statni pamatkové péfe a lze ho realizovat pfi stanoveni podminek
uvedenych ve vyroku tohoto zdvazného stanoviska. Pfi stanoveni podminek spravni organ
zohlednil vechny doporudujici podminky NPU, nebot’ jejich dodrzeni je z hlediska statni
pamatkové péce diilezité a v kontextu celého projektu jde pouze o upiesnéni realizace /pouziti
materialu, barevnost, zachovani dosavadnich komponentti v muzeu apod./. Podminka ¢. 1
uklada barevnost mostu a zabradli v km 29,281, protoze 1 ostatni ocelové mosty na trati jsou
opatfeny natérem DB 701, podminka ¢. 2 fe$i materidlovou zménu obkladu u ptechodové
zidky u mostti v km 28,253 a v km 30,860, kdy neni ptipustny obklad z piskovce, nebot’ tento
neni typickym materidlem v oblasti Jizerskych hor, proto bylo stanoveno, aby byl obklad ze
zuly nebo ponechat zidky bez obkladu, podminky ¢. 3 a €. 4 pouze ukladaji rozméry a
opracovani dopliiovanych kamennych prvka (fimsy a kvadry) tak, aby se harmonicky
zaClenily do stavebnich konstrukci objektl, podminka ¢. 5 pfedmétné navéstidlo je integralni
a vyjmenovanou soucasti kulturni paméatky a jako takové jej nelze v rdmci vystroje trati
odstranit, je tfeba jej nejen zachovat, ale také kompletné repasovat, podminka ¢. 6 uklada
pfedani vybrané casti kolejového pole s ozubnicovym hiebenem a demontované historické
prvky vystrojeni trati do sbirky Muzea ozubnicové trati, a to z diivodu kompletni vymény
kolejového svrsku véetné ozubnicového hiebene a zméné typu ocelovych prazctu (Y-prazce
namisto korytkovych), stejné jako vyméné vystrojeni, aby tak bylo mozné dosavadni
komponenty zachovat a dale je prezentovat pro pouceni a radost nasledujicich generaci,
podminka ¢. 7 stanovi pfedlozeni planu kontrolnich prohlidek tak, aby stitni organ
pamatkové péce podchytil veskeré z hlediska pamatkové péce diilezité stavebni etapy opravy
vyse uvedeného useku trati.

Zamér byl predem konzultovan s odbornou organizaci pamatkové péce. Spravni organ dospél
k zavéru, ze predlozeny zamér neni v rozporu se z4jmy statni pamatkové péce a lze ho
realizovat pii dodrzeni podminek uvedenych ve vyroku tohoto zdvazného stanoviska.

Toto zadvazné stanovisko nenahrazuje ptisluSny spravni ukon pftislusného stavebniho tfadu
nebo jiného specidlniho stavebniho ufadu ve smyslu stavebniho zékona €. 183/2006 Sb., o
uzemnim pladnovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjsich predpis.

Pouceni:

Proti tomuto stanovisku se nelze v souladu sust. § 149 odst. 1 spravniho fadu, podat
samostatné odvolani, nebot’ tento tikon neni samostatnym rozhodnutim. Pokud toto zdvazné
stanovisko znemoznuje vyhovét vySe uvedené zadosti, ptislusny stavebni ufad v souladu s ust.
§ 149 odst. 3 spravniho tadu nebude provadét dalsi dokazovani a zddost zamitne. AZ proti
rozhodnuti pfislusného stavebniho Ufadu je moZné podat odvolani, které umozni, aby bylo
v souladu s § 149 odst. 4 spravniho adu prezkoumano toto zavazné stanovisko.

Jifi Onderka

vedouci odboru rozvoje a KV

Na védomi:
- NPU, odborné tizemni pracovisté Liberec
- Drazni urad Praha
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