AKTUALIZACE 07/2013

Cislo zmény: Obsah zmény: Datum zmény:
01 ; ;
02 - -
03 - -
Objednatel: Spréava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Generalni projektant:

SUDOP
¥ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111

fax: +420 224 230 316
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZzenyr projektu:
ING. PAVEL LANGER

Garant profese:

Stredisko:

ZELEZNICNICH TRATI A UZLU

Vedouci stFediska:{ / Odpovédny projektant SQ, 10, PS:| Vypracoval: % Kontroloval: \( /
ING. JIRI SYROVY J / ING. PAVEL LANGEAQ% ING. PAVEL LANGER ING. JIRi SYROVY J /
1 1

Nazev akce: Cislo smlouvy:
REVITALIZACE TRATI — swpe,ji 136 201
CESKE BUDEJOVICE - VOLARY PROJEKT
Cast: Datum:

30.06.2012

Cislo &asti:
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA - KAPITOLA 4.4 B.1.2

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DiLO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




B.1.2 Souhrnna technicka zprava

Kapitola 4.4 Struény popis navrzeného technickéh#eSeni PS a SO

Stavba : ,Revitalizace traieské Budjovice - Volary"
Stupeai dokumentace : Projekt stavby

Obsah :

D TECHNOLOGICKA CAST
D.1 Zeleznéni zabezpsovaci zaizeni
D.1.1 Stanini zabezp&vaci Z&zZeNni ........c.covee it e, 2
D.1.2 Traové zabezp®vaci Z&AIZeNni ..........c.covvi i, 8
D.1.5 Dalkové ovladani zabezjovaciho zéizeni ..............ccccvvvvvennnn 12

D.2 Zeleznéni scklovaci zaizeni
D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkov&)etrg prenosovych systém............... 12

D.2.2 Vnittni sclovaci za&izeni ..........ccooe i 16

D.2.3 INforma&Ni Z&TZEeNT ..o e 17

D.2.4 Radiové spojeni . .. cveeee... 18

D.2.5 Délkova kontrola a ovladanl vybranyctélsdacmh zalzenl ............. 19
D.3 Silnoprouda technologie a dalkové ovladani

D.3.5 Technologie transformaich stanicvn/nn ................oooi it 19

D.3.9 Dalkové ovladani Zelezmii infrastruktury .............cocovviiiiieenn .. 23

E STAVEBNI CAST
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezrini svrdek a SPOUEK ...........coeeeuueeeiiineiiiieieeieeeeeen, 24
E.1.2 NASIUPISL. ... e e 3O
E.1.3 Zelezmini PreJEZAY .......covve i e 42
E.1.4 Mosty, Propustky @ Zdi .......coooeiiiiiiiiiiiiii e e 44
E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty ™ o
E.1.6 Potrubni vedeni .. PP o ¥ I
E.1.10 Protlhlukoveobjekty PP o X
E.1.11 Objekty pro zaji&hi veejneho zajmu .................................... 53
E.2 Pozemni stavebni objekty ... e 53
E.3 Trakni a energetickd taeni
E.3.4 OREV VYIMEN ..ot e e e e e e e e 57
E.3.6 Rozvody vn, NN @ OBIENT ....cvvveii i e e 60
E.3.8 VIEJST UZEMRBINT ... .ieie i e e e e 76

E.3.9 Relozky a Upravy silnoproudychizaeni mimodraznich ................ 79

Cervenec 2013 Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
Ing. Pavel Langer



D. Provozni soubory

D.1 Zeleznini zabezp&ovaci zaizeni
D.1.1 Stanéni zabezpéovaci za&izeni
PS 11-11-01 ZSTeské Budijovice, Uprava stanéniho zabezp&ovaciho z&izeni

Napii tohoto PS se oprotitjpravné dokumentaci a schvalovacimu a posuzovapfotokolu zn&ng¢

zménila. SZDC nesouhlasilo s&izenim dalkového ovladani useku VolaryCeské Budjovice wetrg
byvalé odboky Roznov z toho @#vodu, Ze odbéka Roznov jiZz neexistuje a zabe#pri tohoto kolejist je
soukasti elektronického stastla Ceské Budjovice. V mezistarinim Useku Bor3ov nad VitavouGeské
Budkjovice bude zachovéano stavajici TZZ 3.kategorieutyutomatické hradlo bez hradla na trati.
Rozhrani oblasti dalk@évovladané bude u vjezdového wétidla S v Zst.BorSov nad Vitavou a do DOZ
bude je&t zahrnuto ovladani a kontrola PZS ,SB1“ v km 2,5BZS ,SB2" v km 1,872 v Useku BorSov
nad Vitavou -Ceské Budjovice. Na rozdil od TZZ v ostatnich mezistarich Gsecich Volary — Borsov
nad Vltavou, kde bude TZZ v bezsouhlasovém stagtagnim vlakové cesty bude @dvan gislusny
tratovy souhlas, ¥stane v mezista#mim Gseku Bor3ov nad VlItavouGeské Budjovice stavajici TZZ a
na ot&eni souhlasu se budou podilet oba vypiravdispeer v Kajot a vyprawi v zst.Ceské Budjovice.
V této stavll tedy nebude ¢eskych Budjovicich dophovana skifi DOZ. Toto bude provedeno afi p
dobudovani cilového stavu +gmeseni dalkového ovladani gaftolary (mimo) —Ceské Budjovice na
RDP vCeskych Budjovicich. Renosgisla vlaku do dalkoyiizeného GsekGeské Budjovice — Volary
bude zprosedkovano pomoci stavajiciho SZZ ESAllc¢islo bude zadavano na JORCeskych
Budkjovicich.

Predmétem tohoto PS je tedy pouze Upravliovacich Usek stanénich PZS pejezadi ,1L“ v km
0,751, ,0L“ v km 0,409 a ,5K* v km 0,068 pro zvyJemarové rychlosti od km 0,000 trawolary —Ceské
Budkjovice (od odboky Roznov) na 90 km/h. Prariplizovaci Useky se budou vyuZivat stavajici useky
pcocitact naprav. v pdebné délce ffiblizovaciho Useku. Tim bude nutno provést Uprasfivare pro
ovladani échto PZS ze stanice a navaznost na stavajici SZZ.

Umisgni zaizeni v RD udchto gejezdi se nemini, napajeni PZSistane stavajici.

PS 13-11-01 ZST Bor3ov nad Vltavou, dopémi staniéniho zabezp&ovaciho z&izeni

Tento PSeSi Upravu stavajiciho sténiho zabezp®vaciho z#izeni stanice BorSov nad Vitavou. V
Zeleznéni stanici BorSov nad Vitavou je navrZzeno depinstavajiciho statiniho zabezp®vaciho
zatizeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typuw'dret elektronické stadlo ESA11 pro moznost
dalkového ovladani této stanice z obsluzného pigto(OP) v K4joe. V cilovém stavu je uvazovano
s dalkovym ovladanim z regionalniho digpeského pracovit(RDP) v Ceskych Budjovicich — neni
predmétem stavby. Elektronické stédlo v BorSo¥ nad Vitavou bude kro#novladani vlastni stanice na
mistni arovni plnit zarove funkci tidiciho tra&ového stagdla pro ovladani stanic s detaSovanydstmi
tra’ového stawdla v Zst. KemZe a Zlata Koruna.

S ohledem na to, Ze stanice bude d&ikmviadana a rkn¢ stawné a uzartené vyhybky nebudou pod
dohledem dopravniho pracovnika, je nutno doplnitbdb@nou vyhybku¢.1 na vi€ku LetiS& snima
polohy jazyka a tento se zapracuje do obvodu a@sidgnetického zamku. Propojeni bude novym kabelem
do elektromagnetického zamku. Zabezrd odbéné a odvratné vyhybky Wy LetiS€ se nenini.

Vzhledem ke zvySeni rychlosti v oblasti stanice nigtno upravit fiblizovaci Useky stamniho
piejezdu v km 3,729, u¢hoZ se zarowvedoplni pozitivni signalizace a hlaska pro nevidorféo doplgni
pozitivni signalizace je nutno hlidat volnostdkevych koleji vi€éky Europasta SEips fejezd. K tomu
se vyuZziji stavajici potaci body poitact naprav, které se posunou k vykolejkam zkje Bocni ochrana
z vleeky bude v obou kolejich zaji&ta stavajicimi vykolejkami.

Vzhledem ke zvySeni rychlosti a do@iri zavor na pozadavek obceigjezdi na trati v dseku BorSov
— Ceské Budjovice v km 1,872 a v km 2,123, které zasahuji svfiblizovacimi Useky do stanice, bude
upraveno jejich ovladani stmem ze stanice.

Z davodu zvySeni rychlosti a zabrzdné vzdalenostiekusKéjov — BorSov nad Vitavou, je nutné
posunout pedwst KL vjezdového n&sstidla L na zabrdznou vzdéalenost 700 m. Stavajétiek bude
naspojkovan novym kabelem k nové poloredwsti FrL.

V mezistantnim tseku Borsov n./VIt. €eské Budjovice bude ponechano stavajici TZZ 3. kategorie
podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez taradl trati.
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V mezistaninim Gseku KemZe — BorSov n./VIt. bude vybudovéano nové TZZa&egorie podle TNZ
34 2620 typu automatické hradlo bez hradla na. tvafist. BorSov nad Vitavou bude stémii¢ast tohoto
TZZ umistna ve stavajici stadlové Ustedrg a TZZ bude navazano na stavajici SZ&tw vazeb na PZS
na trati.

Umisgni stavajiciho SZZ ESAlligtane ve vypravni budéyvkde jsou pro umishi technologie
zab.zé. Zizeny d¥ mistnosti — staddlova Ustedna a mistnost zdfogab.z& Ve sta¥dlové Ustedre se
v ramci tohoto PS doplni 8k dalkového ovladani (DOZ) vedle stavajicitink s technologickymi
pacitaci (TPC), ktera se posune. DalSi ¥nitzaizeni automatického hradla snKiemze a ostatni vazby
budou doplgny na volna mista ve stavajicich releovych stojanec

Napajeni SZZ a TZZ sén Ceské Budjovice nebude #néno. Nova skin DOZ bude napéjena ze
stavajiciho zdroje SZZ. Névse doplni napajeni automatického hradl&rsKkremze. Zarove se #idi
oddtlovaci transformator pro nezalohované napjeni o8 fejezdi v km 4,616 a v km 5,652 na trati
KitemZze — BorSov nad Vitavou. Napajeriichto pejezdi bude provedeno kabelovoutigmojkou
v izolované soustayv Stavajici vykon stavajici efipojky pro SZZ BorSov nad Vitavou je dostaig i pro
pokryti nafistu napéjeni.

PS 15-11-01 ZST KemZe, stanini zabezp&ovaci zaizeni

Tento PSeSi zabezpmvaci zdizeni vlastni stanici kmze. V Zelezii stanici Kremze je navrzeno
stanéni zabezp&ovaci z#izeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typwdre elektronické stadlo
jako detaSovandast traoveho stavdla BorSov nad Vitavou. Elektronické stalo bude vybudovano na
upravenou konfiguraci koleji&t

Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy, hudié moZno ifp poruSe dalkového ovladani, v
omezeném rozsahu nouzowvladat viastni stanici. V zakladnim stavu budenst ovliadana z JOP
dispeerského centra v Zst. Kajov. V cilovém stavu bueeVolary (mimo) -Ceské Budjovice dalkow
ovladana z RDReské Budjovice bez NRRP.

Souéasti PS je dopkni PZS v obvodu stanice nastavbou pro dalkové awvidd kontrolu a navazani
naSzZZaTZZ.

V prilehlych mezistariinich Gsecich Zlath Koruna -f&mze a KemzZe - BorSov nad Vitavou bude
vybudovano v samostatnych PS novédxe zabezp@vaci zdizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na trati integrovdoétra’ového stawdla. V rdmci tohoto PS bude
vybudovana vystroj stagi ¢asti chto automatickych hradetetns navazani na SZZ do obou uvedenych
tratovych snéri.

Vnittni ¢ast definitivniho elektronického SZZcetne nového napajeciho zdroje a nouzového
pracovist vyprawiho bude umigno v nové provozni budeéy

Vyhybky budou zabezgeny gestavniky, spujicimi pozZadavky pro danou ti@ou rychlost,
Vyhybky v dopravni koleji, kterymi se odtgje na manipukini koleje budou rén¢ stavné, uzamené a
budou opatny kontrolou polohy jazyk

ZAavislosti uzamykanych vyhybek a vykolejky se SZzdbu prostednictvim elektromagnetickych
zamka. Pro mistni posun budou na lichém a sudém zhi&eérza pomocna stédla Pst.1 a Pst.2, z nichz
bude mozno ovladat Gsdre sta¥né vyhybky, nawstidla, gejezdové zdzeni a uvailovat EMZ na
piislusném zhlavi.

Na sudém zahlavi pro drZzeni odhé vyhybky¢. 7 a odvratné vyhybky. 101b, kterymi je napojena
do stanice vigka A - Skanska ZS - MontaZni zakladna KremZe, batieen EMZ umisiny v
uzamykatelné gkni pomocného stadla. Ol vyhbyky budou uzatieny ve vazb 101b/7t/7.

Pro zji¥ovani volnosti koleji jsou navrZzeny gtace naprav.

Vlecka Kamen a pisek s.r.o (\kea Kamenolom) v mezistafriim Useku Zlata Koruna —iEmze
bude fedena podle TNZ 34 2620 jizdou vlaku, ktery se rmaipulanim mist uzavira a po obsluze
manipul&niho mista se bude vracetzpo obsluhovaci Zlata Koruna. Hlavni napajeniigtadho zdizeni
bude z distribtni sie.

Nouzové napéajeni bude podid. 19.1.8. normy TNZ 34 2620 zajito vlastnim zdrojem s
akumulatorovou baterii, ktera zajie napajeni vSech obvbd5ZZ po dobu 15 minut a napjeni pro
nouzové obvody 3 hodiny. Baterie jsou navrzeny bezipvé akumulatory dobijenétigiusnym
usnermovacem.

Pro pgipad vypadku sétbude na budavziizena zasuvka pro napojeni pojizdného dieselagregat
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Jako zdroj napdajecich n&p pro napajeni fislusnychc¢asti zabezpgmvaciho zéizeni bude slouZzit
napajeci zdroj UPS umésty v mistnosti zdrdj zab. z&

Uroviiové rejezdy kategorie PZS 3SBI budou ponechany se $tawgjstroji. PZS budou v ramci
tohoto PS dopkny o nadstavbou pro dalkové ovladani a kontrolu@mavazani na SZZ a TZZ. Déle
bude doplgno o technologii umatijici signalizaci pro nevidomé. Napajeni PZS bude zdrofi
zabezpe&ovaciho z#zeni.

PS 17-11-01 ZST Zlata Koruna, starini zabezp&ovaci zaizeni

Tento PSeSi zabezpmvaci zdizeni vlastni stanici Zlata Koruna. V Zeledrii stanici Zlatd Koruna
je navrzeno statini zabezpsovaci zdizeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620, typafdvé
elektronické stasdlo, jako detaSovanéast tra&ového stagdla BorSov nad Vitavou. Elektronické stalo
bude vybudovano na upravenou konfiguraci kol&jist

Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy, hudié moZno ip poruSe dalkového ovladani, v
omezeném rozsahu, nouZowvladat vliastni stanici. V zakladnim stavu budenite ovladana z JOP
dispeerského centra v zst. BorSov. V cilovém stavu hisikCeské Budjovice - Kajov dalko¥ ovliadan
z RDPCeské Budjovice.

Souwasti PS je dopbni PZS v km 21,942 v obvodu stanice nastavbou alkogté ovliadani a kontrolu
a navazani na SZZ a TZZ.

V prilehlych mezistariinich Usecich Zlata Koruna <&mZe a Zlatd Koruna Gesky Krumlov bude
vybudovano v samostatnych PS novédweé zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, typu
automatické hradlo bez hradla na trati integrovdoétra’ového stawdla. V rdmci tohoto PS bude
vybudovana vystroj stagi ¢asti chto automatickych hradetetns navazani na SZZ do obou uvedenych
tratovych snéri.

Vnittni ¢ast definitivniho elektronického SZzZZcetre nového napajeciho zdroje a nouzového
pracovist vyprawiho bude umigho v nové technologické budav

Vyhybky ¢. 1 a 4 budou zabezimny pestavniky, sgujicimi poZzadavky pro danou ti@vou
rychlost. Vyhybka. 2 bude rané sta¥né a bude nezabezfgma.

Vyhybka ¢. 3 bude rané sta¥na, zabezpmna vyngnovym jednoduchym zamkem, oditeym
kontrolnim zadmkem a sniram polohy jazyl. Bude uzarena v poloze do odboého sniru (-) s vazbou
s vykolejkami VK1, Vk2, vysledny Wibude v EZ-Vk1/Vk2/3t/3.

Vysledny kI bude ,genasen do SU prasdnictvim elektromagnetického zamku.
Elektromagneticky zamek bude zakomponovan do poétarstavdla Pst.1. Pomocné stadlo umozni
stawt pravidelné posunoveé cesty na manipalakoleje¢. 3 a 5. Boni ochrana vlakovych cest ze strany
téchto koleji feSena vykolejkami Vyhybk& 3 bude opdena i kontrolou polohy jazyk

Na kolejich¢. 3 a 5 nebudoutizovana sgd’ovaci nagstidla. Posun na kolej a z koleje¢.3 a 5
bude jako nezabezpeny, tizeny z Pst.1. Bmi ochrana vlakovych cest ze stragghto koleji je feSena
vykolejkami.

Pro zji¥ovani volnosti koleji jsou navrZzeny gtace naprav.

Vlecka ZE - Kamen a pisek s.r.o v mezistain Useku Zlata Koruna —fEmZe a vé&ka Schwan v
mezistaninim Gseku Zlata Koruna €esky Krumlov budodeSeny podle TNZ 34 2620 jizdou viaku nebo
PMD, ktery se na manipulaim mist neuzavird a po obsluze maniginitho mista se bude vracetgpo
obsluhovaci stanice Zlata Koruna.

Hlavni napajeni staémiho z&izeni bude z distrikini sig.

Nouzové napéajeni bude podid. 19.1.8. normy TNZ 34 2620 zajito vlastnim zdrojem s
akumulatorovou baterii, ktera zajife napajeni vSech obvbd5ZZ po dobu 15 minut a napjeni pro
nouzové obvody 3 hodiny. Baterie jsou navrzeny bezipvé akumulatory, dobijenérigiusnym
usnermovacem.

Pro gipad vypadku sétbude na budavziizena zasuvka pro napojeni pojizdného dieselagregat

Jako zdroj napdjecich n&p pro napajeni fislusnychc¢asti zabezpgmvaciho zéizeni bude slouZzit
napajeci zdroj UPS, umésty v mistnosti zdrdj zab. zéizeni.

Uroviiovy piejezd kategorie PZS 3SBI bude ponechan se stawvggtioji. PZS bude v ramci tohoto
PS doplgn o nadstavbou pro dalkové ovladani a kontroluanavazani na SZZ a TZZ. Sasré bude
doplrin o technologii umailjici signalizaci pro nevidomé. Napdjeni PZS bude zdrop
zabezpe&ovaciho z#zeni.




PS 19-11-01 ZSTesky Krumlov, staniéni zabezp&ovaci za&izeni

Tento PSredi zabezp®vaci zaizeni vlastni stanic€esky Krumlov. Ve staniciCesky Krumlov je
navrzeno stadini zabezp&ovaci zaizeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typtidke elektronické
stawdlo jako detaSovanéast traového stawdla Kajov. Elektronické stadlo bude vybudovano na
upravenou konfiguraci koleji&t

Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy, hudié moZno ifp poruSe dalkového ovladani, v
omezeném rozsahu nouzowvladat viastni stanici. V zakladnim stavu budenst ovliadana z JOP
dispeerského centra v Zst. Kajov. V cilovém stavu bisiekCeské Budjovice - Kéjov dalkoe ovladan
z RDPCeské Budjovice bez NRP.

Souwéasti PS je dopkni PZS v obvodu stanice nastavbou pro dalkové a@wvid kontrolu a navazani
naSzZZaTZZ.

V prilehlych mezistariinich tsecich Kajov €esky Krumlov aCesky Krumlov — Zlata Koruna bude
vybudovano v samostatnych PS novédxe zabezp®vaci z#izeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na trati integrovdoétra’ového stawdla. V rdmci tohoto PS bude
vybudovana vystroj stagi ¢asti €chto automatickych hradetetns navazani na SZZ do obou uvedenych
tratovych snéri.

Vnitni ¢ast definitivniho elektronického SZzZZcetre nového napajeciho zdroje a nouzového
pracovist vyprawiho bude umigno v nové provozni budeéy

Vyhybky budou zabezgeny gestavniky, spujicimi pozadavky pro danou ti@ou rychlost,
Vyhybky v dopravni koleji, kterymi se odtgje na manipukéni koleje budou réné stavné, uzamené a
budou opatny kontrolou polohy jazyk

ZAavislosti uzamykanych vyhybek a vykolejky se SzZzdbu prostednictvim elektromagnetickych
zamlka. Pro mistni posun budou na lichém zhlavi pomotasdia, z nichZ bude mozno ovladat jednotlivé
vyhybky tohoto zhlavi.

Pro zji¥ovani volnosti koleji jsou navrZzeny §tace naprav.

Pro napajeni SZZ bude zafia dodavka elektrické energie odpovidajici 1. kaieglilezitosti ve
smysluCSN 37 6605 &SN 34 1610.

Hlavni napdjeni bude z distritni sit sitovou Fipojkou 400/230 ze sitE.ON.

Nouzové napéajeni bude podid. 19.1.8. normy TNZ 34 2620 zajito vlastnim zdrojem s
akumulatorovou baterii, ktera zajife napajeni vSech obvbd5ZZ po dobu 15 minut a napjeni pro
nouzové obvody 3 hodiny. Baterie jsou navrzeny bezipvé akumulatory dobijenétigiusnym
usnermovacem.

Pro gipad vypadku sétbude na budavziizena zasuvka pro napojeni pojizdného dieselagregat

Jako zdroj napdjecich n&p pro napajeni fislusnychc¢asti zabezpgmvaciho zéizeni bude slouZzit
napajeci zdroj UPS umésty v mistnosti zdrdj zab. z&

Ve stanici se nachazeji éaroviové Kizeéni (piejezdy). U vSechigjezdi bude proveden vyget na
vyhledovou trdovou rychlost.

Uroviiové ejezdy typu PZZ-K kategorie PZS 3SBI budou poneghsm stavajici vystroji. PZS
budou v rdmci tohoto PS doghy o nadstavbou pro dalkové ovladani a kontrolucanavazani na SZZ a
TZZ. Dale bude dopkno o technologii umaiijici signalizaci pro nevidomé. Napajeni PZS bude z
zdroji zabezpé&ovaciho z&zeni.

PS 21-11-01 ZST Kajov, stakini zabezpé&ovaci z&izeni

Tento PSieSi zabezpmvaci zdéizeni stanice Kajov. Ve stanici Kajov je navrZzest@anini
zabezpeovaci z#izeni (SZZ) 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typuketmické stavdlo. Elektronické
stawdlo bude vybudovano na upravenou konfiguraci kéteji

Ve stanici bude izzeno disp&erské centrum se zdlohovanym prac@wstlOP pro ovladani vlastni
stanice a dalkovéizeni usekiCerny Kiiz — Ceské Budjovice (odb. RoZnov). Pracovisbude obsazeno
dvéma dispéery. V cilovém stavu bude tento Gsek datkovladan z RDR eské Budjovice bez NRP.

V prilehlych mezistardinich Usecich Hice na Sumay — Kajov a Kajov —Cesky Krumlov bude
vybudovano v samostatnych PS novédxe zabezp@mvaci zdizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na trati integrovamésZZ. V ramci tohoto PS bude vybudovana vystroj
stani&ni ¢asti €chto automatickych hradetetrg navazani na SZZ do obou uvedenyckidvgich snéra.
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Vnitfni ¢ast definitivniho elektronického SZZetns nového napajeciho zdroje, digpeského centra
a jeho zazemi bude umisb v nové provozni budeéy

Vyhybky budou zabezgeny gestavniky, spujicimi poZadavky pro danou ti@ou rychlost,
Vyhybky v dopravni koleji, kterymi se odtgje na manipukéni koleje budou réné stavné, uzamené a
budou opatny snim&em polohy jazyk.

ZAavislosti uzamykanych vyhybek budou kontrolovamggednictvim elektromagnetickych zaink
Pro mistni posun budou na lichém zhlavi pomocnaédla, z nichZ bude moZno ovladat jednotlivé
vyhybky tohoto zhlavi.

Pro zji¥ovani volnosti koleji jsou navrZzeny §tace naprav.

Pro napdjeni SZZ musi byt za§isa dodavka elektrické energie odpovidajici 1. kateguleZitosti
ve smysluCSN 37 6605 &SN 34 1610.

Hlavni napdjeni bude z distritni sit sitovou fFipojkou 400/230 ze sitE.ON.

Nouzové napéajeni bude podid. 19.1.8. normy TNZ 34 2620 zajito vlastnim zdrojem s
akumulatorovou baterii, ktera zajie napajeni vSech obvbd5ZZ po dobu 15 minut a napjeni pro
nouzové obvody 3 hodiny. Baterie jsou navrzeny bezipvé akumulatory dobijenérigiusnym
usnermovacem.

Pro pgipad vypadku sétbude na budavziizena zasuvka pro napojeni pojizdného dieselagregat

Jako zdroj napdajecich n&p pro napajeni fislusnychc¢asti zabezpgmvaciho zéizeni bude slouZzit
napajeci zdroj umishy v mistnosti zdrdj zab. z&

Ve stanici se nachazeji éluroviioveé Kizéni (prejezd a pechod pro 5i).

Uroviiovy prejezd bude zabezpen novym PZS kategorie 3SBI se signalizaci pro dwaé dle
rozhodnuti DU. Rechod pro §#5i bude zabezpen stavajicimi vystraznymiii.

PS 23-11-01 ZST Htice na Sumay, staniéni zabezpgovaci zaizeni

V ramci této stavby bude provedena rekonstrukoezb@&hiho svrsku i spodku celé stanice.

V ramci tohoto PS se vZST vybuduje zjednoduSenéemtealizované elektronické stani
zabezpe&ovaci zdizeni 3. kategorie, které bude umo¥at jak stavni vlakovych, tak i posunovych cest na
dopravni kolejeRidici Grovei bude umistna v ZST Kéjov.

Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracowdOZ v ZST
Kajov. Pro nouzové ovladani bude v dopravni karfcetézeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze
které bude umozmo individualni stagni vyhybek a stasni ,Privolavaci nagsti“.

V ramci nového SZZ budou vyhybky osazeny novymkietenotorickymi ffestavniky, #izena nova,
swtelna, hlavni a sed’ovaci na¥stidla, kabelizace a ptiace naprav.

Stantni prechod v ev. km 42,099ugtane zabezgeny stejnym zfisobem. Dojde pouze k jeho
stavebni Uprava Zizeni meandr pro psi. Uprava fejezdu bude provedena v ramci samostatného SO.

PS 25-11-01 ZST Polna na Sumdystaniéni zabezpé&ovaci z&izeni

V ramci této stavby bude provedena rekonstrukceezb@&hiho svrsku i spodku celé stanice.

V ramci tohoto PS se vZST vybuduje zjednoduSenéemtealizované elektronické stani
zabezpe&ovaci zdizeni 3. kategorie, které bude umo¥at jak stavni vlakovych, tak i posunovych cest na
dopravni kolejeRidici Grovei bude umistna v ZST Kéjov.

Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracowd0OZ v ZST
Kajov. Pro nouzové ovladani bude v dopravni karfcetézeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze
které bude umozmo individualni staéni vyhybek, stagni ,Privolavaci nagsti a nouzova obsluha PZS v
obvodu stanice.

V ramci nového SZZ budou vyhybky osazeny novymkietenotorickymi ffestavniky, #izena nova,
swtelna, hlavni a sed’ovaci na¥stidla, kabelizace a ptiace naprav.

V ramci tohoto PS bude v obvodu stanice zab&apé Zeleziini prejezd. Nové PZS bude typu 3ZBI
s celymi zavorami.

PS 27-11-01 ZSTerna v PoSumavi, starini zabezp&ovaci zaizeni

V ramci této stavby bude provedena rekonstrukceezib@&hiho svrsku i spodku celé stanice.



V ramci tohoto PS se vZST vybuduje zjednoduSenéemtealizované elektronické stani
zabezpe&ovaci zdizeni 3. kategorie, které bude umo¥at jak stavni vlakovych, tak i posunovych cest na
dopravni kolejeRidici Grovei bude umistna v ZST Kéjov.

Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracowd0OZ v ZST
Kajov. Pro nouzové ovladani bude v dopravni karfcetézeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze
které bude umozmo individualni staéni vyhybek, stagni ,Privolavaci nagsti* a nouzova obsluha PZS v
obvodu stanice.

V ramci nového SZZ budou vyhybky do dopravnich Kolesazeny novymi elektromotorickymi
piestavniky, Bizena nova, sitelnd, hlavni a sad’ovaci nd¥stidla, kabelizace a ptace ndprav. Stavajici
samovratny pestavnik bude sneseni@g@an spravci Zé&eni.

V ramci tohoto PS bude v obvodu stanicehpabezpéen 1 Zelezrini prejezd. Nové PZS bude typu
3ZBI s celymi zavorami.

Vlecka Vojenské lesy a statky bude ve schématudemrajako vieka ,R". Majitel vietky bude pak
uveden ve statinimiadu.

PS 29-11-01 ZST Horni Pland, statini zabezp&ovaci zadizeni

Ve stanici se vybuduje plnohodnotné elektronicle@ihi zabezp#&ovaci zaéizeni 3. kategorie, jehoz
fidici Groves bude spoléna také pro ZSTerny Kz, a ZST Nova Pec. Nové SZZ bude uttmiat jak
stawni vlakovych, tak i posunovych cest na dopravnéjel

Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracowd0OZ v ZST
Kéjov. Ri piedani na mistni ovliadani bude mozno ZST Horni Ptaiédat z JOP v DK v ZST Horni
Plana. Pro nouzové ovladani bude v dopravni kaficgiaeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze
které bude umozmo individualni staéni vyhybek, stagni ,Privolavaci nagsti a nouzova obsluha PZS v
obvodu stanice.

V ramci nového SZZ budou vyhybky do dopravnich Kolesazeny novymi elektromotorickymi
piestavniky, Fizena nova, sitelnd, hlavni a sad’ovaci nd¥stidla, kabelizace a ptace ndprav. Stavajici
samovratné jfestavniky budou sneseny isegany spravci zéeni.

V ramci tohoto PS bude v obvodu stanice zab&apé Zelezrini prejezd. Nové PZS bude typu 3ZBI
s celymi z&vorami. Jedenrgyezd bude dopbm o dopravni zngeni ,P6“ a jeden bude zavazan do
stan&niho zabezp®vaciho z&zeni.

PS 31-11-01 ZST Nova Pec, stanii zabezpgovaci zaizeni

Ve stanici se vybuduje zjednoduSené decentralizoxeektronické stadini zabezp#&ovaci zaizeni
3. kategorie, které bude umm¥at jak stavni viakovych, tak i posunovych cest na dopravnéj@Ridici
Urovei bude umisina v ZST Horni Plana.

Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracoWd0OZ v ZST
Kéajov. R piedani na mistni ovladani bude mozno ZST Nova Pégdatz JOP v DK v ZST Horni Plana.
Pro nouzové ovladani bude v dopravni kanceéizeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze které
bude umoZ&no individualni stagni vyhybek, staéni ,Privolavaci na¥sti a nouzova obsluha PZS v
obvodu stanice.

V ramci nového SZZ budou vyhybky do dopravnich Kolesazeny novymi elektromotorickymi
piestavniky, Bizena nova, sitelnd, hlavni a sad’ovaci nd¥stidla, kabelizace a ptace ndprav. Stavajici
samovratné jfestavniky budou sneseny ise@gany spravci zéeni.

V ramci tohoto PS bude v obvodu stanice zab&apé Zelezini prejezd. Nové PZS bude typu 3ZBI
s celymi zavorami.

Vle¢ka CHKO Sumava bude ve schématu ¢ena jako vieka ,N“. Majitel viecky bude pak uveden
ve stantnimtadu.

PS 33-11-01 ZSTerny K¥iZ, stanini zabezp&ovaci za&izeni

Ve stanici se vybuduje zjednoduSené decentralizoveektronické stadini zabezp#&ovaci zaizeni
3. kategorie, které bude umimat jak stawni viakovych, tak i posunovych cest na dopravnejeRidici
arovei bude umisina v ZST Horni Plana.




Stawni vlakovych a posunovych cest bude pravédv zakladnim rezimu z pracoWdOZ v ZST
Kéajov. Fi predani na mistni ovladani bude moZno AS3rny Kiiz ovladat z JOP v DK v ZST Horni
Plana. Pro nouzové ovladani bude v dopravni kaficgiaeno pracovigts deskou nouzovych obsluh, ze
které bude umozmo individualni staéni vyhybek, stagni ,Privolavaci nagsti* a nouzova obsluha PZS v
obvodu stanice.

V ramci nového SZZ budou vyhybky osazeny novymkietenotorickymi ffestavniky, #izena nova,
swtelna, hlavni a sed’ovaci na¥stidla, kabelizace a péiate naprav. Stavajici samovratnégtavniky
budou sneseny agdany spravci Zé&eni.

V ramci tohoto PS budou v obvodu stanice zab&ape 3 Zelezrini prejezdy. Dva nové PZS budou
typu 3SBI a jeden PZM2.

D.1.2 Tratove zabezp&vaci zaizeni
PS 12-11-01Ceské Budjovice - Bor$ov nad Vltavou, tra’ové zabezp&ovaci zaizeni

Tento PSeSi Upravu stavajicichigiezdovych zabezpevacich z&zeni vkm 1,872 a v km 2,123 na
trati v mezistaninim Gseku Bor3ov nad VitavouGeské Budjovice. Traové zabezpmvaci zdizeni
3.kategorie podle TNZ 34 2620 vtomto mezistaiin Useku se nefi a Zistane stavajici.
V mezistaninim Useku se zvySuje ti@va rychlost na 90/80 km/h.

Oba pejezdy Aistanou zabezgeny stavajicim PZS. S ohledem na poZadavek obceuboid PZS
doplngna automatickymi zavorami, u PZS v km 1,872 budgrma pozitivni signalizace a kategorie PZS
se zm¥ni na 3ZBl. Ob PZS budou dopkma zdizenim pro dalkové ovladani a dalkovou kontrolura p
pienos povel, indikaci a diagnostiky mezi stanici BorSov natBVou a PZS se pouZije vhodn@&iposove
zaizeni, které bude vyuZivat stavajici volné Zilyvegebnim kabelu. Z BorSova nad Vitavou se ovladaci
povely DOZ, indikace a diagnostikéemesou do OP v K4jépo optickém kabelu.

Prejezd vkm 1,872 se stavebneneni. Vystrazniky jsou umishy dostatén¢ daleko od koleje a
proto jejich polohy vyhovuji i pro dopéni celych automatickych zavor. Pro napojeni zawaistavajici
PZS v RD u pejezdu budou poloZeny nové kabely pro ovladani za@YKY) a pro kontrolni obvody
(TCEKPFLEY). Doplni se pozitivni signalizace. Uprase software PZS pro novéilgizovaci Useky
z diavodu zvySeni rychlosti a dogini zavor.

Prejezd vkm 2,123 se stavebmpravuje, proto budou demontovany stavajici vysily a po
stavebni Upray se namontuji nové vystrazniky s pokmimi zavorami. Pro napojeni zavor na stavajici
PZS v RD u pejezdu budou poloZeny nové kabely pro ovladani za@YKY) a pro kontrolni obvody
zavor a pro ovladani stel vystraznik (TCEKPFLEY). Upravi se software PZS pro nouél¥ovaci
useky z dvodu zvySeni rychlosti a dogini zavor.

Umisgni z&izeni obou PZS je v releovych domcidtinm u ejezdi. Ovladani PZS potaci ndprav
nebude minéno. Paitacova Ustedna aAstane umisha v RD u pejezdu v km 2,123 tak jak tomu je ve
stavajicim stavu.

Napéjeni PZS istane stavajici. Zisvodu doplrni zavor budou fislusré zvySeny kapacity baterii
PZS.

PS 14-11-01 BorSov - Eemze, tra’ové zabezp&ovaci z&izeni

Tento PSeSi zabezp®vaci zéizeni mezistadného useku Kremze — BorSov nad Vitavou kde bude
vybudovano nové ttavé zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka’dna zdizeni je
navrzeno automatické hradlo bez hradla na tradiniSti ¢ast TZZ bude umigha v sousednich stranicich
Zst. BorSov nad Vlitavou a v Zstiénze.

Pro ovladani a kontrolu a stasré i pro diagnostiku TZZ je navrZzen systém DOZ, pom@toz se
bude dalko¥ ovladat Gsek Volary €eské Budjovice (mimo)tizeny podle fedpisu SZDC D2 z 7st.
Kéajov. V cilovém stavu bude Usek Volary €eské Budjovice (mimo) ovladan s regionalniho
dispeerského pracovi&t(RDP)Ceské Budjovice a v zst. Kajov bude nouzotiéici pracovist.

V mezistaninim Useku Kremze — BorSov nad Vlitavou se nachazirdovych Kizeni (fejezdy)
13 pejezdi kategorie 3SBI nebo 3ZBI a ¥gzhod pro gsSi s vystraznimi#Zi. Prejezdy budou upraveny
dle rozhodnuti DU.

U vSech pejezdi vyjma pejezdi zabezp&enymi vystraznimi KZi bude proveden vyget na
vyhledovou tréovou rychlost.



Zabezpeéené pejezdy budou v ramci tohoto PS dagig o nadstavbou pro dalkové ovladani a
kontrolu a pro navazani na SZZ a TZZ. Ekjpzdi které se nachazeji v intravilanu obce, v blizkosti
zastavek a chodnikbude doplana technologie umaiijici signalizaci pro nevidomé.

Pro zji¥ovani volnosti mezistatimiho Useku budou pouZity §itece naprav, cela tfabude
kontrolovana sattem jednotlivych Usakpctitacich bod.

Hlavni kabelova trasa jergdmétem tohoto PS. Kabelizace bude provedena kabelyKREEEY.
Kabely budou vedeny podél trati v kabelové tras#espé s kabely sélovaciho zézeni.

PS 16-11-01 Kemze - Zlatd Koruna, trat’ové zabezp&vaci z&izeni

Tento PSteSi zabezpmvaci zdizeni mezistadhého Useku Zlatd Koruna — KremZe kde bude
vybudovano nové travé zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka’¢rgé zdizeni je
navrzeno automatické hradlo bez hradla na tradiniSti ¢ast TZZ bude umisha v sousednich stranicich
Zst. Zlata Koruna a v Zst.i&mze.

Pro ovladani a kontrolu a stasré i pro diagnostiku TZZ je navrzen systém DOZ, pomatoZ se
bude dalko¥ ovladat tsek Volary (mimo) €eské Budjovice fizeny podle pedpisu SZDC D2 z Zst.
Kajov. V cilovém stavu bude usek Volary (mimo) Ceské Budjovice ovladan z regionalniho
dispeerského pracovi§t(RDP)Ceské Budjovice a v Zst. K&jov bude nouzokiéici pracovidt.

V mezistaninim Useku Zlatd Koruna — KremzZe se nachazi 11norgich Kizeni (gejezdy) 9
piejezdi typu PZZ-K kategorie 3SBI a Zgjezdy s vystraznimirk?i.

U vSech pejezdi vyjma pejezch zabezp&enymi vystraznimi ¥zi bude proveden vyget na
vyhledovou trdovou rychlost.

Prejezdy typu PZZ-K kategorie PZS 3SBI budou poneglsinstavajici vystroji. PZS budou v rdmci
tohoto PS dopkny o nadstavbou pro dalkové ovladani a kontrolur@ mavazani na SZZ a TZZ. U
piejezdi které se nachazeji v intravilanu obce, v blizkeattavek a chodnikbude doplana technologie
umoAiujici signalizaci pro nevidomé.

Prejezdy zabezpgeny vystraznymi KZi budou ponechany ve stavajicim stavu,

Pro zji¥ovani volnosti mezistaémiho Useku budou pouZity §itece naprav celého mezisténiho
useku.

Hlavni kabelova trasa jergdmétem tohoto PS. Kabelizace bude provedena kabelyKREEEY.
Kabely budou vedeny podél trati v kabelové trasdespé s kabely sélovacimi.

V8echny zabezgené pejezdy Astanou napajeny stavajicimizobem beze zén krome prejezdi
v ev. km 17,306 a v ev. km 17,846 kde budeérsm pripojny bod z mistniifpojky.

V tomto mezistainim Useku se nachazi vla ZE - Kamen a pisek s.r.o.. Jeji zabéepé bude
feSeno podle TNZ 34 2620 jizdou vlaku, ktery se renipulanim mist neuzavird a po obsluze
manipul&niho mista se bude vracetézplo obsluhovaci stanice Zlatd Koruna nebo budegokat do
sousedni stanice.

PS 18-11-01 Zlata Koruna Cesky Krumlov, trat'ové zabezp&vaci za&izeni

PS tesi zabezpmvaci zaizeni mezistathiho Useku Zlatd Koruna €esky Krumlov, kde bude
vybudovano nové travé zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka’¢rgé zdizeni je
navrzeno automatické hradlo bez hradla na tradiniSti ¢ast TZZ bude umisha v sousednich stranicich
Zst. Zlata Koruna a v zstiesky Krumlov.

Pro ovladani a kontrolu a stasr i pro diagnostiku TZZ je navrzen systém DOZ, poma@toZz se
bude dalko¥ ovladat Usek Volary Ceské Budjovice (mimo)iizeny podle pedpisu SZDC D2 z 7st.
Kéjov. V cilovém stavu bude Usek Volary €eské Budjovice (mimo) ovladan s regionalniho
dispeerského pracovi§t(RDP)Ceské Budjovice a v Zst. K&jov bude nouzokiéici pracovidt.

V mezistaninim Useku Zlata Koruna -€esky Krumlov se nachazi 8 Gtamwych Kizeni (ffejezdy),

z toho 1 pejezd je zabezgeny typem AZD 71 kategorie 3ZBI a Tejezdi je s vystraznimikZi. Prejezd
typu AZD 71 kategorie PZS 3ZBI bude ponechan segagité vystroji. PZS bude v ramci tohoto PS
doplren o nadstavbu pro dalkové ovladani a kontrolu anaedzani na SZZ a TZZ a o signalizaci pro
nevidomé. Nov budou zabezgeny 4 pejezdy PZS reléového typu s elektronickou nastavbadu
piejezdi které se nachazeji v intravilanu obce, v blizkeattavek a chodnikoude doplgna technologie,
umo#iujici signalizaci pro nevidomé. Zbyvajici 3igpezdy zabezpeny vystraZznimi KZi budou
ponechany ve stavajicim stavu.



Pro zji¥ovani volnosti mezista#miho Useku budou pouZity §itece naprav celého mezisténiho
useku.

Ze 7st. Zlata Koruna bude v mezistarim Useku Zlata Koruna€esky Krumlov obsluhovana vka
vecka Schwan bez uz#gsni PMD na vléce. Vyhybka J1 bude zabezZpeaa vyndnovym a vynénovym
odtlatenymi zadmkem. Zavislost zamnkbude penasSena prosdnictvim elektromagnetického zamku do
SZ7Z zst. Zlatad Koruna.

Hlavni kabelova trasa jergdnEtem tohoto PS. Zabezfmvaci kabelizace bude provedena kabely
TCEKPFLEY. Kabely budou vedeny podél trati v kalvéldrase spolae s kabely sélovacimi.

PS 20-11-01Cesky Krumlov - K&jov, trat'ové zabezp&vaci za&izeni

Tento PStesi zabezpmvaci zaizeni mezistadného Useku Kéajov Cesky Krumlov kde bude
vybudovano nové travé zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka’drgé zdizeni je
navrzeno automatické hradlo bez hradla na tradiniSti ¢ast TZZ bude umisha v sousednich stranicich
7st. Kajov a v zstCesky Krumlov.

Pro ovladani a kontrolu a stasré i pro diagnostiku TZZ je navrzen systém DOZ, pomathoZ se
bude dalko¥ ovladat Usek Volary Ceské Budjovice (mimo)iizeny podle pedpisu SZDC D2 z 7st.
Kéjov. V cilovém stavu bude Usek Volary €eské Budjovice (mimo) ovladan s regionalniho
dispeerského pracovi§t(RDP)Ceské Budjovice a v Zst. K&jov bude nouzokiéici pracovidt.

V mezistaninim UGseku Kéjov —Cesky Krumlov se nachéazi 2 Gtewé KiZeni (gejezdy)
zabezpe&ené vystraznimiilzi., které budou ponechany ve stavajicim stavu.

Pro zji¥ovani volnosti mezistaémiho Useku budou pouZity §itece naprav celého mezisténiho
useku.

Hlavni kabelova trasa jergdmétem tohoto PS. Kabelizace bude provedena kabelyKREEEY.
Kabely budou vedeny podél trati v kabelové tras#espé s kabely sélovaciho zézeni.

PS 22-11-01 Kajov - Hiice na Sumay, trat’'ové zabezp&ovaci zaizeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na tratifiZani bude v saiinnosti s novym statihim zabezp&vacim
zaizenim v Haice na Sumava Kéjov. Ol tyto stanice fitom budou no¥ dalkow viadany z pracovist
dispetera v ZST Ké&jov. Technologickést traového zabezgevaciho z#&zeni, &etr vdech paebnych
vazeb, bude s@dsti staninich zabezpmvacich z&zeni v sousednich dopravnach.

Na tra’lovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vniini vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougtdna do technologickych objaky piilehlych stanicich a reléového domku na trati.

V Useku se nachazi celkem osm Zel&zich gejezdi zabezp&enych vystraznymi i#zZi. Stavbou je
navrzeno na §i prejezdech ponechat stavajici zab&ppaci z@izeni, na jednomipjezdu je navrzeno
zridit mechanické zabezpmvaci z#éizeni a na dvouipjezdech #dit swtelné fFejezdové zabezpevaci
zaizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi astidly sousednich
dopraven poloZena novéa kabelizace.

PS 24-11-01 Heice na Sumax - Polna na Sumay, trat’'ové zabezp&ovaci zaizeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na tratifiZani bude v saiinnosti s novym statihim zabezp&vacim
zaizenim v Polna na Sum&wa Hdice na Sumay Obs tyto stanice fitom budou no¥ dalkow viadany
z pracovist dispetera v ZST Kéajov. Technologickéist traového zabezgevaciho z&zeni, &etrs viech
pottebnych vazeb, bude stasti staninich zabezp®vacich zé&zeni v sousednich dopravnach.

Na tra’'ovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vnitni vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougedna do technologickych objaky prilehlych stanicich.

V Useku se nachazi celkemi teleznéni prejezdy zabezgené vystraznymi #Zi. Stavbou je
navrzeno na jednomigjezdu ponechat stavajici zabeapeci zéizeni a na dvouipjezdech je navrzeno
zridit mechanické zabezpavaci zdizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi astidly sousednich
dopraven poloZena nova kabelizace.
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PS 26-11-01 Polna na Sumayv Cerna v Podumavi, tra’ové zabezp&vaci za&izeni

V mezistaninim Useku budeizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na trati s moznogiimykani na nékladisti Pdleice. Z&izeni bude
Vv sowinnosti s novym statinim zabezp#govacim z#izenim vCerna v PoSumavi a Polna na Suthadhs
tyto stanice fitom budou now dalkow viadany z pracovistdispeera v ZST Kajov. Technologicksst
tratového zabez@evaciho z&izeni, etné vSech pdebnych vazeb, bude sgsti startinich
zabezpe&ovacich z&zeni v sousednich dopravnach.

Obsluha nékladigtPolenice se, dle dopravni technologi¢egpoklada pedevsim ve simu od Polné
na Sumay. Tratové zabezpmvaci z#izeni musi umaibvat obsluhu/navrat z/do obotiilphlych ZST.
Vysledné klée zavislosti od vyhybek a vykolejek v nakladistildgnice budou drzeny v EZ v mést
vyhybek a k jejich uvoléni dojde vioZzenim ttzvého klte.

Na tra’lovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vniini vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougedna do technologickych objaky piilehlych stanicich a reléového domku na trati.

V Useku se nachazi celkem jedenéct Zetedaolh gejezdi zabezp&enych vystraznymiilzi. Stavbou
je navrzeno naghi piejezdech ponechat stavajici zabe€ppaci zdizeni, na pti prejezdech je navrzeno
zridit mechanické zabezpavaci zdizeni a na jednomigjezdu #idit swtelné ejezdové zabezpevaci
zaizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi agtidly sousednich
dopraven poloZena nova kabelizace.

PS 28-11-01Cerna v PoSumavi - Horni Plana, tr&ové zabezp&vaci za&izeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na tratifiZani bude v saiinnosti s novym statihim zabezp&vacim
zaidzenim v Horni Plana &erna v PoSumavi. @btyto stanice fitom budou now dalkow viadany
z pracovist dispetera v ZST Kéajov. Technologickéist traového zabezgevaciho z&zeni, &etrs viech
pottebnych vazeb, bude stasti staninich zabezp®vacich zé&zeni v sousednich dopravnach.

Na tra’lovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vnitni vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougtdna do technologickych objaky piilehlych stanicich a reléového domku na trati.

V Useku se nachazi celkem Sest Zeladoh gejezdi zabezpéenych vystraznymiizi. Stavbou je
navrzeno na dvouipjezdech #dit mechanické zabezpmvaci zd@izeni a nadtyrech gFejezdech #dit
swtelné Fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi astidly sousednich
dopraven poloZena nova kabelizace.

PS 30-11-01 Horni Plana - Nova Pec, tavé zabezp&vaci z&izeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na tratifiZani bude v saiinnosti s novym statihim zabezp&vacim
zaizenim vZST Nova Pec a Horni Plan4. &Ofyto stanice fitom budou nov dalkow vladany
z pracovist dispetera v ZST Kéajov. Technologickéist traového zabezgevaciho z&zeni, &etrs viech
pottebnych vazeb, bude stasti staninich zabezp®vacich zé&zeni v sousednich dopravnach.

Na tra’lovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vnitni vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougedna do technologickych objaky piilehlych stanicich a reléového domku na trati.

V Useku se nachazi celkettyii Zelezntni prejezdy zabezgenych vystraznymi ifzi. Stavbou je
navrzeno na jednomigezdu fidit mechanické zabezpmvaci zd@izeni a naitch Fejezdech #dit
swtelné [Fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi astidly sousednich
dopraven poloZena novéa kabelizace.

PS 32-11-01 Nova PecCerny K¥i7, tratové zabezp&vaci zaizeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatickeé hradlo bez hradla na tratitiZeni bude v saiinnosti s novym stadhim zabezpgovacim
zaizenim v ZSTCerny Kiiz a Nova Pec. Qiityto stanice fitom budou now dalkow viadany z pracovist
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dispetera v ZST K&jov. Technologickést traového zabezgevaciho z#&zeni, &etr vdech paebnych
vazeb, bude s@dsti staninich zabezpmvacich z&zeni v sousednich dopravnach.

Na tra’lovém Useku budouizeny jednotlivé péitacové Useky. Vniini vystroj Usek pctitaga naprav
piitom bude sougtdna do technologickych objaky piilehlych stanicich a reléového domku na trati.

V Useku se nachazi celkem Sestnact Zalaiwh Fejezdi zabezp&enych vystraznymiikzi. Stavbou
je navrzeno na desetirggezdech ponechat naepezdech stavajici zabezpeaci zdizeni, nadétyrech
piejezdech je navrZzendidit mechanické zabezpavaci zdizeni a na dvouipjezdech #dit swtelné
piejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro poteby nového zabezpevaciho zé&zeni bude v Useku mezi viezdovymi astidly sousednich
dopraven poloZena novéa kabelizace.

PS 34-11-01Cerny K¥iZ - Volary, tratové zabezp&ovaci za&izeni

V mezistaninim Useku budeiizeno nové tréové zabezpmvaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo bez hradla na trati. fiZeni bude v sdinnosti se stavajicim staimim
zabezp&ovacim z&izenim v ZST Volary a novym stamim zabezp&vacim z#izenim v ZSTCerny
KiiZz. ZSTCerny Kiiz piitom bude now dalkow viadana z pracovisispeera v ZST Kajov.

Na tra’ovém Useku budouizeny jednotlivé péitatové Useky. V rdmci tohoto PS bude ré¥atizen
Usek pditaca naprav mezi krajni vyhybkou ZST Volary a vjezdoviiasstidlem ve srru od Cerného
kiize. Vnitni vystroj Uselt pcitati naprav pitom bude souseédkna do technologickych objakt
v prilehlych stanicich.

V Useku se nachazi celkem dva Zeléahipiejezdy zabezgené vystraznymi #zi. Stavbou je
navrzeno ponechat nagpezdech stavajici zabezpeaci zdizeni.

Pro poteby nového tnéového zabezpevaciho zé&izeni bude upravena i vhil vystroj v Zelezrini
stanici Volary, ¥etrg Gpravy kolejové desky v DK ZST Volary.

Pro poteby nového zabezpevaciho z&izeni bude v Useku mezi stavajici vypravni budov@sT
Volary a vjezdovym nasstidlem do ZSTCerny KiiZ (ve snéru od Volar) poloZena nova kabelizace.

D.1.5 Dalkové ovladani zabezgevaciho z&izeni

PS 41-11-01.1Ceské Budjovice - Kajov, dalkové ovladani zabezp#mvaciho za&izeni
PS 41-11-01.2 Kdajov - Volary, dalkové ovladani bazpa&ovaciho za&izeni

V ramci &chto PS budetizeno pro Gsek Volary(mimo) Eeské Budjovice(mimo) dalkové ovladani
zabezp&ovaciho z#izeni. Dispéerské pracovidta potebna dalkova technologie bude urist v ZST
Kéjov, Horni Plana a BorSov nad Vitavou. Uraitvnitini technologie bude ve stadlovych ustednach
téchto stanic. Dispgerské pracovigtbude umisina v DK v ZST Kéjov.

Z dispeerského pracovistbudetizeno celkem 11 dopraveQerny Kz, Nova Pec, Horni Plana,
Cerna v PoSumavi, Polna na Suiadorice na Sumay, Kajov, Cesky Krumlov, Zlata Koruna, #mze a
BorSov nad Vlitavou.

D.2 Zelezniéni sdlovaci zatizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova)detné pirenosovych systérin
PS 15-12-01 7ST kemZe, mistni kabelizace

Predmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanicikimze. Venkovni telefonni objekty (VTO)
jsou umistny u vjezdovych nasstidel, elektromagnetickych zafhkpomocnych stasdel, na reléovych
domcich u pejezdi a gipadre na dalSich poZadovanych netypickych mistech. @i PSeSi propojeni
mezi stavajici VB a novou SU, kam budougsmrany nové mistni kabely. Kabelova trasa je vedena
soulghu s kabely zabezpevaciho z#&izeni a trdového kabelu. Tato trasaetrt vykopovych praci a
Zlabi, mimo odbgky z hlavni trasy, je‘eSena v ramci zabezfmvaciho z#&zeni. Vykopové prace pro
odbaky jsou zahrnuty v tomto PS.
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_ Poutzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitactN3%XN a 10XN. Mezi stavajici VB a novou
SU bude polozen propojovaci kabel 10XN a jednakaubDPE. Kabely budou ukeeny v nové 19*
skiini ve sal. mistnosti v SU a ve stavajiciiéhi s kabely ve VB.

PS 17-12-01 ZST Zlata Koruna, mistni kabelizace

Predmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici Zsttda Koruna. Venkovni telefonni objekty
(VTO) jsou umistny u vjezdovych nasstidel, elektromagnetickych zainkpomocnych stasdel, na
reléovych domcich uipjezdi a pipadré na dalSich poZzadovanych netypickych mistech. Beiéo PS
esi propojeni mezi stavajici VB a novou SU, kamdoush#rovany nové mistni kabely. Kabelova trasa je
vedena v southu s kabely zabezpevaciho z#izeni a trdového kabelu. Tato trasa&etrg vykopovych
praci a zZlab, mimo odbgky z hlavni trasy, jgeSena v rdmci zabezfmvaciho z&izeni. Vykopové prace
pro odb@ky jsou zahrnuty v tomto PS.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitach\3X 10XN. Mezi stavajici VB a novou SU
bude poloZen propojovaci kabel 10XN a jedna trubkéPE. Kabely budou uk@eny v nové 19* skni ve
sdil. mistnosti v SU a ve stavajiciiéhi s kabely ve VB.

PS 19-12-01 ZSTesky Krumlov, mistni kabelizace

Predmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve staniciGssky Krumlov. Venkovni telefonni objekty
(VTO) jsou umistny u vjezdovych n&stidel, elektromagnetickych zafnkpomocnych staddel a na
reléovych domcich uipjezdi. Kabelova trasa je vedena v sdhb s kabely zabezpevaciho z#izeni a
tratového kabelu. Tato tras&etr vykopovych praci a Zldbje feSena v ramci zabezmyaciho z&izeni.
Vykopové prace pro odisky mimo hlavni kabelovou trasu jsou zahrnuty v tofS.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitdichN3>X6XN a 10XN. Mezi stavajici VB a
novym technologickym objektem bude poloZzen propagdwkabel 10XN a dvtrubky HDPE. Do jedné
trubky HDPE bude zafouknut mistni opticky kabel (K)Qdruha trubka HDPE je rezervni. Kabely budou
ukonieny v nové 19" skni ve s@l. mistnosti v TB a ve stavajicii$ki s kabely ve VB.

PS 21-12-01 ZST Kajov, mistni kabelizace

Predmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve staniciKkajov. Venkovni telefonni objekty (VTO)
jsou umisiny u vjezdovych nésstidel, elektromagnetickych zafhkpomocnych staddel a na reléovych
domcich u pejezdi. Kabelova trasa je vedena v sélb s kabely zabezpevaciho z#zeni a tréového
kabelu. Tato trasatetrg vykopovych praci a Zldbje feSena v ramci zabezfmyaciho z#&zeni. Vykopové
prace pro odbtiky mimo hlavni kabelovou trasu jsou zahrnuty v toiRS.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitdichN3>X6XN a 10XN. Mezi stavajici VB a
novym technologickym objektem bude poloZen propagdwkabel 10XN a dvtrubky HDPE. Do jedné
trubky bude zafouknut mistni opticky kabel (MOK)ula trubka HDPE je rezervni. Kabely budou
ukonieny v nové 19" skni ve s@l. mistnosti v TB a ve stavajicii$ki s kabely ve VB.

PS 23-12-01 ZST Htice na Suma¥, mistni kabelizace

Predrétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici Hsktice na Sumay Venkovni telefonni
objekty (VTO) jsou umishy u vjezdovych na&sstidel a pipadré na dalSich poZadovanych netypickych
mistech. Kabelova trasa je vedena v gbubs kabely zabezpevaciho z#izeni a tréového kabelu. Tato
trasa ¥etrg vykopovych praci a Zla mimo odbgky z hlavni trasy, jgeSena v rdmci zabezmyaciho
zarizeni. Vykopové prace pro odiky jsou zahrnuty v tomto PS.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitachN3Xabely budou ukateny ve stavajici
skiini s kabely ve VB.

PS 25-12-01 ZST Polna na Sum#yvmistni kabelizace

Predrétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici Bsina na Sumav Venkovni telefonni
objekty (VTO) jsou umighy u vjezdovych nasstidel, elektromagnetickych zafhkpomocnych stasdel,
na reléovych domcich ugjezdi a gripadré na dalSich poZzadovanych netypickych mistech. Bdio PS
esi propojeni mezi stavajici VB a novou SU, kamdoush#rovany nové mistni kabely. Kabelova trasa je
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vedena v southu s kabely zabezpevaciho z#izeni a trdového kabelu. Tato trasa&etrg vykopovych
praci a zZlab, mimo odbgky z hlavni trasy, jgeSena v rdmci zabezfmvaciho z&izeni. Vykopové prace
pro odb@ky jsou zahrnuty v tomto PS.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitach\3X 10XN. Mezi stavajici VB a novou SU
bude poloZen propojovaci kabel 10XN a jedna trubkéPE. Kabely budou uk@eny v nové 19* skni ve
sdil. mistnosti v SU a ve stavajiciiéhi s kabely ve VB.

PS 27-12-01 ZSTerna v PoSumavi, mistni kabelizace

Predmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici ¢stna v PoSumavi. Venkovni telefonni
objekty (VTO) jsou umighy u vjezdovych nasstidel, elektromagnetickych zafhkpomocnych stasdel,
na reléovych domcich ugjezdi a gipadré na dalSich poZzadovanych netypickych mistech. Bdi®o PS
esi propojeni mezi stavajici VB a novou SU, kamdoush#rovany nové mistni kabely. Kabelova trasa je
vedena v southu s kabely zabezpevaciho z#izeni a trdového kabelu. Tato trasa&etrg vykopovych
praci a Zlab, mimo odbgky z hlavni trasy, jgeSena v rdmci zabezfmvaciho z&izeni. Vykopové prace
pro odb@ky jsou zahrnuty v tomto PS.

PouZity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitach\3%XN a 10XN. Mezi stavajici VB a novou
SU bude polozen propojovaci kabel 10XN a jednakauHDPE. Kabely budou ukéeny v nové 19¢
skifni ve sal. mistnosti v SU a ve stavajiciiéhi s kabely ve VB.

PS 29-12-01 ZST Horni Plana, mistni kabelizace

Prednmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici Bstni Plana. Venkovni telefonni objekty
(VTO) jsou umistny u vjezdovych n&stidel, elektromagnetickych zafnkpomocnych staddel a na
reléovych domcich uipjezdi. Kabelova trasa je vedena v sdhb s kabely zabezpevaciho z#izeni a
tratového kabelu. Tato tras&etr vykopovych praci a Zldbje reSena v ramci zabezmyaciho z&zeni.
Vykopové prace pro odisky mimo hlavni kabelovou trasu jsou zahrnuty v tofg.

Pouzity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitdchN3>X6XN a 10XN. Mezi stavajici VB a
novym technologickym objektem bude poloZen propagdwkabel 10XN a trubka HDPE. Kabely budou
ukonieny v nové 19" skni ve s&l. mistnosti v TB.

PS 31-12-01 ZST Nova Pec, mistni kabelizace

Prednmétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici BstvA Pec. Venkovni telefonni objekty
(VTO) jsou umistny u vjezdovych n&stidel, elektromagnetickych zafnkpomocnych staddel a na
reléovych domcich uipjezdi. Kabelova trasa je vedena v sdhb s kabely zabezpevaciho z#izeni a
tratového kabelu. Tato tras&etr vykopovych praci a Zldbje feSena v ramci zabezmyaciho z&izeni.
Vykopové prace pro odisky mimo hlavni kabelovou trasu jsou zahrnuty v tofg.

PouZity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitach\N3X 5XN. Kabely budou uk@eny v nové
19" skiini ve s&l. mistnosti v VB.

PS 33-12-01 ZSTerny K¥iZ?, mistni kabelizace

Predrétem tohoto PS je mistni kabelizace ve stanici @stny Kiiz. Venkovni telefonni objekty
(VTO) jsou umistny u vjezdovych n&stidel, elektromagnetickych zafnkpomocnych staddel a na
reléovych domcich uipjezdi. Kabelova trasa je vedena v sdhb s kabely zabezpevaciho z#izeni a
tratového kabelu. Tato tras&etr vykopovych praci a Zldbje feSena v ramci zabezmyaciho z&izeni.
Vykopové prace pro odisky mimo hlavni kabelovou trasu jsou zahrnuty v tofg.

PouZity jsou kabely typu TCEPKPFLEY o kapacitach\N3>6XN a 10XN. Kabely budou ukéany
v nové 19 skini ve sal. mistnosti v VB.

PS 41-12-01.1Ceské Budjovice - Kajov, trat'ovy kabel
PS 41-12-01.2 Kajov - Volary, tréovy kabel

Predmétem tohoto PS je tfavy kabel v provedeni TCEPKPFLEY 10XNO,8, ktery bud
v jednotlivych Zelezriinich stanicich ukamen oboustranth celym profilem na zZ&zovych pascich
v novych technologickych budovéach. Vypichy z tohk&ielu budou provédy v mezistarinich Usecich
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k venkovnim telefonnim objelkin na reléovych domcich u uUhngwych gejezdi, kVTO u
elektromagnetickych zanika u vjezd na vigkové koleje. Sotasti PS je vystavba trubky HDPE 40/33
pro vedeni dalkového optického kabelu, ktery buatdizovan v rdmci PS 41-12-02. Toay kabel bude
vybudovan od Zst. BorSov nad Vlitavou do Zst. Val&@yde piloZzen do kabelové trasy budované v ramci
PS traové zabezpmvaci zdizeni.

PS 41-12-02.1Ceské Budjovice - Kajov, opticky kabel
PS 41-12-02.2 Kajov - Volary, opticky kabel

Opticky kabel bude umigt do trubek HDPE vybudovanych v ramci PS 41-12-®&l viusecich
BorSov nad Vitavou K4jov a Kajov - Volary. Opticllgabel bude v jednotlivych Zeleziniich stanicich
ukonien oboustrarth Bude obsahovat 36 vidken SM, znichz 12 vldkemlebslouZit pro &ely
zabezpe&ovaciho z#izeni, 12 vldken bude slouZit préely sclovaciho zéizeni a 12 vlaken pro dalkové
okruhy, které budou vyvedeny jerCeskych Budjovicich, Kajow a Volarech. V UsekGeské Budjovice
KOMPAS — BorSov nad Vitavou budegifouknut ke stavajicimu optickému kabelu do trubkipPE.

V Usecich BorSov nad Vitavou — Kéjov a Kajov — \fglaude v novych trubkdch HDPE. Délkové rezervy
budou rozmisiny u optickych rozvagta, u spojek, na zastavkach a pobliz velkych nog§pichy budou
realizovany v mistech stavajicich vypicha stavajicim hybridnim TKH a v Poldci.

PS 41-12.03.1Ceské Budijovice - Kajov, pirenosové zéizeni
PS 41-12-03.2 Kajov - Volary, penosové zéizeni

V rdmci €chto provoznich soubdrudou realizovany nové&gnosove trakty SDH mezignosovym
uzlem SDH ATUCeské Budjovice a SDH Zst. Kajov, resp. SDH Zst. Volary. &msr bude realizovan
rovnéZ redundantni ignosovy trakt mezi uzlem SDH Zst. Volary, uzlem SB# Prachatice, uzlem SDH
zst.Cigenice, uzlem SDH Zst. Zliv a stav. uzlem SDH ATEské Budjovice. Tyto nové fenosové trakty
SDH budou realizovany v turovni STM-4 (622 Mbit/s).

V Gseku zst.Cicenice - ATU Ceské Budjovice je nutno pevést provoz stavajicihorgnosového
traktu PDH lll.tadu do novéhoipnosoveho systému SDH a uvolnit takipbha d¥ opticka vlakna pro
provoz nového fenosového traktu SDH. Stavajici provoz z PDH ifidu bude z tohotoudodu plre
pieveden na novy rpnosovy systém SDH, stavajicieposovy systém PDH lllfddu bude poté
demontovan k dalsimu vyuziti u SZDC.

Kromé nového penosového traktu SDH STM-4 bude v Gseku SDH Adéské Budjovice a SDH
Zst. Kajov, resp. SDH Zst. Volary dale vybudovamajeni enosovy trakt SDH STM-1 s novymi
prenosovymi uzly, budovanymi v Zeleznich stanicich BorSov n. VI., #i&mze, Zlata koruna @esky
Krumlov, Haice na Sumay, Poln&,Cernéa v PoSumavi, Horni Plana, Nova Péeey Kiiz.

Pro zajis¢ni samostatné redundantifeposové cesty pro geby DOZ budou row¥ v useku Volary
— Prachatice €i¢enice — Zliv — ATUC. Budsjovice dale vybudovany dalétyii prenosové uzly SDH
v urovni STM-1. Tento fenosovy systém bude provozovan po samostatnycbkgphi viaken, vzhledem
k obsazenosti stavajicich optickych kadb&@ZDC (resp.CD-T) v prednétném Useku se ipdpoklada
nutnost dlouhodobého pronajmu vidken sigpadnych jinych telekom. operator

VesSkeré nové uzlové stanice SDH budounspht poZadavek vysoké modularity a denosti
systému, naprosto nezbytny je pozadavidknp vyvedenych Ethernetovych pibma uzlovych stanicich
SDH. Zakladni p&et gimo vyvedenych Eth. partbude v kazdém novéntgnosovém uzlu multiplikovan
prostednictvim inteligentniho switche (24, resp. 48 fpprixislusnd pispivkova rozhrani SDH zajisti
v jednotlivych lokalitach row¥ vyvedeni paebného p&tu prispévkovych toki E1.

D.2.2 Vnittni sdélovaci zaizeni

PS 13-12-03 Zst. Bor3ov nad Vltavou, stbvaci zaizeni
PS 15-12-03 Zst. Kkemze, sdlovaci zatizeni

PS 17-12-03 Zst. Zlat4 Koruna, s8lovaci zaizeni

PS 19-12-03 ZstCesky Krumlov, sdlovaci zaizeni

PS 23-12-03 Zst. Htice na Sumav, sdlovaci zatizeni
PS 25-12-03 Zst. Polnd na Sum#ivsdlovaci zaizeni
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PS 27-12-03 ZstCerna v PoSumavi, sélovaci za&izeni
PS 29-12-03 Zst. Horni Pland, sdovaci zatizeni

PS 31-12-03 Zst. Nova Pec, 8dvaci zatizeni

PS 33-12-03 ZstCerny K¥i7, sdtlovaci zaizeni

Provozni soubory stbvacich z#izeni v jednotlivych Zelezéich stanicich feSi rozvody
strukturované kabelaze a hodin v novych technokygic objektech nebo v adaptovanych mistnostech ve
stavajicich vypravnich budovach. Datové kabelykstrrované kabelaze budou ukeny ve skinich
scklovacich z#éizeni na patchpanelech a v mistnostech obsluhy ataxdlové Ustedrg sdruzenymi
dvojzasuvkami. Pro dalkové ovladani Zelémniinfrastruktury budou v ramci tohoto PS poloZelayové
kabely mezi skni sclovacich z#éizeni a rozvagtem RDO (RVO), kde budou ponechany s dostaia
rezervou pro fipojeni dohlizenych Zé&eni.

V8echny Zst budou vybaveny hlavnimi hodinami gipeni podruznych hodin interiérovych i
exteriérovych v novych technologickych objekteclv ptipadech, kde dnes hodiny jsou budou také na
noveéiizeni fepojeny stavajici hodiny ve vypravnich budovachfasadacki pod gristresky.

Tyto provozni soubory dal&si vybaveni jednotlivych stanic telefonnim zapajewn v technologii
IP a nahradnim spojottam. Do telefonniho zapojo¥a budou fivedeny okruhy od VTO v obvodu
stanice feSeno v ramci mistnich kabelizaci) a'¢tnge telefony feSeno v ramci TK). V8echny MB okruhy
budou do zapojow® pivedeny pes nahradni zapojo¥aktery bude také slouZit jako obsluhovaci
pracovist v piipad® nouzovéhotizeni z datené Zst. Progtdnictvim zapojouv&e budou fipojeni i
analogovi telefonni dastnici v jednotlivych stanicich na VolP telefondstednu v Zst. Kajov.
Predpoklada sefizeni dvou telefonnichc¢astniki v kazdé stanici — v dopravni kandéla staedlovée
Ustredrg, v Zst. BorSov, kde je samostatnéledaci mistnost it G¢astniki.

PS 21-12-03 Zst. Kajov, sélovaci za‘izeni

Tento provozni soubdesi rozvody strukturované kabelaze a hodin v nae@mnologickém objektu,
ze kterého budéizena cela tta V novém technologickém objektu je dlgnéna mistnost pro stbvaci
zarizeni, kde bude ¥&eni rozmistno do 19" skini. V celém novém objektu budou provedeny rozvody
strukturované kabeldzZe a hodin ve stejném duchuyeks/Sech ostatnich stanicich.

Novy objekt bude v rdmci mistni kabelizace propaogenstavajici vypravni budovou metalickym i
optickym kabelem, po kterych bude mozri#g@jit na nové zg&izeni stavajici hodinovy rozvod fipadné
telefonni @astniky ve VB.

V ramci tohoto PS bude dale vybudovan telefonninpogavat v technologii IP a nahradni
zapojové&em. Do telefonniho zapojo¥a budou pivedeny okruhy od VTO v obvodu stanic&egeno
v ramci mistnich kabelizaci) a favé telefony feSeno v ramci TK). VS8echny MB okruhy budou do
zapojovde frivedeny pes nahradni zapojo¥aDo skiné servet bude dale osazen komuniké server,
ktery umozni disp&erovi ovladani jednotlivych IP zapojada rozmistnych v trati. Vlastni ovladaci
pracovist disp&era — TouchScreenovy terminal je &asti PS 21-12-09¢Siciho dispgerské pracovigt
v Kajow.

V Zst. Kajov bude umisha také nova telefonni detina v technologii IP profipojeni telefonnich
Ucastnikl v K&jows i ve v3ech Zeleziich stanicich v trati do sluZebni telefonné §ID.

PS 13-12-04 ZST Bor3ov nad Vitavou, ASHS
PS 15-12-04 7ST KemZe, ASHS

PS 17-12-04 7ST Zlatad Koruna, ASHS

PS 19-12-04 7STesky Krumlov, ASHS
PS 21-12-04 7ST Kajov, ASHS

PS 23-12-04 7ZST Htice na Suma¥, ASHS
PS 25-12-04 7ST Polna na SumayASHS
PS 27-12-04 7STerna v PoSumavi, ASHS
PS 29-12-04 7ST Horni Plana, ASHS

PS 31-12-04 7ZST Nova Pec, ASHS

PS 33-12-04 7ZSTerny K¥iz, ASHS

V mistnostech stadlovych Usteden, kde bude umésta technologie zabezfmvaciho z&zeni se
navrhuje vybudovat autonomni safimmy hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. NavrZzegpgtém bude
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obsahovat Ggtdnu s vestainym spoudtcim tladitkem, konvegini (neadresné) optické hlési koue,
tlacitka nouzového ieruseni, indikéni tabla, reguléni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym
zpétnym chodem, vystraznou signalizaci, sestavu tlé@kiahve (lahvi) s dostateym mnozstvim hasiva
FM-200 a potrubni rozvod. Usidna ASHS budeijpojena na Ggednu EZS pomoci beznjovych
kontakti NC/NO. Provozni stavy z dsddny ASHS budou s#rovany do dohledového pracowst
prostednictvim dstedny EZS. V objektech s men3im rizikem a g¥htechnologii se navrhuje umistit
¢idla EPS zapojena na iéstinu EZS.

PS 13-12-05 ZST Bor3ov nad Vitavou, EZS
PS 15-12-05 ZST KemzZe, EZS

PS 17-12-05 7ST Zlatad Koruna, EZS

PS 19-12-05 ZSTesky Krumlov, EZS
PS 21-12-05 ZST Kajov, EZS

PS 23-12-05 ZST Hetice na Sumay¥, EZS
PS 25-12-05 ZST Polna na SumayvEZS
PS 27-12-05 ZSTerna v PoSumavi, EZS
PS 29-12-05 ZST Horni Plana, EZS

PS 31-12-05 7ST Nova Pec, EZS

PS 33-12-05 ZSTerny K¥iz, EZS

Technologické objekty se navrhuji chranit elektoickzabezp#ovaci signalizaci (EZS). \&thto
prostorach budou rozméstacidla EZS pro prostorovou a plas/ou ochranu, kterd budou priestnictvim
koncentratok piipojena na ugednu EZS. Pro detekci vzniku poZaru v technologibkmistnostech mimo
mistnost staddlové Ustedny budou na Ustdnu EZS fipojeny poZarni kombinované hlasi Déle na
ustednu EZS (koncentrator EZS) budéippjena uUstedna ASHS pomoci beznapvych kontakt
NC/NO. Ustedna EZS bude umésta ve sdlovaci mistnosti nebo v blizkostignosového zézeni pro
zajiseni prenosu do dohledového pracovist

D.2.3 Informaéni zarizeni

PS 13-12-02 ZST Bor3ov nad Vltavou, rozhlas praestuijici
PS 15-12-02 7ZST kemzZe, rozhlas pro cestujici

PS 17-12-02 7ZST Zlata Koruna, rozhlas pro cestuii

PS 19-12-02 7ZSTesky Krumlov, rozhlas pro cestujici
PS 21-12-02 7ZST Kéjov, rozhlas pro cestujici

PS 23-12-02 ZST Htice na Sumay, rozhlas pro cestujici
PS 25-12-02 7ZST Poln& na Sumdyrozhlas pro cestujici
PS 27-12-02 7STerna v PoSumavi, rozhlas pro cestujici
PS 29-12-02 7ZST Horni Pland, rozhlas pro cestujic

PS 31-12-02 7ZST Nové Pec, rozhlas pro cestujici

PS 33-12-02 7ZSTerny K¥i?, rozhlas pro cestujici

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat v kaZsté riové IP rozhlasové iaeni pro informovani
cestujicich. Navrhuje se automatické hlaser#r{f» provoz) z informéniho serveru umishého v Zst.
Kéjov. Mimoradné hlaSeni se navrhuje realizovat z telekomdnika ovladaciho pracoviStdispeera
trati situovaného v Kajay pogipac pies mikrofony umisiné v dopravnich kanceiéh jednotlivych Zst.,
nebo také fipojenim externiho PC do datovégsitzst. Rozhlasova #iaeni bude mozno déalkdwvladat
ze Zst. Kajov, kde bude umistovliadaci peita¢ hlasového a vizualniho inforfraino systému dopémy o
potiebny SW a monitor.

Na Zelezninich zastavkach nebude, v souladu se z4pisem zd4dh6.2011, izzovan rozhlas pro
cestujici.

Reproduktory pro ozvieni nekrytychc¢asti ndstupis se navrhuje umistit na stozarky venkovniho
oswtleni nebo na sklopné stozarky, které budowastil jednotlivych PS. Pro ozteni nastupiSa prostor
kolem vypravni budovy se navrhuje pouZit reprodokto jmenovitém gikonu 15W s pepinatelnym
vykonem 6-10-15W. Reproduktory na nastupistich budamisgny po cca 20m.
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Vzhledem k tomu, Ze v Zst. Horni Pland a Zst. NPe& (Zst.Cerny Kiiz) byla vybudovana nova
nastupi®t véetrg oswtleni, do kterych nebude mozné stavelmasahovat, je z podkladskut&ného
provedeni investni odboru SDQ eské Budjovice patrné umighi pipravenych chragiek v nastupistich
pro rozhlasové kabely, které jsou vedeny ktevacim stoZ&m pro rozhlasové reproduktory.
Rozhlasové kabely jsou jiZz rozvedeny v chégach k osétlovacim stoZ&rm a jsou pipraveny k zapojeni
rozhlasovych reproduktor V Zst. Cerny KiiZz nejsou v novém nastupisti chréki k oswtlovacim
stozatim. Je tedy navrhnuto nastugigbzebrat, poloZit rozhlasové kabely k &bevacim stoZzamm a poté
nastupist slozit.

V rozhlasovych souborech, kde budou nova nastyps&& navrhuje k vytypovanym aglovacim
stozatim polozit do vykopu rozhlasovych kabelhranéka pro budouci kamerovy systém.

PS 33-12-07 ZSTerny K¥iZ, informaéni zakizeni

V zst. Cerny Kiiz se navrhuje umistit na vypravni budovijgzdovy a odjezdovy LCD monitor pro
informovani cestujicich s IP konektivitou. Situol/dmonitoi bude dohodnuto s RCP. Ovladaciipa
hlasového a vizualniho inforf@iho systému bude spoétey se serverem pro rozhlasové systémy, ktery se
doplIni o patebny SW.

D.2.4 Radioveé spojeni

PS 13-12-08 ZST Bor3ov nad Vitavou, MRS
PS 15-12-08 7ST kKemZe, MRS

PS 17-12-08 ZST Zlatd Koruna, MRS

PS 19-12-08 ZSTesky Krumlov, MRS
PS 21-12-08 ZST Kéjov, MRS

PS 23-12-08 ZST Htice na Suma¥, MRS
PS 25-12-08 ZST Poln& na SuméyMRS
PS 27-12-08 ZSTerna v PoSumavi, MRS
PS 29-12-08 ZST Horni Pland, MRS

PS 31-12-08 ZST Novéa Pec, MRS

PS 33-12-08 ZSTerny K¥iz, MRS

Navrhuje se vybudovat nové mistni radiové 84RS ve vySe uvedenych Zeleamich stanicich na
bazi IP technologie. Navrhujeme systém s dalkovyuddanim radiostanic pomoci gtacove sié. Na
strart ovlddané zakladnové radiostanice jsou unistd¥ zaizeni. VolP hlasova brana, kterd itivo
rozhrani mezi &nou telefonni linkou a @itacovou siti, umoiuje kddovat a dekddovat hlas gkolika
standardnich forméatech @emaset ho protokolem pro VolP komunikaci H.323 n8®. Druhé zdzeni
(Interface) je speciélni #aeni, které umatuje ovladani radiostanicergs pdéitacovou st TCP/IP a
upravuje signal mezi VolP branou a radiostanico Bpolehlivy penos hlasu jef¢ba mit k dispozici
pfenosovou kapacitu oise fFiblizné 128 kb/s.

Cely systém bude ovlddan z jednotného pealt zapojovée (dotykovy pistroj s TouchScreen
obrazovkou), ktery je bude umistv ZST Kajov. V pipact vypadku TZ (tzn. zdzeni, které umatije
ovladani MRS) nebude systém MRS fankz hlediska ovladani tohototzzeni ze zapojov&. Nahradou
pro radiovou komunikaci bude slouZitemosna (réni) radiostanice ifjp. prenosny péitac se gislusSnym
SW.

Antény budou umighy na nové stoZary spolu s anténami TRS. StoZarmasehuje umistit do
blizkosti mistnosti pro stbvaci zdizeni, které budou ki ve stavajicich vypravnich budovéch, nebo
v novych technologickych objektech.

PS 41-12-04.1Ceské Budjovice - Kajov, TRS
PS 41-12-04.2 Kéjov - Volary, TRS

Navrhuje se pouzit ¥&zeni s IP konektivitou a antény umistit na now&éty spolu s anténami MRS.
StoZary se navrhuje umistit do blizkosti mistngsth sdlovaci z&izeni @ip. mistnosti se stbvaci
technologii, které budou Huve stavajicich vypravnich budovach, nebo v nov§ethnologickych
objektech, pipadre vlastnich objektech pro TRS (Nékladiftolenice). SodastifeSeni TRS bude také
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pokryti signdlem v Usek@erny Kiiz — Nové Udoli. Spojeni se stuhovou siti TR8onbyt zajistno
vypichem volné&tyiky ze stavajiciho stbvaciho kabelu.

Antény budou umighy na nové stoZzary spolu s anténami MRS. StoZarmasehuje umistit do
blizkosti mistnosti pro stbvaci zdizeni, které budou luve stavajicich vypravnich budovach, nebo
v novych technologickych objektech.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sélovacich zaizeni
PS 21-12-09 7ST Kéjov, dispierské pracovist

V ramci tohoto PS dojde k vybudovani dispeského pracovidtv ZST Kéajov, které umozni dohlizet
a ovladat sélovaci z#izeni. Bude vybudovan terminal obsluzného praceviktery bude slouZit k
ovladani zapojova: i ostatnich s&lovacich zéizeni ve stanici i vcelé trati. Zaravezde dojde
vybudovani zdznamového itzeni ReDat 3 pro nahravani veSkeré telefonni aovadkomunikace
dispetera. Dojde k nastaveni a konfiguracélsdaciho z&zeni pro pateby dispeéera.

D.3 Silnoprouda technologie ¥etné DRT
D.3.5 Technologie transformanich stanic vn/nn
PS 13-13-01 ZST Bor3ov nad Vitavou, tprava hlavho rozvadéée NN

Souésti tohoto PS je dprava hlavniho rozugd RHO1, ktery je umish ve vypravni buday
Z rozvadée jsou napajeny vesSkeré @ ve stanici ¢. zabezp&ovaciho z&zeni, EOV a ositleni. Pro
moznost z&lereéni oswtleni do systému déalkové diagnostiky bude do roZsadrHO1 doplana fidici
jednotka PLC ¥. styka&u a dalSich fisluSnych prvik pro automatické a délkové ovladani. V rozuad
budou déle dopkmy jistici prvky pro napojeni nové instalace vélgdaci mistnosti a rozvé&de RDO.

V rdmci tohoto PS bude déle provedena &yanelektroniru v rozvadci za elektromiry s rozhranim
M-bus, které umozni dalkovy otk spoteby el. energie pomoci systému DD TS ZDC.

Velikost odlgru Zel. stanice se nesmi, velikost fakturaniho jistiée tedy #istava stavajici 3x 80A.

PS 15-13-01 ZST KemZe, rozvodna NN

Pfipojka nn zrozvodu E.ON je uk®ena v elektrorovém rozvadi RE umistném ve faséd
technologického objektu. Sgeba energie neni po dohiod provozovatelemipnaSena do n&azeného
systému DDTSZDC.

Odbsr Zeleznéni stanice je navySen, hodnota nového fakmife jistice je 125A.

Z rozvadée RE je kabelem napojen hlavni roz&&dRH umisény v rozvodi nn. Rivodni jisti je
navrzen s motorickym pohonem 230V a bude dalkowiddan. Fivod je dale vybaven kombinovanou
prepitovou ochranou B+C a analyzatoreng sitozhranim RS485 s protokolem MODBUS.

Vyvodové poles. 2 je vybaveno jisti pro napojeni oddru stanice, zejména osleni, EOV, mistnich
pozemnich objektve stanici apod.

Vyvodové pole ¢. 3 je fipojeno fes gepin& z piivodu E.ON a déle zifvodky pro DA. Pole je
vybaveno jisiti pro napojeni odéyu zabezp&vaciho z#zeni, sdlovaciho z& a elektroinstalace
v technologické budayv

Vyvody pro fizné odBratele jsou réfeny podle pozadavk SZE elektromry se seriovym
komunikanim rozhranim M-Bus s protokole@SN EN 13757.

Stav dilezitych vyvodi je signalizovan pomocnymi kontakty jigiido systému DDTSZDC.

Zabezpéovaci zaizeni je napojenoips rozvadc vypinani pivodi R-ZZ, ve kterém je umi&t jistic
s vypinaci civkou 24VDC.

V rozvodré nn je rovéZz umistn rozva@dé zalohovaného napajeni RZN, ktery je napéajen ze
zalohovaného vyvodu zdroje zabespeaciho z&zeni. V rozva&i je instalovana fepstova ochrana 3.
stupré. Z tohoto rozvagte je napojen odin zatizeni DTSZDC (rozvask RDO) s fikonem cca 400VA.

PS 17-13-01 ZST Zlata Koruna, rozvodna NN
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Pripojka nn zrozvodu E.ON je ukéena v elektrofrovém rozva&i RE umiséném ve fasad
technologického objektu. Sgreba energie neni po dohiod provozovatelemipnaSena do néakzeného
systému DDTSZDC.

Odbir Zeleznéni stanice je navySen, hodnota noveho fakhite jistice je 125A.

Z rozvadtée RE je kabelem napojen hlavni roz&&dRH umisény v rozvodi nn. Rivodni jisté je
navrzen s motorickym pohonem 230V a bude dalkowlddan. Fvod je dale vybaven kombinovanou
piepitovou ochranou B+C a analyzatoreng sitozhranim RS485 s protokolem MODBUS.

Vyvodové pole ¢. 2 je vybaveno jisti pro napojeni odérti stanice, zejména odtleni, EQV,
mistnich pozemnich objekte stanici apod.

Vyvodové pole ¢. 3 je @ipojeno Fes [feping& z piivodu E.ON a dale zifvodky pro DA. Pole je
vybaveno jisti pro napojeni odiru zabezp#&ovaciho zEzeni, sdlovaciho z& a elektroinstalace
v technologické buday

Vyvody pro fizné odBratele jsou reny podle poZadawk SZE elektronsry se seriovym
komunikasnim rozhranim M-Bus s protokoleGSN EN 13757.

Stav dileZitych vyvod: je signalizovan pomocnymi kontakty jisiido systému DDTSZDC.

Zabezpeéovaci zdizeni je napojenoips rozvadé vypinani pivodi R-ZZ, ve kterém je umi&t jistic
s vypinaci civkou 24VDC.

V rozvodré nn je roveéZz umisén rozva@é¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napajen ze
zélohovaného vyvodu zdroje zabe#peaciho zézeni. V rozva&i je instalovana fepstova ochrana 3.
stupré. Z tohoto rozvagte je napojen odi zaizeni DTSZDC (rozvask RDO) s fiikonem cca 400VA.

PS 19-13-01 ZSTesky Krumlov, rozvodna NN

Pripojka nn zrozvodu E.ON je ukéena v elektrofrovém rozva&i RE umiséném ve fasad
technologického objektu. Sgreba energie neni po dohiod provozovatelemipnaSena do néakzeného
systému DDTSZDC.

Odbér Zeleznéni stanice je navySen, hodnota noveho fakhite jistice je 125A.

Z rozvadtée RE je kabelem napojen hlavni roz&&dRH umisény v rozvodi nn. Rivodni jisté je
navrzen s motorickym pohonem 230V a bude dalkowlddan. Fvod je déle vybaven kombinovanou
piepitovou ochranou B+C a analyzatoreng sitozhranim RS485 s protokolem MODBUS.

Vyvodové pole ¢. 2 je vybaveno jisti pro napojeni odérti stanice, zejména odtleni, EQV,
mistnich pozemnich objekte stanici apod.

Vyvodové pole ¢. 3 je gipojeno [Fes [feping& z piivodu E.ON a dale zipvodky pro DA. Pole je
vybaveno jisti pro napojeni odiru zabezp#&ovaciho zEzeni, sdlovaciho z& a elektroinstalace
v technologické buday

Vyvody pro fizné odBratele jsou reny podle poZadawk SZE elektronsry se seriovym
komunikasnim rozhranim M-Bus s protokoleGSN EN 13757.

Stav dileZitych vyvod: je signalizovan pomocnymi kontakty jisiido systému DDTSZDC.

Zabezpeéovaci zdizeni je napojenoips rozvadé vypinani pivodi R-ZZ, ve kterém je umi&t jistic
s vypinaci civkou 24VDC.

V rozvodré nn je roveéZz umisén rozva@¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napajen ze
zélohovaného vyvodu zdroje zabe#peaciho zézeni. V rozva&i je instalovana fepstova ochrana 3.
stupré. Z tohoto rozvagte je napojen odi zaizeni DTSZDC (rozvask RDO) s fiikonem cca 400VA.

PS 21-13-01 ZST Kajov, rozvodna NN

Pripojka nn zrozvodu E.ON je ukéena v elektrofrovém rozva&i RE umiséném ve fasad
technologického objektu. Sgreba energie neni po dohiod provozovatelemipnadena do néakzeného
systému DDTSZDC.

Odbér Zeleznéni stanice je navySen, hodnota noveho fakhite jistice je 160A.

Z rozvadée RE je kabelem napojen hlavni roz&&dRH umisény v rozvodi nn. Rivodni jisté je
navrzen s motorickym pohonem 230V a bude dalkowlddan. Fvod je dale vybaven kombinovanou
piepitovou ochranou B+C a analyzatoreng sitozhranim RS485 s protokolem MODBUS.

Vyvodové pole ¢. 2 je vybaveno jisti pro napojeni odérti stanice, zejména odleni, EQV,
mistnich pozemnich objekte stanici apod.
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Vyvodové pole ¢. 3 je @ipojeno [es [feping& z piivodu E.ON a dale zipvodky pro DA. Pole je
vybaveno jisti pro napojeni odiru zabezp#&ovaciho zEzeni, sdlovaciho z& a elektroinstalace
v technologické buday

Vyvody pro fizné odBratele jsou rfeny podle poZadawk SZE elektronsry se seriovym
komunikasnim rozhranim M-Bus s protokoleGSN EN 13757.

Stav dileZitych vyvod: je signalizovan pomocnymi kontakty jisiido systému DDTSZDC.

Zabezpeéovaci zdizeni je napojenoips rozvadé vypinani pivodi R-ZZ, ve kterém je umi&t jistic
s vypinaci civkou 24VDC.

V rozvodré nn je roveéZz umisén rozva@é¢ zalohovaného napajeni RZN, ktery je napajen ze
zélohovaného vyvodu zdroje zabe#peaciho zézeni. V rozva&i je instalovana fepstova ochrana 3.
stupré. Z tohoto rozvagke je napojen ody zaizeni DTSZDC (rozvask RDD1) s pikonem 400VA a
RInK s gikonem 1000VA.

PS 23-13-01 ZST Htice na Sumay, rozvodna NN

V sowasné dob jsou odiry v Zst. Hdice na Sumay napajeny ze stavajiciho rozedd nn
umis€ného v dopravni kancelds SZ ¢asti stavajici vypravni budovyifehlé ke kolejisti.

Rozvodna nn je umi&ta v no¥ stavebl upravené samostatné mistnosti ze stavajici dopravn
kancelde vypravni budovy Zst. Hize na Sumay.

Pristup do mistnosti rozvodny nn je z nové doprawanidelde.

V rozvodrg nn jsou umisiny kromg hlavniho rozvag&e (ozn. RH) ve gkiovém provedeni i gkiovy
rozvad¢ pro os¥tleni, ndstnna rozvodnice pro napdjeni zabiizani (ozn. R-ZZ) a rozvad dalkové
diagnostiky (ozn. RDO).

Rozva@¢ RH slouZi pro napéjeni odfi Zst. Hdice na Suma¥ Rozvad¢ RH bude no¥ napojeny z
elektrongéroveho rozva&ke.

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozvgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované oglg Zel. stanice. V poli&. 3 jsou umisiny vyvody
s moznosti zalohovani z mobilniho zaloZzniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho zéizeni, zabezpg®vaci zéizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

PS 25-13-01 ZST Polna na Sum#yvrozvodna NN

V souwasné dobjsou odliry v Zst. Polna na Sumawapéjeny ze stavajiciho rozvdd nn.

Rozvodna nn je umi&ta v novém technologickém objektu postaveném vetheajici vypravni
budovy cca 10 m sénem ke stavajicimuipjezdu v km 48,375. Rozvodna nn je v samostatnénasts
piistupné z vijSku objektu z SV strany objektu.

V rozvodrg nn jsou umisiny kromg hlavniho rozvag&e (ozn. RH) ve gkiovém provedeni i gkiovy
rozvad¢ pro os¥tleni, ndstnna rozvodnice pro napdjeni zabiizani (ozn. R-ZZ) a rozvad dalkové
diagnostiky (ozn. RDO).

Rozva@¢ nn RH slouZi pro napéajeni atth Zst. Polna na SumévRozvadé RH bude no¥ napojeny
z elektrondrového rozva&e.

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozvgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované oglg Zel. stanice. V poli. 3 jsou umisiny vyvody
s moznosti zalohovani z mobilniho zalozniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho zéizeni, zabezg®vaci zdizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

PS 27-13-01 ZSTerna v PoSumavi, rozvodna NN
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V sowasné dob jsou odiry v Zst. Cernd v PoSumavi napéjeny ze stavajiciho rogiedn
umisg€ného uvnit stavajici vypravni budovy

ovy stav

Rozvodna nn je umi&ta v novém technologickém objektu pastveném vetligafci vypravni
budovy cca 10 m sénem ke stedu budovanych nastugi¥ km 58,245. Rozvodna nn je v samostatné
mistnosti pistupné z vi§Sku objektu z JZ strany objektu

V rozvodrg nn jsou umisiny kromg hlavniho rozvag&e (ozn. RH) ve gkiovém provedeni i gkiovy
rozvad¢ pro os¥tleni, ndstnna rozvodnice pro napdjeni zabiizani (ozn. R-ZZ) a rozv&d dalkové
diagnostiky (ozn. RDO).

Rozva@dé nn RH slouzi pro napajeni o#ith Zst. Cerna v PoSumavi. Rozvé&d RH bude now
napojeny z nového elektr@noveého pilfe u stavajici vypravni budovy.

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozwgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované oglg Zel. stanice. V poli. 3 jsou umistny vyvody
s moznosti zalohovani z mobilniho zaloZzniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho zéizeni, zabezg®vaci zdizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

PS 29-13-01 ZST Horni Pland, rozvodna NN

V sowasné dob jsou odlry v Zst. Horni Plana napéajeny ze stavajici rozyodn umistné ve
vypravni budoy.

Rozvodna nn je umi&ta v fFistavig ke stavajici buday v samostatné mistnosti. Mistnost rozvodny
nn je gistupna z venkovniho prostoru.

V rozvodrg nn jsou umisiny kromg hlavniho rozvag&e (ozn. RH) ve gkiovém provedeni i gkiovy
rozvad¢ pro os¥tleni, ndstnna rozvodnice pro napdjeni zabiizani (ozn. R-ZZ) a rozv&d dalkové
diagnostiky (ozn. RDO).

Rozvad¢ nn RH slouzi pro napjeni agth Zst. Horni Plana. Napojeny je z elektiwového pilfe
pied vypravni budovou.

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozwgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované oglg Zel. stanice. V poli. 3 jsou umistny vyvody
s moznosti zalohovani z mobilniho zalozniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho zéizeni, zabezg®vaci zéizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

PS 31-13-01 ZST Nova Pec, rozvodna NN

V sousasné dobjsou odiry v Zst. Nova Pec napajeny ze stavajici rozvodnymiséné ve vypravni
budow.

Rozvodna nn je umigta v no¥ rekonstruovanych prostordch ve vypravni budevsamostatné
mistnosti. Mistnost rozvodny nn jéigtupna z prostoréekarny ve vypravni budév

V rozvodrg nn jsou umisiny kromg hlavniho rozvag&e (ozn. RH) ve gkiovém provedeni i gkiovy
rozvad¢ pro os¥tleni, ndstnna rozvodnice pro napdjeni zabiizani (ozn. R-ZZ) a rozv&d dalkové
diagnostiky (ozn. RDO).

Rozvadé¢ nn RH slouZi pro napajeni o#fbh Zst. Nova Pec. Napojeny je ze stavajiciho
elektrongérového rozva&e ve vypravni buday

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozwgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované oglg Zel. stanice. V pol&. 3 jsou umisiny vyvody
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s moznosti zalohovani z mobilniho zalozniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho zéizeni, zabezpg®vaci zéizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

PS 33-13-01 ZSTerny K¥i?, rozvodna NN

V souwasné dob jsou odiry v Zst. Cerny KiiZz napdjeny ze stavajici rozvodny nn ugrist ve
vypravni budoy.

V jedné rekonstruované mistnosti dopravni karfeebudou umigh i hlavni rozva&é nn (ozn RH)
ve sKinovém provedeni, $kiovy rozvad¢ pro os¥tleni, nastnna rozvodnice pro napajeni zabtizani
(ozn R-ZZ), rozva& rozvadcée sdl. zaizeni, rozva& dalkové diagnostiky (ozn. RDO) a
elektroinstaléni zapu&né rozvodnice.

Spol&nd mistnost dopravni kancig#d a rozvodny nn ifistupna z venkovniho prostoru. Z této
mistnosti je i pistup do mistnosti s technologii zabtizani.

Rozvad¢ RH slouzi pro napajeni odti zst.Cerny Kiiz. Napojeny je ze stavajicino elektr@nového
pilite osazeného na vypravni budov

Rozvad¢ RH je navrZzen ve gkiovém provedeni a je sestaven ze 3 pdlizdeini pole bude vybaveno
jisticem s motorovym pohonem 230 V-AC a moZnosti mistaiddlkového ovladani. Vyvody z rozvgd
RH jsou umistny v poli 2 pro nezalohované ogllg Zel. stanice. V pol&. 3 jsou umistny vyvody
s moznosti zalohovani z mobilniho zaloZzniho zdedjeenergie (ZZEE) Jedna se o vyvody pro napajeni
scklovaciho z#izeni, zabezp®vaci zdizeni elektroinstalaci a o&leni pro cestujici a napdjenigpezdu a
os\tleni zastavky Ekna v km 78,3.

V8echny vyvody z rozvade RH jsou dle poZzadaukiednotlivych navazujicich profesi. Jednotlivé
vyvody jsou osazeny podruznymi elektrimn Kazdy jisté bude mit pomocné kontakty a jeho stav bude
pienaSen dalkovou diagnostikou na displ.

D.3.9 Dalkové ovladani zeleztini infrastruktury

PS 11-13-01 ZSTeské Budjovice, doplnéni fidiciho systému Zeleziini infrastruktury.
PS 13-13-02 ZST Bor3ov nad Vitavou, dalkové ovladi Zeleznéni infrastruktury

PS 14-13-02 BorSov - kemze, dalkové ovladani zelezémi infrastruktury

PS 15-13-02 7ZST kemzZe, dalkové ovladani Zelez#ii infrastruktury

PS 16-13-02 Kemze - Zlata Koruna, dalkové ovladani Zeleztni infrastruktury

PS 17-13-02 7ZST Zlatd Koruna, dalkové ovladani fezniéni infrastruktury

PS 18-13-02 Zlata Koruna Cesky Krumlov, dalkové ovladani Zelezriini infrastruktury
PS 19-13-02 7ZSTesky Krumlov, dalkové ovladani Zelezriini infrastruktury

PS 21-13-02 7ZST Kajov, dalkové ovladani Zelezmii infrastruktury

PS 22-13-02 Kajov - Hbice na Sumay, dalkové ovladani Zelezrini infrastruktury

PS 23-13-02 ZST Htice na Sumay¥, dalkové ovladani Zelezréini infrastruktury

PS 25-13-02 7ZST Poln& na Sumd#ydalkové ovladani Zelezrini infrastruktury

PS 26-13-02 Polna na Sumayv Cerna v PoSumavi, dalkové ovladani Zelezhii infrastruktury
PS 27-13-02 7STerna v PoSumavi, dalkové ovladani Zelezfii infrastruktury

PS 28-13-02Cerna v PoSumavi - Horni Plan&, dalkové ovladani Zetniéni infrastruktury
PS 29-13-02 ZST Horni Pland, dalkové ovladani Eniéni infrastruktury

PS 30-13-02 Horni Plana - Nova Pec, dalkové ovE Zeleznéni infrastruktury

PS 31-13-02 ZST Novéa Pec, dalkové ovladani Zelgmi infrastruktury

PS 32-13-02 Nova PecCGerny K#i7, dalkové ovladani Zelezrni infrastruktury

PS 33-13-02 ZSTerny K#i?, dalkové ovladani Zelezwni infrastruktury

Ve stavlg je navrZzen systém dalkové diagnostiky technologibksystém Zeleznéni dopravni cesty
dle TS 2/2008 — ZSE, druhé vydani.

Pripojované systémy s vlastnim komunikém rozhranim Ethernet (ofleni, EOV, EZS, ASHS,
rozhlas, I1S) budou do technologické datové giipojeny ges integrani koncentratory realizované na ED
Ceské Budjovice procast trati BorSov nad VItavouGesky Krumlov a v Zst. Kéjov préast trati Kajov —
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Cerny Kiiz. Ostatni fipojované systémy pak budou do lokalni technologiditové sé pripojeny pomoci
rozvadictu dalkového ovladani realizované v kazdeé Zst.

Integrani koncentratory budoui@s TDS napojeny do nového InS realizovaného naCEBké
Budgjovice. Novy InS bude integrovat data nejen z stto/by, ale i ze stavajicich stanigéppjenych na
stavajici koncentratory na EQeské Budjovice firem ZAT a Elektroline a v budoucnu i z tedujicich
staveb. V pipac Ze bude InS realizovan v rdmci stavby 4. korid@reseli nad Luznici — Nemanice -
Sewtin) budou technologické systémigmjeny k tomuto InS, pokud to bude vykorécmozne

Dale se realizuji stacionarni klienti systému DIABC umistné na EDCeské Budjovice, sprag
sdilovaci zabezp®vaci techniky vCeskych Budjovicich, sprag Zeleznéni energetiky v Plzni a u
Haskské zachranné sluzby @€eskych Budjovicich. Novy mobilni klient systému DDTS ZDC bude
realizovan pro péebu Uudrzby.

Na ED Ceské Budjovice bude realizovan terminal server pro doprakiignty systému DDTS
integrované na dotykovych terminalech telefonnialpaiovanu (pro indikaci staw a ovladani EOV a
oswtleni - s omezenim).

Datow bude doplan klient na SZE Hradec Kralové.

Stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zeleznéni svrdek a spodek
SO 14-21-01 BorSov-Kemze, zelezréni spodek

Usek trati km 4,050 — 4,300 (Most v ev. km 4,172)

Hlavni néplni objektu je uvedeni zemnikitesa do pedpisového stavu s ro¥8nim plag télesa
Zeleznéniho spodku na nasypu. Razsii ged mostem bude provedeno betonovymi prefabrikaty8/a
U4, rozsteni za mostem se zajistigypavkou z vhodnych sypanin.

Prechodova oblast mostu bude u&ena zesilenou konstrukci prazcového podloZi fieglgpsanou
vzdalenost. PodloZi v obou Usecich meziddeem rekonstrukce/ koncem rekonstrukce a ZKPRotud
zesileny konstrulni vrstvou.

Odvodréni zemni plas nasypu je zajigho jednostrannym sklonem k pravému okraji nasypovéh
svahu.

Usek trati km 10,889 — 11,065 (Zast. V&)

Hlavni napini objektu je Uprava zemnihitesa do pedpisového stavu. ¥asti ndspu bude po levé
straré koleje provedenaifsypavka pro roz#éni stezky, ve zbyvajidiasti pak pouze odkop prdizeni
stezky.

V oblasti podél nastupidtbude provedeno pEdteni Strkového loZze. Vzhledem Kk vyhovujici
unosnosti na planéesa Zelezrniho spodku bude ptéas rdmci pr@isténi koleje upravena do vodorovné a
sanace zemni pldmebude provéagha.

V oblasti gejezdu km 11,050 bude&izena zesilena konstrukce prazcového podldZiodvodréni
oblasti frejezdu.

Vzhledem k neprojednatelnosti trvalého zaboru pdae na zaatku nastupigt bude na hranici
sousedniho pozemkiizena kratka gabionovaderySky do 2 m.

SO 14-22-01 BorSov-kemze, zelezréni svrSek

Prednmétem ieSeni objektu Zelezhiiho svrSku je rekonstrukce stavajiciho doZivagicéivrSsku a
Uprava geometrické polohy koleji ve vybranych UdecNapini tohoto SO je rekonstrukce Zel. svrsku
v okoli mostu pesteku Vitavu v BorSov v km 4,172 v dsledku rekonstrukce ZeleZniho mostu a v zast.
Vrab¢e v disledku rekonstrukce nastugist Zel. spodku.

Zagatek rekonstrukce Zelezmiho svrSku ped mostem v km 4,172 je vkm 4,073 925. Konec
rekonstrukce Zel. svrsku je pak v km 4,285 000r@kanstruovany Usek navazujep i za Useky s#énove
a vySkové Upravy koleje v délce 23,925 m, respdd®m.
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Zacatek rekonstrukce Zel. svr8ku v zast. \&glje navrzen v km 10,889 000 a konec rekonstrukce
v km 11,065 000. K&li napojeni na stavajici stav jsoieg i za rekonstruovanym tsekem navrzeny Useky
smérové a vySkoveé Upravy koleje v délce 15,000 m,.ra§@00 m.

Souwasny stav. teSeném Useku v méstnostu v km 4,172 se vyskytuje &movy oblouk s polorrem
r=249 m a dale navazuje kolej kimpé. V Gseku fed mostem kolej klesa sklonem -12,45%.¢sem
k mostu a dale pokéaje sklonem 0,26%.. Stavajici tia/a rychlost je V=50 km/h s omezenim rychlosti
na most na V=20 km/h. Material svrSku v koleji je S4%edné prazce (na mastmostnice) a tuhé
podkladnicové upewvmi. V dalSimieSeném Useku v méstast. Vrabe se kolej nachazi smové v piimé a
Z hlediska sklonovych potni kolej mirrg stoupa sklonem 2,50%.. Stavajici tw@d rychlost je
V=50 km/h. Materiél svrSku v koleji je S49, betovgwaZce SB5 a tuhé podkladnicové ugein

Navrhovany stav. YeSeném Useku v mésinostu v km 4,172 je navrZzeno &ovéieSeni ve stejnych
parametrech jako ve stavajicim stavu. VySkdgéeni v daném Useku bylo oproti stavajicimu stavu
zmenéno na zaklagl poZzadavku na spini podjezdné vySky na mistni komunikaci u volarsggy mostu.
Niveleta koleje na mostbyla zdvizena o cca 20 cm na vySku TK 406,623 s¥cich ped a za mostem
jsou pak navrzeny Useky rekonstrukce koleje a §p@&RK v nezbytném rozsahu pro napojeni do stavajici
vySkové arova TK. Material svrSku v koleji je 60 E1 a 49 E1 natdnovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim. V délce 150 m bude néwrizena bezstykova kolej. Na tuto bezstykovou
kolej navazuje na kazdé steath ochranné pole délky 25 m a dale pdkja stavajici stykovana kolej.
V dalsim feSeném Useku v méstzast. Vrabe se kolej nachazi smoveé v piimé a vyskow kopiruje
stavajici vySkovou arowekoleje. Material svrSku v koleji je regenerovard@Sha betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upéwnim. Now ziizeny Usek koleje bude vaea do stavajici bezstykové
koleje v tomto Useku. V Usecich 50 m na kazdownstad rekonstruovaného Useku koleje bude upravena
upinaci teplota.

Most v km 4,172

Na zaklad pozadavku na spini podjezdné vySky na komunikaci u volarsk&rgge nutné zvysit
niveletu koleje v tomto migto 20 cm. To vyvola rozsahlejSi Uprawyesa Zel. spodku na obou stranéach
mostu (zidky). Z tohototd/odu dochazi k prodlouzeni Useku rekonstrukceske$ku a spodku cca o 40m.

Zast. Vral'e

Nastupist byla oproti PD prodlouZena ze 110 m na 125 mwaytolalo posun z&tku rekonstrukce
do km 10,889 000. Konec rekonstrukce byl oprotitBK® posunut a to tak, Ze rekonstrukceckdmed za
stavajicim pejezdem v km 11,065 000, coZz znamena zkraceni dékgnstruovaného Useku Zel. svrsku a
spodku oproti PD cca o 50 m.

SO 15-21-01 ZST KemzZe, Zelezréni spodek

Hlavni napini objektu je Uprava zemnikitesa do pedpisového stavu. Bude provedena sanace zemni
plans se Zizenim konstruénich vrstev prazcového podlozi a vybudovani novathadiovaciho z&zeni
systémem trativad V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavikydlg¥i pro Zizeni
konstrukinich vrstev, otkzy plani zemnih@lkesa a vykopy ryh pro odvodni.

Déle bude #izena zesilena konstrukce prazcového podizbdvodrni Zel. fejezdu v km 14,066.

Souwéasti objektu budou stavebni prace, ktefgdptavuje celkovd demolice nakladové rampyéran
dispozice zpewné plochy nakladigtrozSfenim kolejis¢ o kolej¢. 5a . zizeni nového krytu a nového
odvodreni, preloZzka @elové komunikace a Uprava ploch parkévis

SO 15-22-01 ZST KemzZe, Zelezréni svriek

PredmétemieSeni objektu Zelezfiho svrsku je novéeSeni usp@dani koleji ve stanici vidledku
navrhu nového poloostrovniho nastupigiélky 125 m. Dale pak rekonstrukce stavajicihoivdgiciho
svrSku, Uprava geometrické polohy koleji pro zvy&savajici rychlosti a v misthapojeni do stavajiciho
stavu.

Zagatek rekonstrukce Zelezmiiho svrsku je v km 13,560 000. Konec rekonstrutale svrsku je pak
v km 14,075 000. Na rekonstruovany Usek navazdgd p za Useky sénové a vySkové Upravy koleje v
délce 20,000 m, resp. 75,000 m.

Ve stanici se nachazeji 2 dopravni a 4 manimilkoleje. Ve stanici jsou 2 arégva nastupigt Cela
Zeleznéni stanice se nachazi &moveé v piimé. Hned za stanici navazuje od km 14,06&reuy oblouk o
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polomEru R=290 m. V Usekuipd stanici kolej klesa sklonem -10,50%., resp. 5, %rem ke stanici. V
useku mezi stavajicimi vyhybkail a 7 je kolej ve vodorovné. Stavajicittr@a rychlost je V=50 km/h.
Rychlost v ostatnich dopravnich a manigaoiah kolejich je V=40 km/h. Ve stanici se ve stésiap stavu
nachazi celkem 8 vyhybek. Jedna se o gowe i stupoveé vyhybky. Material svrSku v koleji je S49 a
misty T, dewéné i betonové prazce s tuhym podkladnicovym upeim.

Ve stanici jsou na¥ navrzeny 2 dopravni koleje (kol&j 1 a 3). Mezi &mito kolejemi je umisino
poloostrovni nastupidtdélky 125 m. UzZitné délky koleji jsou 276 resp520. V no¥ navrzeném stavu se
ve stanici hachazeji 4 manipaia koleje (koleje. 3a, 3b, 3c a 5). Zcela nbbyla navrZzena manipulai
kolej ¢. 5 v prostoru stavajici rampy a byvalého objek@, které budou zdemolovany. Tato kolej byla
dodateéng navrZzena pro zaji&i plynulé nakladky a vykladky a je zapojena dcei@t. 3 novou vyhybkou
¢. 4. U této manipukni koleje bude izena zpewdna manipuléni plocha v délce 107 m. Vasti
navazujiciho sgrového oblouku za stanici je navrZzenaémma a vysSkova Uprava koleje v délce 75 m,
kterou dojde k prodlouzeni stavajici nevyhovujiidghodnice a naslednému zvySenfdke rychlosti na
55 km/h i v navazujicim ttavém Useku za stanici. Snahdumavrhu vyskovéhoeSeni bylo se co nejvice
piiblizit stavajici vyskové Urovni koleji. Materiavrsku v novych kolejich je 49 E1 na betonovych
praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upgdm. V navrhovaném stavu se ve stanici hachazi 7
vyhybek, z toho 2 jsou vyhybky stavajici. Kolej stanici bude od zatku rekonstrukce syana do
bezstykové koleje az do konce vyhybkyl. Ta bude swana jednotli¥ a k ni bude fivaien navazujici
usek rekonstruované koleje délky 32,382 m.

Hlavni znménou navrZzenéhdeSeni oproti PD je navrh maniptita koleje¢. 5 v prostoru stavajici
rampy na zakla#l pozadavik CD Cargo, a.s. Oproti PD bylo $nové feSeni na z@itku Useku mirh
upraveno tak, aby vyhybk& 5 nemusela byt navrZzena jako transformovana,bjdé pivodre v PD
navrzeno. Dale byla vypu§ta navrZzena sénova a vyskova Uprava v kolgji 3a. No¥ je uvaZzovano s
Upravou GPK v této koleji pouze v nezbytnutné délce (cca 10 m). Rekonstrukce Zetedho svrsku
byla prodlouZzena aZ za stavaji¢ejezd v ev. km 14,066. V navazujicim&ovém oblouku je navrZzena
smérova a vysSkova Uprava koleje v délce 75 m. Az doldl42 je uvaZzovano séizenim zapughého
kolejového loZe.

SO 16-21-01 Kemze-Zlata Koruna, Zeleznini spodek

Usek trati km 15,165 — 15,646 (Most v ev. km 15)365

Hlavni naplni objektu je Uprava zemnih&lesa do pedpisového stavu sefizenim zesilené
konstrukce prazcového podlozephodové oblasti mostu v ev. km 15,365 Fedppsanou vzdalenost.

Odvodréni zemni plas nasypu v iseku ZKPP je zafifb jednostrannym sklonem k pravému okraji
nasypoveho svahu.

Pfechodova rampa mezi zapt$tm kolejovym loZzem a otégnym kolejovym loZem je soasti SO
16-24-01.

Usek trati km 15,646 — 15,841 (Zast. Holubov)

Hlavni naplni objektu je Uprava zemnihtlesa do pedpisového stavu setizenim konstrukce
prazcového podloZiiizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi plexi@gni prejezd v km 15,805 a
vybudovani nového odvédvaciho z&zeni.

Odvodréni zemni plaé je zajiSéno jednostrannym sklonem k levé stfawleje, kde bude nav
vybudovan trativod, ktery bude stasrEé zaji¥ovat odvodieni prejezdu. Vzhledem k néjnivym
odtokovym pordraim budou na trativoduiizeny d¥ vsakovaci jimky s infiltraci povrchové vody do
stredrg propustného podlozi.

Usek trati km 17,675 — 18,165 (Zast#3ov)

Hlavni napini objektu je Uprava zemnikiesa do pedpisového stavu s ro8him stavajiciho 2ézu
po levé strat zemniho &lesa, %izeni konstrukce praZzcového podloZijzeni zesilené konstrukce
prazcoveho podloZi pro Zele#ni prejezd v km 17,846 a vybudovani nového odiméciho z&zeni.

Levy z&ezovy svah bude upraven a v jeho spa@sii se vystavi zarubni deze svahovych tvarnic
v délce 89 m.

Odvodréni zemni plaa je zajiS€no jednostrannym sklonem k levému svahu, kde bude rizen
trativod s vyastinim pred Zelezninim prejezdem.

Usek trati km 20,121 — 20,310 (Zast. PleSovice)
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Hlavni naplini objektu je Uprava zemnilkitesa do pedpisového stavu s ro#snim stavajiciho nasypu
po levé stratikoleje a tizeni konstrukce prazcového podloZi.

Vzhledem k nové poloze ttavé koleje a k nevyhovujicimu iEovému uspitadani stavajiciho
nasypového élesa na konci nastup&toude na v§Si strag oblouku levy ndsypovy svah ro
gabionovou zidkou.

Konstrukce praZzcového podloZi bude uloZzena rdonaynou zemni pfa vzhledem vyhovujici
propustnosti &rkovitych zemin v podloZi. Nové odvidvaci zdizeni neni navrhovano.

Usek trati km 20,662 — 20,174 K¥8ezd v ev. km 20,891)

Hlavni naplni objektu je t#zeni zesilené konstrukce prazcového podloEchmodové oblasti
Zeleznéniho ejezdu v km 20,891 nag@depsanou vzdalenost. wodvodréni.

Odvodréni zemni plas nasypu v Useku ZKPP je zafigb jednostrannym sklonem k levému okraji
nasypového svahu k odvisavacimu Zebru.

Zeleznini spodek fejezdu je sotasti objektu SO 16-22-02iéthodova rampa mezi zapirsim
kolejovym loZzem pejezdu a otaenym kolejovym loZzem nasypu je s@sti SO 16-22-01.

SO 16-22-01 Kemze-Zlatd Koruna, Zeleznini svrSek

Predmétem feSeni objektu Zelezfiiho svrSku je rekonstrukce stavajiciho doZivaficfivrSku a
Uprava geometrické polohy koleji ve vybranych ugtecNapini tohoto SO je rekonstrukce Zel. svrSku
v okoli mostu pes Kremzsky potok v km 15,365 wvidledku rekonstrukce Zelezniho mostu a v zast.
Holubov, Trisov a PleSovice vigledku rekonstrukce nastugid Zel. spodku. Déle pak jégekonstrukce
svrsku v celé délce sfrového oblouku v mistprejezdu v km 20,891 kdi stavajici hodnat prevyseni,
ktera neodpovida platréSN.

Zatatek rekonstrukce Zelezmiiho svrsku ped mostem v km 15,365 je v km 15,300 000. Konec
rekonstrukce Zel. svrSku je pak v km 15,424 500. rekonstruovany Usek navazujfed i za Useky
smerove a vyskové Upravy koleje v délce 135,000 np.r21,500 m.

Zacétek rekonstrukce Zel. svrSku v zast. Holubov jerzen v km 15,646 000 afimo navazuje na
smerovou a vySkovou uUpravu ve srmvém oblouku za rekonstruovanym Usekem u moston \1&,365.
Konec rekonstrukce je v km 11,813 868 a navazujgpsmsrova a vysSkova uprava v délce 27,101 m.

Zacatek rekonstrukce Zelezmiiho svrSku v zast.fisov je v km 17,828 000. Konec rekonstrukce Zel.
svrSku je pak v km 17,969 000. Na rekonstruovargk isavazuji fed i za Useky s#nové a vysSkové
Upravy koleje v délce 153,000 m, resp. 196,000 m.

Zatatek rekonstrukce Zelezmiiho svrSku v zast. PleSovice je v km 20,125 00@nd€ rekonstrukce
Zel. svrsku je pak v km 20,270 000. Na rekonstraguasek navazujifed i za Useky s#nové a vysSkové
Upravy koleje v délce 4,000 m, resp. 40,000 m.

Zacétek rekonstrukce Zelezmiho svrsku ve s#movém oblouku v mist piejezdu v km 20,891 je
v km 20,672 000 a konec rekonstrukce pak v km ZL4A%6. Na rekonstruovany Usek navazigdi za
Useky snirové a vySkove Upravy koleje v délce 10,000 m, .résp65 m.

Souwasny stav. MeSeném Useku vokoli mostu vkm 15,365 se vysky&jerovy oblouk
s polongrem r = 193 m, déle navazujéimpy usek koleje, ve kterém se nachazi ocleovy mast mostem
pokratuje snerove reSeni obloukem o polafru r=186 m. V Usekufpd mostem kolej klesa sklonem -
15,73%0 smirem k mostu a dale poknaje ve sklonu -0,25%. @S mostni konstrukci. Za mostemire
kolej stoupat ve sklonu 13,00%.. Stavajicittnea rychlost je V=50 km/h s omezenim rychlosti nasth
na V=20 km/h. Materiél svrSku v koleji je S4geWkné prazce (na masmostnice) a tuhé podkladnicové
upevreni. V dalSimieSeném Useku v mésrast. Holubov se kolej nachazi &mvé v primé. Za koncem
nastupi& navazuje sgrovy oblouk R=295 m. Z hlediska sklonovych pgtnkolej mirré stoupa sklonem
2,30%0. Stavajici ttdova rychlost je V=50 km/h s omezenim rychlosteg gejezd v ev. km 15,805 na
V=20 km/h. Material svrSku v koleji je S49 na beatoych a dewvenych prazcich s tuhym podkladnicovym
upevrénim. Zastavka flisov se nachazi ve snovém oblouku o pologtu r=804 m s fevySenim D=16
mm. Kolej v mist zastavky ve siru stanéeni strn¢ stoupa a to sklony 17,20%o. resp. 13,90%.. Material
svrSku v koleji je S49, i@wné prazce a tuhé podkladnicové upsin Zastavka PleSovice se nachéazi
z ¢asti v @#fimé a zésti v gechodnici smrového oblouku o polodnu r=230 m. Z hlediska vySkového
feSeni je zastavka ve vodorovné. Material svrSkwlejkje S49 na betonovych &elgnych prazcich s
tuhym podkladnicovym upe¥nim. Rejezd v km 20,891 se nachazi veé¢smném oblouku o pologmu
r=175 m s pevySenim D=114 mm. V prvni polowiniseku kolej sgrem k gejezdu klesa ve sklonu -
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9,60%0 a od km 21,012 #@ma prudce stoupat sklonem 12,10%.. Material sviskoleji je S49, dewené
prazce a tuhé podkladnicové upénh

Navrhovany stav. V rekonstruovaném useku vénisbstu v ev. km 15,365 je navrZzena Uprava
smérovéhoieSeni tak, abyipchodnice navazujicich gnavych oblouk nezasahovaly na most. V celé
délce navazujicich sfrovych oblouk na rekonstruovany Usek je navrzenamwva a vysSkova Uprava
koleje, a to ztivodu stavajicich nevyhovujicich hodnatepySeni v obou obloucich (odporiSN).
PrevySeni vé&chto obloucich bude snizeno na normové hodnotyh@ngi navrhu vyskovéhdeseni bylo
se co nejvice fjiblizit stavajici vySkové urovni koleje. Materidbveho svrsku v koleji je 49 E1 na
drevénych praZcich s tuhym podkladnicovym upé&vim a v iseku na mas¥d9 E1 na mostnicich se
stejnym typem upewimi. Na stednim pilfi mostu je navrzeno malé dilétd zaizeni. Kolej na most
bude sviéena do usekdlouhych 42,5 m. V ostatnich Usecidlstane stavajici stykovana kolej. V dalSim
feSeném Useku v méstzast. Holubov se kolej nachazi &owé v piimé dale ve srovém oblouku o
polomEru r=300 m. VySko¥ kopiruje stavajici vySkovou uroiekoleje. Material svrSku v koleji je
regenerovany S49 na betonovych prazcich s pruZzmgpdakladnicovym upe¥nim. V rekonstruovaném
Useku bude kolej syana v délce 150 m a bud#&izena bezstykova kolej. Na obou koncich tohoto uisek
bude navazovat stavajici stykovana kolej. DalSikomstruovanym Usekem je kolej v néistastavky
Tiisov. Zastavka se nachazi veésovém oblouku r=804 m. Sfrova a vysSkova Uprava je navrzena v celé
délce smrového oblouku zilvodu Zizeni normového iigvyseni D=20 mm. V celé délce upravovaného
useku kolej strié stoupa a to sklony 15,35%o., 17,05%0 resp. 13,25%4ekild svrsku v koleji je 49 E1 na
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovymviopdm. Now ziizeny Usek koleje bude sem
v celé délce a bude vawm do stavajici bezstykové koleje vtomto Usekuwem uvaZzovaném Useku
upravy koleje bude upravena upinaci teplota. Dad&k, ktery je zahrnut do stavby ,Revitalizaceitrat
Ceské Budjovice — Volary*, je rekonstrukce Zel. svrsku v migastavky PleSovice. Oproti stavajicimu
stavu muselo byt upraveno &mvé reSeni koleje, a to zZiodu prodlouZzeni nastupdSsnerem do
oblouku. No¥ je ¢ast nastupigtumisgna v grechodnici a ve s#movém oblouku o pologru r=300m. Dale
v Useku mimo nastupi&pokrauje snérovy oblouk polondrem r=240 m. V Useku mimo nastugistd km
20.270 000 je navrZzena 8rava a vySkova Uprava koleje aZz do km 20.310 0G@kwvéreSeni kopiruje
stavajici vysSkovou urovekoleje. Material svrsku v koleji je uzity S49 natbnovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upe¥nim. Kolej je v daném Useku navrZzena jako stykov&asledninteSenym
usekem v tomto SO je rekonstrukce koleje vérswém oblouku v mistprejezdu v km 20,891. Z hlediska
smérovéhoieSeni se jedna o gnovy oblouk o polordru r=174.445 m. Stavajici nevyhovujidiepyseni
bude sniZeno na normovou hodnotu D=82 mm.éNw@wrZzené vyskovéesSeni se snazi co nejvicgébtizit
stavajici vySkové arovni koleje. Material svrSkukeleji je regenerovany S49 na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upeéwim. V celé délce rekonstruovaného Useku buideerza bezstykova
kolej. Na tento Usek bude na obou koncich navaziaatjici stykovana kolej.

Reseni SO xifipravna dokumentace a projednani

Most v km 15,365

Do navrzenéhaeSeni rekonstrukce Zel. svrSku v okoli mostu byhrauty i smirové a vysSkoveée
Upravy navazujicich sfrovych oblouk z divodu stavajicich nevyhovujich hodnotepySeni véchto
obloucich. Pevy3eni vichto obloucich bylo snizeno na normové hodnoty (@&l 73 6360-1).

Zast. Holubov

Nastupist byla oproti PD prodlouZena ze 110 m na 125 mwaytolalo posun z&tku rekonstrukce
do km 15,646 000. Konec rekonstrukce byl oprotitBKE posunut a to tak, Ze rekonstrukce kolejetkon
za stavajicimiejezdem v km 15,813 868.

Zast. Trisov

Nastupist byla oproti PD prodlouzena ze 100 m na 110 mwtolalo posun konce rekonstrukce do
km 17,969 000. Zsatek rekonstrukce byl posunut do km 17.828 0&€dpstavajici fejezd v ev. km
17,846.

Zast. PleSovice

Nastupist byla oproti PD prodlouZena ze 100 m na 110 m. \dpra bylo také sarovéieSeni koleje,
a to z divodu umistni nastupidt ve snérovém oblouk o pologru mensim nez r=300 m. V PD navrZzeno
ve sngrovém oblouku o pologtu R=240m, coz je v rozporu®SN 73 4959.

Prejezd v km 20,891
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S rekonstrukci koleje ve smovém oblouku v migt prejezdu v ev. km 20,891 nebylo v PD
uvazovano.

SO 17-21-01 ZST Zlata Koruna, Zelezihi spodek

Hlavni napini objektu je uvedeni zemnihibesa do pedpisového stavu. Bude provedena sanace
zemni plas se Zizenim konstruénich vrstev prazcového podlozi a vybudovani novédhodiovaciho
zarizeni systémem trativddU koleje¢.1 v iseku km 22,205-22,335 bude zenstdsto v nasypu roz&no
piisypavkou. V rdmci zemnich praci budou provedeniopdvky podloZi pro ifzeni konstruénich
vrstev, odezy plani zemnihalesa a vykopy ryh pro odvoeni.

Déle bude #izena zesilena konstrukce prazcového podizbdvodrni Zel. fejezdu v km 21,942,

Souwasti objektu budou dil stavebni prace, kter&gqulstavuji rekonstrukci oploceni a Uprava akraj
zpevrénych ploch nakladista veejné pristupnych ploch.

Na zaklad poZzadavku investora budou upraveny odtokovégopma GUzemi za vytokem propustku v
km 22,312, kde dochazi k zaplavovani soukromychembi v obdobi pivalovych de&i. Stavajici
odvodiovaci rikop bude vyprofilovan se zpesmim piritocného profilu a vyasti se do zaplavového tzemi
bezejmenné vodote. Sowasré se provedou stavebni Upravy na vytoku propustkedlBuZi se
rovnokEzna Kidla a nad propustkem bude vytgao nové&elo stimsou a ocelovym zabradlim.

SO 17-22-01 ZST Zlata Koruna, Zelezihi svrsek

PredmétemieSeni objektu Zelezfiho svrSku je novéeSeni usp@dani koleji ve stanici vidledku
navrhu nového poloostrovniho nastupigiélky 125 m. Dale pak rekonstrukce stavajicihoivdgiciho
svrSku, Uprava geometrické polohy koleji pro zvy&avajici rychlosti a v misthapojeni do stavajiciho
stavu.

Zacatek rekonstrukce Zelezmiiho svrsku je v km 21,933 000. Konec rekonstrutale svrsku je pak
v km 22,464 359. Na rekonstruovany Usek navazgd p za Useky sénové a vySkové Upravy koleje v
délce 170,000 m, resp. 229,713 m.

Ve stanici se nachazeji 2 dopravni a 3 manimil&oleje. Ve stanici jsou 2 Grdgva nastupist
Zhlavi se nachazeji ve gnovém oblouku o polosru r=199 m resp. r=178 m. Nastugigsou pak
umis€na v @Fimé. V Useku jed stanici kolej stoupa ve 8ra stanéeni sklony 13,80%., 7,10%0 resp.
2,50%0. V Useku mezi stavajicimi vyhybkatil a 5 je kolej ve vodorovné. Ve &mvém oblouku za
stanici zaina kolej ot stoupat, a to sklonem 10,60%.. Stavajici rychloktavni koleji je V=40 km/h.
Rychlost v ostatnich dopravnich a manigaiah kolejich je také V=40 km/h. Ve stanici se t@vajicim
stavu nachazi celkem 6 vyhybek. Jedna se czpov@ i stugiové vyhybky. Materiél svrsku v koleji je S49,
drewvéné i betonové prazce s tuhym podkladnicovym upeim.

Ve stanici jsou na¥ navrzeny 2 dopravni koleje (kolgj 1 a 3). Mezi &mito kolejemi je umisino
poloostrovni nastupiStdélky 125 m. Uzitné délky koleji jsou 288 resp428. Pro zajidni dostaténé
délky koleji na odstavovani vagbmudou ponechany stavajici kusé kalej3a a 5a. Koleg. 5a bude
napojena na kolgj. 3a novou vyhybkod. 2 vloZenou za vy, 3. Ol& manipul&ni koleje jsou uko¥eny
stavajicim kolejnicovym zardZedlem. Uzitna délkiejex. 3a je 146 m a kolejg 5a 150 m.

Ve snerovych obloucich navazujicich na stanici je navaZemgrova a vySkova Uprava koleje.
Tratova rychlost bude navrzenymi Upravamieseném useku zvySena na 50 km/h. Snalibngyrhu
vySkovehoieSeni bylo se co nejvicdilplizit stavajici vySkové arovni koleji ve stanidilaterial svrsku v
novych kolejich je 49 E1 na betonovych praZcich rezpym bezpodkladnicovym upesmim. V
navrhovaném stavu se ve stanici nachazeji 4 vyhykgchny vyhybky budou nové. Wtipac vyhybky
¢. 3 je navrZzeno vioZenit@dnost® uzité vyhybky. Kolej ve stanici bude od konce wWhy ¢. 4 do konce
vyhybky ¢. 1 svaena do bezstykové koleje. Vyhybky 1 a 4 budou swany jednotli¥. K vyhybceé. 1
bude pivaren navazujici Gsek rekonstruované koleje délky 95 h. Usek koleje od km 21.933 000 do
km 22.027 626 bude stykovany. Od km 21,877 je uvao se tizenim zapughého kolejového loZe.

Hlavni znménou navrZzenéhdeSeni oproti PD je ponechani maniguniakoleje¢. 3a a 5a i v nhay
navrzeném stavu na zaktagoZadavik CD Cargo, a.s. Oproti PD je nbwaké navrzena sfrova a
vySkova Uprava ve sfrovych obloucich navazujicich na stanici. Dale hylpustna navrZzena sénova a
vySkova Uprava v celé délce kolgje3a. No¥ je uvaZzovano s Upravou GPK v této koleji pouzezfytré
nutné délce pro napojeni na stavajici stav. Rekakest Zelezriiniho svrSku ve stanici byla prodlouZzena
do km 21.933 000 aZed stavajici fejezd v ev. km 21.942.
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SO 18-21-01 Zlata Koruna€esky Krumlov, Zelezniéni spodek

Usek trati km 25,384 — 25,500 (Zagfesky Krumlov)

Hlavni néplni objektu je Uprava zemnihtlesa do pedpisového stavu s rogShim stavajiciho
nizkého nasypu po levé stigkoleje, Zizeni konstrukce prazcového podloZiaeni odvodani.

Vzhledem k nevyhovujicimu &ovému usptadani zemnihoétesa po levé strénkoleje bude na
zatatku useku nasypovy svah raesi gabionovou zidkou a dale upraveneaem plas.

Vzhledem k neprojednatelnosti trvalého zaboru pdae v prvni polovig nastupi& bude na
hranici sousedniho pozemku po pravée straastupidt ztizena gabionova devysky do 1,2 m na délku
spole&né hranice.

Odvodréni zemni plaa je v Useku s gabiony a frem zajidtno jednostrannym sklonem k levému
okraji nasypového svahu. V Useku nulového profildé po levé strankoleje vybudovan kratky trativod
s napojenim do stavajictiRopové zidky.

Od km 25,500 byla realizovana rekonstrukce zemmilesa ¥. sanace zemni pléara odvodgni
v souvislosti s rekonstrukctifehlého gejezdu v km 25,534. Tento Usekstava zachovan bez Gprav.

SO 18-22-01 Zlata Koruna€esky Krumlov, zeleznéni svréek

Prace na Zel. svrdku v Useku Zlata Kordiesky Krumlov se tykaji dvou Us&krats.

Usek trati km 23,593-23,818.

V km 23,593-23,818 je navrZzena rekonstrukce svmgkablouku pro eliminaci propadu rychlosti.
Svrsek je nevyhovujici pro navrzenéésave Upravy.

Smeroveé feSeni oblouku je navrZzeno s ohledem na maltku §idsypovéhoétesa s minimalnimi
posuny koleje. Poloén oblouku je 237m sipvySenim 60mm. VySk&je navrZzen v fevazné&asti Useku
pokles z dvodu zizeni stezek a maléiéé nasypu. Staéeni je lokal navazano na stavajici hm 23,600.

Zde bude vloZzen svrSek novy tvaru 49E1 na novyciZgich s bezpodkladnicovym pruznym
upevrénim o min. hmotnosti 250kg a délce 2,40m. Rtemai prazé v koleji bude ,c“. Kolej bude
provedena jako bezstykova. Na kazdém 2. prazci hadentovana prazcova kotva.

Usek trati km 25,364-25,499 (zaglesky Krumlov)

V km 25,364-25,499 je navrzena rekonstrukce svigkiseku nové zastavkgesky Krumlov. Na
tento Usek navazuje svrSek S49 na SB8, ktery kginsiruovan spolu s blizkyntgjezdem.

Vyziskané kolejové loZe bude pouZzito pro zasypyupast v zastavce esky Krumlov.

Usek je v pimé. Stanieni je lokal# navazano na stavajici hm 25,300. Bude ze zcel@&hwov
materialu 32/63, tl. 0,35m pod prazcem.

BK bude %izena v obou Usecich geaim kolejnic v rdmci upinacich teplot. Ve druhéseku v km
25,364-25,499 navazuje kolej &ram k fejezdu v km 25,535, ktera jiZ je deaa.

SO 19-21-01 ZSTesky Krumlov, Zeleznéni spodek

V useku, kde byly nalezeny v podloZi vrstv§tdt bude tento &t odstragn.

NavrZeny jsou d¥verze sanace spodku. TPP1 je vrsteekdtrti 0,20m s geotextilii. TPP2 je sanace
podloZi mechanickym upravenim zemin (MUZ) v tl. @y Toto bude provedeno tak, Ze projektovana
zemni plé& bude pettZena o cca 10 cm, navezen vyziskany dréaznk §isty) a zemni frézou bude tento
Sterk zapraven do podloZi, nasleédarovnani plaa a jeji zhutgni. MUZ Bude provedena narii min.
2,20m od osy koleje a dotaZzena az k trativod

Kromé toho bude podigjezdem v km 27,248 zesilena konstrukce prazcopétmzi. SD tl. 0,50m a
separani geotextilie.

Odvodréni bude provedeno podpovrcliowa pomoci trativoll DN 150 a vsakovacich Zeber.
Vsakovaci podminky by &y byt vyhovujici. Trativody jsou ve sklonu 5%.. Vipgsou odvedeny na terén.
V ptipad budjovického to budetdst&éné do propustku &ast&éné podél propustku svodnym potrubim
DN 200. Rechody pod koleji budou obetonovany. Na volarskBlavz trativod prochazi podigiezdem a
je vyusen do skluzu na svah vpravo do vodte

Trativody budou jednothz PE-HD, DN 150 s hladkou vhili plochou a profilovanou &tou. Ve
sklonu min. 5%.. Trativody budou odvaghy obs zhlavi stanice. V okolifejezdu se nachazi mnozstvi
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inzenyrskych siti a je tudiz mozné, Ze bude neabstautné upravit vyskovéeseni trativodu. Sachty jsou
navrzeny DN 400 plastové. Svodna potrubi DN 200.

Stantni koleje jsou odvodiny vsakovacimi ryhami idy 0,50m. Dle plizkumu by vsakovaci pofry
mohly byt dostaujici. Ryhy jsou navrZzeny vodoro¥ra jsou vystlany sepamai geotextilii a vysypany
vyziskanym Strkem 32/6Xistym.

Na volarském zhlavi pobliZgjezdu km 27,248 se nachazi stara vojenska nakléelat rampa. Tato
rampa bude odstréna, nebd je jiz nevyuzivana a nevyhovuje nové poloze kotejiekazi i rozhledovym
pongram. Prostor po ran®p bude vyplgn vyziskanym materiadlem a urovnan. Asfaltovd plocha
v sousedstvi vybourané rampy budéezana a ukafena silnénim obrubnikem do betonu.

DalSi drob#jSi veci je podchyceni svahu vievo koleje 1 v z&ezu v km 26,750-26,787. PouZity
budou obkladni betonové tvarovky pro zp&win svahu, které je mozno vysypat zeminou a osit
rostlinstvem. Skon bude 3:1.

SO 19-22-01 ZSTesky Krumlov, Zeleznéni svr§ek

Stavajici staniceCesky Krumlov v sotasné dob provozuje celkem 2 hlavni koleje (1,3), kolej
odstavné a manipulai (2,4,5). Stavajici rychlost je 40 km/hod. U kbke 1 a 3 jsou zena Urotiova
nastupist typu Tischer. Svriek je Zgvazné&asti na devenych prazcich, &tSina vyhybek stufvych na
ocelovych praZcich. Vyhybky pamové jsou na praZcichieénych. Koleje jsou stykované, roddni
prazd ,c“. Kolejové loZe jevi znamky zr&Steni.

VyuZziti bude pro vyziskané€isté Strkoveé loze, které bude pouZito pro zasypy nastupigo
mechanickou Upravu zemin (MUZ) a zasyp odimgicich ryh. Koleje, prazce a vyhybky vyziskané ve
stavi (pokud nebudou pouZity) jsoudeny do odpail

Smerové je budjovické zhlaviteSeno pro rychlost 40km/hod a je napojeno obloukeh72.6m s
pievySenim 40mm. Napojeni kolgji 2,3 a 4 je navrzeno na rychlost 40 km/h. Kdle] ve stanici je v
piimé a volarské zhlavi je navrZzeno na rychlost 50hken je tvdeno obloukem r=300m sloZenym s
mezilehlou pechodnici s obloukem r=190m, ktery je napojen @asggici stav. V tomto oblouku doslo k
nejvyrazriéjSimu posunu koleje.

Oke zhlavi jsou tvéena materiadlem 49E1 naedenych prazcich & novych vyhybek. Stadémi koleje
jsou na prazcich betonovych s bezpodkladnicovymérgmm upeviinim. Koleje v obloucich budou
stykované, vdechny vyhybky budou jednatlavaeny, stanini koleje rovigz. Strkové loZe bude nové tl.
0,50m pod prazcem.

Vyhybky, které budou nav vkladany budou vSechny nafesénych. Dw vyhybky budou po
regeneraci pouzityipmo z zstCesky Krumlov a jedna budgipezena k regeneraci z Zstidfnze (Stave.
5). Dw vyhybky pak budou zcela nové. Vyhybka8 bude opdéena jazyky a opornicemi z odéjgiho
materialu, neZ je standard. Kolejova upp@vadla pod pejezdem km 27,248 budou upravena antiko¥ozn

Vkm 26,968 a km 26,892 se nachazi stavajitdécipody pes koleje z vytbvy a casté&ne
Z betonovych dile. V km 26,968 je i&jm¢ prechod nelegalni, neborede k obytnému domu. Tento je
navrzen na zruSeni bez nahrady. V km 26,892 igchwd k tréovému okrsku. O jeho znowizeni
rozhodne spravce okrsku. V ramci SO bude odstrainzaasfaltovani kolejg 2 pred vypravni budovou.

V km 27,090 bude pobliz schibsha nakladaci rampu v kolgji 2 Zizeno betonové zarazedlo typu
SUDORP (viz. vzorové listy).

SO 21-21-01 2ST Kajov, Zelezithi spodek
SO 21-22-01 ZST Kajov, Zeleztni svrSek

ZST Kéjov bude mit po rekonstrukci 3 dopravni kel@jova k.1, 3, 5), stavajici koleje. 2, 9, 11
(now 2, 7, 9) Astavaji bez Gprav.

V ramci tohoto stavebniho objektu dochazi ke zruSsavajici koleje¢.3. Na jejim mist je
vybudovano nové oboustranné poloostrovni nastupititupné pes centralnifechod.

Nova dispozice kolejigtvychazi z polohy stavajici kolefe7 (stav.ké.9), kterd astava bez Uprav.
Osové vzdalenosti koleji 2 a 1, 3 a 5 jsou navrizeny,75. Vzdalenost koleje 5 a 7 se pohybuje mexzi
4,68-4,95m a koleji 1 a 3 v rozmezi 7,55-8,84m.

Stavajici sloZzeny oblouk (R1=200,R2=180) na V=40kmv/tra’ové koleji ed budjovickym
zhlavim je nahrazen obloukem polénm 193m navrZzenym na V=50km/h.
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Stavajici Kizovatkova vyhybka.13 je rozloZzena pomoci ndwloZzené vyhybky. 13 a 11 a je nav
je zapojena stavajici kol&j7 (nova 5) jako dopravni.

Oproti pipravné dokumentaci neniéld zapojena z hlavni koleje, ale iedjizdné kolejec.3.
Vyhodou je prodlouzeni uzitné délky dopravni kél3 o cca 35m, JeSeni volného sdkného a
manipul&niho prostoru u nového oboustranného nastupipada tak ale moznogtimé jizdy Mn vliaku
na vigku JIP-papirny ¥tini. Pro snad¥Si posun jsou proto vyhybky spojk§y. 6 a 9 vybaveny
elektromotorickymi pestavniky. TotoireSeni zajisti moznou jizdu posunujiciho dilu nackde bez
zastaveni (odpadne rozjezikgd stoupanim).

Stavajici vyhybkat. 8 tv. JS49-1:9-190 je kli usazeni nového nastupiShahrazena ipdnosts
uZzitou vyhybkows. 6 tv. JS49-1:9-300. Tato vytrZzena uzitd vyhyl#ta.8) nahradi stavajici vyhybkul0
(novou 9) tv. JT6°-1, jen bude nutné&epodit polohu staiciho zdizeni.

Vymeéna stavajici vyhybkyg.10 (nové 9) bude provedenaikyejimu Spatnému stavu.

V ZST Kajov bude celé bjbvické zhlavi (vyh.¢.11, 12, 13) ¥etr oblouku fred stanici sv&no.
Bezstykova kolej bude ukdéena v k.¢. 1 gred koncem vyhybky. 6, v k.¢. 3 v ZO (R3=300m) i&d
koncem vyhybky. 3 av k. 5 v ZO (R5=190m) ifed koncem vyhybky. 2.

Déle snérem na volary bude kolej navrZzena jako stykovamaygre se pouze ssmni jednotlivych
vyhybek a pipojnych poli max. délky 35m.

V oblouku fred stanici (R=193m) budou navrZzeny prazcové kot/ka¥dém prazci.

V stanici jsou pouZity dle obecnych zasad a vyslegi&otechnickych gzkumi celkem 3 druhy
konstrukce:

Typl ve sloZeni: 8tkové loze fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZcensrk&drt’ fr.0-32mm tl. min.0,20m
a vyziskany drazni &tk tl. 0,20m a sepatai geotextilie pro Useky s modulerfefyarnosti zemni plé&n
EO <10 MPa,

Typ3 ve sloZeni: 8tkové loZe fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZzcenrk&drt’ fr.0-32mm tl. min.0,15m,
separéni geotextilie pro Useky s moduletefvarnosti zemni pl&Eo>15 MPa.

Typ4 ve sloZeni: 8tkové loZze fr.32-63mm tl. 0,35m pod prazcem 36 MPa.

ZKPP ve slozeni: &tkové loZe fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZzcensri&idn fr.0-32mm tl. min.0,20m
a vyziskany drazni &k tl. 0,30m, min.celk. tl. 0,5m. ZKPP je navrZzemdel. mostu v km 31,833 (SO 21-
24-01) a pod fejezdem v k 32,294 (SO 21-22-02).

Ve stanici je k odvodini plani Elesa Zelezriniho spodku navrZen trativodni systém. Trativod je
v celé délce navrzen DN 150 aZ na koncovy Usekmdkke je navrZzen trativod DN200.

Kvili vybudovani nové K.7 na volarském zhlavi je nutné v km 32,210 — 32,@fovést demolici
stavajiciho betonového plotwtasti betonové plochy. Tento plot neni nutné natvaizo

Zapustné kolejové loze (ZSL) bude protaZeno nadjonickém zhlavi ped stanici do km 31,613
(zatatek sanace Zel. spodku), na volarském zhlavéjepdu.

SO 22-21-01 Kajov-Héice na ?uma@, zeleznéni spodek
SO 22-22-01 Kajov-Héice na Sumax, zeleznéni svrSek

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce koleje poé budovaného nastupdst zastavce
Mezipota:i.

Oproti pipravné dokumentaci je délka nastupiftrodlouzena na 110m. ProdlouZi se proto i
rekonstrukce filehlé koleje.

V zastavce Mezipotd bude kolej pivarena ke stavajici bezstykové koleji na volarskéngtra

V zastavce je pouZit dle obecnych zasad a vyfilggbtechnickych gizkumi 1 druh konstrukce :

Typ 2b ve sloZeni: &tkové loze fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZzceneri&drn® fr.0-32mm tl.
min.0,25m, vyztuzné goesyntetikum pro Useky s rf@dyretvarnosti zemni pl&Eo <15 MPa.

ZKPP ve slozeni: &tkové loZe fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZzcensri&idn fr.0-32mm tl. min.0,20m
a vyziskany drazni &k tl. 0,30, min.celk. tl. 0,5m. ZKPP je navrZzenodpxejezdem v k 36,000 (SO 22-
22-02).

SO 23-21-01 ZST Heice na Sumay, Zeleznéni spodek
SO 23-22-01 ZST Heice na Sumay, Zeleznéni svrdek

ZST Haice na Sumayma ve st. stavu 2 koleje dopravni a 1 manimila rampou a skladig.
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V ramci tohoto stavebniho objektu dojde ke zrusstdivajici koleje¢.1. Na jejim mist bude
vybudovano nové oboustranné poloostrovnim nastupigtistupné pes centralnifechod.

ZST Haice na Sumavbude mit po rekonstrukci 2 dopravni koleje (nowélka 2). Oproti fipravné
dokumentaci ale doslo k prohozeni hlavniradjizdné koleje, aby nedochazelotlkeghazeni cestujicich
pies hlavni kolej. Hlavni kolej je navrZzena na ryshlg=65 km/h, pedjizdna na V=50 km/h.

Toto feSeni si vyZzadalo vloZeni nové transformované vighyb 2. Stavajici vylE.1 bude vytrzena a
zregenerovana a¢d jejim vracenim zip se pod ni#di sanace Zel. spodku.

V ZST Haice na Sumav bude celé volarské zhlaviiipaieno ke stavajici beztykové koleji.
Bezstykova kolej bude ukéana v k¢. 1 i 2 gred koncem vyhybky. 2. Vyhybkag. 2 bude svizena.

V oblouku na volarském zhlavi (R2=240m) a do vyhylkiklL budou navrZzeny prazcové kotvy na
kazdém 2. praZci.

Ve stanici je pouZit dle obecnych zasad a vysieggiotechnickych gizkumi 1 druh konstrukce:

Typl ve sloZeni: 8tkové loze fr.32-63mm tl. 0,35m pod praZzcensrk&drt’ fr.0-32mm tl. min.0,20m
a vyziskany drazni &tk tl. 0,20m a sepatai geotextilie pro Useky s modulerfefyarnosti zemni plé&n
EO <10 MPa,

Ve stanici je k odvodini plani Elesa Zelezriniho spodku navrZen trativodni systém. Trativod je
v celé délce navrzen DN 150.

ZapusEné kolejoveé loZe je navrzeno od km 41,70k érek sanace) do km 42,068 (6m za vyhybku
¢.1).
S ohledem na Uzkégleso vpravo je nutné vkm 41,700 - 41,723 v dl. 2Bomoci gabionu
0,7x0,7x1,0m, v km 41,951 — 42,005 v dl. 54m pongatdionu 1,0x1,0x1,0m a vkm 42,035 — 42,096
v dl. 61m pomoci gabionu 0,7x0,7x1,0m rot3iasep.

S ohledem na posun koleje na volarském zhlavi ctd an je nutné provést ro#sni koruny naspu
pomoci svahovych stifi za gechodem pro &i (S023-22-02) od km 41,107 do km 41,194 v dl. 87m
Kvili vybudovani odvodéni u ké.2 je nutné v km 41,422 — 41,431 v dl. cca 9m @gsdxdemolicicasti
stavajici rampy.

SO 25-21-01 2ST Polna na $uméy2eleznéni spodek
SO 25-22-01 ZST Polna na Sumayzeleznéni svrSek

Ve stanici jsou dnes 2 sté&ni koleje, sypané nastupiss pevnou nastupistni hranou z betonovych
prefabrikaf a rampa u K.3. Volarské zhlaviiZi Uroviovy prejezd asfaltové konstrukce.
Stavajici koleje — jejich deni

Kolej UZitetna Uréeni koleji

¢. délka v m
1 190 Hlavni, dopravni kolej
3 191 Redjizdna kolej

Smerové feSeni V ZST Polnd na Sunmgav umofiuje piiijezd po hlavni koleji¢.1 rychlostmi
50/50 km/h a poiedjizdné koleji rychlosti 40km/h. Dle navrhu budanice dvojkolejna, hlavni koleje
1 a gedjizdna koleg. 3. K&, 1 ma uz. délku 181m adk3 pak 182m.

Ve sméru ZST Hdice na Sumayje stanice zapojena pristinictvim vyhybkyg. 2 1:9-300, které je
navrzena jako regenerovana stavajici vyhyliRav ZST Polna na Sum&vZhlavi ve sntru ZST Cerna
v Podumavi tvii regenerovana vyhybkal vyziskana row v ZST Polna na Sum&yktera je navrzena
jako jednostranna transformovana obloukova vyhybgigevyseni D=50mm.

Koleje dopravni

Uzitetna Uréeni koleji
Kolej ¢. |délka v m
181 Hlavni dopravni kolej
3 182 Redjizdna kolej

_ Oproti pipravné dokumentaci se zn. Polna na §MU§i, ale navje navrzena jako ZST Polna na
Suma¥. Ze stavby byly wienény stavebni Upravy z ZST. Pétdce.
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V ¢asti upravovaného Useku mimo Zelémmistanici je navrhnuté ot&né povrchové odvodni
pomoci zpevénych gikopa ztvarnic TZZ4. Pro podpovrchové odvédn jsou navrzeny trativody
z plastovych trubek PE-HD DN 150 s rozsahem pad®r220°. Podélny sklon trativodnich potrubi je
navrzen min. 3,0%0 - 5%, jinak dle mistnich podminpkpadré ve sklonu souw¥né koleje. Délka
trativodu mezi Sachtami se obvykle pohybuje meza3Dm. V mistech, kde je navrzen skon trativodu 3%o
je navrzeno podbetonovani.

SO 26-21-01 Polna na §umm(v3erné v PoSumavi, Zzelezini spodek
SO 26-22-01 Polna na SumawCerna v Podumavi, Zelezini svriek

Jedna se o mezist&ni Usek, ve kterém je v méshavrzenych stavebnich Uprav stavajici rychlost
60km/h. Zeleznini svriek je tvien kolejnicemi S49 narevenych prazcich, nebo kolejnicemi tvaru T na
prazcich SB5. Upewni je tuhé s#rkové, nebo rozponove.

Zast. Hodiov

Ve sméru ZST Polna na Sumaye snérova Uprava napojena na stavajici stav vé&rewé gime, za
kterou nasleduje sfrovy oblouk R=510 sievySenim D=55mm pro rychlost V=80km/h a V130=85km/h
nasleduje mezilehla techodnice s napojenim na &wowvy oblouk R=1225,126m bezigvySeni pro
V=80km/h a V130=85 km/h, ktery je zapojen do stéibp stavu.

Zast. Zlabek

Ve sneru ZST Polnd na Sumaye snérova Uprava napojena na stavajici stav véremé gimé, za
kterou nasleduje strovy oblouk R=320m sipvySenim D=140mm pro rychlost V=80km/h a
V130=85km/h. Poté nasleduje meiipa délky 205,21m, za kterou nasledujesmmy oblouk R=520m
s prevy3enim D=55mm pro rychlost V=80km/h a V130=85km/h

S ohledem na povddvou hladinuticky OISiny je no¥ navrZzen zdvih nivelety koleje v mést
ocelového mostu SO 26-24-03 na hodnotu TK=728,250m.

Bdhem realizace novéig@sypavky v zast. Zlabek a mostu SO 26-24-03 je cugmhledem na
odvodreni zakladové spary snizit hladinu VD Lipno na hadnd23,600.

V ¢asti upravovaného Useku mimo Zelémiistanici je navrhnuté ot&né povrchové odvodni
pomoci zpevénych gikopa z tvarnic TZZ4.

SO 27-21-01 ZSTerna v Posumavi, 7elez&ni spodek
SO 27-22-01 ZSTerna v Posumavi, 7eleziini svréek

ZST Cerna v PoSumavi je ve stavajicim stavu dopravnan®®ati Volary —Ceské Budjovice se
dvéma dopravnimi kolejemg. 1 a 3 a ptbéZnou manipuléni koleji ¢. 2, do niZ je zapojena kusa
manipul&ni kolej ¢. 2a. Z kolejes. 3 odb@uje na kdjovském zhlavi kolej ey Pila. Vletka je tohocasu
v majetku firmy ATOS, s.r.0. a neni pouzivana. Yanii jsou u koleji. 2 a 2a béni rampy. Nastupist
jsou Growiova, sypana s hranami zpémgmi tvarnicemi Tischer. Zelezfii svrdek pochazi z let 1958-
1989. Bezstykova kolej jefizena pouze ve stamich kolejiché. 1 a 3.

Stavebni objekty zahrnuji celou ZSBrna v PoSumavi iehly oblouk ged stanici a filehly tsek
za stanici ve styku s hladinou VD Lipno I. Staii SO je km 57,855 422 — 58,749 240.

V ramci SO je navrZzena rekonstrukce Zeldaftio svrsku a spodku v celé ZST, kterd souvisi
s poZzadavkem na realizaci nastupistnich hran v/ mm nad TK a souvisejici 2nmou konfigurace
kolejist. Pred stanici je dale navrZzena rekonstrukce svrskwdksl v délce 162 m v navazujicim oblouku,
resp. jehatasti o polomsru cca 200 m, kde by ponechani stavajiciho rostumoénilo zvy3eni rychlosti.
Za stanici je v navazujicim uUseku délky 406 m edvnavrZzena rekonstrukce svrSku a spodku, ktera
souvisi se z#nou vySkovéhdeSeni kili chystanému zvySeni maximalni hladiny VD Lipno |.

Zelezntni svrdek je navrzen v hlavni aegjizdné koleji z nového materidlu, v manigma a
vleckové koleji je navrzen uZity a regenerovany materg vyhybky budou poloZeny nové, jedna
regenerovana.

Zelezntni spodek bude sanovan vrstvamirodrti, vytZeného &trkového loZze a zafrézovanim
kameniva do podlozi. Svahy ve styku s vodni hladibadou opewny dratokamennymi matracemi a
polovegetanimi tvarnicemi.

SO 28-21-01Cerna v PoSumavi - Horni Plana, Zelezithi spodek
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SO 28-22-01Cerna v Posumavi - Horni Plana, Zelezithi svrsek

Zeleznini svrdek v zastavce dilehlych Usecich je ti@n kolejnicemi tvaru A naidwenych praZzcich
s rozponovymi podkladnicemi. SvrSek pochazi z rb8h8.

V ramci SO je navrZzena rekonstrukce Zel&aiio svrSku a spodku v celé zastavce (km 61,691-
61,816), ktera souvisi s poZzadavkem na realizaeémm nastupigta odvodgni prilehlého Zelezriniho
spodku. Rekonstrukce svrdku je navrZzena v Usekky d&l5 m (nastupidtma délku 110 m), navazujici
smérové a vySkoveé vyrovnani 2x 20 mietr

Zelezntni svrek je navrZzen z nového materialu.

Zelezntni spodek bude sanovan vrstvokridrti a zafrézovanim kameniva do podloZi.

SO 30-21-01 Horni Plana - Nova Pec, zeleéni spodek
SO 30-22-01 Horni Plana - Nova Pec, zele#ni svrSek

Zelezntni svrdek v zastavce je t@m kolejnicemi tvaru A natdwinych praZcich s rozponovymi
podkladnicemi. Svr8ek pochazi z roku 1958.

V ramci SO je navrZzena rekonstrukce Zel&aiio svrSku a spodku v celé zastavce (km 67,490-
67,615), ktera souvisi s poZzadavkem na realizaeémm nastupigta odvodeni prilehlého Zelezriniho
spodku. Rekonstrukce svrdku je navrZzena v Usekky dél5 m (nastupidtma délku 110 m), navazujici
smérové a vySkoveé vyrovnani 2x 20 mietr

Zelezntni svrek je navrZzen z nového materialu.

Zeleznini spodek bude sanovan vrstvogriodrti a vyztuznym geosyntetikem.

SO 32-21-01 Nova Pe€erny K¥iZ, zeleznéni spodek
SO 32-22-01 Nova Pe€erny K¥iZ, 7eleznéni svrsek

Zelezntni svrdek v zastavce je tem kolejnicemi tvaru T na betonovych praZcich SB5
s rozponovymi podkladnicemi. SvrSek pochazi z 8x8183.

V ramci SO je navrZzena rekonstrukce Zel&aiio svrSku a spodku v celé zastavce (km 79,744-
79,869), ktera souvisi s poZzadavkem na realizaeémm nastupigta odvodgni prilehlého Zelezriniho
spodku. Rekonstrukce svrdku je navrZzena v Usekky dél5 m (nastupidtma délku 110 m), navazujici
smérové a vySkoveé vyrovnani 2x 20 mietr

Zelezntni svrek je navrZzen z nového materialu.

Zeleznini spodek bude sanovan vrstvogriodrti a vyztuznym geosyntetikem.

SO 41-22-01.1Ceské Budjovice - Kajov, vystroj trati
SO 41-22-01.2 Kajov Cerny K¥iZ, vystroj trati

Vystroj trati obsahuje demontaz stavajicich a nawstalace novych ttavych zngek pro cely usek
stavebnich Uprav a to rychlosthjkpredwstnilii, stanénika, sklonovniki, konai nastupis, tabuli ged
zastavkou, posun zakazan a zajiféacich znéek prostorové polohy koleje pro definitivni stawei@si
umisgni provizornich négsti, zaji¥ujicich jednotlivé stavebni postupy v objektechezekniho svrsku).
Souwasti objektu je i omeznikovani #Zmhranic pozemku drahy (zaliprmezniky drahy. Omeznikovani
hranic drazniho pozemku - dopiri zniéenych a narovnani vlastnickych vztah neni gedmétem ani
tohoto objektu, ani s@asti jinych objekt této stavby.

V objektech vystroje trati se uvazuje s instalaoiésti pro tratovou rychlosti do 90 km/h pro klasické
soupravy. Pro trats rychlosti od 60 km/h do 100 km/bBetrg se nagsti predwstnikii umisti na zabrzdnou
vzdalenost 700 mipd rychlostnik, tabuleipd zastdvkou na vzdalenost minim&ln00 m. Nawsti -
konec zastavky, vlak se blizi k zastavce, posudzak - budou umigty na samostatnych ocelovych
sloupcich.

Liché staniniky - hektometry — budou osazeny vieva’tn# koleje, sudé pak vpravo towvé koleje.
Vyjimkou jsou dopravny a zastavky, kde stariky mohou byt osazeny v ose os mezitkl a 2 nebo
kompletr® na jedné strankoleje. Starieni trati se nesmi. Tabulové stagniky uzsiho typu se budou
osazovat pouze v mistech, kde maji byt osazenycsitg — Zlut tabule, a k nim se z pfigiho snéru se
dopini klasicky bily staghnik. Vtomto mist pak vrekonstruovaném uUseku nebude osazovan
hektometrovnik.

Oproti PD nedoslo ke zng.
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E.1.2 Nastupisé
SO 14-21-02 Zast. Vrabe, nastupist

e

nad TK. Povrch nastupiSfe z nastupistnich desek dlI. 2,3m uloZzenych ngupésnich tvarnicich Tischer
a Uloznych blocich. Délka nastupni hrany je ccani.28

Nastupist se nachazi celé ¥imé.

Nastupist bezprostedre priléhé k chodniku uigjezdu.

Pristup na nastupi§ie severt piimo z chodniku uijezdu nebo vychodrschodi&m na chodnik.

V prostoru mezi fichody na nastupi&je umistna lavika a vywska turistické mapy.

K nastupisti piléha byvaly drézni objekt, jehad#st slouZi jakaiekarna. Kolem byvalého drazniho
objektu se nachézi oploceni.

V souvislosti se stavbou "Revitalizace trétiské Budjovice - Volary" bude v zast. Vréb #izeno
nastupi& s pevnou nastupni hranou vysky 550mm nad tememdsinice. Vzdalenost nastupni hrany od
osy ilehlé koleje v rovig TK bude 1,67m, délka nastugidiude 125m, 8ka nastupist bude 2,5m.

Vzhledem k novému situovani nastupido oddalené polohy odgjezdu a jeho prodlouzeni dojde na
budjovické stra® k rozSfeni zemniho desa mimo drézni pozemky. Ro&Eii pro nastupist bude
prisypavkou na stavajici terén.

Na néstupist bude no¥ ztizen bezbariérovyifstup a nastupi§toude vybaveno prvky pro bezp®u
orientaci nevidomych a slabozrakych. Néastupiude vybaveno novym oriegt@m systémem a
mobili&fem. Na koncich nastupiSv mistech filehlych ke svahm v prisypavce a v mistpristup: bude
z divodu bezpeénosti cestujicichizzeno ochranné zabradli.

V rdmci dalSich souvisejicich SO bude na nastupiiten novy pistteSek pro cestujici a adtleni
zastavky.

SO 15-21-02 ZST Kemze, nastupisk

Stavajici nastupi8tisou ostrovni Urasova nastupisttypu ,SUDOP* s vysSkou nastupni hrany cca 0,2
m nad TK. Povrch nastup&fe ze zhutiiné kamenné dit Délka nastupni hrany je cca 122 ma 177m.

Nastupist se nachazi vifmé.

Pristup na nastupi§ie z vypravni budovyies koleje po fechodech.

Cekarna je umigha ve stavajici vypravni budéav

V souvislosti se stavbou "Revitalizace tr@tiské Budjovice - Volary" bude v ZST Kremzetizeno
ostrovni nastupists pevnou nastupni hranou vySky 550 mm nad teméwdégmice. Vzdalenost nastupni
hrany od osy filehlé koleje v rovig TK bude 1,68 m, délka nastugigiude 125 m, Eka nastupist bude
6,14 m. Nastupistje umistno v grimé.

Na nastupi& bude no¥ ztizen bezbariérovy ffstup (Fechod pro Si napojeny na rampu).
Nastupi& bude vybaveno prvky pro bezp®u orientaci nevidomych a slabozrakych. Nastapitde
vybaveno novym orientaim systémem a mobiliém. V mis¢ pristupu u pechodu a rampy, a dale na
konci néstupigt bude z dvodu bezpénosti cestujicichizzeno ochranné zébradli.

SO 16-21-02 Zast. Holubov, néstupist

e

plochu. Hrna néstupi§fe tvarena z nastupistnich tvarnicich Tischer na tloZrplohich. VySka nastupni
hrany je cca 0,2 — 0,25 m nad TK. Délka nastupamyrresp. hrany manipuiai plochy je cca 150m.

Nastupi& se nachazi vifmé a v Useku #ed pgejezdem zasahuje cca 15m doeghodnice
s prevySenim.

Nastupist bezprostedre priléha k gejezdu.

Pfistup na nastupiStie pimo od gejezdu z Urové vozovky (nejsou chodniky) nebo od zastavby
jizng pres zpeviinou asfaltovou plochu.iBtup od pejezdu do prostoru nastugje zamezen motorovym
vozidiim pomoci pi¢nych zabran.

K nastupisti piléh& byvaly drazni objekt, jeh@ast slouzi jak@ekéarna.
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V souvislosti se stavbou "Revitalizace trééiské Budjovice - Volary" bude v zast. Holubowizeno
nastupidt s pevnou nastupni hranou vysky 550mm nad tememdginice. Vzdalenost nastupni hrany od
osy ilehlé koleje v rovii TK bude 1,68m, délka nastugisiude 125m, Eka nastupigtbude 2,5m.

Nastupis¢ bude no¥ odsunuto dale odipjezdu, aby bylo celé viimé. Z divodu bezpénosti a
piehlednosti bude provedeno fyzické &kahi plochy nastupistod pilehlé asfaltové plochy pomoci
zeleného pasu a zvySeného obrubniku, ve kterém prmedeno vyrovnani vyskového rozdilu mezi
obé¢mi plochami.

Na nastupigt bude %izen bezbariérovy ifstup a nastupi§tbude vybaveno prvky pro bezpmu
orientaci nevidomych a slabozrakych. Na nastagi&tdou no¥ tii pristupy — od pejezdu, odekarny a od
zastavby zapadnod zastavky. Provedou se Upravy stavajici zgm&mlochy ped ¢ekarnou pro moznost
bezp€ného vyuZiti prostorwekarny ve stavajicim drdznim objektu pro nevidomélabozraké. Do
prostoru mezi stavajicim draznim objektem a naSttpibude zamezen vjezd motorovych vozidel pomoci
osazeni ficné zabrany — sloufik

V Useku mezi nastupi®n v nové poloze aipjezdem bude proveden odsun chodnikové hrany po
ubourani stavajiciho nastupist

Nastupis¢ bude vybaveno novym oriedt@m systémem a mobili@dm. Na koncich nastupita
v mist pristupu od pejezdu bude zidrodu bezpénosti cestujicichizzeno ochranné zabradli.

Veskeré navrzené Upravy se odehraji pouze v rarégntho pozemku bez poZzadavku na mimodrazni
zabory.

V ramci dalSich souvisejicich SO bude na nastugiteno nové ositleni zastavky.

SO 16-21-03 Zast. #fisov, nastupis

s

nad TK. Nastupigtje preruSeno Zel.igjezdem pes stavajici &elovou komunikaci.

Povrch nastupistje na pednicasti (2/3 nastupi§) ze zpevaného asfaltového povrchu a zbyla zadni
¢ast nastupist (1/3) z betonovych dlazdic a nezpéného — zarostlého povrchu. Délka nastupni hrany je
cca 90 m.

Nastupist se nachazi v oblouku ggvysenim.

Pristup na nastupi&fe primo z mista Zel.igjezdu.

U néstupisdt je zcEny pristreSek.

V souvislosti se stavbou "Revitalizace trétské Budjovice - Volary" bude v zast. fisov Zizeno
nastupidt s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temdwéajnice (n&feno kolmo na osu koleje).
Vzdalenost nastupni hrany od ogilghlé koleje v rovig TK bude 1,68 m (&feno kolmo na osu koleje).

Vzhledem ke stisimym pong&ram (na z&atku nastupistZel. grejezd a na konci strmy svah zredu)
bude délka nastupitedukovana na 110 mika nastupi&tbude 2,5 m.

Nastupist je umiséno v oblouku s fevySenim (D=20 mm).

Na nastupi&t bude no¥ ztizen bezbariérovyifstup. Nastupigtbude vybaveno prvky pro bezpmu
orientaci nevidomych a slabozrakych. Nastépibude vybaveno novym oriegtam systémem a
mobiliafem. V mist pristupu a na konci nastupiSbude z dvodu bezpénosti cestujicich izeno
ochranné zabradli.

V ramci dalSich souvisejicich SO bude na nastupiiten novy pistreSek pro cestujici a adleni
zastavky.

SO 16-21-04 Zast. PleSovice, nastupist

Stavajici nastupistje vrgjsi Groviové nastupistve stednicasti se zpewnou asfaltovou plochu a
v krajich ¢astech s nezpewvnym krytem, pevazié zarostlym vegetaci. Hrna nastupije tvaena z
nastupistnich tvarnicich Tischer uloZzenych na ¥rsikti. VySka nastupni hrany je cca 0,2 m nad TK.
Délka nastupni hrany je cca 100m.

Nastupis¢ se nachazi vifmé a v Useku iled koncem néstupitzasahuje cca 20m ddgehodnice
s prevysenim.

Nastupist bezprostedre piiléha k mostnimu objektu ev. km. 20,116 nafjlezdovou komunikaci do
obce.

Pristup na nastupidte z elové komunikace vedouci k zastavce a k pozemnbijektu sousedicim
se zastavkou.
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Souwasti nastupistje pristreSek pro cestujici a lay.

V souvislosti se stavbou "Revitalizace ti@éské Budjovice - Volary" bude v zast. PleSovicézeno
nastupidt s pevnou nastupni hranou vysky 550mm nad tememdginice. Vzdalenost nastupni hrany od
osy gilehlé koleje v rovig TK bude 1,68m, délka nastugidbude 110m, $ka nastupist bude 2,5m.
Délka nastupi$t 110m zde byla pouZzita Zidodu stis@nych pongra pro situovani nastupidt z jedné
strany omezeni mostnim objektem a z druhé strargzem srérovym obloukem o malém polairu.

V prostoru zastavky budou provedeny v ramci ZalSlay Upravy GPK zityodu zlep3eni sénovych
parametii v prostoru zastavky. Zastavka bude situovanaiméy v oblouku bez figpvySeni R=4000m a
v prechodnici a navazujicim oblouk gepySenim R=300, D=60mm.

Nastupist je now situovano blize k mostnimu objektu, kde bude pdeva pisypavka pro rozgeni
télesa. Prostor nastupidbude vymezen zpewnou plochou ohragenou obrubniky.

Na nastupidt bude ¥izen bezbariérovyifstup a nastupi§tbude vybaveno prvky pro bezpmu
orientaci nevidomych a slabozrakych. Nastépibude vybaveno novym oriegtam systémem a
mobiliafem. Na koncich nastupitv mistech flehlych ke svabim a v mist piistupa bude z dvodu
bezpeénosti cestujicichizzeno ochranné zabradli.

Stavajici pistreSek zde bude ponechan a napojen na Zpeurplochu nastupiat

V ramci dalSich souvisejicich SO bude na nastugiiteno nové ositleni zastavky.

SO 17-21-02 ZST Zlata Koruna, nastupidt

Stavajici nastupistisou ostrovni Urasova nastupigttypu ,SUDOP* s vySkou nastupni hrany cca 0,2
m nad TK. Povrch nastup&fe ze zhuténé kamenné dft Délka nastupni hrany je cca 127 ma 130 m.

Nastupis¢ se nachazi vifmé.

Pristup na nastupi&ie z vypravni budovyijes koleje po fechodech.

Cekarna je umigha ve stavajici vypravni budav

V souvislosti se stavbou "Revitalizace tré@gské Budjovice - Volary" bude v ZST Zlatad Koruna
Zfizeno ostrovni nastup&s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad teméwadsmice. Vzdalenost
nastupni hrany od osyfifehlé koleje v rovig TK bude 1,68 m, délka nastugisbude 125 m, gka
nastupidt bude 5,21 m. Nastup&te umiséno v gimé.

Na nastupi$t bude now zfizen bezbariérovy ifstup (Fechod pro pSi napojeny na rampu).
Nastupis¢ bude vybaveno prvky pro bezfmmu orientaci nevidomych a slabozrakych. Nastagdistde
vybaveno novym orientaim systémem a mobili@dm. V mis¥ pristupu u pechodu a rampy, a dale na
konci nastupi&t bude z dvodu bezpénosti cestujicichizzeno ochranné zabradli.

SO 18-21-02 ZastCesky Krumlov zastavka, nastupisé

V souwasném stavu se zde zadna zastavka nenachazi.

Misto pro umisini nové zastavky bylo vybrano v blizkostideni Zeleznice s mistni komunikaci Ill.
tiidy v ul. Tovarni mezi gimyslovou zénou a zastavboasti obceCesky Krumlov - Domoradice.

Trat’ je zde v pimé a ped [Fejezdem ev. km 25,535 daa echodnice sigvysenim. V roce 2002
zde prolshla rekonstrukce tohotorgezdu spojena s rekonstrukdilghlych tra’ovych Gsell. V Useku
pied gejezdem byla provedena sanace Zel. spodku a o&ivbdomoci ,J* Zlald po obou stranéch.

Mistni komunikace je charakteruéstského typu vybavena chodnikem pré&sip Komunikace
probihla v minulosti rekonstrukci jako sotitma akce s pracemi v okoli Zetejezdu.

V mist navrhované zastavkyifeha k draznimudlesu zemidélska plocha, v blizkostiigjezdu je pak
sjezd na tuto plochu. V métavrhovaného iistupového chodniku jsou uniisy povrchové objekty
inZenyrskych siti.

V souvislosti se stavbou "Revitalizace tr@tské Budjovice - Volary" bude v km 25,388 — 25,498
zifzena nova zastavk@esky Krumlov. Bude zde postaveno nastwpspevnou nastupni hranou vysky
550mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nastu@miyhod osy filehlé koleje v rovig TK bude 1,68m,
délka nastupigtbude 110m, gka nastupist bude 2,5m. Délka nastupist10m zde byla pouzita Zidodu
minimalizovani zaboru nedraznich pozeémk

Poloha nastupi§t byla zvolena tak, aby celé nastupiSbylo v @imé a nezasahovalo do
rekonstruovaného Usekiigal ejezdem, kde byloiizeno nové odvodmi z ,J* Zlali a provedena sanace
Zel. spodku.
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Nastupist je situovano cca 30 m vychatmd pejezdu. Na nastupi&tbude Zizen bezbariérovy
piistupovy chodnik a nastupiStbude vybaveno prvky pro bezjmmu orientaci nevidomych a
slabozrakych. NastupiStbude vybaveno orientaim systémem a mobiliédm. Na koncich nastupit
v mistech filehlych ke svaim a v mist pristupi bude z dvodu bezpénosti cestujicichizzeno ochranné
zabradli.

Vzhledem k tomu, Zeipehly piejezd, u kterého bude nbvylsgn piistupovy chodnik na nastupist
neni vybaven prvky pro bezfrgou orientaci nevidomych a slabozrakych, budoumcidbjektu nastupist
provedeny jeho Upravy (doginy varovné a signalni pasy, zvysené obruby).

Pro nastupi$t bude vcelé délce provedendisgpavka, kterda je wvasti nastupist zkracena
gabionovou zdi délky 63m, Zidodu neprojednatelnosti zaboru nidlghlém pozemku. Prostor nastugist
bude vymezen zpe¥nou plochou ohragéenou obrubniky.

V ramci dalSich souvisejicich SO bude na nastumi$tien gFistteSek pro cestujici a adleni
zastavky

SO 19-21-02 ZSTesky Krumlov, nastupisi

Nowvé bude tizeno poloostrovni nastupide d¢ma nastupnimi hranami délky 125 m, s vySkou hrany
550 mm nad TK (temenem kolejnice). NastupBude vybaveno kontrastnim optickym &eaim Siky
150 mm a vodici linii s funkci varovného pasitk$gi400 mm vzdalenou od hrany nastupBd0 mm. Bude
se jednat o nastupis pevnou hranou z prefabrikdivaru L. Standardni #ia nastupi&t v jeho stedové
¢asti bude 5,50 m a minimalnifl&a na jeho konci bude 5,48 m. Odveédnbude zaji&no picnym
sklonem 2% swirem do koleje. V migtpo demontované kolefi. 2 p'ed vypravni budovou budéizena
zpevrénd plocha ve vzdalenosti 3,0 m od osy Kol.l. Plocha bude ohramina smrem ke kol.¢. 1
zabradlim.

Pristup na nastupi§fe reSen od vypravni budovyes centralnifiechod. Centralnifipchod pes kolej
¢. 1 ma &ku 2,70 m a ve vzdalenostétéi nez 3,0 m od osyrifehlé koleje je vybaven zabradlim pro
smérovani cestujicich. Rozhledovy pém pro prechazeni jsou spiny.

SO 21-21-02 7ZST Kéjov, nastupid

Nowvé bude tizeno poloostrovni nastupide déma nastupnimi hranami délky 125 m, s vySkou hrany
550 mm nad TK (temenem Kkolejnice). NastupBude vybaveno kontrastnim optickym &eaim Siky
150 mm a vodici linii s funkci varovného pasitk$gi400 mm vzdalenou od hrany nastupBd0 mm. Bude
se jednat o nastup&s pevnou hranou z prefabrikétaru L. Stka nastupidt se pohybuje v rozmezi 5,35
m na jeho z&tku a 4,30 m na jeho konci. Odvedih bude zaji&no gicnym sklonem 2% sénem do
koleje.

Pristup na nastupistje feSen od vypravni budovyigs centralni fechod. Centrélniipchod pes
koleje ¢. 2 a 1 ma $ku 2,70 m a ve vzdalenostétéi nez 3,0 m od osyriehlé koleje je vybaven
z&bradlim pro s#rovani cestujicich. Rozhledovy p&m pro grechazeni jsou spiny.

SO 22-21-02 Zast. Mezipo##, nastupiSg

Nowve bude %izeno vrjSi nastupidt délky 110 m, svySkou hrany 550 mm nad TK (temenem
kolejnice). Nastupigtbude vybaveno kontrastnim optickym geaim Sfky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno riécnym sklonem 2% s#nem od koleje. Na jSi strag nastupid&t bude provedena nahrada
stavajiciho oploceni novym plotem v délce 41 m.

Pristup na nastupi§tje reSen chodnikem odfifehlé komunikace. Chodnik méai&i 1,8 m, jeho
maximalni gicny sklon je 2 %, maximalni podélny sklon je 7,00 &a svém konci je vybaven
kontrastnim varovnym pasentl§i 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 23-21-02 ZST Héice na Suma¥, nastupist

Nowvé bude tizeno poloostrovni nastupide d¢ma nastupnimi hranami délky 125 m, s vySkou hrany
550 mm nad TK (temenem kolejnice). NastupBude vybaveno kontrastnim optickym &eaim Siky
150 mm a vodici linii s funkci varovného pasitk$i400 mm vzdalenou od hrany nastupBd0 mm. Bude
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se jednat o nastupis pevnou hranou z prefabrikdivaru L. Standardni #ia nastupi&t v jeho stedové
¢asti bude 5,50 m a minimalnifl&a na jeho konci bude 5,48 m. Odveédnbude zaji&no picnym
sklonem 2% swirem do koleje. V migtpo demontované kolefi. 2 p'ed vypravni budovou budéizena
zpevrénd plocha ve vzdalenosti 3,0 m od osy kol.1. Plocha bude ohramina smirem ke kok.1
zabradlim.

Pristup na nastupidte feSen od stavajicitiiehlé komunikace podél vypravni budoviep centralni
piechod. Chodnik ma minimalnirkil 3,2 m, odpovidajici &le zpeviné plochy ped VB, s maximalnim
piicnym sklonem 2 %. Na svém konci u komunikace je vghbakontrastnim varovnym pasenik$i 400
mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace Centratachod pes kolej¢. 2 ma &ku 2,70 m a ve
vzdalenosti ¥tSi nez 3,0 m od osyfifehlé koleje je vybaven zabradlim pro &wvani cestujicich.
Rozhledovy poréry pro grechéazeni jsou spiny.

SO 25-21-02 ZST Polna na Sumaynastupisi

Nowvé budou tizena d¥ vnéjSi nastupidt délky 125 m u kol¢ 1 a a 120 m u kot. 3, s vySkou hrany
550 mm nad TK (temenem kolejnice). NastupiBtidou vybavena kontrastnim optickym &eaim Siky
150 mm a vodici linii s funkci varovného pasitk§gi400 mm vzdalenou od hrany nastupBd0 mm. Bude
se jednat o nastupis pevnou hranou z prefabrifévaru L. Nastupi& budou mit minimalni $ku 2,5 m.
Odvodréni bude zajig&no picnym sklonem 2% s#nem od koleje.

Pristup na nastupistje reSen chodniky odfipehlé komunikace. Chodnik mari 1,5 m, jeho
maximalni gicny sklon je 2 %, maximalni podélny sklon je 7,00 &a svém konci je vybaven
kontrastnim varovnym pasentl§i 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 26-21-02 Zast. Hotlov, nastupist

Nowve bude %izeno vrjSi nastupidt délky 110 m, svySkou hrany 550 mm nad TK (temenem
kolejnice). Nastupigtbude vybaveno kontrastnim optickym geaim Sfky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno picnym sklonem 2% siémem od koleje.

Pristup na nastupitje reSen chodnikem odfifehlé komunikace. Chodnik méai&i 1,8 m, jeho
maximalni gicny sklon je 2 %, maximalni podélny sklon je 7,00 &a svém konci je vybaven
kontrastnim varovnym pasentl§i 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 26-21-03 Zast. Zlabek, nastupi&t

Nowve bude %izeno vrjSi nastupidt délky 110 m, svySkou hrany 550 mm nad TK (temenem
kolejnice). Nastupigtbude vybaveno kontrastnim optickym geaim Sfky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno picnym sklonem 2% siémem od koleje.

Pristup na nastupitje reSen chodnikem odfifehlé komunikace. Chodnik méai&i 1,8 m, jeho
maximalni gicny sklon je 2 %, maximalni podélny sklon je 7,00 &a svém konci je vybaven
kontrastnim varovnym pasentl§i 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 27-21-02 ZSTerna v Posumavi, nastupidt

Nové bude %izeno jedno poloostrovni nastugisée déma nastupnimi hranami délky 125 m.
Nastupis¢ bude vysky 550 mm nad TK (temenem kolejnice). Bugibaveno kontrastnim optickym
znatenim &fky 150 mm a vodici linii s funkci varovného pasikgi400 mm vzdalenou od hrany
nastupid 800 mm. Bude se jednat o nastupiStpevnou hranou z prefabrikéivaru L. Standartni &a
nastupisdt v jeho stedovécasti bude 6,10 m a minimalni& na jeho konci bude 5,8 m. Odvédhbude
zajiseno picnym sklonem 2% siémem od koleje.

Pristup na néastupidtje feSen bezbariérovym chodnikem otllghlé komunikace a od vypravni
budovy fFes centralni fechod. Chodnik ma minimalniigii 1,5 m, jeho maximalnirigny sklon je 2 % a
jeho maximalni podélny sklon je 8,33 %. Na svémdkankomunikace je vybaven kontrastnim varovnym
pasem §ky 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace t@éri prechod pes kolej¢. 2 ma Siku
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2,70 m a ve vzdalenostigtdi nez 3,0 m od osyiitehlé koleje je vybaven zabradlim pro &ovani
cestujicich. Rozhledovy pamy pro prechazeni jsou spiny.

SO 28-21-02 Zast. Horni Plana, nastupi&t

Nowvé bude %izeno jedno wsSi nastupidt délky 110 m. Nastupi§tbude vysky 550 mm nad TK
(temenem kolejnice). Bude vybaveno kontrastnimokgth zng&enim Siky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno picnym sklonem 2% sémem od koleje.

Pristup na nastupite feSen bezbariérovym chodnikem adlghlé komunikace. Chodnik marisi
2,150 m, jeho maximalnitigny sklon je 2 %, maximalni podélny sklon je 7,00 Bla svém konci je
vybaven kontrastnim varovnym paseiikgi400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 30-21-02 Zast. Pernek na Sum#évnastupise

Nowveé bude %izeno jedno w&Si nastupidt délky 110 m. Nastupi§tbude vysky 550 mm nad TK
(temenem kolejnice). Bude vybaveno kontrastnimokgth zng&enim Siky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno picnym sklonem 2% siémem od koleje.

Pristup na nastupi§te feSen bezbariérovym chodnikem adlghlé komunikace. Chodnik marisi
2,0 m, jeho maximalni podélny sklon je 6,20 %. Mé@ns konci je vybaven kontrastnim varovnym pasem
Sitky 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

SO 32-21-02 Zast. Ovesna, nastupist

Nowvé bude #izeno jedno v&Si nastupidt délky 110 m. Stavajici nastupidtélky 100 m se prodlouzi
smirem kCeskym Budjovicim o délku 10 m. Nastup&bude jednotné vysky 550 mm nad TK (temenem
kolejnice). Bude vybaveno kontrastnim optickymdardm Sfky 150 mm a vodici linii s funkci varovného
pasu §ky 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupStpevnou hranou
z prefabrikah tvaru L. Nastupi$t bude mit §ku 3,0 m. Odvodéni bude zaji&no picnym sklonem 2%
smérem od koleje.

SO 32-21-03 Zast. &na na Suma, nastupise

Nowveé bude %izeno jedno wsSi nastupidt délky 110 m. Nastupi§tbude vysky 550 mm nad TK
(temenem kolejnice). Bude vybaveno kontrastnimokgth zng&enim Siky 150 mm a vodici linii s funkci
varovného pasu &y 400 mm vzdalenou od hrany nastupi800 mm. Bude se jednat o nastupist
s pevnou hranou z prefabrikatvaru L. Nastupi& bude mit minimalni $ku 2,5 m. Odvodéni bude
zajiseno picnym sklonem 2% siémem od koleje.

Pristup na nastupite feSen bezbariérovym chodnikem adlghlé komunikace. Chodnik marisi

[e72%

kontrastnim varovnym pasentl§i 400 mm vzdalenym 500 mm od hrany komunikace.

E.1.3 Zeleznéni prejezdy

SO 12-22-02 Odbh.Roznov-BorSov, Upravy ZeleZmich piejezdi

SO 14-22-02 BorSov-Kemze, Upravy Zelezrinich piejezdi

SO 14-22-03 Rekonstrukceiejezdu v km 11,050 (Vrake)

SO 16-22-02 Kemze-Zlatd Koruna, Upravy Zelezninich piejezdi

SO 18-22-02 Zlata Koruna€esky Krumlov, Upravy Zelezninich piejezdi
SO 19-22-02 Rekonstrukceiejezdu v km 27,242 €.Krumlov)

SO 21-22-02 Rekonstrukceifejezdu v km 32,294 (K4jov)

V souvislosti se stavbou "Revitalizace trdtiské Budjovice - Volary" bude v iseku odb. Roznov —
Kéavoj (wetns) rekonstruovano 13 Zel.tgjezah vcetns Uprav nivelet flehlych komunikaci. U
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samostatnychigjezd v trafovém Useku (viz podrolji nize) bude do objektu zahrnuta i Uprava nivelety
piilehlé koleje a ZKPP.

Konstrukce Zel. fejezdi bude z celopryZoveé konstrukce uloZzena na&méu zidku tvaru T. Priorith
budou pouzity nové betonové prazce s pruznym béddadnicocym upevinim (pogtipact dievené prazce
s tuhym podkladnicovym upe#nim). Kolejnice budou vyziskany v ramci stavby (54®ozdleni prazé
v mist Zel. gejezdi bude ,u“. Na celou #ku prejezdu, s fesahem 5 m na kazdou stranu, buideeno
ZKPP a odvodéni dle mistnich podminek.

Délky uprav nivelet flehlych komunikaci budou navrZzeny v minimalnichdakenosti od Zel.
piejezdi. Skladba vozovek bude navrzena jeddatidy pro danouitdu komunikace.

Pro silnici ll. tidy:
Tiida dopravniho zatizeni Il (TNV 501 — 1500), ndwré ¥ida poruSeni D1, celkova tl. 470 mm.
- 40 mm asfaltovy koberec mastixovy ACO 11+
- 60 mm asfaltovy beton ACL 16+
- 50 mm obalované kamenivo ACP 16+
- 170 mm mech. zpe¥né kamenivo MZK
- 150 mm Strkodrt SDA
Pro silnici lll. tidy:
Tiida dopravniho zatizeni lll (TNV 501 — 1500), ndwré ¥ida poruSeni D1, celkové tl. 440 mm.
- 40 mm asfaltovy beton ACO 11+
- 60 mm asfaltovy beton ACL 16+
- 90 mm obalované kamenivo ACP 22+
- 250 mm Strkodrt SDA
Pro lesni a polni cesty:
Tiida dopravniho zatizeni V (TNV 15 — 100), navrhtfida poruseni D1, celkova tl. 310 mm.
- 40 mm asfaltovy beton ACO 11
- 70 mm obalované kamenivo ACP 16+
- 200 mm Strkodrt SDA

SO 22-22-02 Kajov - Heice na Sumay¥, tpravy Zeleznénich piejezdi

Tento SOreSi celkem 2 stavajicigjezdy.

Stavajici pejezd P1613 v km 36,000 bud#ézpisoben novémieseni koleje v zastavce Mezipéito
Bude zizen jednokolejny fejezd s celopryZovou konstrukci s slabvymi kliny a zagrnymi zidkami.
Sitka prejezdu je 7,20 m, délka 5,29 m. UhéfZeni je 70.6°. Kolej je ve sfrovém oblouku R = 819,845
a D = 36 mm. Komunikace budégsta¥na pouze v nezbyémutném rozsahu. Ten vyplyva z vySkovych
zmen a zmén prevyseni v koleji. Pro navrh napojeni komunikaceylmduZzity nasledujici parametryii&
komunikace 4 m & krajnic, v mis¥ napojeni naigjezd 6,0 m; minimalni pologn zaobleni Rv = 20 m,
Ru = 75 m (odpovida komunikaci s provozem autépumaximalni podélny sklon odpovida stavajicimu
stavu; smirovy oblouk v mist prejezdu R = 60 m. Celkova délka Upravy v ose silgioé 10,683 m.
Konstrukce vozovky bude z asfaltového betonu.

Stavajici pejezd P1608 v km 32,536 bude &m#én na echod a bude dopin zabradlim pro
zabrarni vstupu na fechod s vozikem. Stavajici konstrukdejpzdu bude ponechana. Nové zabradli
bude mit vysku 1,1 m nad terénemiagdrozi pruh mezi zabradlim bude Siroky 1 m. Tytoatgrumozni
zvySeni tréové rychlosti wveSeném Useku na 50 km/h.

SO 23-22-02 7ZST Heice na Sumay, Upravy Zeleznénich piejezdi

Stavajici pechod vkm 42,100 v ZST Kiee na Sumay bude rekonstruovan Zidodu Upravy
kolejiste ve stanici. Novy fechod bude mit &iu 2.46 m, délka 6.65 m. Uhelikeni bude 90°. Konstrukce
pitechodu bude prefabrikovana Zelezobetonova. Pobiitpu panely bez ndsi plosreé uloZzené. Rejezd
bude osazen kompletni¢etrg vnéjSich paneal a za¥rnych zidek. Bude vybaven zabradlim pro zaémén
piistupu s vozikem. Prostor mezitejezdovou konstrukci a stavajici komunikaci budeladEn ze
zamkové dlazby.
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SO 25-22-02 7ZST Polna na Sumavipravy Zeleznénich piejezdi

Stavajici pejezd v km 48,430 buddippisoben novémieseni koleje v ZST Polna na SuraBude
ziizen dvoukolejny fejezd s celopryZovou konstrukci s dabvymi kliny a zagrnymi zidkami. Ska
piejezdu je 6.60 m, délka 8.56 m. Uhgizeni je 87.9°, resp. 84.6°. V kolgji1l je R =215ma D =65
mm; v koleji ¢. 3 je R = 180 a D = 65 mm. Komunikace budespa¥na pouze v nezbythnutném
rozsahu. Ten vyplyva z vy3kovych gma zngn prevyseni v koleji. Pro navrh napojeni komunikaceybyl
pouzity nasledujici parametryi&h komunikace 6 mdv krajnic, minimalni polorr zaobleni Rv = 20 m,
Ru = 75 m (odpovida komunikaci s provozem autépumaximalni podélny sklon odpovida stavajicimu
stavu. Celkova délka Upravy v ose silnitiri 19,854 m. Voda ifitékajici k grejezdu bude zachycovana
novou prahovou vpusti vy@stou do draznihofjkopu. Konstrukce vozovky bude z asfaltového betonu

SO _26-22-02 Rekonstrukceiejezdu v km 55,313 (Zlabek)

V souvislosti se zvySovanim nivelety koleje a reltomkci nastupigtv sousedstviigjezdu musi dojit
i k Upra¥ stavajiciho Zeleztiniho gejezdu a zvy3eni nivelety polni cesty, kteraikjgedu piléha.
Stavajici pejezd v km 55,313 budefippisoben novémueseni koleje v zastavce Zlabek. Budézen
jednokolejny pejezd s prefabrikovanou Zelezobetonovou konstrgkciakthovymi kliny a zagrnymi
zidkami. Stka prejezdu je 4,92 m, délka 5,10 m. UhéiZeni je 77.97°. Kolej je vifmé. Komunikace
bude pesta¥na pouze v nezbynnutném rozsahu. Ten vyplyva z vySkovychémnv koleji. Pro navrh
napojeni komunikace byly pouZzity nasledujici paraynesirka komunikace 4 md& krajnic; minimalni
polomsr zaobleni Rv = 50 m, Ru = 80 m dI§N 73 6109. Maximalni podélny sklon 12%. Celkovikaé
Upravy v ose silniceini 55,235 m. Konstrukce vozovky bude z asfaltovBatonu.

SO 26-22-03 Polna na Sumav Cerna v PoSumavi, Upravy 7elez@hich piejezdi

V souvislosti s rekonstrukci koleje a nastupitzastavce Hatbv, musi dojit k pestavig prilehlého
piejezdu. Stavajicifiejezd v km 53,549 buddippisoben novémigeseni koleje v zastavce Haml. Bude
ziizen jednokolejny fejezd s prefabrikovanou Zelezobetonovou konstrukcnatthovymi kliny a
zawrnymi zidkami. Ska prejezdu je 3,69 m, délka 5,05 m. Uhé&fZleni je 82.23°. Kolej je ve sfrovém
oblouku R =510 m, D = 55 mm. Komunikace budespa¥na pouze v nezby&nnutném rozsahu. Ten
vyplyva z vySkovych zrn a zmén prevySeni v koleji. Pro navrh napojeni komunikaceybgbuZity
nasledujici parametry:i&a komunikace 3 m¢v krajnic; minimalni polor& zaobleni Rv = 12 m, Ru = 20
m (komunikace bez provozu autobusMaximalni podélny sklon 12%. Celkova délka Ugraose silnice
¢ini 21,687 m. Konstrukce vozovky bude z asfaltovibatonu.

SO 27-22-02 Rekonstrukceigjezdu v km 58,377 Cerna v Pos.)

Stavajici pejezd v km 58,375 budéippisoben novémieseni koleje v ZSTerna v PoSumavi. Bude
ziizen jednokolejny fejezd s celopryZzovou konstrukci s Babvymi kliny a zagrnymi zidkami. Ska
piejezdu je 13,80 m, délka 6,49 m. Uhélzkni je 50.2°. Kolej je vifmé. Komunikace budef@sta¥na
pouze v nezbyth nutném rozsahu. Ten vyplyva ze &ovych znén osy koleje. Pro navrh napojeni
komunikace byly pouZity nasledujici parametrykd&ikomunikace 9,5 mév krajnic; maximalni podélny
sklon odpovida stavajicimu stavu;&ovy oblouk v mist piejezdu R = 83 m. Celkova délka Upravy v ose
silnice¢ini 16,522 m. Konstrukce vozovky bude z asfaltovbatmnu.

SO 30-22-02 Horni Plana - Nova Pec, Upravy zelegnich piejezdi

Stavajici pejezd v km 67,709 bude uz&em a bude dale slouzit jakdgehod pro $Si. Pro umozZeéni
prajezdu vozidel Udrzby budefgjezd zabezgen zavorou s elektromagnetickym zamkem. Zavora bude
otewena na poptavku. Okolo zavor budou vybudovany obchby budou vybaveny zabradlim vysky 1,2
m, které bude bezpe¢ smerovat chodce. Konstrukce chodtikude ze zamkové dlazby.

SO 34-22-02Cerny K¥iZ - Volary, Gpravy Zelezniénich prejezdi

Tento SOreSi celkem 5 stavajicicltgjezdi.
V ramci tohoto SO dojde k obnévpiechodu P1495 proépi vkm 61,250. Tento ipjezd ma
v sowasné dob snesenou figjezdovou konstrukci a neni vyuzivan, nickhéreni vyazen z evidence.
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Bude %izena nova fejezdova konstrukce ze Zelezobetonovych zadlazlhopgoel, uloZzena na za@né
zidky a vybavena né&hovymi kliny. Mezi grejezdovou konstrukci a stavajici komunikaci se &Zdnici
draZzniho pozemkuiidi chodnik ze zadmkové dlazby. Chodnik bude vybaédradlim vySky 1,1 m, které
bude bezp&¢ smirovat chodce naipchod. Uhel ¥Zeni bude 49,32 °, maximalni podélny sklon
chodniku je 8,33 %, volnai&a chodniku 2,0 m. 8da prejezdové konstrukce v nejSi&sti bude 4,92 m.
Prechod budeizzen ve srrovém oblouku R = 462,1 m D = 42 mm.

Déle pak bude v ramci Gpravygpezdi P 1496 v km 61,544; P 1497 v km 62,130; P1655 wkm45
a P1659 v km 78,300 wdhto gejezdi ztizeno nové dopravni zéeni, vyplyvajici z nového #igobu
jejich zabezpéeni.

E.1.4 Mosty, propustky
SO 14-24-01 BorSov - KemzZe, Zelezrdini most v km 4,172

Stavebni objekt SO 14-24-01 zahrnuje rekonstrukestniho objektu, kteryipvadi jednokolejnou
Zeleznéni tra’ presieku Vitavu.

Stavajici nosnd konstrukce mostu v km 4,172 jelovéetramova fihradova nytovana s dolni
prvkovou mostovkou. Hlavni nosnik se skldda z Hanparabolického pasu, dolniho pasu, svislic a
zkiizenych diagondl. Nosnou konstrukci mostuivdva prosté nosniky o ro#p 2 x 51,5 m. Konstrukce
byla vyrobena v roce 1892. Stavebni stav nosnétida®e je hodnocen K3. Spodni stavburivopsry
OP1 a OP2 a piliP1. Zdivo spodni stavby je tteno z kamennych kvailpojenych maltou. Spodni stavba
je z roku 1892. Stavebni stav spodni stavby je boeim S2.

Rekonstrukce mostu zahrnuje Wymu stavajici nosné konstrukce za novou ocelovomavau
piihradovou svilvanou nosnou konstrukci mostu s dolni ortotropostovkou s pibéZnym kolejovym
lozem. Nosna konstrukce je navrzena jako spojitgugelovy trdm vyztuzenyifhradovinou s hornim
zakiivenym pasem o rozgi poli 2 x 52,08 m s pevnym loZiskem naipif1. Délka pemostni je 102,27
m a délka mostu je 120,56 m.

Rekonstrukce ofy OP1 a OP2 zahrnuje vystavbu novych uloZznych {pralovych gechodovych
desek v mist kiidel a sanaci kamenného zdiva. Spodni stavhis fgp zesilena roStem mikropilot a
podzakladi je zesileno pomoci injektdZngsmStedovy pili P1 bude zbouran a na jeho raigt navrZzen
novy Zelezobetonovy pilis hlubinnym zaloZenim na velkdjpnérovych pilotach.

Vystavba mostniho objektu bude probihat ve vyluaé,tktera bude trvat 3,5 dsice. Délka trvani
stavby bude cca 1 rok.

SO 14-24-02 BorSov - KemzZe, rechody kabeli po mostnich objektech

V objektu jsouteSeny pechody nowprojektovanych kabél stavajicimi undlymi stavbami. Poet
objektr celkem 34. Rechody kabei v ramci PS kabél (mimo objekty nebo nad objekty bez zasahu do
konstrukci) — celkem 32 objekt Pechody vramci SO 14-24-02: celkem 2 objekty.
Pro prevedeni kabél budou na vybrané stavajici konstrukagp@vneny polyesterové kabelové Zlaby
vyztuzené sklenym vlaknem. Zlaby budou osazeny na ocelové koyzddknzolky budou kotveny do
betonovychiims.Montéz konzolek i Zldabna konstrukci mostu bude provad zasadhvné koleje bez
zasali do provozované koleje. tP montazi budou nutné viakovéigstavky z dvodu bezpénosti
pracovniki.

Pouzita technologie: Kotveni do betonovyahs: 2 objekty, délka Zld@ibcelkem 14,07 m

SO 16-24-01 KemZze - Zlatd Koruna, zeleznini most v km 15,365

Most je navrzen jako @vpo sol¥ nasledujici prosta pole s uloZzenim na valivycliskdzh na pilfi a
na pevnych loZiscich na égach.

Na nosnou konstrukci budou pouzity vyziskané OKcl@zi z km 52,083 trati Beroun — Zbiroh).
Nosnou konstrukci mostu bude titoocelova pihradova konstrukce tvena ztasti vyziskem z jiného
mostu a zéasti no¥ doplrenymi prvky. Ocelové konstrukce tkioprihradové pimopasové soustavy
teoretické vysky 4,20 m. Osovéa vzdéalennost hlavmicsniki je 3,00 m, délky fihrad — 3,80 m. Horni
pasy hlavnich nosnikjsou tvdeny uzavenym své&ovanym ptiezem, ktery v poslednichiipradach
ptechazi do oteeného piiezu tvaru obraceného U. Dolni pas jerérootevenym svéovanym pfirezem
tvaru pismenél. Vnitini diafragmata horniho a dolniho pasu jsou umévzdy veitetinach jednotlivych
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piihrad. Diagondly a svislice jsou temy symetrickymi sv@vanymi | profily. Hlavni nosniky jsou
ztuzeny dolnim, hornim afignym ztuZzenim, tvienym z otekenych valcovanych prezi. Prvkovou

mostovku tvéi pricniky nasazené na horni pas hl. nosnikitrifky jsou svéovanél priiezy o vySce 700
mm. Svdované podélniky tvarly vedené ve vzajemné osové vzdalenosti 1,80 m, stgjjiou vysku jako
pricniky.

Stavajici spodni stavba bude ponechana a upravenaopou konstrukci. Z pite, z ogr a kuzeh
bude odstratna vegetace detrg jejich karemi. KuZele odlazéné kamennym zdivem budou lokéln
piedlazany z 80%¢esko budjovicka opra) a z 60% derno KiZzna ogra). Ok opiry a pilii bude
zpevrén injektazi a hloubkay presparovan. Qy z divodu nové vySky ocelové konstrukce a
nedostaténé Siky budou ve své horriiasti stupiovité cca 6 a cca 2m ubourany. Na ubourangypude
provedena monoliticka Zelezobetonova deskiansami, s GloZznym prahem a Zéawu zidkou. SVI bude
proti zemni vihkosti s tvrdou ochrannou vrstvou.gférou bude provedeno odvoihi a fechod do trait
prostednictvim tzv. pechodovych Zb. prefabrikovanych zidek. Nafpbude proveden novy UloZny prah.

SO 16-24-02 Kemze - Zlata Koruna, grechody kabeili po mostnich objektech

V objektu jsouieSeny pechody no¥projektovanych kabeél stavajicimi umdlymi stavbami. Poet
objektr celkem 32. RBechody kabel v ramci PS kabél (mimo objekty nebo nad objekty bez zadsahu do
konstrukci) — celkem 24 objekt Prechody vramci SO 16-24-02: celkem 8 objekt
Pro gevedeni kabél budou na stavajici konstrukcé&gevrény polyesterové kabelové Zlaby vyztuzené
sklertnym vlaknem. Zlaby budou 3roubovany na ocelové @ltkyz konzolky budou kotveny do
betonovychiims nebo budouijpevreny na stavajici zabradlifipadré na ocelovou konstrukci mostu.
MontaZ konzolek i Zlalbna zabradléi konstrukci mostu bude provéuha zdsadhivné koleje bez zasadihdo
provozované koleje.iPmontazi budou nutné vlakovégstavky z dvodu bezpénosti pracovnik.

Pouzita technologie:

Kotveni do betonovyctims: 2 objekty, délka Zld@bcelkem 11,55 m

Kotveni na ocelové zabradli: 6 objéktiélka Zlak celkem 182,20 m

BetonaZz patek pro podismi kond Zlabi — celkem 12 patek

SO 20-24-01Cesky Krumlov - Kajov, pfechody kabeli po mostnich objektech

V objektu jsouieSeny pechody no¥projektovanych kabeél stavajicimi umdlymi stavbami. Po&et
objektr celkem 18 . Eechody kabei v ramci PS kabél (mimo objekty nebo nad objekty bez zasahu do
konstrukci) — celkem 13 objekt Prechody vramci SO 20-24-01: celkem 5 objekt
Pro gevedeni kabél budou na stavajici konstrukcé&gevrény polyesterové kabelové Zlaby vyztuzené
sklertnym vldknem. Zlaby budou Sroubovany na ocelovézétky; konzolky budou fipevrény na
stavajici zabradli. MontaZz konzolek i Zlaba zabradIti konstrukci mostu bude prové&sh zasadhvné
koleje bez z&sdh do provozované koleje. fiP montazi budou nutné vilakovéigstavky z évodu
bezpeénosti pracovnit.

PouZzita technologie:

Kotveni na ocelové zabradli: 5 objekty, délka @lablkem 225,10 m

BetonaZz patek pro podismi kond Zlabi — celkem 10 patek

SO 21-24-01 ZST Kajov, Zeleztihi most v km 31,883

Z davodu nevyhovujici stavajici nosné konstrukce zeetraibvanych nosnikpro nové Zelezini
zatizeni i pro nové kolejové us@alani se provadi vigna nosné konstrukce.

Novou nosnou konstrukci bude Zelezobetonova deshky &,0m o rozgti 4,0 m (prosty nosnik —
rozegeny) s vySkou desky upréstl rozgti 500 mm. Nosnad konstrukce je rélgha na 3casti;
1. ¢ast je pod koleji 2 a viou, 2.¢ast pod novymi kolejemi 1 a 5 (vyhybka) a¢ast pod obnovenou
koleji 9. Nosna deska éast 3 je oproti 2-ma ostatnim uloZzena o 100 mre aiivodu niZSi nivelety
souvisejici koleje. V levéasti bude deska. 1 vykonzolovana ifes stavajici kamenn&lo a na obou
koncich prodlouzena nad rovridinymi kidly fimsovymi prvky tvaru ,L“, aby byl v koleji 2 spim VMP
3,0. Deskaé. 3 ze stejného ivodu (aby byl splen VMP 3,0 pro kolej 9) ma roz&nou fimsu.
Stavajici nosné konstrukce budou snesenyryopcetrns stavajicich uUloznych prahubourdny na
pottebnou Urové. Na odbourané @py se vybetonuji ve stejném rageni jako navazné nosné desky
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tlozné prahy. Po jejicbast&ném vyzrani se nad nimi vybetonuji nosné Zelezolmet® desky — uloZeni
bude provedeno prasdnictvim vrubovych klouin

Povrch nosnych desek bude dpatizolaci proti stékajici veds tvrdou ochranou.

Na fimsy nosnych desek budéikmtveno 3-madlové zabradli z UhelfiikNa stavajicich Sikmych
kiidlech vpravo trati budou nabetonovanies trny Zelezobetonovémsy vySky cca 250 mm na které
budou roviZ prikotvena Uhelnikova zabradli.

Stavajici spodni stavba bud&dkna a hloubko¥ piesparovana v rozsahu cca 30%.

Vymeéna nosné konstrukce séepgpoklada ve 2 jednépmeésicnich vylukach — nejdve ¢ast 1 pod
koleji 2 a vi€ékou a ve druhé fazi séasré desky 2 a 3.

SO 22-24-01 Kajov - Heice na Suma¥, piechody kabeli po mostnich objektech

SO 24-24-01 H#ice na Suma¥ - Polna na Sumay, piechody kabeli po mostnich objektech
SO 26-24-01 Polnd na Sumav Cerna v Posumavi, gechody kabeli po mostnich objektech
SO 28-24-01Cerné v PoSumavi - Horni Pland, pechody kabeili po mostnich objektech

SO 30-24-01 Horni Plana - Nova PecFechody kabeli po mostnich objektech

SO 32-24-01 Novéa PecGerny K¥i7, prechody kabeli po mostnich objektech

SO 34-24-01Cerny KiiZ - Volary, piechody kabeli po mostnich objektech

V ramci uvedenych objektje vypracovan vypis vSech mostnich objgkte kterého vyplyva zda
budou kabely fes mostni objekty ipvedeny vramci PS kaliehebo v ramci uvedenych stavebnich
objekii.

V piipack, Ze budou fevadny v ramci SO 22-24-01 az 34-24-01, tak budéevadiny v plastovych
Zlabech vysoké Zivotnostitkiy 250 mm. Zlaby budouifpevrény na ocelové konzolky, které budoudbu
piikotveny do stavajicich betonovydfms, nebo fipevreny na zébradli objekt piipadré na ocelovou
nosnou konstrukci mostnich objéktZpisob gFipevréni na ocelovou konstrukci je navrZzen tak, aby
neponéil protikorozni ochranu stavajici ocelové konstrik&e3eni pipevrini je rozpracovano na
piilohach v rdmci uvedenych stavebnich ohjekt

SO 26-24-02 Polna na Sumav Cerna v PoSumavi, Zelezini propustek v km 55,360

Z davodu zvysSeni nivelety koleje a prowdrd nového nastupidtie nutné prodlouzit stavajici trubni
propustek na pravé stramrati. Propustek bude prodlouZen stejnymi troubamaikterych byl postaven;
jednd se o hrdlové Zelezobetonové troubjtiéio ptiiméru 600 mm. Pro prodlouZeni budou pouZity 3
trouby, posledni — vtokova bude Sikmo zalem, aby na ni navazal novy Zelémfinasep. Sikméelo
bude obloZeno lomovym kamenem do betonu. Na vtokaltby navazuje svahované vywe (dno 300
mm pod vtokem) dldzohé z lomového kamene do betonu. Do ¥iata jsou z obou stran svedeny noveé
drazni pikopy.

ProdlouZeni propustku je provitb mimo provozovanou tfaa miZze byt prova#&no i za provozu
trati. S ohledem na okraj vykopové jamy je nuthiésfavie vyloudit ¢ast stavajiciho nastupist

SO 26-24-03 Polna na Sumav Cerna v Podumavi, Zeleziini most v km 55,186

SO zahrnuje novy mostigmogujici potok OlSina Ustici do vodni nadrze Lipno dhradou za
stavajici most z roku 1892 o nevyhovujicétbasti mostniho otvoru. Mostipvadi jednokolejnou tfave
smérové [Fimé a s niveletou vodorovnou. Mostni objekt jecwici pro vysSku nivelety TK.
Nosna konstrukce mostu je tema vyziskem ocelové konstrukce mostu v km 47,18 Praha — Plze
Jedna se o Sikmou plnéshou tramovou konstrukci s dolni prvkovou mostovikocentrickym uloZzenim
mostnic a kolmym ukatenim koleje. Rozfi hlavnich nosnik je 24,0 m, voln4 #a na most 6,15 m,
Sikmost levé je ~65,5°. Stavebni vySka je 1192 mm.

Spodni stavba je t¥ena Zelezobetonovymi &m@mi hlubing zaloZzenymi na velkofpmérovych
pilotach. Tvar z&srnych zdi je pizpasoben pouzitému vyzisku OK, svahowvédka jsou rovnobzna. Jako
ochrana spodni stavby proti podemleti je navrZzeypingni pilotového zakladu nenosnymi pilotami na
pilotovou sénu a odlazéni svahovych kuzél lomovym kamenem se zdvojenym zakladovym prahem.
Kolma swtlost mezi ogrami je 19,85 m, sitlost mezi z&¥rnymi zdmi (v ose koleje) je 26,63 m.
Na ogErach je navrZzeno ocelové Uhelnikové zabradlg pirmvého hlavniho nosniku je sdruzeny kabelovy
Zlab pro pevedeni zabezpevacich, sélovacich a silnoproudych katiel
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Stavajici ocelova nosna konstrukce bude snesemgratevana, spodni stavba bude odbourana na
arovei horni plochy stavajiciho zakladu.

SO 28-24-02Cerna v Posumavi - Horni Plana, Zelezithi propustek v km 58,500

Stavajici kamenna klenba o¢tle Sice 1,98 by fi zvySeni hladiny Lipna na 726,0 m.n.mélenzcela
zahlceny vtok i vytok — toto seipousti pouze u trubnich propustk

Stavajici kamenna konstrukce bude nahrazena novwypugtkem kruhového fifezu — tubosiderem o
swtlém prtiméru 1,80 m. Nosnh& konstrukce bude provedena z oédlexibilni trouby tl. 3 mm. Trouba
bude spiralovit ryhovana a bude pozinkovana. Novy trubni propustede vyhovovat pro d&nou
hladinu vody a nebude mit zahlceny vtok (vytok) @nimax. hladig 726,0 m.

Stavba propustku bude provedena na dnssévajici Ceskobudjovické opery, stavajici Volarska
opéra bude slouZit jako paZeni stavebni jamy. Stav@ma budedsnénd Sttovnicemi; podél Volarské
opéry bude vedena dasna plastova troubatpnéru 500 mm pro fevedeni vody na druhou stranu trati.

Ocelova trouba musi byt rovnémé symetricky obsypana po vrstvach max. 150 mm homuige
nenamrzavym nesoudrznym materialem frakce 0-32 matmsni min. 98% PS lehkou technikou.

Cela propustku budou Sikma ve sklonu navazujicirspudrati a budou obloZena lomovym kamenem
do betonu; navazujici svahy budou v ramci Zetgihb spodku ochrény dratokamennymi matracemi.

V hrargé plare bude na obou stranach trati nadla propustku fikotveno na betonové patky
3-madlové zabradli z thelriikiélky 3,80m.

SO 30-24-02 Horni Plana - Nova Pec, zelegni most v km 68,637

Stavajici nosna konstrukce mostu je ocelova, trémgiihradova se svislicemi, nytovana s dolni
prvkovou mostovkou. Statickym usi@alanim se jedna o prosty nosnik. Spodni stavbti theé ZB
monolitické ogry s rovnolkZznymi konzolovymi Kidly zaloZzené na kesonech. Konstrukce mostu pochéazi
Zz roku 1955 a femosuje vodni nadrZ Lipno v nejuzsim nmisnezi obcemi Hory a Nova Pec. Reétip
mostu je 51,5 m. V ramci stavby ,Revitatigatrati Ceské
Budgjovice - Volary* budou vyminény vSechny mostnice ar@l€né prazce na masta ve vykszich
pojistnych Uhelnik a to wetré upevréni; kolej na most bude no¥ vysSkow upravena; v filehlych
Usecich mostu bude kolej 8raveé i vySkow vyrovnana k novému stavu; nosna konstrukce budéea
novou protikorozni ochranou; spodni stavba budeo\sama, svahové kuZely budou zbaveny veSkeré
vegetace a bude obnoveno jejich odiduid

Vycéet viechEinnosti:

- vyména mostnic a pozedni&vupewiovadel a podkladnic

- vyména vSech fkwnych prazé ve wvylkEzich pojistnych Uhelnik (i pod KDZ) W.
upewiovadel a podkladnic

- UOprava nivelety TK fed, na i za mostem — opracovani mostnic, line&rawani a podbiti
prilehlych Usek kolejového loZe v délce cca 60 tfed a cca 40 m za mostem

- UOprava vykha pojistnych Ghelnii

- UOprava stavajiciho dvojmadlového zabradli n&@gh na trojmadlové (dopini dolni Ficle)

- otryskani vSech ocelovych privka opateni celé konstrukce novym ochrannyménagym
systémem — hlavni nosn& konstrukce, vedlejSi nén@sii i zabradli na @pach

- rekonstrukce ocelovych podlah — nové padep a upevéni, Uprava vzajemnych stigk
doplréni chykjicich kusi, nahrazeni nevyhovujicich Kus

- preloZeni stavajiciho ghbvaciho kabelu do neévziizeného kabelového Zlabu ungistho na
zabradli

- sanace spodni stavby — otryskani tlakovou vodowamekiny obklad i betonové povrchy,
presparovani v nuthném rozsahu — kamenny obklad, satr&tiin v betonovych prvcich,
podinjektovani, zaliti, &iSteni a nakr loZisek

- odstrarni vegetace ze svahovych ku¥aloplreni a greskladani kamenné dlazby

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 14-25-01.1 BorSov n.VIt. - KemZe, ochrany a pelozky sdtlovacich kabeli SZDC
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NapIni objektu jsou ifeloZky s@lovacich kabel ve vlastnictvi SZDC. V tomto SO $esi d¥ mista,
kde bude d@ena trasa sl kab. — most fesieku Vitavu a stavebni Upravy v zast. \§éb

Most presieku Vitavu se bude komplatmekonstruovat a protoZe je nutné zachovat telekdkatni
provoz na stavajicim ttavém kabelu, ktery je hybridniho provedeni (TKH) nutné trasuiplozit mimo
most. Pro feloZku se vyuZije stavajici kabel a jeho rezervasa povede provizokrmimo obvod stavby a
budecast&né zawSena na sloupech. Definitivni trasa bude provegerskorteni praci na opr&mostu a
kolejist a bude shodna gipodni trasou.

V zastavce Vrade bude trasa TKH dé&tna Upravou koleji a vystavbou nového nastépist tomto
piipads je nutné proveést provizorni a definitivnighoZku. ProtoZe v dé&né prostoru neni vhodna rezerva
TKH a délka peloZzky je delSi nez stavajici trasa musi se poludity TKH. Provizorni trasa vede mimo
pozemek SZDC tak, aby nebyla &eta stavebnimi pracemi. Definitivni trasa povedg@osemku SZDC a
bude shodné& s novou hlavni kabelovou trasu pro DOK.

SO 15-25-01.1 ZST KemZe, ochrana a pelozky sdilovacich kabeti SZDC

Naplni objektu jsouilozky sdlovacich kabel ve vlastnictvi SZDC v Zelezhii stanici KemZe.

Trasa TKH bude d¢ena stavebnimi a kolejovymi Gpravami v této Zst. 8fanici je prostor na
pozemku SZDC, ktery nebude deh stavebnimi Gpravami a proto se kabilg¥i rovnou do nové
definitivni trasy. Na kabelu nejsou dostaté rezervy a proto se musi poloZit nové Useky. Noasa
povede pevazré po levé strak prechod kolejigt k vypravni budo¥ (VB) bude proveden protlakem v
takové hloubce, aby trasa nebyladdota pi rekonstrukci trat. Na za¥r stavby se TKH fesnéruje do
nové technologické budovy.

SO 16-25-01.1 KemZe - Zlata Koruna, ochrana a pelozky sdtlovacich kabeli SZDC

Naplni objektu jsou ieloZky s@lovacich kabel ve vlastnictvi SZDC. V tomto SO $esi felozky v
mezistaninim Useku mezi zst.i#€mze a zst. Zlata Koruna.

Prvni misto peloZzky TKH je most fes BrloZzsky potok. Tento most se bude komglegkonstruovat
a trasa se musir@ozit tak, aby nedoSlo k poSkozeni provadni stavebnich praci.r®oZka bude
proveden jako provizorni a definitivni. ProvizomiieloZzka vyuZije stavajicich rezerv a povede mimo
prostor stavenistna sloupové trase (i mimo pozemek SZDC). Po aprawstu se trasa vrati déyodni
polohy. Tato definitivni trasa povede na pozemkidSz bude shodna s novou hlavni kabelovou trasu pro
TK a DOK.

Dal8i misto pelozky TKH je zast. Holubov. | v tomtotipac bude trasa déena stavebnimi
Upravami a musi se'glozit gred zahdjenim praci do provizorni polohy a po gkahpraci do definitivni
polohy. Ri pieloZce se vyuZije stavajicich rezerv.

PreloZzka TKH v zast. fisov bude do definitivni polohy, protoZé ptavebnich Upravachigtanecast
pozemku SZDC ned®&na stavebnimi pracemi. V prostoru této zastavkgi ndodna rezerva na
stavajicim kabelu, proto se musi polozZit novy uséva trasa bude shodna s novou hlavni kabelovou
trasu pro TK a DOK.

PreloZzka TKH v zast. PleSovice bude obdobna jakost. 2éolubov. Trasa se musi provizérmistit
mimo oblast stavebnich Uprav, mimo pozemek SZDCskemieni stavebnich Uprav se TKHesune do
definitivni trasy, které povede po pozemku SZDQudéebshodnéa s novou hlavni kabelovou trasu pro TK a
DOK. Pro gfeloZku se vyuziji stvajici rezervy TKH.

K dal8i upra¥ TKH dojde v okoli pejezdu v Zkm 20,891. Trasa bude dota Upravou ijezdu i
Upravou koleje. Do nové trasy TKH se poloZi novgkikabelu. Trasa je vedena po pozemku SZDC tak,
aby nepekazela stavebnim pracim &asti je shodna s novou hlavni kabelovou trasu @ DOK.

Posledni Uprava kabelové trasy budeiajgzdu v Zzkm 21,604. Trasa bude rdatn Upravou Zel.
piejezdu. Stavajici trasa se nemusi strangravovat, pouze se TKH spusti dé&d hloubky. Pro toto
spusEni se vyuZzije rezerva poblizgjezdu.

SO 16-25-01.2 Kemze - Zlata Koruna, ochrana a pelozky sdlovacich kabeli O2 Telefonica

Naplni objektu jsou ifeloZky s@lovacich kabel ve viastnictvi O2 Telefonica v mezistémim Useku
mezi zst. Kemze a zst. Zlata Koruna.
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SdElovaci kabely O2 budou di#ny u ffejezdu v Zkm 15,136. Aby nedoSlo kepuseni provozu musi
se kabely feloZit strano¥ i hloubkow pred zahdjenim praci. Na metalickych kabelech a HD&tikach
se provedou kabelové vlozZzky a vioZzky HDPE trubekdbet: stejného typu a dimenze), stavajici opticky
kabel (OK) se musi vyfouknout z HDPE trubky viediném Useku, provede se nova spojka a zafoukne se
novy Uusek kabelu ptgbné délky. Novy OK bude stejné konstrukce a dire€B@4vl.) jako stavajici.

K dalSimu dateni dojde u fejezdu v zast. Holubov (Zkm 158,821). | zde budesardatena
rekonstrukci pejezdu a musi seiglozit strano¥ i hloubkow pred zahajenim praci. Na metalickych
kabelech a HDPE trubkach se provedou kabeloveé ylazkoZzky HDPE trubek.

Typy starych funknich kabel se nahradi dostupnymi typy stejné dimenze.

SO 17-25-01.1 7ST Zlata Koruna, ochrana ailozky sdilovacich kabefi SZDC

NapIni objektu jsouilozky sdlovacich kabel ve vlastnictvi SZDC v Zst. Zlata Koruna.

V Zst. Zlata Koruna dochazi ke zmgm kolejovym a stavebnim Upravam a proto icdot kabelu
TKH je rozsahlé. Z prostorovychidodi musi byt peloZzka provizorni, ve které se nova kabelova trasa
vybuduje mimo oblast stavebnich Gprav (vecngasasti mimo pozemek SZDC). ProtoZe budelgzka
znané délky a na stavajicim kabelu nejsou dosteterezervy musi se poloZit nové Useky TKH. Po
skorteni stavebnich praci se kabétmpese do nové trasy, ktera je shodna s novou htalelovou trasou
pro TK a DOK. Kabel bude néwkonien v nové technologické budbv

SO _17-25-01.2 7ST Zlata Koruna, ochrana ailozky sdtlovacich kabefi O2 Telefonica

NaplIni objektu jsouimlozky s@lovacich kabal ve vlastnictvi O2 Telefonica v Zst. Zlata Koruna.

SdElovaci kabely O2 budou digny u ffejezdu v Zkm 21,944. Aby nedoSlo kepuseni provozu musi
se kabely felozit stranow i hloubkow pied zahdjenim praci. Na metalickych kabelech se epimy
kabelové vloZzky z kab@lstejného typu a dimenze. Stavebni objekt buddizosan vliastnikem si tj.
spole&nosti Telefonica.

SO 18-25-01.1 Zlata Koruna Cesky Krumlov, ochrana a prelozky sdélovacich kabeli SZDC

NaplIni objektu jsou ieloZky sdlovacich kabel ve vlastnictvi SZDC v mezistafmim Gseku Zst.
Zlata Koruna a zstesky Krumlov.

K prvnimu doteni kabelové trasy TKH v tomto mezist&mim Useku dojde uipjezdu a nasledném
oblouku trati (pejezd Zkm 23,467, oblouk Zkm cca 23,75). Rekonstulfejezdu, Uprava oblouku,
vybudovani nového odvodni a ogrnych zidek se bude dotykat stavajici trasyechto divodia se TKH
pielozi do nové trasy, tak, abynito stavebnim Upravam nefazel. Kabelova trasa bude definitivni —
$itka pozemku SZDC to umdiije. Pro peloZku se vyuZije spojka a rezerva na stavajicirtl TK

Druhé doteni kabelové trasy bude v prostoru &idwdované zastavkgesky Krumlov (zkm cca
25,47). Trasa vede v médbudovani nového nastupis proto se musiiplozit. Nova trasa TKH povede v
kraji nového nastupist Dalkovy hybridni kabel je v tomto Useku zafoukmUiDPE trubce. ProigloZku
se vyuZije rezerva a spojka v zkm 28,85. Syales TKH se peloZi vypich optického kabelu k objékt
ministerstva vnitra.

SO 18-25-01.2 Zlata Koruna Cesky Krumlov, ochrana a pgrelozky sdélovacich kabeli O2
Telefonica

Naplni objektu jsou ifeloZzky s@lovacich kabel ve viastnictvi O2 Telefonica v mezistémim Useku
Zst. Zlata Koruna a zsfiesky Krumlov.

SdElovaci kabely O2 budou d@ny u ejezdu v Zkm 23,467. V di#né trase jsou pouze 2x HDPE
trubka — v jedné je zafouknut OK 24vl. Aby nedoBlpreruseni provozu musi se kabétlpZit strano¥ i
hloubkow pred zah4jenim praci. Na HDPE trubkach se provedmiky] pro geloZku se vyuZije rezerva u
spojky SORIII/2. Kabel se od této spojky vyfouknereovu se zafoukne do nové trasy. Stavebni objekt
bude zrealizovan vlastnikemgitj. spol€nosti Telefonica.

SO 19-25-01.1 ZSTesky Krumlov, ochrana a prelozky sdlovacich kabeli SZDC

Naplni objektu jsouilozky sdlovacich kabel ve vlastnictvi SZDC v prostoru Zgtesky Krumlov.
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K prvnimu doteni kabelové trasy je na vjezdu do Zst. zérardlata Koruna. TKH seiplozi do nové
trasy, ktera nebude v kolizi s kolejovymi a stavetinipravami. Pro feloZku se vyuZije rezerva na
stavajicim kabelu.

Druhé doteni kabelové trasy je od vypravni budovyésem k Zst. Kajov. Nova trasa projde novym
protlakem pod kolejigm a dale povede v prostoru, ktery nebudeietotstavebnimi Gpravami. Nelze
vyuZit stavajici kabel a proto se poloZi novy Ug&st trasy bude shodnéa s novou hlavni kabelovoauras
pro TK a DOK.

SO 19-25-01.2 ZSTesky Krumlov, ochrana a grelozky sdtlovacich kabeli O2 Telefonica

Naplni objektu jsou ielozky s@lovacich kabel ve vlastnictvi O2 Telefénica v prostoru z6esky
Krumlov.

SdElovaci kabely O2 budou di#ny u fejezdu v Zkm 27,248. Aby nedoSlo kepuseni provozu musi
se kabely felozit stranow i hloubkow pied zahdjenim praci. Na metalickych kabelech se epimy
kabelové vloZzky z kab@lstejného typu a dimenze. Stavebni objekt buddizosan vliastnikem si tj.
spole&nosti Telefonica.

SO 21-25-01.1 ZST Kajov, ochrana aifelozky sdlovacich kabeli SZDC

NapIni objektu jsouilozky selovacich kabel ve vlastnictvi SZDC v prostoru Zst. K&jov.

Trasa TKH a metalického DK (smZst. Hdice na Suma¥) bude doten stavebnimi Gpravami v
celém obvodu Zst. Kajov. NéwnavrZzend trasa vede mimo prostor stavebnich Gavnové trasy se
poloZi novy TKH i metalicky DK. Bevaznééast trasy bude shodna s novou hlavni kabelovoourpso
TK a DOK.

SO 21-25-01.2 7ZST Kajov, ochrana aielozky sdlovacich kabeli O2 Telefonica

Naplni objektu jsouimlozky s@lovacich kabal ve vlastnictvi O2 Telefonica v prostoru Zst. Kajov

SdElovaci kabely O2 budou di#ny u fejezdu v Zkm 32,308. Aby nedoSlo kepuseni provozu musi
se trasa felozit strano¥ i hloubkow pied zahdjenim praci. Na metalickych kabelech a HD&ikach se
provedou kabelové vioZky a viozky HDPE trubek. Netatickych kabelech se provedou kabelové vioZzky z
kabeli stejného typu a dimenze. Stavebni objekt budelizosan vlastnikem s¥t tj. spol€nosti
Telefonica.

SO 22-25-01 Kajov - Heice na Suma¥, ochrany a prelozky sdlovacich kabefi SZDC

SO 23-25-01.1 ZST Htice na Sumay¥, ochrany a prelozky sdtlovacich kabefi SZDC

SO 24-25-01 I:Ibice na Suma¥ - Poln& na Sumay¥, ochrany a prelozky sdilovacich kabefi
SZDC

SO 25-25-01.1 ZST Polna na Sum#yochrany a greloZzky sdilovacich kabeli SZDC

SO 26-25-01 Fjolné na Sumav Cerna v PoSumavi, ochrany a felozky sdilovacich kabeti
SZDC

SO 27-25-01.1 ZSTerna v PoSumavi, ochrany a felozky sdilovacich kabefi SZDC

SO 28-25-01 _ Cernd v PoSumavi - Horni Plana, ochrany a¥elozky sdilovacich kabefi SZDC

S0 29-25-01  ZST Horni Plan&, ochrany aifelozky sdlovacich kabefi SZDC

SO 30-25-01 Horni Plana - Nova Pec, ochrany &gloZky sdlovacich kabefi SZDC

SO 31-25-01 _ 7ST Nové Pec, ochrany @glozky sdtlovacich kabefi SZDC

SO 32-25-01 Nova PecCGerny K¥i7, ochrany a grelozky sdtlovacich kabeli SZDC

SO 33-25-01  ZSTerny K¥i7, ochrany a grelozky sdélovacich kabeli SZDC

SO 34-25-01 _ Cerny K¥iZ - Volary, ochrany a pelozky sdilovacich kabeli SZDC

Stavajici sdlovaci kabely budou chrény bud’ ve stavajicich trasach nebiefmZzenych trasach.

Ochrana ve stavajicich trasach bude zpravidla Yegtisdrobnych povrchovych Uprav, zejména v
chodnicich a néastupistich. U stavajicich optickielbeli nebo kombinovanych (opticko-metalickych)
kabeli bude provagha ochrana ve stavajici trase v mistech, kde bypdouadny sngérové a vyskové
Upravy koleje a kde je zaraver sokasné dob kabel uloZen velmiésré u kolejis€ a ma nedostataou
hloubku uloZeni. Navic tento kabel neni mozné maiit obyejnou vioZzkou z dvoda Utlumovych
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ponera na optickych vliaknech. Vzhledem k posdmmosy kolejerddow o centimetry kabel bude v tomto
piipads uloZen v tézZe trase, a to hl@jikaZz pod upravované&kové loZze ve Zlabech.

PreloZky kabeil budou provéaehy tam, kde dojde k Upravam Zelezriho spodku, a to v Zelezmiich
stanicich, dopravnach akterych zastavkach.r®ozky budou provashy bud’ stranovym peloZzenim do
noveé trasy, nebo pokladkou nového kabelu thrdem pipravené trasy n&pna opané strag kolejise,
nez je sodiasna trasa. Tento @pob je navrZzen jako provizoriéSeni do doby zapojeni nové kabelizace.
Metalické kabely budou nahrazovany celoplastovyatfiedy stejného profilu.

U prelozek stavajiciho hybridniho (kombinovaného) kab@lpticka vlakna a metalické vaei v
jednom kabelu) bude provedeno kontrolni reflektoiok¢ neieni ged i po provedeni praci.

Po zapojeni nové kabelizace se stavajici optickénfinované) kabely budou vyuZivat. Stavajici
metalické kabely budou po zapojeni nové kabelizaggeny.

Do vykazu vyrér jsou zahrnuty zemni prace. Zemni trasy a krgklddanych kabélbudou spiovat
podminky CSN. Ve volném terénu budou kabely uloZzeny s kryfidem a v blizkosti kolejigtv pod
povrchovych trasach. Chrdéky pod kolejemi budou zaloZeny v ramci Uprav Zel&zimo spodku do
hloubky nejméa 1,7m.

Po skodeni gelozek metalickych kabilse provede #teni dle pedpisi CD weetr piipadného
vyrovnani nerovnovah kabelidikovanim.

E.1.6 Potrubni vedeni
SO 41-29-01.1 BorSov n.VIt. - Kéjov, vodovody

V objektu jsoureSeny ochrany,iploZzky a pipojky vodovodi:

km 4,025 Kizeni s vodovodem LT DN 150

km 13,961 KiZeni s vodovodem LT DN 200fgsun vodniho jébu
km 15,810 Kizeni s vodovodem PE d.

km 15,834 KiZzeni s vodovodem LT DN 100

km 21,603 KiZeni s vodovodem LT DN 80

km 21,935 KiZeni s vodovodem nedokumentovaného profilu
km 26,835 KiZeni s vodovodem z ocelovych trub D 6/4“

km 26,980 Soulh s vodovodem z ocelovych trub D 3elpZeni
km 27,147 KiZeni s vodovodem z ocelovych trub D 3/4felpzeni
km 27,233 KiZeni s vodovodem LT DN 350 (1969)

km 27,234 KiZeni s vodovodem LT DN 200 (1969)

km 27,243 KiZeni s vodovodem LT DN 150 (1934jefpZeni

km 32,301 KiZzeni s vodovodem PE d.90

SO 41-29-01.2 Kajov Cerny K¥iZ, vodovody

V objektu jsoureSeny ochrany,iplozky a pipojky vodovod:

km 48,405 Souih s vodovodem PE d.63

km 48,435 KiZeni s vodovodnirfadem nezji¥ného profilu

km 58,240 Nova vodovodntipojka PE100 d.63 SDR 11 v délce 10 m
km 63,765 Nova vodovodnfipojka PE80 d.32 SDR 11 dl.12

SO 41-29-02 Plynovody

V objektu jsouieSeny ochranyik’enych plynovod, pielozka kabel katodové ochrany a uUpravy
cichatek:

km 2,097 KiZeni se STL plyno vodem PE d.160
km 13,770 ReloZzka STL plynovodu PE d.63

km 15,132 KiZeni se STL plynovodem PE d.160
km 15,801 KiZeni se STL plynovodem PE d.110
km 21,982 KiZeni se STL plynovodem PE d.90
km 22,476 KiZeni s VTL plynovodem OC DN 80
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km 25,515 KiZzeni s VTL plynovodem OC DN 150, igboZka kabelu katodové

ochrany
km 25,522 KiZeni se STL plynovodem PE d.110, Upréichacky
km 27,237 KiZeni se STL plynovodem PE d.225
km 31,576 KiZzeni s VTL plynovodem OC DN 300
km 32,306 KiZeni s VTL plynovodem OC DN 100

SO 41-29-03.1 BorSov n.VIt. - Kajov, kanalizace

V objektu jsoureSeny ochrany, Upravy dipojky kanalizaci:

km 11,055 KiZeni s kanalizaci DN 400 z betonovych trubek
km 13,778 BeloZzka splaskové kanalizace DN 300 at'deé kanalizace DN 600
km 13,898 KiZzeni s kanalizaci DN 300, material neni dokumedmov

km 13,898 — km 13,950¢€pojeni splaskové kanalizace naejrou splaskovou kanalizaci a
zruSeni septiku,ifpojka desova kanalizace nové budovyggunuti
stavajiciCS degovych vod do opraveného septiku.

km 15,810 KiZeni s kanalizaci DN 300 v trubkach z PVC, Upsaehty

km 22,125 Novaifipojka degové kanalizace DN 150

km 22,136 EeloZka kanalizace DN 150 pod kolefist, Uprava zasakovaci jamy
km 25,526 KiZeni kanalizace DN 400, kameninové trubky

km 26,832 KiZeni s kanalizaci nedokumentovanéhitggu a materialu.

km 27,232 KiZzeni kanalizace DN 600

km 27,323 KiZeni kanalizace DN 300, kameninové trubky.

km 32,050 Epojka nové budovy v KT DN 150 ke splaskové karaadiz

km 32,082 BeloZzka kanalizace DN 200 pod kolefist

SO 41-29-03.2 Kajov Cerny K¥iZ, kanalizace

V objektu jsoureSeny ochrany, Upravy dipojky kanalizaci:

km 41 741 KiZeni trat s kanalizaci DN 200 v kameninovych trubkéch

km 48,354 ZruSeni kanalizace DN 30&mmjeni na novéikeni s kolejigm

km 48,380 Nova dedva kanalizani péipojka DN 200 v trubkach PP za#isé do
Pole&nice viicnim km 24,1.

km 58,250 Novaifipojka degové kanalizace DN 200 v trubkach PP DN 200

km 58,417 KiZeni kanalizace DN 300 v plastovych trubkach

km 63,764 V mistje kanalizace DN 300 v nedokumentovaném materalu

km 63,764 Novaifipojka splaskové kanalizace v trubkach PP DN 150

E.1.10 Protihlukové objekty
SO 41-26-02.1 BorSov n.VIt. - Kéjov, individualnprotihlukova opatreni

Na zaklad zpracované hlukové studie, jejiz géasti je i vytipovani objektnavrzenych pro IPO, bylo
v uvedeném Useku vybrano 10 objegto gredkEzny navrh instalace novych oken s nigmuenosti 35 dB.
Jedna seipdevSim o sluzebni byty ve vypravnich budovachtd@ eévrh bude ffipadré korigovan dle
vysledki meteni hluku uvnit mistnosti Bhem zkuSebniho provozu, tak aby byly dodrZeny fehitmitni
hladiny hluku: DEN 45 dB, NOC 35 dB. IPO se navitpijo objekty uéené k bydleni, a to pro obytné
mistnosti a kuchyh

SO 41-26-02.2 Kajov Cerny - K¥#iZ, individualni protihlukova opat¥eni

Na zaklad zpracované hlukové studie, jejiz géasti je i vytipovani objektnavrzenych pro IPO, bylo
v uvedeném Useku vybrano 10 objegto gredkEzny navrh instalace novych oken s ngmuenosti 35 dB.
Jedna seipdevSim o sluzebni byty ve vypravnich budovachtd@ eévrh bude ffipadré korigovan dle
vyslediki meteni hluku uvnit mistnosti Bhem zkuSebniho provozu, tak aby byly dodrZeny tehitmitni
hladiny hluku: DEN 45 dB, NOC 35 dB. IPO se navituijo objekty uéené k bydleni, a to pro obytné
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mistnosti a kuchy#

E.1.11 Objekty pro zajiS€ni verejného zajmu
SO 41-28-01 Vegetmi Upravy

Hlavni néplni tohoto stavebniho objektu je kacemhotesni a lesni zelén a nasled& vyvolané
nahradni vysadby. Rozsah k&ceni byl stanoven nadgakiistniho Séeni. Kacena bude pouze zele
rozsahu zaboru stavby a bezpodmifgenutnych rozhledovych tréhelniki na Zelezninich grejezdech.
Celkow se gredpoklada d@eni 134 587 m2 ké a 11 306 strofn Organ ochranyifrody miZe vypsat za
kdcenou mimolesni zelendhradni vysadby, podle novychigtupi a tendenci dokonce i za provedeni
adrzby Zelezrini trati. Tento rozsah bude definittvnzndm az po projednani dokumentace. Po
zkuSenostech z jinych koridorovych akci a rozsahuly je rozpstovan odhad 1000 ks alejovych stiiom
obvodu kmene 14-16 cm s néslednou udrzbouiipagk, Ze bude poZzadovano mensi mnoZstvi ndhradnich
vysadeb, rlo by dojit k adekvatnim mépracim.

SO 41-28-11 Zabezpeni verejnych zaimu

~ &7

Stavebni objektreSi Upravy stavajicich komunikaci poSkozenych sidt@ dopravou po dobu
realizace stavby. Konstrukce oprav je reda dle kategorii komunikaciiépokladany rozsah oprav
komunikaci je stanoven na zakéamistnich Séeni a odbornym odhadem.

DalSicasti tohoto SO je ZeSeni dopravnich tgyatdi uzavirkach urokovych gejezdi.

E.2 Pozemni stavebni objekty
SO 13-26-01 ZST Bor$ov nad Vltavou, stavebni Gpva ve VB

Z hlediska stavebnich Uprav se jednad o nevyznammiyz V dopravni kanceté bude %izeno
nezalohované jednotné obsluzné pracéviBDP — bez poZadavku na stavebni Upravy. Ostaindjsti
prostory budou vyhovujici i pro umésti nového technologického vybaveni. Budou provedémpné
Gpravy vnitni dispozice, lokalni opravy povrgtha no¥ zdéné konstrukce budou opahy
vapennocementovou omitkou s povrchovou Upravolegiuk findlini malbou. Budou vyimeny naslapné
vrstvy. Vyplrg otvoni - okna daotenych prostor budou vy#néna za nova igtvéna okna a budou dopina
ocelovymi ntizemi a vnitnimi vertikalnimi textilnimi Zaluziemi. Vchodové e budou vyninény za
nove, bezpé&ostni.

Stavajici piprava TUV v elektrickém zasobnikiistane zachovana (stavajici bojler nahrazen novym
elektrickym zasobnikem o objemu 5I). &&ob vytagni zistane zachovan. Klimatizai jednotky budou
navrzeny @eSeny v rdmci vlastnich technologickych PS.

SO 14-26-01 BorSov - Kemze, pristreSky pro cestujici

Objekt zahrnuje fitvénou konstrukci fistreSki na nastupisti v zastavce Vidh

Dle normyCSN 73 4959 ,Nastupi§ta nastupistni fisttesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach" je poZzadavek na z#sfenicasti nastupistv zavislosti na Spkové frekvenci cestujicich a to
0,5m2 na osobu. Sfkova denni nastupni frekvence cestujicich je diasi kampa# z ¢ervna 2011 je 5
osob. Minimalni plocha ifistreSku pro cestujici je 6 m2 vfitho prostoru. Proto je navrzetiegny
piistteSek o vijSich rozngrech 3,5 x 2 m.

SO 15-26-02 ZST KemZe, nova technologicka budova

Objekt m& fidorysny tvar obdélniku s rozmy 6 x 7,5m. Z hlediska umisti v ©€3né blizkosti
stavajici VB, je tomuto objektutigpasobeno i architektonickéeSeni nové technologické budovy —
jednopodlazni objekt s plochouresthou. Dispoziné je objekt navrZzen dle poZadavkpracovatel
jednotlivych PS technologii umigtmych v objektu - mistnost &vaciho z#izeni (. zalozni dopravni
kanceld&e), rozvodna NN a stasllova Ustedna (zabezgevaci zéizeni). Objekt je zaloZen na betonovych
zékladovych pasech, obvodové i wnit konstrukce jsou navrZzeny z keramického zdivandfakce
strechy je tvdena Zelezobetonovymi prefabrikovanymi panely. Okiwo DK bude #dewné, tepela
izola¢ni doplréné z exteriéru bezprostni niiiZi a z interiéru vertikalni textilni Zaluzii. Vctiové dvée do
jednotlivych mistnosti jsou bezfreostni, tepel&é izolatni, opladné ocelovym plechem. Vytépi
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(temperovani) bude zaj&to prostednictvim elektrickych fimotopi. Klimatizatni jednotky budou
navrzeny @eSeny v rdmci vlastnich technologickych PS.

Klempitské prvky jsou navrzeny z poplastovaného pozinkéliarplechu. Objekt bude napojen na
de&ovou kanalizaci.

SO 16-26-01 Kemze - Zlata Koruna,ptistreSky pro cestujici

V tomto Useku trati se jedna o zastavky Holubatisdv a PleSovice.istreSky pro cestujici budou
reSeny nasledujicim #pobem:
- zast. Holubov — bude vyuZita stavagekarna ve VB
- zast. Fisov — budeifzen novy dleveény nastupistni fistreSek pro cestujici
- zast. PleSovice — stavajidiigtreSek pro cestujiciigstane zachovan bez Uprav
Dle normyCSN 73 4959 ,Nastupi§ta nastupistni ifisttesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vle¢kach" je poZzadavek na z#sfenicasti nastupistv zavislosti na Spkové frekvenci cestujicich a to
0,5m2 na osobu. Sfkova denni nastupni frekvence cestujicich je &lasi kampat z ervna 2011 je 10
osob. Minimalni plocha ifstreSku pro cestujici je 6 m2 vftho prostoru. Proto je navrzetiegny
piistteSek o vijSich rozngrech 3,5 x 2 m.

SO 15-26-03 ZST Kemze, demolice

Jedné se o demolici byvalého objektu ttristrovského okrsku a skladu® v majetkd a.s. na parc.
¢. 729 v k. 0. KemzZe, ktery je v s@asnosti jiz bez vyuZiti. Objekt je osazen na sigvapmgg v Zst.
KiemZe a bude zdemolovan bez nahradedPzapoéetim demoknich praci budou preéveny stavajici
piipojky na inZzenyrské sit Tato fFipojeni budou naslednza &asti spravé inZenyrskych siti odbo#n
odpojeny.Cast stavajici rampy, ktera je v kolizi s govavrhovanym prostorovym usgaanim koleji,
bude zdemolovana v ramci objektu Zelénitho spodku.

SO 17-26-02 ZST Zlata Koruna, nova technologickudova

Objekt ma fidorysny tvar obdélniku s rozmy 6 x 7,5m. Z hlediska umisti v blizkosti stavajici VB,
je tomuto objektu fizpisobeno i architektonickéeSeni nové technologické budovy — jednopodlazni
objekt se sedlovou igtchou. Dispoziné je objekt navrZzen dle poZaddvkpracovatel jednotlivych PS
technologii umisténych v objektu - mistnost &kvaciho z#@izeni (&. zaloZzni dopravni kancét),
rozvodna NN a stadlova Ustedna (zabezgevaci zaizeni). Objekt je zaloZzen na betonovych
zékladovych pasech, obvodové i wnit konstrukce jsou navrZzeny z keramického zdivandfakce
strechy je tvdena Zelezobetonovymi prefabrikovanymi panely. Okiwo DK bude dewné, tepela
izola¢ni doplréné z exteriéru bezprostni niiZi a z interiéru vertikalni textilni Zaluzii. Vctiové dvée do
jednotlivych mistnosti jsou bezgreostni, tepel&é izolatni, opladné ocelovym plechem. Vytépi
(temperovani) bude zaj&to prostednictvim elektrickych fimotopi. Klimatizatni jednotky budou
navrzeny @eSeny v rdmci vlastnich technologickych PS.

Klempitské prvky jsou navrzeny z poplastového plechu. Kifjade napojen na déi/ou kanalizaci.

SO 18-26-01 Zlata Koruna Cesky Krumlov, p¥istiesky pro cestujici

V tomto Useku trati se jedna o zastavkys&na, Domoradice a névztizovana zastC. Krumlov.
PristreSky pro cestujici buddeseny nasledujicim #pobem:
- zast. Ris&na — bude zruSena
- zast. Domoradice — nebu#ieSena
- zast.Cesky Krumlov — novy tewény piistreSek pro cestujici

V km 25,5 bude provedena nova z&stsky Krumlov s novymigwnym pistleSkem pro cestujici.

Dle normyCSN 73 4959 ,Nastupi§ta nastupistni ffisttesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach" je poZzadavek na z#sfenicasti nastupistv zavislosti na Spkové frekvenci cestujicich a to
0,5m2 na osobu. JelikoZz se jedna o énaiizovanou zastavku,ipdpoklada se, Ze minimalni plocha
piistteSku pro cestujici - 6 m2 vhitho prostoru bude dosigici. Proto je navrZzenrevény pristreSek o
vngjSich rozngrech 3,5 x 2 m.
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SO 19-26-02 ZSTesky Krumlov, nova technologicka budova

V objektu nové technologické budovy budou technigké mistnosti (staddlova Ustedna, rozvodna
NN , nouzové ovl. a stbvaci z&izeni), které jsouifistupny samostatnymi vchody. Mistnost houzového
ovladani s deskou nouzové obsluhy (2,8x2,55m) jds®ina na severovychodni stgansnerem ke
kolejisti. Nouzové ovladani nebude mit trvalou obsl, proto se nepoZaduje undfgtsocialniho zdzeni.
Novostavba jednopodlazniho objektu s plochdacstou o pdorysnych rozrrech 7,55x6,05m s.v.
3,15m jefeSena jakoifstavba stavajici jednopodlazni budovy naiedsné rantp Objekt bude vyzdivan
z keramickych tvarnic a bude zaloZzen na zékladovwgekech z prostého betonu. Nosna konstrukce
zasteSeni bude tveno pomoci ocelovych vazriikBudova bude vyt&ma el. gimotopy, bude vybavena
elektroinstalaci, Wj3i ochranou fed bleskem a poZ. zabeZpaim.
V ramci SO bude demontovana ocelova kryta nakigola§ina s oc. schod&h a zaseSenim. Vaha
oc. prvki (rampa, zageSeni nad rampou, schodjst 3242kg.
Kapacitni Udaje:
Zasta¥na plocha 45,7m2
Podlahova plocha 35,3m2
Obesta¥ny prostor 161,8m3

SO 21-26-02 ZST Kajov, nova technologicka budova

Zapadr od vypravni budovy v Zst. Kajov bude unifet nova technologicka budova, ve které budou
technologické mistnosti (st&llova Ustedna, zdroje ZZ, rozvodna NN aékaaci z&izeni) a dopravni
kanceld s socialnim zazemim odfiokovou mistnosti..

Prosklend dopravni kancél@ socialni zazemi jsouriptupny ze zadwé objektu. Odpsinkova
mistnost €ajovou kuchyikou jsou @istupny z dopravni kancét

Technologické mistnosti jsodiptupny samostatnymi vchody.

Prizemni nepodsklepena novostavba s plochéeclsbu o fdorysnych rozirech 17,5x9,5m a
swtlou vyskou 3,15m bude vyzdivana z keramickych rniara zaloZena na betonovych zakladovych
pasech. Nosna konstrukce zaseni bude twena gedpjatymi betonovymi panely. Budova bude vytép
el. piimotopy, bude vybavena elektroinstalaci, zdravatiahu, klimatizaci, vi§jSi ochranou jfed bleskem
a pozarnim zabezpenim. Degove vody budou odvedeny do kanalizace.

SO 22-26-01 Kajov - Heice na Suma¥, piistiesky pro cestujici

PristteSek pro cestujici bude zachovan stavajici a repasdde o fibwvenou konstrukci oplashou
drevénymi prkny s oplechovanou pultovourethou. V sotasné dob je volrg poloZen na terénu. Z
dreveéné konstrukce bude odstima posledniada dewného obloZzeni. ObnaZzené konce nostedgthé
konstrukce budou ukotveny do ocelovych botek sawgehi trny, které budou zabetonované do
zékladovych patek.

SO 23-26-01 ZST Heice na Sumay, stavebni Upravy ve VB

Do stavajiciho objektu vypravni budovy bude instalta nova zabezpevaci, sdlovaci a
silnoprouda technologie a bude tak&ena nouzova dopravni kandel8lebude vyrazhzasahovano do
vngjSiho vzhledu objektu. V dééné ¢asti budovy bude upravena dispozice, budou provwedwmvé
podlahy a technologické kanalky pro vedeni kabelsz&mci zabezp®ni budou instalovany interiérové
miize na okna a dve. Nutnou sotasti objektu je Zézeni vzduchotechniky. Na &tit budovy budou
umisgny dw klimatizaini jednotky do ochrannych kleci.

SO 25-26-01 ZST Polna na Sumavziizeni prostor pro umisgéni technologii

Do nové technologické budovy bude instalovana zadsexaci, sdlovaci a silnoprouda technologie
a bude takéfizena nouzovéa dopravni kandekdtvercovy nepodsklepeny jednopodlaZni objekt je Zeo
na betonovych pasech a jesagl z dutinovych pélenych blékl. 400 mm se sedlovouisthou ze skladdané
palené krytiny. KaZzda mistnost jéigtupna viastnimi bezprostnimi dvémi z exteriéru. Nutnou sdéasti
objektu je z#éizeni vzduchotechniky. Na &tit budovy budou u#migtdw klimatizatni jednotky do
ochrannych kleci. Odvod d&s/é vody ze gechy jefeSen volnym odkapem na terén.
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SO _26-26-01 Polnd na Sumav Cerna v Posumavi, pistieSky pro cestujici

Zast. Hodiov

Stavajici plechovy ifistteSek bude demontovan i se zdkladovym betonovymesokNovy deweny
piistteSek se sedlovouisthou bude vyroben dle vykfeszorového pistteSku ze zast. Ovesna. Konce
nosné dewné konstrukce budou ukotveny do ocelovych botekcetowymi trny, které budou
zabetonované do zakladovych patek.

Zast. Zlabek

PristreSek pro cestujici bude zachovan stavajici, regasayemistn v rdmci vlakové zastavky. Jde
0 dievdnou konstrukci opladhou dewenymi prkny s oplechovanou sedlovouiesthou. Z dewené
konstrukce bude odstrama poslednfada dewveného obloZeni. ObnaZzené konce nosfegsaé konstrukce
budou ukotveny do ocelovych botek s ocelovymi tkigré budou zabetonované do zakladovych patek.

SO 27-26-01 ZSTerna v Posumavi, #izeni prostor pro umisgni technologif

Do nové technologické budovy bude instalovana zadsexaci, sdlovaci a silnoprouda technologie
a bude takéfizena nouzovéa dopravni kandekdtvercovy nepodsklepeny jednopodlaZni objekt je Zeo
na betonovych pasech a jesagl z dutinovych pélenych bldkl. 400 mm se sedlovouisthou ze skladdané
palené krytiny. KaZzda mistnost jéigtupna viastnimi bezpeostnimi dvémi z exteriéru. Nutnou saéasti
objektu je z#éizeni vzduchotechniky. Na &tit budovy budou u#migtdw klimatizatni jednotky do
ochrannych kleci. D&8va voda ze #tchy je svedena do mistni de#e kanalizace.

SO 28-26-01Cerna v Posumavi - Horni Plana, pistiesky pro cestujici

PristreSek pro cestujici bude zachovan stavajici, repasayemistn v rdmci vlakové zastavky. Jde
o0 direvdnou konstrukci opladhou dewnymi prkny s oplechovanou sedlovouiesthou. Z dewené
konstrukce bude odstrama poslednfada dewveného obloZzeni. ObnaZzené konce nosfegsahé konstrukce
budou ukotveny do ocelovych botek s ocelovymi tkigré budou zabetonované do zakladovych patek.

SO 29-26-01 ZST Horni Plan&,#zeni prostor pro umisgéni technologif

Novy technologicky objekt budefiptavén ke stavajici vypravni budévDo objektu bude instalovana
zabezpe&ovaci, sdlovaci a silnoprouda technologie a bude takkéena dopravni kancéld hygienickym
zdzemim. Obdélny nepodsklepeny jednopodlazni objektaloZen na betonovych pasech, jeéngd
z dutinovych palenych blagktl. 300 mm a obalen kontaktnim zateplovacim systénSedlova #¢cha je
ze skladané palené krytiny. Kazda mistnost jjistppna vliastnimi bezpeostnimi dvémi z exteriéru.
Nutnou soudasti objektu je Zdzeni vzduchotechniky. Na zadniérst budovy budou umigty dw
klimatizatni jednotky do ochrannych kleci. Objekt je napojem vodovod a splaskovou kanalizaci.
De&ova voda ze #tchy je svedena do mistni de¥e kanalizace.

SO _30-26-01 Horni Plana - Nova Pec¥stireSky pro cestujici

Stavajici zdny pristteSek po celkové rekonstrukci bude zachovan. Podialda vzhledem k Uprav
nastupi®t zvednuta o 400 mm. Vchod bude réedina 1,5 m a zvy3en na podchodnou vy3ku 2,1 m.
Novou podlahu budou tvid betonové dlaZzdice uloZeny dasfitopiskového loZe. Vnihim nikam bude
snizen parapet a budou vyuZity jako sedaci lavice.

SO 31-26-01 ZST Nova Pec, stavebni Gpravy ve VB

Do stavajiciho objektu vypravni budovy bude instalta nova zabezpevaci, sdlovaci a
silnoprouda technologie a bude tak&ena nouzova dopravni kandel8lebude vyrazhzasahovano do
vngjSiho vzhledu objektu. V dééné ¢asti budovy bude upravena dispozice, budou provwedwmvé
podlahy. KabeldZ povede z#end na lavkach pod klenbou nad 1.PP a krozvodskimim bude
piivedena itemi piirazy klenbou. V rdmci zabezfeni budou instalovany interiérovéritie na okna a
dvere. Nutnou sotAsti objektu je Zdzeni vzduchotechniky. Na S§tit budovy budou uénigt dwe
klimatizatni jednotky do ochrannych kleci.
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SO 32-26-01 Nova PecCGerny K¥iZ, pristiesky pro cestujici

Zast. Ovesna

PristteSek pro cestujici bude zachovan stavajici najatéwaumiséni a repasovan. Jde desknou
konstrukci opla&nou dewnymi prkny s oplechovanou sedlovouesthou. Z @ewné konstrukce bude
odstragna poslednfada deweného obloZeni. Obnazené konce nosfedthé konstrukce budou ukotveny
do ocelovych botek s ocelovymi trny, které budolbetanované do zakladovych patek.

Zast. Rkna na Sumay

PristreSek pro cestujici bude zachovan stavajici, repasayemistn v rdmci vlakové zastavky. Jde
0 dievénou konstrukci oplashou dewenymi prkny s oplechovanou sedlovouiesthou. Z dewené
konstrukce bude odstrama poslednfada dewveného obloZeni. ObnaZzené konce nosfegsthé konstrukce
budou ukotveny do ocelovych botek s ocelovymi tkigré budou zabetonované do zakladovych patek.

SO 33-26-01 ZSTerny K¥i?, stavebni Gpravy ve VB

Do stavajiciho objektu vypravni budovy bude instalta nova zabezpevaci, sdlovaci a
silnoprouda technologie a bude tak&ena nouzova dopravni kandel8lebude vyrazhzasahovano do
vngjSiho vzhledu objektu. V dééné ¢asti budovy bude upravena dispozice, budou provwedwmvé
podlahy a technologické kanalky pro vedeni kabelsz&mci zabezp®ni budou instalovany interiérové
miize na okna a dve. Nutnou sotasti objektu je zZdézeni vzduchotechniky. Na &tit budovy budou
umisgny dw klimatizaini jednotky do ochrannych kleci.

SO _41-26-03 Zaklady pro reléové domky

Jde o z&klady 12ti technologickych prefabrikovangahek. Kazdy reléovy domek 3x2m bude osazen
nactyii betonové patky 600x600 mm do nezamrzné hloubky, 4 m. V mist podmé&ené fidy budou
pod patkami provedeny vrtané mikropiloty az na éfiadnosné zeminy.

E.3 Trakéni a energeticka zéizeni
E.3.4 Ohrev vymen
SO 13-27-01 Zst. BorSov nad Vitavou, EQV

V Zeleznéni stanici BorSov nad Vitavou je v s@asné dob jiz elektricky olfev Zizen. Ofliev na
jednotlivych vyhybkach je napajen z rozéae EOV, ktery je umigh u vypravni budovy. Rozvad
obsahuje zastaralou automatiku chodu, kterd netwp@zzdazeni do #izovaného systému dalkové
diagnostiky TS ZDC.

V ramci tohoto SO tedy bude provedena ¥jim automatiky rozvade za novou, ktera svymi
vlastnostmi umozni ¥azeni EOV ve stanici do systému dalkové diagnostky DC.

SO 15-27-01 Zst. Kemze, EOV

V Zeleznéni stanici KemZe budou v novém kolejisti viikiany vyhybky¢.1 a 6. Celkovy odebirany
vykon elektrického afevu na &chto vyhybkach budeinit 10 kW. EOV na vyhybkach bude napajeno
Z rozvadée REOV, ktery bude umist v nové rozvod& nn v technologické budéy Rozvad¢ REOV
bude napajen z distribai sig.

Ovladani chodu z&zeni EOV bude automatické na zakladkieni venkovni teploty a srdZzek pomoci
srazkovéhaiidla umistného v kolejisti a rreni teploty okivané kolejnice pomodiidla umiséného na
kolejnici referedni vyhybky vybavené z@enim EQV. Z&izeni EOV bude saasti systému dalkové
diagnostiky technologickych systén¥eleznéni dopravni cesty, coZz umozni dalkovou spravu aeléh
systému EOV z disgerského pracovistv Ceskych Budjovicich.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 800m sgitoadych kabél a cca 200m sdbvacich
kabeti.
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SO 17-27-01 Zst. Zlata Koruna, EOV

V Zeleznéni stanici Zlatd Koruna budou v novém Kolejisti kytiny vyhybky¢.1 a 4. Celkovy
odebirany vykon elektrického tvu na &chto vyhybkach budéinit 11,8 kwW. EOV na vyhybkach bude
napajeno z rozvade REOV, ktery bude umigt v nové rozvodé nn v technologické budéy Rozvadé
REOV bude napéjen z distritni sit.

Ovladani chodu z&zeni EOV bude automatické na zakladkieni venkovni teploty a srdZzek pomoci
srazkovéhaiidla umistného v kolejisti a rreni teploty okivané kolejnice pomodiidla umiséného na
kolejnici referekni vyhybky vybavené z@enim EQV. Z&izeni EOV bude saasti systému dalkové
diagnostiky technologickych systén¥eleznéni dopravni cesty, coZz umozni dalkovou spravu eléh
systému EOV z disgerského pracovistv Ceskych Budjovicich.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 1100mosgitaudych kabél a cca 200m sdbvacich
kabeti.

SO 19-27-01 ZstCesky Krumlov, EOV

V Zeleznini staniciCesky Krumlov budou po z&né konfigurace koleji&t now ohtivany 2ks novych
vyhybek. Jedna se o vyhybkh 1 a¢. 7. Celkovy odebirany vykon elektrickéhotetu na &chto
vyhybkéch budeinit 10,5 kwW. EOV na vyhybkach bude napajeno z aait¥e REOV, ktery bude umist
Vv noveé rozvodi nn. Rozva& bude napajen z distribni si.

Chod elektrického dlevu vyneén bude ovladan automaticky na zakiatéieni venkovni teploty a
srazek pomoctidla umiséného v kolejisti a rreni teploty okivané kolejnice pomodiidla umistného
na kolejnici. EOV bude s@asti systému dalkové diagnostiky technologickyclstéayi Zeleznéni
dopravni cesty, coz umozni dalkovou spravu celéistému EOV z disperského pracovigtv Ceskych
Budgjovicich.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 860m gitoadych kabél a cca 250m sdbvacich
kabeti.

SO 21-27-01 Zst. Kajov, EOV

V Zeleznéni stanici Kajov budou po ziné konfigurace kolejigt now ohtivany 4ks novych vyhybek.
Jedna se o vyhyblky: 2, 3, 12 &. 13. Celkovy odebirany vykon elektrickéhorebu na &chto vyhybkach
bude ¢init 18,2 kW. EOV na vyhybkach bude napajeno z amg¥e REOV, ktery bude umist v
noveé rozvoda nn. Rozvad bude napajen z distribni sit a je sodasti tohoto SO.

Chod elektrického dlevu vyneén bude ovladan automaticky na zakKiatéieni venkovni teploty a
srazek pomoctidla umiséného v kolejisti a rreni teploty okivané kolejnice pomodiidla umistného
na kolejnici. EOV bude s@asti systému dalkové diagnostiky technologickyclstéayi Zeleznéni
dopravni cesty, coz umozni dalkovou spravu celéistému EOV z disperského pracovistv Ceskych
Budgjovicich.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 1700mosgitaudych kabél a cca 200m sdbvacich
kabeti.

SO 23-27-01 Zst. Hiice na Sumay, EOV

V Zeleznini stanici Hdgice na Sumay je navrZena instalace systému elektrickéhdewal
vyhybek. Oliev bude instalovdn na vyhybka¢H a 2. NavrZzeno je pouziti systému EOV napajerseho
sit 400/230V 50Hz s pouZzitim proudovych chgdiniv jednotlivych ¥tvich napajeni souprav EQV.
Napéjeni EOV bude zaji8to z rozvodny nn v rekonstruovaddsti stavajici vypravni budovy. Vyvod pro
EOV bude odré‘en instalovanym elektrognem.

Napdjecitidici rozvad¢ je vybaven samostatnyngidly pro zajiS€ni vypnuti a zapnuti dgbvu
v zavislosti na pastrnostnich podminkach.

Ovladani EQV bude zaji&to pomociridici jednotky instalované v rozvé&id R-EQOV. Jednotka bude
pies ethernetovou tsihapojena na dispimk Ceské Budjovice, kde budou zasilany informace dle TS
2/2008. Jednd se zejména o informace o provorizezd, poruse Z&Zeni a otekeni dvéi rozvadce.
Ridici jednotka bude pracovat auton@nmomoci vySe uvedenyciidel bez nutnosti zasahu obsluhy
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SO 25-27-01 Zst. Polnd na SumaéyEQV

V Zeleznkni stanici Polnd na Sumaye navrZzena instalace systému elektrickéhi@wah vyhybek.
Ohtev bude instalovan na vyhybkde¢tl a 2. NavrZzeno je pouZziti systému EOV napdjerdéhcsit
400/230V 50Hz s pouzitim proudovych chréni/ jednotlivych ¥tvich napdjeni souprav EOV. Napajeni
EOV bude zaji&no z rozvodny nn v novém technologickém objektuvady pro EOV bude od#ien
instalovanym elektrogrem.

Napdjecitidici rozvad¢ je vybaven samostatnyngidly pro zajiS€ni vypnuti a zapnuti dgbvu
v zavislosti na pastrnostnich podminkach.

Ovladani EOV bude zaj&to pomocitidici jednotky instalované v rozvé&id R-EOV. Jednotka bude
pies ethernetovou tsihapojena na dispimk Ceské Budjovice, kde budou zasilany informace dle TS
2/2008. Jedn& se zejména o informace o provorizezd, poruse z&Zeni a otekeni dvéi rozvadce.
Ridici jednotka bude pracovat auton@nmomoci vySe uvedenyciidel bez nutnosti zasahu obsluhy

SO 27-27-01 ZstCerna v Posumavi, EOV

V Zeleznéni staniciCerna v PoSumavi stanici je navrzena instalace mystektrického ofevu
vyhybek. Oliev bude instalovan na vyhybk&&hl a 4. NavrZeno je pouZiti systému EOV napéjera&ho
sit 400/230V 50Hz s pouZzitim proudovych chgdniv jednotlivych ¥tvich napajeni souprav EQV.
Napédjeni EOV bude zajifto z rozvodny nn v novém technologickém objektuvady pro EOV bude
odmefen instalovanym elektrognem.

Napdjecitidici rozvad¢ je vybaven samostatnyngidly pro zajiS&ni vypnuti a zapnuti dgbvu
v zavislosti na pastrnostnich podminkach.

Ovladani EQV bude zaji&to pomociridici jednotky instalované v rozvé&id R-EQV. Jednotka bude
pies ethernetovou tsihapojena na dispimk Ceské Budjovice, kde budou zasilany informace dle TS
2/2008. Jedn& se zejména o informace o provorizezd, poruSe Z&Zeni a otekeni dvéi rozvadce.
Ridici jednotka bude pracovat auton@nmomoci vy3e uvedenyciidel bez nutnosti zasahu obsluhy

SO 29-27-01 Zst. Horni Plana, EOV

P

EOV na vyhybkacte. 1a 5 V rozvagi bude doplénafidici jednotka , ktera bude zapojena do systému
DDTSZDC. Napajeni stavajiciho rozvgd EOV osazenéhoi@d VB se provede zd&eného vyvodu
noveho rozvagte RH osazeného v rAmci samostatného provoznihmeoutrozvods nn.

SO 31-27-01 Zst. Nova Pec , EOV

V Zst. Nova Pec neni uvazovano s Gpravami kotejidchto divodi bude ponechan stavajici EOV.
V souwasné dob je rozvad¢ EOV osazen ve vypravni budovPi stavebnich Gpravach ve VB bude
rozvad¢ EOV doten, proto se demontuje. Novy rozead=OV se osadi v rozvodmn a provede se
piepojeni stav. kab&lpro napajeni topnych souprav vyhylikyt, 5 do nového rozvace.

SO 33-27-01 ZstCerny K¥iz , EOV

V Zst. Cerny Ktz je vybudovan EOV na vyhybkach 3, 4, 5, 6 a 7. Stavajici rozw&dEOV je
osazen u VB na stransmsrem od koleji&. V Zst. Kz nedochazi k Gpravam kolejidtproto bude
ponechan stavajici EOV a do systému EOV budou eirgfadmétné stavby zahrnuty jeStiyhybky ¢.1 a
2. Stavajici rozvait EOV dle poZzadavku provozovatele bude demontovd@ehaazen novym.

Novy rozva@é se osadi na misto stavajiciho rozddtak, aby stavajici kabely od vyhyb&k3-7
bylo moZzné zatahnout do nového rozxa bez spojkovani. Napajeni roz¢ad EOV bude provedeno
z méteného vyvodu rozvade RH pole¢. V1. Rozvadée RH jsoufeSeny vramci samostatnych
provoznich soubdr

E.3.6 Rozvody vn, nn, ogitleni a dalkoveé ovladani odpojovai
SO 14-27-01 ZastCerny Dub, Gprava oswtleni a kabelového rozvodu

Na zastCeny Dub probhla v nedavné datrekonstrukce nastup&tv ramci které byly instalovany i
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nové osvtlovaci stoZzary a rozvad oswtleni. Rozvadc oswtleni je napajen z mistni distriéni sig
E.ON a je umigih u pristreSku. Rozvagt obsahuje jistici prvky a spinaci hodiny s fotighnu protizeni
doby spinani ostleni.

Pro moZnost Zazeni osstleni této zastavky do systému DD TS ZDC, budemwuiatohoto SO
stavajici rozva& nahrazen rozvadem novym, ktery bude obsahovétici jednotku PLC a dalSi
piisludné prvky pro automatické a dalkoveé ovladani.

Stavajici kabely os#leni budou pepojeny do nového rozvatke. Zpisob napdjeni zastavky se
neneni. Z divodu napojeni nového igjezdu bude ve stavajicim roz¢ad RE zvySena hodnota
fakturatniho jistice z hodnoty 3x20A na hodnotu 3x25A.

SO 14-27-02 Zast. Hradce, Uprava ostleni a kabelového rozvodu

Na zast. Hradce prébla v nedavné dabrekonstrukce nastup&tv ramci které byly instalovany i
nové osv¥tlovaci stozary, rozvad oswtleni a elektrorrovy rozvadcée RE. Rozvagl oswtleni je
napajen z rozvade RE, ve kterém je zakdena pipojka nn z mistni distriliuni sit¢ E.ON. Rozva& RE
i rozvad¢ oswtleni jsou umisiny v blizkosti cesty uifichodu na nastupi&tRozvad¢ oswtleni obsahuje
jistici prvky a spinaci hodiny s fotoitkou proiizeni doby spinani o&teni.

Pro moZnost Zazeni osstleni této zastavky do systému DD TS ZDC, budemwuiatohoto SO
stavajici rozva& nahrazen rozvadem novym, ktery bude obsahovétici jednotku PLC a dalSi
piislusné prvky pro automatické a dalkové ovladardvyNrozvad¢ oswtleni bude umigh u nového
reléového domku proipjezd a bude napojen novym kabelem z RE. Z razeads¥étleni bude v ramci
SO 14-27-13 napojen samotny releovy domiaigzdu.

Stavajici kabely ogileni budou pepojeny do nového rozvétk oswtleni. Zpisob napajeni zastavky,
resp. umisini RE, se ne#ni. Z divodu napojeni novéhoigiezdu bude ve stavajicim roze¢ad RE
zvySena hodnota faktumaiho jistice z hodnoty 3x16A na hodnotu 3x25A.

SO _14-27-03 Zast. Hradce,ifipojka nn pro PZS v km 9,653

V ramci tohoto SO budé&Sena fipojka nn pro novy reléovy domekgjezdu, ktery bude umést
v blizkosti frejezdu v km 9,653 na zast. Hradce. Napajeni bufigt&e z nového rozvade osvtleni
zastavky RO, ktery bude umistv &sné blizkosti domku.

Pripojka nn bude vedena z roz¢ad RO a bude zakdéena v rozva&ki RE PZS, ktery je rowE
souasti tohoto SO. V RE PZS bude uramsthlavni jistt a méreni spateby el. energie proipjezd.
Souasti tohoto SO je ififpojka nn z RE PZS do RD, resp. roz#és R-AC. V ramci tohoto SO bude
poloZzen mezi RE a RO &dvaci kabel umakujicim propojeni elektrodmu se z&izenim pro penos
informaci o spdebs elektrické energie.

Celkova dalka fipojky nn bude cca 10m.

SO 14-27-04 Zast. Vrabe, Uprava os¥tleni a kabelového rozvodu

V blizkosti Zeleznini zastavky byla realizovana v nedavné &okekonstrukce iejezdového
zabezpe&ovaciho zEizeni, vramci které byl u nového technologickélmmiu PZS instalovan i novy
rozvad¢, ktery sestava z elektr@énove skiné ER1 s fakturénim meéfenim spateby elektrické energie
E.ON, dale z elektro#moveé skiné ER2 s podruznym #iienim spateby elektrické energie pro vlastni PZS
a ze skiné HR CD s elektrovybavou pro vyhledové napojeni novéhastteni zastavky a se zasuvkami
230V a 400V.

Pro poteby napojeni nového astleni je viak stavajici rozva&l HR CD prostoro¥ nevyhovujici, a
proto bude u stavajiciho rozvae pistaven dalSi pitovy rozvadé RO, z #hoZ bude napojeno nové
oswtleni zastavky. Ten bude napojen ze stavajicihwadize HR CD a bude vybaven podruznym
meérenim spateby elektrické energie s moznosti dalkovéhocadeDale bude rozvad RO vybaven
jisticimi prvky, styki atd. aridici jednotkou PLC pro dalkové ovladani.

Novym elektrongrem s moznosti dalkového ade bude vybaven i stavajici rozw&dER2, kde bude
timto novym elektrogrem nahrazen elektramstavajici.

Nova os¥tlovaci soustava zastavky bude realizovana 7kpsekith os¥tlovacich stoZar o vySce
5m, které budou osazeny 1ks vybojkového svitidlazdejem o vykonu 70W. Se¢asti os¥tlovaci
soustavy bude také adleni pistteSku pro cestujici, kde bude instalovanaivk@ve svitidlo
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v antivandalovém provedeni.

Nové os¥tleni bude napojeno jednim spiélgm privodnim kabelem a svitidla budou réfha do
jednotlivych fazi, v nichz bude moZno také samostatvladat vybrana svitidla uristupové cesty, na
vlastnim nastupisti a iistreSku pro cestujici.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozvati RO a bude napojena na dalkovemosové cesty. Pro toto napojeni bude
vramci PS 41-12-01.1 poloZen ¢kavaci kabel mezi vypichem tfavého kabelu v domku PZS a
rozvadicem RO.

Pro moZnost ovladani oftleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhodhigto na
venkovnim prostranstvi instalovana fotdka.

Souwasti tohoto SO je také demontaz stavajiciho saitidl budo¥ soukromého objektu, ktery byl
casténe vyuzivan jakatekarna.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 200nmogitoudych kabél.

SO 15-27-02 Zst. KemZe, Uprava ositleni

Prednitem tohoto SO je rekonstrukce venkovnihoétiswi dopravni cesty a vybudovani nového
osWtleni ostrovniho nastupiha @istupové cesty k tomuto nastupisti v Zelémnistanici Kkemze.

Stavajici osstleni Zelezniniho prostranstvi je ve stanici provedeno pomoogdt typu JZ a
starych betonovych stoZarvybavenych spoudtimi svitidly s dotykovou spojkou. Tyto stavajici
os\tlovaci stozary jsou jiz ve zcela nevyhovujicimhigickém stavu, neumaijici bezpénou udrzbu a
spravnou funkci ositlovaci soustavy. VSechny stavajici &tbavaci stozary v celkovém ptu 8 ks .
kabelovych skni RO01 a ROO02, z nichZ je napdjeno&®ni nav¥stnich znak na vyhybkach budou v
ramci SO 15-27-03 demontovany. Takto dojde k wmilstavajicich kabelovych ki KS01 a KS03. Ve
stavajicim stavu jsou jiz volné KS02 a KSO05.

Nova os¥tlovaci soustava dopravni cesty buderévi@ 9ks sklopnych o&tlovacich stoZar o vySce
12m osazenych 1ks vybojkového svitidla se zdrojemkonu 150W.

Nova os¥tlovaci soustava ostrovniho nastupiBtude tvéena 7ks sklopnych os&tlovacich stozZar
0 vySce 6m, které budou osazeny 1ks vybojkovéhalkvse zdrojem o vykonu 70W.

Nova os¥tlovaci soustava ifstupové cesty k nastupisti bude itmoa zéivkovymi svitidly
instalovanymi na fistteSku ed vypravni budovou a na stropfésti podloubi u bini strany vypravni
budovy. Do této soustavy buddéazena i stavajici prostlena tabule s nazvem stanice instalovani na
piistreSku ped vypravni budovou, kolmo na kolefist

Venkovni os¥tlovaci soustavy v Zelezfrii stanici budou napajeny z rozéad RO, ktery bude
umisgn v nové rozvod&inn v noveé technologické budbowRozvade RO je sodasti tohoto SO.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozv&l RO a bude napojena na dalkoviemosové cesty. Pro moznost ovladani
oswtleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhadiséo na venkovnim prostranstvi instalovana
fotobuika.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 950nmogitoudych kabél.

SO 15-27-03 Zst. KemZe, Uprava kabelového rozvodu

Predmitem tohoto SO je demonté&Z 5ks stavajicichsbevacich stozér typu JZ etrs svitidel a
3ks betonovych stoZzavybavenych svitidly a spou&im zd&izenim. Dale budou v rdmci tohoto objektu
demontovany 2ks kabelovychifiki RO01 a RO02 a 1lks kabelové&isk KS6 ve zdném pilii, z niz je
napojeno ponorn&erpadlo v kanalizmi jimce. Zarové budou demontovany i veSkeré kabelové rozvody
k demontovanym zé&enim. V ramci demontaZzi bude také zruSen stdvahmelovy givod k rozvadci ER
PZS, ktery je situovan u stavajiciho domku PZS aadj MUV. Tento kabelovyifvod bude nahrazen
novym kabelovym fivodemieSenym v ramci PS 15-11-01, ktagSi starini zabezpé&ovaci zdizeni.
RovreZ bude zruSen stavajici propojovaci kabel meziadgem RE02 na objektu vodarny a rozvéein
REO3 na objektu garaze MUV.

Souasti tohoto objektu je pak nové napojeni stavajiigiojkové sking KS pod rozva&gkem REO3
instalované v pitku u objektu gardaZz MUV. Novy kabelovytipod bude napojen v rozv&d RH v
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rozvodré nn v nové technologické budav

Déle bude v ramci tohoto SO napojena nova kabedkiia KS instalovana v blizkosti nové jimky pro
umisgni ponornéh@erpadla (z béni strany stagdla). Tato kabelova &l bude napojena novym kabelem
vedenym od stavajici kabelové&isk KS04. Aby nebyla poSkozena dlazliagvypravni budovou, nebude
tento novy kabel zaveden az do KS04, ale bude pbkadelové spojky napojen na stavajici kabel mimo
stavajici dlazbu. Z nové kabelové&isk pak bude vyveden novy kabel ukeny krabicovou rozvodkou v
kryti IP65, ktera bude instalovana v kanalizigiimce, kam budeipmisEno stavajici ponornéerpadlo.

Novym pivodem bude také napojen stavajici ro2¢aR03, ktery je instalovan v objektu stala.
Novy privodni kabel bude napojen z rozéad RH v rozvodd nn a bude na bud&wstavdla ukorten v
noveé pojistkové gkni, z niZz bude rozvad RO3 napojen samostatnym kabelovyitvpdem.

Po demontaZi plechového objektu TO bude zdemontovdmolovina stavajiciho 2dého pilte s
kabelovou skini KS07 a rozvattem REO5, ktery jeifistavn u zadni strany demontovaného objektu TO.
Demontéz bude provedena zanmvse demontazi druhé poloviny tohoto f8li kde je umigha kabelova
skiit JCE a rozvadé REO4, ale tuto polovinu rozvatke bude demontovat spotest E.ON se s@asnou
Upravou stavajiciho kabelového vedeni ve spaamajetku E.ON.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 250nmogitoudych kabél.

SO 16-27-01 Zast. Holubov, Uprava ogtleni a kabelového rozvodu

V prostoru Zelezwkhni zastavky byla realizovana v nedavné &otekonstrukce iejezdového
zabezpe&ovaciho z&izeni, vramci které byl u nového technologickélmmiu PZS instalovan i novy
rozvad¢, ktery sestava z elektr@nové sking ER PZS s podruZznymdtenim spateby elektrické energie
a kabelové gné. Toto zdizeni PZS bylo napojeno z nového rozsadRO1 instalovaného ve sluzebni
mistnosti zastavky.

Pro poteby napojeni nového ofleni bude vedle stavajiciho rozead RO1 uvnit sluzebni
instalovan novy nastny rozvadé RO. Tento novy rozvad RO bude napojen na stavaji¢ivyodni kabel
vedeny do rozvate ROl pes vloZenou krabicovou rozvodku. Novy rozé&dRO bude vybaven
podruznym nsienim spdteby elektrické energie s moznosti dalkovéhoctdeDale bude rozvad RO
vybaven jisticimi prvky, styka atd. aridici jednotkou PLC pro dalkové ovladani.

Novym elektromtrem s moznosti dalkového ade bude vybaven i stavajici rozw&dER PZS, kde
bude timto novym elektroénem nahrazen elektramstavajici.

Nova os¥tlovaci soustava zastavky bude realizovana 7kpsekith os¥tlovacich stoZar o vySce
5m, které budou osazeny 1ks vybojkového svitidlazdejem o vykonu 70W. Se¢asti os¥tlovaci
soustavy bude takeé stavajici &deni instalované na budéveastavky a v mistnosiekarny.

Nové os¥tleni bude napojeno jednim spialgm privodnim kabelem a svitidla budou réfha do
jednotlivych fazi, v nichz bude moZno také samostatvladat vybrana svitidla uristupové cesty, na
vlastnim nastupisti, na budévv ¢ekarre.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozvafi RO a bude napojena na dalkovemosové cesty. Pro toto napojeni bude
vramci PS 41-12-01.1 poloZen ¢kavaci kabel mezi vypichem ttavého kabelu v domku PZS a
rozvad¢em RO a druhy sdbvaci kabel bude poloZen mezi stavajicim roz¢ath ER PZS a rozvédem
RO.

Pro moZnost ovladani oftleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhoohigto na
venkovnim prostranstvi instalovana fotdka.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 150nmogitoudych kabél.

SO 16-27-02 Zast. Fisov, venkovni os¥tleni a kabelovy rozvod

V ramci tohoto SO jéeSeno nové ostleni Zeleznini zastavky Fisov.

Nova os¥tlovaci soustava zastavky bude realizovana 6ksekith os¥tlovacich stoZar o vySce
5m, které budou osazeny 1ks vybojkového svitidlazdejem o vykonu 70W. Se¢asti os¥tlovaci
soustavy bude také adleni pistteSku pro cestujici, kde bude instalovanaivk@ve svitidlo
v antivandalovém provedeni.

Nové os¥tleni bude napojeno jednim spiélgm privodnim kabelem a svitidla budou réfha do
jednotlivych fazi, v nichz bude moZno také samostatvladat vybrana svitidla urigtupové cesty, na
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vlastnim nastupisti a istreSku pro cestujici.

Pro poteby napojeni nového o#tleni bude vedle novéhoriptreSku pro cestujici instalovan novy
pilitovy rozvad¢ RO. Tento novy rozvad RO bude napojen kabelovotifojkou z vedlejSiho rozvéde
RE, ktery jefeSen v rdmci SO 16-27-04. Novy roz#&adRO bude vybaven podruznymsianim spateby
elektrické energie s moznosti dalkovéhoddeDale bude rozvad RO vybaven jisticimi prvky, styka
atd. afidici jednotkou PLC pro dalkové ovladani.

Jednotlivé nové ostlovaci soustavy budou napojeny dle prostorovéhmidsiani spolénymi nebo
samostatnymi kabelovymiifvody a jednotlivé soustavy budou reéihy do jednotlivych fazi, v nichz
bude moZno také jednotlivé soustavy ovladat.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozvafi RO a bude napojena na dalkovemosové cesty. Pro toto napojeni bude
vramci PS 41-12-01.1 poloZen ¢tavaci kabel mezi vypichem ttavého kabelu v domku PZS a
rozvadicem RO.

Pro moZnost ovladani oftleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhoohigto na
venkovnim prostranstvi instalovana fotdka.

Stavajici os¥tlovaci stoZar viejného osstleni v prostoru Zelez#éii zastavky bude zdemontovan.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 130m gitnadych kabéil.

SO 16-27-03 Zast. Fisov, gfipojka nn

V ramci tohoto SO jéeSeno nové napajeni elektrickychtizani instalovanych v prostoru Zelearii
zastavky Tisov. Pro napojeni kabelwipojky nn bude spotmosti E.ON pipraven pipojovaci bod —
pojistkova skin na stavajicim betonovém stoZaru venkovniho vedenktery je situovan na druhé stéan
kolejist neZ je stavajici ffistreSek pro cestujici, kde bude instalovan nowigtiesek, u 8hoz bude
nainstalovan novy pitovy elektrondrovy rozva@é RE. Z nové pojistkové $iné na stoZzaru nn bude pak
poloZzen novy kabel, ktery bude ukem vrozva#&ti RE, kde bude instalovano faktdrd méreni.

Z rozvadcée RE pak bude v ramci SO 16-27-02 napojen kabelgywndem novy rozvait RO.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 60m sitnadych kabei.

SO 16-27-04 Zast. ¥isov, gfipojka nn pro PZS v km 17,846

V ramci tohoto SO jé&eSeno nové napajeni technologického domku PZS; jaeare stavajicim stavu
v prostoru zastavky jiz instalovan a je napajenekalym givodem nn ze stavajiciho technologického
domku PZS u fejezdu v km 17,306, ktery je v smsnosti napajen samostatnou kabelovidpgpkou nn
ukonienou v elektrorovém rozvadci REO1 situovaném u stavajicihoéného technologického domku u
piejezdu v km 17,306.

V ramci této stavby bude vybudovano nové misto jepotchto dvou navzijem propojenych
technologickych domk PZS na zdroj elektrické energie. Novym napajecoden bude novy pilbvy
rozvad¢ RE PZS, ktery bude instalovan vedle roz2@dRE (sodast SO 16-27-03) a RO (s@st SO 16-
27-02). Tento novy rozv&d bude vybaven podruznyménenim spdieby elektrické energie s moznosti
dalkového odé&u a hlavnim jisttem. Rozva& RE PZS bude napojen z roz¥ad RO a s rozvadem RO
bude propojen (v rdmci SO 16-27-02) i spojovacinbekem umo#ujicim propojeni elektrogmu se
zarizenim pro penos informaci o spimhle elektrické energie. Z rozvage RE PZS je pak samostatnym
kabelem napojen technologicky domek PZS, kde battelk¥ipojky nn ukoren v rozvadéi R-AC.

Po vybudovani novérfpojky nn pro technologicky domek PZS v prostorgtaeky a po Upravach
zabezp&ovaciho z#zeni uvnit domku (dopl&ni oddlovaciho transformatoru) afgpojeni stavajiciho
napajeciho kabelu bude stavajitippjka nn pro technologicky domek epezdu v km 17,306 zruSend&. v
zruSeni stavajiciho odimého mista spolu se stavajicim rozugan REOL.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 10m sitoogych kabei.

SO 16-27-05 Zast. PleSovice, venkovni @éfeni a kabelovy rozvod

V ramci tohoto SO jéeSeno nové ostleni Zeleznini zastavky PleSovice.
Nova os¥tlovaci soustava zastavky bude realizovana 6kpsekith os¥tlovacich stoZar o vySce
5m, které budou osazeny 1ks vybojkového svitidlazdejem o vykonu 70W. Se¢asti os¥tlovaci
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soustavy bude také adleni pistteSku pro cestujici, kde bude instalovanaivkéve svitidlo
v antivandalovém provedeni.

Nové os¥tleni bude napojeno jednim spiélgm privodnim kabelem a svitidla budou réfha do
jednotlivych fazi, v nichz bude moZno také samostatvladat vybrana svitidla uristupové cesty, na
vlastnim nastupisti a istreSku pro cestujici.

Pro poteby napojeni nového oftleni bude vedle novéhoriptreSku pro cestujici instalovan novy
pilitovy rozvad¢ RO. Tento novy rozvad RO bude napojen kabelovotifojkou z vedlejSiho rozvéde
RE, ktery jefeSen v rdmci SO 16-27-06. Novy roz#&adRO bude vybaven podruznymsianim spateby
elektrické energie s moznosti dalkovéhoddeDale bude rozvad RO vybaven jisticimi prvky, styka
atd. afidici jednotkou PLC pro dalkové ovladani.

Jednotlivé nové ostlovaci soustavy budou napojeny dle prostorovéhmidsiani spolénymi nebo
samostatnymi kabelovymiifvody a jednotlivé soustavy budou reéihy do jednotlivych fazi, v nichz
bude moZno také jednotlivé soustavy ovladat.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozvati RO a bude napojena na dalkovemosové cesty. Pro toto napojeni bude
vramci PS 41-12-01.1 poloZenékuvaci kabel mezi vypichem ttavého kabelu v samostatnéfisk a
rozvadicem RO.

Pro moZnost ovladani oftleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhodhigto na
venkovnim prostranstvi instalovana fotdka.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 120m gitnadych kabéil.

SO 16-27-06 Zast. PleSovice,fipojka nn

V ramci tohoto SO jéeSeno nové napajeni elektrickychtizani instalovanych v prostoru Zelearii
zastavky PleSovice. Pro napojeni kabdiipgky nn bude spotaosti E.ON pipraven pipojovaci bod —
pojistkova skin na stavajicim dvojitém betonovém stoZaru venkawnibdeni nn, ktery je situovan u
piijezdové cesty k zastdvce na stejné strkolejiS€ jako stavajici fistteSek pro cestujici. U tohoto
piistteSku bude nainstalovan novy piNy elektromdrovy rozva@éé RE. Z nové pojistkové &eé na
stozaru nn bude pak poloZzen novy kabel, ktery bukienten v rozvadéi RE, kde bude instalovano
fakturatni meieni. Z rozvaéée RE pak bude v ramci SO 16-27-05 napojen kabelogkirodem novy
rozvad¢ RO.

V ramci tohoto objektu bude poloZzeno cca 80m sitoagych kabei.

SO 17-27-02 Zst. Zlata Koruna, Uprava ositleni

Prednitem tohoto SO je rekonstrukce venkovnihoétiswi dopravni cesty a vybudovani nového
osWtleni ostrovniho nastupiha @istupové cesty k tomuto nastupisti v Zelémhstanici Zlata Koruna.

Stavajici osstleni Zelezniniho prostranstvi je ve stanici provedeno pomamitét typu JZ. Tyto
stavajici osdtlovaci stozary jsou jiz ve zcela nevyhovujicimhigickém stavu, neumadjici bezpénou
adrzbu a spravnou funkci agtlovaci soustavy. VSechny stavajici &bovaci stoZzary v celkovém ptu 15
ks budou v rdmci SO 17-27-03 demontovany. Taktaleldj uvolrni stavajici kabelové #ke¢ KS05 na
budov WC. Zdemontovano bude i jedno stavajici svitidstdlované na rohu vypravni budovy.

Nova os¥tlovaci soustava dopravni cesty buderévi@ 10ks sklopnych ostovacich stoZar o
vySce 12m osazenych 1ks vybojkového svitidla sejedr o vykonu 150W.

Nova os¥tlovaci soustava ostrovniho nastupiBtude tvéena 7ks sklopnych ostlovacich stoZar
0 vySce 6m, které budou osazeny 1ks vybojkovéhalkvse zdrojem o vykonu 70W.

Nova os¥tlovaci soustavaifstupové cesty k nastupisti bude itsoa 2ks sklopnych o&tfovacich
stozafi o vySce 6m, které budou osazeny 1ks vybojkovéhakvse zdrojem o vykonu 70W.

Venkovni os¥tlovaci soustavy v Zelezfrii stanici budou napajeny z rozéad RO, ktery bude
umisgn v nové rozvodéinn v noveé technologické budbawRozvade RO je sodasti tohoto SO.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozv&l RO a bude napojena na dalkoviemosové cesty. Pro moznost ovladani
oswtleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhadiséo na venkovnim prostranstvi instalovana
fotobuika.
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V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 800nmogitoudych kabél.

SO 17-27-03 Zst. Zlata Koruna, Uprava kabelového mvodu

Predrétem tohoto SO je demontaZ 15ks stavajicichtbvacich stoZér typu JZ a jedno svitidlo
instalované na rohu vypravni budovy. Dale budoamai tohoto objektu demontovany 2ks zasuvkovych
stojami ZS01 a ZS02 a 1lks kabelovérisk KS10 situované v prostoru nakladistZarover budou
demontovany i veSkeré kabelové rozvody k demontgvamaizenim. V rdmci demontazi bude také
zruSen stavajici kabelovyfipod k rozvadéi ER PZS, ktery je situovan u stavajiciho domku PZ&S
objektem WC. Tento kabelovyipod bude nahrazen novym kabelovytivpdemieSenym v ramci PS 17-
11-01, kteryreSi stanini zabezpé&ovaci zdizeni.

Souasti tohoto objektu je také Uprava stavajiciho kalédho givodu pro napojeni kabelovérihe
KS08 u budovy skladi&t Privodni kabel je vedentes stavajici osilovaci stozar OS5, ktery bude
demontovan. V tomtoifpads bude stavajici kabel ponechan v provozu, mist@dgwmi v rozvodnici OS5
bude kabel spojen kabelovou spojkou v zemi a blkdeden v KS8. Vyvodovy kabel z KS8 k OS6 bude
zruSen a zdemontovan.

Novym pfivodem bude také napojen stavajici kabelo¥&i9kS07, z niZ je napojen viiti rozvaeé
stawdla. Novy gFivodni kabel bude napojen z roz¢ad RH v rozvodi nn a bude na budéwstavdla
ukonien ve stavajici pojistkové iki.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 60m sitnadych kabei.

SO 18-27-01 ZastCesky Krumlov, venkovni os¥étleni a kabelovy rozvod

V ramci tohoto SO jeéeSeno nové ostleni Zeleznini zastavkyCesky Krumlov.

Pro poteby napojeni nového oftleni bude vedle stavajiciho&udho technologického domku PZS u
piejezdu v km 25,537 instalovan novy foNy rozva@dé RO. Tento novy rozvad RO bude napojen
kabelovou pipojkou ze stavajiciho elektr@nového rozva&kie RE 01 s faktukaim neienim, z ghoz je
napojen stavajici domek PZS.

Nova os¥tlovaci soustava zastavky bude realizovana 8kakith os¥tlovacich stoZar o vySce
5m, které budou osazeny 1ks vybojkového svitidlazdejem o vykonu 70W. Se¢asti os¥tlovaci
soustavy bude také adleni pistteSku pro cestujici, kde bude instalovanaivk@dve svitidlo
v antivandalovém provedeni.

Nové os¥tleni bude napojeno jednim spialgm rivodnim kabelem a svitidla budou réfha do
jednotlivych fazi, v nichz bude moZno také samostatvladat vybrana svitidla uristupové cesty, na
vlastnim nastupisti a istreSku pro cestujici.

Novy rozvad¢ RO bude vybaven podruZznyméranim spateby elektrické energie s mozZnosti
dalkového odétu. Dale bude rozvad RO vybaven jisticimi prvky, stykaatd. aridici jednotkou PLC pro
dalkové ovladani.

Jednotlivé nové ostlovaci soustavy budou napojeny dle prostorovéhmidsiani spolénymi nebo
samostatnymi kabelovymiifvody a jednotlivé soustavy budou reéihy do jednotlivych fazi, v nichz
bude moZno také jednotlivé soustavy ovladat.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systénti Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Ridici jednotka
bude instalovana v rozvafi RO a bude napojena na dalkoviemosové cesty. Pro toto napojeni bude
vramci PS 41-12-01.1 poloZen ¢kavaci kabel mezi vypichem ttavého kabelu v domku PZS a
rozvadicem RO.

Pro moZnost ovladani oftleni nezavisle na systému DDTS ZDC bude na vhodhigto na
venkovnim prostranstvi instalovana fotdka.

Pro napojeni stavajiciho domku PZS bude vedle roveivadée RO instalovan novy rozvad RE
PZS, ktery bude napojen z nového roz¢adRO a bude vybaven podruZznymsianim spateby elektrické
energie s moznosti dalkového ¢tle Z tohoto rozvagte pak bude do domku PZS zaveden novy kabelovy
piivod ukorgeny ve stavajicim elektro rozvaidl R-AC. Rozvad¢ RE PZS bude s rozv&tem RO bude
propojen i spojovacim kabelem unioficim propojeni elektromu se z#&izenim pro penos informaci o
spotek elektrické energie.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 200m gitnadych kabéil.
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SO 19-27-02 ZstCesky Krumlov, Uprava oswtleni

Prednitem tohoto SO je rekonstrukce venkovnihoétiswi dopravni cesty a vybudovani nového
oswtleni ostrovnich nastupi® pistupovych cest kinto nastupistim v Zelezmii staniciCesky Krumlov.

Stavajici osstleni Zelezniniho prostranstvi je ve stanici provedeno pomauiédsu typu JZ, které
jsou ve zcela nevyhovujicim fyzickém stavu, neum§izi bezpénou udrzbu a spravnou funkci
osWtlovaci soustavy. V3echny stavajici &bovaci stozary, mimo dva ostujici prostor tréového
obvodu, budou v rdmci SO 19-27-03 demontovany.

Nova os¥tlovaci soustava dopravni cesty buderév@ 11ks sklopnych ostovacich stoZar o
vySce 12m osazenych 1ks vybojkového svitidla sejedr o vykonu 150W.

Nova os¥tlovaci soustava nastupifa gistupovych cest k nim bude tiema 9ks sklopnych
osWtlovacich stoZar o vySce 6m, z nichZz 6kgahto stoZzak bude osazeno 2ks vybojkovych svitidel se
zdrojem o vykonu 70W a zbylé 3k&chto stoZzak oswtlujici pristupovou cestu k nastupisti bude osazeno
1ks vybojkového svitidla se zdrojem o vykonu 70VAIgD 3ks &chto vybojkovych svitidel ostlujici
piistupovou cestu budou umisé na fasatreléového domku. Celkem tedy bude ve stanici iogéao
18ks vybojkovych svitidel se zdrojem o vykonu 70W.

Dale bude pro ostleni pistupové cesty na nastugishstalovano 5ks zé&vkovych svitidel 1x42W,
kterd budou zadgena na zastSeni ped vypravni budovou.

Venkovni oswtlovaci soustavy v Zelezfhii stanici budou napajeny z rozéad RO, ktery bude
umisen v nove rozvodénn.

Ovladani osgtlovacich soustav bude zafigb pomoci dalkové diagnostiky technologickych
systéni Zeleznéni dopravni cesty z disperského pracovistv Ceskych Budjovicich. Pro umozeni
ovladani nezavislého na systému DDTS ZDC bude pdnéamisto na venkovnim prostranstvi instalovana
fotobuika.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 975nmogitoudych kabél.

SO 19-27-03 ZstCesky Krumlov, Uprava rozvodi nn

Predmitem tohoto SO je demontéZ 19ks stavajicichstiswacich stozdr typu JZ wetns svitidel,
2ks svitidel umisihych na fasa# reléového domku, 2ks svitidel undisfch na sklag, 1ks svitidla
zawseného naiewsu pes kolejis¢. Dale budou v ramci tohoto objektu demontovany &ksuvkovych
stojam, 1ks rozvadée a kabelové skné KS02 a KS04. Zarovebudou demontovany i veSkeré kabelové
rozvody k demontovanym giaenim.

Déle je souasti tohoto SO vystavba kabelovodu z technologhke#ovy na ostrovni nastupispro
moznost vedeni kabelEOV a os¥tleni z rozvodny nn na zhlavi. Kabelovod se budiésat ze dvou
kabelovych Sachet, &hoZz jedna bude v nastupisti a druhd, kterd jec&sii jiného SO bude u
technologické budovy. Sachty budou propojeny jedmimtikanalem 9W-42.

Souasti tohoto objektu je i instalace novépojkové skingé KS04 na fasadobytného domudetrg
jejiho napojeni novym kabelem AYKY-J 4x16mm2 a atate nové kabelové i$ké KS02 na faséd
reléového domku detrg jejiho napojeni novym kabelem AYKY-J 4x16mm2. Tyde skiiné budou
napojeny z rozvaide RH.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 250nmogitoudych kabél.

SO 21-27-02 Zst. Kajov, Uprava osstleni

Prednitem tohoto SO je rekonstrukce venkovnihoétiswi dopravni cesty a vybudovani nového
osWtleni ostrovniho nastupiha @istupové cesty k tomuto nastupisti v Zelémnistanici Kajov.

Stavajici os#tleni Zelezniniho prostranstvi je ve stanici provedeno pomoaudgihradovych
oswtlovacich &Zi a dale pomoci stoZatypu JZ, které jsou ve zcela nevyhovujicim fyziokétavu,
neumoaujici bezpénou udrzbu a spravnou funkci @tevaci soustavy. VSechny stavajici &tdovaci
stozary, mimo osstlovacich ¥Zi, budou v ramci SO 21-27-03 demontovany.

Nova os¥tlovaci soustava dopravni cesty buderévi@ 10ks sklopnych ostovacich stoZar o
vySce 12m osazenych 1ks vybojkového svitidla sejedr o vykonu 150W a dale é&wa stavajicimi
osWtlovacimi wZemi, u kterych bude provedena kompletni rekonsgul) os¥tlovacich ¥zi bude
demontovana stavajici elektrovyzbrgj vozvadca, bude provedena obnova &rat a os¥tlovaci wz bude
vystrojena novymi kabely a sdomety o vykonu 250W.
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Nova os¥tlovaci soustava nastupi&a pistupovych cest k nim bude tema 11ks sklopnych
osWtlovacich stoZar o vySce 6m, z nichZz 7kgahto stoZzak bude osazeno 2ks vybojkovych svitidel se
zdrojem o vykonu 70W a zbylé 4k&chto stoZzar oswtlujici pristupovou cestu k nastupisti bude osazeno
1ks vybojkového svitidla se zdrojem o vykonu 70Vév@lleni zasteSeni u VBCD, a.s. bude provedeno
pomoci 5ks zévkovych svitidel 1x24W. Svitidla budou napojenansatatnym kabelem z rozvsa
oswtleni — RO.

Veskeré nové ostleni v Zelezrini stanici bude napajeno z rozéad RO, ktery bude umist
Vv noveé rozvodié nn. Rozva& RO je sodasti tohoto SO.

Pro mozZnost ovladani oftieni bude rozvagt RO obsahovatidici jednotku PLC. Systém adleni,
resp. fidici ¢ast rozvadke oswétleni, bude ztazen do systému dalkové diagnostiky technologickych
systéni ZDC, ktery je zavath na této stawbpro moznost disgerského sledovaniidzeni zaizeni Zel.
infrastruktury.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 1350nmogitoudych kabél

SO 21-27-03 Zst. Kajov, Uprava rozvod nn

Souwasti tohoto objektu jerploZzka kabelu nn pro napéjeni vodarny, T.O. a typirvypravni budovy
a dale v rozsahu od kabelovéisk KS02 do kabelové gin¢ KS03.

Déle je souasti tohoto SO vystavba kabelovodu z technologhke#ovy na ostrovni nastupispro
moznost vedeni kakhelEOV a os¥tleni z rozvodny nn na zhlavi. Kabelovod bude sedt&e dvou
kabelovych Sachet, které budou propojeny jednimtikaumalem 9W-42.

Predrétem tohoto SO je rowz demontaZ 14ks stavajicich e8evacich stoZér typu JZ etrd
svitidel a dale demontéz veSkeré elektroinstalama ds¥tlovacich ¥zi ve stanici. Dale bude v ramci
tohoto objektu demontovano 6ks zasuvkovych stogjedna kabelova Hik.

V ramci tohoto objektu bude poloZeno cca 400nmogitoudych kabél.

SO 22-27-01 Zast. Mezipot& oswtleni a kabelového rozvodu

V souwasné dob neni na zastavce Mezipotooswtleni nastupi&t V rdmci revitalizace trati bude
v zast. Mezipotéi instalovano osstleni nastupist a gristreSku dle platnych norem.

Oswtleni bude rozéleno do skupin:
osv. obvodé. 1— oswtleni nastupigt (stoZary. 1-4) a pichozi cesty, ostlovaci sklopné stozary 5,5m,
osv. obvodé.2 — oswtleni nastupi$t a gichozi cesty (stoZar. 5) - os¥tlovaci sklopny stozar 5,5m,
osv. obvodé. 3— ostleni v @istreSku, zeivkové €leso 1x 36W

Navrh venkovniho os#leni a rozdleni oswtleni do jednotlivych skupin dle charakteru provozu
v této zastavce byl proveden na zaklagracovaného protokolu od@ni pracovnich ploct{SN 12 464-2
a predpisu E11. Nastupi&bude dle uvedenychigdpidi oswtleno na piimérnou hodnotu Emr 15 Ix. Ze
zastavky budou rowi napajeny navinstalované fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro ovladani VO je navrZzen novy ovladaci ro2aR-O s pistrojovou naplni &. signalizace pro
ovladani os#tleni. Rozvadc RO bude umisgh u noveého fistreSku zastavky. Ostleni bude ovladano jak
mistre, tak i dalko¥ pomoci instalovanéhoiifimaciho zaizeni =z vlakového dispmku vCeskych
Budgjovicich pres datové rozhrani RJ-45:eiRos signdl bude pomoci dalkovych metalickych kabéliz.

PS sdl. za). Rozvad¢ bude obsahovat diagnostiku poruch ze sigmbudovych relé osazenych
v rozvadéi RO, diagnostiku pro vyhodnocovani sighalfotobuiky a modul spinacich hodin s moznosti
dalkového nastavovanfasu sepnuti. Kro#n dalkového ovladani bude moZzné zjistit ze vzdalenéh
pracovis¢ stav z#izeni (sepnuto, vypnuto), poruchufizeni a rezim ovladani z moznosti &m
nastaveni. f¢nasené informace na digp& musi odpovidat igdpisu TS 2/2008 — ZSE pro dalkovou
diagnostiku technologickych systéraeleznéni dopravni cesty.

SO 22-27-03 PFipojka nn pro PZS v km 35,998

V ramci revitalizace trati bude v Zkm 35,998 a432 #izeno vystrazné gtelné zabezpmvaci
zaizeni. Pro napdjeni uvedenych PZS bude v Zkm 35%828na kabelovaifpojka ze zast. Mezipota
Pripojka bude provedena kabelem typu AYKY z roz&doswtleni zast. Mezipotti do reléového domku
u prejezdu v délce cca 30m. Qalbbude odmdfen v rdmci SO 22-27-01.f€ezdové zdzeni PZS v km
34,432 bude napdjeno z PZS km 35,998 kabelem ogazeramci PS 22-11-01.
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SO 23-27-02 ZST Heice na Sumay,

V ramci rekonstrukce koleji v Zst. dojde k &mi wt3iny stavajiciho kabelového rozvodu éteni .
Ve stanici bude vybudovano nové &deni Wetrg rozvodu.

Nové os¥tleni kolejis¢ a nastupi§ bylo navrzeno dleCSN EN 12464-2, protokolu o &eni
venkovniho osétleni drahy a fedpisu E11. Osidleni kolejis€ bude provedeno na hodnotu udrZované
oswtlenosti Em = 10 Ix (prostor s raf. 5.12.1), osétleni nastupi na hodnotu Em = 15 Ix (prostory s ref.
¢. 5.12.5) a pechodu pro cestujici na hodnotu Em=20 Ix (prossomgf.¢. 5.12.6).

Prostor koleji& bude oswtlen 12m sklopnymi stoZary osazenych vybojkovymitidly s SHC
vybojkami 150W. Nastupi&tbude oswtleno pomoci sklopnych stozawySky 6 m osazenych 2 svitidly
s SHC vybojkami 50W. iféchod pro chodce aiphozi komunikace u vypravni budovy budou akeny
pomoci sklopnych stoz&ibm osazenych svitidly s SHC vybojkami 70W.

Mistni ovladani v fipact adrzby, revizi se bude prowdapojenim pomocitpnosného notebooku,
ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdgijimaciho zaizeni z vlakového
dispeinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 23-27-03 ZST Heice na Sumay, Uprava kabelového rozvodu

Napéjeni Zeleztini stanice Htice je provedeno z kabelového vedeni E.ON. ripgikové sking
E.ON je napojena stavajici elektrémova rozvodnice REO1 zapeégt ve vstupni chodbu schodidt
vypravni budovy. Z elektroénové rozvodnice REO1 je napojena podruzna rozvediOl. Z dvodu
instalace nového 8l a zabezp#govaciho zEizeni dojde k navySeni o#flu. Ve stavajici elektroénova
rozvodnici REO1 se vydmi jiStni pred elektromirem z hodnoty 3x16A na hodnotu 3x80A. Dale dojde
k vymeéné kabelového vedeni mezfipojkovou skini PS a REOL a k vyné pojistek v pipojkové skini
na hodnotu 3x100A.

Z elektrongrové rozvodnice REO1 se dalégmji kabelem novy hlavni rozvadl RH (sowast PS 23-
13-01) osazeny v rozvodmn ve VB.

V souwasné dob je v Zst. Hdice napdjeni stavajiciho agleni nastupidt a kolejist provedeno
z rozvadée RO1, ktery je osazen ve vypravni butlovStavajici rozvatk bude doten, protoZe v Zst.
Horice je uvaZovano ve vypravni budose stavebnimi Upravami pro technologické pros{etgnéni
zab. z&., sdbl. zatizeni, DK arozvodny nn).

Predmétem tohoto stavebniho objektu je napojeni novyak@e/ch stoZak pro os¥tleni nastupit a
novych sklopnych stoZzérv=12m na zhlavich v prostoru vyhybek ze stgkgch vyvodi nového
rozvadce R-VO.

Ze styk&ovych vyvodi rozvadice R-VO se poloZi kabely pro napojeni novychétlsvacich stoZar
na nastupistich. Pro sklopné stoZary Zla Z2 na ahéavich se poloZi z rozv&g RH napdjeci kabel,
stoZary na nastupisti 1-7 budou napojeny samostatnym napaj. kabetozare. 8 u vypravni budovou
(oswtleni richozi cesty) se napoji samostatnym.

SO 23-27-02 ZST Polna na Sum#yuprava oswtleni

V ramci rekonstrukce koleji v Zst. dojde k &mi Wt3iny stavajiciho kabelového rozvodu éseni .
Ve stanici bude vybudovano nové &deni wetrg rozvodu.

Prostor koleji& bude oswtlen 12m sklopnymi stoZary osazenych vybojkovymitidly s SHC
vybojkami 150W. Nastupi§ta chodniky budou ostleny pomoci sklopnych stoZarvySky 5,5 m
osazenych svitidly s SHC vybojkami 70Wiefezd ve stanici bude adlen pomoci sklopného stoZaru
vySky 12m osazeného svitidlem s SHC vybojkou 250W.

Nové os¥tleni kolejis¢ a nastupi§ bylo navrzeno dleCSN EN 12464-2, protokolu o &eni
venkovniho osétleni drahy a fedpisu E11. Osdtleni kolejis€ bude provedeno na hodnotu udrZované
oswtlenosti Em = 10 Ix (prostor s raf. 5.12.1), osétleni nastupi na hodnotu Em = 15 Ix (prostory s ref.
¢. 5.12.5) a fejezdu na hodnotu Em=20 Ix (prostory s te5.12.6).

Mistni ovladani v fipac adrzby, revizi se bude prowdapojenim pomocitpnosného notebooku,
ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdgijimaciho zaizeni z vlakového
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dispeinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 25-27-03 ZST Polna na Sumaviprava kabelového rozvodu

Napéjeni Zeleztini stanice Polna je provedeno z kabelového vede®NE Z gipojkové sking
E.ON je napojena stavajici elektrémova rozvodnice REOQL zapeiBh ve vijSi s€né vypravni budovy.
Z elektrongrové rozvodnice REOL je napojena podruzna rozvedRigl. Z dvodu instalace nového &d
a zabezp#vaciho zdizeni dojde k navy3eni o#fu. Ve stavajici elektroénova rozvodnici REOL se
vymeéni jisténi pred elektromirem z hodnoty 3x21A na hodnotu 3x80A. Dale dojdgkeéné kabelového
vedeni mezi fipojkovou skini PS a REO01 a kvyné pojistek v @ipojkové skini na hodnotu
3x100AWetns pojistkovych spodi

Z elektrongrové rozvodnice REO1 se dalégmji kabelem novy hlavni rozvadl RH (sodast PS 25-
13-01) osazeny v rozvodmn v hovém technologickém objektu.

V sowasné dob je v Zst. Polnd napdjeni stavajiciho &mni nastupidt a kolejis& provedeno
z rozvadée RO1, ktery je osazen ve vypravni butlovStavajici rozvatk bude doten, protoZe v Zst.
Polna je uvaZovano ve vypravni bud®e stavebnimi Upravami pro technologické proststgntni zab.
zat., sil. zarizeni, DK a rozvodny nn).

Prednmétem tohoto stavebniho objektu je napojeni novyak@ae/ch stoZzak pro os¥tleni nastupit a
novych sklopnych stoZzérv=12m na zhlavich v prostoru vyhybek ze stgkgch vyvodi nového
rozvadice R-VO.

Ze styk&ovych vyvodi rozvadice R-VO se poloZi kabely pro napojeni novychétlsvacich stoZar
na nastupistich. Pro sklopné stozary Zla Z2 na a@iavich se poloZi z rozv&d RH kabel CYKY,
stozary na nastupistich se napoji kabely typu CY&B¥Ix6mm2. Stozat. 6 u technologické budovy
(oswtleni richozi cesty) se napoji samostatnym kabelem WICIYIRY —O 4x2,5mm?2.

SO 26-27-01 Zast. Hotlov os\tleni a kabelového rozvodu

V sowasné dob neni na zastavce Hvolv vybudovano ositleni nastupig V rdmci revitalizace
trati bude v zast. Hagbv instalovano osileni nastupi&t a @istreSku dle platnych norem.
osv. obvodé. 1— oswtleni nastupigt (stoZary. 1-4) a pichozi cesty, ositlovaci sklopné stozary 5,5m,
osv. obvodé.2 — oswtleni nastupi$t a gichozi cesty (stoZar. 5) - os¥tlovaci sklopny stozar 5,5m,
osv. obvodé. 3— os¢tleni v @istreSku, zéivkové €leso 1x 36W

Navrh venkovniho os#leni a rozdleni oswtleni do jednotlivych skupin dle charakteru provozu
v této zastavce byl proveden na zaklagracovaného protokolu od@ni pracovnich ploct{SN 12 464-2
a predpisu E11. Nastupi&bude dle uvedenychigdpidi oswtleno na piimérnou hodnotu Emr 15 Ix. Ze
zastavky budou rowi napajeny navinstalované fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro ovladani VO je navrZzen novy ovladaci ro2¢aR-O s pistrojovou naplni &. signalizace pro
ovladani os#tleni. Rozvadc RO bude umisgh u nového fistreSku zastavky. Ostleni bude ovladano jak
mistre, tak i dalko¥ pomoci instalovanéhoiifimaciho zaizeni =z vlakového dispmku vCeskych
Budgjovicich pres datové rozhrani RJ-45:eiRos signdl bude pomoci dalkovych metalickych kabéliz.

PS sdl. za). Rozvad¢ bude obsahovat diagnostiku poruch ze sigmbudovych relé osazenych
v rozvadéi RO, diagnostiku pro vyhodnocovani sighalfotobuiky a modul spinacich hodin s moznosti
dalkového nastavovanfasu sepnuti. Kro#n dalkového ovladani bude moZzné zjistit ze vzdalenéh
pracovis¢ stav z#izeni (sepnuto, vypnuto), poruchufizeni a rezim ovladani z moznosti &m
nastaveni. f¢nasené informace na digp& musi odpovidat igdpisu TS 2/2008 — ZSE pro dalkovou
diagnostiku technologickych systéraeleznéni dopravni cesty.

SO 26-27-02 Zast. Hotilov, piipojka nn

Pro napajeni ostleni a fejezdového Zézeni bude do stanice Higav Zizena kabelovaifpojka ze
zastavky Zlabek. fpojka bude provedena kabelem typu AYKY z rozw@doswtleni zast. Zlabek do
rozvadice osvtleni RO zast. Hatbv. v délce cca 2040m. O&tbPZS km 53,549 bude odien v ramci
SO 26-27-01. Spiteba el. energie budéipyGctovani odétena od spaeby osétleni zast. Zlabek.

SO 26-27-03 Zast. Zlabek ostleni a kabelového rozvodu

V souwasné dob neni na zastavce Zlabek ¢8eni nastupidt V ramci revitalizace trati bude v zast.
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Zlabek instalovano ostleni nastupidta pistredku dle platnych norem.

osv. obvodé. 1— oswtleni nastupigt (stoZary. 1-4) a pichozi cesty, ositlovaci sklopné stozary 5,5m,
osv. obvodé.2 — oswtleni nastupi$t a gichozi cesty (stoZar. 5) - os¥tlovaci sklopny stozar 5,5m,
osv. obvodé. 3— osvtleni v @istreSku, zeivkové €leso 1x 36W

Navrh venkovniho os#leni a rozdleni oswtleni do jednotlivych skupin dle charakteru provozu
v této zastavce byl proveden na zaklagracovaného protokolu od@ni pracovnich ploct{SN 12 464-2
a predpisu E11. Nastup&bude dle uvedenychigdpidi oswtleno na piimérnou hodnotu Emx 15 Ix. Ze
zastavky budou rowi napajeny navinstalované fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro ovladani VO je navrZzen novy ovladaci ro2aR-O s pistrojovou naplni &. signalizace pro
ovladani os#tleni. Rozvadc RO bude umisgh u nového fistreSku zastavky. Ostleni bude ovladano jak
mistre, tak i dalko¥ pomoci instalovanéhoiifimaciho zaizeni =z vlakového dispmku vCeskych
Budgjovicich pres datové rozhrani RJ-45:eiRos signdl bude pomoci dalkovych metalickych kabéliz.

PS sdl. za). Rozvad¢ bude obsahovat diagnostiku poruch ze sigmbudovych relé osazenych
v rozvadéi RO, diagnostiku pro vyhodnocovani sighalfotobuiky a modul spinacich hodin s moznosti
dalkového nastavovanfasu sepnuti. Kro#n dalkového ovladani bude moZné zjistit ze vzdalenéh
pracovis¢ stav z#izeni (sepnuto, vypnuto), poruchufizeni a rezim ovladani z moznosti &m
nastaveni. f¢nasené informace na digp& musi odpovidat igdpisu TS 2/2008 — ZSE pro dalkovou
diagnostiku technologickych systéraeleznéni dopravni cesty.

SO 26-27-04 Zast. Zlabek, #ipojka nn

Pro napéajeni ostleni zast. Zlabek a zast. Hom/ vetrg PZS 53,549 bude v zast. Zlabakzena
kabelova pipojka a nové odisné misto z distribtni soustavy. Bpojovaci bod z distribtni soustavy
bude stavajici trafostanioe 272516E ve vlastnictvi provozovatele DS. Na zdkladdosti o #zeni
nového odBrného mista s poZzadovanou hodnotowhist3x25A zajisti provozovatel DS firma E.ON
Upravu stav. rozvade pro napojeni nového oginého mista. Od rozvaee RST bude poloZen kabel typu
AYKY do elektromérového rozva&e situovaného uifstreSku zastavky. V elektrafrovém rozvadéi RE
bude osazen jisti3x25A, char. B a &feni provozovatele DS.

SO 26-27-05 Dopr. Polinice, Uprava kabelového rozvodu

Na zaklad pozadavku zpracovatele &aovaciho z#izeni bude realizovanatipojka nn pro novy
objekt sal. zarizeni TRS v dopravnPolenice. Ripojka se provede z nové kabelovéisk KS04, ktera se
osadi na misto stavajici kabelovéisk na VB. Do nové kabelové 8ké KS04 se pepoji stavajici vyvod
Z elektrongrové rozvodnice osazené na VB . Do KS 04 se d&@pqgpi stavajici vyvod pro stav. rozvgd
RH ve VB.

Pro napdjeni objektu TRS se z KS04 poloZi kabeVKYzJ 4x10mm2, ktery se ukaih v rozvaddi
RO1 (sodast tohoto projektu) osazeném u nového objektu THRZvad¢ RO1 bude osazen podruznym
elektromérem SZE. V rozvagti je ponechéna prostorova rezerva 400x200 pro o$a2BTS - bude
osazeno v rdmci ,,Dalkové ovladani Zelémhinfrastruktury”. Napojeni objektu TRS z roze&el RO1 je
souwasti PS 41-12-04.2

SO 27-27-02 7STerna v PoSumavi, Uprava osstleni

V ramci rekonstrukce koleji v Zst. dojde k &mi Wt3iny stavajiciho kabelového rozvodu éteni .
Ve stanici bude vybudovano nové &deni Wetré rozvodu. Také dojde kipsunu technologie do nového
technologického objektu.

Prostor koleji& bude oswtlen 12m sklopnymi stoZary osazenych vybojkovymitidly s SHC
vybojkami 150W. Nastupi§ta chodniky budou ostleny pomoci sklopnych stoZarvySky 5,5 m
osazenych svitidly s SHC vybojkami 70Wkefezd ve stanici bude adlen pomoci sklopného stoZaru
vySky 12m osazeného svitidlem s SHC vybojkou 250W.

Nové os¥tleni kolejis¢ a nastupi§ bylo navrzeno dleCSN EN 12464-2, protokolu o &eni
venkovniho osétleni drahy a fedpisu E11. Osdtleni kolejis€ bude provedeno na hodnotu udrZované
oswtlenosti Em = 10 Ix (prostor s raf. 5.12.1), osétleni nastupit na hodnotu Em = 15 Ix (prostory s ref.
¢. 5.12.5) a fejezdu na hodnotu Em=20 Ix (prostory s te5.12.6).

Mistni ovladani v fipact adrzby, revizi se bude prowitdapojenim pomocitpnosného notebooku,
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ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdgijimaciho zaizeni z vlakového
dispeinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 27-27-03 ZSTerna v Posumavi, Uprava kabelového rozvodu

Napajeni Zelez#ini stanice Cerna v Po3umavi je provedeno z kabelového vedeniOR.

Z pripojkové skiné E.ON je napojena stavajici elektrénovd rozvodnice REO1 zapédf ve zdném
pilifi u vypravni budovy. Z elektroénové rozvodnice REOL je napojena podruzna rozvedkis2, z které
je pripojena vypravni budova a kabelovéipgomjka pro pejezd na volarském zhlavi a EOV vyhybkyl.

Z davodu instalace nového &da zabezp#vaciho zéizeni a EQV dojde k navy3eni adb. Ve stavajici
elektrongrova rozvodnici REOL se vyini jiS&ni pred elektromirem z hodnoty 3x63A na hodnotu 3x80A.
Déle dojde kvyriné kabelového vedeni mezifipojkovou skini KS1 a REO01. Z elektro¥frové
rozvodnice REO1 se daleripoji kabelem WL100 novy hlavni rozv&d RH (sodast PS 27-13-01)
osazeny Vv rozvodnnn v novém technologickém objektu. Vypravni budtwale no¥ kabelem WL101
napojena z rozvodny nn v novém technologickém dbjedde budeiizeno i jeji podruzné é&teni.

V sowasné dob je v Zst. Cerna v PoSumavi napajeni stavajicihostemi nastupidt a kolejist
provedeno zrozvade RO1, ktery je osazen ve vypravni bugovZ divodu gesunu technologie do
nového technologického objektu (dale TO) bude pidewe napajeni ostleni zrozvadée R-VO
v rozvodré NN nového TO.

Predmétem tohoto stavebniho objektu je také instalaceajegjich kabei pro os¥tleni chodniku,
nastupi§ a os¥tleni kolejist. Ze styké&ovych vyvodi rozvadcée R-VO se polozZi kabely pro napojeni
novych os¥tlovacich stoZar na nastupistich. Pro sklopné stozary Z1 aZz Z8bw zhlavich se polozi
zZrozvadée R-VO kabel typu CYKY. Stozary na nastupisti afichoziho chodniku se napoji kabely
typu CYKY-O 4x6mm2. StozaE. 7B u vypravni budovy se napoji samostathym kabel€YKY —O
4x2,5mm?2.

SO 26-27-03 Zast. Horni plana, otleni a kabelového rozvodu

V sowasné dob neni na zastavce Horni Plana vybudovana@ttevi nastupi& V ramci revitalizace
trati bude v zast Horni Plana instalovanodatisni nastupi&ta gristreSku dle platnych norem.
osv. obvodé. 1— oswtleni nastupigt (stoZary. 1-4) a pichozi cesty, ositlovaci sklopné stozary 5,5m,
osv. obvodé.2 — oswtleni nastupi$t a gichozi cesty (stoZar. 5) - os¥tlovaci sklopny stozar 5,5m,
osv. obvodé. 3— os¢tleni v @istreSku, zéivkové €leso 1x 36W

Navrh venkovniho os#leni a rozdleni oswtleni do jednotlivych skupin dle charakteru provozu
v této zastavce byl proveden na zaklagracovaného protokolu od@ni pracovnich ploct{SN 12 464-2
a predpisu E11. Nastupi&bude dle uvedenychigdpisi oswtleno na piimérnou hodnotu Emx 15 Ix. Ze
zastavky budou rowi napajeny navinstalované fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro ovladani VO je navrZzen novy ovladaci ro2¢aR-O s pistrojovou naplni &. signalizace pro
ovladani os#tleni. Rozvadc RO bude umish u nového fistreSku zastavky. Ostieni bude ovladano jak
mistre, tak i dalko¥ pomoci instalovanéhoiifimaciho zaizeni =z vlakového dispmku vCeskych
Budgjovicich pres datové rozhrani RJ-45eiRos signdl bude pomoci dalkovych metalickych kabéliz.

PS sdl. za). Rozvad¢ bude obsahovat diagnostiku poruch ze sigmbudovych relé osazenych
v rozvadéi RO, diagnostiku pro vyhodnocovani sighalfotobuiky a modul spinacich hodin s moznosti
dalkového nastavovanfasu sepnuti. Kro#n dalkového ovladani bude moZzné zjistit ze vzdalenéh
pracovis¢ stav z#izeni (sepnuto, vypnuto), poruchufizeni a rezim ovladani z moznosti &m
nastaveni. f¢nasené informace na digp& musi odpovidat igdpisu TS 2/2008 — ZSE pro dalkovou
diagnostiku technologickych systéraeleznéni dopravni cesty.

SO 28-27-02 Zast. Horni Plana,idpojka nn

Pro napajeni ostleni zast. Horni Plana budefiizena kabelovaifpojka a nové odisné misto
z distribieni soustavy. Bpojovaci bod z distribtni soustavy bude stavajici kabelovéiskkterad osazena
na objektu autokempu (katastrattislo 823/3). Na zakladZzadosti o #izeni nového oditného mista s
poZzadovanou hodnotou géii 3x25A zajisti provozovatel DS, firma E.ON, apu stav. kabelové #kée
osazenou vyvody pro napojeni nového @dbBho mista. Od kabelovéisk bude poloZzen kabel typu
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AYKY do elektromérového rozva&e situovaného uifstreSku zastavky. V elektrafrovém rozvadéi RE
bude osazen jisti3x25A, char. B a ®&feni provozovatele DS. Celkova délka kabelovigiky bude
cca 180m.

SO 28-27-03 PFipojka nn pro PZS v km 61,043

V ramci revitalizace trati bude v Zkm 61,043zeno vystrazné stelné zabezpmvaci zdizeni. Pro
napajeni uvedenych PZS bude v Zkm 61,048 pna kabelovaifpojka ze zast. Horni Plané&tipojka bude
provedena kabelem typu AYKY z PZS v km 61,827 déaecho domku u igjezdu v délce cca 942m.
Odbér bude odmden v ramci SO 28-27-01 spolu s PZS 61,827.

SO 30-27-04 PFipojka nn pro PZS v km 67,265

Vramci PS 30-11-01 bude narepezdu v km 67,265 instalovdno novéétsiné Fejezdové
zabezpe&ovaci zéizeni. Pro napajeni novéheepezd. zéizeni bude realizovana novéignjka nn. Bipojka
nn se provede ze zast. Pernek zriostalovaného rozvade VO (sodést SO 30-27-01). Seasti tohoto
rozvadi¢e bude samostatnyéiieny vyvod z kterého se napoji novy kabel 1CYKYx1@mm2. Kabelova
trasa od rozvatte VO je vedena v sodbu s kabelem VO. V km 67, 635 podejde’tvechranéce a trasa
napdj. Kabelu bude situovana na pravé stioiejist (smiér Cesky Krumlov). V km 67,265 se ukein
ve vstupnim rozvatti zab. za..

SO 29-27-02 ZST Horni Plana, Giprava ogtleni

V sowasné dob je v Zst. Horni Planéa ostleni kolejist provedeno ositlovacimi stozary Z12.
Stavajici

oswtlovaci stoZary Z12 jsou z hlediska technickéhwestaevyhovujici pro budouci provoz. Gteni
kolejists dale nespiuje podminky pedepsané normod@SN EN 12464-2 a sémici SZDC &.j.

S 14840/11-OAE . Zsthto divoda se stavajici ostlovaci stozary Z12 demontuji a nahradi se novymi
sklopnymi stozary v=12m s vybojkovymi svitidly 150W

Oswtleni kolejist se provede na zhlavich v oblasti vyhybek dleseag porady konané na SUDOPu
Praha konané 28.11. 2011 a porady konané dne 12012. na SZD@eské Budjovice. V prostoru fed
vypravni budovou (fistup na nastupidt je navrzeno pomoci 2ks sklopnych é&bvstozati v=12m
s vybojkovymi 150W). Pro ostleni plochy v prostoru VB se vyuZije stavajici edmtik s osgtlovacim
télesem osazeny wistreSku VB. Os¥tlovaci €leso se demontuje a nahradi se nowlesem 70W.

V Zst. Horni Plan& bylo vybudovano nové v r. 20a8/é ostrovni nastupiit vé. oswtleni, které
vyhovuje poZadavkm CSN EN 12464-2 a sémici SZDC &.j. S 14840/11-OAE , proto se ponechéa
stavajici v souladu zé&xa z porad z&sri z porad konanych 28.11. 2011 a porady konanéldri®. 2011
na SZDCCeské Budjovice)

Mistni ovladani v fipact adrzby, revizi se bude prowdapojenim pomocitpnosného notebooku,
ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdijimaciho zaizeni z vlakového
dispeiinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 29-27-03 ZST Horni Plana, Gprava kabelového reodu

Napéjeni Zeleztni stanice Horni Pland je provedeno z distfittho rozvodu E.ON kabelovou
piipojkou, ktera je ukatena v kabelové $ki. Kabelova skin E.ON s pojistkami 63A je osazena
v obvodové zdi vypravni budovy vedle vstupnichithaErem z ulice. Z kabelové 8ké je napojena
stavajici elektrorrova rozvodnice na chodlyypravni budovy. V rdmcifipdmétné stavby je uvazovano s
novou technologii zab.kaa sdl. zaizeni z tohoto dvodu vznikly poZzadavky na zvySeni adb el.
energie. V Zst. Horni Plana je dle nového navy3gtikonu uvaZzovano s hlavnim j@&tim ped
elektrongrem 125A, proto je nutné instalovat novou elek®mwou rozvodnici s ngfmym merenim.
Nova elektromirova rozvodnice REO1 bude osazena \ipiliprostoru ped vypravni budovou. (byla
zvazena i moznost osazeni REO1 do obvodoveé zdihaotegehnol. objektu, zidodu zeslabeni izolace to
technicky neni moZzné a osazeni do obvodové zdi YiBni mozné zidrodu gipadného budouciho
odprodeje). Elektrogrova rozvodnice REOL se napoji ze stavajici KS Ekabelem WL203 CYKY-J
4x70mm2. Upravu pdp vymeénu kabelové skné fedi E.ON v ramctesi E.ON v ramci posilenitipojky
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nn. Z REO1 se napoji kabelem CYKY-J 4x50mm2 rozga®H (sowdst PS 29-13-01) v hovém
technologickém objektu a podruzna elektéomva rozvodnice RE02,kabelem CYKY-J 4x25mm2, kjera
osazena chodbvB.

Napojeni stavajicich stoZadna nastupisti do nového rozwgd RH. Pro stav. stoZary na nastupisti
PS01 -PS08 se rozva@ RH poloZi kabel CYKY —O 4x6mm2 a pro stoZzary R83D8 kabel CYKY —O
4x6mm2. Kabel se polozi do prostorie@ vypravni budovu, kde se provede spojkovani Agafti
kabely. Z rozva&e RH se provede jeéSpokladka kabel pro nové osktlovaci stoZzary osazené v rdmci
SO 29-27-02 na zhlavich v prostoru vyhybek a pngthevaci stozary v prostorur@d vypravni budovou
v¢. osvtlovaciho Elesa na vyloZzniku VB.

Pro sklopné stozary SS01- SS02 na zhli@esky Krumlov se poloZi kabel WL207 CYKY-O
4x10mm2, pro ositlovaci €leso na vyloZzniku CYKY-O 4x2,5mm2, pro @fevaci stoZary v prostoru
pied VB SS03 —SS04 kabel CYKY-O 4x10mm2, na zhlaviakiose polozi kabely CYKY-O 4x10mm2
(oswtl. stoZzary SS05-SS09).

RZN kabelem WL215 CYKY-O 2x1,5mm2. Rozw&dRO1 je sowtasti SO 29-27-02 a rozvad
zajisené sik el. instalace technologického objektu.

SO 30-27-01 Zast. Pernek, ostleni a kabelového rozvodu

V souwasné dob neni na zastavce Pernek vybudovanctbeni nastupidt V ramci revitalizace trati
bude v zast,. Pernek instalovano&k®ni nastupista pistreSku dle platnych norem.
osv. obvodé. 1— oswtleni nastupigt (stoZary. 1-4) a pichozi cesty, ositlovaci sklopné stozary 5,5m,
osv. obvodé.2 — oswtleni nastupi$t a gichozi cesty (stoZar. 5) - os¥tlovaci sklopny stozar 5,5m,
osv. obvodé. 3— os¢tleni v @istreSku, zivkové €leso 1x 36W

Navrh venkovniho os#leni a rozdleni oswtleni do jednotlivych skupin dle charakteru provozu
v této zastavce byl proveden na zaklagracovaného protokolu od@ni pracovnich ploct{SN 12 464-2
a predpisu E11. Nastupi&bude dle uvedenychigdpidi oswtleno na piimérnou hodnotu Emr 15 Ix. Ze
zastavky budou rowi napajeny navinstalované fejezdové zabezpevaci zdizeni.

Pro ovladani VO je navrZzen novy ovladaci ro2¢aR-O s pistrojovou naplni &. signalizace pro
ovladani os#tleni. Rozvadc RO bude umisgh u nového fistreSku zastavky. Ostleni bude ovladano jak
mistre, tak i dalko¥ pomoci instalovanéhoiifimaciho zaizeni =z vlakového dispmku vCeskych
Budgjovicich pres datové rozhrani RJ-45eiRos signdl bude pomoci dalkovych metalickych kabéliz.

PS sdl. za). Rozvad¢ bude obsahovat diagnostiku poruch ze sigmabudovych relé osazenych
v rozvadéi RO, diagnostiku pro vyhodnocovani sighalfotobuiky a modul spinacich hodin s moznosti
dalkového nastavovanfasu sepnuti. Kro#n dalkového ovladani bude moZzné zjistit ze vzdalenéh
pracovis¢ stav z#izeni (sepnuto, vypnuto), poruchufizeni a rezim ovladani z moznosti &m
nastaveni. f¢nadsené informace na digp& musi odpovidat igdpisu TS 2/2008 — ZSE pro dalkovou
diagnostiku technologickych systéraeleznéni dopravni cesty.

SO _30-27-02 Zast. Pernek,ipojka nn

Pro napajeni ostleni zast. Pernek bude tizena kabelova ffpojka a nové odiiné misto
z distribieni soustavy. Fpojovaci bod z distribini soustavy bude ne&vziizena kabelova &k na
stavajicim vedeni provozovatele DS na parc¢el800. Na zaklagl Zadosti o #izeni nového odisného
mista s poZadovanou hodnotougiBt3x25A zajisti provozovatel DS, firma E.ON, aypu stav. kabelové
skiiné osazenou vyvody pro napojeni nového&dbho mista. Od kabelovérgh bude poloZzen kabel
typu AYKY do elektrondrového rozva&e situovaného u ffstreSku zastavky. V elektrafrovém
rozvad¢i RE bude osazen jigti3x25A, char. B a #&feni provozovatele DS. Celkova délka kabelové
piipojky bude cca 320m.

SO 32-27-03 Fipojka nn pro PZS v km 75,445

Vramci PS 32-11-01 bude naepezdu vkm 75,445 instalovano novéételné [Fejezdové
zabezpe&ovaci zdizeni. Pro napajeni novéhiepezd. zéizeni bude realizovana novéignjka nn. Bipojka
nn se provede ze zast. Ovesna. Zénmstalovaného rozvade VO (sodast SO 32-27-01). Soasti
tohoto rozvadée bude samostatny &ieny vyvod z kterého se napoji novy kabel CYKY-J Bxn2.
Kabelova trasa od rozv&tk VO je vedena v sodbu s kabelem VO. V km 74,220 v chré&ee podejde
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komunikaci a v km 74,226 podejde pod trati a kalelvasa bude situovana na pravé strazsl. €lesa
(smer Volary.)

V km 74, 700 podejde tfar chranéce a trasa napdj. kabelu bude situovana na lenad $tolejists .
Od km 75,092 je kabelova trasa situovana na praagsel. €lesa (snir Volary).

U prejezdu v 75,445 trasa napajeciho kabelu podejdeji&®l na levou stranu a ukdhse ve
vstupnim rozvaéti zab. zd.

SO 32-27-06 PFipojka nn pro PZS v km 78,300

Vramci PS 32-11-01 bude naepezdu vkm 78,300 instalovano novééteiné pFejezdové
zabezpe&ovaci zéizeni. Pro napajeni novéheepezd. zéizeni bude realizovana novéignjka nn. Bipojka
nn se provede ze zastkRa. Z no¥ instalovaného rozvaéde VO (sodast SO SO 32-27-04). Sasti
tohoto rozvadée bude samostatny éieny vyvod z kterého se napoji novy kabel CYKY-J Bxdn2.
V obvodu zastavky je kabel. trasa situovana v 8buts kabelem VO. Dale v sathu s kabely zab.za
podél Zel. glesa viz situce.

U prejezdu v 78,300 se kabel a ukbsee ve vstupnim rozvadi zab. zd.

SO 31-27-03 ZST Nova Pec, Uprava kabelového rozip

Napéjeni Zeleziihi stanice Nova Pec je provedeno z distfibho rozvodu E.ON kabelovou
piipojkou, kterd je ukoafena v kabelové ski na VB snérem z ulice. Z kabelové 8ké je napojena
stavajici elektrogrova rozvodnice na chodlvypravni budovy. V ramcifedn&tné stavby je uvazovano
snovou technologii zab.izaa sél. zaizeni z tohoto @vodu vznikly poZzadavky na zvySeni cdb el.
energie. V Zst. Horni Plana je na zaladnavy3eni fikonu uvaZovano s hlavnim j&tim ped
elektrongrem 80A. Elektrorrova rozvodnice REQOL se ponechd stavajici a do Rfa01 se polozi novy
kabel CYKY-J 4x35 ze stavajici vstupni KS E.ON reazené VB. V saiasné dob je v Nova Pec
napajeni stavajicich odih zajisS€no ze stavajiciho rozvate RHO1, ktery je situovan ve vypravni
budo¥. Z RHO1 je poloZen kabel YKY-J 4x10mm2 do stavjbc rozvadcée elektrického oievu
vyhybek, ktery je osazen ve vypravni budolromé napdjeni topnych souprav na vyhybké&ch a 4 je
Z rozvadée EOV zaji&no napdjeni osilovacich stoZzam ostrovnim nastupisti PS01- PS03 a PS04 a
PS08. Vramci fednmitné stavby je v Zst. Nova Pec uvaZovano ve vyprawdow se stavebnimi
Upravami pro technologické prostory (stamizab. z&, sdil. zatizeni, DK a rozvodny nn). V rozvo&mn
bude osazen v rdmci tohoto stavebniho objektu mozyadc¢ RVO vyzbrojen styk&ovymi vyvody pro
napojeni venkovniho ostleni. Redmétem tohoto stavebniho objektu je napojeni stadjigiarkovych
stozafi pro os¥tleni nastupidt a stavajicich stoz&rZ14 pro oswtleni kolejis¢ do nového rozvate
RVO Ze stykaovych vyvodi rozvadée RVO se poloZi kabely pro napojeni stavajicichétbsvacich
stozafi. Spojkovani na stavajici kabely se provede v pragtred vypravni budovou. Stozary PS04-PS08
se napoji kabelem (spojkovanim na stav. kabel) CYK¥x6mm2 Pro stozary PS01-PS03 se do
spojkovisE poloZi z rozvagte RVO kabel CYKY-J 4x6mmz2. Ostlovaci stozary pro ostleni kolejisg
Z14 ¢. 1 -6 acé. 7 - 11 jsou napojenyips kabelovou ski KS02, ktera je osazena VB. Z nového
rozvadgce RVO se poloZi do KS02 2ks kabelCYKY-O 4x10mmz2. Kabely poloZzené z KS02
k oswtlovacim stoz&m Z14 se ponechaji stavajici.

Novy rozva@é¢ RH (soktast PS 31-13-01) se napoji z elektéoowé rozvodnice CYKY-J 4x35mm2.

Mistni ovladani v fipact adrzby, revizi se bude prowdapojenim pomocitpnosného notebooku,
ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdijimaciho zaizeni z vlakového
dispeinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 33-27-02 ZSTerny K¥i7, Gprava oswtleni

V souwasné dob je v Zst.Cerny Kiiz je osétleni kolejist provedeno ostlovacimi stozary Z12.
Stavajici osstlovaci stozary 712 jsou z hlediska technickéhonstaevyhovuijici pro budouci provoz.
Oswtleni kolejist dale nespiuje podminky pedepsané normdlSN EN 12464-2 a sémici SZDCZE.j.

S 14840/11-OAE . Zsthto divoda se stavajici ostlovaci stozary Z12 demontuji a nahradi se novymi
sklopnymi stozary v=12m s vybojkovymi svitidly 150W

Oswtleni kolejise se provede na zhlavich v oblasti vyhybek dle&dag porady konané na SUDOPu
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Praha konané 28.11. 2011 a porady konané dne 12012. na SZD@eské Budjovice. V prostoru fed
vypravni budovou (fistup na nastupidt je navrzeno pomoci 1ks sklopného #&bvstozafi v=12m
s vybojkovym svitidlem 150W).

V Zst. Cerny KiiZ byly jiz vybudovany nové nastupgisié. oswtleni, které je vyhovujici proto se
poneché stavajici dle zfw z porady konané 28.11. 2011 a porady konané dr212011 na SZDC
Ceské Budjovice.

Mistni ovladani v fipact adrzby, revizi se bude prowtdapojenim pomocitpnosného notebooku,
ktery bude sothAsti dodavky dalkové ovladani Zeleani infrastruktury ¥. naprogramovaného
softwaru.Dalko¥ bude osttleni ovldddno pomoci instalovanéhdijimaciho zaizeni z vlakového

dispeiinku v Ceskych Budjovicich pres datové rozhrani Ethernet

SO 33-27-03 ZSTerny K¥i7, Uprava kabelového rozvodu

Napéjeni Zeleziini staniceCerny KiiZz je provedeno z venkovni distrimi linky E.ON. Svod
z venkovniho vedeni do kabelové&isk E.ON je proveden z konzoly, ktera je vetknutebvamoveé zdi
vypravni budovy. Z kabelové idké E.ON je napojena stavajici elektrénova rozvodnice REO1
zapustna v obvodové zdi v vypravni budovy. Z elektro#nové rozvodnice REOL1 jsou napojeny
podruzné elektrogrové rozvodnice REO4 REO3 . Zivbdu instalace nového &d a zabezp#vaciho
zaizeni dojde k navySeni o#fu. Stavajici elektrostova rozvodnice REOL1 se demontuje a na jeji misto
se osadi nova elektr@énova rozvodnice REO3 (0dbSZDC) s nefimym mefenim se vstupnim jistem
pied elektrorirem 160A. Upravu fipojky nniesi E.ON . nové vstupni kabelové i$ké. Z nové vstupni
kabelové skin¢ se do nové elektrotrové rozvodnice REO3 poloZi kabel CYKY-J 4x95mm2.

Z nové elektrorrové rozvodnice SZDC REO1 se daléppji kabelem WL204 CYKY-J 4x70mm2
novy hlavni rozva&k RH (sokast PS 33-13-01) osazeny v rozvédm ve VB. Stavajici elektrofrova
rozvodnice se REO3 se napoji zKS E.ON novym kabelwL202 CYKY-J 4x16mm2. Napdjeni
podruznych elektrogtovych rozvodnic REO4 a REO2 se ponechd stavaficiREO3 se dale ifpoji
kabelem WL216 CYKY-J 4x16 stavajici rozw&dR0.

V sowasné dob v Zst. Cerny Kiiz napéjeni stavajiciho agleni nastupis provedeno z rozvade
RO4, ktery je osazen ve vypravni budovOswtleni kolejisE (typ.beton. stozary) je zaji&to z rozvadce
RO, ktery je osazen ve VB. Stavajici rozsselbudou dateny, protoze v ZsCerny KiiZ je uvaZovano ve
vypravni budow se stavebnimi apravami pro technologické proststgnéni zab. z&, sdl. zarizeni, DK
a rozvodny nn). V rozvodnnn bude osazen vramci toto projektu novy ro#graBVO vyzbrojen
styka&ovymi vyvody pro napojeni venkovniho é#eni a vyvod pro napajeni nového rozé&el EOV.

Predmétem tohoto stavebniho objektu je napojeni stavdjigbarkovych stoZér pro oswtleni
nastupi§ a novych sklopnych stofav=12m na zhlavich v prostoru vyhybek ze stgka/ich vyvodi
nového rozvatte RH

Ze styk&ovych vyvodi rozvadi¢e RH se poloZi kabely pro napojeni stavajiciclétbevacich stozar
na nastupistich stoZado prostoru fed vypravni budovou, kde neprovede spojkovani éaafti kabely.
Jedna se stozaty 5, 7, 9 a 11. (kabel CYKY-J 5x6mm2) a stoZary, 6, 8, 10 (napdj. Kabel CYKY-J
5x6mmz2).

Pro sklopné stozary SS01-SS05 na zh{zagky Krumlov se poloZi z rozvate RH kabel WL207-O
CYKY 4x10mm2, stoZary SS07-SS08 se napoji kabeldd\CO 4x16mm2. Stozar SSO0Gqd vypravni
budovou (os#tleni prechodu na nastup8tse napoji samostatnym kabelem CYKY —O 4x6mm2.

E.3.8 VrgSi uzemreéni
SO 15-27-05 Zst. KemZe, uzemini technologické budovy

Uzemiovaci soustava technologické budovy je spude a bude slouzit pro ochranureg
nebezpénym dotykem ve vSech pouzitych gdpvych soustavach a pro uzeinhhromosvodu.
Pro zabezpeni vlakové dopravy v Zelezmich stanicich a na trati jsou pouZity¢fiece naprav.
Do budoucna se navic neuvazuje s elektrifikaci tétth. Uzeniiovaci soustava se tedyaze giblizit ke
kolejim i pod 5m.
Vybudovéani uzemfiovaci soustavy s nize uvedenym zemnim odporem nyfadyz poZadawk tech-
nologie a vySe uvedenych noremiagpisi.
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Pro gipojeni hromosvodu jeipdepsana hodnota uzemindleCSN EN 62305-3 hodnota max. @0

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2jioha NB ma byt odpor uzersni na konci odbiky vedeni nejvyse
5Q.

Zemnici sf nové technologické budovy je tedy navrZzena na bndmax. 5Q.

Zemnici soustava je sloZzena z uzéninzaloZzeného v zakladech budovy a dale z venkovnih
uzemrni.

Do zemnici soustavy, kterd je navrZzena z pasku BE€ZAmm jsou kazeny zemnici jimky, ve které je
mozno v fipad nutnosti soustavu pratfit a zjistit tak jeji gipadné zkorodovani.

SO 17-27-05 Zst. Zlata Koruna, uzemini technologické budovy

Uzenmovaci soustava technologické budovy je sfmde a bude slouZit pro ochranuieg

nebezpénym dotykem ve vSech pouZzitych rdpvych soustavach a pro uzeinnhromosvodu.
Pro zabezpgni vlakové dopravy v Zelezmiich stanicich a na trati jsou pouZityéfiete naprav.

Do budoucna se navic neuvazuje s elektrifikaci tetth. Uzeniiovaci soustava se tedyiige pibliZit ke
kolejim i pod 5m.

Vybudovani uzeifiovaci soustavy s nize uvedenym zemnim odporem myfayz poZadawuk tech-
nologie a vySe uvedenych noremiaqpigi.

Pro gipojeni hromosvodu jeipdepsana hodnota uzemndleCSN EN 62305-3 hodnota max. @0

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2fioha NB ma byt odpor uzersni na konci odbiky vedeni nejvyse
5Q.

Zemnici sf nové technologické budovy je tedy navrZzena na bndmax. 5Q.

Zemnici soustava je sloZzena z uzéninzaloZeného v zakladech budovy a dale z venkovnih
uzemrni.

Do zemnici soustavy, kterd je navrZzena z pasku BE€ZAmm jsou kazeny zemnici jimky, ve které je
mozno v fipads nutnosti soustavu pratfit a zjistit tak jeji gipadné zkorodovani.

SO 19-27-05 ZstCesky Krumlov, uzemréni technologické budovy

Uzenmovaci soustava technologické budovy je sfmde a bude slouZit pro ochranuieg

nebezpénym dotykem ve vSech pouZitych rdpvych soustavach a pro uzeinnhromosvodu.
Pro zabezpgeni vlakové dopravy v Zelezmiich stanicich a na trati jsou pouzityéfiete naprav.

Do budoucna se navic neuvazuje s elektrifikaci tetth. Uzeniiovaci soustava se tedyiige pibliZit ke
kolejim i pod 5m.

Vybudovani uzeifiovaci soustavy s nize uvedenym zemnim odporem myfayz poZadawuk tech-
nologie a vySe uvedenych noremiaqpigi.

Pro gipojeni hromosvodu jeipdepsana hodnota uzemindleCSN EN 62305-3 hodnota max. @0

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2jioha NB ma byt odpor uzersni na konci odbiky vedeni nejvyse
5Q.

Zemnici sf nové technologické budovy je tedy navrZzena na bdmax. 5Q.

Zemnici soustava je sloZzena z uzéninzaloZzeného v zakladech budovy a dale z venkovnih
uzemrni.

Do zemnici soustavy, ktera je navrZzena z pasku REB@#mm jsou ¥azeny krabice se zkuSebni
svorkou, ve které je mozno vipac nutnosti soustavu praifit a zjistit tak jeji gipadné zkorodovani.

SO 21-27-05 Zst. Kajov, uzemini technologické budovy

Uzenmovaci soustava technologické budovy je sfmde a bude slouZit pro ochranuieg

nebezpénym dotykem ve vSech pouZitych rdpvych soustavach a pro uzeinnhromosvodu.
Pro zabezpgeni vlakové dopravy v Zelezmiich stanicich a na trati jsou pouzityéfiete naprav.

Do budoucna se navic neuvazuje s elektrifikaci tetth. Uzeniiovaci soustava se tedyige pibliZit ke
kolejim i pod 5m.

Vybudovani uzeifiovaci soustavy s nize uvedenym zemnim odporem myfayz poZadawuk tech-
nologie a vySe uvedenych noremiaqpigi.

Pro gipojeni hromosvodu jeipdepsana hodnota uzemindleCSN EN 62305-3 hodnota max. @0

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2jioha NB ma byt odpor uzersni na konci odbiky vedeni nejvyse
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5Q.

Zemnici sf noveé technologické budovy je tedy navrZzena na bndmax. 5Q.

Zemnici soustava je sloZzena z uzéninzaloZeného v zakladech budovy a dale z venkovnih
uzemrni.

Do zemnici soustavy, kterd je navrZzena z pasku BEZAmm jsou kazeny zemnici jimky, ve které je
mozno v fipad nutnosti soustavu pratfit a zjistit tak jeji gipadné zkorodovani.

SO 23-27-05 ZST Heice na Sumay¥, uzemréni rozvodny nn

Uzemiovaci soustava v Zst. Hoe na Sumay technologické budovy je spéle a bude slouZit pro
ochranu ped nebezpmym dotykem ve vSech pouzZitych r#@pvych soustavdch a pro uzefn
hromosvodu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjulvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
2000-4-41 ed.2. Zemnicit'ge tvarena zemnicim paskem FeZn 30/4 mm. Wwoiivodu bude poloZena
miizova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojae@mniciho pasku
maze byt provedeno jednim zetgwbu svéovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budoremat
ochrannym antikoroznim n&em.

K obvodovému zemuii budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zarazené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzemini VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nadhodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyilesné lokalizaci stav. zerami.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencialovym prahentgd vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvéen 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m os sebe a od hrany budoveputidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

SO 25-27-05 ZST Polna na Sum#vuzemriéni technologické budovy

V ZST. Polna na Sumave v ramci pednétné stavby uvaZovano s vystavbou nové technolégick
budovy. Ve smyslu schvalen&ipravné dokumentaci se pro technologickou budovbugyje nova
spol&na zemnici ${ kterAd bude slouZzit pro ochraniied nebezpgmym dotykem ve vSech pouZitych
napstovych soustavach a pro uzeimnhromosvodu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjlvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
2000-4-41 ed.2 Zemnicitsje tvarena zemnicim paskem Fezn 30/4 mm. Uvolivodu bude poloZzena
miiZzova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojaemniciho pasku
mazZe byt provedeno jednim zetgmbu sviovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budotiepa
ochrannym antikoroznim n&em.

K obvodovému zemuii budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zarazené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzem#ni VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nadhodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyilesné lokalizaci stav. zerami.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencidlovym prahentgd vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvden 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m od sebe a od hrany budovpuwiidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

SO 27-27-05 ZSTerna v Posumavi, uzeméni technologické budovy

V ZST Cerna v PoSumavi je v ramciganitné stavby uvaZovano s vystavbou nové technolégick
budovy. Ve smyslu schvalen&ipravné dokumentaci se pro technologickou budovbugyje nova
spol&na zemnici ${ kterAd bude slouZit pro ochraniied nebezpgmym dotykem ve vSech pouZitych
napstovych soustavach a pro uzeimnhromosvodu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjlvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
2000-4-41 ed.2 Zemnicitsje tvarena zemnicim paskem Fezn 30/4 mm. Uvolivodu bude poloZzena
miiZova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojaemniciho pasku
mizZe byt provedeno jednim zetgmbu sviovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budotiepa
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ochrannym antikoroznim n&em.

K obvodovému zemui budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zarazené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzemini VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nahodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyikegné lokalizaci stav. zeram.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencidlovym prahentgd vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvden 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m od sebe a od hrany budovpuwiidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

SO 29-27-05 ZST Horni Plana, uzen#mi technologické budovy

V ZST. Horni Pland je vramcii@dnétné stavby uvaZovano s vystavbou nové technolégick
budovy. Ve smyslu schvalené&ipravné dokumentaci se pro technologickou budovbugyje nova
spol&na zemnici ${ kterd bude slouZit pro ochraniied nebezpgmym dotykem ve vSech pouZitych
napstovych soustavach a pro uzeimnhromosvodu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
2000-4-41 ed.2 Zemnicitsje tvarena zemnicim paskem Fezn 30/4 mm. Uvolivodu bude poloZzena
miiZzova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojae@mniciho pasku
muzZe byt provedeno jednim zetgmbu sviovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budotiepa
ochrannym antikoroznim n&em.

K obvodovému zemuii budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zarazené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzemini VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nadhodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyikesné lokalizaci stav. zerami.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencidlovym prahentgd vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvden 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m od sebe a od hrany budovpuwiidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

SO 31-27-05 ZST Nova Pec, uzerémi rozvodny nn

V Zst. Nova Pec budou ve VB po stavebnich Uprawgitiovany nové technologické mistnosti
(rozvodna NN, RZZ, sfl. mistnost a dopravni kanc8ld/e smyslu schvalenéipravné dokumentaci se
pro novou rozvodnu NN vybuduje nova zemnic€isshapojenim na stav. zemnici soustavu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjuvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
2000-4-41 ed.2 Zemnicitsje tvarena zemnicim paskem Fezn 30/4 mm. Uvolivodu bude poloZzena
miizova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojae@mniciho pasku
mizZe byt provedeno jednim zetgmbu svéovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budotiepa
ochrannym antikoroznim n&em.

K obvodovému zemuii budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zarazené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzemini VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nadhodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyikesné lokalizaci stav. zeram.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencialovym prahentgd vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvéen 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m od sebe a od hrany budovpuwiidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

SO 33-27-05 ZSTerny K¥i7, uzemréni rozvodny nn

V Zst. Cerny KiiZ budou ve VB po stavebnich Gpravach situovanywérnechnologické mistnosti
(rozvodna NN, RZZ, sfl. mistnost a dopravni kanc8ld/e smyslu schvalenéipravné dokumentaci se
pro novou rozvodnu NN vybuduje nova zemnic€isshapojenim na stav. zemnici soustavu.

Nova zemnici $ije navrzena tak, aby sjuvala poZzadavky uvedenych ¢SN 33 2000-54C'SN 33
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2000-4-41 ed.2 Zemnicitsje tvarena zemnicim paskem Fezn 30/4 mm. Uvolivodu bude poloZzena
miiZzova zemnici gitvorena zemnicim paskem FezZn 30/4mm s oky 4x4m. Spojaemniciho pasku
mizZe byt provedeno jednim zetgmbu sviovanim, Sroubovanim nebo nytovanim. Spoje budotiepa
ochrannym antikoroznim néem.

K obvodovému zemuii budou gipojeny zemnici tye délky 2m, pkméru 28mm zaraZzené kolmo do
zemrg s hornim okrajem pod terénem 0,7m.

Na zemnici bude ips rozpojitelné zkuSebni svorkyigmjeno vnitni uzemwni rozvodny nn.
Stavajici uzemini VB se pipoji k nové zemnici sitidv ocelovych konstrukci odkrytych ve vykopu jako
nadhodné zemné. V rozpd@tu je pamatovano na kontrolni sondyikesné lokalizaci stav. zerami.

Zemnici sf rozvodny nn je dopkna potencidlovym prahentgud vstupem do objektu. Potencidlovy
prah je tvden 3ks zemnicich paske vzdalenosti 0,5m od sebe a od hrany budovpuwiidach 0,2, 0,5 a
0,7m ve sréru od budovy.

E.3.9 HRelozky a upravy silnoproudych z&izeni mimodraznich
SO 17-30-02 ZST Zlata Koruna, pelozka kabelu VO v km 21,988

Predmiétem feSeni tohoto stavebniho objektu jéelpZzka kabelu vejného osttleni obce Zlata
Koruna, ktery vkm 21,988iki zeleznini tra’ Ceské Budjovice — Volary. Relozka je vyvolana
hloubkovym zdsahem do Zelegniho spodku, diky kterému dojde k naruSeni tohatmeku.

PreloZzka bude zhotovena j&Spred z&atkem stavebnich praci na rekonstruovaném Zeleimi
télese. Ztohoto @vodu bude fechod pes kolejis¢ zhotoven pomoci technologie Flow-Tex jednim
horizontalnimiizenym vrtem s gimérem DN250. Do tohoto protlaku budou zataZzeny 2ksamibek o
priméru 110mm. Horni hrana protlavanych chraiek bude mit kryti 2m od dolni hrany praZce tak, aby
pii ndsledné rekonstrukci Zelezniho €lesa nemohlo dojit k poSkozeni kabelu.

Celkové délka felozkyc¢ini cca 30m.
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