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1. TECHNICKA ZPRAVA
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12 UVOD

Piedkladana projektova dokumentace fesf projekt osy koleje ¢. 1 na TU1281 Moravské Brénice
(mimo) — Oslavany. Projekt osy koleje zahrnuje tvorbu smeérového a vyskového feseni osy koleje
z mapovéani dodaného SZG Olomouc s vyuzitim stavajicich smérovych pomérd (snahou je priblizit
se co nejvice stavajicim smérovym a vyskovym pomerim). Navrzené geometrické parametry koleje
budou slouzit pro Ucely stanoveni definicniho staniceni, vypracovani rychlostniho profilu a jako
podklad pro projekty opravnych a udrzbovych praci Oblastniho feditelstvi Brno.

1.3
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SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY, PODKLADY

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny veskeré souvisejici predpisy, normy a poskytnuté
podklady, setfidéné do jednotlivych kategorif.

1.3.1 Normy

e (SN 73 6360-1
e (SN 734959

e (SN 736320

e (SN 736380

Konstrukcni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovant; Uc¢innost od fjna 2008
Nastupiste a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach; ucinnost od dubna 2009

Prostorova prdchodnost na draze celostatni, drahach regionalnich
a mistnich a vleckach normalniho rozchodu — Narodni pozadavky;
ucinnost od Unora 2019

Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody; Ucinnost od dubna 2004

1.3.2 Geodetické podklady

e Projekt ,Zaméfeni a vypocet 3D osy koleje TU 1281, Moravské Branice — Oslavany v km
0,3 -19,5" (vykres v dgn, seznamy soufadnic podrobnych bodl osy koleje a objekt() —
GEOMETRA — zemémeficka kancelar s.r.o. Kyjov, datum méreni 14. = 15. 5. 2019

1.3.3 Predpisy a smérnice SZDC

e Predpis SZDC S3
e Predpis SZDC S3

Zelezni¢ni svriek; Ucinnost od bfezna 2019
Bezstykova kolej; ucinnost od zari 2013

e Smérnice SZDC 83 Tvorba a pouZivani Tabulek tratovych pomérd

1.3.4 Projekty souvisejicich staveb

e Zjednoduseny projekt ,Oprava vyhybek 10a/b a 11a/b v Zst. Moravské Branice”
e Projekt zajisténi prostorové polohy koleje v km 4,675 — 5,519 pro stavbu ,Oprava

pfejezdu v km 4,917 a vyména kolejnic v TU Mor. Branice — lvancice’

1.3.5 Ostatni podklady

1

e Nakresny prehled Ivancice — Oslavany

e Nakresny prehled Moravské Branice — Ivancice

e Schémata stanic Moravské Branice, Ivancice a Oslavany
e Seznam vyhybek Moravské Branice — Oslavany

e Tabulka nastupistnich hran u koleje C. 1

e Tabulka prejezdd se zakladnimi parametry

e Tabulka svetelnych navestidel u koleje C. 1

e Tabulky mostl, propustkl a zdi se zékladnimi udaji

e Tabulka tratovych pomérd 323B_06a
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OR39 - Technické zad4vaci podminky pro geodetické a projekéni prace — zména ¢. 2,

vcetné priloh:

o Pffloha ¢ 9 k OR39 — Méfeni 3D osy koleje
o Pffloha ¢. 10 k OR39 — Kédovani bod( pro méfeni 3D osy koleje
o Pffloha ¢ 11k OR39 — Tvorba smérového a vyikového Fesenf osy koleje
o Pffloha ¢ 12 k OR39 - Tvorba technického projektu zajistént
Seznam kontaktnich osob a adres OR Brno a SZG Olomouc
Vzorovy projekt Frydlant nad Ostravici - Ostravice

1.4 SOURADNICOVY A VYSKOVY SYSTEM

Veskeré absolutni polohopisné a vyskopisné Udaje obsazené v projektoveé dokumentaci

jsou uvedeny:

2.

v soufadnicovem systému S — JTSK
ve vyskovém systému Bpv.

STANICEN/

Staniceni Useku je navazano na zjednoduseny projekt ,Oprava vyhybek 10a/b a 1la/b v zst.
Moravské Branice”, poskytnuty SZG Olomouc. Zacatek Useku je v ZV12 Zst. Moravské Branice v km
0,376 558. Staniceni dale pokracuje bez skokl az do konce feseného Useku v zst. Oslavany v km
9,470 094.

V prfloze €. 1této technické zpravy je posouzeni polohy zaméfenych hektometrd vzhledem k
navrzenému stani¢eni. Z analyzy polohy stani¢nik( vyplyva, Ze pouze 20 ze 77 zameéfenych
hektometrl (4. 25,9 %) odpovida vzhledem k navrzenému stanicenf poZzadované presnosti osazenf
. £1m).

3. GEOMETRICKE PARAMETRY KOLEJE

31 TRATOVA RYCHLOST

Tratova rychlost dle TTP je vypsana v prehledu nize.

Smér Moravské Brdnice — Oslavany

Km 0,376 — km 0,415
Km 0,415 — km 4,200
Km 4,200 — km 4,640
Km 4,640 — km 4,925
Km 4,925 — km 6,100
Km 6,100 — km 8,790
Km 8,790 — km 8,850
Km 8,850 — km 9,470

40 km/h
50 km/h
40 km/h
30 km/h
40 km/h
30 km/h
10 km/h
20 km/h

Smér Oslavany — Moravské Brdnice

Km 9,470 — km 7,393
Km 7,393 —km 7,318
Km 7,318 — km 6,100
Km 6,100 — km 5,520
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Km 5,520 —km 4,925 50 km/h
Km 4,925 - km 4,640 30 km/h
Km 4,640 —km 4,200 40 km/h
Km 4,200 - km 0,415 50 km/h
Km 0,415 -km 0,376 40 km/h

3.2 SMEROVE A VYSKOVE RESEN(

Kompletni navrh smérového a vyskového fesenf je patrny ze situacnich vykrest a z podélnych
profill. NiZe jsou uvedeny pouze hlavni zasady, které byly pouZzity pro jejich navrh.

3.2.1 Smérové reseni

Smeéroveé feseni vychazi z nakresnych prehledd, kdy byly zamérené body v pfimych vyrovnany
do pfimek, mezi kterymi byly navrzeny oblouky s dirazem na minimalizaci smerovych posund. Tim
doslo k urcitym Upravam parametrd obloukd oproti nakresnému prehledu, jedna se zejména o délky
prechodnic a polomery. K Uprave doslo u 32 z celkem 33 obloukl — viz priloha ¢. 2 této technické
zpréavy. Dale byl kladen ddraz na co nejmensi smérové posuny v oblasti prejezdu.

Prevyseni je v celém Useku zachovano dle nakresného prehledu, vyjimkou je pouze oblouk
mezi km 5,918 a 6,036, kde byly zfizeny pfechodnice, zmensen polomér a tudiz navrzeno prevyseni.

Smérové fesSeni je navazano na zjednoduseny projekt ,Oprava vyhybek 10a/b a 11a/b
v zst. Moravské Branice” se zacatkem Useku v ZV12 zst. Moravské Branice v km 0,376 558. Zaroven
byl respektovan projekt zajisténi prostorové polohy koleje v km 4,675 — 5,519 pro stavbu ,Oprava
prejezdu v km 4,917 a vyména kolejnic v TU Mor. Brénice — Ivancice”. V nize uvedeném textu je pak
uvedeno zdlvodnéni Uprav smerovych parametr( trasy.

Oblouk ¢ 1, km 0,390 = 0,706

Oblouk byl pfevzat ze zjednoduseného projektu ,Oprava vyhybek 10a/b a 1la/b v Zst.
Moravské Branice”.
Oblouk ¢ 2, km 0,779 = 0,882
Prvnitecna oblouku byla prevzata ze zjednoduseného projektu ,Oprava vyhybek 10a/b a 11a/b
v zst. Moravské Branice”, v oblouku samotném doslo pouze k zaokrouhleni délek prfechodnic na celé
metry.

Oblouk ¢. 3, km 0,193 — 1,082
V oblouku doslo ke zmenseni polomeéru, jinak byl ponechan v parametrech dle nakresného
prehledu, pouze doslo k vyrovnani polohy tecen.
Oblouk ¢. 4, km 1,184 = 1,244
S ohledem na minimalizaci smerovych posunt doslo ke zmeéné poloméru oproti nakresnému
prehledu a k vyrovnani polohy tecen.
Oblouk ¢. 5 km 1,244 - 1,272
Kratka mezipfima byla nahrazena smérovym obloukem o velkém polomeéru. Diky tomuto
oblouku doslo k plynulejsimu napojeni sousednich stejnosmérnych smérovych obloukd.
Oblouk ¢. 6, km 1,272 = 1,582
Oblouk je napojen mezilehlou prechodnici s vzestupnici na predchazejici nove vliozeny oblouk
a také byla upravena délka prvni prechodnice, aby byl oblouk symetricky.
Oblouk ¢. 7, km 1,611 = 1,739
Oproti nakresnému prehledu doslo v oblouku k prodlouzeni prvni délky prechodnice, ¢imz se
oblouk stal symetrickym.
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Oblouk ¢. 8, km 1,872 = 2,069
V tomto oblouku doslo k prodlouzeni délek pfechodnic s ohledem na minimalizaci pfi¢nych
posunl osy koleje. Oblouk zUstal symetricky.
Oblouk ¢. 9, km 2,188 — 2,308
V tomto oblouku doslo k prodlouzeni délek prechodnic s ohledem na splnéni pozadavku
moznosti vytyceni pfechodnic a soucinitele zmény nedostatku prevyseni dle CSN 73 6360-1.
Oblouk ¢ 10, km 2,405 — 2,648
Oblouk byl ponechan v parametrech dle nakresného prehledu, pouze doslo k vyrovnani
polohy tecen.
Oblouk ¢ 11, km 2,693 = 2,828
V oblouku byly prodlouzeny prechodnice a naopak zmensen polomer, vse s ohledem na
minimalizaci pfi¢nych posund osy koleje.
Oblouk ¢ 12, km 2,891 — 3,021
V oblouku byly prodlouzeny pfechodnice a naopak zmensen polomer, vse s ohledem na
minimalizaci pficnych posund osy koleje.
Oblouk ¢ 13, km 3,324 — 3,501
Z dlvodu minimalizace smérovych posunt byl u tohoto oblouku drobné zmensen polomer,
a téZz zmensena délka prechodnic oproti nakresnemu prehledu.
Oblouk ¢ 14, km 3,535 — 3,741

V oblouku byly prodlouzeny prechodnice s ohledem na minimalizaci pficnych posunl osy
koleje.

Oblouk ¢. 15, km 3,759 — 4,018

V oblouku byly prodlouzeny pfechodnice s ohledem na minimalizaci pricnych posund osy
koleje.

Oblouk ¢. 16, km 4,053 — 4,176

V oblouku doslo k drobné Uprave délek prechodnic na celé metry a téz k drobnému zmenseni
polomeéru.

Oblouk ¢. 17, km 4,216 — 4,303
Zdlvodu zmény polohy druhé tecny vinflexnim feSeni doslo k prodlouzeni délky
prechodnice.
Oblouk ¢ 18, km 4,303 — 4,523
Z ddvodu zmény polohy prvnitecny v inflexnim feseni doslo k prodlouzeni délky prechodnice.
Zaroven doslo k drobnému zmenseni polomeéru.
Oblouk ¢ 19, km 4,936 = 5,031
V tomto oblouku doslo k prodlouzeni délek prechodnic s ohledem na splnéni pozadavku na
soucinitel zmeény nedostatku prevyseni dle CSN 73 6360-1.
Oblouk ¢. 20, km 5,347 — 5,455
S ohledem na minimalizaci smerovych posun( doslo ke zméné poloméru oproti nakresnému
prehledu a k vyrovnani polohy tecen.
Oblouk ¢ 21, km 5,918 — 6,036
S ohledem na polohu vyhybky ¢. 6 v zst. Ivancice byl zvetsen polomér a naopak odstraneny
prechodnice i prevyseni. Tim dojde ke zjednoduseni Udrzbovych praci za cenu malych smérovych
posund osy koleje.
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Oblouk ¢. 22, km 6,207 — 6,477

Z plvodnée symetrického oblouku byla z divodu jeho znacné délky provedena zména na
oblouk nesymetricky, ¢imz bylo dosazeno minimalizace posund. Snahou projektanta bylo
minimalizovat posuny zejména v oblasti skalniho zafezu v prvni poloviné oblouku.

Oblouk ¢ 23, km 6,588 — 6,789

V oblouku doslo ke zmenseni délek prechodnic a naopak k drobnému zvétseni poloméru
oproti nakresnemu prehledu.

Oblouk ¢. 24, km 6,825 — 7.256

vvvvvv

Snahou projektanta bylo minimalizovat smerové posuny na prejezdu P3956 a téZ v celém obloukuy,
ceho? bylo ¢astecne dosazeno diky aplikaci nesymetrie pfechodnic a také pomoci volby poloméru
s presnosti na desetiny metru. V kratké casti sméerové posuny presahuji hodnot 10 cm, coz je dle
nazoru projektanta lepsi feseni, nez oblouk zmeénit na slozeny.

Oblouk ¢ 25, km 7,347 — 7,471

S ohledem na minimalizaci smérovych posunl byly v oblouku prodlouzeny prechodnice a
naopak zmensen polomer.

Oblouk ¢. 26, km 7,575 = 7.749

Snahou projektanta bylo zachovat stavajici symetrické parametry smerového oblouku, pfi
aplikaci nesymetrického motivu vsak celkovy soucet smérovych posund klesl na ctvrtinu. Zaroven
doslo k vylepseni stavu v oblasti zarubni zdi v druhé Casti oblouku. Oblouk byl tedy upraven na
vyrazne nesymetricky pfi zachovanf polomeéru.

Oblouk ¢. 27, km 7,779 = 7,927

| vtomto oblouku doslo aplikaci nesymetrickych parametr k vyraznému snizeni celkového
souctu smérovych posund, byt ne tak vyraznému, jako v oblouku ¢. 26.

Oblouk ¢. 28, km 7,992 — 8,094
S ohledem na minimalizaci smérovych posunt byl v oblouku zmensen polomer.
Oblouk ¢. 29, km 8,123 — 8,259

V oblouku doslo k prodlouzeni délek prechodnic a drobnému zmenseni poloméru v zamu
minimalizace smérovych posund.

Oblouk ¢ 30, km 8,332 — 8,413
Ve smérovem oblouku doslo pouze k zaokrouhleni délek pfechodnic na celé metry.
Oblouk ¢. 31, km 8,437 — 8,600

Oproti nékresnému prehledu byly v tomto oblouku prodlouzeny prechodnice. Polomer i
prevyseni zlstaly zachovény, pfi zachovani stavajici tratové rychlosti dle TTP vsak v oblouku vychazi
malé hodnoty prebytku prevyseni. Doporucujeme tedy v tomto oblouku zmensit prevysent.

Oblouk ¢ 32, km 8,761 = 8,891

Ve smérovem oblouku byla aplikovana vyrazna nesymetrie, cimz se zmensil celkovy soucet
smerovych posund osy koleje zhruba na polovinu. Zaroven se tim vylepsily smérové pomery na
prejezdu i vztah k zarubni zdi pred prejezdem. | zde vzhledem k malé tratové rychlosti dle TTP
dochazi ke tvorbe prebytku prevyseni, ktery by bylo vhodné odstranit snizenim hodnoty prevyseni.

Oblouk ¢. 33, km 9,211 = 9,256

Vyrovnani tohoto oblouku je limitovano jeho polohou mezi vyhybkami a prejezdem, pro
snizeni celkového souctu smérovych posunl by bylo tfeba zmensit polomér, coz ale vzhledem
k jeho stavajici velikosti povazujeme za nevhodné. Doslo tedy pouze k Uprave délky prechodnice na
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celé metry. Mezi timto obloukem a odbocnou vetvi vyhybky ¢. 7 v zst. Oslavany neni splnena

pozadovana minimalni délka mezipfimé s ohledem na zaklesnuti naraznikd (konkrétné Tab. 8, resp.
Tab. 9, Tab. C.3.1nebo C.4.7).

Vzestupnice
Pro cely Usek plati, Ze navrZzena délka vzestupnic je stejna jako délka prfechodnic.

3.2.2 Vyskové feseni

Pri navrhu vyskového reseni byl, vzhledem k technologii Udrzby podbijenim, pfi kterém neni
mozné dosahnout zapusteni nivelety, preferovan navrh vyskovych posunl pouze kladnych hodnot.
Dale byly dodrzeny pozadavky dané zadavaci dokumentaci, tzn. navrzena niveleta se pohybuje
v pasmu -30 az +100 mm od vysky zamérenych bodU.

Zaoblenf zakruzovacich oblouk( bylo pfednostné umistovano do pfimych nebo kruznicovych
Casti obloukl. Tam, kde to nebylo mozné, byly lomy sklonu umistény do hlavnich bod smérového
reseni, aby zaobleni vzestupnice a zaobleni lomu sklonu byly na stejném miste.

Mezi km 4,675 — 5,519 vyskové feseni respektuje projekt zajisteni prostorové polohy koleje pro
stavbu ,Oprava piejezdu v km 4,917 a vyména kolejnic v TU Mor. Brénice — vancice”, coz v disledku
vede k navrhu vétsiho poctu lomU sklonu, neZ by jinak bylo nezbytné nutné.

4. DOTCENE OBJEKTY

41 VYHYBKY

Smérové a vyskové odchylky zaméfenych bodl od navrzené trasy koleje ve vyhybkach viz
priloha C. 3 této technické zpravy.

4.2 PREJEZDY

Smérové a vyskove odchylky zamefenych bodl od navrzené trasy koleje na prejezdech viz
priloha C. 4 této technické zpravy.

4.3 NASTUPISTE
V feSeném Useku se nachazi 2 dopravny a dve zastavky s nastupisti u hlavni koleje:

e |vancice letovisko
e |vancice mésto

e /st lvancice

e /st Oslavany

Posouzeni techto nastupist je uvedeno v pifloze ¢. 5 této technické zpravy. Mimo zastavky
Ivancice meésto se jedna o nastupisté s nastupni hranou s vyskou mensi nez 380 mm nad temenem
kolejnice. V ramci smérového a vyskového feseni doslo na mnoha mistech ke zmené vzajemne
polohy osy koleje, nivelety koleje a polohy nastupni hrany, nedoslo vsak k vyznamnému zhorseni
stavajiciho stavu. Naopak zlepseni stavajiciho stavu nebylo mozne v danych podminkach dosahnout,
doporucujeme nastupisté v ramci udrzovacich praci opravit do normového stavu.

4.4 SVETELNA NAVESTIDLA

Smérové a vyskové odchylky zamérenych bodd od navrzené trasy koleje v misté svételnych
navestidel viz pfiloha ¢. 6 této technické zpravy.
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Projekt osy koleje ¢ 1 na TU1281 Moravské Branice — Oslavany, km 0,379 — 9,485
1- TECHNICKA ZPRAVA

4.5 PROPUSTKY

Smeérove a vyskove odchylky zaméfenych bodl od navrzené trasy koleje na propustcich viz
priloha ¢. 7 této technické zpravy.

V Brne dne 23. 7. 2020
Vypracoval: Ing. Tomés Riha
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Projekt osy koleje ¢ 1 na TU1281 Moravské Branice — Oslavany, km 0,379 — 9,485

1 - TECHNICKA ZPRAVA

5. PRILORHY
51 ANALYZA POLOHY STAVAJICICH STANICNIKU VZHLEDEM K NOVEMU
STANICEN/
Cislo stani¢eni [km] rozdil )
v poznamka
stanicnfku | deklarované | dle projektu [m]
1 0,4 0,399 987 -0,013
2 0,5 0,500 155 0,155
3 0,6 0,600 189 0,189
4 0,7 0,700 205 0,205
5 0,8 0,800 773 0,773
6 0,9 0,900 277 0,277
7/ 1,0 1,000 947 0,947
8 11 1,100 922 0,922
9 1,2 1,200 518 0,518
10 13 1,300 930 0,930
1 14 1,401 186 1,186
12 15 1,503 879 blizko propustku
13 1,6 1,601 506 1,506
14 1,7 1,700 348 0,348
15 18 1,801 120 1,120
16 19 1,901 384 1,384
17 2,0 2,000 576 0,576
18 2,1 2,101 408 1,408
19 2,2 2,201 177 1177
20 2.3 2,294 449
21 2,4 2,403 920
22 25 2,501 574
23 2,6 2,602 079
24 2.7 2,700 855 0,855
25 2.8 2,801 216 1,216
26 2.9 2,901 073 1,073
27 3,0 3,001 144 1,144
28 3,1 3,100 933 0,933
29 3,2 3,201105 1,105
30 3,3 3,300 588 0,588
31 3,4 3,403 379
32 3,5 3,501 838 1,838
33 3,7 3,701 051 1,051
34 3,8 3,801 106 1,106
35 3,9 3,902 325
36 4,0 4,001 863 1,863
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1 - TECHNICKA ZPRAVA

Cislo stani¢enf [km] rozdil ,
v poznamka
stanicnfku | deklarované | dle projektu [m]
37 4,1 4,101 787 1,787
38 4.2 4,199 061 -0,939
39 4,3 4,301 690 1,690
40 4.4 4,401 456 1,456
11 4,5 4,500 785 0,785
42 4,6 4,601 892 1,892
43 47 4,702 289
44 4,8 4,801 634 1,634
45 49 4906 772 u konce nastupisté
46 5,0 5,002 648
47 5,1 5,102 218
48 52 5,201 379 1,379
49 53 5,301 234 1,234
50 54 5,398 039 -1,961
57 55 5,504 131
52 59 5,898 480 -1,520
53 6,0 5,998 088 -1,912
54 6,1 6,100 944
55 6,2 6,203 092
56 6,3 6,297 045
57 6,4 6,402 827
58 7,0 7,002 645
59 7,2 7,202 649
60 7,3 7,308 032
61 7,4 7,406 166
62 7,5 7,503 766
63 7,6 7,600 910
64 7,7 7,702 991
65 7.8 7,803 462
66 79 7,904 212
67 8,0 8,004 148
68 8,1 8,103 950
69 8,2 8,204 390
70 8,4 8,401 543
71 8,5 8,500 013
72 8,6 8,604 243 u zacatku zdi
73 8,7 8,706 120 vedle zdi
74 8,8 8,806 265
75 8,9 8,905 183
76 9,0 9,005 284 za nastupistéem
77 9,1 9,108 245 pred prejezdem
VYSOKE UCENI
TECHNICKE

V BRNE
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1 - TECHNICKA ZPRAVA
5.2 TABULKA STAVAJICICH A NAVRZENYCH PARAMETRU SMEROVYCH

OBLOUKU
Stanicenf Navrzené parametry Stavajici parametry )
Cislo d - do ] RD lue| | RD |ue | TP
oblouku ° .
[krn] [m] | (m/mm] | [m] | [m] | [m/mm] | [m] [l
1 0,390022 - 0,706327 33 277/21 43 43 277/21 33
2 0,779183 - 0,881969 40 354/0 40 | 40,02 | 354/0 | 40,01
3 0,913851 - 1,081815 40 323/21 40 40 325/21 40
4 1,184484 - 1,243789 610/0 600/0
5 1,243789 - 1,272095 900/0 26 - plvodné pfima
6 1,298095 - 1,582087 26 198/65 26 41 198/65 26
7 1,610799 - 1,739M 27 196/52 27 26 198/52 27
8 1,872071 - 2,068973 33 198/52 33 32 198/52 32
9 2187792 - 2,308074 15 400/0 15 12 400/0 12
10 2,405486 - 2,647659 26 203/46 26 26 203/46 26
1 2,69288 - 2,828186 23 303/0 23 20 306/0 20
12 2,890751 - 3,020994 21 287/20 21 18 289/20 18
13 3,323786 - 3,501265 23 201/50 23 26 200/50 26
14 3,535203 - 3,740692 26 202/63 26 25 202/63 25
15 3,758864 - 4,017576 26 202/63 26 25 202/63 25
16 4,052923 - 4,175593 28 189/60 28 128,02 | 190/60 | 28,02
17 4,215917 - 4,302688 32 230/57 |2817| 32 230/57 | 27,34
18 4,302688 - 4,522983 | 38,54 | 197/78 32 | 37,38 | 198/78 32
19 4,935796 - 5,030581 21 333/0 21 16 330/0 16
20 5,340831 - 5,455367 697/0 700/0
21 5917672 - 6,036352 300/0 26 200/25 26
22 6,206869 - 6,476682 21 294/0 15 | 18,01 294/0 18
23 6,588131 - 6,789206 23 198/26 23 26 197/26 | 26,01
24 6,824801 - 7,256121 28 | 200,4/25 | 24 26 200/25 26
25 7,347022 - 7,47142 32 247/20 32 21 250/20 21
26 7,574546 - 7,749178 32 198/26 17 26 198/26 26
27 7,779205 - 7,926956 29 198/25 18 26 200/25 26
28 7,992252 - 8,094481 18 288/0 18 18 290/0 18
29 8,123319 - 8,258858 20 209/20 20 14 210/20 14
30 8,332193 - 8,413048 24 220/20 24 24 220/20 | 24,01
31 8,43745 - 8,599574 29 195/66 29 | 27,01 | 195/66 | 27,01
32 8,76128 - 8,890845 42 196/64 26 26 200/64 | 26,02
33 9,211443 - 9,255606 150/0 9 150/0 9,2

- VYSOKE UCENI
r TECHNICKE
V BRNE

-12 -
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1 - TECHNICKA ZPRAVA

53 SMEROVE A VYSKOVE ODCHYLKY ZAMERENYCH BODU OD
NAVRZENE TRASY KOLEJE VE VYHYBKACH

Nazey | StaniCenizV Cislo vyhybky | Smérovy posunosy | Zdvih nivelety
dopravny [km] [-] [mm] [mm]
4 vlevo 20,7
3 vlevo 10,2
10 vlevo 24,6
5,556 260 1 2 vpravo 42,1
9 vlevo 60,3
11 vlevo 53,8
9 vpravo 64,7
9 vpravo 64,7
7 vlevo 59,3
5,589 491 2 4 vievo 0
3 vpravo 73,8
5 8 vpravo 81,8
zst.
» 0 vlevo 73,2
lvancice
3 vlevo 44,7
4 vpravo 53,8
1 4
6,067 717 6 0 vpravo 8,6
2 vpravo 49,2
3 vlevo 34
0 vpravo 25,5
0 vpravo 25,5
2 vpravo 29,9
10 vpravo 25,4
6,100 948 7
11 vlevo 28,6
4 vlevo 39,8
1vpravo 47,1
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Projekt osy koleje ¢ 1 na TU1281 Moravské Branice — Oslavany, km 0,379 — 9,485

1 - TECHNICKA ZPRAVA

N&zev Stanicenf ZV | Cislo vyhybky Smérovy posun osy Zdvih nivelety
dopravny [km] [-] [mm] [mm]
33 vlevo 30,3
28 vlevo 319
8,904 056 1 22 vlevo 24,5
12 vlevo 21,5
21 vlevo 328
18 vlevo 319
19 vpravo 584
20 vpravo 26,2
8,964 215 3 10 vpravo 18,6
4 vpravo 13,3
7 vpravo 13,8
1vpravo 24,3
8 vlevo 20
9 vlevo 20,3
9,183 013 6 0 vlevo 40,5
7st. 23 vpravo 63,2
Oslavany 20 vpravo 76,1
3 vlevo 70,6
3 vlevo 70,6
2 vpravo 50,2
11 vpravo 58,8
9,210 067 7 © vpravo 48
28 vlevo 32,4
34 vlevo 28,7
42 vlevo 22,7
37 vlevo 20
0 vpravo 447
9 vpravo 45,5
9,283 898 g 12 vpravo 29,7
18 vpravo 22,7
23 vpravo 31
33 vpravo 31,9
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NAVRZENE TRASY KOLEJE NA PREJEZDECH

1 - TECHNICKA ZPRAVA
54 SMEROVE A VYSKOVE ODCHYLKY ZAMERENYCH BODU OD

Stani¢eni | Identifikace Smérovy posun osy | Zdvih nivelety Konstrukce
[km] [-] [mm] [mm] [-]
38 vlevo 30
0,387 P3939 ryzové panel
29 vlevo 32 Py P y
2,838 P3948 2 Vpravo 88 betonové panely
0 vlevo 94
7 vpravo 78
3127 P3949 11 vpravo 82 betonové panely
15 vpravo 93
5 vpravo 27
3,780 P3950 20 vpravo 28 pryzové panely
24 vpravo 8
4650 P3951 1vlevo betono/ve panely-uvmtr a
3 vpravo 10 asfaltovy beton mimo kolej
26 vlevo 27
4917 P3952 ryzové panel
33 vlevo 28 Pry P y
5,230 P3953 2 vlevo 38 betonové panely
Tvlevo 25
7 vpravo 0
3 2
5,535 P3954 vpravo pryzoveé panely
7 vpravo 1
0 vpravo 0
6177 P3955 3 vlevo 74 asf. beton uyn|tr, drevgne tram;e
3 vlevo 77 a betonové panely mimo kolegj
15 vpravo 16
7,114 P3956 23 vlevo -9 betonové panely
37 vlevo 10
7,323 P3957 13 vpravo 3 betonové panely
16 vpravo 52
7,873 P3958 I vlevo 42 betonové panely
17 vlevo 31
14 vl 19
8,845 P3959 Vevo betonové panely
12 vlevo 28
37 vlevo 17
42 vlevo 0 )
9,260 P3960 betonové panely
33 vlevo 3
27 vlevo 22
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1 - TECHNICKA ZPRAVA
5.5 POSOUZEN{ POLOHY NASTUPNICH HRAN VUCI OSE A NIVELETE

KOLEJE

Nazev Staniceni Hmer Lmer Horoj Loroj
dopravny | [km] [mm] [mm] [mm] [mm]
3050194 | 238 1734 221 1734
3059314 | 249 1722 244 1723
3068422 | 223 1735 210 1734
vancice | 3,076 500 | 209 1755 201 1751
letovisko | 3085589 | 165 1753 155 1749
3,004 680 | 175 1758 158 1753
3103817 | 171 1746 146 1729
312921 | 146 1762 126 1746

4780929 | 418 391

4789952 | 367 1680 351
4798972 | 342 1690 325 1674
4807995 | 346 1700 310 1681

4817008 | 327 1689 300

4826042 | 352 1686 325
4835062 | 369 1702 347 1679
'Vrizgt'ge 4844001 | 382 1709 362 1687
4853113 | 423 1708 406 1684
4862148 | 430 1710 413 1686
4871186 | 421 1709 403 1692
4880198 | 427 |DOMBONN 409 1711
4889236 | 394 1711 375 1713
4897305 | 399 1695 376 1706
4901332 | 356 1699 333 1716
5648450 | 259 1630 218 1635
5657560 | 272 1628 236 1638
5666651 | 245 1635 211 1637
5675798 | 269 1640 247 1650
5684891 | 254 1625 233 1635
sst. | 5693945 | 255 1631 220 1632
vancice | 5703051 | 260 1633 244 1634
5712187 | 256 1642 242 1640
5721336 | 251 1641 223 1628
5730486 | 261 1634 231 1618
5739601 | 258 1630 221 1623
5746800 | 256 1643 220 1628
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1 - TECHNICKA ZPRAVA

Nazev Staniceni Hmer Limes Hproj Loroj
dopravny | [km] [mm] [mm] [mm] [mm]
9,016 531 244 1551 178 1578

9,025 684 | 268 1591 191 1616

9,034 717 271 1562 205 1607

9,043825 | 248 1553 186 1595

9,052014 | 224 1576 179 1618

) 9,061 129 195 1575 162 1605
osésvtény 9,070270 | 200 1594 179 1614
9,078 371 207 1585 204 1585

9,087 495 | 197 1560 184 1562

9,096 757 | 190 1580 172 1576

9,105 959 197 1582 180 1574

9,108 043 196 1571 176 1565

9,116 121 201 1585 169 1579

Pro Ucel posuzovani vzdalenosti a vysky nastupistni hrany od projektované polohy osy koleje
dle CSN 734959:

Nevyhovujici mista jsou oznacena barevné.

Vzajemna odchylka pricné vzdalenosti osy koleje a hrany nastupisté od jmenovité hodnoty
(Lprgy = 1650mm) musi byt dodrzena v hodnotach +50 mm, - 0 mm
Vzajemna vyskova vzdalenost (Huo) spojnice temen kolejnicovych past a horni plochy

nastupisté v projektované vyice do 380 mm nebyla dle CSN posuzovana.
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56 SMEROVE A VYSKOVE ODCHYLKY ZAMERENYCH BODU OD
NAVRZENE TRASY KOLEJE V MISTE SVETELNYCH NAVESTIDEL

Stani¢eni | Oznaceni | Smérovy posun osy Vzdalenost od osy Poznédmky
[km] [] [mm] [mm] []
sef. ndvést. Se2 v zst. Moravské
0,393 Se2 34 vlevo 2354 vlevo Branice
0,656 IS 28 vlevo 3060 vpravo vj. navést. PS do Zst. Moravské Branice
1,060 PIPS 22 vpravo 3017 vpravo predvést PS v Zst. Moravské Branice
4,917 PrL 39 vlevo 3382 vpravo predvést PF L v 7zst. Ivancice
5,329 L 7 vpravo 3434 vpravo vj. ndvestidlo L do Zst. Ivancice
5,515 Sel 7 vpravo 2631 vpravo sef. navést. Sel v zst. Ivancice
5,638 ST 4 vpravo 2359 vlevo odj. ndvéstidlo S1v zst. Ivancice
S2 4 vpravo 2623 vpravo odj. ndveéstidlo S2 v zst. Ivancice
5,965 L1 28 vpravo 2709 vpravo odj. navéestidlo L1v Zst. Ivancice
6,100 Se? 5 vpravo 2569 vlevo sef. navést. Se? v 7st. Ivancice
6,148 Se3 7 vlevo 2422 vlevo sef. ndvést. Se3 v Zst. Ivancice
6,161 Se4 7 vlevo 2655 vpravo sef. navést. Se4 v 7st. Ivancice
6,190 Se5 4 vpravo 2456 vlevo sef. ndvést. Se5 v Zst. Ivancice
6,400 S 85 vpravo 6068 vlevo vj. navestidlo S do Zst. Ivancice
6,363 PiS 32 vpravo 3527 vlevo tabulka s kiizem: Piedvést PFSvzst.
lvancice
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NAVRZENE TRASY KOLEJE NA PROPUSTCICH

1 - TECHNICKA ZPRAVA
57 SMEROVE A VYSKOVE ODCHYLKY ZAMERENYCH BODU OD

. Popis Smérovy | Zdvih Vzdélenost zabradli od osy )
Staniceni . Poznamky
konstrukce posun osy | nivelety vlevo vpravo
(km] [-] [mm] [mm] [mm] [mm] -]
0,887 klenbova 5 vlevo 94 - - nezamereny
6 vpravo 31 - 2
1,032 deskova P 200
6 vpravo 35 - 2580
, 54 vpravo 70 - -
1,497 deskova
46 vpravo 60 - -
7 vlevo 23 - -
1,687 deskova
5vlevo 19 - -
, 17 vpravo 13 - -
2,433 deskova
40 vpravo 9 - -
, 3 vlevo 73 - -
2,671 deskova
5vlevo 74 - B,
) 13 vpravo 50 - -
2,816 deskova
8 vpravo 69 - -
deskova 17 vpravo 32 - -
3,334
10 vpravo 34 - -
3,431 klenbova 9 vpravo 100 - - nezamérfeny
, .| 25 vpravo 0 - -
3,791 trubni (kruhova)
26 vpravo 0 - -
4,042 deskova 1 vlevo 24 - - nezamérfeny
, 1vlevo 42 - -
4,264 deskova
0 vlevo 41 - -
4 vpravo 54 - 5774
6,050 trubni (kruhova) | 10 vpravo 49 - -
2 vpravo 49 - 5815
1vlevo 15 -
6,120 trubni (kruhova) 4040
5vlevo 14 - 4007
, .| 36vlevo 22 - -
6,601 trubni (kruhova)
38 vlevo 18 - -
) 28 vlevo 49 - -
6,906 deskova
9 vlevo 46 - -
7,10 trubni (kruhova) | 15 vpravo 16 - - nezamérfeny
, , 4 vlevo 19 - -
7142 trubni (kruhova)
0 vpravo 13 - -
, .| 17 vpravo 64 - -
7,601 trubni (kruhova)
12 vpravo 65 - -
, 8 vlevo 43 - _
7,866 deskova
17 vlevo 53 - -
8,063 trubni (kruhovéd) | 32 vlevo 10 - -
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" Popis Smérovy | Zdvih Vzdélenost zabradli od osy )
Stanicen . Poznéamky
konstrukce posun osy | nivelety vlevo vpravo
[km] [-] [mm] [mm] [mm] [mm] [-]
3 vpravo 34 - -
8196 | trubni (kruhova) —2
7 vpravo 37 - -
2Vl 15
8375 deskova e 2441 2378
6 vpravo 1 2362 2413
27 vlevo 12
8,566 trubni (kruhova) 2335 2387
19 vlevo 8 - -
, 2 vpravo 25 - -
8,930 deskova
6 vpravo 26 - -
42 vlevo 23 - 2891
9,208 deskova
3 vpravo 4 - 2719
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1 - TECHNICKA ZPRAVA

58 SMEROVE A VYSKOVE ODCHYLKY ZAMERENYCH BODU OD
NAVRZENE TRASY KOLEJE NA MOSTECH

. Popis Smérovy | Zdvih Vzdélenost zabradli od osy )
Staniceni . Poznamky
konstrukce posun osy | nivelety vlevo vpravo
[km] [-] [mm] [mm] [mm] [mm] [-]
1,953 klenbova 4 vlevo 101 - -
3,025 klenbova 16 vlevo 79 - -
) 9 vlevo 6 2548 2380
5,043 deskovéa
6 vlevo 13 2689 2504
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