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Souhrnné stanovisko GŘ ČD, a.s. k dokumentaci pro společné povolení  

„Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Břeclav – Brno (Viadukt Křenová)“ 

 

Zpracování projektu stavby je zahrnuto v Plánu investiční výstavby železniční dopravní infrastruktury na 

rok 2023. Investorem stavby je Správa železnic, státní organizace,  Stavební správa východ. 

 
Odpovědný projektant: EXprojekt s.r.o. 

Projektová dokumentace stavby byla projednána: 

- regionální správou majetku Brno – s podmínkami  

- OŘOD Východ – s připomínkami 

- odborem obchodu osobní dopravy O16 – bez připomínek 

- odborem provozu osobní dopravy O18 – s připomínkami 

 

 

Odbor správy a rozvoje majetku nemá výhrad k předložené projektové dokumentaci, a to za 

předpokladu dodržení níže uvedených podmínek a podmínek uvedených v přiloženém stanovisku 

RSM Brno. 

  

EXprojekt s.r.o. 

Ing. Radek Šíp 

Heršpická 758/13 

619 00  Brno 

 

urbanskyj@gr.cd.cz 

sip
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Připomínky Odboru provozu osobní dopravy O18 a OŘOD Východ: 

 Po dobu rekonstrukce mostu bude znemožněn přístup strojvedoucích na pracoviště SLČ Brno, 

které je situováno hned vedle mostu směrem na Židenice. V budově je umístěno celkem 138 

strojvedoucích a 12 dalších pracovníků. Vzhledem k tomu, že budova je využívána i strojvedoucími 

z jiných pracovišť, jedná se denně o cca 150 příchozích nebo odchozích strojvedoucích. V případě 

nutnosti vedení nové přístupové cesty přes parkoviště naproti hotelu Grand, prodloužila by se 

každá cesta strojvedoucího o cca 10 min, tzn. cca 7 hodin denně, což nám způsobí zvýšené 

personální náklady. Sice prodloužení doby chůze na začátku a na konci směny o dvakrát 10 minut 

může na první pohled vypadá jako detail, ale mnohdy to může způsobit překročení maximální délky 

směny a bude to znamenat přepracování směn a tudíž i několika turnusů a vše se musí projednat 

se zástupci odborových organizací. V úvahu připadá vybudování přístupové cesty z chodníku, 

procházejícího pod mostem nebo provizorního služebního přechodu přes koleje ze 4. nástupiště 

(od bývalého stavědla č. 6).  

 Dále požadujeme posunutí doby výluky tak, aby obsahovala oba dva prázdninové měsíce 

vzhledem ke slabšímu provozu. 

 

Kontaktní osoba za O18: Ing. Milan Linhart, tel. 724 851 000, email linhartm@gr.cd.cz  

 

 

 

Toto stanovisko je platné po dobu dvou let. Všechny změny v  dokumentaci musí být znovu projednány. 

 

 

 

 

S pozdravem, 

 

 

 

Ing. Pavel Vrchota  
ředitel odboru správy a rozvoje majetku 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Příloha   

Stanovisko RSM Brno, č.j. 2964/23-RSMBRNO-44/23, ze dne 25.10.2023 

Ing. Pavel 
Vrchota

Digitálně podepsal 
Ing. Pavel Vrchota 
Datum: 2023.11.08 
08:50:43 +01'00'
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Mgr. Martin 
Špinka, MBA

Digitálně podepsal 
Mgr. Martin Špinka, 
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Požadavky BNSD na SŽ 

Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Břeclav – Brno (Viadukt Křenová) 

Připomínky a požadavky BNSD 

1. BNSD žádá statut rovnoprávného účastníka řízení. Žádáme předložit každý další stupeň PD. 
BNSD bude nadále zváno na porady a BNSD bude předkládána dokumentace k vyjádření.  

2. BNSD požaduje, aby v rámci rekonstrukce byla nosnost mostu navýšena na původních 7,5t, 
jako tomu bylo dříve. 
Krajní nosná konstrukce, která sloužila jako nosná konstrukce pro zakryté nástupiště č.1 
nebyla nikdy navržena pro zatížitelnost 7,5t a nebyla tak nikdy užívána.  
V novém stavu však bude na základě požadavku BNSD navržena konstrukce pro zatížitelnost 
7,5t. 

3. BNSD v rámci rekonstrukce mostu požaduje zajistit v souladu splatnými předpisy důkladné 
odvodnění kolejiště, nástupiště a mostu, které zamezí pronikání vody do výpravní budovy, 
BNSD bude předložena PD k vyjádření. V současné době pozorujeme zvýšenou vlhkost v 
místnostech 1.PP výpravní budovy, které jsou umístěny pod nástupištěm. Máme za to, že 
špatné odvodnění těchto ploch a špatně provedený detail napojení mostu Křenová na 1. 
nástupiště je další příčinou těchto problémů. Na předmětnou situaci jsme již SŽ vícekrát 
písemně upozorňovali v období od 3Q 2020 –2Q 2021. 
Nově navržené mosty musí splňovat veškeré požadavky na řádné odvodnění konstrukcí dle 
platných norem, předpisů a mostních vzorových listů.  

4. Rekonstrukce mostu nesmí jakkoli negativně ovlivnit/omezit vstup na 1. nástupiště. Tento 
bod je nutné důkladně projednat s BNSD (co by případná změna znamenala), vzhledem k 
revitalizaci Výpravní budovy a přestavbě většiny prostor na komerční, nelze omezovat přístup 
do levého křídla Výpravní budovy. BNSD proto se změnou z veřejného prostoru na neveřejný 
nemůže souhlasit do doby, než bude vyjasněn rozsah této změny a způsob jeho provedení. 
BNSD dále upozorňuje, že do tohoto prostoru jsou i úniky z Chráněné únikové cesty a 
některých komerčních prostor. Toto požárně bezpečnostní řešení musí být ponecháno. BNSD 
bude předložena PD k vyjádření. Most musí zůstat po celou dobu rekonstrukce i po 
rekonstrukci průchozí pro veřejnost. 
Mosty nelze rekonstruovat bez uzavření průchodu pro pěší, stejně tak bez vyloučení drážního 
provozu na koleji mezi výhybkami č. 47 a 53. Mosty nelze rekonstruovat po půlkách. Během 
rekonstrukce mostu budou muset být zavedena jiná adekvátní opatření. Bude nadále 
důkladně řešeno a projednáváno.  

5. Rekonstrukce mostu nesmí jakkoli negativně ovlivnit/omezit vjezd automobilem z ulice 
Křenová/Koliště/Dornych pod viaduktem směrem na ulici Benešova (omezení možnosti 
vjezdu/výjezdu do/z parkoviště Grand) 
Bude nadále řešeno a budou navržena adekvátní dopravně-inženýrská opatření a budou 
projednány případné objízdné trasy. Jednoduše nelze zrekonstruovat dvě mostní konstrukce 
bez alespoň víkendových uzavírek komunikací pod mostem.  

6. Rekonstrukce mostu nesmí způsobit výpadky energií a jakýchkoli připojení, zejména elektřiny 
a datového připojení Skladu č. 1, Daliborky a parkoviště, ani výpadky v zásobování plynem 
pro objekty BNSD. 
Žádáme o doložení zákresu sítí BNSD nebo sítí, které BNSD využívá. Plynovodní přípojka se 
nachází mimo oblast stavby a nebude stavbu nijak ohrožena.   

7. BNSD žádá být informováno minimálně 6 měsíců předem o kolejové a trakční výluce 
odstavných kolejí podél Skladu č. 1. BNSD požaduje výluku prvních dvou kolejí podél celé 
délky Skladu č. 1. 
Informace bude uvedena v dokumentaci pro budoucího zhotovitele. SŽ tuto informaci 
povede v patrnosti.  

8. Z rekonstrukce nesmí plynout žádná nová věcná břemena. Stávající související vedení 
dotčené rekonstrukcí žádáme sdružit do společných tras, aby se snížilo zatížení pozemků. 



Požadavky BNSD na SŽ 

Umístění kabelů vzejde z příčného konstrukčního uspořádání mostů a umístění kabelových 
tras.  

9. V průřezu mostu žádáme vytvořit kolektorový prostor o průřezu minimálně 50x50cm po celé 
délce mostu pro sítě obsluhující Sklad č. 01, Daliborku a parkoviště. 
Požadujeme doložení počtu chrániček, kabelů a sítí, které budou BNSD do kabelového žlabu 
ukládány. Mostní konstrukce vzhledem k extrémně omezenému šířkovému uspořádání velmi 
problematicky převedou i stávající drážní sítě. Na základě poskytnutých požadavků bude 
vhodně zvolen žlab pro umístění těchto chrániček a kabelů.   

10. Do doby dořešení kladných stanovisek SŽ k odkupu v SUČ 06 nemůže BNSD vydat kladné 
stanovisko k rekonstrukci mostu vzhledem k provázanosti obou lokalit. 
Tento bod nemá přímou vazbu na předmětnou stavbu. Pravděpodobně bude potřeba řešit na 
jiných místech. 

11. BNSD nemůže umožnit vjezd stavební techniky přes stávající vjezd na parkoviště. Z toho 
důvodu žádáme ze strany SŽ zabezpečení trvalého znovuotevření městem zablokované 
vjezdové brány Benešova. 
Tento bod nemá přímou vazbu na předmětnou stavbu. Pravděpodobně bude potřeba řešit na 
jiných místech.  

12. BNSD žádá při rekonstrukci mostu důkladně a v celé délce opravit zborcenou kanalizaci přes 
ulici v okolí základů pilířů mostu. Tato přípojka odvádí splašky z celé výpravní budovy, vede 
přímo mezi pilíři mostu, bude muset být řešena v rámci opravy spodní stavby, a proto 
nesouhlasíme se separátním řešením tohoto problému. 
Bude předmětem dalších jednání. 

13. BNSD žádá předložit Plán/Zásady organizace výstavby ve stejném termínu, kdy bude 
předložen ostatním účastníkům. 
Plán ZOV bude předložen. 

14. BNSD požaduje, aby stavba ani její zábory žádným způsobem neomezila vjezd do 
zásobovacího dvora HVB z ulice Nádražní. 
Bude zajištěno.  

 

 


