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1 Identifikacni udaje objektu a technického a technologického
zarizeni:

1.1 Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Dilci ¢ast - objekt (SO):
Charakter diléi ¢asti:

Katastralni izemi, pozemky:
Misto stavby dil¢i ¢asti:

Trat’ podle Prohlaseni o draze:

Tratovy usek TU:
Defini¢ni tsek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati podle TSI:
Obdobi realizace:

1.2 Udaje o stavebnikovi
Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

1.3
Zhotovitel dila:

rrrrr

Hlavni projektant (HIP):

,,,,,

Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Breclav — Brno
(ISPROFIN: 5623520069)

Projektova dokumentace pro provadéni stavby

SO 10-20-01 Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno
zména dokoncené stavby

trvala

Mésto Brno

km 155,900

740 00 Brno hl. n. - Ceska Trebova

2001 Bfeclav - Brno hlavni nadrazi

J1 Brno hlavni nadrazi

celostatni

P3

03/2025 - 09/2025

Spréava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1

779 00 Olomouc

Udaje o Zhotoviteli dokumentace a éasti dokumentace

EXprojekt s.r.o.

Her$picka 758/13

619 00 Brno

ICO: 292 85 801

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionafska 1085/8

779 00 Olomouc

IC: 646 10 357

EXprojekt s.r.o.

Her3picka 758/13

619 00 Brno

ICO: 292 85 801

Hlavni projektant (HIP): Ing. David Rose
Cislo CKAIT: 1004785

Obor autorizace: IMOO — mosty a inzenyrské konstrukce
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionafska 1085/8

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz
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779 00 Olomouc

IC: 646 10 357

Odpovédny projektant: Ing. Jaroslav Sedlacek

Cislo CKAIT: 1202205

Obor autorizace: IMOO — mosty a inzenyrské konstrukce
Zpracovatel prilohy dil¢i ¢asti (SO):  MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Legionafska 1085/8

779 00 Olomouc

IC: 646 10 357

Odpovédny projektant; Ing. Jaroslav Sedlaéek

Cislo CKAIT: 1202205

Obor autorizace: IMOO — mosty a inzenyrské konstrukce

1.4  Udaje o nabyvatelovi SO
Vlastnik/spravce: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
Sprava mostu a tunel(
Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26
61143 Brno

2 Seznam vstupnich podkladi

e Zadavaci podminky ¢.j. SoD E617-S-2361/2022,

e Dokumentace ZP ,Rekonstrukce mostu km 155,900 trati Bfeclav - Brno® (Spréava Zeleznic, s.o., 10/2021)

e Zavéry z projednani stavby,

o  Prohlidky stavenisté, fotodokumentace,

o Platné obecné zavazné pravni pfedpisy, normy, zakony a vyhlasky.

Seznam vyjadreni, které podmiriuji navrh technického feSeni daného objektu v€etné data vydani vyjadeni a
identifikace dotéeného organu:

o  Geodetické zaméfeni (EXprojekt s.r.0., 2022),

o Katastralni mapy a identifikace vlastnikd dotéenych pozemki (2023, pribézné aktualizovano),
e Zakresy pribéh( stavajicich siti (EXprojekt s.r.o., 04/2023),

e STP - Zelezniéni most v km 155,900 (TESIA s.r.0., 03/2023)

Seznam ostatnich vstupnich podkladd, které maji pfimou souvislost s ndvrhem technického feSeni daného objektu
véetné data jejich zpracovani a identifikace:

e Zavéry z projednani stavby
o  Prohlidky stavenisté, fotodokumentace
o Platné obecné zavazné pravni pfedpisy, normy, zakony a vyhlasky

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionaiska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz
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3 Popis a zdlvodnéni navrzeného technického feseni a hlavnich technickych

parametru

Rekonstrukce mostu je navrzena na zakladé nevyhovuijiciho stavu konstrukci a jejich hodnoceni stupném K3 / S2 dle

podrobné prohlidky z roku 2021.

Zelezniéni most je od 3. 5. 1958 veden v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek jako souéast kulturni pamatky

Zelezniéni stanice Hlavni nadrazi pod rejst. €. 33160/7-7089.

Konstrukce mostu pod byvalym nastupistém je v souCasnosti vyuzivana jako manipulacni plocha. Ocelové ¢asti mostu
budou zachovany a sanovany. Cihelné klenby budou vybourany a na plvodni pfiéniky bude vybetonovana nova
Zelezobetonova deska. Konstrukce s prvkovou mostovkou pod koleji bude nahrazena novou ocelovou konstrukci se
Stérkovym lozem. Oba mosty budou ulozeny na pGvodnich litinovych sloupech. Degradované piskovcové bloky pod
pilifi budou nahrazeny Zelezobetonovymi. Opéry budou sanovany. Nejvice viditelné prvky tedy zlstanou zachovany,

pfipadné nahrazeny charakterem podobnymi ¢astmi.

3.1 Stavajici stav

3.1.1

Zakladni adaje

Konstrukce pod manipulaéni plochou

Charakteristika objektu: Plnosténny ocelovy nosnik s pficné ulozenymi cihelnymi klenbami.
Cihelné opéry, dvojice litinovych sloup pilifd.

Statické pUsobeni: Spojity nosnik.

Uhel kFizeni: 90,0°

Sikmost mostu:

Sikmost nosné konstrukce:
Podet otvor(:

Rozpéti mostu:

Délka pfemosténi:

Sitka mostu:
ViySka mostu:

Svétla Sirka otvoru (kolma):

Volna vyska otvoru:
Stavebni vyska:
Minimalni tl. kol.:

leva na O1, prava na 02
Sikmé ulozeni. 102°na 01, 98°na O2.
4 (vnitini pilife z dvojic litinovych sloupt ve vzd. 0,73 m)
pravy nosnik:
teoretické 7,765+13,515+13,515+7,765 m
na ulozeni 7,4+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,4 m
levy nosnik:
teoretické 8,465+13,515+13,515+8,165 m
na ulozeni 8,1+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,8 m
pravy nosnik: 42,07 m
levy nosnik: 43,72 m
6,45 m (6,03 m betonova deska)
5,58 m
6,40 m (pole 1a4), 12,18 m (pole 2 a 3)
4,33 — 4,38 (silnice, tramvajovy pas), 4,04 m (chodnik)
1,25m
- (asfaltova komunikace)

Volna Sifka na mosté: 6,310 m

Volny mostni prifez: -

Navrhové zatizeni: -

Cisla koleji: L

Tratova rychlost: -

Svrdek: -

Polomér oblouku: Pfima

Sklonové poméry: Vodorovna. Pfi¢ny sklion 0,82%.

Trakce: -

Rok vystavby: 1895 (konstrukce), 1895 (spodni stavba)
Konstrukce pod koleji

Charakteristika objektu: Plnosténny ocelovy nosnik s mezilehlou prvkovou mostovkou.

Cihelné opéry, dvojice litinovych sloupd pilifd.
Statické plsobeni: Spojity nosnik.
Uhel kizeni: 90,0°

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz
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Sikmost mostu:

Sikmost nosné konstrukce:
Podet otvor(:

Rozpéti mostu:

Délka pfemosténi:

Sitka mostu:
ViySka mostu:

Svétla Sirka otvoru (kolma):

Volna vyska otvoru:
Stavebni vyska:
Minimalni tl. kol.:
VolIna Sifka na mosté:
Volny mostni prifez:
Navrhové zatizeni:
Cisla koleji:

Tratova rychlost:
Svrdek:

Polomér oblouku:
Sklonové poméry:
Trakce:

Rok vystavby:

Kolmy most
Kolmé uloZeni.
4 (vnitini pilife z dvojic litinovych sloupt ve vzd. 0,73 m)
pravy nosnik i levy nosnik:
teoretické 7,535+13,515+13,515+7,535 m
na ulozeni 7,17+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,17 m
pravy nosnik: 41,46 m
levy nosnik: 41,82 m
4,01 m (vCetné pravé konzoly)
5,68 m
5,98 m (pole 1a4), 12,18 m (pole 2 a 3)
4,56 — 4,58 (silnice, tramvajovy pas), 4,2 m (chodnik)
1.1m
- (prvkova mostovka)
4,125 m (mezi betonovymi fimsami sousednich most()
neomezen

40

S49, dfevéné mostnice
Pfima

Vodorovna.

Stfidava 25 kV.
1936 (konstrukce), 1895 (spodni stavba)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

3.1.2 Nosna konstrukce

Stavajici pfemosténi je tvofeno dvéma konstrukcemi. Na vnéjsi konstrukci je umisténa ¢ast plivodniho 1. nastupisté.
V sou€asnosti je plocha vyuzivana pro zasobovani vypravni budovy. Vnitfni konstrukce pfevadi kolej vedouci do
odstavné skupiny koleji. Ob& nosné konstrukce jsou ocelové nytované, vnéjsi z roku 1895 a vnitfni z roku 1936.
Konstrukce jsou feSeny jako spojity ocelovy nosnik ulozeny na cihelnych opéréch a na trech pilifich skladajicich se z
dvojice litinovych sloupt.

Konstrukce pod manipulacni plochou

Konstrukce se sklada z 2 nosnikd tvaru | vySky 0,99 m a Sifky pasnic 0,42 m. Nosniky jsou umistény v osové
vzdalenosti 5,37 m. Pravy nosnik je umistén 0 0,2 m nize nez levy. Nosniky jsou propojeny pficniky tvaru ,I* vysky 0,5
m a Sifky pasnic 0,17 m. Osova vzdalenost pfiéniku je 1,735 m. Mezi dolnimi pasnicemi pfi¢nikd jsou ploché cihelné
klenby tl. 0,15 m se vzepétim cca 0,14 m. Na klenbach je umistény nasyp a betonova deska tl. 0,15-0,2 m. Na desce
je vrstva litého asfaltu tl. cca 40 mm. Deska zacina u levého nosniku, ktery ma odhalenou horni pasnici. Pfes pravy
shiZzeny nosnik pfechazi v konzolu vylozenou 0,66 m vné nosniku. Tato Cast desky je podpirana konzolami vné
nosniku.

Plvodni konzoly na vnéj§im nosniku byly pfi odstranéni plivodniho zastfe$eni odfezany. Vzhledem k degradaci kleneb
a odpadavéni ¢asti omitky i cihel jsou pod konstrukci zavéSeny trapézové plechy. Na levém vnéjsim nosniku je
umisténo standardni ocelové zabradli méstského typu.

Konstrukce pod koleji

Konstrukce se sklada z 2 nosnikd tvaru | vySky 1,05 m a Sifky pasnic 0,43 m. Nosniky jsou umistény v osové
vzdalenosti 2,845 m. Nad pilifem P1 a P3 je z divodu nadzvedavani krajnich poli proveden kloub pomoci ovalnach
otvorll pro nyty. Nosniky jsou propojeny pficniky tvaru ,I“ vySky 0,61 m a Sifky pasnic 0,17 m. Osova vzdalenost
pfiénikd je 2,39 m v 1. a 4. poli, 2,25 m v poli 2. a 3. P¥i¢niky jsou propojeny podélniky tvaru I vy$ky 0,40 m a Sitky
pasnic 0,19 m. Osova vzdalenost podélniku je 1,8 m.

Na pravém nosniku jsou konzoly podpirajici dievéné prekryti mezery mezi mostem a sousednimi klenbami. Pro
ochranu chodct jsou pod konstrukci v 1. a ve 4. poli zavéSeny trapézové plechy.
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3.1.3  Spodni stavba

Spodni stavba opér je cihelna zed tloustky cca. 1,5 m s kamennymi tloZnymi bloky. Zdi jsou sou¢asti pfilehlych budov
a za opérami obou mostu jsou mistnosti s klenutymi stropy. Pilife jsou ozdobné litinové sloupy vysky 3,57 m, které
jsou uloZené na piskovcovych kvadrech. Pod kvadry je betonovy zaklad na $térkovém polStafi.

3.1.4  Zjistény technicky stav objektu

Konstrukce pod manipulaéni plochou
Omitka kleneb je zvétrala a odpadava. Zdivo je zvétralé a misty vydrolené do hloubky az 30 mm.
Konstrukce pod koleji

Horni i dolni pasnice pfi¢nikd a v misté sty¢nikovych plech jsou orezivélé, dilkova koroze na horni ploe do hloubky
1az 5 mm. Na 1. pficniku jsou dolni kréni Uhelniky zcela urezlé, styénikové plechy nad loZisky rzi sliné oslabeng,
platkova koroze na vySku az 10 mm, dllkova koroze do hloubky aZ 6 mm, hrany urezlé az 60 mm. Hlavy nytd na
dolnich krénich Uhelnicich hlavnich nosniku, styénikovych desek hlavnich nosniki a hornich pasnic podéiniku
oslabené az o0 50 %, misty az 70 %, ojedinéle zcela chybi. V roce 2021 byly nejvice zrezivélé pasnice podéiniku
nahrazeny novymi plechy, které byly uchyceny vysokopevnostnimi Srouby.

Spodni stavba
Omitka je zvétrala a odpadava. Zdivo opér je zvétralé a misty vydrolené do hloubky 150 mm, silné prosakuje voda a
pojivo. Zvétralé kamenné bloky zakladu pilia.
Hodnoceni dle podrobné prohlidky z roku 2021: K3 / S2
3.1.5 Parcely dotéené stavbou

Vystavbou mostu budou kromé pozemk(i ve viastnictvi CD a SZ dotéeny i cizi pozemky. Stavajici opéry i prostory pod
mostem jsou umistény na draznim pozemku, ostatni pozemky jsou vyuzivany z technologickych divodu a jsou feSeny
docasnymi zabory. Pozemky budou po ukonceni vystavby uvedeny do plvodniho stavu.

Katastralni uzemi: Mésto Brno

o Parcelni gislo 270, LV 10001, ostatni plocha, Statutarni mésto Brno, Dominikanské namésti 196/1, Brno-mésto,
60200 Brno:

Asfaltové komunikace v ¢asti ulice Nadrazni a BeneSova. VyuZivané jako zafizeni stavenisté a plocha pro
jefaby.
o Parcelni &islo 272/1, LV 146, ostatni plocha, Ceské drahy, a.s., ndbfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto,
11000 Praha 1:
Nosna konstrukce mostu, spodni stavba opér a pilifl, prostory pod mostem, kolejisté. Vyuzivané jako
zafizeni stavenisté.
o Parcelni &islo 272/25, LV 146, zastavéna plocha a nadvofi, Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody
1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1:
Budova za opérou 02 vyuzivana Spravou Zeleznic. Oprava omitek a uloZeni konstrukce mostu.

o Parcelni Cislo 283, LV 146, zastavéna plocha a nadvori, Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
Nové Mésto, 11000 Praha 1:

Budova za opérou O1 vyuzivana jako vypravni budova. Oprava omitek a ulozeni konstrukce mostu.
3.2 Novy stav
3.2.1  Zakladni udaje
Konstrukce pod manipulacni plochou

Charakteristika objektu: Plnosténny ocelovy nosnik s horni betonovou mostovkou.
Cihelné opéry, dvojice litinovych sloupd pilifd.

Statické plsobeni: Spojity nosnik.

Uhel kFizeni: 90,0°

Sikmost mostu: leva na O1, prava na 02

Sikmost nosné konstrukce: Sikmé ulozeni. 102°na O1, 98°na 02.

Pocet otvord: 4 (vnitfni pilife z dvojic litinovych sloupt ve vzd. 0,73 m)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz



Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno
SO 10-20-01 Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Rozpéti mostu:

Délka pfemosténi:

Sitka mostu:
ViySka mostu:

Svétla Sirka otvoru (kolma):

Volna vyska otvoru:
Stavebni vyska:
Minimalni tl. kol.:
VolIna Sifka na mosté:
Volny mostni prifez:
Navrhové zatizeni:
Cisla koleji:
Tratova rychlost:
Svrdek:
Polomér oblouku:
Sklonové poméry:
Trakce:
Rok vystavby:
Konstrukce pod koleji

Charakteristika objektu:

Staticke plsobeni:

Uhel kfizent:

Sikmost mostu:

Sikmost nosné konstrukce:
Podet otvor(:

Rozpéti mostu:

Délka pfemosténi:

Sitka mostu:
VySka mostu:

Svétla Sifka otvoru (kolma):

Volna vyska otvoru:
Stavebni vyska:
Minimalni tl. kol.:
Volna Sifka na mosté:
Volny mostni priifez:
Navrhové zatiZeni:
Cisla koleji:

Tratova rychlost:
Svrsek:

Polomér oblouku:
Sklonové poméry:
Trakce:

Rok vystavby:

pravy nosnik:
teoretické 7,765+13,515+13,515+7,765 m
na ulozeni 7,4+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,4 m
levy nosnik:
teoretické 8,465+13,515+13,515+8,165 m
na ulozeni 8,1+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,8 m
pravy nosnik: 42,07 m
levy nosnik: 43,72 m
6,89 m (5,73 m betonova deska)
5,58 m
6,40 m (pole 1a4), 12,18 m (pole 2 a 3)
4,33 — 4,38 (silnice, tramvajovy pas), 4,04 m (chodnik)
1,25m
- (komunikace)
6,310 m

40
Pfima
Vodorovna. Pfi¢ny sklon 0,82%.

1895 (konstrukce), 1895 (spodni stavba)

Ocelovy nosnik s mezilehlou mostovkou.
Cihelné opéry, dvojice litinovych sloupd pilifd.
Spojity nosnik.
90,0°
Kolmy most
Kolmé uloZeni.
4 (vnitfni pilife z dvojic litinovych sloupd ve vzd. 0,73 m)
pravy nosnik i levy nosnik:
teoretické 7,695+13,515+13,515+7,695 m
na uloZeni 7,33+(0,73)+13,15+(0,73)+13,15+(0,73)+7,33 m
pravy nosnik: 41,46 m
levy nosnik: 41,82 m
4,01 m (vCetné pravé konzoly)
5,68 m
5,98 m (pole 1a4), 12,18 m (pole 2 a 3)
4,56 — 4,58 (silnice, tramvajovy pas), 4,2 m (chodnik)
1,02 m
0,35m
4,395 m (mezi betonovymi fimsami sousednich most()
neomezen
LM 71, a=1,0
40
S49, dfevéné prazce
Pfima
Vodorovna.
Stfidava 25 kV.
2024 (konstrukce), 1895 (spodni stavba)
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3.2.2 Nosna konstrukce

Konstrukce pod manipulacni plochou

Z konstrukce bude odstranén asfaltovy povrch a betonova deska. Dale se demontuje zabradli a ochrany z trapézového
plechu. Zasyp bude odtéZen zasyp a cihelné klenby demolovany. Z vnitfniho nosniku budou odstranény ocelové
konzoly. Ocelové hlavni nosniky a pficniky budou o€istény, otryskany a opatfeny protikorozni ochranou. Do hornich
pasnic Casti pfiéniku se navafi trny D=16mm, délky 150 mm. Pokud nebude navafeni mozné, budou vyvrtany otvory,
do kterych se osadi Srouby M16 délky 170 mm. Nasledné se vybetonuje nova spfazena deska Sifky 5,73 m. Horni
povrch bude spadovan 1% smérem do kolejisté. Tloustka desky bude proto proménliva 190-330 mm. Mezi pasnici
levého nosniku bude mezera Sifky 30 mm. Pfes pravy nosnik bude deska pfechézet do konzoly s vyloZzenim 0,39 m.
Ve vzdalenosti 0,2 m od hrany bude v desce umistén podéiny odvodriovaci zlabek Sifky 100 m a hloubky 10- 20 mm.
Ve Zlabku budou v osové vzdalenosti 3,47 m umistény nerezové svody priméru 80 mm. Deska bude betonovana
stiidavé po etapach, aby se omezilo jeji smrstovani. Do pficnych spar budou osazeny dilataéni trny.

Zbylé &asti konzol vnéjsiho nosniku se demontuiji, do pivodnich otvort pro nyty se pfisroubuji nové konzoly Sifky 0,9
m. Na konzole budou vedeny kabelové trasy. Konzola bude z vngjsi strany zakryta plentou vySky 430-550 mm. Ke
konzole se pfiSroubuje nové litinové zabradli, které bude replikou zabradli na pfilehlém klenbovém mosté. Shora bude
konzola pfekryta pfiSroubovanym plechem podlahy.

Konstrukce pod koleji

Konstrukce bude provedena nova. Jedna se o 2 ocelové nosniky vysky 0,9 m a Sifky 0,4 m. Nosniky jsou umisténé
v osové vzdalenosti 3,0 m. Celkové Sifka mostu je 3,8 m, v&etné pravé konzoly 4,3 m.

Tloustka stojin je 20 mm. tloustka pasnic v 1. a 4 poli je 40 mm. V 2. a 3. poli je tloustka 50 mm. Nad pilifem P1 a P3

je z duvodu nadzvedavani krajnich poli proveden kloub vybranim horni ¢asti nosniku na vySku cca 745 mm v Sifce
200 mm. Nosniky jsou vzajemné propojeny pficniky tvaru obraceného T. PfiCniky jsou v 1. a 4 poli umisténé v osové
vzdalenosti 0,7 m. V 2. a 3. poli je vzdalenost 760 mm. Tloustka pasnice pficniku je 40 mm, Sifka je 200 mm. Stojina
ma tl. 16 m, jeji vySka je v zavislosti na sklonu mostovky proménliva 162-219 mm. V misté uloZeni jsou pficniky tvaru
uzavfeného truhliku. Sitka pasnic je 350 mm, tioustka 40 mm. Stojiny jsou z plechu tl. 20 mm. Mostovka je z plechu
tl. 25 mm. Na pravém nosniku je umisténa konzola Sitky 0,5 m pro pfevedeni siti. Shora bude konzola prekryta
pfiSroubovanym plechem podiahy.

Podélné je konstrukce montazné rozdélena na dilce délky 9,8 + 11,0+ 3,5+11,0 + 9,8 m.
3.2.3  Spodni stavba

Litinové pilife budou vyjmuty a budou pfevezeny na repasovani. Piskovcové bloky pod litinovymi sloupy budou
vybourany. Pavodni betonové zaklady pilifi véetné Stérkového polStare budou injektovany cementovou injektazi
v rastru cca 0,5x0,6 m. Déle budou pod pilifi pod koleji provedeny mikropiloty. Mikropilota bude z ocelové trubky
108/16 délky 8,0 m. Po celé délce bude proveden kofen primeéru 0,3 m. Na hlavé trubky bude navafena ocelova deska
P20x200-200 mm. Dale budou po obvodu pilife navrtany spfahovaci trny R20 mm délky 0,6 m. Trny budou umistény
v osové vzdalenosti 0,4-0,5 m. Po provedeni mikropilot a spfahovacich trnu budou vybetonovany nové pilife
z Zelezobetonu. Tvarové odpovidaji stavajicim kamennym blok(m. Pod konstrukci pod koleji budou posunuty pod
nové hlavni nosniky. Na viditelnych ¢astech bude pouZzito bednéni bez stahovacich ty¢i a povrch bude pemrlovan.

Repasované sloupy budou navraceny pod stavajici konstrukci pod manipulaéni plochou. Na pilifi P1 bude doplnén
chybéjici sloup. Pod konstrukci v koleji budou umistény nové sloupy z ocelovych trubek TR165/50, na které budou
navleCeny plvodni litinové sloupy. Nové sloupy budou kotveny chemickymi kotvami do kapes v povrchu bloku.

S ohledem na stafi je uvazovano s vyrobou 5 novych replik sloupd.

U opér bude provedena cementova injektaz podlozi pod zdmi v linii uloZzeni mostQ. V horni ¢asti opér budou vybourany
zavérné zidky i tlozné prahy. Do opéry budou v rastru 0,5x0,5 m navrtany spfahovaci trny R20 mm délky 0,6 m. Pod
konstrukcemi bude vybetonovan novy Ulozny prah a zavérna zidka. Na opéfe O2 bude na klenbé za rubem mostu
vybetonovan ztuzujici vénec, ktery bude pomoci mikropilot kotveny do zeminy za opérou. Tim budou pfendSeny
brzdné sily. Mikropilota bude z ocelové trubky 108/16 délky 8,0 m. Po celé délce bude proveden kofen priméru 0,3 m.
Na hlavé trubky bude navafena ocelova deska P20x200-200 mm.

V rohu budov bude v linii nové kabelové trasy proveden prostup pro kabely umisténé na nové konzole. Vzhledem
k velikosti otvoru a blizkosti konstrukce mostu bude prostup proveden z ocelového truhliku svafeného z plechu tl.
10 mm. Tim bude zajistén pfenos hmotnosti budovy nad vybouranym otvorem. Prostup je ve sméru do manipulaéni
plochy pod Urovni terénu a bude uzavien demontovatelnym plechem.
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Bude provedeno osekani nesoudrznych ¢asti omitek a budou provedeny nové ve vzhledu jiz rekonstruované ¢asti na
vypravni budové. VSechny plochy do urovné atiky budou sjednoceny natérem. Vyplné otvord pod mosty budou
provedeny nové. Jejich vzhled bude odpovidat jiz provedené opravé na vypravni budové.

3.24  Navrhoveé zatizeni

Konstrukce pod manipulacni plochou

nahrazeny. Konstrukce je posouzena pro zatizeni LM4 (500kg/m2) a obsluzné vozidlo o hmotnosti 12,5 1.
Konstrukce pod koleji
V zadavacich podminkach je pozadavek na prechodnost D4-30 a 2. tfida trati die CSN EN 1991-2/Z4.

Most pfevadi 1 kolej do odstavneho nadrazi s 7 kusymi kolejemi. Ty jsou vyuzivany pro odstaveni lokomotiv osobnich
vlaki. Nenachazi se tedy na pribéznych kolejich trati Breclav-Brno-Ceska Trebova a most nespada pfimo
do kategorizace zelezni¢nich mostu ani do kategorie uvedenych v prohlaseni o dréze pro zajisténi interoperability.

Na zakladé omezenych moznosti zesileni spodni stavy (sloupl pilifi) bude nova konstrukce navrzena na model
zatizeni LM71 se soucinitelem zatiZzeni o=1,0. Konstrukce bude tedy s rezervou pfechodna i pro D4-40.

Bylo pozadano o souhlas s odchylnym feSenim pro zatéZovaci schéma - viz. pfiloha 3.
Zatizitelnost mostu viz. staticky vypocet a pfiloha 7: Tabulka zatizitelnosti této zpravy.

3.25 Prostorové usporadani na mosté

Konstrukce pod manipulaéni plochou

Most prevadi manipulacni plochu bez daného usporadani. Je vyuzivana jako pfijezd pro osobni automobily a
zasobovaci dodavky o hmotnosti do 7,5 t. Sifka desky je 5,73 m, ale vzhledem k pfesahu VMP z koleje a umisténi
flexibilnich sloupkl (SO 10-50-02) je vyuZitelné pouze cca 4,3 m.

Konstrukce pod koleji

Most se nachazi ve stanici, trat je v pfimé. Tratova rychlost je 40 km/hod. Na zakladé toho se na mosté uplatni volny
mostni prifez VMP 3,0 dle CSN 73 6201. Na mosté neni zabradli omezuijici VMP. Zelezobetonova deska sousedniho
mostu je zasahuje do vzdalenosti 1,95 m od osy koleje a vySkové 0,2 m nad povrch ocelového nosniku. Divodem je
navaznost na navazujici nastupisté a moznosti pfekryti mezery mezi mosty. Veskeré Casti jsou v oblasti pod obrysem
vozidla. Bylo pozadano o souhlas s odchylnym feSenim - viz. pfiloha 1.

3.26  Rozméry kolejového loze
Vzhledem k umisténi mostu mezi stavajicimi konstrukcemi neni mozné dodrzet Sifku obrysu kolejového loze 2,2 m
s rezervou 60 mm od osy koleje. Celkova $ifka kolejového loze mezi nosniky je 3,0 m.
Pro toto uspofadani bylo pozadano o souhlas s odchylnym feSenim ze Sifky Stérkového loZe, viz pfiloha 1.

Minimélni vySka nutného obrysu kolejového loze od uloznych ploch prazce 510 mm s rezervou 40 mm je dodrZzena.
Tloustka Stérkového loze pod loznou plochou prazce minimélné 300 mm s rezervou 30 mm je dodrZena. Minimalni
vy$ka Stérkového loze je 0,350 m.

Na mostovce i sténach nosniku budou umistény antivibracni rohoze tl. do 20 mm. VySe uvedené rozméry kolejového
loZe jsou uvedeny po povrch rohoZi.
3.2.7  Prostorové usporadani pod mostem

Konstrukce pod manipulaéni plochou

Pod mostem neni dodrZzena normova podjezdna vyska 4,5 m s rezervou 0,15m. Spodni hrana nosné konstrukce je
stavajici. Volna vyska pod mostem je cca 4,41 m.

Konstrukce pod koleji
Pod mostem je dodrzena normova podjezdna vySka 4,5 m bez rezervy. Spodni hrana nové nosné konstrukce je

umisténa v urovni stavajici konstrukce. Volna vySka pod mostem je cca 4,56 m. Vzhledem k podjezdné vySce
sousedniho klenutého mostu, ktera je 3,3 m, neni tcelné konstrukci zvedat.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz
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3.2.8 Pozadavky na materialy

3.2.81 Betonarska vyztuz
Ve vsech Castech konstrukce bude pouzita betonafska zebirkova vyztuz z vysokotazne oceli se zarucenou
svafritelnosti dle CSN EN 10080, tzn. B500B dle CSN EN 10027-1 a 2. ViyztuZ musi splifiovat podminky CSN EN 1992-
1-1, kap. 3.2.
Nosna vyztuz musi byt na zakladé kapitoly 18, TKP staveb statnich drah dodané s dokumentem kontroly 3.1 dle CSN
EN 10204.

Kryci vrstva betonu u jednotlivych povrchll musi odpovidat hodnoté pfislu$né danému stupni agresivity prostredi dle
EN 206+A2 a kapitol 17 a 18 TKP staveb statnich drah. Tomu odpovida nominalni kryci vrstva tl. 50 mm.

3.28.2 Betony . 5 . .
Vlastnosti betonu musi odpovidat poZzadavkim CSN P 73 2404, CSN EN 206+A2, CSN EN 13 670, CSN EN 1992 a
kapitol 17 a 18 TKP staveb statnich drah. Vyrobce betonu musi mit zavedeny systém fizeni vyroby dle CSN EN
206+A2, pfipadné CSN EN ISO 9001.
Pro jednotlivé konstruk&ni &asti most(i byly stanoveny stupné vlivu prostfedi a minimaini tfidy betonu dle CSN P 73
2404, EN 206+A2 a kapitol 17 a 18 TKP staveb statnich drah.

Navrzené betony pro jednotlivé ¢asti:

e Zaklady pilifu C 30/37 XC4, XD3, XF4 (CZ, F2), Cl 0,40, Dmax = 22, prusak 20 mm
e Zavérna zidka C 30/37 XC4, XD3, XF4 (CZ, F2), Cl 0,40, Dmax = 22, prusak 20 mm
o Uloiny prah C 30/37 XC4, XD3, XF4 (CZ, F2), Cl 0,40, Dmax = 22, prusak 20 mm
e Vénec C 30/37 XC4, XF3 (CZ, F2), CI 0,40, Dmax = 22, prisak 20 mm

e Spfazena deska: C 30/37 XC4, XD3, XF4 (CZ, F2), Cl 0,40, Dmax = 22, prisak 20 mm

3.28.3  Povrchova uprava betonovych povrchu
Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu. Pozadavky na povrch pohledoveho betonu jsou
stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné ¢asti budou provedeny ve tfidé PB2, zasypané Casti ve tfidé PB1.

Oznaceni pohledového betonu: PB2-C1-H2-S3-U3-Z0-B2-T2

o  (C1: barva betonu, ktera vyplyne pouZité betonové smési.

o H1: sraZen& hrana pomoci trojhrannych lit.

e S3:z&dna viditelna spinaci mista diky bednéni bez spinani.

o U3: atypické vyrobky.

o Z0: feSeni bez zavésnych mist.

e  B2: Systémové nosnikové bednéni

e  T1: textura podle zvoleného bedniciho systému
V8echny hrany betonovych konstrukci budou zkoseny vioZenim listy 20x20 mm do bednéni.
Povrch pilifi bude pemrlovan aopatfen natérem odpuzujici vodu a usnadriujici odstranéni graffiti.

3.2.84 Ocelové konstrukce
Zakladni material pro ocelove Casti musi byt dodan dle pozadavku kapitoly 19 - Ocelové mosty a konstrukce TKP
staveb statnich drah v platném znéni s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204.

Navrzeny material konstrukci:
o Nosné konstrukce: S355
e  Zabradli: S235, litina
e Dopliikové konstrukce: S235
e Svody odvodnéni, uchyty: Nerez 1.4301 (A2)

3.28.5 Sanacni malty 5
Vlastnosti sanac¢nich malt musi odpovidat poZzadavkim CSN EN 1504-1 aZ 10, kapitoly 23 TKP staveb statnich drah
a technickym podminkam pro sanace TP SSBK IIl.

Navrzené tfidy malt;
e Opéry mostu: R3
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3.2.8.6  Sanace povrchii
Bude provedeno osekani nesoudrznych casti omitek. Pfedpokladem je kompletni odstranéni pod stavajicimi mosty a
do vzdalenosti cca 2 m pfed nimi z diivodu jejich poSkozeni zatékajici vodou. Ostatni ¢asti budou lokalné vyspraveny.
Nasledné budou provedeny nové omitky reliéfem a vzhledem odpovidajici jiz rekonstruované omitce na vypravni
budové. Na opéfe 02 pod bude provedena sanace v celé délce zdi az do Urovné atiky. Finalni upravou bude barevné
sjednoceni vSech ploch natérem.

3.2.8.7  Pracovni, dilatacni spary
Dilata¢ni spéry tl. 20 mm jsou mezi klenbovym mostem a novymi zaklady a tloznymi prahy. Budou provedeny viozeni
expandovaného polystyrénu do bednéni a zatmelenim lice pruznym tmelem.

Pricné spary spfazené desky na konstrukci v manipulacni koleji budou osazeny dilatacnimi trny a zatmeleny

Pohledové pracovni spary budou provedeny vodorovné s viozenim listy 10x10 mm a zatmeleny. Pfipadné budou
dodatecné profezany a zatmeleny.

Zatmeleni bude provedeno z trvale pruznym tmelem Sedé barvy odolnym UV zafeni. Tmel musi vykazovat
dostateCnou pruznost +/- 25% Sifky spéary, protazeni pfi pfetrzeni min. 500%, mrazuvzdornost do -40°C, odolnost proti
tlaku vody min. 3 bary a nizkou hodnotu skelného pfechodu.

3.28.8 8.8.6 Zasypy
Do zasypu na rubu konstrukce v koleji bude pouZit novy material ze Stérkodrti 0/32. Pro zasypy za konstrukci pod
manipulacni plochou budou pfednostné pouzity vytéZené materialy z vykopU a vyzisk ze Stérkového loze.

Material musi byt vhodny pro pouZiti do zasypd, nesmi byt namrzavy a bobtnavy. Zasypy na rubu budou hutnény ve
vrstvach vysky maximainé 0,3 m na 1d=0,95.
3.3 Ocelova konstrukce nového mostu
3.3.1  Material nosné konstrukce mostu
Nosna konstrukce bude svaiena z oceli S 355 ve stavu normalizacné valcovaném, v kvalité J2+N, K2+N, podle EN
10025-1,2.
Detailni poZadavky na druh oceli jsou uvedeny v pfiloze ,2.504 Nova konstrukce v koleji - vykaz oceli“ tohoto objektu.
V zavislosti na konstrukéni ¢asti a tloustce prvku budou pouZity nasledujici oceli:
e  Ocel S355J2+N — plechy pro nosné konstrukce tl. < 30mm
e Ocel S355K2+N — plechy pro nosné konstrukce tl. >=30mm
e Ocel S235 JO - podruzné &asti konstrukce, podlahy, konzoly a zébradli
e Nerez 1.4301 (spoj. mat. A2) — odvodnéni, Uchyty prlrazky
Detailni poZadavky na druh oceli jsou uvedeny v pfiloze ,2.504 Nova konstrukce v koleji - vykaz oceli* tohoto objektu.

3.3.11  Pozadavky na material
Zakladni material pro vyrobu nosné konstrukce bude dodan s inspekénim certifikatem 3.2. dle CSN EN 10204.
Vlastnosti materialu podruznych ¢asti mostu budou doloZeny certifikdtem 3.1. Pro konstrukéni valcované profily a
trubky je pozadovan certifikat 2.2. Dany certifikat se pozaduje jak na chemické slozZeni, tak na mechanické zkousky.

Mechanické vlastnosti a chemické slozeni dle CSN EN 10 025-1,2. Ostatni viastnosti oceli musi byt ve shodé s
materialovymi listy, pficemz shodu je nutno doloZit atesty.

Kvalita materialu, pfedlozené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi odpovidat pozadavkim EN 1990-1, CSN
EN 1993-2 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19.

3.3.1.2  Destruktivni a nedestruktivni zkousky materialu
Pro destruktivni zkousky budou zhotoveny zkusebni vzorky. Odbér vzorkd bude projednan v ramci zpracovani vyrobni
dokumentace se zastupci SZDC.

Pozadované zkousky:
e Chemickeé sloZeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV
Max. hodnota 0,45 pro S355 J2 tl. < 30 mm - provést na tavbu.
Max. hodnota 0,47 pro S355 K2 tl. > 30 mm — provést na tavbu.
o Zkouska tahem die CSN EN ISO 6892-1
Provést na vyvalek.
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o  Zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 pfi —20°C
Min. hodnota 27J pro S355 J2 — provést na vyvalek.
Min. hodnota 40J pro S355 K2- provést na vyvalek.

e Zkouska ohybova navarova dle SEP 1390
Provést pro plechy tl. = 30mm.

«  Homogenita materialu nosné konstrukce podle CSN EN 10160
Kontrolovana v plném rozsahu (v rastru 200x200mm) na uroven S1.
Kontrola v mistech montaznich ok pfed a po jejich odstranéni.

3.31.3  Pozadavky na povrch materialu
Povrch materialu dle CSN EN 10163 — 1 az 3; tfida B, podskupina 3.

Kategorie pfipravy povrchu Sa 2 %2 podle 1ISO 8501-3

Plechy budou pfedtryskany pfed uvolnénim do vyroby. Veskeré nesvafované hrany materialu budou opracovany s
polomérem zaobleni 2 mm s ohledem na provadéni protikorozni ochrany.

Material bude prevzat opravnénymi zastupci SZ.
3.3.1.4  PoZadavky na uchylky rozméri a tolerance tvard
Rozmérové uchylky plecht dle CSN EN 10029 a EN 10051. Plech tf. B, tolerance rovinnosti normaini.
Rozmérové uchylky tyéi dle CSN EN 10060.
Rozmérové uchylky thelnikd dle CSN EN 10056-2.
Maximalni odchylky tvar( prafezi i celého mostu die CSN EN 1090-2+A1 a TKP staveb statnich drah, kapitola 19.
ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pasnicim v mistech uloZeni.
3.3.2  Pozadavky na svarové spoje

V&echny nosné svary budou odpovidat kritériu pfipustnosti ,B* die CSN EN 1SO 5817.

V§echny pripoje plechid budou provedeny s bezvrubovou Upravou. Tzn. zaobleni koncd na R=2150 mm, piny pravar
konce svaru a nasledné zabrouSeni do ztracena. ZvySenou pozornost je nutné vénovat svafenci podporovych pficnika,
jejichZ &asti nebudou po jejich sestaveni pfistupné pro kontrolu.

Koutové svary budou provedeny jako uzaviené. V pfipadé dutych prifezd vzduchotésné.

3.3.21  Kontrolované svary
V§echny svary budou kontrolovany vizualné po celé své délce. Rozsah kontroly dilenskych a montaznich styk( bude
podrobné specifikovan ve vyrobni dokumentaci.

Svary oznacené ,UZ* budou kontrolovéany ultrazvukem dle CSN EN SO 17640, tfida zkou$eni B. Vyhodnoceni
zkousky dle CSN EN ISO 11666, stupef pfipustnosti 2.

V misté svard, kontrolovanych ultrazvukem bude provedena kontrola svarovych hran na klasifikacni stupefi E2 dle
CSN EN 10160.

V pfipadé nevyhovuijiciho svaru, bude svar opraven a nasledné znovu zkontrolovan.
PoZzadované kontroly svaru:
e Hlavni nosnik:
UZ pro vSechny pfi¢né svary pasnic (dilenské a montazni).
o  Pficniky na opérach:
UZ pro 25 % pfi¢nych svart dolnich pasnic (dilenské).
o Mezilehlé pficniky:
UZ pro 20 % pfi¢nych svaru dolnich pasnic (dilenské).
e Mostovka:
UZ pro pfi€né svary (montazni).
Kontrolu svar( provést v rozsahu min. 50% uvedenych. Pokud nevyhovi, rozsifit rozsah zkousek na 100%.
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3.3.2.2  Kontrolni desky
Montazni svary budou doplnény kontrolnimi deskami, u ¢asti z nich bude provedena zkouska tahem, razem v ohybu
s vrubem ve svarovém kovu a ovlivnéné zoné. Ostatni kontrolni desky budou uschovany. Kontrolni desky, které budou
zkou$ené, se predepisi ve vyrobni dokumentaci. V pfipadé nevyhovujicich zkouSek u vybranych desek budou
provedeny zkousky u vSech kontrolnich desek.

Kontrolni desky musi byt vyrobeny ze stejného materialu (jakost, tavba) jako plechy &asti konstrukce, u kterych budou
pouzity. Po svafeni se kontrolni a vyb&hové desky odstrani, svary se bezvrubé zabrousi.

Pozadované kontrolni desky:
e Hlavni nosnik:
2+2 ks pro montazni pficné styky dolnich pasnic a hornich pasnic.
3.3.2.3  Pridavny svafovaci material

Pfidavny svafovaci material bude opatfen dokumentem kontroly 3.1. Certifikat se pozaduje jak na chemické sloZeni,
tak na mechanické zkousky.

Pozadované zkousky:
e  Chemickeé slozeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV
Max. hodnota 0,45
o  Tahova zkouska dle CSN EN SO 6892-1
o  Zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 pfi —20°C
Primérna hodnota 47J.

3.3.3 Pozadavky na Sroubové spoje

Sroubovymi spoji jsou uchycena zabradli a podlahové plechy na konzolach.

Srouby v pfipoji lozisek budou sougasti dodavky ocelové konstrukce, jejich navrh bude soucasti vyrobni dokumentace
lozisek. Vlastnosti Sroubd budou doloZeny dokumentem kontroly 3.1 die CSN EN 10204.

Zabradli bude uchyceno Srouby M24 8.8, M16 8,8. VSechny Srouby budou pozinkované.
Kryci plechy budou kotveny zapustnymi Srouby M10 6.8.

3.34  Pozadavky na zpusobilost vyrobce a montazni organizaci

Nosna konstrukce je zafazena do vyrobni skupiny EXC3.

Vyrobce a montazni organizace nosné konstrukce musi byt drzitelem ,ES Certifikatu systému fize-ni vyroby“ dle CSN
EN 1090-1+A1 pro ,vyrobu a montaz ocelovych konstrukce tfidy provedeni EXC3* dle CSN EN 1090-2+A1, vydany
Notifikovanou osobou.

Vlybrané pozadavky na zhotovitele:

- Certifikace vyrobk die CSN EN 1090-1+A1 a jejich oznatovani znatkou ,CE*.
- Metody svafovani dle ISO 4063.

- Svarovani dle EN ISO 3834-2 — zvySené poZzadavky na jakost.

- Schvalené postupy svafovani die CSN EN I1SO 15613 a CSN EN ISO 15614
- Svaregi kvalifikovani die CSN EN 287-1.

- Svarecésky dozor dle EN ISO 14731 - standardni a vySSi stupen znalosti.

3.3.5 Tolerance pro vyrobu a montaz

Vyrobni a montazni tolerance jsou uvedeny v CSN EN 1090-2+A1 a TKP staveb stétnich drah, kap. 19.

Jednotlivé dilce mostu budou v rozhoduijicich fazich vyroby i montaze prostorové vyrovnany a zaméfeny. Jedna se
pfedevsim o faze pfi sestaveni pro prejimku, pfed svafenim jednotlivych montaznich stykd, pfi umisténi konstrukce
do definitivni polohy pro podliti lozisek.

3.3.6  Odsouhlaseni a prevzeti praci

Vyroba nosnych konstrukci bude ukondena dilenskou prejimkou podle CSN EN 1090-2+A1 a CSN 73 2603. Pro
dilenskou prejimku se poZaduje sestaveni a zaméfeni Casti konstrukce mostu. Konstrukce pro dilenskou pfejimku
musi byt bez zakladniho natéru.
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V rozhodujicich fazich montaZe budou provedeny montazni prohlidky. Jedna se o faze pied a po svafeni jednotlivych
montaznich styku, umisténi konstrukce do definitivni polohy pfed a po podliti loZisek.

3.3.7 Zatézovaci zkouska
Na konstrukci nebude provedena staticka ani dynamicka zatézovaci zkou$ka.
3.3.8  Uvedeni mostu do provozu
Podminkou pro uvedeni do provozu je provedeni technickobezpecnostni zkouSky dle zakona o drahach ¢&. 266/1994.
3.4 Vybaveni mostu
341 Lotziska

Konstrukce pod manipulacni plochou

Konstrukce bude uloZena na plivodni loZiska, ktera budou ociténa a opatfena novym protikoroznim systémem. Mezi
loziska a pavodni pilife bude viozena olovéna viozka tl. 3 mm

Konstrukce pod koleji

Na mosté jsou navrzena kalotova loziska. Na kluzné plochy bude pouzit materiél ultra high molecular weight
polyethylene.

Loziska budou umisténa pod hlavnimi nosniky konstrukce. Pevné loZisko je umisténo na opéfe O2 vlevo, vpravo bude
lozisko podéIné pevné. Na opéfe O1 a na pilifich je vievo umisténo loZisko pfi¢né pevné, vpravo véesmérné.
Zhotovitel lozisek zpracuje vlastni vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem a odsouhlasena
projektantem. Vyrobni dokumentace bude obsahovat téZ statické posouzeni lozisek a jejich pfipoju.

Vzhledem k atypickému zpUsobu ulozeni na ocelovou trubku, na kterou je navle¢en plvodni litinovy sloup bude
uchyceni lozisek upfesnéné az s konkrétnim dodavatelem.

Loziska budou pfednastavena vyrobcem, opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi montazi a dodana v transportni
sestavé.

Véechna loziska budou dodana s inspekénim certifikatem 3.1 a prevzata odpovédnymi zastupci SZ.
3.4.2  Mostni zavéry

Konstrukce pod manipulaéni plochou

V pfiénych dilataCnich sparach mostu budou osazeny povrchové, tésnéné mostni dilatacni zavéry. Tésnici profil bude
proti mechanickému poskozeni Stérkem chranén nerezovou deskou tl. min 5 mm, ktera je kotvena k zavéru zapustnymi
Srouby.

Dilataéni zavéry musi umoziovat pohyb 40 mm na opéfe O1 a £5 mm od natoCeni na opéfe O2. VySkové musi
umoznit zdvih konstrukce o cca 20 mm. Oba zavéry jsou tvarové stejné.

Zavér je na strané betonové opéry i nosné konstrukce vyrovnan s hornim pochozim povrchem. Zavér bude
zabetonovan do pfipravené kapsy. Do kapsy vystupuji tfrminky vyztuze zavérné zidky a uzaviené tfminky dilatacniho
zavéru. Skrz oka zavéru a zidky bude protaZzeno min. 3xR16, kapsa zabetonovana a pfetazena izolaci.

Konstrukce pod koleji

V pficnych dilataénich sparach mostu budou osazeny povrchové, tésnéné mostni dilatacni zavéry. Tésnici profil bude
proti mechanickému poskozeni Stérkem chranén pryZovou deskou tl. min 15 mm, které je kotvena k zavéru zapustnymi
Srouby.

Deska bude ukotvena ze strany nosné konstrukce. Kryci desky musi vykazovat dostatecné izolacni schopnosti proti
prichodu bludnych proudu podle SZDC SR 5/7 (S), minimalni mérny elektricky izolacni odpor>106 Qm.

Dilataéni zavéry musi umoziovat pohyb +40 mm na opéfe O1 a £5 mm od natoCeni na opéfe O2. VySkové musi
umoznit zdvih konstrukce o cca 20 mm. Oba zavéry jsou tvarové stejné. Zavér je umistén vodorovné.

Zaveér je na strané ocelové konstrukce vyloZzen 5 mm do kolejového loZe. Na strané betonové opéry je vylozeni 50 mm
pro provedeni izolace s ochrannou vrstvou. Zavér bude po obvodé pfivafen k lemovacimu plechu mostovky koutovym
svarem a=5 mm. Do z&vérné zidky bude z&vér zabetonovan do pfipravené kapsy. Do kapsy vystupuiji tfrminky vyztuze
zavérné zidky a uzaviené timinky dilata¢niho zavéru. Skrz oka zavéru a zidky bude protazeno min. 3xR16, kapsa
zabetonovana a pfetazena izolaci. Na sténéch jsou vzhledem ke kolizi s vyztuZi umistény kotevni trny ®19 délky 100
mm.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, moravia@moravia.cz
15



Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno
SO 10-20-01 Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav - Brno o 1 enictias

Pfechod mezi hornim povrchem nosnikl a fimsou na opéfe bude prekryt plechem prisroubovanym ke konstrukci
mostu.

Zhotovitel dilataCniho zavéru zpracuje vlastni vyrobni dokumentaci, ktera bude schvélena objednatelem a
odsouhlasena projektantem. Vyrobni dokumentace bude obsahovat navrh tloustky pryzoveé kryci desky, aby odolala
tlaku kolejového loze.

Dilatagni zavéry budou pFevzaty odpovédnymi zastupci SZ, coz bude dolozeno zapisem.

DilataCni zavéry budou dodany s inspekénim certifikatem 3.1.

3.4.3  Revizni zarizeni
Na konstrukci nebudou umisténa revizni zafizeni
3.44  Odvodnéni

Odvodnéni povrchu Zelezobetonové desky pod manipulaéni plochou je feSeno pficnym spadem 0,5% smérem ke
kolejisti. 0,2 m od hrany bude v desce podélny odvodriovaci Zlabek Sitky 100 m a hloubky 10-20 mm. Ve zlabku budou
v osoveé vzdalenosti 3,3 m umistény nerezové svody z trubky TR80/3 délky 400-500 mm. Svody budou navafeny na
nerezovy plech s otvory vytvarejici lem na povrchu. Pod konstrukci bude zavéSeno podéiné nerezové z trubky 108/4,
které bude nad pilifi zausténo do kotliku na konci pficného odvodnéni konstrukce pod koleji..

Odvodnéni povrchu ocelové konstrukce pod koleji je feSeno podélnym spadem mostovky 1% smérem k pilifm. Nad
pilifi budou v pficném sméru mostovky vyfezy praméru 80 mm, které budou prekryty plechy P10x160-160 mm. Pod
vyfezy bude navaren svod z trubky 89/5 délky 100 mm. Na néj bude na stavbé navleCena trubka 108/4 navaiena na
pficné potrubi, které bude zausténo do svodd klenbového mostu. Tyto svody budou vzhledem k nutnym Upravam a
jejich podkozeni provedeny nové.

Vizhledem k absenci archivni dokumentace a i pfes provedeni 1 sondy stanovujici povrch kleneb pod koleji neni zfejmé
feSeni jejich odvodnéni. Pfedpokladem je, ze v souCasnosti dochazi k zasakovani. V dosahu neni odvodnéni, do
kterého je mozné zaustit drenazni trubky. Proto je navrzena obnova izolaci a bude ponechano zasakovani. Mozné
Upravy zplisobu odvodnéni rubu kleneb bude upfesnén po odkryti konstrukei.

3.4.5 Zabradli, zabrany proti dotyku

Na nové konzole mostu pod manipulaéni plochou bude umisténo nové litinové zabradli, které bude replikou zabradli
na pfilehlém klenbovém mosté. Zabradli se sklada ztrubkového madla a 2 vnitfnich madel, na kterych je ve

Srouby ke konzolam mostu. Osova vzdalenost sloupku je 1,735-2,05 m. VySka zabradli bude 1,1 m.

Svislé ani vodorovné zabrany proti dotyku nebudou na mosté umistény. Divodem je, Ze manipulaéni plocha jiz neni
soucasti nastupisté a jedna se z hlediska drahy o vefejnosti nepfistupny prostor. Je dodrZzena ochrana vzdusnou
vzdalenosti mezi trakénim vedenim a pochozi plochou. Dal§im divodem pro neosazeni zabran je dodrzeni vizualni
podoby pamatkové chranéného mostu.

V ramci Upravy povrchu bude na konec nastupisté umistén vystrazny pruh a osazeny cedulky zakazu vstupu.
346 Prarazka

Prirazka je umisténa u pevného loziska na konci hlavniho nosniku na opéfe O2. Sklada se z nerezového plechu
P6x80-100 mm, pfivarfeného k nosniku. Prlirazka a propojovaci vodi¢ je soucasti SO 10-81-01.

3.5 Ochranna opatieni
3.5.1 lzolace objektu

Projekt vodotésneé izolace specifikuje obecné pozadavky pro navrh a provedeni vodotésné izolace nosné konstrukce
i spodni stavby dle TNZ 73 6280 a TKP staveb statnich drah, kapitola 22. Na zakladé téchto pozadavk( bude
kvalifikovanym zhotovitelem navrZen konkrétni izolaéni systém.

Systém vodot&sné izolace musi byt opatfen ,Osvéd&enim o ovéfeni shody s pozadavky stanovenymi v OTP CD pro
systémy vodotésnych izolaci na Zelezninich mostnich objektech®.

Zivotnost izoladniho systému je predpokladana 30 let.

Izolace ocelové vany kolejového loze bude provedena jako beze$véa hydroizolace tl. do 5 mm. Ochrannou vrstvu bude
tvofit antivibraCni rohoz. Hornich 100 mm natéru pod pasnici nosniku bude opatfeno UV ochranou.
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Izolace zavérné zidky bude provedena z natavovanych asfaltovych past s mékkou ochrannou vrstvou z geotextilie
dle schvéleného systému SVI. Ochrannou vrstvu vodorovné &asti zidky bude tvofit antivibracni rohoZ.

Izolace rubu UloZného prahu a kleneb za opérami bude provedena jako izolace proti stékajici vodé z natavovanych
asfaltovych pasu s mékkou ochrannou vrstvou z geotextilie dle schvaleného systému SVI.

Izolace pochoziho povrchu betonové desky bude provedena z epoxidového natéru tl. do 3 mm. Pro zajisténi
soucinitele tfeni min 0,5 bude pfed zaschnutim natéru proveden posyp kiemicitym piskem. Natér musi byt odolny UV
zareni a pojezdu vozidel o hmotnosti do 7,5 tuny.

Detailni popis a rozsah izolace viz. pfiloha , vykres ,604 Ochrana konstrukci - izolace, PKO*.
3.5.2  Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti

Projekt protikorozni ochrany specifikuje obecné pozadavky pro navrh a provedeni protikorozni ochrany ocelovych
konstrukci dle SZDC S5/4 a TKP staveb statnich drah, kapitola 25, ¢ast B. Na zakladé téchto pozadavki bude
kvalifikovanym zhotovitelem navrzen konkrétni natérovy systém.

Systém protikorozni ochrany musi byt opatfen ,Osvédéenim o ovéFeni shody s pozadavky stanovenymi v OTP CD
pro ochranné natérové systémy pro ocelové konstrukce mostnich objektd”.

Stupen korozni agresivity prostredi dle SZDC S5/4, tabulka B/1: C5-I velmi vysoka dle CSN EN 1SO 12944-2 a dle
CSN EN ISO 9223.

Pozadovana Zivotnost kovovych povlaki dle SZDC S5/4, tabulka 1: velmi dlouha (>20 let) die CSN EN 1SO 14713-1.

Pozadovana Zivotnost natérovych systém(i dle SZDC S5/4, tabulka 1: velmi vysoka (>25 let) dle CSN EN 1SO 12944-
5.

Konstrukce pod manipulacni plochou

Systém protikorozni ochrany je dle SZDC S5/4, tab. D/1 navrzen pomoci natérového systému. Pro hlavni nosné &asti
je doporuéen systém ONS 23.

Skladba systému protikorozni ochrany dle SZDC S5/4, tab. E/1:
o Tryskani na stuperi Gistoty Sa 2 1/2 dle CSN EN ISO 8501-1, ogi$téni a odmasténi.
e  Zakladni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem zinku tl. 80 um.
o Podkladni a vrchni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice tl. 240 um
e  Celkova tloustka ¢ini: 320 um
Konstrukce pod koleji

Systém protikorozni ochrany je dle SZDC S5/4, tab. D/1 navrzen pomoci kombinovaneho systému metalizace a
natérového systému. Pro hlavni nosné Casti je doporuéen systém ZSP+ONS 03.

Skladba systému protikorozni ochrany ZSP+ONS 02 dle SZDC S5/4, tab. E/2:
e Tryskani na stuperi Gistoty Sa 3 dle CSN EN ISO 8501-1, ogiéténi a odmasténi.
Zarové stfikany kovovy povlak ZnAl15 (85% Zn,15%Al) tl. 100 um
e  Zakladni dvousloZkovy natér na bazi epoxidoveé pryskyfice s protikoroznimi pigmenty tl. 80 um
o Podkladni a vrchni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice, nebo polyuretanu tl. 160 pum
e  Celkova tloustka ¢ini: 340 um
Odstin vrchniho natéru: RAL 6020 (chromova zelend).

Povrchy mostovky a stén kolejového loZe pod bezeSvou izolaci budou opatfeny natérem na bazi epoxidové pryskyfice
s protikoroznimi pigmenty tl. 80 um. Nasledné bude aplikovan spojovaci mustek a vrstva izolace.

Pilife spodni stavby, loziska
Bude pouzit stejny systém jako na konstrukci pod manipulacni plochou
Pro dilataéni zavér se doporuéuje systém ZSP+ONS 02.
Pro loziska se doporuguje systém ZSP+ONS 02.
Pro zabradli na mosté se doporuéuje systém ZSP+ONS 02.
Detailni popis a rozsah protikorozni ochrany viz. pfiloha ,604 Ochrana konstrukci - izolace, PKO*
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3.5.3  Ochrana proti bludnym proudiim

Na most& budou provedena opatfeni proti Ggink(im bludnych proudi podie zasad TP 124 a SZ $13.

Pro elektrizované traté SZDC se navrhuje min. stupefi ochrannych opatfeni €. 4, tj. zakladni pasivni ochrana. Opatfeni
zakladni pasivni ochrany je kombinace primarni ochrany dle kap. 3.2, sekundarni ochrany dle kap 3.3 a konstrukénich
opateni dle kap 3.4.

Primarni ochranou je dusledné dodrzovani tloustky betonovych krycich vrstev vyztuze, maximaini omezeni moznosti
vzniku trhlin v betonu, vhodnou volbou kameniva, niz§im vodnim soucinitelem betonovych smési, pouZivanim
portlandskych cement(i, minimalizovanim obsahl chloridovych iontli v zamésové vodé a v pfisadach zlepSujicich
zpracovatelnost smési, pouzivanim min. 300 kg cementu na 1 m3 hotového betonu atp. Podrobnéji viz SZ S13.

Sekundarni ochranou se rozumi ochranné systémy pfed agresivnimi vlivy zemin. Tj. vSechny konstrukce ve styku se
zeminou budou izolovany izola¢nimi natéry o hodnoté mérného odporu, minimalné 106 Qm.

Konstrukénim opatfenim se rozumi dodrzeni podminek pro betonafskou vyztuz.
Pro nevodivé oddéleni nosné konstrukce od spodni stavby se pouzije polymerni malty o hodnoté mérného odporu,
minimalné 106 Qm.
3.6  Ostatni souvislosti
3.6.1  Vytyceni objektu
Vyty€eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodu dle vyty€ovaciho vykresu. Dal$i body mohou byt vytyCeny na
zakladé két, uvedenych ve vykresové dokumentaci.
VeSkeré soufadnice jsou uvedeny v globalnim systému S-JTSK, vysky v systému B. p. v.
Presnost vytyceni dle:
o CSN 73 0420-1 Presnost vytySovani staveb — &ast 1: Zakladni ustanoveni.
o CSN 73 0420-2 Piesnost vytySovani staveb — &ast 2: Vytyéovaci odchylky.
Pro vyty&eni bude pouzita vytyéovaci sit dle Geodetické dokumentace.
Poloha stavajicich koleji ve vykresech je zakreslena podle geodetického zaméfeni a nemusi zcela odpovidat stavu v
dobé realizace. Vyty&eni proto nesmi byt bez dal$iho ovéfeni vztaZeno ke stavajici koleji.
3.6.2  Nivelaéni znacky
Nivelacni znacky nebudou osazeny.
3.6.3  Vyznaceni letopoctu

Na spodni stavbé bude otiskem matrice do betonu vyznaéen rok prestavby objektu. Vyska pisma 200 mm. Letopocet
bude umistén na Celnich plochach novych tloznych prazich. Pfesné umisténi je ve vykresu tvaru. Na nosné konstrukci
bude umisténa tabulka se jménem vyrobce ocelové konstrukce a letopodtem. Dale bude na konstrukcich natérem
vyznagen zhotovitel a letopoCet provedeni natérad.

4 \Vyjimky, odchylna ¢i Glevova feSeni z norem a predpisti

Most se nachazi ve stanici, trat je v pfimé. Tratova rychlost je 40 km/hod. Na zakladé toho se na mosté uplatni volny
mostni priez VMP 3,0 dle CSN 73 6201. Na mosté neni zabradli omezuijici VMP. Zelezobetonova deska sousedniho
mostu ale je zasahuje do vzdalenosti 1,95 m od osy koleje a vySkové 0,2 m nad povrch ocelového nosniku. Divodem
je ndvaznost na navazujici nastupidté a moznosti prekryti mezery mezi mosty. Deska je v oblasti pod obrysem vozidla
Z-GCD. Bylo pozadano o souhlas s odchylnym fe$enim pro prostorovou préichodnost - viz. piiloha 1.

Vzhledem ke stisnénych podminkam a zméné prvkové mostovky za konstrukci se Stérkovym lozem je pouzito
specifické FeSeni, které je kombinaci konstrukci uvedenych v MVL115 Zelezniéni mosty s extrémné stlacenou vySkou.

Sika kolejového loze mezi nosniky je pouze 3,0 m. Neni tedy dodrzeno CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd,
¢l. 14.2 Kolejové loze a SZDC S3, Dil XII, ¢l. 39. Pro toto usporadani bylo pozadano o souhlas s odchylnym feSenim
ze Sirky Stérkového loze, viz pfiloha 2. Tloustka kolejového loze je min. 350 mm.

Most prevadi 1 kolej do odstavného nadrazi s 7 kusymi kolejemi. Ty jsou vyuzivany pro odstaveni lokomotiv osobnich
vlakl. Nenachazi se tedy na pribéznych kolejich trati Bfeclav-Brno-Ceska Trebova a most nespada pfimo
do kategorizace zelezni¢nich mostu ani do kategorie uvedenych v prohlaseni o draze pro zajisténi interoperability.
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Na zakladé omezenych moznosti zesileni spodni stavy (sloupl pilifi) bude nova konstrukce navrzena na model
zatizeni LM71 se soucinitelem zatizeni o=1,0. Konstrukce bude tedy s rezervou pfechodné i pro D4-40. Bylo pozadano
0 souhlas s odchylnym feSenim pro zatéZovaci schéma - viz. pfiloha 3.

5 Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby

51  Zelezniéni svriek a spodek na mostnim objektu
Zelezniéni svrek je predmétem SO 10-10-01 ZST Brno hl.n., Zelezniéni svréek.

Bude pouzit zeleznicni svrsek S49 s pruznymi svorkami a dfevénymi prazci. Vzhledem k blizkosti vyhybek zhlavi je
ponechéna stavajici smérova i vySkova poloha koleji.

Vizhledem k rozsahu vyjmuti koleji nebude provadéna konstrukce Zelezni¢niho spodku. Zasypy za opérami, tzn. nad
klenbami mistnosti budou provedeny v ramci objektu mostu ze Stérkodrti.

5.2  Trakéni vedeni a ukolejnéni
Trakéni vedeni na mosté je soucasti SO 10-81-01 ZST Brno hl.n., Gprava TV.

Stavajici trakéni vedeni nad mostem bude po dobu vystavby odtaZeno do sousedni koleje. Po dokonceni mostu bude
vraceno do plvodni polohy. Na mosté nejsou umistény trakéni stozary.

Ukolejn&ni mostu je sougasti SO 10-87-01 ZST Brno hl.n., ukolejnéni.

Nové ocelové konstrukce budou ukolejnény pres prirazku. Soucasti mostu je nerezovy plech, umistény nad opérou
02. Prlrazka a vodic je soucasti SO ukolejnéni.

Trakéni vedeni MHD je soucasti SO 10-81-02 ZST Bmo hl.n., Gpravy trolejového vedeni MHD.

Pro demoli¢ni a manipulacni prace je nutné na stavajici asfaltové komunikace umistit jefab. V téchto mistech je nutné
vymistit nosna a trakéni lana. Trakéni lano trolejbust bude odstranéno. Trakéni lana tramvajové trati budou
ponechana. Nosné lano umisténé soubézné s mostem ve vzdalenosti cca 2,2 m bude nahrazeno novym sloupem
umisténym pfed pilifem P2. Na néj bude umistén oboustranny konzolovy vyloznik, na ktery se zavési trakéni vedeni
tramvajové trati. Nosné lano ve vzdalenosti cca 7,5 m bude odstranéno. Nosné lano pod mostem bude odstranéno a
trak¢ni vedeni tramvajové trati se zavési na betonovou klenbu. Po dokonceni mostu bude trakéni vedeni vraceno do
puvodni polohy. Nosna lana vedle mostu budou uvedena do plvodni polohy, pod konstrukci mostu zstane uchyceni
na betonové klenby.

5.3  Upravy ploch a komunikaci
Upravy zpevnénych ploch pod mostem jsou sougasti SO 10-50-01 ZST Brno hl.n., obnova ploch pod mostem.
Pi pfestavbé spodni stavby pilifi a podpirani mostl dojde k poSkozeni a demolicim stavajicich asfaltovych povrchd.
Chodniky budou nové provedeny z betonové dlazby. Na vozovkach bude provedena nova asfaltova obrusna vrstva.
Pfed pilifi klenbového mostu bude provedeno zvyraznéni povrchu pomoci Zulovych kostech do betonového loze. Ve
sméru do ulice Nadrazni bude dopInén chybéjici sloup a bude provedena Uprava poloméru oblouku. To si vyzada i
Upravu polohy uliéni vpusti. Nepfedpokladé se Uprava tramvajového pasu.
Upravy manipulaénich plochy za opé&rami jsou sougasti SO 10-50-02 ZST Brno hl.n., zpevnéné plochy na mosts.

Asfaltové povrchy a betonové hrany plochy budou do vzdalenosti cca 10 m od mostu demolovany. Plochy budou nové
provedeny z betonové dlazby. Vzhledem k mensi Sifce nové betonové desky na mosté bude hrana zpevnéné plochy
na délce cca 8 m ped opérou O1 plynule napojena na ponechanou ¢ast nastupisté. Za opérou 02 bude ve vzdalenosti
cca 4 m navazana na plvodni hranu plochy. V celé délce uprav i na konstrukci mostu budou ve vzdalenosti 3,125 m
od osy koleje umistény flexibilni sloupky. Dale bude provedeno zvyraznéni hran konstrukci.

5.4 Prelozky a upravy siti

«  Upravy draznich sdélovacich kabel(i jsou sougasti SO 10-30-01 ZST Brno hl.n., pielozky a ochrany dréaz. sdél.
Kabelll

Sdélovaci kabel je veden ve sténé vypravni budovy, na opéfe O1 podchazi konstrukci v ocelovém Zlabu do
prostoru mezi mostem pod manipulaéni plochou a mostem pod koleji. Zde je polozen na ocelovych nosnicich
poloZenych na pasnice mostu. Nasledné vede podél hrany zpevnéné plochy pfed budovou Spravy Zeleznic.
Po dobu rekonstrukce bude vymistén na stavajici zabradli. Po dokonceni rekonstrukce bude ulozen do
kabelové trasy na konzole nového Zelezni¢niho mostu.
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Upravy draznich silovych kabelti jsou sou¢asti SO 10-30-02 ZST Brno hl.n., pelozky a ochrany draz. sil. Kabeld

NN kabel je veden ve sténé vypravni budovy, na opéfe O1 podchazi konstrukci v ocelovém Zlabu do prostoru
mezi mostem pod manipulaéni plochou a mostem pod koleji. Zde je poloZzen na ocelovych nosnicich
poloZenych na pasnice mostu. Nasledné vede podél hrany zpevnéné plochy pfed budovou Spravy Zeleznic.
Po dobu rekonstrukce bude vymistén na stavajici zabradli. Po dokonceni rekonstrukce bude ulozen do
kabelové trasy na konzole nového Zelezni¢niho mostu.

e Ostatni sité na mosté

Na levém nosniku mostu je podél zabradli umistén nepouZivany kabel. DalSi pravdépodobné nevyuZivané
kabely vystupuiji ze stény budov na obou opérach.

o Upravy silovych kabeld jsou sougasti SO 10-30-03 ZST Brno hl.n., pelozky a ochrany kabelt EGD.

NN kabel je veden v chodniku pfed vypravni budovou u opéry O1. Déle pfechazi ve vzdalenosti cca 1,5
vlevo mostu smérem k pilifi P1. PokraCuje uvnitf 1. pole, cca 0,3 m pfed pilifem P1. Kabel je v kolizi
s pracemi na zakladech pilife, proto bude po dobu stavby vymistén dale od pilife.

o Upravy silovych kabelti jsou sougasti SO 10-30-04 ZST Brno hl.n., Gpravy VO (TSB Brno).

Silové kabely jsou umistény ve 4. poli, cca 2,8 m pred opérou 02. Vedou do rozvadéce ve zdivu budovy cca
8 m vlevo mostu. Nasledné vedou po omitce aZ na betonové klenby sousedniho mostu. Pod fimsou
klenbového mostu jsou vedeny do osvétleni prostoru 1 a 4 pole. Vzhledem k riziku jejich poSkozeni budou
po dobu vystavby odstranény prerudeny. Nasledné budou nahrazeny novymi ve stavajici poloze.

«  Upravy sd&lovacich kabeld jsou sougasti SO 10-30-05 ZST Brmo hl.n., prelozky a ochrany kabeld CETIN.
Sdélovaci kabely jsou umistény v 1. poli, cca 0,5 m pfed pilifem P1. Déle jsou soub&zné s mostem ve
vzdélenosti cca 2,8 m. Tyto kabely jsou v kolizi s vystavbou pilife P1 a nového sloupu pro trakéni vedeni
vedle pilife P2. Po dobu stavby budou odsunuty a ochranény.

e  Ostatni sité pod mostem
V1. poli, cca 2,5 m pred pilifem P1, je veden parovod a zpétny kondenzat Teplaren Brno. Stavbou neni
dotcen.

V 3. poli, cca 2,0 m pred pilifem P3, je vedena kanalizace BVAK. Stavbou neni dotCena.

V 3. poli, cca 2,0 m pred pilifem P3, je veden vodovod BVAK. Stavbou neni dotcen.

V 4. poli, cca 1,0 m za pilifem P3, je veden NN kabel BKOM. Stavbou neni dotcen.

V 4. poli, cca 1,3 m za pilifem P3, je veden nizkotlaky plynovod GASNET. Stavbou neni dotcen.

V 4. poli, cca 0,5 m pred opérou 02, jsou vedeny NN kabely EON. Stavbou nejsou dotéeny.

V1. poli, cca 0,5 m pied opérou O1, a soucasné v 2. poli, cca 4,5 m za pilifem P1, je vedena kanalizani
pfipojka z vypravni budovy. Vétve se spojuji v linii soubézné s klenbovym mostem. Tato linie dle archivni
dokumentace prochazi zaklady pilifi pfimo pod sloupy mostu. Pfi stavbé bude zjiSténa pfesna poloha
kanalizace a bude ji pfizplsobeno zesileni spodni stavby pomoci mikropilot. Po dokonéeni stavby bude
kanalizace opravena formou bezvykopové technologie. Podrobny popis viz pfiloha 1. této zpravy.

5.5 Navaznosti na ostatni investice

Mésto Brno uvazuje v roce 2026 s rekonstrukci BeneSovy ulice. Rekonstrukce mostu probéhne v pfedstihu a vSechny
komunikace budou v minimalnim nutném rozsahu uvedeny do pGvodni polohy.

Teplarny Brno uvazuiji v roce 2026 s rekonstrukci parovodu vedouciho podél opéry O1. Rekonstrukci mostu nebude
parovod dotéen.

6 Stavebné montazni postupy vystavby

Rozhodujicim parametrem pro rekonstrukci mostu je zachovani provozu na tramvajové trati pod mostem. Jsou mozné
vyluky v no€nich hodinach cca 23:00-4:30 a neomezené pres vikendy a statni svatky. Trolejbusova a silni¢ni doprava
bude po dobu stavby vyloucena.

DalSim omezenim je zachovani dopravy v koleji €. 2 sousedici s mostem. Ta slouZi k pfijezdu na 1. a 2 nastupisté.
Mozné vyluky jsou v no¢nich hodinach a omezené o vikendech.
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6.1  Zafizeni stavenisteé, pristup k mostu

Pro zafizeni stavenisté jsou v omezené mife urCeny asfaltové plochy vedle mostu na ulici Nadrazni a BeneSova. Jsou
pfednostné urCeny k umisténi jefabl a dopravy materialu. Technika nesmi zasahovat do tramvajové trati, ktera bude
v provozu. Dal$i mozné plochy jsou v arealu Spravy Zeleznic a Ceskych drah umist&ného za opérou O2. Dostupné
plochy jsou zna¢né omezeny a je mozné skladovat pouze malé mnozstvi materiald a techniky.

Hlavni pfistup k mostu bude po ulici Nadrazni, pfipadné BeneSova. Pistup k mostu je mozny i pod klenbovym mostem
z ulice Kolisté, ktery je omezen podjezdnou vySkou 3,3 m. Pfistup na plochu v Grovni mostovky u opéry O2 je mozny
z ulice BeneSova, pres a parkovisté a areal CD a SZ. Pfistup na plochu v Grovni mostovky u opéry O1 je mozny pouze
pfes 1. nastupisté. To neni pfizptsobeno silnicni dopravé a je mozné pouZiti pouze malych vozikd.

6.2 Omezeni provozu, dopravni opatieni

Po dobu rekonstrukce bude vylou¢ena pouze ¢ast rekonstruované koleje na mosté. Vyhybka €. 50 umisténa na opéfe
01 bude v provozu a zajisti pfistup k 1. nastupisti. Vyhybka ¢. 54 umisténa na opéfe O2 bude v provozu a zajisti
pfistup do odstavného nadrazi.

Po dobu rekonstrukce bude vylou€ena silni¢ni, trolejbusova i péSi doprava pod mostem. To vyzaduje osazeni
zakazovych a informacnich dopravnich znagek na ulici Kolisté, BeneSova a Nadrazni. Pfesny popis Uprav viz. Cast
B.8 Zasady organizace vystavby.

6.3 Podepreni mostu, demolice
Konstrukce pod manipulaéni plochou

Z konstrukce budou odstranén ochrany z trapézového plechu, asfaltovy povrch a betonova deska. Bude odtézen
zasyp a demolovany cihelné klenby. Dale bude konstrukce podeprena na skruzi z inventarnich prvk( zhotovitele. U
kaZdého sloupu a také pfed opérami se vybuduje véZ, na které se konstrukce zvedne o cca 50-100 mm. To umozni
vyjmuti litinovych slouptl a betonaz novych zakladd. V prostoru levého nosniku je skruz v tésné blizkosti tramvajové
trati a nutné dbat pfesného umisténi.

Konstrukce pod koleji

Konstrukce bude podepfena u kaZzdého sloupu. To umozni rozfezani mostu na menSi dily a vyjmuti pomoci jefabu.
Jefab bude umistén na asfaltové ploSe vlevo mostu. Nasledné budou vyjmuty litinové sloupy a bude provedena
betonaz novych zakladi. Véze budou slouzit i pro podepfeni nové konstrukce pfi montazi. Jsou ale v kolizi
s technologii zesileni spodni stavby pomoci mikropilot. Proto musi byt asteCné odstranény a znovu vybudovany.

Spodni stavba
Litinové pilife budou vyjmuty a budou pfevezeny na repasovani. Piskovcové bloky pod pilifi budou odstranény. Na
opérach budou vybourany z&vérné zidky a v na mosté pod koleji i ulozné prahy.
6.4 Rekonstrukce a vystavba nového mostu
Konstrukce pod manipulacni plochou
Ocelové nosniky budou ocistény a otryskany. Do hornich pasnic pficnik( se navafi trny D=16mm, délky 150 mm.
Pokud nebude navafeni mozné, budou vyvrtany otvory, do kterych se osadi Srouby M16 délky 170 mm. Nasledné se

vybetonuje nova spfazena deska. Deska bude betonovana stfidavé po etapach, aby se omezilo jeji smrstovani.
Konstrukce bude spusténa na pivodni repasované sloupy.

Budou odstranény plvodni konzoly a na levy nosnik se umisti nové, po kterych bude vedena kabelova trasa. Nové
konzoly se uchyti Srouby do otvor(i po nytech plvodnich konzol.
Konstrukce pod koleji

Konstrukce bude provedena nova. Jedna se o ocelovy nosnik se térkovym lozem. Sitka nosniku je 3,8 m, 4,3 m
véetné pravé konzoly. Na stavbu bude dopravovana po silni¢nich komunikaci v dilcich délky 9,8 + 11,0+ 3,5 +11,0 +
9,8 m. Maximalni hmotnost dilce je 19,4 t. Jefab bude umistén na asfaltové ploSe vievo mostu. Po uloZeni na podplrné
véze bude svarena do 1 celku. Nasledné se dokonéi protikorozni natér, izolace a osadi antivibraéni rohoze.

Spodni stavba, prilehlé budovy

Plvodni betonové zéklady pilifli véetné Stérkového polStare budou injektovany cementovou injektdzi. Po provedeni
mikropilot a spfahovacich trnu budou vybetonovany nové z Zelezobetonu.
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Repasované sloupy budou navraceny pod stavajici konstrukci pod manipulaéni plochou. Na pilifi P1 bude doplnén
chybéjici sloup. Pod konstrukci v koleji budou umistény nové sloupy z ocelovych trubek, na které budou navleéeny
plvodni litinové sloupy.

Opéry budou sanovany. Pod konstrukci v koleji bude vybetonovan novy ulozny prah a zavérna zidka. Za konstrukci
pod manipulacni plochou bude vybetonovana nova zavérna zidka. Bude provedeno osekani omitek a provedeny nové.
ViypIné otvort budou provedeny nové.

V rohu budov bude proveden prostup pro kabely vedouci na nové konzole.
6.5 Stavebni postupy
6.5.1  Pripravné prace
o  Prelozky siti CD, SZ
Sdélovaci kabel CD-T bude z prostoru mezi mosty vymistén na stavajici zabradli mostu (SO 10-30-01).
Silovy kabel SEE bude z prostoru mezi mosty vymistén na stavajici zabradli mostu (SO 10-30-02).
Ostatni kabely na mosté nejsou provozovany a budou odstranény.
o  Prelozky siti ostatnich spravcl
Silové kabely EON podél pilife P1 budou odsunuty z dosahu vykopd. (SO 10-30-03).
Osvétleni kleneb bude doCasné napojeno z ulice Kolisté (SO 10-30-04).
Kabely CETIN v kolizi s novym sloupem a s vykopy u pilife P1 budou odsunuty (SO 10-30-05).
e Upravy trak&niho vedeni SZ
Traké¢ni vedeni nad mostem bude odsunuto do koleje €. 1. (SO 10-81-01).
«  Upravy trakéniho a trolejového vedeni MHD

Trakéni vedeni pod mostem bude pfevéSeno na betonovou klenbu a novy stozar vedle pilife P2. Budou
odstranéna nosna lana pod mostem a v jeho blizkosti. (SO 10-81-02).

Trolejové vedeni pod mostem bude odstranéno (SO 10-81-02).
e Zafizeni stavenisté
Zfizeni pristupt pres aredl CD a SZ znamena prioritné vyznadeni koridord nutnych pro préjezd techniky.
Na okolnich komunikacich budou osazeny dopravni znacky, v okoli mostu budou instalovany mobilni
zabrany.
6.5.2 Demolice

e  Demolice konstrukce pod manipulaéni plochou

Z konstrukce budou odstranény v8echny vrstvy véetné cihelnych kleneb. Demolice mohou probihat pouze
za vylouéeného provozu. V pfipadé tramvajové traté je nutné zajistit provizorni ochranu troleje, kterou neni
mozné snést.

e Podepreni mostl

Konstrukce budou podepfeny u kazdého sloupu. U konstrukce pod manipulacni plochou také u opér.
V prostoru levého nosniku je skruz v tésné blizkosti tramvajové trati a nutné dbat pfesného umisténi.

e Odstranéni Zel. svrsku
V rozsahu mostu a nad opérami bude odstranén Zel. svrsek.
e Demolice konstrukce v koleji

Konstrukce bude rozfezana na mensi dily a vyjmuta pomoci jefabu. Demolice mohou probihat pouze za
vylouCeného provozu.

e  Demolice spodni stavby

Litinové sloupy budou vyjmuty a odvezeny na repasovani. Piskovcové kvadry a ¢asti cihelnych opér budou
demolovény.

6.5.3  Rekonstrukce a vystavba nového mostu

e  Sanace a zesileni spodni stavby
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6.5.4

Budou provedeny injektaze zakladl pilifi a mikropiloty. Do zékladl budou navrtany spfahovaci trny. Pro
provedeni mikropilot je nutné aste¢né rozebrat podplrnou skruz. Dle archivni dokumentace prochazi
zaklady pilifu, pfimo pod sloupy mostu, kanalizace priméru 300 mm. Pfi stavbé bude zjisténa pfesna poloha
kanalizace a bude ji pfizplsobeno zesileni spodni stavby pomoci mikropilot.

Rekonstrukce konstrukce pod manipulaéni plochou.

Z konstrukce se odstrani konzoly, bude otryskana a do pfi¢niki budou umistény spfahovaci trny. Bude
provedena nova konzola na levém nosniku a protikorozni ochrana.

BetonéZe spodni stavby
Budou vybetonovany nové zaklady pilifd, ulozné prahy a zavérné zidky na opérach.
Osazeni litinovych sloup

Pod novou konstrukci pod koleji budou do zakladd ukotveny nové sloupy z ocelové trubky, na kterou se
navleCou pavodni litinové sloupy. Pod konstrukci pod manipulacni plochou budou osazeny plvodni sloupy.

Spusténi konstrukce pod manipulaéni plochou.

Konstrukce bude spusténa do pivodni polohy na plvodni loZiska.
Provedeni prostuptl kabelt budovou.

V linii nové trasy siti budou provedeny prostupy rohem zdéné budovy.
Osazeni a svafeni nové konstrukce pod koleji.

Konstrukce bude ulozena pomoci jefabu na podplrné véze a svafena. Bude provedena protikorozni ochrana
aizolace.

Betonaz spfazené desky na konstrukci pod manipulaéni plochou.
Po etapach bude betonovana zelezobetonova deska.
Sanace opér
Stavajici omitky a vypIné otvori budou provedeny nové. Na povrchu kleneb bude provedena asfaltova
izolace.
Zasypy
Provedeni zasypl za opérami ze Stérkodrti.
Kolejové loze

Po umisténi antivibraCnich rohoZi bude provedeno Stérkové loze. Pfi pokladce dbat zvySené opatrnosti
vzhledem k §ifce loze pouze 3,0 m. Neni mozné provést sypani ze sousedni koleje. (SO 10-10-01)

Zelezniéni svréek
Osazeni dievénych prazcl a nového zel. svrsku. (SO 10-10-01)
Trakéni vedeni
Odsunuté trakéni vedeni bude navraceno do plivodni polohy (SO 10-81-01)
Pfelozky siti
Sdélovaci kabel bude ze stavajiciho zabradli mostu pfelozen do kabelové trasy na nové konstrukci mostu
(SO 10-30-01).
Obnovy povrchli pod mostem a na nastupisti
Asfaltové plochy pod mostem budou obnoveny do puvodniho stavu.(SO 10-50-01)
Plochy nastupisté a manipulacni plochy za opérami obnovena a navazany na novou desku mostu. (SO 10-
50-02)
Dokoncovaci prace

Odstranéni zafizeni stavenisté, tprava ploch
Plochy vyuzivani stavbou budou uvedeny do pivodniho stavu.
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6.5.,5  Orientaéni harmonogram vystavby mostu

7 Vypoéty a posouzeni navrhu technického reseni

Staticky vypoCet nové konstrukce a pfepocty stavajicich jsou samostatnou pfilohou. DalSi vypoCty nebyly provadény.

8 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Pfede$la dokumentaci ve stupni ,Zamér projektu” uvazovala s ndhradou obou konstrukci a novymi zelezobetonovymi
pilifi a zménénym rozpétim poli. V tomto stupni byla ponechana a rekonstruovana konstrukce pod manipulacni
plochou. Konstrukce pod koleji byla nahrazena novou konstrukci se $térkovym lozem. Dlvodem téchto zmén je
ponechani co nejvétsi ¢asti pivodnich konstrukci se zachovanim historického vzhledu.

9 Pozadavky do dalSiho stadia pripravy a realizace

Na zakladé této dokumentace zpracuje zhotovitel ocelovych konstrukci vyrobni a montazni dokumentaci. Jeji rozsah
je dany TKP staveb statnich drah, kapitola 19. Vyrobni dokumentace bude obsahovat vyrobni vykresy a
technologickou dokumentaci pro vyrobu a pro postup svafovani. MontdZni dokumentace bude obsahovat navrh
podplrnych konstrukci, technologickou dokumentaci pro zvedani a demontaZz stavajicich konstrukce. Dale
technologickou dokumentaci pro montaz a pro postup svafovani na montazi.

Tyto Casti jsou zavislé na konkrétnim vybaveni zhotovitele, a proto jsou v této dokumentaci obecné popsany pro
prokazani realizovatelnosti.

Dale budou vypracovany technologické postupy pro provadéni sanaci, obnovu natérd, provadéni novych natéri a
izolaci.

Veskeré dokumentace budou schvaleny SZ, vyrobni vykresy a navrh montaze také projektantem.

V ramci zpracovani dokumentace nebyly dostupné archivni dokumentace k mostu pod manipulaéni plochou ani ke
spodni stavbé. Tyto &asti jsou zobrazeny dle viditelnych ¢asti a mohou se tedy mirné lisit. V ramci rekonstrukce bude
tedy nutné nékteré ¢asti pfizplsobit skute¢nému stavu.

Projednani dokumentace je soucasti Casti E.4 Stanoviska vlastniku verfejné dopravni a technické infrastruktury a E.6
Ostatni stanoviska, vyjadieni, posudky, studie a vysledky jednani

10 Prehled pouzitych norem, piedpist, vzorovych listl apod.

Ptedpisy a normy SZDC a CD:

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani,
MVL 511 Nosné konstrukce zel. mostli se zabetonovanymi ocelovymi nosniky,
MVL 115 Zelezniéni mosty s extrémné stladenou