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1 UvoD

1.1 Zadani a ucel

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce Casti zelezni€éniho mostu v km 155,900 trati
Brfeclav — Brno, nachazejici se v obvodu zZelezni¢ni stanice Brno hl.n., v centru statutarniho
mésta Brno. Zelezniéni most pieklenuje cestni a p&si komunikace, dvoukolejnou tramvajovou
drahu a je soucasti severniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. — pfedmétna rekonstruovana
¢ast tvofi spojnici ve sméru odstavné nadrazi ,S*“.

Pfedlozena provozni a dopravni technologie stavby ,Rekonstrukce mostu v km
155,900 trati Breclav - Brno® byla zpracovana v jedné varianté a v souladu se zadanim:

e obsahuje struény popis a zhodnoceni stavajiciho stavu,

e obsahuje struény popis a zhodnoceni vyhledového stavu,

¢ navrhuje dopravni opatfeni k zajisténi zachovani provozu po dobu vlastni
realizace stavby v maximalni mozné mife.

Obrazek — pozice mostu pres ulici Kfenova, Brno v Zeleznicni siti
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2 DOPRAVNI RESENI

2.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Predmétny rekonstruovany most se nachazi v km 155,900 celostatni drahy NJR326
Brno hl.n. — Ceska Trebovda, konkrétné v severnim zhlavi Zelezni¢ni stanice Brno hl.n..
Pfedmétny most pfeklenuje silnicni a tramvajovou komunikaci v ulici Kfenova — méstska ¢ast
Brno-stfed, mésto Brno, Jihomoravsky kraj.

Z pohledu drazni dopravy se jedna o jeden jednokolejny most, tvofici spojnici mezi
dopravnim kolejistém stanice Brno hl.n. a odstavnym kolejistém fady 8XX — odstavné nadrazi
»o . Vtésné blizkosti pfedmétného mostu se nachazi dalSi Zelezni¢ni mosty, tvofici jeden
souhrnny celek dle zvyklosti nazyvajici se Viadukt Kienova. Mosty jsou vSak technicky na sobé
vzajemné nezavislé (kamenny most dopinény o mosty ocelové). Cast kolejisté nachazejici se
na pfredmétném mostu je charakteru manipulaéni (spojovaci), zbyla ¢ast Viaduktu Kfenova je
charakteru dopravniho kolejisté.

Pfedmétny most je situovan v oblasti vysokého dopravniho zatizeni, a to jak z pohledu
drazni dopravy vedené na mosté, tak z podhledu ostatni dopravy vedené pod mostem.

2.1.1 ZST Brno hl.n.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 celostatni drahy (Kuty)
Lanzhot st.hr. — Brno hl.n., trat je v pfilehlém mezistaniénim Useku smér Brno-Zidenice (Brno-
Malomérfice) dvoukolejna. Sidlem prednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice patfi do
obvodu OR Brno, PO Brno, SZ s.o.. Stanice Brno hl.n. je obsazena vypravéim, do stanice je
zausténa celkem jedna zelezniCni vleCka, a ucCelové kolejisté spravce traté. Pro nastup a
vystup cestujici vefejnosti je ve stanici zfizeno celkem devét nastupist, dvé vnéjsi, tfi jazykoveé,
Ctyfi ostrovni, nastupisté jsou pfistupné podchodem. Stanice je zabezpelena staniCnim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie - elektronického typu.

Pfedmétny rekonstruovany most se nachazi v samotném severnim zhlavi Zeleznicni
stanice Brno hlavni nadrazi, v oblasti mezi vyhybkou €. 47 a vyhybkou €. 53 — kolejové
propojeni mezi dopravnim kolejistém s nastupnimi hranami a odstavnym nadrazim ,S“, které
je tvofeno celkem sedmi manipulaénimi odstavnymi kolejemi fady 8XX (koleje jsou dale déleny
na koleje s indexem). Kolejové propojeni v€etné odstavného nadrazi ,S“ je sjizdné vozidly
zavislé trakce (elektrifikace trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50 Hz) a bez vyrazného
omezovani normativu hmotnosti (jizda hnacich drahovych vozidel o hmotnosti pfes 100t).
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ZST Brno hl.n.
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Ze pokraéovani hlavnich staniénich koleji - névaznost na

P} piilehly mezistaniéni dsek Brmo hl.n (- obd.
/"\ Brno-Zidenice) — Bmo-Maloméfice

Obrézek — cdstecnd dopravni schéma ZST Brno hl.n.

2.1.2 Ptilehly mezistaniéni usek Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice

Z pohledu provozu na celostatni draze se v mezistani¢nim useku Brno hl.n (- obd.
Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice jedna o sougast sité TEN-T, s maximalni tfidou zatizeni
D4, maximalni rychlosti 100 km/h, trakéni napajeci soustavou 25 kV / 50 Hz, a pfedmétny
mezistaniéni uUsek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie —
automatické hradlo, umoZzhujici obousmérny provoz. Provozovatelem celostatni drahy je
Sprava Zeleznic s.0., provoz je organizovan a fizen dle pfedpisu SZDC D1, a spravcem
infrastruktury je Oblastni Feditelstvi Brno, provozni obvod Brno, Sprava Zzeleznic s.o..
Celostatni draha je v mezistaniénim useku oznaCovana:

e dle knizniho jizdniho fadu: 002, 250, 251, 260
e dle nakresného jizdniho fadu: 326
e dle prohlaseni o draze: 749

e dle tratového a definiéniho Useku: 2002 02

2.1.3 Odb. Brno-Zidenice a ZST Brno-Maloméfice

Odbocka Brno-Zidenice lezi v km 158,1§0=0,201 mezi stanicemi Brno hl. n. — Brno-
Maloméfice. Je pfidélena OR Brno, PO Brno SZ s.o., a je obsazena vypravéim. Na odboéce
jsou tfi nastupisté, pfistup na nastupisté je podchodem.

Zelezniéni stanice Brno Malométfice leZi v km 161,422 trati celostatni drahy Brno hl. n.
- Ceska Trebova os.n. a jedna se o stanici nakladovou. Trat' je v pfilehlém mezistaniénim
useku smér Brno hl.n. dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi, stanice
patfi do obvodu OR Brno, PO Brno SZ s.o., a je obsazen a vypravéim. Pro nastup a vystup
cestujici vefejnosti stanice vybavena neni, stanice je vybavena pouze dvojici sluzebnich
nastupist. Stanice je zabezpefena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie -
reléove zabezpecCovaci zafizeni.

2.1.4 Komunikace v ulici Kifenova /pod mostem/

Z pohledu provozu v ulici Kfenova, potazmo pod pfedmétnym mostem, se jedna o
dopravné velice vytizené misto. Tato skute€nost je dana pfedevsim polohou téméf v centru
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mésta Brno, navic v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. — oblast je tak zatiZzena
individualni dopravou, a ve vétSi mife pak dopravou vefejnou, ktera je zastoupena méstskou
autobusovou, trolejbusovou a také tramvajovou dopravou, navic také autobusovou dalkovou
dopravou.

Pod pfedmétnym mostem je tak obousmérné vedena pési nemotorizovana verejnost,
individualni automobilova doprava, autobusova doprava, trolejbusova doprava a tramvajova
doprava. Tramvajova doprava spojujici méstské ¢asti navic nema alternativni objizdnou trasu,
spojeni pod mostem je tak mimofadné vyznamné z pohledu méstské mobility.

2.2 Rozsah pravidelné dopravy

Pravidelna Zelezniéni doprava v oblasti severniho zhlavi ZST Brno hl.n. je zastoupena
pravidelnou jak regionalni, tak dalkovou osobni dopravou, a taktéz pravidelnou nakladni
dopravou. Pfedmétny rekonstruovany most je vSak vyuzivan pouze pro jizdy posunovych dilt
— hnacich drahovych vozidel urCenych pro kratkodobé odtaveni mezi vykony v ramci
odstavného nadrazi ,S“ - fady 8XX. Jizdy vlaku pfedmétnym mostem tak nejsou vibec
realizovany. Navzdory tomu jde o pomérné vytizenou &ast infrastruktury, konkrétni vykony
vSak nejsou evidovany.

Regionalni osobni doprava je zde tvofena z velké miry vlaky kategorie Os s relacemi
(KFenovice horni n. -) Brno hl.n. — Blansko (- Bfezovice n.Svitavou) /linka IDSIJMK S2/,
Zidlochovice — Brno hl.n. — Tidnov (- Zdar nad Sazavou) /linka IDSIJMK S3/, a kategorie Sp
s relacemi Brno hl.n. — Ceska Trebova. Dalkova osobni doprava v mezistaniénim useku Brno
hl.n (— obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice uskuteéfiovana vlaky mnoha prepravnich
kategorii, vyjadfujicich jejich rozmanity charakter a komfort. PfedevSim jde o vlaky spojujici
hlavni mésto Prahu s dalSimi vyznamnymi sidelnimi celky narodniho, i mezinarodniho
vyznamu. Vlaky tohoto pfepravniho segmentu jsou jednak dotované MD CR, a jednak jde o
vlaky nedotované, provozované na vlastni obchodni riziko dopravct (napfiklad vlaky kategorie
RJ, spole¢nosti RegioJet a.s.). Dalkova osobni doprava je tak v pfedmétném mezistani¢nim
useku Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice zastoupena viaky kategorie R a Ex
(ri, RJ, Ec, IC), které spojuji Prahu, Brno a dalSi vyznamné uzemi, konkrétné se jedna o linky
(DE -) Usti n.Labem — Praha hl.n. — Kolin — C. Tfebova — Brno hl.n. — Bfeclav (- SK/AT) /linka
MDCR Ex3/, Praha hl.n. — Kolin — Pardubice — C. Tfebova — Brno hl.n. /linka MDCR R19/,
Praha hl.n. — Kolin — Havli¢k(v Brod — Brno hl.n. /linka MDCR R9/. Osobni dopravu doplfiuiji
pouze vybrané vlaky relaci navazujicich smér Veseli nad Moravou a Prerov, které jsou ale
vramci uzlu Brno primarné vedeny mimo predmétny Usek. Relace osobnich viakd
navazujicich smér Veseli nad Moravou a Pferov (v ramci odb. Zidenice nutnost Gvratové jizdy)
predstavuiji linky Brno hl.n. — Veseli n.M. (- Staré Mésto) /linka IDSJMK S6/, Brno hl.n. — Veseli
n.M. (- Kunovice/Staré Mésto) /linka IDSJMK R56/, Brno — Nezamyslice — Olomouc (-
Sumperk) /linka MDCR R12/, Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin /linka MDCR R8/. Provoz
linky R56, R12 a rovnéz linky R8 neni na pfedmétny usek vazan — vlaky jsou vedeny pres zast.
Brno-Cernovice, mimo predmétny Usek. Provoz linky S6 je na ptedmétny Usek vazan pouze
gasteéné — vlaky jsou ve vétsing pFipadl vedeny pres zast. Brno-Cernovice mimo predmétny
usek, pfedmétnym usekem jsou tak vedeny pouze vybrané vlaky linky S6 ve sméru z Brna (v
ramci provozniho uzlu smér do Brna jsou vybrané vlaky linky S6 ukon€ovany v ramci odb.
Brno-Zidenice, bez vedeni na Brno hl.n.).

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena nakladnimi viaky kategorie Mn a Pn pfes
mezistaniéni Gsek Brno hl.n (- obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice, avSak pouze
v minimalni mife. Vlaky kategorie Pn jsou zde vedeny pouze dva a to v noci a vlak kategorie
Mn je zde veden sice pres den, avSak pouze jeden. Dalkové vlaky kategorie Nex pfedmétnym

usekem nejsou vedeny vubec. V nejhojné&jSim poctu zde projizdéji vlaky kategorie Lv a to
celkem 7 vozeb pfes den a Ctyfi pfes noc.
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Pocet vlakl jednotlivych kategorii stavajiciho stavu vychazi z platného listu grafikonu
vlakové dopravy. Uvedeny pocet vliaku plati pro bézny vSedni den. Ve dnech pracovniho klidu
je rozsah dopravy nizSi. O¢ekavany rozsah dopravy v pfedmétném mezistanicim useku byl
mél byt vyhledové pro rok 2030 fadové srovnatelny se stavem souasnym. K vyraznéjSimu
navySovani rozsahu dopravy dojde aZz po realizaci celkové stavby (a zkapacitnéni)
zelezni¢niho uzlu Brno (po dobé realizaci pfedmétné stavby).

rok: 2019/2020 - plny provoz Brno-hl.n.
rozsah dopravy: poéet vlakl / 24 h (biny pracovni den, poéty viaki vyjadFené v roénim priméru dennich intenzit) - sestaveno dle GVD a statistiky skuteéné vedenych viaki (podklady 015, $Z5.0.)
tratovy Usek: Brno-hl.n. - Brno-Zidenice

druh / &as 0|1(2(3|4|5([6]|7)|8|9[10/11(12|13]|14|15(16|17|18(19|20|21(22|23|] den noc celkem
Ex 1 1 1(2(2(4]2|3[3(3|3]|3|3[3(3|4]|3|3[4(2]2 48 7 55
R 1 2(5|4|14(2|5|3|5[3|5|3|5]|4|6[4]|4]|1 1 f 63 4 67
Sp 111 1 1 1 5 0 5
Os 3 4114|14(12|14| 8( 8| 8| 8 (10|15|15(17|15|15( 8| 8| 5|3 | 4 f 180 28 208
sv 1 1 1 1 1|12 a4 [ s 7
Nex 0 0 0
Pn 1 1 0 2 2
Mn 1 1 0 1
Lv 11]1]2 2|1 1 1 7 [ a 11
suma 5(0[2]|3|6[19]23(22(22]|16(17[14]|16(17[25]|22[25[24|24(16[16| 97| 6 308 48 356
rok: 2030
rozsah dopravy: poéet vlakli / 24 h (beiny pracovni den, potty viaki vyjadFené v ro¢nim praméru dennich intenzit) —odborny odhad 026 7 s.0.
tratovy usek: Brno-hl.n. - Brno-Zidenice
druh / &as 0(1(2(3|(4|5|6|7|8|9|10(11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21|22(23| den noc celkem
Ex 1 1 1|2(2]a3[3]3|3[3]3|3][3]3|a]3]3]a]2]2 49 7 56
R 1 1|/5(6|6(5|4|5[5|5[4|7|5|6|5]|6|3[|4|1]|1 f 81 4 85
Sp 0 0 0
Os 3|14|15(13|14| 7| 9| 9| 9 |10|14|15|17|15|16{10| 8| 5| 4| 3[ 186 24 210
sv 1 1 1 1 1|12 a [ 3 7
Nex 0 0 0
Pn 1 1 0 2
Mn 1 1 0 1
Lv 2|1 1)1 11 1 ilalaf [ 7 [ a4 11
suma 1[0[2[2[6([18[22]24|24]|16|18|17[18[19[22[25(26(25/24|19]|16|13]| 9| 6 328 44 372

Tabulka - prehled intenzit osobni' a nakladni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu (horizont 2030)

2.3 Zhodnoceni navrhovaného stavu

Rekonstrukce pfedmétného mostu nema zasadni dopad na budouci organizaci drazni
dopravy - s ukon€enim rekonstrukce nedozna zmén zadna dopravné dulezita ¢ast zeleznicni
infrastruktury, a to jak ze stavebniho hlediska, tak hlediska organizaéniho nebo kapacitniho.
Zmén nedozna ani budouci organizace dopravy pod mostem, v ulici Kfenova.

Z pohledu dopravni technologie je tedy rekonstrukce mostl dulezita zejména v Casti
organizace provozu béhem rekonstrukce mostu — tedy koncepci vyluk dopravy a dopravnich
opatfeni.
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3 DOPRAVNI OPATRENIi BEHEM VYSTAVBY

Z hlediska technologie organizace zelezni¢ni dopravy vysledek stavby nema zadny,
nebo pouze minimalni vliv. Provozni parametry této vytizené €asti infrastruktury tedy ztstanou
zachovany a shodny se stavem stavajicim. Kliova je tedy organizace provozu béhem
realizace pfedmétné stavby a vytvoreni efektivni koncepce vyluk dopravy. Tyto vyluky se mimo
Zelezni¢ni dopravu dotknou také pési/cyklistické dopravy, individualni automobilové dopravy
a méstské hromadni dopravy.

Kompletni harmonogram vyluk a planovany stavebni postupy jsou dolozeny v ramci
samostatni ¢asti dokumentace pfedmétné stavby. Vylukova €innost spojena s rekonstrukci
mostu je planovana do obdobi roku 2025, konkrétné pro mésice bifezen, duben, kvéten, Cerven
a Cervenec. Zacatek stavby je planovan na datum 24. bfezna 2023, konec stavby pak na 27.
Cervence 2025, pfitemz samotna vylukova Cinnost zacne 05. dubna 2025 a skonéi 27.
Cervence 2025.

Biczen [ Duben Kvéten Cerven | Cervenec
|3 den | 5. tyden | 6. tyden | 7. tyden | 8. tyder] 9. tyden [10. tyden|11. tyden]12. tyden] [15. tyden]16. ti 18

0. "}'denTl I'!'ﬂﬂ‘ 2. tyden | 3. tyden | 4. ty ¥ i ¥ 3 X ¥ 2 yden] 13, tyden] 14, tyden den| 17. tyden| 18. tyden
rok 2025 e FRBRFFREFBRE P =P BB R bbbl F R BB ERb P TR P B EE R R R R+ EEEEE P FERRFEFERBEEE
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Tabulka - harmonogram vyluk

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy bude nutno pfistoupit k vylukam tykajicich se provozu na
severnim zhlavi ZST Brno hl.n., s mirnym dopadem na provoz v mezistaniénim tseku Brno
hl.n (— obd. Brno-Zidenice) — Brno-Maloméfice, konkrétné v tratové koleji .1 prostorového
oddilu Brno hl.n — obd. Brno-Zidenice. Tento Usek véetn& severniho zhlavi stanice jsou
vyznacny vysokou intenzitou zejména osobni dopravy. Pfes dotéeny mezistanicni usek jsou
totiz pravideln& vedeny v$echny osobni vlaky ze severnich vozebnich ramen smér Ceska
Trebova a smér Havli¢kiv Brod.

Konkrétné budou dlouhodobé vylou€eny €asti koleje mezi vyhybkou €. 47 a vyhybkou
€. 53 (kolejové propojeni umisténo na pfedmétném mostu) a staniéni manipulacni odstavné
koleje €. 801 a &€. 801a. Ostatni prvky infrastruktury budou vylouceny kratkodobé, a to pouze
na nezbytnou dobu — jedna se o stani¢ni dopravni kolej €. 1 (Caste€né), ¢. 1f, €. 3 (Castecné),
kolejové propojeni mezi vyhybkami €. 50 a €. 54 a zbylé manipulaéni odstavni koleje fady 8XX.

Z hlediska provozu pod pfedmétnym mostem bude dochazet k vylukam autobusové,
trolejbusové, tramvajové dopravy a dojde také k omezenim individualni automobilové dopravy
vCetné& nemotorizované dopravy a pésSich.

Z pohledu organizace vylukové Cinnosti a samotnych praci je nutno dbat na co
nejmensi mozné omezovani dopravy — vylukovou Cinnost je tedy s ohledem na rozsah dopravy
zavadéni nahradni autobusové dopravy neni uvazovano po celou dobu realizace stavby,
pFipustna je odklonova vozba vybranych vlaki pies ZST Brno dolni nadrazi, avéak pouze dle
aktualni dopravni situace béhem vylukové Cinnosti a pouze v nejnutnéjSich pfipadech — plosna
vylukova vozba vlaki pres ZST Brno dolni nadrazi tedy rovnéz neni uvaZzovana.
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3.1 Koncepce dopravnich opatieni béhem vystavby

Dopravni opatfeni jsou zapracovany do dvou variant, kratkodobych a dlouhodobych
vyluk, které jsou vzajemné odliSné nejen z pohledu ¢asové naroc¢nosti, ale také z pohledu
rozsahu vyloucené infrastruktury. Kratkodobé a dlouhodobé vyluky se vzajemné dopliuji,
kdy kratkodobé vyluky jsou vyuzivany pro pfipravu stavenisté a dilCi ukony a dlouhodobé
vyluky pro samotnou realizaci hlavniho objemu praci — rekonstrukci pfedmétného mostu.

3.1.1 Kratkodobé vyluky drazni dopravy

Kratkodobé vyluky spocivaji v zajisténi moznosti realizace hlavniho objemu praci —
rekonstrukci mostu. Z pohledu drazni dopravy se jedna o nutnost Upravy trakéniho vedeni
nad kolejovym propojenim mezi vyhybkami €. 47 a €. 53, a o nutnost zajisténi bezpeénosti
bé&hem procesu zdvihu vlastni konstrukce mostu (odstranovani staré konstrukce a osazovani
nové konstrukce). Jefab provadéjici zdvih konstrukce mostu bude vzdy osazen na cestni
komunikaci pod mostem — s vyuzitim kolejovych mobilnich jefabl se tedy neuvazuje.

3.1.1.1 Uprava trakéniho vedeni

Uprava trakéniho vedeni spog&iva v nutnosti odstranéni trolejového vedeni nad
kolejovym propojenim mezi vyhybkami €. 47 a €. 53. Trak¢ni vedeni bude v nutném rozsahu
odtaZzeno smérem ke kolejovému propojeni mezi vyhybkami €. 50a/b a &. 54a/b, kde bude
ponechano po celou dobu realizace stavby. Nasledné, po dobé rekonstrukce mostu, se
trakéni vedeni vrati zpatky do plvodni polohy nad kolejové propojeni mezi vyhybkami &. 47
ac. 53.

Upravy trakéniho vedeni jsou planovany na obdobi od 05. dubna 2025 do 07. dubna
2025 pro nutné odtazeni trakéniho vedeni (celkem tfi no¢ni vyluky) a na obdobi od 19.
Cervence do 22. Cervence pro nutné vraceni trakéniho vedeni do jeho plvodni polohy
(celkem &tyfi noéni vyluky). Upravy trakéniho vedeni s ohledem na 8asovou naroénost (5hod
jedna vyluka) a s ohledem na rozsah dopravy budou konany vyhradné v no¢ni dobé, kdy
jsou naroky na vylukovou €innost nizsi (doporu€ena doba je od 24:00 do 05:00).

Bé&hem uaprav trakéniho vedeni (3+4x 5hod) bude kolejové i napétové vylou€ena
staniéni kolej SK1, SK3, SK1f, a to v nezbytné nutném rozsahu, a navic celé odstavné
nadrazi ,S“ s kolejemi fady 8XX. Stani¢ni koleje SK1 a SK3 tak bude mozno vyuzivat jako
koleje doCasné kusé pro vozbu vlaku z jiznich sméru (pfedpoklad takeé v elektrické trakci), a
to po dobu konani no¢nich vyluk spojenych s upravou trakéniho vedeni.

Po dobu realizace rekonstrukce mostu, mimo dobu upravy trakéniho vedeni, bude
trakéni vedeni pIné v provozu, mimo kolejové propojeni mezi vyhybkami €. 47 a €. 53 a mimo
staniéni koleje odstavného nadrazi ,S“ SK801a a SK801 (prvky vylouCeny soucasné
kolejové). V dotCené Casti infrastruktury tak bude mozno pIné zachovat elektricky provoz
vCetné elektrického provozu odstavného nadrazi.

Vyluky spjaté s upravou trakéniho vedeni je nutno konat v no¢ni dobé, a jejich rozsah
je nutno minimalizovat s vyuzitim v8ech dostupnych prostredku.

3.1.1.2 Zdvih konstrukce mostu

Zdvih konstrukce mostu bude vzdy probihat pomoci jefabu umisténého na cestni
komunikaci pod mostem — s vyuzitim kolejovych jefabu se neuvazuje. Samotny proces zdvihu
konstrukce mostu bude realizovan nékolikrat béhem snaseni stavajici konstrukce mostu, a
poté nékolikrat béhem osazovani nové konstrukce mostu, zbytek vyluky bude tvofit Cas na
pfipravu zdvihu — fezani, svafovani konstrukci, fixace konstrukci a jinych bfemen na jefab a
obdobné ¢innosti.

Zdvih konstrukce mostu je planovan do obdobi od 18. dubna 2025 do 21. dubna 2025
pro zdvih a sneseni stavajici konstrukce mostu, a do obdobi od 28. Eervna 2025 do 29. Cervna
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2025 pro zdvih a osazeni nové konstrukce mostu. OCekava se nutnost zavedeni cca 8x 15-30
minutové vyluky bé&hem ¢&tyf dni vyluky pro sneseni stavajici konstrukce, a cca 8x 15-30
minutové vyluky béhem dvou dni vyluky pro osazeni nové konstrukce mostu. Vyluky budou
konany v dobé dopravnich sedel a to v asech 9:00-11:00 ; 13:00-15:00 a 19:00-5:00. Jedna
se o predpoklad, bude upfesnéno dle platného GVD pro rok 2025.

Jelikoz bude vyuzito jefabu osazeného na cestni konstrukce pod mostem, rozsah trvale
vylou€enych koleji je omezen pouze na kolejové propojeni mezi vyhybkami €. 47 a &. 53 —
samotny most. DalSi trvalé vyluky kolejisté nejsou potfebné, pouze s ohledem na zajisténi
zvysené bezpecnosti je navrzeno kratkodobé (v rozsahu nékolika minut, pfedpoklad 15-30
minut) vylou€eni kolejového propojeni mezi vyhybkami €. 50a/b a €. 54a/b, tak aby zdvihanou
konstrukci nebyl ohrozen projizdéjici vlak. Samotny proces zdvihu (odhad ¢asové narocnosti
je cca 15-30 minut) bude tedy probihat vzdy po dohodé s dopravou (pfizplsobeni se aktualni
dopravni situaci) s vylou¢enim kolejového propojeni mezi vyhybkami €. 50a/b a 54a/b. Proces
pfipravy zdvihu konstrukce mostu (fezani, fixace, ...) bude dle odhadl Casové vyrazné
zdvih) a bude probihat bez naroku na vyluky kolejového propojeni mezi vyhybkami &. 50a/b a
¢. 54alb.

Po dobu pfipravy zdvihu mostu, mimo proces samotného zdvihu konstrukce, bude a
kolejisté plné sjizdné mimo kolejové propojeni mezi vyhybkami €. 47 a €. 53 a mimo staniéni
koleje odstavného nadrazi ,S“ SK801a a SK801 (prvky vylou€eny sou€asné napétoveé).
V dot€ené &asti infrastruktury tak bude mozno plné zachovat provoz vlakl v zavislé trakci, a
to v€etné elektrického provozu odstavného nadrazi.

Vyluky spjaté se zdvihem konstrukce mostu (pfedevs§im pak samotny proces zdvihu
mimo jeho pfipravu) je nutno disledné koordinovat s dopravou, tak aby vyluky kolejového
propojeni mezi vyhybkami €. 50a/b a €. 53a/b byli z ddvodu bezpecénosti zavadény pouze
v minimalni mozné mife v ramci doby schvalené fizenim provozu (dle aktualni dopravni situaci
bé&hem vylukové &innosti).

3.1.2 Dlouhodobé vyluky drazni dopravy

Dlouhodobé vyluky drazni dopravy jsou navrzeny pro prace na vlastni rekonstrukci
mostu, tj, pro prace mezi (a béhem) snesenim stavajiciho mostu a osazenim mostu nového,
vCetné obnovy ploch a koleji pod a na mosté.

Dlouhodobé vyluky jsou naplanovany do obdobi od 05. dubna do 27. Eervence, {j. na
celkem 107 dni nepfetrzité.

Dlouhodobé vylou€en bude pouze nezbytné nutny rozsah kolejisté, konkrétné bude
dlouhodobé vylou€eno kolejové propojeni mezi vyhybkou €. 47 a vyhybkou &. 53 (kolejové
propojeni umisténo na pfedmétném mostu) a stani¢ni manipulacni odstavné koleje €. 801 a €.
801a (z duvodu rekonstrukce pfilehlého skladu). Ostatni prvky infrastruktury budou vylou€eny
kratkodobé, a to pouze na nezbytnou dobu. Souéasti kolejovych vyluk bude i sou¢asna vyluka
napétova.

Po dobu realizace rekonstrukce mostu, tj. po dobu dlouhodobych vyluk, mimo dobu
kratkodobych vyluk, bude kolejisté plné v provozu, mimo kolejové propojeni mezi vyhybkami
€. 47 a ¢. 53 a mimo stani¢ni koleje odstavného nadrazi ,S“ SK801a a SK801 (prvky
vylou€eny soucasné napétové). V dotlené ¢asti infrastruktury tak bude mozZno piné
zachovat provoz v€etné provozu odstavného nadrazi, a to i v zavislé trakci.

Pro jizdy vozidel (lokomotiv) uréenych na odstaveni v ramci odstavného nadrazi ,S*
bude béhem dlouhodobé vyluky vyuZzito kolejové propojeni mezi vyhybkami €. 50a/b, €. 54a/b
a C. 56a/b, bude tedy kratkodob& a narazové dochazet k vySSimu stupni obsazeni
dopravniho kolejisté stanice, provoz vSak bude mozno pIné zachovat dle stavajicich

zvyklosti (s pfipadnou minimalni korekci vedeni vlakd k nastupnim hranam v ramci stanice).
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3.1.3 Vyluky mimodrazni dopravy

Z pohledu mimodrazni dopravy si rekonstrukce mostu vyzadaji omezeni provozu
autobusové, trolejpusové a tramvajové dopravy, v€etné omezeni provozu individualni
automobilové dopravy a nemotorizované dopravy.

Vyluky nemotorizované a individualni automobilové dopravy, v€etné vyluk méstské
hromadni dopravy v podobé autobusové a trolejbusové dopravy jsou naplanovany na obdobi
od 29. bfezna 2025 do 22. ervence 2025, vyluky tramvajové dopravy pak postupné na
vikendy 29./30. bfezna, 5./6., 18./19./20./21. dubna, 3./4. kvétna, 7./.8., 14./15., 28./29. Cervna
a 5./6. Cervence.

Vyluky tramvajové dopravy jsou navrzeny pouze jako vikendové s ohledem na
skute€nost, Ze tramvajova trat nema alternativni objizdnou trasu v ramci mésta Brna, proto je
nelze zavadét béhem pracovnich dnu (zachovani obsluznosti vSech méstskych ¢asti). BEéhem
vikendovych vyluk tramvajové dopravy bude tramvajova doprava pod mostem zcela
prerusena.

Ostatni méstska doprava (trolejbusova a tramvajova) v€etné individualni automobilové
dopravy bude vedena objizdnymi trasami v ramci mésta Brna.

3.2 Zavér k dopravnim opatienim

DolozZené stavebni postupy, harmonogram vyluk a dopravni opatfeni dokladuji, Ze
stavbu ,Rekonstrukce mostu v km 155,900 trati Bfeclav — Brno* mozno provést, za podminky
pfedevsim dasledné koordinace stavby s fizenim provozu, a tedy pfizpisobeni se aktualnim
podminkam béhem vylukové Cinnosti. ~

Dlsledna koordinace zuc€astnénych stran zamezi nutnosti zavadéni rozsahlych a
komplikovanych dopravnich opatfeni v podobé nahradni autobusové dopravy nebo odklonové
vozby, které jsou obzvlasté narocné v dotéené Casti infrastruktury — je tedy doporuceno se jim
vyhnout v maximalni mozné mife, i za cenu realizace no¢nich vyluk a zvySenych narokd na
organizaci.

V Brné, €ervenec 2023, Ing. FrantiS8ek Kova
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