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l. ZAKLADNI IDENTIFIKACNI UDAJE
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Zadavatel (investor): Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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Il. VSEOBECNE UDAJE

Kategorie drahy: celostatni

Tratovy usek: zeleznicni trat’ Praha — Plze ... km 102,153 — 103,673
Zelezniéni trat C.Budgjovice — Plzefi ... km 347,308 — 348,986
Zelezni¢ni trat Plzer - Zatec ... km 0,000 - 2,229
Zelezniéni trat’ Klatovy - Plzen ... km 97,202 — 97,369

Cilem navrhovanych Uprav je :

- dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratoveé tfidy D4 UIC a loZzné miry UIC - GC,

- zvy8eni dopravné technologicke efektivity prace kolejisté uzlu,

- instalace moderniho zabezpecovaciho zafizeni,

- odstranéni véech nevyhovujicich prvkl Zeleznicni dopravni cesty,

- zajisténi kompatibility dopravni cesty s prilehlymi Gseky 3. TZK

- maximalni zvyseni prijezdné rychlosti a zajisténi pozadované propustnosti ve zhlavich a na prijezdu
uzlem Plzen

- zajisténi pIné interoperability

- zaji§téni potiebného poétu nastupistnich hran vzhledem k vy$simu vyhledovému rozsahu osobni
dopravy

- zjednodusgeni pfistupu a zajisténi komfortu cestujicich

Ugelem stavby je uvést vyznamnou ¢ast uzlu do stavu, ktery odpovida jeho vyznamu a soucasnym
pozadavk(im na konkurenceschopnou zelezniéni dopravu.

Piestavba celého Uzlu Plzen byla rozdélena na celkem 5 staveb, pfiprava dalSich staveb bude postupné
zajistovana. Naplini pfedmétného projektu ,Uzel Plzefi, 1.stavba — pfestavba prazskeho zhlavi® je navrh feseni
piestavby prazského zhlavi osobniho nadraZi, vystavby centralniho stavédla ,Triangl® jako kliCového
technologického objektu pro cely uzel, vystavby centralnich &asti technologii pro fizeni viakové dopravy
a prestavba severni (prazské) ¢asti osobniho nadrazi. Déale je fe$eno kolejidté Lobzy a chebské zhlavi
sefadovaciho nadrazi.

Uzemné je stavba fedena prevazné na pozemcich v majetku SZDC s.0. a CD a.s., nebot sleduje polohu
dnesniho kolejisté. Pouze v prostoru ulice Ostruhové dojde k vyoseni spojovaci koleje €.922 a k zaboru
pozemkil ve vlastnictvi tfetich osob.

Stavba ,Uzel Plzef, 1.stavba — piestavba prazského zhlavi‘ je prostorové vymezena Upravou koleji
v rozsahu :
- prazskeé zhlavi osobniho nadrazi v&etné navazani na pfipravovanou stavbu ,Rokycany — Plzen* ve sméru
na Prahu
- Ceskobudéjovické zhlavi osobniho nadrazi
- severni a stfedni ¢ast kolejisté osobniho nadrazi véetné ostrovnich nastupist 1-4
- celé kolejisté Lobzy
- propojeni kolegjisté Lobzy se sefadovacim nadrazim a prostor Ustfedniho stavédia
- chebské zhlavi sefadovaciho nadrazi a prljezd sefadovacim nadrazim ve sméru na Zatec
Zbyvajici ¢ast osobniho nadrazi = chebské zhlavi véetné obou premosténi ulice Mikulasske a jizni Cast
kolejisté s nastupisti ¢.5 a 6, je soucasti souvisejici samostatné stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba
osobniho nadrazi, mosty Mikulasska"“.

Ze stavebnich objektl je ve stavbé ,Uzel Plzen, 1.stavba — pfestavba prazského zhlavi® zcela jednoznaéne
dominujici Zelezniéni svréek a spodek. \ hlavnich kolejich bude pouZzit svr§ek UIC 60, v ostatnich
kolejich Zelezniéni svréek S49. V manipulaénich kolejich se maximalné vyuzije vyzisku v ramci stavby.
Vyhybkové konstrukce jsou standardni, s rychlosti do odbo¢né vétve do 60km/h. Realizaci stavby se zvySuje
prijezdna rychlost v kolejich 3.TZK na 80km/h.

Ve skupiné objektl zelezniéniho spodku dominuji nova nastupisté s vyskou 5560mm nad TK. Nastupisteé ¢.1
a 4 budou zcela nova, nastupidté ¢.2 a 3 budou upravena ve stavajici poloze. Pfistupy na nastupisté jsou
navrzeny zasadn& mimouroviiové. Nastupisté i pfistupy na né jsou vybaveny prvky pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Rovnéz bude realizovano kompletné nové odvodnéni kolejisté
s naslednou vystavbou podkladnich vrstev.

Dalsi vyznamnou skupinu stavebnich objektl predstavuji pozemni stavby. Budova centralniho stavédia je
situovana v prostoru trianglu. Jedna se o dvoupodlazni budovu na obdélnikovém pldorysu. Funkéni vyuziti je
vyhradné pro umisténi technologickych zafizeni a obsluhujici personal. Dale jsou to rekonstrukce stavajiciho
zastiedeni nastupist ¢.2 a 3 se zachovanim jejich historické hodnoty a vystavba zastfeseni nového ostrovniho
nastupidté ¢.1 a 4. V ramci stavby bude odstranéna fada stavajicich objektl nevalné architektonicke i

technické urovne, které realizaci stavby ztrati své vyuZiti,

Nejvyznamné&jsim objektem z oboru umélych staveb je novy vychodni podchod pro cestujici. Zajisti kratky
piistup nejen mezi jednotlivymi nastupisti stanice, ale rovnéz do prostoru budouciho autobusového terminalu v
ul. Sumavska. Jedna se o Zelezobetonovou ramovou konstrukci se standardnim vybavenim pro pohyb
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cestujicich. Dalsim vyznamnym mostnim objektem je rekonstrukce most ,Gambrinus” pies ulici U Prazdroje a
to pfedevsim z divodu znaéného rozsahu sanacnich praci.

Z provoznich soubor(i pak prevazuje jednoznatné zabezpetovaci zafizeni. Buduje se zcela nové zafizeni
3. kategorie spliiujici podminky interoperability, do kterého bude postupné integrovano zabezpeéeni celého
uzlu. Zafizeni v€etné obsluhujiciho personalu je umisténo v budové centralniho stavédla v prostoru trianglu. V
ramci 1. stavby prestavby uzlu bude vybudovano jadro tohoto komplexu, bez kterého nebude mozZno
pokraovat v pfestavbé uzlu. Realizace 1. stavby je tedy technickou podminkou pro dalsi postup prestavby
uzlu Plzen.

Dalsim vyznamnym provoznim souborem je sdélovaci zafizeni. Integruje do sebe informacni systém pro
cestujici, diagnosticka zafizeni, protipoZzarni signalizace, kamerové systémy a pfedevsim prenosové systémy
pro dal$i nadstavby jako dalkoveé Fizeni a dalsi.

Piehled vychozich podkladu :

Projekt stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba — pfestavba prazského zhlavi* je zpracovan na zakladé zadavacich
podminek a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéZe stavby, kterou vydala Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty s.0. Navrh technicke feSeni projektu stavby vzesel z nasledujici vychozich podkladl predanych
zadavatelem:

» Zadavaci dokumentace pro vybérové fizeni na zpracovani projektu stavby a vykonu autorského dozoru
projektanta pfi realizaci stavby ,Uzel Plzen, 1. stavba - pfestavba prazského zhlavi® vydana SZDC s.o.

e Ptipravna dokumentace stavby (DUR) ,Uzel Pizen"
e Projekt stavby ,Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK*
e Investi¢ni zamér ,Uzel Plzen, 1. stavba - pfestavba prazského zhlavi*

e Posuzovaci protokol investiéniho zaméru ,Uzel Plzen, 1. stavba - pfestavba prazského zhlavi®, ¢. j.
4771/11/SSPIz-Sla-1Z ze dne 17.10.2011

e Smérnice Generélniho feditele €.11/2006, &.j.: 13 511/06-OP ze dne 30.6.2008, ve znéni Zmény C.1,
vydané pod €.j.: 24052/10/OTH s platnosti od 01.06.2010 v platném znéni

e Pokyny k pfedani digitalni dokumentace:

s Smémice GR SZDC, s.0 & 16/2005, &.j.. 3790/05 - OP, Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zeleznigni sité Ceské republiky “

o Platné a u¢inné dokumenty a pfedpisy — uvedené v dilu 3 ¢ast 2 Zadavaci dokumentace

e Smérmice generalniho feditele & 20/2004 , Smeérnice ke &lenéni nakladi stavby u SZDC
vydana pod &.j.: 4 124/04-0l dne 19.11.2004 v platném znéni

s Uzemni rozhodnuti vydané Magistratem mésta Plzné, Odborem stavebné spravnim dne 10.04.2009 pod
¢.j.. STAV/04158/09 pro stavby ,Prjezd uzlem Pizef ve sméru lll. TZK a Uzel Pizen"

e Stanovisko o hodnoceni viivi podle § 10 zakona ¢.100/2001 Sb. ( EIA ) vydané Krajskym Gradem
Plzeriského kraje, Odborem zZivotniho prostredi dne 15.10.2007 pod &.j.: ZP/6155/06.

e Smérnice GR SZDC, s.0. 6.19/2008, &,j.: 38562/06-OP ze dne 25.1.2007 ,Standardizace aplikatniho SW a
formatl a zplsob predavani dat v oblasti IT ZDC SZDC

V pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby ,Uzel Plzer, 1.stavba — pfestavba prazského zhlavi
byly zpracovany a zajistény podklady potfebné pro zpracovani technického feSeni a nasledné projednani
dokumentace.

» Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkumu

o Stavebnétechnicky prizkum budov véetné demolic

» Stavebnétechnicky prizkum zastfeSeni nastupist

e Pyrotechnicky prizkum

s Geodetické zamé&feni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, zpracovalo SZG Praha

o Domeérfeni kolejisté a vybranych objektd v prdbéhu zpracovani dokumentace projektu stavby, SUDOP
PRAHA a.s., 08/2012 - 03/2013.

o Predkategorizace materialu Zel. svréku

o Akusticka studie

e Zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti
e Korozni prizkum



Vliv na Zivotni prostredi

Realizace stavby musi probihat v obydlenych &astech tak, aby hlukova zatéz vyvolana stavbou nepresahovala
hygienicky stanovené limity. V opaéném pfipadé je nutno zhotovitelem navrhnout dostateCna protihlukova
opatfeni eliminujici hluk z vystavby. Z pfipustné hlukové zatéZze rovnéz vyplyvaji uréita omezeni i pro praci
v no&nich hodinach (21,00 - 7,00), kdy rovné&z plati nizsi pfipustné hladiny hiuku pro zatizeni obyvatelstva.

Opatieni k eliminaci negativnich vlivi

Faze vystavby

e v dobé vystavby bude minimalizovan pohyb mechanism( a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby,
hlu¢na stacionarni zafizeni budou stinéna mobilnimi protihlukovymi zasténami

o dodavatel stavby zajisti dodrZeni limitd hluku po dobu vystavby dle nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.

s zd(vodu snizeni pragnosti je tfeba provadét kropeni pfi demolicich objektil a pfi pracich, pfi kterych
dochazi k vifeni prachu
pouzivané vozovky budou pravidelné Cidtény
automobily pfed vyjezdem na vozovku budou pravidelné cistény

o sypké a prasné materialy budou nakladany a zabezpeceny na automobilech tak, aby nedochazelo
k jejich padani na vozovku

s pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany zachytné nadoby (plechové s vloZkou
vhodného sorbentu) proti Gkaptim

e dopliiovani pohonnych hmot na plode ZS je nepfipustné

e na plose ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min. 90| obsahujici

absorb&ni rohoze, hady, pol§tare, havarijni tmel na utésnéni, vystrazna paska, ochranné rukavice

apod.

na plochach zafizeni stavenist nesmi byt skladovany pohonné hmoty

na plochach zafizeni stavenist' v blizkosti tok( nesmi byt skladovany sypké a plovouci materialy

na ploge ZS budou instalovana chemicka WC pro pfislu$ny pocet pracovniki

likvidace vykacenych dievin bude fe$ena $tépkovanim, pfipadné kompostovanim, neni mozné palit

umozZnit zachranny archeologicky vyzkum podle §22 zakonu &.20/1987 Sb. pfi provadéni zemnich a

vykopovych praci. Archeologicky vyzkum dle §22 zakona €.20/1987 Sb. hradi investor a je na ngj

nutno pfedem uzavfit smlouvu

e stavebnik je povinen oznamit zamér provedeni stavebnich praci Archeologickému astavu AV CR

» stavajici dfeviny budou chranény dle CSN 83 9061 Technologie vegetaénich tprav v krajiné - Ochrana
stromu, porostl a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich

¢ kaceni mimolesni zelené bude provadéno mimao vegetaéni obdobi (fijen-bfezen)

o po ukon&eni stavby bude terén upraven v travnatych plochach dle normy CSN 18 917 Technologie
vegetac¢nich Uprav v krajiné - Travniky a jejich zakladani

Faze provozu
po realizaci je nutno provést kontroini méfeni hluku a Géinnosti navrzenych protihlukovych opatieni

Zavér

Jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfislusnych kapitolach dokumentace, ve kterych jsou
navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vlivli a to zejména po dobu vystavby.

Hlavni technické parametry:

Tratova rychlost pro koridorovy prijezd (DomaZlice a Cheb) je navrzena pro klasické soupravy minimainé pro
rychlost 80 km/h

Rekonstruovany usek trati na Zatec je navrzen na rychlost 60 km/h

Rekonstruovany Usek trati na C.Budéjovice je navrzen na rychlost 80 km/h

Prostorova prichodnost pro loznou miru UIC GC

Trida zatizeni D4

Rychlosti v jednotlivych kolejich

Kolej &. Rychlost v km.h" Kolej &. Rychlost v km.h™
0 80 104 50
0b 80 105 50 od CB, 40 od Chebu
1 80 108 50
1a 80 201 80 od CB, 60 od os. n.
1b 80 201a 80
2 80 od Rok., 40 od Chebu 202 80 od CB, 680 od os. n.




2a 80 203 50
3 50 204 40 od CB, 50 od os. n.
4 60 od Rok., 40 od Chebu 205 50
5 50 206 40 od CB, 50 od os. n.
6 60 od Rok., 40 od Chebu 208 40 od CB, 50 od os. n.
6a 60 210 40 od CB, 50 od os. n.
8 60 od Rok., 40 od Chebu 212 40 od CB, 50 od os. n.
8a 50 301 60

10 50 301a 60

12 50 od Rok., 40 od Chebu 301b 60

12a 50 302 50

12b 50 302a 40

14 50 od Rok., 40 od Chebu 304 40

16 50 od Rok., 40 od Chebu 306 40

17z 40 308 40

18 50 od Rok., 40 od Chebu 310 40

19z 40 312 40

20 50 od Rok., 40 od Chebu 314 40

23 40 921 50

23c 40 922 50

101 60 931 60

102 60 932 50

103 50 od CB, 40 od Chebu - -

Stavba je charakterizovana nasledujicimi kapacitnimi tidaiji :

1z Projekt
Rozsah stavby bez ZS a ostatnich pomocnych ploch 20,2 ha 25,3 ha
Délka noveé vioZzenych koleji 14 534 m 22 940 m
z toho: UICB0 nové 3591 m 6045 m
S49 nové 10943 m 3299 m
549 uZité, regenerované 13 5696 m
Délka nové realizovanych nastupistnich hran 2490 m 2258 m
Vys§ka noveé realizovanych nastupistnich hran nad TK 550 mm 550 mm
Pocet nové viozenych vyhybek 67 ks 92 ks
Pocet regenerovanych vyhybek 2ks
Pocet nové zabezpectenych vyhybek 146 ks 131 ks
Pocet vyhybek elektricky vyhfivanych 58 ks 70 ks
Délka nového podchodu 106 m 108 m
Technologicka.budova Ust. stavédla - obestavény prostor 7 450 m3 9548 m3

Rozdil v kapacitnich Gdajich v projektu stavby oproti investi€énimu zaméru je zplsobem zménou rozsahu
stavby ,Uzel Plzef 1.stavba — prestavba prazského zhlavi‘. Oproti investi¢nimu zaméru byla stavba rozsifena
0 zbyvajici €ast kolejisté Lobzy a ¢ast chebského zhlavi sefadovaciho nadrazi. Toto rozsifeni stavby je
v podstaté presunem urcité casti kolejovych Uprav ze 2. a 5.stavby prestavby uziu Plzei. Proto v kapacitnich
Gdajich dochazi k vyraznému nardstu poctu vioZzenych vyhybek a délek fedenych koleji. Ve stejné souvislosti
je nutné brat i rozsah stavbou dotéenych pozemkil.

Urcité navy3eni je i u obestav&ného prostoru Ustiedniho stavédla. Jeho dispozice byla v projektu stavby
aktualizovana dle sou¢asnych potieb SZDC s.o. a z poZadavki cilového stavu technologickych zafizeni po
ukonéeni v8ech staveb prestavby celého uzlu Plzen.

Ill. PROJEDNANI DOKUMENTACE

Technické feseni celé stavby bylo v prib&hu zpracovani dokumentace prabézné projednano na profesnich
poradach. V pfipadé stavebnich Gprav zafizeni ¢i staveb cizich spravcl bylo navrzené feseni projednano i
s nimi. Pfipominky a pozadavky vznesené pfi projednavani dokumentace byly zdlvodnény ¢&i zapracovany do
dokumentace.

Dale bylo provedeno expertni posouzeni projektu stavby nezavislym ,Centrem dopravniho vyzkumu, Divize
rozvoje dopravy, Oblast koncepce rozvoje dopravniho sektoru, Praha®“.

S ohledem na charakter stavby — modernizace Zelezni¢ni stanice v jeji stavajici poloze — nedochazi ke
stfetu s poZzadavky Uzemné planovacich dokumentaci.



SZDC,s.0. a Ceské drahy.a.s.

SZDC s.0. GR, odbor strategie, ¢.j.18970/2013-0ST ze 2.5.2013 a &,j.21993/2013-OST z 18.5.2013
SZDC s.0. GR, odbor zakl. fizeni provozu, ¢.j.19089/2013-0OZRP ze 3.5.2013

SZDC s.o. GR, odbor automat.a elektrotechn., &.j. 15093/2013-0AE z 24.4.2013
SZDC s.0. GR, odbor tratového hospodafstvi, ¢.j. 14591/13-OTH ze 29.4.2013
SZDC s.o. Stavebni sprava zapad, &.1.5050/2013-SSZ-UT ze 30.4.2013

a €.j.5714/2013-SSZ ze 30.4.2013

SZDC s.o0. Oblastni feditelstvi Plzen, &.j.7327/2013-OR PLZ-UTN ze 6.5.2013

SZDC s.o. Oblastni reditelstvi Plzent, OZO, ¢.j.6816/2013-OR PLZ/NRT ze 25.4.2013
SZDC s.o. Sprava Zel.energetiky, &.].4467/2013-SZE ze 25.4.2013

9. SZDC s.o. Technicka Ustfedna dopr.cesty, &.j. 1815/2013-TUDC ze 26.4.2013

10. CD - Telematika a.s., ¢.j.8322/2013-0 z 25.4.2013

11. CD — Telematika a.s., souhrnné stanovisko k sitim, ¢.j.6125/2013-0 z 25.3.2013

12. CD a.s., odbor investiéni, &.j. 302/13-03 ze 2.5.2013

- soucasti stanoviska je dopis vykonného feditele CD a.s. pro provoz a techniku adresovany naméstkovi
GR SZDC pro modernizaci drahy z 27.3.2013, ¢.j. 56258/2013-012

- soucasti stanoviska je dopis CD a.s. DKV Plzef, CD a.s. RSM Plzefi, CD a.s. KCOD Plzefi adresovany

GR CD a.s. z6.3.2013, &).0216/2013 KCOD PL
13. €D as., odbor investiéni,

Je v feseni
Tento dokument byl zpracovan na zakladé konferen¢niho projednani pripominek k projektu stavby ze dne 9.
a 10.5.2013. Stanoviska posuzovatell dokumentace jsou pfevzata v Uplném znéni a jsou zapracovana
v Komlexnim vyjadfeni projektanta, které je nedilnou souc¢asti PS ( H.1.2 ). Odpovédi na jednotlive
pfipominky pfedloZzené ke dni konferenéniho projednani jsou uvedeny v textu. Vyjadieni projektanta k
jednotlivym pfipominkam jsou v textu uvedena tuéné kurzivou.
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Dotcené organy statni spravy, nedrazni organy a organizace

1 Krajsky Gfad Plzefiského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, Skroupova 18, 306 13 Plzefi zn. ZP/3882/13 ze
dne 24.4.2013
Bez pfipominek

2 Krajsky ufad Plzeniského kraje, odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi, Skroupova 18, 306 13 Plzen zn.
DSH/5785/13 ze dne 6.5.2013
Vydan souhlas

3 Krajsky Ufad Plzefiského kraje, odbor kultury a pamatkové péce, Skroupova 18, 306 13 Plzen, zn.
KPP/1645/13 ze dne 3.5.2013
Stanovisko vyda MMP, odbor pamatkové pece - bod €. 7

4 Magistrat mésta Plzné, odbor stavebné spravni, Skroupova 4, 306 32 Pizen, ¢.j. MMP/085426/13 ze dne
2242013
Souhlas podle § 15 odst. 2 zak.€. 183/2006 Sb.

5 Magistrat mésta Plzné, odbor Zivotniho prostiedi, Kopeckého sady 11, 306 32 Plzen, €.j. MMP/086104 ze
dne 20.5.2013
Souhlasné sdéleni

6 Magistrat mésta Plzné, odbor dopravy, Skroupova 5, 306 32 Plzef, ¢.j. MMP/087161/13 ze dne 3.5.2013
Souhlasné stanovisko

7 Magistrat mésta Plzné, odbor pamatkové péce, Kopeckého sady 11, 306 32 Plzen, zn. MMP/085766/13 ze
dne 27.5.2013
Bez pfipominek

8 Magistrat mésta Pizné, odbor krizového fizeni, Kopeckého sady 11, 306 32 Plzefi, zn. MMP/085785/13 ze
dne 24.4.2013
Souhlasné stanovisko

9 Magistrat mésta Plzné, odbor spravy infrastruktury, Palackeho nam. 6, 306 32 Plzefi, Zadost v fizeni

10 Magistrat mésta Plzné&, odbor rozvoje a planovani, Skroupova 5, 306 32 Plzer, zadost v fizeni

11 Utad méstského obvodu Plzeri 1, odbor Zivotniho prostiedi a dopravy, Alej Svobody 60, 323 00 Plzefi &.j.
UMO1/08094/13 ze dne 17.5.2013
Souhlas

12 Utad méstského obvodu Plzef 1, odbor investiéni a stavebné spravni, Alej Svobody 60, 323 00 Plzer, zn.
UMO1/09810/13 ze dne 29.5.2013
Souhlas



13 Urad méstského obvodu Plzef 2 — Slovany, odbor Zivotniho prostfedi, Koterovska tf. 83, 307 53 Plzen, zn.
UMO2/06151/13 ze dne 26.4.2013
Bez pfipominek,

14 Utad méstského obvodu Plzen 2 — Slovany, odbor Zivotniho prostiedi, Koterovska tf. 83, 307 53 Plzen, &.j.
UMO2/03553/13 ze dne 8.4.2013
Rozhodnuti - povoleni kaceni  p.m. 25.4.2013

15 Ufad méstského obvodu Plzefi 2, odbor stavebné& spravni a dopravy, Koterovska ti. 83, 307 53 Plzen, ¢.j.
UMO2/06242/13/ZdTo ze dne24.4.2013
Souhlas

16 Urad méstského obvodu Plzeii 4, odbor Zivotniho prostiedi, Mohylova 55, 312 64 Plzen, zn. ZPN/13 ze dne
13.5.2013
Bez pfipominek

17 Ufad méstského obvodu Plzef 4, odbor zivotniho prostiedi, Mohylova 55, 312 64 Plzen, &.j.
UMO4/03250/13 ze dne 25.3.2013
Rozhodnuti - povoleni kaceni  p.m. 12.4.2013
18 Urad méstského obvodu Plzen 4, odbor stavebné spravni, , dopravy a investic, Mohylova 55, 312 64
Plzen, .j. D/45/2013/M ze dne 4.5.2013
Bez pfipominek

19 Krajska hygienicka stanice Plzenského kraje se sidlem v Plzni, Skrétova 15, 303 22 Plzen, zn. 7468,9734-
21/13 ze dne 5.6.2013
Souhlasné zavazné stanovisko

20 Hasiésky zachranny shor Plzefiského kraje Krajske feditelstvi, Kaplifova 9, P.O.BOX 18, 320 68 Plzen, ¢.].
HSPM-4742-19/2010 UPP ze dne 21.5.2013
Je v feseni, fesi HIP

21 Policie CR Méstské feditelstvi, Dopravni inspektorat, U Borského parku 20, 306 11 Plzen, ¢.j. KRPP-
68855/CJ-2013-030506-1 ze dne 10.5.2013
Pozadavek na dopracovani rozhledovych pomér( - vyfeSeno bod €. 22

22 Policie CR Méstské feditelstvi, Dopravni inspektorat, U Borského parku 20, 306 11 Plzen, &.j. KRPP-
108170/CJ-2013-030506-1 ze dne 3.7.2013
Souhlas

23 Sprava a Udrzba silnic Plzefiského kraje, oblastni sprava sever, Doudlevecka 54, 301 33 Plzed, zn.
538/13/SUSPK-PSP/Ma ze dne 29.4.2013
Souhlas

24 Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Plzef, Klatovska tfida 48, 301 22 Plzern, zn.
CIZP/OOH/1300227.001/13/ZFJ ze dne 14.5.2013
Bez pfipominek

25 Obvodni barisky Urad v Plzni, Hiimalého 11 301 0 PlzeR, zn. SBS/12423/2013/0BU-06 ze dne 20.5.2013
Bez pfipominek

26 Povodi Vitavy s.p, zavod Berounka, Denisovo nabfezi 14, 304 20 Plzen, zn. 28242/2013-342/Fr ze dne
29.5.2013
Souhlas

27 Archeologicky ustav AV CR, Praha, v.v.i. Letenska 4, 118 01 Praha 1, ¢.j. ARUP-4226/2013 ze dne
20.5.2013
Oznamovaci povinnost dle § 22 odst. 2 zak. €. 20/1987 Sb. — spinena

Spravci siti technického vybaveni

1 Ceské Radiokomunikace, a.s., U Nakladového nadrazi 3144, 130 00 Praha 3, vyjadfeni zn.
UPTS/OS/30524/2013 ze dne 23.5.2013

2 NET4GAS, s.r.o., P.O.BOX 22, Na Hiebenech Il 1718/8, 140 21 Praha 4 — Nusle, vyjadfeni zn.
5671/1/12/0OVP/N ze dne 8.8.2012
Platnost do 8.8.2014

3 CEZ Distribuce, a.s. Teplicka 874/8, 405 02 D&gin 4, vyjadfeni zn. 1053533616 3.5.2013
Vyjadieni zn. 1053540091 ze dne 3.5.2013
Platnost do 3.11.2013

4 CEZICT Services, a.s., Duhova 3/1531, 140 53 Praha, vyjadfeni bez &.j./zn. ze dne 21.5.2013

5 RWE Distribuéni sluzby, s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno, vyjadieni zn. 5000784926
ze dne.14.5.2013
Je v feSeni

6 Vodarna Plzen a.s., Malostranska 2, 317 68 Plzen
Zadost v Fizeni

7 MERO CR a.s., Veltruska 748, 278 01 Kralupy nad Vitavou, vyjadieni &.j. 2012/8/25-1 ze dne 8.8.2012
Platnost do 8.8.2015

8 Vojenska ubytovaci a stavebni sprava, Hradebni 772/12, 110 00 Praha - Staré Mésto, vyjadreni ¢.j.
9178/61233-UP/2012-7103/44 ze dne 17.8.2012



Platnost do 17.8.2014

9 Plzefiska energetika a.s., Tylova 1/57, 316 00 Pizefi, vyjadieni zn. PE/VU/046/13 ze dne 26.4.2013

10 Telefdnica Czech Republic, a.s., Za Brumlovkou 266/2 140 22 Praha 4, vyjadieni POS-PD-189-2013 ze
dne 28.5.2013

11 Cepro a.s., Délnicka 213/12, 170 04 Praha 7 — Hole$ovice, vyjadieni ¢.j. 9727/13 ze dne 24.5.2013

12 SUPTel a.s. Hibitovni 15, 312 00 Pizefi — Doubravka, vyjadfeni bez €.j./zn. ze dne 10.56.2013
Platnost do 10.5.2014

13 UPC Ceska republika, a.s., Zavisova 5, 140 00 Praha 4 - Nusle. Viyjadfeni &.j. 0584/2013 ze dne 21.5.2013
Platnost do 21.5.2014

14 GTS CZECH s.r.o, Pfemyslovska 2845/43, 130 00 Praha 3, vyjadieni zn. 331302381 ze dne 6.5.2013
Platnost do 6.5.2014

15 CEPS a.s. Elektrarenska 774/2, 101 52 Praha10, vyjadfeni zn. 153/16113/16.05.2013/Le ze dne 16.5.2013
16 SITEL s.r.o., Nad elektrarnou 1526/45, 106 00 Praha 10, vyjadieni zn. 131302088 ze dne 30.4.2013
Platnost do 30.4.2014

17 Telia Sonera International Carrier Czech Republic a.s. K ¢ervenému dvoru 25a, 130 00 Praha 3, vyjadreni
zn. 231301285 ze dne 3.5.2013
Platnost do 3.5.2014

18 Pantel International CZ s.r.o., Janderova 292/33, 108 00 Praha 10, vyjadieni bez ¢.j./zn. ze dne 14.5.2013
Platnost do 14.5.2014

19 Sprava vefejného statku mesta Pizné, Klatovska 10 a 12, 301 00 Pizen
Zadost v fizeni

20 Plzenské méstské dopravni podniky a.s. Denisovo nabfezi ¢p.920/12, 303 23 Plzen, vyjadfeni zn.
487/UDC/Pir/13 ze dne 21.5.2013
Platnost do 21.5.2014

21 Sprava informacnich technologii mésta Plzné, Dominikanska 4, 306 31 Plzen, vyjadieni zn. 7029-2013 ze
dne 14.6.2013
Platnost do 14.6.2014

22 Plzenska teplarenska a.s. Doubravecka 2578/1, 304 10 Plzefi, vyjadfeni zn. E/FIS/2013/010 ze dne
30.4.2013

23 Maxprogres s.r.0., Dolngjiranska 38, 142 00 Praha 4- Kamyk, vyjadfeni zn. PZ13040027 ze dne
17.5.2013 Platnostdo 17.5.2014

24 T Mobile Czech republic a.s. Tomitkova 2144/1, 149 00 Praha 4, vyjadfeni zn. 13_05_28_B _D ze dne
29.5.2013

25 Linde Gas, a.s. Domazlicka 121, 314 66 Plzen, vyjadieni bez &.j./zn. ze dne 14.5.2013

26 Dial Telecom, a.s. Kfizikova 36a/237, 186 00 Praha 8 — Karlin, vyjadfeni bez ¢.j./zn. ze dne 26.4.2013
Platnost do 26.4.2015

27 SKODA INVESTMENT a.s. Tylova 1/57, 301 28 Plzef, vyjadfeni zn. SM/197/12 ze dne 13.9.2012

28 Vodafone Czech Republic, a.s. Vinohradska 167, 100 00 Praha 10, vyjadfeni bez &.j./zn. ze dne 26.4.2013
Platnost do 26.4.2014

29 Ceska posta s.p., Politickych vézit 909/4, 225 99 Praha 1, vyjadfeni zn. CP/154201/2012/PC ZC ze dne
29.8.2012

IV. ZDUVODNENI STAVBY

Modernizace uzlu Plzeii je dlouhou dobu pfipravovany program, ktery dostal konkrétni obrysy v roce 2006.
Tehdy byla zpracovana pfipravna dokumentace akce ,Uzel Pizen", ktera byla podkladem pro vydani izemniho
rozhodnuti, vydaného pro véechny uvazované stavby v Zelezniénim uzlu Plzef. Zelezni¢ni uzel Plzen se
nachazi na trase 3. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a je soucasti evropskeé sité TEN-T, koridoru €. IV
Dresden/Norimberk — Praha — Videf — Bratislava — Gyér —Budapest — Arad — Bukure$t — Constanta / Craiova
— Sofia — Thessaloniki / Plovdiv — Istanbul. Do Zelezniéniho uzlu Plzef jsou zaustény véechny traté Plzenske
aglomerace. Plzen hlavni nadrazi je tak prisecikem prakticky veskeré Zelezniéni dopravy v regionu. Vyznam
tohoto Zelezniéniho uzlu podtrhuje jeho centralni poloha vzhledem k potencialnim zdrojam i cilim pieprav.
Cilem navrhovanych Uprav je: dosaZeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tiidy D4 UIC a loZné miry UIC
— GC, zvyseni dopravné technologické efektivity prace kolgjisté uzlu, instalace moderniho zabezpetovaciho
zafizeni 3 kategorie, odstranéni véech nevyhovujicich prvki Zelezni¢ni dopravni cesty, zajisténi kompatibility
dopravni cesty s pfilehlymi Gseky Ill. TZK, maximalini zvy$eni prijezdné rychlosti a zaji$téni pozadované
propustnosti ve zhlavich na prljezdu uzlem Plzef, zajisténi piné interoperability, zajisténi potfebného pottu
nastupistnich hran vzhledem k vy$§imu vyhledovému rozsahu osobni dopravy a zjednoduseni pfistupu a
zajisténi komfortu cestujicich. Pfestavbu s prodlouzenim nového ostrovniho nastupi$té v severni ¢asti
kolejisté, rekonstrukci nastupist na 550 mm, vloZeni vyhybek s polomérem 300 m v dopravnich kolejich,
pfelozku vétve trianglu na polomér 300 m, zménu konfigurace kolgjisté véetné odstranéni nestandardniho
kolejového kiizeni, revitalizaci vjezdo / odjezdové skupiny na Doubravce, vystavbu centralniho stavédla
v trianglu, realizaci vychodniho podchodu, redukei kolejisté Lobez. V hlavnich kolejich bude pouZit svréek UIC
60, v ostatnich kolejich Zelezni¢ni svréek S49. V manipulaénich kolejich se maximainé vyuzije vyzisku v ramci
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stavby. Vyhybkové konstrukce jsou standardni s rychlosti do odboéné vétve do 60 km/hod. Realizaci stavby se
zvySuje prijezdna rychlost v kolejich 1ll. TZK na 80 km/hod.

Ve skuping objektd Zelezniéniho spodku dominuji nova nastupisté s vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté ¢. 1 a &. 4 budou zcela nova, nastupisté €. 2 a €. 3 budou upravena ve stavajici poloze.
Piistupy na nastupisté jsou navrZzeny zasadné mimouroviiové. Nastupisté i pfistupy na né jsou vybaveny prvky
pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. RovnéZ bude realizovano kompletné nove
odvodnéni kolejisté s naslednou vystavbou podkladnich vrstev. Budova centralniho stavédia je situovana
v prostoru trianglu. Nejvyznamnéjsim objektem z oboru umélych staveb je novy vychodni podchod pro
cestujici. Zajisti kratky pfistup nejen mezi jednotlivymi nastupisti stanice, ale rovnéz do prostor budouciho
autobusového terminalu v ulici Sumavska.

Realizace projektu pfinese Gspory ¢asu z nasledujicich divodu:

- zkraceni jizdni doby vlak(i ve sméru Praha, Zatec, Cheb, Domazlice, Ceské Budé&jovice
- pfevedeni ¢asti cestujicich ze silnice na zeleznici
- zkraceni pfestupové vzdalenosti mezi vlakem a MHD vybudovanim podchodu v Zst. Plzefi hl.n.

V. KONCEPCE RESENi

Koncepce feseni vychazi ze schvaleného zaméru projektu, kde ucelem stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba -
piestavba praZzského zhlavi® je uvést vyznamnou €ast uzlu Plzen do stavu, ktery odpovida jeho vyznamu
a souéasnym pozadavkim na konkurenceschopnou Zelezni¢ni dopravu.

Stavba ma charakter modernizace, jejiz hlavnim uéelem je zvySeni cestovni rychlosti, kultury cestovani

a zvyseni bezpecnosti vlakové dopravy a racionalizace fizeni provozu. Hlavnim ekonomickym pfinosem je

Uspora dopravnich zameéstnancl a souc¢asné redukce nadbyte€ného kolejisté na potifebnou Uroven pro

zachovani potiebného objemu dopravy se sou¢asnym zvysenim bezpecnosti Zelezni¢niho i silniéniho provozu.

Cilem navrhovanych uprav je :

- dosazeni prechodnosti kolejovych vozidel tratové tiidy D4 UIC a loZné miry UIC — GC,

- zvy$eni dopravné technologicke efektivity prace kolejisté uzlu,

- instalace moderniho zabezpecovaciho zafizeni,

- odstranéni véech nevyhovujicich prvkl Zelezni¢ni dopravni cesty,

- zajisténi kompatibility dopravni cesty s pfilehlymi Gseky 1. TZK

- maximalni zvySeni prijezdné rychlosti a zajisténi pozadované propustnosti ve zhlavich a na prijezdu uzlem
Plzen

- zajisténi plne interoperability

- zajisténi potrebného poctu nastupistnich hran vzhledem k vy3§imu vyhledovemu rozsahu osobni dopravy

- zjednoduseni pfistupu a zajisténi komfortu cestujicich

Seznam provoznich souborl a stavebnich objektl

D. Provozni soubory
D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1 Stanicni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ)

PS 02-21-01.1 Ustredni stavédlo Plzen, SSZ

PS 02-21-01.11 Ustfedni stavédlo Plzen, Gprava SSZ St.5 Radbuza
PS 91-21-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, SZZ

D.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
PS 34-21-01Chrast u Plzné-Plzen hl.n., uprava TZZ
PS 93-21-01.1 Plzen hl.n. - Plzef Koterov, Uprava TZZ

D.2 Zelezni¢éni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Mistni kabelizace

PS 34-22-21.1 ZST Plzef hl.n., mistni kabelizace

PS 91-22-03.1 Plzen sefadovaci nadrazi, upravy mistni kabelizace
PS 92-22-02Kolejisté Lobzy, uprava mistni kabelizace

D.2.2 Rozhlasové zafizeni
PS 34-22-28.1 ZST Plzen hl.n., rozhlasové zafizeni
PS 91-22-32.1 Plzen sefadovaci nadrazi, Uprava rozhlasu pro posun



D.2.3 Integrovana telekomunikaéni zafizeni (ITZ)
PS 34-22-11 @stfedni stavédlo Plzen, telefonni zapojovac
PS 34-22-227ST Plzen hl.n., telefonni zapojovaé

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 34-22-13Ustiedni stavédio Plzen, ZPDP

PS 34-22-14 Ustiedni stavédlo Plzen, EZS

PS 34-22-237ST Plze# hl.n., ZPDP

PS 34-22-247ST Plzen hi.n., EZS

PS 34-22-25.1 ZST Plzefi hl.n., kamerovy systém

D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opt. kabel (DOK), zavésny opt. kabel (ZOK)
PS 34-22-01Usttedni stavédlo Plzen - St.14, uprava HDOK Plzen - Zatec

PS 34-22-02.1 Usttedni stav&dlo Plzef - Plze hl.n., tpravy DOK

PS 34-22-03.1 Ustfedni stavédlo Plzeri - Plzeft hl.n. , Gpravy TK

PS 34-22-04.1 Ustfedni stavédlo Plzef - Plzef hl.n., Gpravy stavajicich DK

PS 34-22-05.1 Ustfedni stavédlo Plzef - Plzefi hl.n., upravy stavajicich DOK CDT
PS 91-22-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, Upravy DK

PS 92-22-01Kolejisté Lobzy, Uprava DOK CDT

PS 93-22-01.1 Ustfedni stavédlo Plzerfi - Plzeft Koterov, upravy DOK a TK

D.2.7 Informacni systém pro cestujici
PS 34-22-29.1 ZST Plzen hl.n., informacni zafizeni

D.2.8 Trat'ové radiové spojeni

PS 02-22-03Uzel Plzen, aprava TRS

PS 02-22-04Uzel Plzen, uprava MRS

PS 34-22-27ZST Plzen hl.n., pfiprava GSM-R

D.2.9 Jina sdélovaci zafizeni
PS 02-22-02Uzel Plzen, pfenosovy systém
PS 34-22-12 Ustfedni stavédlo Plzen, ATU

D.2.10 Sdélovaci zafizeni
PS 34-22-15£:Jstfedn|' stavédlo Plzen, sdélovaci zafizeni
PS 34-22-26 ZST Plzen hl.n., sdélovaci zafizeni

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika (DRT)

PS 02-22-50.1 Elektrodispegink Plzef, doplnéni DRT

PS 34-22-50ZST Pizef hl.n., TS 22/0,4 kV, DRT

PS 34-22-51.1 Ustfedni stavédlo Plzef, TS 22/0,4 kV, DRT
PS 34-22-53EPZ 1 a 3, DRT

PS 34-22-54EPZ 2, DRT

PS 34-22-55Uzel Plzen, dalkova diagnostika DDTS ZDC
PS 34-22-56 ED SZDC Plzefi, dopln&ni DDTS ZDC

D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 34-23-01ZST Plzef hl.n., TS 22/0,4 kV, technologie - ¢ast SZDC s.o.
PS 34-23-03ZST Plzef hl.n., TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

PS 34-23-04ZST Plzef hl.n., TS 22/0,4 kV, vn&j$i uzemnéni

PS 34-23-06 ZST Plzefi hl.n., TS 22/0,4 kV, nahradni zdroj, technologie
PS 34-23-22Ustfedni stavédlo Plzef, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 34-23-23Ustfedni stavédlo Plzef, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

PS 34-23-25ZST Plzefi hi.n., SpS POL, pfemisténi technologie

D.3.9 Elektrické predtapéci zafizeni
PS 34-23-10EPZ 1 a 3, technologie

PS 34-23-11EPZ 1 a 3, vlastni spotieba
PS 34-23-12EPZ 1 a 3, vnéjsi uzemnéni
PS 34-23-14.1 EPZ 2, technologie

PS 34-23-15EPZ 2, vlastni spotfeba

PS 34-23-16 EPZ 2, vné&jSi uzemnéni
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D.4 Ostatni technologicka zafizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodist'ové vytahy, eskalatory

PS 34-24-02 Zdvihaci zarizeni v¢. horni stanice v zavazadlovém tunelu, km 103,052 (ev. km 109,663)
PS 34-24-03.1 Zdvihaci zafizeni v&. horni stanice v podchodu pro pé&si, km 102 909

PS 34-24-06ZST Pizef hl.n., premisténi kolejové vahy

E. Stavebni objekty
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 34-33-01.1 ZST Plzefi hl.n., Zelezniéni svriek

SO 34-33-11.1 ZST Plzef hl.n., Zelezniéni spodek

SO 34-33-20.1 ZST Plzef hl.n., vystroj trati

S0 91-33-01.1 Plzen - Zatec, priljezd stavajicim sefadovacim nadrazim, Zelezni¢ni svréek
SO 91-33-11.1 Plzef - Zatec, prijezd stavajicim sefadovacim nadrazim, Zzelezniéni spodek
S0 92-33-01  Kolejisté Lobzy, Zelezniéni svriek

S0 92-33-11  Kolejisté Lobzy, zelezniéni spodek

E.1.2 Nastupisté

SO 34-33-21  ZST Plzef hl.n., ostrovni nastupiste &.1
SO 34-33-22  ZST Plzed hl.n., ostrovni nastupisté ¢.2
SO 34-33-23.1 ZST Plzen hl.n., ostrovni nastupisté ¢.3
SO 34-33-24  ZST Plzef hl.n., ostrovni nastupisté ¢.4
SO 34-33-25.1 ZST Plzen hl.n., ostrovni nastupisté ¢.5

E.1.3 Zelezniéni iroviiova kiizeni
SO 34-33-41  ZST Plzen hl.n., troviové kfizeni do lokality Ustfedniho stavédia
SO 34-33-42  ZST Plzen hl.n., Groviiova kiiZzeni na pfijezdnych komunikacich

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 34-38-01  Zelezniéni most v km 102,204 (ev. km 108, 352) trati Praha - Plzen

SO 34-38-04  Zelezni¢ni most v km 102,012 (ev. km 108,629) trati Praha — Plzen

SO 34-38-07.1 Zelezniéni most v km 102,909 trati Plzef - Cheb

SO 34-38-07.3 Zelezniéni most v km 102,909 trati Plzei — Cheb, vystup k AT Sumavska
SO 34-38-09  Zelezniéni most v km 103,052 (event.km 109 663) trati Praha - Plzen
SO 34-38-41  Navéstni krakorec v km 102 132 trati Praha - Plzef

SO 34-38-51  Opérmé zdi v Ostruhové ulici

SO 34-38-52.1 Opérné zdi v oblasti ZST Plzef hl.n., osobni nadrazi - sever

E.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty

SO 34-39-13  ZST Plze# hl.n., Gpravy kabeltl CEZnet, a.s.

SO 34-39-14  ZST Plzen hl.n., demontaz zakladnové radiostanice T-Mobile CR, a.s.

SO 34-39-15  ZST Plzef hl.n., Gpravy kabeldl Sprava informagnich technologii mésta Pizné

E.1.6 Potrubnivedeni

SO 34-37-01 Cvokarska ulice, prelozka vodovodu

SO 34-37-02  Ustfedni stavédlo Plzef, rozvod pozarni a pitné vody
SO 34-37-056 Cvokarska ulice, ruseni vodovodnich pripojek

SO 34-37-21.1 ZST Plzed hl.n., kanalizace

SO 34-37-22  Ustiedni stavedlo Plzefi, odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch
SO 34-37-23  Ustfedni stavédlo Plzef, kanalizaéni pfipojky

SO 34-37-24  ZST Plzen hl.n., kiosek vypravéich, kanaliza&ni pfipojka
SO 34-37-26  Cvokarska uhce pielozka stoky DN 140/80

SO 34-37-27  ZST Plzen hi.n., kiosek vypravéich, vodovodni pFipojka
SO 34-37-28.1 ZST Plzen hl.n., Uprava rozvodu vody

SO 34-37-41 Ustredni stavédio Plzen, pfipojka plynu

SO 34-37-43  ZST Plzen hi.n., upravy ptipojky plynu

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 34-32-01.1 Ustfedni stavédlo Plzen, pfijezdova komunikace a zpevnéné plochy
SO 34-32-01.2 Uprava Cvokarské ulice pro pfijezd k Ustrednimu stavédlu Plzef
SO 34-32-01.3 Pfijezdna komunikace k vyrobnimu arealu
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SO 34-32-02  Komunikace spojujici Ustfedni stavédlo a vypravni budovou ZST Pizer hi.n.
S0 34-32-03 Prijezdk EPZ1a3

E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 34-33-61.1 ZST Plzef hl.n., kabelova trasa

E.1.11 Objekty pro zajiSténi vefejného zajmu

SO 34-31-41.1 ZST Pizen hl.n., terénni Gpravy a pfiprava tzemi
SO 34-31-71.1 ZST Plzefi hi.n., Gprava stavajicich komunikaci
SO 92-31-41  Kolejisté Lobzy, terenni Upravy a pfiprava uzemi
SO 92-31-71  Kolejisté Lobzy, Uprava stavajicich komunikaci

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt
E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 34-34-01  Novostavba Ustredniho stavédla Plzef

SO 34-34-02 Novostavba garaze MUV

SO 34-34-03 Novostavba EPZ 2 v km 348,825

SO 34-34-04 Novostavba EPZ 1 a 3 v km 348,200

SO 34-34-06  ZST Plzen hl.n., novostavba kiosku vyprav&ich
SO 34-34-09  ZST Plzef hl.n., stavebni Upravy TS 22/0,4 kV
SO 34-34-10  ZST Plzen hl.n., stavebni Gpravy ve VB

S0 91-34-08  ZST Plzen hil.n., stanoviété pro provizorni ZZ

E.2.2 ZastreSeni nastupist’, pristfeSky na nastupistich

SO 34-34-30.1 ZST Plzen hi.n., rekonstrukce zastfeseni nastupisté ¢.2

SO 34-34-31.1 ZST Plzen hi.n., rekonstrukce zastfeseni nastupisté ¢.3

SO 34-34-32.1 ZST Plzefi hi.n., rekonstrukce zastie$eni pfednadrazi - sever
SO 34-34-34  ZST Plzen hl.n., zastfeeni nastupisté ¢.4

SO 34-34-35 ZST Plzen hl.n., zastfe$eni nastupisté &.1

E.2.4 Orientacni systém
SO 34-34-20.1 ZST Plzen hl.n., orientaéni systém

E.2.5 Demolice
S0 34-34-60.1 ZST Plzen hl.n., demolice
SO 92-34-60 Kolejisté Lobzy, demolice

E.2.14 Vnéjsi vybaveni budov
SO 34-34-70  ZST Plzen hl.n., Gprava oploceni

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 34-35-01.1 ZST Pizen hl.n., trakéni vedeni 1.¢4st

SO 34-35-02.1 ZST Plzen hl.n., trakéni vedeni 2.¢ast

SO 34-35-03  ZST Plzef hl.n., pfipojeni transf. na trakéni vedeni
SO 34-35-04  ZST Plzef hl.n., SpS POL, pfipojeni na trak&ni vedeni
SO 34-35-30.1 ZST Plzef hl.n., upravy ZOK SZDC

SO 34-35-31.1 ZST Plzef hl.n., apravy ZOK CDT

SO 91-35-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, trakéni vedeni

S0 92-35-01 Kolejisté Lobzy, trakéni vedeni

E.3.4 Ohfev vymén

SO 34-36-03.1 ZST Plzef hl.n., EOV

SO 91-36-04.1 Plzen sefadovaci nadrazi, EOV
SO 92-36-03  Kolejisté Lobzy, EOV

E.3.5 Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

SO 34-36-06 EPZ 1 a3 vkm 348,200, pfipojka nn

SO 34-36-07 EPZ 1 a3 vkm 348,200, kabelovy rozvod
SO 34-36-08 EPZ2vkm 348,825, pfipojka nn



SO 34-36-09.1 EPZ 2 v km 348,825, kabelovy rozvod

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO

SO 34-36-01  ZST Pizen hl.n., prelozky kabeld nn CD a.s.

SO 34-36-02.1 ZST Pizef hl.n., Gpravy kabelového rozvodu nn a osvétleni

SO 34-36-04.1 ZST Plzen hl.n., DOUO

SO 34-36-14  Zelezniéni most v ev. km 109,663 trati Praha — Pizefi, osvétleni

SO 34-36-18  ZST Plzen hl.n., Upravy kabelového rozvodu 22kV CD as.

SO 91-36-02.1 Plzen sefadovaci nadrazi, upravy kabelového rozvodu nn a osvétleni
S0 91-36-03.1 Plzen sefadovaci nadrazi, DOUO

SO 92-36-01  Kolejisté Lobzy, Uprava rozvodu nn a osvétleni

S0 92-36-02  Kolejisté Lobzy, DOUO

E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 34-35-20.1 ZST Plzen hl.n., ukolejnéni vodivych konstrukci 1.8ast

SO 34-35-21.1 ZST Plze# hl.n., ukolejné&ni vodivych konstrukci 2 &ast

SO 91-35-20.1 Plzen sefadovaci nadrazi, ukolejnéni vodivych konstrukci
S0 92-35-20 Kolejisté Lobzy, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 93-35-20.1 Plzen hl.n. — Plzen Koterov, ukolejnéni vodivych konstrukci

Popis provoznich souboru a stavebnich objektu

Provozni soubory

Zelezniéni zabezpeé&ovaci zafizeni

Stani¢éni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS 02-21-01.1 Ustfedni stavédlo Plzen, SSZ

PS 02-21-01.11 Ustfedni stavédlo Plzen, Uprava SSZ St.5 Radbuza
PS 91-21-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, SZ7Z

PS 34-21-01 Chrast u Plzné-Plzeri hi.n., Uprava TZZ

PS 93-21-01.1 Plzen hl.n. - Plzer Koterov, GUprava TZZ

Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni ve stavebnich postupech 1.stavby Uzlu Plzefi upravuje a postupné
demontuje stavajici zafizeni na kolejisti stavajicim soubézné s demontazemi a na nove ¢asti kolejisté s
postupem stavebnich praci aktivuje a rozsifuje nove zabezpecovaci zafizeni.

Stavba tak nezfizuje provizorni zabezpetovaci zafizeni, pouze zfizuje provizorni vazby mezi stavajicim a
novym zafizenim.

Stézejnimi okamziky profese Zelezni€ni zabezpetovaci zafizeni jsou konec stavebniho postupu 2, kdy dochazi
k aktivaci nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (zejména v prostoru obvodu Lobzy) s provizorni vazbou
do zafizeni RZZ St.2 a definitivni vazbou do RZZ St.5 Radbuza a TZZ smér Plzen Koterov, a konec stavebniho
postupu 4, kdy bude aktivovano MPZZ pro obvod Jizni Pfedmeésti, zfizena definitivni vazba TZZ smér Chrast u
Plzné& a kdy dojde ke zméné software nového elektronického stavédlia na definitivhi po 1.stavbé. V ostatnich
stavebnich postupech probihaji pouze diléi Upravy stavajicich nebo nového zafizeni.

Vnitfni ¢ast zabezpelovaciho zafizeni bude postavena a pfed aktivaci zafizeni na konci postupu 2
pfezkouSena tak, aby zahrnovala vSechny stavebni postupy 1. a 2.stavby Uzlu Pizefl a doby na potfebné
Upravy vnitfnich ¢asti a prezkuSovani zafizeni, kdy bude zafizeni mimo provoz, byly minimaini.

Stavebni postupy jsou zevrubné popsany v technickych zpravach jednotlivych PS a znazornény v situacnich
schématech rozhodujicich stavebnich postupli. Zavérové tabulky budou do dokumentace doplnény po
schvaleni, pficemz ke schvaleni budou dodany v okamziku, kdy budou ze strany zhotovitele stavby potvrzeny
stavebni postupy, aby nedochazelo k pfetéZovani schvalovatell ZT opakovanym schvalovanim riiznych verzi,
které stavba nevyuzije.

Definitivni zabezpec&ovaci zafizeni:

V ramci 1. stavby se pfedpoklada provedeni Gpravy konfigurace kolgjisté ZST Plzen hl.n. v oblasti definované
prostoru od Urovné vjezdovych navéstidel od Prahy, Ceskych Budé&jovic a Zatce po Uroven nastupist osobniho
nadrazi (v€etné& severni ¢asti nastupist a mimo jizni ¢asti nastupist). V dotéeném Useku proto bude zfizeno
nové zabezpeCovaciho zafizeni v&etné zajisténi potfebnych vazeb na pfilehlé obvody (St5 Radbuza,
sefadovaci nadrazi) a sousedni dopravny (Ejpovice, Koterov, Tfemosna u Plzné).

ZST Plzen hl.n. se ve stavajicim stavu po stavbé Prijezd Zelezniénim uzlem Plzen ve sméru . TZK sklada z
obvodl Osobni nadrazi, Jizni pfedmeésti a Sefadovaci nadrazi. Tyto obvody jsou z hlediska zabezpeéovaciho
zafizeni pokryty mistné fizenymi obvody Jizni pfedmésti, St.1 (Zatecké zhlavi), St.2 (prazské zhlavi), St.3
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(Lobzy - stfedni zhlavi), St.4 (koterovské zhlavi), fidici stavédio St.5 (Radbuza), St.VI, St.VIl, StVIl, StXllc,
St.XIll, St.14 (vée oblast sefadovaciho nadrazi), St. XXl (oblast DKS mezi St.2 a nastupisti), St XXII (vychodni
¢ast prazskych nastupist), St XXIV (vychodni zhlavi budé&jovickych nastupist) a obvod St. XXX (Lobzy — zhlavi
u trianglu) s rlznymi kategoriemi Zelezni¢niho zabezpectovaciho zafizeni.

ZST Plzen hin. se po 1.stavbé nové bude skladat z obvod( Osobni nadrazi, Jizni predmésti, Lobzy a
Sefadovaci nadrazi.

Cast obvodu Osobniho nadrazi a obvod Lobzy budou zabezpedeny novym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem, umisténym v budové centralniho stavédla Triangl (Ustfedni
stavédlo). Zafizeni bude ovladano ze =zalohovaného pracovisté JOP. Zakladni napajeni stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni bude zajisténo z trakéniho vedeni, nahradni napajeni bude zaji§téno z mistni
vefejne sité. S ohledem na velikost pfipadného dieselagregatu potiebného k napajeni zafizeni bude v ramci
samostatného SO v ramci stavby dodan i dieselagregat pro moznost nouzového napajeni zafizeni. U
zapadniho zhlavi a kolejisté u budéjovickych nastupist v obvodu Osobniho nadrazi bude zachovano fizeni
stavajicim fidicim St.5. Ve staniénich kol. bude mezi témito zafizenim zfizena vazba formou souhlasu.

Obvod Sefadovaciho nadrazi bude zabezpecen novym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie,
elektronickym stavédlem, zfizenym jako doCasné do doby realizace Odstavného nadrazi a umisténym v
kontejnerech (v blizkosti St.14 a u St.1 provadéci ¢ast zafizeni) a ve stavédlové Ustfedné v centralnim stavédle
Triangl (Fidici ¢ast zafizeni). Jednotlivé prvky soustfedéné do vykonné Casti stavédla budou uspofadany tak,
aby trat na Zatec byla situovana do samostatné provadéci Grovné a obvod sefadovaciho nadrazi byl rovnéz
situovan do samostatne provadéci Urovné. Technologie vnitfni vykonné &asti zabezpecovaciho zafizeni pro
obvod sefadovaciho nadrazi musi umoznit budouci zménu konfigurace kolejisté bez dlouhodabého vypnuti
TPC Triangl a tim i vypnuti celého uzlu Plzen. Zafizeni bude ovladano z pracovisté JOP. Na kolejisti
spadovisté bude v provozu zachovano stavajici zafizeni — budou vytvofeny vazby mezi novym zafizenim a
zafizenim spadovisté. Zakladni napajeni stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni bude zajisténo pfipojkou z
napajeciho zdroje stavédlové ustfedny umisténé v centralnim stavédle Triangl, nahradni napajeni bude
zajisténo z baterii. Jako doplfikova moznost napajeni v pfipadé vypadku napajeciho zdroje centralniho
stavédla bude na kontejneru zfizena zasuvka pro napajeni z dieselagregatu, ktery nebude soucasti dodavky.

V obvodu Jizni predmeésti bude zachovano stavajici zafizeni.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni
Mistni kabelizace

PS 34-22-21.1 ZST Plzen hl.n., mistni kabelizace

V soucasné dobé je v zelezniéni stanici mistni kabelizace v nevyhovujicim a v zastaralem stavu. Pfestavbou
Zelezni¢ni stanice dojde k rozSifeni pozadavk( na sdélovaci propojeni jednotlivych objektl a zafizeni, které
neni mozné po stavajici kabelizaci realizovat.

Z dlvodu slozitych stavebnich postupl je taktéZz nutno upozornit na to, Ze bude provedeno znaéné mnozstvi
provizornich pfeloZzek a ochran stavajicich kabell. Tyto pfeloZky a ochrany jsou nutné taktéz z divodu
zachovani provozu. Provizorni prelozky stavajicich kabell budou provedeny tak, aby mohlo byt pfistoupeno k
jednotlivym prestavbam kolejisté a vystavbam novych objekt(. Kabely budou provizorné prekladany i v t&ch
pfipadech, Ze budou novou kabelizaci nahrazeny, Ci dokonce zruseny, pokud tyto kabely budou nutné pro
zachovani provozu.

PS 91-22-03.1 Plzen sefadovaci nadrazi, Upravy mistni kabelizace

V soucasné dobé je v obvodu Sefadovaciho nadrazi provedena stavajici mistni kabelizace. Tato mistni
kabelizace bude ochranovana a kabely prekladany. Dale budou polozeny nové mistni kabely pro dalsi telefonni
spojeni novych objektl a VTO.

PS 92-22-02 Kolejisté Lobzy, Gprava mistni kabelizace

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici mistni kabelizace v nevyhovujicim a v zastaralém stavu. Pfestavbou
Zelezniéni stanice dojde k rozsifeni pozadavk( na sdélovaci propojeni jednotlivych objektl a zafizeni, které
neni mozné po stavajici kabelizaci realizovat.

Z divodu slozitych stavebnich postupl je taktéZ nutno upozornit na to, Ze bude provedeno znaéné mnoZstvi
provizornich prelozek a ochran stavajicich kabelll. Tyto prelozky a ochrany jsou nutné taktéZz z ddvodu
zachovani provozu. Provizorni prelozky stavajicich kabelli budou provedeny tak, aby mohlo byt pfistoupeno k
jednotlivym prestavbam kolejisté a vystavbam novych objektl. Kabely budou provizorné piekladany i v téch
pfipadech, Ze budou novou kabelizaci nahrazeny, ¢i dokonce zruseny, pokud tyto kabely budou nutné pro
zachovani provozu.

Rozhlasové zarizeni

PS 34-22-28.1 ZST Plzef hi.n., rozhlasové zafizeni
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V Zst. Plzefi hl.n. se navrhuje stavajici rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich na stavajicim 1. a 2.
nastupisti demontovat a nahradit novym zafizenim v IP technologii. Do doby nez se vybuduje v mistnosti
telefonni ustfedny ve vypravni budové, nové rozhlasové zafizeni v IP technologii, budou provizorné viechna
nastupisté pfipojena na stavajici ustfednu v dopravnim pavilonu.

PS 91-22-32.1 Plzen sefadovaci nadrazi, Uprava rozhlasu pro posun

Z divodu uprav zelezni€niho svrdku a spodku na sefadovacim nadrazi a v okoli kolgjisté stavédla 14, kde se
nachazi dopravni rozhlas pro posun se navrhuje dopravni rozhlas u st. 14 a v kolejisti ve sméru Plzef hl.n.
demontovat bez poskozeni a po vystavbé Zelezni¢niho svrSku a spodku vratit zpét do kolejisté. V tomto useku
se navrhuje nova kabelizace k dopravnimu rozhlasu pro posun.

Dopravni rozhlas pro posun ve sméru Zatec, kde dochazi k Upravam Zelezniéniho svrdku a spodku, bude
kabelizace prelozena do nové trasy, nebo ochraneéna, aby nedoslo k poskozeni rozhlasové kabelizace.

Integrovana telekomunikacni zafizeni (ITZ)

PS 34-22-11 Ustfedni stavédlo Plzen, telefonni zapojovaé

Predmétem tohoto provozniho souboru je vystavba nového telefonniho zapojovaée, do kterého budou
zaustény nové MB okruhy feSené Casti prazského zhlavi a stfed stanice. Novy telefonni zapojovac (TZ) bude
pfipraven stavebné tak, aby jej bylo mozné rozsifit i o okruhy zapadni &asti a tim zrusit TZ Hicom B na Plzen
hl.n. a pracovisté na St5 Radbuza.

PS 34-22-22 ZST Plzef hl.n., telefonni zapojovat¢
Provozni soubor fesi vybaveni pracovisté vnéjSich vypravcich ovladacimi pracovisti Touch screen. Zafizeni
budou umisténa v kiosku vypravéich.

Elektricka pozarni a zabezpedovaci signalizace

PS 34-22-13 Ustfedni stavédio Plzefi, ZPDP

V mistnosti stavédlove Ustfedny se navrhuje zafizeni ZPDP. Ve vytipovanych mistnostech budou umistény
adresné pozarni multisenzorove, nebo tepelné hlasice a akusticke signalizacni prvky. U vstupl uvniti mistnosti
a v Unikovych trasach se navrhuji umistit adresné tlaCitkove hlasice. Ustfedna ZPDP s objektové pfenosovym
zafizenim bude umisténa na CUstfednim stavédle Plzefi v serverovné. Ustfedna ZPDP pfipojena
prostfednicivim objektoveho prenosového zafizeni a prenosového systému na dohledové pracovisté v
dopravni kancelafi v ustiednim stavédle Plzen. Na dohledovém pracovisti budou zobrazeny viechny aktualni
alarmy a chybova hlaseni z jednotlivych stfezenych objektl. Na dohledovém pracovisti bude zajisténa
nepretrzita 24 hodinova sluzba.

PS 34-22-14 Ustfedni stavédlo Plzef, EZS

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé objekty v Zst. Plzefi hl. n budou v budoucnu bezobsluzné, navrhuje se ostraha
jednotlivych objektli pfed vstupem nepovolanych osob. V ramci PS budou zajistény objekty:

« novostavba Ustfedniho stavédla 1 N.P. a2 N.P.

» novostavba garaze pro MUV

Nejdulezitéjsim problémem celeho zabezpeceni je rychla a dokonala reakce na poplachovy signal systemu.
Technicke feSeni dava nékolik moZnosti. Nutna je v3ak pfedev8im organizatni stranka zabezpeceni, ktera
musi byt vyfedena. Organizaéni feSeni zasahu bude nutné v budoucnu Fesit.

PS 34-22-23 ZST Plzen hl. n., ZPDP
V zabezpecovacim domku K1 a K2, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni se navrhuje
vybudovat autonomni samocinny hasici system (ASHS) na plyn FM-200.

PS 34-22-24 Zst. Plzef hl. n., EZS }
Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé objekty v Zst. Plzef hl. n budou v budoucnu bezobsluzné, navrhuje se ostraha
jednotlivych objektl pfed vstupem nepovolanych osob.

PS 34-22-25.1 ZST Plzefi hl.n., kamerovy systém

Kamerovy systém bude vybudovén v Zst. Plzed hl.n. a bude na bazi IP technologie. Vzhledem k velikosti
prenadenych datovych tokG z IP kamer budou pouZity kamery s kompresi (MPEG-4) H.264. Dohledové
pracovisté a kamerovy server pro zaznam bude umistén ve sdélovaci mistnosti 1 v novostavbé Ustifedniho
stavédla Plzef. Dal$i dohledova pracovi$té budou v kiosku vypravéiho na 4. nastupisti Plzen hl.n, na Stavédle
5 Radbuza a na SZDC Susicka.

Dalkovy kabel (DK), dalkovy opt. kabel (DOK), zavésny opt. kabel (ZOK)

PS 34-22-01 Usttedni stavédlo Plzen-St. 14, uprava HDOK Plzef — Zatec
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V soucasné dobé je smérem od Zst. Zatec polozen stavajici HDOK 10XNO0,8+12 viaken. Tento HDOK je
zakongen na Stavédle 14. Tento HDOK bude po dobu stavby ochrafiovan a prodlouzen do Ustiedniho
stavédla.

PS 34-22-02.1 Ustfedni stavédlo Plzen - Plzef hl.n., upravy DOK .

V sou¢asném stavu nejsou v obvodu vystavby poloZeny v zemi Zzadné DOK v majetku SZDC s.o. Odpadaji tak
provizorni stavy. V ramci pfipravy pro stavbu Modernizace trati Rokycany — Plzefi budou pouze polozeny dvé
HDPE trubky pro zafouknuti DOK ze sméru Rokycany, které budou ukonéeny v Ustfednim stavédle v
kabelovné a u vjezdd od Prahy kabelovymi koncovkami.

PS 34-22-03.1 Ustfedni stavédio Plzen - Pizefi hl.n. , tpravy TK 5

V soucasném stavu nejsou v obvodu vystavby poloZzeny v zemi zadné TK v majetku SZDC s.o. Odpadaiji tak
provizorni stavy. V ramci pfipravy pro stavbu Modernizace trati Rokycany — Plzefi bude pouze polozen novy
tratovy kabel od vjezdu od Prahy do Ustfedniho stavédla sméru Rokycany, ktery bude ukonéen ve skiini
19°42U a kabelovou koncovkou na vjezdu od Prahy.

PS 34-22-04.1 Usttedni stavédlo Plzef-Plzef hl.n., Gpravy stavajicich DK

V soucasné dobé je v prostoru stavby poloZzeno nékolik dalkovych metalickych kabelll. Jedna se o tato
kabelova vedeni:

1) DK Chrast u Plzné - Plzen

2) OK Chrast u Plzné - Plzen

3) DK Plzen - Tremos$na 5

4) DK Plzen - Strakonice PS 34-22-05.1 Ustfedni stavédlo Plzen-Pizen hi.n., Upravy stavajicich DOK CD-
Telematika a.s.

V souéasné dobé jsou v obvodu predpokladané stavby poloZeny tyto DOK/ZOK CD-Telematika a.s.:

5) DOK Ceské Budg&jovice - Plzef hl.n.

6) ZOK/DOK Praha — Plzen hl.n.

Piedmé&tem toho PS je tedy provizorni ochrana obou vedeni a nasledné nové vedeni obou DOK.

PS 91-22-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, upravy DK

V soucasné dobé je v prostoru stavby poloZzen dalkovych metalicky kabel. Jedna se o toto kabelové vedeni:

*+ DK Plzen - Tfremosna

Toto vedeni bude pfeloZeno, ponévadz je predpoklad, Ze tento dalkovy kabel bude v provozu i po ukonceni
stavby a to jako provozni kabel nebo jako rezervni propojeni.

PS 92-22-01 Kolejisté Lobzy, uprava DOK CD-Telematika a.s.

V sougasné dobé jsou v obvodu piedpokladané stavby polozen tento DOK CD-Telematika a.s.:

+ DOK Ceské Budgjovice - Plzefi hl.n.

Tento opticky kabel je nutné po dobu vystavby ochrafiovat a piipadné prekladat. V konecné fazi se Cast
kabelové trasy kompletné& zméni a to hlavné prelozenim do nového kabelovodu.

Predmétem toho PS je tedy provizorni ochrana tohoto DOK a nasledné nové vedeni DOK.

PS 93-22-01.1 Ustfedni stavédlo Plzef — Plzefi Koterov, DOK a TK ) 5
V ramci pfedmétné stavby budou vybudovany nové DOK a TK v useku Ustfedni stavédio — RSED Susicka -
vjezd do Zst. Koterov.

Informacni systém pro cestujici
PS 34-22-29.1 ZST Plzen hl.n., informaéni zafizeni

IS se navrhuje vybudovat v ramci tohoto PS v Zst. Plzefi hl.n. Pomoci centralniho pocitace bude mozne
dodavat informace o aktualnich dopravnich procesech (¢asy skute¢nych pfijezdl a odjezdd vlaku a z toho
vyplyvajicino zpozdéni). Tyto informace poskytuje graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho
zafizeni. Ovladani celého systému se navrhuje z dopravni kancelafe v novostavbé Ustfedniho stavédia a
provizorné po dobu vystavby ze stavédla 5 Radbuza. V budoucnu bude provadéno dalkové z centrainiho
dispecinku.

Trat'ové radiové spojeni
PS 02-22-03 Uzel Plzen, Uprava TRS

V ramci této stavby bude dispecerské ovladaci pracoviété ze stavédla 5 preneseno na nové US a integrovano
do ovladaciho pracovisté zapojovace. Ovladaci pracovisté na stavédle 14 zlstane stavajici pro obcasnou
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obsluhu vypravéim. Ovladaci pracovisté na stavédle 2 bude demontovano na konci 1. stavby s ukon&enim
provozu tohoto stavédia. Ostatni ovladaci pracovisté zlstanou beze zmény; pfemisténi pracovisté Koterov a
pifemisteni zakladnovée radiostanice z noclezen do Ustfedniho stavédla bude feSeno v nasledujicich stavbach.

PS 02-22-04 Uzel Plzen, uprava MRS

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité (MRS) v pasmu 150MHz v
Zelezni¢ni stanici Plzeft hl. n. na bazi IP technologie. Navrhujeme systém s dalkovym ovladanim radiostanic
pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané zakladnové radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. Druhé
zafizeni (Interface) je specidini zafizeni, které umoziiuje ovliadani radiostanice pfes pocitacovou sit TCP/IP a
upravuje signal mezi VolP branou a radiostanici.

PS 34-22-27 ZST Plzen hl.n., piiprava GSM-R

Novy provizorni anténni stozar bude umistén na stfeSe objektu ,Ubytovny“. Bude pouZit specialni montovany
stozar vhodny pro umisténi na stfese. Stavajici stozar pro TRS, MRS bude demontovan a antény se umisti na
novy stozZar.

Novy 40m stozar pro BTS by byl v tomto pfipadé postaven spole€né s vystavbou objektu tstfedniho stavédla a
nasledné by byla pfemisténa technologie BTS, MRS a TRS na tento novy stoZar a do sd&lovaci mistnosti US.
Koaxialni svody od anténnich jednotek budou do objektu zatazeny zemni trasou v kabelovéem Zlabu,
pfipraveném v ramci vystavby US.

Jina sdélovaci zafizeni

FjS 02-22-02 Uzel Plzed, pfenosové zafizeni
Ucelem tohoto projektu je v navaznosti na nové polozené optické kabely DOK, navrhnout novy prenosovy
systém v uzlu Plzen, ktery doplni stavajici (vybudovany v pfedchozich stavbach).

PS 34-22-12 Ustiedni stavédlo Plzef, ATU

Ugelem tohoto projektu je navrh vystavby nové telefonni Ustfedny v objektu ustfedniho stavédia v uzlu Pizef.
Navrhuje se oproti pfipravné dokumentaci, ponechat ATU MD110 a Hicom H300 ve stavajicim objektu ,Hicom
C, vejrovna“ a vybudovat novou Ustfednu v novém objektu Ustfedniho stavédla ,triangl“. Pozaduje se, aby nova
ATU byla plné kompatibilni se stavajicim systémem MD110 se SW Bc13.

Sdélovaci zafizeni

PS 34-22-15 Ustfedni stavédlo Plzef, sdélovaci zafizeni
Naplini provozniho souboru PS 34-22-15 je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu v
noveé budovaném Ustfednim stavédle Plzef a v garazi MUV.

PS 34-22-26 ZST Plzei hl.n., sdélovaci zafizeni

Vnitini instalace (telefonni, datové a hodinové rozvody)

Naplni této ¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodd v nové
budovaném kiosku vypravéich. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabelaze.

Dale se navrhuje umistit hlavni hodiny synchronizované NTP serverem do kabelovny v 1.PP na St. 14 pro
pokryti veskerych objektl sefadovaciho nadrazi hodinovym signalem.

Venkovni hodinové rozvody

Naplni této éasti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych rozvodl na nastupistich 1-4. Na
nastupistich se navrhuji umistit venkovni jednostranné (1ks) a dvoustranneé hodiny (13ks).

Silnoprouda technologie véetné DRT

Dispecerska fidici technika (DRT)

PS 02-22-50.1 Elektrodispeéink Plzen, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést Upravy a doplnéni potfebnych SW a HW komponent, programového
vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokoll, doplnéni databaze fidiciho
systému, hlaseni, povelovych tabulek, komunikaénich parametr(, zaskoleni obsluhy, feSeni provizornich stav
aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

PS 34-22-50 ZST Plzen hl.n., TS 22/0,4 kV, DRT

V ramci tohoto PS bude v mistnosti rozvodny NN v technologické budové v 19° skfini osazena nova podiizena
stanice na bazi PLC automatu, ktera budou pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v reZzimu multipoint s fidici jednotkou v
Elektrodispecinku Plzefi. Napajeni technologie DRT bude z rozvadéce vlastni spotieby.
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PS 34-22-51.1 Ustfedni stavédlo Plzefi, TS 22/0,4 kV, DRT

V ramci tohoto PS bude v mistnosti rozvodny NN v technologické budové v 19" skfini osazena nova podfizena
stanice na bazi PLC automatu, ktera budou pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v
Elektrodispeéinku Plzer. Napajeni technologie DRT bude z rozvadéce viastni spotieby.

PS 34-22-53 EPZ 1a 3, DRT

V ramci tohoto PS bude v mistnosti rozvodny NN v technologické budové EPZ v 19" skiini osazena nova
podfizena stanice na bazi PLC automatu, kterd budou pfes prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v
Elektrodispeéinku Plzen. Napajeni technologie DRT bude z rozvadéce vlastni spotfeby.

PS 34-22-54 PZ 2, DRT

V ramci tohoto PS bude v mistnosti rozvodny NN v technologické budové EPZ v 19" skiini osazena nova
podfizena stanice na bazi PLC automatu, ktera budou pfes prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni SDH
(budovaného v ramci sdé&lovaciho zafizeni stavby) spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v
Elektrodispeéinku Plzen. Napajeni technologie DRT bude z rozvadéce viastni spoteby.

PS 34-22-55 Uzel Plzen, dalkova diagnostika DDTS ZDC

Predmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému dalkové
diagnostiky zel. infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci
TS 2/2008-ZSE ,Délkova diagnostika technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty” (druhé vydani).
Systém bude umoziiovat jeho nasledné rozsifeni a dopinéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi
stavbami.

PS 34-22-56 ED SZDC Plzed, doplnéni DDTS ZDC

V ramci tohoto PS dojde k dopinéni, konfiguraci a parametrizaci stavajicich integracnich serveri InS v ED
SZDC Praha Plzen (pfipadné CDP Praha), uplného klienta DDTS. Dale budou SW dopinény (konfigurace,
parametrizace) klienti DDTS v SZE Hradec Kralové, SZE Plzefi a pfipadné klienti DZDC v CDP Praha, kde
bude také doplnén integra¢ni server InS. Doplnéni stavajicich mobilnich klientd dodanych v ramci jinych
staveb je feSeno v rdmci tohoto PS. .

V ramci tohoto PS bude dodan novy mobilni klient (notebook), ktery bude slouzit pro fizeni DDTS ZDC na
pfechodnou dobu a to nez bude zprovoznén cely Usek stavby véetné navaznych staveb. Mobilni klient bude
vybaven bezdratovou technologii (GPRS a integrovany 3G modem a Wifi) pro pfipojeni do TDS pres servisni
kanal.

V ramci tohoto PS bude také provedena konfigurace a parametrizace systému DDTS ZDC a konfigurace SMS
Gateway umisténé v Praze pro zasilani poruchovych hlaseni (zprav) o stavu TLS na mobilni telefon udrzujicich
pracovnik(.

Technologie transformacénich stanic vn/nn

PS 34-23-01 ZST Plzen hl.n., TS 22/0,4 kV, technologie - &ast SZDC s.o.

Stavajici kobkovy rozvadéeé 22 kV (&ast SZDC s. o. i CEZ Distribuce) ve 2. podlazi bude demontovan. Nad
stavajici kabelovy kanal bude instalovany novy kovové kryty rozvadéé 22 kV. Cast CEZ Distribuce a.s. bude
dle standardu CEZ oddélena od prostoru SZDC s. o. Cast rozvadéte SZDC s. o., ktera je pfedmétem tohoto
PS bude sestavena z 5 poli (pole &. 1-5). Dvé pole budou realizovat podélnou spojku pfipojnic a fakturacni
méfeni odbéru ze sité 22 kV CEZ a.s., dvé pole s odpinatem s pojistkami jako vyvody na transformatory
22/0,4 kV a jedno pole s vypinatem jako kabelovy vyvod na TS 22/0,4 kV Triang|.

Stavajici suché transformatory 22/0,4 kV budou nahrazeny novymi suchymi s tfidou hoflavosti F1.

PS 34-23-03 ZST Plzen hi.n., TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

Napajeni vlastni spotieby TS je feseno z rozvadéce 0,4 kV. Viastni spotfebu tvofi zalohovana jednofazova
¢ast, ktera je napajena z nezalohované pies UPS. V pfipadé vypadku nezélohované &asti bude jako zaloha
pouzit bateriovy modul s dobou zalohy 6 hodin.

Zalohovana ¢ast bude pfedevsim napajet ovladaci a pomocné obvody technologickych zafizeni TS, sdélovaci
a dalkovou fidici techniku.

PS 34-23-04 ZST Pizen hl.n., TS 22/0,4 kV, vn&jsi uzemnéni

Navrhuje se nové vnéjsi uzemnéni, spole¢né pro zafizeni vn i nn. Provedeni a parametry vnéjéiho uzemnéni
budou odpovidat platnym normam a predpisiim. Zemni odpor vnéj$iho uzemnéni do 5 Q, celkovy zemni odpor
vnéj§iho uzemnéni a véetné uzemnéni véech odchazejicich ochrannych vodiél bude do 2 Q.

Soucasti tohoto PS jsou i nezbytné zemni prace pro vnéjsi uzemnéni.
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PS 34-23-06 ZST Plzef hl.n., TS 22/0,4 kV, nahradni zdroj, technologie

Novy zalozni zdroj elektrické energie (ZZEE) bude umistén ve stavajici mistnosti zalozniho zdroje elektrické
energie, ktera bude celkové zrekonstruovana. Soucasti je rozvadé¢ RZZ, ktery pfipina zalozni zdroj elektrické
energie pfi vypadku distribu¢ni sité. Dal$i soucasti je rozvadé¢ RZS, ze kterého jsou vedeny vyvody pro
jednotlivé napajené celky.

PS 34-23-22 Ustredni stavédlo Plzen, TS 22/0,4 kV, technologie

V nové navrhovaném Ustfednim stavédle bude situovana nova transformovna 22/0,4 kV. Tato transformovna
bude pokryvat odbéry nn v obvodu ,trianglu“. Tato transformovna bude navrzena tak, aby mohla tvofit mimo
jiné takeé spinaci stanici na urovni 22 kV a zajistovat operativni pfenos vykonu z ostatnich TS (Plzen hl. n.,
Koterov, POS). TS bude primarné napajena z TS 22/0,4 kV Plzef hlavni nadrazi paprskem (ostatni pfivody 22
kV budou realizovany v dal§ich navazujicich stavbach).

Soucasti tohoto PS bude také zalozni zdroj elekirické energie (ZZEE), ktery bude slouZit pro napajeni
zabezpectovaciho zafizeni. Spousténi ZZEE bude pouze ruéni v pfipadé vypadku napajeni jak z distribu¢niho
rozvodu, tak z trakéniho vedeni. ZZEE bude umistén v samostatné mistnosti.

Soucasti transformovny je vnitfni uzemnéni, které se na minimalné dvou mistech propoji se zemnici siti
technologickeho objektu feSenou v SO 34-34-01.

PS 34-23-23 Ustiedni stavédlo Plzer, TS 22/0,4 kV, vlastni spotfeba

Napajeni vlastni spotfeby TS je feSeno z rozvadéce 0,4 kV. Viastni spotfebu tvofi zalohovana jednofazova
¢ast, ktera je napajena z nezalohované pies UPS. V pfipadé vypadku nezalohované &asti bude jako zaloha
pouzit bateriovy modul s dobou zalohy 6 hodin.

Zalohovana ¢ast bude pfedevsim napajet ovladaci a pomocné obvody technologickych zafizeni TS, sdélovaci
a dalkovou fidici techniku.

PS 34-23-25 ZST Plzefi hl.n., SpS POL, pifemisténi technologie

Soucasti tohoto PS bude premisténi technologie venkovni jedno vypinacové spinaci stanice POL. Technologie
SpS bude kompletné demontovana a nasledn& namontovana na nové instalované betonové sloupy, které
budou pfipraveny a umistény v ramci profese trakéniho vedeni. Ovladaci a signaliza&ni kabely budou
pfeloZeny v ramci kabelovych rozvodu.

Elektrické predtapéci zafizeni

PS 34-23-10 EPZ 1 a 3, technologie

Technologii v objektu EPZ tvofi samostatna rozvodna 25 kV, samostatné stanovisté transformatori o vykonu
2,3 MVA s pfevodem 25/3,3/1,65 kV, rozvodna 3 kV a rozvodna 1,5 kV. Sekundarni vinuti transformatoru s
pfevodem 25/3,3 kV bude mit vykon 1,6 MVA. Vinuti s pfevodem 25/1,65 kV bude mit vykon 0,8 MVA.
Rozvodna 25 kV je navrZena skfifiovym rozvadétem o jednom poli s vypinagem, vyzbrojenym ochranami
vyvodu na transformator 27/3,3/1,65 kV.

PS 34-23-11 EPZ 1 a 3, vlastni spotfeba

Vlastni spotfeba EPZ je napajena z oddélovaciho transformatoru 0,4/0,4 kV, 25 kVA, ktery je umistén v
technologickém objektu EPZ v mistnosti rozvodny 3 kV-AC.

Veskera vlastni spotfeba je napajena z rozvadéce vlastni spotfeby ANG napajeného ze sekundarni strany
oddélovaciho transformatoru. Na pfivodu rozvadéle vl. spotfeby je osazen, kromé prepétové ochrany,
podruzny elektromér pro méfeni spotfeby odebrané el. energie. V rozvadédi viastni spotfeby jsou osazeny
vyvody 400/230 V-AC pro napajeni elektroinstalace v&. pfimotopnych konvektor(l pro vytap&ni objektu EPZ.

Z rozvadéte ANG je pfes usmériovace/dobijeCe také napajen rozvadé¢ ATN 110 V DC. V pfipadé vypadku
napéti v rozvade¢ ANG jsou k rozvadé&ci ATN paralelné pfipojeny akumulatorové baterie, které budou
dimenzovany na 1 hodinovy vypadek. Z rozvadéct 110 V-DC jsou pak napajeny motorové pohony a PLC
automaty pro SKR.

PS 34-23-12 EPZ 1 a 3, vné&jsi uzemnéni

Pro ochranu pfed nebezpetnym dotykem nezivych vodivych ¢asti rozvoden 25 kV-AC, 3 kV-AC, 1,5 kV AC a
rozvodu nn bude okolo objektu navrZzena zemnici sit' tvofena mrfiZovou siti tak, aby celkova zemni odpor
zemnici sité mél hodnotu pozadovanou CSN 34 1500 ed.2 a to < 5 Q. Na tuto zemnici sit se pfipoji min. na
dvou rozpojitelnych mistech (pfes zkuSebni svorkovnice) vnitfni uzemnéni objektu. Kromé toho se dvéma
privody uzemni kabelova skfin — rozvadéce zpétného vedeni.

PS 34-23-14.1 EPZ 2, technologie

Technologii v objektu EPZ tvofi dvé samostatné rozvodny 25 kV, dvé samostatné stanovisté transformator( o
vykonu 1,6 MVA s pfevodem 25/3,3 kV a rozvodna 3 kV. Rozvodny 25 kV jsou navrzeny skfifiovym rozvadéc.
o jednom poli s vypinatem, vyzbrojenym ochranami vyvodu na transform. 25/3,3 kV.
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Rozvodna 3 kV-AC je navrzena skfifovym rozvadétem se dvéma privodnimi poli s vypinatem. Tyto pole jsou
na zadatku a na konci rozvadéde. Mezi témito pfivody jsou vyvodova pole. Z kaZdého privodniho pole je
napojeno 6 vyvodnich poli. Vyvodni pole jsou uprostfed spojena podélnou spojkou s odpojovacem.

Vyvodova pole jsou vyzbrojeny vakuovymi stykaci 3 kV s elektromagnetickymi pohony 110 V-DC, jeden jako
topny styka¢ s vakuovou komorou a druhy ukolejiiovaci styka¢ bez komory a méfenim spotieby s ethernet
prenosem LAN/WAN na dispecink SZE

PS 34-23-15 EPZ 2, vlastni spotfeba

Viastni spotfeba EPZ je napajena z oddélovaciho transformatoru 0,4/0,4 kV, 25 kVA, ktery je umistén v
technologickém objektu EPZ v mistnosti rozvodny 3 kV-AC.

Veskera vlastni spotieba je napajena z rozvadéce vlastni spotfeby ANG napajeného ze sekundarni strany
oddé&lovaciho transformatoru. Na pfivodu rozvadéce vl. spotfeby je osazen, kromé& pfepétové ochrany,
podruzny elektromér pro méfeni spotieby odebrané el. energie.

PS 34-23-16 EPZ 2, vng&jsi uzemnéni

Pro ochranu pfed nebezpe&nym dotykem nezivych vodivych &asti rozvoden 25 kV-AC, 3 kV-AC a rozvodu nn
bude okolo objektu navrzena zemnici sit tvofena miizovou siti tak, aby celkova zemni odpor zemnici sité mél
hodnotu pozadovanou CSN 34 1500 ed.2 a to < 5 Q. Na tuto zemnici sit' se pfipoji min. na dvou rozpojitelnych
mistech (pfes zkusebni svorkovnice) vnitfni uzemnéni objektu. Kromé& toho se dvéma pfivody uzemni
kabelova skiin — rozvadéce zpétného vedeni.

Ostatni technologicka zafizeni
Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

PS 34-24-02 Zdvihaci zafizeni v&. horni stanice v zavazadlovém tunelu, km 103,052 (ev. km 109,663)

V souvislosti s rekonstrukci zavazadlovém tunelu je feSena vertikalni pfeprava pomoci samoobsiuznych vytahi
umisténych ve vytahovych Sachtach v podchodu s vyusténim na nastupisté.

Vytahy jsou nakladni s moznosti dopravy malé mechanizace.

Vzhledem k malé vysce pod pfistieskem a poZadované nosnosti je navrZzen hydraulicky vytah.

Svétlé rozméry kabiny jsou pldorysnych rozmér(l 2600mm x 1650 mm, vysky 2200mm a nosnost 2500kg.
Vytahy maji Zelezobetonovou spodni ¢ast vytahové Sachty a v drovni nad nastupidti je ocelova, proskiena
Sachta.

PS 34-24-03.1 Zdvihaci zafizeni v&. horni stanice v podchodu pro pési, km 102,909

V souvislosti s vystavbou podchodu je fesena vertikalni pfeprava osob se snizenou schopnosti pohybu pomoci
samoobsluznych vytahli umisténych ve vytahovych $achtach v podchodu s vyusténim na nastupisté.

Vytahy jsou navrzeny jako osobni neprachozi.

Vytahovy stroj bude umistén pod stropem $achty, jedna se o vytah trakéni — bez strojovny.

Sveétlé rozméry kabiny jsou pldorysnych rozmérd 2100mm x 1100 mm a vysky 2200mm:.

Do vytahll je mozné pfijit s kolem nebo s ko&arkem.

Vytahy maji Zzelezobetonovou spodni ¢ast vytahové $achty a v urovni nad nastupisti je ocelova, prosklena
Sachta.

PS 34-24-06 ZST Plzen hl.n., pfemist&ni kolejové vahy

V ramci pestavby tohoto uzlu pozadalo SZDC OR Plzefi o posun stavajici kolejové vahy v koleji &. 18 blize k
prazskému zhlavi. Divodem pro tento posun je to, Ze vaha je v tietiné dopravni koleje a pfi vjezdu souprav na
vahu smérem od Prahy je pro vaZené soupravy nutno stavét posunovou cestu az za chebské zhlavi a tudiz tak
blokovat provoz na tomto zhlavi.

Jedna se o kolejovou vyhu TRAPPER DRS 120/9+8,5+5 uloZenou na prefabrikovanych zakladech. Tato vaha
(technologie i spodni stavba) bude pfemisténa do km 102,913 koleje .14 nového Cislovani (stavajici kolej.18).
Spodni stavba kolejové vahy bude napojena na novy systém odvodnéni kolejisté. V ramci PS sdélovacich
zarfizeni budou obnoveny kabelové rozvody pro pfenos informaci.

Stavebni objekt
Inzenyrské objekty
Zelezniéni svréek a spodek

SO 34-33-01.1 ZST Plzen hl.n., Zelezniéni svrSek
SO 34-33-11.1 ZST Plzen hl.n., Zeleznini spodek

Navrhovany stav
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V ZST Plzefi je potieba celkem 11 nastupistnich hran, pfi¢emz 8 nastupistnich hran musi byt u prijezdnych
koleji.

U koleje €. 1 a 2 jsou tfeba nastupistni hrany o délce 400 m, nastupistni hrany u ostatnich koleji musi mit délku
300 m. U kusych koleji €. 3, 5, 104 a 106 je mozno nastupistni hranu zkratit, pfi¢emz musi byt zachovana
minimalni délka 120 m.

V ramci této stavby budou vybudovana nastupisté:

= ostrovni, mezi kolejemi €. 6 a 8, o délce 300 m,

» ostrovni, mezi kolejemi €. 2 a 4, o delce 400 m (dokonéeni ¢asti nastupisté ze stavby Prijezd uzlem Plzen
ve sméru Ill. TZK),

* Jednostranné, u koleje €. 1, o déice 400 m (rekonstrukce ¢asti stavajiciho nastupisté ve smeéru k prazskému
zhlavi),

e jednostranné, u koleje ¢. 3, o délce 120 m,

« poloostrovni, mezi kolejemi €. 5 a 108, o délce 120 m.

Bude vybudovano ustiedni stavédlo v oblasti Trianglu, odkud bude po realizaci této stavby ovladano prazske
zhlavi a lobezské koleje, po realizaci druhé stavby cela ZST Plzef s vyjimkou obvodu sefadovaciho nadrazi.

V celém useku (km 102,050-103,630 a 348,420 — 349,012) je navrzena rekonstrukce zelezniéniho svréku a
spodku.

Zmeny konfigurace kolgjisté umozni:

- zfizeni novych nastupist vySky 550 mm nad TK

zajisténi bezpedného mimouroviiového pfistupu na nastupisté

- zajisténi dostatecného pottu dopr. koleji pro vychozi, konéici a projizdéjici osobni vlaky

zvy3eni kapacity dopravnich koleji pro nakladni viaky

- odstranéni rychlostniho propadu na 20 km/h v prazském zhlavi z divodu atypickych kolejovych konstrukci
Zelezni€niho svrsku

- zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h ve stanici v relaci Praha — Plzefi

- zvyseni tratové rychlosti na 60 km/h ve stanici v relaci Zatec — Plzefi

- zvy8eni tratové rychlosti na 60 km/h ve stanici v relaci C. Budg&jovice — Plzef

- prodlouzeni téchto prajezdnych rychlosti pfes chebskeé zhlavi po realizaci stavby Uzel Plzer: 2. stavba

- do ostatnich dopravnich koleji bude diky nové usporadanym zhlavim umoznén vjezd rychlosti 50 km/h.

V hlavnich kolejich je navrzen kolejovy rost z nového materidlu, v ostatnich kolejich je navrZzeno vyuZiti
regenerovaného nebo uZiteho materialu. Koleje €. 1, 0, 2, 201, 202, 101, 102 a spojovaci koleje mezi nimi jsou
navrzeny z materialu 60E2 na novych betonovych prazcich hmotnosti min. 300 kg s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim, koleje €. 4, 6a, 6, 8 jsou navrZeny z materidlu 49E1 na novych betonovych praZcich
hmotnosti min. 300 kg s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. Koleje &. 3, 5, 106, 104 jsou navrZeny z
uziteho materialu S49 na novych betonovych prazcich hmotnosti min. 250 kg s bezpodkladnicovym pruznym
upevneénim. Koleje ¢. 8a, 10, 12a, 12b, 14, 16, 18, 20, 203, 205 jsou navrZeny z uZitého a regenerovaného
materialu S49 na novych betonovych prazcich hmotnosti min. 300 kg s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. Manipulaéni koleje C1, C3, C5, 207, 22, 318, 320, 322 jsou navrzeny z uzitého a regenerovaného
materialu S49 na uzitych betonovych a dfevénych prazcich s podkladnicovym tuhym upevnénim.

Vyhybky v dopravné vyznamnych kolejich budou z nového materialu, tvarové shodného s materialem kolejnic.
Je navrZeno vyuZiti 4 ks regenerovanych stavajicich vyhybek v dopravné méné zatizenych kolejich.
Rekonstrukce Zelezni€éniho spodku se odehraje v prostoru stavajiciho kolejisté a nebude vyzadovat Zadné
Uzemni zabory na rozsifovani zemniho télesa.

Odvodneéni bude prevazné fedeno trativody ve sklonu minimainé 5,0 %o, které budou zaustény do hloubkové
destové kanalizace a v mistech kde je vhodné podlozi do vsakovacich studen a jam. Dale budou k odvodnéni
vyuzity vsakovaci Zebra podél koleji.

Prazcové podloZi bude sanovano ve v8ech novych kolejich, mimo useky dlouhodobych pfechodovych stavil.
Jsou navrZeny konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti, zlepSeni zemin vapnem a zlepSeni zemin mechanicky —
vyziskanym recyklovanym kamenivem. Jako ZKPP je navrZzeno vyuziti drceného kameniva.

SO 34-33-20.1 ZST Plzef hl.n., vystroj trati

Z davodu rekonstrukce Zeleznitniho svrdku a spodku v ramci celé stavby je nutné provést osazeni nové
vystroje trati a prostorové zajisténi novych GPK. Tento stavebni objekt fesi vystroj trati pevnymi zafizenimi:
sklonovniky, hektometrovniky - Zelezobetonové staniCniky a plechové stani¢niky, rychlostniky, predvéstniky.
Tabule s nazvem stanice budou souéasti informacéniho systému.

V objektu je uvaZovano rozmisténi téchto prvk( pro definitivni stav po 1. stavbé s napojenim se na stavbu
Rokycany — Plzen a stavajici stav v prostoru chebského zhlavi po provedené rekonstrukei Zelezniéniho svriku
a spodku.

Pro rozméry, popis a umistovani jednotlivych ¢asti plati pfisludné vzorove listy.

SO 91-33-01.1 Plzen - 2atec, prijezd stavajicim sefadovacim nadrazim, Zeleznicni svréek
S0 91-33-11.1 Plzen - Zatec, prlijezd stavajicim sefadovacim nadrazim, Zeleznicni spodek



SO zacina za mostem pfes ulici U Prazdroje / Rokycanskou v zagatku vyhybky €. 6 v km 1,063 833=km
102,442 726 stanic¢eni od Prahy, staniceni Z2atecké trati stoupa smérem na Zatec. SO konéi v km 2,229.

Zmeéni se ¢islovani koleji.

Uprava zahrnuje vyménu kolejového svrsku a sanaci Zel. spodku v téchto Eastech kolejisté:

- tratové koleje ¢. 931, 932 a 302 v km 1,083 833 - cca 1,855 a v km 2,075 — 2,229 (nova kolejova spojka z
vyh. 313 a 312), vyhybky ¢. 4, a1b, 321, 319, 317, 313 a 312

- vjezdové zhlavi obvodu spadovisté km 1,063 833 - 1,450, koleje 318, 320 a 322 a spojovaci kolej, vyhybky
¢. a326b, 325, a324b, 323, 322, 499, 498

- vjezdové zhlavi obvodu sefadovaciho nadrazi — zapojeni do koleji 304 - 314 (stavajicich koleji 1-15),
vyhybky ¢&. 316, 315 a 314

V upravovanych kolejich a vyhybkach v nich se nové uloZi kolejovy svriek:

kol. 931 a 932: nové kolejnice 49E1, pruzné bezpodkladnicové upevnéni, nové betonové prazce B91/52,
pruzné bezpodkladnicové upevneni, tl. Stérku 0,35m pod prazcem

ostatni koleje: uzité / vyziskané kolejnice S49, prazce SB8, tuhé upevnéni, tl. $térku 0,30m pod prazcem.
Sanace zZelezni¢niho spodku se provede ve v8ech upravovanych kolejich v rozsahu vymeény Zelezniéniho
svrsku.

S0 92-33-01 Kolejisté Lobzy, zelezni¢ni svriek

SO 92-33-11 Kolejisté Lobzy, Zzelezniéni spodek

SO zagina v km 347,310 trati od Ceskych Budgjovic. V kolejich 205, 203, 201, 202 a C5, C3 ac1 a v koleji 921
kon&i v km 348,420 (rozhrani s SO ZST Plzefi hl. n.). Spojovaci kolej Lobzy — Praha (¢. 922a) ma vlastni
stani¢eni, SO v ni kon¢i v km 0,453= km 102,625 prazskeého staniceni.

Zmeéni se Cislovani koleji.

Uprava zahrnuje vyménu kolejového svréku a sanaci Zel. spodku v t&chto &astech kolejisté:

- tratoveé koleje &. 201 a 202, zapojeni do kol. 203 a 205 v km 347,310 - 348,420, vyhybky ¢. 201, a202b, 207
- 211, v kolejich 205 a 203 pouze smérové a vyskové vyrovnani v oblouku km 348,125 - 348,420

- vjezdové zhlavi — zapojeni do kol. 204-212, vyh. &. 203 — 206

- zhlavi mezi dvéma skupinami a druha skupina odstavnych koleji ,C* — vyh. &. C3, C4 a C5, koleje C1, C3,
C5

- spojovaci koleje Lobzy — Zatec — koleje 921 a 914a (do garaze MUV)

- odjezdové zhlavi - zapojeni do kol. 204-212, wyh. ¢. 212 — 218

- odjezd z manipula¢niho obvodu ,D" — kolej D2, vyhybka &. D1

- spojovaci kolej Lobzy — Praha — kol. 922, vyh. ¢. 219

V upravovanych kolejich a vyhybkach v nich se nové ulozi kolejovy svriek.

Sanace Zelezniéniho spodku se provede ve v8ech upravovanych kolejich v rozsahu vymény Zelezni¢niho
svrku.

Nastupisté

SO 34-33-21 ZST Plzef hl.n., ostrovni nastupisté ¢.1

V ramci projektu stavby ,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru Ill. TZK — 1.etapa“ (2009) byla navrzena realizace
nastupisté delky 110 m, na které pak navazalo nastupisté ¢.1 stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba
prazského zhlavi® délky 190 m. Na zakladé koordinace se stavbou ,Prijezd uzlem Plzef ve sméru lil. TZK -
1.etapa“ bude v ramci 1.stavby zfizeno nastupisté ¢. 1 v celé délce 300 m. Ve stavbé ,Prijezd uzlem Plzefi ve
smeéru lll. TZK — 1.etapa" bude realizovano pouze provizorni nastupisté ¢. 1a dl. 140 m.

Nové navrZené ostrovni nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi &. 6 a €. 8 bude zfizeno v délce 300 m (od km 103,283
do km 103,583), sifky 3,85-10,89 m. Nastupisté bude mimouroviiové s nastupistni hranou 550 mm nad TK a
vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje. Nastupisté se nachazi ve vatsi ¢asti v pfimeé.

Konstrukce nastupisté je navrzena z nastupistnich blokd typu ,L*. Povrch nastupisté je navrzen ze Zulovych
desek. Nastupisté bude ukonéené betonovymi zidkami se zabradlim.

Pfistup na nastupisté je feen dvéma podchody se schodisti a vytahy. Nastupidté bude zastfeSeno novym
piistfeSkem.

V ramci SO jsou pro stavebni postup €. 8 navrZena dvé provizorni nastupidté dl. 2 x 135 m, ktera jsou
umisténa u kol. &. 12 a 20 (nové &islovani) v km 103,388 — km 103,523. Z ¢ela nastupist je navrzen pfistup,
ktery je navrzen v misté demontovanych koleji €. 12, 14, 16, 18, 20 a 22 (nové Cislovani). Pfistupova
komunikace z ulice Sumavska bude vysypana $§térkodrti a plynule navazovat na povrch nastupist. Vysky
nastupnich hran jsou 200 mm nad stavajici TK a jsou tvofena z vyziskanych (v ramci stavby) nastupistnich
tvarnic. Povrch nastupist je vysypan z drceného kameniva. Mezi nastupisti a sousedni kolejnici u koleji ¢. 18 a
26 jsou prostory vyplnény vydievou (rozsifeni nastupistni plochy).

SO 34-33-22 ZST Plzef hl.n., ostrovni nastupisté &.2

Stavajici ostrovni nastupisté ¢. 1 bude rekonstruovano. Provede se demontaZ stavajiciho zafizeni a vybuduje
se noveé ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi &. 2-4 (nové &islovani). Nastupisté bude zfizeno v délce 400 m
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(od km 103,208 do km 103,608), Sirky 7,8-9,34 m . Nastupisté bude mimouroviiové s nastupitni hranou 550
mm nad TK a vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje. Nastupisté se nachazi ve vétsi ¢asti v pfime.
Konstrukce nastupisté je navrzena z nastupistnich blokl typu ,L“. Povrch nastupiété je navrzen ze Zulovych
desek. Nastupisté bude ukonéené betonovymi zidkami se zabradlim. Na obou stranach nastupisté budou
zfizeny revizni schidky.

Pristup na nastupisté je feSen dvéma podchody se schodisti a vytahy. Nastupisté bude zastfe$eno stavajicim
rekonstruovanym historickym pfistfeSkem.

SO 34-33-23.1 ZST Plzen hl.n., ostrovni nastupisté &.3

Stavajici vnegjsi nastupisté ¢. 2 podél VB a dale jako jazykové bude rekonstruovano. Vybuduje se nové ostrovni
nastupisté €. 3 mezi kolejemi €. 1-3 (nove Cislovani). Nastupisté bude zfizeno u koleje €. 1 v délce 400 m (od
km 103,254 do km 103,654) a 120 m u koleje &. 3. Sitka nastupisté se pohybuje v rozmezi od 4,85 m do 10,45
m. Nastupistni hrana je rozdélena kolejovou spojkou na dvé Casti dl. 140 m a 175 m. Nastupiste bude
mimouroviiove s nastupistni hranou 550 mm nad TK a vzdalené 1680 mm od osy havrzeneé koleje ¢. 1 a 1670
mm od osy navrzené koleje ¢. 3. Nastupisté Cast nastupisté u koleje &. 3 cca od km 103,620 bude zfizena
provizorné a navazuje na stavbu ,Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné most(
Mikuladska“. Toto provizorni nastupiété bude zfizeno na délku 38 m.

Konstrukce nastupiété je navrZzena z nastupistnich blokd typu L. Povrch nastupi$té je navrzen ze Zulovych
desek. Nastupisté bude ukontene betonovymi zidkami se zabradlim. Konstrukce provizorniho nastupisté bude
typu SUDOP a povrch bude ze zamkove dlazby.

Pristup na nastupisté je fesen dvéma podchody se schodisti, vytahem a urovilovym pfistupem z prostoru u VB.
Nastupisté bude zastfedeno stavajicim rekonstruovanym historickym pfistfeskem.

SO 34-33-24 ZST Plzen hl.n., ostrovni nastupisté &.4

Stavajici nastupisté €. 2a bude rekonstruovano. Vybuduje se nové ostrovni nastupisté €. 4 mezi kolejemi €. 5 a
€. 106 (noveé cislovani). Nastupisté bude zfizeno v délce 120 m (od km 103,292 do km 103,412), Sifky 10,80 -
13,46 m. Soucasti objekiu je i zpevnéna plocha pod pficnou halou zastfeSeni u VB. Nastupisté bude
mimourovioveé s nastupidtni hranou 550 mm nad TK a vzdalene 1670 mm od osy navrzené koleje.

Konstrukce nastupisté je navrZzena z nastupistnich blok( typu ,L“. Povrch nastupisté je navrZen ze Zulovych
desek. Nastupisté bude ukong&eno rampou Sitky 3,5 m a betonovymi zidkami se zabradlim. Na nastupisti bude
zfizena (celova komunikace Sifky 3,5 m (pro potfeby 1ZS) a bude od plochy nastupisté oddélena fezanym
zapusténym krajnikem a vydlazdéna z fezanych Zulovych kostek tloustky 100 mm. U&elova komunikace bude
ukonceno obratistém ve tvaru ,T". Zbyvajici plocha pod pficnou halou se upravi provizorné ze zamkoveé dlazby
a finalni vydkova a povrchova Uprava bude soucéasti stavby ,Uzel Plzen, 2. stavba - prestavba osobniho
nadrazi, véetné mosti Mikuladska“.

Pristup na nastupiste je feSen jednim podchodem se schodidtém, vytahem a droviiovym pfistupem z prostoru
u VB pfes nastupidté ¢.3. Nastupisté bude zastfeSeno novym pfistfeskem.

SO 34-33-25.1 ZST Plzef hl.n., ostrovni nastupisté &.5

Z diivodu upravy prazského zhlavi v ZST Plzen dojde ke kolizi se stavajicimi konci nastupist &. 3 a 4 (stavajici
Cislovani), které je nutné ¢astecné demolovat - stavajici nastupisté ¢. 3 v délce 143 m a stavajici nastupisté ¢.
4 v délce 90 m. Délka nastupiSt po upravach bude 522 m (stavajici nastupisté ¢ 3) a 284 m (stavajici
nastupisté €. 4).

V ramci SO jsou pro stavebni postup €. 1 navrZzena 2 provizorni nastupisté dl. 45 m a 58 m, umisténa u koleje
€. 23 v km 103,407 - km 103,517 a oddélena stavajicim pfejezdem v km 103,430. U koleji €. 21 a 23 budou
dopinény vnegjsi zadlazboveé panely v Sifce 7,38 m, prostor mezi nimi je vysypan Stérkodrti a plynule navazuje
na povrch provizornich nastupist.

Vyska nastupistnich hran je 150 mm nad stavajici TK a je tvofena z vyziskanych (v ramci stavby) nastupistnich
tvarnic. Povrch nastupist je vysypan z drceneho kameniva. Mezi nastupisti a sousedni kolejnici u koleje €. 21
je prostor vypinén vydfevou (rozifeni nastupistni plochy). Stavajici predtapéci stojany mezi kol. €. 21 a 23
budou demontovany a po odstranéni proviz.nastupist nainstalovany zpét.

Zelezniéni aroviiova k¥izeni

SO 34-33-41 ZST Plzef hl.n., troviiové kfizeni do lokality Ustfedniho stavédla

KFizeni se nachézi v km 348,348 493 a bude slouZit jako hlavni pfistup do lokality Ustfedniho stavédia.
Navrzen je jako celopryZovy s prefabrikovanymi zavérnymi zidkami uloZzenymi na prahu z betonu. Na za¢atku a
konci celopryzové konstrukce jsou umistény ochranné nabéhové kliny. Kfizeni je zabezpeteno pomoci
svetelneho zabezpeovaciho zafizeni.

Sifka kfizujici komunikace je 6,0 m, chodnik ma $ifku 2,0 m. Skladba komunikace bude shodna s navazujicimi
vozovkami.

SO 34-33-42 ZST Plzen hi.n., Groviova kfizeni na pfijezdnych komunikacich
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Objekt fesi Groviova kfizeni pro pfistup k EPZ 1 a 3 a piejezdy pfes koleje pro pfistup IZS k nastupistim.
KFizeni se neuvazuiji jako prejezdy podle normy CSN 73 6380 (&l. 4.2). Konstrukce kfiZeni je shodné fesena
jako celopryzova s prefabrikovanymi zavérnymi zidkami ulozenymi na prahu z betonu. V kazdé koleji se na
zacatku a konci vnitinich panell osadi ochranny nabéhovy klin. Kfizeni jsou zabezpeteny pomoci zavor
umisténych za vyjezdem z Ustfedniho stavédla (pfed koleji ¢. 1a) a druha zavora je umisténa za koleji €.1.

Mosty, propustky a zdi

SO 34-38-01 Zeleznigni most v km 101,745 (ev. km 108,352) trati Praha — Plzef

Most se nachazi na naspu v oblouku dvoukolejné traté, kterou pfevadi pfes ulici Jategni.

Na mosté dochazi k vyskovym a smérovym posunim koleje, které nemaji zasadni vliv na most. Vzhledem k
nedostateéné vySce stavajicich fims a $téku prepadavajicimu na komunikaci pod mostem, opéram
vykazujicim velkou mezerovitost, staii PKO, odvodnéni a stavu loZisek je navrZzena sanace mostniho objektu.
Sanace NK mostu se tyka na mostovce odstranéni plvodni izolace, zfizeni novych spadovych vrstev a
odvodilovagl, Sougasné jsou obé& konstrukce navzajem vyrovnany a na koncich mostu jsou navrzeny nove
tésnéné dilatani zavéry a podélna spara je opatfena novym podélnym tésnénym dilatanim zavérem. Na
plivodnich fimsach po odstranéni hlavic bude nadbetonovéana nova hlavice fimsy dle nového vyskoveho
vedeni koleje. Po dokonéeni vech Uprav mostovky bude provedena izolace z NAIP véetné tvrdé ochrany
izolace.

SO 34-38-04 Zeleznieni most v km 102,012 (ev. km 108,629) trati Praha — Pizef

Rekonstrukce Zelezniéniho nadjezdu nad ul. U Prazdroje vychazi z nové konfigurace kolejisté a pozadavk( na
provozuschopnost a Zivotnost konstrukce. Zelezniéni nadjezd byl uveden do provozu v roce 1988, nachazi se
ve staniénim obvodu.

Koncepce fedeni spoéiva v rekonstrukci dilatacnich zavérl, podélné odvodiovaci oteviené spary, odvodnéni
pod mostem. Dale je sanovana izolace na rubu opér a podél odvodiiovaci spary. Na mosté bude sanovana
protikorozni ochrana a izolaéni systém mostovky. Prace dle pfipravné dokumentace jsou doplnény o vymenu
v8ech lozisek a o Upravu ocelovych V stojek s ohledem na funkci lozisek na pilifové sténé podel komunikace.
Sanace betonovych konstrukci se tyka lice zavérnych zdi a opér a pilifové stény a povrchu UloZného prahu.
Prostorové uspofadani na mosté se zasadné nemeéni, prostorové uspofadani pod mostem je beze zmény. Na
mosté doslo k redukci poctu koleji a na ¢asti mostu po sneseni koleje do byvalého nakladoveého obvodu (ktera
velmi §ikmo pfechazela pfes most) zlstava prostor pro budouci rozvoj, sou¢asné pini funkci pro pfistup do
oblasti kolgjisté i navazujicich zafizeni ze zpevnénych komunikaci méstského typu. Podél koleje ¢. 1 je na
mosté dodrzen VMP 3,0.

Stavajici ocelova nosna konstrukce ( sloZzena ze 13 dilG vzajemné svafenych do jedné rozmérne Sikmeé rostoveé
konstrukce) bude sanovana. Souéasti sanace je zfizeni tésnéného dilataéniho zavéru na obou opérach. Na
mosté bude odstranéna puvodni izolace z asfaltovych pasl se Zivienou ochranou a bude nahrazena bezesvou
syntetickou izolaci bez ochranné vrstvy. Zakryti odvodiiovaci podélné spary prefabrikovanymi betonovymi
prvky bude nahrazeno z prostorovych divodd novymi krycimi deskami z PEHD s odvodiovacimi drazkami.
Zasadni polozkou sanace ocelové konstrukce je vyména viech loZisek, jejichz Zivotnost bude v blizké
budoucnosti vycerpana. MoZnost repase loZisek se nejevi jako U¢elna jak ekonomicky, tak z hlediska kvality.
LozZiska na opérach jsou navrZzena opét hrncova, loZiska na ocelové pilifi jsou navrzena kalotova z divodu
vy$si Zivotnosti a lepsi schopnosti reagovat na zatizeni a pohyby sikmé Siroké konstrukce. Mezilehle ocelové
podpéry tvaru V budou upraveny véetné pilifové zdi tak, aby byla zajisténa funkCnost lozZisek, jejich pfistupnost.
Natér ocelové konstrukce bude také sanovan- nejprve bude natér na metalizovaném povrchu jemné tryskan (
tzv. sweeping) a poté bude pouzit natérovy systém dle predpisu SZDC S5/4 pro sanace natérd.

Hlavice zavérnych zdi bude odbourana pro zfizeni kotevniho systému pro novy dilatacni zavér. Povrch
viditelnych ¢asti opér bude tryskan abrazivnim vodnim paprskem a bude aplikovan sanacni systém pro
zelezobetonové konstrukce odstupfiovany podle hloubky poskozeni a podle zasaZeni vyztuZe korozi. Je
upraven a doplnén povrch Ulozného prahu, jsou zfizeny nove Zlb monolitické ulozné bloky loZisek.

Po dobu rekonstruk&nich a sanaénich praci bude komunikace pro pési pod mostem uzaviena zcela, pfipadné
bude ponechan pruh Sifky do 1250 mm pro prichod péSich. V misté praci bude nad pési trasou zfizena
ochranna konstrukce. Provoz na komunikaci pod mostem bude v pribéhu praci omezen — omezeni se tyka
pouze §irky jizdnich pruhi- z(stanou vzdy v kaZzdém sméru zachovane dva jizdni pruhy. Pfipadna nutna
odpojeni trolejbusové trakce pod mostem bude realizovana v nocnich hodinach pfipadné o vikendech v obdobi
nizké prepravy cestujicich, kdy lze vyuzit omezené mnozstvi vozidel MHD s vlastnim elektropohonem v misté
pferuSeni dodavky el. proudu.

SO 34-38-07.1 Zelezniéni most v km 102,909 trati Plzeri — Cheb

Predmétem projektu je vystavba ¢asti nového podchodu pro cestujici, ktery bude slouZit pro pfistup cestujicich
na nastupiété ¢.1-4 s vystupem k budoucimu autobusovému terminalu v ulici Sumavska. Viastni vystup z
podchodu k autobusovému terminalu bude soudasti samostatné investice Mésta Plzné. Druha ¢ast pochodu
resici pfistup na nastupidté €.5 a 6 bude soucasti navazujici 2.stavby uzlu Plzen.
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Pristup na jednotliva nastupisté je feSen schodisti a vytahy. Podchod tvofi tubus podchodu jako uzavieny ram
se svétlou Sifkou 8,0m a min. svétlou vyskou 3,1m, vytahy budou o nosnosti 1,0t a schodisté se svétlou Sirkou
2,5m. Povrch schodi$té a podchodu bude obloZen Zulovymi deskami. Odvodnéni podchodu je fe$eno pomoci
odvodiiovaciho Zlabku, ktery je vyustén do pfecerpavaci $achty, kde je trvale umist&éné ponorné &erpadio s
automatickou detekci vysoké hladiny vody v $achté.

SO 34-38-07.3 Zelezni&ni most v km 102,909 trati Plzefi — Cheb, vystup k AT Sumavska

Pfedmétem projektu je vystavba nového podchodu, ktery propoji budouci autobusovy terminal s Zelezni¢nim
podchodem. Novy podchod je zabezpecen schodi$tém a vytahem (vytah bude dokonéen v ramci stavby
autobusového terminalu).

Podchod tvofi: tubus podchodu jako uzavieny ram se svétlou Sitkou 8,0m a min. svétlou vyskou 3,1m,
schodisté se svétlou Sifkou 2,7m a pfipravou pro budouci vytah. Povrch schodisté a podchodu je oblozen
Zulovymi deskami. Odvodnéni podchodu je feSeno pomoci odvodiiovaciho Zlabku, ktery je vyustén do
pfeCerpavaci Sachty, kde je trvalo umisténé ponorné Cerpadlo s automatickou detekci vysoké hladiny vody v
Sachté. Cely podchod se nachazi pod hladinou podzemni vody.

SO 34-38-09 Zelezniéni most v km 103,052 (event.km 109,663) trati Praha — Plzefi

Stavajici objekt slouZi jako tunel pro dopravu zavazadel na nastupisté u vypravni budovy a pochazi
pravdépodobné z roku 1905. V roce 1960 byla provedena jeho rekonstrukce spodivajici v obnové izolace.
Plvodné byl z tunelu pfistup i na ostrovni nastupisté, avsak vytah na toto nastupité byl zrusen a prostup na
nastupisté byl zaslepen. Na nastupisté u vypravni budovy je pfistup pomoci hydraulického vytahu. V podlaze
tunelu je veden kabelovy Zlab s prostupem do prostoru pod ostrovni nastupisté.

Zakladni koncepce piestavby mostu byla stanovena jiz v pfipravné dokumentaci. Plvodni nosna konstrukce
zavazadlového tunelu z pocatku 20. stoleti neumoziiuje pfistup na ostrovni nastupidté. Objekt je nutné
prodlouzit a doplnit o vytahy. Vy3kove stavajici konstrukce nevyhovuje nové poloze koleji nad objektem.
Plavodni navrh v pfipravné dokumentaci, pocital s ¢aste¢nym vyuZitim stavajicich opér. Mé&la se odbourat
stropni konstrukce a Cast opér. Zachovat se méla i ¢ast opér pod ostrovnim nastupistém. Na odbourané opéry
se mély vybetonovat nove Ulozné prahy pro uloZeni stropni konstrukce. Vzhledem k moznym komplikacim s
izolovanim pavodnich opér a ke slozitym detailim napojeni stavajicich konstrukci na nové, k nutnosti
injektovat stavajici zdivo opér, bylo na vstupnim jednani domluveno, Ze se stavajici konstrukce se demoluje v
celém rozsahu, veetné zakladli a pro novy zavazadlovy tunel se navrhne nova Zelezobetonova konstrukce.
Novy zavazadlovy tunel bude misto konstrukce ze zabetonovanych nosnik(l navrzen jako Zelezobetonovy
poloram. V prostoru nastupist' je zavazadlovy tunel doplnén nakladnimi vytahy a strojovnami vytaht, které jsou
zpracovany jako samostatné stavebni objekty. V objektu tunelu jsou zahrnuty pouze vytahové Sachty do
urovné nastupiSté a strojovny vytahu. Vytah pro nastupisté u vypravni budovy je zcela oddé&len od
zavazadioveho tunelu.

Objekt bude stavén ve dvou etapach v oteviené stavebni jamé. Hranice mezi etapami je mezi kolejemi &.0 a
¢.2. Na tomto rozhrani je stavebni jama paZena zaporovym pazenim.

Opéry tl. 500 mm jsou zaloZeny na zakladovych pasech &irky 1,50 m.

Nosnou konstrukci tubusu zavazadlového tunelu tvofi Zelezobetonovy poloram. Konstrukce je rozdélena do
dvou dilata¢nich celkd, jejichz délky vychazeji z etap vystavby.

Horni pfi¢el ramu respektive stropni deska je proménné tloustky se stfechovitym spadem horniho povrchu.
Tloustka desky v ose mostu je 450 mm. Smérem k opéram je deska spadovana sklonem 1,6 %.

Z duvodu navazani nového nastupisté vysky 550 mm na vystupy ze  stavajici historické vypravni budovy bylo
vyuzito ustanoveni predpisu SZDC S3 dilu X, kapitola IV bod 38 &ast f) a zfizeno $térkové loZe tloustky min
200 mm, pod betonovym prazcem s upevnénim E14. Toto feSeni bylo odsouhlaseno na vyrobni poradé
Zeleznicniho svrsku a spodku. Tato Uprava se tyka koleji €¢.0a ¢.1.

Pro ostatni koleje nad objektem usporadani kolejoveého loZe respektuje nutny obrys  kolejového loze dle
CSN 73 6201.

SO 34-38-41 Navéstni krakorec v km 102,132 trati Praha — Plzef

Navéstni krakorec nad jednou koleji s jednostranné umisténym navéstidlem nahrazuje ve stisnénych
pomerech umisténa stozarova navéstidla. Toto feseni zajisti pozadovanou viditelnost navéstidla ve sméru jizdy
do Pizné.

SO 34-38-51 Opérné zdi v Ostruhové ulici

Novostavba dvou Zelezobetonovych thlovych zdi, které jsou navrzeny v mist& nové zfizované prelozky mistni
komunikace (ul. Ostruhova), pfijezdovou komunikaci k AZD (téZ ul. Ostruhova) a preloZkou Zelezniéni trati (¢.
922a).

Prvni ¢ast zdi (Z1) je mezi komunikacemi s vySkovym rozdilem, zed lemuje niZze poloZenou komunikaci v km
0.061 5 az 0.097 1.

Druha ¢ast zdi (Z2) je mezi komunikaci Zeleznitni trati s vy$kovym rozdilem, zed lemuje nize poloZenou
komunikaci v km 0.121 5 az 0.164 0.

Vystavba objektu musi byt €asové koordinovana s vystavbou blizkych stavebnich objekt.
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SO 34-38-52.1 Opérné zdi v oblasti ZST Plzen hl.n., osobni nadraZi — sever

Objekt se nachazi v méstské pamatkové zoné a je zahrnut mezi kulturni pamatky. Reseni bylo projednavano s
organy pamatkové péce a s méstskym architektem mésta Plzné.

V pfipravné dokumentaci byla napini predloZzeného objektu cela opéma zed zajiStujici zvySenou Uroven
kolejisté a véech nastupist od vypravni budovy nadrazi az k mostu pres ulici Mikula§skou. Rozsah objektu byl
v predlozené dokumentaci zménén, objekt byl rozdélen a v ramci 1. stavby je feSena pouze opérna zed na
severni strané parkovi$té od nového zkm 103,571 850 do zkm 103,664 850, tj. cca 10 m za konec noveho
nastupisté.

Pfedmétem projektu je zvednuti kamenné fimsy o cca 150 mm tak, aby nova uroven vyhovovala zvysené
nastupitni hrané nového nastupisté i pfespadovani plochy nastupisté. Prostor pod fimsou bude dozdén
jednou vrstvou kamennych bosovanych kvadr. Dale bude kamenna zed oci§téna a v mistech po$kozeného
sparovani zednicky vyspravena.

Navaznost 1. stavby a 2. stavby Uzlu Plzefi: konec nastupisté v délce 38 m je provedeny provizorné pouze pro
1. stavbu. V ramci stavby 2. bude tato ¢ast rozebrana a nastupistni hrana posunuta do nové polohy. Provedeni
fimsy respektuje definitivni stav pro 2. stavbu, sklon do¢asného nastupisté je pfizplsoben pro definitivni stav a
vyska odvodnovaciho Zlabu i fimsy je provedena pro koneény stav 2. stavby.

Ostatni inZenyrské objekty

SO 34-39-13 ZST Plzef hl.n., tpravy kabelll CEZnet, a.s.

Km 109,280 - 109,350 — vzhledem k velkym upravam Zelezni¢niho svrSku a spodku, vystavby drazniho
kabelovodu a daldich stavebnich objektl bude nutné stavajici trasu metalickych kabell a tr. HDPE pied
zahajenim stavebnich praci pfelozit do nové trasy. Prelozka bude provedena v koordinaci s pfelozkou silovych
kabelt CEZ Distribuce a.s., které vedou se sdélovacimi kabely ve spoleéné trase. Bude provedena prelozka
optického kabelu vlozkou nového OK v Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami. Metalické kabely budou
prelozeny v Useku prelozky pod kolejistém. Pomoci spojek se napoji nové plastové kabely v preloZce na
stavajici.

Km 109,280 - 109,350 — V tomto km se nachazi kabelova trasa pod Zelezni¢nim mostem v km 1,565 smér
Zatec vedena kolektoru pod trati smér Jateéni tF. Na Sklarné. Bude provedeno vytyeni stavajici trasy a
kabelova trasa bude ochranéna dle v8eobecnych zasad.

SO 34-39-14 ZST Plzefi hl.n., demontaZ zakladnové radiostanice T-Mobile CR, a.s.

Vzhledem k demolici osvétlovaciho stozaru OV1 je nutné zrusit objekt zakladnové radiostanice GSM SITE
80009 veetné veskerych souvisejicich zafizeni a technologie (kontejner, antenni systém, propojovaci kabely).
Demontaz zafizeni bude provedena tak, aby bylo mozné toto zafizeni dale vyuZit.

SO 34-39-15 ZST Plzen hl.n., Upravy kabell Sprava informagnich technologii mésta Plzné

V obvodu Zst. Plzef na osvétlovaci pfihradové vézi OV1 situované v km 108,504 je osazeno zafizeni
operatora T-Mobile - zakladnova radiostanice, ktera se bude demontovat. K mistu radoiostanice vede trasa
trubek HDPE z ulice Na Sklarné.

Potrubni vedeni

SO 34-37-01 Cvokarska ulice, prelozka vodovodu

V ulici Ostruhova je v souc¢asnosti veden vodovodni fad LT DN 80 a PE d. 63. K vodovodnimu fadu jsou
pfipojeny stavajici nemovitosti v této ulici. S vyjimkou ubytovny jsou vSechny tyto nemovitosti navrzeny k
demolici.

Ulice Ostruhova bude zrugena, namisto ni bude navrzena nova komunikace vedena v soubéhu s Zeleznicni
trati.

Popis navrzeného feseni:

Objekt fesi prelozku vodovodniho fadu v ulici Cvokafska a navazujici nové komunikace. Trasa pfelozky je
navrzena do komunikace. Vodovodni fad je navrZen z litinovych trub dimenze od DN 80 do DN 1350.

Vodovodni fad bude ukon&en podzemnim hydrantem. Na prelozku bude pfepojena stavajici vodovodni
pripojka pro objekt ubytovny. Dale bude na pfelozku vodovodniho fadu napojena pfipojka pro nove pozemni
objekty a nadzemni pozarni hydranty v arealu SZDC, vedena pod ¢&islem SO 34-37-02.

Prelozeny vodovodni fad bude ve spravé Vodarny Plzen.

SO 34-37-02 Ustredni stavédlo Plzen, rozvod poZzarni a pitné vody

Obijekt fesi vodovodni pfipojky k objektim pozemnich staveb, SO 34-34-01 (Novostavba Ustiedniho stavédia
Pizei) a SO 34-34-02 (Novostavba garaze MUV) a k venkovnim nadzemnim hydrantim pro pfipad hasebniho
z&sahu na téchto dvou pozemnich objektech.

Ptipojka je napojena na prelozku vodovodniho fadu (SO 34-37-01).

Vodovodni pfipojka bude ve viastnictvi a spravé SZDC.
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SO 34-37-05 Cvokarska ulice, ruseni vodovodnich pfipojek

Objekt resi ruseni vodovodniho fadu z litinovych trub DN 80 a polyetylénovych trub d.63 v Ostruhové ulici.
Soucasti SO je dale ruseni (odpojeni, zaslepeni) vodovodnich pfipojek k pozemnim stavbam které jsou
projektem uréeny k demolici, a to pfedev&im v ulicich Cvokaiska a Ostruhova a dale v draZnim arealu
Zelezniéniho uzlu.

Rusené vodovodni pfipojky jsou na stavajici vodovodni fady napojeny pfes navrtavaci pasy.

Popis navrieného feseni

Vodovod LT DN 80 a PE d.63 bude odpojen v kfizovatce ulic Cvokaiskda a Ostruhova. Odbocka bude
zaslepena a odpojeny vodovod bude ponechan ve stavajici trase. Pouze pokud bude odhalen v ramci zemnich
praci souvisejicich stavebnich objektli, pak bude vodovod odstranén z vykopu a odvezen s odpady do
shérného dvora. Stejnym zplsobem bude nalozeno s vodovodnimi pfipojkami pfipojenymi na tento veiejny
vodovod.

Rusene trasy vodovodu a pfipojek k objektim uréenym k demolici jsou vyznacéeny v situaci.

Objekt dale fesi odpojeni vodovodnich pfipojek k pozemnim stavbam, které jsou projektem uréeny k demolici,
v ulici Cvokarska . Stavajici vodovodni fad zde z(stava v provozu. Odpojeni pfipojek je navrzeno odstrané&nim
stavajicich navrtavacich pasi a zaslepenim plivodnich navrtavek.

SO 34-37-21.1 ZST Plzef hl.n., kanalizace

Ukolem tohoto stavebniho objektu je odvedeni destovych vod z pristfesk( nastupist hlavniho nadrazi a z
Zelezni¢niho spodku vybranych koleji v tseku hlavni nadrazi Pizen — triangl (Ustiedni stavédio Plzed).
Zminovany usek je z hlediska odkanalizovani rozdélen podchodem pro pési (SO 34-38-07.1), ktery spojuje
jednotlivé nastupisté hlavniho nadrazi s uvazovanym autobusovym terminalem.

Nadrazi mezi navrhovanym podchodem a Sirkovou ulici bude odkanalizovano s napojenim do méstské stoky
1100/600. Tak je tomu i v sou€asnosti. Odkanalizovana plocha drazniho pozemku se oviem oproti
souCasnemu stavu sniZi. Aredlova kanalizace bude napojena bez jakékoli regulace pfimo do méstské
kanalizace.

Zbyvajici ¢ast nadraZi a vybrané kolejové loZze v useku mezi podchodem pro p&si a ulici Cvokarskou bude
odvodnéno arealovou kanalizaci se zausténim do méstské stoky.

Odtok do kanalizace bude vypoustén fizeng&, s maximalnim povolenym priitokem odpovidajicim hodnoté 4l/s z
hektaru plochy arealu.

SO 34-37-22 Ustfedni stavédlo Plzed, odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch

Destova kanalizace je navrZena v trasach komunikace a okolo pozemnich objektll SO 34 34 01 (Novostavba
Ustredniho stavédla Plzefi) a SO 34 34 02 (Novostavba garaze MUV). Do destové kanalizace budou zaustény
odvodnovaci prvky komunikaci véetné parkovacich stani a oba pozemni objekty. NavrZzena destova kanalizace
bude na dvou mistech zalsténa do destové kanalizace SO 34-37-21.1, ktera je poté pfes reten&ni nadrz
napojena do vefejné kanalizace.

Destova kanalizace je navrZena z polypropylénovych trub a bude ve viastnictvi a spravé SZDC.

SO 34-37-23 Ustredni stavédlo Plzen, kanalizagni pfipojky

Objekt feSi pfipojky splaskové kanalizace k objektim pozemnich staveb, SO 34-34-01 (Novostavba
Ustfedniho stavédia Plzef) a SO 34-34-02 (Novostavba garaze MUV).

Splaskova kanalizace je zalsténa do prekladané jednotné kanalizace DN 1350/900, fesené jako objekt SO 34
37 26. Pripojka je pfivedena k objektim pozemnich staveb, kde je do této zalUsténa vnitini kanalizace .
Kanaliza¢ni pfipojka je navrZzena z polypropylenu v profilech DN 150 a 200. Napojeni do nové kanalizace bude
navrtavkou.

Pfipojka splaskové kanalizace bude ve vlastnictvi a spravé SZDC.

SO 34-37-24 ZST Plzei hl.n., kiosek vypravéich, kanalizaéni pfipojka
Stavebni objekt fe$i odvedeni splaskovych vod z kiosku vypravéich (SO 34-34-06) umisténém na hlavnim
nadrazi do arealove drazni kanalizace (SO 34-37-21.1).

SO 34-37-26 Cvokarska ulice, pfelozka stoky DN 140/80

Jednd se o zdénou vejCitou stoku 1400/800, ktera kolmo prechazi stavajici Zelezniéni trat, prochazi ulici
Ostruhovou a na kfizovatce s ulici Cvokarskou zataéi doleva.

Na pfelozku bude pouzito vejitych betonovych prefabrikovanych trub 1350/900 (profil 1400/800 se jako
prefabrikat nevyrabi). Kapacita potrubi navrzeného profilu pfi daném sklonu neni nizi nez kapacita souéasna.
Navrzena trasa pfeloZzky kolej 922a podchazi z divodu zlepseni pritoénych pomeéra ve stoce (pozadavek
provozovatele méstské kanalizace — Vodarny Plzen a.s.) pod Ghlem cca 42°. Z obou stran koleje jsou osazeny
kanalizatni $achy a v usek 11,5 m mezi nimi je potrubi obetonovano. V8echny $achty budou vyskladany z
prefabrikatd.

Do stoky je tfeba napoijit uli¢ni vpusti nové umisténé na pfijezdové komunikaci k ustfednimu stavédiu a na
kfizovatce ve Cvokarskeé ulici.
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Soutasti stavebniho objektu je také ruseni odpojené casti stoky. Pfed odpojenim kanalizacni stoky bude nutné
provést prohlidku TV kamerou a pfipadné zjisténé dalsi pfipojky (mimo pfipojek budov v demolici nebo
rudenych uli¢nich vpusti v Ostruhové ulici) pfepojit do nové trasy stoky. Odpojenou ¢ast kanalizace bude nutne
v celém profilu vyplnit prostym betonem, pfipadné prolomit horni ¢&st konstrukce stoky a zasypat zeminou.

SO 34-37-27 ZST Plzen hl.n., kiosek vypravéich, vodovodni pfipojka

Stavebni objekt fe§i zasobovani kiosku vypravéich (SO 34-34-06) umisténém na hlavnim nadrazi pitnou
vodou. Pfivod vody je zaji§tén z fadu 1, ktery slouzi DKV Plzen k rozvodu vody v nadrazi pro pinéni vagonu
(SO 34-37-28.1).

SO 34-37-28.1 ZST Plzef hl.n., Gprava rozvodu vody

Stavebni objekt v sob& zahrnuje Gpravu stavajicich rozvodd vody na hlavnim nadrazi pro potfeby DKV Plzei a
nové navrzené rozvody slouzici stejnému ucelu pobliz tustfedniho stavédia.

V oblasti Gstfedniho stavédla je rozvod vody navrzen s napojenim se na rozvod pozarni vody ve vodomerné
Sachté (SO 34-37-02). V $achté bude na potrubi osazena vodomérna sestava. Rozvody vody jsou zde
navrzeny tak, aby byla zajisténa odbérna mista mezi kolejemi C1-C3, C3-C5, C2-C4 a C4-C6. Pro odbeéry zde
plati totéz, co na hlavnim nadrazi.

SO 34-37-41 Ustiedni stavédlo Plzen, pfipojka plynu

V souvislosti s planovanou vystavbou Ustiedniho stavédia Plzei bude tfeba pro tuto stavbu vybudovat
plynovod (vétev ,A“). Z tohoto plynovodu bude dale napojen plynovod pro budouci garaze MUV (vétev ,B) a
dale plynovod pro stavajici ubytovnu SZDC na konci ulice Ostruhové (vétev ,C"). Navrzeny plynovodni rozvod
respektuje demolici stavajicich objektd v ulici Ostruhové i budouci komunikaci a Zelezni¢ni trat' v této oblasti.
Vlastnikem tohoto objektu bude RWE GasNet, s.r.o.

SO 34-37-43 ZST Plzen hl.n., upravy pfipojky plynu

V souvislosti s budovanim projektovaného podchodu v Zst. Plzei hln. bude tfeba provést prelozku
stavajiciho STL plynovodu RSM PE @90 mm na nastupisti €.3. Tato pfelozka bude provedena ve dvou fazich,
a to jednak jako provizorni pfelozka do stavajiciho kolejisté trati 1 a 0 a jednak jako definitivni pfelozka do
dutého prostoru pod budoucim nastupistém ¢.3.
Definitivni pfelozka bude provedena po vybudovani podchodu a nastupisté €.3 a bude ulozena do duteho
prostoru vedle schodisté z podchodu na tomto nastupisti.
Pozemni komunikace
SO 34-32-01.1 Ustfedni stavédlo Plzen, pfijezdova komunikace a zpevnéné plochy
Pfijezdova komunikace a zpevnéné plochy v arealu Ustfedniho stavédla byla v pfipravné dokumentaci spolu
se stavebnimi objekty SO 34-32-01.2 a SO 34-32-01.3 vedena jako jeden objekt SO 34-32-01. K rozdéleni
objektl doslo z diivodu riznych budoucich viastniki komunikaci.
Tento objekt fesi téelové komunikace v aredlu Ustfedniho stavédla.

SO 34-32-01.2 Uprava Cvokatskeé ulice pro pfijezd k Ustiednimu stavédiu Plzei

Prelozka mistni komunikace (ul. Ostruhova a Cvokaiska) byla v pfipravné dokumentaci spolu se stavebnimi
objekty SO 34-32-01.1 a SO 34-32-01.3 vedena jako jeden objekt SO 34-32-01. K rozdéleni objektl doslo z
dlvodu riznych budoucich viastnikli komunikaci.

Tento objekt Fe$i pielozku mistni obsluzné a ugelové komunikace (ul. Ostruhovéa a Cvokarska) s pfijezdem do
arealu Ustredniho stavédia.

Komunikace je odvodnéna podélnym a pficnym sklonem do tfi uli¢nich vpusti s vylsténim do kanalizacni stoky
a do pfilehlého terénu.

SO 34-32-01.3 Pfijezdna komunikace k vyrobnimu arealu

Prelozka mistni komunikace (ul. Ostruhova) byla v pfipravné dokumentaci spolu se stavebnimi objekty SO 34-
32-01.1 a SO 34-32-01.2 vedena jako jeden objekt SO 34-32-01. K rozdéleni objektl doslo z divodu riznych
budoucich vlastnikt komunikaci.

Tento objekt fesi prijezdovou komunikaci k arealu AZD Praha s.r.o. a pfistup do kolejidté ve sméru na Lobzy.

SO 34-32-02 Komunikace spojujici Ustfedni stavédlo a vypravni budovou ZST Plzen hl.n.

Pfistupova komunikace, ktera spojuje Ustfedni stavédlo a vypravni budovu ZST Plzen hl. n., je uréena pouze
pro Integrovany zachranny systém (IZS). Komunikace je vedena od aredlu Ustfedniho stavédla v misté
novostavby garaze MUV a napojuje se na rampu nastupisté ¢. 4.

SO 34-32-03 Prijezd kEPZ1a3

Tento objekt fesi pfijezdovou komunikaci k EPZ1 a 3, ktera je navrzena v Kolgjisti od arealu Ustfedniho
stavédla smérem k Lobzim.
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Kabelovody, kolektory

SO 34-33-61.1 ZST Plzefi hi.n., kabelova trasa

Kabelovod je fesen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim multikanall a trubek na protahovani kabelll a se
Sachtami na odbo¢ovani, protahovani a ukon&ovéani kabell s jejich pokragovanim do terénu.

Celkova délka kabelovodu je 2250 m.

Kabelovod se sklada ze tfi hlavnich vétvi, Sesti mensich vétvi a deviti pfechodi kolgjisté.

Objekty pro zajisténi verejného zajmu

SO 34-31-41.1 ZST Pizen hl.n., terénni Upravy a pfiprava Uzemi

SO 92-31-41 Kolejisté Lobzy, terénni tpravy a pfiprava uzemi

V ramci SO Terénni Upravy a pfiprava Uzemi bude sumarizovan rozsah mimolesni zelené v blizkosti stavby a
dale stanoven rozsah kaceni. Kacena bude pouze mimolesni zelef v rozsahu zaboru stavby. V SO 92-31-41
Terénni upravy a pfiprava uzemi, lokalita kolejisté Lobzy je zahrnuto provedeni zatravnéni ploch po rusenych
kolejich v kolejisti Lobzy.

SO 34-31-71.1 ZST Plzen hl.n., tprava stavajicich komunikaci
SO 92-31-71 Kolejisté Lobzy, uprava stavajicich komunikaci

Stavebni objekty fedi Upravy stavajicich cest a komunikaci pro jejich vyuZivani stavenistni dopravou po
dobu realizace stavby a jejich nasledné uvedeni do plvodniho stavu.
Pfed zahajenim stavby bude za (Casti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikaci provedena pasportizace
stavajiciho stavu vozovek. Po ukonéeni stavby budou vozovky stavbou poskozené uvedeny do piivodniho
stavu a pfedany jejich spravci.
NavrZeny rozsah Uprav stavajicich komunikaci je v dokumentaci stanoven odbornym odhadem s ohledem na
predpokladany zplsob realizace stavby a na zakladé mistnich Setfeni v lokalitach vystavby.

Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektd
Pozemni objekty budov

SO 34-34-01 Novostavba Ustfedniho stavédla Plzen

Objekt slouzi pro umisténi technologickych provozl a zajistuje provoz drahy v oblasti uzel Pizen. V pfizemi
jsou umistény nasledujici prostory: 2 mistnosti stavédlové ustfedny, kabelové zavéry, mistnost baterii,
sdélovaci mistnost, mistnost DRT, rozvodna R22kV a R4kV, transformatory, zalozni dieselagregat, sklady,
dilna, garaz pro 2 osobni vozidla a pomocné provozy véetné socidlniho zazemi. V patfe jsou umistény
kancelaiské mistnosti a dopravni kancelal opét véetné socidlniho zazemi. V dopravni kancelaii se
predpoklada 24 hodinovy provoz, tedy ve 3 sménach. Objekt je dvoupodiazni, pldorysné zaujima plochu
62,04m x 16,19m, vySka objektu je 7,70m. Z hlediska statického se jedna o Zelezobetonovy skelet s
vyzdivkami. Stfecha je plocha z pfedpjatych paneld. Objekt je zateplen, fasadni plast je kovovy provétravany.
Okna jsou navrZena plastova, dvefe hlinikové, vrata ocelova. Barva fasady je pojednana v odstinech svétle a
tmavé Sede.

SO 34-34-02 Novostavba garaze MUV

Stavebné architektonické feseni

Objekt slouzi pro garazovani a pfipadné jednodussi opravy motorovych kolejovych vozidel na draze.
Pldorysné& objekt zaujima plochu 28,97m x 8,170m, vyska objektu je 7,59m. Garaz je vybavena montazni
jamou, v zadzemi je dilna a sklad paliva, denni mistnost pro zaméstnance, $atna a socialni zazemi. V objektu
budou trvale pracovat 3 zaméstnanci vZdy v 1 sméné. Z hlediska statického se jedna o Zelezobetonovy skelet
s vyzdivkami. Stfecha je plocha z pfedpjatych paneld. Objekt je zateplen, fasadni plast je kovovy provétravany.
Okna jsou navrzena plastova, dvefe hlinikové, vrata sekéni. Barva fasady je pojednana v odstinech svétle a
tmavé Sede.

SO 34-34-03 Novostavba EPZ 2 v km 348,825

Novostavba EPZ 2 je navrZena jako jednopodlazni nepodsklepeny zdény objekt s plochou pultovou stiechou.
Pldorysné rozméry objektu jsou 29,96x4,21 m a vyska po atiku ¢ini 4,1 m oproti pfijezdové komunikaci a 4,35
m oproti kolejisti. Budova je situovana v km cca 348,825 v prostoru mezi novymi kolejemi &. 5 a 106 pied 4.
nastupistém podel piijezdoveé komunikace. Objekt slouzi pro osazeni silnoproudé technologie.

SO 34-34-04 Novostavba EPZ 1 a 3 v km 348,200

Jedna se o jednopodlazni nepodskiepeny zdé&ny objekt s plochou sedlovou stfechou slouZici pro osazeni
silnoproudé technologie (spole€na rozvodna 1 a 3 kV, rozvodna 25 kV, stanovisté transformatoru). Pldorysné
rozmeéry objektu jsou 11,71x7,71 m a vy3ka po atiku &ini 4,35 — 5,05 m dle konfigurace okolniho terénu. Objekt
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je umistén na jednom z ramen trianglu ve sméru na Ceské Bud&jovice a Koterov v km 348,200 v prostoru mezi
kolejemi C1 a 921.

SO 34-34-06 ZST Plzef hl.n., novostavba kiosku vypravéich

Stavebné architektonické fedeni

Obijekt siouzi pro praci vypravéich vlakl. Padorysné objekt zaujima plochu 9,07m x 5,55m, vySka objektu je
3,5m. V objektu je umisténa kancelar vypravéich, atna, ¢ajovy kout a socidlni zazemi. Potet zaméstnanci v 1
sméné jsou 2 osoby. Provoz kiosku je 24 hodin denné ve 3 sménach. Z hlediska statického se jedna o zdénou
budovu s plochou stfechou. Objekt je zateplen, fasadni plast je kovovy provétravany. Okna jsou navrZena
drevohlinikova, dvefe hlinikové, Barva fasady je pojednana v odstinech svétle a tmavé Sedé.

SO 34-34-09 ZST Plzen hl.n., stavebni Gpravy TS 22/0,4 kV

TS je zdéna dvoupodlazni budova ve tvaru pravouhlého lichob&Zniku pochazejici ze 2. poloviny. 70. let 20.
stoleti. Budova transformaéni stanice vstupni je situovana v prostoru hlavniho nadraZi v km cca 349,250.
Pldorysné rozmeéry jsou 11,30x 11,39x 7,70x 6,30 m, vySka k atice €ini 9,15 m nad okolni terén ze strany
kolejisté a 585 m ze strany Zelezniéni ulice. Stavebni dpravy v TS jsou vyvolané vyménou starého
technologického zafizeni za nové. V pfizemi dojde k vyméné dieselagregatu a rozvadé&cd, v prvnim patie
budou vyménény transformatory a rozvadéce.

SO 34-34-10 ZST Plzefi hi.n., stavebni Upravy ve VB

Maijitel: CD a.s. V tomto objektu jsou fe$eny nékteré oblasti piidorysu 1PP. Jsou to:

Oblast €. 1 - noveé socialni zafizeni.

V 1 PP vypravni budovy jsou umistnény jako pfistavky v chodbé zavazadlového tunelu mistnosti slouZici jako
sklady a mistnosti socialniho zafizeni pro 2 zaméstnance. Tyto mistnosti musi byt z divodu prichodnosti
tunelu a z divodu jeho rekonstrukce zruseny a nahrazeny na jinem misté ve VB. Jako nahradni prostor pro
pfemisténi vy$e uvedenych mistnosti byl uréen majitelem objektu za souhlasu investora stavby byvaly sklad
CO. Nova dispozice bude obsahovat mistnosti: WC muzi s predsifikou, WC Zeny s pfedsinkou, Satna s
vylevkou a sprchou a sklady. Sklad S1 (33,70m2) je uréen pro ztraty a nalezy, sklad S2 (10,88 m2) je pfirucni
sklad zaméstnanci. Priéky budou provedeny z keramickych prickovek tl. 100 a 150 mm. V nékterych
mistnostech jsou navrzeny podhledy. Bude vybourana stavajici betonova podlaha a nahrazena novou v¢.
vodotésné izolace a podki. betond.

SO 91-34-08 ZST Plzef hl.n., stanoviété pro provizorni ZZ

Do tohoto SO nalezi pfipravit stanovisté pro provizorni ZZ tvofené kombi kontejnerem, coz je objekt obsahujici
nékolik mistnosti podle pozadavkl technologie.

Zastreseni nastupist,, pristresky na nastupistich

SO 34-34-30.1 ZST Plzefi hl.n., rekonstrukce zastfe$eni nastupisté ¢.2

SO fesi rekonstrukci stavajiciho historického zastie$eni na nastupisti ¢. 2 (v sou€asnosti 1. nastupiste) v
navaznosti na vyskovou Upravu nastupidté ¢.2 na normovou vysku 550 mm nad temenem kolejnice.

Pristfeek bude upraven, tak aby nezasahoval do normovému prijezdnému prifezu Z-GC.

Véechny sloupy budou posunuty smérem ke stfedu 2.nastupisté na vzdalenost 2150mm od hrany nastupisté k
ose sloupu, tj. tak aby byla spinéna podminka &l. 4.5 CSN 734959, ktery stanovi, Ze vzdalenost sloupd
zastfe$eni od hrany nastupi$té musi byt min. 2m. Prostor podél soupravy musi byt pfehledny a musi byt
mozna nakladka/vykladka vozikd pro invalidy.

Na prazském konci bude pfistieSek zkracen dle zastieSeni na 3. nastupisti, které bude zkraceno z ddvodu
zUZeni nastupisté.

Plvodni délka zastfeSeni  279,830m

Délka zastifeSeni po rekonstrukci 248,660m

V ramci rekonstrukce zastfe$eni budou repasovany litinové sloupy véetné hlavic a podéiné ocelove priviaky z
profilu 1280.

SO 34-34-31.1 ZST Plzen hl.n., rekonstrukce zastieseni nastupisté ¢.3

SO tesi rekonstrukci stavajiciho historického zastie$eni na nastupisti ¢. 3 (v soucasnosti 2. nastupisté) v
navaznosti na vy$kovou Upravu nastupiété ¢.3 na normovou vysku 550 mm nad temenem kolejnice.

Soucasti SO je i repase tzv. pfiéné haly a demolice ¢asti zastifedeni na 5. nastupisti.

V8echny sloupy podél koleje €.1b budou posunuty smérem k ose nastupisté na vzdalenost 1725mm od hrany
nastupisté k ose sloupu, tj. tak aby byla spinéna podminka min 1,6m mezi licem sloupu a nastupistni hranou.
Prostor podél soupravy musi byt pfehledny a musi byt mozna nakladka/vykladka voziki pro invalidy. Sloupy
podél koleje &. 3 (1j. v jazykoveé Easti nastupisté) budou osazeny na plvodni pozice.

Na prazském konci bude pristfe$ek zkracen z divodu zuzeni nastupisté.

Plvodni délka zastfeseni  322,800m )

Délka zastreSeni po rekonstrukci  266,565m
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V ramci rekonstrukce zastfe$eni budou repasovany litinové sloupy véetné hlavic a podéiné ocelové priviaky z
profilu 1280.

Repase piitné haly tj. obloukového zastfeSeni bude probihat na misté. Dojde pouze odstranéni stiesniho
plasté tj. hladkého falcovaného plechu, dievéného bednéni a trapézovych plechi na "kiidlech". Kce bude
provizorné staticky podepfena. Patky zasazené korozi budou odfezany a nahrazeny replikami. Prob&hne
kompletni repase ocel. kce véetné natéru.

V ramci 1.stavby bude rovnéZ odstranéno cca 50m zastfeSeni 5.nastupisté na prazském zhlavi.

SO 34-34-32.1 ZST Plzen hl.n., rekonstrukce zastfe$eni pfednadrazi — sever

V ramci tohoto objektu je feSena repase stavajicino pfistfeSku v prostoru pfednadrazi. Délka pfistiesku je 27,3
m, Sifka pfistfeSku je 6,5 m, vySka piistfesku je cca 4,0 m. Pristfedek je litinovy, nytovany s jednou fadou
sloupk( nesoucich priivlak, z druhé strany osazené na opé&rné sténé. Stavajici krytina je z VSZ plechil, nékde
ze sklolaminatovych trapézovych plecha.

Stavajici pristfeSek bude snesen, rozebran, repasovan a znovu osazen na stavajici zaklady. Jednotlivé prvky
budou otryskany, zarové pozinkovany a opatfeny ochrannymi natéry dle predpisu CD S 5/4. Pristiedek bude
opatien novou krytinou z hladkého plechu kladeného na nové drevéné bednéni. Mezi plechovou krytinou a
bednénim bude provedena nova hydroizolace. Veskeré klempiiské prvky budou nahrazeny novymi z TiZn
plechu.

SO 34-34-34 ZST Plzef hl.n., zastfe$eni nastupisté &.4

V ramci tohoto objektu je feSeno nové zastiedeni nastupisté ¢.4. Zastie$eni nastupisté zaroven pini funkgci
zastieSeni vystupu z podchodu na nastupisté. Novy pristfeSek bude vyroben jako tvarova replika stavajicich
pristfe$kl v novodobém pojeti. ZastfeSeni nastupisté bude atypické ve tvaru oblouku se dvéma fadami sloup,
které nesou podéiné pfihradove vazniky s vyloZzenymi stfe$nimi nosniky. Délka pfistfesku je 91,7 m, iika
pristiesku je 13,5 m, vyska pristfesku je cca 6,65 m. Zastfeseni je orientovano na osu nastupisté. Pidorysné
bude zastieSeni kopirovat tvar nastupisté a respektovat prijezdny profi. Pod stfedovym obloukem pfistfesku
se mezi sloupy po€itad s prijezdem pozarniho vozidla s vy$kou 4,1 m. Na celém nastupisti bude dodrzena
minimalni podchodna vyska 2,75 m od Urovné nastupisté. Zaklady pristreSku jsou plosné Zelezobetonove
zakladové patky. V prostoru podchodu budou sloupy pfistfeSku zaloZzeny na obvodovych sténach schodiste.

SO 34-34-35 ZST Plzen hl.n., zastfeSeni nastupisté &.1

V ramci tohoto objektu je feeno nové zastfeSeni nastupisté ¢.1. Zastieseni nastupisté zaroven pini funkci
zastfedeni vystupl z podchodll na nastupisté. Novy pristfeSek bude vyroben jako tvarova replika stavajicich
piistieSkd v novodobém pojeti. Zastfeseni nastupisté bude atypické ve tvaru W se dvéma fadami sloup(l, které
nesou podelné vaznice s vyloZzenymi stfeSnimi nosniky. Délka pfistie$ku je 218,6 m, Sitka pfistiesku je 10,9
m, vySka pfistfeSku je cca 5,2 m. ZastfeSeni je orientovano na osu nastupisté. Pldorysné bude zastiedeni
kopirovat tvar nastupist®é a respektovat prijezdny profil. Na celém nastupisti bude dodrzena minimalni
podchodna vyska 2,75 m od Urovné nastupisté.

Orientacni systém

SO 34-34-20.1 ZST Plzefi hl.n., orientaéni systém
Objekt zahrnuje vytvofeni nového orientacéniho systému v Zst. Plzen hlavni nadrazi.

Demolice

SO 34-34-60.1 ZST Plzen hl.n., demolice

SO 92-34-60 Kolejisté Lobzy, demolice

K demolicim jsou urceny objekty, které jsou v kolizi s navrhovanym kolejovym fedenim a s nim souvisejici
infrastrukturou (tzn. objekty, které je tfeba odstranit za uc¢elem uvolnéni plochy pro vystavbu novych objekti).
Jedna se zejména o drobne stavby jako napf. BD v ul. Ostruhova a Cvokarska, nebo objekty pracovisté DKV -
STP a dopravniho pavilonu na stavajicim nastupisti 2a (nové 4. Nastupisté), ale jsou zde tfeba i kabelové
domky, buriky, kiosky, maringotky, apod.

K vyskytu nebezpecnych mat. (napf. azbest) je zpracovavan prizkum.

Demolice bude probihat standartnim postupem bourani od stfechy po zaklady.

S odpady se bude nakladat dle pfedpisu.

Vnéjsi vybaveni budov
SO 34-34-70 ZST Plzen hl.n., Uprava oploceni
Jedna se o demolici oploceni u Trianglu v km 108,800, parcelni €islo 5601/51. Stavajici oploceni bude

rozebrano a odvezeno na skladku véetné zékladld. Po zdemolovaném objektu demolice ¢ 58 — kabelovy
domek 4 v km 348,400 bude nové oploceni navazovat na stavajici ve stejném rastru a vzhledu.
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Trakéni a energeticka zarizeni
Trakéni vedeni

Upravy trak&niho vedeni Zelezniénich drah jsou navrZeny podle zadavacich podkladi a sleduji Upravy
zelezni¢niho spodku a svrsku. Dalsim podkladem byly energetické vypocty a zhodnoceni stavajiciho trakéniho
vedeni. Projekt je koordinovan i s realizovanou stavbou ,Prijezd uzlem Plzed ve sméru IIl.TZK - 1. etapa” a
Modernizace Useku trati Rokycany — Plzen. V uzlu Plzeil a navazujicich elektrizovanych tratich je trakéni
proudova soustava jednofazova stfidava AC s napé&tim 25kV S50Hz.

Stavajici trakeni vedeni je v provozu od roku 1968 v plivodnim stavu s nékterymi pozdéjSimi zasahy pfi
realizaci navazujicich elektrizaci trati a pfi stavbach zavésnych optickych kabell atd. Stav trakéniho vedeni
odpovida véku a technologickému zplUsobu provedeni v dobé realizace. S ohledem na rozsah Uprav
zelezni¢niho spodku a svréku, Uprav mostnich objektl a s ohledem na stafi a stav stavajiciho trakéniho vedeni
je nutné fesit nove trakéni vedeni v celém rozsahu Uprav Zelezni¢niho svréku a spodku stavby.

Nové trakeni vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace TV posledni verze. Navrh trakéniho vedeni
vychazi ze “Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité” z predpist a norem.
Elektricka trakéni soustava AC 25000V, 50 Hz

SO 34-35-01.1 ZST Plzef hl.n., trakéni vedeni 1.&8ast

Stavebni objekt fesi Upravy trakénich vedeni od elektrického déleni km 102,280 do km cca 103,680. V8echny
stoZary a vodiée jsou navrZzeny nové. Je zde feden prechodovy stav ( km103,68) do stavajiciho stavu u mostl
nad ulici Mikulagska. V nastupisti ¢. 3 budou ponechany stavajici stozary 285A a 287. Tyto budou odstranény v
navazujici stavbé. Silniéni nadjezd v km 109,396 ma dostate¢nou vysku a nijak neomezuje TV.

SO 34-35-02.1 ZST Plzen hl.n., trakéni vedeni 2.¢ast

Stavebni objekt fesi Gpravy trakénich vedeni od elektrického déleni km 348,620 do konce Kkolejovych Uprav
obvodu osobniho nadrazi km cca 348,900. Véechny stozary a vodiCe jsou navrZzeny nové (mimo stoZard DKV).
Je zde feden prechodovy stav s ohledem na navazujici 2.stavbu. V nastupisti &. 3,4 jsou ponechany stavajici
stozary. Provizorni stozar ¢.326A bude nahrazen novym feSenim v 2. stavbé. Kotva K326C pro stavajici stoZar
108 je navrzena do doby vystavby nového kotevniho stozaru ¢€.326B. Silnicni nadjezd v km 348,820 ma
dostate€nou vysku a nijak neomezuje TV.

SO 34-35-03 ZST Pizen hl.n., pfipojeni transf. na trakéni vedeni
Stavebni objekt resi pfipojeni novych transformatorll EPZ, EOV a UNZ na trakénf vedeni v kolejisti Zst.Plzen v
rozsahu Gprav trakéniho vedeni — celkem 11 pfipojeni podle schématu.

SO 34-35-04 ZST Pizen hl.n., SpS POL, pfipojeni na trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi pfipojeni na trakéni vedeni nové umisténé spinaci stanice, ktera slouzi pro napajeni TV
koleji &. 35, 25a, 27a depa DKV. Nové situovani mezi kolejemi £.21g-23a bylo projednana se zastupcem DKV.
Stavajici SpS se nachazi mezi stavajicimi kolejemi 8d-17 zkm 348,400 Zst.Pizen, kde je v kolizi s novou
polohou koleje ¢.202 a proto bude stavajici SpS POL demontovana. Pfemisténi technologie SpS je feSeno v
PS. 34-23-14.2.

SO 34-35-30.1 ZST Plzef hl.n., tpravy ZOK SZDC

Stavebni objekt fesi Upravy zavésného optickeho kabelu umisténého na stavajicich podpérach trakénich
vedeni v Useku od km 108,400- km108,800. Rozsah Uprav ZOK je odvozen ze stavebnich postupll realizace
novych stozarl TV, které se mohou dostat do kolize s uvedenym kabelem. Po realizaci této stavby bude kabel
ZOK nahrazen OK kabelem ulozenym v zemi. Vlastnikem kabelu je SZDC.

SO 34-35-31.1 ZST Plzef hl.n., Gpravy ZOK CDT

Stavebni objekt Fesi upravy zavésného optickéhe kabelu umisténého na stavajicich podpérach trakCnich
vedeni v Useku od km °“347,300- km349,080 a km 1,503-109,670. Rozsah Uprav ZOK je odvozen ze
stavebnich postupl realizace novych stozar(i TV, které se mohou dostat do kolize s uvedenym kabelem. Po
realizaci této stavby bude kabel ZOK nahrazen OK kabelem uloZenym v zemi. Vlastnikem kabelu je CD-T.

SO 91-35-01.1 Plzen sefadovaci nadrazi, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi upravy trakénich vedeni od mechanickych déleni v km cca 1,233 do konce kolejovych
Uprav cca v km 2,200. Stozary, kde se provadi rekonstrukce celé kolejové skupiny jsou navrzeny nové. Kde se
provadi pouze ¢astecna Uprava kolejisté jsou zachovany stavajici brany (4 ks). Vodice jsou navrzeny nove do
polohy dé&li¢l v km 1,910, kromé koleje ¢. 931, kde se vyména vodicu provadi az do stavajiciho mechanického
déleni u nové navrzené spojky v km 2,115.

SO 92-35-01 Kolejisté Lobzy, trakéni vedeni
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Stavebnl objekt fes$i upravy trakénich vedeni od elektrického déleni km 347,170 do elektrického déleni km
348,620 dale upravy TV kolejovych skupin Lobzy (1j. rekonstrukce stavajiciho TV koleji sudé 22d-28d a sudé
30-40 za nové nad novymi kolejemi €. C1 — C6 a sudé 204-212, dale TV novych kolejovych spojek &.1-4.
V8echny stozary a vodie jsou navrzeny nové, kromé& stozar( stavajiciho el.déleni smé&rem na Ceské
Budé&jovice (km 347,200) a stoZaru pro odtah (stav.¢.35B — nové 231A).

Ohfev vymén

SO 34-36-03.1 ZST Plzefi hl.n., EOV

V ramci stavby je na novém kolejisti navrzen elektricky ohfev vyhybek za tGielem zaji§téni sjizdnosti hlavnich a
predjizdnych vlakovych cest.

Napajeni EOV je uvaZovano z trakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformoven osazenych v aluzinkovych
domcich. Vzhledem k rozsahu kolejisté a poétu vyhfivanych vyhybek, vykonu typové fady transformator(
uréenych pro EOV bude v ZST. Plzef hl.n. instalovano celkem 4ks transformoven TS1, TS2, TS3, TS4 a 3ks
podruznych rozvadécu.

S0 91-36-04.1 Plzen sefadovaci nadrazi, EOV

Napajeni EQV je uvazovano z trakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformovny TS8, ktera je osazena v
aluzinkovém domku. Vzhledem k rozsahu kolgjisté bude jesté v kolejisti osazen podruzny rozvadéé R8.1
EQV.

SO 92-36-03 Kolejisté Lobzy, EOV

Napajeni EOV je uvaZovano z trakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformoven osazenych v aluzinkovych
domcich. Vzhledem k rozsahu kolgjisté a poctu vyhfivanych vyhybek, vykonu typové fady transformator(
uréenych pro EOV bude v ZST. Plzefi hl.n. instalovano celkem 2ks transformoven TS6, TS7 a 1ks podruzného
h rozvadéce. Pro napajeni SZZ v Ustfednim stavédle bude instalovana samostatna transformovna TS5.

Elektrické pfedtapéci zafizeni (EPZ)

SO 34-36-06 EPZ 1 a 3 vkm 348,200, pfipojka nn )
Napajeni vlastni spotfeby objektu EPZ se zajisti z rozvadéce NN situované v Ustiednim stavédle osazeného v
ramci PS 34-23-22. Napajeci kabel je navrzen typu CYKY-J 4x35mm2.

SO 34-36-07 EPZ 1 a 3 v km 348,200, kabelovy rozvod

V obvodu lobezského kolejisté vybudovan novy objet EPZ. Celkem bude v kolgjisti instalovano 8ks
predtapécich stojanu (sou¢ast PS 34-23-10). Viakové soupravy se na predtapéci stojan pfipoji pomoci kabelu
se zastrékou délky 7m ulozené v drzacich stojanu

SO 34-36-08 EPZ 2 v km 348,825, pfipojka nn
Napajeni vlastni spotieby objektu EPZ se zajisti z rozvadéte NN rekonstruované TS 22/0,4 kV Plzen hl.n.

S0 34-36-09.1 EPZ 2 v km 348,825, kabelovy rozvod

V soutasné dobé jsou v Zst. Plzef dva objekty EPZ. Objekt EPZ u Sumavskeé ulice se pieklada se provizorné
preklada v ramci stavby ,,Plzen ,prijezd uzlem ve sméru lll. TZK, 1.etapa’ z divodu kolize s novym
podchodem pro pési propojujici ulici Zelezniéni a Sumavskou. Druhy objekt EPZ bude dotéen vystavbou 4.
nastupisté. Predtapéci stojany napéajene z tohoto objektu EPZ budou zru$eny lokalité 1. stavby a v lokalité
stavby , Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikula8ska” se provizorné ponechaji 2ks
pfedtapécich stojan( do doby realizace 2. stavby, kdy se nahradi novymi.

Stavajici ponechané predtapéci stojany ponechané do 2. stavby: pfedtapéci stojan &.6 — nové &islovani &.11
Stavajici ponechané predtapéci stojany ponechané do 2. stavby: predtapéci stojan &.5 — nové &islovani &.12

V ramci pfedmétné stavby bude obvodu Zst. Plzefi hl.n. instalovano pro el. vytapéni viakovych souprav
instalovano celkem 12 ks predtapécich stojanl vé. 2ks stavajicich stojan.

Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO

SO 34-36-01 ZST Plzen hl.n., prelozky kabeld nn CD a.s.

V soucasné dobé je odbér stavédla Radbuza zajistén dvéma kabely, které jsou napojeny v rozvadéci NN
vstupni transformovny 22/0,4kV v Zst. Plzef hl.n.. Z TS 22/0,4kV je kabelova trasa vedena ve vykopu ke
vstupni Sachté, ktera je napojena na prichozi kanal pod kolejemi. Prichozi kanal navazuje na zavazadlovy
tunel, kde jsou kabely uloZzeny v podlaze v kabelovém kanalu. Z dlvodu rekonstrukce severni casti
zavazadlového tunelu budou napajeci kabely dotéeny. Z téchto divodl je nutné fesit prelozku, aby bylo
zachovano napajeni stavédla Radbuza.
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Nova kabelova trasa pielozenych kabell bude situovana v jizni ¢asti kolejisté. Z dlvodu rekonstrukce vstupni
TS 22/0,4kV se kabely pfipoji nejprve do provizorni blokové transformovny TS20,4kV (soucast PS 34-23-01) a
po ukonéeni rekonstrukce se pfipoji do rozvadéte NN vstupni TS 22/0,4kV.

Mezi kolejemi 14-16 se v ramci stavby , Plzeft prijezd uzlem ve sméru lll. TZK, 1.etapa” osadi kabelovy pilif
(fesi stavebni pfipravenost). Do kabel. pilife se napoji nové kabely, které se naspojkuji na stavajici nedotene
kabely v severni ¢asti kolejisté (plvodné napajely stavédio Radbuza). Tim bude zachovano napajeni
kabelového pilife do doby realizace stavby ,,Uzel Plzef, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikulasska".

Soutasné se ze vstupni TS 22/0,4kV poloZi 2ks kabell nové budovanym kabelovodem aZ k novemu
kabelovému pilifi (osazen mezi kolejemi 14 -16). U kabelové pilife se tyto kabely ponechaji stoeny s rezervou
ve vykopu do doby realizace stavby ,,Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikulasska", kdy se
pfepoji do kabelove pilife.

Z kabelového pilife bude zajisténo napajeni stavédla Radbuza nez se zrusi ve stavbé

,Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba os. nadrazi, mosty Mikulasdska" na konci 1.stavebniho postupu.

SO 34-36-02.1 ZST Plzefi hl.n., upravy kabelového rozvodu nn a osvétleni

Z divodu modernizace kolejisté a souvisejiciho poruseni rozvodu nn a osvétleni je nutné provést obnovu
osvétlenl kolejisté a nastupist véetné vybudovani noveho kabelového rozvodu nn a osvétleni.

Osvétleni kolejisté a nastupist bude provedeno dle CSN EN 12 464-2 a protokolu o uréeni venkovniho
osvétleni drahy die predpisu E11. Osvétleni kolejisté bude provedeno pomoci svitidel umisténych na trakénich
stoZarech.

SO 34-36-04.1 ZST Plzefi hi.n,, DOUO

Z diivodu modernizace kolejisté, trakce a souvisejiciho poruseni rozvodu DOUO bude v Zst. Plzen

hl. n. obnoven kabelovy rozvod ovladacich kabeli DOUO. Ve stanici bude celkem ovladano 40 motorickych
pohon(i Usekovych odpojovadl. Oviadani UO bude 5-vodi¢ové. Ovladani bude provedeno z rozvodny nn
Ustfedniho stavédla, kde bude provedena instalace 5 ovladacich pultl pro celkem 68 odpojovaci. Na volné
pozice ovladacich pultd budou pfipojeny odpojovace kolejisté Lobzy, odpojovade situované na sefadovacim
nadrazi a odpojovade instalované béhem 2. stavby piestavby stanice. Kabelova ryha zfizena v ramci tohoto
SO bude pouzita i pro kabely nn, osvétleni a EOV.

SO 34-36-14 Zelezniéni most v ev. km 109,663 trati Praha — Plzen, osvétleni

SO 34-36-14 fesi navrh osvétleni zavazadlového tunelu v rdmci stavby ,Uzel Plzen 1.stavba“. Osvétleni
prostor bude provedeno pomoci zafivkovych svitidel v provedeni tf. Il a vykonu 1x36W (17ks), 2x36W (1ks).
Montaz bude provedena na sténu na strané u vytah(. Na protéjsi strané je pfedpoklad instalace na zavesy,
které budou pouzity pro uchyceni budouci VZT, ktera se bude fesit v ramci ,Uzel Plzen, 2. stavba®. Dojde k
instalaci nouzovych svitidel 1x8W (4ks) s dobou nouzového chodu 3h. Celkovy pfedpokladany prikon je 720W.

SO 34-36-18 ZST Plzef hl.n., tpravy kabelového rozvodu 22kV CD a.s.

V ramci vy3e uvedené stavby je navrzena nova podruzna transformovna SZDC 22/0,4kV, ktera bude situovana
v novém Ustfednim stavédle v , Trianglu‘. Tento stavebni objekt fesi pripojku 22kV pro nové budovanou
transformovnu. Pfipojka se provede z rekonstruované transformovny 22/0,4kV Plzefi hi.n., ktera je situovana
pod opérnou zdi ul. Zelezniéni zhruba naproti VB. Napajeci kabel se napoji v poli rozvadéce 22kV — vyvod 1
TS Triangl. Napajeci kabel z TS 22/0,4kV Plzefi hl.n. zausti do samostatného vykopu a kabelova trasa je
situovana v soub&hu s nové budovanym kabelovodem dale vné koleje €.29a. V km 348,150 odboli smérem
ke koleji €.207 a podél této koleje se kabel ulozi az do km 348,354. V km 348,354 napajeci kabel podejde
koleji§té v chranitce zaloZené na budouci stav kolejisté a dale se ulozi ve vykopu a bude veden do rozvodny
VN v Ustfednim stavédle, kde se ukon€i v rozvadéci 22kV v poli ,,P1“.

S0 91-36-02.1 Plzen sefadovaci nadrazi, upravy kabeloveho rozvodu nn a osvétleni

Z diivodu modernizace kolejisté a souvisejiciho poruseni rozvodu nn a osvétleni je nutné provést obnovu
osvétleni kolgjisté véetné vybudovani nového kabelového rozvodu nn a osvétleni. Osvétleni kolejisté bude
provedeno dle CSN EN 12 464-2 a protokolu o ur¢eni venkovniho osvétleni drahy dle pfedpisu E11. Osveétleni
kolejisté bude provedeno pomoci svitidel umisténych na trakénich stozarech. Osvétleni bude ovladano jednak
automaticky podle navoleného rezimu, jednak mistné z ustfedniho stavédla pomoci multifunkéniho ovladaciho
pultu. Napajeni osvétleni bude provedeno z rozvodny nn ustfedniho stavédia.

SO 91-36-03.1 Plzen sefadovaci nadrazi, DOUO

Z diivodu modernizace kolejiété, trakce a souvisejiciho porugeni rozvodu DOUO bude v Zst. Pizen, sefadovaci
nadrazi obnoven &asteéné kabelovy rozvod oviadacich kabeld DOUO. Ve stanici bude v ramci stavby zfizeno
dalkové ovladani na 6 usekovych odpojovaéll. Ovladani UO bude 5-vodicové. Ovladani bude provedeno z
rozvodny nn ustfedniho stavédia, kde bude v ramci SO 34-36-04.1 provedena instalace ovladacich pultd
DOUO. Kabelova ryha zfizena v ramci tohoto SO bude pouzita i pro kabely nn, osvétleni a EQV.

SO 92-36-01 Kolejisté Lobzy, uprava rozvodu nn a osvétleni
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Z davodu modernizace kolejisté a souvisejiciho poruseni rozvodu nn a osvétleni je nutné provést obnovu
osvétleni kolejisté veéetné vybudovani nového kabelového rozvodu nn a osvétleni.

Osvétleni kolejisté bude provedeno dle CSN EN 12 464-2 a protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy dle
predpisu E11. Osvétleni kolejisté bude provedeno jednak pomoci 11 novych osvétlovacich véZi a jednak
pomoci svitidel umisténych na trakénich stozarech. Osvétleni bude ovladano jednak automaticky podie
navoleneho rezimu, jednak mistné z ustfedniho stavédla pomoci multifunkéniho ovliadaciho pultu. Napajeni
osvétleni bude provedeno z rozvodny nn Ustfedniho stavédia.

SO 92-36-02 Kolejisté Lobzy, DOUO

Z duvodu modernizace kolejisté, trakce a souvisejiciho porudeni rozvodu DOUO bude na kolejisti Lobzy
obnoven kabelovy rozvod ovladacich kabell DOUO. V kolejisti bude v ramci stavby zfizeno dalkové oviadani
na 11 usekovych odpojovaci. Oviadani UO bude 5-vodidové. Ovladani bude provedeno z rozvodny nn
ustfedniho stavédla, kde bude v ramci SO 34-36-04.1 provedena instalace ovladacich pultt DOUO. Kabelova
ryha zfizena v ramci tohoto SO bude pouzita i pro kabely nn, osvétleni a EOV.

Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 34-35-20.1 ZST Plze# hl.n., ukolejné&ni vodivych konstrukci 1.¢ast

SO 34-35-21.1 ZST Plzef hl.n., ukolejnéni vodivych konstrukci 2.¢ast

SO 91-35-20.1 Plzen sefadovaci nadrazi, ukolejnéni vodivych konstrukci

S0 92-35-20 Kolejisté Lobzy, ukolejnéni vodivych konstrukei

SO 93-35-20.1 Plzef hl.n. - Plzefl Koterov, ukolejnéni vodivych konstrukci

Predmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pied trazem elektrickym proudem ve smysiu CSN 33 2000-4-41
ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci. Ve stavajicim stavu je ochrana konstrukci fesena
ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.
Navrhovany stav fesi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci v prostoru
ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejn&ni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2.
Rozsah fe$eni zahrnuje také upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trak¢nich proudd béhem postupl vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinaénim schématu ukolejnéni a trak&nich propojeni (KSUaTP), které je obsahem
jednotlivych SO.

Zmeény v objektové skladbé
Oproti pfipravne dokumentaci doslo v dokumentaci projektu stavby k Gpravé objektové skladby. Tyto zmény

X

byla vyvolany zejména rozdélenim pfipravné dokumentace stavby ,Uzel Plzef* na projekty diléich staveb
uzlu Plzen.

Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

V prostoru stavenisSté a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce. Nékteré z nich
bezprostiedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,Uzel Plzen, 1.stavba — pfestavba prazského zhlavi“ a jsou v
riizném stadiu pfipravenosti.

e Prijezd Zelezniénim uzlem Plzefi ve sméru 3. TZK" (investor SZDC s.0.) v realizaci
s ,Modernizace useku Rokycany — Plzefi* (investor SZDC s.0.) ve stadiu predani stavenisté

o  Prestupni uzel Plzei Hlavni nadrazi Plzefi/Sumavska - autobusovy terminal’ (investor mésto Plzeri)
stadium PD

s ,Uzel Pizef, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, mosty Mikulagska“ (investor SZDC s.0.) stadium PD

e ,Silnice 1/20" (investor RSD) stavba fesi pielozku silnice 1/20 do nové stopy mimo centrum mésta — stadium
studii.

V1. ORGANIZACE VYSTAVBY

Piestavba felezniCni stanice Plzef Hl.nadraZi se odehrava v rozsahu stavajiciho kolejisté, dochazi viak
k uplné pfestavbé prazského zhlavi a stfedni €asti stanice, dale ¢asti sefadovaciho nadrafi a lobezskych koleji.
Vramci stavby budou vybudovany &tyfi nova ostrovni nastupisté s pfistupem z podchodu vybudovaného
v ramci stavby ,Prijezd uzlem Pizef ve sméru lll. TZK*, ktery propojuje ul. Zelezniéni a Sumavska. Je navrzen
novy Zelezniéni svr3ek a spodek véetné spodnich staveb ( mostl, opérnych a zarubnich zdi a nového
podchodu na prazském zhlavi ), trakéniho vedeni, sdé&lovaciho, zabezpecovaciho a energetického zafizeni
v&etné vystavby novych pozemnich technologickych ojektt. Zapojeni provozovanych vietek je zachovano.

V ZST Plzett Hl.n. bude vybudovan novy podchod s pfistupem na nastupisté prostfednictvim wvytah( a
schodist. Nové ostrovni nastupisté &.1 je navrZzeno mezi k. ¢. 6 a 8 v délce 300 m, rekonstruované nastupisté
C.Il mezi k,&. 2 a 4 délky 400 m, rekonstruovaneé nastupisté . IV mezi kolejemi €.106 a 5 délky 120m. Dale
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budou realizovany pozemni a inZenyrské objekty, zejména nova technologicka budova Ustredniho stavédla
JTriangl", rekonstrukce stavajici VB a repase stavajicich pfistfe$kld.V ramci stavby je navrZen novy system
odvodnéni kolejisté formou trativodd a vsakovacich Zeber, je navrZzena nova kanalizace.

Vymeénéno bude trakéni vedeni véetné stavajicich stozari. Nové bude poloZzena vétSina kabelovych tras,
preloZeny budou dotéeneé drazni i mimodrazni inZenyrské sité. Bude modernizovano stavajici zabezpeCovaci a
sdélovaci zafizeni v&etn& dispecerské Fidici techniky. Modernizaci projde i stavajici osvétleni a rozhlas, bude
zfizen novy informacni systém.

Postupné uvadéni do provozu

Predpokladané datum zahajeni stavby je na zakladé podkladl obdrzenych od investora pfedpokladano 2014 a
dokongeni stavby 2016. V zimnim obdobi je navrZena technologicka prestavka. Kazdy stavebni postup je
zahajen pfipravnymi pracemi, b&hem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné mohl plynule
zahdjit realizaci stavby dle navrZzenych stavebnich postupll a zakon&ena je dokon&ovacimi pracemi.

Béhem pfipravy stavby je tfeba respektovat pozadavky odborli Zivotniho prostfedi, jednd se zejména o
ochranu okrajovych &asti vegetace podél obvodu stavby, vyuziti vegetacniho obdobi pro kaceni apod.

Realizace stavby je rozdélena do 9 stavebnich postup:

SP &.1 - vystavba lobezskych koleji ¢. 201 a 202 s napojenim do stani¢nich koleji 101 (st.€.19), 102 (st.¢.17) a
104 jizniho zhlavi osobniho nadrazi. Nové poloZené vyhybky budou uzamceny do pfimého sméru. Zahajeni
vystavby budovy Ustfedniho stavédla, budov EPZ v osobnim nadrazi a v lobezském kolejisti, zahajena
vystavba komunikaci a zdi v trianglu. V provozu stavajici zab. zafizeni. Na konci postupu provoz po stavajicich
kolejich kromé vylouéenych koleji st.¢. 9,11,13 a n.¢.104. Po novych kolejich ¢. 101 a 102 provoz jen do koleji
st.€.17 a 19.

SP &.2 — realizuje se oblast trianglu, pokraéuje vystavba Ustfedniho stavédia véetné technologického vybaveni,
stavi se lobezského kolejisté a stfedni ¢ast osobniho nadrazi (kusé koleje u nastupiét a hlavni prijezdné
koleje &. 0 a 1). Pfed zatatkem postupu ¢.2a musi byt dokonéena a zprovoznéna budova centréiniho stavédla
SO 34-34-01, bude dokonéen kabelovod, aby bylo moZné na konci postupu nové kolejisté obsluhovat

z definitivniho zab. zafizeni. Bude dokoncena budova EPZ SO 34-34-03 a zprovoznéno predtapeci zafizeni

v novém kolejiti. Bude dokon&ena Uprava stavajici trafostanice véetné technologie a trafostanice ustfedniho
stavédla.

SP €.2a - na konci postupu, po zprovoznéni Ustfedniho stavedia definitivni zapojeni lobezskeho kolejisté do 2.
TK ve sméru na CB.

TECHNOLOGICKA PRESTAVKA, ZIMA 2014/2015
SP é.3 — dokonceni liché skupiny koleji osobniho néadraZi, véetné zapojeni lobezského kolejisté do 1. TK ve
sméru CB. Na konci postupu rovnéZ zprovoznéna viecka MOVO Plzeri. V pribéhu stavebniho postupu bude
v provozu stavajici zabezpecovaci zafizeni soubéZné s novym zabezpecovacim zafizenim.

SP ¢.4 - vystavba nové staniéni koleje ¢.1 poloZené v postupu ¢.2 do fratové koleje smér Praha, sanace mostu
po koleji. V prabéhu stavebniho postupu bude v provozu stavajici zabezpecovaci zafizeni soubéZné s novym
zabezpecovacim zafizenim. Na konci postupu aktivace MPZZ sefadovaciho nadraZi.

SP &.5 - vystavba druhé tratové koleje smér Praha véetné zhlavi sefadovaciho nadrazi a koleje smér Zatec.
Sanace mostu pfes ul. U Prazdroje a ul Jate¢ni. Béhem postupu NAD na Zatec. Na sefadovacim nadrazi

v provozu pouze manipulaéni koleje. Na konci postupu bude dokoncen i stavebni postu €.6. V pribéhu
stavebniho postupu bude v provozu definitivni podoba zabezpetovaciho zafizeni po 1. stavbé Uzlu Plzen

s vylou¢enim dosud nerealizovanych ¢asti kolejisté

SP &.6 — dokoncéen soucasné se stavebniho postupem &. 5, budou poloZeny nové vyhybky &. 322, 499, 325 a
a326b. V pribéhu stavebniho postupu bude v provozu definitivni podoba zabezpecovaciho zafizeni po 1.
stavbé Uzlu Plzen s vylou€enim dosud nerealizovanych €asti kolejisté.

SP £.7 — dokoné&eni praci na zhlavi sefadovaciho nadrazi — nové vyhybky &. 498, 323 a a324b. V pribéhu
stavebniho postupu bude v provozu definitivhi podoba zabezpecovaciho zafizeni po 1.stavbé Uzlu Plzen
s vylou¢enim dosud nerealizovanych ¢asti kolejisté.

SP &.8 - vystavba severni ¢asti osobniho nadrazi s napojenim na sefadovaci nadrazi véetné umeélych staveb
podchodu a zavazadlového tunelu. Pro smér Klatovy v provozu dvé provizorni nastupisté u kusych koleji
st.&.16 a 24 s pristupem z ulice Sumavska. Na konci stavebniho postupu bude na novou &ast kolejisté
roz§ifeno noveé zabezpecovaci zafizeni.
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SP €.9 - Sneseni provizornich nastupidt a dokonceni Zelezniniho spodku a svréku koleji n.¢. 12 a 20.
V provozu kompletni definitivni zabezpecovaci zafizeni po 1. stavbé Uzlu Plzen.

Pozadavky na vyluky vefejné dopravy

Zeleznice

Uplné vylougeni provozu a NAD

Jsou navrzeny:
- 4h dplné nocni vyluky Zelezni¢niho provozu z titulu montaze bran trakéniho vedeni, podbijeni
kolejovych spojek a zfizeni provizorniho pazeni.

Zastaven je provoz do teplarny na 10 dni ve stavebnim postupu ¢.7 a vleéce MOVO na 45 dni ve stavebnim
postupu €.3.

Ve stavebnim postupu ¢. 2 pfi vyluce stavédla Radbuza a St.2 budou osobni vlaky Plzen — Klatovy v tseku
Plzef hl.n. — Plzef-Valcha nahrazeny vylukovymi autobusy. Os Plzef hl.n. — Zatec budou v Useku Tfemo$na u
Plzné — Pizen hl.n. nahrazeny vylukovymi autobusy.

Ve stavebnim postupu €. 5 je zavedena nahradni autobusova doprava smér Zatec na dobu 46 dni (45 dni SP
¢.5 a1 den SP.¢ 4 z titulu tprav vnéjSich prvk( zab. zar.) rychliky a osobni viaky v Tfemogné u Plzné.

Kratkodobé vylouéeni provozu:

Kratkodobe 6h vyluky v provozu pro objekty trakéniho vedeni — vystavba TS, regulace a montaz TV.
2-4h denni vyluky pro pfepinani kabell zab. zaf., podbijeni kolejovych spojek a regulace TV

Silnice

Pro vsechny uzavirky komunikaci plati, Ze budou dodavatelem stavby ve spravnim Fizeni fadné objednany a
pfipadne objizdné trasy pfedpisové oznaceny. Dopravni znaceni a oznaceni vyjezdl/vjezdll na stavbu resi éast
dokumentace B.08. — Dopravni opatieni.

Pied samotnou vystavbou nasypové télesa prelozky v trianglu, bude v pfipravnych praci vybudovana
prijezdova komunikace k pozemku ¢.p. 5601/6 k.u. Plzer 4 a to véetné souvisejicich Uhlovych zdi. Teprve
nasledné bude mozné stavajici prijezdovou komunikaci zruéit. V misté nového rozdvojeni komunikace bude
Uhlova zed budovana po &astech tak, aby byl umoznén pfijezd do arealu.

e Ke koncf odevzdani dokumentace byl projektant upozornén ze strany investora na moZnost, 7e nebude
mozné v pfipravnych pracich zdemolovat pozemni objekty v oblasti trianglu z divodu protahujiciho se
fednéani s viastnikem budovy na pozemku ¢.p. 2382 v k.Ui. Plzeri 4 a poZadan o ndvrh opatfeni. ktera
by zohlednila posun demolic pozemnich objektt az v druhé poloviné roku 2014,

o Pouze a jen v pripadé, Ze tato situace nastane. bude nasypové téleso vietné preloZky
kKomunikace a koleje ¢. 922a realizovano na konci druhého stavebniho postupu s moZnym
presahem do zacatku roku 2015 s dokonéenim nejpozdéji soué¢asné se stavebnim postupem

Toto mimoradné feseni projedné zhotovitel s generalnim projektantem. investorem, dotéenymi dréznimi
slozkami a organy statni spravy, nebot bude tieba po projektové strance upravit navrzena reseni navazujicich
SO aPS.

Rusené prejezdy

Projekt stavby fe$i stavajici stav kfizeni komunikaci s drahou v misté trianglu a pfistupové cesty pro HZS pres
lichou skupinu koleji. PfestoZe se nejedna o oficidlni pfejezdy (nejsou nikde vedeny) stavebni postupy tento
stavajici stav zohlednuji a nezhorsuji ho. Na konci stavby bude v lokalité trianglu zfizen novy piejezd pro HZS
a obsluhu zajiZzdgjici do lobezského kolejisté, stavajici kfizeni pres lichou skupinu zajistujici zasobovani
vypravni budovy bude ponechano a fe$eno az v druhé stavbé.

Komunikace pod mostnimi objekty dotéené stavbou

Béhem sanace mostu SO 34-38-01 v ulici Jateéni.
37



Béhem vystavby bude omezen provoz p&sich v ul. Jateéni pfi sanaci mostu SO 34-38-01. Pro sanaci spodni
stavby je navrzen zabor v Sifce 2 m pro leSeni podél spodni stavby a kfidel, tzn. chodniky + cca 1 m
komunikace - vzdy sanace jedné opéry cca 1 mésic, 2 provizorni pfechody pro chodce, NK zespodu bude
provadéna ze zavéseného le$eni se zachovanim cca 5.5 m podjezdné vysky a 7.2m $ifky na komunikaci.
Provoz pésich bude zajistén stfidavé podél opér. BEhem prace bude le$eni zaplentovano — kryti chodniku.

Béhem sanace mostu SO 34-38-034 v ulici U Prazdroje.

Po dobu omezeni $ifky jizdnich pruhil probihaji prace souvisejici se sanaci a vyménou loZisek, upravami
UloZznych prahl, vyménou odvodnéni, Upravou pilifoveho podepfeni ve tvaru V, Upravami hlavice pilifove stény,
protikorozni ochranou nosné konstrukce a sanaci povrcht betonovych konstrukci. Jedna se o sled stavebnich
technologif, ktery bude koordinovan a jeho vysledna podoba bude stanovena vybranym uchazecem na zakladé
pouzitych technologii a definitivnino postupu praci, ktery muzZe byt odchylny od predloZzeného navrhu
zpracovatele s ohiedem na aktualni podminky na stavbé. Toto dopravni omezeni se tyka i p&sich na chodniku
podél opéry O2 (plzefiské), kde bude priichozi prostor omezen (na $ifku 1,25 m) podle probihajicich praci na
¢asti délky prlichodu pod mostem. Ta &ast prichodu, kde budou probihat prace, bude vidy opatfena
ochrannou konstrukci, zajistujici bezpe€nost prochazejicich chodel.

Predpokiadanému omezeni provozu odpovida navrh DIO, ktery se tyka omezeni $irky jizdnich pruhl na
komunikaci pfi zachovani provozu ve v$ech jizdnich pruzich. Jizdni pruhy pfilehlé k opé&fe (pilifi) mostu maji
§itku 3,0 m a je v nich vedena i trolejbusova doprava ( trakce trolejbusu ziistava ve stavajici poloze), jizdni
pruh pfilehly stfedovému pasu je ztzen na 2,75 m. Délku omezeni s pohledem na postup praci Ize pfipadné
zkracovat, definitivni fedeni zavisi na technologiich dodavatele a projednani DIO s PCR. V dokumentaci je DIO
navrzena na celou délku komunikace pod mostem, pfechod do stavajiciho Sitkového usporadani je feSen
mimo plidorys mostu.

Provoz pésich a cyklistické dopravy

B&hem vystavby bude omezen provoz pé&sich v ul. Jate¢ni pfi sanaci mostu SO 34-38-01.
Pro sanaci spodni stavby bude provoz pésich zajistén stfidavé podél opér. Béhem prace bude leeni
zaplentovano — kryti chodniku.

Pristup cestujicich na provizorni nastupisté u k.€. 23 bude zajistén z ul. Zelezniéni pres stavajici uroviiové
kiizenl. Piistup na provizorni nastupist® u koleji st.£.24 a 16 ve stavebnim postupu €.8 bude zajidtén z ul.
Sumavské a déle pfes provizorni pfechod pies koleje st.&. 18-24, jez nebudou v provozu. Pfistup cestujicich
na nadrazi bude zajistén z pfednadrazniho prostoru a novym podchodem.

VIl. PRIPOMINKY

Na zakladé zavérl projednani projektové dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné v dalsi pfiprave
a pfi realizaci stavby splnit nasledujici pfipominky:

1. Pfi realizaci stavby musi byt respektovan schvaleny projekt stavby, dodrzeny zavazné kapacitni tdaje a
ukazatele a spinény pfipominky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu véetné expertizysekce MD CR k
IZ.

2. Pfi realizaci stavby musi byt spinény ,Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené
generainim feditelem SZDC dne 8.1.2010. &.j. S501/2010 — OKS, treti aktualizované vydani, zména ¢. 8 z
1.5.2013.

3. Pred zahdjenim praci je nuino s vybranym zhotovitelem stavby dohodnout a konkretizovat rozsah
potfebnych vyluk s ohledem na stavebni postupy jednotlivych fazi vystavby, dale je potfeba dohodnout
postup pfi tvorbé vylukovych rozkaz(i ve smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC D 7/2.

4. Pi realizaci stavby musi byt dodrZena pfisludna ustanoveni zakona ¢. 266/94 Sb. o drahach v platnéem
znéni, vyhlasky & 177/95 Sb., kterou byl vydan Stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlasek ¢. 243/96
Sh., €. 364/2000 Sh., ¢. 413/01 Sh. a &. 577/04 Sb., kterymi se vyhladka €. 177/95 Sb. méni a doplfiuje.

5. Zhotovitel v ramci vypracovani dokumentace skute¢ného provedeni stavby zpracuje geodetickou Cast
dokumentace stavby dle ,Pravidel pro vzajemnou vymeénu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi
organizacemi, tvofici pfilohu &6 smérnice ,Clenéni a smérny obsah a rozsah pfipravné a projektové
dokumentace” ¢. 1009/94 — Q7 ze dne 22.12.1994. Priloha byla schvalena vrchnim feditelem DDC pod &.j.
D3-001-X6 Geodézie s ucinnosti od 1.9.2000, aktualizované verzi 2.1 ¢.j. 164/03-07-hg ze dne 27.1.2003,
platné od 1.3.2003. Soucasti zpracovani geodetické dokumentace bude vybudovani a stabilizace
geodetického bodového pole a zakladni geodetické zaméreni, které bude tvofit zaklad pro vypracovani
geodeticke dokumentace.
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6. Pii realizaci stavby je nutno dodrZet pozadavky na zajisténi polohového a vy$kového zaméreni skuteéného
provedeni dokoncenych provoznich soubori a stavebnich objekt nebo jejich ¢asti, geodetickymi metodami
ve 3. tfidé presnosti (u pfedmétl, které zasahuji do prljezdného prifezu nebo volného a schidného
manipulacniho prostoru ve 2. tfidé pfesnosti), na vytyéovaci sit' v soufadnicovém systému S-JTSK a ve
vyskovém systému Bpv, zpisob meéfeni stanovuje ,Opatfeni k zaméfovani objektt Zeleznicni dopravni
cesty" vydané CD, DDC pod & j. 892/1998 — O7 ze dne 18.5.1998.

7. Zhotovitel vyhotovi pfed pfedanim realizovaného dila zadavateli veskerou dokumentaci, potiebnou pro
zajisténi pfejimaciho fizeni. V ramci realizace bude pro jednotlivé stavebni objekty, uvedené jako uréena
technicka zafizeni, zajisténo provedeni TBZ a UTZ. Budou stanoveny podminky a rozsah zkugebniho
provozu a pfipadné urCeny ucelené provozuschopné &asti stavby.

8. Pri realizaci stavby je nutno respektovat vyjadieni véech zugastnénych organi a organizaci, které ke stavbé
sdelily sva stanoviska viz ¢l Ill. Zhotovitel stavby zajisti pfipadnou aktualizaci vyjadfeni viech dotéenych
organu statni spravy a spravcd siti technického vybaveni, propadlych po vydani stavebniho povoleni nebo v
pribéhu stavby, doloZzenych v dokladové ¢asti, potiebnych pro fadnou realizaci stavby.

9. V ramci realizace je zasadné nepfipustné ménit rozsah obsahové napiné stavby stanoveny schvalenym
projektem stavby.

10.V misté stavby a v jejim nejbliz§im okoli se nachazi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni ve sprave,
nebo viastnictvi OR Plzent, CD Telematika, Ceské Radiokomunikace,a.s., NETGAS4GAS s.ro., GEZ
Distribuce,a.s., CEZ ICT Services,a.s., RWE Distribucni sluzby,s.r.o., Vodarna Plzen. a.s., Mero CR as.,
Vojenska ubytovaci a stavebni sprava, Plzefiska energetika a.s., Telefénica Czech Republic, a.s., Cepro
a.s.,, SUPTel a.s., UPC Ceska republika, a.s. GTS CZECH s.ro., CEPS as., SITEL sro. a pfipadné
dalSich organizaci. Zhotovitel na zakladé vyjadreni spravcl siti a stanovenych pozadavk( pro zhotovitele
stavby pozada o vyty¢eni tohoto zafizeni a zajisténi pfipadného odborného dozoru pfi provadéni téchto
praci, prokazatelné seznami v8echny pracovniky provadgjici zemni prace s polohou téchto vedeni. Bude
respektovat zakresy vsech dot¢enych siti do koordinaéni situace a stanovené podminky pro prace v
mistech uloZeni siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouzito Zadnych
mechanizacnich prostfedkid. Bude respektovat vypracované a odsouhlasené detaily kfizeni a soubéhy v
souladu s CSN 73 6005 "Prostorové usporadani siti technického vybaveni(vydané 09/1994), CSN 33 4050
"Predpisy pro podzemni sdélovaci vedeni" a CSN 34 1050 "Pfedpisy pro kladeni silovych elektrickych
vedeni". Pokud dojde k obnaZeni kabelovych vedeni zajistit jejich ochranu pfed mechanickym poskozenim.
Pted provedenim zahozu obnaZenych kabell je zhotovitel povinen pfizvat zastupce uvedenych vykonnych
Jednotek a organizaci ke kontrole jejich celistvosti a zplisobu uloZeni. Teprve po provedeni této kontroly
miZze byt realizovano zakryti, zahoz a definitivni~ Uprava terénu v misté stavby. PFi zahozu je tieba zhutnit
zeminu a obnovit kryti obnaZenych zafizeni véetné poloZeni vystrazné folie. Na kabelovych trasach nesmi
byt zfizovano zafizeni staveni$té, umisténo slozisté materidlu a odstavovana téka stavebni technika.
Zemni prace nesmi ménit vysku kryti stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty nerozebiratelnym
krytem. Provadéné vykopy na vefejné pfistupnych mistech musi byt ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby
byla zajisténa bezpe€nost osob. V ramci realizace se provede vyhodnoceni provedené protikorozni
ochrany (PKO) a zavéreCny protokol PKO, ktery bude zpracovan ve smyslu CSN EN ISO 12944-8, predpisu
SZDC S5/4 a pfedan Draznimu Gfadu v Plzni k vydani kolaudaéniho souhlasu.

11.Zhotovitel musi uvést dotéené nemovitosti do fadného stavu, respektovat navrh nakladani s odpady v
prabéhu stavby s uvedenim jejich mnozstvi dle jednotlivych kategorii, jeho projednani s dotéenym organem
statni spravy na tseku nakladani s odpady, navrh konkrétnich skiadek dle jednotlivych kategorii odpad a
dokladovat nakladani s odpady pfi kolaudaci.

12.V ramci stavby musi byt schvaleno koordina¢ni schéma ukolejnéni (KSU) a trakéniho propojeni (TP).

13.Jelikoz je trat elektrifikovana jednofazovou trakéni soustavou 25 kV AC, je nutno pfi realizaci stavby striktné
dodrzet veskeré platne normy tykajici se staveb a praci v blizkosti elektrizovanych trati.

14.Pri realizaci stavby musi zhotovitel respektovat v projektu navrzené a ve stavebnim ovéfené vedeni tras.
V opacném pfipadé, zejména pfi zméné tras, zejména obvod , zpracovat podklady pro podklady pro
uzavfeni smluv o smlouvach budoucich na zfizeni vécnych bfemen, oddélovacich geometrickych plant pro
pfevod pozemkil resp. zfizeni vécnych bfemen. Déle pfedjedna jejich uzavfeni a projednani tizemnich
rozhodnuti nebo Gzemniho souhlasu dle zédkona 183/2006 Sb. s pfislusnymi stavebnimi Ufady véetné nabyti
pravni moci pro vSechny Useky trasy vedouci mimo obvod drahy, tzv. po pozemcich, které nejsou ve
viastnictvi CR s pravem hospodaieni pro SZDC,s.o. nebo CD,a.s. zménu stavby s Draznim uradem.

15.Po realizaci stavby zhotovitel jako soucast dila zajisti na vlastni nakiady posouzeni shody stavby pro
subsystém infrastruktura dle TSI pro trat' zafazenou do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T.

16.Zhotovitel stavby zajisti veSkeré podminky pro zachovani zakladnich funkci ZST Plzed hin.
v odsouhlaseném rozsahu.
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17.Pfi realizaci bude zajisténa koordinace s probihajicimi a pfipravovanymi stavbami SZDC,s.o. a pfipadné
jinych investor(.

18.Pripominky uvedené v téchto bodech posuzovaciho protokolu tvofi nedilnou soucasti zadavaci
dokumentace na realizaci stavby.

VIII. ZAVER

Piedlozena piipravna dokumentace stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele
SZDC &.j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich
a regionalnich” ve znéni zmény ¢. 1.s G¢innosti od dne 1.4.2012.

Jeji projednani s dotéenymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
Ceskych drah a.s. a SZDC s.0., s pfipominkami, nebrani schvaleni a realizaci stavby.

Pri realizaci stavby je potfebné respektovat piipominky, vzeslé z projednani, jakoz i pfipominky investora,
uvedeneé v pfedchazejici kapitole.

Na zakladé vysledku projednani a posouzeni pfedlozené pfipravné dokumentace nameéstek feditele pro
techniku — pracovité Plzen, Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit
projektovou dokumentaci projekt stavby:

“Uzel Plzen, 1.stavba prestavba prazského zhlavi

b) doporucuje stanovit
tyto zavazné ukazatele stavby:

- celkové limitni naklady stavby

- kapacitni Gdaje

c)doporucuje ulozit
spinéni pfipominek uvedenych v bodech Ill. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Véaclav Kizel, &.t. 972 522 658, 725 888 006

Sprava selezniéni dopravni cesty,
statni organzace q
tavebni sprava zapa
190 %0 Praha 9, Sokolovska 278/1955
DIC: CZ70994234

frn O O

Ing. Pavel Paidar
naméstek feditele pro techniku — pracoviste Plzen
Stavebni spravy zapad

V Plzni dne 29.srpna 2013
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