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1.

IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

Stavba:
Charakter stavby:
Odwtvi:

Misto stavby:
Tratovy Usek:

Kraj:

Obec / Méstskacast:
Katastralni tzemi:

Obce s rozgénou fisobnosti:
Stupe dokumentace:
Objednatel:

Uzel Plzai, 1.stavba — estavba prazského zhlavi
Liniova Zeleznini stavba, modernizace zelezini trati
Zelezniéni doprava

Zeleznini stanice Plzé hl. n.

Zeleznéni trat’ Praha — Plzdi km 102,153 — 103,693
Zeleznéni trat’ C. Budéjovice — Plzai km 347,308 — 349,012
Zeleznéni trat’ Plzai — Zatec km 0,000 — 2,229
Zeleznéni trat Klatovy — Plzei km 97,202 — 97,369
Plzeisky

Plzen

Bolevec, Plzd, Plzai 4

Magistrat mésta Plzrg

Projekt stavby

Sprava Zeleznéni dopravni cesty, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

| C: 70994234

DIC: CZ70994234

Organiz&ni sloZka objednateleSprava Zeleznini dopravni cesty, s. 0.

Nadizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Cislo ISPROFIN:
Hlavni inZenyr projektu:

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278
190 00 Praha 9
Ministerstvo dopravy
NabiezZi L. Svobody 12
110 00 Praha 1
SUDOP PRAHA a.s.
stredisko 201 - zelezhnich trati a uzhi
Olsanska 1a

130 80 - Praha 3

1C: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49
5323520010

Ing. Pavel Langer

Odpowdny projektant objektu: Ing. Jitka Doubkova
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2. ZAKLADNI UDAJE

Reseny Gsek je soasti lll. tranzitniho zelez#iniho koridoru - zapadniast na rameni z Prahy
pies Plzé& do Chebu a dale na statni hranici SRN. Vcaené dob jsou staveb® ukonteny Useky
Z Plzre (mimo) do Chebu, v realizaci jsou Useky z Berofmano) do Rokycan @etrg), k realizaci je
ptipraven Usek z Rokycan do Péz(mimo). K realizaci seffpravuji stavby v useku Praha Smichov -
Beroun a Usek z Chebu na statni hranici. Probidl&aee stavby ,Rijezd uzlem Plze ve sngru lll.
TZK", ktera tesi Zelezrini prostor v uzlu Plze od feky Radbuzy po hranice koridorové stavby
v useku Plz# — Stibro.

Do uzlu Plzé je zaustno celkem 6 Zelez#éimich trati. Z nich je nejvyznamy$i koridorova tré z
Prahy do Chebu a alternatévdlo Domazlic s pokkmvanim do SRN a dalSich vyznamnych center
Evropy. Jedna se o $mnadnarodniho vyznamu, téajsou zdazeny do evropského Zeleamiho
systému TEN-T. Z dal3ich trati je do systému TEkEfRzena tréiod/doCeskych Budjovic. Do uzlu
jsou zausiny dale celostéatni tr&abd/do Klatov a od/do Zatce.

Ucelem stavby je uvést vyznamnadist uzlu do stavu, ktery odpovida jeho vyznamuwtasmym
poZadavkm na konkurenceschopnou Zelémidopravu.

Prestavba celého Uzlu Plzebyla rozdélena na celkem 5 stavebiiprava dalSich staveb bude
postupr zaji¥ovana. Napini projektu stavby ,Uzel Pizel.stavba —ifg@stavba prazského zhlavi“ je
navrh reSeni pestavby prazského zhlavi osobniho nadrazi, vystaeoyralniho stasdla ,Triangl”
jako klicového technologického objektu pro cely uzel, vylsjasentralnicléasti technologii proizeni
vlakové dopravy aiestavba severni (prazsk&sti osobniho nadrazi. DalefgSeno kolejitLobzy a
chebské zhlavi $af’ovaciho nadrazi.

Zeleznéni uzel Plzé je vybudovan v centralni #stské oblasti s hustou &mskou i piimyslovou
zastavbou, s komplikovanou dopravni siti a megirdfekami. Tyto skutgnosti maji zasadni vliv na
vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazigjkelych skupin a technologickych célkktera
bohuZel neni $liS vhodna. To se promitd do celkové Uréduwechnologie prace celého uzlu. S
ohledem na vyrazny pokles vykibmpredevsim v nakladni doprése vSak jevi saiasna technicka
infrastruktura pro péeby rostouci osobni dopravy vétsine pripadi jako nadmdrna. Jedt prijatelné
ukazatele propustnosti jednotlivychizaeni jsou v3ak paradoxmlosazeny rofiSt€nosti provoznich
zaizeni na velké ploSe. Propustnost prazského zheawiSak nedostatea jiz dnes, tento stav
zapricinuji predevsim dlouhé doby obsazeni dané omezenijzuiné rychlosti na 40 fipadré jen
20 km/hod a delsimi dobami gebnymi na stasni vlakovych a posunovych cest. JednotlivEizzni
jsou v podstatautonomni, bez vzdjemného propojeni, takze nembfioping vyuZita.

V rdmci objektu Zeleziniho svrSku bude provedena modernizace dopravtyi.ces

V ZST Plze je poteba celkem 11 néastupidtnich hratigemZ 8 nastupistnich hran musi byt u
priajezdnych koleji.

U koleje¢. 1 a 2 jsouitba nastupistni hrany o délce 400 m, nastupisariyhu ostatnich koleji
musi mit délku 300 m. U kusych kolgji3, 5, 104 a 106 je mozno nastupistni hranu zki@#itemz
musi byt zachovana minimalni délka 120 m.

V rédmci této stavby budou vybudovana néstapist
» ostrovni, mezi kolejemi. 6 a 8, o délce 300 m,
e ostrovni, mezi kolejemi. 2 a 4, o délce 400 m,

* jednostranné, u koleje 1, o délce 400 m (rekonstruk&ésti stavajiciho nastupiste snéru k
prazskému zhlavi),

» jednostranné, u koleje 3, o délce 120 m,
* jazykové, mezi kolejemi. 5 a 106, o délce 120 m.
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V ramci objektu Zeleziniho spodku bude realizovano zvySeni Unosnosticpregho podloZi,
ziizeni nového odvodmi praZzcového podloZifizeni nebo obnoveni odvothi zemniho dlesa,
nezbytné Upravy zemnih&esa.

Tato projektovd dokumentace je navrZzena v soulaslzalavacimi podminkami a zdjife
zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich pro klasick@upravy i soupravy s nakkg technikou, uvazuje
s tra’ovou tidou zatiZzeni UIC D4 a prostorovouiphodnosti pro loZznou miru UIC GC.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

3.1 ZAKLADNi PODKLADY

« Zadavaci dokumentace pro ¥bvé iizeni na zpracovani projektu stavby a vykonu akéirs
dozoru projektantaiprealizaci stavby ,Uzel Plzg 1. stavba - festavba prazského zhlavi“ vydana
SZDC s.o.

 Pripravna dokumentace stavby (DUR) ,Uzel Rlze
» Projekt stavby ,Fijezd uzlem Plzeve sngru lll. TZK*
« Investiéni zangr ,Uzel Plzai, 1. stavba - festavba prazského zhlavi®

» Posuzovaci protokol investiiho zamdru ,Uzel Plzai, 1. stavba - festavba prazského zhlavi,
¢. .. 4771/11/SSPIz-Sla-1Z ze dne 17.10.2011

* Smernice Generalnihdeditele¢.11/2006,¢.j.: 13 511/06-OP ze dne 30.6.2006, vérgrzmeny
¢.1, vydané pod.j.: 24052/10/0OTH s platnosti od 01.06.2010 v p@atreréni

« Smernice R SZDC, s.0¢. 16/2005,¢&.j.: 3790/05 - OP, zZasady modernizace a optimakzac
vybrané zelezni sig Ceské republiky

« Smernice generalnihdeditele &. 20/2004 , Snirnice ke ¢lergéni néklad stavby u SZDC ...*
¢.j. 4 124/04-0Ol dne 19.11.2004 v platnéndrzn

« Uzemni rozhodnuti vydané Magistratenssta Plzg, Odborem stavelgnspravnim dne 10.04.2009
podé.j.: STAV/04158/09 pro stavby ,Bjezd uzlem Plzgéve snéru 11l.TZK a Uzel Plza*

* Stanovisko o hodnoceni viiodle § 10 zakon&100/2001 Sb. ( EIA ) vydané Krajskyniaglem
Plzaiského kraje, Odborem Zivotniho pri@sti dne 15.10.2007 pdd.: ZP/6155/06.

3.2 GEODETICKE PODKLADY

Z pripravné dokumentace bylo k dispozici geodetick&emi Uzlu Plzé od SZG Praha.
Z davodu velkéhocasového odstupu zpracovaniippavné a realizani dokumentace bylo nutné
provést aktualizaci podklada vyhotovit jednotny podklad pro zpracovani prajestavby.

Popis podklad, které byly pouZity pro vyti@ni ,Stavajici situace":
+ Geodetické zagteni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, zpedo®ZG Praha

« Domgieni kolejis¢ a vybranych objekt v pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby,
SUDOP PRAHA a.s., 08/2012 - 03/2013.

3.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

Prizkumy provedené v ffedchozich stupnich projektové dokumentace:

Hrdlicka Z. (1985) Geologicky jpekum akce ZOS Pl2e — parovodni napaje SUDOP
Pardubicegislo posudku Geofond P049844

@erny P. (1989) InZenyrskogeologickyapkum pro Uslavsky kanalizai skErat v Plzni,
Ceskoslovensky uranovymysl, Ribram,¢islo posudku Geofond P066194

-10-
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Stastna M. (2002) Plze- INTERSPAR, IG phzkum, zavretna zprava, AQUATEST a.s.,
Prahagislo posudku Geofond P111889

Sidpela J. (1983)  Vysledky inzenyrskogeologickéhi@kumu pro objekt Ggedniho stasdla —
Zst. Plzé Gottwaldovo nadrazi v trianglu T.ZV., ArmabetonaPa, ¢islo posudku Geofond
P042840

Pupik V. (2011) Zayretna zprava o vysledcich podrobného geotechnickéidkpmu pro stavbu
autobusového terminalu v Sumavské ulici v Plzni,G¥®IS Geotechnika a.s., Prahé&islo
posudku Geofond P132787

Matyas F. (2008) Plzehlavni nadrazi — IG pekum zékladovych po#nd, stozaryé. 1 a 2,
zawre¢na zprava, Aquatest a.s., Prahaislo posudku Geofond P120915

Mikunda S. (2006) Plzeuzel — pézkum, podrobny geotechnicky tmkum, GeoTec-GS, a.s.,
Praha

Pavek T. (2006) Rjezd Zelezninim uzlem Plz#, geotechnicky grzkum, GeoTec-GS, a.s., Praha
Fialova M. (1990) Plze 2. Zeleznini ubytovna ZOS. InZenyrskogeologicky apkum,
Stavoprojekt, s.p. Pl#gcislo posudku Geofond P71626

Hanu$S L. (1969) Zprdva o vysledku didgvacich sondovacich praci pro Doudlevecky
kanaliz&ni sk¥rac v Plzni, Stavebni geologie n.p., Pratiglo posudku Geofond V61043

Priazkumy provedené v rdmci zpracovani projektu stavby:

Geotechnicky a stavetechnicky ptizkumu
Pyrotechnicky pizkum

prazkum prazcového podloZzi

prazkum kontaminace &tkového loze

3.4 OSTATNIi POUZITE PODKLADY
Predkategorizace materialu Zel. svrsku, TUDC, z 26113

Zakres inzenyrskych siti s potvrzenim sptawgejich pabe¢hu 1 : 1000
dalsi platné souvisejici zakony, vyhlaSkiedpisy, normy a vzorové listy

3.5 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovand projektovd dokumentace je navriersodadnicovém systému Jednotné

trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Battskg® vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soiadnic a vySek jsou absolutni (neredukované).

Predméty jednoznané identifikovatelné byly zagteny v 2. tidé presnosti mapovani, podrobné

body terénnich tvérbyly zangifeny ve 3.1tidé presnosti mapovani.

-11-
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4. ZHODNOCENI| VYSLEDK U PRUZKUM U

4.1 GEOTECHNICKY PR UZKUM

Geotechnicky przkum pro projekt byl provamh jako sodést zakézky na zhotoveni projektu
stavby ,Uzel Plz#, 1.stavba — iestavba prazského zhlavi“. Prace byly provedengpzsahu
pozadovaném v zadavaci dokumentaci proswyhotovitele projektu. Vysledky, z&wy a dopordeni
v ném obsazené, které dapii a prohlubuji znalosti ziskandi gpracovani fipravné dokumentace, se
staly podkladem pro kommy navrh technickéhdeSeni stavebnich objékizeleznéniho spodku,
umeélych staveb (most zdi a tunel) a silniéniho €lesa. Navrhy na dopéni ¢i zawry vyplyvajici
z posudku i dopkni potebna pro konmou verzi technickéhdae3eni stavby byly postupn
dopliovany do vysledného elaboratu geotechnickébakomu.

4.2 PYROTECHNICKY PR UZKUM

Pyrotechnicky pkzkum pro projekt ve fazi navrhu projektové dokunaeet pro stavebriizeni
a realizaci byl proveden formou reSerSe dostupragbjti a rozéleni staveni& na diti plochy dle
stupré ohroZeni nevybuchlou munici. Tato reSerSe se rzaetiésti B.12.6 této dokumentace.

Na zakladé tohoto prizkumu bylo stavenis& Uzlu Plzei 1. stavby klasifikovano jako
extrémné rizikové z hlediska ohroZeni nevybuchlou munici.

Zhotovitel musi provadét veSkeré zemni prace vsouladu se z&y provedeného
pyrotechnického prizkumu.

4.3 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenigt se nachaziada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakresldaasituaci
stavajiciho stavu na zakkagodkladi poskytnutych v papiroveé i digitalni foenjednotlivymi spravci
inZenyrskych sitiProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouzeienta¢ni a priblizna, musi
byt veSkeré inzenyrské sit pied zapd@etim stavebnich praci vytgeny a o¥reny jejich spravci.

4.4 PREDKATEGORIZACE MATERIAL U ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Z davodu mozZného vyuZziti stdvajiciho materidlu Zel&zifio svrSku co moZna v népgi mie
v souladu s poZadavky zadavacich podminek prozjtacovavanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana iedkategorizace matendlzeleznéniho svrsku. Tento podklad zpracovala Technicka
ustedna dopravni cesty, iBtlisko kategorizace materidlu Hradec Kralové 28132 MoZnosti
vyuZziti stavajiciho materialu ZeleZniho svrsku, které vyplyvaji ze zpracovan&dkategorizace
a z poteby pouziti uzitéhei regenerovaného materialu, jsou popsany dale.

5. ROZSAH USEKU A STANICENI

Zatecké stagieni je vedeno ve sfru trati na Zatec. Vychéazi z km 0,000. Jeho vyena z&ina
na rozhrani s objektem SO 34-33-01.1 v Urovni Z\M8w102,457 274 prazské trati = 1,063 833 trati
Plzei - Zatec. V mist rozhrani SO jsou sdéasti SO kolejes. 322, 320, 318 a 12b(932). Koleje
prazské traté. 1 a 2 jsou satasti SO hlavniho nadraZi.

Vyména Zelezniniho svrSku z&na na rozhrani objektv km 1,063 833 (=2ZV¢&.6), SO
Zeleznéniho spodku z#na jiz od km 1,044 postuprv jednotlivych kolejich na rozhrani
drazniho &lesa a stavajiciho mostu, ktery jgvtrati Sikmy. SO svrsku i spodkkonei v km
2,229 145 napojenim do stavajici trati.

Pribéh stankeni jednotlivych tratfesi samostatny SO 34-33-20.1 ZST Rlké n., vystroj trati,
staneni pro cely Uzel bylo dohodnuto na jednéni 18Ap22
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6. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

Zeleznkni stanice Plaghlavni nadrazi sesti na dva obvody:

— osobni nadrazi,
- sead’'ovaci nadrazi.

V teSeném Useku je v s@msnosti na vyjezdu ze stanice &em na Zatec dvoukolejna tra
v pravostranném oblouku, osova vzdalenost &ai mtra’ové cca 5,10m na osovou vzdalenost 4,75m
ve stanici. Osova vzdélenost ostatnich stavajikadaji ve stanici je progmliva, minimalr 4,75m.
Na vjezdovém zhlavi se za spojkami 8dfe nakladova skupina, z ni pak dale skupina ougtzh
koleji. Od vjezdu kolejiét klesd ve sklonu cca 7 — 4 %o do km 348,150, odtoit mirné stoupa.
Stavajici Zelezini svrSek je tvien gevazrié kolejnicemi S49 na betonovych, respewtnych
prazcich.

Stavajici koleje — jejich ufeni
Ve stavajicim stavu je v Zelezni stanici Plz& hl. n. kolejiS¢ sead'ovaciho nadrazi roZteno na
nekolik skupin. Koleje vypsané tae¢ jsou doteny v tomto SO.
1. ,Kolej ¢. 1' — pro pitjezdy, vjezdy a odjezdy vlak

2. ,Rozpouskci koleje” — koleje¢. 103, 105, 107ro gipravu vlak k rozpou&tni i pro samotné
rozpoustni (koleje¢. 105 a 107 vedoures svazny pahrbek).

3. ,Strojova kolej” — kolejé. 109 pro jizdy hnacich vozidel z/do DKV.

~Smérové koleje” — kolejes. 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49,
51, 53 a 55 pro shromdi@vani rotazenych voi.

5. ,Stanini skupina” — koleje 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, B8a 71 pro odstaveni Womréenych do
opravy v DKV, tzv. ,harfa C".

6. ,Odjezdové koleje” — kolejes. 3, 5, 7, 9, 11 a 13ddstavné, odjezdové a vjezdové koleje
pro nakladni vlaky.

Ke kolejisti séad’ovaciho nadraziipeha kolejis¢ DKV Plzei napojené na jizni a severni stfan

Sourésti kolejist jsou i viegky

Vlecka PROPERTY Plzei odbauje v s¢azovacim nadrazi z desintek kolejec. 3 vyhybkout. 420

v km 2,494 trat Plzer hl. nadrazi — Zatec.

Vlecka TSR Plzai odbaiuje v séazovacim nadrazi vyhybka@u 418 v km 2,629 tratPlzei hl.
nadrazi— Zatec zapad.

Vlecka Plzaiska teplarenska a.sodbaiuje vyhybkoug. 501 z vijezdové koleje DKV Plie
Vlec¢ka Ferona, a.s. viéka Plzai odbaiuje na zahlavi ze sfru Tremo3na u Plznvyhybkou¢. P1
v km 3,149 trati Plzehl. nadraZi— Zatec zapad.
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Zmény v kolejisti
Zmeéni secislovani koleji:

staré ¢islo novécislo
111 zrusena
109, 107, 105 322, 320, 318
103 932
1 931
3-15 302-314
17 - 33 417 - 433

Uprava zahrnuje vy#mu kolejového svrdku a sanaci zel. spodkéchto castech kolejist
» tratoveé kolejet. 931, 932 a 302 v km 1,063 833 - cca 1,855 a R2Ja#i5 — 2,229 (nova

kolejova spojka z vyh. 313 a 312), vyhybkw, alb, 321, 319, 317, 313 a 312

e vjezdové zhlavi obvodu spadowism 1,063 833 — 1,450, koleje 318, 320, 322 a sfmjD
kolej, vyhybky¢. a326b, 325, a324b, 323, 322, 499, 498

» vjezdové zhlavi obvodu s®l'ovaciho nadrazi — zapojeni do koleji 304 - 314/ggtéich
koleji 1-15), vyhybky. 316, 315 a 314

6.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

6.1.1 STERKOVE LOZE

V mistech, kde se bude sanovat Zel&zinspodek, se stavajiciéBtové loZe odiZi, v ostatnich
mistech se poneché& a pouze upravi rozhrnutim.

Na zéklad geotechnického pekumu a zji&ného stup# zneisténi stavajiciho kolejového lozZe je
v souladu s Obecnymi technickymi podminkami kamemiko kolejové lozedj.59 110/2004 — O13)
a s edpisem S3 navrZzena recyklace&¢gného loze. Zvi&Sse odtzi loZze pod pohyblivymEastmi
demontovanych vyhybek, které je povazovano za koim@avany material a bude odvezeno na
skladku nebezpmych odpad. Vtomto objektu se bude jednat o kamenivo ze W3&c ks
demontovanych vyhybek.

V mistech, kde se zbyly &k nebude odtovat, se misto kontaminovanéhaérkt z vyhybek
doplni vyziskané 8tkové loZe - celkem v8ks stavajicich vyhybek (vyte. 64, 74, 108). Pro tento
Ucel se také odEi potebné mnoZstvi stavajicich@du.

V projektu je z dvodi silného zahligni stavajiciho $tkového loZze a omezené kapacity
recyklaini zakladny vzhledem k rozsahu rekonstruovanéhejiktdl uvazovano s recyklaci stavajiciho
$tirkového loZe pouze v mnozstvi £ irm” délky koleje, ostatni oiteni je zap&itano jako vykop
v ramci Zel. spodkuVeskery takto vyziskany Sk (Im%m’) se predrti na Stérkodr t. Vyziskany
objem sepouZzije do podkladnich vrstevv prislusném SO spodku, k tomu peevezme jedt cca
340nT vyziskanych obdobrié v SO 92-33-01.1 Kolejidt Lobzy, Zeleznéni svrsek.

Mezideponie recyklovaného kameniva a recyiaakladna sefpdpoklada na ZS1 v km 103,250
—103,450.

6.1.2 STAVAJICI DEMONTOVANE KOLEJE A VYHYBKY

Stavajici kolejovy rost se rtgte a na demontézni zakladmozebere. Kolejnice S49, praZce
diewné a betonové SB8, SB8P vedené&ediategorizaci jako material uzity a k regeneragidu
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zpétng vyuzity do koleji (mimo hlavni koleje) v tomto iostatnich SO Zelezfiiiho svrSku této
stavby, ¥etrg vytvoreni dlouhodobéhoipchodového stavu pro napojeni Uzlu RlZe stavby na
stavajici stav v zavislosti na stavebnich postupédiyvajici vyuZitelny material, ktery nebude
v rdmci stavebnich posttpyuzit, se peda ST.

V pripadé zpétného pouziti materialu kolejového roStu do no¥ budovanych koleji se musi
vyziskany material kontrolovat a regenerovat dle ptnych TPD (Technickych podminek
dodacich) a podle podminek OTP pro regeneraci vyhyk a vyhybkovych konstrukci Wetné
¢asti predpisu SZDC S3.

Vyziskané kolejnice, které se budou znovu vkladakdleje, musi vyhait poZzadavikm TSI —
konkrétré nag. bodu 4.2.5.6 fllohy rozhodnuti Komise 2011/275/EU - Profil hlakglejnice pro
béZnou tra.

Kolejnice se rozeli v mistech stavajicich svam vytiznou se defektoskopicky vadna mista, mista
ptivaifenych propojek, otvar apod. U kolejovych poli se vyni swrky ZS3 za ZS4 a pruzné
podloZky pod patou kolejnice.

6.1.3 MNOZSTVi DEMONTOVANEHO MATERIALU

Z udaj spaitanych demontovanych koleji a *epkategorizace materialu Zeleamho svrsku,
kter4 byla zpracovana i8tliskem kategorizace materiélu, vyplynulo mnoZshateriélu, ktery je
mozné jako uZity ofiovné pouZit v mél zatizenych kolejich. DemontadZe stavajicich koleji
v jednotlivych stavebnich postupech jsou podeolvedeny v tabulce ve vykazu vgmV nasledujici
tabulce je uvedeno mnoZstvi vyziskaného matergypdle jednotlivych postidptak celkoe.

Projektant stanovil délku koleji skdt® demontovanych a z ni odpovidajici mnoZstvi
demontovaného uZzitého a odpadového materidluiipa@g nedpiné pedkategorizace vychazel ze
zawru z pocliizky po trati a z porného rozdleni.

MnoZstvi uzitého materialu je uvedeno v metrechp ré&usech. Mnozstvi kovového odpadového
materidlu je uvedeno pouze hmotnésth v t. Podrobné vyjddni se nachazi witoze této
dokumentace. 11¢ast 2.1 — Redkategorizace, v nasledujici tabulce jsou uvedemyrnné hodnoty
po jednotlivych pracovnich postupech.

Ve stavajici koleji, kde je materialdemy jako_uZity nebo k regeneraci (vizegkategorizace mat.
svrsku), budou kolejnicové pasy tfezany pilou po 25 m v mistech stavajicich &wakolejova pole
pfemistna na montédzni a demontazni zakladnu, kde budokinény prazce a upe¥ni.

Stavajici kolejnicové pasy ¢ené jako_material odpadovy budou iezany plamenem po 20 m,
kolejova pole budou odvezena na montazni a demuingdikladnu, kde se také rozeberou. Kovové
¢asti budou odvezeny do vykupu a praZzcéené jako odpadovy material na skladku didopy
Odpadové hospodstvi.
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Souhrnny pehled demontovaného materialu Zeléaftio svrSku — koleje

VYHODNOCENI
ODPAD
POSTUP PP| 5 | 6| 7| 8 | CELKEM
KOLEJNICE [m] 74| 1775|595| 155| 646 3245
KOLEJNICE [t] 3| 83| 28/ 7| 30 152
BET.PRAZCE [ks] 0 | 2215| 38 | 48| 285 2586
DREV.PRAZCE [ks] 65| 357 | 486 179| 464 1551
DROBNY MATERIAL [t] 2| 68| 13| 8| 25 116
UZITY MATERIAL
KOLEJNICE S49 [m] 0 | 0/208 O 206
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0| 0] 0] O 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 0| 0| 0] O 0
BET.PRAZCE SBS8 [ks] 385| 0130 O 515
DREV.PRAZCE [ks] 152 1| 0| O 153
REGENEROVANY MATERIAL

KOLEJNICE S49 [m] 3095| 75 | 244| 598 4012
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0| 0] 0] O 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 0| 4] 0| O 4
BET.PRAZCE SBS8 [ks] 0| 4] 0| O 4
DREV.PRAZCE [ks] 200 0| O] © 20
celkem kolejnic 74| 4869|670| 605| 1244 7463

praza bet 0| 260Q 42 | 178 285 3105

prazd diev 65| 530 | 486/ 179| 464 1724

prazd celkem 65/ 3130|529| 357| 749 4830
dl koleje celkem 37| 2435| 335| 303| 622 3731
z toho dl na prazcich betonovych 0 | 1990] 26 | 116] 175 2308

direvénych 37| 444 | 309 187| 447 1424
z toho dl. se gtkem odtdzeni 0| 2305335|206| 622 3467

ponechani 37130 | 28| 97| O 292
pocer prazci v misté betonovych 0 | 2507| 42 | 48| 285 2882
odtézeni Strku dievénych 0 | 530 | 486 163| 464 1643

Svaené vyhybky, jejichz materidl je ¢eny jako_uZity nebo k regeneraci (vizegkategorizace
mat. svrsku), budou régzany pilou v mistech stavajicich dvar jejich ¢asti budou femistény na
montézni a demontézni zakladnu, kde budou vyhybggmerovany.

Stavajici vyhybky utené jako_material odpadovy budou iezany plamenem, jejictasti budou
odvezeny na montazni a demontazni zakladnu, kdakéerozeberou. Kovovésti budou odvezeny
do vykupu a praZce &ené jako odpadovy material na skladku digopy Odpadové hospotkivi.

Prehled snesenych vyhybek je v nasledujici tabulkce.
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Demontdz vyhybek a &tku ve vyhybkéach

Cislo | Kolej Km Druh konstrukce | Rozvinuta| Odstraréni | Nahrada| odstraréni | objem | DemontaZz| Stav | ocelovy| ocelovy| odpad | pozn.
vyhybky| ¢islo délka kontam. | ¢istym Sterku Sterku | v eta@ é. | vyhybky| Srot (t) | Srot (t) | dfewné
stérku Sterkem hl &asti | dr kol | praZzce
60 1,738 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 5 U/RIX - 0011 | 58
64 1,670 | JS49-1:9-300d L 49,846 1 1 - 5 U/RI/X - - 61
70 1,691 | JS49-1:9-190d L 49,846 1 1 51 5 U/R/X 2,795 | 0,032 -
72 1,611 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 5 r/X | 5149 | 3,530| 48
73 1,658 | JS49-1:9-300d L 49,846 1 1 62 5 R/X | 2,151 | 0,297| 23
74 1,630 | JT-6°dlI. L 48,196 1 1 - 5 U/R/X 3,825 | 0,446 -
77 1,625 | JS49-1:9-300d L 49,846 1 1 62 5 u/x | 0131 | 0,038| 57
79 1,625 | JS49-1:9-300d L 49,846 1 1 62 5 U/R/X 1,600 | 0,027 -
85 1,592 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 5 U/R/X 4,197 | 3,778 -
90 1,550 | JS49-1:12-500d P| 62,391 1 1 77 5 U/R/X 4570 | 0,297 -
92 1,517 | JS49-1:9-300d L 49,846 1 1 62 5 U/R/X 1,130 | 0,248| 39
98 1,444 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 6 U/x | 4959 | 3,679 60
100 1,400 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 7 U/Xx | 6,783 | 3,728 -
101 1,406 | JS49-1:9-190d L | 49,846 1 1 51 6 u/Xx | 5513 | 3,550| 48
102 1,373 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 6 U/R/X 3,328 | 3,771 58
103 1,363 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 7 u/X | 6,783 | 3,827| 30
105 1,329 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 62 6 U/Xx | 4458 | 3,811 60
108 1,293 | JS49-1:9-300d P | 49,846 1 1 - PP U/ X - 0,016 -
celkem 908 18 3 18 923 574 311 542
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7. ZELEZNI CNi SVRSEK

7.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

7.1.1 SMEROVE RESENI

Zasada teSeni srrovych pongri vychazi z pozadawk uvedenych ve schvalovacim
a posuzovacim protokolu a z dbpjicich poZadavk pti projednavani v gibéhu zpracovani
projektové dokumentace fiPhavrhu smirovéhotedeni byla respektovana nori&N 73 63 60-1.
V projektu je uvazovano s grechodnicemi tvaru klotoidy.

7.1.2 SMEROVE RESENI

NavrZzené definitivni sirovéieSeni bezprosdre navazuje néedeni v kolejisti osobniho nadrazi.
Manipulani koleje ¢. 322, 320, 318 jsou navrZzeny na rychlost V=40 kn¥ikoleji ¢. 932-302 —
predjizdna smr Zatec je rychlost V=50 km/h, od km 1,730 (obloRk425m) pak V=60km/h.
Rychlost v hlavni kolej€.931 je podle nasledujici tabulky:

Stani¢eni Rychlost v hlavnich kolejich (km/h)
Stévajl,Ci \ V13 Vi
Kolej €. 931cely Usek 60 65 70 70

NavrZzen&eSeni je v souladu s pozadavky na TSI.

V ptedchozim SO v kolejisti hlavniho nadrazi jsouiime mezi souk¥nymi kolejemi 322-320-
318-12a(932)-9310sové vzdalenosti4,75-4,75-5,00-4,75-4,75m. Na rozhrani SO majiejeol
v levostranném oblouku, jimZ fechazeji do {imé, vzdalenosti 4,75-4,865-7,735-prma
(min.5,0)m. Koleje 322, 320, 318 a spojovaci katej svaznym pahorkem navazuji na stavajici
kolejist se. nadrazi.

Za mostem fes Jaténi ulici se z koleje 931(302) oddije vlevo skupina nakladnich koleji, nové
zhlavi se zapojuje do stavajiciho stavu s osovyadalenostmi v rozsahu 4,56-4,98m. Mezi kolejemi
932(302) a 931 je v oblasti zhlavi osova vzdaleposirenliva, cca 5,30m, vifimé se pak zmensuje
na stavajici stav 4,86m, v této osoveé vzdalenedtiké vlioZzena spojka v km cca 2,150.

Namezniky jsou pro oblouky R > 250 m unsist do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm.
Namezniky pléhajici k obloukm R < 250 m jsou umi&ty do osové vzdalenosti vygiené dle
SZDC S3 dil XVEI. 58. Vypaitena hodnota je pak uvedena v situaci u namezniku.

ST pozZadoval upravit kolej do DKV. Ve stavajicinasi v3ak kolej nema dostateu osovou
vzdalenost k sousednim kolejim, stavebni zasah tlkrvyvolava pozadavek uvést ji do normového
stavu. Takto vyvolané Upravy pak zZn& presahuji pedpokladany rozsah Uprav, proto je Uprava
koleje jen minimalni.

7.1.3 VYSKOVE RESENI

Od rozhrani SO na masGambrinus klesa kolej 931 ve sklonu 2,0 %0, ostidteje cca 3%.. Od
km cca 1,150 klesé& celé kolefiste sklonu 9%.. Od km 1,380 koleje 320 a 318 stdupajsvazny
pahorek, koleje 322 a spojovaci kolej déle klesaja svaznym pahorkem tyto koleje navazuji na
stavajici koleji&t sead’ovaciho nadrazi. VySkou@Seni svazného pahorku odpovida stavajicimu stavu
s rozdilnymi vySkami koleji 320 a 318 - pro zimrémi provoz.

Kolej 931 vychazi ziedchoziho SO ve vodorovnéste za rozhranim klesa ve sklonu -2,0%o
v délce 88m, dale ve sklonu -9,969%. v délce 308ad &m 1,463 ve sklonu — 8,490%.. V levém
oblouku (R=300m, D=67mm) je PTZS spié se sousedni kolef.302, pro snizeni vysky
Sterkového loZe je kolej oproti koleji 302 sniZzenalesk zde ve sklonu -3,521%.. Od konce oblouku
se sklon zrnSuje na -1,275%. . V km 1,802 kolefephézi do stavajiciho sklonu -2,616%o, jimz
pokratuje az na konec stavby.
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7.1.4 PROVIZORNI STAVY

Z planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivémt vystavby a stavebni postupy realizace
stavby. V tomto Useku nejsou uvazovamgghodové stavy.

7.1.5 VYTY CENi

Projednany a schvéaleny navrh je kompkexapracovan ve vytpvacich vykresech a promitnut
do situaci v ndtitku 1:500 ¥etns dalSich vykresovycltasti feSenych v ramci stavebnich objekt
Zeleznéniho spodku a svrsku.

Pro vytyéeni bude pouZita platna vyiyvaci sf stavby, pesnost vytyeni podleCSN 730420-1
aCSN 730420-2.

7.2 KONSTRUKCE ZELEZNI CNIHO SVRSKU

7.2.1 TECHNICKE PARAMETRY ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Konstrukce Zeleztiniho svrSku navrZzené touto projektovou dokumentagit’uji bezpé&nou
jizdu vozidla pi nejwtSi stanovené hmotnosti na napravu a nejvySgovéarychlosti. Konstrukce
tratovych koleji je navrzena jako bezstykova kolej.

V objektu se maximath vyuzivad vyziskany amterial ZeleZniho svrSku. Kontrola uZzitych
kolejnic a regenerace se provede v souladu s pokpadeS| a gredpisy SZDC tak, aby bylo mozno
vyziskany material agpovre vloZzit do koleje.

7.2.2 MATERIAL KOLEJi

V upravovanych kolejich a vyhybkéch v nich seolozi kolejovy svrsek:
e Kkol. 931 a 932: uzité kolejnice S49, pruzné bekfamthicové upewvéni, nové betonové

prazce, pruzné bezpodkladnicové ugminrozdleni ,u“, tl. S&rku 0,35m pod prazcem

* Useky mezi novymi vyhybkami: nové kolejnice 49Ed)Zmé bezpodkladnicové upesm,
nové betonové prazce, pruzné bezpodkladnicové gpéwozdleni u*,

« Kkoleje 318, 320, 322: regenerované kolejnice S4&éuprazce SB8, tuhé upem,
rozc&leni ,c", tl. S&rku 0,30m pod prazcem.

» Kkoleje v napojeni do spadowi& kolejové pole misto stav. vy 74: uzité kolejnice S49,
uZité prazce igbvené, tuhé upewvmi, tl. Sérku 0,30m pod prazcem

7.2.1 UPEVNENI S ANTIKOROZNI UPRAVOU

V mistech, kde je v kolejichigjezdova Uprava (celopryZzové panely pro sluzebechody), se
osadi upekovadla s antikorozni Upravou. Jde o kok&j@22, 320a spojku mezi nimi vkm 1,373 a
koleje 931, 932 a 308 v km 1,599 400. Mista s pgoudipevriini s antikorozni Upravou jsou podr@bn
vyznaena v piloze 9 Kolejovy plan.

7.2.2 ROZSIRENi ROZCHODU

V oblouku o poloniru mensim nez 275 m se musi réit§6zchod koleje. V3echny oblouky nov
ztizovanych piib&éZnych koleji maji polorr vétsi, rozSteni rozchodu se nézuje.

Jediny polonir R=190m (délka oblouku 20,728m) se nachazi v ketan poli, jimz se nahrazuje
snesena stavajici vyhybkar4. Zde seitdi rozSteni rozchodu podle nasledujici tabulky:

rozSiFeni rozchodu (mm
kolej polomér | svrSek | upevréni vypoctené Krok skutedné
ul [u2
nadhrvyh 74 190 S 49 dpr 11,6 8,8 2,5 12
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Vybeh rozsteni se provede:
- v oblouku na z&tku vkladaného pole (=ZO) na dl. 6nfi(pméné rozchodu koleje 2mm/m)
- za KO na dl. mezifimé, tj.8,568m (i zméneé rozchodu koleje 1,4mm/m)

7.2.3 VYHYBKY

Vyhybky jsou navrZzeny nove, a to
< v hlavni koleji €. 931vyhybky 2. generace tvaru 49E1 (vyh.4 tvaru 60E2}etonovych
prazcich s pruznym upegmim se Zlabovymi praZci
» vkoleji 932 a ve spojovaci kolejivyhybky 2. generace tvaru 49E1 na betonovych
prazcich s pruznym upesmim
e ve zhlavi svaZzného pahorku a ve zhlavi nadkladougisly vyhybky tvaru S49 2. generace
na betonovych prazcich s pruznym upgim
V nasledujici tabulce jsou zjednoduSegropsany navrzené vyhybky. VeSkeré dalSi podrobnost
jsou rozpracovany a vykresleny filphach 9.1 a 9.2 Kolejovy plan a 11 Vykaz Wm

éislo vyh | éislo koleje km {:3? tvar vyhybky

4 931 1,069833 5 | Obl-j-60-1:14-760(500/301,004)-AZP, L, |, b, KS, ZPT
alb 932 1,232605 5| C49-1:11-300-ZICZP, b, KS, SK
a326b 318 1,308574 6| C49-1:9-190-ZICZP, b, KS, SK

325 318 1,341402 6 [ J49-1:9-190Z, P, p, b, KS, SK
a324b 320 1,352001 6| C49-1:9-190-ZICZP, b, KS, SK

323 322 1,404782 6 [J49-1:9-190CZ, L, p, b, KS, SK

499 425 1,411848 6 [J49-1:9-190¢Z, L, |, b, KS, SK

498 spojka 1,412513 6|J49-1:9-190¢Z, P, |, b, KS, SK

322 425 1,457244 6 [ J49-1:9-190Z, P, p, b, KS, SK

321 932 1,526632 5 [J49-1:9-300:Z, L, p, b, KS, SK

319 932 1,562521 5 [J49-1:9-300cZ, P, I, b, KS, SK

318 308 1,601123 6 | J49-1:9-300¢Z, L, |, b, KS, SK

317 302 1,604976 5 [J49-1:9-300:Z, L, p, b, KS, SK

316 304 1,660094 6 [ J49-1:9-300<Z, L, I, b, KS, SK

315 312 1,666269 6 [J49-1:9-300CZ, L, I, b, KS, SK

314 308 1,668724 6 [ J49-1:9-300CZ, L, I, b, KS, SK

313 302 2,114231 6 [ J49-1:12-500-ICZ, P, p, b, KS, SK
312 931 2,214145 5 [ J49-1:12-500-1-ZICZP, P, |, b, KS, SK

7.2.4 IZOLOVANE STYKY

Kolejiste je zabezpgeno pdéitati naprav, izolované styky se relji ani v kolejich, ani ve
vyhybkach.
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7.2.5 KOLEJOVE P RECHODY

Pro napojeni Zeleztriiho svrSku tvaru 49E1 na Zelesmi svrSek tvaru 60E2 jadba #idit
prechody. Rechodova kolejnice seidi podle pedpisu SZDC S3astétvrta, ¢l. 8. Bude sviena ze
dvou ¢asti — kolejnice 60E2 dl. min 3 m a kolejnice 491 min. 3 m. Kolejové fechody budou
zhotoveny z novych kolejnic.

Prehled kolejovych fechodi je uveden v nasleduji tabulce:

Kolejové pirechody
Piechod dl. celkova
PK ¢. kolej ¢&. km tvaru dl. S49 60E2 | délka poznamka
1 spojka 1,125 49E1/ 60ER2 7,700 4,800 12,500
2 931 1,125 49E1 / 60EPR 7,700 4,800 12,500
CELKEM 15,400 9,600| 25,000

7.2.6 BROUSENI KOLEJNIC

Vzhledem k nizké rychlosti se brouSeni kolejnicrogadi.

7.2.7 ZRIZENI BEZSTYKOVE KOLEJE

Pri ziizovani bezstykové koleje z kolejnic 60E2 R260 saZuje pouZziti kolejnicovych padgl.
75m, u uZzitych/regenerovanych kolejnic S49 délkyn2%¥i montaZi je teba dodrzet f@depsanou
upinaci teplotu (rozileno pro typy koleji a typy kolejového loZze). Doenh upinaci teplota
bezstykové koleje je od +iZ do +23C. Svarovani kolejnic S49 a 60E2 R260 se provede
aluminotermickym sv@vanim podle fedpisu S3/5, ktery obsahuje vSechny schvalené obmiie
(nové vydani). Svary se kontroluji d@ejfimaji podle ustanovenirgdpisu S3/2, kapitola ViBjimka
praci, a dle fedpisu S3/5.

Na zaklad projednani bezstykové koleje v Uzlu Rizk. stavis autor novelizace ipdpisu S3/2
schvalil vyuZiti ustanovenitjpravované aktualizacea'gdpisu S3/2 b reSeni bezstykové koleje na této
stavi®. Oproti sodasré platnému pedpisu se jedna zejména o vyuZiti tabulky miningmiolongra
koleji, ve kterych lze izzovat BK se sotasnym ¥izenim prazcovych kotev. Zaznam z tohoto
projednani je filoZzen v dokladovéasti.

Koleje 318, 320 a 322 navazuji nai®re koleje z kolejigthlaviho nadrazi. BK se v nich ukiin
pied vyhybkami a326b, a324b a 323 ochrannym stykebdo®® se ochranny stykiii i v KV
a326b srrem k vyhybce alb. Vyhybky a326b, 325, a324b, 3®R se svid do skupiny. V koleji
322 se skupina ukéhochrannym polem dl. 25m za KV 498, v koleji 32&V vyh. a324b, v kol.
318 a ve spojce 325-499 v obou KV vyh. 325. Kraikéky koleji 320 a 318 mezi vyhybkami na
svazném pahorku se gizeDale navazuje stavajici stykované koléjgad’ovaciho nadrazi.

Svdaené koleji& hlavnich koleji se sénem do nesu@né skupiny ukofi ochrannym stykem
za odb@nou \tvi vyh. 499 v ZV stavajici vyh. 96, nd¥.a496b, a ochrannym polem dl. 25m za
primou Wtvi vyh. ¢.322.

Nowe zfizované koleje se napoji na bezstykovou kolej vévagfcich kolejich. Jde jednak
0 napojeni ve zhlavi nakladového obvodu (stav.j&diehé ¢.5-15, no¥ ¢islované jaka:. 304-314,

a hlavni a fedjizdnéa kolef.931 a¢.302), jednak o napojeni hlavni gegdjizdné kolej&.931 a¢.302
na obou koncich vkladané kolejové spojky na konavltsy. V mist znovunapojeni se ve svrSku
stavajicich koleji provedou vSechna febha opdaeni (vynéna nevyhovujicich upéwevadel,
podloZek apod.)
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7.2.8 PRAZCOVE KOTVY

Prechod UIC — S49 za KV vyR.4.: do vzdalenosti 50m od mista &g tvaru se osadi prazcové
kotvy na kazdém 3. (betonovém) praZci jak v ka@&l, tak ve spojce 4-alb. Jiné prazcoveé kotvy neni
treba v tomto SOfzovat.

Situace rozmighi praZcovych kotev je patrna vilpze 9.1 této dokumentace.

Prazcové ko
orientaéni vzd pocet 1PK/x | pocet
kolej km cca R délka kol/prazce | rozd |praZzca| prazcia |prazci| kotev
spojka 1,125 Z®¥na tvaru 50 49E1/bet u 0,60( 83 3 28
931 1,125 zéna tvaru 50 S49/bet u 0,60( 83 3 28
celkem 56

7.2.9 ZARAZEDLA

V tomto SO se zarazZedla Hizji.

7.2.10 REKONSTRUKCE STAVAJICIHO SVRSKU

Béhem vystavby budefpruseno stavajici kolejové&ipojeni DKV na severnim zhlavi. Mist@&jn
bude nutno pouZivatistup po spojce 1 — 553, toto spojeni viak dnespurZivano a neni apobilé
k provozu. Pro zprovozni se provede:

« Vyhybka¢. 1 (S49 —J 1:9 — 190 L — stykovana ) - souvislndna praza, vynmena P
jazyka a opornice

e Vyhybka¢. 2 ( S49 —J 1:9 — 190 L — stykovana) - ve vyhydkgasti vynmeéna viech dil
Zeleznéniho svrdku (P jazyk, opornice; L jazyk, opornise\&ci Ustroji)

* Spojka mezi vyi. 1 - 2 — vymdna vSech praici kolejnic — délka 8m

* Spojka mezi vyh¢. 1 - 553 (délka 23m,iizeno z betonovych aielMénych prazd) -
vymeéna vSech tewenych prazé az k vyhybce 553, cca 16 ks.

ST zarové upozotiuje na smirové zavady a Spatny stav stavajici vyhybk§53 do odbeky.

Upozorreéni: sogasti potebné k rekonstrukci vyhybek nejsou k dispozici zisigu stavby.

7.2.11 BROUSENI KOLEJNIC

Vzhledem k nizké rychlosti se v tomto SO brouSepiravadi.
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7.2.12 KOLEJOVE LOZE, DRAZNIi STEZKY, SLUZEBNi P RECHODY

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminKyP@&amenivo pro kolejové lozZe Zelegnich
drah,¢. j. 59 110/2004-013 ve #ni zneny 1 ¢j. 23 155/06-OP¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva podejové loze koleji SZDC. Stanovuiji jeho
vlastnosti, zpgisob vyroby a kontroly, prokazovani a&avani jakosti, skladovani a dodavéani. Jsou
zde stanoveny podminky dodavek a uZziti novéhmgniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a
uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

V hlavni koleji 931 a viedjizdné koleji 932 (302) je navrzena tltkes kolejového loze
minimalng 0,35m, v ostatnich kolejich minim&l®,30m pod prazcem, zap&i$é Sérkové loZze mezi
kolejemi bude z drédZnihosgku fr. 31,5/63.

Drazni stezky seridi ve vzdalenosti 1,7 — 3,0 m odlehlé koleje dle flohy této dokumentace
9.3. Drazni stezky jsou navrzeny v maximalnim skld2%. Povrch draznich stezek se provede ze
Sterkodrti fr. 4/16 mm.

V oblasti svazného pahrbku vzhledem k vySkovym #idnd souléZnych koleji nelze dodrzet
poZzadované maximalni sklony stezeke staniénim ¥#adu se omezi pohyb za#stnanai mezi
dvojicemi koleji¢. 320-322 &.318-spojovaci kolej. Profistup zamstnand na stezku mezi kolejemi
318 a 320 je navrzesiuzebni p‘echodpres koleje 320 a 322 v km 1,373.

V soulzhu koleji 931 a 932 (km 1,351 — 1,599) se mezi rsitazka naizuje. V km 1,599 400 je
ukoniena stezka vnkolejist a navrzerdruhy sluzebni prechod- pres koleje 931, 302 a 308.Wjn
také znovu z&na stezka mezi koleji 931 a 302, ktera pakckorkm 1,858.

SluZebni pechody seiidi v Sice 1,2m z celopryZovych paiel

Vpravo od koleje 931 se zachovavagkieré stavajici stoZary tr&kiho vedeni (fed mostem
Doubravecka stoZary s novymiisly 551, 549, 547 (spaieé¢ s kotevnim) a 545, podél nové spojky
stozary se stavajicimiisly 524 a 523). Po ukéeni praci na Zeleztmim spodku se tyto stoZary
obsypou materialem zapaseho Srkového loze, aby byly ochrény jejich zaklady.

7.2.13 KOLEJOVY PLAN

Veskeré vySe uvedené informace jsou podéalmzpracovany a vykresleny ¥ilphach 9.1, 9.2,
9.3 a 11 teto dokumentace.
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8. ZELEZNI CNi SPODEK

Geomorfologie

Zajmové uzemi je sa@asti Plzéské kotliny, kterou lze charakterizovat jako erokotlinu s
relativrg plochym rovinnym reliéfem v povodiek Uslava, Uhlava, Radbuza a Mze. Kotlina se
rozklada na fosilés zarovnaném terénu tieném proterozoickymi a paleozoickymi horninami s
ob¢asre vystupujicimi spilitovymi a buliznikovymiibety, které byly fekryty pleistocennimii¢nimi
Sterky a pisky. Vysledny plochy reliéf je téen ficnimi terasami a Gdolnimi nivantek a jejich
pritoki. Spad terénu je v zapadtdsti snérem na SZ k erozni bareky Rabuzy, ve vychodrsti
pak smérem na V k erozni bazeky Uslavy.

Nadmadskéa vysSka zajmového Uzemi se pohybuje v rozmezidadB10 — 325 m n. m.

Geologie

Z regionali-geologického hlediska je zajmové Gzemi &mii Ceského masivu budovaného
horninami barrandienského mladSiho proterozoikdied&eského permokarbonu plmké panve.
MladSi proterozoikum je budovandguézr bridlicemi, drobami a drobovymithlicemi, které jsou
misty prostoupeny spility. V zdjmovém Uzemitivekalni podklad droby a drobovéidiice. V jeho
vychodnicéasti byly zastizeny denudlai zbytky hornin permokarbonu, které se dale nagjhéa sever
a severovychod od zajmového Uzemi. Ty jsouerny piskovci s vlozkami jilovc Skalni podloZi je
piekryto kvartérnimi sedimentyigvazrié fluvialniho charakteru. Séasny reliéf je pak dotwen
antropogennimi sedimenty — navazkami. Ty jsoucémtiaheterogenni, figvazuji vSak hlinité a
hlinitoStrkovité navazky s fimeési kameid a Ulomki betonu, cihel, sfimési Skvary a popela a se
zbytky dreva, stepi ¢i kovovych tlomk. Heterogenita navazek a svrchnich vrstevigetikem také
bombardovani za druhé&oveé valky.

MladSi proterozoikum je v daném UGzemi imoo kralupsko-zbraslavskou skupinou. Ta je
zastoupena fpdevsim Hdlicemi a prachovci, misty slabfylitizovanymi, deskovi& odluinymi.
Horniny jsou stedré pevné a rozpukané. V netralém stavu poskytuji vhodné zakladové gom

Sedimenty permokarbonu jsou v dané lokatdstoupeny kladenskym souvrstvim. Jedna se pouze
o relikty spodnicasti souvrstvi vazané na lokalni deprese proteckgbb podlozi. Ve sledovaném
prostoru jsou zastoupeny piskovci, zpravidiaditt zrnitymi, rozpukanymi.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoypgiedevsim fluvidlnimi sedimenty a
navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou reprezentovany terasovgtiikovitymi sedimenty Radbuzy a Uslavy.
Terasové sedimenty jsou zastoupertgvpzré stedrt ulehlymi Strkopisky s jilovitopigitymi a
jilovitymi nepravidelnymi prolohami. Stky jsou gevazi stedré aZz hrubozrnné. Nejvy3si mocnosti
dosahuji ve vychodriasti zajmového Uzemi podtgi ¢asti hlavniho nadrazi.

Navazky buduji v zajmovém Uzemi nejsvréfdn patro pokryvnych Gtvar Vznikly pii vystavi® a
urbanizaci SirSiho okoli a byl jimi vyrovnariyodni ¢lenitéjSi povrch Gzemi. Jednd séepazrié o
pitekopané mistni zeminy gimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V rdmdzedkvize
vycélenit konstrukni vrstvy Zelezrini trat a konstrukni vrstvy gilehlych obsluznych komunikaci.
Navazky jsou v SirSim okoli horizont&ln vertikalné misty zn&né heterogenni jako idledek
bombardovani za druhé&uveé valky a naslednych urychlenych obnovovacicttipr

Tektonika a seismicka aktivita

Plzeiskd panev charakteristicka svym velkymétgon regionalnich a nadregionalnich ztom
Zlomy rozbiji plzéskou panev na velké mnozstvidiith tektonickych ker s velntiaso¥ rozdilnou
kinematikou. V daném Gzemi a jeho blizkém okolpsepoklada vyskyt zlothSZ-JV a S-J zloin
regiondlniho charakteru. Tektonické postiZzeni demninach projevuje ipvazré podrcenim a vyssi
mocnosti zetralinového pla&t hornin skalniho podkladu, tektonizovana zéna neklgie ploSi
velkého rozsahuCasto se vidchto pasmech nadrZuje a cirkuluje podzemni voda.
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Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisinoafologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzgénaody, srazkovém rezimu Uzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech pemfit

V zajmovém uzemi f¥eme z hydrogeologického hlediska rozliiizékladni jednotky a to
nezpeviné kvartérni sedimenty, v nichZideme péitat prakticky jen s propustnostitfinovou,
piredkvartérni permokarbonské horniny s propustnesdimové-pralinouvou a proterozoické horniny
s propustnosti puklinovou.

Proterozoikum — v horninach se jedna o vodni rgdilkdinovy, pukliny jsou prakticky vodesng
sepnuté a horniny jsou tak pro vodu v rg¢mlém stavu prakticky nepropustné. Podzemni voitzem
cirkulovat pouze podél nezajilovanych, dewch puklin, pipadré v tektonicky podrcenych
pasmech. Vydatnostchto horizont je vSeobecdtinizka. V rozetralych a rozpukanych partiich
hornin s gibyvajici jemnozrnnou a tlomkovitou sloZkou se pstpost zvySuje. V tomtoiipadce se
jedné o kombinovany rezim puklin&ypralinovy. V tétoc¢asti horninového masivu se vykytuje
pirevazig nepravidelny (ojedide i souvislejsi) horizont podzemni vody. Jeho \gdat je zavisla na
atmosférickych srazkachiipadreé na dotaci vod z blizkych vodaie

Permokarbon — kolektory vod jsou v pi@sti karbonskych hornin vazany na psefiticko-
psamitické polohy a vrstvy, odéné izolanty z aleuriticko-pelitickych hornin @ilce, prachovce
atd.). Hloulgji se vyskytujici zvod& mivaji napjatou hladinu. V daném priesti se jedna o
kombinovanou pilinové — puklinovou propustnost, pro&rmi podzemnich vod je dale usrtovano
pribéhem puklinovych systém

Kvartér — v kvartérnich sedimentech se vyityailinovy kolektor podzemnich vod vazany
predevsim na fluvialni sedimenty pitych a Sérkovych teras Radbuzy a Uslavy a jejidftqka.
Fluvialni sedimenty vytuéji jednotny hydrogeologicky celek s volnou netabshapjatou hladinou
podzemni vody. Tyto vody se zejména u vodnicli iglkznauji pomerné velkou vydatnosti —
horizont podzemni vody je spojity s aktualni hladirvody ve vodotgch. Obzory bezifimé
souvislosti s povrchovymi toky jsou vazanégevsim na vy3Si terasové stéipiieré maji mensi
vydatnost a jsouifmo zavislé na atmosférickych srazkach.

8.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

Stavba probih& vesfm na stavajicim draznindlése. V mist sanace se snese stavajici konstrukce
praZzcového podloZi &idi se nova.

8.2 POPIS NOVEHO STAVU

8.2.1 OBECNE ZASADY DELENi VYM ER

Zeleznéni mosty - Do vyrar Zel. mosh jsou zahrnuty zemni prace zasoami aZz po zemni pté
(do drovre spodni hrany konstrghich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. niogdou zahrnuty
vykopy pro pgrechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce poagho podloZi jsou s@ésti SO
Zel. spodku (ZKPP), stejnako kubatury vlastniho materialu, z kterého bud&tPP tvdaeny.

Chraniéky - jsou souasti vymér prislusnych stavebnich objéktnebo provoznich soubbr
inZenyrskych siti.

8.2.2 SANACE ZELEZNI CNiHO SPODKU

Sanace Zelezémiho spodku zahrnuji konstrukce praZzcového podmZzesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), které jsou popsany dak&sti ,Navrh konstrukce prazcového podlozi*
je prezentovan néavrh, ktery byl viphu projeknich praci projednan a schvélen na profesnich
poradach. Konstrukce ZKPP jsou popsaréasti ,Frechodové oblasti“.
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8.2.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ|

Podkladem pro navrh konstrukce prazcového podlghi feotechnické gizkumy. Souhrnné
vysledky tchto pfizkumi jsou gehledré zpracovany v situaci navrhu prazcového podloZiilope
¢.8.2 této dokumentace.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se fegpokladané drovni zemni pkbyly vSechny koleje
rozcéleny do kvazihomogennich blakBylo stanoveno hraéni stanéeni (nové) jednotlivych kvazi-
blokt, navrhovy modul fetvarnosti G, propustnost, namrzavostiipustnd hloubka promrzani
a vodni reZim zastizenych zemin.

Kvazihomogenni celky jsou ozéeny takto:

prvni pismeno: H - hlavni nadrazi, Z —&atec, L — srér Lobzy

druhé pismeno: A — hlavni koleje, B fedjizdné koleje, C — ostatni koleje

¢islo — pdadi celku

Prazcové podlozi je navrzeno diegpisu SZDC S4iflohy 6, tabulky. 1 s modulemi@tvarnosti
podle nésledujici tabulky:

Minimalni poZzadované hodnoty modulteprarnosti

Druh trati Zemni plé PTZS ZKPP
E, (MPa) Ex (MPa) E, (MPa)

Stavajici celostatni tfeostatni
V < 120 km.H 20 40 60
hlavni stanéni kolej - ¢ 931

Stavajici celostatni tfa
piedjizdné koleje ve stanici 20 40 60
piedjizdna kolej ¢. 932(302)

Stavajici celostatni tfa
ostatni koleje ve stanici

15 30 50
ostatni koleje -¢. 318, 320, 322, sudé 302-
314, spojky
Vlecka 15 20

8.2.4 KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

Vesnes jsou navrzeny konstrukce s podkladni vrstvou tgekadrti tl. 0,15-0,25, max. 0,30m,
pop. doplrené vyztuznou geotextilii na zemni plani. Jednétlikvazihomogenni celky jsou
zakresleny v situaci {fjoha 8.2), vypoty konstrukce prazcového podloZi jsouriiqzeé. 8.1.

Podkladni vrstvy pod &tkovym loZem jsou navrzeny zes&odrti frakce 0/32tidy A, v min. tl.
0,15 m (ndti se svisle pod kolejnici od loZné plochy prazcdané koleji). V celcich ZB1 a ZC1
zemni pla tésrg nevyhovuje na pozadavek minimalni Gnosnosti. Vttokipadt je navrzeno na
zemni plani uloZit vyztuznou geotextilii, s ni jgodle S4 vyhovi. Unosnost na plani Zelénitio
spodku vyhovuje.

V ptipact chykgjiciho materialu pod drovni zemni ptnebo pi lokalnim vyskytu nevhodného
materialu je nezbytné doplnit zemnifpkhodnym materialem.

Do podkladni vrstvy se tpdnost pouZzije recyklovana &tkodrt’, ziskana zfislusného SO
Zeleznéniho svrsku, tim je pokryto cca 62% fmily, déle se pouzije recyklovanérkodr® z SO 92-
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33-01.1 Koleji& Lobzy, Zelezrini svrSek (cca 10%), pouze zbytek (28%) $wlizz nového
materialu.
Konstrukce prazcového podloZi

—

stani¢eni (km) | délka | navrhovy | Skladba vrstev | Poznamka - zlep3eni podloz

kolej &.

od do (m) celek (shora dal) / Gprava zemni plarg
931 1,129 1,360 23]
spoj.kol.| 1,129 1,225 96 ZB1 0,30m &d vyztuzna geotextilie

12b-932| 1,069 1,360 291

318 1,066 1,482 416

320 1,062 1,450 388

322 1.059 1.483 224 ZC1 0,20m &d vyztuzna geotextilie
spoj kol| 1,360 1,500 140
931 1,360 1,543 183 782 0,15m &d

932 1,360 1,540 180

931 1,568 1,855 287

932-302| 1,599 1,855 256 ZB3 0,20m &d

308 1,599 1,640 41

304 1,650 1,750 100

306 1,650 1,750 100

308 1,640 1,750 110

310 1640 | 1750 11d Z©? 0,15m 5d
312 | 1.640 | 1.750| 110
314 | 1.640 | 1,750| 110
302 | 2075 2229 154 __ 0 15m 5

931 2,075 2,229 154

Sd — Strkodr’

8.2.5 PRECHODOVE OBLASTI

Prechodové oblasti setizuji pro sniZzeni, resp. zamezeni rozdilu sedameformaci GPK
v mistech pechodu &lesa Zelezriniho spodku na mostni objekty a v migtechodu na Urawové
piejezdy pozemnich komunikaci, tedy ob&onmistech pechodu z tuhé konstrukce na pruznou
konstrukci prazcového podlozi. ¥chto oblastech musi byt navrZzena zesilena konstrukrstva
télesa Zelezriniho spodku. Dle f@dpisu SZDC S4 je u mdstpropustk i prejezdi na plani spodku
navrzena zesilenid konstrukce prazcového podloZiPBJKv souvislosti s poZzadovanou zvySenou
anosnosti.

V tomto SO se ZKPPrizuje na zéatku SO za mostem Gambrinuggp Rokycanskou) a u mostu
pies Doubraveckou ulici. T¥D je vrstva &frkodrti a vrstva cementové stabilizace z centra. Celé
ZKPP u severni apy mostu Gambrinus v kolejich 931, 932, 318-322smmrasti tohoto SO
Zeleznéniho spodku - SO tedgaind jiz od km 1,044 postuprv jednotlivych kolejich na
rozhrani draznihoékesa a stavajiciho mostu, ktery jeicv trati Sikmy. Rozhrani SO
Zeleznéniho svrsku je jednotné - v km 1,063 833. SvrSsgadek souw¥né prazské trati je
souwtasti SO Zel. spodku a svrsku osobniho nadrazi.

Konstrukci tvdi vrstvastrkodrti frakce 0/32ifdy A a vrstva cementové stabilizace z centra.
Z hlediska unosnosti by postvaly i slabSi vrstvy; 0,25m je minimalni technatd@ tlous’ka pro
stabilizované zeminy, navrZzena tlék& Strkodrti je pak teba z hlediska ochrany prottigkim
mrazu.
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Délka gechodové oblasti na stavajicich tratich se prov&eb (min. 7m) od ogry. Prechod
z plné tlousky ZKPP na konstrukci prazcového podloilghlého tra&ového Useku se provadi
vybéhem ZKPP dl. min. 5m a s uk&enim ve sklonu 1:1.

Oba mosty, pro & se %izuje ZKPP, jsou i trati Sikmé. Minimalni celkova délka ZKPP je
7+5=12,0m. Vzhledem k Sikmosti maste délka ZKPP od&hi na még piiznivé vrejSi hrarg
konstrukce, celkova délka konstrukce pak bugsiv

Zesilené konstrukce prazcového podlozZi

kolej stani¢eni (km) délka Skladba .
most v Poznamka
¢. od do (m) (shora dat)
322 ub 1,0587
Gambrinus 320 mostu 1,0621| min. 12,0m 0,25m &d
SO 34-38-04 318 1,0659 0.25m CS
za mostem 931 rub 1,1288 70,3m ’ pod vyig.4
932 mostu 1,0692 min. 12,0m
Doubravecka 932 1,5328 rub min. 12,0m 0,25m &d
pred mostem 931 | 1,5350| mostu min. 12,0m| 0,25m CS
Doubravecka 302 rub 1,5987 43,8m 0,25m 8d | pod vyh¢. 319
za mostem 931 | mostu 1,5725 min. 12,0m| 0,25m CS

8.2.6 ZEMNi PLA N

Sklon zemni pl&hbude vesrs 5 %, vyjimeéné 4% (viz dale). Zréna sklonu plaé se provede
v délce 5m. Tim je zaji&o odvodini zemni plaa véetns Strkoveého loZe. V mistech, kde jeei
télesa naspu vyhovuijici, je uvazovant@d v drovni zemni planve sklonu 5 %. Jinak je zemni pla
svedena ke trativodu.

Upozorreni: Je teba dbat na dodrzeni pracovni k&ankvality praci u provéshi mechanicky
zlepSené zeminy z hrubozrnnych zemin gnapmina s imési stavajiciho 8tkoveho loze), aby byla
vyhotovena kvalitni zemni pia bez nerovnosti, kterd bude bez prohlémdvadt vodu ze
Zeleznéniho svrdku a podkladnich vrstev.

8.2.7 PLAN TELESA ZELEZNI CNiHO SPODKU

Sklon plar Zeleznéniho spodku bude 5 %. Tim je spoleBlizajiS€éno odvodini S&rkového
loZe. Zn€na sklonu plad& se provede v délce 5m.

V Gseku km 1,660 — 1,858 je v kolejich 932-302 a4 @8avrzena spatea PTZS i zemni ptave
sklonu 4% tak, aby ip pravostranném sklonu spoleé plag byla v koleji 931 v levém oblouku
s prevy3enim D=67mm dodrZena maximalni vySkakétvého loZze 0,90m.

8.3 TVAR ZELEZNI CNIHO TELESA A SKLONY SVAH U

8.3.1 ZEMNI PRACE

Zemni prace na této stavbBe daji rozdit na prace v ramci sanace Zeleniho spodku a prace
v rdmci Upravy svahZeleznéniho €lesa. Zemni prace v ramci sanace Zetedhb spodku spvaji
v odkopavce, femistni a uloZeni zeminy, ifpadré horniny ze staveni§tna skladku a uvobmi
prostoru pro konstrukci Zelezimiho spodku. Prace na odstah S€rkového loZe jsou v tomto
projrktu zahrnuty do stavebnich objékFeleznéniho svrsku v rozsahu ffm” koleje, ostatni
odstraiovani material v kolejisti je sodasti vykop v ramci Zelezriniho spodku. Prace v ramci
Uprav svah Zel. €lesa zahrnuji Upraviglesa do profilu a dle skldgin konstrukce pouzité na svahy
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Zeleznéniho €lesa a také ochranu svahte@ (&inky negiznivych powtrnostnich vlivi. V tomto SO
je jejich zastoupeni minimalni.

V ramci praci Zeleziiniho spodku je navrZen také novy systém od¥ntielezniniho €lesa. Do
zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ay¥achet pro podpovrchové odvédin Naopak
tam nejsou zahrnuty odkopavky, které jsoucgésti jinych objeki stavby (rekonstrukce mdst
propustk, TV...).

Tézitelnost zemin a hornin :

Podle jiz neplatn€SN 73 3050 jsou ¥azeny zeminy a horniny do nasledujiciiitl tZitelnosti:

0 humozni vrstvy 2. - 3tita
0 hlinité a jilovité zeminy 3itda
0 Sterkovité zeminy s imési 3. - 4.tida

Dle normyCSN 73 6133 se jedna v objekturit €Zitelnosti |
Podle ptizkumu praZzcového podloZi je v Useku ZST Plak n. podloZiitidy téZitelnosti 3 a 4.
Material zasyf), nasyp a @isypa Zel. €lesa je definovan ve vzorovychignychiezech.

Upozornéni:

Pred provadnim zemnich praci je patba provést podrobngyrotechnicky prizkum, aby byla
zajiS€na bezpénost i praci a nedoslo k ohrozeni nevybuchlou municizRum musi byt proveden
v souladu se z&wy uvedenymi Wasti dokumentace B.12.6.

Je nutné koordinovat prace na Zelezninim spodku s ostatnimi profesemi Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zasahy do vybudozenmédi plas (vykop ryh) by ndla byt dle
moznosti provagha jes¢ pred Upravou rovinatosti zemni ptaa jejim hut&nim. Pokud toto neni
mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upraviakyaby byla dodrZenaigdepsana mira
zhutreni zemni plaé a také jeji rovinatost vipdepsaném sklonu, pdpac nepropustnost.

Obzvlase pakpokladka chrani¢ek musi byt zkoordinovana tak, aby byly chigyi poloZzeny do
odkryté zemni plan radre zasypany a zasyp zhdtna az pak doslo k finalni Uprazemni plas. Je
negipustné chrakky osazovat do hotové zemni ptamebo dokonce ips Zizenou konstrudni
vrstvu.

Pri zemnich pracich souvisejicich s odebirdnim n&smieterén v okoli 1m u novych zaklad
trak énich stoZam odebiran réné s paficnou opatrnosti¢i bude ponechan, pokud to bude situace
umoziovat.

8.3.2 ROZSAH PRACI ZELEZNI CNIHO SPODKU

Rekonstrukce Zeleztniiho spodku pod kolejendi 6, 12a, 318, 320 a 322¢aéa za severni @pou
mostu SO 34-38-04. Provede se sanace Zélghoi spodku véchtocastech kolejist

e tratoveé koleje¢. 931 a 932(302) v Useku km 1,063 833 - cca 1,855
e tratoveé koleje¢. 931 a 302 v km 2,075 — 2,229 (novéa kolejova spojk
e vjezdové zhlavi obvodu spadov®m 1,063 833 — 1,450¢gtre svazného pahorku
e vjezdové zhlavi obvodu sel'ovaciho nadrazi
Prace probihaji ve stavajicim kolejisti.
Geotechnicky przkum uvadi, Ze 5 ohledem na historicky vyvoj vystavbyradevsim s ohledem
na valené udalosti Ize fedpokladat, Ze zemni plédbude znané heterogenni. Je nutné ¢itat
s lokalnim vyskytem ztt& variabilnich navazek tvenych riznorodym stavebnim materidlem,
Skvéarou, ale i zbytkydwodnich stavebnich konstrukci. Dopdjeme uvaZzovat s nutnosti lokalni
vynmeny nevhodnych antropogennich navazek, resp. s stifjagich /adného dohuini.* Pro sanaci
lok&lnich poruch podlozZi sé¢erpoklada puziti vyztuzné geotextilie.
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8.3.3 SEJMUTI ORNICE A PODORNI Ci

V tomto SO neni uvaZzovano se sejmutim biologiclstvyrz divodu, Ze veSkeré zemni prace se
odehravaji v prostoru stavajiciho kolejidtde se Zddné hodnotnd biologické vrstva nenachazi

8.3.4 OCHRANA ZEMNICH SVAH U

Nové svahy draZnih@lesa v tomto SO nevznikaji.

8.4 NAVRH ODVODN ENi

Odvodreni, rozhrani odvagbvanych ploch a poloha jednotlivych odwodacich z#zeni je
navrzena s ohledem na undfdtZelezninich mosi, stavajicich i novych inZzenyrskych siti a zaklad
trakénich stoZar a naéstidel. V¢asti upravovaného Useku je navrzeno iza& odvodéni pomoci
podélnych trativodl, vsakovacich Zeber, svodného potrubi a vsakovatfek. Sndrové a vySkove
reSeni odvodini je patrné z podélnéltezu a vykresu odvodni v priloze 10.1 a 10.2.

8.4.1 TRATIVODY

Pro podpovrchové odvodni jsou navrZzeny trativody z plastovych perforova@mytrubek
s neperforovanym dnem DN 150 dle &emé kapacity trativodu. Podélny sklon trativodnpahirubi
je navrzen min. 5,0 %.. Délka trativodu mezi Sachitae obvykle pohybuje mezi 30 az 50 m,
v ojedirélych piipadech az 80 M/ mistech ZKPP a $ podchodu trativodu pod koleji bude trativod
Tato Uprava bude provedena i u vSech mostnich obliekde Zizeni ZKPP neni poZzadovano.

Trativodni Sachty jsou navrzeny jedndgako plastové profilu DN 400 s poklopem se zamkem.
Trativodni ryhy jsou navrZzeny vigimin 0,6 m, u hlubokych trativad(pti hloubce ¥tSi nez 1,0 m) je
navrzena ryha #y 0,8 m. Ryhy jsou vyloZeny sep#r geotextilii 200 g/fh (viz PoZadavky na
geotextilie pro trativody), bez uzgni ryhy. Geotextilie je vytaZzena gefpZzena v drovni zemni plén
na délku 0,1 m nad ryhu trativodu. Viplrativodu je navrZzena z jednotného materialuerksrti
frakce 16/32 mm. Obeénvypln trativodu musi sgilovat kriterium g>0,5 mm pro zamezeni
vplavovani vyplg do trativodnich trubek.

Trativody jsou zaushy do svodného potrubi.

8.4.2 SVODNE POTRUBI

Vzhledem k omezené mozZnosti od¥édodu do kanalizace jsou svodné potrubi odvedensvah
drazniho naspu vpravo kolefsVyuseni jefeSeno trativodni vyusti — plocha 1 x 0,5 nad vytolel
x 2 m pod vytokem se odlazdi lomovym kamenem dorimtého loZze C16/20.

Svodné potrubi je navrZzeno z plastovych trub pudiiN 200. Podélny sklon svodného potrubi je
navrzen min. 5%.. Ryha pro svodné potrubi ma minimn&ki 0,80 m. Zasypem ryhy pro svodné
potrubi je material vy¢¥eny g ziizovani vykopu. V mistech, kde je svodné potruld goleji, musi
byt pouZito trub s kruhovou tuhosti 16 kN/m2 a tptdrubi musi byt obetonovano betonem C16/20 na
tl. min 150 mm. V pipac, Ze svodné potrubi vyjinde¢ prochazi pod pohyblivogasti vyhybky, je
nutné provést jeho obetonovani az do U&o¥H50 m pod zemni phéz divodu nemoznosti opravného
podbiti sedajiciho podlozZi pod vyhybkou. Po zatutdbetonu se zbyvajici vykop zasype po vrstvach
max. tl 0,20 m vhodnou zeminou z vykopu a kazdé&arse zhutni na 1d=0,95.

Hydrotechnické vypéty kapacity svodnych potrubi jsou uvedenyiilqze této technické zpravy.

8.4.3 SACHTY NA TRATIVODECH A SVODNEM POTRUBI

Trativodni Sachty jsou navrZeny plastové, DN 40@ kalového prostoru, stejrtak i rekteré
koncove Sachty. Koncové Sachty s vyskovym rozdigoku a vytoku jsou navrzeny z betonovych
trub DN80O s kalovym prostorem z betonu C16/20d#&aili odvodréni. Sachty jsou navrZzeny tak,
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aby nejblizSi hrana konstrukce plastové Sachty laeby osy plehlé koleje méa jak 2,175 m,
v pripadct betonové Sachty pak 2,35 nét&inou jsou betonové Sachty ofgaty reviznim nastavcem.

Pri napojovani trativodid a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze jezakdzano
otvory v nich vytvaret sekanim. Jednotlivé otvory museji byt zhotovenyomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poskozeni skruzi vytviienim otvori nadbyteéné velkych.

8.4.4 KOLIZE ODVODN ENi SE ZAKLADY STOZAR U TRAK CNIHO VEDENI A
ZABEZPE COVACIHO ZA RiZENI

V rdmci koordinace SO odvodni se stavebnimi objekty zabeZpeaciho z&zeni a trakniho
vedeni bylo odvodini stanicefeSeno pokud mozno tak, aby se u koliznich stohachazel vrchol
trativodu. Kolize s jinymi zéizenimi nenastava.

8.4.5 KABELOVE TRASY

V ramci SO probhla koordinace navbudovanych kabelovych tras a jejich urr$tdo terénu,
resp. Zelezgniho €lesa. Kabelové Zlaby maiji, pokud jsou uloZené wek&vém lozi, kryti min.
0,15m. Déle je (v fipad umistni kabelového Zlabu v podkladni vrstyprazcového podloZzi)
z daivodu umozgini odtoku vody a funknosti odvodini zemni plas dodrZzen volny prostor pod
kabelovym Zlabem min. 0,15 m od zemni glaesp. vodonosné vrstvy.

Upozorreni: V km 1,700 — 1,850 a 2,050 — 2,28prava kolejist (odrez zemnihodesa) zasahuje
stavajici kabelovou trasu Hybridniho déalkového kabelu (HDOK). Tento HDOK leugiieloZen
v ramci PS 34-22-01 Ustdni stavdlo Plzei - St.14, Gprava HDOK Pl#e- Zatec.

Pro gelozku HDOK se v koliznich Usecich vramci SO Zei&rziho spodku nejprve odebere
zemina jednak nad kabelovou trasou, jednak vpravaios mist budouci kabelové trasy na Urdve
zemni plan. Fi téchto pracich je nutné dbat co n#gi opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni kabelu,
proto je navrZzeno provést zemni préagénimi odkopy a vykopy.

Poté se kabel v ramci PS 34-22-0118dhi stavdlo Plze - St.14, Uprava HDOK Plie- Zatec
pieloZi pod Urovie budouci zemni pl&na pro lepSi ochranu uloZi v betonovych kabelovsielbech.
Nasled® se kabelova trasa zasype, tim budelgzeny kabel HDOK jiz dostateé kryt zeminou
a mohou probihat dalSi stavebni prace v kolejisti.

V pticnychiezech je vykreslena poloha stavajici i nové trasy.

9. VYJIMKY Z NOREM, P REDPISU A VZOROVYCH LIST U

ReSeni bezstykové koleje bylo projednano s autoréedpisu S3/2, je vyuZito paramietr
z piipravované novelizacetr@dpisu S3/2. Odsouhlaseni tohdaSeni je doloZzeno dasti 1.2 této
dokumentace.

V navrhu nejsou pouZzity vyjimky z platnycheplpig.
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10. KOLIZE SE STAVAJICIMI SIT EMI

Poloha stavajicich siti byla zakreslena dle podklatskanych po osloveni vSech moZnych
vlastnili siti v oblasti stavby. ilBsnost zakresu je vSak dart&mou Fesnosti ziskanych podkiad
Proto pred vlastnim zahajenim zemnich praci na Zzeledmim spodku si musi dodavatel
stavebnich praci zajistit od spravé stavajicich inzenyrskych siti vytg¢eni polohy &€chto siti
v terénu, Wetné hloubky ulozeni

Upozorréni: V km 1,700 — 1,850 a 2,050 — 2,28@rava kolejidt (odiez zemnihodesa) zasahuje
stavajici kabelovou trasu Hybridniho déalkového kaljeDOK). Tento HDOK budei®loZzen v ramci
PS 34-22-01 Usedni stavdlo Plzei - St.14, Gprava HDOK Pl#e- Zatec. — vice viz 8.4.5

11. OCHRANA BEZPE CNOSTI PRACE

Pti vSech Ukonech, jenZ souvisi s begpesti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postape
souladu se zakoneth 309/2006 Sb., O zaji§ti dalSich podminek BOZP , N¥591/2006 Sb., O
blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP na stateai jeho provattimi pravnimi pedpisy .
ustanoveni Zakoniku prac&262/2006 Sbh., tykajici se BOZP. Jednd se zejménarodkoleni
zamtstnand, ktei provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat éswrystni pedpisy. JelikoZz se
stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzoak? predpis CD OP 16, Pravidla o
bezpénosti a ochratizdravi i praci a vyhlasky MD:.101/1995 Sh.R&d pro zdravotni a odbornou
zpasobilost. Bi provozu na Zeleznich tratich a pouzivani Zel.izzeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrzet TNZ a Dopravni adséni fedpisy. Projektant na tomto misipozotiuje na
dodrzovani technologické k&zmpro veSkeré stavebni pracei Brovadni zemnich praci je nutné
respektovat z&ry provedeného pyrotechnickéhaipkumu.

12. SOUVISEJICI PS A SO

Objekty Zel. svrSku ifmo souvisi s SO Zel. spodku, kdy prace na obouomatriznych fazich
vystavby probihat s@asré. Navrh koleje souvisi i s objekty propustknosti, opirnych a zarubnich
zdi, trakniho vedeni, kabelovych tras, nasttipid@ dalSich. Souvisejici objekty jsouepné
z koordin&nich situaci wésti dokumentace C — Koorditrd situace.
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13. STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupkesi podrob& ¢ast dokumentace: F. Organizace vystavby.

Z planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivapt vystavby a stavebni postupy realizace
stavby. V tomto Useku nejsou uvaZzovatigghodove stavy.

Prace probihaji v postupeckitavné prace, Pracovni postup 5- 8.
Prace v jednotlivych postupech:

piripravné prace

Zprovozre i kolejového pipojeni DKV po spojce 1 — 553 (viz 7.2.10) pri&ani pristup do
DKV pfti 10 denni vyluce ve stavebnim postupbi.

Sneseni kolejé. 111 wetrg vyhybky¢é. 108

stavebni postupy€.1-4 -prace zde neprobihaji

stavebni postupé.5

Snesentésti koleji na se néadr. st. 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15 a 101 a vyhybek.80, 73, 77, 79, 85,
90, 92

Novy Zeleznini svrSek a spodek jizniho zhlavi.seadrazi.

Nové vyhybky na prazském zhlavialb, 4.

Noveé vyhybky na sad’ovacim nadraf. 315, 316, 314, 317, 318, 319, 321.

stavebni postupé.6 - Uprava zhlavi na $a&’ovacim nadraZi
Snesenéasti koleji st. 105 a 103, &etre vyhybek 98,101,102,105.
PoloZeni novych kolejidetrg Zeleznkniho spodku na zhlavi.
PoloZeni novych vyhybek 322, 499, 325, 326.

stavebni postupt.7
Sneseni Zelezémiho svrSku spodkéasti koleji stt. 107 a 109 & vyh. 100 a 103
Nové vyhybkye. 498, 323, a324b do DKV a teplarny

stavebni postupé.8
Sneseni vyhybek s£.98, 101, 102 (a 114 - stast SO o0s. nadr)
Novy Zeleznini svrSek a spodek koleji smsead’ovaci nadrazt.322, 320, 318.

stavebni postupé.9 - prace zde neprobihaji
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14. VLIV NA ZIVOTNI PROST REDI

14.1 RESENI Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROST REDI

Materialy pouZzité ke sta¥bzeleznéniho spodku a svrSku Ize z hlediska Zivotniho peatt
povazovat za nezavadné. Chemicka analyza zemircqurélio podloZi byla provedena proiemi
zn&isteni vrstev prazcového podlozi vlivem Zelenmho provozu. Na jeho zakladoyly urieny
kontaminace zri#Sténych vrstev. Konkrétni opiani je uvedeno ¥asti dokumentace stavby B.04 —
Vliv stavby na Zivotni progedi.

14.2 ODPADY

Z hlediska vlivu na Zivotni progdi |ze charakterizovat materialy pouZzité ke sta@bleznéniho
svrsku jako nezavadné. Vyjimku fticstavajici devené prazce, s kterymi wipack jejich odstrasni
bude nakladano jako s odpadem kontaminovanym (igmaiee).

V souladu se zdkone125/97 Sh., o odpadech bude matestétkového loZerecyklovan. F
provedeni recyklace dojde k adieni jemné frakce (podsitného 0-8 mm - zadii frakce) od
kamene. Zejména v tomto materialu jsou vazany ct®tatky na prachou&stice, nebdulpivaji na
jejich povrchu.

Kontaminovany &rk z oblasti pohyblivych¢éasti vyhybekje povazovan za kontaminovany
material a bude odvezen na skladdku neb&ppsh odpad. V tomto objektu se bude jednat o
kamenivo ze vSech 18 ks demontovanych vyhybek.

15. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeajiabidek vyrobk vzorovych list a
zkuSenosti jako rean mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parameir finaniné
nejusporkjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklgtnotlivych SOV dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zavazre je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimidtejnymi parametry a
kvalitou. V8echny materialy je nutno doloZit cekidtty jakosti a pipadré odpovidajicim posouzenim.
Vybrané vyrobky pro Zelezéi svriek a spodek musi byt pro pouziti do kol&DS s. 0. schvaleny
a musi mit platné ,Ogdceni SZDC".

Zména _materidlu _zvySujici_nédklady neni_moZna a ve mgifnych pfipadech i zmeéné
technickéhoi‘eSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, k¢ten 2013 Zpracovala:

Ing. Jitka Doubkové

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzl
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Tel.:+420 267 094 168

E-mail: jitka.doubkova@sudop.cz
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16. PRILOHY

1. Hydrotechnické vypaéty — kapacita svodnych potrubi

2. Tabulka chraniéek
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Tabulka p Fiénych p fechod G pod kolejemi - umist éni chrani éek Akce: Uzel Plze A, 1.stavba - p festavba prazského zhlavi pfiloha TZ &.2
v rozsahu Kolejist & Zatec, Zelezni éni spodek (chrani &ky jsou sou &asti jednotlivych PS, SO)
Km trati Poget ) Vzdéle_nost Vzdalgnost Délka )
. (0sa Pocet vrstev POéet,m,Jb v C?!lfova Profil Material I kfa’.‘? kTaJ.‘? vyvedeuni Uko,n{;iani Ce[kova Niveleta dna chranicky
prech.cvydu,- trubek nad kazd? §|rka chrénigky chrénigky Podchod pod koleji €. chranicky chranicky kqn(lu chranlcky d‘,alk.e,l (spodni vrstva) Druh kabelu SO, PS Zaznamenal
star’ncenl sebou vrstvé kinety VLEVQ VPRAVQ chramcl’(y zéaslepkou chranicky
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
1,065 1 1 1 65 110 PE 931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK NN-OSV [ SO 91-36-02.1 Pus
1,228 1 1 1 65 110 PE 931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK NN-DOO | SO 91-36-03.1 Pus
1,268 1 1 1 65 11 NOVOTUB 318 2,50 2,50 0,5 ANO 9,00 1,50m pod TK J24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,288 1 1 1 65 11 NOVOTUB 931 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,309 1 1 1 65 11 NOVOTUB 320 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 316,40 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,314 3 1 3 65 110 PE 318, 320, 322 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 16,00 316,30 NN -EOV | SO 91-36-04.1 Masin
1,330 1 1 1 65 16 NOVOTUB 931,932 2,50 2,50 0,5 ANO 18,00 316,00 J24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,330 1 1 1 65 16 NOVOTUB 318, V326/324 2,50 2,50 0,5 ANO 11,00 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,354 3 1 3 65 110 PE 318, 320, 322 2,50 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK NN -EOV | SO 91-36-04.1 Masin
1,375 1 1 1 65 11 NOVOTUB V324/323 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,391 2 1 1 65 16 NOVOTUB 417 2,50 2,50 0,5 ANO 17,00 1,50m pod TK J24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,391 1 1 1 65 16 NOVOTUB 427,429 2,35 2,50 0,5 ANO 12,00 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,394 2 1 1 65 16 NOVOTUB 931, 932 2,50 2,50 0,5 ANO 12,00 315,40 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,407 1 1 1 65 11 NOVOTUB mezi V323 a V498 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 7z PS91-21-01.1 Rollingerova
1,426 5 2 2,3 80 110 PE pod vsemi kolejemi 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 28,00 315,10 NN -EOV | SO 91-36-04.1 Masin
1,449 1 1 1 65 11 NOVOTUB mezi V498 a V497 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,459 1 1 1 65 11 NOVOTUB 9.31' 932 2,50 2,50 0,5 ANO 17,00 1,50m pod TK 7z PS91-21-01.1 Rollingerova
a mezi V499/V322
1,479 1 1 1 65 11 NOVOTUB 320 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 1,50m pod TK y24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,480 1 1 1 16 NOVOTUB pod vsemi kolejemi 2,50 2,50 0,5 ANO 33,00 protlak 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
L. L . PS 34-22-21.1, .
1,480 1 1 1 65 15 NOVOTUB pod vsemi kolejemi 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 33,00 protlak sdél. PS 91-22-03.1 Hula
» NN-DOO N
1,481 3 1 3 65 110 PE 322,,,,932,931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 35,00 1,8 pod koleji NN-OSV SO 91-36-03.1 Pus
1,509 1 1 1 65 11 NOVOTUB 417 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,516 1 1 1 65 11 NOVOTUB 320 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 7z PS91-21-01.1 Rollingerova
1,520 1 1 1 65 11 NOVOTUB 931, 932 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 314,21 y24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,545 1 1 1 65 11 NOVOTUB 320 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,559 3 1 3 65 110 PE 932 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,60m pod koleji NN -EOV | SO 91-36-04.1 Masin
1,572 1 1 1 65 15 NOVOTUB 931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 6,70 313,75 sdél. PS 91-22-03.1 Hula
1,572 1 1 1 65 11 NOVOTUB 931 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 313,75 J24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,599 1 1 1 65 11 NOVOTUB 321 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,608 1 1 1 65 16 NOVOTUB 931, 302 2,50 2,50 0,5 ANO 12,00 313,57 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,608 1 1 1 65 15 NOVOTUB 931,302 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 12,00 313,57 sdél. PS 91-22-03.1 Hula
1,648 1 1 1 65 15 NOVOTUB 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
1,654 3 1 3 65 110 PE 931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 313,20 NN -EOV | SO 91-36-04.1 Masin
312,310 » .
1,658 1 1 1 65 110 PE 304,932, 931 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 30,00 1,8 pod koleji NN-OSV | SO 91-36-02.1 Pus
1,663 1 1 1 65 11 NOVOTUB 308 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK J24 PS91-21-01.1 Rollingerova
M PS 91-22-01.1, R
1,721 1 1 1 65 15 NOVOTUB 931,302 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 12,00 312,66 sdél. PS 91-22-03.1 Hadla
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Tabulka p Fiénych p fechod G pod kolejemi - umist éni chrani éek Akce: Uzel Plze A, 1.stavba - p festavba prazského zhlavi pfiloha TZ &.2
v rozsahu Kolejist & Zatec, Zelezni éni spodek (chrani &ky jsou sou &asti jednotlivych PS, SO)
Km trati Poget ) Vzdéle_nost Vzdélgnost Délka )
. (0sa Pocet vrstev POéetvm,Jb v Ct?!lfova Profil Material I kfa’.‘? kTaJ.? vyvedeuni qun;iani Ce[kova Niveleta dna chranicky

prech.cvydu,- trubek nad kazd? §|rka chrénigky chrénigky Podchod pod koleji €. chranicky chranicky kqn(lu chranlcky d‘,alk.e,l (spodni vrstva) Druh kabelu SO, PS Zaznamenal

star’ncenl sebou vrstvé kinety VLEVQ VPRAVQ chramcl’(y zéaslepkou chranicky

novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
1,730 4 1 1 65 16 NOVOTUB 931, 302 2,50 2,50 0,5 ANO 12,00 312,70 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,750 3 1 1 65 16 NOVOTUB 304 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,750 2 1 1 65 16 NOVOTUB 306 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,750 2 1 1 65 11 NOVOTUB 308,310 2,35 2,35 0,5 ANO 11,70 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
1,750 1 1 1 65 11 NOVOTUB 312 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova

N PS 91-22-01.1, o
1,750 1 1 1 65 15 NOVOTUB 304 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 6,70 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hala
2,108 1 1 1 65 11 NOVOTUB 931,302,304 2,35 2,35 0,5 ANO 12,00 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,206 1 1 1 65 11 NOVOTUB 302, 304 2,35 2,35 0,5 ANO 9,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,276 1 1 1 65 16 NOVOTUB 306 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 7z PS91-21-01.1 Rollingerova
2,276 1 1 1 65 11 NOVOTUB 308,310 2,35 2,35 0,5 ANO 9,70 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,353 4 1 1 65 16 NOVOTUB ?;%i', 22)26, 2,35 2,35 0,5 ANO 20,00 1,50m pod TK 7z PS91-21-01.1 Rollingerova
2,353 2 1 1 65 16 NOVOTUB 308, 310 2,35 2,35 0,5 ANO 9,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,353 1 1 1 65 16 NOVOTUB 314 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,353 1 1 1 65 11 NOVOTUB 417,419,421 2,35 2,35 0,5 ANO 14,00 1,50m pod TK [24 PS91-21-01.1 Rollingerova
. PS 91-22-01.1, R

2,353 1 1 1 65 15 NOVOTUB 302,304 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 10,00 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
2,353 1 1 1 65 15 NOVOTUB 30643;)?13;12&?14' 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 14,00 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
2,440 5 1 1 65 16 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,440 1 1 1 65 11 NOVOTUB u V308 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,440 1 1 1 65 15 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 7,00 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
2,493 1 1 1 65 11 NOVOTUB 301 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,493 3 1 1 65 16 NOVOTUB u V306 2,50 2,50 0,5 ANO 11,50 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,493 1 1 1 65 15 NOVOTUB u V306 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 11,50 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
2,590 3 1 1 65 16 NOVOTUB u Se304 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,590 1 1 1 65 15 NOVOTUB u Se304 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 7,00 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hila
2,797 1 1 1 65 11 NOVOTUB 301 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,797 1 1 1 65 15 NOVOTUB 301 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 6,70 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
2,965 2 1 1 65 16 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
2,965 1 1 1 65 15 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 7,00 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hila
3,210 1 1 1 65 11 NOVOTUB vlecka 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
3,210 1 1 1 65 15 NOVOTUB vlecka 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 6,70 1,50m pod TK sdél. PS 91-22-03.1 Hula
3,216 1 1 1 65 11 NOVOTUB 301 2,35 2,35 0,5 ANO 6,70 1,50m pod TK J44 PS91-21-01.1 Rollingerova
3,582 1 1 1 11 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO 7,00 protlak 77 PS91-21-01.1 Rollingerova
3,582 1 1 1 65 15 NOVOTUB 301 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 7,00 protlak sdél. PS 91-22-03.1 Hula




Prhjezd stav. sef. nadr - hydrotechnické posouzeni svodnych potrubi

pfiloha TZ ¢.1

vtéka kapacitni
do odtok. intenzita odtok ze sklon pratok pro

¢.povodi Sachty plocha m2 plocha ha charakter souc. desté I/s pfitok I/s | Sachtyl/s | potr. %o | DN200I/s |navrzeny profil
$304-324-336-354-V1 km 1.213 0,4637

1 $304 781 0,0781 kolejisté 0,7 121 6,6 6,6 5,8 23 DN 200

2 $324 1701 0,1701 kolejisté 0,7 121 14,4 21,0 11,0 32 DN 200

3 $336 1771 0,1771 kolejisté 0,7 121 15,0 36,0 16,6 40 DN 200

4 $354 384 0,0384 kolejisté 0,7 121 3,3 39,3 50,0 69 DN 200
$306-326-338-V2 km 1.290 0,156

5 $306 376 0,0376 kolejisté 0,7 121 3,2 3,2 5,2 22 DN 200

6 $326 874 0,0874 kolejisté 0,7 121 7,4 10,6 55 23 DN 200

7 $338 310 0,031 kolejisté 0,7 121 2,6 13,2 30,5 53 DN 200
$308-328-341-V3 km 1.373 0,2085

8 $308 420 0,042 kolejisté 0,7 121 3,6 3,6 5,2 22 DN 200

9 §328 945 0,0945 kolejisté 0,7 121 8,0 11,6 24,0 48 DN 200

10 $341 720 0,072 kolejisté 0,7 121 6,1 17,7 23,7 47 DN 200
$310-343-V4 km 1.444 0,2022

11 §3IO 678 0,0678 kolejisté 0,7 121 5,7 89 52 2 DN 200

12 S310 376 0,0376 kolejisté 0,7 121 3,2 ’ ’ DN 200

13 $343 968 0,0968 kolejisté 0,7 121 8,2 17,1 5,4 23 DN 200
§346 - V5 km 1.530 0,0891

14 $346 891 0,0891 kolejisté 0,7 121 7,5 7,5 22,2 46 DN 200
§373-392-V6 km 1.624 0,1122

15 ?337 492 0,0492 kolejisté 0,7 121 4,2 6.5 54 2 DN 200

16 S373 273 0,0273 kolejisté 0,7 121 2,3 ’ ’ DN 200

17 $392 357 0,0357 kolejisté 0,7 121 3,0 9,5 5,8 23 DN 200
§3764-377-3836-384-395-V7 km 1.711 0,3147

18 $376 341 0,0341 kolejisté 0,7 121 2,9 2,9 5,9 24 DN 200

19 §377 714 0,0714 kolejisté 0,7 121 6,0 8,9 5,7 23 DN 200

20 $383 866 0,0866 kolejisté 0,7 121 7,3 16,3 5,7 23 DN 200

21 $384 394 0,0394 kolejisté 0,7 121 3,3 19,6 58 23 DN 200

22 $395 832 0,0832 kolejisté 0,7 121 7,0 26,7 50,0 69 DN 200

12 Z1 eyojd



