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1. IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

Stavba: Uzel Plzai, 1. stavba — pestavba prazského zhlavi

Charakter stavby: Liniova Zeleznini stavba, modernizace Zelezdini trati

Odwtvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby: Zelezniéni stanice Plzdi hl. n.

Tratovy Usek: Zeleznini trat’ Praha — Plzai km 102,153 — 103,693
Zeleznéni trat’ C. Budéjovice — Plzai km 347,308 — 349,012
Zeleznini trat’ Plzei — Zatec km 0,000 — 2,229
Zeleznéni trat’ Klatovy — Plzei km 97,202 — 97,369

Kraj: Plzeisky

Obec / Méstskacast: Plzen

Katastralni tzemi: Bolevec, Plzé, Plzai 4

Obce s rozgénou misobnosti: Magistrat mésta Plzrg

Stupé dokumentace: Projekt stavby

Objednatel: Sprava Zeleznéni dopravni cesty, s. o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
| C: 70994234
DIC: CZ70994234
Organiz&ni sloZka objednateleSprava Zeleznini dopravni cesty, s. 0.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278
190 00 Praha 9
Nadiizeny organ: Ministerstvo dopravy
NabiezZi L. Svobody 12
110 00 Praha 1
Zhotovitel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
stiedisko 201 - Zelezgnich trati a uzlhia
Olsanska 1a
130 80 - Praha 3
|C: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49
Cislo ISPROFIN: 5323520010
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Pavel Langer
Odpowdny projektant objektu: Ing. Petr Mahdal

2. ZAKLADNI UDAJE

Reseny Usek je seasti Ill. Tranzitniho Zeleztiniho koridoru - zapadnfast na rameni z Prahy
pies Plzé do Chebu a déle na statni hranici SRN. \Vcasné dobjsou staveb¥ ukorteny Useky z
Plzrg (mimo) do Chebu, v realizaci jsou Useky z Bero(mano) do Rokycan @etrg), k realizaci je
piipraven Usek z Rokycan do P¥z¢mimo). K realizaci seffpravuji stavby v iseku Praha Smichov -
Beroun a Usek z Chebu na statni hranici. Probilizaee stavby ,Rijezd uzlem Plzg ve sngru Il
TZK*, ktera te&i zeleznini prostor v uzlu Plze od feky Radbuzy po hranice koridorové stavby v
useku Plz# — Stibro.
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Do uzlu Plzé je zaustno celkem 6 Zelezémich trati. Z nich je nejvyznamsj$i koridorova trd z
Prahy do Chebu a alternatévlo Domazlic s pokkmvanim do SRN a dalSich vyznamnych center
Evropy. Jedna se o smnadnarodniho vyznamu, téajsou za@azeny do evropského Zelezmiho
systému TEN-T. Z dal3ich trati je do systému TEkERzena tréiod/doCeskych Budjovic. Do uzlu
jsou zausny dale celostéatni trabd/do Klatov a od/do Zatce.

Ugelem stavby je uvést vyznamnadst uzlu do stavu, ktery odpovida jeho vyznamuuiasnym
poZadavikm na konkurenceschopnou Zelémidopravu.

Prestavba celého Uzlu Pizdoyla rozdélena na celkem 5 stavebiiprava dalSich staveb bude
postupr zaji¥ovana. Naplni projektu stavby ,Uzel Pizel. stavba —istavba prazského zhlavi“ je
navrh reSeni pestavby prazského zhlavi osobniho nadrazi, vystaeoyralniho stasdla ,Triangl”
jako klicového technologického objektu pro cely uzel, vylsyasentralnicktasti technologii préizeni
vlakové dopravy aiestavba severni (prazsk&sti osobniho nadrazi. DalefgSeno kolejitLobzy a
chebské zhlavi $ad’ovaciho nadrazi.

Zeleznéni uzel Plzé& je vybudovan v centralni #stské oblasti s hustou &mskou i piimyslovou
zastavbou, s komplikovanou dopravni siti a megirdifekami. Tyto skutgnosti maji zasadni vliv na
vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadraZiejkelych skupin a technologickych célkktera
bohuZel neni $liS vhodna. To se promitd do celkové Uréduwechnologie prace celého uzlu. S
ohledem na vyrazny pokles vykibmpiedevsim v nakladni doprése vSak jevi sdasna technicka
infrastruktura pro péeby rostouci osobni dopravy vétsing pripadi jako nadmirna. Jedt prijatelné
ukazatele propustnosti jednotlivychiizaeni jsou vSak paradoxmlosazeny ro#iStnosti provoznich
zaizeni na velké ploSe. Propustnost prazského zhawSak nedostatea jiz dnes, tento stav
zapricinuji predevsim dlouhé doby obsazeni dané omezenijazoiné rychlosti na 40 fipadré jen
20 km/hod a delSimi dobami gebnymi na statni vliakovych a posunovych cest. Jednotlivéizeni
jsou v podstatautonomni, bez vzdjemného propojeni, takze nembfioplng vyuZita.

V ramci objektu Zelezginiho svrsku bude provedena modernizace dopravtyi.ces

V ZST Plze je poteba celkem 11 néastupidtnich hratigemZ 8 nastupistnich hran musi byt u
prijezdnych koleji.

U koleje¢. 1 a 2 jsouteba nastupistni hrany o délce 400 m, nastupisStmiyhu ostatnich koleji
musi mit délku 300 m. U kusych kolgji3, 5, 104 a 106 je mozno nastupistni hranu zki@#itemz
musi byt zachovana minimalni délka 120 m.

V rédmci této stavby budou vybudovana néstapist

* ostrovni, mezi kolejemi. 6 a 8, o délce 300 m (doktmi casti nastupistze stavby Rijezd
uzlem Plzé ve sngru lll. TZK),

» ostrovni, mezi kolejend. 2 a 4, o délce 400 m,

* jednostranné, u koleje 1, o délce 400 m (rekonstruki@sti stavajiciho nastupiste snéru k
prazskému zhlavi) a jazykové nastupistezi kolejemi. 1b a 3. Délka 120 m u koleje 3.

* jazykové, mezi kolejemi. 5 a 106, o délce 120 m.

V ramci objektu Zeleziniho spodku bude realizovano zvySeni Unosnosticpkegho podloZi,
ziizeni nového odvodmi prazcového podloZitizeni nebo obnoveni odvothi zemniho dlesa,
nezbytné Upravy zemnih&lésa v z&ezech i na nasypech.

Tato projektovd dokumentace je navrZzena v soulaslwzalavacimi podminkami a zdjife
zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich pro klasick@upravy i soupravy s nakkég technikou, uvaZuje
s tra’ovou ¥idou zatiZzeni UIC D4 a prostorovouiphodnosti pro loznou miru UIC GC.
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3. PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

3.1 ZAKLADNi PODKLADY

Zadavaci dokumentace pro ¥bvé tizeni na zpracovani projektu stavby a vykonu akéirs
dozoru projektantaiprealizaci stavby ,Uzel Plzg 1. stavba - festavba prazského zhlavi* vydana
SZDC s. o.

Pripravna dokumentace stavby (DUR) ,Uzel Rize
Projekt stavby ,Fijezd uzlem Plzieve snéru Ill. TZK*
Investitni zangr ,Uzel Plzai, 1. stavba - f@stavba prazského zhlavi“

Posuzovaci protokol investiiho zandru ,,Uzel Plzai, 1. stavba - festavba prazského zhlavi,
j.: 4771/11/SSPIz-Sla-1Z ze dne 17.10.2011

Smernice Generalnihdeditele¢.11/2006,¢.).: 13 511/06-OP ze dne 30.6.2006, vérdrZnmgny
¢.1, vydané pod.j.: 24052/10/0OTH s platnosti od 01.06.2010 v gatreréni

Smernice QR SZDC, s. 0.¢. 16/2005,¢.j.; 3790/05 - OP, Zasady modernizace a optimaézac
vybrané Zelezgni si¢ Ceské republiky “

Smérnice generalnihdeditele ¢&. 20/2004 , Smirnice ke éleréni nakladi stavby u SZDC ...*
vydana pod.j.: 4 124/04-Ol dne 19.11.2004 v platnéndrain

Uzemni rozhodnuti vydané Magistraterista Plzg, Odborem staveldrspravnim dne 10.04.2009
pod¢.j.: STAV/04158/09 pro stavby ,Bezd uzlem Plzeve snéru II1.TZK a Uzel Plz&*

Stanovisko o hodnoceni viiypodle § 10 zakon&100/2001 Sb. ( EIA ) vydané Krajskyniadlem
Plzeiského kraje, Odborem Zivotniho priesti dne 15.10.2007 p@d.: ZP/6155/06.

3.2 GEODETICKE PODKLADY
Z piipravné dokumentace bylo k dispozici geodetick&emi Uzlu Plzé od SZG Praha.

Z davodu velkéhoc¢asového odstupu zpracovaniigpavné a realizai dokumentace bylo nutné
provést aktualizaci podklada vyhotovit jednotny podklad pro zpracovani prajestavby.

Popis podklad, které byly pouZity pro vyti@ni ,Stavajici situace:
Geodetické zagtteni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, zpedo®BZG Praha

Donxteni kolejis¢ a vybranych objekt v pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby,
SUDOP PRAHA a.s., 08/2012 - 03/2013.

3.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

Prizkumy provedené v ffedchozich stupnich projektové dokumentace:

Hrdlicka Z. (1985) Geologicky jpekum akce ZOS Plze — parovodni napaje SUDOP
Pardubicegislo posudku Geofond P049844

Cerny P. (1989)  Inzenyrskogeologickyapkum pro Uslavsky kanalizai skErac v Plzni,
Ceskoslovensky uranovymysl|, Ribram,éislo posudku Geofond P066194

Srtastna M. (2002) Plze - INTERSPAR, IG pizkum, z&vretna zprava, AQUATEST a.s.,
Prahagislo posudku Geofond P111889

Sidpela J. (1983)  Vysledky inZzenyrskogeologickéhizkumu pro objekt Ggtdniho stasdla —
Zst. Plzé Gottwaldovo nadrazi v trianglu T.ZV., ArmabetonaPa, ¢islo posudku Geofond
P042840
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Pupik V. (2011) Zayretna zprava o vysledcich podrobného geotechnickéidkpmu pro stavbu
autobusového termindlu v Sumavskeé ulici v Plzni,G¥®IS Geotechnika a.s., Prah&islo
posudku Geofond P132787

Matyas F. (2008) Plzehlavni nadrazi — IG gekum zakladovych po#ni, stoZaryé. 1 a 2,
zawre¢na zprava, Aquatest a. s., Prah&islo posudku Geofond P120915

Mikunda S. (2006) Plzeuzel — pézkum, podrobny geotechnicky tmkum, GeoTec-GS, a.s.,
Praha

Pavek T. (2006) Rjezd Zelezninim uzlem Plz#, geotechnicky grzkum, GeoTec-GS, a.s., Praha

Fialova M. (1990) Plze 2. Zeleznini ubytovna ZOS. InZenyrskogeologicky tpkum,
Stavoprojekt, s. p. Pl#ecislo posudku Geofond P71626

HanuS L. (1969) Zprdva o vysledku didgvacich sondovacich praci pro Doudlevecky
kanaliz&ni sk¥rac v Plzni, Stavebni geologie n. p., Praialo posudku Geofond V61043

Priazkumy provedené v rdmci zpracovani projektu stavby:
- Geotechnicky a stavebtechnicky pfizkumu

- Pyrotechnicky pizkum

- prazkum praZzcového podlozZi

- prazkum kontaminace &tového loze

3.4 OSTATNI POUZITE PODKLADY

- Predkategorizace materialu Zel. svrsku, TUDC, z 22013
- Zakres inzenyrskych siti s potvrzenim sptéegejich pfibé¢hu 1 : 1000
- dalsi platné souvisejici zakony, vyhlaSkiegpisy, normy a vzorové listy

3.5 POLOHOVY SYSTEM

Cela zpracovana projektova dokumentace je navriersouadnicovém systému Jednotné
trigonometrické s# katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Battskg® vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soiadnic a vySek jsou absolutni (neredukované).

Predméty jednoznéné identifikovatelné byly zagieny v 2. fid¢ presnosti mapovani, podrobné
body terénnich tvérbyly zangfeny ve 3.1id¢ presnosti mapovani.
VSechny Udaje, tykajici se stéani jsou vztazeny ke kolgji 1.

4. ZHODNOCENIi VYSLEDK U PRUZKUM U

4.1 GEOTECHNICKY PR UZKUM

Geotechnicky przkum pro projekt byl provésh jako sodast zakdzky na zhotoveni projektu
stavby ,Uzel Plza, 1. stavba — iffestavba prazského zhlavi“. Prace byly provedengzsahu
pozadovaném v zadavaci dokumentaci praiwyhotovitele projektu. Vysledky, z&w a dopordeni
v ném obsazené, které daplji a prohlubuji znalosti ziskanéi gpracovani fipravné dokumentace se
staly podkladem pro kogigy navrh technickéhdeSeni stavebnich objékizeleznéniho spodku,
unx¥lych staveb (mogt zdi a tunal) a silnEniho €lesa. Navrhy na dopdni ¢i zawry vyplyvajici
z posudku i dopkni potebnd pro kongou verzi technickéhdeSeni stavby byly postupn
dophiovany do vysledného elaboratu geotechnickélinkumu.
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4.2 PYROTECHNICKY PR UZKUM

Pyrotechnicky pizkum pro projekt ve fazi navrhu projektové dokunaeet pro stavebriizeni a
realizaci byl proveden formou reSerSe dostupnydiojada rozéleni stavenist na diti plochy dle
stupré ohroZeni nevybuchlou munici. Tato reSerSe se raotidsti B.12.6 této dokumentace.

Na zakladé tohoto prizkumu bylo stavenis& Uzlu Plzei 1. stavby klasifikovano jako
extrémné rizikové z hlediska ohroZeni nevybuchlou munici.

Zhotovitel musi provadét veSkeré zemni prace vsouladu se z&y provedeného
pyrotechnického prizkumu.

4.3 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenigt se nachaziada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakresldaasituaci
stavajiciho stavu na zakkgodkladi poskytnutych v papirové i digitaini foenmednotlivymi spravci
inZenyrskych sitiProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouzeienta¢ni a priblizna, musi
byt veSkeré inZenyrské sit pred zapdetim stavebnich praci vytg¢eny a owfeny jejich spravci.
KtiZeni stavajicich siti s kolgji 1 je grehledr’é zpracovano v podélném profilu tat

4.4 PREDKATEGORIZACE MATERIAL U ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Z daivodu mozného vyuZiti stavajiciho materidlu Zel&zifio svrSku co mozna v népéi mie
v souladu s poZzadavky zadavacich podminek prozjtacovavanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana iedkategorizace matenalZzeleznéniho svrdku. Tento podklad zpracovala Technicka
Ustedna dopravni cesty, i8tlisko kategorizace materidlu Hradec Kralové 252013. MoZnosti
vyuZziti stavajiciho materialu ZeleZniho svrSku, které vyplyva ze zpracovariédkategorizace a
Z poteby pouZziti uzitéhdi regenerovaného materialu, jsou popsany dale.

5. ROZSAH USEKU A STANICENI

Stanteni v objektu 34-33-01.1 a 34-33-11.1 je navrZermleji ¢. 1 s plynulym navazanim na
stanteni stavby Rokycany — Plzevkm 102,020. V koleji¢. 201 vkm 348,420 s plynulym
navazanim na staf@ni ze sousedniho SO 92-33-01. Zatecké &anivychazi z km 0,000; na konci
objektu SO 34-33-01.1 v arovni ZV6 v km 102,457 274,063 833 z#Hn4 jeho stavebni vyuziti (v
navazujicim SO 91-33-01). SO 34-33-01.1 je zpracaa vyuZiti prazského @&skobudjovického

stanteni (charakteristickéffgné rezy, stanieni vyhybek, ZP, ZP, KO, KP. #tichy jednotlivych
stan&enifesi samostatny SO 34-33-20.1 ZST Rlak n., vystroj trati.

Rozsah stavby se nach&zi v novém km 102,020 — K3y688 424 prazského staeni a v km
348,420 — km 349,011 7&2skobudjovického stanieni.

6. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITIi STAVAJICICH OBJEK TU

V UsekuiesenénB0 34-33-01.1 ZST Plaehl. n. je v sotiasnosti vedena na vjezdu do stanice
dvoukolejna tré v levostranném oblouku, osové vzdalenosti se guaith ngni z 5,54 m na most
pres Uslavu na osovou vzdalenost 4,75 m ve stansnv®vzdalenost so&inych stavajicich koleji
ve stanici se pohybuje od 4,60 m vySe. ZST iPhe n. leZi v km 394,094 trafieské Budjovice —
Cheb a v km 109,674 trati Praha - DomaZlice. N&gk@m zhlavi jeeSen rozplet trati n&eské
Budkjovice, Prahu, sed'ovaci nadrazi a Zatec. Chebské zhlavi ¥ rozplet trati na DomaZlice,
Cheb a Klatovy. Stanice je vybavena drowymi nastupisti tveenymi pevnou hranou a povrchem
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z litého asfaltuCast stanicgeSena timto SO je v podélném sklonu 0 — 3%.. StEvagieznini svriek
je tvaren grevazig kolejnicemi S49 na betonovych getknych prazcich.

Stavajici koleje — jejich ufeni

Ve stavajicim stavu je v ZeleZni stanici Plza hl. n. kolejis¢ osobniho nadraZzi ro&g@no na
nekolik skupin:

1. ,Osobni koleje” — kolejé. 8, 6, 4, 2,1, 3,5,9, 11, 13, 15, 17, 19, &1,25 a 27 (8 — 27), slouZici
pro vjezdy, odjezdy vlakosobni pepravy, pijezdy a odjezdy nékladnich viakkoleje¢. 23 a 25
slouZzi pro odstavovani souprav osobnich wlgkipadré pro jizdy nakladnich viak Kolej ¢. 27
je koleji objizdnou slouZici pro vlaky i pro posun.

2. ,Sudé koleje” — koleje&. 10, 12, 14, 16, 18, 20 a 22 (10 — 22) pro vjeztjjezdy a pijezdy
nakladnich vlak a vynenu nalezitosti (kole§. 10 a 12 slouZi i pro osobni viaky).

3. ,Lobezské koleje” — kolejé. 30, 32, 34, 36, 38 a 40 (30 — 40) pro vijezdyendy a pljezdy
nékladnich viak, vyménu naleZitosti a #gdsunu nakladnich vldkze seéad’ovaciho nadrazi a
odstavovani vaz Souwésti lobezskych koleji je kol&j 42, ktera je koleji manipulai a kolejec.
44 a 46 (Gelové koleje SZDC).

4. ,Cekaci koleje” — koleje. 29, 31 a 33 pro vjezdy, odjezdy dijezdy nakladnich viaka vymenu
néleZitosti. Koleg. 33 slouzi pro odstavovani ndhradnich osobnich.voz

.Bouraky” — koleje 1d — 8d odstavné koleje pro souprasghmich voi.
,Odstavné koleje” — 22d, 24d, 26d a 28d pro déphradnich osobnich vz

. ,Port Artur’ — koleje¢. 24b, 28, 111, 111bélova kolej SZDC:. 1m, koleje¢. 24 — 26 pro
vjezdy/odjezdy nakladnich viak

8. ,RychlozboZi” — koleg. 25r a koleg. 27p.

Ke kolejisti osobniho nadrazfifgha kolejis¢ pro provozni oSéeni lokomotiv a opravna osobnich
vozi (POL).

Sterkové loze
Na zéklad geotechnického pekumu a zji&ného stup# zneisténi stavajiciho kolejového lozZe je
v souladu s Obecnymi technickymi podminkami kamemiko kolejové loZeg .59 110/2004 — O13)
a s fedpisem S3 navrZena recyklace &fgného loZze. Vyjimkou je loZze, nachazejici se pod
pohyblivymi ¢astmi demontovanych vyhybek, které je uvaZzovankardaminovany material a bude
odvezeno na skladku nebezpgch odpad. V tomto objektu se bude jednat o kamenivo z pbk®
vyhybek.

V projektu je uvazovano s odsteai stavajiciho &tkového loZze v mnoZstvi 131 1 m délky
koleje z divoda silného zahligni stavajiciho gtkového loZze a omezené kapacity recykiazakladny
vzhledem k rozsahu rekonstruovaného kokgjist

Mezideponie recyklovaného kameniva a recyiazakladna seipdpoklada na ZS1 v km 103,250
—103,450.

OdtZzeného &trkove loZe bude recyklovanoigupokladame nésledovné vyzisky:

» 15 % recyklovany sirk fr. 31,5/63 vhodny do dréznich stezek a vsakimrezeber

> 459% fr. 8/32 do konstrunich vrstev (k fedrceni na SD -fednosti do manipulanich a
ostatnich stagdhich koleji)

» 40 % odpad
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Z vyziskaného materialu fr. 31,5/63 se nejprve edetkamenivo pro provedeni MZZ. VeSkery
zbyvajici vyziskany material frakce 8/63 mm se fjeuZ predrceni na stkodn’ fr. 0/32 mm a pouzije
se do podkladnich vrstev.

6.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

Stavajici kolejovy rost bude rfiszan a na demontazni zakladozebran. Kolejnice S49, prazce
drewéné a betonové SB8, SB8P vedenéadiategorizaci jako material uzity a k regeneragido
zpétné vyuZit do manipulénich koleji a pro vytvieni dlouhodobéhotpchodového stavu pro napojeni
Uzlu Plzer 1. stavby na stavajici stav do doby realizace BPthar 2. stavby. Zbyvajici vyuZitelny
material, ktery nebude v rdmci stavebnich pastgZit bude pedan zpt ST.

Kolejova pole budou roztena v mistech stavajicich suaa vyrezana defektoskopicky vadna
mista, mista iivarenych propojek, otvdrapod. U kolejovych poli budou vymeny swrky ZS3 za
ZS4 a pruzné podlozky pod patou kolejnice.

V piipadé zpétného pouZziti materialu kolejového rostu do no¥ budovanych koleji musi byt
vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (€chnickych podminek dodacich).

6.1.1 STAVAJICIi DEMONTOVANE KOLEJE AVYHYBKY

Z udaj spaitanych demontovanych koleji a ¥epkategorizace materialu Zeleamho svrsku,
kter4 byla zpracovana i8tliskem kategorizace materiélu, vyplynulo mnoZshateriélu, ktery je
mozné jako uZzity ofiovré pouZit v mén zatizenych kolejich. Demontaze stavajicich kqglepiu
popsany v niZze nasledujici tabulce.

Demontaz - koleje
Délky koleji pro odstragni Stérku
kolej €. kolej | kolej | kolej | kolej | kolej PraZzce PraZzce
betonové dievéné | prazca/
UIC60 [ R65 S49 T A (m) (m) km

10L 103 103 1461
10K 482 390 92 1516
218X 50 50 1600
219X 10 10 1300
240X 11 11 1273
11 139 3 98 44 1486
13 157 110 47 1478
17L 189 189 1546
9 166 111 55 1518
29 323 323 1531

243X 26 26 923
19N 148 87 61 1627
17K 132 48 84 1647
19L 124 124 1839
19M 177 177 1605

223X 12 12 667

229X 5 5 200
230X 16 16 1563

230Y 13 13 615

235X 9 9 444
KAR.5 4 4 1000
KAR.6 8 8 1125
15 38 38 1483
1J 203 184 19 1654
2F 75 59 16 1587
1C 9 9 1889
1E 86 65 21 1628
1G 83 60 23 1627
1H 255 222 33 1624
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2H 199 164 35 1613
2l 126 91 35 1706
2K 181 114 67 1565
3 191 50 238 3 1465
5 238 236 2 1588
136X 12 12 333
213X 12 12 917
2E 78 51 27 1564
227X 46 24 22 1543
2E 201 179 22 1652
230Y 13 13 615
1D 193 157 36 1632
33 240 21 219 1519
31 285 7 278 1530
25 12 12 1463
23 67 67 1522
21 51 2 49 1603
260X 17 17 1059
244X 107 107 1477
241X 8 8 1500
247X 25 25 1320
255X 7 7 1714
258X 8 8 750
238X 121 96 25 1446
6S 128 128 1766
111K 365 365 1589
1B 178 178 1596
112Y 9 9 333
1 327 307 20 1829
129X 18 18 1778
10N 41 41 1537
18M 110 110 1609
121X 19 19 1105
2B 7 7 1857
6N 19 19 1632
101K 13 13 1000
6P 242 186 56 1504
2 42 6 36 1595
2A 327 327 1850
4z 30 30 1267
6L 227 188 39 1630
6M 112 95 17 1607
208X 133 133 1481
26 203 122 81 1498
10M 49 49 1592
12K 440 344 96 1621
12L 147 147 1490
14 821 484 337 1522
16K 487 487 1654
16L 131 87 44 1595
18L 138 138 1609
20K 308 249 59 1635
20L 74 74 1527
22K 493 470 23 1551
22M 174 72 102 1649
216X 84 84 1571
24B 34 34 1505
4V 342 294 48 1632
6K 150 135 15 1633
292X 18 18 1111
234X 8 8 1625
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404X 5 5 1000
6K 80 57 23 1625
8K 255 26 229 1545
8L 191 146 45 1660
8M 11 164 141 34 1697

107K 151 151 1662

116X 19 19 1053

130X 10 10 600

131X 16 16 1625

141X 10 10 1100

148X 8 8 375

154X 8 8 1000

156X 8 8 625

157X 14 14 1357

160X 7 7 14 1462

161X 20 20 1350

209X 14 14 857

210X 10 10 1400

222X 9 9 889

407X 7 7 714

407Y 7 7 1571

408X 2 2 1500

409X 10 10 800
221 127 127 1488
24 79 75 4 1637

242X 16 16 1625
24A 128 128 1508

239X 207 206 1 1657
18K 486 454 32 1514

KAR.3 11 11 1182
3N 5 5 1200
rezerva 50 50 1625
SOUCET 0 0 12868 688 3
Celkem demontovanych koleji ~ (m) 7767 6356
SPOLU demontovanych koleji  (m) 14144

Projektant stanovil délku koleji skut® demontovanych a z ni odpovidajici mnoZstvi
demontovaného uZzitého a odpadového materialuiipa@ nelplné pedkategorizace vychazel ze
zawru z pocliizky po trati a porrného rozdleni.

MnoZstvi uzitého materialu je uvedeno v metrechp ré&usech. MnoZstvi kovového odpadového
materiadlu je uvedeno pouze hmotnésth v t. Podrobné vyj&dni se nachazi viiioze této
dokumentace. 11¢ast 8.1 - Redkategorizace

Ve stavajici koleji, kde je material demy jako uzity (viz. pedkategorizace mat. svrsku) budou
kolejnicové pasy raezany pilou po 25 m v mistech stavajicich &wakolejova pole femistna na
montézni a demontéazni zakladnu, kde budouéwny prazce a upe¥ni.

Stavajici kolejnicové pasy tené jako material odpadovy budou fiezany plamenem po 20 m,
kolejova pole budou odvezena na montazni a demuingdikladnu, kde se také rozeberou. Kovové
¢asti budou odvezeny do vykupu a praZzc&ené jako odpadovy material na skladku diopy ¢.
B.3.3 — Odpadové hospadévi.
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VYHODNOCENI| P REDKATEGORIZACE SO 34-33-01.1
ODPAD
POSTUP PP | 1 2 |2a| 3 4 5|6|7| 8 |9| CELKEM
KOLEJNICE [m] 1104 | 1508| 3893 54p 518 | 740 9960 18269
KOLEJNICE [{] 52 66 | 183 26| 24| 34 467 853
BET.PRAZCE [ks] 590 | 228 | 2400 164 2 | 310 5976 9670
DREV.PRAZCE [ks] 365 | 1747 505 9711013| 307 3683 8591
DROBNY MATERIAL [t] 24 26 66 10] 23| 11 215% 375
UZITY MATERIAL
KOLEJNICE S49 [m] 50 | 1783 974 406 3213
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 330 17 525 100 972
BET.PRAZCE SB8 [ks] 145 | 502 2| 560 60 216 1485
DREV.PRAZCE [ks] 17 | 200 | 165 262 116 | 169 405 1334
REGENEROVANY MATERIAL

KOLEJNICE S49 [m] 134 | 80 | 608 375| 1496 | 936 3467 7096
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 90 90
BET.PRAZCE SBS8 [ks] 639 639
DREV.PRAZCE [ks] 15 12 27

Svaené vyhybky, jejichz materidl je ¢eny jako uZity nebo k regeneraci (vizegkategorizace
mat. svrdku) budou réezany pilou v mistech stavajicich dvar jejich ¢asti budou femistny na
montézni a demontazni zakladnu, kde budou vyhybggnerovany. U stykovanych vyhybek budou
demontovany jednotlivé styky a s materidlem budech@aeno v souladu se zpracovanou
piedkategorizaci.

Tabulka demontovanych vyhybek

) = > >

X o) > [ < - 3 > < S
o] o X (] — o]

2 | 2 12| 8 |85 2 |8le5|8s| 2 | =
= Py = -% > > o} é -‘% < N | @ | € N 3 G
= ) ~ = 8 o< S| s|= 4|82 = =
o o (@) c T — @] \(© — = (%) ..g E — > N
= o < > 0 | o¢e © o
2 X gl e £ N E og|A& I a

@) = 5 ) < n

217 1d 348,486 J S49 1:7,5 190 H d AP U/R /X

112 1 108,527 J S49 1:9 300 P d 4 U/R

117 2 108,570 J S49 1:9 300 P d [ U/R

119 2 108,608 J S49 1:11 300 P d g U/ X

115 101 1,080 J S49 1:9 190 P d X g R/ X

120 6 108,601 C S49 1:11 300 - d X 5 U/ X

121 103 1,040 J S49 1:9 300 L il X 5 U/R/X

114 109 1,082 J S49 1:9 300 P d X g U/R/K

116 107 1,036 J S49 1:9 190 L | X 8 U/R/X

122 107 1,009 J S49 1:9 190 P d X g U/ X

SDKS 1,2 108,634 DKS S49 1:11 - - i 5 R/ X

123 1 108,662 J S49 1:11 300 L| ) X 5 U/ X

125 2 108,662 J S49 1:11 300 A d X 5 U/ X

128 1 108,694 J S49 1:9 300 L | X 2 U/R

129 2 108,705 J S49 1:11 300 P d g U/ X

131 105 0,927 J S49 1:9 190 L | X 8 U/ X

130 105 0,972 J S49 1:9 190 L | X 8 U/ X
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136 1 108,737 J S49 1:9 300 L ) X 2 U/RI/X
140 1 108,772 J S49 1:9 300 L ) X 2 U
143 10 0,869 J S49 1:9 190 P o X 8 U/ X
142 101 0,869 J S49 1:9 190 P d X g u/X
141 101 0,890 J S49 1:9 190 L ) X 5] u/X
146 109 0,829 J S49 1:9 300 P d X g U/R/K
406 24 0,883 J T 6° I P d X PP U/R/X
407 22 0,792 J T 7° I L d X 8 U/R/X
150 105 0,818 J S49 1:9 300 L ) X 8| U/RI/X
148 101 0,819 C S49 19 190 - ) X 8| U/R/
147 10 0,819 C S49 1:9 190 - )] X 8 U/ X
SDKS 10,101 0,847 DKS S49 1.9 - - ) 8 R/X
151 10 0,786 J S49 19 300 P d X 8 R/X
154 20 0,744 J S49 1:75 190 L il X 8 U/ X
156 20 0,744 J S49 1:12 500 P d X 8 U/R/K
157 14 0,739 J S49 1:9 300 P o X 8 U/ X
159 10 0,705 J S49 1:9 300 P o X 8 u/X
161 20 0,692 J S49 1:9 300 P d X 8 R/X
160 22 0,703 J T 1:9 300 L d X 8 X
158 24 0,697 J T 1.9 300 P q X 8 X
208 22 0,661 J T 6° I L d X 8 R/X
209 22 0,627 J S49 1:11 300 P d X g U/R/K
210 18 0,655 J S49 1:9 190 L )] X 8 U/R/
408 18 0,621 J S49 1:9 300 | )] X 8 U/ X
206 6 0,664 J S49 1:9 190 L [ X 5 U /R /) fegenerace
213 6 0,591 J S49 111 300 L )] X 4 U/R/
216 24 0,579 J S49 1:11 300 P d X g u/X
409 16 0,575 J S49 1:9 300 L )] X 8 U/X
218 10 0,566 C T 6° - - d X PP R/X
222 12 0,523 J S49 1:9 300 P o X 8 U / X | regenerace
404 6 0,553 J S49 1:9 300 P 3 X 4 U/R/K
220 2 109,094 C S49 1:11 300 - d X 2 U/R/X
221 1 109,094 C S49 1:11 300 - d X 2 U/R/X
225 1 109,155 C S49 111 300 - 3 X 2 U/R/K
226 2 109,155 C S49 1:11 300 - d X 2 U/R/X
SDKS 1,2 109,127 DKS S49 1:9 - - d 8 R/X
215 6d 348,474 J S49 1.9 190 A d X P U/RI/X
219 5d 348,501 J S49 1:7,5 199 A d & U/R/X
223 19 348,538 J S49 1.9 300 L 3 X 1 U/R/K
224 17 348,546 J S49 1:9 300 R d 1 U/R/KX
229 17 348,579 J S49 1:9 300 R d 1 U/R/KX
230 17 348,617 J S49 1:12 500 A d 1 U/RI/X
227 6 0,408 J T 6° I P d X 2 U/R/X
234 6 0,375 J S49 17,5 190 X 8 U/R/K
233 1 109,276 J S49 175 190 X 2 u/X
237 3 109,303 J T 6° Il. L d X 2 U/X
232 17 348,673 J S49 1:9 300 L 3 X 1 U/R/K
235 17 348,706 J S49 1:9 300 R d 1 U/R/X
236 15 348,706 J S49 1:9 300 L d X 1 R/X
238 33 348,660 J S49 1.9 300 A d X 3 U /R /| fegenerace
240 15 348,739 J S49 1:7,5 190 5 d 1 R/X
241 31 348,701 J S49 111 300 A d 3 U/RI/X
244 29 348,735 C S49 1:9 190 - 3 X 3 U/R/K
405 8 0,315 J S49 1:75 190 P d X g U/R/K
243 19 348,748 C S49 1:9 190 - 3 X 1 U/R/K
245 15 348,775 J S49 1:11 300 A d ] R/X
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231 35 348,498 J T 6° l. L d X 1 X

247 21 348,795 J S49 1.9 300 L 0 X 3 U/R/K

255 21 348,836 J S49 1:9 300 R d 3 U/R/X

258 23 348,877 C S49 1:9 190 - d X 3 U/R/X

260 25 348,911 J S49 1.9 190 A d X 3 U /R /| fegenerace

251 4 109,393 J S49 1:9 300 L ) X 8| U/ X

268 27 348,955 J S49 17,5 190 L d X 3 u/X

239 24 0,341 J T 6° I P d X 8 X

242 24 0,295 J T 6° I P d X 8 X

246 24 0,265 J T 6° I L d X 8 X

252 24 0,238 J S49 1:9 190 L )] X 8 U /R /) r€generacy

256 24 0,209 O T 6°(4°+2° Il. L d X 8 X

287 4 109,763 J S49 112 500 A d X § R/X

262 6 0,126 J T 6° | P d X 8 X

263 8 0,126 J T 6° l. L d X 8 U/ X

270 6 0,080 J T 6° I L d X 8 X

271 8 0,080 J T 6° I P d X 8 U/ X
SDKS 6,8 0,102 DKS T 12° - - d 8 X

264 1 109,552 J T 6° | P d X 2 U/ X

265 2 109,552 J T 6° | L d X 2 U/X

272 1 109,598 T 6° | L d X 2 U/R/X

273 2 109,598 T 6° . P d X 2 U/ X
SDKS 1,2 109,574 DKS T 12° - - d 2 u/X

Stavajici vyhybky utené jako_material odpadovy budouiezany plamenem, jejictasti budou
odvezena na montazni a demontazni zakladnu, ktkkéaozeberou. Kovovéasti budou odvezeny
do vykupu a praZce &ené jako odpadovy material na skladku didopy ¢. B.3.3 — Odpadové
hospodéstvi.

ODPAD DLE PREDKATEGORIZACE - VYHYBKY

t . . srot dle. odpad - prazce | .. . . srot dIe. odpad - prazce
¢islo vyhybky predkat[;a]gorlzace dievéné [ks] ¢islo vyhybky predkat[;a]gorlzace dievéné [ks]
217 2,970 0 221 4,990 0
112 0,000 0 225 6,403 4
117 0,000 0 226 1,607 0
119 0,000 1 SDKS 5,661 11
115 3,179 0 215 4,721 47
120 19,607 0 217 2,970 0
121 7,482 32 219 4,536 46
114 2,747 37 223 4,089 0
116 3,271 37 224 6,812 0
122 7,900 28 229 5,350 0
SDKS 3,967 0 230 7,137 0
123 0,591 0 227 3,598 29
125 6,932 14 234 1,851 47
128 0,000 0 233 9,223 0
129 2,917 0 237 8,559 2
131 7,900 49 232 3,513 0
130 8,450 31 235 7,107 0
136 1,230 0 236 8,715 57
140 0,000 0 238 1,602 61
143 6,140 12 240 2,227 45
142 5,116 0 241 6,823 58
141 7,187 8 244 4,132 48
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146 1,431 58 405 8,187 46
406 0,754 48 243 4,324 0
407 0,515 0 245 0,000 64
150 3,926 57 231 8,893 51
148 15,189 0 247 4,838 61
147 14,638 0 255 3,006 61
SDKS 3,403 0 258 3,401 26
151 3,502 24 260 0,005 0
154 8,063 0 251 10,668 0
156 12,402 1 268 8,187 0
157 9,880 55 239 8,893 49
159 7,733 11 242 8,893 52
161 9,088 58 246 8,744 45
160 10,502 57 252 0,116 46
158 10,551 59 256 8,271 45
208 2,027 1 287 3,027 22
209 0,377 0 262 6,128 36
210 2,062 47 263 6,128 14
408 7,008 8 270 6,128 36
206 1,030 44 271 6,128 14
213 1,527 0 SDKS 14,550 86
216 0,158 0 264 6,128 0
409 10,429 59 265 6,128 3
218 3,681 0 272 3,910 9
222 1,862 61 273 6,128 6
404 4,126 0 SDKS 14,550 64
220 5,550 17
249,000 914 276,985 1291
celkovy sowet 525,985 t 2205 ks dr. p)

6.2 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

6.2.1 TECHNICKE PARAMETRY SM EROVEHO RESENI

Zasada feSeni smrovych pondra vychazi z poZadawk uvedenych ve schvalovacim a
posuzovacim protokolu a z ddpjicich pozadavk pfi projednani v pibéhu zpracovani projektové
dokumentace. # navrhu smirového feSeni bylo respektovano &m normy CSN 73 63 60-1
V projektu je uvazovano s grechodnicemi typu klotoida. Projednany a schvéleny zaeny navrh
je komplexr zapracovan ve vytpvacich vykresech a promitnut do situaci &itaich 1:500 vetrg
dalSich vykresovychastireSenych v rdmci stavebnich objekeleznéniho spodku a svrsku.

6.2.2 SMEROVE RESENI

Navrzené definitivni sirové feSeni se vkm 102,020 napojuje na definitivni stavstavby
Rokycany — Plzie za mostem i@s Uslavu. Provede se &mwvé a vyskové vyrovnani koleje az do km
102,150 kde zdn& stavba Uzel Pl#el. stavba. Na vjezdu do stanice se vdv@m Useku nachazi
vk. ¢&. 1 a 2 levostranné oblouky gepySenim D=100 mm, umsdjici pmjezd rychlostmi V=80
km/h, Vi3=85 km/h, \Vs=90 km/h, (=110 km/h. V obvodu stanice pak vEK. 1 a 2 lezi
pravostranné oblouky gevySenim D=70 mm umagjici prijezd rychlostmi V=\{3=V5=V=
80 km/h. Oblouky ve sednicasti stanice zaji%jici zwtSeni osovych vzdalenosti pro vloZzenik0
mezi k.¢. 1 a 2 taktéZz umakiji prajezd rychlostmi V=\3=V15=V=80 km/h. Tyto rychlosti v k&.

1, 0 a 2 jsou ukareny v mist vytvoreni provizorniho napojeni 1. stavby na stavajai.sv koleji¢.
6 — hlavni tréova sndr Zatec je rychlost V=60 km/h. Oblouky leZici vadoleji v tomto SO jsou bez
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pievySeni. Rychlost V=60 km/h je v kol&ji 6 ukoriena v mist vytvoreni provizorniho napojeni 1.
stavby na stavajici stav. Rychlost V=50 km/h W¥k.103, 4 a 8 je ukdmna v mist vytvareni
provizorniho napojeni 1. stavby na stavajici sRychlost v kolejich provizorniho stavu odpovida
rychlosti na stavajicim chebském zhlavi stanice O/kdh/h. Koleje napojujici lobezské kolefisou
navrzeny na V=50 km/h, K. 921 je s pevySenim D=52 mm, K. 922 je bez fevySeni. Koleje pro
nakladni vliaky¢. 12a, 8a — 20 jsou navrzeny béeyySeni na V=50 km/h. Manipuiai koleje¢. 22,
322, 320, 318, 207, C1, C3, C5 jsou navrzeny nhlogt V=40 km/h. Hlavni trdové koleje¢. 101
(201) a 102 (202) aipdjizdna kolef. 105 jsou navrZzeny na rychlost Ved=V15=V=60 km/h. Tyto
rychlosti v k.¢. 101, 102 a 105 jsou ukéeny v mist vytvoreni provizorniho napojeni 1. stavby na
stavajici stav. V ké. 201 a 202 se nachaziepySeni D=74 mm. #edjizdné koleje&. 203 a 205 jsou
navrzeny na V=50 km/h, v obloucich i&pySenim D=40 mm. V prostoru nakladnich koleji je
respektovan poZzadavekgsouvané kolejové vahy, aby 40 rfeg a za vahou byl uklibvaci Usek

Vv piimé.

Smerové feSeni je navrZzeno tak, aby umoznilo bezprobléemagojeni Uzlu Plze 2. stavby na
konec definitivniho stavu po stavtizel Plzeés 1. stavbaReSeni Uzlu Plze 1. stavby vychézelo z
podminek napojeni se nacasku na stavbu Rokycany — Pizena stavajici stav za koncem
definitivniho stavu 1. stavby a stavbu podchode#ho nastupistve stavl Prijezd Uzlem Plz.

Z davodu moznosti stavby Uzlu Plzel. stavba tive, neZ bude realizovana stavba, na kterou se
tento projekt na zgtku stavby navazuje, projektant stanovil nahrad&éni napojeni se na stavajici
stav v km 102,012 075 - 102,150 000.

Provizorni napojeni budeSeno pomoci materialu definitivniho svrsku, kieey nahradit material
vloZeny do koleji ve sta#tRokycany — Plagv km 102,050 — 102,150.

V km 102,012 075 — 102,017 075 se provedéremg a vySkové vyrovnani stavajiciho svrsku, od
km 102,017 075 — 102,150 000 se wninstavajici svrSek tvaru S49 na svrSek tvaru 6RB20HT.
Bude provedena vyEna kolejového roStu a &kového loZze pod kolejemi. V tomto Useku nebude
zZtizovan provizorni Zelez#ini spodek. Bed objednanim MKDZ do tohoto provizorniho stavutakit
na mist jeho vioZeni provede mistni &mti, zdali do tohoto mista nezasahuji pojistné nikel
z prilehlého mostu. Pokud ano, bude nutné objednatditditecni zaizeni na geveénych prazcich, tak
aby pod & mohlo byt MKDZ vlozZeno.

V k. ¢&. 1 bude napojeni stavajiciho a nového svrsku eoailvioZzenim delSi ipchodnice
L=75,128 m, které se navaze na definitivni oblogk30 m.. Bude i4zeno pevySeni D=100 mm,
které odpovida definitivnimurpvyseni.

V k. ¢. 2 bude napojeni stavajiciho a nového svrsku eoeilvloZzenim fechodnice =65 m a
oblouku R=490 m, ktery se navaze na definitivni obloyk891 m v km 102,163 642. Bud&izeno
pievySeni D=100 mm, které odpovida definitivnintayyseni.

Toto provizorni napojeni umaije ponechani stavajici tia/é rychlosti 80 km/h.

Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich:

Stani¢eni Rychlost v hlavnich kolejich (km/h)
Koleje €. 1, 2 Stavajici V V¢ V1sc Vi
Od km 101,375 do km 102,049 * 80 110 110 110 11(
Od km 102,049 do km 102,368 80 80 85 90 110
Od km 102,368 do km 103,620 40 80 80 80 80
Od km 103,620 do km 103,688 ** 40 40 40 40 40
Kolej €. 0
Od km 103,100 do km 103,620 40 80 80 80 80
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Od km 103,620 do km 103,674 * 40 40 40 40 40
Kolej ¢. 6
Od km 102,457 do km 103,600
(km 1,064 — km 0,000) 40 60 60 60 60
(km 97,369 — km 97,295)

Od km 103,600 do km 103,693 *¥
(km 97,295 — km 97,202) **)
Koleje €. 201 (101), 202 (102)
Od km 348,420 do km 348,834 40 60 60 60 60

Od km 348,834 do km 348,945 ** 40 40 40 40 40

40 40 40 40 40

Pozn.: *) - napojeni stavby Rokycany — RBlze
**) — napojeni 1. stavby na stavajici stav, poireai Uzlu Plzé 2. stavba bude rychlost

shodnd jako ¥asti upravené 1. stavbou.

TABULKA NOVYCH KOLEJi V SO 34-33-01.1 ZST. PLZE N HL. N. PO 1. STAVBE

Kolej &. dU'Ziteéné V1 Vasol Visol Ur&eni koleji
élkavm Vi
1 351 80/85/90/1157) Trarovéa kolej - TUDU 0202 Praha - Plze
2 400™ 80/85/90/110™ Trarova kolej - TUDU 0202 Praha - Plze
la 120 80 hlavni stanini
2a 119 80 hlavni stanini
1b 171(592) 80 hlavni stanini — u nastupisté. 3
0b 201(433) 80 hlavni stanini
1 344(592) 80/407) hlavni stanini — u nastupiste. 3
0 148(433) 80/407 hlavni stanini
2 527 80/407" hlavni stanini — u nastupiste. 2
6a 272 50 hlavni stanini
8a 289 50 piedjizdna pro nakladni viaky
10 263 50 piedjizdna pro nakladni viaky
12a 420(668) 50 ptedjizdna pro nakladni viaky
12 175(668) 50/40) predjizdna pro nakladni viaky
14 723 50/40 piedjizdna pro nakladni viaky
16 701 50/40 piedjizdna pro nakladni viaky
18 736 50/40) piedjizdna pro nakladni viaky
20 775 50/40) piedjizdna pro nakladni viaky
22 372 40 odstavna kolej
12b 180 50 piedjizdna pro nakladni viaky
318 356 40 manipul&ni kolej svazného pahrbku
320 339 40 manipul&ni kolej svdzného pahrbku
322 380 40 manipul&ni kolej
4 482 50/40” predjizdna pro osobni vlaky — u nastupigt2
6 378 60/4G” hlavni stanini — u nastupiste. 1
8 453 50/40” predjizdna pro osobni vlaky — u nastupigtl
3 155 50 kusa pro osobni vlaky — u nastupi&t 3
5 148 50 kusa pro osobni vlaky — u nastupiét 4
106 187 50 kusa pro osobni vlaky — u nastupist 4
104 195 50 kusa pro osobni vlaky — u nastupi&t 5
101-19v 127 60/40” hlavni stanini — u nastupiste. 5
102-17v 163 60/40" hlavni stanini — u nastupiste. 6
103-21 258 50/40" piedjizdna pro osobni vlaky — u nastupi&té
23 119 40 kusa
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105-25 139 60/46-* ) piedjizdna pro nakladni viaky
203 745 50 piedjizdna pro nakladni viaky
205 737 50 piedjizdna pro nakladni viaky
207 233 40 odstavné koleje
201-101 323 60 hlavni stanini
202-102 299 60 hlavni stanini
C1 313 40 odstavna kolej
C3 244 40 odstavna kolej
C5 238 40 odstavna kolej
Pozn.: %) rychlostni propad na 40 km/h na chebskélavi bude odstrén 2. stavbou Uzlu Plze Po druhé stavb
bude rychlost vjezdu a odjezdu dgtito koleji ges chebské zhlavi 50 km/h.
**) rychlostni propad na 40 km/h na chebském zhtaxde odstrain 2. stavbou Uzlu Plze Po druhé stawb

bude rychlost vjezdu a odjezdu dehto koleji gres chebské zhlavi 60 km/h.

okk) rychlosti dosazitelné po realizacii@dchazejici stavby ,Rokycany - PiZe V pfipad navéazani na
stavajici stav V=V3=V15=V= 80 km/h.

*xxx) - délka koleje métena od z&tku Uprav po ZV, KV.

*xxxx) - rychlostni propad na 40 km/h na chebskémavil bude odstram 2. stavbou Uzlu Plze Po druhé stavh
bude rychlost vjezdu a odjezdu dgtito koleji fres chebské zhlavi 80 km/h.

6.2.2.1 OSOVE VZDALENOSTI! KOLEJi

Za zelezninim mostem fes Uslavu se v definitivnim stavuére rozdiovat osova vzdalenost
koleji z hodnoty 4,000 m (osova vzdalenost kolajimmost po stavk Rokycany — Plzg) na 4,750 m.
Rozsfeni se provede pomoci nesdadhych oblouk a iznych délek fechodnic.

Ve stanici je standartni osova vzdalenost 4,758mo0ze v oblouku km 348,160 — 348,600 ¥ k.
201, 202, 203, 205, C1, C3 a C5 jetwadu polondra 150 < R < 250 m navrzena zakladni osovéa
vzdalenost 5,000 m.

Namezniky jsou umishy do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm prioudy R > 250 m.
Namezniky pilehajici k obloukm R < 250 m, jsou umisty do osové vzdalenosti vygené dle
SZDC S3 dil XVI¢l. 58. Vypaitena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvadersituaci u

namezniku.
U v8ech koleji je dodrZen volny sany a manipuléni prostor.

6.2.3 TECHNICKE PARAMETRY VYSKOVEHO RESENI

Trat’ od Prahy na z@tku objektu stoupa ve sklonu navazujiciho UsekK&0l %0, za mostem
pies ulici Jaténi pak klesa sklonem -3,300 az do prostoru vjezidowahlavi nad ulici U Prazdroje. Ve
zhlavi je sklon 0,000 %o, za zhlavimtirstoupa 0,472 %o do prostoried stedni zhlavi, které je pak
ve sklonu 0,000 %.. Tento sklon pak pakuge aZ k vypravni bud@v U ni se koleje vySkav
rozchazeji, aby byl zaji& pristup z nastupiste. 3 do stavajici vypravni budovy, do vsiypodchodu
vybudovanych v akci Rjezd Uzlem Plz& na nastupisticki. 1 a 2 a bylo umoZmo bezproblémové
vySkové napojeni nad severnim mostefaspulici MikulaSska ve stagbUzel Plzé 2. stavba. Max
sklon dopravni koleje u nastugstini 2,500 %.. V prostoru nakladnich koleji je resjpe#n
poZadavek fesouvané vahy, aby 40 e a za vahou byl Usek ve sklonu 0,000 %. a 60 noloto
useku max. sklon 2,000 %eo.

Projednany a schvaleny z@ecny navrh je komplexhzapracovan do situaci whitku 1:500.

-20-



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

6.2.4 PROVIZORNI STAVY

Z Planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivémt vystavby a stavebni postupy realizace
stavby. V ramci realizace je fjeba zabez@@ provizorni napojeni plynouci z jednotlivych sédwich

postup.

V8echny provizorni postupy budou realizovany p@&aeti stavajiciho &tkového loZze do Urovn
0,30 m pod urove provizornich prazt a zizeni nového provizorniho&kového loze tl. 0,30 m pod
prazcem.

Z davodu problematickych mist prazcového podloZi sféitap stavu je v projektu uvazovano
s opravnym podbitim provizornich staza &elem zajisni sjizdnosti &chto staw. Je uvazovano
s jednim pepodbitim Usek, kde je vkladan provizorni svrsek.

V Useku jsou uvazovany tytdgrhodové stavy:

Pripravné prace - provizorni propojeni stavajici jeote 6,¢. 8 a vyhybekt. 213 a 206.

Pro zajis¢ni prostoru stavby kabelovodu a kanalizace je nugytidinout a zgtné vloZit kolejové
pole délky 20 m ve stavajici kolgji 8 v novém km 103,080 988 — 103,101 191. Rychiasiisg
provizorniho propojeni bude 40 km/h.

Pro zajis¢ni prostoru stavby kabelovodu a kanalizace je nugrichnout ve stavajici kolefi. 6
stavajici vyhybkwe. 227 a posléze ji nahradit ¥imém snéru kolejovym polem délky 29,073 m. Tato
Uprava bude provedena v novém km 103,084 036 +1183191. Rychlost v mistprovizorniho
propojeni bude 40 km/h.

Pro zajis¢ni prostoru stavby kabelovodu a kanalizace je nutyshnout mezi stavajicimi
vyhybkami¢. 206 a 213 atypickouiiZovatkovou konstrukci a k nifiehajici ¢asti koleji. Spojeni
mezi vyhybkami bude nasletimbnoveno vioZzenim kolejového pole délky 18,350Tato Uprava
bude provedena v novém km 102,861 071 — 102,809RA8 hlost v mis& provizorniho propojeni
bude 20 km/h.V mis& provizorniho propojeni je nutné zachovat rychlé&stra byla pes atypickou
kiizovatkovou konstrukci ziovodu, Ze ped vyhybkou 213 se nachazi oblouk, ktery je pratism
k odba@né tvi vyhybky. Styk tchto oblouk neumoduje vysSi rychlost!!!

Provizorni propojeni budou realizovany z regenemgeh kolejnic S49, uzitych betonovych
prazad s tuhym podkladnicovym upesmim a rozdlenim prazé ,c“. Kolej bude stykovana. S&noveé
a vySko¥ se jednd o imé. Napojeni svrSku S49 na svrSek tvaru T bude/epleno pomoci
prechodové spojky.

1. stavebni postup - provizorni propojeni stavelficiyhybeks. 246 a 256.

Z davodu poteby stavajici vyhybky. 252 do provizorniho propojeni v postugu2 je nutné ji
v predstihu vyjmout a proveést jeji regeneraci. Nahraegrovede v novém km 103,273 150 — km
103,298 736. Po vyjmuti vyhybky se stavajici vyhylkik 246 a 256 spoji kolejovym polem délky
27,119.Cast koleje se nachazi ve &vé Fimé acast v oblouku R = 190 mm. Vyskése jedna o
ptimou. Provizorni propojeni budou realizovany z regevanych kolejnic S49, uZitych betonovych
prazad s tuhym podkladnicovym upet#mim a rozdlenim prazé ,c". Kolej bude stykovana. Napojeni
svrsku S49 na svrSek tvaru T bude provedeno popiiechodové spojky. V oblouku bude realizovano
rozsteni rozchodwu=12mm, vykh rozsteni L,=4 m. Rychlost v migtprovizorniho propojeni bude
40 km/h.
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2. stavebni postup — provizorni propojeni staviadgjedé. 1 a 2 do nové kolejg@ 1 pomoci nové
vyhybky¢. al0b

Propojeni v km 102,489 167 — km 102,555 354 jeizeahno na rychlost V = 40 km/h, kolej
stykovana, z regenerovanych kolejnic S49, uZityetohovych prazc s tuhym podkladnicovym
upevrénim a rozdlenim prazé ,c“. Provizorni grechodovy kus 49E1/60E2 bude z kolejnic novych.
Délka kolejnic 60E2 viechodovém kusu umoZznfizeni gechodového styku za spotg/mi prazci
vyhybky ¢. al0b. Snrové se v kazdé koleji jedné o &lptimé, mezi nez je vlioZen kruznicovy oblouk.
R;=10000 m, =300 m. Vy3ko¥ se jedna o mezisklon vloZzeny mezi&rstoupani koleje stavajici a
novée. R=5000 m. V koleji¢. 2 bude nutné navazat provizorni stav ffadsivoucast stavajici DKS,

v koleji ¢. 1 jecaste&ne vyuZzito snérového a vyskového vyrovnani stavajici koleje.

2. stavebni postup — provizorni propojeni stavidejec. 6 mezi stavajicimi vvhybkanii 404 a
234 a stavajici kolej& 2 pomoci provizorni vyhybky. PX1 a ndhrady vyhybk§. 251.

Propojeni v km 102,969 893 — km 103,171 006 jeizeahno na rychlost V = 40 km/h, kolej
stykovana, bez ipvysSeni, vyziskany regenerovany svrSek S49 na alwityetonovych praZzcich,
rozckleni ,c“, tuhé upeveni. Stavajici kolej od KV404 v km 102,969 893 — PX1 v km 103,026
909 se srrov¢ a vyskow vyrovnda. Stavajici kolej od km 103,026 909 az kZ34 v km 103,121 705
se vytrhne, vloZi se vyhybka PX1 — vyhybka v prowi#gm stavu bude stykovand, v hlavnimésmse
pomoci protisrérnych oblouk s mezipimou napoji vyhybka PX1 na ZV 234. V odiném snéru se
prodlouzi pima& z konce vyhybky a pomoci pravostranného obloskunapoji do s#énového a
vyskového vyrovnani stavajici koleje2 v km 103, 171 006.Stavajici kolkej2 se vytrhne od KV226
po km 103,146 088.

Z davodu zajisEni prostoru pro stavbu trativodu vedle nové kolej@ je nutno provést vytrzeni
stavajici vyhybky. 251 a jeji nahradu kolejovym polem. Kolejové psdeviozi v novém km 103,238
659 - km 103,271 926 misto vyhybky251. Provizorni propojeni je realizovano na rgehlV = 40
km/h, kolej stykovana, bezigwySeni, vyziskany regenerovany svrSek S49 naalZibgtonovych
prazcich, rozéleni ,c“, tuhé upevani

8. stavebni postup — provizorni ukeni stavajicich koleff. 16 a 24.

Z davodu vystavby podchodu a nastupidt 1 je nutno #dit provizorni nastupistu koleji¢. 16 a
24. Stavajici kolej po dobru provozu nasttig& nutno vybavit kolejnicovymi zaradzedly. Zarazedl
v obou kolejich budou umisty do nového km 103,385 394 — 103, 389 494. Budgedrat 0
zarézedla vyziskana ze stavajicich kalefi2 a 10 situovanychr@d nastupigm la.

6.3 KONSTRUKCE ZELEZNI CNiHO SVRSKU

6.3.1 TECHNICKE PARAMETRY ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Konstrukce Zeleztihiho svrSku navrZzené touto projektovou dokumentagi&’uji bezpénou
jizdu vozidla pi nejwtsi stanovené hmotnosti na nipravu a nejvySgovéarychlosti. Konstrukce
tratovych koleji je navrZzena jako bezstykova kolej.

Novy material koleji:

Po doko®eni praci na Zel. spodkucreu prace na Zelezmiho svrSku. Ten bude v definitivnim
stavu tvd@en vhlavnich kolejich ¢. 1, 0, 2, 201, 202, 101, 102 a spojovacich kolejimezi nimi
novymi kolejnicemi tvaru60E2 na betonovych praZcich s hmotnostiips 300 kg pro pruzné
bezpodkladnicové upevini napf. B91S/1 a rozdlenim prazai “u”. V obloucich s malym
polomérem je pouZito kolejnic tfidy nejméné R350HT.
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Koleje €. 4, 6a, 6, 8 a spojovaci koleje mezi jednotlivymostatnimi vyhybkami jsou
v definitivnim stavu tveeny novymi kolejnicemitvaru 49E1 na novych betonovych praZcich
hmotnosti min. 300 kg s bezpodkladnicovym pruznym pevrénim napi. B91S/2 a rozdlenim
prazca ,u“.

Mista vkladani kolejnic 60E2itly nejmér R350HT:

kolej ¢. km od km do délka
1 — prov. stav. 102,032 915 102,150 000 116,787
2 — prov. stav 102,032 915 102,150 00Q 117,583
1 —vynena 102,050 000 102,150 000 100,000
2 - vymena 102,050 000 102,150 000 100,677
1 102,150 000 102,371 779 221,779
2 102,150 000 102,417 638 269,579
la 102,595 354 102,941 945 346,590
2a 102,543 104 102,941 945 396,066
201 348,420 000 348,626 569 206,569
202 348,420 000 348,538 796 121,194
202 348,571 336 348,637 266 66,734

V definitivnim stavu je v km 102,050 — 102,150 je @bou kolejich navrZzena vynéna kolejnic
za kolejnice t#idy nejméné R350HT a snérové a vySkové tohoto Useku. Vzhledem k moZnosti
vzniku dlouhodobého prechodového stavu, kdy vtomto Useku jeStnebude Zizen definitivni
svrSek a spodek ze stavby Rokycany — Plgge v projektu uvazovano s trhanim stavajicich
kolejovych poli a poloZenim novych &etné nového ,provizorniho* Stérkového loze.

Koleje tvorici dlouhodoby prechodovy stav napojeni 1. stavby na stavajici staa vjezdu do
ZST Plzei hl. n. (za mostem f&s Uslavu km 102,017 075 — 102, 032915) jsou vdaifduhodobém
pitechodovém stavu t¥eny novymi kolejnicemi tvaru 60E2 a 49E1 na novych betonovych
prazcich hmotnosti min. 300 kg s bezpodkladnicovynpruznym upevnénim napf. B91S/1 a
B91S/2 a rozdlenim prazai ,u”.

V km 102,032 915 do km 102,150 jsou vloZeny kolejei 60E2 Eidy nejméné R350HT na
novych betonovych prazcich hmotnosti min. 300 kg ksezpodkladnicovym pruznym upevinim
napi. B91S/1 a B91S/2 a roztenim prazai ,u“.

V Useku km 103,487 — 103,569 je v kolgji 1 a 0 pouzito upeviini E14 a tlou§ky S&rkového
loze nad mostni konstrukci k loZzné ploSe prazce. 0® mm. Tuhost upe¥ni je odstupovana
pomoci pechodovych Usek

km od km do délka Useku tuhost podloZek  poznamka
103,487 103,497 10 Zwp 60 KN/mm

103,497 103,507 10 Zwp 40 kN/min

103,507 103,516 9 Zwp 27 KN/mm  mostni kge
103,516 103,540 24 Zwp 40 kN/mm

103,540 103,549 9 Zwp 27 KN/mm  mostni kce
103,549 103,559 10 Zwp 40 KN/mm

103,559 103,569 10 Zwp 60 KN/mimn
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Uzity a regenerovany material koleji:

Koleje ¢. 3, 5, 106, 104sou v definitivnim stavu tv@ny uzitymi kolejnicemi tvaru S49 na
novych betonovych prazcich hmotnosti min. 250 kg Bezpodkladnicovym pruznym upevi@nim
upevnéni napr. B91S/2 a rozdlenim prazai ,u“.

Koleje ¢. 8a, 10, 12a, 12b, 12, 14, 16, 18, 20, 203, @0b v definitivnim stavu ti@ny uzitymi
a regenerovanymi kolejnicemitvaru S49 na novych betonovych prazcich hmotnosti min08 kg s
bezpodkladnicovym pruznym upeviénim napi. B91S/2 a rozdlenim prazai ,u”.

Manipulaéni koleje C1, C3, C5, 207, 22, 318, 320, 37bu v definitivnim stavu ti@ny
uzitymi a regenerovanymi kolejnicemitvaru S49 na uzitych betonovych aigewvénych prazcich s
podkladnicovym tuhym upevrénim s rozdélenim prazai ,.c".

Casti koleji tvorici dlouhodoby prechodovy stav napojeni 1. stavby na stavajici stavZST
Plzei hl. n. jsou vtomto dlouhodobémigchodovém stavu tveny uzitymi a regenerovanymi
kolejnicemi tvaru S49 na uZitych betonovych a ikewvénych prazcich s podkladnicovym tuhym
upevrnénim s rozclenim prazai ,u”.

Regenerace kolejnic bude provedena v souladu s paigrky TSI a piedpisy SZDC tak, aby
bylo mozno regenerovany material ogtovné vloZzit do koleje.

Upevnéni s antikorozni upravou:

V mistech, kde se v koleji nachaziejgzd je navrzeno pouZiti upeyn s antikorozni Upravou.
Jedna se o koleje 1a, 2a, 6a, 1, 2, 6 a spojovaci kolej mezi Kvastyv. Mista s pouzitim upegni
s antikorozni Upravou jsou podrabvyznaena v pilohach 9.1 a 9.2 této dokumentace.

Kolejovy plan:
VesSkeré vySe uvedené informace jsou podkatmzpracovany a vystleny v gilohach 9.1, 9.2,
9.3 a 11¢ast 5 této dokumentace.

6.3.1.1 ROZSIRENI ROZCHODU

V oblouku o poloniru mensim nez 275 m musi bytizeno roz&eni rozchodu. Ve stanici se
nachazeji kolej&. 921, C1, C3, 207, 205, 203, 202 a 201, ve ktejgghoteba rozit rozchod dle
dle CSN 73 6360-1¢l. 6.2.1. Vykeh rozsfeni byl spéten dlecl. 6.2.2. (L1 — vybsh rozsfeni na
zatatku oblouku, L ,— vybeh rozsteni na konci oblouku, PKO — prosty kruznicovy olipu

kolej ¢. | polomér | Au | Lyg | Lu2 pozn. prazce
C1 200 10 - 10 PKO 1 mm/m regné
C3 190 12| 6 4 PKO 2 /3 mm/m B91S/2
C3 195 11 5,5 PKO 2 mm/m ralgné
202 250 3 - 3 PKO 1 mm/m B91S/1

PKO 1 mm/m/

202 256 2 2 4 mezilehld pechodnice B91S/1
201 245 4 - 1 PKO 1 mm/m 4-3=1 B91S/1
201 250 3 - 6 | mezilehla@chodnicel B91S/1
203 239 4 - 1 PKO 1 mm/m 4-3=1 B91S/2
203 250 3 - 4 fechodnice B91S/2
205 234 5 - 2 PKO 1 mm/m 5-3=2 B91S/2
205 250 3 - 4 fechodnice B91S/2
207 229 6 - 3 PKO 1 mm/m 6-3=3 SB8, SB8P
207 250 3 - 3 PKO 1mm/m SB8, SB8P
922 215 8 - 5 fechodnice B91S/2
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£



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

6.3.1.2 VYHYBKY

Vyhybky v hlavnich kolejich €. 1, 0, 2, 201, 101, 202, 1§&u navrZeny nové 2. generace tvaru
UIC60 na betonovych prazcich s pruznym ugevm a se Zlabovymi praZci, v ostatnich dopeavn
vyznamnych stashich dopravnich kolejich jsou navrzeny vyhybky své&849 2. generace na
betonovych prazcich s pruznym upé&vwim. Vyhybky C6, C7 v maniputaich kolejich jsou nové
tvaru S49 1. generace s tuhym upsim na dewnych prazcich. Dale jsou navrzeny celkem 4 ks
regenerovanych vyhybek do koleji s menSim doprawdtizenim. Regenerované vyhybky jsou tvaru
S49, stuhym upewnim a na #ewnych prazZcich. Jedna se o nové vyhylikyo, 13, 19 a 20.
Provizorni vyhybka. 287 je tvaru S49 1. generace s tuhym upeim na devenych prazcich.

V nasledujici tabulce jsou zjednodudgropsany nové a regenerované vyhybKgskeré dalsi
podrobnosti a vyswtlivky jsou uvedeny v prilohach 9.1, 9.2 a 1¥4st 4 této dokumentace.

Montaz vyhybek aifizeni Sé&rku ve vyhybkéach
@ b= — =
2|z El2| 8|3 2 B |25 3| 85| 8|2
=z £ §12/ 8|2 = z |B2s| ¥R |5| B |z
g |2 s |8l2|5| s | 5| |E8l2|% 5| g |€
S S| |2|gl & | & | |28 ° S| 7|8
=
2 1 | 102,371 779 J 60 1:11 3P0 --- P|1 |CZP|beton| KS| ZPT | LP
3 2 | 102,451 244 J 60 1:11 3P0 --- P|1 |CZP|beton| KS| ZPT | LP
5 2 | 102,457 244 J 60 1:11 3P0 --- P|p|CzZP|beton| KS| ZPT | LP
6 6 | 102,442726 Obl-p60 | 1:11| 309 425 1021,481 P|p|CZP|beton| KS| ZPT L
7 2 | 102,523 104 C 6 1:1p 300 --- - | 1| CzP| beton| KS | ZPT H
8 6 | 102,523 104 C 6 1:10 300 --- - | p|CzZP| beton| KS | ZPT
9 | 322| 102,569 925 J S49 1:9 | 190 Plp| €Z |dievo| K ZPN
10 | 1a| 102,575354 Cc 60 1:11 300 --- - | 1| CzP| beton| KS | ZPT H
11 | 12a| 102,588 907 J 49 1:11 300 --- L|{p| CZ | beton| KS SK
12 | 8a| 102,599191 J 49 1.9 3P0 --- P|Il| CZ |beton| KS SK L
13 | 320| 102,627 846 J S49 1:9 | 190 L|{I]| Cz |devo| K ZPN
14 | 18| 102,638 35( J 49 1.9 3P0 - P|lp| CZ |beton| KS SK
15 | 12b| 102,642 654 J 49 1.9 300 --- P|1| CZ |beton| KS SK
16 | 18b| 102,672 413 J 49 175 190 --- I|{L|Il]| CZ |beton| KS SK
17 | 18b| 102,691 658 J 49 1.9 300 --- P|lp| CZ |beton| KS SK L
18 | 20| 102,722 582 J 49 1:7,5 1P0 --- I|{L|Il]| CZ |beton| KS SK
19 | 8b | 102,728 132 J S491:9 | 300 Pl | CZ |dievo| K ZPN
20 | 12b| 102,774 711 J S49 1:9 | 300 P|lp| CZ |dievo| K ZPN
21 | 6a| 102,880 904 J 40 1:12 500 --- I | P|p|CZP|beton| KS SK L
22 | la| 102,961 945 C 60 1:11 300 --- - | 1| CzP| beton| KS | zZPT H
23 | 2a| 102,961 945 C 60 1:11 300 --- - | p|CzP| beton| KS | ZPT H
24 1 | 103,014 194 C 60 1:21 3P0 --- | | CZP | beton| KS | ZPT H
25 2 | 103,014 194 C 60 1:21 3P0 --- - | 1| CzP| beton| KS | zZPT H
26 | 4 | 103,092 317 J 49  1:11 3P0 --- L | |CzP| beton| KS SK P
27 1 | 103,100 51(Q J 60 1:14 760 --- P|p|CZP|beton| KS| ZPT L
28 6 | 103,157 53§ C 49 1:11 3P0 --- - | 1| CZP| beton| KS SK
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29 [ 1 | 103159604 Oblb60 | 1:9 | 300 1000 | 428966| |L |1 |czP|beton| kS| zPT | L
30 | 10| 103185172 J| 4b 1.9 3po — L| 1| ¢z |beton| KS| sK
31 | 5 | 103205110 Oblb49 | 1.9 | 190 300 | 519.188] |L |1 | CZ |beton| KS| SK
32 | 10| 103210971 C| 4b 141 3po — “|p|czP|beton| kS| sK
33 | 12a] 103350470 J| 49 1B 300 — P|p| ¢z |beton| KS| sK
34 | 1b| 103397931 J| 6p 1.d1 300 — P|p|CzP|beton| KS| zPT
35| 0| 103477398 J| 6b 141 3po — P|p|CzP|beton| KS| zPT
26| 102596973 52¢ | 60 | 1:11| 300 beton| KS P%PDLS
12| 102959361 °2€ | 60 | 1:11| 304 beton| KS lfg(g
287| 2 | 103.630202 ObMHeS49| 1:9 | 190] 500 | 306,809| |P|p| Cz |devo| K | zPN
C6 | C5| 348464433 J| sSda:75| 190 — — |1 lp|p| ¢z [devo| K | zPN
C7 | C1| 348493678 ObHoS49| 1:7,5| 190, 220 |1398.635 | | P|p| CZ | dievo| K | ZPN
101 | 202| 348,571 330] ObHj 60| 1.9 | 30d 256 |1751,729 |P| 1 |CzP|beton| KS| zPT | L
102 | 104| 348,626 586| Obl-d 60 | 1:12| 500 700 |1752,163 I |L | I |CZP|beton| KS| zPT | P
103 | 202| 348,679 711| Obl{ 60 | 1:12| 500 430,008| 3078 | I| P| I |CZP|beton| KS| zPT | L
104| 201| 348,696 554 J| 60 112 500 — — | r[L[1[czP|beton| kS| zPT | P
105| 106 348.704595| C| 60 1.11 300 - | p|¢zP|beton| kS| zPT | H
106 | 205 348725174 J| 49 175 190 — — | 1|P|[p| ¢z [beton| KS| sK
107] 102 348729504 J| 60 112 500 — — |r[L[1[czP|beton| kS| zPT | P
108| 106 348734471 J| 49 19 300 — P|p| ¢z |beton| KS| sK
109| 205 348.771574] 3| 49 19 300 — L| 1] ¢z [beton| KS| sK | P
110| 101] 348.804595| C| 69 1.11 300 — | p|¢zP|beton| KS | zPT
111 103 348820798 J| 60 1.9 300 — P| 1] ¢z |beton| KS| zPT | L
112 | 205| 348,833 957| Obl 49 | 1.9 | 300 600 | 600,92 | |L|I | CZ |beton| KS| SK | LP
113| 105| 348,922 940| Obl{ 49 | 1:12| 500 425 | 2839.1|1|L |l | CZ |beton| KS| SK | P

Regenerace stavajicich vyhybek. 222, 238, 252 a 260 bude vychéazet z jejiho akto#io
stavu, minimalné budou u vSech vyhybek regenerovany tytdasti:

e kompletni vyngna stedovych kolejnic

* navdeni srdcovek

e vyména upeviovadel a podloZek pod kolejnice

« nevyhovujici praZzce budou nahrazeny prazci novymi

* v pfipadt nutnosti vynény jazyka nebo opornice se musi Wit obs ¢asti najednou

* uvyhybek no¥ osazovanyckielistovym za¥rem musi byt kompletnvyménéna vyneénovacast.

Vyhybka¢. 101 bude cela z materialtidy nejmégt R350HT.
Vyhybka ¢. 252 bude regenerovana na 2x. Po jejim vytrZzedebegenerovana mimo vg¢ny

stredovych kolejnic, které budou definiti&nwymenény az po jejim pouZiti jako provizorni vyhybky
PX1. Vyhybka v provizornim propojeni bude stykovana

Regenerace vyhybek bude provedena v souladu s@d&ad S| a pedpisy SZDC tak, aby bylo
moZno regenerovany materialésgvne viozit do koleje.

V8echny nové vyhybky, kjejichz vymovému styku fléhd LIS, gechodovy kus nebo
piechodovy kus s LISem budoudegoinostg objednany sifvarenym LISem, pechodovym kusem
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nebo jejich kombinaci k opornicim jiz ve vyrabNebude-li toto mozné, je nutné objednat vyhybky
s prodlouzenim opornic (min 0,6 m).

Veskeré nové vyhybky budou vybavenyegepsanymi saidstmi dle srrnice SZDC¢. 77.
Veskeré sotasti vyhybek uvedené ve 8mici ¢. 77, pro které nejsou v této &mici definovany
zvlastni podminky pro vkladani (v poznamce k tabwghybky), se povaZuji za standartni vybaveni
vyhybek a nejsou zvl&&ykazovany a rozpmovany.

Regenerované vyhybky budou goxybaveny val&kovymi stolickami.

ZatiZeni jednotlivych tratovych Useki a ¢asti stanice
Tratovy Usek Zdice — Plz# hl. nadrazi Tratovy Usek Plzdi-Koterov — Plzai hl.
Souwasné faktické vytizeni: 5,93 mil. hrt nadrazi lobezské koleje
Vysledné pepaitené vytizeni: 7,614 mil. hrt Souwasné faktické vytizeni: 7,14 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 7,938 mil. hrt

Trat’ovy Usek Plza hl. nddraZi lobezské koleje Trat’ovy Usek Plzé hl. nadraZi lobezské koleje

— Plzai s&*. nadrazi — Plzai hl. nadrazi
Souwasné faktické vytizeni: 1,14 mil. hrt Souwasneé faktické vytizeni: 6,00 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 1,335 mil. hrt  Vysledné pepditené vytizeni: 6,605 mil. hrt
Tratovy Usek Plza& hl. nadrazi — Plzai sef. Tratovy Usek Plzé se'. nadrazi — Kazréjov
nadrazi Souwasneé fakticke vytizeni: 3,84 mil. hrt

Souasné faktické vytizeni: 2,32 mil. hrt  Vysledné pepditené vytizeni: 4,581 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 2,582 mil. hrt

Zarazeni vyhybek a koleji da*adi:

Kolej ¢. Réad koleje Vyhybka®. | Rad vyhybky
1 4 2 4
2 4 3 4
la 4 5 4
2a 4 6 5
1b 4 7 4
Ob 5 8 5
1 4 9 6
0 5 10 4
2 4 11 5
12a 5 12 5
318 6 13 6
320 6 14 5
322 6 15 5
6a 5 16 5
22 6 17 5
8a 6 18 5
10 6 19 5
12b 5 20 5
14 5 21 5
16 5 22 4
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18 5 23 4
20 5 24 4

4 5 25 4

6 5 26 5

8 5 27 4

3 5 28 5

5 5 29 4
106 5 30 5
104 5 31 5
101-19v 5 32 5
102-17v 5 33 5
103-21 5 34 4
23 6 35 4
105-25 5 287 4
203 5 C6 6
205 5 Cc7 6
207 6 101 5
201 5 102 5
202 5 103 5
Cl 6 104 5
C3 6 105 5
C5 6 106 5
107 5

108 5

109 5

110 5

111 5

112 5

113 5

6.3.2 KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminkyP®&amenivo pro kolejové loZze Zeleznich
drah, ¢. j. 59 110/2004-013 ve #ni zmeny 1 ¢j. 23 155/06-OP¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva podejové loze koleji SZDC. Stanovuiji jeho
vlastnosti, zpgisob vyroby a kontroly, prokazovani a&avani jakosti, skladovani a dodavéani. Jsou
zde stanoveny podminky dodavek a uZiti novétimgniho kameniva jakoz i podminky dodavek a
uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Predpokladame, Ze z recyklace stavajiciho kolejover®se vyziskane kamenivo piegrceni na
fr. 0/32 pouzije proiizeni podkladnich vrstev SD nebo MS, anebo fr. AkidFa se pouzije pro zasyp
drézZnich stezek.

V kolejich je navrZena tlotika kolejového loZze minimain0,35 m, drézni stezky jsou navrzeny
v maximalnim sklonu 12%Drazni stezky budou provedeny ze&kodrti fr. 4/16 mm. Prostor pod
zasypem drézni stezky mezi kolejemi bude drazni¢r@sfr. 31,5/63. Drazni stezky budotizeny
ve vzdalenosti 1,7 — 3,0 m odilphlé koleje dle filohy této dokumentace 9.4 Dréazni stezky.
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Zapusténé S€rkové loZze se ¥idi od km 102,366 v €. 1 a 2. Zapughé SErkové loZze pak bude
pokratovat v celé stanici.

V projektu je navrzeno &koveé loZe tl. min 350 mm pod prazcem mimo niZedeveych vyjimek.

Nad mostnimi objekty SO 34-38-09 a SO podchoduaebyg Pfijezd Uzlem Plze v km 103,507
—km 103,516 a v km 103,540 — km 103,549 je nawZesouladu siedpisem SZDC S3 dil ¥. 38
kolejové lozZe tl. min 200 mm pod loZnou plochouZoe Projektant totéeSeni projednal na porad
Zeleznéniho svrSku a spodkuraSeni bylo zastupci investora odsouhlaseno. Vinaa z porady dne
14. 3. 2013.

V kolejich¢. 3, 5, 106, 104, C1, C3, C5 loZe tl. min 300 mrd poaZzcem.

6.3.3 IZOLOVANE STYKY

Na Zizeni izolovanych stykse pouZije lepenych izolovanych siykLIS. LIS musi mit tepekn
zpracovanou hlavu kolejnice a spVat zejména nasledujici parametry:

0 Smykova pevnost: - pro LIS tvaru S 49 min. 1500 KN
Smykova pevnost: - pro LIS tvaru UIC 60 min. 1808 K
Tvrzené konce kolejnic na styku na vzdalenost 15a0odcela 320-380HB
Povolené odchylky od s$ru:
Odchylka ve svislém sgnu +- 0,2 mm na 1000 mm délky
Odchylka ve smyslu 2tSeni rozchodu + 0,2 mm na 1000 mm délky
Ke kazdému LIS je nutno doloZit graficky zaznamrgetrie na temeni.
LISy vkladané do koleje tvaru 60E2 z kolejnic ¥idy nejméné R350HT musi byt
vyrobeny z materidh t¥idy nejméné R350HT

O O0OO0OO0OO0OO0ODOo

Je navrZzen LIS z&kladni délky 4,00 mie$hd poloha izolovanych stykdle upravy
zabezpe&ovaciho z&zeni bude uena pochozi komisiip mistnim Seteni. V hlavnich kolejich a
vyhybkach se pouZiji lepené izolované styky (LIS)zakalenymi hlavami. Umisti LIS podrobsg
feSi provozni soubor zabeZpeaciho z&zeni.

V mistech vkladani izolovanych siykna prazce s bezpodkladnicovym pruznym upeim
budou pouzity strky Skl 1.

Izolované styky v koleji ve vyhybce CELKEM

Zakalené 60E2 48 46 94
Zakalené 60E2 R350 HT 24 2 26

Zakalené 49E1 28 6 34

6.3.4 ZRIZENI BEZSTYKOVE KOLEJE

Nt e

Vzhledem k vy3Sim navrhovanym rychlostem a tudi@sSimu dynamickému namahani koleje
jsou na Fizeni bezstykové koleje kladeny zvySené narokdmftd zvySenym néraim odpovida i
novelizovany pedpis S3/2. BsrejSi kritéria pro fizovani a udrzbu bezstykové koleje budou vy&azn
prispivat k jeji kvalit.

Pri ziizovani bezstykové koleje z kolejnic 60E2 R260 aEXU9R260 se uvazZuje pouZiti
kolejnicovych pas dl. 75 m; u kolejnic 60E2 R350HT padélky 120 m a u uZzitych/regenerovanych
kolejnic S49 délky 25 m.#Pmontézi je teba dodrZetigdepsanou upinaci teplotu (réteho pro typy
koleji a typy kolejového loZe). Dovolena upinagiltéa bezstykové koleje je od +17 do +23C.
Kolejnice 60E2 R350HT je nutno svéovat stykow s odtavenim,vyjma napojovaniéchto kolejnic
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na vyhybky a su@vani zaérnych svab. Svarovani kolejnic S49 a 60E2 R260 se provede
aluminotermickym su@vanim. Svéovani bude provasho podle platnéhoipdpisu S3/5. V obloucich

s malym polonfrem (R<500) budou kolejnice syany mimo kolej (pro dosazentipych svai) a
nasledd bude provedena vyna kolejnicovych pasv koleji. Svary se kontroluji afgjimaji podle
ustanoveni fedpisu S3/2, kapitola ViBjimka praci, a dlefpdpisu S3/5.

Do bezstykové koleje nebudou gemay koleje v ramci provizornich stiav

Na zaklad projednani bezstykové koleje v Uzlu Rize. stavls zastupce OTH Ing. Petr Szabo
jako autor novelizacerpdpisu S3/2 schvalil projektantovi vyuZiti ustanoivgipravované aktualizace
piedpisu S3/2 b feSeni bezstykové kolejéipeto stavls. Oproti sodasrg platnému pedpisu se jedna
zejména o vyuZiti tabulky minimélnich polém koleji, ve kterych lze fizovat BK se sotasnym
Ziizenim prazcovych kotev a niZze popsané odchylegeni od platného i fipravovaného
novelizovaného i@dpisu. Zaznam z tohoto projednani a odsouhlasotiytnéhoieSeni je filoZzen
v dokladové&4sti.

Bylo dohodnuto:

- feSeni napojeni koleje C3 mezi vyhybkou C7 a 101 do navazujicich kgédjo bezstykové
koleje tvaru 49E1/B91S/2, kdy v oblouku R = 190s@vzestupnici n = 11,486V = 459, a vrcholovym
zakruzovacim obloukem,R 2000 m a vloZzenymipchodovym kusem 60E2/49E1 s integrovanym
izolagnim stykem (pechodovy kus zhotoveny ve vyrob LISu + kolejnic 49E1) za vyhybkau 101
budou %izeny prazcové kotvy na kazdém 2. praZci a kolejozé za hlavami praima vrEjSi strar
oblouku bude prolito pryskici (stedni proliti) od vyninového styku vyhybky. C7 po spoléné
prazce vyhybky. 101.

- bezstykova kolej v kolejicth 101 a 102 bude navazana na stavajici stav. Zamwjmon
ptechodovym kusem 60E2/49E1 bude v kazdé kot&en Usek délky 50 m ve tvaru svrSku S49,
kde budou osazeny praZzcové kotvy na kazdém 3.iprazc

- aby bylo mozné celé zhlavi gitado bezstykové koleje, musi mit bezstykova kelkpleji
¢. 105(25) ped vynenovym stykem vyhybky. 113 minimalni délku 75 m. Vifpad poteby bude
tedy nutné s cast stavajici kolejé. 25 (nova k¢. 105) do BK, pokud jiz nyni tataipehla cast
neni svéena.

- bezstykova kolej v k&. 0 bude uko#ena ochrannym stykem na konci&ovych a vySkovych
Gprav v km 103,674.

- bezstykova kolej v k. 2 bude uko¥ena ochrannym stykem v km 103,613 n&érieu
pitechodového kusu 60E2/49E1, ktery butiggien k ZV 287.

- k provizorni vyhybce. 287 budou fivaiena ilehla kolejova pole za koncem této vyhybky a
tato pole seffivaii ke stavajicim vyhybkam 292 a¢. 293 které jsou nyni siené.

- bezstykové kolej v K. 4 bude ukotena ochrannym stykem v km 103,650. Kolej od ochéhon
styku dale pak budegiparena k vyhybceé. 292.

- bezstykova kolej v €. 6 a 8 bude navazana na BHzenou pi stavi# podchodu ve sta¥b
Prijezd uzlem Plze

- v ostatnich kolejich (1, 12, 14, 16, 18, 20, 224, 103(21)) se provede navazani na stavajici BK
dle platného fedpisu S3/2.

6.3.5 KOLEJOVE P RECHODY

Pro napojeni Zeleztriiho svrSku tvaru 49E1 na Zelesmi svrSek tvaru 60E2 jaeba #idit
prechody. Pechodova kolejnice seidi podle pedpisu SZDC S3:astétvrta, ¢l. 8. Bude sviena ze
dvou ¢asti — kolejnice 60E2 dl. min 3 m a kolejnice 49#1min. 3 m. Kolejové fechody budou
zhotoveny z novych kolejnic.

Prehled kolejovych fechodi je popsén v nasleduji tabulce:

-30-



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

Kolejové pirechody
_ e Délka Délka Délka
Kolej ¢&. Prechod tvaru pfectjooﬁ prechodového|  koleje koleje
ol Kusu 60E2 49E1
1 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
0 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
2 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
101 60E2 / 49E1 1 6 3 3
102 60E2 / 49E1 1 6 3 3
921 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25 %)
922 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
103 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
6a 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
vyh. 29 -31 60E2 / 49E1 1 12,5 8,25 4,25 %)
vyh. 21 - a23 60E2 / 49E1 1 18,242 6,25 11,99 %)
vyh. 25b - 26 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
vyh. 101 - C7 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25 *)
vyh. 105b - 108 60E2 / 49E1 1 10 7 3 *)
vyh. 104 - 112 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
vyh. 111 - 113 60E2 / 49E1 1 20,154 6,25 13,904  *¥)
vyh. 8b - 11 60E2 / 49E1 1 12,5 6,25 6,25
dl. prov.. 60E2 / 49E1 1 6 3 3
propojeni k¢. 1
dl. prov. 60E2 / 49E1 1 6 3 3
propojeni k&. 2
prov. propojent) — gog2 1 49E1 1 7,85 4,85 3
2. st. postup
prov. propojent)  goEp / 49E1 1 7,85 4,85 3
2. st. postup
CELKEM 21 118,2 119,896
Pozn.: *) - v délce koleje 60E2 je vlozen LIS /0

**) - v délce koleje 49EL1 je vlozen LIS 4,0 m

6.3.6 BROUSENI KOLEJNIC

Po konéné snérové a vyskové Upravgeometrické polohy koleje dle projektové dokumeata
ztizeni bezstykové koleje je nutno provést Gpravuragi&ometrie. Uprava mikrogeometrie bude
provedena preventivnim brouSenim povrchu kolefaitem preventivniho brou3eni je:

- odstragni drsného povrchu z véalcovani a odippdné koroze, ktery je iniciatorem
vysokofrekvegnich kmiti a rychlé tvorby vinek

- odstragni oduhlgené vrstvy z vyroby, kterd ma tlak$ 0,3 az 0,5 mm, je &kké a podléha
v kratké doB plastické deformaci, zhorsujici tvar pogbé plochy

- korekci @icného profilu pojizdné plochy na nominalni profil

- dokonalé zabrouSeni swugkolejnic

Brouseni kolejnic je navrZzeno v celé délce novyetolrych koleji¢. 201, 202, 101, 102, 1, 0, 2,

6a, 6 a v ostatnich kolejich &igojnych polich s novym svrSkem 49Kl & a 8), a dale ve vSech
vyhybkach.

Prvni brouseni bude provedeno v terminech definmlapedpisem S3/1.
-31-



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

6.3.7 PRAZCOVE KOTVY

V kolejich¢. 101, 102, 201, 202, 203, 205 a C1 jsou vioZzeaygoveé kotvy z évodu snérového
oblouku v malém pologru. S autorem iedpisu S3/2 bylo projednano, Ze projektant pro mévr
rozmistni praZzcovych kotev bude vychazet z navrhu novetimého pedpisu S3/2 a smi vyuzit
projednaného odchylnéhieSeni od stavajiciho ifipravovaného fedpisu S3/2 weSeni napojeni
koleje ¢ C1 do kolejes. 202 mezi vyhybkami C7 a 101. Na zakKlaguZziti novelizace fedpisu S3/2
je nutno vkladat prazcové kotvy i ¥ipojnych polich kvyhybkdm, pokud se v nich nachazi
piechodové kolejnice.

Situace rozmighi praZzcovych kotev je patrna Yilphach 9.1 a 9.2 této dokumentace.

Tabulka z¥izovani praZcovych kotev

k.¢./ km od kmdo | délka/mjKotvanakazdém pocet
spojka ?. praZci kotev
6a 102,549354102,599354 50,000 3 28
922 102,601490102,750000 50,000 3 28
921 102,911616102,921478 10,000 2 9
921 102,921478102,935803 14,328 3 8
5 103,235307103,250037 15,000 3 9
3 103,235638103,250619 15,000 3 9
0 103,615982103,667327 51,129 3 29
1 103,620267103,672683 52,435 3 30
Ci 348,393189348,435411 43,921 2 37
205 348,420000348,50056Q0 172,834 3 97
203 348,420000348,499112 175,129 3 98
201 348,420000348,49400Q0 174,434 2 146
202 348,420000348,435236 118,212 2 99
202 348,462918348,489253 26,850 2 23
104 348,770799348,780805 10,200 3 6
106 348,771132348,781284 10,200 3 6
103(21) | 348,86872[r348,917773 50,000 3 28
101 348,877100348,927587 50,478 3 29
102 348,877100348,927581 50,265 3 28
sp. 11/12 | 102,57979902,599191 19,445 3 11
vyh. 21 | 102,88576p102,892663 6,800 3 4
sp. 21/a23h 102,928694 102,935803 7,130 3 4
sp. a25b/26 103,040337 103,092317 52,193 3 29
vyh. 31 | 103,200918103,21500Q 14,250 3 8
vyh. 108 | 348,731484348,743036 11,600 3 7
sp. 104/117 348,745501 348,797385 52,068 3 29
sp. 111/113 348,868386 348,877113 9,064 3 6
vyh. 113 | 348,911496348,91636§ 5,000 3 3

6.3.8 ZARAZEDLA

Zarézedlo je druh konstrukce Zelegriho svrsku, ktery se uziva na ukeni kusych koleji a
slouzi na zabezpeni kolejovych vozidel proti vykolejeni, resp. sjetkoleje. V ramci tohoto SO je
navrzeno vlozZeni kolejnicového zarazedla d¢.R07 v km 348,425 947 a do k.23 v km 348,985
743; vloZeni dvou provizornich kolejnicovych zarmde&ev ramci provizornich stév- jako provizorni
zarazedla budou pouzity vyziskana zarazedla zajftéch koleji¢. 10 a 12 osazena déchto koleji
v rdmci stavby Rijezd uzlem Plz& do kusych kolejié. 3, 5 a 106 budou v km 103,415 551 a km
348,095 212 vloZena na konec nastépidynamickd zardZedla, kterd zajisti pohlceni povadié
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narazoveé energie a na konéthto kusych koleji za pracovnim Usekem dynamické&rézedla v km
103,432 117 a km 348,111 782 budatizena zarazedla betonova typu Sudop, ktera nebudou
vybavena nérazniky.

Pozadavky na dynamické zarazedlo:

Instalované dynamické zarazedlo musi zajistit patilgpoZzadované narazové energie = zastavit
vozidlo na pracovnim Useku délky 16,5 métano \etnd délky zardzedla), zardZzedlo musi mit
certifikat jakosti a byt schvalené k pouZiti kreréclenské zemi EU.

Specifikace zatiZzeni dynamického zarazedla:

- osobni vlak (ucelena jednotkady 671)
- véaha: 160t
- rychlost 30 km/h
Specifikace uloZeni zarazedla:
- kolejnice: S49, uklon 1:20, rozchod 1435 mm
- praZce: pedpjaté betonové hmotnosti min. 250kg , uloZzen&drkovém loZi
- upevreni kolejnic: pruzné
- smerova @Fima, sklon kusé koleje 0%o

7. ZELEZNI CNi SPODEK

Geomorfologie

Zajmové uzemi je sa@asti Plzéské kotliny, kterou lze charakterizovat jako erokotlinu s
relativrg plochym rovinnym reliéfem v povodiek Uslava, Uhlava, Radbuza a Mze. Kotlina se
rozklada na fosilés zarovnaném terénu tieném proterozoickymi a paleozoickymi horninami s
ob¢asre vystupujicimi spilitovymi a buliznikovymiibety, které byly fekryty pleistocennimii¢nimi
Sterky a pisky. Vysledny plochy reliéf je tien ficnimi terasami a adolnimi nivantek a jejich
pritoki. Spad terénu je v zapadfésti snérem na SZ k erozni baseky Radbuzy, ve vychodigsti
pak snérem na V k erozni bazeky Uslavy.

Nadmadskéa vysSka zdjmového Uzemi se pohybuje v rozmezidaB10 — 325 m n. m.

Geologie

Z regionali-geologického hlediska je zajmové Gzemi &mii Ceského masivu budovaného
horninami barrandienského mladSiho proterozoikaired&eského permokarbonu piské panve.
MladSi proterozoikum je budovandguézré bridlicemi, drobami a drobovymittlicemi, které jsou
misty prostoupeny spility. V zajmovém Gzemiifvekalni podklad droby a drobovéidiice. V jeho
vychodnicasti byly zastizeny denudiai zbytky hornin permokarbonu, které se déle nagjhé&a sever
a severovychod od zajmového Uzemi. Ty jsouerny piskovci s vlozkami jilovc Skalni podloZi je
piekryto kvartérnimi sedimentyigvazrié fluvidlniho charakteru. S@asny reliéf je pak dotwen
antropogennimi sedimenty — navazkami. Ty jsoucémfiaheterogenni, figvazuji v3ak hlinité a
hlinitoS&rkovité navazky s fimesi kamef a ulomki betonu, cihel, s#mesi Skvary a popela a se
zbytky dreva, stepi ¢i kovovych alomki. Heterogenita navazek a svrchnich vrstevigetikem také
bombardovani za druhé&oveé valky.

Mladsi proterozoikum je v daném uUzemi im0 kralupsko-zbraslavskou skupinou. Ta je
zastoupena fpdevsim Hdlicemi a prachovci, misty slabfylitizovanymi, deskovi odluinymi.
Horniny jsou stedre pevné a rozpukané. V neétralém stavu poskytuji vhodné zakladové gom
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Sedimenty permokarbonu jsou v dané lokatdstoupeny kladenskym souvrstvim. Jedna se pouze
o relikty spodnicasti souvrstvi vazané na lokalni deprese proteckgbb podlozi. Ve sledovaném
prostoru jsou zastoupeny piskovci, zpraviditaditt zrnitymi, rozpukanymi.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoypgiedevSim fluvialnimi sedimenty a
navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou reprezentovany terasovgtiikovitymi sedimenty Radbuzy a Uslavy.
Terasové sedimenty jsou zastoupertgvpzré stedreé ulehlymi Strkopisky s jilovitopigitymi a
jilovitymi nepravidelnymi prolohami. Stky jsou gevazr sttedré aZz hrubozrnné. Nejvy3$si mocnosti
dosahuiji ve vychodrifasti zajmového Uzemi podtgi ¢asti hlavniho nadrazi.

Navazky buduji v zajmovém Uzemi nejsvrgdn patro pokryvnych utvar Vznikly pri vystavi® a
urbanizaci SirSiho okoli a byl jimi vyrovnariyodni ¢lenitéjSi povrch Gzemi. Jednd séepazrié o
piekopané mistni zeminy gipési stavebniho odpadu a lomového kamene. V ramdcizekvize
vyclenit konstrukni vrstvy Zelezrini trat a konstrukni vrstvy gilehlych obsluznych komunikaci.
Navazky jsou v SirSim okoli horizontéln vertikalré misty zn&né heterogenni jako idledek
bombardovani za druhé&uveé valky a naslednych urychlenych obnovovacicttipr

Tektonika a seismicka aktivita

Plzeiskd pénev charakteristicka svym velkymétgon regionalnich a nadregionalnich ztom
Zlomy rozbiji plzéskou panev na velké mnozstvidiith tektonickych ker s velntiaso¥ rozdilnou
kinematikou. V daném Gzemi a jeho blizkém okolpsdpoklada vyskyt zlolmSZ-JV a S-J zloiin
regiondlniho charakteru. Tektonické postiZzeni demninach projevuje ipvazré podrcenim a vyssi
mocnosti z¥tralinového pla& hornin skalniho podkladu, tektonizovana zéna neklgie plosi
velkého rozsahuCasto se vidchto pasmech nadrZuje a cirkuluje podzemni voda.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisinoafologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzgénaody, srazkovém rezimu Uzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech Feait

V zajmovém Uzemi fi¥eme z hydrogeologického hlediska rozliiizékladni jednotky a to
nezpeviné kvartérni sedimenty, v nichZideme péitat prakticky jen s propustnostitfinovou,
piedkvartérni permokarbonské horniny s propustnasdinoveé-pralinouvou a proterozoické horniny
s propustnosti puklinovou.

Proterozoikum — v horninach se jedna o vodni rgdiidinovy, pukliny jsou prakticky vodeésns
sepnuté a horniny jsou tak pro vodu v rg¢mlém stavu prakticky nepropustné. Podzemni voitzem
cirkulovat pouze podél nezajilovanych, dewch puklin, pipadré v tektonicky podrcenych
pasmech. Vydatnostahto horizond je vSeobeotinizka. V rozétralych a rozpukanych partiich
hornin s gibyvajici jemnozrnnou a tlomkovitou sloZkou se pstpost zvysSuje. V tomtoiipadce se
jedna o kombinovany rezim puklinéypralinovy. V této¢asti horninového masivu se vykytuje
pievazié nepravidelny (ojedide i souvislejsi) horizont podzemni vody. Jeho \gdat je zavisla na
atmosférickych srazkachiipadreé na dotaci vod z blizkych vodaie

Permokarbon — kolektory vod jsou v piesti karbonskych hornin vazany na psefiticko-
psamitické polohy a vrstvy, odéné izolanty z aleuriticko-pelitickych hornin @ilce, prachovce
atd.). Hloulgji se vyskytujici zvod& mivaji napjatou hladinu. V daném presti se jedné o
kombinovanou pilinové — puklinovou propustnost, pro&mi podzemnich vod je dale usntovano
pribéhem puklinovych systém

Kvartér — v kvartérnich sedimentech se vyityailinovy kolektor podzemnich vod vazany
predevsim na fluvialni sedimenty pitych a Sérkovych teras Radbuzy a Uslavy a jejidftqka.
Fluvialni sedimenty vytu&ji jednotny hydrogeologicky celek s volnou netadbshapjatou hladinou
podzemni vody. Tyto vody se zejména u vodnicli igkznauji pomerné velkou vydatnosti —
horizont podzemni vody je spojity s aktualni hladirvody ve vodotgch. Obzory bezifimé
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souvislosti s povrchovymi toky jsou vazanégevsim na vy3Si terasové stéipiieré maji mensi
vydatnost a jsouffimo zavislé na atmosférickych srazkach.

7.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

Ze stavajicich objektZzeleznéniho spodku nebudou vyuZity v této stadadné objekty. VSechny
objekty prochazeji rekonstrukci nebo jsdizavany Upl& nove.

7.2 POPIS NOVEHO STAVU

7.2.1 OBECNE ZASADY DELENIi VYM ER

Zeleznini mosty - Do vynsr Zel. most jsou zahrnuty zemni prace zaéogmi aZz po zemni pia
(do urovré spodni hrany konstrakich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mioggou zahrnuty
vykopy pro pgrechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce poagho podloZi jsou s@ésti SO
Zel. spodku (ZKPP), stejrjako kubatury vlastniho materiélu, z kterého budPP tvdaeny.

Chrantky - jsou sodasti vyngr prisluSnych stavebnich objéktnebo provoznich soubbor
inZenyrskych siti.

Komunikace - Do vyrér objekfi komunikaci jsou zahrnuty veSkeré nové i stavdjaristrukce
komunikaci. Hranice komunikace a trati f@jpzdu je‘eSena rozhranim vrstvyegtového loze, které
je v mistech fejezdureSeno jako zapusté.

7.2.2 SANACE ZELEZNI CNIHO SPODKU

Sanace Zelezénmiho spodku zahrnuji konstrukce praZzcového podiZzesilené konstrukce
prazcoveho podloZi (ZKPP), které jsou popsany o géati. VVéasti ,Navrh konstrukce prazcového
podlozi“ je prezentovan navrh, ktery byl vip&hu projekKnich praci projednan a schvalen na
profesnich poradach. Konstrukce ZKPP jsou popséam@stt ,,Fechodové oblasti.

7.2.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZIi

Podkladem pro navrh konstrukce prazcového podlghi Qeotechnické gizkumy. Souhrnné
vysledky tchto pizkumi jsou gehledr zpracovany v situaci navrhu prazcového podloZiilopec.
X této dokumentace. podélnych geotechnickych pedifil s grafickym a tabulkovymighledem
hlavnich koleji v celém Useku.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se fegpokladané drovni zemni pkbyly vSechny koleje
rozctleny do kvazihomogennich bldkBylo stanoveno hraémi stanteni (nove) jednotlivych kvazi-
bloka, navrhovy modul fetvarnosti k, propustnost, namrzavostfipustna hloubka promrzani a
vodni rezim zastizenych zemin.

V hlavnich kolejich (k.¢. 1, 0, 2, 201, 202, 101 a 10)navrh prazcoveho podlozi proveden dle
noveho pedpisu SZDC S4iohy 6, tabulkye. 1 s modulem i@tvarnosti:

Pro V<120 km/h
na zemni plani &o; = 20 Mpa
na plani spodku &,0;= 50 Mpa

V predjizdnych kolejich (ké. 4, 6a, 6, 8a, 8, 10, 12a, 12b, 12, 14, 16, 18920, 922, 203, 205,
103, 105)e navrh prazcového podloZi proveden dle novéedmgisu SZDC S4iflohy 6, tabulkyc. 1
s modulem petvarnosti:

-35-



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

Predjizdné koleje — tracelostatni
na zemni plani &o.; = 20 Mpa
na plani spodku &,0;= 40 Mpa

V ostatnich kolejich (k. 3, 5, 106, 104, 207, 22, 322, 320, 3j8navrh prazcoveho podlozi
proveden dle novéhagdpisu SZDC S4ifiohy 6, tabulky¢. 1 s modulem ffgtvarnosti:

Ostatni koleje — ttacelostatni
na zemni plani &o.; = 15 Mpa
na plani spodku &,.;= 30 Mpa

Detailni vyp@ty navrhu praZzcového podloZi jsou #flpze¢. 8.

Konstrukce prazcového podloZi

kolei & stanieni (km) | délka | Skladba vrstev | Poznamka - zlepSeni podloZi
olej ¢. , P
od do (m) (shora dal) / prava zemni plaré
1 102,150 102,196 50 0,25 8d
102,212| 102,45( 15( 0,30 &d ZZV 110,42 m
102,450, 103,621 117 0,25 &d
0 103,100| 103,621 521 0,25 &d
2 102,150| 103,621 1471 0,25 &d
3 103,205| 103,434 228 0,15 &d
5 103,205| 103,434 228 0,15 &d
6 102,500| 102,581 81 0,25 8d MZZ tl. 0,35 m
102,581| 103,613 1032 0,15 &d
4 103,061| 103,613 552 0,15 &d
12b 102,500 102,591 91 0,25 &d MZZ tl. 0,35 m
8 102,591| 103,585 994 0,15 &d
10 102,800 103,150 35( 0,15 &d
22 102,591| 102,867 27¢ 0,15 &d
12a-20 | 102,591 103,400 509 0,15 &d
318-322| 102,500| 102,591 91 0,20 &d MZZ tl. 0,25 m
201 348,420, 348,470 50 0,15 &d
348,470 348,598 128 0,30 &d ZZV 1. 0,42 m
348,598| 348,880 282 0,15 &d
348,927 348,940 13 0,15 &d
202 348,420, 348,470 50 0,15 &d
348,470| 348,598 128 0,30 &d ZZN 1. 0,42 m
348,598| 348,880 282 0,15 &d
348,927| 348,940 13 0,15 &d
207 348,421 348,700 279 0,15 &d
203 348,420, 348,738 318 0,15 &d
205 348,420, 348,927 507 0,15 &d
103 348,825 348,920 116 0,15 &d
106 348,730] 349,012 282 0,15 &d
104 348,770, 348,844 74 0,15 &d
348,927 348,940 13 0,15 &d
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8d — Srkodr®
zzv - zeminy zlepSené vapnem
mzz — mechanicky zlepSena zemina

NavrZzenda tlou&ka zlepSenych zemin se rozumi po zkofnrealizace je fedpokladana zemni
frézou se za&sem 0,5 m. VeSkeré podrobnosti k pro#didzlepSenych zemin stanovujéedpis S4,
Ptiloha 13. V pipadt chylgjiciho materidlu pod Urovni zemni ptamebo pi lokalnim vyskytu
nevhodného materialu je nezbytné nahradou dopémint plé vhodnym materidlem pro zlepSeni
v misg€ uZzitou technologii.

Zasady realizace vrstev prazcového podlozi:

« Podkladni vrstvy pod &tkovym loZzem jsou navrZzeny zes&todrti frakce 0/321idy A, v min. tl.
0,15 m (nachazi se pod Uhlenf 4l loZné plochy pra#cv dané koleji).

e Zlep3ena zemina (v rdmci tohoto SO typ ZZV a MZZpjovedena nai&i 2,50 m od osy koleje,
v Usecich s trativody je dotaZzena az kimisvislé stné ryh. Min. tl. po zhuténi musi byt 0,30
m. MnoZstvi vdpna a cementu bude voleno tak, aby paraetr CBR byl min 47%, z divodu,
aby bylo zaji&no, Ze ZZV je nenamrzava.

7.2.4 PRECHODOVE OBLASTI

Prechodové oblasti setizuji pro sniZzeni, resp. zamezeni rozdilu sedameformaci GPK
v mistech pechodu &lesa Zelezrniho spodku na mostni objekty a v mdigtechodu na Uraiove
piejezdy pozemnich komunikaci, tedy zevréibnv mistech fechodu z tuhé konstrukce na pruznou
konstrukci prazcového podloZi. ¥chto oblastech musi byt navrZzena zesilend konstrukrstva
télesa zelezriniho spodku. Dle iedpisu SZDC S4 je u mdstpropustk i prejezdi na plani spodku
navrzena zesilend konstrukce prazcového podloZiPBJKv souvislosti s poZzadovanou zvySenou
anosnosti.
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E : \“E’ stani¢eni ZKPP délka od | Stérkodr ¢ | cementova
% 2129 pred objektem ZKPP | konstrukce ZKPP E ¢ | #r 032 A | stabilizace| POZNamka
%9l za objektem (m) St Bk
, < | 102,183430| 102,195430 12 0,35SD + 0,35 CSl 21,00 21,00
& 3| & [[102,212830] 10222483 12| 0,30 SD + 0,55/CS 1800 | 33,00 Vost
o«
n®| 9 102,183430| 102,19557 12,140’35 3D+035Cs 2 21,25 21,25
102,212770| 102,224830 12,06 21,10 21,10
102,440630 102,45400‘1) 13,37 - 23,40 23,40
[«
102,495500| 102,50927 13,770’35 SD+035C% 1 24,10 24,10
102,412650 102,458140 45,490 - 79,61 79,61
+ 9
102,499100| 102,54800( 489 035SD+035C 2 85,58 85,58
0 N 0,00 0,00
< 0,35SD+0,35C$ 6 : :
g w | 102,502700| 102,54800( 45,3 79,27 79,27
o |5 0 . 0,00 0,00
i 0,25SD +0,25C$ 12a Most
§ § 102,506320| 102,52500( 18,68 23,35 23,35
N 0 ~ 0,00 0,00
+ &
102,510130| 102,52500( 14,870'25 SD+0,25C$ 318 18,59 18,59
0 N 0,00 0,00
d , ;
102,513750 102,529000 15,250'25 SD+025C$ 320 19,06 19,06
0 N 0,00 0,00
q
102,517370 102,532000 14,630'25 SD+025C3 322 18,29 18,29
™ -9 103,352370 103,36437‘1) 12 0,35 SD + 0,35|CSL 21,00 21,00 Podchod
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7.2.5 ZEMNIi PLA N

Sklon zemni pl&hbude 5 %. Lom sklonu plérse provede mezi sousedniricpymifezy. Tim
je zajistno odvodini zemni plas véetnt Serkového loZze. V mistech, kde jei&itlesa naspu
dost&ujici, je uvazovan aéz v Urovni zemni planve sklonu 5 %. Jinak je zemni pl&vedena ke
trativodu, gipadré k povrchovému odvatbvacimu zézeni.

Upozorreni: Je teba dbat na dodrzeni pracovni k&ankvality praci u provéshi mechanicky
zlepSené zeminy z hrubozrnnych zemin gnapmina s fimési stavajiciho 8tkového loze), aby byla
vyhotovena kvalitni zemni pia bez nerovnosti, kterd bude bez prohlémdvadt vodu ze
Zeleznéniho svrSku a podkladnich vrstev.

7.2.6 PLAN TELESA ZELEZNI CNiHO SPODKU

Sklon plar Zeleznéniho spodku bude 5 %. Pouze pod kaiep v km 102,150 — 102,330 bude 2
% z divodu dodrzeni maximalnitjpustné tloudky Strkového loZze. Lom sklonu plérse provede
mezi sousednimiifinymiftezy. Tim je spolehli¥ zajiS€no odvodini S&rkového loZe.

7.3 TVAR ZELEZNI CNiHO TELESA A SKLONY SVAH U

7.3.1 ZEMNIi PRACE

Zemni prace na této stavvbe daji rozdit na prace v ramci sanace Zelémiho spodku a prace v
ramci apravy svah Zeleznéniho €lesa. Zemni prace v rAmci sanace Zelgdhd spodku spivaji v
odkopavce, femistni a uloZzeni zeminy, ffpadré horniny ze staveni§tna skladku a uvolmi
prostoru pro konstrukci Zelezmiho spodku. Saiésti odkopavek neni odstesah S€rkového loze a
draZnich stezek, které jsou zahrnuty do stavebolijpekts Zeleznéniho svrsku. Prace v ramci Uprav
svahli Zel. €lesa zahrnuji Upraviglesa do profilu a dle skldna konstrukce pouzZité na svahy
Zeleznéniho elesa také ochranu svahieg &inky negiznivych powtrnostnich vlivi. V ramci praci
Zeleznéniho spodku je navrZzen také novy systém od¥ntibelezniniho glesa. S Upravou odvodini
souvisi i Uprava tvaru zemnih#éldsa spolu s odstranim prebyt&ného materialu ze strojnitégsteéni
Stérkového loZe a odstranim néletové vegetace z dehych ploch Zeleztiniho €lesa. Do zemnich
vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ryh a Sagtv® podpovrchové odvodni. Naopak tam
nejsou zahrnuty odkopavky, které jsou &sii jinych objeki stavby (rekonstrukce mdstpropustk,
TV...).

Tézitelnost zemin a hornin :
Podle jiz neplatn€SN 73 3050 jsou ¥azeny zeminy a horniny do nasledujiciiitl tZitelnosti:

0 humozni vrstvy 2. - 3tita
o hlinité a jilovité zeminy 3ritda
0 Sterkovité zeminy s imési 3. - 4.tida

Dle normyCSN 73 6133 se jedna v objekturdti #Zitelnosti |

Podle pfizkumu praZcového podloZi je v Useku ZST Rlzk n. podloZiitidy téZitelnosti 3 a 4.
Materiél zasyp, nasypm a gisypi Zel. €lesa je definovany ve vzorovychignychtrezech.

Upozornéni:
Pred provadénim zemnich praci je poteba provést podrobny pyrotechnicky pfizkum, aby

byla zajisténa bezp&nost pFi praci a nedoslo k ohrozeni nevybuchlou munici. Rizkum musi byt
proveden v souladu se z&y uvedenymi v ¢asti dokumentace B.12.6.

Je nutné koordinovat prace na Zelez&nim spodku s ostatnimi profesemi. Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zdsahy do vybudovazémni plaré (vykop ryh) by méla byt dle
moznosti provadéna jeSt€ pred Upravou rovinatosti zemni plag a jejim hutnénim. Jestli toto
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neni mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upvané tak aby byla dodrzena pedepsana
mira zhutnéni zemni plarg a také jeji rovinatost v pfedepsaném sklonu pofipadé
nepropustnost.

Obzvlast pak pokladka chraniéek musi byt skoordinovana tak, aby byly chrantky
poloZeny do odkryté zemni pla®, Fadné zasypany a zasyp zhutn a az pak doSlo k finalni
Upravé zemni plarg. Je negipustné chranikky osazovat do hotové zemni plah nebo uz ges
ziFizenou konstrukéni vrstvu.

P¥i zemnich pracich souvisejicich s odebiranim nasphbude terén v okoli 1m u novych
z&klada trak énich stoZam odebiran ruéné s patiénou opatrnosti, ¢i bude ponechan, pokud to
bude situace umo#ovat.

V mistech, kde se pod provozovanymi kolejemi provddrotlaky (kabelovod, kanalizace) je
nutno béhem provadéni protlak @ sniZit rychlost v €chto kolejich na 5 km/h a Bhem provadéni
protlak & provadét geotechnicky monitoring(je sowasti protlak).

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejicde pod kolejemi je nutné nasledhhutnit
na parametry odpovidajici poZadavikim na unosnost zemni pla#é (I3 = 0,95; E = 20 Mpa).
Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zeminarfzasyp vykopkem)Nachazi-li se takovyto
zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidapoZadavkim ZKPP.

Pri stavi# podchodu v ramci akce ,PUP* byla v podlozZi zast#easypana historicka @pa zel
pod stavajici kolejé. 4. Na zaklad prostudovani map z roku 1877 projektant odhadejjedglku na
cca 100 m pod kolefi. 4 a mozny dalSi mozny vyskyt pod kolejetn8 — 12 délky 80 m. Tuto de
bude nutné ubourat do vySkové UréwiL8,6 m.n.m (bourani vySky 0,7 m) v cel&dipod novou
koleji (odhad max. 2,0 m) na celé délce zdi. (Boupbddéasti nastupistje sowdsti SO nastupist
kdy st&i ubourat do UrowhzalozZeni L blok.) Po ubourané zdi se provede zasyp vhodnou zeminou
z vykopku shodnych paramétjako s okolni zeminou (z vykopu trativodu) do Umdwemni plas.
Zasyp bude hutm po vrstvach max 0,20 m na 1d=0,95.

7.3.2 ROZSAH PRACI ZELEZNI CNiHO SPODKU

Rekonstrukce Zeleztniho spodku bude v K. 1 a 2 zahjena od km 102,150. Rekonstrukce
Zeleznéniho spodku pod kolejendi 6, 12b, 318, 320 a 322&na za jizni oprou mostu SO 34-38-04.
Kratka cast Zelezriiniho spodku fed severni afyou patici do SO 34-33-01.1 bude rekonstruovana
v ramci SO 91-34-11.1.

Rekonstrukce Zelezmiiho spodku pod kolejerd. 1, 0 a 2 se ukain za posledni kanalizai
Sachtou mezi kolejendi. 0 a 2 v km 103,621.

Rekonstrukce Zeleztniho spodku pod kolejenti 4 a 6 se ukati za posledni kanalizai Sachtou
mezi kolejemic. 4 a 6 v km 103,613.

Rekonstrukce Zeleztniho spodku pod kolefi. 8 se ukodi za posledni trativodni Sachtou mezi
kolejemi¢. 8 a 12 v km 103,585.

Rekonstrukce Zeleztmiho spodku pod kolefi. 22 se uko#i v km 102,867.

Rekonstrukce Zeleztiho spodku pod kolej. 12a, 12, 14, 16, 18, 20 se ukbrza posledni
trativodni Sachtou mezi kolejeri 18 a 20 v km 103,400.

Rekonstrukce Zeleztiiho spodku pod kolefi. 104 se uko#i v km 348,844,

Rekonstrukce Zelezmiho spodku pod kolejendi. 101, 102 se ukain za posledni kanalizai
Sachtou mezi kolejendi. 101 a 102 v km 348,880.
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Rekonstrukce Zeleztfiiiho spodku pod kolejemé. 104, 101 a 102 nad nédvbudovanym
kabelovodem se provede v Useku km 348,927 — 348,94€0ce 13 m pod kazdou koleji.

Rekonstrukce Zelezfiiho spodku pod kolejE. 105 se uko¥i v km 348,927 za posledni
trativodni Sachtou mezi kolejemil03 a 105 (star&slovani k<. 25 a 21).

Rekonstrukce Zeleztiiho spodku pod kolejé. 103 se ukodi v km 348,920 v migt konce
vkladani nového svrsku kolefe 103 (star€islovani k.¢. 21).

V mistech, kde se novy ZeleZni spodek prochazi stavajicimi budovami, musi bgv@deno
ubourani budovdetre jejich zaklad az do Urova -0,5 m pod zemni plan. Prostor mezi odbouranou
konstrukci a zemni plani bude zasypan po vrstvaghax. 0,20 m vhodnou nesoudrZnou zeminou
z vykopu Zelezrginiho spodku a hutm na 1d=0,95.

V km 102,200 — km 102,450 pod &. 1 a v km 348,470 — 348,598 podek.201 a 202 + C1 je
navrzeno zlepSeni zemin vapnem. Tato konstrukcemajgZena na zakladojedirglych Spatnych
vysledki prizkumu prazcoveho podlozi, které se ve stanici Wgkypjedirtle. V piipadt, Ze se po
odkryti zemni plaé ukdze, Ze zeminy zemni ptamemaji charakteristiky zemin zastiZzenych
praizkumem, lIze po provedeni kontrolnich &avacich zkouSek, odsouhlaseni projektanta,
geotechnika a investora oflzovani ZZV upustit.

7.3.3 SEJMUTIi ORNICE A PODORNI Ci

V tomto SO neni uvaZzovano se sejmutim biologiclstvyrz divodu, Ze veSkeré zemni prace se
odehravaji v prostoru stavajiciho kolejidtde se Zddné hodnotnd biologické vrstva nenachazi

7.3.4 OCHRANA ZEMNICH SVAH U

Svahy zemnihoétesa budou v ramci stavby cheay pied nepiznivymi powtrnostnimi vlivy
(vétrnou a vodni erozi).

Svahy ve sklonu 1:1,5 aZ 1:2 budou ockrgnrozprostenim biologické vrstvy v tl. 0,20 m a
hydroosevem, pokud nebudou delSi nez 1,5 m. Sveldy budou ochramy rozprostenim biologické
vrstvy v tl. 0,20 m, na kterou se umisti biodegtadlaohoz s travnim semenem.

Ochrana svanhz&ez se provede od okrajgijehlého odvodovaciho z&izeni.

7.4 NAVRH ODVODN ENI

Navrh zgisobu odvodéni, rozhrani odvagbvanych ploch a poloha jednotlivych odwodacich
zaizeni je uvazovany s ohledem na ustistZzelezninich most a v neposlednfacé s ohledem na
polohu stavajicich i novych inZzenyrskych siti aladk trakénich stozak a navstidel. VcZasti
upravovaného useku je navrhnuté ééeé povrchové odvodni pomoci oéezu v arovni zemni plan
a uzavené odvod#éni pomoci podélnych trativad Snerové a vyskové&eSeni odvodini je patrné
Z podélnéhdiezu a vykresu odvodni.

7.4.1 TRATIVODY

Pro podpovrchové odvodni jsou navrZzeny trativody z plastovych perforovanytrubek s
neperforovanym dnem DN 150 dle gpmé kapacity trativodu. Podélny sklon trativodnpchrubi je
navrzen min. 50 %.. Délka trativodu mezi Sachtami abvykle pohybuje mezi 30 az 50 m,
v ojedirélych piipadech az 80 M/ mistech ZKPP a $ podchodu trativodu pod koleji bude trativod
sklon. Tato Uprava bude provedena i u vSech mostrabjekti, kde Zizeni ZKPP neni poZzadovéano.

Trativodni Sachty jsou navrZzeny jedndfiako plastové profilu DN 400 s poklopem se zamkem.
Trativodni ryhy jsou navrZzeny visimin 0,6 m, u hlubokych trativad(pii hloubce ¥tSi nez 1,0 m je
navrzena ryha &y 0,8 m. Ryhy jsou vyloZeny sep#ra geotextilii 200 g/ (viz PoZadavky na
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geotextilie pro trativody), bez uzani ryhy. Geotextilie je vytaZzena gefpZena v Urovni zemni plén
na délku 0,1 m nad ryhy trativodu. Vyiptrativodu je navrZzena z jednotného materialueérksrti
frakce 16/32 mm. Obeénvypln trativodu musi sgilovat kriterium g>0,5 mm pro zamezeni
vplavovani vyplg do trativodnich trubek.

Nekteré trativody jsou visledku slozitym mistnich pafru napojeny fimo na hloubkovou
kanalizaci bez vloZeni Sachty s kalovym prostor&apojeni trativod na tyto Sachty jgeSeno
pomoci otvoid v jednotlivych Sachtovych dilcich, které budoutaveny gimo ve vyrok.

V mist kiidel mostu SO 34-38-04 vlevo kolefe 1 je odvodina zemni pl podél Kidla
trativodnim perem vyushym na terén zaildlem. Pero bude v celé délce podbetonovano &rsirno
opérkami, vyuséni na terén budéeSeno odlazshim trativodni trubky v ploSe 1x1 m okolo vytoku
lomovym kamenem tl. 150 mm do betonového loZze G18/200 mm.

Hydrotechnické vypéty kapacity svodnych potrubi a tratiiogsou uvedeny viflohach této
technické zpravy.

7.4.2 VSAKOVACI ZEBRA

Pro podpovrchové odvodni jsou navrzeny vsakovaci Zebra. Podélny sklohkoxsscich Zeber
sleduje sklon filehlé koleje - max. 2,5 %o.

Vsakovaci Zebra budottizovana Siky 0,80 m, kazda &ba vykopu se op#tseparaéni geotextilii
s presahem 0,5 m na zemni fplé&eparéni geotextilie nebude uméta na da vsakovaciho Zebra.
Vsakovaci Zebro bude vygino kamenivem fr. 31,5/63 mm.

V misg€ styku vsakovaciho Zebra a betonové trativodni tgasd do vsakovaciho Zebra vloZzi
trativodni pero délky 5 m. Toto trativodni pero\sgisti do Sachty. Vyska uloZeni tohoto pera je
takova, aby fepad vody z&al fungovat aZz dojde k ¥grpani vsakovaci kapacity Zebra a voda v Zebru
by zaala stoupat nad vygtenou kotu zapkni Zebra.

Sachtaislo délka peral délka celkem per vySka pera ON
S167 5 5 1 318,42 150,
S165 5 5 1 318,42 150,
S164 5 5 1 318,42 150,
S178 5 10 2 318,5 150,
$199 5 5 1 318,5 150
35265 5 5 1 318,42 150
3283 5 5 1 318,5 150
$286 5 5 1 318,5 150

Hydrotechnické vypé&ty kapacity vsakovacich Zeber jsou uvedenyilopach této technické
zpravy.

7.4.3 SVODNE POTRUBI

Svodné potrubi je navrZzeno z plastovych trub padiiN 150, DN 200 a DN 250. Podélny sklon
svodného potrubi je navrzen min. 5%.. Ryha pro seqatrubi je navrZzena v minimalnfid,80 m.
Zasypem ryhy pro svodné potrubi je material, kteryvytéZzen ¥ ztizovani vykopu. V mistech, kde
je svodné potrubi pod koleji, musi byt pouZito teukruhovou tuhosti 16 kN/a toto potrubi musi
byt obetonovano betonem C16/20 na tl. min 100 mbwvdjici ¢ast bude zasypana materialem
z vykopku, huténa po vrstvach tl. max 0,25 m na 1d=0,95.1%ppd, Ze svodné potrubi prochazi pod
vyhybkou je nutné provést vypini vykopu betonem az do uravr0,50 m pod zemni piéz divodu
nemoznosti opravného podbiti sedajiciho podlozi pgtiybkou. Pro vyplani vykopu nad
obetonovanym potrubim bude pouZito betonu C8/1hé&umnzistence. Betonova &nbude [
ukladani po vrstvach tl. max. 0,20 m htrta hutnici deskou. Zbyvajici vykop se zasype ptvach
max. tl 0,25 m vhodnou zeminou z vykopu a kazddévarse zhutni na 1d=0,95. Svodné potrubi je
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vétSinou vyustno do deBové kanalizace napojenim svodného potrubi do keatalich Sachet.
Vyustni svodného potrubi na terén je ukeno odlazgnim vyusti — plocha 1 x 0,5 nad vytokem a 1
x 2 m pod vytokem se odlazdi lomovym kamenem t0 dn do betonového loze C16/20 tl. 100 mm,
nebo pomoci skluzu je-li velky vyskovy rozdil megisenim a terénem.

Svodné potrubi vedouci podél koleji a nebo vedourio re bude uloZzeno do piskového lozZe (fr.
0/4 mm) tl. min. 100 mm a zasypano piskovym obsypamaby vrstva kryjici potrubi &a tl. min.
100 mm.

Hydrotechnické vypéty kapacity svodnych potrubi a trativiodsou uvedeny vifilohach této
technické zpravy.

7.4.4 SACHTY NA TRATIVODECH A SVODNEM POTRUBI

Trativodni Sachty jsou navrzeny z plastové, DN #6@ kalového prostoru. Koncové Sachty jsou
navrzeny z betonovych trub DN80O s kalovym prostorzbetonu C16/20 dle detaibdvodréni.
Sachty jsou navrzeny tak, aby nejblizsi hrana kakse plastové Sachty nebylo od osijghlé koleje
mére jak 2,175 m, v fipact betonoveé Sachty pak 2,35 m.

Pri napojovani trativodid a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruZze jezakdzano
otvory v nich vytvaret sekanim. Jednotlivé otvory museji byt zhotovenypomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poSkozeni skruzi vytviienim otvoni nadbyteéné velkych.

7.4.5 VSAKOVACI STUDNY A JAMY

Z davodu snizeni fitoku de$ovych vod do retemi nadrze jecast trativod pomoci svodnych
potrubi vylustna do vsakovacich studen a jam. Vsakovaci stugéagng jsou Zizeny mimo kolejit
v mistech, kde na zaklagrovedeného geologickéhaigkumu je podlozZi vhodné na vsakovani.

Vsakovaci studny:

Jsou tveeny skruzemi DN 2500, vyskladanymi na celou détkidisy. Jednotlivé skruze nemaji
tésreni spar mezi sebou. Skruze nachazejici se od &rdua vykopu po urovevtoku do studny
museji mit perforovany obvod (z vyroby nebo dodiatevrtdno — otvory ming 20mm, rastr 0,2/0,2
m). Tyto skruZe budou z ¥j$i strany obaleny sep&rd geotextilii min. 200g/f aby se zamezilo
infiltraci kameniva do studny. Vykop pro studnyzergjSi strany do Growhvtoku zasype 8tkodrti
fr. 0/32. Zbyvajicicast vykopu od drovhvtoku po okolni terén se zasype zeminou z vykopu p
studnu. Uvnit studny se #di vrstva kameniva fr. 31,5/63 mm tl. 0,5 m ode diykopu. Na tuto
vrstvu se polozi zatraéevaci prefabrikat 210/100/18, ktery bude slouZibjaozrédzé padajici vody a
chranit dno studnyipd erozi. Studna bude z vrchu dpat zakrytovou deskou, kterd vyhovi na
zatizeni B125. V zakrytové desce bude osazen kaiaii poklop B125 s otvory, pro zajt
odwtrani studny. Skruze studny budou dpay stupadly o roz#émech 335/162 mm pro zajiti
piistupu na dno studnyigejich udrzke. Urovei zakrytové desky musi byt min 0,50 m nad okolnim
terénem, aby bylo zamezeno vjetikych vozidel na studnu.

Vsakovaci jama:

Je vytvdena v mist kde je dostatek prostoru, ktery je prost@romezeny tak Ze neni vyuZitelny
jinym zpisobem. Sklony sva@hjamy jsou 1:2, béni s€ény jamy jsou do vySky vtoku opany
zatraviovacimi panely ulozenymi do loZe zérkbpisku fr. 0/32 mm tl. 0,10 m. Svahy jamy jsou od
zatraviovacich pandél vySe oSdtny rozprosenim biologické vrstvy tl 0,20 m a poloZzenim
zatraviovacich kokosovych rohozi.

Hydrotechnické vyptty vsakovacich studen a vsakovaci jamy jsou uvedep§flohach této
technické zpravy.
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7.4.6 KOLIZE ODVODN ENi SE ZAKLADY STOZAR U TRAK CNiHO VEDENI

V rdmci koordinace SO odvodni se stavebnimi objekty zabeZpeaciho z&zeni a trakniho
vedeni bylo odvodini stanicefeSeno pokud mozno tak, aby se u koliznich stohachéazel vrchol
trativodu, nebo koncova Sachta, jejiz svodné potijebv takové hloubce, Ze umozni uloZeni
standartniho z&kladu na betonovou ochranu tohdtalgio

ZakresteSeni &chto koliznich mist je s@asticasti 10.2.4 této dokumentace.

7.4.7 KABELOVE TRASY

V rdmci SO 34-33-11.1 preéhla koordinace nai’budovanych kabelovych tras a jejich nasledné
umiseni do terénu, resp. Zele#Zniho €lesa respektuje poZzadavky vznesené investoremaacgim na
vyrobnich poradach. Kabelové Zlaby maji, pokud jsmZené ve gtkovém loZzi, kryti min. 0,15 m.
Déle je (v gipad umistni kabelového Zlabu v podkladni vrstprazcového podlozi) ziglodu
umozreéni odtoku vody a funinosti odvodgini zemni pla# dodrzeny volny prostor pod kabelovym
Zlabem min. 0,15 m od zemni ptamesp. vodonosné vrstvy.

7.4.8 DEMOLICE

Do objektu Zelezrniho svrSku a spodku jsou zahrnuty demolice objekensiho rozsahu,
zejména pak staré tréaki stozary skryté pod terénem, panelové plodtiighmjici ke kolejisti, které
jsou v kolizi s jeho novou polohou, nebo s navrbampvym odvodaénim. Demolice ploch nastubis
jsou sowésti SO nastupisdemolice vSech Uraéwvych Fejezdi ve stanicieSi SO pejezdi.

7.5 POSUN KOLEJOVE VAHY

V rdmci objektu Zeleztiniho spodku jéeSena fiprava prostoru proipsun kolejové vahy PS 34-
24-06 a pesun betonovych prefabrikékolejové vahy. Skladba podkladnich vrstev pod joveu
vahou vychazi z typizovanéh@Seni dodavatele stavajici vahy, kterd butempstna. Vaha ma
celkovou délku prefabrikat26,3 m a pechod na jinou konstrukci praZzcového podloZi sesqmte
vuseku délky 5 m ied a za vahou. Oproti standartni konstrukci praglbovpodlozi, dojde
k zahloubeni zemni pldnpoloZeni vyztuzné geotextilie, poloZeni podkladhsivy SErkodrti fr. 0/32
tl. 150 mm, na které se nasleditidi poZzadované konstréiki vrstvy dle poZzadavkvyrobce:

* hutrdna vrstva, drcené kamenivo fr. 31,5/63 t1.0,30 m

» hutréna vrstva, drcené kamenivo fr. 16/32 tl 0,05 m

o Stérkodr’ fr. 0/4 mm, tl. 0,02 m — tato vrstva musi byt uréma do roviny ( pro urovnani
se mimo plochu vahy osadi do vrstvy fr. 16/32 vbgadélné trubky)

* na dokonale vyrovnanou plochu se osadi jednotietéribvé moduly vahy.

Vaha bude uzen®na pomoci zemnici smyy z pasoviny FeZn min. 30/3,5 mmiiZovani
konstrukinich vrstev musi bytiftomen zhotovitel realizujici PS 34-24-06, kter¢iwozsah vyvod
pro zemgni a fevezme jednotlivé podkladni vrstvy vahy.

Vaha bude navpresunuta do km 102,899 612 — 102,926 158ckodové kliny budouizeny
v délce 5 mv km 102,894 423 — 102,899 612 a kmaxi?159 — 102,931 159.

Po demontéZi technologie vahy z betonovych préfatirise provede &ni vykop okolo vahy
v Si‘ce min 0,80 m tak, aby bylo mozné jednotlivé prafalty rozpojit a provest jejich vyjmuti a
presun.

Zelezobetonova vana se sklada celkem ze 6ti pikfa d

2x ¢elni dilec TFK 41A/440 ........... hmotnost ccat/k8
2x stedovy dilec TFK 42B/500...... hmotnost cca 9 t/ks
1x propojovaci dil TFK 43C/350.... hmotnost ccats,

1x propojovaci dil TFK 43C/400.... hmotnost cda 6
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8. VYJIMKY Z NOREM, P REDPISU A VZOROVYCH LIST U

S ohledem na stigné pondry stavajiciho stavu v km 348,150 — 348,600 (aské Budjovice —
Plzer nelze splnit pozadavek vyhlasky 177/1995 Sb 813 bod 2. V dopravni koleji jsou gudrany
oblouky s minimalnim pologmem 234 m.

Reseni bezstykové koleje bylo projednano s autor@éetpisu S3/2 a je vyuZito paramietr
Z pripravované novelizacei@dpisu S3/2 a UlevovéheSeni napojeni koleje C3 mezi vyhybkolk.
C7 a 101 vkm 348,490 - 348,539. Odsouhlaseni totieEeni je doloZeno &Asti 1.2 této
dokumentace jako projednéeSeni bezstykove koleje v Uzlu Rize. stavis.

V km 103,487 — 103,569 v kolejich 1 a 0 je pouZzito upe¥ni E14 z dvodu pouZiti tlougky
Sterkového loZze min. 200 mm nad mostnimi objekty paditha zavazadlového tunelu (km 103,507 —
km 103,516 a km 103,540 — km 103,549). Vyuziti tédnoty je v souladu sgdpisem SZDC S3 dil
X ¢l. 38. TotoieSeni bylo schvaleno na vyrobni parade dokladovano v dokladovésti. Z hlediska
vyhlasky 177/1995 Sb. se jedna o vyuziti £1181 z divodu navazovani nového stavu na pamatkov
chrarénou vypravni budovu ve sloZitych vySkovych pmath v zastatném uzemi.

9. KOLIZE SE STAVAJICIMI SIT EMI

Poloha stavajicich siti byla zakreslena dle podklaitkanych po osloveni v8ech moZnych
vlastnili siti v oblasti stavby. ilBsnost zakresu je vSak dart&mou Fesnosti ziskanych podkiad
Proto pred vlastnim zahajenim zemnich praci na Zzeledmim spodku si musi dodavatel
stavebnich praci zajistit od spravé stavajicich inzenyrskych siti vyt¢eni polohy &€chto siti v
terénu, véetné hloubky ulozeni

10. OCHRANA BEZPE CNOSTI PRACE

Pti vSech Ukonech, jenZ souvisi s begpesti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postape
souladu se zakonetn 309/2006 Sh., O zajiii dalSich podminek BOZP , N¥591/2006 Sb., O
blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP na stateai jeho provattimi pravnimi pedpisy .
ustanoveni Zakoniku prac&262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jednd se zejménaodkoleni
zantstnand, ktei provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat &gmystni pedpisy. JelikoZ se
stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzova®? predpis CD OP 16, Pravidla o
bezpe&nosti a ochrah zdravi i praci a vyhlasky MD:.101/1995 Sb.Rad pro zdravotni a odbornou
zpasobilost. Bi provozu na Zeleznich tratich a pouzivani Zel.izzeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrZzet TNZ a Dopravni adsfni gredpisy. Projektant na tomto misipozotuje na
dodrZovéani technologické k&rmpro veSkeré stavebni pracei Brovadni zemnich praci je nutné
respektovat z&ry provedeného pyrotechnickéhaipkumu.

11. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zel. svrdku ifmo souvisi s SO Zel. spodku, kdy prace na obouomaehtiznych fazich
vystavby probihat s@asré. Navrh koleje souvisi i s objekty propusthknosti, opgrnych a zarubnich
zdi, protihlukovych i, trakkniho vedeni, kabelovych tras, nasttipg§dalSich. Souvisejici objekty
jsou Zejmé z koordinénich situaci wasti dokumentace C — Koordifrd situace.
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12. STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupkesi podrob# ¢ast dokumentace: F. Organizace vystavby
0. etapa — fipravné prace

a) ... Na z&atku postupu bude snesena kolegj. 91, 92, 33 ke stavajicimu stozaru TV
¢.63 a kolej st. 10 a 111. Déale bude snesena vyhybkal8, aby bylo uvokno misto pro
vystavbu kabelovodu a kanalizace. Sneseny budarési koleje st. 1d-8d ¥etrg vyhybek
¢. 207, 212, 214,215, 219, 400, 401, 402, 403 -n#volstavenidt. Dale bude snesena kotej
111 wetre vyhybeké. 108, 406 (uvoléni mista pro vystavbu kabelovodu a TS).

b)....... Bhem postupu bude snesena étoyné vioZzena kolej mezi vyhybkand. 114 —
146 (pokr&ovani koleje st.109) z divodu vystavby mostu SO 34-38-04, most ,Gambrinus*.

(o) I Z divodu zjednoduSeni zab. izabude snesena vyhybka 391 v lobezskych
kolejich a nahrazena kolejovym polem. Bude sneseigjové pole mezi vyhybkamd. 173
175 a za vyhybkod. 179 smérem k vyhybce 172.

d)....... Vystavba zdvojeného provizorniho nasttipu k¢&.23 dl.110m wetrg prov.
pfistupu. Ped vystavbou provizorniho nastugidbudou doéasré demontovany fedtagci
stojany v mist nastupist.

€) .. Realizacé&asti kabelovodu SO 34-33-61.1 véesinicasti stanice v miststavajici
koleje st.¢. 10, mezi vyhybkami st. 206-213 a pod vyhybkou st. 227. Dale bude
postavenaast kabelovodu iies most v ul. U Prazdroje SO 34-38-0&etvé protlaku pro
kabelovod pod kolejemi st. 6a - 109 v km 108,550 a v km 108,900, budou guleny ¥tve
kabelovodu pod kolejemi §t21-27.

l.etapa........... stavebni postup

a) Sneseni statmich koleji st¢. 9,11,13 aasti k.¢. 15, 17 a 19 os. nadraZi. Sneseni koleji st.
¢. 17, 19 &ast koleje sté. 29 v lobezském kolejisti.

b) Sneseni vyhybek na osobnim nddeaZi23, 224, 229, 230, 232, 235, 236, 240, 243, 245.

¢) Sneseni koleje mezi vyhybkai231-238 a 244-258 pro vystavbu TS.

d) Sneseni vyhybky £t252 a jeji nahrada kolejovym polem. Vyhybka budmizita pro
provizorni zapojeni v 2 SP.

e) Demolice nastupisté.2a v mist budovy EPZ SO 34-34-03.

f) Novy Zeleznini svrSek a spodek kolefi. 201 a 202 s napojenim do stamich koleji
101,102, 104. K.106 jen za vyhybkud. 108.

g) PoloZeni nové vyhybky na lobezském zhlauR07. Nové vyhybky na os. nadraZil01,
102, 103, 104, 105, 107, 108, 110.

h) Uprava stavajicich nastupi&. 3 a 4 v mist kolejovych Gprav.

2. etapa............ stavebni postug

a) Snesenizeleznéniho svrSkuvyloucenych koleji osobniho nadrazic¢stl, 2, 3, 5. zhlavi
lobezskych kolejé. 30 — 46, 22d — 28d a &. 90.

b) Budou sneseny vyhybky &t123, 128, 136, 140 165, 166, 167, 168, 411, 412, 414, 424,
425, 429, 392, 393, 394, 395, 215, 217, 219, 220, 225, 226, 233, 237, 251, 264, 265,
272 a 273.
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c) Novy Zeleznini svrSek a spodek stanich koleji¢. 0,1, dale pak kusych kolefi 3,5 a

gokonéem' k.¢. 106.
d) Zeleznini svrSek a spodek lobezskych kotej204, 206, 208, 210, 212, D1, D2, 214a, 921 a

C1,C3,C5 s napojenim do severniho zhlavi.

e) Na za&éatku postupu provizorni propojeni koleji &t.4,6,8 pes vyhybku PX1 (vyhybka
st.252 vytrzena viedchozim SP) a nahrada stavajici vyhy&k851 kolejovym polem.

f) Na konci postupu provizorni propojeni vyhybky nagmkém zhlavi do stavajici DKS
st€.119.

3. etapa........... stavebni postuB

a) Sneseni vyhybek na lobezském zhlawi.$62, 389, 390, 391, 172, 173, 175, 177, 179,181,
181, 184, 231, 238, 241, 244, 247, 255, 258, 268, Koleje st.&. 21-27 pistupné jako
kusé ze siru Domazlice/Cheb do km 348,930.

b) Nové vyhybky¢.106, 109, 112, 111, 113, 201 208, 209, 210, 2&étné zapojeni do
noveého i stavajiciho stavu.

C) Snesentéasti koleje st.31 a 33 + navazujichst zhlavi

d) Novy Zeleznini svrSek a spodek koleji 203, 205, 207 a napadjerstantnich koleji st.21-

27, etrg novych vyhybek v navazani na zhlavi.

e) Demolice provizorniho nastupiéha konci postupu.

4. etapa........... stavebni postug

a) Sneseni kolejé.1 od km 102,425 do km 102,020, staniikoleje st¢.8k a 6s
b) Sneseni vyhybky. 112, 404.
c) PoloZeni nové TKE.1 wetns ¢asti na mostu a Zel. spodku.

5. etapa........... stavebni postup

a) Sneseni tdové kolejec.2 snér Praha + navazuji¢ést zhlavi.

b) Sneseni provizorniho napojeni.

¢) Sneseni st. vyhybek DKS125, 120, 119, 115, 117,121, 129 a 206.

d) Snesenéasti koleji na se nédr. st.3,5,7,9,11,13,15 a 101 a vyhybek 310, 73, 77, 79, 85,
90, 92.

e) Zapojeni nové koleje do stavajiciho stavu v km BaZ,

f) Novy Zeleznini svrSek a spodek TK2 snér Praha a jizni zhlavi senadrazi.

g) Nové vyhybky DKS na prazském zhlawil, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 9. Nové vyhybky na
sd'ad'ovacim nadraz. 315, 316, 314, 317, 318, 319, 321.

8. etapa........... stavebni postu

a) Pred z&atkem praci vystavba provizornich nastdpi$ koleji st.¢. 16 a 24 vetns

provizorniho pistupu.

b) Sneseni Zelezémiho svrsku spodku kolegi 4, 6, 8, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26.

c) Sneseni vyhybek $t98, 101, 102, 104, 105, 107, 114, 116, 122,130, 131, 143, 142,
146, 147, 148, 150, 151, 157, 159, 160, 206, 208, 213, 216, 404, 409, 222, 227, 234,
239, 242, 246, 252, 253, 248, 256, 405, 251, 262, 270, 271, 287.

d) Novy Zeleznini svrSek a spodek kolefi.2,4,6,8,12,14,16,18 a koleji 8smse&ad’ovaci

nadrazic.12a a 18a.
-47-



SUDOPPRAHA a.s.

UZEL PLZEN, 1.STAVBA — PRESTAVBA PRAZSKEHOZHLAVI

e) PoloZeni novych vyhybek 9, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 2733032, 33 a 287.

9. etapa........... stavebni postup®

a) Sneseni provizornich nastup#dokoreni Zelezniniho spodku a svrSku koleji &.12 a 20

13. VLIV NA ZIVOTNIi PROST REDI

13.1 RESENI Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROST REDI

Materidly pouzité ke sta¥bZeleznéiniho spodku a svrSku Ize z hlediska Zivotniho peolt
povazovat za nezavadné. Chemicka analyza zemircqurélio podloZi byla provedena proiemi
zn&isteni vrstev prazcového podlozi vlivem Zelemho provozu. Na jeho zakladoyly urceny
kontaminace zri#Sténych vrstev. Konkrétni opiani je uvedeno ¥asti dokumentace stavby B.04 —
Vliv stavby na Zivotni progedi.

13.2 ODPADY

Z hlediska vlivu na Zivotni prasdi Ize charakterizovat materidly pouzité ke stakdleznéniho
svrsku jako nezavadné. Vyjimku tfanavrZzené tbwené prazce, s kterymi ¥ipad jejich odstrasni
bude nakladano jako s odpadem kontaminovanym (igmaiee).

V souladu se zdkone125/97 Sh., o odpadech bude matesiétkového loZerecyklovan. F
provedeni recyklace dojde k adeini jemné frakce (podsitného 0-8 mm - zahii frakce) od
kamene. Zejména v tomto materialu jsou vazany cdiatky na prachou&stice anebo ulpivaji na
jejich povrchu. Podsitné (jemna frakce) bude zkkgypiho centra odvezeno do mista zasypavani
stavajicich zéez.

14. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeajiabidek vyrobk vzorovych list a
zkuSenosti jako rean mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametr finaniné
nejusporkjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklgtnotlivych SOV dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zavazne je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minm&tejnymi parametry a
kvalitou. V8echny materialy je nutno doloZit cekidtty jakosti a pipadré odpovidajicim posouzenim.
Vybrané vyrobky pro zelezéi svriek a spodek musi byt pro pouziti do kol&DS s. o. schvaleny
a musi mit platné ,Ogdceni SZDC".

Zména _materidlu _zvySujici_nédklady neni_moZna a ve mgifnych pfipadech i zméné
technickéhoieSeni vyZaduje souhlas investora.

V Prazegerven 2013 Zpracoval:

Ing. Petr Mahdal

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzl
Ol3anska 1a

130 80 Praha 3

Tel.. +420 267 094 164
E-mail: petr.mahdal@sudop.cz
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1. Vzorovy list kolejnicového zardzedla
2. Vzorovy list betonoveho zarazedla typ SUDOP
3. Hydrotechnické vypoéty — kapacita trativodia a svodnych potrubi

4. Hydrotechnické vypaoéty — kapacita vsakovacich studen, vsakovaciho Zebeavsakovaci
jamy

5. Tabulka chraniéek
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Z9.12 Zarazedlo kolejnicové 1

Tento dili vzorovy list plati jen ve spojeni se vzorovym listem Z9.1. 3
Cislovani ¢lankd tohoto vzorového listu navazuje na Eislovani ¢lanku vzorového listu Z 9.1.

Predmét a ucel
10. Pfedmétem vzorového listu Z 9.12 je fe$eni kolejnicovych zarazedel.

Podminky pro pouziti

11. Kolejnicové zarazedlo vykazuje stejnou odolnost jako betonové zarazedlo typ "DSB" a Ize ho
pouzit na vSech kusych kolejich. Vzhledem k malé Sifce konstrukce je zaréZedlo vhodné i pro koleje
s malymi osovymi vzdalenostmi.

Konstrukce zarazedla

12. Zakladni Casti zardzedla jsou dva opérné ramy ve tvaru rovnoramenného pravouhlého
trojuhelnika s prodlouzenou pfedponou, které se vyrobi ze dvou ohnutych a jedné pfimé kolejnice. Obé
ohnuté kolejnice jsou navzajem i se spodni pfimou kolejnici pevné spojeny Srouby M16.

13. Spodni kolejnice ramu, obracené hlavou doll, se pfipevni k dfevénym prazcdm pomoci
Uhelnikd 110 x 110 x 10, Sroubl M 24 a vrtuli S 2. Tyto prazce se osadi do snizené polohy podle vykresu.

14. Oba opérné ramy zarazedla se navzadjem spoji naraznikovym trdmcem rozméru
2400 x 300 x 150 mm, ktery se pfipevni ke kolejnicim uhelniky 110 x 110 x 10 - 300 a Srouby M 24.
Zarazedlo se pripoji ke konci kusé koleje spojkami.

15. Kolejnicové zardzedlo musi byt opatfeno narazniky. Vyska stfedd naraznik(l je 1,05 m nad
temenem kolejnice, rozte¢ naraznik( 1,75 m.

16. Kolejnicové zarazedlo se obvykle buduje na stavajici koleji, na jejimz konci je nutno nejprve
odmontovat 4,10 m koleje, snizit a upravit kolejové loZe a osadit dfevéné praZce v pfedepsané poloze.
Zfizuje-li se zarazedlo az za koncem kusé koleje, je nutno usek 4,10 m upravit nové s kolejovym loZem
a prazci podle vykresu.

Na prazce se pripevni dovezené dva ramy kolejnicového zarazedla, spoji se naraznikovym
tramcem a opatfi narazniky. ZaraZedlo se doplni navésti 112 Posun zakazan a trubkou pro pfivod
osvétlovaciho kabelu.

Priklady rfeseni
17. Priklad kolejnicového zarazedla z kolejnic tvaru S 49 je zndzornén na obrazku 1.
18. Priklad detail kolejnicového zarazedla z kolejnic tvaru S 49 je znazornén na obrazku 2.



€D Z 9.12 - Uginnost od 1.4.2002

23, Aujgpod

9307
007 | 09/ ( 0. I 0L I 0c! v 0/ e
GI061 0e8 6] ] 08 G108
@ 091-01X0L IR0 1]
STV 0G0S 3/ 20018 P 675 8;52/ o FON G033 @ S oA \@@; Tanoss 77

450

870 9N

Sk e E— ] = o
,‘[ﬁ\?\a\, ‘‘‘‘‘‘ o+ — = —— = T”@ ©
——— e —
Voo 1T
L \I\ gv \I\ ),‘
OLLOLIOLIOLY ( 675 OLroLrobl S
Ww gOLE 10UpaJls oA , =
5101503 [P : Aunias |2qoy oud e
I . | Ww 005l P, 1@ DIqniy "[300
B 8 1 00£-01X0L1X0L 1T | WW §OyZ 101UpaIs oA
Z (v, VN Agnois ¢ // 901Uf|0f DY|3P
009~ yeeep\Wwyes oo oo ‘ ‘
AL TN L= @ O Aanosg ¢
S =1 B waﬂ? | M @ 9L fanosg ¢xz
= it I S
H I —
J IIDjep lI ¥
0598[] "GzI” " 0598
1| sgaou od
@ [ 02 uzoiou 03D} Aoy UZDIQU 0rG—EXZT¥TTT

kotovdno v mm

Obrazek 1 — PRIKLAD KOLEJINICOVEHO ZARAZEDLA Z KOLEJNIC TVARU S49



€D 7 9.12 - Uginnost od 1.4.2002

kotovdno v mm

Obrazek 1 — PRIKLAD KOLEJINICOVEHO ZARAZEDLA Z KOLEJNIC TVARU S49

sfopnd
e o, TN @ &
:ﬁ - M wﬁw\@:: @ @,\:, I = @[
i A= i
T p [T LY |
® @ =% o ® ® & ©
L, 70N
0Pz 1P
0G1x00¢ oatlign Andyuzoupu 00S| ‘I
FOLX0LLX0L 1 h 116 YA} 800
5 ﬁw L —T7 0v6-¢x2exze
= — ‘“‘fHX“\““‘\\;\\“““‘
Lo
~
G| ASRARU (§0E-0LX0L X011
Q 049 1/
- |lee Y lle & ® @ e
A Hr=="1 i \ —
At A o
— ==t {1t © g ® @
m\ \\\\\
| /\ 9! | |
T Q Iowp | | |
| | | |
| | 09l-0Lx0LLx0L1T S |
| | |



€D Z 9.12 - Uginnost od 1.4.2002

J— 123

870] 2AOIQS

(@»)
% | | |
\\\\\\ e R A R -
A, .
ol (S E== 61 091-0Lx0L X011 === (
Y 1P1ep
N
- (¢ .
- —
-
= 0072
= 01F 0G/
alyl
- , , -
ianaid il Nl
. +AJ\\+ f Iy f f‘\f_\‘\%
BNPRY 1 d L
+ | +] [l ,\A+ | +

(

[
o, BVS 930

Aunias jaqoy oJd

™ 0¢ Auzbigu
Sl

0¥S—EXCCXEC

¢l {sengu

P 19 DAqniy 830

(4, 0G1X00£X007Z

(

A
o VCN Agnolg

20WD1} AAOYIUZDIDU

kotovdno v mm

Obrazek 1 — PRIKLAD KOLEJINICOVEHO ZARAZEDLA Z KOLEJNIC TVARU S49



CD Z 9.12 - Uginnost od 1.4.2002

« 1

A
=
= =
o =
A o
= w)
p=IEE o
N~
© A
— |
[ ol o o
| | © B
\
Biiiames
Te) E3
o i £
- o S
Iq 22 | 3
neil 5|
F ] ©|©
=i =L
o 1O
[oN (<}
A )
= =
o ()
2 =
o ©
S |
> 2
149 62.5 86.5 150 S >
> e
G) —
Sl
il
A
5
[@p]
<t
w) R
(@)
M~
[<e)
O
«©
t 3
| RS
o O o —_
o SR\ «© b3
= N ok S
= oo ™~ 1 [
< | < ! ©
o |1°

ﬁ
N
o~
«©

I

kétovano v mm

Obrazek 2 — PRIKLAD DETAILU KOLEJNICOVEHO ZARAZEDLA
7 KOLEJNIC TVARU S49

5



€D Z 9.12 - Uginnost od 1.4.2002

M24
L110x110x10-300 '¥
M4 19 125 150 ndraznik 30 kJ " 1
- | \ S
Lo
& 1 | \ .
(@] (@) o O O O
SRS g = 8l 3
2 * | : i% 2
3
|
1 ) M24 19 M24 '
o 56 50 ndrazntkovy trémec d. 2400 '
kolejnice S49 ——
M24 ™ narazntk 30 kJ '
detail "C”
& ;Z - /
N
M16 12 |
149 | 149
()
[f@)
62.50 . 86.50 o e
2 <
1] I -
. S/ — - E
tal -
. M)
[@N]
M24 1
podlozka 60x60x28 M24 1) 2apusténg
" M24
L110x110x10-300
. N »
detail D kétovdno v.mm

Obrazek 2 — PRIKLAD DETAILU KOLEJNICOVEHO ZARAZEDLA
7 KOLEJNIC TVARU S49

6



¢D 7 9.13 - Uginnost od 1.4.2002

Z29.13 Zarazedlo betonové typ "SUDOP™ 2

Tento dil€i vzorovy list plati jen ve spojeni se vzorovym listem Z 9.1. 5
Cislovani ¢lankl tohoto vzorového listu navazuje na &islovani ¢lankd vzorového listu Z 9.1.

Pfedmét a ucel
10. Pfedmétem vzorového listu Z 9.13 je feSeni betonovych zaraZedel typ "SUDOP".

Podminky pro pouziti

11. Betonové zarazedio typ "SUDOP" Ize pouzit na vSech kusych kolejich. Rozmérové vyhovuje
i pro malé osové vzdalenosti koleji. Pri vét§im poskozeni je vSak jeho odstrané&ni obtizné a obnova
nakladna.

Konstrukce zarazedla

12. Z&klad a zidka zaradZedla se provedou z betonu C 16/20. Pro vyztuz se pouZije ocel znacky
10 425 (V).

13. Pfi namrzavém podloZi se zfidi pod zakladovou sparou $t&rkopiskovy polstaf, ktery se nalezité
zhutni.

AL B e s . p,
19 VEOR 4 2 &/0)

15. Pro upevnéni navésti 112 Posun zakazan se zabetonuje ve stfedu koruny zidky thelnik
22 x 22 x 3 - 600 mm, z néhoz nad korunou vy&niva 200 mm. Pro pFivod kabelu k osvétleni navéstidla se
do zidky zabetonuje ocelova trubka profilu 1“ délky 2000 mm.

16. Betonaz zarazedla se provede bez pracovnich spar.

Priklady fesSeni
17. Priklad betonového zarazedla typ "SUDOP" je znazornén na obrazku 1.
18. Priklad vykresu vyztuZze betonového zaraZedla typ "SUDOP" je znazorn&n na obrazku 2.
19. PFiklad spotfeby hmot betonového zaraZzedla typ "SUDOP" je znazornén na obrazku 3.
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VWPIS VYZTUZE

ocel znagky 10 425 (V)

délka celkem v m
prut U délka | pocet
i . ocel 10 425
¢islo mm 1 kusu kusu
m BV 12| @V 14|06V 2|0V 25
1 V12 2,45 36 88,2
2 V 25 4,60 36 165,6
3 V12 3,30 20 66,0
4 V20 3,30 12 39,6
5 V14 3,30 14 46,2
m 154,2 46,2 39,6 165,6
kg,/m 0,888 1,208 2,496 3,853
celkem
kg 137 56 98 147
L kg 432

beton C16/20~ 10,7 m?

Obrdzek 3 — PRIKLAD SPOTREBY HMOT
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KAPACITA TRATIVODU A SVODNYCH POTRUBI

pfiloha ¢.3
dle TNZ 736949

1 %o rozhodny spad potrubi n= 0,01 drsnost potrubi
S m’ plocha potrubi I= 196  (I/s.ha) intenzita deste, 1 Sminut, p=0,2

(0] m? omoceny obvod f= 0,7 odtokovy soucinitelpro kolejiste

R m hydraulicky polomér K= 04 redukéni souéinitelodtoku pro trativod

C rychlostni soucinitel

Q Vs kapacita potrubi

F m’ odvodnovana plocha Posouzeni:

Qg /s odtok z odvodiiovanané plochy Q>Q; -vyhovi

Qi s odtok z navazujicich ploch

Qs /s odtok celkovy = Qg + Qp.

DN mm  dimenze potrubi

Vétev odvodnéni DN 1 S (o) R C Q F Qg Qg Q; Posouzeni

$102 - 8103 150 49,9 10,0176715| 0,47124 | 0,0375 57,9 44,23 111 0,61 0,61 VYHOVI
$103 - 8105 150 5,11 10,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,15 529 2,90 2,90 VYHOVi
$103 - V101 150 20 [0,0176715] 0,47124 | 0,0375 57,9 28,00 3,51 3,51 VYHOVi
S111-8112 150 5 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,00 664 3,64 3,64 VYHOVI
$113-8131 150 5 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,00 1073 5,89 5,89 VYHOVi
$113-8107 200 5,78 10,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 32,42 9,53 9,53 VYHOVi
$126 - S124 150 5,12 100176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,17 687 3,77 3,77 VYHOVI
$124 - 8107 150 19,92 [0,0176715] 0,47124 | 0,0375 57,9 27,94 3,717 3,77 VYHOVI
$106 - §107 150 5,07 |0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,10 876 4,81 4,81 VYHOVI
$107 - 8123 150 5,11 |0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,15 470 2,58 2,58 VYHOVi
$107-8110 200 10,5 10,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 43,69 20,69 20,69 VYHOVi
$108 - $109 150 5,13 1 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,18 227 1,25 1,25 VYHOVI
$110-8121 150 5,06 |0,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,08 434 2,38 2,38 VYHOVi
$110-V117 200 10,12 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 42,89 24,32 24,32 VYHOVi
$123-8127 150 5,11 |0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,15 234 1,28 1,28 VYHOVI
$127 - 8146 150 8,29 |0,0176715| 0,47124 | 0,0375 57,9 18,03 292 1,60 1,60 VYHOVi
$127-8128 200 10,4 10,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 43,48 2,89 2,89 VYHOVI
S121-8128 150 5,09 |0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,12 213 1,17 1,17 VYHOVI
$128 - S144 150 5,09 |0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,12 532 2,92 2,92 VYHOVi
$128 - 8129 200 10,84 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 44,39 6,98 6,98 VYHOVi
S118-8129 150 6,22 10,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 15,61 431 2,37 2,37 VYHOVI
$129 - 8141 150 597 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 15,30 538 2,95 2,95 VYHOVi
$129 - K$53 200 10,27 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,21 12,29 12,29 VYHOVi
$156 - §139 150 5,76 | 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 15,03 251 1,38 1,38 VYHOVI
$139 - 8138 200 21,39 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 62,36 1,38 1,38 VYHOVi
$130- 8138 150 59 [0,0176715] 0,47124 | 0,0375 57,9 15,21 807 4,43 4,43 VYHOVI
$138-8137 200 23,74 10,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 65,70 5,81 5,81 VYHOVi
$159 - 8160 150 5,63 |0,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,86 621 3,41 3,41 VYHOVI
$160 - S161 150 541 |0,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,56 503 2,76 2,76 VYHOVI
$161-8162 150 9,94 10,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 19,74 6,17 6,17 VYHOVi
$163 - 8162 150 7,61 |0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 17,27 465 2,55 2,55 VYHOVI
$162 - 8137 150 5,38 10,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,52 469 2,57 6,17 8,74 VYHOVi
$132-8137 150 5,09 |0,0176715| 0,47124 | 0,0375 57,9 14,12 979 5,37 5,37 VYHOVI
$137-8135 200 10 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 42,64 19,92 19,92 VYHOVi
$163 - S164 150 6,48 |0,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 15,94 390 2,14 2,14 VYHOVI
$164 - 8165 200 10,53 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,75 2,14 2,14 VYHOVi
S161 - 8165 150 6,41 |0,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 15,85 378 2,07 2,07 VYHOVI
$165 - §166 200 10,53 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,75 4,21 4,21 VYHOVi
$157 - 8166 150 5,04 |0,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,06 1339 7,35 7,35 VYHOVI
$170 - §166 150 5 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,00 1454 7,98 7,98 VYHOVI
$166 - 8151 200 10,53 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,75 19,54 19,54 VYHOVI
S153-8154 150 7,63 | 0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 17,29 158 0,87 0,87 VYHOVI
$167 - 8151 150 7,13 1 0,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 16,72 234 1,28 1,28 VYHOVI
$151-8150 200 10,96 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 44,64 21,69 21,69 VYHOVi
S146 - S148 150 5,19 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,26 581 3,19 3,19 VYHOVI
$149 - §148 150 16,12 1 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 25,14 188 1,03 1,03 VYHOVI
$148 - 8150 200 11,08 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 44,88 4,22 4,22 VYHOVI
$150 - KS58 200 10,96 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 44,64 2591 25,91 VYHOVI
$179-8177 150 5,06 |0,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,08 1140 6,26 6,26 VYHOVI
$177-8185 150 5,61 |0,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,83 1467 8,05 8,05 VYHOVI
$177-8176 200 10,5 10,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 43,69 14,31 14,31 VYHOVI
$176 - S188 150 5,75 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 15,01 193 1,06 1,06 VYHOVI
$176 - 8175 200 10,35 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,38 15,37 15,37 VYHOVI
S181-8183 150 5,92 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 15,23 978 5,37 5,37 VYHOVI
$183-8175 150 39,38 [0,0176715] 0,47124 | 0,0375 57,9 39,29 5,37 5,37 VYHOVI
$176 - 8175 150 6,21 |0,0176715| 0,47124 [ 0,0375 57,9 15,60 233 1,28 1,28 VYHOVI
$175-8174 200 10,53 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,75 0,00 22,01 22,01 VYHOVI
$190 - 8174 150 5,14 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,19 736 4,04 4,04 VYHOVI
$174-8172 200 10,21 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 43,08 26,05 26,05 VYHOVI
$194 - 8192 150 5 0,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 14,00 1331 7,30 7,30 VYHOVI
$144 -8192 150 5,09 10,0176715 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,12 649 3,56 3,56 VYHOVI
$192-8172 200 21,76 10,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 62,90 10,87 10,87 VYHOVI
$173-8172 150 48,51 10,0176715 | 0,47124 | 0,0375 57,9 43,61 76 0,42 0,42 VYHOVI
$141-8172 150 5,97 10,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 15,30 538 2,95 2,95 VYHOVI
$172 - K857 250 10,05 [0,0490874 | 0,7854 | 0,0625 63,0 77,50 0,00 40,29 40,29 VYHOVI
$202 - $200 150 5,25 10,0176715 | 0,47124 [ 0,0375 57,9 14,35 514 2,82 2,82 VYHOVI
$200 - §198 200 21,01 [0,0314159] 0,62832 ] 0,05 60,7 61,80 2,82 2,82 VYHOVI




$185 - 8187 150 | 557 |00176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,78 747 4,10 4,10 VYHOVI
$204 - §198 150 5,1 00176715 | 047124 | 0,0375 | 579 | 14,14 985 541 541 VYHOVI
$198 - §197 200 10 |0,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 | 42,64 1233 | 12,33 VYHOVI
$190 - 5197 150 | 5,08 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57.9 | 14,11 831 4,56 4,56 VYHOVI
$206 - §197 150 | 509 |00176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 14,12 534 2,93 2,93 VYHOVI
$197 - KS$66 200 10 |0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 | 42,64 19,82 | 19,82 VYHOVI
$219- 3218 150 | 5,16 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,22 922 5,06 5,06 VYHOVI
$217- 8216 150 | 513 [00176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,18 602 3,30 5,06 8,36 VYHOVI
$202 - 8216 150 22 | 00176715 | 0,47124 | 0,0375 | 579 | 2937 261 1,43 1,43 VYHOVI
$216 - 8215 200 10,5 | 0,0314159 ] 0,62832 | 0,05 60,7 | 43,69 9,80 9,80 VYHOVI
$222-8221 150 | 7,39 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 17,02 307 1,68 1,68 VYHOVI
$220 - 8215 150 | 5,14 [00176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,19 454 2,49 1,68 4,18 VYHOVI
$207 - 8215 150 20 |00176715| 0,47124 | 0,0375 | 579 | 28,00 206 1,13 1,13 VYHOVI
$215 - 8213 200 10,7 | 0,0314159 ] 0,62832 | 0,05 60,7 | 44,11 15,10 | 15,10 VYHOVI
$206 - 5213 150 | 20,48 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57.9 | 2833 312 1,71 1,71 VYHOVI
$214 - 8213 150 | 33,05 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 3599 249 1,37 1,37 VYHOVI
$213 - K$70 200 | 10,85 [0,0314159] 0,62832| 0,05 60,7 | 4441 18,18 | 18,18 VYHOVI
$223-8225 150 | 6,39 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 15,83 1544 8,47 8,47 VYHOVI
$226 - §225 150 | 528 [0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,39 606 3,33 3,33 VYHOVI
$229 - §231 150 | 588 [00176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 1518 1169 6,42 6,42 VYHOVI
$232 - 8231 150 | 528 [0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,39 562 3,08 3,08 VYHOVI
$227-8228 150 | 549 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,67 662 3,63 3,63 VYHOVI
$228 - K$7 200 | 877 [0,0314159] 062832 | 0,05 60,7 | 39,93 3,63 3,63 VYHOVI
$233-3234 150 | 549 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,67 662 3,63 3,63 VYHOVI
$234 -K$7 200 | 10,18 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 | 43,02 3,63 3,63 VYHOVI
$231- 8247 150 | 7,24 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 16,85 1221 6,70 6,70 VYHOVI
$250 - §247 150 | 504 |00176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,06 1841 10,10 10,10 VYHOVI
$247 - §263 200 | 11,84 [0,0314159] 062832 | 0,05 60,7 | 46,40 16,80 | 16,80 VYHOVI
$270 - 8266 150 5 |0,0176715| 0,47124 | 0,0375 | 57.9 | 14,00 1346 7,39 7,39 VYHOVI
$266 - §263 200 102 | 0,0314159 ] 0,62832 | 0,05 60,7 | 43,06 7,39 7,39 VYHOVI
$263 - KS64 200 | 10,56 |0,0314159] 0,62832| 0,05 60,7 | 43,82 24,19 | 24,19 VYHOVI
$251 - 8253 150 | 5,69 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,93 972 5,33 5,33 VYHOVI
$254 - §253 150 | 527 [00176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,37 495 2,72 2,72 VYHOVI
$253 -K$77 200 | 10,07 [0,0314159] 062832 | 0,05 60,7 | 42,79 8,05 3,05 VYHOVI
$288 - 5283 150 5 | 0,0176715| 0,47124 | 0,0375 | 57.9 | 14,00 379 2,08 2,08 VYHOVI
$283 - §273 200 | 14,56 |0,0314159] 0,62832| 0,05 60,7 | 51,45 2,08 2,08 VYHOVI
$274 - 8273 150 | 16,01 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57.9 | 25,05 206 .13 113 VYHOVI
$271 - 8273 150 | 515 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 1421 1146 6,29 6,29 VYHOVI
$273 - K$79 200 10 |0,0314159 0,62832 | 0,05 60,7 | 42,64 9,50 9,50 VYHOVI
$236 - 8237 150 | 17,06 | 0,0176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 25,86 906 4,97 4,97 VYHOVI
$238 - §237 150 | 529 [0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,40 558 3,06 3,06 VYHOVI
$209 - 8210 150 | 745 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 17,09 920 5,05 5,05 VYHOVI
$236 - 8210 150 | 576 |00176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 1503 1612 3,85 3,85 VYHOVI
$210- 8211 200 | 1021 [0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 | 43,08 13,90 | 13,90 VYHOVI
$212- 8211 150 | 526 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,36 396 2,17 2,17 VYHOVI
$287- 8211 150 | 6,15 |00176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 15,53 80 0,44 0,44 VYHOVI
$211 - K$70 200 | 12,76 |0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 | 48,16 16,51 | 16,51 VYHOVI
$196 - KS65 150 | 10,26 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57.9 | 20,05 379 2,08 2,08 VYHOVI
$209 - K$65 150 | 535 [00176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,48 862 4,73 4,73 VYHOVI
$239 - 8241 150 | 593 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 1525 895 4,91 4,91 VYHOVI
$243 - §241 150 | 511 |00176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 14,15 1039 5,70 5,70 VYHOVI
$241 -KS$10 200 | 1031 [0,0314159] 062832 | 0,05 60,7 | 43,29 10,61 | 10,61 VYHOVI
§255 - 8257 150 | 593 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 1525 560 3,07 3,07 VYHOVI
$259 - 8257 150 | 544 [00176715| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,60 650 3,57 3,57 VYHOVI
$257 - KS10 200 | 47,99 |0,0314159] 0,62832 | 0,05 60,7 | 9341 6,64 6,64 VYHOVI
$150 - 8218 150 | 522 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,30 445 2,44 2,44 VYHOVI
$150 - §219 150 8,7 100176715 | 047124 | 0,0375 | 579 | 1847 278 1,53 1,53 VYHOVI
$292- 8290 150 | 5,06 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,08 614 3,37 3,37 VYHOVI
$290 - §276 150 | 1037 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 20,16 3,37 3,37 VYHOVI
$275 - 8276 150 | 12,84 |0,0176715| 047124 | 0,0375 | 57.9 | 22,43 276 1,51 1,51 VYHOVI
$276 - 8277 150 | 543 [00176715]| 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,59 310 1,70 1,70 VYHOVI
$279 - 8277 150 | 511 |00176715| 047124 | 0,0375 | 579 | 14,15 624 342 342 VYHOVI
2.STAVBA 200 5 0,0314159 | 0,62832 | 0,05 60,7 | 30,15 2862 15,71 15,71 VYHOVI
$277 -K$11 200 | 943 [0,0314159] 062832 | 0,05 60,7 | 41,40 2572 | 2572 VYHOVI
KS$42 - KSs4 150 | 522 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,30 445 2,44 2,44 VYHOVI
K841 - KS$s3 150 78 100176715 | 0,47124 | 0,0375 | 579 | 17,49 278 1,53 1,53 VYHOVI
$279 - K§s5 150 | 8,82 [00176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 18,59 326 1,79 1,79 VYHOVI
KS2-KS1 150 | 6,44 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 15,89 590 3,24 3,24 VYHOVI
KS1 - KSsl 150 | 571 [00176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,9 559 3,07 3,07 VYHOVI
KS4-KS3 150 | 5,07 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 57,9 | 14,10 572 3,14 3,14 VYHOVI
KS§3 - K$s2 150 | 6,24 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 15,64 191 1,05 1,05 VYHOVI
$280 - KSs6 150 | 5,73 |0,0176715] 047124 | 0,0375 | 579 | 14,99 393 2,16 2,16 VYHOVI




Vypocéet vsakovacich studen VS134 a VS136 dle CSN 75 9010 priloha ¢. 4.1

Geotechnicky prizkum - vrt J20

A= 04095 ha celkova odvodnovana plocha
0,= 0,7 redukéni soucinitel Stérkového loze
0,= 0,4 redukéni soucinitel odtoku trativodem
A q= 0,11466 ha redukovana plocha
f= 2 soucinitel bezpecnosti
k,= 0,0001 wm/s filtra¢ni soucinitel
d= 2,5 m pramér studny

hyor= 316,61 m n.m. vyska vtoku do studny

hgpo= 3133 mnm. vyska dna studny / h.p.v.
h,, = 3,31 m kapacitni vyska studny
V= 16,25 m’ retencni objem 1 studny

n= 2 ks pocet studen
Avga = T*(d/2 + hvz/4)Z vsakovaci plocha

A= 1356 m’

Quear = 1 * K, * Ajgaic vsakovany objem m’/s
Q= 0,000678 m’/s
Qereax = 0,0013559 m/s celkovy vsakovany objem
Ve = 32,50 m’ celkovy reten¢ni objem
Tabulka intenzit desté
Plzen - Doudlevce naprsi vsakne zbyva ve studni
doba desté p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 5 p=0,2 p=0,1
min hod 1*ha/s m’ m’ m m’ m’
5 340,0 396,7 11,7 13,6 0,4 11,3 13,2
10 250,0 291,7 17,2 20,1 0,8 16,4 19,3
15 195.,6 230,0 20,2 23,7 1,2 19,0 22,5
20 160,0 189,2 22,0 26,0 1,6 20,4 24,4
30 118,9 140,0 24,5 28,9 2,4 22,1 26,5
40 95,0 112,9 26,1 311 3,3 22,9 27,8
60 1 69,2 82,5 28,6 341 4,9 23,7 29,2
120 2 39,7 47,6 32,8 39,3 9,8 23,0 29,6
4 22,9 27,4 37,8 45,3 19,5 18,3 25,8
6 16,3 19,6 40,5 48,5 29,3 11,2 19,2
8 12,8 15,4 42,3 50,8 39,1 3,3 11,7
10 10,6 12,8 43,8 52,6 48,8 -5,0 3,8
12 9,0 11,0 44,7 54,6 58,6 -13,9 -4,0
18 6,4 7,8 47,2 57,7 87,9 -40,6 -30,2
24 4,9 6,0 48,8 59,4 117,2 -68,3 -57,8
48 3,1 3,9 61,5 76,4 234,3 -172,8 -157,9
72 2,3 2,9 68,9 84,7 351,5 -282,5 -266,7
Viaxo2 = 23,7 m’ Kapacita retencnich prostorl vyhovuje > neZ nejvétsi pritok
Viaxod = 29,6 m’ Kapacita retencnich prostorl vyhovuje > neZ nejvétsi pritok

Tpr = Vmax/ Qc,svak
Tpoo= 485 h Retencni prostor se vyprazdni do 72 h
Tpos= 6,06 h Retencni prostor se vyprazdni do 72 h



Vypocet vsakovaci plochy dle €SN 75 9010 priloha €. 4.2

Geotechnicky prizkum - vrt PR1 - J1

b= 4 m sitka vsakovaci plochy
1= 15 m délka vsakovaci plochy
A= 3640 m’ plocha povodi
o,= 0,28 redukéni soucinitel Stérkového loze
Awg= 1%3%9,
A qq= 0,10192 ha redukovana plocha
f= 2 soucinitel bezpec¢nosti
k,= 0,000005 m/s filtracni soucinitel
hgp, = 1 m vyska dna od vytoku
h., = 0,1 m rezerva vysky max hladiny od vytoku
h,, = 0,9 m kapacitni vyska zebra
V= 54,00 m’ retencni objem Zebra
A =1% (b +h,,/2) vsakovaci plocha
A= 6675
Queax = 1/ * K, * A i vsakovany objem

Q= 0,00016688 m’/s
stak = 0,1669 1 /S

Tabulka intenzit desté
Plzen - Doudlevce
doba desté p=0,2 naprsi vsdkne zbyva
min hod I*has m’ m’ m’
5 340,0 10,396 0,050 10,346
10 250,0 15,288 0,100 15,188
15 195,6 17,938 0,150 17,788
20 160,0 19,569 0,200 19,368
30 118,9 21,811 0,300 21,511
40 95,0 23,238 0,401 22,837
60 1 69,2 25,378 0,601 24,777
120 2 39,7 29,149 1,202 27,948
4 22,9 33,634 2,403 31,231
6 16,3 35,978 3,605 32,373
8 12,8 37,608 4,806 32,802
10 10,6 38,933 6,008 32,926
12 9,0 39,749 7,209 32,540
18 6,4 41,991 10,814 31,178
24 4,9 43,418 14,418 29,000
48 3.1 54,629 28,836 25,793
72 2,3 61,254 43,254 18,000
Vo= 32,926 m < Vy= 5400 m’
Kapacita vyhovuje
h oy = 0,549 m vyska zaplnéni

Tpr = Vmax/Qc,svak
Ty = 54,81 h Retencni prostor se vyprazdnido 72 h



Vypocet vsakovaciho Zebra dle CSN 75 9010

Geotechnicky prizkum - vrt J21

1
$

6,=
A d=
A d=

f=
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Qi = 0,00002938 m’/s

stak =

0,0294

1/s

Tabulka intenzit desté

Plzen - Doudlevce

doba desté p=0,2
min hod I*ha/s
5 340,0
10 250,0
15 195,6
20 160,0
30 118,9
40 95,0
60 1 69,2
120 2 39,7
4 22,9
6 16,3
8 12,8
10 10,6
12 9,0
18 6,4
24 4,9
48 3.1
72 2.3
Vo= 0,109 m’
h,= 0455 m
Ty = Vinan/ Qe v
T,= 103 h

posuzovana délka zebra
vzdalenost hibetu zemnich plani

redukéni soudinitel Stérkového loze

redukovana plocha

soucinitel bezpecnosti

filtra¢ni soucinitel

vyska zemni plané od TK

vyska dna zebra od TK

rezerva vysky max hladiny od zemni plané
kapacitni vyska zebra

Sitka zebra

mezerovitost kameniva fr. 31,5/63

retencni objem Zebra

vsakovaci plocha

vsakovany objem

naprsi vsdkne zbyva
m’ m’ m’
0,077 0,009 0,068
0,113 0,018 0,095
0,132 0,026 0,106
0,144 0,035 0,109
0,161 0,053 0,108
0,172 0,071 0,101
0,187 0,106 0,082
0,215 0,212 0,004
0,248 0,423 -0,175
0,266 0,635 -0,369
0,278 0,846 -0,568
0,287 1,058 -0,770
0,293 1,269 -0,976
0,310 1,904 -1,593
0,321 2,538 -2,217
0,403 5,076 -4,673
0,452 7,614 -7,162

< V,= 0,18 m

Kapacita Zebra vyhovuje
vySka zaplnéni zebra

Retenéni prostor se vyprazdnido 72 h

priloha ¢. 4.3



Vypocet vsakovaciho Zebra dle CSN 75 9010

Geotechnicky prizkum - vrt J21
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Tabulka intenzit desté

Plzen - Doudlevce

doba desté p=0,2
min hod I*ha/s
5 340,0
10 250,0
15 195,6
20 160,0
30 118,9
40 95,0
60 1 69,2
120 2 39,7
4 22,9
6 16,3
8 12,8
10 10,6
12 9,0
18 6,4
24 4,9
48 3.1
72 2.3
Vo= 0,196 m’
hpwe= 0,699 m
Ty = Vinan/ Qe v
T,= 166 h

posuzovana délka zebra
vzdalenost hibetu zemnich plani

redukéni soudinitel Stérkového loze

redukovana plocha

soucinitel bezpecnosti

filtra¢ni soucinitel

vyska zemni plané od TK

vyska dna zebra od TK

rezerva vysky max hladiny od zemni plané
kapacitni vyska zebra

Sitka zebra

mezerovitost kameniva fr. 31,5/63

retencni objem Zebra

vsakovaci plocha

vsakovany objem

naprsi vsdkne zbyva
m’ m’ m’
0,121 0,010 0,112
0,179 0,020 0,159
0,209 0,029 0,180
0,228 0,039 0,189
0,255 0,059 0,196
0,271 0,079 0,193
0,296 0,118 0,178
0,340 0,236 0,105
0,393 0,472 -0,079
0,420 0,707 -0,287
0,439 0,943 -0,504
0,455 1,179 -0,724
0,464 1,415 -0,951
0,490 2,122 -1,632
0,507 2,830 -2,323
0,638 5,659 -5,021
0,715 8,489 -7,774

< Vo= 029 m

Kapacita Zebra vyhovuje
vySka zaplnéni zebra

Retenéni prostor se vyprazdnido 72 h

priloha ¢. 4.4



Geolec GS

Geologicka dokumentace vrtané sondy

Sonda :

J1 Prelozka v ulici Cvokaiska a Ostruhova

Souradnice :

Y = 820 887,23 X= 1069985656 Z= 319,65 mn.m. (Bpv)

Dokumentoval / datum : M.Barth / 27.6.2004

Souprava / primér : UGB 1VS/220
Hloubka [m] _ CSN
Geologicka dokumentace
Od - do 731001 73 3050
0,00 - 2,20 Navazka - Skvara, stfedné ulehla, od 1,00 m s cca 10- 20 %
v ox Y 2.
obsahem Stérku vel. do 5 cm
2,20 - 3,60 Navazka - stavebni rum, Glomky a kusy cihel, zbytky mailty,
valouny kfemene a pfimés skvary, vel. dlomkd do 15 cm, G3 G-FY 4.
obsahu 50 - 60 %
360 - 4,90 Stérk sprimési jemnozrnné zeminy — stfedné ulehly,
hnédy, valouny a ¢aste¢né opracované Ulomky vel. do 10 G3 G-F 3.
cm, obsahu 60 - 70 % - vyplii pisek hrubozrnny - naplav
490 - 6,00 Pisek s primési jemnozrnné zeminy — stiedné ulehly,
rezavé hnédy, hrubozrnny, s cca 10 - 20 % obsahem Stérku S3 S-F 2.
vel. do 5 cm - naplav - kvartér
Vrt ukoncen v hioubce 6,00 m.
Hladina podzemni vody : nezastizena

Odebrané vzorky : -—

Plzen, zst. - prazkum

Zakazkoveé Cislo : 2004 - 055




4
V4

® PRAHA Geologicka dokumentace vrtané sondy
Sonda : J 20
Souradnice : Y= 821003,54 X= 1069981,63 Z= 320,09
Dokumentoval / datum : Ondfej Pour / 16.1.2013
Souprava / vrtmistr : UGB 50M / 220 mm (0-4,7) / 195 mm (4,7-8,0)
Hloubka [m] CSN EN &SN CSN
Geologicka dokumentace ISO 731001 | 736133/
od - do 14688-2 73 3050
0,00 - 0,70 Ngvazka, ,cvhqraktve[u pisCité hliny, d&erna, pevna, o F3/MSY 3
s Ulomky drazniho Stérku
0,70 - 2,30 |Navazka, charakteru Stérkovité hliny pevné, hnéde,

s Ulomky hornin do velikosti 15 cm a valouny silicitu do grcoSi | F1/MGY /3

velikosti 10 cm
- recent

2,30 - 5,00 |Stérk s jemnozrnnou pfimési, sttedné ulehly, hnédy,
slabé slidnaty, s valouny hornin do velikosti 10 cm, SiGr G3/G-F /3

pramérna velikost 7 cm, v mnozstvi cca 30%
- kvartér, fluvialni sedimenty

5,00 - 6,70 |Piskovec silné az zcela zvétraly, stfipkovité rozpadavy,
tmavé hnédy, stfedné zrnity, slabé slidnaty, s drobnymi

Ulomky do velikosti 3 cm, malo pevnymi, rozvrtany na| R6/SC | 13-4
pisek s jemnozrnnou pFimési
6,70 - 8,00 |Piskovec mirné zvétraly, ulomkovité az kusovité
rozpadavy, Sedy, masivni, stfedné pevny, stfedné zrnity,
v arovni 7,00 - 7,50 m poloha uhelného jilovce sing| --- R4 I-11/4-5

zvétralého, ¢erného
- karbon

Sonda ukonéena v hloubce 8,00 m.

Hladina podzemni vody :  naraZena v hloubce 3,20 m pod terénem
ustalena v hloubce 6,51 m pod terénem

Odebrané vzorky : P 3,20-3,40m; 5,00 -5,30 m




® PRAHA Geologicka dokumentace vrtané sondy
Sonda : J 21
Souradnice : Y= 821236,98 X= 1070064,43 Z= 319,76
Dokumentoval / datum : Ondfej Pour / 16.1.2013
Souprava / vrtmistr : UGB 50M / 220 mm (0-4) / 195 mm (4-6,5) / 156 mm (6,5-8,0)
Hloubka [m] ' CSN EN &SN CSN
Geologicka dokumentace ISO 731001 | 736133/
od - do 14688-2 73 3050
0,00 - 0,20 |Drazni Stérk L v /3
- recent
0,20 - 6,30 |Stérk s jemnozrnnou piimési, stfedné ulehly az ulehly,

rezavé hnédy, stfedné zrnity, stfedné slidnaty,
s nepravidelnymi prolohami hlinitého pisku o maximalni
mocnosti do 10 cm, s valouny hornin do velikosti 2 cm,| saGr G3/G-F 1/3
v mnozstvi cca 20 %, netvori kostru, mezerni hmotu tvori
pisek sjemnozrnnou pfimési, stfedné ulehly, rezavé
hnédy, stfedné zrnity

6,30 - 8,00 |Hlinity Stérk, ulehly, Sedohnédy, stfedné zrnity,
s valouny do velikosti 2 cm, v mnozstvi cca 20 %, netvofi SiGr G4/GM /3

kostru, mezerni hmota hlina piscita, tuha, hnéda
- kvartér, fluvialni sedimenty

Sonda ukonéena v hloubce 8,00 m.

Hladina podzemni vody :  narazena v hloubce 4,70 m pod terénem (17.1.2013)
ustalena v hloubce 4,50 m pod terénem (18.1.2013)

Odebrané vzorky : P 2,00-4,00m




Tabulky chranicek




Tabulka pfiénych prechodli pod kolejemi - umisténi chranic¢ek
Akce: Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi
Usek: SO 34-36-02.1, -04.1

Km trati Vzdalenost | Vzdalenost Délka
(osa Pocet Pocet Pocet trub v Celkové Profil Material . krajle krajle vyvedeni Ukonc?eni Celkova Nivgleta dna
pFech?du.- trubek vrstev nad kazdé vrstvé | Sifka kinety | chranicky chranigky Podchod pod koleji €. chranicky chranicky ko'n(.:«lil chrénléky dz’é/kf chréanicky (spodni Druh kabelu SO, PS
stani¢eni sebou VLEVO VPRAVO chranicky zaslepkou chranicky vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
102,371 1 1 1 65 110 PE 1,2 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 13,00 1,5 pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
102,524 2 1 2 65 110 PE 12b,318,320,322 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 29,00 1,8 pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
102,691 1 1 1 65 110 PE 10,14,16,18, 20,318,22 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 33,00 2,2 pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
. NN-OSV SO 34-36-02.1
102,783 2 1 2 65 110 PE 1a,2a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO| 17,00 1,8 pod koleji NN-DOO S0 34-36-04.1
102,934 1 1 1 65 110 PE 8,10,12b,14 2,35 2,35 0,5 NE/ANO 26,00 2,3m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
» NN-OSV SO 34-36-02.1
102,965 2 1 2 65 110 PE 6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,8 pod koleji NN-DOO S0 34-36-04.1
. NN-OSV SO 34-36-02.1
102,979 3 1 3 65 110 PE 921,102 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO| 17,00 2,2 pod koleji NN-DOO S0 34-36-04.1
103,017 2 1 2 65 110 PE 6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5 pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,027 1 1 1 65 110 PE 8‘12’; 22%12216 3,60 2,35 0,5 NE/ANO 40,00 2,3m pod koleji NN SO 34-36-02.1
103,084 2 1 2 65 110 PE 8,10, 4,60 2,35 0,5 NE/ANO 16,00 2,3m pod koleji NN SO 34-36-02.1
103,353 2 1 2 0,65 110 PE 8,12 8,60 2,35 0,5 NE/ANO 19,00 2,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,383 2 1 2 0,65 110 PE 14,16,18,20 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO| 19,00 2,4m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,645 3 1 3 0,65 110 PE 8 3,00 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
103,645 1 1 1 0,65 110 PE 6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,645 1 1 1 0,65 110 PE 4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,658 2 1 2 0,65 110 PE 1,0,2, 4 4,70 2,35 0,5 ANO/ANO| 26,00 1,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
103,715 1 1 1 0,65 110 PE 18 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
» NN-OSV SO 34-36-02.1
348,578 3 1 3 65 110 PE 207,205,203,201,202 3,00 3,50 0,5 ANO/ANO| 33,00 2,3 pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
348,578 1 1 1 0,65 110 PE 207,205,203,202,201 3,50 2,35 0,5 ANO/ANO| 28,00 2,4m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,594 1 1 1 65 110 PE 207,205,203 3,00 2,35 0,5 ANO/ANO| 20,00 2,3 pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,748 1 1 1 0,65 110 PE 205,203,102,104 2,70 2,35 0,5 ANO/ANO| 29,00 2,4m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,776 1 1 1 0,65 110 PE 21g 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
348,776 1 1 1 0,65 110 PE 199 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
348,776 3 1 3 0,65 110 PE 205,203,201,102 2,35 4,00 0,5 ANO/ANO| 34,00 2,4m pod koleji NN-DOO SO 34-36-04.1
348,806 1 1 1 0,65 110 PE 201,102 5,40 5,40 0,5 ANO/ANO| 22,00 2,6m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,835 2 1 2 0,65 110 PE 207 2,40 2,40 0,5 ANO/ANO 9,00 2,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,835 2 1 2 0,65 110 PE 104,106 2,40 4,00 0,5 ANO/NE 17,00 1,8m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1
348,925 1 1 1 0,65 110 PE 25 2,40 2,40 0,5 ANO/ANO 9,00 1,5m pod koleji NN-OSV SO 34-36-02.1




Tabulka priénych prechodl pod kolejemi - umisténi chranicek
Akce: Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi
Usek: PS 34-22-02.1, PS 34-22-03.1, PS 34-22-04.1, PS 34-22-05.1, PS 34-22-21.1, PS 34-22- 25.1, PS 34-22-28.1

Km trati Vzdalenost | Vzdalenost Délka
osa . Pocet . . ) ” - kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
pl"ef:hodu - tfft?:li vrstev nad Ifa c;(;e; f/rri,?v\é §i(f:l<(:i?r\::ty chzzif:':lky c'\:raétsir(l:ily Podchodépod koleji chrén]ir':ky chrénji(;ky )li\:)ncﬂ chranicky délka chrani¢ky (spodni Druh kabelu SO, PS
staniceni sebou ’ VLEVO VPRAVO chrani¢ky | zaslepkou chranicky vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevolvpravo m B.p.v
102,134 1 1 1 65 15 PET 1,2 2,50 2,90 1,0 ANO/ANO 15,00 1,50m pod koleji sdél PS 34-22-21.1
PS 34-22-02.1
PS 34-22-03.1
102,371 3 1 3 65 15 PET 1,2 2,50 2,30 1,0 ANO/ANO 10,00 1,50m pod koleji sdél PS 34-22-04.1
PS 34-22-05.1
PS 34-22-21.1
L M PS 34-22-21.1
102,569 1 1 1 65 15 PET 318,320,322 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 18,00 1,50m pod koleji sdél
PS 34-22-25.1
L M PS 34-22-21.1
102,578 1 1 1 65 15 PET 1a,2a 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 11,00 1,50m pod koleji sdél
PS 34-22-25.1
102 1 1 1 1 PET 12 2 2 1 ANO/AN 1 1 d koleji dél PS34-22-21.1
02,595 65 5 6a,12a ,50 ,50 ,0 O/ANO 3,00 ,50m pod koleji sdé PS 34.22-25.1
102,842 1 1 1 65 15 PET 921 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 19,00 1,50m pod koleji sdél PS 34-22-21.1
102,871 1 1 1 65 15 PET 921 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 11,00 1,50m pod koleji sdél PS 34-22-21.1
102,91 1 1 1 1 PET 12 2 2 1 ANO/AN 1 1 d koleji dél PS34-22-21.1
02,910 65 5 6a,12a ,50 ,50 ,0 O/ANO 3,00 ,50m pod koleji sdé PS 34.22-25.1
102,934 1 1 1 65 15 PET 8a,10,123,14 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 24,00 1,50m pod koleji sdél PS 34-22-21.1
103,017 1 1 1 65 15 PET 1'2'2%25;22%17'203'2 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 35,00 1,50m pod koleji sdél. PS 34-22-21.1
103,027 5 2 3 65 15 PET 88'10':,]'223,';:'16'18 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 38,00 1,50m pod koleji sdél. PS 34-22-21.1
103,084 1 1 1 65 15 PET 83,10 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 12,00 1,50m pod koleji sdél. PS 34-22-21.1
103,160 1 1 1 65 15 PET 12a,14,16,18,20 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 24,00 1,50m pod koleji sdél. PS 34-22-21.1
103,251 1 1 1 65 15 PET 20 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji sdél. PS 34-22-21.1
103,353 1 1 1 65 15 PET 8,12 3,00 2,25 1,0 ANO/ANO 12,00 protlak sdél. PS 34-22-28.1
103,382 1 1 1 65 15 PET 14,16,18,20 2,25 2,25 1,0 ANO/ANO 18,00 protlak sdél. PS 34-22-28.1
103,524 1 1 1 65 15 PET 14,16,18,20 2,25 2,25 1,0 ANO/ANO 15,00 protlak sdél. PS 34-22-28.1




Tabulka pfriény

vrw

”

ch prechodl pod kolejemi - umisténi chrani¢ek

Akce: Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi
Usek: PS 02-21-01.1 Ustfedni stavédlo Plzen, SZZ

Km  trati Vzdalenost | Vzdalenost Délka
(osa Pocet Pocet Poget trub v Celkova Profil Material . kraj.e krajle vyvedeﬁm’ quné?ni Cel,kové Nivelc’atgvdna
pl“'ech?du'- trubek vrstev nad kazdé vrstvé | sifka kinety | chranicky | chranigky Podchod pod koleji €. chranicky chranicky kolm‘:vu chramcky d(lalk‘avv chra{ucky Druh kabelu SO, PS
stani¢eni sebou VLEVO VPRAVO chranicky | zaslepkou chranicky | (spodni vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
obvod Osobni nadrazi - jizni ¢ast
348,578 1 1 1 50 15 PET 202 2,60 2,30 1,0 ano 10,00 317,90 7z PS 02-21-01.1
348,622 1 1 1 50 15 PET 201 1,60 2,30 1,0 ano 9,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,680 1 2 2 50 15 PET 202,201 2,30 2,50 1,0 ano 15,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
1 2 2 50 15 PET 202,201,203 2,50 2,50 1,0 ano 20,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
1 2 2 50 15 PET 202,201,203,205 2,00 2,50 1,0 ano 24,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
1 1 1 50 15 PET 207 2,50 2,00 1,0 ano 10,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,729 1 1 1 50 15 PET V105 2,40 2,40 1,0 ano 12,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,776 2 3 3 65 15 PET 106,104 2,50 4,10 1,0 ano 14,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
4 3 3 65 15 PET 106,104,102,101 2,50 4,10 1,0 ano 25,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
1 3 3 65 15 PET 106,104,102,101,V104,V112 2,40 4,10 1,0 ano 29,50 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
1 3 3 65 15 PET 106,104,102,101,V112 2,50 4,10 1,0 ano 34,50 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,801 1 1 1 50 15 PET 104 2,50 2,30 1,0 ano 10,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,825 3 2 2 50 15 PET V110 2,50 2,30 1,0 ano 12,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,856 1 1 1 50 15 PET 101-19v 2,50 2,40 1,0 ano 10,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
348,925 1 1 1 50 15 PET 105-25 2,40 3,70 1,0 ano 11,50 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1
obvod Osobni nadrazi - severni ¢ast
1,290 1 1 2 50 15 PET 931 8,10 2,50 1,0 ano 15,50 316,51 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 932,931 3,40 2,50 1,0 ano 21,50 316,51 7z PS 02-21-01.1
1,159 1 1 2 50 15 PET 931 2,50 7,80 1,0 ano 15,50 317,20 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 932,931 2,30 7,80 1,0 ano 20,50 317,20 7z PS 02-21-01.1
102,134 2 1 2 50 15 PET 1,2 2,50 2,90 1,0 ano 15,00 318,47 7z PS 02-21-01.1
102,182 1 1 1 50 15 PET 1,2 2,90 2,80 1,0 ano 15,00 318,52 7z PS 02-21-01.1
102,243 8 3 3 80 15 PET 1,2 3,50 5,00 1,0 ano 15,00 317,91 7z PS 02-21-01.1
102,371 1 1 3 50 15 PET 2 2,50 2,30 1,0 ano 10,00 316,73 7z PS 02-21-01.1
2 1 3 50 15 PET 1,2 2,50 2,50 1,0 ano 15,00 316,73 7z PS 02-21-01.1
102,453 1 1 1 50 15 PET 931 3,40 2,30 1,0 ano 11,00 317,80 7z PS 02-21-01.1
102,523 1 1 1 50 15 PET 1 4,30 3,20 1,0 ano 12,50 317,25 7z PS 02-21-01.1
102,526 1 1 1 50 15 PET 12a 2,40 2,40 1,0 ano 10,00 317,13 7z PS 02-21-01.1
102,545 2 1 2 50 15 PET 1,2,V8,12a 4,40 2,50 1,0 ano 26,50 317,13 7z PS 02-21-01.1
102,557 1 1 1 50 15 PET 322 2,50 3,00 1,0 ano 10,50 317,48 7z PS 02-21-01.1
102,598 2 1 2 50 15 PET V10,2a 2,90 2,30 1,0 ano 17,50 317,91 7z PS 02-21-01.1
102,607 1 1 1 50 15 PET V13,22 2,50 2,30 1,0 ano 15,00 317,98 7z PS 02-21-01.1
102,631 9 3 3 65 15 PET 922 3,30 3,20 1,0 ano 11,50 317,69 7z PS 02-21-01.1
102,632 1 1 1 50 15 PET 22 2,40 2,50 1,0 ano 10,00 318,13 7z PS 02-21-01.1
102,640 1 1 1 50 15 PET V16 3,90 2,50 1,0 ano 14,00 317,94 7z PS 02-21-01.1
102,724 2 2 2 50 15 PET 22 2,60 2,50 1,0 ano 10,50 317,46 7z PS 02-21-01.1
1 2 2 50 15 PET 20,22 5,40 2,50 1,0 ano 16,00 317,46 7z PS 02-21-01.1




Tabulka pfriény

vrw

”

Akce: Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi
Usek: PS 02-21-01.1 Ustfedni stavédlo Plzen, SZZ

ch prechodl pod kolejemi - umisténi chrani¢ek

Km trati Vzdalenost | Vzdalenost Délka
osa . Pocet . . ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
pfe(chodu ; ti‘j’;:i vrstev nad fa "Z‘if; \t/r;?v‘é éiggi‘i’r‘]’:ty ch: gif'é'ky c'\:f:ﬁ:éi'y Podchod pod koleji &. chrénJic':ky chrén]i(:ky Sll<on(‘:f1 chranicky | délka chrénicky | Druh kabelu SO, PS
stani¢eni sebou VLEVO VPRAVO chranicky | zaslepkou chranicky | (spodni vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
1 2 2 50 15 PET 18,20,22 2,40 2,50 1,0 ano 20,50 317,46 7z PS 02-21-01.1
102,770 1 1 2 50 15 PET 16,18,20,22 2,60 2,30 1,0 ano 25,00 317,89 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 14,16,18,20,22 2,70 2,30 1,0 ano 30,50 317,89 7z PS 02-21-01.1
102,796 1 1 2 50 15 PET la 2,70 2,40 1,0 ano 10,50 318,22 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 1a3,2a 2,70 2,60 1,0 ano 15,50 318,22 7z PS 02-21-01.1
102,842 1 1 2 50 15 PET 8a 3,20 2,50 1,0 ano 11,00 317,23 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 10 2,30 2,30 1,0 ano 9,50 317,23 7z PS 02-21-01.1
102,873 4 2 2 50 15 PET 921 2,50 3,00 1,0 ano 10,50 317,37 7z PS 02-21-01.1
102,916 1 1 2 50 15 PET la 2,50 2,50 1,0 ano 10,00 317,73 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 1a3,2a 2,40 2,30 1,0 ano 10,00 317,84 7z PS 02-21-01.1
102,985 3 2 2 50 15 PET 1a,2a 2,40 2,40 1,0 ano 10,00 317,92 7z PS 02-21-01.1
103,059 1 1 1 50 15 PET 2 2,30 2,30 1,0 ano 10,00 317,32 7z PS 02-21-01.1
103,098 1 1 1 50 15 PET 2 2,30 3,30 1,0 ano 10,50 317,32 7z PS 02-21-01.1
103,114 1 3 4 100 15 PET 8a 2,90 2,40 1,0 ano 10,50 316,50 7z PS 02-21-01.1
9 3 4 100 15 PET 83,10 2,40 3,00 1,0 ano 10,50 316,50 7z PS 02-21-01.1
103,187 5 2 3 65 15 PET 6,8 2,40 2,50 1,0 ano 15,00 317,30 7z PS 02-21-01.1
1 1 1 50 15 PET 4 2,60 2,10 1,0 ano 10,00 317,84 7z PS 02-21-01.1
103,196 2 1 2 50 15 PET V29 2,50 2,00 1,0 ano 12,00 318,00 7z PS 02-21-01.1
103,214 1 1 1 50 15 PET 6 2,40 2,30 1,0 ano 10,00 318,09 7z PS 02-21-01.1
103,223 2 1 2 50 15 PET 1b 2,40 2,50 1,0 ano 10,00 317,75 7z PS 02-21-01.1
103,258 1 1 1 50 15 PET 5 2,70 2,20 1,0 ano 10,00 318,10 7z PS 02-21-01.1
103,265 1 1 2 50 15 PET 6,8,10 2,30 2,70 1,0 ano 20,00 317,82 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 8,10 2,30 2,70 1,0 ano 15,00 317,82 7z PS 02-21-01.1
2 1 2 50 15 PET 12a 2,50 2,40 1,0 ano 10,00 318,02 7z PS 02-21-01.1
103,397 1 1 2 50 15 PET 1b 2,50 2,40 1,0 ano 10,00 317,45 7z PS 02-21-01.1
1 1 2 50 15 PET 1b,0b 2,50 2,20 1,0 ano 15,00 317,45 7z PS 02-21-01.1
103,473 1 1 1 50 15 PET 8,12,14 2,00 2,40 1,0 ano 19,50 318,24 7z PS 02-21-01.1
103,485 2 1 2 50 15 PET 1 2,50 2,30 1,0 ano 10,00 317,10 7z PS 02-21-01.1
103,485 1 1 1 50 15 PET 16 2,30 2,30 1,0 ano 14,50 318,24 7z PS 02-21-01.1
103,500 1 1 1 50 15 PET 14 2,50 2,50 1,0 ano 10,00 318,27 7z PS 02-21-01.1
103,629 1 1 1 50 15 PET 2 2,60 2,90 1,0 ano 10,50 319,09 7z PS 02-21-01.1
103,645 4 3 2 50 15 PET 4,6 4,00 3,00 1,0 ano 18,00 319,06 7z PS 02-21-01.1
1 3 2 50 15 PET 4 4,00 2,30 1,0 ano 13,00 319,06 7z PS 02-21-01.1
103,658 1 1 1 50 15 PET 1,0,v287,4 4,10 2,60 1,0 ano 27,00 319,06 7z PS 02-21-01.1
103,759 1 1 1 50 15 PET 17,19,21 2,90 3,30 1,0 ano 21,00 150 pod TK 7z PS 02-21-01.1




Tabulka priénych prechodl pod kolejemi - umisténi chranicek

Akce: Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi

Usek:S0-34-36-03-1, SO 34-36-09.1

Km trati Vzdalenost | Vzdalenost Délka
osa . Pocet . . ) ” kraje kraje vyvedeni Ukoné&eni Celkova Niveleta dna
pfe(chodu - t'::’g:f( vrstev nad kPa O;de; f/rr:?v\é Slﬁ(‘ji?::ty chg zifgky C'\:;tslr;'y Podchod pod koleji &. chrénJiCKy chrénjiéky )lxmcﬂ chranicky délka chranicky (spodni Druh kabelu SO, PS
staniceni sebou VLEVO VPRAVO chrani¢ky | zaslepkou chranicky vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
102,371 3 1 3 65 110 PE 1,2 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 4,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,517 3 1 3 65 110 PE 1 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 27,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,524 3 1 3 65 110 PE 12b, 318, 320, 322 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 27,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,569 5 2 2,3 80 110 PE 318, 320, 322 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 17,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,578 3 1 3 65 110 PE 1,2 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,595 5 2 2,3 80 110 PE 6a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,691 3 1 3 65 110 PE 14, 16, 18, 20, 22 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 23,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,724 3 1 3 65 110 PE 18, 20 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
3 1 3 65 110 PE 22 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
3 1 3 65 110 PE 10 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
3 1 3 65 110 PE 18, 20 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
3 1 3 65 110 PE 8a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,965 3 1 3 65 110 PE 6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
102,979 5 2 2,3 80 110 PE 1a, 2a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,017 3 1 3 65 110 PE 6a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,084 3 1 3 65 110 PE 8a, 10 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,208 5 2 2,3 80 110 PE 2,4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 18,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,230 3 1 3 65 110 PE Ob 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,234 3 1 3 65 110 PE 8,6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 12,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,397 3 1 3 65 110 PE 0 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,480 3 1 3 65 110 PE 0 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
103,584 3 2 2,3 65 110 PE 6,8 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 16,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
103,584 5 2 2,3 65 110 PE 6,8 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 16,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
103,613 3 1 3 65 110 PE 2,4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 13,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
103,613 3 1 3 65 110 PE 2,4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 13,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
348,453 7 2 3,4 80 110 PE 921 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,627 3 1 3 65 110 PE 101 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,697 3 1 3 65 110 PE 101 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,733 3 1 3 65 110 PE 104 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,806 5 2 2,3 80 110 PE 101, 102 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,816 3 1 3 65 110 PE 106 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
348,829 3 1 3 65 110 PE 104, 106 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,835 3 1 3 65 110 PE 25 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,925 3 1 3 65 110 PE 25 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod koleji NN -EOV SO 34-36-03-1
348,935 7 2 3,4 80 110 PE 101, 102 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 16,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
348,935 7 2 3,4 80 110 PE 106, 5 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 19,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
348,935 7 2 3,4 80 110 PE 3,1b 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 20,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1
348,935 7 2 3,4 80 110 PE 0,4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 20,00 1,50m pod koleji VN -EPZ SO 34-36-09.1




