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B.1 Popis uzemi stavby

B.1.1 VSeobecné

Stavba se nachazi ve StfedoCeském kraji, v katastralnim uzemi Podlesin, pfi zapadnim okraji obce
Podlesin. Most pieklenuje udoli Knovizského potoka, dale prekracuje silnici Ill. tfidy €. 24019 a
zruSenou Zelezniéni trat’ ze Zvolenévsi do Kladna, ktera je v sou€asnosti vyuzivana jako cyklotrasa
&. 8254. Mostni objekt lezi na zhlavi ZST Podle$in. V okoli mostu se nachazi obytné domy,
zemédélské plochy a louky. Jednokolejna neelektrizovana zeleznic¢ni trat PodleSin — Slany patfi
mezi drahy regionalni, most je v ev. km 48,289.

Stavba bude probihat na draznich pozemcich. Detailni vypis a popis potfebnych pozemku viz
kapitola B.1.5.

Rekonstrukce mostu je v souladu s charakterem uzemi, vyuZziti a zastavénost se nemeéni.

V misté stavby je platny uzemni plan obce PodleSin, ve kterém je trat vedena jako plocha dopravni
infrastruktury — Zeleznice. Rekonstrukci mostu nedojde ke zméné vyuziti v zajmové oblasti, Ize
tedy konstatovat, Ze navrhovany zamér je v souladu s timto uzemnim planem.

Pro stavbu se nevydava zadna vyjimka z obecnych pozadavkl na vyuziti uzemi.

VesSkeré podminky provedeni rekonstrukce, pfeloZzek inzenyrskych siti a ochranna pasma jsou
respektovany.

B.1.2 Prizkumy, ochranna pasma

Stavebné-technicky prizkum zdiva, CVUT v Praze, Kloknerav ustav 03/2021

Pracovniky Kloknerova Ustavu CVUT v Praze byl realizovan prizkum zdiva Podle$inského
viaduktu. Obsahem prizkumu je popis realizovanych praci, v€etné nasledného stanoveni
materialovych charakteristik kamene, malty a pevnosti zdiva v tlaku.

V ramci zadani praci bylo provedeno:
e ramcova vizualni prohlidka v misté provadénych odbérd,
e odbér vzorkl pro destruktivni zkousky pevnosti v tlaku,
e destruktivni zkouSky pevnosti kamene a malty v tlaku, stanoveni objemové hmotnosti,
e nedestruktivni zkousky pevnosti malty v tlaku in-situ,
o orientaCni méfeni vlhkosti pfiloznym vihkomérem,
e stanoveni nasakavosti kamene, uréeni koeficientu zmékéeni kamene,
e pevnost zdiva v tlaku dle EN,
e odbér a stanoveni obsahu ve vodé rozpustnych soli,
o fotograficka dokumentace, vyhodnoceni zkouSek a sepsani zpravy.
Na zakladé provedenych praci a materialovych testl Ize konstatovat:

e Zdivo kleneb je ve vétSiné plochy pokryto ¢ernou krustou. Ve vrcholu, a pfedevsim cca od
Ya klenby smérem Kk paté klenby je patrna vyrazna degradace povrchu piskovce uc€inky
vody a mrazu. Lokalné Ize méfit hloubku odpadavajicich vrstev az 200 mm. Zdivo je
zasazeno vysokou vlhkosti, coZz se negativhé projevuje na jeho pevnosti. Vlhkostni stav
konstrukce vypovida o zcela nefunkéni hydroizolacni vrstvé (pokud je vibec pfitomna).

e Pole 2 az 5 je tvofeno sedimentarnimi horninami (piskovce), pole 1 (klenba) je tvoreno
granitoidy (zulou). Stanovena pevnost piskovce ve vysu$eném stavu je cca 11,1 MPa, ve
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stavu nasyceném v8ak pouze 6,9 MPa. Pevnost Zuly ve vysuSeném stavu je 148,4 MPa a
ve stavu nasyceném 131,6 MPa.

e Pevnost malty v pfipovrchovych vrstvach dosahuje cca 1,66 MPa (stanoveno
nedestruktivné). Pevnost malty na zkuSebnich krychlich o hrané 17 az 20 mm pfiblizné 6,1
MPa. Na zakladé zkuSebnich vrtt provedenych pres lozné spary Ize povazovat velkou ¢ast
spar za nedostatecné vypinénou.

e Pro staticky pfepocCet doporuCujeme uvazovat pevnost malty pfiblizné na urovni 3 MPa a
pevnost piskovce v pfipadé alespon casteéného vysudeni zdiva a zabranéni dalSiho
pronikani vihkosti pfiblizné na urovni 10 MPa.

e Pevnost zdiva dle metodiky EN. V aktualnim stavu konstrukce Ize navrhovou hodnotu
pevnosti zdiva v tlaku (pole 2 az 5, tj. pole piskovcova) uvazovat jako pfiblizné 1,0 MPa.
V pfipadé vysuSeni zdiva a zabranéni vnikani jiné nez vzduSné vlhkosti |ze uvazovat
pevnost zdiva cca 1,4 MPa. V pfipadé pole 1 (j. pole Zulové) je navrhova hodnota pevnosti
zdiva v tlaku na Urovni cca 7,5 az 8,0 MPa.

Inzenyrskogeologicky priizkum prazcového podlozi, 4G consite s.r.o., 05/2021

Geotechnické priuzkumné prace se zaméfily na zhodnoceni prazcového podlozi ve stanovenych
mistech pfed mostem na vyhybce a na zaCatku a konci mostu. Déale bylo provedeno celkem 6
kopanych sond na mosté pro objasnéni tvaru zasypanych &asti poprsnich zdi. Byly odebrany
poloporu$ené vzorky zemin z kopanych sond ke zjisténi zakladnich indexovych vlastnosti zeminy
zemni plané. V kopanych sondach byly provedeny 3 statické zatéZovaci zkousky.

Prizkum Zelezniéniho spodku

Predmétem geotechnického prizkumu prazcového podlozi v mistech dle zadani bylo:
e OVEéfit existenci konstrukénich vrstev, v€éetné stanoveni indexovych vlastnosti
o Zjistit modul pfetvarnosti zemni plané EO
e stanovit opravny souginitel ,z“ v souladu s predpisem SZ S4
e stanovit charakteristiku zemin v zemni plani, v€etné jejich klasifikace
¢ stanovit namrzavost a propustnost zemin zemni plané

¢ stanovit vodni rezim zemni plané

Prizkum konstrukce zelezni¢niho mostu

Predmétem prizkumu konstrukce v mistech dle zadani bylo:
e objasnéni tvaru zasypanych &asti poprsnich zdi
e ovéfeni tloustky kolejového loze

Na mosté bylo provedeno celkem 6 kopanych sond. Byla vykopana jedna sonda na za¢atku mostu
pred 1. klenbou vpravo, dale pak jedna sonda nad 2. klenbou v ose kolegjisté, po dvou sondach nad
3. klenbou a po jedné sondé nad 4. a 5. klenbou. Tyto sondy poslouZily pro objasnéni tvaru
zasypanych ¢asti poprsnich zdi a hloubky podprazcové konstrukce.

Ze zavéru IGP PP vyplyva, Ze mocnost kolejového loZze na mosté je dostateéna a pozadavek na
minimalni tloustku KL 350 mm pod prazcem je realny. Na zakladé dalSich ziskanych informaci
z kopanych sond byl proveden navrh ZKPP.
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Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Most je nemovitou kulturni pamatkou &. USKP 101242 ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace na mostnim objektu se tykaji zejména nosné konstrukce a
sanace stavajici spodni stavby a prace budou probihat na pozemcich, kde jiz v minulosti zemni
prace probihaly, nepfedpoklada se vyskyt archeologickych nalezl. Vykopové prace vyznamnéjSiho
objemu budou pouze v misté Zeleznicniho télesa u opér do vyskové urovné cca rubu stavajicich
kleneb a v patach pilifa, kde dojde k obnoveé plvodniho odlazdéni na misté styku s terénem.

Pokud vSak bé&hem stavebnich praci k archeologickym nalezim dojde, je povinnosti investora
spinit pozadavky, které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zakona &. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Nejpozdéji pfi zavéreéné kontrolni prohlidce prokaze stavebnik, ze zahajeni vykopovych praci
oznamil Archeologickému ustavu AV CR a predloZi zpravu opravnéné organizace o vysledku
odborného dozoru archeologa, a to i v negativnim pfipadé, aby se tak pfedeSlo moznému postihu
ve smyslu ustanoveni § 35, 39 zakona o statni pamatkové péci.

Soustava chranénych uzemi Natura 2000

Nejbliz§i EVL se nachazi cca 6 km severozapadné, a to EVL Slansko-Bysensky potok. Vzhledem
k lokalnimu charakteru stavby nebudou pfedméty ochrany EVL stavbou zasazeny.

Dle sdéleni organu ochrany pfirody a krajiny lze vyloucit, ze by mél zamér samostatné nebo ve
spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na predméty ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
lokalit nebo ptacich oblasti v oblasti uzemni plsobnosti Krajského ufadu StfedoCeského kraje
(vyjadfeni Krajského ufadu StfedoCeského kraje bude doplnéno do finalni verze projektové
dokumentace).

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Stavba neprochazi ochrannymi pasmy pfirodnich IéCivych zdroji a nenachazi se v chranéné
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV).

Nejsou zde zadna jina ochranna pasma vodnich zdroju.
Zaplavova uzemi

Most preklenuje Knovizsky potok, jehoz spravcem toku i povodi je Povodi Vitavy, statni podnik.
V misté stavby je vyhlaSeno zaplavové uzemi Q100 a jeho aktivni zéna. Most se nachazi v uzemi,
ve kterém muze pfi vySSich pratocich dochazet k vybfezovani toku a k zaplavovani inundaéniho
uzemi pod mostem. V mostnim profilu byla od spravce toku zji§téna droveri Q5, Q20 a Q100.

Uroven navrhové hladiny pfi pritoku Q100 => H100=223,36 m n.m.
Dal$i ochranna a bezpe¢nostni pasma:

- ochranné pasmo drahy (dle zakona ¢&. 266/1994 Sb.)

- ochranné pasmo silnice (dle zakona €. 13/1997 Sb.)

- ochranné pasmo vodovodnich Fadu (dle zakona &. 274/2001 Sb.)

- ochranné pasmo komunika¢nich vedeni (dle zdkona &. 127/2005 Sb.)
Z&dna nova ochranna pasma nejsou stanovena a stavajici ochranna pasma nebudou rozsifena na
nové pozemky.
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B.1.3 Inzenyrské sité
Na mostnim objektu a v pfilehlé trati jsou uloZeny nasledujici IS:
Drazni sité:

e Zabezpedovaci kabely - na mosté se nachazi drazni sité ve spravé SZ — SSZT. Trasa
nékolika kabell prochazi ve sméru od rozdélovniku KO2 po pravé strané koleje ¢.4. Pred
mostem se trasa rozdéluje a ¢ast kabell prochazi protlakem pod koleji na opac¢nou stranu,
vlevo od koleje €. 3. Odtud se jedna Cast vedeni napojuje na svételné trpasli¢i navéstidlo
Se1 a pocitac naprav PN25. Druhy kabel se napojuje na stani¢ni navéstidlo L3 a ¢itac
naprav. Kabely vpravo pokracuji dale na most a obsluhuji elektromotorovy prestavnik V9,
umistény nad opérou O1. Kabelové trasy budou po zahgjeni stavby odpojeny od cilovych
zafizeni (trpasli¢i navéstidlo, navéstidlo L3, pocitac naprav, vyhybka), a vymistény mimo
prostor mostu a kolejisté. Viz samostatna pfiloha SO 11-30-01.

o Zabezpelovaci kabely mimo most — v misté stavby se nachazi rovnéz kabelové vedeni,
které vede od vypravni budovy vpravo v u paty naspu, pod mostem pfechazi na levou
stranu a tam také pokracuje sady kolem lesa k navéstidlu v km 48,600. Tato trasa zlistane
stavbou nedotéena.

e Energetické sit& — energeticky kabel ve spravé SZ — SEE, veden v prostoru ZST Podlesin
vpravo od 4. koleje smérem k mostu, kabel zajiStuje napajeni osvétleni. Nebude stavbou
dotcen.

e Sdélovaci sité — sdélovaci kabel v majetku SZ - CTD, ve spravé CD-Telematika a.s., vede
ve sméru od vypravni budovy ZST Podledin po svahu télesa Zelezniéniho naspu do
prostoru pod most a dale. Nebude stavbou dotéen.

Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladl o spravcu.

Podminky, které musi byt dodrzeny dle pozadavki spravy, jsou soucasti dokladové Casti
dokumentace.

Mimodrazni sité:
o Vodovodni fad — vodovodni potrubi ve spravé Slavos Slany, s.r.o., vedeno v prostoru pod
mostem. Nebude stavbou dotceno.

o Elektronické sité — metalicky kabel ve spravé CETIN a.s., prochazi pod Zelezni¢ni trati za
mostem ve sméru na Slany. Nebude stavbou dotéen.

Vyjadreni jednotlivych spravcl a organizaci jsou dokladovana v ¢asti Doklady.

B.1.4 Koordinace stavby rekonstrukce mostu s dalSimi stavbami

V ramci pfipravy stavby budou investorem koordinovany stavby na trati PodleSin — Slany
k omezeni vyluk na trati.

Dle pozadavku investora musi byt stavba koordinovana s nize uvedenymi investicemi a opravnymi
pracemi:

e Oprava zabezpec€ovaciho zafizeni v Zst Zvolenéves, (realizace 2020) — oprava navéstidel,
ovladani vyhybek, vystraznik( na prejezdech P2126 a P2127 a pohonl bfemen zavor.
Upravami projde staniéni a pfejezdové zafizeni véetné napajecich ¢asti a technologickych
objektu, opravé kabelizace. Jedna se o investici Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Praha

¢ Modernizace trati Kladno (v€etné) — Kladno-Ostrovec (v€etné)
¢ Rekonstrukce mostu v km 53,161 na trati PodleSin — Slany

e Rekonstrukce mostu v km 53,910 na trati Podlesin — Slany
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B.1.5 Seznam pozemkt podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje

Udaje z Katastru nemovitosti

p.C. KU. |C.LV| Vlastnické pravo |Podil| pravo hospodafit s Adresa Druh pozemkuyuZiti pozemky Celk. vyméra

KN majetkem statu (m2)

nabrezi Ludvika Svobody
1222/12, Nové Mésto, 11000
Sprdva Zeleznic, statni| Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto,
organizace 11000 Praha 1

1174/5 302 | Ceské drahy, a.s.
Podlesin
1174/6 21 | Ceska republika

ostatni plocha| jina plocha 41928

ostatni plocha draha 17952

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Rekonstrukce mostu odstranuje Spatny stavebné-technicky stav mostu v km 48,289. Prace ve
vyluce tratové koleje bude obnaset sneseni zelezniCniho svrSku, odstranéni zasypovych vrstev,
betonovych fims a ocelového zabradli na zaatku mostu, revizi a nahradu odvodriovadu, vyrovnani
podkladu pro pokladku hydroizolace, novou hydroizolaci, novy ZB Zlab kolejového loZe nad O1,
vytvoreni bezpe€nostnich vyklenk( a upravy parapetnich zdi pro dosazeni minimalni vzdalenosti
pevné piekazky od osy koleje 2,2 m. PoSkozené kamenné prvky budou opraveny nebo nahrazeny,
dojde k obnové a doplnéni parapetnich zdi. VeSkeré kamenné zdivo bude sanovano. Stavajici
kolejovy rost bude zachovan a vracen zpét.

Nezavisle na vyluce koleje se provede cementova a specialni injektaz veSkerého kamenného
zdiva, jeho hloubkové sparovani a celoplosné ocisténi. Trhliny ve zdivu kleneb budou sanovany
pomoci nerezovych vyztuznych prutd specialniho Sroubovitého tvaru z nerezové oceli.

Na svahovych kuZelech opér bude provedeno kaceni naletovych dfevin.

Probéhne téz nezbytna rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku na pfedpolich a v pfilehlém
useku.

Realizaci stavby se neméni uzemni podminky a rekonstrukce objektu nevyzaduje zménu trvalych
zaborl. Svétlost otvoru pod mostem bude zachovana. V patach pilitll a opér bude provedeno
kamenné odlazdeéni, k jinym trvalym zasahlm do prostoru pod mostem nedojde.

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feseni neuplatfiuji — vyjimku tvori
Sitka kolejového loze. Zastupce OTH — SZ-GR-O13 udélil souhlas s odchylnym feSenim od CSN
73 6201 a predpisu SZDC S3 ,Zelezni¢ni svrsek” Dil XlI €. 37. Tento dokument je soucasti dokladu
stavby.

Veskeré podminky provedeni rekonstrukce, pfeloZzek inZenyrskych siti a ochranna pasma jsou
respektovany.

Rekonstrukce mostniho objektu nevyzaduje trvaly zabor zemédélské pidy a nezahrnuje vyraznéjsi
zemni prace.

Vlastni realizace stavby spojena s vylukou trati vdaném useku se pfedpoklada v délce 60 dni.
Pfed zahajenim vyluky budou probihat pfipravné prace, zejména vyroba ocelového zabradli a
kamennych prvka. Po ukonceni vyluky budou probihat dokon€ovaci prace — dokonceni terénnich
uprav, likvidace zafizeni stavenisté a uvedeni uzemi do puavodniho stavu.

Podminkou uvedeni mostl do provozu je provedeni technickobezpecnostni zkousky ve smyslu
vyhlagky &. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC (CD) S5. Hlavni prohlidka bude
provedena pfed uvedenim mostu do provozu odbornymi organy Spravy Zeleznic, statni
organizace. Po dokonceni stavebnich a montaznich praci bude zaveden zkuSebni provoz, ktery
stanovi Drazni ufad. Po jeho ukonéeni probéhne kolaudace stavby.
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B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Stavajici most predstavuje velmi hodnotnou pamatku Zelezniéni architektury na izemi Cech. Most
je nemovitou kulturni pamatkou &. USKP 101242 ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Navrzena rekonstrukce pfistupuje k objektu s umyslem zcela zachovat jeho historicky raz v co
nejvétsi mife a nenarusit jeho kulturni hodnotu. Rekonstrukci mostu se neméni architektonické
feSeni. Stavajici NK je tvofena kamennymi klenbami spocivajicimi na kénickych hranolovych
pilifich. Svétlost mezi opérami a vysSka podhledu zuUstava zachovana. Viditelné zmény jsou
navrzeny hlavné v zabradelni partii. Stavajici uhelnikové ocelové zabradli a betonové Fimsy
pouzitymi zde puvodné pfi vystavbé mostu. Na opéfe O1 bude zhotovena Zelezobetonova fimsa
s profilaci napodobujici tvar stavajicich kamennych fims. Poslednim vyraznéjSim zasahem do
celkového konceptu mostu bude doplnéni parapetnich zdi o nizké trubkové zabradli, z davodu
zachovani podminek bezpeénosti, a v souladu s pozadavky CSN 73 6201.

B.2.3 Celkové technické reSeni

V ramci rekonstrukce mostu bude stavajici kamenna nosna konstrukce a spodni stavba sanovana,
dojde k obnové hydroizolace, nahrazeni nevyhovujicich zabradelnich prvkd novymi kamennymi
prvky a zajisténi dostatecné prostorové prichodnosti na mosté. VesSkeré trvalé konstrukce a
stavebni stavy byly staticky posouzeny dle platnych norem a predpisi. Pfesny technologicky
postup rekonstrukce mostniho objektu bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho
technologickymi moznostmi. Uvedené prace je mozno provést riznymi postupy. V tomto projektu
je dokumentovan jeden realny technologicky postup, ktery byl kladné projednan s dotéenymi
organy statni spravy a investorem. Vzhledem k tomu, Ze je navrh zpracovavan bez spoluprace se
zhotovitelem, ktery bude vybran az pfi vyb&rovém fizeni na dodavku této stavby, jedna se pouze o
ideovy navrh bez pfesnych dimenzi jednotlivych pomocnych konstrukci. Pro vdechny pomocné
konstrukce a stavebni postupy musi byt zhotovitelem zpracovany statické navrhy a technologickeé
postupy, které podléhaji schvaleni investorem.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pohyb cizich osob na trati a na mosté je zakdzan. Most neni urCen pro pohyb pésich, proto se
opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby nenavrhuje.

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

Zadné pozadavky nejsou. Jedna se o neelektrizovanou trat, souéasti stavby nejsou ani Zadné
prelozky napétovych kabell &i kabelll ve spravé Spravy zZeleznic, statni organizace, Sprava
energetiky a elektrotechniky.

Bludné proudy: na objekt budou uplatnéna ochranna opatfeni proti G¢inkim bludnych proudl ve
stupni €. 3. Navrhované prostfedky ochrany pfed bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR
5/7 (S) a souvisejicimi pfedpisy. Pfedné je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

- Na urovni primarnich ochran: Navrzeny beton odpovida CSN EN 206 a CSN EN 1992-1-1
az 4. Kryti vyztuze je 50 mm. Distancniky budou provedeny jako betonoveé.

- Na durovni sekundarnich ochran: Je navrzena ochrana ve formé bezeSvé hydroizolace
provedené nastfikem. BezeSva izolace bude umisténa na rubu kamennych konstrukci a
nové provedeného ZB Zlabu kolejového loze nad opérou O1 a bude slouzit jako ochrana
proti volné stékajici vodé. Tuto izolace Ize povazovat za vhodné doplnéni primarni ochrany.

- Receptura polymerbetonu resp. polymermalty bude odpovidat SZDC (CD) SR 5/7 (S).
Minimalni elektricky odpor je pozadovan 5 kQ .

Pata kolejnice nebude v zadném misté v pfimém styku se Stérkovym lozem.
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Pozadavky na provedeni inzenyrskych siti:
- kabelové Zlaby budou plastové
Neni navrzeno zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudl. Aktivni ochrana proti G&inkim
bludnych proudd se nenavrhuje.
B.2.6 Zakladni popis technologickych objekta a technickych zarizeni

Stavba uvedené neobsahuje.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objektu
Stavajici stav
SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek

Stavebni ¢innosti bude dotcen Usek km 48,127 819 do km 48,436 515 stavajici trati PodleSin —
Slany. Tratovy usek 0693 PodleSin (v€etné&) — Obrnice (mimo), defini¢ni usek 02 PodleSin — Slany
pfedmésti. Jedna se o drahu regionalni, jednokolejnou.

Ugelem stavebniho objektu je rekonstrukce stavajiciho stavu Zelezniéniho svrsku. Rekonstrukce je
vyvolana rekonstrukci mostu v ev. km 48,289. Most se nachazi na zahlavi ZST Podle$in. Uprava
GPK koleje na mosté vyvola upravy GPK v navazujicich usecich 1., 2., 3. stani¢ni koleje. Koleje ve
staninim obvodu se nachazi v pravotoCivém oblouku. Kolej na zaCatku mostu lezi v pfimé, na
konci v pfechodnici levého oblouku.

V FfeSeném Useku je zeleznini svrSek tvofen kolejnicemi tvaru S49 ulozenymi na dfevénych a
betonovych prazcich. Pfed mostem je umisténa vyhybka ¢&. 8 tvaru J S49-1:7,5-190 dL, na mosté
se nachazi vyhybka €. 9 tvaru J S49-1:9-300 dL. Stavajici tratova rychlost v feSeném useku v Siré
trati je 80 km/h, na mosté je snizena na 50 km/h.

SO 11-20-01 Most v ev. km 48,289

Druh nosné konstrukce: Polokruhova kamenna klenba, se zapusténym kolejovym
loZzem

Popis spodni stavby: Tizné opéry a pilife z kamenného fadkového zdiva

Pocet mostnich otvor(: 5

Délka pfemosténi: 58,70 m

Rozpéti nosné konstrukce: 5x10,2m

Stavebni vySka mostu: 240m

Volna vysSka pod mostem: 16,0 m (k hladiné nizké vody), 10,5 (nad silnici)

Volna Sifka na mosté: min. ~4,80 m

Sitka mostu: 6,51 m

Sikmost mostu: kolmy

Smeérové pomeéry koleje na mosté: na zacatku v pfimé, na konci v pfechodnici levého oblouku

Pfemostovana prekazka: KO1: trvaly vodni tok, K02-K04: volny terén, KOS5: silnice
[ll. tFidy &. 24019

Uhel kiizeni: 90°

Pocet koleji na mosté: 1

Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2

Stavajici zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru S49+SB8+7S4

Rok vystavby objektu: 1873, 1913 oprava

Tratova tfida zatizeni: C3

Stavebné-technicky stav: (K3/S2)

SO 11-30-01 PfeloZka vedeni SZ — SSZT
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V dotCeném uUseku stavby a na mosté se nachazi nékolik kabelovych tras zabezpe€ovacich kabelu
ve spravé SSZT PZ. Trasa prochazi od vypravni budovy ZST Podle$in vpravo ve sméru staniéeni,
smérem do ZST Slany a koné&i na op&fe O1 mostu. Dale pfes most kabely nepokraéuji. Ochranné
pasmo kabelové trasy je 1,5 m na kazdou stranu.

Dale se v fe§eném Useku stavby nachazi kabelova trasa ve spravé SZ-CTD a SZ-SEE.

Novy stav - stav po rekonstrukci
SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek

V ramci SO bude provedena rekonstrukce zZelezni¢niho svrSku v rozsahu km 48,221 791 az km
48,365 095, stim, ze vyhybka & 9 bude CasteCné regenerovana. Rekonstrukce bude spodivat
v demontazi kolejového rostu, recyklaci kolejového loZe, primarné do vrstev predstérkovani,
pfipadné po predrceni jako vrstvy konstrukéni. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku dochazi
k vystfedéni osy koleje na mosté, z tohoto divodu rekonstrukce vyvola smérové Upravy stani¢nich
koleji 1, 2 a 3. Zejména pak vyhybky Cdislo 8. V nezbytném rozsahu bude rekonstruovany
zelezni¢ni spodek. S ohledem na vysledky IGP budou pouzity pouze nestmelené konstrukéni

vrstvy.

ZKPP bude zfizeno v useku km 48,221 791 az km 48,236 820 a km 48,334 741 az km 48,347 596
a vybéh konstrukéni vrstvy bude zfizen v Useku Km 48,347 596 az km 48,365 095.

Odvodnéni bude realizovano odtokem na terén po zemni plani. Na rekonstruovany usek navazuji
vybéhy ASP. V nékterych mistech dosahuji posuny cca 20cm, ztohoto divodu je uvaZovano
s nékolika nasobnym prijezdem strojni podbijecky.

SO 11-20-01 Most v ev. km 48,289

Rekonstrukce mostu bude obnaset sneseni zelezni¢niho svrSku, odstranéni zasypovych vrstev,
betonovych fims a ocelového zabradli, revizi a nahradu odvodriovacu, vyrovnani podkladu pro
pokladku hydroizolace a aplikaci nové hydroizolace. Na opéfe O1 bude vytvofen novy ZB Zlab
kolejového loZe. V parapetnich zdech budou vytvofeny nové bezpecnostni vyklenky a parapetni
zdi budou upraveny pro zajisténi prijezdného profilu o Sifce 2,2 m od osy koleje. PoSkozené
kamenné prvky budou opraveny nebo nahrazeny. VeSkeré kamenné zdivo bude sanovano.
Stavajici kolejovy rost bude zachovan a vracen zpét.

Charakteristika mostu: polokruhova kamenna klenba na opérach a pilifich
z kamenného fadkového zdiva

Staticka soustava: soustava polokruhovych kleneb

Pocet mostnich otvorU: 5

Délka pfemosténi/svétlost otvoru: 58,70 m

Rozpéti nosné konstrukce: 5x10,2m

Stavebni vySka mostu: 2,40 m

Volna vysSka pod mostem: 16,0 m (k hladiné nizké vody), 10,5 m (nad silnici)

Volna Sifka na mosté: ~4,80 m

Sitka mostu: 6,51 m

Sikmost mostu: kolmy

Pfemostovana prekazka: KO1: trvaly vodni tok, KO2-04: volny terén, K05: silnice Ill. tfidy
€. 24019

Uhel kiizeni: 90°

VMP: min. 2,2 m v souladu se smérnici SZDC &. 32

Pocet koleji na mosté: 1

Smeérové pomeéry koleje na mosté: na zacatku v pfimé, na konci v pfechodnici levého oblouku
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Vyskové vedeni koleje: niveleta na mosté stoupa 21,345%o

Zelezniéni svriek: 49E1+prazce dl. min. 2,6 m+bezpodkladnicove, W14, tl. KL
min. 350 mm pod prazcem

Zména GPK na mosté: max. zména vysky TK: -50 mm
max. smérovy posun: 160 mm

Tratova tfida zatiZeni: D2

Rychlost: 80 km/h

Nahodilé kratkodobé zatizeni: model zatizeni LM71, klasifikaéni soucinitel a=1,10 (zatizeni

dle CSN EN 1991-2)

SO 11-30-01 Pielozka vedeni SZ — SSZT

Provizorni feSeni béhem stavby:

Trasa nékolika kabell prochazi ve sméru od rozdélovniku KO2 po pravé strané koleje ¢.4. Pred
mostem se trasa rozdéluje a ¢ast kabell prochazi protlakem pod koleji na opacnou stranu, vievo
od koleje €. 3. Odtud se jedna Cast vedeni napojuje na svételné trpasli¢i navéstidlo Se1 a pocitac
naprav PN25. Druhy kabel se napojuje na stani¢ni navéstidlo L3 a CitaC naprav. Kabely vpravo
pokraCuji dale na most a obsluhuji elektromotorovy pfestavnik V9, umistény nad opérou O1.
Kabelové trasy budou po zahajeni stavby odpojeny od cilovych zafizeni (trpasli¢i navéstidlo,
navéstidlo L3, pocita¢ naprav, vyhybka), identifikovany a v délce cca 38 m vymistény mimo prostor
mostu a feSenou Cast kolejisté, kde probihaji stavebni prace a ulozena do provizorni trasy dle
podminek spravce vedeni (viz ukladani vedeni ve volném terénu).

Pfi manipulaci s vedenim je nutné vyzadat si stavebni dozor spravce vedeni a zarovenh toto
zaznamenat do stavebniho deniku. Nutno dodrZet vSechny provozni podminky, napf. min. polomér
sto€eni R=20xD kabelu atd.

Upozornéni: i v provizornim stavu musi dojit k bezpeCnému zakryti tras, tak aby kabely byly
zabezpeceny proti kradezim.

Definitivni feseni:
Po provedeni stavebnich praci budou kabelova vedeni ulozena do puvodni trasy. Od vyhybky ¢&. 8
k vyhybce V9 a déle od prekopu k trpasli¢imu navéstidlu bude pro definitivni ulozeni v puvodni

trase pfipraven plastovy Zlab vnitfnich rozmért min. 130x140 mm. Délka Upravy je cca 38 metr(.
Veskeré prelozené kabely budou ulozeny pod povrchem stezky nebo ve Stérku KL.

Na pozadavek investora bude do kolejového loZe na mosté podél Celni zdi vpravo od osy koleje
uloZzen rezervni kabelovy Zlab vnitfnich rozmérd min. 130x140 mm, ktery bude slouzit pro
provedeni v budoucnu pokladanych inzenyrskych siti.

B.2.8 Vsechny cCinnosti se budou fidit vSeobecnymi podminkami pro ochranu site
elektronickych komunikaci spoleénosti CD Telematika a.s. a Spravy zeleznic, statni
organizace.Zasady pozarné bezpecnostniho reseni stavby

Z hlediska pozarni bezpeénosti nedojde ke zméné stavajicich parametr(i. Zelezniéni most vede
pres silnici lll. tfidy, prdjezd po ni zlstane po celou dobu zachovan.

Pfi provadéni stavby musi byt spinény pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek
pozarni bezpec¢nosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaSka o pozarni prevenci), ve znéni
pozdéjSich predpisi a vyhlasky ¢&. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany
staveb, ve znéni pozdéjSich predpisU.

Zhotovitel, ktery bude provadét stavebni prace, zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno
nebezpedi pozaru a budou dodrzovana stanovena pozarné bezpec€nostni opatieni, tj. zabezpedi
stanoveni a dodrzovani podminek pozarni bezpeénosti pfi provozované Cinnosti ve smyslu § 15
vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu. PfedevSim uréi pozadavky, které zavisi na
druhu, misté a zplUsobu provozovani Cinnosti se zvySenym pozarnim nebezpecim, zejména pfi
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fezani a svafovani. Pfi provadéni fezani konstrukce pfipadné svafovani musi byt dodrZzeny
podminky pfedpisu Spravy Zeleznic, statni organizace ,SZ R14 - Rad zabezpe€eni pozarni
ochrany statni organizace Sprava zeleznic, v aktualnim znéni*.

Zahajeni a ukoncCeni praci na trati je nutno ohlasit na mistné pfislusné operacni stfedisko HZS
Spravy zeleznic, a to v dostateCném piFedstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni k vytvoreni
podminek pro zasah a zachranné prace.

Po dobu vSech praci musi byt zajisténa moznost pfijezdu jednotek IZS pro zasah v objektech drah
a na draze.

Vzhledem k charakteru stavby, ve vazbé na § 41 vyhl. €. 246/2001Sb., o pozarni prevenci, je
obsah pozarné bezpecnostniho feseni pfiméfené omezen.

Jedna se o dopravni stavbu, kdy nejsou navrhovany zadné stavebni objekty, které by mély vliv na
ochranna pasma v navaznosti na pozarni bezpecénost.

Stavajici uroven zajisténi pozarni bezpecCnosti dot€eného Uzemi je zachovana, jako napf. zajisténi
pFijezdu ke stavajicim nastupnim plocham pro pozarni techniku, popf. k vnéjSim odbérnym mistdm
zdroju pozarni vody apod.

Pozarni ochrana se fidi témito predpisy:

e zdakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisu;

e zakon &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlasSka ¢. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlasSka o pozarni prevenci), ve znéni pozdéjSich predpis(;

e vyhlaSka €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 460/2021 Sb., o kategorizaci staveb z hlediska poZarni bezpe¢nosti a ochrany
obyvatelstva.

Dle § 39 zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisl, se z hlediska
pozarni bezpeénosti a ochrany obyvatelstva stavby Cleni do &tyf kategorii. Kritéria pro zafazeni do
téchto kategorii jsou uvedeny v § 6-9 vyhlasky ¢. 460/2021 Sb.

Stavbou kategorie 0 se dle § 6 vySe zminéné vyhlasky rozumi mimo jiné:

e zed, oploceni;

e pozemni komunikace nebo zpevnéna plocha s vyjimkou dalnice nebo stavby pozemni
komunikace nebo zpevnéné plochy plnici funkci pfistupové komunikace nebo nastupni
plochy pro pozarni techniku;

e stavba drahy s vyjimkou budovy nebo tunelu.

Stavba feSena touto projektovou dokumentaci tedy patfi do kategorie 0.

Dle § 31 zakona &. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisl, se statni
pozarni dozor vykonava mimo jiné posouzenim projektové dokumentace stavby, ovSem dle § 40
tohoto zakona se nevykonava u stavby kategorie 0 a |. Zavazné stanovisko hasic¢ského
zachranného sboru tedy neni vyzadovano.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Nejedna se o budovu.
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B.2.10 Hygienické reSeni stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Tato dokumentace byla pfedloZzena Krajské hygienické stanici StfedoCeského kraje, podminky
stanoviska budou uvedeny do finalni verze projektové dokumentace.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi
Stavba neni ohrozena pronikanim radonu z podlozi.

Ochrana stavby pfed bludnymi proudy je feSena v B.2.5.

Stavba se nachazi v uzemi, kde je hledisko technické seismicity zanedbatelné.

Stavba neni ohrozena hlukem z vnéjsiho prostredi.

V pribéhu vystavby bude pfiméfenym zpusobem sledovan vyvoj meteorologické a hydrologickeé
situace v povodi vodniho toku Knovizsky potok, aby v pfipadé vysoké vody byla provedena takova
opatfeni, ktera by znemoznila odplaveni stavebni techniky a stavebniho materialu. Podrobné
feSeni viz pfilohy ¢asti B Havarijni plan a Povodriovy plan.

Nejsou znama zadna dalsi rizika (napf. poddolovani, vyskyt metanu aj.).

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

Stavba nevyzaduje nové pfipojeni na technickou infrastrukturu. Destova voda z nosné konstrukce
bude odvadéna pod most a do prostor za opéry. DesStova voda z pfechodovych oblasti bude
vzhledem k velikosti povodi svadéna na svahy Zelezni¢niho télesa.

Pfipojeni na stavajici dopravni infrastrukturu se rekonstrukci Zelezni€niho mostu neméni.

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Trat Kralupy nad Vitavou — Obrnice (110 dle KJR, 529C dle TTP) je zafazena jako draha
regionalni, je jednokolejna. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na
napravu a 7,2 t na bézny metr). V dot€eném tratovém useku PodleSin — Slany je nejvysSi tratova
rychlost 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ délky nakladniho vlaku je 350 m.
Pfedmétem stavby je most v km 48,289.

V osobni dopravé jsou dle platného GVD 2021 v useku PodleSin — Slany objednavany
StfedoCeskym krajem vlaky regionalni osobni dopravy. Dalkova osobni doprava neni objednavana
a na trati neni provozovana ani zadna komercni doprava. V nakladni dopravé jsou vedeny
obsluzné manipulacni vlaky.

Pocty vlakd v useku Podlesin — Slany:

smér Podlesin - Slany

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka

linka S40 |Kralupy n.V. - Louny | 30/60 |Ceské drahy 22 16 16

celkem osobni doprava 22 16 16

Mn Kralupy n.V. - Slany ¢D Cargo 1 0 0|v pondéli a ¢tvrtek
celkem ndkladni doprava 1 0 0

vlakt celkem 23 16 16

smér Slany - PodlesSin

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka

linka S40 |Kralupy n.V. - Louny | 30/60 |Ceské drahy 21 16 16

celkem osobni doprava 21 16 16

Mn Slany - Kralupy n.V. ¢D Cargo 1 0 0|v pondéli a Ctvrtek
celkem ndkladni doprava 1 0 0

vlakt celkem 22 16 16

prac. dny| sobota | nedéle
CELKEM za OBA SMERY 45 32 32
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Nahradni autobusova doprava je navrhovana nasledovné:

Osobni vlaky budou ukonCeny od Kralup ve stanici PodleSin, souprava se hned ,otoCi“ na vlak
zpét. Pro cestujici do Slaného a dale bude zavedena nahradni autobusova doprava: PodleSin —
Slany pfedmésti — Slany (stanice) a zpét. Trasa NAD povede po silnicich 111/24019, 00712, 00724.
Délka trasy je 8,3 km. Za vlaky postaci jeden standardni autobus 12 m, kromé vlakt Sp 1494, Sp
1495, Os 9703, Os 9710, Os 9712, Os 9714, Os 9725 a Os 9727, na které je potfeba v pracovni
dny nasadit 2 autobusy. Do PodleSina je nutné vypravovat v dobé vyluky pouze vratné soupravy
nebo jednotky, protoZe v dobé vyluky nebude mozZné v PodleSiné objizdét soupravu — bude
vytrzena vyhybka &. 9. Navrzenym opatfenim neroste pocet nalezitosti v zelezni¢ni dopraveé.

Specifikem jsou vlaky Os 9780, 9781, 9782, 9783 — tzv. Cyklohracek, které jezdi v sobotu, nedéli a
svatek od konce bfezna do konce fijna. Ve vlaku jsou fazeny vozy pro pfepravu jizdnich kol a viiz
s hernim oddilem pro déti. Souprava neni vratna, coz bude muset byt v dobé vyluky zménéno na
vratnou soupravu nebo nasazenim dvou hnacich vozidel.

Na této trati (v dot€eném Useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o
jeden par manipulaénich vlak v pondéli a ¢tvrtek. Jedna se o vlaky mistni obsluhy — zajiStované
dopravcem CD Cargo, a.s. ZatéZ pro stanici Slany m(Ze byt vedena odklonem pres Zlonice,
Straskov, Vranany. Obsluha vleCky v km 53,437 probihajici vleCkovym viakem tam a zpét téz
v pondéli a ¢tvrtek je standardné mozna ze stanice Slany v prvnich 30 dnes nepfetrzité vyluky, kdy
bude ktéto vle€ce zachovan pfistup. Zbyvajicich 60 dni vyluky bude vleCka nepfistupna.
S vleCkafem byla cela zalezitost projednana, pfedzasobeni arealu je realizovatelné. V ramci
pfipravnych praci je nezbytné kontaktovat provozovatele (spole€¢nost Kolstav-Kralupy, s.r.o., pan
Pavel Polacek, tel. 602 311 857) 3 mésice pfed zahajenim planované vyluky.

Nemoznosti objizdét soupravu lokomotivou budou ovlivhény také nékteré nakladni vlaky v relaci
Kralupy nad Vitavou — PodleSin — Stfedokluky (-Jenec). Konkrétné jeden par manipulacnich vlaku
jedouci v pracovni dny. Dopravce bude informovan o nemoznosti objizdéni soupravy v ZST
PodleSin a dle smérovani zatéze nasadi druhou (postrkovou) lokomotivu nebo obslouzi Noutonice
a Stfedokluky pfes stanici Hostivice. Vlaky Pn obsluhujici ZST Stfedokluky (leti$t&) jsou vedeny
pravidelné s postrkem. Uvrat' v koleji tedy neni problém. Staniéni koleje . 1 a 3 v ZST Podlesin
délky prfes 500 m postacuji pro vlaky s planovanou délkou do 441 m (nejvétsi povolena délka vliaku
v useku Podlesin — Obrnice). Konkrétni opatieni je nutné odvozovat od délky koleje, ktera bude v
dobé vyluky realné vyuzitelna a nevyloucena.

V dobé vyluky je vhodné realizovat i dalSi standardni udrzbové prace na trati, které vyzaduji
zavedeni NAD. Pokud by nebylo nutné zachovani obsluhy vie¢ky v km 53,437 (ve Slaném), Ize
realizovat tuto vyluku v zakrytu s vylukou kvuli opravé mostt v km 53,161 a 53,910. V tom pfipadé
by zde uvedena opatfeni v osobni dopravé zajistila v dostatecné kvalité i nahradu za vlaky Slany
zastavka — Slany.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Terénni Upravy jsou vramci stavby soucasti jednotlivych stavebnich objektl. V ramci pfipravy
uzemi bude provedeno kaceni naletove zelen€, zejména na svahovych kuzelech opér mostu
Kaceni bude zajisténo pracovniky OR Praha. Tyto dfeviny nepodléhaji povoleni organu ochrany
pfirody.

Plochy dotcené stavebnimi pracemi kromé mist odlazdéni budou ve finalnim stavu ohumusovany a
opatfeny hydroosevem.
B.6 Popis vlivl stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

Podrobné feSeno v pfiloze Dokladova c&ast, Dokumentace vlivi zaméru na Zzivotni prostredi
(pFiloha N.1.4.1).
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B.7 Ochrana obyvatelstva
Stavba zasahuje do vyhlaSeného zaplavového Uzemi vodniho toku Knovizsky potok. Podrobné
feSeni viz pfilohy €asti B Havarijni plan a Povodhovy plan.

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Postup vystavby
Omezeni provozu na zeleznicni trati:

Bé&hem stavebnich praci na mosté bude ¢ast trati v Useku PodleSin — Slany mimo provoz.
Pfedpoklada se téz vyluka slanského zhlavi a zahlavi v zst PodleSin, ktera bude cCasteCné
zasahovat i do stani¢nich koleji. Zacatek vyluky v SK 1 je v km 48,127 819, v SK 2 48,089 708 a
v SK 3 48,108 670. Vlastni realizace stavby spojena s vylukou trati v daném useku se pifedpoklada
v délce 90 dni (pfesny termin vyluky neni znam, pfedpoklad r. 2024). V Uuseku bude zavedena
nahradni autobusova doprava (NAD).

Pristup na stavenisté, zafrizeni stavenisté:
Objekt zelezni¢niho mostu prfekracuje Knovizsky potok a silnici Ill. tfidy €. 24019.

Prostor pod mostem je pfimo pfistupny ze silnice a z okolniho terénu. K pilitdm na za¢atku mostu
se lze dostat po zpevnéné cesté prochazejici 2. polem mostu, ktera je vyuzivana jako cyklotrasa.
PFistup na horni partie mostu a do prostoru koleje je mozny ze ZST Podle$in, v jejimz prostoru
budou rovnéz probihat stavebni prace na zelezniCnim svrdku. Z druhé strany Ize vyuzit pfistup
z boéni ulice, ktera stoupa od hlavni silnice a usti v blizkosti Zel. naspu cca 100 m za mostem.

Zafizeni stavenisté je mozné zfidit na draznich pozemcich u mostu a v prostoru ZST Podle$in.
Po skoné&eni praci budou veskeré prostory v okoli mostu uvedeny do puvodniho stavu.
Omezeni provozu na cyklotrase (v poli €. 2):

Provoz na cyklotrase musi byt po celou dobu zachovan. Povrch komunikace bude v rozsahu dle
vykazu vymér ochranén silnicnimi panely. Zaroven bude v potfebném rozsahu provedena
ochranna konstrukce nad cyklotrasou tak, aby bylo zabranéno padu pfedmétl na komunikaci a
predeslo se tak Skodam na majetku a zdravi. Povrch trasy musi byt pravidelné udrzovan, tak aby
bylo mozné po trase prochazet bez omezeni.

Omezeni provozu na silnici (v poli €. 5):
Viz kapitola B.8.3.
Technologie provadeéni:

Pripravné prace provadéné pred vylukou:

e zafizeni stavenisté a pristupové cesty
e prelozky kabell
¢ instalace ochrannych konstrukci v poli €. 2 (cyklotrasa) a €. 5 (silnice 111/24019)

Nepretrzita vyluka v trvani 90 dni

sneseni Zel. svrdku

odstranéni betonovych fims, parapetnich zdi na O1
odstranéni zasypovych vrstev kleneb

odstranéni plvodni hydroizolace

odbourani odvodnovacl v patach kleneb

zfizeni podkladni vrstvy pro novou izolaci

osazeni novych odvodnovacu
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zfizeni novych bezpec€nostnich vyklenkl, vyména poskozenych parapetnich fims
kamenické prace na parapetnich zdech
betonaZz ZB Zlabu kolejového loZe na O1
vyzdéni parapetnich zdi na O1

provedeni pfechodovych zidek

aplikace stfikané hydroizolace

zhutnéné zasypy kleneb

nové Stérkové loze a montaz Zel. svrdku
zpétné prelozeni kabell

montaz zabradli

hlavni prohlidka, uvedeni traté do provozu

Bé&hem odkryti kleneb pfi stavebnich pracich nesmi dojit k narueni jejich stability. Klenby se
nesmi zatéZovat napf. stroji, stavebnim materidlem ¢&i jinymi bfemeny a jejich zasypavani musi
probihat rovhomérné.

Prace provadéné po nepretrzité vyluce

postupna vystavba leSeni podél obou stran mostu

vysekani spar kamenného zdiva, vyc€isténi spar a Cisténi zdiva

vyména poskozenych prvk(, opravy degradovaného zdiva, kamenické prace
sanace kleneb helikalni vyztuzi

hloubkové sparovani zdiva

injektaze zdiva

oCisténi povrchu a jeho konzervace

odlazdéni a terénni upravy

uvedeni okoli do puvodniho stavu

Casové narognosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

B.8.2 Ostatni pozadavky

Nejsou zadné specialni pozadavky na odvodnéni béhem vystavby, konfigurace terénu se
z hlediska odvodnéni stavbou a béhem stavby vyrazné& nemeéni.

Zadné souvisejici asanace a demolice kromé& bouracich praci na objektu mostu a Upravy
navazujicich €asti trati nejsou navrhovany.

Stavba nevyzaduje Zzadné nové trvalé zabory.

Bezbariérova obchozi trasa neni navrhovana.

Odpadové hospodafstvi — maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadl a emisi pfi vystavbé —
viz pfiloha pfiloha N.1.4.4 Odpadové hospodarstvi.

Ochrana zivotniho prostfedi pfi vystavbé — podrobné feSeno v dokladové Casti PD Dokumentace
vlivl zaméru na zivotni prostredi.

Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti — viz pfiloha B.8-3 BOZP.

Specialni podminky pro stavbu — vnéjsi prostfedi nebude mit vyrazny vliv na pribéh prace.
V pfipadé mimoradné udalosti — zvySenych pratokd v potoce bude postupovano dle Povodriového
planu.

Klimatické vlivy — prace vyzadujici stalé prostfedi budou pfed negativnimi ucinky vnéjSiho prostfedi
chranény napfiklad zaplachtovanim pracovniho mista.
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Veskere podminky pro provadéni praci budou uvedeny v Technologickych pfedpisech zhotovitele,
odsouhlasenych investorem.

B.8.3 Dopravni inzenyrska opatreni pro realizaci stavby

Po dobu trvani jedné z etap sanacnich a opravnych praci na spodni stavbé (pilif P4, klenba K5,
opéra 02), bude provoz na silnici 111124019 sveden do jednoho pruhu a bude probihat stfidavé.
Nad komunikaci bude v potfebném rozsahu provedena ochranna konstrukce, aby bylo zabranéno
padu pfedmétd na komunikaci a predeslo se tak Skodam na majetku a zdravi. Povrch komunikace
musi byt pravidelné udrzovan.

Pfedpoklad doby trvani omezeni provozu je 4 tydny.

B.8.4 Nahradni autobusova doprava (NAD)
Osobni doprava:

Osobni vlaky budou ukon€eny od Kralup ve stanici PodleSin, souprava se hned ,otoCi“ na vlak
zpét. Pro cestujici do Slaného a dale bude zavedena nahradni autobusova doprava: Podlesin —
Slany pfedmésti — Slany (stanice) a zpét. Trasa NAD povede po silnicich 111/24019, 00712, 00724.
Délka trasy je 8,3 km. Za vlaky postaci jeden standardni autobus 12 m, kromé vlakl Sp 1494, Sp
1495, Os 9703, Os 9710, Os 9712, Os 9714, Os 9725 a Os 9727, na které je potfeba v pracovni
dny nasadit 2 autobusy. Do PodleSina je nutné vypravovat v dobé vyluky pouze vratné soupravy
nebo jednotky, protoZze v dobé vyluky nebude mozné v PodleSiné objizdét soupravu — bude
vytrzena vyhybka €. 9. Navrzenym opatfenim neroste pocCet nalezitosti v zelezni¢ni dopravé.

Specifikem jsou vlaky Os 9780, 9781, 9782, 9783 — tzv. Cyklohracek, které jezdi v sobotu, nedéli a
svatek od konce bfezna do konce fijna. Ve vlaku jsou fazeny vozy pro prepravu jizdnich kol a viiz
s hernim oddilem pro déti. Souprava neni vratna, coz bude muset byt v dobé vyluky zménéno na
vratnou soupravu nebo nasazenim dvou hnacich vozidel.

Nakladni doprava:

Na této trati (v dot€eném useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o
jeden par manipulacnich vlakd v pondéli a ¢tvrtek. Jedna se o vlaky mistni obsluhy — zajiStované
dopravcem CD Cargo, a.s. Zatéz pro stanici Slany mGze byt vedena odklonem pres Zlonice,
Straskov, Vranany. Obsluha vile¢ky v km 53,437 probihajici vleCkovym viakem tam a zpét téz v
pondéli a Ctvrtek je standardné mozna ze stanice Slany v prvnich 30 dnes nepfetrzité vyluky, kdy
bude k této vleCce zachovan pfistup. Zbyvajicich 60 dni vyluky bude vletka nepfistupna. S
vleCkafem byla cela zalezitost projednana, pfedzasobeni arealu je realizovatelné. V ramci
pfipravnych praci je nezbytné kontaktovat provozovatele (spole¢nost Kolstav-Kralupy, s.r.o., pan
Pavel Polacek, tel. 602 311 857) 3 mésice pfed zahajenim planované vyluky.

Pocty autobust NAD a vypocet ceny NAD:

Nnad celkem: 1590 197,00 K& sazkbn:za 70 K&
Vyluka &. od 01.07.24 do | 29.08.24
1 Dp 43 Dv 17
Tiami Pracovni den Dny pracovniho volna
L] Asi Voi A Vi
Tiem1 8,3 1 35 1 32
Thm2 8,3 2 8
Tim3
Timd
Z Timi celkem 22717,10
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B.8.5 Vykresy

Zarizeni stavenisté (Situace se zakreslenim udaju potfebnych pro organizaci vystavby s
vyznacenim pfijezdud) je v pfiloze Situace — zafizeni stavenisté a pfistupové cesty.

B.8.6 Harmonogram vystavby a stavebni postupy

Pfesny harmonogram vystavby vypracuje dle svych vyrobnich prostfedkl a moznosti zhotovitel
stavby, pfiemz ovSem nesmi byt pfekroCena uvedena maximalni délka vyluky. Odhadnuta doba
trvani jednotlivych pracovnich postupu je soucasti pfilohy Harmonogram.

B.8.7 Bilance zemnich hmot

Je podrobné zpracovana v tabulce pfilohy Odpadové hospodarstvi.

B.8.8 Casovy faktor spojeny s technologii

Dle TNZ 73 6280/2000 je minimalni doba pro aplikaci asfaltovych penetraénich natért 21 dni.
Pokud bude stafi betonu pfi aplikaci systému vodoté&snych izolaci kratSi, bude nutné provést
penetraci povrchu napf. nizkoviskozni pryskyfici. Pokud ¢asovy harmonogram stavby nebude v
souladu s TNZ 6280/2000, musi se povést aplikace izolace ze syntetickych hmot pro bezesvé
izolacni systémy.

V pfipadé zatizeni betonl dfive nez dovoluje TKP musi byt do betonovych smési aplikovany
urychlovace tuhnuti a tvrdnuti, ktera zajisti vySe uvedenou poZadovanou pevnost, pfipadné budou
pozadované pevnosti pfed vnesenim zatizeni odzkouseny na pfedem odebranych vzorcich.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni

Voda potfebna pro rekonstrukci mostu a pro zabezpec€eni potieb socialni ¢asti ZS bude na stavbu
dovazena z nejblizSiho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v ramci dodavky
stavebnich praci.

Destova voda bude z nosné konstrukce odvadéna pod most a za opéry, stejné jako ve stavajicim
stavu. DesStova voda tedy nebude odvadéna do kanalizace.

Zakladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pfed jejich znehodnocenim jinymi
latkami nez odpadnimi vodami stanovi §39 zakona €. 254/2001 Sb. — vodni zakon. Odpadni vody
specifikuje §38 uvedeného zakona.

Za havarii se vzdy povaZzuji pfipady zavazného zhorSeni nebo mimofadného ohroZeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvlast nebezpelnymi latkami, popfipadé
radioaktivnimi zafi¢i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke zhor$eni nebo ohrozeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych oblastech pfirozené akumulace vod nebo v
ochrannych pasmech vodnich zdroji. Dale se za havarii povazuji pfipady technickych poruch a
zavad zafizeni k zachycovani, skladovani, dopravé a odkladani latek.

Podrobnéjsi popis feSeni havarijnich pfipadné povodriovych udalosti je uveden v pfilohach ZOV
B.8.-1 Havarijni plan a B.8.-2 Povodnovy plan.
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