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Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8, tel: 284 021 742, e-mail: topcon@topcon.cz

ZAZNAM
z vyrobniho vyboru na akci

»Rekonstrukce mostu v km 48,289 trati Podlesin - Slany (Viadukt Podlesin)*,

ve stupni DUSP + PDPS, které se konalo dne 20. prosince 2021 v 10:00 hod, na NPU UOP stfednich

Cech v Praze.

PFitomni: dle pfilozené prezenéni listiny, ktera je souéasti zaznamu.

Projektant zastupce NPU seznamil s navrhem rekonstrukce mostniho objektu, ktery je nemovitou kulturni
pamatkou vedenou v registru nemovitych kulturnich paméatek pod &islem USKP 101242. Divodem
rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovuijici stavebni stav a nedostatecné prostorové
parametry dle pozadavkil Smérnice SZDC &. 32/2008 - Zasady rekonstrukce regionalnich drah.

Stavajici mostni objekt (rok uvedeni do provozu 1871) je pétipolovy, délka mostu €ini 95 m. Nosnou
konstrukci tvofi 5 pulkruhovych obloukl o rozpéti cca 10 m z piskovcového zdiva. Spodni stavba sestava
ze dvou opér (,,polopilifh“) a Ctyf pilifh, vesmeés z piskovcového zdiva. VeSkeré zdivo na mosté je z pfesné
opracovanych kvadrd. Vyjimku tvofi vysoké zdi, které navazuji na obé opéry. Zdi jsou provedeny
z kyklopského zdiva. Most je dle protokolu o podrobné prohlidce ze srpna 2018 klasifikovan 3/2.

Komplexni rekonstrukce celého mostu zahrnuje:

Vypliova injektaz zdiva opér a pilifa

Injektaz zdiva kleneb

Hloubkové sparovani zdiva, maximalni obsah cementu v pojivu 5%, barva malty piskova.
Kamenné kvadry pilifa, kleneb, zabradli a nadezdivek zachovat v maximalni mozné mife v
autentickém materialu, a to i prvky s nevelkym rozsahem poskozeni (olamané hrany a rohy
apod.)

Citéni kamene provadét Setrné neabrazivné tak, aby nedoslo k naruseni povrchové vrstvy; poté
zpevnit vhodnym prostfedkem na konsolidaci piskovce (organokiemicitany).

Silné poskozené nebo degradované kvadry nahradit novymi shodné opracovanymi, z piskovce.
Druhotné vyménéné zulové prvky respektovat.

Detaily (pfedevsim fimsy a zabradli) zachovat co nejvic v autentickém materialu. Mista s menSim
rozsahem poskozeni (oldamani hran) respektovat, stfedni a vétSi rozsah poSkozeni profilace
doplnit umélym kamenem podobné barvy.

Zcela zniCené prvky nahradit novymi s identickou profilaci, kamenicky opracovanymi, z
obdobného materialu. Zulové prvky fimsy respektovat.

Kamenické prace budou provadény v kooperaci s organem pamatkové péce, investorem a
projektantem. U vyménovanych a doplfiovanych kamennych prvk( budou predlozeny vzorky
jednotlivych prvkl ke schvaleni, dtto sparovani.

Nova hydroizolace mostovky (konstrukéné natavena pasova izolace, alternativné stfikana)

Nové odvodrovace (€erna litina nebo matny nerez ve viditelné ¢asti).

Nové kolejové loze

Nova chranicka pro vedeni IS — 1 kus, pfedpoklad - umisténa do kolejového loze

Zaijisténi pozadované prostorové prichodnosti pomoci novych bezpecnostnich vyklenki



e Nahrazeni neplvodniho rozSifeni pomoci betonovych konzol doplnénych ocelovym zabradlim
feSenim navazujicim na ptivodni kamenné parapetni zabradli

e Nahrada poskozenych fimsovych kamenl za nové ze stejného druhu kamene, stejné barvy a
struktury nejlépe z mistnich lomu.

e Osazeni nového ocelového nastavce zabradli (subtilni provedeni, barevné feSeni ,kovarska
cern®).

e Kaceni naletovych dievin na draznim pozemku do vzdalenosti cca 10 m od lice mostu

¢ Obnova kamennych rovnanin na svazich

Samostatnou problematiku predstavuje vySe zminéné zajisténi prostorové prichodnosti. Z hlediska
bezpe€ného uzivani mostu je stavajici Sitkové usporadani nevyhovuijici. Chybi bezpecnostni vyklenky,
které jsou v sou¢asné dobé realizovany jediné nad opérami O1 a O2 v po&tu 4 ks. Reeni napf. pomoci
prolomeni hmoty stavajici souvislé linie zabradli jejim preruSsenim, a osazenim vyklenk( s ocelovym
zabradlim, je z hlediska pamatkové ochrany nepfipustné. Navrhuje se provedeni vyklenk( v podobé
odpovidajici stavajicimu parapetu zabradli. Z hlediska celkové architektury mostu i jeho vizualni podoby a
v neposledni mife zachovani autentické podstaty se jako akceptovatelné v tomto pfipadé zda byt
dopInéni bezpeénostnich vyklenkl po max. 20 m formou zuzZeni stavajicich parapetnich zdi na vnitfi
strané ze Sifky 45 cm na 20 cm v délce 2,0 m. Timto feSenim bude mozné zajistit min. vzdalenost
zabradli od osy koleje 2200 mm (Sira trat)) v celé délce mostu a 2500 mm v prostoru vyklenku. Ty budou
nové zhotoveny nad pilifem P1, v ose klenby K3 a nad pilifem P4 .

V prostoru nad opérou O1, kde byly puvodni parapetni zdi z divodd umisténi vyhybky na most
nahrazeny betonovymi konzolami a ocelovym zabradlim, bude obnoveno feSeni, které na mosté bylo ve
20. letech 20. stoleti. Stavajici konzoly budou odstranény, budou vybudovany nové, jejichz licni ¢ast bude
opatfena kamennym obkladem navazujicim na dochované kyklopské zdivo. Na konzolach bude nové
vyzdéno parapetni zabradli, které bude tvarové i materidlové navazovat na stavajici parapetni zdi.
V tomto misté, kde se most jiz nachazi ve stani¢nim obvodu (opéra O1 a navazujici kfidla), bude
vzdalenost nové vyzdéného parapetu (zabradli) od osy koleje ve vzdalenosti min. 2,5 m + 0,125 m.

Zastupce NPU svySe popsanymi navrhy souhlasi, konstatuje, Ze nejsou v rozporu s pamatkovou
ochranou objektu a doporucuje je kdalSimu podrobnéjSimu propracovani vramci zpracovavani
dokumentace DUSP.

Podle poznamek zapsal: ing. Matéj MikSovsky
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Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8, tel: 284 021 742, e-mail: topcon@topcon.cz

ZAZNAM
z vyrobniho vyboru na akci
»Rekonstrukce mostu v km 48,289 trati Podlesin - Slany (Viadukt PodleSin)“,

ve stupni DUSP + PDPS, které se konalo dne 7. dubna 2022 v 7:30 hod, v zasedaci mistnosti spolecnosti
TOP CON SERVIS s.r.o..

P¥itomni: dle pfilozené prezencni listiny, ktera je soucasti zaznamu.

Projektant pfitomné seznamil s navrhem rekonstrukce mostniho objektu, ktery je nemovitou kulturni
pamatkou vedenou v registru nemovitych kulturnich pamatek pod &islem USKP 101242. Divodem
rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostateCné prostorové
parametry dle poZzadavk( Smérnice SZDC ¢&. 32/2008 - Zasady rekonstrukce regionalnich drah.

Stavajici mostni objekt (rok uvedeni do provozu 1871) je pétipolovy, délka mostu €ini 95 m. Nosnou
konstrukci tvofi 5 pulkruhovych obloukl o rozpéti cca 10 m z piskovcového zdiva. Spodni stavba sestava
ze dvou opér (,polopilifh“) a Etyr pilifh, vesmeés z piskovcového zdiva. VeSkeré zdivo na mosté je z pfesné
opracovanych kvadrd. Vyjimku tvofi vysoké zdi, které navazuji na obé opéry. Zdi jsou provedeny
z kyklopského zdiva. Most je dle protokolu o podrobné prohlidce ze srpna 2018 klasifikovan 3/2.

Prizkumné prace
1) Stavebné-technicky prizkum zdiva (STPZ)

Prizkum byl proveden v mostnich polich &. 1, 2, 4 a 5, byly provedeny vrty do kleneb, opér i pilifu.
Vysledkem byly pevnostni a materidlové charakteristiky zdiva a pojiva, a rovnéz i informace o stavajici
mezerovitosti.

Na zakladé provedenych praci a materialovych testl na Ize konstatovat:

> Zdivo kleneb je ve vétsiné plochy pokryto €ernou krustou. Ve vrcholu, a pfedevsim cca od Yz klenby
smérem k paté klenby je patrna vyrazna degradace povrchu piskovce u€inky vody mrazu. Lokalné Ize
méfit hloubku odpadavajicich vrstev az 200 mm. Zdivo je zasazeno vysokou vlhkosti, coz se negativné
projevuje na jeho pevnosti. Vlhkostni stav konstrukce vypovida o zcela nefunkéni hydroizolaéni vrstvé
(pokud je vlbec pfitomna).

> Pole 2 az 5 je tvofeno sedimentarnimi horninami (piskovce), pole 1 je tvofeno granitoidy (Zulou).
Stanovena pevnost piskovce ve vysuseném stavu je cca 11,1 MPa, ve stavu nasyceném vsak pouze 6,9
MPa. Pevnost zuly ve vysuSseném stavu je 148,4 MPa a ve stavu nasyceném 131,6 MPa.

> Pevnost malty v pfipovrchovych vrstvach dosahuje cca 1,66 MPa (stanoveno nedestruktivné). Pevnost
malty na zkuSebnich krychlich o hrané 17 az 20 mm pfiblizné 6,1 MPa. Na zakladé zkuSebnich vrtd
provedenych pfes loZzné spary |ze povazovat velkou ¢ast spar za nedostatecné vyplnénou.

Pro staticky prfepoCet doporuCujeme uvazovat pevnost malty pfiblizné na drovni 3 MPa a pevnost
piskovce v pfipadé alespon ¢astecného vysuseni zdiva a zabranéni dalSiho pronikani vlhkosti pfiblizné
na urovni 10 MPa.

> Pevnost zdiva dle metodiky EN je vypoctena v Pfiloze 2, Tab. 6. V aktualnim stavu konstrukce Ize
navrhovou hodnotu pevnosti zdiva (pole 2 az 5, tj. pole piskovcova) v tlaku uvazovat jako pfiblizné 1,0
MPa. V pfipadé vysuSeni zdiva a zabranéni vnikani jiné nez vzdusné vihkosti Ize uvazovat pevnost zdiva



cca 1,4 MPa. V pfipadé pole 1 (ij. pole zulové) je navrhova hodnota pevnosti zdiva v tlaku na Urovni cca
7,5 az 8,0 MPa.

Ze zavéru STPZ vyplyva, Ze zdivo je v plném rozsahu sanovatelné konvenénimi sanaénimi metodami.

2) Inzenyrskogeologicky pruzkum prazcoveho podlozi (IGP PP)
Pfedmétem prlizkumu konstrukce v mistech dle zadani bylo objasnéni tvaru zasypanych €asti poprsnich
zdi a ovéreni tloustky podprazcové konstrukce.

Na mosté bylo provedeno celkem 6 kopanych sond. Déle byly na mosté provedeny sondy pro provedeni
dynamické penetracni zkousky. Kopané sondy byly provedeny po dvou kusech vlevo i vpravo u kamenné
fimsy, a to na zaCatku, uprostfed a na konci mostu. Tyto sondy poslouzily pro objasnéni tvaru
zasypanych €asti poprsnich zdi a hloubky podprazcoveé konstrukce.

Ze zavéru IGP PP vyplyva, Ze mocnost kolejového loze na mosté je dostate¢na a pozadavek na
minimalni tloustku KL 350 mm pod prazcem je realny. Na zakladé ziskanych informaci z kopanych sond
byl proveden navrh ZKPP a sanace Zelezni¢niho spodku.

Mistni Setreni

Pfed zahajenim projekénich praci bylo provedeno mistni Setfeni za ucelem vizualniho posouzeni
stavajiciho stavu mostniho objektu, provérfeni pfistupu k mostu a pasportizace vzrostlé vegetace na
pozemku ve spravé investora.

Stavajici kamenné zdivo je poSkozené, klenby jsou nasaklé vodou. Sparovani Celniho zdiva i spodni
stavby je popraskané a hojné vypadava, v otevienych sparach je uchycena vegetace. Podrobnou
prohlidkou byly ve zdivu zaznamenany podéiné trhliny.

Byla provedena podrobna pasportizace veskerého zdiva, ktera zjistila poSkozeni vétSiho mnoZstvi
kamenu napfi¢ celym mostnim objektem.

Objektova skladba
NaplIni projektu rekonstrukce mostu bude nasledujici objektova skladba:

+ SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek
SO 11-20-01 Most v km 48,289 }
* SO 11-30-01 Prelozka vedeni SZ — SSZT

SO 11-20-01 Most v km 48,289
V rdmci komplexni rekonstrukce celého mostu se navrhuje:

¢ Vypliova injektaz zdiva opér a pilifu

¢ Injektaz zdiva kleneb

¢ Hloubkové sparovani zdiva, maximalni obsah cementu v pojivu 5%, barva malty piskova.

e Kamenné kvadry pilifi, kleneb, zabradli a nadezdivek zachovat v maximalni mozné mife v
autentickém materialu, a to i prvky s nevelkym rozsahem poskozeni (olamané hrany a rohy
apod.)

o Cisténi kamene provadét Setrné neabrazivné tak, aby nedoslo k naruseni povrchové vrstvy; poté
zpevnit vhodnym prostfedkem na konsolidaci piskovce (organokiemicitany).

e Silné poskozené nebo degradované kvadry nahradit novymi shodné opracovanymi, z piskovce.
Druhotné vyménéné Zulové prvky respektovat.

o Detaily (pfedevsim fimsy a zabradli) zachovat co nejvic v autentickém materialu. Mista s menSim
rozsahem poskozeni (oldmani hran) respektovat, stfedni a vétSi rozsah poSkozeni profilace
doplnit umélym kamenem podobné barvy.

e Zcela zni¢ené prvky nahradit novymi s identickou profilaci, kamenicky opracovanymi, z
obdobného materialu. Zulové prvky fimsy respektovat.




Kamenické prace budou provadény v kooperaci s organem pamatkové péce, investorem a

projektantem. U vyménovanych a doplfiovanych kamennych prvk( budou predlozeny vzorky

jednotlivych prvkl ke schvaleni, dtto sparovani.

Nova hydroizolace mostovky (konstruk&né natavena pasova izolace, alternativné stfikana)

Nové odvodrovace (€erna litina nebo matny nerez ve viditelné ¢asti).

Noveé kolejové loze

Nova chranicka pro vedeni IS — 1 kus, pfedpoklad - umisténa do kolejového loze

Zaijisténi pozadované prostorové prichodnosti pomoci novych bezpecnostnich vyklenki

Nahrazeni neplvodniho rozSifeni pomoci betonovych konzol doplnénych ocelovym zabradlim

feSenim navazujicim na ptivodni kamenné parapetni zabradli

e Nahrada poskozenych fimsovych kamenl za nové ze stejného druhu kamene, stejné barvy a
struktury nejlépe z mistnich lomu.

e Osazeni nového ocelového nastavce zabradli (subtilni provedeni, barevné feSeni ,kovarska
cern®).
Kaceni naletovych dfevin na draznim pozemku do vzdalenosti cca 10 m od lice mostu

¢ Obnova kamennych rovnanin na svazich

Samostatnou problematiku predstavuje vySe zminéné zajisténi prostorové prichodnosti. Z hlediska
bezpecného uzivani mostu je stavajici Sitkové usporadani nevyhovuijici. Chybi bezpe€nostni vyklenky,
které jsou v sou¢asné dobé realizovany jediné nad op&rami O1 a O2 v po&tu 4 ks. Reeni napf. pomoci
prolomeni hmoty stavajici souvislé linie zabradli jejim preruSsenim, a osazenim vyklenk( s ocelovym
zabradlim, je z hlediska pamatkové ochrany nepfipustné. Navrhuje se provedeni vyklenk(l v podobé
odpovidajici stavajicimu parapetu zabradli. Z hlediska celkové architektury mostu i jeho vizualni podoby a
v neposledni mife zachovani autentické podstaty se jako akceptovatelné v tomto pfipadé zda byt
dopInéni bezpecénostnich vyklenkl po max. 20 m formou zuzZeni stavajicich parapetnich zdi na vnitfi
strané ze Sifky 45 cm na 20 cm v délce 2,0 m. Timto feSenim bude mozné zajistit min. vzdalenost
zabradli od osy koleje 2200 mm (8ira trat) v celé délce mostu a 2500 mm v prostoru vyklenkd. Ty budou
nové zhotoveny nad pilifem P1, v ose klenby K3 a nad pilifem P4 .

V prostoru nad opérou O1, kde byly plvodni parapetni zdi z davodd umisténi vyhybky na most
nahrazeny betonovymi konzolami a ocelovym zabradlim, bude obnoveno feSeni, které na mosté bylo ve
20. letech 20. stoleti. Stavajici konzoly budou odstranény, budou vybudovany nové, jejichz licni ¢ast bude
opatfena kamennym obkladem navazujicim na dochované kyklopské zdivo. Na konzolach bude nové
vyzdéno parapetni zabradli, které bude tvarové i materidlové navazovat na stavajici parapetni zdi.
V tomto misté, kde se most jiz nachazi ve stanicnim obvodu (opéra O1 a navazujici kfidla), bude
vzdalenost nové vyzdéného parapetu (zabradli) od osy koleje ve vzdalenosti min. 2,5 m + 0,125 m.

SO 11-00-01 Zelezniéni svriek a spodek

1) Zelezniéni svréek

o Kolejovy rost vCetné kolejového loZze bude snesen a nahrazen novym ve skladbé
49E1+B91+pruzné upevnéni

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku 48,258 172 (ZV9) az 48,347

Nové kolejové loze min. tl. 0,35 m pod prazcem

Kolejové loze recyklované tfidy BI|

Koleje s kotvami — dmnt+mnt v celém rozsahu upravy GPK

2) Zelezniéni spodek

o ZKPP pfed mostem bude tvofené jen Stérkodrti 0-63, ve dvou vrstvach — odvodnéni odtokem po
plani

o ZKPP pred mostem bude na 100% se stabilizaci, tzn. 0,3m stabilizace dovezena z michaciho
centra a 0,25 m SD 0-63

e Odvodnéni trativodem



e ZKPP zacCina v prostoru mezi vyhybkami 8 a 9, resp na KV9 konci ZKPP a zacCina 5m vybéh
ZKPP

3) Vyhybky

o \Vyhybka & 9 bude snesena a regenerovana, navrhovat budu regeneraci v podobé& vymény
levého jazyka a opornice a srdcovky (pravy jazyk a opornice jsou z roku 2008)

¢ Vyhybka €. 8 bude snesena a ulozena do nové polohy

o PFed dokonéenim stavby bude pfejezdova konstrukce uvedena do stavu pred rekonstrukci mostu

SO 11-30-01 Prelozka vedeni SZ — SSZT

V dotéeném useku stavby a na mosté se nachazi nékolik kabelovych tras zabezpe€ovacich kabell ve
spravé SSZT PZ. Trasa prochazi od vypravni budovy ZST Podle$in ve sméru stani¢eni smérem do ZST
Slany. Trasa nékolika kabell prochazi ve sméru od rozdélovniku KO2 po pravé strané koleje €. 4. Kabely
minou a napaji elektromotorovy pfestavnik (vyhybku) V8. Dale pokraCuji po pravé strané koleje €. 1, a
pfed mostem se rozdéluji. Cast kabelt prochazi protlakem pod koleji na opaénou stranu, vievo od koleje
€. 3. Odkud se jedna Cast vedeni napojuje na svételné trpasli€i navéstidio Se1 a pocitaC naprav PN25
(oboji umisténo na opéfe O1 mostu). Druhy kabel se vraci proti sméru stani€eni, a napojuje se na
stani¢ni navéstidlo L3. Kabely vpravo pokracuji dale na most a obsluhuji elektromotorovy pfestavnik V9,
umistény nad opérou O1. VeSkera kabelova vedeni v tomto prostoru konci na opéfe O1. Ochranné
pasmo kabelové trasy je 1,5 m na kazdou stranu.

Dale se v feSeném Useku nachazi kabelova trasa ve spravé SZ-CTD a SZ-SEE a rovnéz kabelové
vedeni, které vede od vypravni budovy vpravo v u paty naspu, pod mostem pfechazi na levou stranu a
tam také pokracuje sady kolem lesa k navéstidlu v km 48,600. Tyto trasy nejsou soucasti feSené prelozky
a nebudou stavbou dotCeny.

Kabelova vedeni jsou ulozena v konstrukci zeleznicniho spodku. Na mosté jsou kabely vedeny v
betonovych Zlabech ve Stérkovém lozi. V predstihu pfed zahajenim vyluky trati dojde k odkopani
kabelové trasy v potfebné délce. S ohledem na navrhovanou sanaci zelezni¢niho spodku v Useku od
mostu aZz k vyhybce €. 8, budou kabely odhaleny do vzdalenosti cca 10 m za vyhybkou €. 8 proti sméru
stani¢eni. Celkova délka odkopani kabell je odhadovana na cca 170 m. Kabely budou odpojeny od
koncovych zafizeni. Jmenovité od vyhybky €.8 a 9, trpasliCiho navéstidla Se1, pocitate naprav PN25 a
stani¢niho navéstidla L3. Kabelové trasy budou vymistény mimo prostor, kde probihaji stavebni prace a
uloZzeny do provizorni polohy dle podminek spravce vedeni. Trpasli¢i navéstidlo bude demontovano,
demontaz ostatnich zabezpefovaci zafizeni je soucasti praci na objektu Zelezni¢niho svrsku.

Veskeré kabelové trasy budou vraceny do své plvodni polohy. Pro definitni ulozeni v blizkosti mostu
bude v kolejovém loZi pfipraven plastovy Zlab. Kabely budou pfipojeny ke koncovym zafizenim. TrpasliCi
navéstidlo bude osazeno do plvodniho umisténi.

Zarizeni stavenisté, POV

Zatizeni stavenité bude umisténo na pozemku ve spravé SZ. Prostor pod mostem je pfimo pfistupny ze
silnice a z okolniho terénu. K piliftim na zacatku mostu se Ize dostat po zpevnéné cesté prochazejici 2.
polem mostu, ktera je vyuzivana jako cyklotrasa. Pfistup na horni partie mostu a do prostoru koleje je
mozny ze ZST Podlesin, v jejimZ prostoru budou rovnéZ probihat stavebni prace na Zelezniénim svrdku.
Z druhé strany lze vyuzit pfistup z bo&ni ulice, ktera stoupa od hlavni silnice a Usti v blizkosti zel. naspu
cca 100 m za mostem.

Po dobu trvani jedné z etap sanacénich a opravnych praci na spodni stavbé (pilif P4, klenba K5, opéra
02), bude provoz na silnici 111/24019 sveden do jednoho pruhu a bude probihat stfidaveé.

PFislusna povoleni ke vstupu na pozemek a najemni smlouvy jsou aktualné v jednani.

Kaceni
Na draznim pozemku v bezprostfedni blizkosti mostu je znacné mnozstvi vzrostlych naletovych stroma,
které je nezbytné odstranit. Prace provede v ramci pfipravy na akci OR Praha.



Vyluka a NAD
Realizace stavby probéhne v roce 2023 ve vyluce v trvani 60N (20.8.-18.10.2023). Po tuto dobu bude

zajisténa nahradni autobusova doprava.

Osobni doprava:

Osobni vlaky budou ukonceny od Kralup ve stanici PodleSin, souprava se hned ,otoCi“ na vlak zpét. Pro
cestujici do Slaného a dale bude zavedena nahradni autobusova doprava: PodleSin — Slany pfedmeésti —
Slany (stanice) a zpét. Trasa NAD povede po silnicich 111/24019, 00712, 00724. Délka trasy je 8,3 km. Za
vlaky postaci jeden standardni autobus 12 m, kromé viakl Sp 1494, Sp 1495, Os 9703, Os 9710, Os
9712, Os 9714, Os 9725 a Os 9727, na které je potfeba v pracovni dny nasadit 2 autobusy. Do PodleSina
je nutné vypravovat v dobé vyluky pouze vratné soupravy nebo jednotky, protoZze v dobé vyluky nebude
mozné v PodleSiné objizdét soupravu — bude vytrzena vyhybka &. 9. Navrzenym opatfenim neroste pocet
nalezitosti v Zzelezni¢ni dopravé.

Specifikem jsou viaky Os 9780, 9781, 9782, 9783 — tzv. Cyklohracek, které jezdi v sobotu, nedéli a
svatek od konce bfezna do konce fijna. Ve vlaku jsou fazeny vozy pro pfepravu jizdnich kol a viz s
hernim oddilem pro déti. Souprava neni vratna, coz bude muset byt v dobé vyluky zménéno na vratnou
soupravu nebo nasazenim dvou hnacich vozidel.

Nakladni doprava:

Na této trati (v dot€eném Useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o jeden
par manipulac¢nich vlaki v pondéli a ¢tvrtek. Jedna se o vlaky mistni obsluhy — zajiStované dopravcem
CD Cargo, a.s. Zatéz pro stanici Slany mize byt vedena odklonem pies Zlonice, Straskov, Vrafany.
Obsluha vle¢ky v km 53,437 probihajici vleCkovym viakem tam a zpét téz v pondéli a Ctvrtek je
standardné mozna ze stanice Slany.

Podle poznamek zapsal: ing. Matéj MikSovsky
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