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Technicka zprdva




Legenda zkratek

ASP
ASPv
BK
Bpv
CAD
CSN
GP
GPK
IGP
PDPS
PP
S-JTSK
SVUK
SO

SZ
SZG
TU
TZ
ZKPP

automaticka strojni podbijecka

automaticka strojni podbijecka vyhybkova
bezstykova kolej

vySkovy systém Balt po vyrovnani

pocitatem podporované navrhovani

Ceska technickd norma

geotechnicky prizkum

geometrické parametry koleje
inZenyrsko-geologicky prazkum

projektova dokumentace pro provadéni stavby
prazcové podlozi

souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastralni
smérova a vyskova Uprava koleje

stavebni objekt

Sprava Zeleznic, statni organizace

Spréva Zelezni¢ni geodezie

tratovy Usek

technicka zprava

zesilena konstrukce prazcového podlozi



1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

Ndzev stavby:

Cdst dokumentace:

Resend &dst stavby:

Drdha, kategorie a ndzev:

Kraj, okres, obec:

Kat. uzemi, dot¢. parcely:

Investor:

Stuper dokumentace:

Projektant této Cdsti:

Odpovédnd osoba:

Rekonstrukce mostu v km 48,289 na trati Podlesin - Slany

D.2.1.1

SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek

Stfedocesky kraj, okres Kladno, obec Podlesin

KU Podlesin, p.€.1174/5 a 1174/6

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdénda 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Projektova dokumentace pro vydani spolecného povoleni (DUSP)

PRODIN a.s.
K Vapence 2745, Pardubice

Ing. Michal Sobr, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
&islo CKAIT 0602827



2. ZAKLADNIi UDAJE

Pfedmétem SO je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku ve vazbé na rekonstrukci Zelezni¢niho
mostu.

3. PRiIPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného tfeseni byly vyuZity tyto pfipravné podklady.

. Zadavaci podklady investora

° IGP

. Fotodokumentace

° Predkategorizace svrskového materialu

3.1. Ptredpisy a normy

Navrzené teseni je provedeno v souladu s pravnimi pfedpisy a technickymi normami platnymi na
c¢eském Uzemi. Dale je projekt v souladu s resortnimi predpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vydavany ministerstvem dopravy nebo Ceskymi spravci Zeleznicni dopravni sité. Seznam souvisejici
literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych predpisl poZadovanych objednatelem tento projekt nevyzaduje.

3.2. Stavajici stav

3.2.1. Smérové Feseni

Stanice Podlesin se nachazi z vétsi ¢asti v oblouku. Stavbou je navrZeny zdsah do konctl koleji 1, 2 a 3.
VSechny koleje se nachazi v pravotocivém oblouku. Kolej 1 je ve slozeném oblouku, kdy se projekt
napojuje do poloméru 242m s prevysenim 40mm. Kolej 2 je vedena ve smérovém oblouku o poloméru
230m a prevySeni 30mm, zmérené rozsifeni rozchodu je pfiblizné 12mm. Kolej 3 je vedena ve
smérovém oblouku o poloméru 245mm se zméfenym prevysenim 42mm bez zméfeného rozsiteni
rozchodu. Do koleje Cislo 4 neni stavbou zasahovano.

3.2.2. Vyskové reseni

Celé zhlavi smérem k mostu stoupd od cca 1% maximdlné do 3,5%e.. V bodu odboceni vyhybky 9 je
umistény lom a poté ve sméru staniceni kolej stoupa pfiblizné 21,5%.o.

3.2.3. Zelezniéni svrsek
e Kolej1:

Kolejnice S49 na prazcich SB8 se svérkami 754
e Kolej2:

Kolejnice S49 a T na praZcich betonovych SB8 se svérkami ZS4 a na prazcich SB5 se svérkami T5 a T6.
e Kolej3:

Kolejnice S49 na prazcich Sb5 a SB6 se svérkami T5 a T6

e Vyhybka 8:



Tvaru J S49-1:7,5-190d L
e Vyhybka 9
TvaruJ S49 —1:9-300d L

Dle predkategorizace je v podstaté cela vyhybka mimo pravé pridrZnice, prazcQ a upevnéni navrzena
k regeneraci. Nezbytna je vyména levé pridrznice.

3.2.4. Most

Jednd se o kamenny klenbovy most s pribéznym kolejovym loZzem.

4. NAVRZENE RESENI

4.1. Smérové a vyskové reSeni

Smérové a vyskové feSeni respektuje projekt PPK. Smérové a vyskové fesSeni je patrné z grafickych
pfiloh.

Vybéh ASP — bude proveden pro moznost napojeni smérového motivu na projekt PPK a pro moznost
zahdjeni praci automatické strojni podbijecky.

Celd projekt je napojeny do stdvajicich oblouku stani¢nich koleji. Vyraznou zménou je zména natoceni
osy koleje na mosté pro dosazeni centrické polohy osy koleje. Tato zména vyvola posuny na KV 8 a 9

pfiblizné 20cm.

Vyhybka 9 bude snesena, regenerovdna a uloZena zpét. Vyhybka 8 bude snesena a uloZena do nové
polohy, bez regenrace.

Vybéhy ASP jsou navrieny:
e Kolejl-odkm 48,127 819 do km 48,221 791 a déle od km 48,365 095 do km 48,436 515
e Kolej2-odkm 48,089 708 do napojeni na kolej 1 v km 48,194 152
e Kolej3—odkm 48,108 670 do km 48,225 614

V koleji ¢3 je navriena vzestupnice (resp. sestupnice) délky 33m (strmost 1:500), prodlouzena je
smérem do kruhové ¢asti oblouku. Nedostatek prevyseni v bodé KO vyhovuje.

4.2, Konstrukce Zeleznic¢niho svrsku

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v Useku km 48,221 791 az km 48,365 095. V tomto Useku
bude stdvajici Zelezni¢ni svriek snesen a nahrazen novym. Zelezni¢ni svriek je navrzeny ve skladbé:

° Kolejnice 49E1

° PraZce dl. Min. 2,6m, bezpodkladnicové, vystojené upevnénim W14

° Rozdéleni prazcti ,c”

° Kolejové loze fr. 31,5/63, min. tl. 350mm (most bude po rekonstrukci s pribéznym kolejovym

lozem)



V prostoru od zacatku rekonstrukce po KV9 bude rekonstrukce provedena v této skladbé:

° Kolejnice 49E1

° PraZce drevéné vystrojené (pripadné vyhybkové nebo dlouhé spolec¢né), upevnéni K

° Rozdéleni prazca ,,c”

° Kolejové lozZe fr. 31,5/63, min. tl. 370mm (most bude po rekonstrukci s prabéznym kolejovym
loZzem)

Za ZV9 bude provedena zména tUklonu kolejnic z bez tklonu z prostoru vyhybky do 1:40 v tratové koleji.
Zména Uklonu bude provedena na dfevénych praZcich vystrojenych upevnénim K, predpoklad je
zména Uklonu na 7 praZcich.

Kolejnice budou svafeny a napojeny do stavajici bezstykové koleje?. V souladu s ustanovenim ¢&l. 7 dilu
IV predpisu SZ S3 je nutné vkladat kolejnice délky minimalné 74m, v pfipadé kolejnic vkladanych do
prostoru zhlavi neni mozné tuto podminku dodrzZet a jedna se o ptipad hodny zfetele. Poté je nutné
pocitat s technologii svafovani kolejnic stykové odtavenim.

Vybéh ASP bude proveden podle grafickych pfiloh. BEhem smérové a vySkové Upravy ve vybéhu ASP
bude doplnéno kolejové loZe do predepsaného profilu.

V rdmci rekonstruovaného useku pred mostem bude zfizeno zapusténé kolejové loze Sitky 3m od osy
krajni koleje.

4.2.1. Regenerace vyhybky 9

Podle pozZadavk( zadavatele bude vyhybka ¢. 9 regenerovana, v ramci stavby je predpokladana
regenerace levé pfidrinice, srdcovky, levé opornice, levého jazyka a hakového zavéru. Sada vyméniku
bude pro sneseni vyhybky demontovdna a po realizaci opétovné namontovana. V rdmci regenerace se
predpoklada vyména pryZovych podloZzek pod patou kolejnice a dvojitych krouzkl. Zaroven je
uvaZovano s vyménou nevyhovujicich dfevénych prazca.

4.3. Bezstykova kolej a svafovani

Podle poskytnutého nakresného prehledu Zelezni¢niho svrsku se v misté nenachazi bezstykova kolej,
nicméné béhem mistniho Settfeni byl zjistén opak. V koleji ¢islo 1 je od konce ndstupisté (ve sméru
stani¢eni) pouzito prazcovych kotev a to na kazdém tretim praZci. Vramci stavby budou kotvy
demontovany a po prljezdu ASP budou opét namontovany. V koleji ¢islo 3 byly zjistény prazcové kotvy
na kazdém druhém praZci a to od konce nastupisté, od km cca 48,128 jsou kotvy na kazdém prazci.

V prostoru rekonstrukce koleje se prazcové kotvy nenachazi.

Kolejnice budou svafeny a napojeny do stavajici bezstykové koleje?. V souladu s ustanovenim &l. 7 dilu
IV predpisu SZ S3 je nutné vkladat kolejnice délky minimalné 74m, v pripadé kolejnic vkladanych do
prostoru zhlavi neni mozné tuto podminku dodrzZet a jedna se o ptipad hodny zfetele. Poté je nutné
pocitat s technologii svarovani kolejnic stykové odtavenim.

1V podkladech od objednatele neni definovana bezstykova kolej, b&hem mistniho $etfeni bylo zji$téno, 7e
v kolejich 1 a 3 je zfizena bezstykova kolej.
2V podkladech od objednatele neni definovdna bezstykova kolej, béhem mistniho 3etfeni bylo zjisténo, Ze
v kolejich 1 a 3 je ztizena bezstykova kole;j.



Na mosté a za mostem se dle podkladd zadavatele BK nenachazi, nicméné béhem mistniho Setreni byl
zjistény opak, proto bude v ramci soupisu praci pocitano se zrusenim a znovuzfizenim bezstykové
koleje.

Podrobné podklady pro ztizeni bezstykové koleje, resp. pro zdsahy do BK zajisti zhotovitel stavby.

4.4, Kolejové loze

V rdmci stavby bude v maximalni mozné mire stavajici kolejové loZe regenerovano. Pfednostné bude
regenerovano na frakci 31,5-63 a pouzito zpét jako material kolejového loZe (min. predstérkovani), ve
vyjimeénych ptipadech poklesu kvality stavajiciho kolejového loZze bude predrceno na frakci 0/63 a
bude poufzito jako konstrukéni vrstva.

4.4.1. Zapusténé kolejové loZe

Zasyp zapusténého kolejového loZe bude proveden frakci 8-32 kameniva drceného. Drazni stezka bude
upravena kamenivem drcenym fr. 4-16 v tloustce 50mm.

4.5, Vystroj drahy

V ramci stavby bude umistén sklonovnik v lomu sklonu v km 48,241 570 s hodnotou 25%. a délkou
200m platny ve sméru staniceni. Dale bude rekonstruovdno ndvéstidlo s navésti ,navéstidlo na opacné
strané” pro navéstidlo L3. Ostatni prvky vystroje neni potifebné rekonstruovat

Hektometrovniky a stani¢niky nejsou v ramci stavby navrzeny k rekonstrukci, nebot podle vyjadreni
spravce staniceni je nutné komplexné definovat pro tuto oblast platny systém staniceni. Tato stavba
je lokalniho charakteru a jeji realizace nikterak neovlivni moznost Uprav zavedeného systému staniceni.

4.6. Prazcové podlozZi

Pracové podloZi je navrzeno v souladu s predpisem SZ S4 podle vysledkd IGP.

km 48,221 791 az km 48,236 820

o Konstrukéni vrstva zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 Id=1,0, min. tl. 250mm, E1,min=70 MPa
o Konstrukéni vrstva zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 Id=1,0, min. tl. 250mm, E1,min=40 MPa
0 Zemni plan zhutnéna na EO,min=17 MPa

Tento usek tvofi ZKPP pfed mostem. S vybéhem konstrukéni vrstvy Zelezniéniho spodku smérem do
stanice neni pocitano s ohledem na rozsah zadani. Zfizeni vybéhu KPP ze ZKPP by znamenalo faktickou
rekonstrukci celého slanského zhlavi ZST Podlesin, to by znamenalo znaény nardst vicepraci oproti
zaddani zakdazky.

Odvodnéni bude zfizeno odtokem po zemni plani ve sklonu 5% vpravo ve sméru staniceni.

km 48,334 741 az km 48,347 596

o Konstrukéni vrstva zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 Id=1,0, min. tl. 250mm, E1,min=95 MPa

o Konstrukéni vrstva Zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 Id=1,0, min. tl. 250mm, E1,min=80 MPa

o Zemni plan zhutnéna na EO,min=75 MPa



Tento usek tvofi ZKPP za mostem.

Odvodnéni bude zfizeno odtokem po zemni plani ve sklonu 5% vpravo ve sméru staniceni.

Km 48,347 596 aZ km 48,365 095

° Konstrukéni vrstva Zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 Id=1,0, min. tl. 200mm, E1 mi»=80 MPa
° Zemni plan zhutnéna na Eqmin=75 MPa

Ve vSech Usecich bude zemni plan uklonéna 5%, stejné jako plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Materialy musi odpovidat poZadavkim a pfedpisdim investora. SD fr. 0/63 a jeji vlastnosti je definovana
v predpise SZ S4.

Zména uklonu zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena na rozhrani SO
Zelezni¢niho spodku (5%) a SO mostu (0%) a to v délce min. 3m.



4.6.1. Vypocet praicového podlozi

Hodnoty Gnosnosti zemni pldné vychazi z IGP. Vypocet je proveden dle predpisu SZ S4 pfiloha 6.

ZKPP pred mostem

Rychlost Provoznizatizeni  Stavba

<80 > 2 hrt/rok

Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Vrstva 2
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Viadukt Podlesin

17,900
100 Stérkodrt dle pfilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
0,179
0,250
0,833
44,260

44,260
100 Stérkodrt dle pfilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
0,443
0,250
0,833
70,350 VYHOVUJE

Posouzeni promrzani

Imn,1
Imn,2
Imn

Namrzavost

hkl

hpr

hpv

Ic

hs

dle hs pfiznivy
dlelc pfiznivy
Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov

hnl
hn2
hn3
hn4
hn5

0,900

375 200 - 300
400
400

mirné namrzavé
0,550
0,900
0,000
10,000
2,770

0,50

0,250
0,250
0,000
0,000
0,000

1,550 NNHOVUIE R

mn.m



ZKPP za mostem

Rychlost Provoznizatizeni  Stavba

<80 < 2 hrt/rok

Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Vrstva 2
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Rekonstrukce mostu v km 53,161 na trati Podlesin - Slany

75,000
100 Stérkodrt dle pfilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
0,750
0,250
0,833
89,140

89,140
100 Stérkodrt dle pfilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
0,891
0,250
0,833
95,650/ VYHOVUJE

Posouzeni promrzani

Imn,1
Imn,2
Imn

Namrzavost

hkl

hpr

hpv

Ic

hs

dle hs pfiznivy
dle Ic pfiznivy
Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov

hnl
hn2
hn3
hn4
hn5

0,900

375 200- 300
400
400

mirné namrzavé
0,550
0,900
0,000
10,000
2,770

0,50

0,250
0,250
0,000
0,000
0,000

1,50 NUHOVUIE R

Vybéh konstrukéni vrstvy



Rychlost Provoznizatizeni  Stavba

<80 < 2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 53,161 na trati Podlesin - Slany
Vrstva 1

Eei-1 75,000

Emat 100 Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)

k1 0,750

hi 0,200

k2 0,667

Ee 86,760 VYHOVUJE

Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200- 300 mn.m
Imn,2 400

Imn 400

Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550

hpr 0,900

hpv 0,000

Ic 10,000

hs 2,770

dle hs pfiznivy

dle Ic pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50
hnl 0,200
hn2 0,000
hn3 0,000
hn4 0,000
hn5 0,000

0900 1,250 NHOVUIE R

4.7. Dokoncovaci prace

V rdmci pouZiti ASP resp. ASPv bude nutné vidy pred prlijezdem mechanizace odpojit a demontovat a
po prujezdu zapojit a namontovat pocitace naprav. Celkem se jedna o 4ks. Maximalni pricny posun
koleje na jeden prujezd ASPv je uvazovan 50mm.

5. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

VSechny stavajici inzenyrské sité musi byt pfed zapocetim vystavby v terénu fadné vytyceny a oznaceny
a musi zUstat v pribéhu stavby aktivni. Na stavbé tyto sité nesméji z(istat bez hlidani odkopany tak, ze



jejich chranicky budou viditelné. Budou dodrieny poZadavky jednotlivych spravcd technické
infrastruktury uvedenych v jejich pisemnych vyjadienich ke stavebnimu fizeni.

Vsechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich poZadavkd pro
Zelezni¢ni stavby. Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpisli pro bezpecnost prace na stavenisti
a v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostredi zejména pfi nakladani s odpady vzniklych pfi vystavbé.



SEZNAM SOUVISEJICi LITERATURY

VSechny uvedené predpisy jsou pouZity v platném znéni kdatu zpracovani této projektové
dokumentace.

Pravni predpisy:

266/1994 Sb. Zakon o drahach

185/2001 Sb. Zékon o odpadech

77/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah

146/2008 Sb. Vyhlaska o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Ceské technické normy:

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
CSN 73 6301 Projektovani Zeleznicnich drah
CSN 73 6320 Prdjezdné prurezy na drahdach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho rozchodu
CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 1: Projektovani
CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —

Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a tdriba

Prejaté mezinarodni technické normy:
CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

Technické normy Zeleznic:
TNZ-01-0101-1 Provozovéni drahy — Nazvoslovi — Cést 1: Zelezniéni stavebnictvi
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Resortni predpisy SZDC:

SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu
v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci

SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy
Zeleznic, statni organizace

SZDCS3 Zelezniéni svrek

SZDC S3/1 Prace na zelezni¢nim svrsku

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S3/5 Svarecské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku

SZDC S4 Zelezniéni spodek

$ZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych cinnosti

SZDC M21 Predpis pro staniceni Zeleznicnich trati

sZDC (CD) 71 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpedovacich zafizeni

sZDC (D) 72 Pfredpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

SZDC Zam1 Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob1 dil I Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepfistupnych. Prlikaz pro cizi subjekt.

SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

SZDCT7 Radiovy provoz

sZDC (€sD) T100 Provoz zabezpecovaciho zafizeni

Ostatni odborna literatura:
$ZDCZ 1-10 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah



