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1.

IDENTIFIKA CNi UDAJE STAVBY

Stavba:
Charakter stavby:
Odwetvi:

Misto stavby:
Tratovy Usek:

Kraj:

Obec / Méstskacast:
Katastralni uzemi:

Obce s roz$énou fisobnosti:
Stupé dokumentace:
Objednatel:

Uzel Plzai, 1.stavba — pestavba prazského zhlavi
Liniova Zelezniéni stavba, modernizace zeleztni trati
Zeleznini doprava

Zeleznini stanice Plza hl. n.

Zeleznéni trat’ Praha — Plzdi km 102,153 — 103,693
Zelezniéni trat’ C. Budéjovice — Plzai km 347,308 — 349,012
Zeleznéni trat’ Plzai — Zatec km 0,000 — 2,229
Zelezntni trat’ Klatovy — Plzai km 97,202 — 97,369
Plzeisky

Plzen

Bolevec, Plzé, Plzai 4

Magistrat mésta Plzrg

Projekt stavby

Sprava Zeleznéni dopravni cesty, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

|C: 70994234

DIC: CZ70994234

Organiz&ni sloZka objednateleSprava Zeleznini dopravni cesty, s. 0.

Nadizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Cislo ISPROFIN:
Hlavni inZenyr projektu:

Stavebni sprava z4pad
Sokolovska 1955/278
190 00 Praha 9
Ministerstvo dopravy
NabiezZi L. Svobody 12
110 00 Praha 1
SUDOP PRAHA a.s.
stiredisko 201 - Zelezgnich trati a uzhi
Olsanska 1a

130 80 - Praha 3

|C: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49
5323520010

Ing. Pavel Langer

Odpowdny projektant objektu: Ing. Jitka Doubkova
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2. ZAKLADNI UDAJE

Reseny Gsek je soasti lll. tranzitniho zelez#iniho koridoru - zapadniast na rameni z Prahy
pies Plzé& do Chebu a dale na statni hranici SRN. Vcaené dob jsou staveb& ukonteny Useky
Z Plzre (mimo) do Chebu, v realizaci jsou Useky z Berofmano) do Rokycan @etrg), k realizaci je
ptipraven Usek z Rokycan do Péz(mimo). K realizaci seffpravuji stavby v useku Praha Smichov -
Beroun a Usek z Chebu na statni hranici. Probidl&aee stavby ,Rijezd uzlem Plze ve sngru lll.
TZK", ktera tesi Zelezrini prostor v uzlu Plze od feky Radbuzy po hranice koridorové stavby
v useku Plz# — Stibro.

Do uzlu Plzé je zaustno celkem 6 Zelez#éimich trati. Z nich je nejvyznamy$i koridorova tré z
Prahy do Chebu a alternatévdlo Domazlic s pokkmvanim do SRN a dalSich vyznamnych center
Evropy. Jedna se o $mnadnarodniho vyznamu, téajsou zdazeny do evropského Zeleamiho
systému TEN-T. Z dal3ich trati je do systému TEkEfRzena tréiod/doCeskych Budjovic. Do uzlu
jsou zausiny dale celostéatni tr&abd/do Klatov a od/do Zatce.

Ucelem stavby je uvést vyznamnadist uzlu do stavu, ktery odpovida jeho vyznamuwtasmym
poZadavkm na konkurenceschopnou Zelémidopravu.

Prestavba celého Uzlu Plzebyla rozdélena na celkem 5 stavebiiprava dalSich staveb bude
postupr zaji¥ovana. Napini projektu stavby ,Uzel Pizel.stavba —ifg@stavba prazského zhlavi“ je
navrh reSeni pestavby prazského zhlavi osobniho nadrazi, vystaeoyralniho stasdla ,Triangl”
jako klicového technologického objektu pro cely uzel, vylsjasentralnicléasti technologii proizeni
vlakové dopravy aiestavba severni (prazsk&sti osobniho nadrazi. DalefgSeno kolejitLobzy a
chebské zhlavi $af’ovaciho nadrazi.

Zeleznéni uzel Plzé je vybudovan v centralni #stské oblasti s hustou &mskou i piimyslovou
zastavbou, s komplikovanou dopravni siti a megirdfekami. Tyto skuténosti maji zasadni vliv na
vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazigjkelych skupin a technologickych célkktera
bohuZel neni #ili§ vhodna. To se promitd do celkové urévtechnologie prace celého uzlu.
S ohledem na vyrazny pokles vykopredevsim v ndkladni dopr&se v3ak jevi saasna technicka
infrastruktura pro péeby rostouci osobni dopravy vétsing pripadi jako nadmirna. Jedt piijatelné
ukazatele propustnosti jednotlivychizaeni jsou v3ak paradoxmlosazeny rofiSt€nosti provoznich
zaizeni na velké ploSe. Propustnost prazského zheawiSak nedostatea jiz dnes, tento stav
zapricinuji predevsim dlouhé doby obsazeni dané omezenijazoiné rychlosti na 40 fipadré jen
20 km/hod a delsimi dobami gebnymi na stasni vlakovych a posunovych cest. JednotlivEizzni
jsou v podstatautonomni, bez vzdjemného propojeni, takze nembfioping vyuZita.

V rdmci objektu Zeleziniho svrSku bude provedena modernizace dopravtyi.ces

V ZST Plzei je poteba celkem 11 néastupidtnich hrati¢@mZ 8 néastupidtnich hran musi byt
u prijezdnych koleji.

U koleje¢. 1 a 2 jsouitba nastupistni hrany o délce 400 m, nastupisariyhu ostatnich koleji
musi mit délku 300 m. U kusych kolgji3, 5, 104 a 106 je mozno nastupistni hranu zki@#itemz
musi byt zachovana minimalni délka 120 m.

V rédmci této stavby budou vybudovana néstépist
e ostrovni, mezi kolejemi. 6 a 8, o délce 300 m,
e ostrovni, mezi kolejemi. 2 a 4, o délce 400 m,

* jednostranné, u koleje 1, o délce 400 m (rekonstruke&ésti stavajiciho nastupisve sngru
k prazskému zhlavi),

» jednostranné, u koleje 3, o délce 120 m,
* jazykové mezi kolejemi. 5 a 106, o délce 120 m.
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V ramci objektu Zelezniho spodku bude realizovano zvySeni Unosnosticpregho podloZi,
ziizeni nového odvodmi praZzcového podloZifizeni nebo obnoveni odvothi zemniho dlesa,
nezbytné Upravy zemnih&lésa v zéezech i na nasypech.

Tato projektova dokumentace je navrZzena v soulawadavacimi podminkami a zdjife
zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich pro klasick@upravy i soupravy s nakkég technikou, uvazuje
s tra’ovou tidou zatiZzeni UIC D4 a prostorovouiphodnosti pro loZznou miru UIC GC.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U

3.1 ZAKLADNi PODKLADY

« Zadavaci dokumentace pro ¥bvé iizeni na zpracovani projektu stavby a vykonu akéirs
dozoru projektantaiprealizaci stavby ,Uzel Plzg 1. stavba - festavba prazského zhlavi“ vydana
SZDC s.o.

 Pripravna dokumentace stavby (DUR) ,Uzel Rlze
» Projekt stavby ,Fijezd uzlem Plzeve sngru lll. TZK*
« Investiéni zangr ,Uzel Plzai, 1. stavba - festavba prazského zhlavi®

» Posuzovaci protokol investiiho zandru ,Uzel Plzai, 1. stavba - festavba prazského zhlavi,
j.: 4771/11/SSPIz-Sla-1Z ze dne 17.10.2011

* Smeérnice Generalnihdeditele¢.11/2006,¢.j.: 13 511/06-OP ze dne 30.6.2006, vérgrzmeny
¢.1, vydané pod.j.: 24052/10/0OTH s platnosti od 01.06.2010 v p@atreréni

« Smernice R SZDC, s.0¢. 16/2005,&.j.: 3790/05 - OP, Zasady modernizace a optimakzac
vybrané zelezni sig Ceské republiky

« Smernice generalnihdeditele ¢&. 20/2004 , Smirnice ke ¢leréni nékladi stavby u SZDC ...
vydana pod.j.: 4 124/04-Ol dne 19.11.2004 v platnéngrzn

« Uzemni rozhodnuti vydané Magistraterssta Plz@, Odborem stavelgnspravnim dne 10.04.2009
pod¢.j.: STAV/04158/09 pro stavby ,RBjezd uzlem Plzéve snéru 11l.TZK a Uzel Plz&*

* Stanovisko o hodnoceni viiypodle § 10 zakon&100/2001 Sb. ( EIA ) vydané Krajskyntaglem
Plzaiského kraje, Odborem Zivotniho pri@sti dne 15.10.2007 pdd.: ZP/6155/06.

3.2 GEODETICKE PODKLADY

Z pripravné dokumentace bylo k dispozici geodetick&emi Uzlu Plzé od SZG Praha.
Z davodu velkéhocasového odstupu zpracovaniippavné a realizani dokumentace bylo nutné
provést aktualizaci podklada vyhotovit jednotny podklad pro zpracovani prajestavby.

Popis podklad, které byly pouZity pro vyti@ni ,Stavajici situace":
+ Geodetické zagteni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, zpedo®ZG Praha

« Donmgieni kolejis¢ a vybranych objekt v pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby,
SUDOP PRAHA a.s., 08/2012 - 03/2013.

-10-
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3.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

Prazkumy provedené v fedchozich stupnich projektové dokumentace:

Hrdlicka Z. (1985) Geologicky jpekum akce ZOS Pl2e — parovodni napaje SUDOP
Pardubicegislo posudku Geofond P049844

@erny P. (1989) InZenyrskogeologickyapkum pro Uslavsky kanalizai skErat v Plzni,
Ceskoslovensky uranovymysl, Ribram,¢islo posudku Geofond P066194

Stastna M. (2002) Plze- INTERSPAR, IG phzkum, zavretna zprava, AQUATEST a.s.,
Prahagislo posudku Geofond P111889

Sidpela J. (1983) Vysledky inZzenyrskogeologickéhi@kumu pro objekt Ggedniho stasdla —
Zst. Plz& Gottwaldovo nadrazi v trianglu T.ZV., ArmabetonaPRa, ¢islo posudku Geofond
P042840

Pupik V. (2011) Zayretna zprava o vysledcich podrobného geotechnickéidkpmu pro stavbu
autobusového terminalu v Sumavskeé ulici v Plzni,G¥®IS Geotechnika a.s., Prah&islo
posudku Geofond P132787

Matyas F. (2008) Plzehlavni nadrazi — IG gekum zakladovych po#ni, stoZary¢. 1 a 2,
zawre¢na zprava, Aquatest a.s., Prahaislo posudku Geofond P120915

Mikunda S. (2006) Plze uzel — pfizkum, podrobny geotechnicky gakum, GeoTec-GS, a.s.,
Praha

Pavek T. (2006) Rjezd Zelezninim uzlem Plz#, geotechnicky grzkum, GeoTec-GS, a.s., Praha

Fialova M. (1990) Plze 2. Zeleznini ubytovna ZOS. InZenyrskogeologicky tpkum,
Stavoprojekt, s.p. Pl#gcislo posudku Geofond P71626

HanuS L. (1969) Zprava o vysledku daplacich sondovacich praci pro Doudlevecky
kanaliz&ni sk¥rac v Plzni, Stavebni geologie n.p., Pratiglo posudku Geofond V61043

Priazkumy provedené v rdmci zpracovani projektu stavby:
- Geotechnicky a stavebtechnicky ptizkumu
Pyrotechnicky pizkum

prazkum prazcového podlozi

prizkum kontaminace &tkového loze

3.4 OSTATNI POUZITE PODKLADY
- Predkategorizace materialu Zel. svrku, TUDC, z 2613

- Zakres inzenyrskych siti s potvrzenim spiawgejich pabe¢hu 1 : 1000
- dalsi platné souvisejici zakony, vyhlaSkiedpisy, normy a vzorové listy

3.5 POLOHOVY SYSTEM
Cela zpracovana projektova dokumentace je navriensouadnicovém systému Jednotné

trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Battskg® vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soiadnic a vySek jsou absolutni (neredukované).

Predméty jednoznéné identifikovatelné byly zagieny v 2. fid¢ presnosti mapovani, podrobné
body terénnich tvérbyly zangfeny ve 3.itid¢ presnosti mapovani.

-11-
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4. ZHODNOCENI| VYSLEDK U PRUZKUM U

4.1 GEOTECHNICKY PR UZKUM

Geotechnicky przkum pro projekt byl provamh jako sodést zakézky na zhotoveni projektu
stavby ,Uzel Plz#, 1.stavba — iestavba prazského zhlavi“. Prace byly provedengpzsahu
poZzadovaném v zadavaci dokumentaci proswybotovitele projektu. Vysledky, zé&w a dopordeni
v ném obsazené, které dapii a prohlubuji znalosti ziskandi gpracovani fipravné dokumentace, se
staly podkladem pro kommy navrh technickéhdeSeni stavebnich objékizeleznéniho spodku,
umeélych staveb (most zdi a tunel) a silniéniho €lesa. Navrhy na dopéni ¢i zawry vyplyvajici
z posudku i dopkni potebna pro konmou verzi technickéhdae3eni stavby byly postupn
dopliovany do vysledného elaboratu geotechnickébakomu.

4.2 PYROTECHNICKY PR UZKUM

Pyrotechnicky pkzkum pro projekt ve fazi navrhu projektové dokunaeet pro stavebriizeni
a realizaci byl proveden formou reSerSe dostupragbjti a rozéleni staveni& na diti plochy dle
stupré ohroZeni nevybuchlou munici. Tato reSerSe se rzaetiésti B.12.6 této dokumentace.

Na zaklad tohoto pfizkumu bylo staveni8tUzlu Plze 1. stavby klasifikovano jakextrémné
rizikové z hlediska ohroZeni nevybuchlou munici.

Zhotovitel musi provadét veSkeré zemni prace vsouladu se z&y provedeného
pyrotechnického prizkumu.

4.3 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenigt se nachaziada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakresldaasituaci
stavajiciho stavu na zakkagodkladi poskytnutych v papiroveé i digitalni foenjednotlivymi spravci
inZenyrskych sitiProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouzeienta¢ni a priblizna, musi
byt veSkeré inzenyrské sit pied zapd@etim stavebnich praci vytgeny a o¥reny jejich spravci.

4.4 PREDKATEGORIZACE MATERIAL U ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Z davodu mozZného vyuZziti stdvajiciho materidlu Zel&zifio svrSku co moZna v népéi mie
v souladu s poZzadavky zadavacich podminek prozjtacovavanou projektovou dokumentaci byla
zpracovana iedkategorizace matendlzeleznéniho svrsku. Tento podklad zpracovala Technicka
ustedna dopravni cesty, iBtlisko kategorizace materidlu Hradec Kralové 28132 MoZnosti
vyuZziti stavajiciho materialu ZeleZniho svrsku, které vyplyvaji ze zpracovan&dkategorizace
a z poteby pouziti uzitéhoi regenerovaného materialu, jsou popsany dale.
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5. ROZSAH USEKU A STANICENI

Stanteni v objektu je navrZzeno v kol&ji 201. Bylo dopd&teno proti smiru stanéeni z km 394,7
definovaného ve sta¥bPrijezd uzlem Plze pres navrh GPK 2. stavby na ZV 201 na koterovském
zhlavi lobezskych koleji aied vyhybku do ZO, kde Z@aji Upravy GPK. Zde po 1.stavlznikne
skok ve stamieni - novy km 347,224 301 = st. km 347,205 76@jdRtant pedal soéadnice
a stanteni bodu ZV201 spravci staeini SZG Praha.

Vyména Zelezniniho svrSku z&nd v km 347,308 541, kéh v km 348,420 na rozhrani
s navazujicim SO 34-33-01.1. Pouze kolej 921 puoleaza toto rozhrani, kéh az v KO ped
vyhybkou a22b kolejigt hlavniho nadrazi. Spojovaci kolej Lobzy — Praka9g2a) ma vlastni
stan&eni, SO v ni ko&i v km 0,453= km 102,625 prazského stani.

Pribéh jednotlivych starieni fesi samostatny SO 34-33-20.1 ZST RIf®. n., vystroj trati,
stanieni pro cely Uzel bylo dohodnuto na jednani 18.0222

6. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

V feSeném Usekje v sowasnosti na vjezdu do stanice @eskych Budjovic dvoukolejna
trat’ v pravostranném oblouku, osova vzdalenost &ei mtraové cca 5,10m na osovou vzdalenost
4,75m ve stanici. Osova vzdalenost ostatnich dtdehjkoleji ve stanici je prognliva, minimalre
4,75m. Na vjezdovém zhlavi se za spojkamiébgd nékladova skupina, z ni pak dale skupina
odstavnych koleji. Od vjezdu kolegsklesa ve sklonu cca 7 — 4 %o do km 348,150, odiud mirne
stoupd. Stavajici Zelezmii svrSek je tvien fevazr kolejnicemi S49 na betonovych, respewnych
prazcich.

Stavajici koleje — jejich ufeni
Ve stavajicim stavu je v ZeleZni stanici Plz& hl. n. kolejis¢ osobniho nadraZi ro&g@no na

nekolik skupin. Koleje vypsané tn¢ se tykaji tohoto SO.

1. ,Osobni koleje” — koleje. 8, 6,4, 2,1, 3,5,9, 11, 13, 15, 19,21, 23, 25 a 27 (8 — 27), slouZzici
pro vjezdy, odjezdy vlakosobni pepravy, pijezdy a odjezdy nékladnich viakkoleje¢. 23 a 25
slouzi pro odstavovani souprav osobnich Wlgkipadré pro jizdy nékladnich vlak Kolej ¢. 27
je koleji objizdnou slouZici pro vlaky i pro posun.

2. ,Sudé koleje” — kolej&. 10, 12, 14, 16, 18, 20 a 22 (10 — 22) pro vjeztjjezdy a pijezdy
nékladnich vlak a vyneénu nalezitosti (kole. 10 a 12 slouZi i pro osobni viaky).

3. ,Lobezské koleje” — kolejé&. 30, 32, 34, 36, 38 a 40 (30 — 400 vjezdy, odjezdy a prezdy
nakladnich vlak, vyménu nalezitosti a fedsunu nakladnich vldkze séad’ovaciho nadrazi a
odstavovani vaz Souwésti lobezskych koleji je kol&j 42, ktera je koleji manipulai a kolejec.
44 a 46 (Gelové koleje SZDC).

4. ,Cekaci koleje” — koleje. 29, 31 a 3%ro vjezdy, odjezdy a prezdy nakladnich viaka vynenu
néleZitosti. Koleg. 33 slouzi pro odstavovani ndhradnich osobnich.voz

.Bouraky” — koleje 1d — 8dodstavné koleje pro soupravy osobnichivoz
,Odstavné koleje” 22d, 24d, 26d a 28gro deponii nahradnich osobnich &0z

. ,Port Artur’ — koleje¢. 24b, 28, 111, 111bélova kolej SZDC:. 1m, koleje¢. 24 — 26 pro
vjezdy/odjezdy nakladnich vlak

8. ,RychlozboZi” — koleg. 25r a koleg. 27p.
Ke kolejisti osobniho nadrazfifgha kolejis¢ pro provozni oségni lokomotiv a opravna osobnich
vozi (POL).
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Zmény v kolejisti
Zmeéni secislovani koleji:

staré ¢islo novécislo
33 zruSena
31, 29, 19, 17 205, 203, 201, 202
22d, 24d, 26d kusé C2, C4, C6 odstavné koleje Lobzy
28d zruSena
sudé 30 - 38 sudé 204 - 212
40, 42 kusé D1, D2 manipulai obvod ,D*
44, 46 zruSena
8d, 7d, 6d C5,C3,C1 odstavné koleje Lobzy ,C*
5d, 4d, 3d zruSeny
2d, 1d 921, 214a (do gardze MUV
spoj. koleje Lobzy - Praha zruSeny, Baouze 922a

Uprava zahrnuje vyimu kolejového svrsku a sanaci Zel. spodkéchio éastech kolejigt

* hlavni koleje¢. 201 a 202, vyhybky. 201, a202b, 207 — 211,

* predjizdné koleje 203 a 205: zapojeni v km 347,38@8,420 a oblouk v km 348,125 -
348,420 (zde pouze vyima svrsku), mezemito Useky srrové a vySkove vyrovnani

* vjezdové a odjezdové zhlavi ndkladové skupiny -ejap do kol. 204-212, vyl&. 203 —
206, resp. 212 — 218

» zhlavi mezi de¢ma skupinami a druha skupina odstavnych koleji ;Oyh. ¢. C3, C4
a C5, koleje C1, C3, C5

» spojovaci koleje Lobzy — hl. n. — koleje 921 a 20@anové garaze MUV)

» spojovaci kolej Lobzy — Praha — koleje 922a

6.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

6.1.1 STERKOVE LOZE

V mistech, kde se bude sanovat Zel@zinspodek, se stavajiciéBtové loZze odiZi, v ostatnich
mistech se ponecha a pouze upravi rozhrnutim.

Na zéklad geotechnického pekumu a zji&ného stup# zneisténi stavajiciho kolejového lozZe je
v souladu s Obecnymi technickymi podminkami kamemgro kolejové loZe(j.59 110/2004 — O13)
a s pedpisem S3 navrZzena recyklace&éginého loze. ZvidSse odéZi loZe pod pohyblivymEastmi
demontovanych vyhybek, které je povaZovano za koinavany material a bude odvezeno na
skladku nebezpmych odpad. Vtomto objektu se bude jednat o kamenivo ze &t ks
demontovanych vyhybek.

V mistech, kde se zbyly &k nebude odovat, se misto kontaminovanéha@rkt z vyhybek
doplni vyziskané 8tkové loZe - celkem v@4ks pavodnich vyhybek. Pro tentocél se také od#i
pottebné mnozZstvi stavajicich@iu.
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V projektu je z dvodu silného zahléni stavajiciho $tkového loZze a omezené kapacity
recyklaini zakladny vzhledem k rozsahu rekonstruovanéhejiktdl uvazovano s recyklaci stavajiciho
Stérkového loZe pouze v mnozstvi T irm” délky koleje, ostatni ogiteni je zapéitano jako vykop
v ramci SO Zeleziiniho spodkuVeskery takto vyziskany Sérk (Im®m’) se gredrti na Stérkodr ¢
Vyziskany objem z SO svrSku po&tige pro pokryti pdeby SErkodrti v gislusném SO spodku,
piebytek (cca 400m) se pouZije pro podkladni vrstvy v SO 91-33-11ZaRVatec, phjezd stav. se
nadrazim, Zel.spodek.

Mezideponie recyklovaného kameniva a recytiaakladna sefpdpoklada na ZS1 v km 103,250
—103,450.

6.1.2 STAVAJICi DEMONTOVANE KOLEJE AVYHYBKY

Stavajici kolejovy rost bude rfiszan a na demontazni zakladozebran. Kolejnice S49, prazce
diewné a betonové SB8, SB8P veden&ediategorizaci jako material uzity a k regeneragidu
zpétng vyuzity do koleji (mimo hlavni koleje) v tomto iostatnich SO Zelezfiiiho svrSku této
stavby, ¥etrg vytvoreni dlouhodobéhoipchodového stavu pro napojeni Uzlu RlZe stavby na
stdvajici stav v zavislosti na stavebnich postupédiyvajici vyuZitelny material, ktery nebude
v rdmci stavebnich posttawyuZzit, bude pedan ST.

V pripadé zpétného pouziti materialu kolejového roStu do no¥ budovanych koleji se musi
vyziskany material kontrolovat a regenerovat dle ptnych TPD (Technickych podminek
dodacich) a podle podminek OTP pro regeneraci vyhyk a vyhybkovych konstrukci Wetné
¢asti predpisu SZDC S3.

Vyziskané kolejnice, které se budou znovu vkladakdleje, musi vyhait poZzadavikm TSI —
konkrétré nag. bodu 4.2.5.6 fillohy rozhodnuti Komise 2011/275/EU - Profil hlakglejnice pro
béZnou tra.

Kolejnice se rozéli v mistech stavajicich svaa vyfiznou se defektoskopicky vadna mista, mista
ptivarenych propojek, otvér apod. U kolejovych poli se vymi swrky ZS3 za ZS4 a pruzné
podloZky pod patou kolejnice.

6.1.3 MNOZSTVi DEMONTOVANEHO MATERIALU

Z udaji spaitanych demontovanych koleji a tepkategorizace materialu Zeleariho svrsku,
kterd byla zpracovana i8tliskem kategorizace materiélu, vyplynulo mnoZshateriélu, ktery je
mozné jako uZity ofiovné pouZit v mél zatizenych kolejich. DemontadZe stavajicich koleji
v jednotlivych stavebnich postupech jsou podéolvedeny v tabulce ve vykazu vgmV nasledujici
tabulce je uveden souhrn vyziskaného materialuepooktug a celkovy.

Projektant stanovil délku koleji skdt® demontovanych a z ni odpovidajici mnozZstvi
demontovaného uZitého a odpadového materidluiipa@g nedpiné pedkategorizace vychazel ze
zawru z pocliizky po trati a porrného rozdleni.

MnoZstvi uzitého materialu je uvedeno v metrechpré&usech. MnoZzstvi kovového odpadového
materidlu je uvedeno pouze hmotnésth v t. Podrobné vyjddni se nachazi wioze této
dokumentace. 11 ¢ast 2.1 — Redkategorizace, v nasledujici tabulce jsou uvedeafrnné hodnoty
po jednotlivych pracovnich postupech.

Ve stavajici koleji, kde je materialdamy jako uZity nebo k regeneraci (vizegkategorizace mat.
svrsku), budou kolejnicové pasy fezany pilou po 25 m v mistech stavajicich &wakolejova pole
piemistna na montédzni a demontazni zakladnu, kde budokinény prazce a upe¥ni.

Stavajici kolejnicové pasy tené jako material odpadovy budou fiezany plamenem po 20 m,
kolejova pole budou odvezena na montazni a demuingdikladnu, kde se také rozeberou. Kovové
¢asti budou odvezeny do vykupu a prazcgené jako odpadovy materidl na skladku didopy ¢.
B.4.2 — Odpadové hospadévi.
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Souhrnny pehled demontovaného materialu Zelénitio svrSku — koleje

VYHODNOCENI
ODPAD
POSTUP PP 1 2 |2a| 3 CELKEM
KOLEJNICE [m] 3304 | 1689| 1491 17 892 7393
KOLEJNICE [t] 147 79 69 1 18 313
BET.PRAZCE [ks] 1333 | 2035| 2130 0 409 5907
DREV.PRAZCE [ks] 3621| 898| 1780 511002 7352
DROBNY MATERIAL [t] 82 49 59 | 0 19 209
UZITY MATERIAL

KOLEJNICE S49 [m] 5675 0 4945 Q0 632 11252
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0 0 0 0 0 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 544 0 0 | 0] 35 579
BET.PRAZCE SBS8 [ks] 97 23 | 1521] 0 16 1657
DREV.PRAZCE [ks] 1418 | 104 360 Q 299 2181

REGENEROVANY MATERIAL
KOLEJNICE S49 [m] 128 | 1856| 1084 Q 734 3801
KOLEJNICE UIC 60 [m] 0 0 0 0 0 0
BET.PRAZCE SB8P [ks] 0 0 0 | 0] O 0
BET.PRAZCE SBS8 [ks] 0 0 0 | 0] O 0
DREV.PRAZCE [ks] 0 0 20 | 0] 19 39
celkem sneseno kolejnic 9108 | 3545| 7519 172257 22446

praZci bet 1974 | 2058| 3651 O 46( 8143

praZci ditev 5039 | 1002| 216Q 511320 9572

praZci celkem 7013 | 3060] 5811 5[11780 17715
dl koleje celkem 4554 | 1772 3760 § 112 11223
z toho dl na prazcich betonovych 1279 | 1220 2368 0 263 5129

dievénych 3275| 552| 1392 § 866 6093
Z toho dl. se Strkem odtézeni 2829 | 1772 2294 § 102 7931

ponechani 1725 0 1466/ O 101 3292
pocer prazci v misté betonovych 915 | 2058| 2633 Q 46( 6066
odtézeni S&érku direvénych 3456 | 1002| 934| 501175 6618

Svaené vyhybky, jejichz materidl je ¢eny jako uZity nebo k regeneraci (vizegkategorizace
mat. svrSku) budou réezany pilou v mistech stavajicich svar jejich ¢asti budou pemistny na
montézni a demontézni zakladnu, kde budou vyhybggmerovany.

Stavajici vyhybky ufené jako material odpadovy budouiezany plamenem, jejickasti budou
odvezeny na montazni a demontazni zakladnu, kdakéerozeberou. Kovovésti budou odvezeny
do vykupu a praZce &ené jako odpadovy material na skladku didopy ¢. B.4.2 — Odpadové
hospodéstvi.

Prehled snesenych vyhybek je v nasledujici tabulce.
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Demontdz vyhybek a &tku ve vyhybkéach - dast

Cislo |[Kolej| Km Druh konstrukce Rozvinuta| Odstrargni | Nahrada| Odstraréni | Objem| DemontaZ Stav |ocelovy| ocelovy| odpad | pozn.
vyhybky| ¢islo délka kontam. | ¢istym vseho | Sterku | v eta@ ¢ | vyhybky | Srot (t) | Srot (t) | difewné
sterku Sterkem Stérku hl ¢asti| dr kol prazce
162 347.302J S49-1:9-190 d komb P 31.833 1 - 1 38 3 u/R/X 1489 2212 36
163 347.34%5C S49-1:9-190 d komb| 54.540 1 - 1 54 2a U/R/X 2693 | 0.032 7
164 347.378J S49-1:9-190d P 43.753 1 - 1 51 2a U/R/X 1.710 | 0.007 44
165 347.400J S49-1:7,5-190 d L 37.833 1 - 1 47 2 U/R/X 3.097| 0.171 -
166 3474103 T-7°d I. L 44.665 1 1 - 2 u/R/X 0.725| 0.000 48
167 347.446J S49-1:9-190d L 43.753 1 1 - 2 U/R/X 2.054| 0.169 45
168 347.478J S49-1:9-190d P 43.753 1 - 1 51 2 R/X | 0.000 | 3.293 46
172 347.6410 T-6°(4°+2°)d Il. L 48.691 1 1 - 3 R/X | 1.109 | 2.668 48
173 347.641J T-1:9-300d P 49.850 1 1 62 3 u/R/X 3.594| 3.504 55
175 347.686J S49-1:9-300d P 49.846 1 - 1 62 3 R/X | 0.000 | 3.372 61
177 347.741J S49-1:9-300d L 49.846 1 - 1 62 3 u/R/X 1.230| 3.375 57
179 347.754J S49-1:9-300d P 49.846 1 - 1 62 3 u/x | 0.000| 3.410 55
180 347.787J S49-1:9-300d L 49.846 1 - 1 62 3 u/R/X 1.361| 3.410 55
181 347.820J S49-1:9-300d L 49.846 1 - 1 62 3 u/R/X 5.056 | 3.562 58
184 347.853J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 - 1 47 3 U/r/X 1104 | 2.662 40
195 348.128J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 - 1 47 2 U/Xx | 0.647| 0.035 46
196 348.204J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 1 - 47 2 u/x | 0.000| 0.019 47
197 348.19%J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 - 1 47 2 U/X | 2337 | 0.035 49
198 348.23%J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 1 - 2 U/R/X 0.000| 0.019 45
199 348.238J S49-1:9-190d P 43.753 1 1 - 2 U/R/X 0.000| 0.011 47
200 348.341J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 1 - PP U/x | 0.000| 0.038 45
201 348.267J S49-1:9-190 d komb [P 31.833 1 - 1 38 2 u/x | 0.000| 0.011 32
202 348.26(0C S49-1:9-190 d komb| 54.540 1 1 - 2 U/Xx | 0.000| 0.021 50
203 348.312C S49-1:9-190 d komb| 54.540 1 1 54 2 U/Xx | 0.000| 0.032 50
204 348.312J S49-1:9-190 d komb | 31.833 1 1 - 2 U/x | 0.000| 0.016 35
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Demontdz vyhybek a &itku ve vyhybkach - 2ast

Cislo |[Kolej| Km Druh konstrukce Rozvinuta| Odstrargni | Nahrada| Odstraréni | Objem| DemontadZ Stav |ocelovy| ocelovy| odpad | pozn.
vyhybky| ¢islo délka kontam. | ¢istym vSeho | Strku | v eta@ & | vyhybky | Srot (t) | Srot (t) | diewné
stérku Stérkem Sterku hl &asti| dr kol prazce
205 348.333J S49-1:12-500d L 62.391 1 1 - 2 U/r/X 0.000 0.038 56
207 348.409J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 1 - PP u/R/X 2422 | 0.032 44
212 348.434J S49-1:7,5-190d P 37.833 1 1 - PP U/R/X 2.655| 0.004 44
214 348.459J S49-1:9-190d P 43.753 1 - 1 51 PP U/R/X3.363| 0.158 -
388 347.302J S49-1:9-190 d komb [L 31.833 1 1 38 2a U/R/X 0.000 | 2.054 33
389 347.34%J S49-1:9-190 d komb [L 31.833 1 - 1 38 3 U/X | 1946 | 2.167 33
390 347.388J S49-1:9-300d L 49.846 1 - 1 62 3 U/R/X 0.000| 3.372 61
391 347.45%J S49-1:9-300d L 49.846 1 1 - PP u/R/X 0.000| 3.410 61
392 347.587J T-1:9-300d L 49.850 1 - 1 62 2 R/X | 4638 | 3.782 57
393 347.620J T-6°d Il. P 45.696 1 1 - 2 X 5,578 | 3.179 49
394 347.647J A-6°dIl. L 45.696 1 1 - 2 X 5.126 | 2.852 44
395 347.674J A-6°dIl. P 45.696 1 1 - 2 X 5.126 | 2.852 42
397 348,0520 A-6°d Il. L 45.696 1 - 1 55 PP X 5126 | 2,852 44
399 348,081 A-6°d Il. P 45.696 1 - 1 55 PP X 5,126 | 2,852 44
400 348.119J A-6°dI. P 48.696 1 1 - PP X 5.384 | 2.929 49
401 348.140J A-6°d I. L 48.696 1 - 1 51 PP X 5.384 | 2.762 46
402 348.170J A-6°d 1. P 48.696 1 - 1 54 PP X 5.384 | 2.679 42
403 348.1700 A-6°(4°+2°) d Il. L 49.691 1 - 1 51 PP X 4694 | 3.036 39
411 348.443J T-1:9-300d P 49.850 1 1 - 2 X 6.646 | 3.757 59
412 347.500J A-6°d . L 48.696 1 1 - 2 u/X | 5384 | 2579 29
413 347.530J S49-1:7,5-190 d L 37.833 1 1 - 2 U/X | 0.000| 2.646 49
414 347.370J A-6°oc|. L 48.196 1 1 - 2 X 5.384 | 2.929 -
424 347.574J S49-1:7,5-190 d L 37.833 1 1 2 U/r/ X 0.000 | 2.646 48
425 347.612C S49-1:9-190d 43.753 1 1 - 2 U/R/X 0.950| 6.109 62
429 347.992J S49-1:9-300d L 49.846 1 1 - 2 U/Xx | 0.000| 0.038 60
901 347.3283SDKS S49-1:9d 4,75 | 95310 1 - 1 74 3 u/R/x 0000 2.177 3.653
901 348.288SDKS S49-1:9d 4,75 | 95.310 1 - 1 74 2 U/r /X 0000 0.035 82
Celkem v celém SO | 2417 52 24 28 1558 | 108.5] 96,0 2282
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7. ZELEZNI CNi SVRSEK

7.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

7.1.1 SMEROVE RESENI

Zasada teSeni srrovych pongri vychazi z pozadawk uvedenych ve schvalovacim
a posuzovacim protokolu a z dbpjicich poZadavk pti projednavani v gibéhu zpracovani
projektové dokumentace. Srovéhoreseni je navrzeno podle nor@BN 73 63 60-1V projektu je
uvazovano s fechodnicemi tvaru klotoidy.

Navrzené definitivni sirové feSeni se v km 347,308 napojuje na stavajici statv reské
Budgjovice — Plz&. Provede se sfrové a vyskové vyrovnani stavajicich koleji v détca 70m.

Hlavni tra’ové kolejec. 201 a 202 jsou od vjezdu navrZzeny na rychlost Ma¥15=V=90 km/h,
prochazeji oblouky o polotru R=1204,75/1204m, D=43mm, a R=1504,75/1504m, D2 Déle
v levostranném oblouku pro napojeni do oblasti ofub nadraZi jsou navrzeny na V=60 km/h ve
slozeném oblouku £=300/245m, R>=300/250m, D=74mm. So&bné koleje 203 a 205 maji
R207=255/239m, Rys=255/234m, D= 40mm. Kolgj. 921ma R,;=215m, D=52mm. Kole{. 922a je
bez gevySeni.

Stani¢eni Rychlost v hlavnich kolejich (km/h)
KOIeje Stéva]iCi Vv V13c Vis5c Vi
Koleje €. 201 (101), 202 (102)
km 347,224 - km 347,309 *) 60 60 60 60 60
km 347,309 - km 348,161 40 90 90 90 90
km 348,161 — 348,420 (KU) **) 40 60 60 60 60

Pozn.: *)—napojeni 1. stavby na stavajici stav
**) oblouky 0 malém polorru
Navrzené&eSeni je v souladu s poZzadavky na TSI.

Na vjezdu do stanice se v definitivnim stavdreazmensuj@sova vzdalenoskoleji z hodnoty
cca 5,10m na 4,750 m. 2Zma osové vzdalenosti se provede pomoci neismrsich oblouk
a raiznych délek pechodnic.

Ve stanici je standartni osova vzdalenost 4,750Pouze v oblouku km 348,160 — 348,600
v kolejich 201, 202, 203, 205 a v kolejich C1, C8&je z divodu malych poloréra (150m < R <
250m) navrzena zé&kladni osova vzdalenost 5,000 m.

Namezniky jsou umishy do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm, lmwky R > 250 m.
Namezniky piléhajici k obloukm R < 250 m jsou umigty do osové vzdalenosti vygtené dle
SZDC S3 dil XVI¢l. 58. Vypaitend hodnota je pak uvedena v situaci u namezniku.

7.1.2 VYSKOVE RESENI

Hlavni kolej¢. 201 odCeskych Budjovic na za&atku objektu klesa ve sklonu 6,8 %o v délce cca
246m, dale ve sklonu 5,5%0 v délce 449m a ve ski®iiB9%. v délce 226m.

Obdobr jsou vedeny koleje nakladového obvodu 204 — 212 .vjézdovém zhlavi klesaji cca
6,7% a do stavajiciho stavu se zapojuji ve sklong€éh— 8,2%.. Na vyjezdovém zhlavi pak ze
stavajiciho mirného klesanigehazeji do vodorovné, v niZ je navrZzertadicast stanice.

Odstavné koleje C1-C6 jsou ve své uiite délce v co neftSim rozsahu navrZzeny v minimalnim
sklonu 2,5%0, ve vyhybkach mezi sudou a lichou skapipak maji sklon -6,25%o.

Kolej 922a miri klesé k mistu iZeni s pozemni komunikaci.
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7.1.3 PROVIZORNI STAVY

Z Planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivémt vystavby a stavebni postupy realizace
stavby. V ramci realizace je fjeba zabez@@ provizorni napojeni plynouci z jednotlivych sédwich
postugg.

V8echny provizorni postupy budou realizovany p@&behi stavajiciho &tkového loZze do Grovn
0,30 m pod arove provizornich prazt a zizeni nového provizorniho&kového lozZe tl. 0,30 m pod
prazcem.

V Useku jsou uvaZzovany pouze dvaeghodové stavy, a to ve stavebnim posttifiu Jde o tato
zapojeni:

Provizorni zapojené.1 — nova kol¢.202 ke stav. vyhybcé 163 v km 347,390. V provizornim
stavu bude fechodnice v délce 37,108m, sklon od vyhybky -4,95@%4pojeni vyhovuje pro rychlost
50km/h.

Provizorni zapojené.2 - nova kol.¢.201 ke stav. vyhybcé& 177 v km 347,798 840. V koleji se
ztidi kolejové S s pologmy protismérnych oblouk R=1000m, sklon od vyhybky +1,0%Yzhledem
k délce jednotlivych obloukumo#iuje toto zapojeni pouze rychlogt30km/h.

V obou gipadech je provizorni kolej na &tku Upravy o cca 0,15m niZe neZ kolej definitivni,
proto se ¥tSina provizorniho zapojenfizuje ve stavajici koleji, ta se smve a vysSko¥ vyrovna do
provizorniho stavu.

Stavajici vyhybky i navazujici koleje jsou tvaru 9S4ové koleje pak tvaru 60E2.V obou
ptipadech se protaidi provizorni piechodové kolej S49/UIC60 dI. 12,5m

Zasah do ponechavanych stavajicich koleji: Svodmilpi v km 347,731 (S427-5535) je vedeno
pod stavajicimi §i nakladnimi kolejemi 30 - 38 (néw.204-212), do nichZ z hlediska Zelegriho
svrSku neni feba zasahovat. Praizeni svodného potrubi vSak budeba v mist vykopu ve
vhodnych mistech réezat kolejnice, diasrgé snést kolejovy rost a po uloZeni svodného potkolsj
obnovit.

7.1.4 VYTY CENI

Projednany a schvéaleny navrh je kompkexapracovan ve vytpvacich vykresech a promitnut
do situaci v ndritku 1:500 ¥etns dalSich vykresovycliasti feSenych v ramci stavebnich obijekt
Zeleznéniho spodku a svrsku.

Pro vytyéeni bude pouZita platna vyiyvaci sf stavby, pesnost vytyeni podleCSN 730420-1
aCSN 730420-2.

7.2 KONSTRUKCE ZELEZNI CNIHO SVRSKU

7.2.1 TECHNICKE PARAMETRY ZELEZNI CNIHO SVRSKU

Konstrukce Zeleztiniho svrS8ku navrZzené touto projektovou dokumentagit’uji bezpé&nou
jizdu vozidla pi nejwtsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvySgovéarychlosti. Konstrukce
tratovych koleji je navrZzena jako bezstykova kolej.

V objektu se maximath vyuzivad vyziskany material Zelezniho svrSku. Kontrola uZzitych
kolejnic a regenerace se provede v souladu s pokpdeS| a gredpisy SZDC tak, aby bylo mozno
vyziskany material agpovrneé vloZzit do koleje.

7.2.2 MATERIAL KOLEJi

Primarre je novy material navrZzen pouze do hlavnich kaeflo Usek piilehlych k vyhybkam.
V ostatnich¢astech je co nejvice pouZzit material vyziskanyoJebuziti v jednotlivych kolejich je
stanoveno se snahouizovat ucelené Useky ze stejného materialu a slehie na postupné
vyziskavani materidlu z demontdzi wipthu vystavby. Vzhledem k nedostatku vhodnych
vyziskanych betonovych praZgsou pak v gkterych kolejich navrzeny nové betonové prazce

S pruznym upewnim.
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V upravovanych kolejich je néwavrzen kolejovy svrSek takto:

« kol. 201 a 202 nové kolejnice 60E2, v obloucich além polongru km cca 348,198-KU
v kvalitt R350HT, nové betonové prazce, rélesi ,u“, pruzné bezpodkladnicové
upevreni, tl. Serku min. 0,35m pod prazcem

* kol. 922a: uZité kolejnice S49, nové betonové peaZzcozdleni ,u“, pruzné
bezpodkladnicové upewni, tl. S€rku 0,35m pod prazcem,

* kol. 203, 921 a koleje nakladové skupiny (204-21@)jté kolejnice S49, nové betonové
prazce, rozéleni ,u“, pruzné bezpodkladnicové upeéw, tl. S€rku 0,30m pod prazcem

e Kkol. 205: uzité kolejnice S49, uZzité prazce SB®étwpevani, rozcleni ,u“ (pozn.: pro
tuto kolej by stélo rozdeleni praza ,c“, ale vzhledem k hodnetpoloneru oblouku by
pri nem bylo nutné dvojndsobné mnozstvi prazcovych kotev)

» odstavné koleje C1-C5: regenerované kolejnice 82 dewné praZce, rozdeni ,c",
tuhé upevani, tl. S€rku 0,30m pod prazcem

e odstavna kolej C6, spojovaci kolej a kol. 208 gererované kolejnice S49, uzité prazce
SB8 (kol. C6 prazce SB8P), rad#eni ,c“, tuhé upevani, tl. S€rku 0,30m pod prazcem

« Kkolej 203a, tj. nahrada stav. vyhybky391 kolejovym polem + kolej mezi stav. vyh 171 a
novou vyh.210: uZité kolejnice S49, uzitéewné prazce, rozdeni ,u“, tuhé upevani.
Nahrazované pole v méstyhybky bude stefnjako stavajici kolej stykované

« vlecka MOVO tj. nahrada stav. vyhybRy 172 kolejovym polem: regenerované kolejnice
S49, uzité &ewené prazce, rozdeni ,c“, stykované

e konec koleje 208a v nové gardzi MU: vramci SO bydse *idi betonova prohlizeci
jama \etnd betonového zatrédla. SO Zeleztihiho svrSku na jainziidi kolej podle
nésledujiciho obrazku a na konci koleje doda ndkgare betonové zardzedlo.

osa kolgje —————=

pryzova podlozka S49
kolejnice S 49

svérkovy Sroub RS 1 M24

svérka 7S 4 matice M 24
podkladnice S 4 lepena kotva se zavitem M 24,
min dl. 190 mm
polyetvylénova’ dvojity E E
podlozka tl. 2mm pruzny krouzek Fe 6 £
i: L :i plastbetoﬁ tl. 30 mm i} ] }j
[l [
[ | I £
[} ' [ g
i i 1 s
zasyp, zadlazba 1 i 1 | 1 i I &
[ [l E
i e
|
i

betonova sténa jamy
prostor prohlizeci jamy

Detail upevnéni svrsku na prohlizeci jameé
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7.2.3 UPEVNENI S ANTIKOROZNi UPRAVOU

V mistech, kde je v kolejichigjezdova Uprava (celopryZové panely), se osadi igqvedia
s antikorozni Upravou. Jde o kolgje922a, 208a a 921. Mista s pouZitim ugevrs antikorozni
Upravou jsou podrokivyznaena v piloze 9.2 této dokumentace.

7.2.4 ROZSIRENI ROZCHODU

V oblouku o polonsru menim nez 275 m se musi reizgdzchod koleje dle dIE€SN 73 6360-1
¢l. 6.2.1. Vtomto SO jeitba roz&it rozchod u kolejic. 921, C1, C3, 208a, 205, 203, 202 a 201.

Vybeh rozsteni byl spéten dledl. 6.2.2.

| A/ rozSiieni rozchodu (mm) vybéh
kolej ?ﬁé?' svrsek UP?;IQEZ' vypoétené Kok SkUteEns rozsireni
P Oul | Ou2 ¢ (m)
201 245 60E2 W14 3,2 2,5 2,5 2,5
202 250 60E2 W14 2,6 2,5 2,5 2,5
255 2,0 2,5 2,5 2,5
203 239 S49 wi4 3,9 2,5 5 2,5
921 215 S49 W14 7,3 2,5 7,5 7,5
D1 190 |49E1l W14 11,6 8,8 2,5 10 10
255 , 2,0 3 3 3
205 534 S49 | SB8, S 4pt 46 3 3 6
190 11,6 3 12%) 12 %)
208a 595 S49 | SB8, S 4pt 6.2 3 6 KO/ZO -6
spoj. | +190 116 | 88 3 12%) 12 %)
190 | O%9 | SB8, SART e T 358 3 12%) | 14,455, 12 =)
235 4.4 1,8 - 5 5
Cl [T200 | 549 dwr 98 | 70 i 10 10
C3 195 S49 Hpr 10,7 7,9 - 11 11
c5 235 S49 dpr 44 1,8 - 5 5
190 S49 dpr 11,6 8,8 - 12 12

*) V étSi roz&feni rozchodu se provede s pouzitim plastovych Wjiclo podloZek podle TN 774-

viz SZDC S/3, dil VII, Obr.25

**) Vyb €h roz8feni se provede od KV

***) Mezi opaénymi oblouky R=190m se provede ,dvojita“ &na roz&ieni rozchodu plynule
v celé délce mezifmé

UZité praZce pro zpné pouZiti v koleji s roz&nim rozchodu se budou regenerovat v souladu s
piedpisem S3 a s¥mici pro regeneraci materialuiiRryméné popr. demontazi podkladnic nutno
vymeénit vadné vrtule a vSechny dvojité krouzky, vadr@dyetylenové podlozky, fpadré nutno
vyradit praZzce, které maji vyrdeané ulozné plochy.

7.2.5 VYHYBKY

Vyhybky jsou navrZzeny vesfa noveé, a to

* v hlavnich kolejiché. 201 a 202 vyhybky 2. generace tvaru UIC60 narmtypch prazcich
S pruznym upewnim

» v obou zhlavich ndkladové skupiny a ve spojovakidRjich vyhybky svaru S49 2. generace
na betonovych prazcich s pruznym upgim a se Zlabovymi praZci

» ve zhlavi pedni skupiny odstavnych koleji vyhybky tvaru S4gdnerace s tuhym upaimim
na dewnych prazcich

-22-



SUDOPPRAHA a.s. S092-33-01,5092-33-11

» zhlavi zadni skupiny odstavnych koleji regenerovayté/bky tvaru S49 1. generace s tuhym
upevrénim na dewenych prazcich

V néasledujici tabulce jsou zjednodu&gropsany nové vyhybky. VeSkeré dalSi podrobnosii js
uvedeny v filohach 9.1, 9.2 a 11 této dokumentace.

Zabezpéeni pomoci kolejovych obvade navrZzeno pouze v hlavnich kolejich, izolovaty&ysse
tedy Zidi pouze ve vyhybkach 201, a202b, 207, 208 a Zbgtek kolejiSt je zabezpgen paitadi
naprav, izolované styky v ostatnich vyhybkach s#ingji.

Vzhledem ke stismym pongram pri smérovém névrhu spojovaci koleje jsou vyhybky C3 a 217
navrzeny s obloukem R=190m v celé délce ¢dbBoktve.

Nowe se jako vyhybky. C1 a C2 pouZziji stavajici regenerované vyhybk%7 a 168.
Stav vyhybek podle steni ST:

167 - vyhybka celkoysvaena na fedni diry, nutno kratit aigdovky vyngnit, P jazyk — scheling
— vymenit, L opornice — vyrénit, srdcovka k regeneraci

168 - vyhybka celkoy svaena na fedni diry, srdcovka vhodna k regeneradiedvky nutno
vymenit, jazyky zakratit

Karty predkategorizace uvedenych vyhybek jsouilope této technické zpravy

V néasledujici tabulce jsou zjednodu&gropsany navrzené vyhybky. VeSkeré dalSi podrobnost
jsou rozpracovany a vykresleny filphach 9.1 a 9.2 Kolejovy plan a 11 Vykaz Wm

ur o L poloha IS
c\lls,lﬁ k(;|sel(') }I;a? km tvar vyhybky (vetev
y 1€ 0 Leva/Prava)
201 201 5| 347,321041 J60 1:11-300,zI,R0AR,KS, ZPT, JPP P
a202b 202 5[ 347.386 899 C60 1:11-300,¢7R KS, ZPT, JPP P,P
203 204 5| 347.416 776 J49 1:9-300,P{HMHKS,SK -
204 212 5| 347.455 758 J49 1:9-300,P(HihKS,SK -
205 204 5| 347.459 879 J49 1:9-300,R0AKS,SK -
206 212 5| 347.498 200 J49 1:9-300,LAHKS,SK -
207 202 5| 347.577 481 J60 1:11-300,zl,L §4P KS,ZPT, JPP L
208 201 5| 347.656 948 J60 1:11-300,zl,L §4P KS,ZPT, JPP L
209 201 5| 347.662948 J60 1:11-300,zl,L(%R KS,ZPT, JPP L
210 203 5| 347.747 365 J49 1:11-300,LdBKS,SK -
211 203 5| 347.834996 J49 1:9-300,L(H,KS,SK -
212 208 5| 348.151572 J49 1:9-300,L(H,KS,SK -
213 206 5| 348.188 963 J49 1:9-300,P{HMHKS,SK -
214 218 6| 348.218 418 J49 1:9-300,R0AKS,SK -
215 | sp.212-215 @ 348.221262 J49 1:9-300,R;EKS,SK -
216 921 5| 348.222 717 J49 1:9-300,R(IAHKS,SK -
217 921 5| 348.251391 J49 1:7,5-190-1,PGZHKS,SK R=190m az do KV -
218 210 5| 348.254 047 J49 1:9-300,L(H,KS,SK -
219 922a 5| 348.259 000 Obl-049 1:7,5-190(300/58);6P,p,b{Z KS,SK -
C1 C4 6| 348,049 201 JS49 1:9-190,L67K,ZPN - regenerovana st.167 -
C2 C6 6| 348,091 141 JS49 1:9-190,P(ZdK,ZPN - regenerovana st.168 -
C3 C3 6| 348.099 261 JS49 1:7,5-190-,RJAK,ZPN R=190m az do K -
C4 C3 6| 348.130082 JS49 1:7,5-190-,F0AK,ZPN -
C5 C3 6| 348.160627 JS49 1:7,5-190-1,L44,K,ZPN -
D1 D1 6 | 348.15288Q0 J49 1:9-190,P(B,K,SK -
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7.2.6 IZOLOVANE STYKY

Na Zizeni novych izolovanych stykv tomto Useku budou pouZity lepené izolované stji$g)
pouze v hlavnich kolejich a v jejicésné blizkosti, a to takto:

do hlavnich koleji 201 a 202 se zakalenymi hlav&wliejnic, z nich LIS ped vyh. 201 je
v prechodovych kolejnicich (PK1).

do hlavnich koleji 201 a 202 v km 348,250 a 348,88kek s kolejnicemi 60EZitly nejmés
R350HT)LIS z materialuiidy nejmég R350HT se zakalenymi hlavami kolejnic.

LISy mimo hlavni koleje seridi ve spojkach 201-202, 207-208 a 209-218saétza KV vyhybky
a202b v koleji 204, z nich LISy za vyhybkou a202lve spojce 209-210 jsou wgrhodovych
kolejnicich (PKe.4 a PKe.3).

DalSi LIS se naizuji, kolejis€ je zabezp#&eno pditaci naprav.

Izolovany styk kolejnic musi byt umést tak, aby izoléni profilova vioZzka byla v meziprazcovém
prostoru dle fisluSnych vzorovych ligf aby nemohlo dojit k neZadoucimu vodivému progojen
Lepené izolované styky v protilehlych kolejnicovyaisech siji byt nevsticné max. 500mm.

Umisgni LIS je znazoréno v giloze 2 (situace) a 9 {phledny nakres svrsku) a je podrébn
feSeno v planu izolace kolefst

V mistech vkladani izolovanych stykna prazce s bezpodkladnicovym pruznym upeim se
pouZziji swerky Skl 1.

7.2.7 KOLEJOVE P RECHODY

Pro napojeni Zeleztiiho svrSku tvaru 49E1 na Zeleami svrSek tvaru 60E2 jeraba #idit
kolejové grechody. Pechodova kolejnice sefidi podle pedpisu SZDC S3ast étvrtd, ¢l. 8. Bude
svaena ze dvouasti — kolejnice 60E2 dl. min 3 m a kolejnice 43f1min. 3 m. Kolejové fechody
budou zhotoveny z novych kolejnic.

Prehled kolejovych fechodi je uveden v nasleduji tabulce:

Kolejové pitechody definitivni
kolej Prechod dl. dl. |celkova
PK ¢&. ¢ km tvaru S49 | 60E2 | délka poznamka
1 201 | 347,31%49E1/60E2 9,000| 6,000 15,000 LIS v 60E2
2 202 | 347,310 49E1/60E2 6,000| 6,500 12,500 =za 60E2 gévari LIS s kal. hlavou

3 spojka| 347,705 49E1 / 60E3 12,636/ 4,800 | 17,436/ LIS v 60E2

4 204 | 347,412 49E1/60E2 5,200| 4,800, 10,000 LIS v 60E2
CELKEM 32,836 22,100| 54,936

Délka pechodovych kus 3 a 4 vychazi z jejich polohy mezi vyhybkami.

PK ¢.1 je ve slabstasti prodlouzen tak, abygd vyhybkous. 201 pokryl cely usek snesené koleje -
az ke stavajicim betonovym praé#e.

V koleji ¢.202 sanace prazcoveho podloZird fed vyhybkow.201, ale stavajici kolej se snese jiz
od stavajicich betonovych praizd/yhledow se v navazujici sta¥tsvrsek ped vyhybkami snese a po
sanaci spodku nahradi novym svrSkem 60E2. #Xje osazen na rozhrani staveb tak, aby se
Vv navazujici stawbodizl praw jen PK a LIS v koleji mohlistat. Ri této stavl bude proto vhodné

k PK ¢.2 nechat LIS fivatit ve vyroke.

V rdmci provizornich zapojeni.1 a¢.2 v pracovnim postupd. 1 se ¥di provizorni pechodové
kolejnice v koleji¢.201 za stav. vyhybkoti177 a v v koleji.202 za stav. vyhybkot1163
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7.2.8 ZRIiZENi BEZSTYKOVE KOLEJE

Témer celé kolejisk se své do BK.

Pri zfizovani bezstykové koleje z kolejnic 60E2 R260 saZuje pouZiti kolejnicovych paddl.
75m, u kolejnic 60E2 R350HT pasiélky 120m a u uZzitych/regenerovanych kolejnic 84y 25m.
Pfi montaZzi je teba dodrZetigdepsanou upinaci teplotu (rémho pro typy koleji a typy kolejového
loZe). Dovolena upinaci teplota bezstykové kolejed +17C do +23C. Kolejnice 60E2 R350HT je
nutno svarovat stykow s odtavenim,pop. i jinak za dodrZeni poZadavipredpisu S3/2, S3/5 a
dalSich pedpidi, vyjma napojovani &chto kolejnic na vyhybky a si@vani zaérnych svai.
Svarovani kolejnic S49 a 60E2 R260 se provede aluminobym svaovanim podle jfedpisu S3/5,
ktery obsahuje vSechny schvélené technologie (noxd&ani). V obloucich s malym polamem
(R<400) budou kolejnice si@ny mimo kolej (pro dosaZenitipych svah) a nasled& bude
provedena vyrna kolejnicovych pas v koleji. Svary se kontroluji atrgjimaji podle ustanoveni
piedpisu S3/2, kapitola ViBjimka praci, a dlefpdpisu S3/5.

Na zaklad projednani bezstykové koleje v Uzlu Rize. stavis autor novelizace fpdpisu S3/2
schvalil vyuziti gipravované aktualizacergdpisu S3/2 i feSeni bezstykové kolejdiféto stavk.
Oproti sodasrg plathému pedpisu se jednd zejména o vyuziti tabulky minintddrpolongra koleji,
ve kterych Ize tizovat BK se sotasnym %izenim prazcovych kotev. Zadznam z tohoto projedjeni
ptiloZen v dokladovéasti.

Na za&éatku stavby v kolejich 201 a 202 stavajici kolejrtvS49 pejde na tvar UIC 60. Sérem do
trati se v dl. 50m od mista 2my tvaru osadi praZzcové kotvy na kazdy 3. praPeen:. V sodasnosti
platny pedpis S3/2 poZaduje do vzdalenosti 30m na kaZaaousbd mista zemy tvaru pouZziti
pruznych serek. Novela tohoto/fedpisu poZaduje pruznéesky pouze v koleji o&Si hmotnosti, a to
do vzdalenosti 50m od mistagm tvaru. Tomuto poZzadavku navrh vyhovuije.

Trat’ pred stanici klesa po simu stanéeni. Proto se v trati ve vzdalenosti cca 25@edpmistem
zZmeny tvaru oznéi paty obou kolejnic a po dobu 1 roku se bude slatd@ipadny podélny posun
znatek. Ri vétSim posunu se provedou feiind opaeni (znéna upinaci teploty).

Now¢ ztizovana kolejova zhlavi se napoji na bezstykovdejkee stavajicich kolejich. Jde jednak
0 napojeni do hlavnich koleji 201 a 202 naatku stavby, jednak o koleje nékladové skupinyv(sta
koleje sud&.30-40, no¥ ¢islované jaka:. 204-212). V mist znovunapojeni se ve svrsku stavajicich
koleji provedou vSechna ffebna opaeni (vynéna nevyhovujicich up@evadel, podloZzek apod.)

7.2.9 PRAZCOVE KOTVY

Na za&atku stavby v navazani do stavajicictvargych koleji a dale v odieni z hlavnich koleji
se osadi praZcové kotvy divodu zmeény tvaru kolejnic. Umiseni kotev je feSeno podle
¢l.75 navrhované novelyiedpisu S3/2. Kotvy jsou tedy navrZzeny ve &yb do stavajici trati a dale
pak za odbénou Wtvi vyh. 202ab (tj. do vy#novychcasti vyh. 203, 204 a 205) a za vyh. 208. (v
vymeénoveécasti vyh. 210).

Uvniti stanice se prazcove kotvy osadibloucich s menSimi poloréry a s prevySenim.Jde o
useky koleji¢. 201, 202, 203, 205 a 921. S autoramdpisu S3/2 bylo projednano, Ze projektant pro
navrh rozmisini praZzcovych kotev bude vychazet z navrhu novetiného pedpisu S3/2.

Ve stanici jsou v kolejich 201 a 202 vloZeny oblpuk malém polorru (Ry;= 300/245m,
R20:=300/250m) s fevySenim D=74mm. Osadi se prazcovymi kotvami ndéaZ3., resp. 2. praZci.

V sousednich kolejich 203 a 205,4R255/239m, Rys=255/234m s fevySenim D=40mm) se
vymeéni kolejovy rost, no¥ se Zidi z uzitych kolejnic S49 s roglénim prazé ,u“, kotvy se osadi na
kazdém 3.prazci.

V koleji 921 (R,=215m, D=52mm), svrSek S49, betonové prazce <lerzdn ,u“, se kotvy
osadi na kazdém 2.praZci, s krajni@ghodovymi Useky s kotvami na kazdém 3. prazci.

Situace rozmighi praZzcovych kotev je patrna Yilphach 9.1 a 9.2 této dokumentace.
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Celkové pateba kotev je uvedena v nasleduijici tabulce:

Prazcové kotvy
kotvy v kol
orientaéni vzd | pocet | 1PK/x
kolej km cca R délka | kol/prazce |rozd | praz | praz praz | stav | nové
201 stav zU zmtv 41 S49/SB5 U 0600 68 3 23
347,300 zm tv 9 S49/pruzbet  u 0,600 16 3 5
202 stav zU zm tv 30 S49,T /| SB8 i 0,600 50 3 17
347,300 zm tv 20 S49/pruzbet Uy 0,600 3B 3 12
204 347,410 zm tv 23,80 S49/pruzhet |u 0,600 40 3 14
204 347,456 zm tv 11,60 S49/pruzhet |u 0,600 19 3 7
210 347,456 zm tv 11,60 S49/pruzhet |[u 0,600 19 3 7
sp 209-
210 347,710 zm tv 12,60 S49/pruzhet |u 0,600 21 3 7
203 347,740 zm tv 17,7 S49/pruzhet |[u 0,600 30 3 10
205 348,200-348,400255; 234 213,0 S49/SB8 u| 0,600 355 3 119
203 348,200-348,400255; 239 217,8 | S49/B91S/2 u| 0,600 363 3 121
201 348,200 300 35,59 60E2/B91S/1u | 0,600 59 3 20
201 348,250-348,40D0 245 189,2| 60E2/B91S/1 u | 0,600| 315 2 158§
202 348,200 300 28,8 60E2/B91%/1u | 0,600 48 3 16
202 348,250-348,40D0 250 198,6| 60E2/B91S/1 u | 0,600| 331 2 164
921 3,4 u| 0,600 6 3 2
348,200-348,500 215 264,8| S49/B91S/2 4 0,600 44 2 2P1
celkem 1328.,4 40 885

7.2.10 BROUSENI KOLEJNIC

Po konéné sngrové a vySkové Upra@vgeometrické polohy koleje dle projektové dokumeata
a Zizeni bezstykové koleje je nutno provést Gpravuragigometrie. Uprava mikrogeometrie bude
provedena preventivnim brousenim povrchu kolefgitem preventivniho brouseni je:
« odstragni drsného povrchu z valcovani a otippdné koroze, ktery je iniciatorem
vysokofrekvegnich kmit a rychlé tvorby vinek
* odstragni oduhltené vrstvy z vyroby, kterd ma tlak® 0,3 az 0,5 mm, je ¢kka a
podléhd v kratké datplastické deformaci, zhorsujici tvar poghé plochy
« korekci giéného profilu pojizéné plochy na nominalni profil
« dokonalé zabrouSeni sugkolejnic

Brouseni kolejnic je navrZzeno v celé délce novyafoiych kolejic. 201, 202 a ve vyhybkéach
v hlavnich kolejich dle TKP.

Prvni brouseni bude provedeno v terminech definmlapgedpisem S3/1.
7.2.11 VODIVE PROPOJENI KOLEJE 203A

Pro poteby zabezpmvaciho ztizeni se nerozebiratélifnavaenim) vodi¥ propoji kolej¢. 203a
v useku od km 347,434 (Gravenezikolejového lanového propojeni k vyhybce 208)Kd/ 171, tj.
v délce 223m. Propoji se viechtésti, tj. vZdy ob kolejnice v kolejovych stycich a vSechny &asti
vyhybek, propojeni bude i od KV vyhybky 171 do &aiizované koleje 203.

V rdmci zabezp®vaciho zé&zeni se v kolejisti budoufizovat mezikolejova lanovéa propojeni, ta
jsou sodésti PS 02-21-01.1
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7.2.12 ZARAZEDLA

V ramci tohoto SO je sefidi zemni zarazedla na koncich ponechanychitstivajicich koleji
v koleji C2, C4, C6, D1 a D2. Zarazedla $wlzpodle vzorového listu Z9, obr.1.

7.2.13 KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminkyP@&amenivo pro kolejové lozZe Zelegnich
drah,¢. j. 59 110/2004-013 ve #ni zneny 1 ¢j. 23 155/06-OP¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva podejové loze koleji SZDC. Stanovuiji jeho
vlastnosti, zpsob vyroby a kontroly, prokazovani a&avani jakosti, skladovani a dodavéani. Jsou
zde stanoveny podminky dodavek a uZiti novétim@niho kameniva, jakoz i podminky dodavek
a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

V hlavnich kolejich 201 a 202 a ve spojovaci ko#Ra je navrZzena tlotika kolejového loze
minimalng 0,35m, v ostatnich kolejich minimél0,30m pod prazcem.

7.2.14 DRAZNI STEZKY

ZapusEné Strkove loZze mezi kolejemi bude z drazniheri& fr. 31,5/63. Drazni stezky budou
ztizeny ve vzdalenosti 1,7 — 3,0 m odlghlé koleje dle filohy této dokumentace 9.3 Drazni stezky.
Dréazni stezky jsou navrzeny v maximalnim sklonu 12%6vrch dréZznich stezek se provede ze
Steérkodrti fr. 4/16 mm. Drazni stezky jsou vykreslengiiloze 9.3.

7.2.15 UPRAVA PLOCH

V kolejisti Lobzy po sneseni stavajicich kolefistavaji relativel velké plochy mezi skupinami
koleji. V nich se odiZzi kontaminovanacast Strkového loZze v mistech vyhybek a doplni se
vyziskanym &rkovym loZzem. Strkové loZe se rozhrne, plochy se dopini vhodnymiskanym
materidlem (pebytek vykopu z Zel. spodku — vessmnide o Sfr, resp. fvodni konstrukni vrstvy),
upravi do roviny afsludré zhutni. Pedpokladame dopdmi prebyt&ného materidlu z vyzisku
v mnozstvi 0,15/m? Takto upravované plochy jsou vykreslenytilgze 9.3.

7.2.16 KOLEJOVY PLAN

Veskeré vySe uvedené informace jsou podéatmzpracovany a vykresleny ¥ilwhach 9.1, 9.2,
9.3 a 11 této dokumentace.
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8. ZELEZNI CNi SPODEK

Geomorfologie

Zajmové uzemi je sa@asti Plzéské kotliny, kterou lze charakterizovat jako erokotlinu s
relativrg plochym rovinnym reliéfem v povodiek Uslava, Uhlava, Radbuza a Mze. Kotlina se
rozklada na fosilés zarovnaném terénu tieném proterozoickymi a paleozoickymi horninami s
ob¢asre vystupujicimi spilitovymi a buliznikovymiibety, které byly fekryty pleistocennimii¢nimi
Sterky a pisky. Vysledny plochy reliéf je téen ficnimi terasami a Gdolnimi nivantek a jejich
pritoki. Spad terénu je v zapadtdsti snérem na SZ k erozni bareky Rabuzy, ve vychodrsti
pak snérem k erozni bazieky Uslavy.

Nadmaska vysSka zajmového GUzemi je cca 310 — 325 mn. m.

Geologie

Z regionali-geologického hlediska je zajmové UGzemi &mii Ceského masivu budovaného
horninami barrandienského mladSiho proterozoikdieda&eského permokarbonu plmké panve.
MladSi proterozoikum je budovandguézr bridlicemi, drobami a drobovymithlicemi, které jsou
misty prostoupeny spility. V zdjmovém Uzemitivekalni podklad droby a drobovéidiice. V jeho
vychodnicéasti byly zastizeny denudlai zbytky hornin permokarbonu, které se déle nagjhéa sever
a severovychod od zajmového Uzemi. Ty jsouerny piskovci s vlozkami jilovc Skalni podloZi je
piekryto kvartérnimi sedimentyigvazrié fluvialniho charakteru. Séasny reliéf je pak dotwen
antropogennimi sedimenty — navazkami. Ty jsoucém®iaheterogenni, figvazuji v3ak hlinité a
hlinitoStrkovité navazky s fimeési kameid a Ulomki betonu, cihel, sfimési Skvary a popela a se
zbytky dreva, stepi ¢i kovovych alomk. Heterogenita navazek a svrchnich vrstevigetikem také
bombardovani za druhé&oveé valky.

MladSi proterozoikum je v daném UGzemi oo kralupsko-zbraslavskou skupinou. Ta je
zastoupena fpdevSim Hdlicemi a prachovci, misty slabfylitizovanymi, deskovi odluinymi.
Horniny jsou stedré pevné a rozpukané. V netralém stavu poskytuji vhodné zakladové gom

Sedimenty permokarbonu jsou v dané lokatdstoupeny kladenskym souvrstvim. Jedna se pouze
o relikty spodnicasti souvrstvi vazané na lokalni deprese proteckgbb podlozi. Ve sledovaném
prostoru jsou zastoupeny piskovci, zpraviditaditt zrnitymi, rozpukanymi.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoypgiedevSim fluvidlnimi sedimenty a
navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou reprezentovany terasovgtiikovitymi sedimenty Radbuzy a Uslavy.
Terasové sedimenty jsou zastoupertgvpzré stedre ulehlymi Strkopisky s jilovitopigitymi a
jilovitymi nepravidelnymi prolohami. Stky jsou gevazr stedré aZz hrubozrnné. Nejvy3$si mocnosti
dosahuji ve vychodriasti zajmového Uzemi podtgi ¢asti hlavniho nadrazi.

Navazky buduji v zajmovém Uzemi nejsvrgfSn patro pokryvnych Gtvar Vznikly pri vystavi® a
urbanizaci SirSiho okoli a byl jimi vyrovnariyodni ¢lenitéjSi povrch Gzemi. Jednd séepazrié o
pitekopané mistni zeminy gimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V rdmdzedkvize
vyclenit konstrukni vrstvy Zelezrini trat a konstrukni vrstvy gilehlych obsluznych komunikaci.
Navazky jsou v SirSim okoli horizont&ln vertikalné misty zn&né heterogenni jako udledek
bombardovani za druhé&uveé valky a naslednych urychlenych obnovovacicttipr

Tektonika a seismicka aktivita

Plzeiskd pénev charakteristicka svym velkymétgon regionalnich a nadregionalnich ztom
Zlomy rozbiji plzéskou panev na velké mnozstvidiith tektonickych ker s velntiasow rozdilnou
kinematikou. V daném Gzemi a jeho blizkém okolpsepoklada vyskyt zlothSZ-JV a S-J zloin
regiondlniho charakteru. Tektonické postiZzeni demninach projevuje ipvazré podrcenim a vyssi
mocnosti zetralinového pla&t hornin skalniho podkladu, tektonizovana zéna neklgie ploSi
velkého rozsahuCasto se vidchto pasmech nadrZuje a cirkuluje podzemni voda.
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Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisinoafologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzgénaody, srazkovém rezimu Uzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech pemfit

V zajmovém uzemi f¥eme z hydrogeologického hlediska rozliiizékladni jednotky a to
nezpeviné kvartérni sedimenty, v nichZideme péitat prakticky jen s propustnostitfinovou,
piredkvartérni permokarbonské horniny s propustnesdimové-pralinouvou a proterozoické horniny
s propustnosti puklinovou.

Proterozoikum — v horninach se jedna o vodni rgdilkdinovy, pukliny jsou prakticky vodesng
sepnuté a horniny jsou tak pro vodu v rg¢mlém stavu prakticky nepropustné. Podzemni voitzem
cirkulovat pouze podél nezajilovanych, dewch puklin, pipadré v tektonicky podrcenych
pasmech. Vydatnostchto horizont je vSeobecdtinizka. V rozetralych a rozpukanych partiich
hornin s gibyvajici jemnozrnnou a tlomkovitou sloZkou se pstpost zvySuje. V tomtoiipadce se
jedné o kombinovany rezim puklin&ypralinovy. V tétoc¢asti horninového masivu se vykytuje
pirevazig nepravidelny (ojedide i souvislejsi) horizont podzemni vody. Jeho \gdat je zavisla na
atmosférickych srazkachiipadreé na dotaci vod z blizkych vodaie

Permokarbon — kolektory vod jsou v pi@sti karbonskych hornin vazany na psefiticko-
psamitické polohy a vrstvy, odéné izolanty z aleuriticko-pelitickych hornin @ilce, prachovce
atd.). Hloulgji se vyskytujici zvod& mivaji napjatou hladinu. V daném priesti se jedna o
kombinovanou pilinové — puklinovou propustnost, pro&rmi podzemnich vod je dale usrtovano
pribéhem puklinovych systém

Kvartér — v kvartérnich sedimentech se vyityailinovy kolektor podzemnich vod vazany
predevsim na fluvialni sedimenty pitych a Sérkovych teras Radbuzy a Uslavy a jejidftqka.
Fluvialni sedimenty vytuéji jednotny hydrogeologicky celek s volnou netabshapjatou hladinou
podzemni vody. Tyto vody se zejména u vodnicli iglkznauji pomerné velkou vydatnosti —
horizont podzemni vody je spojity s aktualni hladirvody ve vodotgch. Obzory bezifimé
souvislosti s povrchovymi toky jsou vazanégevsim na vy3Si terasové stéipiieré maji mensi
vydatnost a jsouifmo zavislé na atmosférickych srazkach.

8.1 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKT U

Stavba probih& vesfm na stavajicim draznindlése. V mist sanace se snese stavajici konstrukce
praZzcového podloZi &idi se nova.

8.2 POPIS NOVEHO STAVU

8.2.1 OBECNE ZASADY DELENi VYM ER

Zeleznéni mosty - Do vyrar Zel. mosh jsou zahrnuty zemni prace zasoami aZz po zemni pté
(do drovre spodni hrany konstrghich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. niogdou zahrnuty
vykopy pro pgrechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce poagho podloZi jsou s@ésti SO
Zel. spodku (ZKPP), stejnako kubatury vlastniho materialu, z kterého bud&tPP tvdaeny.

Chraniéky - jsou souasti vymér prislusnych stavebnich objéktnebo provoznich soubbr
inZenyrskych siti.

Komunikace - Do vyrer objekii komunikaci jsou zahrnuty veSkeré nove i stavdaistrukce
komunikaci. Hranice mezi jednotlivymi SO je vyZeaa v picnychtezech.

8.2.2 SANACE ZELEZNI CNIHO SPODKU

Sanace Zelezénmiho spodku zahrnuji konstrukce praZzcového podiZzesilené konstrukce
prazcoveho podlozi (ZKPP), které jsou popsany dalk&sti ,Navrh konstrukce prazcového podlozZi“
je prezentovan navrh, ktery byl vihu projeknich praci projednan a schvalen na profesnich
poradach. Konstrukce ZKPP jsou popsaréasti ,Frechodové oblasti“.
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8.2.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZ|

Podkladem pro navrh konstrukce prazcového podlghi feotechnické gizkumy. Souhrnné
vysledky tchto pfizkumi jsou gehledré zpracovany v situaci navrhu prazcového podloZiilope
¢.8.2 této dokumentace.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se fegpokladané drovni zemni pkbyly vSechny koleje
rozcéleny do kvazihomogennich blakBylo stanoveno hraéni stanéeni (nové) jednotlivych kvazi-
blokt, navrhovy modul fetvarnosti G, propustnost, namrzavostiipustnd hloubka promrzani
a vodni reZim zastizenych zemin.

Kvazihomogenni celky jsou ozéeny takto:

prvni pismeno: H - hlavni nadrazi, Z —&atec, L — srér Lobzy

druhé pismeno: A — hlavni koleje, B fedjizdné koleje, C — ostatni koleje
¢islo — pdadi celku

Prazcové podlozi je navrzeno diegpisu SZDC S4iflohy 6, tabulky. 1 s modulemi@tvarnosti
podle nasledujici tabulky:

Minimalni poZadované hodnoty modulieprarnosti

Druh trati Zemni plé PTZS ZKPP
E, (MPa) Ex (MPa) Ex (MPa)

Stavajici celostatni tfa
hlavni koleje, V <120 km:h 20 50
hlavni koleje -¢. 201, 202

Stavajici celostatni tfa
piedjizdné koleje ve stanici 20 40 60
piedjizdné koleje é. 203, 205, 921, 922

Stavajici celostatni tfa
ostatni koleje ve stanici

15 30 50
ostatni kol.-¢. 204, 206, 208, 210, 212, 208a,
C1, C3,C5
Viedka 15 20

8.2.4 KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

Vesnts jsou navrzeny konstrukce s podkladni vrstvou tgekadrti tl. 0,15-0,25, max. 0,35m,
pop. doplrené vrstvou drcenéhokameniva. Jednotlivé kvazih@nog celky jsou zakresleny
v situaci (ffiloha 8.2), vypoty konstrukce prazcového podloZi jsourilgzec. 8.1.

Podkladni vrstvy pod &tkovym loZzem jsou navrzeny zes&todrti frakce 0/321idy A, v min. tl.
0,15 m (mdti se svisle pod kolejnici od loZzné plochy priazcdané koleji). V celcich LA4 a LB4
zemni pla tésrg nevyhovuje na pozadavek minimalni Gnosnosti. Vttomkipadt je navrZzeno na
zemni plani uloZit vyztuznou geotextilii, s ni jgodle S4 vyhovi. Unosnost na plani Zelénitio
spodku vyhovuje.

V ptipact chykgjiciho materialu pod drovni zemni ptnebo pi lokalnim vyskytu nevhodného
materialu je nezbytné doplnit zemnifphodnym materialem, pépi vyztuznou geotextilii.

Do podkladni vrstvy se pouZije recyklovan&ridr’ ziskana zfislusného SO Zelezfriiho
svrdku - vyziskany objem pebu ple pokryje. Rebytek recyklatu (cca 40Ginse pouZije pro
podkladni vrstvy v SO 91-33-11.1 Pliz&atec, pijezd stav. se nadrazim, Zel.spodek.
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Konstrukce prazcového podlozi

stani¢eni (km) délka| navrhovy | Skladba vrstev | Poznamka - zlepsen
kolej ¢. q q ek podloZi / Gprava
0 o | (m | cele (shora dai) zemni plars

201 347,318 | 347,760 44P .

202 347318 | 347760 aap O AL 0,30m Sd

204 347 617| 202

206 347,617 202

208 | 347,415 [ 347579 164  LCO 0,15m &d

210 347579 164

212 347579 164

203 347685 | 347,918 228 LB2 0.15m d

201 347,760 | 347,880 120 Ny

202 347760 | 347880 120 A2 0,35m 5d

201 347.880 | 348,160 280 v

202 347880 | 348.160 280 ° 0,20m Sd

201 348,160 | 348,280 120 | ., 0.15m &d PN aeotexilic
202 348,160 | 348,280 120 0,25m dk y 9

203 348160 | 348,280 120 5§ . |
505 348,160 348.280 120 LB4 0,25m sd vyztuzna geotextili¢
201 348280 | 348,420 140 N

202 348280 | 348420 140 0,15m Sd

c5 348400 309

C3 348,091 | 348,400 309 LC2 0,15m &d

C1 348400, 309

spoj kol| 348,146 111

204 348101 156

206 348101 156

208 348.101 156 3

16 SagTos | 348257 —2d  LC1 0,15m &d

212 348.108 149

D1 348.108 149

D2 348,081 176

921 348257 | 348,400 148 )
208a | 348284 | 348400 11 L 0,15m Sd
922a 0,168 0450 282 LB2 0.25m d

Sd — Srkodrt

8.2.5 PRECHODOVE OBLASTI

Pfechodové oblasti sefizuji pro sniZeni, resp. zamezeni rozdilu sedameformaci GPK
v mistech pechodu dlesa Zeleziniho spodku na mostni objekty a v migtechodu na Urawové
piejezdy pozemnich komunikaci, tedy ob&onmistech pechodu z tuhé konstrukce na pruznou
konstrukci prazcového podloZi. ¥chto oblastech musi byt navrZzena zesilena konstrukrstva
télesa Zelezriniho spodku. Dle f@dpisu SZDC S4 je u mdstpropustk i prejezdi na plani spodku
navrzena zesilena konstrukce prazcoveho podloZiPBEJKv souvislosti s poZzadovanou zvySenou
anosnosti.

V tomto SO se ZKPPizuje pouze pro fgjezdy v KiZzeni s komunikaci SO 34-32-03 v kolejich
921, 208a a 922a. Tixicho vrstva &trkodrti a vrstva cementové stabilizace z centraPRkse #izuje
vzdy pod pejezdem a v délce 7+5niigul nim a za nim.
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Zesilené konstrukce prazcového podloZi proiejezdy

stani¢eni (km) délka | Skladba vrstev | Poznamka - zlepSen
kolej €. podloZzi / Gprava
od do (m) (shora dal) zemni plarg

921 348,3105| 348,3367 31,2 0,30msd
208a | 348,3132 348,3381L 30,6 0,25CS

0,25m sd
922a | 02896 | 03232) 336§ (%o g

8.2.6 ZEMNi PLA N

Sklon zemni pl&h bude 5 %. Zrna sklonu plaé se provede v délce 5m. Tim je zajiki
odvodréni zemni plaa véetré Sterkového loze. V mistech, kde jeféitlesa naspu vyhovuijici, je
uvazovan otkz v urovni zemni planve sklonu 5 %. Jinak je zemni plévedena ke trativodu.

Upozorreni: Je teba dbat na dodrzeni pracovni k&znkvality praci u provashi mechanicky
zlepSené zeminy z hrubozrnnych zemin gnapmina s imési stavajiciho 8tkoveého loze), aby byla
vyhotovena kvalitni zemni pia bez nerovnosti, kterd bude bez prohlémdvadt vodu ze
Zeleznéniho svrdku a podkladnich vrstev.

8.2.7 PLAN TELESA ZELEZNI ¢NiHO SPODKU

Sklon plag Zeleznéniho spodku bude 5 %. Tim je spoleblizajiStno odvodrni Strkového
loZe. Znéna sklonu pla&se provede v délce 5m.

8.3 TVAR ZELEZNI CNIHO TELESA A SKLONY SVAH U

8.3.1 ZEMNIi PRACE

Zemni prace na této stavbe daji rozélit na prace v ramci sanace Zelémiho spodku a prace
v rdmci Upravy svahZeleznéniho €lesa. Zemni prace v ramci sanace Zetedhb spodku spvaji
v odkopéavce, femistni a uloZeni zeminy, ffpadré horniny ze staveni&§tna skladku a uvobmi
prostoru pro konstrukci Zelezmiho spodku. Prace na odstan S€rkového loZe jsou vtomto
projrktu zahrnuty do stavebnich objékFeleznénino svrsku vrozsahu ffm™ koleje, ostatni
odstraiovani materidl v kolejiSti je sodasti vykom v ramci Zelezriiniho spodku. Prace v ramci
Uprav svah Zel. €lesa zahrnuji Upraviglesa do profilu a dle skldgin konstrukce pouzité na svahy
Zeleznéniho &lesa a také ochranu svahte@ &inky negiznivych powtrnostnich vliv.

V rédmci praci Zelezdniho spodku je navrZzen také novy systém od¥ndbelezniniho €lesa. Do
zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ay®achet pro podpovrchové odvédin Naopak
tam nejsou zahrnuty odkopavky, které jsoucssti jinych objekt stavby (rekonstrukce mdst
propustk, TV...).

Tézitelnost zemin a hornin ;

Podle jiz neplatn€SN 73 3050 jsou zazeny zeminy a horniny do nasledujiciiill tZitelnosti:

0 humozni vrstvy 2. - 3iida
0 hlinité ajilovité zeminy 3itda
o Strkovité zeminy s fimesi 3. -4.tida

Dle normyCSN 73 6133 se jedna v objektuiinlt €Zitelnosti |
Podle ptizkumu prazcového podloZzi je v Useku ZST Rlak n. podloZiitidy t¢Zitelnosti 3 a 4.
Materiél zasyp, nasypm a gisypi Zel. €lesa je definovan ve vzorovychiignychiezech.
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Upozornéni:

Pred provadnim zemnich praci je patba provést podrobrngyrotechnicky prizkum, aby byla
zajiS€na bezpeénost [ praci a nedoslo k ohroZeni nevybuchlou municizlRum musi byt proveden
v souladu se z&wy uvedenymi &asti dokumentace B.12.6.

Je nutné koordinovat prace na Zelezninim spodku s ostatnimi profesemi Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zasahy do vybudozenmi plaa (vykop ryh) by réla byt dle
moznosti provagha jes¢ pred Upravou rovinatosti zemni ptaa jejim hut&nim. Pokud toto neni
mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upravakyaby byla dodrZzenargdepsana mira
zhutreni zemni plaé a také jeji rovinatost vipdepsaném sklonu, pdpac nepropustnost.

Obzvl4st pakpokladka chraniéek musi byt zkoordinovana tak, aby byly chiéyi poloZeny do
odkryté zemni plah radre zasypany a zasyp zhétna az pak doslo k finalni Gprazemni plag. Je
negipustné chrakky osazovat do hotové zemni ptamebo dokonce ips Zizenou konstrudni
vrstvu.

Pfi zemnich pracich souvisejicich s odebiranim ndmpmleterén v okoli 1m u novych, resp.
ponechavanych stavajicich zakladil trak énich stozam odebiran rén¢ s paticnou opatrnosti¢i
bude ponechan, pokud to bude situace uimedt.

8.3.2 ROZSAH PRACI ZELEZNI CNIHO SPODKU

Provede se sanace Zeleniho spodku vichto Usecich kolejist
* hlavni koleje 201 a 202
e zapojeni pedjizdnych koleji 203 a 205 v km 347,310 - 348,420
oh¢ zhlavi nakladové skupiny
» druhd skupina odstavnych kolefietré viezdového zhlavi
» spojovaci koleje Lobzy — hl. n. — koleje 921 a 2(@8anoveé garaze MUV)
» spojovaci kolej Lobzy — Praha — koleje 922a

VétSina praci probih& ve stavajicim kolejisti. Projepaci kolej 922a serli nové naspovéleso
v prostoru dnesni Ostruhové ulice. Slon svahu Hutg’s.

Geotechnicky pizkum uvadi, Ze s ohledem na historicky vyvoj vystavby/adevsim s ohledem
na valené udalosti Ize fedpokladat, Ze zemni pldbude znéané heterogenni. Je nutné ¢itat
s lokalnim vyskytem z&® variabilnich navazek tvenych riznorodym stavebnim materialem,
Skvéarou, ale i zbytkydwodnich stavebnich konstrukci. Dopsijieme uvaZzovat s nutnosti lokalni
vymeny nevhodnych antropogennich navazek, resp. s stiliejich 7adného dohuténi.* Pro sanaci
lokalnich poruch podlozi seégrpoklada puZiti vyztuzné geotextilie.

8.3.3 SEJMUTI ORNICE A PODORNI Ci

VétSina zemnich praci se odehrava v prostoru stélajikolejis, kde se Zadna hodnotna
biologicka vrstva nenachazi, neni tedy uvazovansegautim biologické vrstvy. Vyjimkou je plocha
podél koleje 922a vpravo, kde budehta odstranit nevhodné zeminy, pagtavajici zidky v byvalych
zahradkach/skladistich.
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8.3.4 NOVE TELESO V KOLEJI 922A

Pro kolej 922a jereba #idit nové €leso. Vlevo i vpravo od koleje se na novéfiese buduji také
nove silnéni komunikace. Z hlediska vztahu jednotlivych kouakti 1ze nové draznéleso rozdlit na
n¢kolik Useki takto:

a) km 0,210 — 0,227 kolej n&lese stavajicim, ddz vpravo aZz k nové komunikaci SO 34-32-

01.3. Komunikace se buduje viedu stavajicihcitesa nezavisle na koleji.

b) km 0,227 — 0,273 pro komunikaci SO 34-32-01.3¢ba vpravo pod kolejitiit opsrnou zel
SO 34-38-51. V rdmci SO zdi se provedou vykopykteras 1:1, konstrukce vlastni zdi a pak
zasyp bentonitové izatai vrstvy vtlougce 0,30m. Vramci SO Zelezniho spodku se
nasledd provedou ve svahu vykopu svahové stugwdy bezprosedré pied zizovanim
ptislusnych vrstev ndspu) a dosyp do korého tvarudlesa Zelezrniho spodku, soulire se
v jednotlivych vrstvach i4di i drenazni zasyp a Zebro za rubem zdi (jak@&&stuSO zdi).
Zemni prace fed licem zdi nejsou soéésti Zel. spodku.

c) za zdi od km 0,273 je épkomunikace SO 34-32-01.3 dostai& vzdalena, draznileso je
piisypem &lesa stavajiciho &ast&né zasahuje do prostibrpo demolici stavajicich daim
v ulici Ostruhova. Nasyp seridi s konsolidani vrstvou tl. 0,50mVlevo od koleje se zde
ztizuje dosyp mezi stavajicim a novym draznéhesem v rdmci SO komunikaci 34-32-01.1,
jako rozhrani vyrr zemnich praci komunikace a Zel. spodkusjanovena svislice ve
vzdalenosti 3,0m vlevo od osy koleje (hrana drazistezky). Jde o Usek v rozsahu stafeni
koleje 922a km 0,273 — 0,375.

d) vkm 0,292 — 0,322 vpravdolmo k novému draZznimu nasptighéazi novy nasyp komunikace
SO 34-32-01.2. Oba nasypy se zbuduji sp@lejako teoretickad hranice pro vy§et objent
praci v jednotlivych SO je stanoveovrch drazniho naspu

e) vkm 0,375 kolej kolmo gechazi stavajicitfstupovou komunikaci do trianglu, odtud je jiz
celé nové &leso sowésti Zel. spodku Snese se stavajici kamenna zidka a ostatni ne€hod
materialy, #idi se svahové stupm konsolidani vrstva.

V mistech, kde novy Zelezmi spodek prochazi stavajicimi budovami, musi s#oty a jejich
¢asti ubourat az do aro¥n0,5 m od zemni pla@n

Demolice se provedou v rdmci SO pozemnich stawddb ggdevsim o budovy v Ostruhové ulici
a déle pak o objekt dezinfaki vany ve stav. koleji 1d, ndw koleji 921.

V zakladu naspu se provede konsdiiavrstva z drceného kameniva tl. 0,50m. Vlasthésb
naspu seitdi v rdmci Zel. spodku po vrstvach tl. max. 0,20whodné nesoudrZzné zeminy z vykopu
Zeleznéniho spodku ve sklonu svahu 1:1,75 a Batna 1d=0,95 dle TKP, na zemni plani koleje pak
musi tleso vyho¥t poZzadavku na,E0,95PS, E=20MPa.

Zemni pld je v naspu skla¥na doprava, na svah naspu.

8.3.5 OCHRANA ZEMNICH SVAH U

Svahy zemnihoétesa (ndsyp koleje 922a) budou v ramci stavby @m@mpred nepiznivymi
powetrnostnimi vlivy (\trnou a vodni erozi).

Svahy budou ochré&ny rozprostenim biologické vrstvy v tl. 0,20m, na ni se ulbidegradani
rohoz s travnim semenem.
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8.4 NAVRH ODVODN ENI

Odvodreni, rozhrani odvatbvanych ploch a poloha jednotlivych odvodacich z#&zeni je
navrZzena s ohledem na undfdtZelezninich most, stavajicich i novych inZzenyrskych siti a zaklad
trakénich stoZak a na¥éstidel. Vesnis je navrzeno odvodni pomoci podélnych trativéda svodného
potrubi.

V arealu koleji& Lobzy je pouze omezend moznost vypsoiStsrazkovych vod do stavajici
kanalizace, zarove kolejis€ od zaatku stavby do km cca 347,900 &em po starieni klesa,
v podstat zde nelze trativody spadovat proti stemi. V piabéhu projektovani byly provedeny vrtané
sondy J22 - J25 pro zj&ti moznosti vsakovani. Vhodné podminky jsou pouzeomd J22 a J24,
v jejich mis& jsou navrzeny vsakovaci $achty VS514 v km 348,86Vsakovaci Sachty VS512a a
VS512b v km 347,981.

Pro odvodgini ¢asti koleji C1-C5 jsou navrZzena vsakovaci Zebraslaégky vrtanych sond ,
vypocet vsakovani a vypet kapacity svodnych potrubi je Yilpze této technické zpravy.

Smerové a vySkové&eSeni odvodini je patrné z podélnydtezi a z vykresu odvodmi v priloze
10.1a 10.2.

8.4.1 TRATIVODY

Pro podpovrchové odvodni jsou navrZzeny trativody z plastovych perforov@mytrubek
s neperforovanym dnem DN 150. Podélny sklon trdtiNvoh potrubi je navrzen min. 5,0 %.. Délka
trativodu mezi Sachtami se obvykle pohybuje mezia2050 m, v ojediflych pfipadech az 80 m.
V mistech ZKPP a $ podchodu trativodu pod koleji bude trativod vZdgdbetonovan s kimimi
u vSech mostnich objeitt kde Zizeni ZKPP neni poZzadovéano.

Trativodni Sachty jsou navrZzeny jedndfiako plastové profilu DN 400 s poklopem se zamkem.
Trativodni ryhy jsou navrZzeny vigimin 0,6 m, u hlubokych trativad(pti hloubce ¥tSi nez 1,0 m) je
navrzena ryha &y 0,8 m. Ryhy jsou vyloZeny sep#r geotextilii 200 g/ (viz PoZadavky na
geotextilie pro trativody), bez uzgni ryhy. Geotextilie je vytaZzena gefpZzena v drovni zemni plén
na délku 0,1 m nad ryhu trativodu. Viplrativodu je navrZzena z jednotného materialueérksrti
frakce 16/32 mm. Obeé&nvyph trativodu musi splovat kriterium @>>0,5 mm pro zamezeni
vplavovani vyplg do trativodnich trubek.

Trativody jsou zaushy do svodného potrubi.

V télese naspu kolej&.922a jsou navrzeny dva kratké trativody — jedenis€, kde zemni pha
usti POD drenézni vrstvu v korumopirné zdi (zde je trativod navrZzeno s podbetonovanérhy
v misg kiizeni gistupové komunikace s koleji.

8.4.2 VSAKOVACI ZEBRA

Pro podpovrchové odvodni ¢asti odstavnych koleji C1, C3 a C5 jsou navrZzemkagaci Zebra.
Dno Zebra je navrzeno vodorovné.

Vsakovaci Zebra sefidi v Sitce 0,80 m, kazda &ta vykopu se op#t separéni geotextilii
s presahem 0,5m na zemni pl&eparani geotextilie nebude umésta na da Zebra. Vsakovaci Zebro
bude vyplgno kamenivem fr. 31,5/63 mm.

Do vsakovacich Sachty VS514 je ze vsakovacichrzebésgno trativodni pero, které bude
slouzit jako pepad vody. Potrubi bude ungist v takové vySce, aby slouZilo pouzé yyssi intenzi
de8€, neZ na kterou je vsakovani dimenzovano.

Hydrotechnické vypé&ty kapacity vsakovacich Zeber jsou uvedenyilope této technické zpravy.

8.4.3 SVODNE POTRUBI

Svodné potrubi je navrZzeno z plastovych trub pudiiN 200 a DN 300. Podélny sklon svodného
potrubi je navrzen min. 5%.. Ryha pro svodné potrafiminimalni & 0,80 m. Zasypem ryhy pro
svodné potrubi je material Wieny (i ziizovani vykopu. V mistech, kde je svodné potruld goleji,
musi byt pouzito trub s kruhovou tuhosti 16 kN/m2oto potrubi musi byt obetonovano betonem
C16/20 na tl. min 100 mm. Zbyvaji¢ast bude zasypana materidlem z vykopku, dn&rpo vrstvach
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tl. max 0,25 m na 1d=0,95. \fipact, Ze svodné potrubi vyjinia¢ prochézi pod pohyblivodasti
vyhybky, je nutné provést jeho obetonovani az dovrg -0,50 m pod zemni piaz divodu
nemoznosti opravného podbiti sedajiciho podlozi ypgd/bkou. Po zatvrdnuti betonu se zbyvajici
vykop zasype po vrstvach max. tl 0,20 m vhodnouizemz vykopu a kazda vrstva se zhutni na
1d=0,95. Svodné potrubi vedouci podél koleji nebdouci mimo & bude uloZzeno do piskového loze
(fr. 0/4 mm) tl. min. 200 mm a zasypano piskovynsygem tak, aby vrstva kryjici potrubila tl.
min. 100 mm.

Kde neni mozZzné zapoejni do kanalizace ani vsakpysoil svodna potrubi vyvedena vpravo
mimo kolejis¢ a vyuséna na svahétesa do vyustniho Zebra z drceného kameniva:. plopvsakovaci
Sachty ped hranici drézniho pozemku.

VétSina tchto potrubi je navrZzena v mistech, kdeisaue novy Zelezrini spodek.

Svodné potrubi v km 347,731 (S427-S535) je vedeswb giavajicimi pti nakladnimi kolejemi
¢.30-38 (no¥ ¢.204-212), v mist vykopu budeitba v rdmci Zelezéimiho svrSku rozzat kolejnice,
docasre snést kolejovy rost a po uloZeni svodného potkolsj obnovit. Sodasti praci Zel. spodku je
zde krong vykopu a zptného zasypu svodného potrubi taki@eni podkladni vrstvy ze&kodrti v tl.
0,15m.

V km 348,158 a 348,225 bude vykopem pro svodnéipotiotena stavajici komunikace v arealu
stanice. Po uloZeni svodného potrubi se konstrkdwrinikace obnovi.

Hydrotechnické vypé&ty kapacity svodnych potrubi jsou uvedenyfilqze této technické zpravy.

8.4.4 SACHTY NA TRATIVODECH A SVODNEM POTRUBI

Trativodni Sachty jsou navrzeny z plastove, DN #@@ kalového prostoru, st&jmak i nekteré
koncové Sachty. Koncové Sachty s vyskovym rozdigoku a vytoku jsou navrzeny z betonovych
trub DN80O s kalovym prostorem z betonu C16/20d#tiki odvodreni. Sachty jsou navrzeny tak,
aby nejblizSi hrana konstrukce plastové Sachty laeby osy plehlé koleje méa jak 2,175 m,

v pripact betonové Sachty pak 2,35 m, podleipby jsou betonové Sachty ofmty reviznim
nastavcem.

PFi napojovani trativodia a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze jezakézano
otvory v nich vytvaret sekanim. Jednotlivé otvory museji byt zhotovenypomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poSkozeni skruzi vytviienim otvoni zbyte¢né velkych.

8.4.5 VSAKOVACI SACHTY

Cast trativod je pomoci svodnych potrubi vyésta do vsakovacich $achet. Vsakovaci $achty jsou
Ziizeny v mistech, kde na zakéagrovedeného geologického igkumu je podloZzi vhodné na
vsakovani.

Vsakovaci Sachtyjsou tvdeny skruzemi DN 2200 (VS512a , VS512b) a DN 2508514)
vyskladanymi na celou vysku studny.

Jednotlivé skruZze nemagfisinéni spar mezi sebou. Skruze v dalésti - od Urova dna vykopu po
arovei vtoku - musi mit perforovany obvod (z vyroby natmaténé vrtano — otvory ming 20mm,
rastr 0,2/0,2 m). Tyto skruZe budou z}& strany obaleny separd geotextilii min. 200g/fm aby se
zamezilo infiltraci kameniva do studny.

Vykop pro Sachty se z ¥j$i strany do Urowhvtoku zasype 8tkodrti fr. 16/32. Zbyvajictast
vykopu od urova vtoku po okolni terén se zasype zeminou z vykapuspudnu.

Uvnitt Sachty se na dreridi vrstva kameniva fr. 31,5/63 mm tl. 0,50m. N#oturstvu se polozi
zatraviovaci prefabrikat 210/100/18, ktery bude sloudibjaozrazeé padajici vody a bude tak chranit
dno studny fed erozi.

Sachta bude shora opeta zakrytovou deskou, ktera vyhovi na zatizen5BY2zakrytové desce
bude osazen kanaliga poklop B125 s otvory pro odirani studny. Urove zakrytové desky musi byt
min 0,50 m nad okolnim terénem, aby bylo zamezg¢etd wozidel na studnu.

SkruZe budou zevrtibpateny stupadly pro zaji&hi pristupu na dno studnyipidrzis.

Hydrotechnické vypéty vsakovacich Sachet jsou uvedenyilgze této technické zpravy.
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8.4.6 KOLIZE ODVODN ENi SE ZAKLADY NAV ESTIDEL A STOZAR U TRAK CNiHO VEDENI

V ramci koordinace SO odvodni se stavebnimi objekty zabegpeaciho z&izeni bylo
odvodreéni stanicereSeno pokud mozno tak, aby se u koliznich stob@chazel vrchol trativodu.
Presto se kolize nepotip zcela eliminovat. Budo@eSeny pouzitim atypického zékladu #stidla.
Jde o zaklady néstidel podle nasledujici tabulky:

nawstidla s atypickym zakladem
nawstidlo kolej km
Se205 201 347,434
S210 210 347,565
Se207 202 347,575
Se209 203 347,684
S201 201 347,747
Lc206 206 348,123
Lc210 210 348,148
Lc201 201 348,250

Ke kolizi se zaklady traiich stoZatr nedochézi.

8.4.7 KABELOVE TRASY

V ramci SO probhla koordinace navbudovanych kabelovych tras. Jejich nasledné @niisio
terénu, resp. Zelezafiiiho €lesa respektuje poZzadavky vznesené investoremaacgmn na vyrobnich
poradach. Kabelové Zlaby maji, pokud jsou uloZeaé&trkovem loZi, kryti min. 0,15m. Déle je
(v pfipacé umisgni kabelového Zlabu v podkladni vrstpraZzcového podlozi) Ziodu umozZgni
odtoku vody a funknosti odvodani zemni plaa dodrZzen volny prostor pod kabelovym Zlabem min.

0,15 m od zemni pl&nresp. vodonosné vrstvy.

8.4.8 DEMOLICE

Demolice ploch nastupis v8ech Urokovych pejezdi, stavajicich pozemnich komunikaci
a budov (Ostruhova ulice) jsou s@gti gisluSnych SO.

9. VYJIMKY Z NOREM, P REDPISU A VZOROVYCH LIST U

S ohledem na stigné pondry stavajiciho stavu v km 348,150 — 348,600 (aské Budjovice —
Plzer nelze splnit pozadavek vyhlasky 177/1995 Sb 813 bod 2. V dopravni koleji jsou gudrany
oblouky s minimalnim pologmem 234 m.

ReSeni bezstykové koleje bylo projednano s autorgedpisu S3/2, je vyuzito paramietr
Z pripravované novelizacer@dpisu S3/2. Odsouhlaseni tohdaseni je doloZzeno dasti 1.2 této

dokumentace.
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10. KOLIZE SE STAVAJICIMI SIT EMI

Poloha stavajicich siti byla zakreslena dle podklatskanych po osloveni vSech moZnych
vlastnili siti v oblasti stavby. ilBsnost zakresu je vSak dart&mou Fesnosti ziskanych podkiad
Proto pred vlastnim zahajenim zemnich praci na Zzeledmim spodku si musi dodavatel
stavebnich praci zajistit od spravé stavajicich inzenyrskych siti vyt¢eni polohy &€chto siti v
terénu, wetné hloubky ulozeni

11. OCHRANA BEZPE CNOSTI PRACE

Pri vSech Ukonech, jenZ souvisi s beapsti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postape
souladu se zakoneth 309/2006 Sb., O zaji§ti dalSich podminek BOZP , N¥591/2006 Sb., O
blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na stateai jeho provattimi pravnimi pedpisy .
ustanoveni Zakoniku prac&262/2006 Sbh., tykajici se BOZP. Jedna se zejménarodkoleni
zamtstnand, ktei provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat éswystni pedpisy. JelikoZ se
stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzoak? predpis CD OP 16, Pravidla o
bezpénosti a ochratizdravi i praci a vyhlasky MD:.101/1995 Sh.R&d pro zdravotni a odbornou
zpasobilost. Bi provozu na Zelezthich tratich a pouzivani Zel.izzeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrzet TNZ a Dopravni adséni Fedpisy. Projektant na tomto misipozotuje na
dodrZovéani technologické k&rmpro veSkeré stavebni pracei Brovadni zemnich praci je nutné
respektovat z&ry provedeného pyrotechnickéhaipkumu.

12. SOUVISEJICI PS A SO

Objekty Zel. svrSku ifmo souvisi s SO Zel. spodku, kdy prace na obouomatriznych fazich
vystavby probihat s@asré. Navrh koleje souvisi i s objekty propustknosti, opirnych a zarubnich
zdi, trakniho vedeni, kabelovych tras, nasttipid dalSich. Souvisejici objekty jsouepné
z koordin&nich situaci wésti dokumentace C — Koorditrd situace.
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13. STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupkesi podrob& ¢ast dokumentace: F. Organizace vystavby.

Z planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivémt vystavby a stavebni postupy realizace
stavby. Prace probihaji v postupedfpRavné prace, Pracovni postup 1-3 a Pracovni péstu

Prace v jednotlivych postupech:

pripravné prace

Pro zjednoduSeni zab.izae shese vyhybka 391 a nahradi kolejovym polem. Snese se kolejové
pole mezi vyhybkamé. 173 a 175 a kolej. 31s ged vyhybkou¢. 179 sndrem k vyhybces.172 pro
umozreni vystavby TS.

Provede se rekonstrukce kol&j80 mezi obvodem Lobzy ais@madrazim (nevyhovujici tech. stav
koleje, ktera bude v dalSich postupech vyuZivangipdy vlaki od Koterova na kolejé. 5,3,1,2 a 4.

Vystavba zdi v oblasti trianglu SO 34-38-51

stavebni postupé.1

Sneseni koleji gt. 17, 19 a&4st koleje st. 29 v lobezském kolejisti.

Novy Zel. spodek a svrSek kolgji201 a 202 s napojenim do starich koleji 101,102, 104.
PoloZeni nové vyhybky na lobezském zhl&\207.

Provizorni zapojent.1 — nova kol¢.202 ke stav. vyhybog 163

Provizorni zapojent.2 - nova kol¢.201 ke stav. vyhybace 177

stavebni postupt.2

Sneseni Zelezémiho svrSku zhlavi lobezskych koléji30 — 46a k. 90.

Sneseni Zelezémiho svrsku koleji 22d, 24d, 26d, 28d a 1d, 2d 48l 5d, 6d, 7d, 8d

Sneseni vyhybek §t.165, 166, 167, 168, 411, 412, 413, 414, 424, 429, 392, 393, 394, 395.

Novy Zeleznini svrdek a spodek lobezskych kolejR04, 206, 208, 210, 212, D1, D2, 214a, 921
a C1, C3, C5 s napojenim do severniho zhlavi.

stavebni postupé.2a na konci postupué.2 - Propojeni zrekonstruovaného lobezského kotejist
do 2. TK snér Ceské Budjovice

Sneseni vyhybek t.388, 163 a 164

PoloZeni novych vyhybek a202b, 203.

Zapojeni noveé koleje 202 do stavajiciho stavu \3dm,172.

stavebni postupé.3 - Propojeni zrekonstruovaného lobezského kotejitt 1. TK smir Ceské
Budgjovice.

Sneseni vyhybek na lobezském zhlawi. $62, 389, 390, 391, 172, 173, 175, 177, 179 ,184,

Nové vyhybky¢. 201, 208, 209, 210, 211¢aetns zapojeni do noveho i stavajiciho stavu.

Snesenéasti koleje st.31 a 33

Novy Zeleznini svrSek a spodek koleji 203, 205

stavebni postupé.4 - prace zde neprobihaji

stavebni postupé.5
Novy Zeleznini svriek K. C2, C4, C6 - je nutné neposkodit jiz poloZeniédkavé trasy.

stavebni postupy€.6-9 - prace zde neprobihaji
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14. VLIV NA ZIVOTNI PROST REDI

14.1 RESENI Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROST REDI

Materialy pouZzité ke sta¥bzeleznéniho spodku a svrSku Ize z hlediska Zivotniho peatt
povazovat za nezavadné. Chemicka analyza zemircqurélio podloZi byla provedena proiemi
zn&isteni vrstev prazcového podlozi vlivem Zelenmho provozu. Na jeho zakladoyly urieny
kontaminace zri#Sténych vrstev. Konkrétni opiani je uvedeno ¥asti dokumentace stavby B.04 —
Vliv stavby na Zivotni progedi.

14.2 ODPADY

Z hlediska vlivu na Zivotni prosdi Ize charakterizovat materidly pouZité ke stakddeznéniho
svrsku jako nezéavadné. Vyjimku fticstavajici devené prazce, s kterymi wipack jejich odstrasni
bude nakladano jako s odpadem kontaminovanym (igmaiee).

V souladu se zakoneh125/97 Sb., o odpadech bude materi&lkstvého loZe recyklovan.iP
provedeni recyklace dojde k adieni jemné frakce (podsitného 0-8 mm - zaii frakce) od
kamene. Zejména v tomto materialu jsou vazany ct®tatky na prachou&stice, nebdulpivaji na
jejich povrchu.

Kontaminovany &tk z oblasti pohyblivych¢asti vyhybek je povaZzovan za kontaminovany
material a bude odvezen na skladku neb&ppeh odpad. V tomto objektu se bude jednat ¢rktze
vSech 50 ks demontovanych vyhybek.

15. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazejiabidek vyrobk vzorovych list
a zku3enosti jako re@nmoZzné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametr finantngé
nejusporkjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklgtnotlivych SOV dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zavazna je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimi&tejnymi parametry
a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit dddty jakosti a pgipadré odpovidajicim
posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelemiisvriek a spodek musi byt pro pouziti do kol&D6
s.0. schvéleny a musi mit platné @kieni SZDC.

Zména _materidlu _zvySujici_nédklady neni_moZna a ve mgifnych pfipadech i zmeéné
technickéhoi‘eSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, k¢ten 2013 Zpracovala:

Ing. Jitka Doubkové

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzl
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Tel.:+420 267 094 168

E-mail: jitka.doubkova@sudop.cz
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16. PRILOHY

1. Predkategorizace vyhybek.167 a 168

2. 1G vrty pro vsakovaci Sachty, koeficienty filtrace

3. Hydrotechnické vypoty — kapacita svodnych potrubi

4. Hydrotechnické vypoéty — kapacita vsakovacich studen a Zeber

5. Tabulka chraniéek
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SORUT - 50301 46/143
C karty: 2012-71-0202PF- Akce: Zst. Plzen, 1.stavba - |Predkateg.: 12.09.2012
v167 pfestavba prazského
zhlavi
Objednavatel: S;av%bni sprava Druh konstrukce: J 549-1:9-190d L TUDU: 0202PF
zapa
vyhybka ¢. Zst. Plzefi hl.n.-os.n. - (sudé kol. 30-42 lobezské) - vyhybka &.167 Km poloha: 347,446
Pfestavné zafizenl:  |zaver hakovy IDruh upevnéni: lzebrove/tuha Cena celkem [K¢]: 31114
MnozZstvi Cenik [KéN Vyiazené
Material U R X U R X th[)E]nOSt atréta (%) Cena [KE]
Jazyk levy 0,518 3600,00 3300,00 3000 0,492 5 1476
Jazyk pravy 0,524 3600,00 3300,00 3000 0,498 5 1493
Kolejnice leva vnitini 0,486 3600,00 3300,00 3000 5 1604
Kolejnice leva vnéjsi 0,487 3600,00 3300,00 3000 5 1607
Kolejnice prava vnitrni 0,483 3600,00 3300,00 3000 5 1594
Kolejnice prava vnéjsi 0,482 3600,00 3300,00 3000 5 1591
Kolejnice u pfidrznice leva 0,293 3600,00 3300,00 3000 5 967
Kolejnice u pfidrznice prava 0,293 3600,00 3300,00 3000 5 967
Opornice leva 0,560 3600,00 3300,00 3000 0,532 5 1596
Opornice prava 0,560 3600,00 3300,00 3000 0,532 5 1596
Pfidrznice jednoducha leva 0,117 3600,00 3300,00 3000 5 421
PfidrZnice jednoduché pravéa 0,117 3600,00 3300,00 3000 5 421
Srdcovka jednoducha 1,000 3600,00 3300,00 3000 5 3300
hlavni souéasti celkem [tuny] 0,234 3,524 2,162 2,054 18 633
PraZzce dfevéné pfi¢né 10 180,00 30,00 0
Prazce dfev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 17 200,00 50,00 0
Prazce dfev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 10 230,00 70,00 0
PraZce dfev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 1 8 250,00 100,00 250
prazce dfevéné celkem [ks] 1 45 250
Krouzky a podloZky - Dvojity 16 1,00 3000 4
Matice - 24 / 22 16 1,00 0,50 3000 7
Spojky - T4 8 36,00 30,00 3000 288
Srouby spojkové - M24x120 16 3,50 3,00 3000 21
drobné kolejivo celkem [ks] 8 48 0,011 320
Upeviiovaci material - zebrove/tuha 1 3600,00 3300,00 3000 5 11438
upeviiovadla celkem [sady] 1 11438
zaver hakovy 1 3600,00 3300,00 3000 0,061 5 182
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 182
vyménik typ 1 1 3600,00 3300,00 3000 0,097 5 291
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 291
Celkem za vykaz kategorizace 2,222 31114

- zpracovano dle ceniku, ktery je pFilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 7.1.2013

Aktudlni stav k: 25.01.2013 10.49 Zpracoval: Kvétuse Dubska
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SORUT - 50301 48/143 !

C karty: 2012-71-0202PF- Akce; Zst. Pizeil, 1.stavba - |Pfedkateq.: 12.09.2012
v168 pfestavba prazského
zhlavi
Objednavatet: S;av%bni sprava Bruh konstrukee: J 548-1:9-190d P TUDU: C202PF
zapa
vvhybka &. Zst. Plzed hln,-0s.n. - (sudé kol, 30-42 lohezské) - vwhybka &.168 Km poloha: 347,473
Prestavné zafizeni:  1zaver hakovy |Druh upevnéni: izebrove.’tuha Cena celkem [KE]: 29 962
MnoZstvi Cenik [Ké&/1 Vyrazené

Material U R X u R x| Moot auata ) Cena [KS]
Jazyk levy 0,518 3600,00 3300,00 3000 5 1708
Jazyk pravy 0,524 3600,00  3300,GC 3000 5 1729
Kolejnice leva vnitini 0,486 3600,60  3300,00 3000 5 1604
Kolejnice leva vnéjsi 0,487 3600,60 3300,00 3000 5 1607
Kolejnice prava vnitini 0,483 3600,00 3300,00 3000 5 1594
Kelejnice prava vnéjsi 0,482 3600,00 3300,00 3000 5 1591
Kolejnice u pfidrznice leva 0,293 3600,00 3300,00 3000 5 967
Kolejnice u piidrZnice prava 0,203 3600,00 3300,00 3000 5 aB7
Opornice leva 0,560 3600,00 3300,00 3000 5 1848
Opornice pravéa (0,560 3600,00 3300,00 3000 5 1848
Pfidrznice jednoducha leva 0,117 3600,00  3300,00 3000 5 386
PEidrinice jednoducha prava 0,117 3600,00 3300,00 3000 5 386
Srdcovka jednoducha 1,000 3600,00 3300,00 3000 5 3300
hlavni souéasti celkem [tuny] 5,920 19 536
PraZce dievéné pfiéné 10 180,00 30,00 0
PraZce dfev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 17 200,00 50,00 0
PraZce dfev.vyhyb.di.3,3-3,8m tvrdeé 10 230,00 70,00 0
Prazce dfev.vyhyb.di.3,9 a vySe tvrdé 9 250,00 100,00 0
prazce dievéné cetkem [ks] 46 0
Upeviiovaci material - zebroveftuha 1 36C0,00 3300,00 3000 3,283 5 Q878
upevfiovadla celkem [sady] 1 3,293 9 878
zaver hakovy 1 3600,00 3300,00 3000 5 211
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 211
vymeénik typ 1 1 3600,00 3300,00 3000 5 337
vyméniky celkem [sady] 1 337
Celkem za vykaz kategorizace 3,293 29 962

- zpracovano die ceniku, ktery je pfilohou Smérmnice SZDC & 42 a je platny od 7.1.2013

Aktuaini stav ki 25.01.2013 10.49 Zpracoval: KvétuSe Dubské
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® PRAHA Geologickd dokumentace vrtané sondy
Sonda: J19 SO 91-34-08
Souradnice : Y= 820381.31 X= 1068528.77 Z= 31291
Dokumentoval / datum : | Ondfej Pour/16.11.2012
Souprava / primer : UGB1 VS /195 mm (0-4,5) / 156 (4,5-5)
Hloubka [m] . CSNEN &SN CSN
Geologicka dokumentace ISO 231001 | 736133/
od - do 14688-2 73 3050
0,00 - 1,60 |Navazka, charakteru pisCité hliny, pevna, c&erna,
s hojnymi Glomky cihel a valouny hornin saSi E3/MSY 1/3
- recent
1,60 - 5,00 |Stérk sjemnozrnnou p Fimési, ulehly, hnédy, slidnaty,
s valouny do velikosti 10 cm, tvofi kostru, s drobnymi
prolohami pisku s jemnozrnnou pfimé&si o mocnosti do| saGr | G3/G-F /3
10 cm
- kvartér

Sonda ukonéena v hloubce 5,00 m.

Hladina podzemni vody : nebyla zastizena

Odebrané vzorky : P 18-20m
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® PRAHA Geologickd dokumentace vrtané sondy
Sonda : J 20
Souradnice : Y= 821003,54 X= 1069981,63 Z= 320,09
Dokumentoval / datum : Ondfej Pour /16.1.2013
Souprava / vrtmistr : UGB 50M / 220 mm (0-4,7) / 195 mm (4,7-8,0)
Hloubka [m] . CSNEN &SN CSN
Geologicka dokumentace ISO 231001 | 736133/
od - do 14688-2 733050
0,00 - 0,70 Na}vazka, ,cvha}raktvervu pisCité hliny, d&erna, pevna, L F3/MSY 3
s ulomky drazniho Stérku
0,70 - 2,30 |Navazka, charakteru Stérkovité hliny pevné, hnédé,
s u_Iomk_y hornin do velikosti 15 cm a valouny silicitu do greoSi | F1IMGY /3
velikosti 10 cm
- recent
2,30 - 5,00 |Stérk sjemnozrnnou p Fimési, stfedn& ulehly, hnédy,
slaibev sllldna'Fy, s valouny horvnln,do velikosti 10 cm, siGr G3/G-F /3
pramérna velikost 7 cm, v mnozstvi cca 30%
- kvartér, fluvialni sedimenty
5,00 - 6,70 |Piskovec siln é aZ zcela zv étraly, stfipkovité rozpadavy,
tmavé hnédy, stfedné zrnity, slabé slidnaty, s drobnymi
., . : > P . --- R6/SC 1/3-4
tlomky do velikosti 3 cm, malo pevnymi, rozvrtany na
pisek s jemnozrnnou pfimési
6,70 - 8,00 |Piskovec mirn & zvétraly, ulomkovité az kusovité
rozpadavy, Sedy, masivni, stfedné pevny, stfedné zrnity,
v arovni 7,00 - 7,50 m poloha uhelného jilovce siné| --- R4 [-11/4-5

zvétralého, ¢erného
- karbon

Sonda ukonéena v hloubce 8,00 m.

Hladina podzemni vody :  naraZend v hloubce 3,20 m pod terénem

Odebrané vzorky :

ustalena v hloubce 6,51 m pod terénem

P 3,20-3,40m; 5,00-5,30 m
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® PRAHA Geologickd dokumentace vrtané sondy
Sonda : J21
Souradnice : Y= 821 236,98 X= 1070064,43 Z= 319,76
Dokumentoval / datum : Ondfej Pour /16.1.2013
Souprava / vrtmistr : UGB 50M / 220 mm (0-4) / 195 mm (4-6,5) / 156 mm (6,5-8,0)
Hloubka [m] , CSNEN | &gy | _CsN
Geologicka dokumentace ISO 231001 | 736133/
od - do 14688-2 733050
0,00 - 0,20 |Dréazni stérk o Y /3
- recent
0,20 - 6,30 |Stérk s jemnozrnnou p Fimési, stfedné ulehly az ulehly,
rezavé hnédy, stfedné zrnity, stfedné slidnaty,
s nepravidelnymi prolohami hlinitého pisku o maximalni
mocnosti do 10 cm, s valouny hornin do velikosti 2 cm,| saGr | G3/G-F I/3
v mnozstvi cca 20 %, netvori kostru, mezerni hmotu tvori
pisek sjemnozrnnou pfimési, stfedné ulehly, rezavé
hnédy, stfedné zrnity
6,30 - 8,00 |Hlinity St érk, ulehly, Sedohnédy, stfedné zrnity,
. . o 0 - _
s valouny do velikosti 2 cm, v mnozstvi cca 20 %, netvori siGr G4/GM /3

kostru, mezerni hmota hlina piscita, tuha, hnéda
- kvartér, fluvialni sedimenty

Hladina podzemni vody :

Odebrané vzorky :

Sonda ukonéena v hloubce 8,00 m.

narazena v hloubce 4,70 m pod terénem (17.1.2013)

ustalena v hloubce 4,50 m pod terénem (18.1.2013)

P 2,00-4,00m
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Geologickd dokumentace vrtané sondy

Sonda : J 22
Souradnice : Y= 821003,39 X= 1070167,92 Z= 319,78
Dokumentoval / datum : Ondfej Pour / 23.4.2013
Souprava / vrtmistr : Hutte 202TF / 195 mm (0-5)
Hloubka [m] , CSNEN | &gy | _CsN
Geologicka dokumentace ISO 231001 | 736133/
od - do 14688-2 73 3050
0,00 - 0,10 |Hlina pis €ita, tuhd, ¢ernd, svrchu s drnem siSa F3/MSO 112
0,10 - 4,00 |Stérk sjemnozrnnou p Fimési, stfedn& ulehly, svétle
hngdy, _slflbe slidnaty, S hgjnyml valouny hornin do saGr | G3/G-F /3
velikosti az 15 cm, v mnozstvi cca 30%
- kvartér, fluvidlni sedimenty
4,00 - 5,00 |Piskovec zcela zv étraly, charakteru pisku
s jemnozrnnou pfimési, svétle hnédy, stfedné zrnity,
slabé slidnaty, s drobnymi Ulomky do velikosti 3 cm,| grSa | R6/S-F 113

velmi malo pevnymi
- karbon

Sonda ukonéena v hloubce 5,00 m.

Hladina podzemni vody :  nebyla zastizena

Odebrané vzorky : P 2,70-3,00m




GEMATEST s.ro. Dr.Janského 954, 252 28 Cernogice, Praha zapad, , mobil: 602322813 tel/fax: +420 251643132,

www.gematest.cz , mail: geotechnika@gematest.cz ,

Vhodnost zemin pro pozemni komunikace

NAZEV UKOLU : UZEL PLZEN,1.STAVBA-PRESTAVBA
CISLO UKOLU : 12-190.201.207/KO6D1
Kapil. vzl .
Vzorek Sonda Hloubky Typ Hs Hmax Namrzavost . V,ho,dHOSt zemin ,
[m] zeminy [m] Aktivni zéna Nasyp
806 322 27-30 G3G-F NEPATRNA MIRNE NAMRZAVE VHODNA  VHODNA
. PODM. PODM.
807 323 2,7-28 G5GC 1,3 43 NAMRZAVE TN T
808 J24 2,5-2,6 G3G-F NEPATRNA MIRNE NAMRZAVE VHODNA VHODNA
. , PODM. ‘
809 325 20-23 S3S-F 09 2,6 MIRNE NAMRZAVE O VHODNA
[ ] \%4 r \V& ) [ ]
Filtracni soucinitel (K)
VZOREK SONDA HLOUBKA METODA PODLE BEYER METODA U. S. METODA
[m] [m/s ] BUREAU PODLE
OF SOIL HAZENA
CLASSIFICATION [m/s |
, ) . , (CH. MALLET
KYPRA  STREDNE ULEHLA J.PACQUANT)
ULEHLA [m/s ]
806 J22 2,7-3,0 mimo oblast 1,1000.10° 8,8360.107
807 J23 2,7-2,8 mimo oblast 1,0000.1077 mimo oblast
808 J24 2,5-2.6 mimo oblast 3,2000.10™ 1,0885.10*
809 J25 20-23 mimo oblast 1,4000.10™ 4,0000.10°

NELZE = Nelze ani upravit
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Kolejisté Lobzy - hydrotechnické posouzeni svodnych potrubi

priloha TZ ¢.3

vtéka intenzita desté odtok ze Sachty kapacitni kapacitni
cislo povodi do 3achty plocha m2 plocha ha charakter odtok. souc. /s pFitok I/s /s sklon potr. %o prutok pro prutok pro | navrZeny profil
DN200 I/s DN300 I/s
0,5541 S406-423-435-467-438-V1 km 347,533
0 5406 1449 0,1449 kolejisté 0,7 121 12,3 12,3 5,0 22 DN 200
1 $423 799 0,0799 kolejisté 0,7 121 6,8 19,0 5,8 23 DN 200
3 5435 667 0,0667 kolejisté 0,7 121 5,6 24,7 6,7 25 DN 200
2 S467 1998 0,1998 kolejisté 0,7 121 16,9 41,6 5,7 23 69 DN 300
4 5438 628 0,0628 kolejisté 0,7 121 53 46,9 5,0 22 64 DN 300
0,1773 $410-427-VS511 km 347,731
5 5410 1063 0,1063 kolejisté 0,7 121 9,0 9,0 6,2 24 DN 200
6 S427 710 0,0710 kolejisté 0,7 121 6,0 15,0 6,9 22 DN 200
0,4072 $415-440-432-VS512 km 347,981
7 5415 2320 0,2320 kolejisté 0,7 121 19,7 19,7 6,3 24 DN 200
8 5440 456 0,0456 kolejisté 0,7 121 3,9 23,5 8,0 28 DN 200
9 5432 1296 0,1296 kolejisté 0,7 121 11,0 34,5 15,0 38 DN 200
0,3600 S522-444 -543 - 552 - 472 km 348,160 a pokr do $47 2-474-492-493-497-V2 km 348,139 a 348,158
41 §522 1222 0,1222 kolejisté 0,7 121 10,4 10,4 5,2 22 DN 200
10 Caa 1204 0,1204 koIeJEt(? 0,7 121 10,2 30,5 54 23 67 DN 300
11 1174 0,1174 kolejisté 0,7 121 9,9
41 $543 1483 0,1483 kolejisté 0,7 121 12,6 43,1 5,4 67 DN 300
42 $552 394 0,0394 kolejisté 0,7 121 3,3 46,4 5,3 66 DN 300
21 5472 187 0,0187 kolejisté 0,7 121 1,6 48,0 5,0 64 DN 300
22 174 368 0,0368 koIeJ‘!ftzve 0,7 121 3,1 53,8 52 66 DN 300
23 316 0,0316 kolejisté 0,7 121 2,7
24 5492 318 0,0318 kolejisté 0,7 121 2,7 56,5 5,3 66 DN 300
25 5493 285 0,0285 kolejisté 0,7 121 2,4 58,9 6,5 73 DN 300
26 %197 456 0,0456 kolejisté 0,7 121 3,9 665 6.6 72 DN 300
27 449 0,0449 kolejisté 0,7 121 3,8 ! !
0,2829 S$528-450 - VS514 km 348,371
42 1488 0,1488 kolejisté 0,7 121 12,6 12,6 6,4 24 DN 200
12 < 870 0,0870 kolejisté 0,7 121 7,4
13 >450 471 0,0471 kolejisté 0,7 121 4,0 24,0 6.7 % DN 200
0,1630 S477 - VS517 km 348,226
29 < 795 0,0795 kolejisté 0,7 121 6,7
30 >477 835 0,0835 kolejisté 0,7 121 7,1 138 52 2 DN 200
0,1736 S484-485-kan km 348,424
31 5484 1173 0,1173 kolejisté 0,7 121 9,9 9,9 5,0 22 DN 200
32 < 165 0,0165 kolejisté 0,7 121 1,4
33 >485 398 0,0398 kolejisté 0,7 121 3,4 14,7 >7 2 DN 200
0,0532 $504-V2 km 0,320
34 5504 532 0,0532 kolejisté 0,7 121 4,5 4,5 5,8 23 DN 200

€2 z1eyopd



Vypocet vsakovaci studny dle CSN 75 9010
VS511 km 347,731

Geotechnicky prizkum - vrt

A= 0,24 ha

Q.= 0,7

Pr= 0,4
A.q= 00672 ha

f= 2
ky= 1E-07 m/s
d= 25 m

hyok = 319,71 mn.m.

hgno= 316,40 mn.m.
h,= 331 m
Vq= 1625 m’
n= 3 ks

Avsa = T* (d12 + hy,J4Y
A= 1356 m°

Qusak = LI * Ky * Aga
Qusac= 6,78E-07 m’/s
Qcvsak = 2,03E-06 m/s

Veg= 4874 m’

J25

celkova odvodovana plocha
redukéni souinitel S&rkového loze
redukéni souinitel odtoku trativodem
redukovana plocha

souinitel bezpénosti 321,40 vyska terénu
filtra¢ni sowinitel 5,00 hloubka vrtu

pramer studny

vySka vtoku do studny
vySka dna studny / h.p.v.
kapacitni vySka studny
reteréni objem 1 studny
pocet studen

vsakovaci plocha
vsakovany objem ifs

celkovy vsakovany objem jedné studny
celkovy vsakovany objem (vSechny studny)

celkovy retetini objem

pfiloha ¢. 4.1

NEVYHOVUJE - NENAVRZENA

Tabulka intenzit de&t
Plzeai - Doudlevce naprsi vsakne zbyva ve studni
doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 3 p=0,2 p=0,1
min hod hals e e m -~ e
5 340,0 396,7 6,9 8,0 0,0 6,9 8,0
10 250,0 291,7 10,1 11,8 0,0 10,1 11,8
15 195,6 230,0 11,8 13,9 0,0 11,8 13,9
20 160,0 189,2 12,9 15,3 0,0 12,9 15,3
30 118,9 140,0 14,4 16,9 0,0 14,4 16,9
40 95,0 112,9 15,3 18,2 0,0 15,3 18,2
60 1 69,2 82,5 16,7 20,0 0,0 16,7 20,0
120 2 39,7 47,6 19,2 23,0 0,0 19,2 23,0
4 22,9 27,4 22,2 26,5 0,0 22,1 26,5
6 16,3 19,6 23,7 28,4 0,0 23,7 28,4
8 12,8 15,4 24,8 29,8 0,1 24,7 29,7
10 10,6 12,8 25,7 30,8 0,1 25,6 30,8
12 9,0 11,0 26,2 32,0 0,1 26,1 31,9
18 6,4 7,8 27,7 33,8 0,1 27,6 33,7
24 49 6,0 28,6 34,8 0,2 28,5 34,6
48 3,1 3,9 36,0 44,8 0,4 35,7 44,4
72 2,3 2,9 40,4 49,7 0,5 39,9 49,1
Vimaxo:= 39,9 m° Kapacita retencnich prostor(i vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Vimaxo,= 49,1 m° IlInevyhovuje!!!

Tpr = VmaJQc,sval
Tproz= 544392 h
Tpro1= 6710,47 h

je to pIné dlouho
je to pIné dlouho



Vypocet vsakovaci studny dle CSN 75 9010 piloha ¢&. 4.2

VS512 km 347,981
Geotechnicky prizkum - vrt J24 VYHOVUIJE
A= 04072 ha celkova odvodovana plocha
Q.= 0,7 redukeni sowinitel S&rkového loze
Qo= 0,4 redukeni sowinitel odtoku trativodem
A = 0,114016 ha redukovana plocha
f= 2 souinitel bezpénosti 320,14 vyska terénu
ky = 0,00032 m/s filtra¢ni sowinitel 5,00 hloubka vrtu
d= 2,2 m pramer studny

hyok = 318,43 mn.m. vySka vtoku do studny
hgno= 315,14 mn.m. vySka dna studny/h.p.v.

hy, = 329 m kapacitni vySka studny
Vg= 12,51 m° reteréni objem 1 studny
n= 2 ks pocet studen
Avsax = TU* (/2 + h,/4) vsakovaci plocha

A= 11,61 m°

Queak = LF* Ky * Aya vsakovany objem ifs
Qusak = 0,001858 m%s celkovy vsakovany objem jedné studny
Qcvsax = 0,003716 m°/s celkovy vsakovany objem (vSechny studny)
Veg= 25,01 m® celkovy retetini objem
Tabulka intenzit de&t
Plzeai - Doudlevce naprsi vsakne zbyva ve studni

doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 e p=0,2 p=0,1
min hod I*hals m’ m’ m° m’

5 340,0 396,7 11,6 13,6 1,1 10,5 12,5
10 250,0 291,7 17,1 20,0 2,2 14,9 17,7
15 195,6 230,0 20,1 23,6 3,3 16,7 20,3
20 160,0 189,2 21,9 25,9 4,5 17,4 21,4
30 118,9 140,0 24,4 28,7 6,7 17,7 22,0
40 95,0 112,9 26,0 30,9 8,9 17,1 22,0
60 1 69,2 82,5 28,4 33,9 13,4 15,0 20,5
120 2 39,7 47,6 32,6 39,1 26,8 5,9 12,4

4 22,9 27,4 37,6 45,0 53,5 -15,9 -8,5
6 16,3 19,6 40,2 48,2 80,3 -40,0 -32,0
8 12,8 15,4 42,1 50,5 107,0 -64,9 -56,5
10 10,6 12,8 43,6 52,3 133,8 -90,2 -81,4
12 9,0 11,0 44,5 54,3 160,5 -116,0 -106,2
18 6,4 7,8 47,0 57,4 240,8 -193,8 -183,4
24 49 6,0 48,6 59,1 321,0 -272,5 -262,0
48 3,1 3,9 61,1 75,9 642,1 -580,9 -566,1
72 2,3 2,9 68,5 84,3 963,1 -894,6 -878,8
Vimaxo.= 17,7 m° Kapacita retencnich prostor(i vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Vmaxo,= 22,0 m° Kapacita retencnich prostor(i vyhovuje > nez nejvétsi pritok

To = Vina/ Qe sval
Tproz= 1,32 h Retencni prostor se vyprazdnido 72 h
Tproa= 1,65 h Retencni prostor se vyprazdnido 72 h



Vypocet vsakovaci studny dle CSN 75 9010
VS513 km 348,171

Geotechnicky prizkum - vrt

A= 0,36 ha

Q.= 0,7

Pr= 0,4
A.g= 0,1008 ha

f= 2
ky= 1E-07 m/s
d= 25 m

hyok = 317,7 mn.m.

hgno= 314,65 mn.m.
h,= 305 m
Vg= 1497 m°
n= 3 ks

Avsa = T* (d12 + hy,J4Y
A= 12,72 m°

Qusak = LI * Ky * Aga
Qusak = 6,36E-07 m%/s
Qcvsak = 1,91E-06 m%/s

Veg= 4491 m’

J23

celkova odvodovana plocha
redukéni souinitel S&rkového loze
redukéni souinitel odtoku trativodem
redukovana plocha

souinitel bezpénosti 319,65 vyska terénu
filtra¢ni sowinitel 5,00 hloubka vrtu

pramer studny

vySka vtoku do studny
vySka dna studny / h.p.v.
kapacitni vySka studny
reteréni objem 1 studny
pocet studen

vsakovaci plocha
vsakovany objem ifs

celkovy vsakovany objem jedné studny
celkovy vsakovany objem (vSechny studny)

celkovy retetini objem

pfiloha ¢. 4

NEVYHOVUJE - NENAVRZENA

Tabulka intenzit de&t
Plzeai - Doudlevce naprsi vsakne zbyva ve studni
doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 3 p=0,2 p=0,1

min hod hals e e m -~ e
5 340,0 396,7 10,3 12,0 0,0 10,3 12,0
10 250,0 291,7 15,1 17,6 0,0 15,1 17,6
15 195,6 230,0 17,7 20,9 0,0 17,7 20,9
20 160,0 189,2 19,4 22,9 0,0 19,4 22,9
30 118,9 140,0 21,6 25,4 0,0 21,6 25,4
40 95,0 112,9 23,0 27,3 0,0 23,0 27,3
60 1 69,2 82,5 25,1 29,9 0,0 25,1 29,9
120 2 39,7 47,6 28,8 34,6 0,0 28,8 34,6
4 22,9 27,4 33,3 39,8 0,0 33,2 39,8
6 16,3 19,6 35,6 42,6 0,0 35,5 42,6
8 12,8 15,4 37,2 44,7 0,1 37,1 44,6
10 10,6 12,8 38,5 46,3 0,1 38,4 46,2
12 9,0 11,0 39,3 48,0 0,1 39,2 47,9
18 6,4 7,8 41,5 50,7 0,1 41,4 50,6
24 4,9 6,0 42,9 52,2 0,2 42,8 52,0
48 3,1 3,9 54,0 67,1 0,3 53,7 66,8
72 2,3 2,9 60,6 74,5 0,5 60,1 74,0

Vmao:= 60,1 m IlInevyhovuje!!!
Viao:= 740 m IlInevyhovuje!!!

Tpr = VmaJQc,sval
Tproz= 874497 h
Tpro1= 10769,50 h

je to pIné dlouho
je to pIné dlouho



Vypocet vsakovaci studny dle CSN 75 9010 ptiloha ¢. 4.4

VS514 km 348,371
Geotechnicky prazkum - vrt J22 VYHOVUIJE
A= 0,2829 ha celkova odvodovana plocha
Q.= 0,7 redukéni sowinitel S€rkového loze
@r= 0,4 redukéni sowinitel odtoku trativodem
A eqa= 0,079212 ha redukovana plocha
f= 2 souwinitel bezpénosti 319,80 vyska terénu
k,= 0,0011 m/s filtra¢ni sowinitel 4,00 hloubka vrtu
d= 2,5 m pramér studny

hyok = 318,1 mn.m. vySka vtoku do studny
hgno= 315,80 mn.m. vySkadna studny/h.p.v.

hy, = 2,3 m kapacitni vyska studny
Vgq= 11,29 m° reteréni objem 1 studny
n= 1 ks pocet studen
Avsax = TU* (d/2 + hy/4Y vsakovaci plocha

Awa= 10,46 m

Quear = LF* Ky * A yea vsakovany objem f¥s
Qusak = 0,005755 m7s celkovy vsakovany objem jedné studny
Qcvsar = 0,005755 m%/s celkovy vsakovany objem (vSechny studny)
Veg= 11,29 m° celkovy retefini objem
Tabulka intenzit de&t
Plzai - Doudlevce naprsi vsaknge zbyva ve studni
doba dest p=0,2 p=0,1 p=0,2 p=0,1 e p=0,2 p=0,1
min hod I*ha/s m’ m’ m® m°
5 340,0 396,7 8,1 9,4 1,7 6,4 7,7
10 250,0 2917 11,9 13,9 3,5 8,4 10,4
15 195,6 230,0 13,9 16,4 5,2 8,8 11,2
20 160,0 189,2 15,2 18,0 6,9 8,3 11,1
30 118,9 140,0 17,0 20,0 10,4 6,6 9,6
40 95,0 112,9 18,1 21,5 13,8 4,2 7,7
60 1 69,2 82,5 19,7 23,5 20,7 -1,0 2,8
120 2 39,7 47,6 22,7 27,2 41,4 -18,8 -14,3
4 22,9 27,4 26,1 31,3 82,9 -56,7 -51,6
6 16,3 19,6 28,0 33,5 124,3 -96,3 -90,8
8 12,8 15,4 29,2 35,1 165,7 -136,5 -130,7
10 10,6 12,8 30,3 36,4 207,2 -176,9 -170,8
12 9,0 11,0 30,9 37,7 248,6 -217,7 -210,9
18 6,4 7,8 32,6 39,8 372,9 -340,3 -333,1
24 4,9 6,0 33,7 41,0 497,2 -463,5 -456,2
48 3,1 3,9 42,5 52,8 994,4 -952,0 -941,7
72 2,3 2,9 47,6 58,5 1491,7 | -1444,1 | -1433,1
Vmaxo,: = 88 m Kapacita retencénich prostord vyhovuje > nez nejvétsi pritok
Vimaxo, = 11,2 m’ Kapacita retencénich prostord vyhovuje > nez nejvétsi pritok

Tpr = Vmw/Qc,sval
Tproz= 0,42 h Retencni prostor se vyprazdni do 72 h
Tproa= 0,54 h Retencni prostor se vyprazdni do 72 h



Vypocet vsakovaciho Zebra dle CSN 75 9010 priloha ¢. 4.5
Zebro vlevo koleje C5
Geotechnicky prazkum - vrt J22 (pro VS514)

= 1 m posuzované délka Zebra
§= 5,05 m vzdalenost thetu zemnich plani
¢,= 0,7 redulkéni soinitel Strkového loze
A red = I*8* (1
A = 0,0003535 ha redukovand plocha
f= 2 souinitel bezpénosti
k, = 0,0011 m/s filtra¢ni sowinitel
hp = 1,2 m vySka zemni plahod TK
Ngno = 1,7 m vyska dna Zebra od TK
he, = 0,2 m rezerva vySky max hladiny od zemni pian
hy,, = 0,3 m kapacitni vyska zebra
b= 0,8 m Sitka zZebra
m=  30,00% mezerovitost kameniva fr. 31,5/63
Vg = 0,07 m?® reteréni objem Zebra
Avsak = 1 * (b + h,/2) vsakovaci plocha
Asac= 095 m°
Qusax = L * Ky * Aysar vsakovany objem

Queax = 0,00052250 m*/s
Qusak = 0,5225 /s

Tabulka intenzit dest
Plzeai - Doudlevce
doba dest p=0,2 naprsi | vsékne zbyva
min hod I*ha/s m® m? m?

5 340,0 0,036 0,157 -0,121
10 250,0 0,053 0,314 -0,260
15 195,6 0,062 0,470 -0,408
20 160,0 0,068 0,627 -0,559
30 118,9 0,076 0,941 -0,865
40 95,0 0,081 1,254 -1,173
60 1 69,2 0,088 1,881 -1,793
120 2 39,7 0,101 3,762 -3,661

4 22,9 0,117 7,524 -7,407
6 16,3 0,125 11,286 -11,161
8 12,8 0,130 15,048 | -14,918
10 10,6 0,135 18,810 -18,675
12 9,0 0,138 22,572 | -22,434
18 6,4 0,146 33,858 -33,712
24 49 0,151 45,144 | -44,993
48 3,1 0,189 90,288 -90,099
72 2,3 0,212 135,432 | -135,220
Vima™ -0,121 m® < Vg = 0,07 m?
Kapacita Zebra vyhovuje
e = -0,503 m vyska zaplnéni Zzebra

Tpr = Vmw/Qc,sval
Tor= -0,06 h Retenéni prostor se vyprazdni do 72 h



Vypoéet vsakovaciho Zebra dle CSN 75 9010 piloha ¢&. 4.6
Zebro vlevo koleje C5
Geotechnicky prazkum - vrt J22 (pro VS514)

| = 1 m posuzované délka Zebra
§= 10,5 m vzdalenost fhetu zemnich plani
®.= 0,7 redukéni soinitel Sttrkového loze
A red = [*s* P
A q= 0,000735 ha redukovana plocha
f= 2 sowinitel bezpénosti
ky = 0,0011 mi/s filtra¢ni sowinitel
hy = 11 m vySka zemni plahod TK
Ngno = 2 m vySka dna Zebra od TK
hye, = 0,2 m rezerva vySky max hladiny od zemni pian
h,, = 0,7 m kapacitni vyska Zebra
= 0,8 m Sitka Zebra
=  30,00% mezerovitost kameniva fr. 31,5/63
Vg = 0,17 m® reteréni objem Zebra
Aysak = 1* (b + h,/2) vsakovaci plocha
Asac= 115 m’
Qusax = 1 * Ky * Aysar vsakovany objem

Queax = 0,00063250 m’/s
Qusak = 0,6325 /s

Tabulka intenzit de&t
Plzei - Doudlevce
doba dest p=0,2 naprsi | vsakne zbyva
min hod I*ha/s m? m? m?

5 340,0 0,075 0,190 -0,115
10 250,0 0,110 0,380 -0,269
15 195,6 0,129 0,569 -0,440
20 160,0 0,141 0,759 -0,618
30 118,9 0,157 1,139 -0,981
40 95,0 0,168 1,518 -1,350
60 1 69,2 0,183 2,277 -2,094
120 2 39,7 0,210 4,554 -4,344

4 22,9 0,243 9,108 -8,865
6 16,3 0,259 13,662 -13,403
8 12,8 0,271 18,216 | -17,945
10 10,6 0,281 22,770 -22,489
12 9,0 0,287 27,324 | -27,037
18 6,4 0,303 40,986 -40,683
24 49 0,313 54,648 | -54,335
48 3,1 0,394 109,296 | -108,902
72 2,3 0,442 163,944 | -163,502
Vo= 0,115 m° < Vg= 017 m
Kapacita Zebra vyhovuje
hia = -0,478 m vyska zaplnéni Zebra

Tpr = VmaJQc,sval
Tor= -0,05 h Retencni prostor se vyprazdnido 72 h



Tabulka p Fiénych p fechod G pod kolejemi - umist éni chrani éek Akce: Uzel Plze R, 1.stavba - p festavba prazského zhlavi pfiloha TZ &.5
v rozsahu SO 92-331-11 Kolejist & Lobzy, Zelezni éni spodek (chrani €ky jsou sou €asti jednotlivych PS, SO)
Km trati Vzdélenost | Vzdalenost Délka
(osa Poget Pocet Pocet trub Celkova Profil Material kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
prechodu - r o;:ek vrstev nad v kazdé Sitka hr'rsil‘k h?’r?irlak Podchod pod TK &. | chrani¢ky chranicky koncu chranicky délka chranicky Druh kabelu SO, PS Zaznamenal
stani¢eni ube sebou vrstvé kinety chranicky | chranicky VLEVO VPRAVO chranicky | zaslepkou chranicky (spodni vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
0,221 1 1 1 65 110 PE 922a 2,35 2,35 0,5 A/A 9,00 1,50m pod TK NN-OSV SO 33-36-02.1 Pus
0,246 1 1 1 65 15 PET 922a 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 6,00 318,10 sdél. PS 92-22-02 Hila
0,299 2 1 2 50 15 PET 922a 2,50 2,50 1,0 ano 10,00 317,60 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
0,309 2 1 2 65 110 PE 922a 2,35 2,35 0,5 A/A 9,00 317,60 NN-OSV SO 33-36-02.1 Pus
0,315 1 1 1 50 15 PET 922a 2,50 2,60 1,0 ano 10,50 317,60 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
0,449 1 1 1 65 110 PE 922a 2,35 2,35 0,5 A/A 9,00 1,50m pod TK NN-OSV SO 33-36-02.1 Pus
102,629 3 1 3 65 15 PET 922 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 6,00 1,50m pod TK sdél. PS 34-22-04.1 Hula
PS92-22-02 PS
346,909 5 2 3 65 15 PET 201,202 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 12,00 1,50m pod TK sdél. 93-22-01.1 Hala
346,935 2 1 2 50 15 PET 201,202 2,60 2,50 1,0 ano 15,50 1,50 pod TK 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
PS92-22-02 PS
346,952 4 1 4 65 15 PET 201,202 2,60 2,50 1,0 ANO/ANO 15,50 1,50m pod TK sdél. 93-22-01.1 Hala
346,990 5 2 3 65 15 PET 201,202 2,50 2,50 1,0 ano 15,00 1,50 pod TK 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
. PS92-22-02 PS .
347,003 4 1 4 65 15 PET 201,202 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 15,00 1,50m pod TK sdél. 93-22-01.1 Hala
347,320 5 2 3 65 15 PET 201,202 2,50 2,50 1,0 ano 15,00 321,99 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,320 1 2 3 65 15 PET 202 2,40 2,50 1,0 ano 10,00 321,99 2z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,320 4 1 4 65 15 PET 201,202 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 15,00 321,99 sdél. PS 92-22-01 PS Hila
347,439 1 1 1 50 15 PET 201 2,60 2,20 1,0 ano 10,00 321,34 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,439 1 1 1 50 15 PET 202 2,40 2,50 1,0 ano 10,00 321,40 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,450 8 3 3 65 15 PET V203 3,00 3,00 1,0 ano 13,00 320,72 2z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,450 5 2 3 65 15 PET V203 3,00 3,00 1,0 ANO/ANO 13,00 1,50m pod TK sdél. PS 92-22-01 PS Hila
347,454 5 2 2,3 80 110 PE 208 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
347,531 1 1 2 50 15 PET 204 4,60 2,40 1,0 ano 12,00 320,72 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,531 1 1 2 50 15 PET 204,206 4,60 2,40 1,0 ano 17,00 320,72 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
204, 206, 208
347,537 5 2 2,3 80 110 PE 2'10 2'12 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 23,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
347,571 1 1 1 65 15 PET 201,202,203 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 19,00 1,50m pod TK sdél. PS 92-22-02 Hula
347,576 1 1 2 50 15 PET 202 3,00 2,30 1,0 ano 11,00 320,63 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,576 1 1 2 50 15 PET 202,201 3,00 2,30 1,0 ano 11,00 320,63 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
347,578 1 1 2 50 15 PET 204,206,208 4,60 2,70 1,0 ano 28,00 320,35 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
204,206
347,578 1 1 2 50 15 PET 208.210 4,60 2,80 1,0 ano 32,50 320,35 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,615 1 1 1 65 15 PET 204,206 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK sdél. PS 92-22-02 Hila
347,659 1 1 2 50 15 PET 202 2,30 5,00 1,0 ano 12,50 320,21 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,659 1 1 2 50 15 PET 202,201 2,30 5,00 1,0 ano 17,00 320,21 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,684 3 1 3 65 110 PE 201, 202 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 319,20 NN -EOV SO 92-36-03 Masin
347,706 3 1 3 65 110 PE 201, 202 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 319,20 NN -EOV S0 92-36-03 Masin
347,748 1 2 3 65 15 PET 202,201 2,40 5,00 1,0 ano 17,50 319,45 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
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Tabulka p Fiénych p fechod G pod kolejemi - umist éni chrani éek Akce: Uzel Plze R, 1.stavba - p festavba prazského zhlavi pfiloha TZ &.5
v rozsahu SO 92-331-11 Kolejist & Lobzy, Zelezni éni spodek (chrani €ky jsou sou €asti jednotlivych PS, SO)
Km trati Vzdélenost | Vzdalenost Délka
(osa Poget Pocet Pocet trub Celkova Profil Material kraj_e kraj_e vyvedeni Ukont?eni Celkova Niveletg dna
pFechc')du,- trubek vrstev nad v kaidvé §_iFka chrénigky | chranisky Podchod pod TK &. | chrani¢ky chranicky k()’ngiﬁ chrénl(‘;ky dt}élk_evx chré@éky Druh kabelu SO, PS Zaznamenal
staniceni sebou vrstvé kinety VLEVO VPRAVO chranicky | zaslepkou [ chranicky (spodni vrstva)
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
347,748 4 2 3 65 15 PET 202,201,203 2,50 5,00 1,0 ano 23,00 319,45 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,753 5 2 2,3 80 110 PE 201, 202 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 9,00 319,45 NN -EOV SO 92-36-03 Masin
347,753 5 2 2,3 80 110 PE 203 2,50 2,50 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
347,807 3 1 3 65 110 PE C4 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
347,910 1 1 1 50 15 PET 205 3,00 2,90 1,0 ano 10,50 318,78 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
347,970 3 1 3 65 110 PE C4, C6 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,115 1 1 1 50 15 PET 204 6,00 2,30 1,0 ano 13,00 318,44 p44 PS 02-21-01.1 Dytrych
348,150 1 2 2 50 15 PET 204,206 7,40 2,30 1,0 ano 13,00 318,22 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,150 1 2 2 50 15 PET 204,206,208 7,40 2,40 1,0 ano 18,00 318,22 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,150 1 2 2 50 15 PET igg'iig 7,40 2,40 1,0 ano 23,00 317,55 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,150 1 2 2 50 15 PET 20;1'1(2;)2';08 7,40 2,30 1,0 ano 28,00 317,55 2z PS 02-21-01.1 Dytrych
204, 206, 208 v
348,150 3 1 3 65 110 PE 210, 212 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 29,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
348,178 7 2 3,4 80 110 PE spojovaci kolej 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,207 7 2 3,4 80 110 PE C1,C3 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,207 7 2 3,4 80 110 PE C5 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,223 1 1 1 50 15 PET D1, 210 (v218) 2,40 2,70 1,0 ano 12,50 317,78 24 PS 02-21-01.1 Dytrych
348,252 1 1 2 50 15 PET 202 2,60 2,40 1,0 ano 10,50 317,79 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,252 1 1 2 50 15 PET 202,201 0,50 2,40 1,0 ano 13,50 317,79 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,257 3 1 3 65 110 PE 921, 208a 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
348,261 5 2 3 65 15 PET 921,208a 2,30 2,50 1,0 ano 15,00 317,73 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
348,263 1 1 1 65 15 PET 921, 922a 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 10,00 1,50m pod TK sdél. PS 92-22-02 Hula
348,270 3 2 2 50 15 PET C1,C3,C5 13,30 3,90 1,0 ano 32,50 317,10 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,271 1 1 1 65 15 PET C1,C3,C5 2,50 2,50 1,0 ANO/ANO 30,00 1,50m pod TK sdél. PS 92-22-02 Hila
348,298 1 1 2 50 15 PET 202 2,50 2,40 1,0 ano 10,00 318,11 44 PS 02-21-01.1 Dytrych
348,298 1 1 2 50 15 PET 202,201 2,40 2,40 1,0 ano 15,00 318,11 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,348 1 1 2 50 15 PET 921 3,60 4,70 1,0 ano 13,50 318,00 7z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,348 1 1 2 50 15 PET 208a 2,30 3,00 1,0 ano 10,50 318,00 2z PS 02-21-01.1 Dytrych
348,393 1 1 1 65 110 PE C5 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 9,00 1,50m pod TK NN-OSV SO 92-36-01 Pus
348,421 3 1 3 65 110 PE 921 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,421 3 1 3 65 110 PE C5 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK VN -EPZ SO 34-36-07 Masin
348,435 1 1 1 65 110 PE 921 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 10,00 2,20m pod TK NN-OSV SO 92-36-01 Pus
348,438 3 1 3 65 110 PE 921 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin
348,438 3 1 3 65 110 PE 921 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO 5,00 1,50m pod TK NN -EOV SO 92-36-03 Masin




