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1. Zakladni identifikacni udaje

Nazev akce: Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valagské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky
TéSin/TFinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice

Doba zpracovani: 2017 - 2018

Resené lokalita: Tratovy usek Ostrava-Kundice — Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — ValaSské

Mezifi¢i/Ostravice, v celé délce v oblasti trakce, zabezpelovaciho zafizeni, technické
feSeni upravovano v obvodu zst. Frydek-Mistek.

Kraj: Moravskoslezsky, Zlinsky

Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC")
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol.sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno
Vedouci projektu: Ing. Kamil Chmela

Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky Té&$in/T¥inec, Frydlant
nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice, dale jen ,ASP Beskydy“ byla zadana v roce 2017 a jejim
pfedmétem byla aktualizace a doplnéni pFedchozi ,Studie proveditelnosti Ostrava — ValaSské Meazifici,
Frydek-Mistek — Cesky Té&$in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice* ve verzi 6/2016,
projednané Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 21. 9. 2016 a 1. 11. 2016.

Studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin/Tfinec, Frydlant nad Ostravici
— Ostravice a Studénka — Vefovice byla zadana v roce 2015, nasledné doSlo k jeji aktualizaci 8/2018.

Puvodni studie nereflektovala ETCS ani vté dobé zpracovavanou studii ,Koncepce pfechodu na jednotnou
napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE".
V ramci ASP Beskydy jiz nebyly dale sledovany projektové varianty obsahujici elektrizaci ekonomicky nevyhodnym
systémem DC 3 kV.

Sougasné byla dopracovana kapitola Zivotni prostfedi posuzujici mimo jiné vliv/odolnost stavby vigi globalnim
zménam klimatu. Celkem v rdmci aktualizace byly posuzovany tfi projektové varianty.

Finalni termin odevzdani dopracovane ASP Beskydy byl stanoven na 8/2018. Pfipominkové fizeni se uskutecnilo
na prelomu Cervence a srpna 2018. Po stanoviscich odbornych slozek MD, SZDC a dotéenych objednavatell
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dopravy a nasledném zapracovani pfipominek byla k 31. 8. 2018 odevzdana finalni verze dokumentace, ktera byla
nasledné rozeslana vSem hodnotitelim k vybéru a doporuéeni varianty.

2. Ugel a cile projektu

ReSena oblast se zvelké ¢&asti nachazi
v Moravskoslezském kraji. Nepatrna &ast nalezi
Zlinskému kraji. Region Ostravska z hlediska
pramyslu dominuje vGéi okolnim krajum. Tyka se
to zejména osobni i nakladni dopravy. Osobni
doprava je dominantni na Useku Ostrava
— Frenstat pod Radhostém. Nakladni doprava je
rozhodujici zejména ve spojeni uzlu Ostrava
s dal§imi primyslovymi zavody a lokalitami, napf. Suchdol n. O.
sdoly v regionu Frydecko-Mistecka nebo
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Cilem ASP Beskydy je posouzeni projektovych variant 323-2, 323-3, 323-4 dle schvalovaci dolozky MD C¢islo
207/2015-910-1ZD/13 a dale z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti
— ekonomického hodnoceni;
— investiénich naklad(;
— dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;
— stavebni realizovatelnosti.
e pruchodnosti
—  zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;
— Uzemné planovaciho;
e pfinosu projektu
— ekonomického hodnocenti;
— zlepSeni obsluhy mést a regiont vefejnou hromadnou dopravou;
— ZzlepSeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni viaku.

3. Navrzené varianty

Ve finalnim odevzdani ASP jsou dokladovany celkem tfi projektové varianty. Jako srovnavaci varianta pro vypocet
ekonomického hodnoceni je sestavena varianta bez projektu.

Varianta ,,bez projektu*

Jedna se o referencni variantu, ktera prfedpoklada zachovani stavajiciho stavu bez vyraznéjSich stavebnich uprav.
Zahrnuje pouze neinvestini opravné prace, které jsou nezbytné pro udrzeni stavajici zelezniéni infrastruktury
v provozuschopném stavu. VySe a struktura téchto nakladd jsou stanoveny na zakladé udaji poskytnutych
spravcem infrastruktury. Varianta 323-0 je referencni variantou pro v3echny projektové varianty (323-2, 323-3
a 323-4). Zahrnuje nezbytna opatfeni na tratich €islo 323 a €islo 324 v celém useku Ostrava-Kunéice — ValaSské
Mezifi¢i a Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Pfedpoklada se provoz modernich vozidel nezavislé trakce
(motorovych jednotek) na stavajici infrastruktufe.

Projektové varianty
Varianta ,,323-2%

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovém useku
Ostrava-Kunéice (mimo) — Frydlant nad Ostravici bude trat' stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti
a elektrizovana. Stanice v tratovém useku Ostrava-Kunc&ice (mimo) — Frydlant nad Ostravici budou stavebné
upraveny, ¢imZ mj. umozni dalkové ovladani zabezpe€ovaciho zafizeni. Zbyla &ast trati 323 bude zachovana
v rozsahu varianty ,bez projektu“ s tim, ze na nich bude uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé trakce
(motorovych jednotek). Trat 324 bude trat stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana.
Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt spinény na tratovych usecich, které jsou
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dotCeny stavbou. V usecich ponechanych v rozsahu varianty ,bez projektu“ cestovni doby nemusi byt spinény.
Dochazi k pfizpGsobeni vedeni linek regionalni dopravy mozZnostem, které dava rozsah stavbou dotéené
infrastruktury. Obecné plati, Ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych pfipadech zkraceny, pfipadné vedeny
pouze v nezdvislé trakci. V ramci této varianty je navrZzena elektrizace stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV,
50 Hz v usecich Ostrava-Kungice (mimo), resp. styk soustav — Frydlant nad Ostravici o délce cca 22 km a Frydlant
nad Ostravici — Ostravice s délkou cca 7 km. V Zst. Frydek-Mistek a Zst. Frydlant nad Ostravici budou vybudovany
nové spinaci stanice 25 kV AC.

Varianta ,,323-3“

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovém useku
Ostrava-Kundice (mimo) — Frenstat pod Radho$tém mésto bude trat’ stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych
rychlosti a elektrizovana. Stanice v tratovém uUseku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto
budou stavebné& upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni. Zbyla &ast trati 323 bude
zachovana v rozsahu varianty ,bez projektu® s tim, Ze na nich bude uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé
trakce (motorovych jednotek). Trat 324 bude trat stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti
a elektrizovana. PozZadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt spinény na tratovych
usecich, které jsou dotéeny stavbou. V usecich ponechanych v rozsahu varianty ,bez projektu“ cestovni doby
nemusi byt splnény. Dochazi k pfizplsobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah
stavbou dotcené infrastruktury. Obecné plati, Ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych pfipadech zkraceny,
pfipadné vedeny pouze v nezavislé trakci. Elektrizace v této varianté je proti pfedchozi varianté 323-2 o usek
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém meésto o délce cca 15 km. Systém napajeni je stejny jako
v pfedchozi varianté.

Varianta ,,323-4“

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovéem useku
rychlosti a elektrizovana. Stanice v tratovém Useku Ostrava-Kuncice (mimo) — ValaSské Mezific¢i (mimo) budou
stavebné upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni. Trat 324 bude stavebné
upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. PozZadované jizdni doby avizované
Moravskoslezskym krajem musi byt spinény na tratovych uUsecich, které jsou doteny stavbou, tj. v celém tratovém
Useku. Z pohledu rozsahu a organizace dopravy bude zaveden cilovy dopravni model definovany v pfedchozich
kapitolach. Elektrizace v této varianté je oproti pfedchozi varianté 323-3 rozSifena o usek Frenstat pod Radhostém
mésto — ValaSské MezifiCi o délce cca 25 km. Systém napajeni je stejny jako v pfedchozi varianté.

4. Zhodnoceni variant, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

V ramci posouzeni ekonomické efektivity jednotlivych projektovych variant, které bylo zpracovano metodou CBA,
byla porovnana varianta bez projektu s vySe uvedenymi projektovymi variantami po dobu hodnoticiho obdobi,
tj. v letech 2021 — 2050. Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2021
— 2050).

Realizace projektu je pfedpokladana:
— ve varianté 323-2 v letech 2021 — 2024;
— ve variantach 323-3 a 323-4 v letech 2021 — 2025.

Zhodnoceni a rekapitulace vysledki(l jednotlivych projektovych variant z pohledu naplnéni cila projektu, vysledki
ekonomického hodnoceni, finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce (zelené je
podbarvena schvalena varianta). BliZz8i popis jednotlivych projektovych variant je uveden v posuzovacim protokolu,
ktery je pfilohou tohoto schvalovaciho protokolu.
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Varianta Bez projektu 323-2 323-3 323-4
Naplnéni cili projektu
1. Stabilizace GVD regionalni dopravy a zlepSeni sestavy ne cast. cast. ano
- moznost neomez. obratu vlakl ve Frenstatu p. R. mésto ne ne ano ano
- dostate€na propustnost a provozni variabilita ne ano ano ano
- dosazeni cilové linkotvorby na pfepravné nej. Usecich ne ne ano ano
- dosazeni cilové linkotvorby ve vSech linkach os. dopravy ne ne ne ano
2. Zajisténi pozadované kapacity drahy ne ano ano ano
- dostate€na kapacita k provezeni vyhledové dopravy ne ano ano ano
3. ZlepSeni technického stavu a parametru trati ne ano ano ano
- tratova trida zatizeni D4 22,5/8 t na 120 km/h ne ano ano ano
4. Zkraceni jizdnich/cestovnich dob ne ano ano ano
5. ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi nakl. dopravu ne Cast. Cast. ano
- moznost provazeni dlouhych vlakd do Frydku-Mistku ne ano ano ano
- moznost vozby nakladnich vlak( bez pfeprahu do FM ne ano ano ano
- moznost odklonové nakladni vozby ke 2. TZK ne ne ne ano
6. ZvySeni bezpecnosti zel. provozu a cestujicich ne ano ano ano
- ERTMS, zru$eni pfejezdl ve Vratimoveé a Frydku-Mistku ne ano ano ano
- nastupni hrany na 550 mm nad TK, bezbariérovost ne ano ano ano
- zajisténi navaznosti na terminaly hromadné dopravy Céast. ano ano ano
7. Minimalizace nakladd na provozuschopnost ZDC ne ano ano ano
- snizeni nakladd na opravy ne ano ano ano
8. Minimalizace nakladd na provozovani ZDC ne ano ano ano
- Uspora zaméstnancu podilejicich se na Fizeni provozu ne ano ano ano
Pomocna hodnotici kritéria
Zajisténi vy8si spolehlivosti napajeni elektrizované sité - ne ne ano
Moznost odklonové &innosti ke 2. TZK v osobni dopravé ne ne ne ano
Ekonomické hodnoceni
CIN v CU 2018 [mld. K&] — s rezervou - 11 010 891 12813 171 16 058 835
CIN v CU 2018 [mld. K&] — bez rezervy - 10 136 420 11 795 317 14 782 128
FRR [%] - -2,13 -2,26 -2,46
FNPV [tis. K¢] - -5 610 837 -5911 985 -7 451 784
ERR [%] - 5,70 6,35 5,58
ENPV [tis. K¢] - 728 491 1532993 786 560
BCR - 1,095 1,177 1,072

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant splfiuje vSechny cile projektu pouze varianta 323-4.
VSechny varianty dosahuji ekonomické efektivity. Na zakladé uvedeného zhodnoceni variant byla doporuéena
ze strany SZDC k dal$i pfipravé a realizaci variantu 323-4 obsahujici elektrizaci stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz.

5. Projednani

ASP Beskydy byla béhem zpracovani projednavana s jednotlivymi hodnotiteli — Ministerstvem dopravy (MD),
Krajskym ufadem Moravskoslezského kraje, Sdruzeni ZelezniCnich nakladnich dopraved ZESNAD CZ
a s odbornymi sloZzkami SZDC, ktefi k ni zaslali sva stanoviska zohlednéna v kone¢ném odevzdani studie.

Ziskana stanoviska k pribéznému projednavani jsou soucasti pfilohové ¢asti studie a stanoviska hodnotitelt
k vybrani varianty ke schvaleni jsou uvedena v posuzovacim protokolu.

Dokonéend aktualizace studie proveditelnosti ve verzi 8/2018 byla pfedloZzena Ministerstvu dopravy k projednani
Centralni komisi dopisem &. j. 56394/2018-SZDC-GR-026 ze dne 19. 11. 2018, které se uskutednilo dne 11. 12.
2018. Na zakladé zavéri projednani ASP Beskydy Centralni komisi vydalo Ministerstvo dopravy dopis €. j.
207/2015-910-1Z2D/20 ze dne 20. 12. 2018, v jehoz zavéru se uvadi:
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V souladu se Smérnici V-2/2012 byla studie proveditelnosti projednana v Centralni komisi MD
dne 11. prosince 2018 s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD schvaluje aktualizaci studie proveditelnosti ,Ostrava — Valasské Mezifici, Frydek-
Mistek — Cesky Tésin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice* a souéasné konstatuje, Ze
predloZené projektové varianty ,323-2 a ,323-3" nenaplriuji stanovené cile projektu, prestoZze vykazuji pozitivni
hodnoty CBA. Z tohoto divodu Centralni komise MD poZaduje v dalSich stupnich pripravy a realizace staveb
sledovat variantu ,323-4".

Na zéklade vyse uvedeného posouzeni predloZené aktualizace studie proveditelnosti ,Ostrava — Valasské Mezifici,
Frydek-Mistek — Cesky Tésin/Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Verovice”

Ministerstvo dopravy tuto aktualizovanou studii proveditelnosti schvaluje

a v dalsich stupnich pfipravy a realizace staveb pozaduje sledovat variantu 323-4.

6. Zavér

Na zakladé zavere¢ného projednani dokumentace Centralni komisi MD a vydani jejiho stanoviska

SCHVALUJI

Aktualizaci studie proveditelnosti Ostrava — Valagské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky Té&sin/Tinec, Frydlant
nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice.

- pm—

Ing. Majmir Nejegchleb
namestek prp modernigaci drahy

Prilohy:

e Posuzovaci protokol ,Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifici, Frydek-Mistek — Cesky
Tésin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice" €. j. 55706/2018-SZDC-GR-026 ze dne
14. listopadu 2018

e  Dopis Ministerstva dopravy €. j. 207/2015-910-1ZD/20 ze dne 20. prosince 2018
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

—\
s E Dl Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA
Nase zn.: 55706/2018-SZDC-GR-026

Vyfizuje: Ing. Petr BoSek

Telefon: 972 235 595

Mobil: 725 964 441

E-mail: Bosek@szdc.cz

Datum: 14. 11. 2018

Posuzovaci protokol Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské

swrwvzs

— Ostravice a Studénka — Vefovice (,,ASP Beskydy*)

1 Zakladni identifikaéni udaje
Nazev akce: Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Vala$ské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky
TésSin/Tf¥inec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Verfovice

Doba zpracovani: 2017 — 2018

Resena lokalita:  Tratovy uUsek Ostrava-Kungice — Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici — Valasské
Mezifi¢i/Ostravice, v celé délce v oblasti trakce, zabezpeCovaciho zafizeni, technické Feseni
upravovano v obvodu zst. Frydek-Mistek.

Kraje: Moravskoslezsky, Zlinsky

Objednatel: Sprava Zzelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003,
110 00 Praha 1,

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. sr. 0., Kounicova 26, 611 36 Brno
vedouci projektu Ing. Kamil Chmela

Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky Té&$in/T¥inec, Frydlant
nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice, dale jen ,ASP Beskydy“ byla zadana vroce 2017 a jejim
pfedmétem byla aktualizace a doplnéni pFedchozi ,Studie proveditelnosti Ostrava — ValaSské Meazifici,
Frydek-Mistek — Cesky Té&$in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice* ve verzi 6/2016,
projednané Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 21. 9. 2016 a 1. 11. 2016.

Studie proveditelnosti Ostrava — Vala$ské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky Té&$in/TFinec, Frydlant nad Ostravici
— Ostravice a Studénka — Vefovice byla zadana v roce 2015, nasledné doSlo k jeji aktualizaci 8/2018.

S ohledem na zavéry Centralni komise byla zaddna ASP Beskydy v rozsahu definovaném Centralni komisi,
pfedmétem byl/a:

e aktualizace ekonomického hodnoceni v souladu s Provadécimi pokyny k aktualné platné resortni metodice
ekonomického hodnoceni dopravnich staveb a se ,Sbornikem pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti‘;

e aktualizace variant elektrizace systtmem AC 25 kV, 50 Hz v navaznosti na stavajici stejnosmérnou
napajeci infrastrukturu véetné vhodného umisténi a feSeni stykl trakci AC/DC, v navaznosti na schvalenou
studii ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority programového obdobi
2014 — 2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE";

e navrh technického feSeni pfejezdu v km 111,193 tak, aby byla v obvodu Zst. Frydek-Mistek spolehlivé
feSena problematika spojena s odbavenim viaku délky 740 m; analyza moznych zpusobU feSeni, a to
od provéfeni mozZnosti zruSeni pfejezdu s nahradou existujicimi alternativnimi/objizdnymi trasami,
po pfipadné technické feSeni véetné moznosti navrhu mimouroviiového kfizeni; volba feSeni musi
zohlednovat i pozadavky mistni samospravy;

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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e ve vSech pfipadech, kde bylo v pavodni SP Beskydy navrhovano zfizeni tratové ¢&asti vlakového
zabezpec€ovaciho zafizeni, navrh tratové &asti systému ERTMS/ETCS, nebot jina vlakové zabezpelovaci
systémy tfidy B jiz zfizovat nadale nelze; dale mélo byt provéfeni pouziti vhodné aplikaéni Urovné systému
ETCS (ETCS L1 nebo ETCS L2) s ohledem na technické, dopravné-technologické i ekonomické moznosti;
nasazeni tratové &asti systému ETCS musi byt provedeno ve vhodnych ucelenych Usecich (napfiklad
s ohledem na vozebni ramena);

e ve vSech pfipadech, kde bylo v plvodni SP Beskydy navrhovano zfizeni tratového radiového systému,
navrh systému ERTMS/GSM-R, nebot radiové systémy tfidy B jiz zfizovat nadale nelze; nasazeni
radiového systému GSM-R musi byt provedeno ve vhodnych ucelenych Usecich (napfiklad s ohledem
na vozebni ramena) tak, aby byl pInén cil ASP Beskydy ,zvyS$eni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu
a cestujicich®.

Puvodni studie nereflektovala ETCS ani vté dobé zpracovavanou studii ,Koncepce pfechodu na jednotnou
napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE®.
V ramci ASP Beskydy jiz nebyly dale sledovany projektové varianty obsahuijici elektrizaci ekonomicky nevyhodnym
systémem DC 3 kV.

Soudasné byla dopracovana kapitola Zivotni prostfedi posuzujici mimo jiné vliv/odolnost stavby vigi globalnim
zménam klimatu. Celkem v ramci aktualizace byly posuzovany tfi projektové varianty.

Finalni termin odevzdani dopracované ASP Beskydy byl stanoven na 8/2018. Pfipominkové fizeni se uskutecnilo
na prelomu &ervence a srpna 2018. Po stanoviscich odbornych slozek MD, SZDC a dotéenych objednavatell
dopravy a nasledném zapracovani pfipominek byla k 31. 8. 2018 odevzdana finalni verze dokumentace, ktera byla
nasledné rozeslana vSem hodnotitelim k vybéru a doporuéeni varianty.

v s w

2 Umisténi feSené lokality

ReSena oblast se zvelké &asti nachazi
v Moravskoslezském kraji. Nepatrna ¢ast nalezi
Zlinskému kraji. Region Ostravska z hlediska
primyslu dominuje vi&i okolnim krajam. Tyka se

-Svinov

Vyh Polanka n.0.|
Biloveey, -
2

to zejména osobni i nakladni dopravy. Osobni C‘?J TéSin
doprava je dominantni na Uuseku Ostrava \?F”'” S‘Udenk R4 302B
— Frenstat pod Radhostém. Néakladni doprava je 6 ‘% - -
rozhodujici zejména ve spojeni uzlu Ostrava O Frydek-Mistek

s dalSimi prumyslovymi zavody a lokalitami, napf.
sdoly v regionu Frydecko-Mistecka nebo

Suchdol n. O.

napojeni primyslové zény NoSovice na tranzitni ﬂ;aﬂgf [igydlantnad ©
Zelezniéni koridory. 2 Y52 Mosty u
Ostrawceo

3 Cil aktualizace studie proveditelnosti

Cilem ASP Beskydy je posouzeni projektovych variant 323-2, 323-3, 323-4 dle schvalovaci dolozky MD Cgislo

207/2015-910-1ZD/13 a dale z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti
o ekonomického hodnoceni;
o investi¢nich naklad;

o dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;

o stavebni realizovatelnosti.
e pruchodnosti

o zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;

o Uzemné planovaciho;
e pfinosu projektu
o ekonomického hodnoceni;

o zlepSeni obsluhy mést a regiond vefejnou hromadnou dopravou;
o zlepSeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni viaku.
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4 Cile projektu

1) Stabilizace GVD regionalni dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni
dopravy ve vymezené ¢asti Moravskoslezského a Zlinského kraje

Stabilizace a zlepSeni sestavy GVD je dosazeno navrhem nejen rozsahu ZzelezniCni infrastruktury pravidelné
potfebného k provazeni vlak( dle navrhového GVD, ale i v pfipadé bézného provozniho zpozdéni. Projektovym
stavem Ize docilit pravidelné obsluhy v mistech, kde v sou¢asné dobé pravidelné obsluhy neni mozné dosahnout
za pfijatelnych provoznich nakladl resp. z ddvodu disponibilni Zelezniéni infrastruktury (napf. pravidelna
a neomezena obsluha s obratem vilakll na zastavce Frenstat pod Radhostém mésto). Pfinosem v tomto sméru je

rovnéz elektrizace, a to nejen z dlvodu pfiznivéjSich provoznich naklad( vlakd, ale i z divodu moznosti dosazeni
mist kfizovani v nezdvoukolejnénych Usecich vlivem lepsi dynamiky viaka.

2) Zajisténi pozadované kapacity drahy

PoZadovand kapacita drahy je spojena s navrhem odpovidajiciho rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury, umoziiujiciho
provoz vyhledového rozsahu osobni dopravy v poZzadovaném a pfepravné odlvodnéném rozsahu, soutasné
s vyhledovym rozsahem nakladni dopravy, a to soudasné v odpovidajici kvalité nabizenych tras (plynulosti
provazeni vlak(l bez nadmeérnych pobytl napf. pfi kfizovani).

3) Zlepseni technického stavu a parametr(i feSenych Usek trati

ZlepsSeni technického stavu a parametri se tyka jednotlivych prvk{l infrastruktury pro dosazeni zvySeni tratové
rychlosti, tratové tfidy zatizeni D4 22,5/8 t pfi tratové rychlosti do 120 km/h (pfedevSim v useku Ostrava-Kuncice
— Frydek-Mistek), prostorové priichodnosti UIC GC, rekonstrukce Zelezniéniho svr§ku a spodku, rekonstrukce
umeélych staveb a pozemnich objektt (napf. mosty pfi feSeni udrzeni i zvétSeni podjezdné vysky v projektovém
stavu).

4) Zkraceni jizdnich/cestovnich dob

Ke zkraceni jizdnich/cestovnich dob dochazi vlivem zvySeni tratové rychlosti, ale zaroven dispozici rozsahu
zelezniéni infrastruktury k zajisténi plynulého provazeni vlak(l bez ¢asovych ztrat plynoucich napf. z potfeby pobytl
z dopravnich ddvodld nad ramec prfepravnich pobytd a technologicky nutnych pobytld (zkousky brzdy,
technické/prepravni prohlidky apod.) a v neposledni fadé dispozici elektrizace, zvlasté v trakéné (sklonoveé)

5) ZlepSeni parametrl trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy

Efektivnéjsiho provozu nakladni Zelezni¢éni dopravy je dosazeno tehdy, pokud je mozné v souvislosti s projektovym
stavem dosahnout pravidelného provazeni vlaki pozadované délky, tzn. bez potfeby jejich déleni apod., coz
souvisi s potfebou dosazeni odpovidajici uziteCné délky staniCnich koleji v mistech pfedpokladaného kfizovani
vlakli nakladni dopravy, pfipadné navrhem zdvoukolejnéni trati (Vratimov — Frydek-Mistek). Efektivité provozu
rovné&z pfispiva navrh potfebného rozsahu dopravnich koleji o dostateéné uzitecné délce, a to pfedevSim v Zst.
Frydek-Mistek za uc€elem odbaveni nakladnich vlakd do délky 740 m s produkci pfevazné z primyslové zony
NoSovice.

6) ZvySeni bezpelnosti zelezni¢niho provozu a cestujicich a zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Zvysenim bezpecnosti Zelezni¢niho provozu se rozumi zajisténi podminek pro minimalizaci mimofadnych udalosti,
napf. v tomto ohledu k naplnéni cile sméfuje eliminace uroviiovych kfizeni (odstranéni pfejezdu v zst. Vratimov
v kun&ickém zahlavi a pfimo v Zst. Frydek-Mistek), vybaveni Zelezni€nich stanic a zastdvek nastupisti v souladu
s TSI PRM 2015 a s vyhlaSkami &. 177/1995 Sb. a 369/2001 Sb. v platném znéni (bezbariérovy pfistup
na nastupisté, orientatni systém, atd.), zfizeni zabezpe€ovaciho zafizeni 3. kategorie, dale se jedna o zvySeni
komfortu pro cestujici z pohledu stavu dopravni infrastruktury, konkrétné zfizenim bezbariérovych pFistupu
a nastupist s vyskou néastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnic, zajisténi odpovidajicich navaznosti
na investice jinych subjektd (pfestupni terminaly).

7) Minimalizace nakladu na zajiSténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
K minimalizaci naklad dochazi v pfipadé podstatného zlepSeni technického stavu objektl a zafizeni.

8) Minimalizace nakladd na provozovani Zzelezni¢ni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim poctu
zaméstnancu podilejicich se na obsluze drahy

K vyraznému snizeni nakladu na provoz zelezni¢ni dopravni cesty pfedevsim vlivem snizeni potfeby dopravnich
zaméstnancu v disledku dalkového ovladani zabezpelovaciho zafizeni.

Cil Ize povazovat za dosaZeny, pokud jsou spinény vSechny poZzadavky, ale to i s moznym vyuZitim pfipustnych
ulev a vyjimek, napfiklad pro parametr rychlosti.
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Prostfedkem k naplnéni cilll je rekonstrukce trati, pfi respektovani normovych pozadavkl a pfi udrzeni pfijatelnych
dopadd na Zivotni prostfedi a okolni zastavbu. Podminkou je i ekonomicka efektivita projektu a uUzemni
prachodnost navrzené varianty.

5 Dopravni technologie a prepravni prognéza

Pfi navrhu dopravné-technologického FeSeni a provozniho konceptu dopravy zpracovatel spolupracoval
s jednotlivymi objednavateli a koordinatory dopravy, aby bylo dosazeno maximalni shody tykajici se pozadovaného
provozniho konceptu s vyhledovym stavem a parametry infrastruktury.

Osobni doprava

Moravskoslezsky kraj avizoval svllj pozadavek na cestovni doby pro jednotlivé tratové a mezistaniéni Useky,
kterych ma byt v cilovém stavu dosazeno.

tratova jizdni doba
Trat - Usek km | rychlost | soucasna ‘ novd Os ‘ nova R
323
Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek 14 | 80 /120 20 15-16 9
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10| 80/120 14 10-11 7
Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém 15| 60/90 22-24 17-18 13
Frenstat pod Radhostém - Verovice 8 | 60/80 10 10 10
Verovice - Valasské Mezifiéi 17 | 60/ 80 20-22 19-20 17
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezifici 64 109-115 77-81 | 62-66
324
Frydlant nad Ostravici - Ostravice ‘ 7 | 50/ 80 ‘ 12-14 10-11

Linkotvorba primarné vychazi z krajskych rozvojovych dokumentl v oblasti dopravy, ale je aktualizovana
a upravena na zakladé aktualnich a vyhledovych piepravnich potfeb Moravskoslezského kraje, které stanovil
koordinator krajského integrovaného systému KODIS.
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Cilové vedeni linek regionalni dopravy Moravskoslezskeho Eska

Cilovy stav

smér Ostrava-Svinov

smér Ostrava hi. n.

Ostrava-Kuncice

Prehled provozovanychlinek:

R2 - Ostrava - Frydlant n. O. - Valagské
52 - Mosty uJabl. - Studénka - 5t
55 - Ostrava - Frydlant n. O. - Ostravice
$6 - Ostrava - Frydlantn. O.

57 - Frydek -Mistek - Cesky Tésin

S8 - Kopfivnice - Vefovice

AMDETK

§5

M ezif iEi

B>

Frydek-Mistek

smér Bohumin

Mosnov, Ostrava
Airport

smér Cesky Té8in

smér Bohumin
smér Ostrava-Kuncice

smér Polsko

Cesky
_& Tédin
Frydlant n. 0. smér Zilina

B>

Frenstat p. R.
Frendtat p. R. mésto

55051.rav1ce
R2

Spickovy interval os. dopravy:

e 30 minut

R2 snmnmnnn G0 minut

rrerrnener 120 minut a méné

smér Bilovec Verovice

A A

Sedinice

S8

Studénka Kopfivnice Stramberk

R2

smér RoZnovp. R.

smér Prerov smér Hranice na Mor. smér Puchov

Valadské
V zavislé trakci budouve deny linky: Mezifici
R2, 52, S5, S6, 57, 58

Poznamka:

W obdobi mimo $pié ku inka R2
nejede a linka S& je prodiouZena z
Frydiantu n. Cstravicido Valagskahol
Mezif i s charakteristikami inky R2.

smér
Kojetin

Obr. 1 Cilové vedeni linek regionalni dopravy Moravskoslezského Eska

Obecné plati, Zze Upravy linkového vedeni mohou doznat v jednotlivych variantach feSeni studie rizného rozsah
uprav tak, aby se maximalizoval pocet linek vedenych v zavislé trakci a vyuzivajicich tak moznosti upravené
infrastruktury. Dlouhodobym cilem Moravskoslezského kraje je pfiblizeni se vySe uvedenému konceptu organizace
regionalni drazni dopravy na feSeném Uzemi.

Nakladni doprava

Zasadnim zlepSenim podminek pro provoz nakladni dopravy je zajisténi odbaveni viak( délky 740 m v Zst. Frydek
-Mistek. Vzhledem k dvoukolejnému useku Ostrava-Svinov — Frydek-Mistek pfinese modernizace trati pfedevsim
lepSi stabilitu, spolehlivost a plynulost provozu na trati. Kapacita trati pro potfeby nakladni dopravy je bez vétsich
problému dostadujici.

6 Navrzené varianty

Jako srovnavaci varianta pro vypocet ekonomického hodnoceni je sestavena varianta bez projektu.

6.1 Varianta ,,bez projektu

Jedna se o referencni variantu, ktera predpoklada zachovani stavajiciho stavu bez vyraznéjSich stavebnich uprav.
Zahrnuje pouze neinvestiéni opravné prace, které jsou nezbytné pro udrZeni stavajici Zelezni¢ni infrastruktury
v provozuschopném stavu. VySe a struktura téchto nakladd jsou stanoveny na zakladé udaji poskytnutych
spravcem infrastruktury. Varianta 323-0 je referencni variantou pro v3echny projektové varianty (323-2, 323-3
a 323-4). Zahrnuje nezbytna opatfeni na tratich €islo 323 a ¢&islo 324 v celém useku Ostrava-Kuncice — ValaSské

Mezifi¢i a Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Pfedpoklada se provoz modernich vozidel nezavislé trakce
(motorovych jednotek) na stavajici infrastrukture.
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=m & Oztrava hi.

=m & Ozfrava-Svinow am & Ceeky Tédin

Ostrava-Kunéice =m & Bohumin
=m & Ostrave Kunébe
Vratimow

Fridek-Mistek O amér Folske
Hnojnik
Fridiant n. 0. O—Q) smér Zitina
am & Bobumin Ostravice
Mod nflv.mgrm
Tper Frenitat p. R.
Frenitat p. R. mésto
sm & Biloves o C ) Vefovice
Studé nka Sedinice Kopfiwnice Stramberk
smérRofnovp. A.
smérFieoy =m &r Hranic e na Mar. =m & Fic hiov
stanice 3 mezistaniéni s eky dotdené stavbou
smer stanice a mezistaniéni s eky nedotdend stavbou

Obr.

6.2 Projektové varianty
Varianta 323-2

Kgjetin

2 Tratové schéma varianty ,bez projektu*

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovém useku
Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydlant nad Ostravici bude trat stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti
a elektrizovana. Stanice v tratovém Useku Ostrava-Kunéice (mimo) — Frydlant nad Ostravici budou stavebné
upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Zbyla €ast trati 323 bude zachovana
v rozsahu varianty ,bez projektu“ s tim, Zze na nich bude uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé trakce
(motorovych jednotek). Trat 324 bude trat stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana.
Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych usecich, které jsou
doteny stavbou. V usecich ponechanych v rozsahu varianty ,bez projektu“ cestovni doby nemusi byt spinény.
Dochazi k pfizplsobeni vedeni linek regiondini dopravy moznostem, které dava rozsah stavbou dotéené
infrastruktury. Obecné plati, ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych pfipadech zkraceny, pfipadné vedeny
pouze v nezavislé trakci. V ramci této varianty je navrzena elektrizace stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV,
50 Hz v usecich Ostrava-Kuncice (mimo), resp. styk soustav — Frydlant nad Ostravici o délce cca 22 km a Frydlant
nad Ostravici — Ostravice s délkou cca 7 km. V Zst. Frydek-Mistek a Zst. Frydlant nad Ostravici budou vybudovany

nové spinaci stanice 25 kV AC.

smér Ostrava bl

Varianta 323-2
smér Ostrava-Swnoy smér Cesky TESn
Ostrava-Kuncice smér Bohumin
smér Ostrava-Kundee
Vratimow
Frydek-Mistek ) smérPoizka
f Hnajnik
Frydiant n. O.
' N
smér Bohumin Ostravics
Motnov, Octrava
farpart Frendtat p. R
Frenitit p. R mésto
smér Bllaver ) @, Vefovice
Studénka Sedinice Kopfivnice Stramberk
smérRodnovp. R.
smér Plarov smér Hranlce na Mo smérPochay
ValaSske
Mezifidi
stanice 3 mezktaniin| iseky doltens stavoou
smér sianie 3 mezistaniin| 0seky neootiens stavbou

Kojerin

Obr. 3 Tratové schéma varianty ,323-2“
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Varianta 323-3

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovém useku
Ostrava-Kun€ice (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto bude trat stavebné& upravena s cilem zvySeni tratovych
rychlosti a elektrizovana. Stanice v tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto
budou stavebné& upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni. Zbyla &ast trati 323 bude
zachovana v rozsahu varianty ,bez projektu“ s tim, Ze na nich bude uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé
trakce (motorovych jednotek). Trat 324 bude trat stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti
a elektrizovana. PozZadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotéeny stavbou. V usecich ponechanych v rozsahu varianty ,bez projektu“ cestovni doby
nemusi byt splnény. Dochazi k pfizplsobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah
stavbou dotéené infrastruktury. Obecné plati, Ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych pfipadech zkraceny,
pfipadné vedeny pouze v nezavislé trakci. Elektrizace v této varianté je proti pfedchozi varianté 323-2 o usek
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém mésto o délce cca 15 km. Systém napajeni je stejny jako
v pfedchozi varianté.

Varianta 323-3 smér Ostrava hl.

smér Dsirava-Svinov
Ostrava-Kunéice

smér Cesky TéSin
smér Botumin
smér Ostrava-Fundice
Vratimow

A

Frydek-Mistek C smér Foisko
/;\ Hniajnik
Frydlant n. D_H smér Zilina
smér Bohumin /g\ Ostravice
Modnoy, Ostrava
purport Frenstat p. RL
FrenStat p. . mésto
smér Bilove: C O i) Vefovice

Studénka Sedlnice Kopfivnice Stramberk

smérRoZnovp. R.

smér Frerov smér Hranice na Mor. smér Pischov

Valasské
Mezif i

stanice a mezistaniéni iseky dotéené stavbou

Smér stanice a mezistanicni iseky nedotiené stavbou
Kojetin

Obr. 4 Tratové schéma varianty ,,323-3“

Varianta 323-4

Trat 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim. V tratovém useku
Ostrava-Kuné&ice (mimo) — Valadské Mezifi¢i (mimo) bude trat stavebné& upravena s cilem zvy3eni tratovych
rychlosti a elektrizovana. Stanice v tratovém Useku Ostrava-Kundice (mimo) — Valadské Mezifi¢i (mimo) budou
stavebné upraveny, &imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni. Trat 324 bude stavebné
upravena s cilem zvy3eni tratovych rychlosti a elektrizovana. PoZadované jizdni doby avizované
Moravskoslezskym krajem musi byt spinény na tratovych uUsecich, které jsou dot&eny stavbou, tj. v celém tratovém
useku. Z pohledu rozsahu a organizace dopravy bude zaveden cilovy dopravni model definovany v pfedchozich
kapitolach. Elektrizace v této varianté je oproti predchozi varianté 323-3 rozSifena o Usek Frenstat pod Radhostém
mésto — ValaSské Mezifi€i o délce cca 25 km. Systém napajeni je stejny jako v pfedchozi varianté.
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Varianta 3234 smér Ostrava hi.

smer Ostrava-Svinov smér Cesky Tédin

Ostrava-Kuncice - .
smer Bohumin
smér Ostrava-Kunfice

Vratimov

A

. - Fan =
Frydek-Mistek 9, smer Polsko
.,: Hnojnik
Frydiant n. O. smér Zilina
- . O i
smér Bohumin f stravice
Modnov, Ostrava
rport Frenstat p. R
Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec O O Vefovice
Studénka Sedinice Kopfivnice Stramberk
t smér RoZnovp. R
smér Plerov smér Hranice na Mor. smér Plchov
Valasske
Mezifici
stanice a mezistanic ni iseky dotiene stavbou
smér stanice a mezistanié ni dseky nedotfens stavbou

Kojetin
Obr. 5 Tratové schéma varianty ,,323-4“
7 Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je provedeno metodou analyzy nakladl a pfinosd (CBA) v souladu
s platnou ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb”.

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové urovni roku zpracovani
dokumentace, tj. 2018. Referenéni obdobi projektu proto pfedstavuiji u vSech variant roky 2021 — 2050, tj. 30 let.

Realizace projektu se pfedpoklada:
— ve varianté 323-2 v letech 2021 — 2024;
— ve variantach 323-3 a 323-4 v letech 2021 — 2025.

Vysledky ekonomického hodnoceni, finan¢ni i ekonomické analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Varianta bez projektu 323-2 323-3 323-4
CIN v CU 2018 [mld. K¢&] — s rezervou - 11 010 891 12813171 16 058 835
CIN v CU 2018 [mld. K¢&] — bez rezervy - 10 136 420 11 795 317 14 782 128
FRR [%] - -2,13 -2,26 -2,46
FNPV [tis. K¢] - -5 610 837 -5911 985 -7 451784
ERR [%] - 5,70 6,35 5,58
ENPV [tis. KE] - 728 491 1532 993 786 560
BCR - 1,095 1,177 1,072

Celkové investi¢ni naklady (CIN) jsou stanoveny s pouzitim ,,Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti®.

Podle vysledku finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické proveditelnosti projektu u vSech
tfrech projektovych variant, jelikoz hodnota ERR je vétsi nez pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva
kladnych hodnot.

8 Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty, vzhledem k jejich znaéné shodé ¢&i zna&né podobnosti v projektem ovliviiované siti,
napliuji cile povétsinou shodné, avSak Ize nalézt i rozhodné diference. Rekapitulace vysledkl ze studie je uvedena
v nasledujicim tabelarnim pfehledu.
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Varianta Bez projektu 323-2 323-3 323-4
Naplnéni cilt projektu
1. Stabilizace GVD regionalni dopravy a zlepSeni sestavy ne Cast. Cast. ano
- moznost neomez. obratu vlakl ve Frenstatu p. R. mésto ne ne ano ano
- dostate¢na propustnost a provozni variabilita ne ano ano ano
- dosazeni cilové linkotvorby na pfepravné nej. Usecich ne ne ano ano
- dosazeni cilové linkotvorby ve vSech linkach os. dopravy ne ne ne ano
2. Zajisténi pozadované kapacity drahy ne ano ano ano
- dostate¢na kapacita k provezeni vyhledové dopravy ne ano ano ano
3. ZlepSeni technického stavu a parametr( trati ne ano ano ano
- tratova tfida zatizeni D4 22,5/8 t na 120 km/h ne ano ano ano
4. Zkraceni jizdnich/cestovnich dob ne ano ano ano
5. ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi nakl. dopravu ne Cast. Cast. ano
- moznost provazeni dlouhych vlakd do Frydku-Mistku ne ano ano ano
- moznost vozby nakladnich vlakd bez pfepfahu do FM ne ano ano ano
- moznost odklonové nakladni vozby ke 2. TZK ne ne ne ano
6. ZvySeni bezpecnosti Zel. provozu a cestujicich ne ano ano ano
- ERTMS, zru$eni prejezd( ve Vratimové a Frydku-Mistku ne ano ano ano
- nastupni hrany na 550 mm nad TK, bezbariérovost ne ano ano ano
- zajiSténi navaznosti na terminaly hromadné dopravy Cast. ano ano ano
7. Minimalizace nakladt na provozuschopnost ZDC ne ano ano ano
- snizeni nakladl na opravy ne ano ano ano
8. Minimalizace nakladt na provozovani ZDC ne ano ano ano
- Uspora zaméstnancu podilejicich se na fizeni provozu ne ano ano ano
Vysledky ekonomického hodnoceni
Ekonomicka efektivita (ERR = 5,0 %) - ano ano ano
Pomocna hodnotici kritéria
Zajisténi vyssi spolehlivosti napajeni elektrizované sité - ne ne ano
Moznost odklonové &innosti ke 2. TZK v osobni dopravé ne ne ne ano

Ad cil 1) Stabilizace GVD regionalni dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD
regionalni dopravy ve vymezené €asti Moravskoslezského a Zlinského kraje Ize povazovat za splnény, Ize-li
rozsahem navrhované infrastruktury pravidelné zaijistit prakticky neomezené obrat viaki osobni dopravy
na zastavce Frenstat pod Radhostém mésto, a to moznym odstupem na zfizovanou odstavnou kolej, dale pokud
Ize zajistit jiZz vlastni konstrukci GVD s vyuZitim nové zdvoukolejnéného uUseku Vratimov — Frydek-Mistek, stejné
jako v pfipadé jeho vyuZiti pfi provoznich nepravidelnostech. Cilové linkotvorby v regionalni osobni dopravé je
dosazeno na prepravné nejvyznamnegjsich usecich tehdy, Ize-li pfimé vlaky provozovat v Useku Ostrava — Frenstat
pod Radhostém mésto, cilové linkotvorby (tzn. pfimé vozby) ve vSech linkach dle zaméri objednavatelll je
dosazeno pouze pfi elektrizaci celé pfedmétné sité. Tento cil je kompletné naplnén ve varianté 323-4.

Ad cil 2) Zajisténi pozadované kapacity drahy Ize povaZovat za spinény v obou projektovych variantach, jelikoz
je dosazeno odpovidajici stability, resp. pfedpisovych zaloh v propustnosti pfedevs§im tratovych koleji, a Ize tak
s rezervami provézt vyhledovy rozsah dopravy jak v osobni, tak v nakladni dopravé. Cil je naplnén v projektem
dotéené &asti sité ve vSech projektovych variantach.

Ad cil 3) Zlepseni technického stavu a parametri feSenych Usekl trati Ize povazovat za splnény, je-li
na pfedmétné trati dosazeno tratové tfidy zatiZzeni D4 22,5/8 t, a to pfi tratové rychlosti do 120 km/h (pfedevsim
v useku Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek, popf. v celé trati Ostrava-Kunlice — ValaSské Mezifi¢i za u&elem
pfipadné odklonové cinnosti), prostorové prachodnosti UIC GC, rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku,
umélych staveb a pozemnich objektli za u€elem nejen vySe uvedenych tratovych parametrd, ale i z dlivodu snizeni
Cetnosti a délky vylukovych stavu. Cil je spinén kompletné pouze ve varianté 323-4.

Ad cil 4) Zkraceni jizdnich/cestovnich dob |ze povaZovat za splnény, je-li dosaZeno kraceni jizdnich dob viivem
samotného zvyseni tratové rychlosti ¢i dosazenim lepSiho vyuziti rychlostniho profilu moznym nasazenim vozidel
s lepSi dynamikou jizdy (pfedevSim v ramci elektrizace trati), ale také kraceni cestovnich dob vlivem zmén
v rozsahu zZelezni¢ni infrastruktury (Casteéné zdvoukolejnéni trati) za ucelem eliminace prostoji vlakd optimalizaci
jejich konstrukéni polohy. Cil je naplnén v projektem dotéené €asti sité ve v3ech projektovych variantach.

Ad cil 5) Zlepseni parametra trati pro efektivnéjSi provoz nakladni Zelezniéni dopravy Ize povaZovat
za splnény, je-li rozsahem Zzelezni¢ni infrastruktury dosazeno moznosti provazeni vlak( nakladni dopravy délky az
740 m bez potfeby nacestného déleni (napf. jiz v Zst. Ostrava-Kuncice), z ddvodu absence stani¢nich koleji
odpovidajici uzitené délky predevdim v Zst. Frydek-Mistek (naplnéno ve v3ech projektovych variantach), je-li
mozné vlak dovézt bez potfeby vymény hnaciho vozidla az do cilové stanice Frydek-Mistek, tzn. v zavislé trakci,
kterou vlak vyuziva na okolni Zzelezni¢ni infrastruktufe po Zzst. Ostrava-Kuncice (naplnéno pouze ve vsech
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projektovych variantach), Ize-li provozovat odklonovou &innost nakladni dopravy v paralele 2. TZK (naplnéno pouze
ve varianté 323-4).

Ad cil 6) ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢éniho provozu a cestujicich a zajiSténi bezbariérového pfistupu
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace lze povazovat za spinény v obou projektovych
variantach, jelikoz je pocitdno se zfizenim ETCS v celé délce trati, vystavbou zabezpeCovaciho zafizeni
3. kategorie, jsou zruSeny prejezdy v Zst. Vratimov a Frydek-Mistek, stanice a zastavky jsou vybavovany nastupisti
s vySkou nastupnich hran 550 mm nad temenem Kkolejnic a zaroven je zajiStovan bezbariérovy pfistup
na nastupisté, povétsinou se souCasnym zajidténim odpovidajici navaznosti na napf. prilehlé pfestupni terminaly.
Cil je napInén v projektem dotéené Casti sité ve vSech projektovych variantach.

Ad cil 7) Minimalizace nakladd na zajiSténi provozuschopnosti Zzelezniéni dopravni cesty Ize povaZovat
za splnény v obou projektovych variantach, jelikoz dochazi k podstatnému snizeni nakladd na udrzbu a opravy
vlivem zlepS$eni technického stavu svrsku, spodku a dalSich objektl a zafizeni. Cil je naplnén v projektem dotcené
Casti sité ve v8ech projektovych variantach.

Ad cil 8) Minimalizace nakladli na provozovani Zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim
pocétu zaméstnanct podilejicich se na obsluze drahy Ize povazovat za splnény v obou projektovych variantach,
jelikoz na zakladé nové vybudovaného zabezpelovaciho zafizeni je dosazeno personalni uspory. Cil je naplnén
v projektem dotCené Casti sité ve vSech projektovych variantach.

Jako pomocné hodnotici kritéria jsou v tabelarnim prehledu zminéna:

- Zajisténi vyssi spolehlivosti napajeni elektrizované sité, kritérium je naplnéno tehdy, pokud kromé
samotnych napajecich stanic navrzenych v ramci samotného tohoto projektu Ize napajet nové elektrizovanou
zelezniéni sit ze vSech moznych stran pfes navazujici infrastrukturu (po vyhledové konverzi rovnéz
na stfidavou trakéni napajeci soustavu);

- Moznost odklonové &innosti ke 2. TZK v osobni dopravé, kritérium je naplnéno tehdy, pokud Ize
provozovat v zavislé trakci odklonovou c¢innost (pfedev8im zastoupenou vlaky dalkové osobni dopravy)
v pfipadé mimoradnosti, pfipadné vyluk konanych na 2. TZK.

Z vySe uvedeného vyhodnoceni plyne, Ze z projektovych variant spliiuje vS8echny cile projektu pouze varianta
323-4. V$echny varianty dosahuji ekonomické efektivity. Na zakladé vysSe uvedeného zhodnoceni variant Ize
doporudit k dalSi pripravé a realizaci variantu 323-4 obsahujici elektrizaci stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz.

9 Projednani aktualizace studie proveditelnosti

Aktualizace studie proveditelnosti byla po dobu zpracovani projednavana s Ministerstvem dopravy, Krajskym
ufadem Moravskoslezského kraje a se slozkami SZDC. K finalni verzi studie (8/2018) po zapracovani pfipominek
zaslali hodnotitelé nasledujici vyjadreni:

— Ministerstvo dopravy zaslalo souhrnné stanovisko k finalnimu odevzdani studie €. j. 71/2018-130-KR/4 ze dne
8. 10. 2018, kde k projednavané studii neuplatfiuje Zzadné pfipominky;

— Moravskoslezsky kraj, dopis Odboru dopravy a chytrého regionu €. j. MSK 129031/2018 ze dne 27. 9. 2018
podporuje realizaci varianty 323-4 z Ostravy do Valasského mezifi¢i. Tato varianta uspofadani umozni
Moravskoslezskému kraji optimalizovat linkové vedeni vlak(l zajiStujicich dopravni obsluznost na Gzemi kraje
a naplnit zameéry kraje pfijaté Planem dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského kraje.

— SZDC 06, stanovisko &. j. 48762/2018-SZDC-GR-026 ze 26. 9. 2018, uvadi drobné pfipominky k zapracovani
do navazujiciho stupné projektové pfFipravy a konstatuje, Ze z pohledu hodnoceni ekonomické efektivity a plnéni
zakladnich cild obsluhy Uzemi Zelezni¢ni dopravou je nejvyhodnéjsi varianta 323-3. Zaroven je uvedeno
upozornéni, ze zadna z variant nedosahuje vyrazné kladnych vysledk;

— SZDC 012, stanovisko &. j. 47828/2018-SZDC-GR-012 ze 26. 9. 2018 preferuje a k dal$imu sledovani
doporucuje variantu 323-4. Dale konstatuje problematiku navrhu technického feseni dopraven ve vazbé
na ETCS. Z hlediska normativu délky nakladniho vlaku O12 odkazuje na stanovisko sdruzeni ZESNAD CZ;

- SZDC 013, stanovisko &. j. 47452/2018-SZDC-GR-013 ze 19. 9. 2018 doporuduje a podporuje k vybéru
variantu 323-4, ktera je charakteristicka nejvétSim rozsahem rekonstrukce stavebni ¢asti trati. Dale stanovisko
013 konstatuje vhodnost ruseni Zelezni¢nich prejezdd véetné pfipominky k Zelezni€nimu svrSku. Oba naméty

013 doporucuje detailné FeSit ve stupni dokumentace pro uzemni fizeni;

- SZDC 014, vyjadfeni &. j. 27272/2018-SZDC-GR-014 ze 18. 9. 2018, neupiednostfiuje Zadnou variantu.
Varianty se liSi pouze rozsahem kolejového feSeni, z ehoz vyplyva rlizny pocet uroviiovych kfizeni pozemnich
komunikaci a drahy. V této souvislosti je upfednosthovana varianta, ktera rusi uroviiova kfizeni a to zejména
v usecich s vysSi tratovou rychlosti;
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SZDC 024, vyjadreni &. j. 48047/2018-SZDC-GR-024, ze dne 24. 9. 2018 jednoznaéné doporuduje projektovou
variantu 323-4, stim, Ze pouze tato varianta zajisti komplexni propojeni trakéniho vedeni a je vyhodna
ve vzdjemné propojitelnosti silnoproudych zafizeni (moznost oboustranného napajeni) ve stanici ValaSské
Mezifi€i po konverzi traté Hranice na Moravé — ValaSské MezifiCi — Stfelna — statni hranice s prfedpokladem
v budoucnu uceleného useku statni hranice — Valasské Mezifi¢i — Frenstat p. R. — Ostrava-Svinov;

SZDC 026 jakozto zpracovatel a predkladatel studie preferuje variantu 323-4, ktera elektrizaci do Valaského
resp vzajemné moznosti napajeni. Tato varianta po konverzi uUseku (Hranice na Moravé) — ValaSské Mezifi¢i —
statni hranice SR vytvofi souvislé rameno ve stfidavé trakci;

SZDC Oblastni feditelstvi Ostrava, vyjadreni &. j. 19728/2018-SZDC-OR-OVA-OPS-Man ze dne 19. 9. 2018,
obsahuje pfipominky, které budou zapracovany v navazujici dokumentaci a doporucuje v dalSi pfipravé
sledovat variantu 323-4 z divodu:

a) Provoznich (uceleny elektrizovany uUsek, alternativni odklonova trasa koridoru, zvySeni bezpeénosti provozu
drahy a drazni dopravy;

b) Legislativné-spolecenskych (intervence mistni samospravy hejtmani Moravskoslezského a Zlinského kraje
vCetné zadosti €. j. 13 586/2018 ze dne 19. 1. 2018 o modernizaci a elektrizaci trati az do Valasského
Mezifici);

ZESNAD CZ, stanovisko &. j. 179/2018 z 23. 10. 2018, konstatuje, Ze je nutné realizovat elektrizaci stfidavym

systémem 25 kV, 50 Hz v useku Ostrava-Svinov — ValaSské Mezifi¢i (varianta 323-4) s moznosti eventualni

odklonové vozby.

Dale uvadime doporucujici stanoviska statni spravy a Ministerstva dopravy podporujici schvaleni varianty
323-4:

Dopis €. j. 13586/2018 ze dne 19. 1. 2018 hejtmana Moravskoslezského a Zlinského kraje.
Odpovéd’ Ministerstva dopravy ¢. j. 5/2018-130-OZP/2 ze dne 8. bifezna 2018 podporujici elektrizaci
do Valasského Mezifi¢i v zavislosti na ekonomickém hodnoceni véetné uvazeni prinosu, které nelze
zahrnout do ekonomického hodnoceni (stanovisko Oblastniho reditelstvi Ostrava uvadi ve svém
vyjadreni tento dopis).

10 Navrh dal$iho postupu

Z obdrzenych pfipominek Moravskoslezského kraje, Ministerstva dopravy, odbornych slozek SZDC a Sdruzeni
Zelezni¢nich nakladnich dopravc ZESNAD CZ vyplynulo doporudeni sledovat variantu 323-4. Tato varianta je
ekonomicky efektivni a plni nejlépe stanovené cile projektu véetné dalSich pfinosl, pro které nelze zahrnout
do ekonomického hodnoceni.

Odbor strategie proto navrhuje:

1.
2.
3.

schvalit aktualizaci studie proveditelnosti;
schvalit variantu 323-4, protoze naplnila vSechny cile zadani a jedna se o ekonomicky efektivni variantu,
pokracovat v dalSi pfipravé dle schvalené varianty.
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11 Zavér

Modernizace a elektrizace trati Ostrava-Svinov — Valasske Megih’él’, véetné odboéné trati do Ostravice, je v souladu
se zamery Moravskoslezskeho kraje, Ministerstva dopravy a SZDC.

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné aktualizovane studie proveditelnosti

doporucujeme schvalit

,Aktualizaci studie proveditelnosti Ostrava — Valagské Mezitigi, Frydek-Mistek — Cesky Té&sin/Tfinec, Frydlant
nad Ostravici — Ostravice a Studénka - Vefovice", tak jak byla zpracovana.
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W WMinisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Generalni feditelstvi

Odbor piipravy staveb

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

DS: uccchjm
Vas dopis znacky / ze dne Nase znacka Vyfizuje / linka
56394/2018-SZDC-GR-026 / 19.11.2018 207/2015-910-1ZD/20 Rubek Lumir, Ing. / 225131046

Vée:  Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava - Valasské Meziti¢i, Frydek-Mistek - Cesky

Tésin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici -Ostravice a Studénka - Vetovice

Vyse uvedenym dopisem byla investorem, Spravou zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu
dopravni infrastruktury v pritbéhu ptipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu, déale jen ,,Smérnice V-2/2012¢),
piedloZena aktualizace studie proveditelnosti Ostrava - Valasské Meziti¢i, Frydek-Mistek - Cesky
Te&sin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici -Ostravice a Studénka — Vetovice (déle jen ,,ASP Beskydy*).

Predmétem predlozené studie je aktualizace a doplnéni ptedchozi ,,Studie proveditelnosti
Ostravice a Studénka - Verovice™ ve verzi 6/2016, projednané Centralni komisi Ministerstva

dopravy (déle jen ,,CK MD*) dne 21. 9. 2016 a 1. 11. 2016.

CK MD dne 21. 9. 2016 pfijala niZze uvedeny zaveér:
Centralni komise MD rozhodla, Ze studii proveditelnosti ,, Beskydy “ schvaluje s tim, Ze:
A) Sprave zZeleznicni dopravni cesty, s. o. uklada:
1. Aktualizovat predmétnou studii proveditelnosti minimalné v rozsahu variant 323-2, 323-3, 323-
4 (s vazbou na trat’' ¢. 324) a 325-1 (Ize i samostatne).
2. Aktualizaci provést v souladu s dokumenty ,, Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani ndkladit a vynosu projekti zZeleznicni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“ a ,,Sbornik pro ocenovani Zeleznicnich

LN T3

staveb ve stupni studie proveditelnosti“.



207/2015-910-1ZD/20

3. Aktualizaci provést v souladu se schvailenou studii ,, Koncepce prechodu na jednotnou napdaject
soustavu ve vazbé na priority programovaciho obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkii TSI
ENE*.

4.K dalsi fazi projektové pripravy, zejména k porizovani dokumentace dle stavebniho zdkona
(zakon ¢. 183/2006), pristoupit az po aktualizaci predmetné studie proveditelnosti a jejim

schvaleni Centralni komisi MD.

B) Navrh zaddvacich podminek predmeétné aktualizované studie proveditelnosti bude ze strany
SZDC, s. o. konzultovan s vécné prislusnymi odbory Ministerstva dopravy, a to v souladu
s postupem dle platné smernice MD ¢. V-2/2012.

C) V ramci ulozené aktualizace predmétné studie proveditelnosti je Zadouci, aby pro jeji predlozeni
na jednani Centralni komise MD zpracovatel, ¢i predkladatel ziskal vyjadreni agentury

JASPERS.

Umisténi FeSené lokality

Cilem ASP Beskydy je posouzeni projektovych variant 323-2, 323-3, 323-4 dle schvalovaci
dolozky MD ¢&j. 207/2015-910-1ZD/13 a déle z hlediska:

proveditelnosti/realizovatelnosti
— ekonomického hodnoceni;
— investi¢nich nakladu;
- dopadu projektu do staveb realizovanych na staré trati;

— stavebni realizovatelnosti.
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prachodnosti

— zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;

— Uzemné planovaciho;

piinostu projektu

— ekonomického hodnoceni;
- zlepSeni obsluhy mést a regionli vefejnou hromadnou dopravou;

- zlepSeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni vlaka.

Varianta 323-0 ,,bez projektu“: Jedna se o referencni variantu, kterd predpokladd zachovani
stavajiciho stavu bez vyrazngjSich stavebnich uprav. Zahrnuje pouze neinvesti¢ni opravné
prace, které jsou nezbytné pro udrzeni stavajici Zelezni¢ni infrastruktury v provozuschopném
stavu. Je referencni variantou pro vSechny projektové varianty (323-2, 323-3 a 323-4).
Zahrnuje nezbytna opatfeni na tratich ¢islo 323 a ¢islo 324 v celém useku Ostrava-Kuncice -
Valasské Mezifici a Frydlant nad Ostravici - Ostravice. Predpokladd se provoz modernich

vozidel nezéavislé trakce (motorovych jednotek) na stavajici infrastruktute.

Varianta 323-2: Trat’ 323 bude v tratovém useku Vratimov - Frydek-Mistek zkapacitnéna
zdvoukolejnénim. V tratovém tuseku Ostrava-Kunc¢ice (mimo) - Frydlant nad Ostravici bude
trat’ stavebn¢ upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. Stanice v tratovém
useku Ostrava-Kunéice (mimo) - Frydlant nad Ostravici budou stavebné upraveny, ¢imz
mj. umozni dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Zbyla cast trati 323 bude zachovana
v rozsahu varianty ,,bez projektu s tim, Ze na nich bude uvazovan provoz modernich vozidel
nezavislé trakce (motorovych jednotek). Trat’ 324 bude trat’ stavebné upravena s cilem zvySeni
tratovych rychlosti a elektrizovana. Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym
krajem musi byt splnény na tratovych usecich, které jsou doteny stavbou. V usecich
ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu” cestovni doby nemusi byt splnény. Dochazi
k ptizptisobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stavbou dotéené
infrastruktury. Obecné& plati, Ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych piipadech
zkraceny, piipadné vedeny pouze v nezavislé trakci. V radmci této varianty je navrZena
elektrizace stiidavou trakéni napdjeci soustavou AC 25 kV, 50 Hz v usecich Ostrava-Kuncice
(mimo), resp. styk soustav - Frydlant nad Ostravici o délce cca 22 km a Frydlant nad Ostravici
- Ostravice s délkou cca 7 km. V zst. Frydek-Mistek a zst. Frydlant nad Ostravici budou

vybudovany nové spinaci stanice AC 25 kV.
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Varianta 323-3: Trat' 323 bude v tratovém useku Vratimov - Frydek-Mistek zkapacitnéna
zdvoukolejnénim. V tratovém tseku Ostrava-Kuncice (mimo) - FrensStat pod Radhos$tém mésto
bude trat’ stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. Stanice
v tratovém tuseku Ostrava-Kuncice (mimo) - Frenstdt pod Radhos§tém mésto budou stavebné
upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni. Zbyla Cast trati 323
bude zachovéna v rozsahu varianty ,,bez projektu® s tim, ze na nich bude uvazovan provoz
modernich vozidel nezévislé trakce (motorovych jednotek). Trat’ 324 bude stavebné upravena
scilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. Pozadované jizdni doby avizované
Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych usecich, které jsou dotceny stavbou.
V usecich ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu® cestovni doby nemusi byt splnény.
Dochézi k ptizpiisobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stavbou
dotcené infrastruktury. Obecné plati, Ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych piipadech
zkraceny, piipadné vedeny pouze v nezavislé trakci. Elektrizace v této varianté je oproti
piedchozi varianté 323-2 rozsifena o tusek Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém

mésto o délce cca 15 km. Systém napdjeni je stejny jako v predchozi varianté.

Varianta 323-4: Trat’ 323 bude v tratovém useku Vratimov - Frydek-Mistek zkapacitnéna
zdvoukolejnénim. V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Valasské Mezifi¢i (mimo)
bude trat’ stavebné upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. Stanice
v tratovém useku Ostrava-Kunc¢ice (mimo) - Valasské Mezifi¢i (mimo) budou stavebné
upraveny, ¢imz mj.umozni dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni. Trat 324 bude
stavebn¢ upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana. Pozadované jizdni doby
avizované¢ Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych usecich, které jsou
dotéeny stavbou, tj. v celém tratovém useku. Z pohledu rozsahu a organizace dopravy bude
zaveden cilovy dopravni model definovany v pfedchozich kapitolach. Elektrizace v této
varianté je oproti predchozi varianté 323-3 rozsifena o usek Frenstat pod Radhos§tém mésto -

Valasské Mezifici o délce cca 25 km. Systém napdjeni je stejny jako v pfedchozi varianté.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je zpracovano metodou CBA v souladu

s platnou ,,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti dopravnich staveb* (MD

CR 11/2017).

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2018. Realizace projektu se piredpoklada ve varianté 323-2
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v letech 2021-2024; ve variantach 323-3 a 323-4 v letech 2021-2025. Referen¢ni obdobi projektu

proto predstavuji u vSech variant roky 2021-2050, tj. 30 let.

Vysledky ekonomického hodnoceni, finan¢ni i ekonomické analyzy jsou

207/2015-910-1ZD/20

shrnuty v néasledujici

tabulce:

Varianta bez projektu 323-2 323-3 3234
CIN v CU 2018 [mld. K&] - s rezervou - 11 010 891 12813 171 16 058 835
CIN v CU 2018 [mld. K&] - bez rezervy - 10 136 420 11795 317 14 782 128
FRR [%)] - 2,13 2,26 -2,46
FNPV [tis. K&] - -5610 837 -5911 985 -7 451 784
ERR [%] 5,70 6,35 5,58
ENPV [tis. K&] - 728 491 1532 993 786 560
BCR 1,095 1,177 1,072

Celkové investicni naklady (CIN) jsou stanoveny s pouzitim ,,Sborniku pro ocenovani

zelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti®.

Podle vysledkii finanéni analyzy Zadna z variant neprokazuje finan¢ni navratnost.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické
proveditelnosti projektu u vSech tfech projektovych variant, jelikoZ hodnota ERR je vétsi

neZ pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.

Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty, vzhledem k jejich znacné shodé ¢i znacné podobnosti
v projektem ovlivilované siti, napliuji cile povétSinou shodné, avSak lze nalézt i rozhodné
diference. Z vyhodnoceni naplnéni cili plyne, Ze z projektovych variant spliuje vSechny cile

projektu pouze varianta 323-4, pficemz vSechny varianty dosahuji ekonomické efektivity.

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla studie proveditelnosti projednana v Centralni komisi

MD dne 11. prosince 2018 s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD schvaluje aktualizaci studie proveditelnosti ,, Ostrava - ValaSské MezirFici,
Frydek-Mistek - Cesky Tésin/Trinec, Frydlant nad Ostravici -Ostravice a Studénka — Verovice
a soucasné konstatuje, Ze predlozené projektové varianty ,,323-2" a ,,323-3“ nenaplnuji stanovené
cile projektu, prestoze vykazuji pozitivni hodnoty CBA. Z tohoto duvodu Centralni komise MD

pozaduje v dalsich stupnich pripravy a realizace staveb sledovat variantu ,,323-4 .
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Na zakladé vyse uvedeného posouzeni predlozené aktualizace studie proveditelnosti ,,Ostrava
- Vala$ské Meziti¢i, Frydek-Mistek - Cesky Té&sin/T¥inec, Frydlant nad Ostravici -Ostravice

a Studénka — Vetovice*
Ministerstvo dopravy tuto aktualizovanou studii proveditelnosti schvaluje

a v dalSich stupnich ptipravy a realizace staveb poZaduje sledovat variantu 323-4.

Ing. Tomas Coéek, Ph.D.
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