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I. cast - zst. Praha Hostivar*

1. V&eobecné udaje

V letech 2003 az 2005 nechala Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Stavebni
sprava Praha zpracovat uzemné technickou studii stavby ,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf — Praha
hl. n.* a jeji dvé dopracovani, zhotovitelem byl SUDOP PRAHA a. s. Studie fe$ila koncepci Useku od Zst. Praha-
HostivaF (véetné) po jizni portal Vinohradskych tunelil k viezdovym navéstidlim Zst. Praha hl. n. UTS byla uzaviena
posuzovacim protokolem ¢&j. 11001/05-SSP z15.9.2005 a schvalovacim protokolem &j. 5 780/05-OKS

z 31. 10. 2005.

Vletech 2006 az 2010 nasledovalo zpracovani pfipravné dokumentace stavby se shodnym nazvem a
stejnym zpracovatelem. Projednani PD v ,Odborné komisi (OK) pro posouzeni rozsahu modernizace zelezni¢nich
koridori a Zelezni¢nich uzll® v fijnu a listopadu 2010 vedlo k vytipovani Gspor, které ale vzhledem k probihajicim
izemnim fizenim jiz nebyly zapracovany do PD, ale jen do investi¢niho zaméru (1Z). Kromé toho byly Gspory
zahrnuty do podminek posuzovaciho protokolu PD. KIZ vydalo MD souhlasné stanovisko
¢j. MD 17/2011-130-1ZD/2 ze dne 4.3.2011. Navazné byla PD zhodnocena posuzovacim protokolem
¢j. 1 190/2011-SSPHA-UT z 17. 5. 2011 a potvrzena schvalovacim protokolem &j. 24 141/11-01 z 23. 5. 2011.

Dalsi stuperi byl zadan v roce 2011 spole¢nou vefejnou zakazkou jiz s pfedpokladem rozdélené realizace
dvou &asti. Obé ¢asti maji sva vlastni Uzemni rozhodnuti a jsou realizovatelné samostatné:

- ,Optimalizace tratoveého Useku Praha Hostival — Praha hl. n., |. ¢ast — Zst. Praha Hostivai* byla zadana ve stupni
projekt. Zahrnuje rekonstrukce samotné Zst. Praha-HostivaF,

- .Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf — Praha hi. n., Il. ¢ast — Praha Hostival — Praha hl. n.* byla
zadana ve stupni PSR. Zahrnuje tsek od odbodky Zabéhlice po Zst. Praha-Vr3ovice (vEetné).

Zhotovitelem projektu a PSR je SUDOP PRAHA a. s., ktery zakazku dokongil v prosinci 2012. Jako hlavni inZzenyr
projektu vede prace ing. Viadislav Sefl.

Vzhledem k tomu, Ze na rozsah |. ¢asti nebyl zpracovén posuzovaci protokol PD, pini tento posuzovaci
protokol projektu stavby i ucel posuzovaciho protokolu pfipravné dokumentace, byt je zpracovan na podkladé
projektu. ProtoZe ale v plvodnim posuzovacim protokolu byly uvadény kapacitni ddaje a objektova skladba
samostatné& pro 1. (a pro Il. ¢ast), jsou zde pro porovnani uvedeny rovnéz.
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Rozhodujicimi podklady pro zpracovani projektu stavby byly:

- investicni zamér ,Optimalizace tratového useku Praha Hostivaif — Praha hl. n." (SUDOP PRAHA 2011) a
souhlasné stanovisko MD ¢&j. 17/2011-130-1ZD/2 z 4. 3. 2011;

- PD ,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl. n.", jeji posuzovaci protokol a schvalovaci
protokol;

- zadavaci dokumentace projektu (SZDC SSPHA 2011);
- geodetické zaméfeni (CD SZG 2008, SUDOP PRAHA 2007, 2011 — 2012);
- gg;)tze)chnicky, hydrologicky, stavebné technicky a korozni prizkum (SUDOP PRAHA 2006 — 2007, 2011 -
- akusticka studie (EKOLA Group 2007, SUDOP PRAHA 2012);
- biclogicky a dendrologicky priizkum (2012);
- pfedkategorizace, pasportni informace spravct o stavu HIMu;
- mapové podklady, udaje o vlastnicich nemovitosti;
- obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drazni pfedpisy a vynosy.
Stavba ,Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., |. &ast — Zst. Praha Hostivai je
zarazena do Operacniho programu doprava v prioritni ose 1.

Pripravu stavby zajistuje SZDC, Stavebni sprava zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9 a
vede ji ing. Daniela Jan¢ikova.

2. Zaclenéni stavby do Gizemi a rozhodnuti o umisténi stavby

Tézistém stavby je Zeleznini stanice Praha-Hostivaf. Stavba =zasahuje Upravami tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni a sdélovacimi sitémi i na dalsi trati smér Praha-Malesice a Praha-Vr3ovice.

Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar lezi na izemi hl. m. Prahy v katastralnim Gzemi HostivaF, kabelové trasy
prochazeji i pfes k. 0. Dolni Mécholupy, Hrdlofezy, MaleSice, Stradnice, Zabé&hlice a Vrovice. Zac¢lenéni stavby do
Gzemi se vyraznéji nezméni, kolejisté Zst. Praha Hostival se mirné rozSifuje jizné do sousednich nezastavénych
pozemkd. Novy podchod ve stanici, propojujici nastupisté s ulicemi U Hostivarského nadrazi a U Pekaren po obou
stranach kolejisté, zlepsi prichodnost tzeml pies drazni pozemky, &imz i zvy$uji bezpeénost a spolehlivost drazni
dopravy diky eliminaci nepovoleného pfechazeni pfes koleje.

Obvod drahy v navrZené stavbé leZi zcela na pozemcich, uréenych platnym Uzemnim planem sidelniho
Gtvaru hl. m. Prahy k umisténi drahy (VPS 26|DZ|15 podle zmény UP & Z1890/07) a téméF zcela na pozemnich
SZDC s. 0. a CD a. s. Zabory mimodraznich pozemk{ jsou mensiho rozsahu, ¢asteéné pro vyvolané investice do

Uprav pozemnich komunikaci.

Rada hl. m. Prahy usnesenim & 466 z 14. 4. 2009 schvalila rozhodnuti o povoleni vyjimky ze zakazu
stavebni ¢innost ve stavebni uzévéfe. Na stavbu vydal Uzemni rozhodnuti Odbor Gzemniho rozhodovani Ufadu
méstské &asti Praha 15 pod €]. 24323/2010/OUR/HDo dne 6. 9. 2010, to nabylo pravni moci dne 7. 10. 2010.
ProtoZe upfesnénym fe$enim v projektu je tfeba Gzemni rozhodnuti zménit, zah4jil OUR UMC P15 dne 31. 7. 2012
uzemni fizeni o zméné UR, po doplnéni podkladl prob&hlo dne 9. 5. 2013 opakované vefejné Ustni jednani.

Stavba podléha dle zakona &. 100/2001 Sb. povinnosti podani oznamenl a naslednému zjitovacimu fizeni.
Na zékladé Oznameni zaméru dle pfil. 3 zdkona (zpracovatel RNDr. T. Bajer, CSc., 12/2007) vydal MHMP dne
6. 8. 2008 Zavér zjistovaciho fizeni, Ze zamér nebude posuzovan podle uvedeného zakona.

3. Projednani dokumentace

Projekt stavby byl v prib&hu zpracovani projednavan na pracovnich poradach vrameci SZDC a CD se
slozkami dotéenymi stavbou. Podkladem pro zpracovani projektu byla téZ projednani dokumentace s dal$imi

dot&enymi osobami.
Projekt stavby byl projednan:
- se SZDC OZRP vyjadienim &j. 35200/2012-OZRP z 17. 8. 2012;
- se SZDC OTH stanoviskem &j. 31259/12-OTH z 20. 8. 2012;
- se SZDC OAE stanoviskem &j. 32483/2012-OAE z 2. 8. 2012;
- se SZDC BEZ vyjadfenim ¢&j. 30488/2012-BEZ 1 z13. 7. 2012;
- se SZDC OP OZP stanoviskem ¢j. 35443/12-0P z 31. 7. 2012;
- se SZDC OR Praha vyjadfenim &j. 10825/2012-OR PHA-OPS-159-S-719/Ce z 3. 8. 2012;

2114



- se SZDC SSZ pfipominkami &. 10 619/2012-SSZ-UT z 30. 8. 2012;
- se SZDC SZE Hradec Kralové vyjadienim &j. 5081/2012-SZE z 31. 7. 2012;
- se SZDC TUDC pfipominkami &j. 4082/2012-TUDC z 13. 9. 2012;

- se SZDC HZS dopisem &j. 3953/-HZS/ z 13. 7. 2012;

- s CDa. s. souhrnnym stanoviskem ¢&j. 795/12-03 z 29. 8. 2012, stanoviskem RSM z 17. 8. 2012, vyjadfenim O3
¢j. 10645/2012-031 z 23. 8. 2012;

- s CD Cargo a. s. vyjadfenim &j. 0771-2012-013/12 z 27. 7. 2012;
- s MD 0190 stanoviskem ¢&j. 155/2012-190-VD/2 z 30. 7. 2012;
- se spole€nosti ROPID vyjadfenim &j. OPL/0383/12/Hs z 19. 7. 2012.

Pfipominky byly projednany ve dnech 19. a 20. 9. 2012, zaznamy jsou soudasti dokladové &asti. Prijate
pfipominky byly zapracovany do dokumentace.

Projekt stavby je zpracovan v souladu s platnou legislativou a technickymi normami a pFedpisy SZDC.

Protoze v pfedchozim stupni dokumentace byla schvalena cela stavba ,Optimalizace trati Praha Hostivai —
Praha hl. n." a nyni je vzhledem k postupu vefejnopravniho projednani a uvazovanym terminim zahajeni ucelné
oddélene schvaleni projektu |. ¢asti (zst. Praha Hostival) a Il. &asti (Zst. Praha-Zahradni Mésto — 2st. Praha-
Vriovice), informovala SZDC Centraini komisi MD (CK MD) na jednani dne 11. 12. 2012 o tomto rozd&leni stavby.
CK MD vzala informaci na védomi a uloZila pfedloZit samostatny investiéni zamér na |. &ast projektu a nasledné na
Il. Cast projektu. Na zasedani CK MD dne 20. 3. 2013 byla udélena vyjimka z ustanoveni &l. 3 smérnice MD &.
V-2/2012, aby bylo mozno schvalit zamér projektu (ZP) pfed projednanim Studie proveditelnosti zatsténi IV. TZK
do Zel. uzlu Praha. Zamér projektu SZDC predlozila na jednani CK MD dne 24. 4. 2013 a byl schvélen s tim, ze
v dal$i fézi piipravy stavby bude investor akceptovat technické pfipominky z oponentniho posudku, predioZeného
Statnim fondem dopravni infrastruktury. V Expertnim posudku, zpracovaném Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.
dne 4. 4.2013, je dokumentace hodnocena v kapitole 4.1 Technické feSeni ,v ramci obecného konsensu ji po
funkcni strance a tirovné zpracovani nelze nic podstatného vytknout'. V kapitole 6 Pfipominky k zaméru projektu se
ve vztahu k technickému fedeni uvadi tyto Zadosti o zdlvodnéni nebo vysvétleni:

v kapitole 6.3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu: ,je otevienou otdzkou, zda je
vystavba noveho vefejného podchodu za stavajici ldvku nutnou investici, resp. zda by se na ni nemélo podilet
mésto." Lavka zlstane zachovana, podchod byl jiz dfive vypustén a neni souéasti ZP ani projektu.

- Vv kapitole 6.4 PoZadavky na technické feSeni: ,nejsou v tomto stadiu pripravy pfipominky".

v kapitole 6.5 Specifikace rozhodujicich SO a PS ,neni uvedeno vyuZiti stavajici vypravni budovy ani
konkretizace odbavovaciho objektu pro cestujici. Je tfeba zdivodnit nutnost vystavby nové technologické
budovy." Vypravni budova v majetku CD a. s. se ocitne mimo osu pohybu cestujicich a bude uvolnéna pro
mimodraZni vyuZiti (k prodeji). Umisténi technologie do ni neni prijateiné z divodu rozvodii vody v hornim
podiaZi, takZe pfi banaini zavadé tésnosti rozvodu by hrozila koda v fadu miliont K& Navic sougasna budova
nevyhovuje ani Unosnosti podlah (v podsklepenych &astech). Pro cestujici je navrzen novy objekt u vstupu do
podchodu, obsahujici €ekaci plochu, pokladnu a socidlni zafizeni.

- v kapitole 6.6 Uzemné& technické podminky: .je tfeba provérit zda maji vyznam zalivy zastavky busd v ulici
U Hostivafského nadrazi." Nejde o zalivy autobusu, ktery v ulici jiz nejezdi, ale o mista K+R (kiss and ride).

- v kapitole 6.8 Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska predpist hygienickych, jakostnich, bezpeénostnich,
ochrany zdravi pfi praci apod.: ,Soucgsti ZP neni uvédéna hlukové studie, v nékterych mistech se viak jedna o
vystavbu PHS proti primyslové zéstavbé. Z tohoto divodu doporucujeme v dalsim stupni pripravy tuto otazku
provéfit. RovnéZ tak umisténi PHS na vrcholu zéfezd, kdy tyto postradaji aéinnost.” | v aredlech, slouzicich
prevazné jako prumyslove nebo skladove, jsou objekty uréené podle KN k bydleni, které je nutno chranit. Podle
Nafizeni viady €. 272/2011 Sb. je nutné chrénit vnéjsi prostiedi u ochrafiovanych objektd, tedy ani pro ojedinélé
stavby nestaci instalaci IPO a tim redukovat rozsah PHS. Umisténi PHS na koruné zafezového stavu je pfi

poloze chranéného objektu v tésné blizkosti svahu optimalni.

v kapitole 6.12 Rozpis nakladl: ,Z poloZek SO+PS v pfipravé doresit SO 2-23-01 a SO 2-24-01 integraci a
koordinaci objektu opérné (zarubni) zdi s PHS a opérami TV. Zejména objekt opérné zdi zaloZzeny ve stavajicim
nasypu je nutno provérit, resp. prefesit. Nutnost vyplyva z posunu koleje 6. 1 vné oblouku a tim i télesa o 3 —
&m." Objekty jsou koordinovany. V zarubni zdi fesi vzdy mista podpér TV rozsifena patka TV. Na op&rné zdi
prochazi jeji lic za podpérou TV vzhledem k tomu, Ze umisténi téchto podpér v ose PHS by znemoznovalo
pristup ke kotevnim Sroubdim TV a integrovany zaklad spojeny se zdi ze strany koleji§té by znesnadnil provadéni
izolaci proti vodé a vytvofil by pfedpoklady pro poruchy izolace. Zdi pfitom vyplynuly z neprojednatelnosti trvalych
zabort sousednich pozemkud. ,Provérit Ucelnost a nutnost rozsahu PHS.* Viz vyée ke kap. 6.8. ,Provérit
moZnost vyuZitl ¢ast trakce (opéry TV vcetné bran), protoZe nejsou dosud ani na hranici fyzického doZiti." Viyuziti
podpér a bran neni realné ani ¢astetné vzhledem ke zméné sitkoveého fegeni kolejisté v celé stanici.
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Technické pFipominky z oponentniho posudku proto nemaji dopad na navrzenou podobu projektu.

4. Zddvodnéni stavby

Zelezniéni stanice Praha-HostivaF leZi na vstupu IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru do Zelezni¢niho uziu

Praha. Rekonstrukce IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru byla zahdjena podle viadnich usneseni &. 1317

z10.12.2001 a ¢ 885 z 13. 7. 2005, tykajicich se usekl od Horniho Dvoristé pfed Zst. Praha Hostivaf. Vstup

tohoto koridoru do uzlu Praha je feSen samostatné, pfedev&im pro svoji stavebni i provozni propojenost s dalsimi
stavbami uzlu Praha.
Pres stanici projizdéji tyto spoje:

1. dalkové osobni dopravy na IV. TZK Ex, R [Linz -] Ceské Budg&jovice — Praha hl. n., interval 60 min.
s pfedpokladem zahusténi na dva vlaky ve Spickové hoding;

2. regionalni osobni dopravy na IV. TZK Os [Bene$ov u P. -] Strangice — Praha-Hostivai — Praha hl. n., vedené
usekem ve Spickovém poétu 4 spoji za hedinu, dnes vinou nedostateéné infrastruktury v nepravidelném
intervalu;

3. dalkové nakladni dopravy na IV. TZK [Linz -] C. Budgjovice — Praha-Libef/Kralupy n. ViIt. jak smésné, tak
ucelené (plechy z VA, struska, chemické produkty);

4. dalkové nakladni vlaky do a z terminalu kombinované dopravy METRANS v Praze Uhiinévsi (SRN — Dé&gin —
Praha-Uhfinéves, v mensi mife Praha-Uhfinéves — Ceska Trebova a Praha Uhfinéves — Praha-Vr&ovice —
Plzen — SRN);

mistni nakladni doprava (vlecka Kovosrot, v8eobecna nakladkova a vykladkova kolej — VNVK);

o vikendech kongi v Zst. Praha-Hostivai® méstska linka ,tangenty" z Roztok u Prahy, objednatel (ROPID) planuje
jeji posileni na kazdodenni provoz s intervalem 30 minut. Tento zamér vyZaduje daléi, dosud neschvalené
investice na jinych tratich.

Hlavnimi cili stavby jsou:

- odstranéni vzajemné zavislosti poloh viak( opagnych smér(, zavinéné soucasnym Groviiovym pfistupem na
nastupisté Zst. Praha Hostivar,

- zvySeni kapacity drahy ve velmi zatizené &asti IV. TZK vytvofenim variantnich viakovych cest a peronizaci,
zejména s ohledem na vlaky do/z kontejnerového terminalu METRANS v Praze Uhfinévsi,

- dosaZeni tratové tridy zatizeni D4 a prostorové prlichodnosti UIC GC,

- prodlouzeni délky koleji pro nakladni vlaky na 650 m pro vlaky kombinované dopravy,

- zvyseni rychlosti a tim zkraceni pfepravni doby,

- zvyécta)m' bezpecnosti cestujicich, zaji§téni bezbariérového pristupu k vliaklim, zkvalitnéni a zkraceni pfestupnich
vazeb,

- nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, sniZeni nakladi na obsluhu
dopravni cesty.

Témito cili se sleduje zvySeni atraktivity drédZni dopravy pro zakazniky v osobni i nakladni pfepravé, tim i
zvy$eni pfepravnich proudl a zhospodarnéni provozu drahy pro jejiho viastnika.

5. Navrzené feseni a jeho zhodnoceni

Stavba zagina na uhfinéveském zhlavi Zelezniéni stanice Praha-Hostivaf. ZST Praha-Hostivaf je odbona
stanice, v niZ z dvoukolejné trati C. Bud&jovice — Praha odbo&uje jednokolejna trat' do Prahy-Malesic. Stanice slouzi
osobni (pfestup na autobusy a tramvaje) i nakladni (VNVK s rampou pro Armadu CR, napojeni vie¢kového arealu)
pfepravé. Stanice ma uroviiova nastupisté, cestujici vyuZivaji vypravni budovu na levé strané kolejisté. Po
rekonstrukci bude rozsah kolejisté zhruba zachovan, stanice bude mit pro trat smér Praha hl. n. dvgjici hlavnich
staninich a dvojici predjizdnych koleji, vSechny s nastupnimi hranami u dvou ostrovnich nastupist. Predjizdné
koleje se vyuziji jak pro stfidani hran pfi jizdé vlaki ve sledu za sebou, tak pro sougasné jizdy viakl od Vr$ovic a od
Malesic a spolu s kusou koleji ¢. 4 bude predjizdna kolej ¢. 6 urena i pro obrat osobnich vlak( linky ,tangenty"
z Roztok u Prahy. Pro nakladni dopravu jsou uréeny tfi dopravni koleje, dvé pro tranzitni dopravu (8. a 10. — prijezd
od/do MaleSic, kfizovani na jednokolejné trati do MaleSic, vyckavani na zafazeni do sledu) a jedna (12.) pro obsluhu
vle¢kového arealu MaleSicko-hostivarské primyslové oblasti. Dale nakladni doprava vyuzije dvé manipulaéni koleje
(3a, ktera pokracuje jako vlecka Skanska, a 3b — VNVK).

Pristup na ostrovni nastupisté v Zst. Praha Hostivalf bude novym podchodem, sméfovanym k zastavkam

méstské hromadné dopravy v ulici Plukovnika Mraze a na druhou stranu do ulice U Pekaren. Dojde tak k posunuti
osy pfistupu cestujicich k viakim o zhruba 150 m vychodné&. Sou€asna vypravni budova pfestane slouzit pro

provozovani drahy.
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Stavba zahrnuje take ¢ast navazujiciho soub&hu tratl smérem k zst. Praha-VrSovice a Praha-Malesice do
km 177,570. Tento Usek bude rekonstruovan na stavajicim télese drahy, s mirnym smérovym posunem vievo na

vyjezdu z Hostivare.

Napini stavby jsou rekonstrukce nebo novostavby ZelezniCniho swvriku, spodku, nastupist, mostnich
objektl, protihlukovych stén (PHS), pozemnich objektd pro technologie, fizenl provozu a pro odbaveni cestujicich,
zabezpetovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, silnoproudych rozvodld vn, nn, venkovniho
osvétleni, elektrického ohfevu vymeén, silnoproudych technologickych zafizeni pro napajeni véetné dispecerske
fidici techniky (DRT), vyvolané rekonstrukce pozemnich komunikaci a velké mnozstvi pfeloZek cizich siti. Rozsah
praci v jednotlivych profesich odpovida Smérnici GR €. 16/2005.

Navrzené feSeni v PD umozZfiuje tyto rychlosti:

stani¢eni rychlosti rychlosti PD 2011 rychlosti navrzené
stavajici stav
[km] V [km/h] V [km/h] | Vaso [km/h] | Vi fkm/h] |V [km/h] | Vg [km/h] | Vi [km/h]
175,400 — 175,556 125 130 160
175,556 — 175,750 120 120 120 125 130 120
175,750 — 176,600 100 :
176,600 — 176,625 120 120 | 120
176,625 — 176,658 120 120 1 120/115
176,658 — 176,887 95/80 105 1 110/105 | 120/115
176,887 — 176,925 105 105 105 105 | 110/105 | 115
176,925 — 177,046 95/90 105 i 110 i 115
177,046 — 177,426 105 i 110 i 120/115
177,426 — 177,570 106, 110 : 120
Ptesna poloha rychlostnikl se ¢astecné li§i z divodu prostorovych podminek pro jejich umisténi.
Rychlosti ve zlomku znaéi tudaje pro 1. kolej / 2. kolej.
V useku km 176,925 — 177,570 je zavedeni téchto rychlosti podminéno realizaci navazujici stavby, do jejiho
dokonéeni budou do€asné rychlosti nizsi.

Zelezniéni svréek Zelezni&ni stanice Praha-Hostivai bude rekonstruovana v piném rozsahu kolejists:

- 1. a 2. SK jsou hlavni koleje trati BeneSov u Prahy — Praha hl. n. Vyhovuji pro tratovou
rychlost (120 km/h),

- 3, 4. (kusd) a 6. SK jsou dopravni koleje pro osobni viaky. Pro moznost stfidani hran pfi
jizdé vlakll ve sledu je v3. a 6. SK navrzena rychlost 80 km/h. Na 4. kusé SK se
predpoklada ukonéeni viak(i od Roztok u Prahy,

- 8, 10. a 12. SK jsou dopravni koleje pro nakladni viaky, délky 650 m. 8. SK je pfimym
pokraCovanim tratové koleje od Prahy-MaleSic, 10. SK by byla obdobné pfimym
pokracovanim vyhledové 2. TK od Prahy-Maledic. Tyto dvé koleje jsou proto navrZzeny na
rychlost 80 km/h,

- 3a.a 3b. SK jsou manipulaéni koleje, 3a. SK s boéni rampou pro ACR, 3b. SK je VNVK.
Do stanice zlstanou zapojeny viecky Kovosrot a Skanska, ostatni vietky byly nebo jsou rugeny.

Koleje urcené pro prlijezd nakladnich viakd (1., 2., 8., 10.) jsou navrzeny s kolejnicemi tvaru
B60E2, stejné jako vyhybky v téchto kolejich. Ostatni koleje jsou navrzeny s kolejnicemi tvaru
49E1 (pfevaZné uZitymi) a v této soustavé jsou i vyhybky v téchto kolejich. S ohledem na vyse
uvedené rychlosti je vétsSina vyhybek $tihla, spojky na vrSovicko-maleSickém zhlavi jsou
castecné v oblouku s pfevySenim. Nové praZce budou pouzity pro pruzné bezpodkladnicové
upevnéni, kolejové loze Stérkove.

Téleso Zeleznitniho spodku vyuzije stavajici zemni téleso trati, pouze z duvodu smérového
posunu koleji v oblasti nastupist a v pravém oblouku vr8ovického zhlavi je potfebné rozsireni
zemniho télesa, Caste¢né s vyuzZitim opérné a zarubni zdi nebo s podchycenim paty svahi
betonovymi prefabrikaty. Na zemnim télese jsou pro dosaZni potfebné unosnosti navrzeny
konstrukéni vrstvy, predeviim podkladni vrstva ze Stérkodrti, dopinéna zlepSenim zeminy
vapnem nebo mechanicky.

Srazkova voda je odvadéna nové navrzenymi trativody, svodnymi potrubimi a otevifenymi rigoly
na terén a do stok. Kfizeni se stokou km cca 177,3, vyuZité téz pro zausténi odvodnéni, je
feSeno piekrytim betonovou deskou a vyélen&no do samostatného podobjektu.

Zelezniéni
spodek

Sougasti Zelezniéniho spodku je také zpevnéna plocha u VNVK a boéni rampa, navrZena
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Nastupiste

Mostni objekty,
zdi, lavky

Pozemni
komunikace

Protihlukova
opatfeni

s ohledem na zafazenl stanice mezi tzv. zajmové pro ACR.

V Zst. Praha Hostivar jsou dnes nizka nastupisté se zpevn&nou hranou, pfistup na né je v rovni
od vypravni budovy.

Nové je navrzena dvojice ostrovnich nastupist mezi 1. a 3., resp. mezi 2. a 6. SK
s pokracovanim jazykové ¢asti u 4. SK. Nastupisté budou mit vysku 550 mm nad TK, pfistup na
né umozni schodisté a Sikmy chodnik z podchodu. Konstrukce nastupist je s pevnou hranou,
v povrchu tvoifeném betonovou dlazbou bude provedeno znageni pro nevidomé. Délka nastupist
je odvozena od délky uvazovanych viakil a &ini u 1. nastupisté 220 m, u 2. nastupi§té 200 m
(6. SK) + 100 m (4. SK), hrana u 2. SK tak ma 300 m.

V feSeném Useku jsou rekonstruovany vsechny mostni objekty, u nékterych s ponechanim
soutasne mostovky. Divodem rekonstrukce je zména polohy koleji, stav a prechodnost
objektl. Dva objekty jsou nové. Piehled mostnich objekt(:

- most ev. km 175,445 — stavajici most pro dvé koleje zahlavi a jednu kolej viecky Kovosrot.
Zlstane nosna konstrukce tvofena betonovou a kamennou klenbou s nadnésypem, je
navrzena sanace, injektaz, sparovani a izolace;

- most ev. km 176,110 — novy sedmikolejny podchod pro pé&&l ve stanici, zajistujici pfistup na
nastupisté a vyustény do ulic Plukovnika Mraze, U Pekaren/Dolnomécholupska. Konstrukci
tvofi uzavieny Zelezobetonovy monoliticky ram se svétlou &ifkou 6 m;

- silniéni most km 176,110 — navazuje na pfedchozi podchod u jeho jizniho Cela, kde po
podeijiti ulice je objekt pro odbaveni cestujicich a chodnik k zastavkam autobust. Most ma
délku rovnéZ 6 m a i jeho konstrukce je shodna: zelezobetonovy monoliticky ram:;

- propustek ev. km 176,124 — rekonstrukce zdé&ného propustku na trubni DN 1200 mm
v sousedstvi pfedchoziho pedchoduy;

- most ev. km 176,212 — stavajici most s pfedpjatymi prefabrikaty KT27 bude zesilen
sprazenou Zelezobetonovou deskou tl. 200 mm, pod 1. a 3. SK je navrZzena nova mostovka
tvofena ocelovymi nosniky spraZzenymi s Zelezobetonovou deskou. Most s osmi kolejemi

piekracéuje ulici Primyslovou;

- lavka pro pési ev. km 176,518 — lavka nad kolejistém mimo vlastnictvi SZDC, spravcem je
TSK. Oproti PD, v niz se z divodu prostorového feSeni koleji§té stanice piedpokladala
demolice lavky a jeji nahrazeni novym podchodem, je v projektu lavka zachovana. Pro
novou polohu koleji je tfeba upravit protidotykové zabrany na lavce;

- propustek ev. km 176,748 — rekonstrukce tfikolejného propustku deskového a klenutého,
nové navrzen cely jako deskovy Zelezobetonovy;

- propustek ev. km 177,024 — rekonstrukce tfikolejného propustku deskového a klenutého,
nové navrZen cely jako trubni DN 1000 mm;

- lavka pro pési ev. km 177,296 — lavka Ucelové komunikace mimo vlastnictvi SZDC,
spravcem je TSK. Pro novou polohu koleji je tfeba upravit protidotykové zabrany.

Z divodu smérovych posun(l koleje je navrZzena vievo trati (u 1. SK) op&rna zed, umisténa v km
176,730 — 177,120 s konstrukci Zelezobetonovou uhlovou a vy$kou do 4,5 m, a dale zarubni
zed, situovana v km 177,218 — 177,348 (krats$i délka proti PD 2011) s konstrukci gabionovou a
vyskou do 3 m. Daldi dvé zarubni zdi, uvedené v PD 2011, byly nahrazeny Usporn&j§imi
Upravami svahl s podchycenim betonovymi prefabrikaty.

Viditelnosti navéstidel je dosazena i diky jejich umisténi na navéstni krakorce v km 175,217 a
177,345. Jde o typové ocelové konstrukce.

Rozsifeni kolejité zasahuje do ulice U Hostivarského nadrazi, kterou je treba v déice cca
280 m prelozit. V Casti ulice jsou oboustranné chodniky a v blizkosti podchodu k nastupistim je
navrzena dvojice zalivl pro kratkodobé zastaveni K+R. S ohledem na zrugeni provozu autobus(
po této komunikaci nejsou oproti PD navrzeny autobusove zastavky.

Posun osy pfistupu cestujicich ke stanici je tfeba rfesit novym chodnikem od ulice Plukovnika
Mraze k ¢elu nového podchodu.

Ochranu chranénych prostor v okoli drahy pfed hlukem ze Zelezni¢ni dopravy maji zajistit
protihlukoveé stény, vyjma dale uvedenych Usekl vSechny jednostranné pohltivé a vysky 3 m:

- km 175,571 - 175,625 a 175,606 — 175,721 vpravo, prvni ¢ast oboustranné pohltiva,
-  km 175,746 — 175,881 vlevo,
- km 175,920 - 176,037 vpravo,
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Pozemni stavby,
demolice

Trakéni vedeni,
silnoproud

Zabezpecovaci
zafizeni

Sdélovaci
zafizeni

- km 176,250 — 176,628 a 176,614 (pfekryv) — 176,954 vpravo, prvni &ast oboustranné
pohltiva, druha &ast vysky 2,5 m,

- km 176,311 - 176,456 a 176,498 — 176,942 vlevo,
- km 177,237 — 177,290 vlevo.

Rozsah zdi byl upraven proti PD 2011 podle vysledkl nové hiukové studie, zohledfujic
zménénou legislativu. Ve sténach jsou bezpeénostni Uniky a pole po 50 m jsou pfedepsana jako
vybouratelna pro slozky I1ZS.

Pro umisténi technologie je navrzena jednopodiazni novostavba technologického objekti,
obsahujici i prostory pro fizeni provozu. Umisténa je vievo kolejisté v km 176,480, s rozméry
28,4 x 10 m. V sousedstvi je situovan maly kiosek DAK. Po stavbé tak nebudou vyuzivany

Z4adné objekty CD a. s.

ProtoZe pfistup cestujicich na nastupi§té v 2st. Praha Hostivaf bude nové zcela mimo
souCasnou vypravni budovu, je soucasti stavby i objekt odbavovacich prostor pro cestujici
velikosti 13,11 x 10,76 m u vstupu do podchodu. Objekt svym vybavenim zajisti spinéni vyhl.
177/95 Sb., § 21, obsahuja WC, prostory pro ¢ekani a odbaveni cestujicich a zUstane ve

viastnictvi SZDC.

Na nastupistich jsou navrzeny pfistfesky délky 112 a 114 m, zastfeseni vstupl do podchod,
orientacni systém, drobny mobiliar (lavicky, kose, tabule) a oploceni.

Soucasti stavby jsou stavebni Upravy souvisejici s vyklizenim opousténé vypravni budovy a
demolice objektl pfekazejicich novym stavbam (stavédel, sklad, garazi, budovy hradia), které
jsou ve vlastnictvi riznych osob a musi byt vykoupeny.

Tratovy Usek je a zlstane elektrifikovan proudovou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
Nové trak¢ni vedeni bude v hlavnich tratovych a priibé&znych staniénich kolejich provedeno
podle vzorove sestavy ,J* a schvélenych dopliik(l, hlavni sestavou v dimenzi trolejovy drat
150 Cu + nosné lano 120 Cu, v ostatnich kolejich vedlej$i sestavou - trolejovy drat 100 Cu +
nosné lano 50 Bz. Zesilovaci vedeni dle vysledkd energetickych vypo&tl 2 x120 Cu pro jednu
stopu povede pies celou délku stanice.

Zimni provoz zajisti elektricky ohfev vyhybek v poétu 26 kusli 2st. Praha-Hostivai a 5 kusl
odb. Zabéhlice, napajeny zrozvoden nn trafostanic 22 /0,4 kV. EOV bude moZné ovladat
automaticky pomoci soustavy Cidel v kolejidti nebo ruéné z kombinovaného ovladaciho panelu
(VO+EQV) v technologickém objektu nebo pfimo z rozvadéci v kolejiti.

Soucasti stavby je venkovni osvétleni (svitidly ze stozarl TV, ze samostatnych stozarl vysky 6
m a 12m), vefejné osvétleni (17+2 stoZarl u novych chodnikil a pfeloZené komunikace),
dalkove ovladani motorovych pohoni Usekovych odpojovaéi trakéniho vedeni (10 ks), kabelové
rozvody SZDC (nn), pfelozky vedenl PREdi (nn, vn 22 kV) a ukolejnéni.

V Zst. Praha Hostivai je v soutasné dobé elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni (fidicl
pfistroj a zavisla stavédla), na néjZ navazuje smér Praha Vr$ovice hradlovy poloautoblok
(jednosmeérny, s mechanickymi navestldly odbocky Zabéhlice a hr. Zelezny most), smér Praha-
Malesice automatickeé hradlo a smér Praha-Uhfinéves tfiiznakovy autoblok.

Stanice Praha Hostivar' bude vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim typu elektronické
stavédlo, s kolejovymi obvody 275 Hz (dopinénymi pocitaéi naprav) a prenosem kodu VZ.
Elektronicke stavédlo bude nasazeno do¢asné i na odb. Zabé&hlice, vzhledem k poZadavku
banalizace a dopInéni spojky pro provoz ve stavebnich postupech; odbo&ka bude dalkové
ovladana z Zst. Praha-Hostivar.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni trati Praha Hostival — Praha Malesice bude nové obousmérny
elektronicky tfiznakovy autoblok s pfenosem kodu VZ a s kolejovymi obvody 75 Hz, s vnitini
vystroji soustfedénou do Zst. Praha-Hostivar. Usek Praha-Hostivai — odb. Zabéhlice — Praha
Vrsovice bude opatien AH s bodem na trati, které umozni ve stavebnich postupech obousmérny
provoz a zistane v provozu do navazujici stavby vtomto Useku. Protoze po dobu stavby

zlistane jesté v provozu prejezd u Trakéni ménirny Tresfiovka (u odb. Zabéhlice), bude dodasné
opatfen PZS s celymi zavorami (PZS 3ZBI).

Zabezpefovaci zafizeni bude ovladano z JOP v Zst. Praha-Hostivaf, ale umozni nasledné
dalkové oviadani z CDP Praha a je pfipraveno pro pozdé&jsi montaz ETCS.

Ve stavebnich postupech se vyuZije mobilni provizorni zab. zaf. ve dvou kontejnerech.

Pro spojeni telekomunikagnich a datovych zafizeni, informagniho systému, DRT, rozhlasu a
dalsi funkce bude podél trati fungovat sit kabel:

- dalkové (diagnosticke) optické kabely BeneSov u P. — Praha-Hostivai (stavajici, bude
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ukonéen v nové technologické budové), Praha-Hostivai — TM Tfednovka (stavajici, bude
Castetné& snesen a nahrazen novym DOK 72 vldken, polozenym spolu s rezervni trubkou),
Praha-Hostivat — Praha hl. n. (novy 72 vlaken), Praha-Hostivaf — Praha-Malesice (novy 72

vlaken) — U2 (novy 36 vlaken);

- tratové metalické kabely BeneSov u P. — Praha Hostivar (stavajici, Gprava zakonceni
v Hostivafi) — Praha hl. n. (novy), Praha Hostival — Praha Malesice (novy);

- délkové metalické kabely SZDC (Uprava a vypichy);
- mistni optické a metalické kabely.

Ve stanici bude pfemistén a doplnén pfenosovy systém, vybudovan novy telefonni zapojovaé IP
technologie s vyuzitim stavajiciho Touchscreenového terminalu. Ve stanici je pro ochranu
zabudované technologie navrZen téz autonomni samocinny hasici systém, elektricka
zabezpetovaci signalizace a kamerovy systém.

Pro informovani cestujicich je ur€eno rozhlasové zafizeni, hlasovy a vizualni informaéni systém.

Stavajici tratovy radiovy systém TRS bude zachovan, radiovy systém GSM-R jiz je vybudovan a
ve stavbé bude stavajici BTS pfipojena novou mistni kabelizaci na pfenosovy systém.

Silnoprouda V zelezniéni stanici je navrzena transformovna 22/0,4kV, ménic pro napajeni
technologie a zabezpecovaciho zafizeni 3 kV / 2x230 V a rozvadéc¢ zajisténe sité.
dispecarska Usttedni fizeni technologickych celkii PETZ a NZZ z elektrodispeginku Praha bude zajisténo

fidici technika afizenim DRT.
Prelozky siti Optimalizace trati vyvolava preloZzky nebo ochranu velkého mnozZstvi siti, pfedev§im metalickych
a optickych rozvod(, kabelll, vodovodl a plynovodu.
Odvedeni srazkovych vod z kolejisté a komunikaci vyvolava potfebu feSeni nové destové
kanalizace vkm cca 176,1, rozdélené do vice SO podle budoucich vlastnikl. Napojeni
chodniku od podchodu na soucasny chodnik je divodem pro uUpravu pfikopu podél ulice
Plukovnika Mraze.

K novym pozemnim objektim jsou potfebné pfipojky vodovodu, kanalizace, nizkého a vysokého
napéti.
Kabelove trasy jsou ve stanici soustfedény do kolektoru délky 1,3 km.

Na stavbu navazuji a s ni souviseji daldi stavby na rameni Ceské Budé&jovice — Praha a v Zelezniénim uzlu
Praha, zejména sousedni:

,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivai — Praha hl. n." Stavba
SZDC, navazujici v konci posuzované stavby a pokradujici do Zst. Praha-VrSovice, jejiz realizaci by mélo byt
dokonéeno zausténi IV. TZK do uzlu Praha pro osobni dopravu. Stavba ma zpracované PSR a predpokladanou
dobu realizace 2015 - 2017.

,DOZ Praha-Uhfinéves (mimo) — Praha hl. n." Stavba SZDC, zajiétujici dalkové dispecerské fizeni z CDP Praha na
Balabence. V sou¢asné dobé se pfipravuje zadani PD, realizace by méla navazat na obé& stavby Useku Praha-

Hostivar — Praha hl. n.

LETCS Ceské Budégjovice — Praha“. Stavba SZDC, zaji§tujici doplnéni koridorovych staveb o evropské
zabezpetovaci zafizeni ETCS L2. ZabezpecCovaci zafizeni v posuzované stavbé je pro toto doplnéni pfipraveno.
Uvazuje se realizace v soub&hu s poslednimi koridorovymi stavbami po roce 2015. Podle Rozhodnuti Evropské
komise z 15. 11. 2010 (oznameno pod &islem K(2010) 7789) se Ceskeé republice pfiznava odchylka od uplatfiovani
rozhodnuti 2006/679/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvenéniho Zeleznigniho systému na trati Strangice — Ceské Budéjovice do 31. 12. 2018.

,GSM-R uzel Praha.“ Stavba SZDC, zajistujici radiovy systém na tratich Beroun — Praha — Beneov u Prahy. Jeji
soucéasti jsou mj. i navazné dalkove kabely v Useku Praha-MaleSice — Praha-Liben, napojujici se na kabely
pokladané v posuzované stavbé.

,Modernizace tratového Useku Praha Libefi — Praha MaleSice, |. stavba"' a pfipadné daldi akce SZDC na trati
Praha-Hostivaif — Praha-MaleSice — Praha-Libef, provéfované ve Studii proveditelnosti zausténi IV. TZK do
Zelezniénliho uzlu Praha. Pfiprava na urovni PD dosud nebyla zahajena.

,Praha 15-Hostivaf, U Hostivafského nadrazi — VOTS, kVN". Stavba PREdistribuce a. s., obsahujicl pfipojky
nezbytné pro posuzovanou stavbu, které si podle zakona 458/2000 Sb. zajistuje pfimo energeticka spoleénost.

Stavby cizich investorli v oblasti Zst. Praha-Hostivai'e, nemajici ale bezprostfedni navaznost na posuzovanou
stavbu, napf. ,Datové centrum Hostivai™ investora CONTRSCTIS s. 1. 0.
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6. Kapacitni udaje

PD (2011) P
Rozsah stavby stani¢eni km 175,400-177,570 175,400-177,570
délka rekonstruovaného tseku km 2,170 2,170
Stani¢ni zabezp. zafizeni  elektronické stavédlo stanic 1 1
el. st. integrované do jiného SZZ obvody 1 0"
Tratoveé zabezp. zafizeni  elektronicky obousmérny AB mezist. Usekl 1 1
nové automatické hradlo AH mezist. Usekl 0 g
Zelezniéni svréek zfizeni koleje tvaru UIC 60 nové km 2,8 352
ziizeni koleje tvaru S 49 nové km 6,0 1,62
zfizeni koleje tvaru S 49 regener. km 0,7 2,92
vyhybky UIC 60 nové vyh. jednotek 14 192
vyhybky S 49 nové wyh. jednotek 13 74
vyhybky S 49 regener. wyh. jednotek 24
Nastupisté ostrovni oboustranné objektl 2 2 (hrany délky 1050 m)
Mostni objekty mosty nové (podchody) objektti 2 19
mostli rekonstruované objekty 2 2
propustky rekonstruované objekty 3 3
navéstni krakorce objekty 3 2.9
zdi zarubni objekty 3 19
zdi opérné objekty 1 1
silnicni mosty nové objekty 1 1
Pozemn/ stavby Pristfesky, zastfeseni m? 2844 2290
Budovy nove m® 2120 2330
Trakénl vedeni stavebni Gprava km 11 1.4
Uspora pracovnich sil (bez dalkového ovladani z CDP) osob 22 249
Zabory trvalé m? 5634 5003
z toho zemédélsky phdni fond m? 1687 1449
z toho lesni ptidni fond m? 0 0

" dogasné AH v iseku Zst. Praha-Hostivaf — odb. Zabghlice — 2st. Praha-VrSovice do doby realizace II. &asti
S ohledem na zménu feSeni SZZ Zst. Praha-Zahradni Mésto (neoddélovani odb. Zabéhlice) v II. &asti nebude
v cilovém stavu z Prahy-Hostivare oviadana tato odbodka.

% pomér koleje a vyhybek rtiznych tvarii byl upfesnén podle vyznamu koleji (UIC 60 v hlavnich kolejich pro nakladni
viaky) a dostupneho vyziskaného rostu k regeneraci. Celkovy Ubytek délky koleje je dan zkracenim vrovického
zhlavi stanice a zruenim jedne vlecky, snizeni po&tu vyhybek o jednu vyplynulo také ze zrugeni jedné z viegek.

® V projektu po tpravé kolejového Feseni neni nutné odstranéni lavky v ev. km 176,518 a tim ani novy podchod
v km 176,508, ktery nebude realizovan. Dopadem je mj.i redukce plochy zastfe$eni o rampy tohoto podchodu.

4 UpFesn&nim polohy navéstidel neni nutné realizovat jeden z krakorcl.

%) Dvé zérubni zdi byly nahrazeny vysvahovanim a podchycenim paty svahu betonovym prefabrikatem.

% Vedle signalisti, hradlafe a stanicniho dozorce na odboéce se uspofi navic i druhy dennf vypravei (2 ve sméné).
Ostatni zmény jsou drobné a vyplynuly ze zpfesnéného fedeni pii zpracovani podrobnéjsi dokumentace.

7. Seznam provoznich soubort a stavebnich objektu
&. PS, S0
PROVOZNi SOUBORY

nazev zmény proti PD 2011

Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Stanicni zabezpecovaci zaffzeni (SZZ)
PS 1-01-01 ZST Praha Hostivarl, SZZ
PS 3-01-01 Odbocka Zabéhlice, upravy ZZ odbotky

Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
PS 3-01-02 Odboc¢ka Zabéhlice — Praha Vr8ovice o0s. n., Upravy TZZ
PS 8-01-01 Praha Hostivar — Praha Malesice, TZZ
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Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Mistni kabeli%ace
PS 1-02-01 ZST Praha Hostivar, mistni kabelizace
PS 3-02-01 Odbocka Zabéhlice, mistni kabelizace

Rozhlasova zafizenf
PS 1-02-10 ZST Praha Hostivaf, rozhlasové zafizeni

Integrovana telekomunikacnl zafizenf
PS 1-02-05 ZST Praha Hostivar, ITZ

Elektricka poZarni a zabezpeéovaci signalizace (EPS, EZS)
PS 1-02-06 ZST Praha Hostivaf, ASHS

PS 1-02-07 ZST Praha Hostivaf, EZS

PS 1-02-08 ZST Praha HostivaF, kamerovy systém

Daélkovy kabel (DK), déalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)
PS 1-02-02 ZST Praha HostivaF, Gprava stavajicich DOK a TK

PS 1-02-03 ZST Praha Hostivaf, uprava stavajiciho DK CD

PS 2-02-01 Praha Hostivar — Odbocka Zabéhlice, POK a TK

PS 8-02-01 Praha Hostivar — Praha MaleSice — U2, POK a TK

Informacni zafizeni pro cestujicl
PS 1-02-11 Z8T Praha Hostivar, informacni systém

Jing sdélovaci zafizeni
PS 1-02-04 ZST Praha Hostivar, Gprava pfenosového systému
PS 1-02-09 ZST Praha Hostivar, sdélovaci zafizeni
PS1-02-09.1 ZST Praha Hostivar, sdélovaci zafizeni, Uprava zafizeni GSM-R vyclenény podobjekt
z predchoziho SO vzhledem

k budoucimu spravcovstvi

Silnoproudi technologie véetné DRT

Dispederské Fidici technika (DRT)
PS 1-06-01 ZST Praha Hostivai, DRT

Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS-1-03-04 ZLST HostivalTS-22/04-k\.-technreolegietast-PREd] vypustén, fesi si PREdi na
zakladé smlouvy o pfipojeni

PS 1-03-02 ZST Praha Hostivar, TS 22/0,4 kV, technologie, &ast SZDC

PS 1-03-03 ZST Praha Hostivar, TS 22/0,4 kV, technologie pro viastni spotfebu Uprava nazvu

Napéjeni zabezpetovacich a sdélovacich zafizenl z trakéniho vedeni
PS 1-03-04 ZST Praha Hostivar, méni¢ pro napajeni zabezpectovaciho zafizeni
PS 1-03-05 ZST Praha Hostivar, rozvadéc zajisténé sité

STAVEBNiI OBJEKTY

InZenyrské objekty

Zelezniéni svr$ek a spodek

SO 1-10-01 ZST Praha Hostivar, Zelezniéni svriek

SO 1-11-01 ZST Praha Hostivar, Zelezniéni spodek

S0 1-11-01.1 ZST Praha Hostivar, Zelezni¢ni spodek, ochrana kanalizaéniho potrubi vyClenény podobjekt
z predchoziho SO

SO 1-15-01 ZST Praha Hostivar, vystroj a znageni trati
SO 1-83-01 ZST Praha Hostivar, kaceni a nahradni vysadba

Nastupiste
SO 1-14-01 ZST Praha Hostivar, nastupisté

Mosty, propustky a zdi
SO 1-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 175,445
SO 1-20-02 Zeleznini most v km 176,110 (podchod pro pési)
S0 1-20-02.1 Zelezniéni most v km 176,110 (podchod pro p&si), osvétleni podchodu vyClenény podobjekt
z predchoziho SO vzhledem

k budoucimu spravcovstvi
SO 1-20-03 Zelezniéni most v ev. km 176,212

SO-1-20-04 Zeleznicnimostyvkm 176.-506-(podchod-pro-pési) podchod vypustén

10/14



SO 1-21 01 F’ropustek v ev. km 176, 124
SO 1-21-02 Propustek v ev. km 176,748

SO 1-22-01 Silniéni most v km 176,110

SO-1-24-01 ZéFHbHHGd—#—km—iZ&QJ—Y——#é—Q@Q-{#eVQ)

SO-1-24-02

SO 1-26-01 Lavka pro pé&si v ev. km 176,518 — Uprava protidotykovych zébran

SO 1-26-02 Navéstni krakorec v km 175,217

SO 2-21-01 Propustek v ev. km 177,024

SO 2-23-01 Opérna zed v km 176,730 — 177,120 (vlevo)

S0 2-24-01 Zarubni zed v km 177,200 - 177,450 (vlevo)

SO 2-26-01 Lavka pro pési v ev. km 177,296 — Uprava protidotykovych zabran
SO 2-26-02 Navéstni krakorec v km 177,345

Ostatni inZenyrské objekty

SO 1-73-01 Zst. Praha Hostivar, tpravy a ochrana metal. rozvodi MK a DK spol.
Telefénica 02

Zst. Praha Hostivaf, Upravy a ochrana opt. rozvod DOK spol.
Telefonica 02

Zst. Praha Hostivar, tpravy a ochrana metal. rozvod(i PREdistribuce a. s.

S0 1-73-02

SO 1-73-03
SO 1-73-04
SO 2-73-02 Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, lipravy a ochrana opt. rozvodu
DOK spol. Telefénica 02

Praha Hostivai' — Praha Zahradni Mésto, Upravy a ochrana kabeldl UPC
Praha Hostivar — Praha Zahradni Mé&sto, Gpravy a ochrana kabel(l
TransgasNet

Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, Gpravy a ochrana kabeld Dial
Telecom

Praha Hostival — Praha Zahradni Mésto, Upravy a ochrana kabel( Sitel
Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, Gpravy a ochrana kabeltl MTCAG
Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, upravy a ochrana kabelt Prazska
teplarenska

SO 2-73-10 Praha Hostivar — Praha Zahradni Mésto, tpravy a ochrana kabel(i Pragonet
SO 2-73-11 Praha Hostivai' — Praha Zahradni Mésto, upravy a ochrana kabeltl GTS

SO 2-73-04
S0 2-73-05

S0 2-73-06

SO 2-73-07
S0 2-73-08
SO 2-73-09

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 1-70-01 ZST HostivaF, destova kanalizace

SO 1-70-02 ZST Hostivar, Gprava pfikopu podél ul. Plukovnika Mraze
SO 1-70-03 ZST Hostivat, piipojky kanalizace k pozemnim objektlim

S0 1-71-01 ZST Hostivaf, vodovodni pfipojky k pozemnim objektiim

S0 1-71-02 ZST Hostivar, ptelozky vodovod(l PVS a. s.

SO 1-72-01 ZST Praha Hostivar, pfeloZka plynovodu STL

. vl

Pozemni komunikace

SO 1-30-01 ZST Praha Hostivar, prelozka komunikace

SO 1-30-02 ZST Praha Hostivar, pfistupova komunikace pro péél’
SO 1-84-01 ZST Praha Hostivar, zabezpegeni vefejnych zajmu

Kabelovody, kolektory
SO 1-44-01 ZST Praha Hostivar, kabelovod

Protihlukové objekty
SO 1-50-01 ZST Praha Hostivaf, protihlukové stény

Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektd

Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

SO 1-40-01 ZST Praha HostivaF, technologicka budova

SO 1-40-02 ZST Praha Hostivar, odbavovaci prostory pro cestujici
SO 1-40-03 ZST Praha Hostivar, stavebni Gpravy stav. VB

SO 1-40-04 ZST Praha Hostivaf, DAK

Zst. Praha Hostivar, Upravy a ochrana opt. rozvod(l DOK PREdistribuce a. s.

podchod vypustén

zed nahrazena vysvahovanim
zed nahrazena vysvahovanim
zména nazvu a napiné — lavka
zlstane zachovana

zména staniceni

upfesnéni naplné
zména staniéeni
krakorec vypustén

pfinojka zrusena, vytapéni
bude elektiinou

IPO vypusténa, v piném
rozsahu zajisténo spinéni
vnéjsiho hluku
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SO 1-42-01 ZST Praha Hostivar, drobna architektura, oploceni

ZastfeSeni nastupist, pfistfeSky na nastupistich
SO 1-41-01 ZST Praha Hostivar, zastfe$eni nastupist
5 i, 864 - podchod vypustén

Orientacni systém
SO 1-43-01 ZST Praha Hostivar, orientaéni systém

Demolice
SO 1-45-01 ZST Praha Hostivar, demolice

Trakcni a energeticka zarizeni

Trakcni vedeni
S0 1-60-01 ZST Praha Hostivar, uprava TV
SO 1-60-02 ZST Praha Hostivar, prevéseni optického kabelu — SZDC

Ohfev vymén (elektricky — EQV, plynovy — POV)

SO 1-64-01 ZST Praha Hostivar, elektricky ohfev vyhybek

SO 1-64-01.1 ZST Praha Hostivar, elektricky ohfev vyhybek, pfechodovy stav vyclenény podobjekt
z pfedchoziho SO

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové oviadani odpojovaci
SO 1-62-01 ZST Praha Hostivaf, venkovni osvétleni
S0 1-62-01.1 ZST Praha HostivaF, venkovni osvétleni, pfechodovy stav vyclenény podobjekt
z pfedchoziho SO
SO 1-62-02 ZST Praha Hostivaf, venkovni rozvody nn
SO 1-62-03 ZST Praha Hostivar, dalkové ovladani usekovych odpojovaéil
SO 1-62-04 ZST Praha Hostivaf, ulice U Hostivafského nadraZi — Gprava vefejného
osvétleni ELTODO a. s.
SO 1-62-05 ZST Praha HostivaF, most v km 176,212 — Uprava vefejného osvétleni
ELTODO a. s.

SO-1-62-07 ZST Praha Hostival—TS-22/0.4 k\ —pHipojka22 k\V PRE a-s- vypustén, fesi si PREdi na

zékladé smiouvy o pfipojeni

podchod vypustén

SO 1-62-08 ZST Praha Hostivar, km 175,690 — 175,745 — (prava rozvodu vn 22 kV
PREdistribuce a. s.
SO 1-62-09 ZST Praha Hostivar, km 176,620 — 176,640 — tprava rozvodu vn 22 kV

PREdistribuce a. s.
SO 1-62-10 ZST Praha HostivaF, km 176,710 — km 176,744 Gprava rozvodu nn

PREdistribuce a. s.
SO 3-62-05 Odbocka Zabéhlice, pfipojka pro objekt zab. zafizeni

Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 1-61-01 ZST Praha Hostivar, ukolejnéni vodivych konstrukci

8. Pripominky
Pfi realizaci stavby je tfeba respektovat nasledujici pfipominky, které vyplynuly z posuzovani a projednavani

dokumentace:

Organizace vystavby

1.  Minimalizovat pocet kratkodobych vyluk pro pfipravné prace na TV a dodrzet realizaci v noéni dobé
u pfedepsanych vyluk.

2. Zajistit stfeZeni provizornich pfechod(i na nastupité a provizornich stavebnich prejezdll zaméstnancem
s piisiusnou odbornou zkouskou.

3. Pri vylukach tratovych zabezpe&ovacich zafizeni zajistit bezpeéné zjistovani volnosti tratovych Usekl v Zst.
Praha-Hostivari i v sousednich dopravnach uz tehdy, kdyz konec viaku mine vjezdové zhlavi.

Zelezniéni svrsek a spodek, nastupisté

4. Konstrukci prazcového podlozi upfesnit po odtéZzeni kolejového loZze sondami na Urover projektované zemni
plané s avéfenim Unosnosti spolu s ostatnimi viastnostmi zemni plané (provedenim prikaznich zkousek podle
TKP staveb statnich drah a vyhodnocenim ziskanych vysledkl) za U¢asti investora a zhotovitele.

5.  Pfi provadéni zemnich praci dbat na trvalé odvodnéni zemni plané a vSech vykop0.
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6. Overit podle TKP staveb statnich drah v pfedstihu vlastnosti materialii z vykopt, pouzitelnych do nasypt a
prisypavek, predepsanymi laboratornimi zkou$kami. Musf byt doloZena stabilita navrzeného dréZniho télesa,
navrzena optimaini technologie zfizovani novych nasypl VvE. jejich zaloZeni, pfisypavek a dosazeni
poZadovanych viastnosti télesa Zelezniéniho spodku.

7. Podle skutené zastizenych zemin upfesnit vegetagni ochranu svahi tak, aby byla zaji$téna trvala ochrana
svah(.

8. Odvoz téZeneého materialu a navaZeni nového materialu (zejména pro Zelezniéni svréek, spodek, PHS a umélé
stavby) musi byt provadény bez degradace zemn| plang, s vyuzitim dopravy po kolejich.

Mostni objekty

9. lzolace provadét v souladu s platnymi TNZ. PfedloZit ke schvaleni projekty izolaci pro konkrétni vybrany SVI,
véetné& Technologickych predpis(.

10. Zajistovacl body fesit podle vynosu ¢&j. 1 453/2001-07-Hg.

11. Injektaze doloZit vodni tlakovou zkousku pfed zahdjenim injektaznich praci a po skonéeni injektaZnich praci.

12. Prostupy trubek skrz betonové a zelezobetonové konstrukce fesit nedérovanymi trubkami, vyénivajici &asti
z HDPE s pfesahem.

13. Prikopove tvarovky zalst'ovat do Sachet s min pfesahem 100 mm.

14. Letopocty provadét vlysem do betonu a o jednotné vysce 200 mm.

15. Veskeré poklopy zajistit proti odcizeni - fe$eni dohodnout se spravcem.

16. Zajistit spolupraci s geotechnikem pfi pilotovém zaloZeni.

17. Predlozit investorovi ke schvaleni VVOK veskerych ocelovych konstrukci.

Trakcni vedeni, silnoprouda elektrotechnika

18. Vramci realizace stavby pfi vystavbé osvétleni bude sledovan piedpis SZDC E11 - Piedpis pro osvétleni
venkovnich Zelezninich prostor SZDC, schvaleny GR SZDC &j. S 14840/11-OAE s u&innosti od 1. 4. 2011.
Osvétleni pfistupovych ploch a prostor pro cestujici bude respektovat pozadavky stanovené dokumentem TSI
PRM ,Rozhodnuti Komise Evropskych spolecenstvi o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim
systému®, véetné upfesnujiciho rozhodnuti NB-Railu - dokumentu RFU-PRM-054 z 3. 12. 2010.

19. Vramci realizace stavby bude provedeno a oveéfeno ,Koordinaéni schéma ukolejnéni a trak&niho propojeni
(KSU a TP) dle ,Smérnice pro zavedeni, pouzivani a spravu KSU a TP (pfil. k &. 56731/96 - S14 ze dne
27. 5. 1996) ve znéni v8ech platnych zmén a doplfik(.

20. V ramci realizace stavby pfi provadéni technicko bezpe€nostnich zkousek (TZB) trak&éniho vedeni musi byt
respektovan ,Pokyn generéiniho feditele ¢€.15/2008%, vydany GR SZDC, pod &. S1712/08-OAE ze dne

31. 10. 2008 v platném znéni.

21. Pri realizaci stavby v oblasti provadéni pfeloZzek zafizeni distribuéni soustavy nutno v piném rozsahu sledovat
smiuvné dohodnuté podminky s distribuéni spole¢nosti PREdistribuce, a. s.

Pozemni stavby

22. Dvefe soucasne vypravni budovy sméfujici ke kolejisti po skonéeni stavby trvale uzamknout.

9. Zaveér
Stavba ,Optimalizace tratového Gseku Praha Hostival — Praha hl. n., . ¢ast — Zst. Praha Hostivai* je
v souladu se zaméry MD CR, SZDC a hlavniho mésta Prahy.

PredloZeny projekt stavby odpovida potfebam SZDC a pozadavkim zékona o drahach & 266/1994 Sb.,
stavebniho zakona €. 183/2006 Sb. a provadécim vyhlaskam k témto zakonum, vée v aktualnim znéni. Odpovida i
poZadavkiim na projekt stavby podie Smérnice GR &. 11/2008.
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Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni pfedmétného projektu
se doporucuje

a) schvalit
piipravnou dokumentaci stavby a projekt stavby ,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha

hl. n., I. &ast — Zst. Praha Hostivar;

b) stanovit, resp. potvrdit
zavazné parametry stavby:
- prostorova priichodnost UiC GC,
- trat'ova tfida zatizeni D4 pro pfidruzenou rychlost,
- tratova rychlost 105 - 120 km/h.
c) ulozit

investorovi stavby:
- zajistit dalsi pfipravu a realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek, uvedenych v 8. kapitole tohoto

posuzovaciho protokoluy;
- pfi pfipravé dodrzet vySe uvedené zdvazné ukazatele stavby uvedené v kap. 6 tohoto posuzovaciho

protokolu.
Zpracovala SZDC SSZ uT, sepsal Fridrich Sprdva Zelezniéni dopravni . oy,
statni organizace ’
V Praze dne 17. kvétna 2013 Stavebni sprava zapad

190 00 Praha 9, Sokolovska 278 14943
DIC: 0%70994234 R
3)

Il

Ing. Pavel Mathé
naméstek feditele pro techniku
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