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1 Identifikaéni idaje stavby

1.1 Stavba, stavebnik, projektant

1.1.1 Stavba
Stavba

Objekt
Katastralni dzemi
Obec
Kraj
1.1.2 Stavebnik
Nazev
IC
Adresa
1.1.3 Projektant SO 01
Nazev
IC
Adresa
Osoby s autorizaci

Odpovedny projektant stavby

2 Zakladni udaje o mosté

Nézev mostu
Stavajici a novy vlastnik objektu

Spravce trati

Staniceni objektu
Trarovy Usek
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Situovéani objektu v terénu Stavba se nachazi v extravilanu obce Cerny Kiiz
ve svazitém terén ze zapadu na vychod. Pod
mostem v km 83,347 protéka vodotec.

Ucel objektu Most pievadi Zelezni¢ni trat’ pies bezejmenny
vodni tok, ktery tvoii pravobiezni pfitok Studené
Vltavy.

3 Uéel arozsah stavby, podklady

Most vkm 83,347 je jednokolejny o jednom poli.  Objekt pievadi jednokolejnou
neelektrifikovanou Zelezni¢ni trat” TU 0491 RoZnov (mimo) — Cerny KfiZ (mimo) ptes bezejmenny vodni
tok, ktery tvoti pravobiezni piitok Studené Vltavy.

Nosna konstrukce stavajiciho mostu je ocelova tramova plnosténna, spoje jsou nytované nebo
Sroubované. Vzdalenost hlavnich nosnikt je 1,8 m, vySka 0,28 m, Sitka dolni pasnice 240 mm, hodni
pasnice 260 mm. Soucasti NK je pii¢cné a podélné ztuzeni hlavnich nosniki. Na obou stranach jsou
osazeny chodnikové nosniky na zavérné zdi. Na P1 je umisténo pevné ocelové tangencialni loZisko
s UloZznou deskou, na P2 je umisténé pohyblivé ocelové tangencialni loZisko s uloZznou deskou. Rok

vyroby NK je 1910. Na most¢ je osazeno ocelové thelnikové zabradli.

Nosna konstrukce je uloZena na kamenné tizné opéry se zavérnou zidkou, zaloZeni se piedpoklada
plodné na kamennych zéakladovych pasech. Soucasti spodni stavby jsou vetknuta kamenna rovnobézna
kiidla, na kterych jsou nabetonavky pro zajisténi uzavieného kolejového loZze a navazéani na chodniky
podél NK.

Na mosté je kolej tvaru T uloZena na dievénych pozednicich a mostnicich, ve vzdalenosti 4,0 m
od lice zavérné zdi je pred objektem umistén vstiicny podporovany otevieny kolejnicovy styk v obou
pasech.

Dle podrobné prohlidky z 06/2022 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a spodni
stavba stavebnim stavem S2.

K predloZzenému reSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu a
byly zajiStény poZzadované prostorové parametry na objektu.

Navrzené feSeni bylo projednano a odsouhlaseno investorem na vyrobnich poradach.

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni — SO 01

V ramci stavby dojde k vymeéné nosné konstrukce mostu a sanaci spodni stavby. Kamenné ¢asti
ponechavanych opér budou ocistény a hloubkové presparovany. Bude snesena kolej a nosna konstrukce
a odtéZeno Stérkoveé lozZe nad prechodovou oblastni mostu. Na stavajici spodni stavbu budou vybudovany
nové Ulozné prahy a Zelezobetonova nosnd konstrukce, soucasti spodni stavby jsou nové ¢asti
rovnobéznych kiidel. Pfed mostem se na kazdé strané zhotovi prechodové betonoveé prefabrikované zidky,
které zajisti prechod z ¢astecné otevieného Stérkoveho loZe do Siré trati. Za mostem je kratky piechod na
uzaviené kolejové loZze v misté piejezdu. Konstrukce mostu se doplni schvalenym systémem
hydroizolace. Na ¥imsy na nosné konstrukci a prechodovych zidkach bude osazeno nové Uhelnikové
zabradli.
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3.2 Seznam vstupnich podklada

Projektova dokumentace stavby ve stupni DSP+PDPS je zpracovéana dle podminek ve smlouveé o
dilo uzaviené mezi objednatelem a projektantem se zapracovanim pozadavkia a podminek uréenych
objednatelem na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovavani dokumentace.

Dalsi fazi bude vypracovani VTD prislusnych piiloh a dokumentace dodavatele, kde budou
upiesnéna konkrétni reSeni jednotlivych ¢asti stavby zhotovitelem.

3.2.1 Doklady a vyjadreni
Viz pravodni zprava.
3.2.2 Normy a predpisy

Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a
piedpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné piislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
piedpist.

[1] Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006

[2] Smérnice GR SZDC ¢&. 20/2004

[3] Vyhlaska ¢. 230/2012 Sb.

[4] Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

[5] CSN EN 206+A2 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

[6] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Dopliujici informace

[7]1 CSN EN 1990 Eurokéd: Zéasady navrhovani konstrukci

[8] CSN EN 1991 Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukci

[9] CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

[10] CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

[11] CSN EN 13670 Provéadéni betonovych konstrukci

[12] CSN 73 6200 Mosty — terminologie a tiideni

[13] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

[14] CSN 73 6301 Projektovani Zeleznicnich drah

[15] SZDC S3 Zelezniéni svriek

[16] SZDC S4 Zelezniéni spodek

[17] MVL 102 Ptechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi
spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku

[18] CD S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
[19] TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotasnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objekt

3.2.3 Vyjimky z predpist a norem

Navrhované technické reSeni neni podminéno zadnymi zasadnimi vyjimkami z piedpisi a norem
ani jinymi ulevovymi reSenimi.
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4 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

4.1 Zakladni udaje stavajiciho mostu

Druh nosné konstrukce Ocelova tramova plnosténna, nytovana

Popis spodni stavby vcetne Kamenné plosné zaloZené opéry na kamennych
kridel zakladovych pasech, kamenna rovnobézna kiidla
Pocet mostnich otvorii 1

Délka premosteni 2,48 m

Délka mostu 7,38 m

Rozpéeti nosné konstrukce 2,9m

Stavebni vyska 0,62 m

Vyska obrysu kolejového loze ~ Bez kolejového loze

Volna vyska pod mostem 1,8m

Svetlost kolméa 2,48 m

Sikmost Kolmy

Uhel krizeni 90 °

Sirka mostu 5,2 m

Rok vystavby -

Trarova trida zatizeni na moste  C2/60

Udaje o stavajici koleji Jednokolejna neelektrifikovana trat’, levostranny

oblouk R =500 m; D = 42 mm; stoupa 9,3 %o

4.2 Zjistény soucasny stav mostu
Most vkm 83,347 je jednokolejny o jednom poli. Objekt prevadi jednokolejnou

vy

neelektrifikovanou Zelezniéni trat TU 0491 Roznov (mimo) — Cerny KiiZ (mimo) pres bezejmenny vodni
tok, ktery tvoti pravobiezni piitok Studené Vltavy.

Nosna konstrukce stavajiciho mostu je ocelova tramova plnosténna, spoje jsou nytované nebo
Sroubované. Vzdalenost hlavnich nosnikt je 1,8 m, vySka 0,28 m, Sitka dolni pasnice 240 mm, hodni
pasnice 260 mm. Soucasti NK je pii¢cné a podélné ztuzeni hlavnich nosniki. Na obou stranach jsou
osazeny chodnikové nosniky na zavérné zdi. Na P1 je umisténo pevné ocelové tangencialni loZisko
s UloZznou deskou, na P2 je umisténé pohyblivé ocelové tangencialni loZisko s uloZznou deskou. Rok

vyroby NK je 1910. Na most¢ je osazeno ocelové thelnikové zabradli.

Nosna konstrukce je uloZena na kamenné tizné opéry se zavérnou zidkou, zaloZeni se piedpoklada
plodné na kamennych zéakladovych pasech. Soucasti spodni stavby jsou vetknuta kamenna rovnobézna
kiidla, na kterych jsou nabetonavky pro zajisténi uzavieného kolejového loZze a navazéani na chodniky
podél NK.

Na mosté je kolej tvaru T uloZena na dievénych pozednicich a mostnicich, ve vzdalenosti 4,0 m
od lice zavérné zdi je pred objektem umistén vstiicny podporovany otevieny kolejnicovy styk v obou
pasech.
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Dle podrobné prohlidky z 06/2022 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a spodni
stavba stavebnim stavem S2.

5 Zduavodnéni navrzeného technického reseni

v X7

Objekt tesi opravu mostu v km 83,347 trati Roznov — Cerny Kiiz.

K predloZzenému reSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu a
volny schadny a manipulaéni prostor.

Jedna se o stavbu drahy, je soucasti liniové stavby.

5.1 Vazbanavyhledove zameéry

Viz pravodni zprava.

6 Technicky popis nového stavu objektu

V ramci stavby dojde k vymeéné nosné konstrukce mostu a sanaci spodni stavby. Kamenné ¢asti
ponechavanych opér budou ocistény a hloubkové presparovany. Bude snesena kolej a nosna konstrukce
a odtéZeno Stérkoveé lozZe nad prechodovou oblastni mostu. Na stavajici spodni stavbu budou vybudovany
nové Ulozné prahy a Zelezobetonova nosnd konstrukce, soucasti spodni stavby jsou nové ¢asti
rovnobéznych kiidel. Pfed mostem se na kazdé stran¢ zhotovi prechodové betonoveé prefabrikované zidky,
které zajisti prechod z ¢astecné otevieného Stérkoveho loZe do Siré trati. Za mostem je kratky piechod na
uzaviené kolejové loZze v misté piejezdu. Konstrukce mostu se doplni schvalenym systémem
hydroizolace. Na ¥imsy na nosné konstrukci a prechodovych zidkach bude osazeno nové Uhelnikové
zabradli.

Piestavba zahrne:

- Provedeni novych Zelezobetonovych dloznych prahti a nosné konstrukce jako staveniStnich

prefabrikata mimo definitivni polohu.

- Demontéz stavajicich kolejovych past v délce 25 m.

- Demontéaz betonovych prazcu a odtéZeni Stérkového loZze v délce 25 m, odstranéni mostnic a

pozednic.

- Odstranéni stavajici nosné konstrukce.

- Ubourani stavajici spodni stavby do piedepsané Urovné (kamenné ¢asti opér a kridel).

- Osazeni betonovych prefabrikovanych uloZznych prahd, sprazeni s diiky opér (ptipadné

vybudovéani monolitickych praht — dle rozhodnuti zhotovitele v zavislosti na délce vyluky).

- Osazeni nosné konstrukce (2 ¢asti).

- SpiaZeni nové nosné konstrukce v definitivni poloze.

- Osazeni piechodovych prefabrikovanych zidek.

- lzolace novych betonovych konstrukci.

- Provedeni zasypi aZ do urovné zemni plang.

~ w7

- Betonaz fims (pokud nejsou soucasti NK).
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- Provedeni kamennych dlazeb do betonu.

- Osazeni zabradli.

- Obnoveni koleje do stavajiciho stavu.

- Uprava prechodu zemniho télesa z objektu do trate.
- Terénni Upravy a dokoncovaci prace.

6.1 Zakladni udaje nového mostu

Druh nosné konstrukce Monoliticka Zelezobetonové deska

Popis spodni stavby vcetné kridel Kamenné plosné zaloZzené opéry na kamennych
zakladovych pasech, kamenna rovnobézna kiidla

Pocet mostnich otvor 1
Délka premosteni 2,48 m
Délka mostu 74m
Svetlost nosné konstrukce 2,48 m
Stavebni vyska 0,96 m
Vyska obrysu kolejového loze 0,35 m
Volna vyska pod mostem 1,36 m
Sikmost Kolmy
Uhel kriZeni 90 °
Sirka mostu 59m
UvaZované zatizeni Dle CSN EN 1991-2, souginitel o = 1,10

6.2 Prostorové parametry

6.2.1 Volny mostni prirez, Zzelezniéni svrSek

Most se nachézi v $iré trati, geometrické uspoiadani vychézi z pouziti VMP 2,5 dle CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektd. Dle ¢lanku 5.2.1 je rezerva mezi VMP a piekaZzkou min. 125 mm na
mostnich objektech s kolejovym lozem. Kolej na mosté je levostranném oblouku R =500 m, proto je

v sy

navrzeno rozsireni VMP na levé strané mostu.

PoZadovana minimalni vySka (510 mm) a Sifka (2200 mm od osy koleje) nutného obrysu
kolejového veetné rezerv bude spinéna (CSN 73 6201 — ¢l. 14.2). Prostorove uspoiadani spini podminky
pro volny schudny a manipula¢ni prostor.

Zelezniéni svrdek na most& bude v rdmci prestavby snesen a po ukonéeni praci na konstrukci mostu
vracen zpét do pavodnich parametri. Pod Stérkovym loZzem tl. min. 0,35 m neni dle informaci OR Plzen
ztizena Zadnd KPP. Kolej se na mosté nachazi v levostranném oblouku R =500 m a niveleta stoupa 9,3 %eo.

Stavajici inZzenyrské sité budou po dobu stavby ochranény a vlozeny zpét do novych kabelovych
Zlabt a dle S4 (v piipadé uloZeni v misté stezky).

Souvisejici stavba opravy Zelezniéniho svrsku a spodku viz pravodni zprava.
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6.3 Navrhové zatizeni

Byl proveden staticky vypocet nosné konstrukce a uréena zatizitelnost mostniho objektu. Viz
samostatna priloha projektove dokumentace, tabulka zatiZitelnosti také v piiloze technické zpravy.

6.4 Vykopy, pazeni, bourani

Vykopové prace budou probihat za vyluky na koleji. Prace se budou realizovat v oteviené stavebni
jame¢ se zékladnim sklonem svaht 1:1. Piipadné zmény oproti projektu v zavislosti na zastizenych
podminkach odsouhlasi TDS.

Pred zapocetim praci na bourani a vykopech je nutné provest vytyéeni viech inzenyrskych siti
prochézejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inzenyrskych siti viz dale).
InZenyrské sité, které se budou nachazet c¢astecné v prostoru vykopu, budou vhodnym zptisobem
podepieny a zajiStény, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. V blizkosti inZzenyrskych siti budou prace
provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich
inZzenyrskych siti, které prochézeji v prostoru stavby.

Pro manipulaci a dalSi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZzenyrskych siti musi byt
splnény viechny podminky jednotlivych spravca — viz dokladova ¢ast dokumentace.

Pti vSech zemnich pracich je nutna ptitomnost geologa. Zarover je nutné prabézné vyhodnocovat
stav sousednich objektd a pripadnych paZicich a provizornich konstrukeci.

Béhem zpracovani projektu stavby byla k dispozici ¢&ste¢na archivni dokumentace objektu, skryté
tvary spodni stavby a nosné konstrukce stavajiciho mostu se vSak mohou lisit od piedpoklada projektu,
v piipadé nejasnosti budou prace pieruseny a TDS rozhodne o dal§im postupu.

Ptred zahajenim vyluky budou provedeny nové Zelezobetonové ulozné prahy a nosna konstrukce
jako stavenistni prefabrikaty (jestlize zhotovitel nerozhodne po dohodé s TDS jinak — viz déle). Bude
snesena nosna konstrukce, ubourany kamenné ulozné prahy a casti opér a budou zahajeny prace na
vykopech. V ptipadé potieby budou ubourdny vrcholy kamennych Sikmych kiidel (kiidla budou po
vybetonovani nosné konstrukce a fims dozdéna do predepsané vysky). Kameny a dlazby budou pouZity
pro nové odlazdeéni, veskery dalSi vybourany material bude odvezen na skladku.

Pfi odtéZovani nadnasypu, odebirani kamennych ¢asti a nasledné betonazi, zasypavani a hutnéni
nesmi dojit k poruSeni stavajici spodni stavby. V piipadé potieby zhotovitel dodatecné zajisti spodni
stavbu, aby nedoSlo k jeji poruseni vcetné vyklonéni do otvoru.

6.4.1 Geologické podminky

Pro potieby opravy mostu nebyl po dohod¢ s objednatelem proveden inZenyrsko-geologicky
prazkum.

Nepiedpokladé se zastiZzeni nepiiznivych geologickych poméra pii rekonstrukci objektu. Stavajici
most nevykazuje poruchy v oblasti zaloZeni.

6.5 Zemni préace

Odstrani se traviny a néletova zelen z mista stavby. Provedou se potiebné nepazené vykopy a
odkopy. Predpoklada se zastiZzeni zemin charakteru S4/SM (pisek hlinity). Vykopana zemina se vyttidi a
vhodna se pouZzije na zpétné zasypy, ostatni nevhodna a piebyte¢na se umisti na skladku.
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Sklon zemniho télesa na obou stranach bude 1:1,5 (v dotcenych ¢astech, navazani bude provedeno
zazubenim, aby doSlo k poZzadovanému provazani novych a stavajicich ¢asti télesa naspu). Na vSech
¢astech zasaZenych stavbou bude na povrchu ohumusovani v tloustce min. 100 mm. Svahy upraveného
zemniho t&lesa se oseji travnim semenem v mnoZstvi 45-60 g/m? (mimo dlazdéné ¢asti svahi).

Pro zasypy se piedpoklada pouZziti vhodné propustné nesoudrzné a nenamrzavé zeminy v souladu
s predpisem SZ S4. VyuZije se v piipadé vhodnosti vytéZeny material z vykopia. Pokud bude chybst
vhodny zasypovy material, pouZije se dovezena Stérkodrt’ a Stérkopisek. Mira zhutnéni bude v souladu
s predpisem SZ S4 v hodnot& Ip = 0,95, pripadné 100 % PS. Hutnéni bude ve vrstvach max. tloustky
300 mm. Na pléni teélesa Zel. spodku se docili Epi = 50 MPa nebo uréi investor jinak.

6.6 Spodni stavba

Soucasti spodni stavby jsou ponechané ¢asti stavajicich kamennych opér, ponechana stavajici
kamenna rovnobézna kridla. Rozméry a dalSi podrobnosti jednotlivych ¢asti spodni stavby jsou patrné
z vykresove casti dokumentace.

Pti provadeéni stavebnich praci nesmi dojit k poruSeni stavajicich kamennych konstrukci, které
budou ¢aste¢né nebo zcela odhaleny. Zaroven nesmi dojit k jejich nadmérnému a nerovnomérnemu
zatéZovani. VSechny stvajici konstrukce je nutné pribézné sledovat a v piipadé potreby vhodnym
zpusobem zajistit, aby nemohlo dojit k jejich poSkozeni a ohroZeni bezpe¢nosti. Nesmi dojit k posunum
nebo naklonéni ponechanych ¢asti spodni stavby vlivem zemniho tlaku nebo zvySeni zemniho tlaku
piitéZovanim stavenistni technikou.

Stavajici spodni stavba bude sanovéana (viz nize).
Bourani predepsanych ¢asti spodni stavby musi byt provadéno tak, aby bylo mozné nasledné
provést nové Zelezobetonové ¢asti, které budou s témi stavajicimi sprazeny.

6.6.1 Opeéry, rovnobézna kridla

Budou ponechany diiky stavajicich opér, na které budou vybudovany nové Zelezobetonové tlozné
prahy. Caste¢né budou ubouréna také rovnobézna kiidla do stejné drovné jako ulozné prahy.

Ponechand kamenna spodni stavba bude sanovana ocisténim a hloubkovym ptesparovanim,
konstrukce opér také nizkotlakou injektazi.

6.6.2 Ulozné prahy

Ulozné prahy budou provedeny jako stavenistni prefabrikaty, nasledné osazeny na ubourané diiky
stavajicich opér a spiaZzeny s kamennou konstrukci betonarskou vyztuZi vliepenou do predem vyvrtanych
otvort. Zhotovitel maze zvolit také monolitickou variantu Gloznych praht, musi vSak byt dodrzena
piedepsana délka vyluky a dostatecné staii betont pro aplikaci SVI a zatéZovani konstrukci dopravou.

Jestlize budou prahy provedeny jako prefabrikaty, je nutné zajistit jejich presné osazeni na
ponechanou spodni stavbu, dostate¢né zakotveni spiahujici vyztuZe do vyvrta v opérach a sprazeni této
vyztuZze s konstrukci prahi. V ptipadé pouZiti piedem pripravenych otvort musi byt v téchto ¢astech
zajistény podminky pro pracovni sparu dle prislusnych TKP a zaroven bude aplikovana vypln, ktera ma
odpovidajici vlastnosti véetné zamezeni smrstovani — po zatuhnuti nesmi v misté pavodnich otvori
vzniknout trhlinky.

Sitka novych praha je 0,8 m. Presna vyska bude uréena pied zahajenim praci na zékladé meteni
zhotovitele — bude uréena jako rozdil horni projektované vysky licové plochy nového Glozné prahu a
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odpovidajici drovni spodni hrany narozniho kamene tak, aby byla dodrZzena min. vyska tloZzného prahu
(viz vyse) — piedbézZné bylo méteni provedeno v ramci piedprojektové pripravy. Na horni ploSe Gloznych
praht bude vytvoien ozub. Délka GloZnych prahi odpovida Sitce stavajicich opér.

Ulozné prahy budou z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuzeny betonarskou vyztuzi z oceli B500B.

Zhotovitel v rdmci dokumentace dodavatele, resp. VTD ur¢i polohu pripravka, které budou
zabetonovany a nasledné pouzity pro zdvihani a usazovani prefabrikati do definitivni polohy na ubourané
kamenneé opéry.

6.6.3 Hydroizolace spodni stavby

Odkryté rubové casti ponechané kamenné spodni stavby budou opatieny hydroizolaci (schvaleny
SVI) ve slozeni penetracni asfaltovy natér (ALP — min. 0,3 kg/m?), izolace asfaltova modifikovana proti
stékajici vodé a zemni vlhkosti, plnoplosné spojend s podkladem. Jako ochrana izolace bude pouZzita
geotextilie (dle SVI). Na rub zdiva bude pied pokladkou izolace zhotovena vyrovnavaci cementova stérka.

Konkrétni hydroizola¢ni systétm musi byt ,Schvélenym systémem vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objektt”. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci. SVI obecné viz dale.

6.6.4 Sanace spodni stavby

6.6.4.1 Hloubkové spéarovani

Stavajici kamenné opéry a kiidla budou v jejich viditelnych ¢astech hloubkové piespérovany do
hloubky min. 80 mm. Spéarovéani se piedpoklada u kiidel na 20 % plochy, u opér predbézné 100 %
s ohledem na néasledné injektovani — bude vyhodnoceno pied zahajenim praci na zakladé aktuéalniho stavu
sparovani stavajicich opér. Pied vypliovanim spar novou maltou a pied utésnénim trhlin ve zdivu je nutno
fadné vygcistit trhliny a spéry.

Postup pri ¢isténi zdiva:

- nejprve se spary vycisti tlakovou vodou, kterd odstrani zvétralé ¢asti malty, zbylou starou

vEv s

pevnéjsi maltu, kterou vodni tryskani neodstrani aspon provihéi, ¢imz se sniZi jeji pevnost
- zbylé stard malta se vyseké ze spar, ¢imz se spary oteviou aZ na zvétralou a vyluhovanou maltu
- po vysekéni staré malty a po pripadném ru¢nim vyskrabani se spary opét vystiikaji tlakovou
vodou
- vycisténé spary se vyfoukaji stlatenym vzduchem, a tak se odstrani rozbiedlé zbytky,
poptipad¢ prach z maltového pojiva
Cisteéni spar bude probihat po ¢astech. Nejprve se budou ¢istit spary styéné a po jejich vyspéarovani
a zatvrdnuti malty spary lozné (je mozne také provadét najednou). Pri rozsahlejSich poskozenich bude
postupovano stejné ob jednu nebo dvé sty¢né spary, popiipadé se budou kameny klinovat. Obdobnym
zpusobem jako se cisti spary, cisti se i trhliny ve zdivu. Rozdil je pouze vtom, Ze pfi vyskytu
nebezpecnych trhlin se nejdtive vycisti trhliny a po jejich sanovani se teprve piikroci k ¢isténi spaér.
Trhliny budou ¢istény do nejvétsi dosazitelné hloubky. Vycisténi spar bude provedeno s dostate¢nym
piedstinem a nalezité koordinovano s vlastnim sparovanim. Pro vycisténi spar je zpravidla nutny jedno az
dvoudenni casovy piedstih pied jejich vyplinovanim. Delsi interval s ohledem na stabilitu objektu a
bezpec¢nost provozu neni vhodny.

Sanac¢ni prace budou odpovidat TKP SSD kap. 23 — sanace inZzenyrskych objektt. Prace budou
provedeny na zéakladé skute¢ného stavu zdiva. Spary pripravené pro sparovani, vyfoukané a navlhéené
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pievezme TDI. Spary se vyplni aktivovanou, objemové kompenzovanou cementopolymerni maltou za
pouZiti plastifikatori. Do spar se vhani malta sparovaci pistoli pod tlakem 0,2 — 0,5 MPa (tlak zavisi na
hloubce spary).

Malta pro sparovani musi spliiovat poZzadavky CSN EN 998-2 Specifikace malt pro zdivo — malty
pro zdéni, pevnostni tiida M15. PoZaduje se max. smrsténi malty 0,4 mm/m a mrazuvzdornost. Tato
vlastnost bude ovérena na zkousSce in-situ dle piilohy 3 TKP SSD kap. 23.

6.6.4.2 Prezdéni a vyménarozruSenych kamenu ve zdivu

Pti vymeéneé skupiny porusenych a uvolnénych kament se bude postupovat tak, Ze se po uklinovani
postupné vymeni jednotlivé kameny, nebo se vybouraji najednou 2-3 vrstvy vadnych kamena tak, aby
nebyla ohroZena stabilita ostatniho zdiva. VVolny prostor se rozepie ve vodorovném i svislém sméru.
Kameny nad vyménovanou vrstvou se podepiou lizinami nebo sloupky, které se postupné se zdénim
odstrani nebo vymeni za kratSi. Po o¢isténi tloznych ploch se béZnym zpasobem volny prostor ve zdivu
vyzdi z novych kament. Nové zdivo musi byt dobie zavazano do starého zdiva.

Zv¢tralé nebo prasklé kameny se nejprve uvolni vysekdnim zvétralé malty ve sparach. Uvolnény
kédmen se pak vyjme a prostor po ném se dukladné ogisti. Novy kamen se osadi do volného prostoru na
fadné rozprostienou maltu tak, aby se neporusila puvodni vazba zdiva. Maltou se predem opatii i zadni
plocha uzavirajici prostor. Kdmen se osadi na klinky nebo latky a spary se opét vyplni maltou. Po
zatvrdnuti malty ve sparach se klinky nebo lat’ky odstrani, spary se proskrabou a povrch spar se upravi na
hladko obdobné jako pti oprave sparovani.
6.6.4.3 Injektdz zdiva

Bude provedena injektaZz stavajicich ponechanych kamennych casti opér véetné zéklada. Pri
injektaZi je tieba dodrzet poZadavky TKP SSD, kap.23 ,,Sanace inZenyrskych konstrukci“. O rozsahu
injektaZe opér a vyplnové injektaze kiidel bude rozhodnuto za piitomnosti technického dozoru investora.
Predpokladany rozsah je uveden ve vykresové ¢asti dokumentace.

OSetieni zdiva pied injektaZzi:

- odstranéni vegetace,

- otryskani tlakovou vodou,

- vycisténi spar a jejich presparovani aktivovanou maltou na hloubku min. 80 mm.

O injektovani zdiva je nutno vést podrobny zdznam, ktery musi obsahovat tyto Udaje:

- schéma rozmisténi injektdZnich vrta a jejich oznaceni,

- oznaceni, pramér a hloubka vrti, ¢as vrtani,

- zacatek a konec injektaze — cas injektaze,

- spotieba injekeni smési,

- druh injekeni smési,

- pouzity injektazni tlak,

- jiné okolnosti ovliviujici jakost injektaze,

- zvI&stni jevy pti injektaZi, deformace.

Na injektaZni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky ptedpis injektaZnich
praci s podrobnym popisem sloZeni injektdZni smési a podrobnym popisem postupu praci s uvedenim
rozmezi tlaka. Tento predpis musi byt pied zah4jenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem investora.
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V prabéhu celé injektaZe je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce piilehlé a okoli
objektu. Dostane-li se postup injektdZze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz
zastavena.

Kvalita provedeni se ovéiuje v kontrolnich vrtech vodni tlakovou zkouskou (min. po 28 dnech).
Pocet a rozmisténi kontrolnich vrta uréi stavebni dozor investora.

Zhotovitel stanovi postup praci pro provedeni injektdZze sohledem na konfiguraci terénu a
piemostovany vodni tok.

6.7 Nosna konstrukce

Novou nosnou konstrukce mostu bude tvofit Zelezobetonova deska. Deska bude mit konstantni
tloustku 0,35 m. Na obou koncich je nosna konstrukce uloZena na spodni stavbu pies ozub. Na obou
stranéch jsou vytvoieny na nosné konstrukci kratke konzoly jako rovnobéZzna kiidla, které zajisti piechod
z nosne konstrukce pies rovnobézna kiidla. Podélny sklon nosné konstrukce je konstantni 1 %.

Provedeni nosné konstrukce se predpoklada jako prefabrikované — prava a leva ¢ast, které budou

uprostied zmonolitnény v podélné spaie Sitky 0,5 m.

Nosné konstrukce je navrZzena z betonu C35/45-XC4, XF3 a bude vyztuZena betonaiskou vyztuzi
z oceli B500B.

6.7.1 Hydroizolace nosné konstrukce

Izolace nosné konstrukce (vSechny zasypané ¢asti) bude provedena ve sloZeni penetra¢né adhezni
natér na béazi nizkoviskoznich pryskytic (Gprava pro ,,mlady* beton dle TNZ 73 6280), izolace asfaltové
modifikovana proti stékajici vode a zemni vihkosti, plnoplosné spojena s podkladem. Jako ochrana izolace
NK v profilu kolejového loZe bude provedena tvrd4d ochrana — beton C25/30-XC2, XF1 tl. 50 mm
vyztuzeny Kari siti @ 4 mm s velikosti oka 100 x 100 mm. Jako docasna ochrana vodotésné vrstvy bude
pouZzita geotextilie (dle vybraného SVI), ktera bude piekryta tenkou separac¢ni PE félii tl. 0,3 mm.
Betonova ochranna vrstva musi byt v ploSe i po obvodu dilatovana dle TNZ 73 6280. Na ostatnich
plochach nosné konstrukce, UloZznych praht a rubu opér a ktidel bude jako ochrana izolace pouzita
geotextilie (dle vybraného SVI).

Ukon¢eni izolace pod ¥imsou bude provedeno piikotvenim — viz detail na vykresu. Navrh vychazi
z TNZ 73 6280. Kotveni je zajisténo pomoci pritlagnych ukonéovacich list z nerezové austenitické oceli
1.4301. Kotvici prvky museji byt vyrobeny z austenitické nerez oceli kvality A2, kterd je vhodnéa pro
béZné venkovni prostiedi.

Konkrétni hydroizola¢ni systétm musi byt ,Schvalenym systémem vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objektt”. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci. Obecné k SVI viz dale.

6.7.2 Pracovni spary

Pracovni spary budou vytvoreny dle detailu uvedeného ve vykresové ¢asti dokumentace.
V povrchu betonu budou pracovni spary tvoieny v rubu i lici konstrukce trojahelnikovou listou a tésnény
trvale pruznym tmelem. V ptipad¢ zasypané ¢asti bude spara tésnéna natavovanym asfaltovym pésem

vy

s vysokou prataznosti tl. 5 mm Sirky 300 mm.
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Povrch vodorovnych pracovnich spar bude mirné vyspadovan cca 1 % nebo pievysen tak, aby po
dotvarovani plastického betonu po uloZeni vznikla alespon plocha vodorovna, nikdy vSak bezodtoka.
Pracovni spara musi byt zbavena cementového mléka a pred betondzi musi spliiovat poZadavky TKP.

6.7.3 Dilataéni spary

Spéra bude tloustky 20 mm. Spéra bude vyplnéna extrudovanym polystyrénem a v nezasypanych
¢astech tésnéna trvale pruznym tmelem. Pro lepsi ptilnavost tésniciho tmelu budou piislusné plochy
konstrukce opatiteny penetracnim natérem. V zasypané ¢asti dilatacni spary bude spéra tésnéna po krajich
piitavenym asfaltovym modifikovanym péasem s prataznosti min. 30 %, Sitky 330 mm. Ten bude zakryt

v Iy

ochrannym asfaltovym izolacnim pasem Siiky 500 mm. Viz také vykresova ¢ast dokumentace.

6.8 lzolace a odvodnéni

Izolace nosné konstrukce a spodni stavby viz vyse.

Rubové drendZ bude zajisténa PVC trubkou polodérovanou DN 150 mm v jednostranném spadu
5 % vpravo. Trubka bude po celé své délce poloZzena na SVI a obsypéna hrubozrnnym Stérkem frakce
16/32. Trubka bude uloZena na pas izolace na vhodném podsypu, resp. na ubourané konstrukci stavajici
kamenné opéry (dle zvoleného SVI). Trubka bude vyusténa ve svahu na pruhy z kamenné dlazby.

6.9 Prechodové prefabrikované zidky

Na mosté je navrzeno caste¢né oteviené kolejové loze. Prechod do Siré trati proti sméru staniceni
je reSen prefabrikovanymi prechodovymi ¥imsovymi zidkami po obou stranach mostu. Zidky jsou osazeny
na vrstvu podkladniho betonu C12/15 — X0 tl. 100 mm. Horni hrana diiku prefabrikatu klesé ve sklonu
12 % a zajisti tedy plynuly ptechod do trati.

Na prefabrikované zidky budou osazeny #imsy.

Po zhotoveni zidek bude konstrukce v lici zasypana zhutnénou vyziskanou zeminou. Hutnéni bude
probihat po vrstvach vysky max. 300 mm na miru min. 90 % PS. V rubu bude proveden zasyp z vhodné
propustné nesoudrzné a nenamrzavé zeminy v souladu s piedpisem SZ S4.

6.10Rimsy

6.10.1 Nosna konstrukce

Na nosné konstrukci budou nové Zelezobetonové monolitické fimsy. Sitka fimsy bude 0,44 m.
Vyska licové plochy #imsy bude 0,3 m, tloustka ozubu na lici 80 mm. Na rubu bude vytvoiena svisla ¢ast
vysky 0,15 m (tl. 0,06 m), ktera bude vytvaret ozub pro zakonéeni izolace.

Rimsy budou zhotoveny z betonu C35/45-XC4, XF3, vyztuZeny betonaiskou vyztuZi z oceli
B500B.

6.10.2 Dilataéni spary fims

Dilata¢ni spary fims budou tloustky 20 mm. Vyplnény budou extrudovanym polystyrenem.
Predtésnéni bude provedeno sparovym vypliovym profilem @ 20 mm, tésnéni elastickym tmelem Sedé
barvy. Pro lepsi prilnavost tésniciho tmelu budou piislusné plochy #ims opatieny penetracnim natérem.
Detail dilata¢ni spary viz také vykres tvaru #ims.
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6.11 Dlazby a obklady

Podél opér budou vytvoieny pruhy z kamenné dlazby do betonového loZe. Na odlazdeni se pouZzije
lomovy kdmen tl. 200 mm do loZe z betonu tiidy C20/25n — XF3 min. tloustky 100 mm vyztuZzeného
svarovanou KARI siti — pruty 6 mm — oka 100/100 mm. Spary mezi kameny obloZeni Sitky max. 30 mm
(lokaln¢ max. 45 mm) se vyplni cementovou maltou pro prostiedi XF4 do hloubky 70 mm. Dlazba bude
opiena o betonové prahy 0,4x0,6 m.

6.12 Zabradli

Na fimsach na nosné konstrukci a navazujicich prechodovych zidkach budou osazena novéa ocelova
tiimadlova zabradli vySky 1,1 m. Mezi jednotlivymi dily zabradli bude vzdusné dilatace 30 mm. Madla
nového zabradli jsou navrzena z profila 60x60x5, sloupky pak z profilt 70x70x8. Zabradli bude do fims
kotveno na patni plechy 200x260x20 mm do dodate¢né vyvrtanych otvora chemickymi kotvami. Hloubka
vrtu pro vlepeni kotvy bude 150 mm. Po vlepeni musi mit kotvy dostatecnou Gnosnost. Kotevni Srouby
zabradli budou nerezove A4-70.

Ttida provedeni zabradli bude EXC2 dle CSN EN 1090-2, ocel bude S 235 JR.

Predpokladany stupen korozniho naméahéani ocelovych ¢asti mostu je min. C 5-1 (velmi vysok@).

PoZadovaneé Zivotnosti odpovida ochranny protikorozni povlak — zinkovani ponorem + ONS 92.

NavrzZena skladba PKO zabradli:

pocet vrstev  nom. tl.

- Priprava povrchu Be — moteni v kyseling (CSN EN 1SO 12944-4)

- Zinkovani ponorem min. 80 um

- Z&kladni natér na epoxidove bazi 1-2 80 um

- Podkladni a vrchni natér polyuretanovy 2-3 120 um
Celkova tloustka natérového systému 200 pm.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikatem tuzemské akreditované zkusebny, véetné
technologického postupu a posouzeni prilnavosti na kovovych povlacich. V ptipadé aplikace Zarového
zinkovani ponorem se postupuje podle predpisu SZ S5/4. Technologicky postup musi obsahovat zptisob
Upravy povrchu, odpovidat konkrétnim podminkam objektu a schvalen stavebnim dozorem investora.

Barevny odstin bude DB 502.

6.13 Systém vodotésné izolace

Pro hydroizolaci vSech ¢asti konstrukce mostu je mozné pouZzit pouze schvélené systémy. Detaily
hydroizolace na jednotlivych ¢astech jsou soucasti vykresi tvari, piipadné dalSich vykresi.

Pti teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro béZné postupy provadéni jednotlivych
vrstev izola¢niho systému Zadné vyraznéjSi omezeni. Pii teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozZné u vétsSiny
systému provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systému provadéni praci zakéazano.
Z dalSich klimatickych podminek jsou omezujicim cinitelem atmosférické srazky a vlhkost vzduchu.
Préce se musi pii srazkach prerusit a pokracovat se muZze aZ po jejich skonéeni a vysuSeni podkladu. Pti
klimatickych podminkach horSich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro
izola¢ni systém uskladnit. V pripad¢, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, pripadné je
strhdvan plamen hoiaku a miZe byt zpasobovano nedokonalé piitaveni pasa, je vhodné préce pierusit.
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Pred a v pribéhu provadéni museji byt veSkeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce,
piicemz sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola oznaceni obali, dat vyroby,
zarucénich lhut, skladovéni apod. a u nichz nedosSlo k poSkozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od pripravy podkladni konstrukce az po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé nasledovat
plynule svyjimkou technologicky odavodnénych piestavek a svyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Pro zhotoveni tvrdé ochrany z betonu v normélnich i extrémnich podminkach plati TKP staveb
statnich drah, kap. 17 ,,Beton pro konstrukce®, kap. 18 ,,Betonové mosty a konstrukce* a ptislusné dalsi
predpisy.

Je dulezité dbat zvysené opatrnosti pti pracich, které nasleduji po zhotoveni SV1 a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakézano bezdtvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotésné vrstve, ale také po jeji ochranné vrstve). Mél by byt dovolen pohyb jen tém pracovnikam,
kteti zajistuji provedeni technologicky nezbytnych néaslednych praci. Kompletni zhotovena vodotésna
izolace musi byt bezprostredné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti miZe byt pFicinou
nejruznéjSich mechanickych poskozeni i poSkozeni z UV zéieni. Je nutno vénovat zvySenou pozornost
pii ukladani vyztuze pro ochrannou vrstvu z betonu. Vyztuzné sité¢ je nutno pokladat na distancni
nekovové podlozky. Bude-li nutné svarovani siti, je nutné pouzivat ochranné Stity, aby nedoSlo
k propaleni jednotlivych vrstev. Je nutno vénovat zvySenou pozornost zasypiam, obsyptim a hutnéni. Musi
se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly ostrohranné piimési a nebyly sypany z velké vysky
piimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také Zadné stavebni odpady. Zasypavajici a hutnici
mechanismy musi pracovat stakovou bezpec¢nosti, aby nedoSlo k destrukci ochranné vrstvy a tak
k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkouSek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech uréenych investorem jsou podkladem pro piedani podkladni konstrukce zhotoviteli
SVI. Piedéni a pievzeti podkladni konstrukce se uskute¢ni protokoldrné za souhlasu TDI. Predavani praci
na SVI se uskute¢ni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokon¢enych vrstvach tak, aby bylo
umoznéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Predavky se uskute¢ni za Gc¢asti TDI. Predani a prevzeti
kaZdé vrstvy bude zaznamenano ve stavebnim deniku. Postupné piejimky vSech vrstev SVI se uskutecni
na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

Pted zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

6.14 Opatieni proti bludnym prouddam
Zelezniéni trat’ neni elektrifikovana, neni tedy nutné zajidténi sekundarni ochrany konstrukce
mostu proti bludnym proudam.

U ostatnich Zelezobetonovych c¢asti nosné konstrukce a spodni stavby bude provedena primarni
ochrana, zejména se jedna o:

- provedeni dostate¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze,

- omezeni moznosti vzniku trhlin; kromé& navrhu usporadani a dimenzi vyztuze se jedna o
niZsi vodni sou¢initel nebo vhodny podil frakci kameniva v betonove smési,

- pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je neptipustné,
- je nutno pouzivat portlandské cementy,
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- povoleného obsahu chloridovych ionta, chloridi a dalSich poZadavka dle piisludnych
piedpist.
Podle SR 5/7 je zvolena kombinace primarni ochrany, sekundarni ochrany a konstrukénich
opatieni bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce — stupen ¢. 3 zékladnich
ochrannych opatieni.

6.15Pfechodové oblasti, zasypy

Ptechodova oblast mostu bude provedena dle predpisu SZ S4. Pro zasyp se neptredpoklada pouZiti
stavajici zeminy. Zasyp bude proveden $térkodrti 0-32. Stérkodrt’ bude frakce 0-32 a hutnéna po vrstvach
max. 300 mm na lg = 0,90. Pti provadéni zasypu je nutné dbat zvySené opatrnosti zejména s ohledem na
ponechané stavajici konstrukce opér a kiidel. Nesmi dojit k poruseni téchto konstrukci.

Zesilend konstrukce prazcového podloZzi na obou stranach mostu bude provedena rovnéz ze
Stérkodrti 0-32 (hutnéna na lq = 0,90) s vybéhem délky 2,0 m v tloustce 0,5 m. Modul pietvarnosti na
pléni télesa Zelezni¢niho spodku bude min. Ep = 50 MPa, na zemni plani pak min. Eor = 20 MPa.

) PoZzadavky na zésypovy material jsou uvedeny v piedpisu S4 Zelezni¢ni spodek a OTP
»Stérkopisek, Stérkodrt’ a recyklovana Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.*

Pti hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vylougit vSechny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pied Skodlivym U¢inkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pii deStivém pocasi se musi srdZkova voda prabézné
odvadet z povrchu zemniho télesa a jeho svahii.

Budovéni z&sypa z&sadné nelze piipustit ze zmrzlé zeminy a na ¢asti vrstvy nasypu se zeminou

v v

promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pii teplotach vzduchu nizSich nez -5 °C a pti mrznoucim desti nebo
trvalém snézZeni.

6.16 Terénni GUpravy

Predepsane casti svaha budou opatieny dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do betonového
loZe tl. 100 mm. Pod dlazbu bude pouzit beton C20/25n-XF3, sparovani bude provedeno maltou MC 25
na odolnost XF4. Mezi obloZzenim a konstrukcemi spodni stavby bude dilatace ze stabilizovaného
polystyrénu tl. 20 mm. U horniho vodorovného povrchu bude do hloubky min. 30 mm zatmelena trvale
pruznym tmelem. VyztuZeni podkladniho betonu viz vyse.

Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm, lokaIng Ize ptipustit az 45 mm. Minimalni rozmér kamene
musi byt 200 mm. Kédmen m& mit pevnost v tlaku min. 50 MPa, max. nasakavost 1,5 % objemové
hmotnosti a soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 (pti 25 zmrazovacich cyklech). Vice podrobnosti
poZadavki na vlastnosti pouZitych kameni a zptsob a rozméry sparovani jsou uvedeny v MVL 649.
Délky Uprav jsou ziejmé z vykresové casti projektové dokumentace.

Pro navéazani novych svahovych kuZelti na navazujici svahy télesa bude na stavajicich vytvoreno
zazubeni pro Uplné provazani nové a stavajici ¢asti.

6.17 Obnova kolejového svrsSku

Kolejovy svrsek bude po dohodé¢ s investorem a s ohledem na dobré smérové i vySkove poméry
obnoven do stavajiciho stavu. V prostoru po odstranéni stavajici nosné konstrukce budou osazeny uzité
betonové prazce SB8.
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Pro kolejové lozZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a piedpis S3.
Ustanoveni téchto predpisu je tieba dodrZet pii veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe veetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loZe. V ptilehlych Gsecich za objektem bude
provedeno podbiti ASP (spolu se souvisejicim objektem).

DemontaZ a montaz kolejového roStu pro rekonstrukci objektu bude provedena v délce cca 25 m
mezi fezy Kkolejnic.

V piipadé¢ potieby budou obnoveny chybgjici ¢asti Zelezni¢niho svrSku v dotéeném Useku.

Souvisejici stavba opravy Zelezniéniho svrsku a spodku viz pravodni zprava.

6.18 Pfehled pouzitych material

6.18.1 Beton

Jednotlivé betonové &asti konstrukce budou tvoieny typovym betonem dle CSN EN 206+Al a
CSN P 73 2404:

Cast mostni konstrukce trida dle CSN EN 206+A1

Podkladni beton C12/15-X0 CI 1,0 — Dmax22 — S3

C20/25n-XF3 Cl 1,0 — Dmax22 — S1

Podkladni beton dlazeb v¢. prahtu (sparovani MC 25 na odolnost XF4)

Ulozné prahy C30/37-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax22 — S4
Nosna konstrukce C35/45-XC4, XF3 CI 0,2 — Dmax22 — S4
Rimsy (zidky) C30/37-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax16 — S4
Rimsy (NK) C35/45-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax16 — S4

VeSkeré betonove vyztuZzené nosné konstrukce budou smax. prasakem 20 mm (viz
CSN P 73 2404).

Pro stupné vlivu prostiedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %. Pro XF3 je minimalni
obsah cementu 320 kg/m?, pro XF4 pak 340 kg/m®.

Pro stupné vlivu prostiedi XF2, XF3 a XF4 bude kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném
znéni) s dostatecnou mrazuvzdornosti.

VSechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

Pro betonovani a nésledné oSetiovani betonu je nutné dodrZet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého o3etiovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tiidu oSetiovani urci dodavatel. Je nutné beton v prabéhu betondZe i v raném staii chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.
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6.18.2 Ocel — betonéarska vyztuz

Pro vyztuZeni viech Zelezobetonovych ¢asti konstrukce mostu bude pouZita vyztuz z oceli B500B.
Svaritelnost je podle CSN EN 1992-1-1 piedpokladana, pricemz povolené postupy svarovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN ISO 177601-1 a 177601-2 Svaiovani vyztuze do betonu.

6.18.3 Bednéni pro betonéz

VSechny plochy, které budou slouZit jako pracovni spara mezi konstrukci a fimsou, budou
upraveny takovym zpisobem, aby povrch odpovidal podminkam TKP kap. 18 pro pracovni spary.

Bednéni se nesmi odstrafiovat, dokud beton nedosahne dostate¢né pevnosti, aby nedosSlo
k poSkozeni povrcht od Gdert pii odbednovani a betonovy prvek pienesl zatizeni v tomto stadiu. Z téchto
davoda muze byt k odbednéni prikroceno teti den po betonazi prvku.

7 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Prestavba objektu bude probihat za vyluky na Zelezni¢ni trati.

Pred zapocetim vyluk budou provedeny piipravné prace, které budou zahrnovat zejména ziizeni
zaiizeni stavenidte, vytyéeni inZenyrskych siti v prostoru stavby. Cast vystavby konstrukce bude probihat
prefabrikaci na misté, tedy mimo definitivni polohu. Predpoklada se, Ze takto budou vyrobeny ulozné
prahy.

Béhem zpracovani projektu stavby byla k dispozici ¢&ste¢na archivni dokumentace objektu, skryté
tvary spodni stavby stavajiciho mostu se vSak mohou lisit od predpokladii projektu.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé s investorem. Zatizeni
stavenisté Ize umistit jen na pozemky, které jsou v majetku SZ, s. 0. a na kterych je umisténa stavba.
JestliZze zhotovitel rozhodne o umisténi zatizeni stavenisté na jinych pozemcich, je nutné toto s piedstihem
projednat s vlastnikem pozemku.

Nejdiive se demontuje kolejovy svrsek, odstrani se nosna konstrukce a budou provedeny demolice
kamennych udloZznych praha a piedepsané ¢asti kamennych opér a kiidel. Zaroven budou provedeny
vykopy do navrzené Urovné. VVSechny vybourané materialy budou odvezeny na skladku, piipadné Upravy
¢i zmény uréi nebo schvali TDS. Provadéni vlastnich vykopovych praci musi respektovat zejména
pozadavky TKP, kap. 3.

Nésledné budou uloZeny ptipravené nove Zelezobetonové Glozné prahy, které budou sprazeny se
stavajicimi kamennymi dtiky opér. Do prostoru bude osazena nosna konstrukce (2 ¢asti) a bude
vybetonovana nova Zelezobetonova dobetonavka (sprahujici spéra Sitky 0,5 m). Poté budou realizovany
castecné zasypy, osazeny prefabrikované zidky na podkladni beton a zhotoveny ¥imsy na nosné konstrukci
a prechodovych zidkach. Po aplikaci SVI budou dokonceny zasypy a poloZena kolej. Na ¥imsy budou
osazena nova zabradli.

Zasyp konstrukce bude provadén rovnomeérné z obou stran. V prabéhu zemnich praci je nutno dbéat
na to, aby piipadné srazkové vody mohly bezproblémové a bezprostredné odtékat a nezptisobily zmeékeeni
jiZ zhutnénych zemin, poloZenych v nizSich vrstvach. Zemni material nesmi byt v bezprostredni blizkosti
konstrukce sklddan z nakladnich voza. Zasyp musi probihat v pravidelnych vrstvach 20-30 cm,

v zavislosti na pouzitém hutnicim prostiedku.

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochéazeji
prostorem stavby.
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Termin stavby je v roce 2024 dle RPV. Vzhledem k omezené dobé pro vyluku je nutné pocitat
s prodlouzenym pracovnim rezimem, avsak s ohledem na hygienické poZadavky dle umisténi stavby. Je
mozné pierozdélit casoveé intervaly pro jednotlivé ukony podle moZnosti a zkuSenosti zhotovitele, celkova
délka pro vyluku je neménna.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.

7.1 Kaceni, myceni

Predpoklada se myceni néletové zelené v prostoru stavajiciho mostu.

8 Ochranainzenyrskych siti

Pred zapocetim praci na bourani a vykopech je nutné provest vytyéeni viech inzenyrskych siti
prochézejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inzenyrskych siti viz dale).
V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi
dojit k narudeni nebo poSkozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochazeji prostorem stavby, bude
zajistén dozor spravcu. V ochrannych pasmech a v blizkosti zatrizeni pod napétim se musi uginit opatieni
proti dotyku nebo pribliZzeni k ¢astem s nebezpe¢nym napétim. V ochrannych pasmech nesmi byt skladky
a deponie zemin a nebudou budovany objekty zatizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se nebudou
pouZzivat pro parkovani vozidel a mechanismd.

Budou dot¢ena ochranna pasma vSech inZzenyrskych siti, které se nachazeji v tésné blizkosti stavby:
e podzemni vedeni ve spravé SZ SSZT,
e podzemni vedeni ve spravé SZ CTD.

8.1 SZ SSZT

Pres stavajici most jsou ve Zlabech vedeny dvé trasy drazni kabelizace — mezistani¢ni (opticka
kabelizace v¢. tratového zabezpecovaciho kabelu) a prejezdova zabezpecovaci kabelizace. Sité je nutné
pied zahajenim praci vytycit a dohodnout jejich ochranu. Pied zahajenim praci poZada zhotovitel o
vytyceni siti Spravu SZT a dohodne zpasob ochrany zab. siti (vyvéSenti, jiné upevnéni apod.).

Po zhotoveni nové konstrukce mostu budou kabely uloZeny do novych kabelovych Zlaba na délku
nové konstrukce véetné piechodovych zidek. Po ukonéeni praci zhotovitel vyzve Spravu SZT ke kontrole
celistvosti dotéeného zatizeni. Informace o vytyceni si Zadatel zajisti u vedouciho provozniho stiediska
C. Budgjovice Bc. Bérty (972544656, 725919275).

8.2 SZCTD

V z&jmovém Uzemi se nachazi telekomunikaéni vedeni v majetku Spravy Zeleznic, s. 0., ve spravé
CTD - viz také vyjadieni servisni organizace CD-Telematika, a. s. Kabelové trasy jsou chranény
ochrannym pasmem 0,5 m na kaZdou stranu vedeni. Pii opravnych pracich nesmi dojit k jejich dotceni ¢i
poSkozeni. Servisnim pracovnikim nutno zachovat ptistup. Pred zahajenim zemnich praci v blizkosti
kabelovych tras nutno pozadat CD-Telematiku o vytyéeni (SKS C. Budgjovice, p. Zdenék Stejskal,
602970162). Pti provadéni opravnych praci nutno dodrzet ,,VVSeobecné podminky pro ¢innost na kabelech
a Vv jejich blizkosti*.
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Stavba: Oprava mostu v km 83,347 na trati Roznov — Cerny KFiz

Objekt: SO 01 Most v km 83,347 7 E g n e Z a

Po dobu stavby bude vedeni vhodnym zpasobem ochranéno (napi. vyvéseni nebo jiné upevnéni).
Po zhotoveni nové konstrukce mostu budou kabely uloZeny do novych kabelovych Zlabi na délku nové
konstrukce v¢etné prechodovych zidek.

V Moste, ¢erven 2023 Ing. Michal Bernat
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