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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Modernizace trati Plze n-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba,
usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

ISPROFIN/ISPROFOND: 5323520024

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace (DUR)

Katastralni Uzemi: Babylon, Ceska Kubice

Obec: Babylon, Ceskéa Kubice

Kraj: Plzensky

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel dokumentace: SAGASTA, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4

Cést dokumentace: E.1.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
SO 41-10-01 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, Zelezniéni svrsek
SO 41-11-02 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, Zelezniéni spodek

Odpovédny projektant: Ing. Emil Spagek
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKAIT 0008279
tel. 603 775 232
e-mail: emil.spacek@sagasta.cz

2. ROZSAH RESENI

_ Predmétem feSeni objektu zeleznicniho svrSku a spodku v tratovém Useku odb. Pasecnice
— Ceskéa Kubice je zajisténi pfedpokladu pro dosazeni cill této stavby, mezi které patfi zejména:

e zvySeni rychlosti a kapacity drahy
e komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku a spodku
» splnéni pozadavku interoperability

» dosazeni prujezdného prufezu Z-GC

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrdku,
a Uprava geometrické polohy koleji za u¢elem zlepSeni geometrickych parametrd koleje.

Pfedmétem FeSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev
Zelezniéniho spodku pro zajisténi poZadované Unosnosti, rozSifeni draZzniho télesa
v nevyhovujicich mistech a zfizeni funk&niho odvodnéni.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly

projednany a upfesnény s objednatelem v ramci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou
obsazZeny v ¢asti H - Doklady.

Veskeré stani¢eni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu stanic¢eni, pokud neni
uvedeno jinak.



U stavajicich objektd umélych staveb se uvadi téz evidenéni staniceni.

Veskeré polohové ureni v popisu vlevo a vpravo, pred a za, zaCatek a konec se rozliSuje
pfi pohledu dle orientace vykresu.

Reseny tratovy Usek se nachazi v Plzefiském kraji, okres Domazlice, na Zelezniéni trati
Plzen-Jizni pfedmésti — Ceska Kubice st. hr. €. 200 dle €islovani trati podle Prohlaseni o draze v
Useku mezi odb. Pasecnice a zst. Ceska Kubice.

Dle rozdéleni v TTP: 712A Plzen hl. n. — Ceska Kubice — statni hranice.

Tratovy Gsek odb. Paseénice — Zst. Ceska Kubice je sougasti TU: 0301, DU: 28.

Tato trat je soucasti celostatni drahy evropského vyznamu zafazené do sité TEN-T pro
hlavni traté evropské sité osobni a nakladni dopravy.

Z hlediska kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v
Evropské unii je zafazena

e kategorie traté osobni P5,
» kategorie traté nakladni F1,

* soucasti hlavni sité v ndkladni i osobni dopravé.

3. PODKLADY

Zpracovani navrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladu.

Smluvni podklady

e Studie proveditelnosti: Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice
(SUDOP PRAHA a.s. 04/2015)

» Zapis ze 105. Zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy konaného dne
14. 7. 2015 k projektam infrastruktury Zeleznic

« Posuzovaci protokol &.j. 9323/2015-SZDC-SSZ-UT2-Pai ze dne 9. 6. 2015 Studie
proveditelnosti: Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice

» Schvalovaci protokol &.j. 41214/2015-SZDC-O7 ze dne 8.10.2015 Studie
proveditelnosti: Modernizace trati Plze — DomaZlice — st. hranice

e poZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
e poZadavky zadavatele uvedené ve smlouveé o dilo
» zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

Pravni dokumenty a technické p fedpisy

o z&kon €. 266/1994 Sb. o drah&ch, v platném znéni
« vyhlaSka €. 146/2008 Sbh. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, v platném znéni

e zakon ¢&. 183/2006 Sbh., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlasky v€etné provadécich vyhlasek a pfedpist souvisejicich



vyhlasSka €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni

vyhlaSka €. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v plathném znéni

zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sh., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuZivani na povrchu terénu, v platném znéni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovéani Zelezniénich stanic

CSN 736320/Z1 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a
vle¢kach normélniho rozchodu

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zzelezniénich drah a
jeji prostorovéa poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a Uudrzba

CSN 73 6380/23 Zelezniéni prejezdy a pFechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristreSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni pipojky

TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

SZDC M21 Piedpis pro staniéeni Zelezniénich trati

SZDC D1 Predpis pro pouZivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy

vzoroveé listy Zelezniéniho svrsku

sluzebni rukovéti

vzorove listy Zelezniéniho spodku

TKP staveb statnich drah

prislusné OTP

smérnice GR §ZDC ¢. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezni¢ni sité Ceské republiky, z 17. 1. 2006

smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a
typu upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

smérnice GR SZDC &. 16/2013 — Zasady posuzovani moznosti optimalizace
tratovych rychlosti, z 9. 9. 2013

smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich, z 30. 6. 2006



« smérnice SZDC & 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace

+ Smérnice SZDC &. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
pFislusnych dodatku

e Nafizeni Komise (EU) & 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v
Evropské unii

Ostatni dokumentace a podklady

» prehledy smérovych, sklonovych poméru a svrsku

e pasport Zelezniéniho svrsku

* mistni Setfeni a rekognoskace terénu za Ucasti spravcu
» fotodokumentace

» vyrobni porady

» katalogy vyrobcu

e stani¢ni a vleCkové rady

e stavajici inZzenyrské sité draznich spravcu

» stavajici inZzenyrské sité nedraznich spravci

Archivni dokumentace

+ Rekonstrukce koleje a vyhybek v Zst. Ceska Kubice, H-PRO, 09/2017

« Uprava SZZ a PZZ 7st. Domazlice na trati Plzef — Ceska Kubice, KTA technika,
09/2012

Dokumentace souvisejicich staveb

« Modernizace trati Plzenn - Domazlice - st. hranice SR!\I, 1. stavba, nova trat
Plzer (mimo) - Stod (v€etné&), SUDOP Praha, k 11/2017 DUR v pfipravé

*» Modernizace trati Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, 'L’Jsek
Plzeh (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo), METROPROJEKT, k 11/2017 DUR v
pfipravé

* Modernizace trati Plzen - Domailiqe - st. hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo)
- DomaZzlice (v€etné), k 11/2017 DUR nezadana

Prazkumy
e podrobny geotechnicky prlizkum prazcového podlozi, SG Geotechnika, 07/2017

Geodetické a mapové podklady

« geodetické zamé&feni stavajiciho stavu, SZG Praha, 03/2016
+ katastralni mapa digitalizovana (k.d. Babylon, Ceskéa Kubice)
« ortofotomapa, WMS sluzba CUZK



SOUVISEJICI SO A PS

D.1.2 Trat'ové zabezpe €ovaci zaFizeni (TZZ)
PS 41-21-01 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, TZZ

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v €etné prenosovych systém
PS 41-21-01 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, DOK a TK

D.2.3 Informa €ni za¥izeni (rozhlas, pragotrony, kamery)

PS 41-22-21 Zast. Babylon, rozhlasové zafizeni

E.1.2 Nastupist é
SO 41-14-01 Zast. Babylon, nastupisté

E.1.3 Prejezdy
SO 41-12-31 Pfejezd ev. km 176,206
SO 41-12-32 Pfejezd ev. km 177,527

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 41-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 174,349
SO 41-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 174,649
SO 41-20-01 Zelezniéni most v ev. km 175,181

SO 41-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 175,230
SO 41-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,339
SO 41-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 175,516
SO 41-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 175,688
SO 41-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 175,778
SO 41-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 175,853
SO 41-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 175,880
SO 41-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 175,918
SO 41-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 176,279
SO 41-20-02 Zelezniéni most v ev. km 176,321

SO 41-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 176,385
SO 41-21-13 Zelezni¢ni propustek v ev. km 176,699
SO 41-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 176,754
SO 41-21-15 Zelezniéni propustek v ev. km 176,798
SO 41-21-16 Zelezniéni propustek v ev. km 177,254
SO 41-21-17 Zelezniéni propustek v ev. km 177,778



SO 41-20-03 Zelezniéni most v ev. km 178,136
SO 41-21-18 Zelezniéni propustek v ev. km 178,619
SO 41-24-01 Zarubni zed v km 178,022 — 178,045

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 41-73-01 Odb. Pase¢nice - Ceska Kubice, ochrana telekomunikaénich siti jinych
operatord

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

E.2.2 ZastieSeni nastupis t, prFistFeSky na nastupistich

SO 41-41-01 Zast.Babylon, nastupisStni pristfesSky

E.2.4 Orienta €éni systém

SO 41-43-01 Zast.Babylon, orientaéni systém

E.2.5 Demolice
SO 41-44-01 Zast.Babylon, demolice

E.3.1 Trakéni vedeni
SO 41-60-01 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, trakéni vedeni
SO 41-60-02 Odb. Paseénice - Ceska Kubice, ZOK

E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova €l

SO 41-62-01 Zast.Babylon, Uprava rozvodu NN a osvétleni

E.3.7 Ukolejn éni kovovych konstrukci

SO 41-61-01 Odb. Pasecnice - Ceska Kubice, ukolejnéni vodivych konstrukci

5. POPIS A ZDUVODNENI RESENI

Hlavni cile stavby vychazeji ze schvalené studie proveditelnosti Modernizace trati Plzef —
DomaZlice — st. hranice varianty 4e s nedilné stanovenymi podminkami CK MD a jsou definovany
zkracenim jizdni doby a zajiSténim dostateCné kapacity infrastruktury na feSeném uUseku trati pfi
soucasném splnéni podminky ekonomické rentability.

Mezi dalSi cile patfi:

» ZlepSeni technického stavu a parametrd Zelezniéni traté Plzeri — DomaZlice — statni
hranice do stavu, ktery odpovida poZadavkim technickych norem a legislativnim
pozadavkim tuzemskych a evropskych zakon( a nafizeni.

e Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov/Norimberk.



« Vytvofeni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu
vCetné zajiSténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto
spojeni.

* ZvySeni atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy.

Téchto cild bude v ¢asti Zelezni¢niho svrSku a spodku dosazeno Upravou geometrickych
parametrd koleje pro dosazeni zvySeni tratové rychlosti a zavedeni kompletniho rychlostniho
profilu V/V130/V150/Vk. Nuthou podminkou je uvedeni Zelezni€niho svrSku a spodku do normového
stavu jeho celkovou rekonstrukci a zajisténi tnosného a stabilniho podloZi.

5.1. SO 41-10-01 Odb. Pase énice - Ceska Kubice, zelezni éni svrsek

V daném SO Zzelezniéniho svrSku je feSena Uprava geometrickych parametrl koleje pro
dosaZeni vySSich rychlosti a zavedeni kompletniho rychlostniho profilu V/Vi30/V150/Vi, kompletni
rekonstrukce kolejového roStu a kolejového loZe.

Rozsah praci na Zelezniénim svrsku zacina od km 174,150, kde zacdina smérova a vySkova
Uprava koleje pro navazani do stavajiciho stavu a samotnd rekonstrukce pak zacind od
km 174,375 v pfimé za obloukem od odb. Pasecnice.

Konec rekonstrukce je v km 178,641 na vymé&novém styku krajni vyhybky &. 1 Zst. Ceskéa
Kubice, kde navazuje jiz rekonstruované zhlavi stanice. Konec smérovych a vySkovych aprav pro
navazani do stavajiciho stavu je v km 178,691.

Rozsah navrZzenych Uprav je zfejmy z pfiloh &. 002 — Situace.

Sou asny stav

Reseny Usek jednokolejné traté je veden &lenitym Gzemim na rozhrani Ceské lesa a
VSerubské vrchoviny tzv. Domazlickym prasmykem. Na trati se stfidaji zafrezy a vysoké naspy.
NejvysSi nasep v feSeném Useku je az 14 m.

V feSeném Useku se nachazi v km 175,991 aZz 176,191 pravostranné nastupisté
zast. Babylon. Déle se zde nachazi dva Zelezni¢ni pfejezdy v ev. km 176,206 a 177,527. Oba
pFejezdy jsou zabezpeleny pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zévor.

V trati se Casto stfidaji oblouky s pfechodnicemi o polomérech od nejmensiho 365 m az po
nejvétsi 1050 m. VétSina oblouku je v3ak o poloméru pouze do 400 m. PfevySeni je v feSeném
Useku az do hodnoty 140 mm. Smérovym poméram odpovida rychlost 80 km/h s navySenim az na
90 km/h v km 174,948 - 175,762. V prostoru zast. Babylon je rychlost z ddvodu omezeni pfevySeni
u nastupisté snizena na 70 km/h.

Trat v celém UGseku stoupa ve sméru staniéeni k zst. Ceska Kubice sklonem v rozmezi 7 az
11 %o.

Stavajici kolejovy rost je tvofen materidlem Zelezni¢niho svrSku tvaru S49 pfevazné na
betonovych praZcich tvaru SB8 a lokélné na prazcich dfevénych (pfejezdy, oblouk v zast. Babylon
a navazujici oblouk v km 176,1 — 176,8) s rozdélenim ,d“. V kratkém Useku cca 50 m pred krajni
vyhybkou Zst. Ceska Kubice byl v ramci rekonstrukce zhlavi vyménén kolejovy rost za kolejnice
S49 na praZcich B91S. Kolejovy rost je v celém Useku svafen do bezstykové koleje. V obloucich
za zast. Babylon o polomérech 369 m a 365 m jsou pouZzity prazcové kotvy na kazdém 3. praZci.
Puvodni kolejovy roSt je zroku 1985 a 1985 a nevykazuje krom béZného opotfebeni Zadné
zasadni zavady.

Geotechnickym prazkumem bylo zjiSténo silné znecisténi Stérku kolejového loZze uhelnym
mourem v mnoZstvi fadové 30 %. Znecisténi je dusledkem v minulosti provozované tézké nakladni
dopravy prepravujici uhli do elektrarny Schwandorf. Dle udaji od tratmistra doSlo k poslednimu



Cisténi kolejového loZze v 80. letech 20. stoleti. Z hlediska znecisténi je stav Stérkového loZze
nevyhovujici. Tloustka Stérkového loZe pod loZnou plochou praZzce byla sondami ovéfena
vrozmezi 0,24 m (K17) az 0,77 m (K8). Bézna tlousStka Stérkového loZze pod loZznou plochou
praZzce je cca 0,40 m.

Dle pruzkumu kontaminace v feSeném Useku zadny z analyzovanych vzork( nevyhovél
kritériim tabulek B.4 a B.5 OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah. Vyzisk z recyklace
kameniva kolejového loZe tak nebude mozno pouzit na stavbé a bude nutno s nim nakladat jako s
odpadem. Analyzované vzorky zlstatkového materialu nespliuji kritéria pro ulozeni na povrchu
terénu (dle tab. 10.1 a 10.2 vyhladky 294/2005 Sb.) a soucasné nevyhovuiji ani kritériim pro uloZeni
na skladku inertniho odpadu S-10. Analyzované vzorky spliuji podminky a kritéria pro pfijeti na
skladku skupiny S — ostatni odpad (S- 001). Podrobné viz ¢ast H - Prizkum kontaminace
kolejového loZe pro PD.

S vyuzitim stavajiciho kolejového roStu se ve stavbé neuvazuje. Novy kolejovy rost bude
odliSného tvaru. Dle vysledkl predkategorizace bude nevyuZitelny material v ramci stavby
zlikvidovan. Material kategorizovany k dalSimu uZiti, bude pfedan spravci na ur€ené misto.

Vzhledem k tomu, Ze pro tento stupen nebyla predkategirzace k dispozici, uvaZzuje se pro
potfeby rozpodtovani vesSkeré dievéné prazce zlikvidovat jako odpad. U betonovych prazcl se na
zakladé mistniho Setfeni uvazuje jako odpad k likvidaci 20 % z vyziskaného mnoZstvi, zbytek bude
demontovéan a v kolejovych polich pfedan spravci jako material uzity nebo k regeneraci.

Stavajici kolejové loze bude odtéZeno v navrzeném rozsahu a vyuZito v rdmci stavby po
recyklaci do podkladnich vrstev a do kolejového loze.

MnoZstvi podsitného materialu kolejového loze se predpokladé 30 %. Zbyvajicich 70 % se
pFedrti na material recyklovaného kolejového loZe a recyklované Stérkodrti do podkladnich vrstev.
Recyklovaného kolejového loZe se uvazuje 40 % a recyklované Stérkodrti 30 %.

Stani éeni

Dle pojednani se spravcem staniCeni bylo nove staniCeni v feSeném Useku napojeno na
rekonstruovanou Zst. Ceska Kubice v km 178,700 a zpétné prostani¢eno na zacatek Uprav, kde
vznikne abnormalni hektometr mezi km 174,3 a 174,4.

Souradnice vztazneho km 178,700 jsou odvozeny z poskytnutého zaméfeni stavajiciho
stavu od SZG:

Y=865100,974 m
X=1104669,144 m

Smeérové a vyskové reSeni, dosazené rychlosti

Navrh smérového a vySkového feSeni vychazi ze stavajici stopy koleje a polohy mostnich
objektt a byl proveden tak, aby bylo dosazeno maximalnich rychlosti, ale nebylo nutné nadmérné
rozSifovat drazni téleso. Vyskové feSeni je navrZzeno scili navrhnout co nejdelsi Useky
v jednotném sklonu s preferenci zdvihu nivelety pro minimalizaci odkopavek Zelezni¢niho spodku a
zachovani stavajiciho unosného podlozi. V mistech naspl s Gzkou korunou bylo ale nutné misty
zachovat stdvajici niveletu nebo ji i zahloubit, aby nebylo nutné rozSifovat stezky nebo rozsifeni
minimalizovat.

Navrh se snazi dosahnout maximalnich rychlosti, ale z&rovefn nevyuzivat maximalni
hodnoty pfevySeni ale ani nedostatkl pfevySeni a strmosti vzestupnic vzhledem k charakteru traté
s vyznamnym podilem nakladni dopravy. Cilem bylo zarovern navrhnout homogenni rychlostni
profil bez ¢astého stfidani rychlosti s minimalnimi rozdily.

V Useku od zacatku Uprav v km 174,375 do km 175,738 se navrhuje rychlost V/V130/V150/Vi
= 90/95/100/115 km/h . V tomto Useku je limitujici prvni oblouk o poloméru 430 m, ktery umozriuje



pouze tuto rychlost. V rdmci pokud moZno co nejvice homogenniho rychlostniho profilu byla
ponechana tato rychlost v celém navazujicim Useku.

V Useku od km 175,738 do km 176,459 trat prochazi zast. Babylon, kde se nachéazeji dva
protismérné oblouky stykajici se v inflexnim bodé&. Rychlost je zde limitovana maximalnim
prevySenim u nastupidté¢ 110 mm v oblouku o poloméru 370 m a sniZuje se na V/Vizo/Viso/Vi =
80/85/90/105 km/h.

Vuseku od km 176,495 do km 178,594 je navrZzena rychlost V/Vizo/Viso/Vk =
85/90/95/110 km/h s propadem rychlosti V150 na pfejezdu P641 ev. km 177,527, kde nemuZze byt
vyuZit nedostatek prevySeni nad 130 mm. Rychlost V359 se zde sniZzuje z 95 na 90 km/h shodné
s profilem Vi3 bez vlivu na osazeni rychlostnikd. Z davodu smérového feSeni a pro udrzeni
rychlosti je vtomto Useku ve vSech tfech protismérnych obloucich na zaCatku Useku navrzeno
prevySeni az 141 mm.

V useku od km 178,594 do konce uprav vkm 178,614 je smérové feSeni dano
navazanim do zhlavi Zst. Ceska Kubice a je zde zachovéna stavajici rychlost V/Viso/Vise/Vi =
70/70/70/75 km/h ve stanici.

V ramci pracovnich porad bylo odsouhlaseno SZDC GR 013 pouZiti nedostatku prevyseni
pro rychlostni profil Vi v obloucich mensich nez 400 m o hodnoté az do 250 mm ve smyslu
CSN 73 6360-1 tabulka E.1, z ddvodu maximalizace rychlosti v tomto rychlostnim profilu.

Pro navrh smérového feSeni a jeho optimalizaci na draznim télese bylo uvaZzovano s
usporadanim pficného fezu se sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku Sifky 3,1 m od osy
koleje.

Prostorové uspo radani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametram:

+ prostorova prachodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320/Z1 zakladni
prifez Z-GC.

Konstrukce kolejového rostu

Pouziti materialu Zelezni¢niho svrsku je navrzeno v souladu s pfedpisem SZDC S3,
smérnici €. 16/2005 a 28/2005.

Kolejovy rost v hlavni koleji se uvazuje pouze novy. Navrhuje se Zelezni¢ni svrSek tvaru
60E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim s rozdélenim ,u*.

Vzhledem k prfedpokladanému vyuziti traté a mnozstvi obloukll o malych polomérech se
navrhuje v obloucich o poloméru mensim nez 400 m a pfilehlych pfechodnicich pouzit kolejnice
z matriélu tfidy R350HT. V téchto obloucich se dale pouZije upevnéni se zvySenou pfi¢nou tuhosti.

Na zacatku a konci Uprav budou pouzity pfechodové kolejnice 49E1/60E2 délky 12,5 m.

V mistech Zelezni¢nich pfejezdd budou z divodu zvySeni Zivotnosti upeviovacich soucéasti
kolejnic pouzity upeviiovadla s antikorozni ochranou.

Vzhledem k pouziti systému ETCS a pocitacu naprav se v hlavni koleji nenavrhuji Zzadné
LIS. LIS umisténé z duvodu izolace jednotlivych napajecich Usekd TV budou s tepelné upravenou
hlavou kolejnice. Vzhledem k tomu, Ze v této stavbé se provadi pouze pfiprava pro TV, nebudou
LIS zfizovany. Jejich vioZeni bude soucésti nasledné stavby.

V souladu s predpisem S3 se navrhuje zfidit kolej z dlouhych kolejnicovych pasa min. délky
60 m a tomu odpovidajici technologii svafovani.



ZFizeni bezstykové koleje

Kolejnice budou v celém Useku svafeny do bezstykoveé koleje dle pfedpisu S3/2.

Na zacCatku a konci Uprav bude bezstykova kolej havazana do stavajiciho stavu. Vzhledem
k tomu, Ze stavajici svrSek v trati a ve stanici je tvaru 49E1, je nutné v souladu s pfepisem S3/2
osadit do stavajiciho svrSku 49E1 prazcové kotvy na kazdém 3. prazci v délce 50 m od mista
zmény tvaru. V zst. Ceska Kubice je v tomto Gseku vyhybka &. 1, kde se vloZi prazcové kotvy do
vymeénové casti.

Vzhledem k navrZzenému kolejovému roStu a rozdéleni prazch neni v celém useku nutné
zfizovat prazcové kotvy z davodu smérovych poméru.

V rozsahu celého Useku se navrhuje vzhledem k malym polomérdm smérovych obloku
pouzit technologii svafovani stykové s odtavenim.

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Mé&feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (Dle
smérnice SZDC &. 55, &l. 3.2 patfi toto kontrolni mé&feni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako
ur¢ené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucéast
dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

BrousSeni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich.

3 Zasady upravy pojizdénych ploch kolejnic a vyhybek jsou stanoveny pFedpisem
SZDC S3/1.

BrouSeni bude provedeno po konecné smérové a vysSkové Upravé geometrické polohy
vybranych koleji a zfizeni bezstykové koleje. BrouSeni bude provedeno pokud mozno do jednoho
roku od zahajeni provozu.

ZajiSt éni prostorové polohy koleje

Dle predpisu SZDC S3 dil Ill musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajiSténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostoroveé polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouZzito hfebovych
znacek osazenych do zakladl stozarl trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajiSténi prostorové
polohy koleje budou pouZzity lepené konzolové zajistovaci znacky osazené na stozarech trakéniho
vedeni nebo hfebové v ploSe nastupisté. ZajiStovaci znacky budou osazeny na vSech stoZarech
trakéniho vedeni a musi byt osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znacek a
zpracovani definitivni dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pred
zahajenim trvalého provozu.

Stanoveni zajisStovacich hodnot polohy koleje vic¢i novym znackdm bude provedeno az po
jejich presném zamérfeni a polozeni koleji do definitivni polohy — v ramci dokumentace skute¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Kolejové loze

Kolejové loZze vtrati bude v zékladnim tvaru jako oteviené. V Usecich definovanych
predpisem S3/2 bude kolejové loZze oproti zdkladnimu tvaru rozSifené nebo rozSifené a
nadvysene.



Zapusténé kolejové loze se navrhuje v misté Zelezni¢nich pfejezdd, mostd a na konci
Useku pred vyhybkou &. 1 v zst. Ceska Kubice. Dale se zapusté&né kolejové loze nebo &aste¢né
zapusténé kolejové loZze navrhuje v nékterych Usecich z duvodu odvodnéni. To je v useku
zast. Babylon nad trativodem, ktery se kolejovym loZzem ochréni proti promrzani bez nutnosti jeho
zahloubeni. Céste¢né zapusténé kolejové loZe se navrhuje v Gsecich s betonovymi Zlaby UCB a
UCH.

Kolejoveé loZe bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy betonového praZce.

Kolejové loZe se navrhuje nového materialu a z recyklovaného kolejového loze, které se
pouZije ve spodni vrstvé kolejového loze dle zdsad S3 dil X.

Pochozi uprava drazni stezky u zapuSténého kolejového loZe a Castecné zapusténé
kolejové loZe se v trati nezfizuje.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vy3Si. Zasyp z tohoto

materidlu se uvaZzuje pouze u vnéjsich stezek.

Dale popsané nakladani s vyziskanym kolejovym loZzem vychazi z vysledkd prizkumu
kontaminace kolejového loZe a kopanych sond.

Stavajici kolejové loZe bude odtéZeno, projekt pfedpoklada odtéZeni v Sifce 1,7 m od osy
koleje a do drovné 0,30 m pod loZnou plochou prazce. V ramci téZeni kolejového loZze budou
samostatné odtéZena zjevné kontaminovana mista.

PFi téZeni je nutné prabézné kontrolovat kvalitu téZeného materialu a pfipadné rozsah
téZeni upravit, aby bylo zajisténi splnéni poZzadovanych parametrd pro recyklaci kolejového loZe.

Spodni vrstva kolejového loZze mimo rozsah téZeni je uvaZzovana jako silné znecisténa a
nevhodna pro recyklaci a bude odtéZzena v rdmci odkopavek Zelezni¢niho spodku a odvezena na
skladku jako odpad.

5.2. SO 41-11-02 Odb. Pase énice - Ceska Kubice, Zelezni éni spodek

Navrh FeSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje vrozsahu rekonstrukce
zelezniéniho svrsku, tzn. od km 174,375 na zadatku pfjmé za obloukem od odb. Pasecnice do
km 178,641, kde navazuje jiz rekonstruované zhlavi zst. Ceska Kubice.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi a
zesilenych konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodd na mostni objekty a Zelezni¢ni
prejezdy, rozSifeni zemniho télesa v mistech nevyhovuijici Sifky plané télesa Zelezni¢niho spodku,
sanace skalnich svahl a vybudovani nového odvodnéni Zelezniéniho spodku. Soucasti je i

zajisténi nestabilnich svahu.

Dale je soucasti tohoto objektu zfizeni chranicek pro kabelové pfechody a demolice objektl
v kolizi s pracemi na Zelezni¢nim spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO nebo PS.
Soucésti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které budou
zfizovany soubézné, nasledné nebo v predstihu.

Sou asny stav

Morfologie trati

Trat je vFeSeném Useku vedena tzv. DomaZzlickym prasmykem (selektivni sniZzenina
v zapadni Casti VSerubské vrchoviny, kterd vede pres labsko-dunajské rozvodi a spojuje
DomaZlice s bavorskym Furth im Wald).

Trat pfekonavéa znacny vyskovy rozdil, ktery je 38 m v rozsahu tohoto SO na délce 4,3 km
— max. podélny sklon dosahuje cca 11 %o, primérny sklon je 9 %.. Ve sméru stani¢eni smérem
k Ceské Kubici trat’ v celém feSeném Useku pouze stoupa. Prevazuji naspy, zarezy a odrezy s



prisypy. V Urovni terénu se niveleta trati nachazi pouze minimalné. NejvySSi nasep v feSeném
Useku je az 14 m. Zarezy jsou obecné mélké ve skalnich horninach.

Zhruba od Ceské Kubice aZ po byvalou vyhybnu Paseénici trat’ sleduje uméle vytvoreny
nahon Teplé Bystfice, ktery ji nékolikrate kfizuje. V feSeném Useku se nachazi 3 mostni objekty a
18 propustkd.

Podkladni vrstvy

V feSeném Useku z konstrukéniho hlediska pfeviada ve stavajicim stavu typ praZzcového
podlozi KPP 1 (ve smyslu pfilohy 6 predpisu SZDC S4), ktery je tvofeny kolejovym lozem
uloZenym pfimo na zemni plani (pfipadné eluvialnim nebo skalnim podkladu). Vyjimku tvofi pouze
sonda K14 (km 177,028), kde byla zjisténa mezi kolejovym loZzem a skalnim podkladem vrstva
zfejmeé vyrovnavaciho kfemencového Stérku (obtizné rozpojitelného). Tuto vrstvu indikuji i vysledky
penetracnich sond P6 a P6A v km 177,024 a 177,023. Pfepoklada se, Ze se jedna o prubéznou
konstrukci v Useku odfez( az zafezu v km 176,930 — 177,180.

Zemni pla n

Na urovni zemni plané prevladaji jak v nasypech, tak i v Urovni terénu v pfevazné délce
Useku unosné zeminy charakteru Stérku tfid G3/G-F az G4/GM (G5/GC) a pisku tfid S3/S-F az
S4/SM. Jedna se o mistni materialy. V oblasti jsou rozSifena pis€ita az Stérkovita eluvia
babylonské Zuly, ktera pfi stavbé Zeleznice pfedstavovala vhodny material pro podloZi a sou¢asné
i velmi vhodny zdroj sypaniny do nasypu. Jednd se o zahlinéné Zulové pisky a Stérky s
vicehrannymi Stérkovymi zrny a s pfimési tlomka Zuly. Zeminy charakteru Stérku vykazuji vysoké
unosnosti od 30 MPa a vySe. Bé&Zzné naméfené hodnoty byly kolem 40 MPa. Piscité zeminy
nevykazovali tak vysoké unosnosti, béZné namérené hodnoty byly kolem 30 MPa

V zavéru useku pied Zst. Ceska Kubice byly v aktivni zoné zastizeny deluvialni pisgité jily
F4/CS + g. Nejmensi tnosnost v téchto zeminach byla naméfena 18,5 MPa.

V zafezu v km 177,850 — 178,080 byla zastizena svétla porfyricka Zula babylonského
masivu pevnostni tfidy R3. Skalni podloZi bylo zastizeno i v iseku km 176,930 — 177,180, kde se
jednalo o skalni ostroh zvétralé porfyrické Zuly nebo balvany Zulového sloZeni zatfidéné jako
R4/R5. Dale se da pfedpokladat skalni podloZi i v iseku km 176,450 — 176,550 prochazejicim
skalnim zafezem, kde ale nebyla realizovana kopana sonda. Skalni podloZi je obecné tvoreno
granity, amfibolity a ruly, které nevyZaduji Zadnou specialni ochranu.

Vodni rezim byl v Usecich se zastizenym pis€itym a Stérkovym eluviem stanoven jako
pFiznivy az nepfiznivy a zeminy klasifikovany jako mirné namrzavé az namrzavé. V Usecich se
zastizenymi deluvialnimi pis¢itymi jily (sondy K3 km 174,800, K21 km 178,404, K22 km 178,578)
byl vodni rezim stanoven jako nepfiznivy a zeminy Klasifikovany jako nebezpec¢né namrzavé az
vysoce hamrzavé. Hladina podzemni vody nebyla nikde zastiZzena, pouze v sondé K3 km 174,800
byly zjistény slabé prisaky na kontaktu kolejového loZze a zemni plané, které mizou byt disledkem
nefunkéniho pfikopu na strané pfilehlého svahu.

Zemni t éleso

Na zakladé mistniho Setfeni byl shledan stav zemniho télesa drahy jako vyhovuijici. Pouze
v km 178,000 — 178,012 bylo zastizeno erozni postiZzeni levého svahu zéfezu, kde dochéazi k
postupnému uvolfiovani zvétralin (zaneseni pfikopu) a podemilani bfizy ve vySce cca 7 m nad
trati. Na tento Usek navazuje v km 178,012 — 178,030 puvodni kamenna zarubni (obkladni) zed.
Nahled viz obrazek nize.



Modernizace trati Plzeri-DomaZlice-statni hranice SRN, 4. stavba, isek DomaZlice (mimo) — statni hranice SRN Technickéa zprava

Odvodn éni

Odvodnéni drazniho télesa je ve stavajicim stavu pfevazné na svah pfip. do nezpevnénych
prikopU, které jsou vétSinou nefunkéni. Skalni zafezy nejsou odvodnény, ale problematicka mista
se v nich nevyskytuji.

Navrzené reSeni

Téleso zelezni €éniho spodku

Plan télesa zelezni éniho spodku

Zemni téleso je v prevazné c¢asti tratového Useku z hlediska prostorového usporadani
vyhovuijici. V mistech uzké koruny télesa naspu je ale nutné pfistoupit k rozSifeni drazni stezky.

Jako z&kladni uspofadani se navrhuje jednostranné sklonéna plan télesa Zelezni¢niho
spodku v zakladnim sklonu 5 %. V pfipadé, ze plan télesa Zelezni¢niho spodku je spadovana
opacné nez prevyseni v oblouku a dochazi k pfedkro¢eni max. tloustky kolejového loze, navrhuje
se plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna.

v v

Zakladni Sifka jednostranné sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku je 2x 3,1 m. V
oblouku s prevySenim je Sifka plané télesa zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi strané

oblouku navrzena pfimo z &ifky Stérkového loze pfi dodrzeni minimalini Sifky stezky 0,40m. Sitka
rozSifené plané se zaokrouhluje na 0,05 m nahoru.

Na povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosazeno predepsaného statického
modulu pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, bez prohlubni. Plan, kter4 by nesplfiovala tyto
pozadavky, musi byt rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila.
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Zemni pla n

Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo
k odvodriovacimu zafizeni.

Na povrchu zemni plané musi byt spinény minimalni poZadované Unosnosti pro navrzené
konstrukce prazcového podloZi. Pokud by tyto Unosnosti nebyly spinény, musi se navrzena
konstrukce prazcového podloZi upravit.

Na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfovala tyto poZzadavky, musi byt
rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Zemni plan musi byt chranéna a
pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

v

RozSi Feni stezek

V mistech s nevyhovujici Sifkou drazni stezky télesa v ndspu se navrhuje jeji rozSifeni.

Pro rozSifeni stezky v nadspu se navrhuje pouzit krabicovy dil opérnych zdi Typu U3 dle
FeSeni v Z2.2. Toto feSeni bude vhodné v mistech, kde bude potfeba do stezky uloZit kabelovou
trasu. Pro uloZeni prefabrikatu se na svahu provede odkop svahu pfip. svahové stupné, aby
prefabrikat nebyl uloZzen na nednosné kypreé vrstvé. Svahové stupné budou provedeny do takové
arovné, aby roznasSeci obrazec ve sklonu 1:1 od hrany U3 prefabrikadtu zasahoval na unosnou
puvodni konstrukci naspu. V dalSim stupni se provedou kopané sondy na svazich v mistech
navrhovanych rozsifeni pro upfesnéni zaloZeni prefabrikata.

V mistech, kde nebude potfeba umistiti ve stezce kabelové trasy, je mozné realizovat
rozSifeni stezky pomoci vyztuznych geosyntetickych materialt dle feSeni v Z2.2.

~rv

V mistech, kde je mozné z prostorovych diavodu realizovat rozSifeni stezky pfesypavkou ve
sklonu 1:1,5 se navrhuje rozSifeni pomoci Stérkodrti hutnéné po vrstvach do max. mocnosti 1,0 m
dle 72.2.

~ rv SN,

V zéfezech se navrhuje rozSifeni stezky v blizkosti hranice drazniho pozemku nebo
v mistech, kde by zfizeni drazni stezky pomoci svahovani vedlo k rozsahlym Gpravam zafezového
svahu.

w rv

Jako zékladni feSeni v kombinaci s otevienym odvodnénim se navrhuje rozSifeni pomoci
gabionl ze svafovanych ocelovych siti v jedné nebo dvou fadach na vySku. Ve spodni fadé se v
navrzenych Usecich vzdy uvaZuje pouziti gbiont vysky 1,0 m a Sifky 1,0 m, v horni fadé se pouziji

~ rv

gabiony vysky 0,5 m a Sifky 1,0 m.

Ochrana svah a, zajist éni stability svah a

V misté upravy zemniho télesa bude ochranén novy svah proti erozi.

Protierozni ochrana se navrhuje rozprostifenim organické zeminy na svah a osetim travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po stavbé a béhem ni
se pouZzije do¢asna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich rohoZi. Ta se navrhuje pouzit pFi
délce svahu nad 1,0 m.

V misté prichodu drahy skalnim zafezem se navrhuje u neupravovanych svaht vzhledem
k jejich dostate¢né stabilité (granity) pouze ocisténi povrchu skaly od alomkd, kamend, uvolnénych
bloki aZz skalnich klind, cCisténi spar od zemin a vypIné organického puvodu, drnu, travin,
naletovych krovin, ojedinélych stromu, listi, uschlych dfevin véetné kofent podle moznosti aZz na
povrch zdravé skaly. Po ociSténi svahu se provede tésnéni spar proti zatékani povrchové vody do
skalnich puklin. Pro sparovani se pouzije aktivovana cementova malta nebo stfikany beton o min.
pevnosti v tlaku 25 MPa.



Upravované skalni svahy se navrhuji ve sklonu 1:1. Po jejich vyprofilovani se provede
tésnéni spar proti zatékani povrchoveé vody do skalnich puklin.

V misté zastiZzeni erozniho postiZeni levého svahu v zafezu v km 178,000 — 178,012, kde
dochéazi k postupnému uvolfiovani zvétralin se navrhuje odstranéni vegetace (pokaceni bfizy ve
vySce cca 7 m nad trati) a svah bude podchycen novou zarubni zdi. Nova zarubni zed se navrhuje
v rozsahu zastizeného erozniho poSkozeni a navazujici kamenné zdi, kterd vzhledem ke svému
stavu bude odstranéna a nahrazena novou konstrukci. Nova zarubni zed bude realizovana
vrozsahu km 178,022 — 178,045. Zarubni zed je predmétem SO 41-24-01 Zarubni zed
v km 178,022 — 178,045.

Prazcové podlozZi

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi je tabelarné zpracovan
v pfiloze TZ €. 1.

Navrh prazcoveho podlozi zhlediska Unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich
parametru dle pfedpisu SZDC S4, prfiloha 6, tab. 1:

Minimalni poZadované
hodnoty modulu pretvarnosti

Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
E, [MPa] na EFI",[MPV?] na
zemni plani plan telesa
Zel. spodku

Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na

tratich

- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi

nez 120 km/h 1 20 40

ZpGsob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gginky mrazu je stanoven piedpisem SZDC
S4, priloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou dle mapy charakteristickych
hodnot indexu mrazu:

* index mrazu lmn = 500 — 600 °C.den

Pro posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G¢inky mrazu se ve vypoctech uvazuje
s konzervativni hodnotou:

* index mrazu lmn = 600 °C.den

* hloubka promrzani hpr =1,10 m

Pro posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi Gcinky mrazu se uvazuje
s nasleduijici tloustkou kolejového loZe. Tloustka kolejového loZe podle pfedpisu SZDC S3, dil X,
kapitola 1V:

tratové a stani¢ni hlavni a predjizdné
« tloustka kolejového loZe, betonové prazce: 0,35 m

» celkova tloustka kolejového loze: 0,55m



V ramci navrhu konstrukénich vrstev praZzcového
definovanymi pfedpisem S4 s témito parametry:

podlozi se

uvazuje s materialy

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka zhutnéni deformace vodivosti
I E (MPa) A (W.m™tk™)
Stérkodrt, fr.0/32 nebo ) 0,80 60 2,00
Stérkodrt, fr.0/32, 8/32 SOr 0,90 70 2,00
z recyklace kol. loZe 0.95 80 200

V ramci stavby se uvaZuje srecyklaci stavajiciho kolejového loZze na material do
podkladnich vrstev na recyklaéni zakladné.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snaSenim
Zelezniéniho svrsku. Rozsah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje srozsahem Uprav ha

zelezniénim svrsku.

V celém FeSeném useku byly pfevazné zastizeny v podloZi unosné zeminy charakteru
Stérka tfid G3/G-F az G4/GM a piskd tfid S3/S-F az S4/SM (odtéZzené Zulové eluvium zapracované
do nasypu) proto byla v novém navrhu vySkového vedeni nivelety koleje snaha navrhnout zdvihy,
aby nebylo nutné tyto inosné materialy odtéZovat a ukladat na skladky. To samé plati i o Usecich

se zastizenym skalnim podlozZim.

Prehled popisu zastizenych materialll v zemni plani a vysledk( statickych zatézovacich
zkou3ek je shrnut v nasleduijici tabulce:



stani¢eni

Hloubka

EG[

sonda Zemni plan Eo iz

zkousky (zatfidéni die CSN 721002) (MPa) | oprkoef. | (MPa)

popis tiida zem.
K1 174,400 0,70 m | Zulovy pisek, hlinity + Stérk | S4/SM+g 40,9 0.9 36,8
K2 174,600 0,85m | Zulowy pisek, hlinity + Stérk | S4/SM+g 38,1 0,9 34,3
K3 174,800 0,88 m Jil piscity, tuhy + Stérk F4/CS+g 32,6 0,8 26,1
K4 175,010 0,75m Zulovy pisek+5tark S3/S-F 31.9 0,9 28,7
K5 175,200 0,76 m Zulovy Stérk+kameny G3/G-F+cb 53,5 1 53,5
Ké 175,400 0,80 m Zulovy pisek se Stérkem S3/SF+g 314 0,9 28,3
K7 175,561 0,62 m | Zulovy pisek, hlinity + Stérk | S4/SM+g 59,2 0,9 53.3
K8 175,800 0,98 m Zulovy Stérk G3/G-F 314 1 31,4
K9 176,000 0,76 m eluvium 2uly G3/G-F 61.6 1 61.6
K10B 176,214 0,67 m Zulovy Stérk G3/G-F 78,9 1 78,9
K11 176,400 0,77 m Zulovy Stérk G3/G-F 45,0 1 450
K12 176,600 1,06 m | ZulovyStérk+obé kameny | G3/G-F+cb | 46,8 1 46,8
K13 176,800 1,00 m Zulovy pisek S3/S-F+g 31,2 0,9 28,1
K14 177,028 0,70 m Zulové eluvium S3/S-F+g 57.7 0.9 51.9
K15 177,200 0,71m 2ulovy Stérk G3/G-F 44,5 1 445
K16 177,400 0,62 m Zulovy Sterk, zahlinény G4/GM 39.8 1 39,8
K17 177,600 0,55 m 2ulovy Sterk G3/G-F 39,8 1 39.8
K18 177,800 0,65 m Zulovy Stérk G3/G-F 41,3 1 41,3
K19 178,000 048 m porfyricka Zula, tf. R3 R3 109,7 1 109,7
K20 178,200 0,74 m Zulovy &térk + kamen G3/G-F+cb 52,3 1 52,3
K21 178,404 0,63 m jil se Stérkem, tuhy F4/CS+g 23,1 0,8 18,5
K22 178,578 0,76 m jil p. se stérk., tuhy-pev. F4/CS+g 47,3 0,6 28,4
Vysvétlivky:
PoZadované min Eor=20 MPa (KPP typ 2, kolej. loZe + podkl. vrstva Z. sp.)
PoZadované min Eor = Epl = 40 MPa (KPP typ 1, kolejové loZe pfimo na zemni plani)

Typy konstrukci prazcového podlozi (KPP)

Konstrukeni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4, priloha 6 a 7 a vzorovych
listd Zelezni¢niho spodku Z4.

V celém Useku se navrhuje jako technologické minimum z divodu dosazeni fadného
zhutnéni podkladni vrstva ze Stérkodrti v tl. 0,20 m. Ta zajisti homogenitu na drovni plané télesa
Zelezniéniho spodku a zajisti funkéni odvodnéni srdzkovych vod k odvodhovacimu zafizeni,
protoZe se jako zakladni usporadani navrhuji sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Dle vysledkd geotechnickych prazkumd jsou navrZzeny nésledujici typy konstrukce
prazcového podloZi definované intervalem pouZitelnosti dle zjisténé inosnosti na zemni plani:



Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, isek DomaZlice (mimo) — statni hranice SRN

Typy konstrukce prazcového podlozi pro hlavni kolej

e, Ep 240 Mpa

TlousStka
vIstvy v. mm

Zemni pla i s tnosnosti E 4. 2 15 MPa, nespln éno filtra éni kritérium

filtracni a separacni geotextilie

kolejoveé loze 350
KPP podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 250
vyztuzna geomfiz
typ 3.2

zemni plan

Zemni plan s tnosnosti E 4. =2 25 MPa, nespln éno filtra éni kritérium

kolejové loze 350
KPP podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa 200
typ 3.1a filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan s tnosnosti E ,.eq =25 MPa, spln éno filtra €ni kritérium

KPP kolejové loZze 350

podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa 200
typ 2.1 —
zemni plan

Zemni pla n tvo fena horninovym nebo zeminovym podloZim s Ginosnosti

spln éno filtra €ni kriterium

EO red 2 40 MPa,

Technickéa zprava

kolejové loze 400
KPP typ 1 vyrovnavaci vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa *) max. 200 *)
zemni plan
pozn.: *) pouze v pfipadé horninového podlozi
Posouzeni unosnosti KPP typ 3.2:
, h E Vliv . Ee
Popis _ Vypo cet
[m] [[Mpa] | vyztuZeni [MPa]
zemni plan Eor [MPa] =| 15.00
. k1 =15.00/80.00 = 0.19
Stérkodr t's k2 = 0.25/((1 -
vyztuznym 0.25| 80 20% 0 26)*(') 30) = 1.04 41.60
geosyntetikem ' N
k3 = 0.52 Ee = 0.52*80.00 =

SAGASTA, s.r.o.

20




Pozn.: pro uréeni vlivu vyztuZeni byl pouzit navrhovy graf predpisu SZDC S4 piiloha 6.

Posouzeni unosnosti KPP typ 3.1b:

. h E Vliv L Ee
Popis L. Vypo cet
[m] [[Mpa] | vyztuZeni [MPa]
zemni plan Eor [MPa] =| 20.00
kl=
o 20.00/80.00 = 0.25
k3 = 0.53 Ee = 0.53*80.00 =

Posouzeni anosnosti KPP typ 2.1 a 3.1a:

) h E Vliv o Ee
Popis _ Vypo cet
[m] [[Mpa] | vyztuZeni [MPa]
zemni plan Eor [MPa] =| 25.00
kl=
o 25.00/80.00 = 0.31
k3 = 0.54 Ee = 0.54*80.00 =

Ochrana zemni plan é pfed nep Fiznivymi U ¢inky mrazu

PFfi navrhu ochrany pfed nepfiznivymi G€inky mrazu se uvaZuje s charakteristikami
zastizenych materiald zemni plané, které byly stanoveny v ramci geotechnického prizkumu.

Vodni rezim byl stanovovan s pfihlédnutim k zrnitostnim kfivkdm zemin, odtokovym a
morfologickym pomérdm v oblasti a s ohledem na vyskyt prisakd vody do sond a kapilarnim
schopnostem zemin. Namrzavost byla urena pomoci analyzy zrnitostnich kfivek. Dovolena
tloustka promrzani byla uréena odeétem z tabulky 2 prilohy 7 k pfedpisu SZDC S4 pro druh traté B
- celostatni traté pro rychlost mensi nez 120 km/h. Souhrnn& data z realizovanych kopanych sond
jsou zobrazena v nésledujici tabulce:



Sonda | stani¢eni Zemina vodni rezim Skupina zemin z.plané | hz dov (m)
zem. plané dle namrzav. (tab.2, pf 7 | (tab.2, pf 7
S4)* S4)
K1 174,400 | S4/SM+g pfiznivy 0,60
K2 174,600 | S4/SM+g priznivy az nepfiznivy 0,50
K3 174,800 | F4/CS+g | nepfiznivy I o030 |
K4 175,010 | S3/S-F pfiznivy 0,60
K5 175,200 | G3/G-F+cb | pfiznivy 0,60
K6 175,400 | S3/S-F+g pfiznivy 0,60
K7 175,561 | S4/SM+g pfiznivy az nepfiznivy 0,50
K8 175,800 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K9 176,000 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K10B | 176,214 | G3/G-F priznivy 0,60
K11 176,400 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K12 176,600 | G3/G-F+cb | pfiznivy 0,60
K13 176,800 | S3/S-F+g pfiznivy 0,60
K14 177,028 | S3/S-F+g pfiznivy az nepfiznivy 0,50
K15 177,200 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K16 177,400 | G4/GM pfiznivy 0,60
K17 177,600 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K18 177,800 | G3/G-F pfiznivy 0,60
K19 178,000 | R3 pfiznivy az nepfiznivy 0,50
K20 178,200 | G3/G-F+cb | pfiznivy 0,60
K21 178,404 | F4/CS+g nepriznivy 0,30
K22 178,578 | F4/CS+g nepfiznivy 0,30
Vysvétlivky:

Skupina zemin mirné namrzavych a namrzavych
Skupina zemin nebezpefné namrzavych a vysoce namrzavych

Na zakladé stanovenych dovolenych tlouSték promrznuti zeminy zemni plané byly
definovany minimalni tloustky podkladnich vrstev ze Stérkodrti zajiStujicich poZzadovanou ochranu
zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu.

Minimalni tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v kvazihomogenich blocich s témito
sondami je pak stanovena:

hép,min = hpr - hk - hz dov

Tomu odpovida minimalni vrstva Stérkodrti tloustky:

Ngamin = Nap X Asa / Agp

Stanovené hodnoty tloustky Stérkodrti:

hz dov hpr hk hgg,ﬂn hmn h§d
0.30 1.10 0.55 0.25 0.22 0.25
0.50 1.10 0.55 0.05 0.04 0.20
0.60 1.10 0.55 -0.05 -0.04 0.00

Jako technologické minimum podkladni vrstvy Stérkodrti je stanovena tloustka 0,20 m.



Spln éni filtra éniho kritéria

Pro rozhodnuti o navrhu filtracni geotextilie mezi materidlem zemni plané a podkladni
vrstvou ze Stérkodrti je potfeba zhodnotit spinéni filtracniho kritéria mezi témito materialy. Filtracni
kritérium je definovano v TNZ 73 6949 priloha 1. NiZe je uvedeno zhodnoceni filtraénich kritéri
podle TNZ 73 6949, pfi uvazovani obecné Stérkodrti 0/32 s kfivkou v mezich definovanych v S4:

<25 <5 >5
vzorek trida d50zp d85zp d15zp | d505d/d50zp | d155d/d85zp | d1558d/d15zp
K1/0.7-0.8 54/SM 0.7 4 0.03 6 0.06 8
K2/0.85-0.95 | s4/sM 0.6 4 0.015 7 0.06 17
K3/0.88-0.9 F4/cs | 0.063 2 0.003 0.13 83
K4/0.75-0.8 S3/S-F 1.3 6 0.1 3 0.04 3
K5/0.76-0.85 | G3/G-F 4 63 0.3 1 0.00 1
K6/0.8-0.85 S3/S-F 1.3 7 0.08 3 0.04 3
K7/0.62-0.82 [ s4/sm 0.6 3.5 0.013 7 0.07
K8/0.98-1.10 | G3/G-F 2 7 0.1 2 0.04 3
K9/0.76-0.87 | G3/G-F 2 8 0.15 2 0.03 2
K10B/0.67/0.7| G3/G-F 2.5 8.2 0.4 2 0.03 1
K11/0.70-0.75| G3/G-F 2.5 14 0.35 2 0.02 1
K12/0.8-1.0 | G3/G-F 2.8 10 0.25 1 0.03 1
K13/1-1.1 S3/s-F 1.4 5 0.13 3 0.05 2
K14/0.7-0.8 S3/S-F 1.8 6.5 0.25 2 0.04 1
K15/0.71-0.81| G3/G-F 1.7 6 0.13 2 0.04 2
K16/0.62-0.7 | G4/GM 1.5 4 0.04 3 006 | 6 |
K17/0.45-0.55| G3/G-F 2 7 0.2 2 0.04 1
K18/0.65-0.7 | G3/G-F 24 7 0.25 2 0.04 1
K20/0.7-0.74 | G3/G-F 2.5 7 0.4 2 0.04 1
K21/0.60-0.63] F4/cs | 0.125 8 0.0033
K22/0.76-0.8 | F4/CS 0.2 4 0.033

VSechna filtracni kritéria byla splnéna jen u sond K1, K2, K7, K16, K22. Vzhledem k tomu je
dle pfedpist SZDC nutné v nevyhovujicich Usecich mezi zemni plan a vrstvu Stérkodrti navrhnout
vhodnou filtracni geotextilii.

Dale bylo vyhodnoceno splnéni filtracniho kritéria mezi materidlem zemni plané a
kolejovym loZzem (platné pro tf. Bl a Bll dle CSN EN 13450), kde pfipada v Gvahu pouZzit prazcové
podlozZi typ 1.

Hodnoceni pro mezni kfivku zrnitosti Dh kolejového loZe:

vzorek KvaziBlok [ zemni plan <25 <5 >5
sonda tfida d50zp d85zp di5zp | d50k3/d50zp | d15k$/d85zp | d15ks/d15zp
K9/0.76-0.87 ) G3/G-F 2 8 0.15 18 3.38 180
K10B/0.67/0.75 G3/G-F 2.5 8.2 0.4 14 3.29 68
K11/0.70-0.75 3 G3/G-F 2.5 14 0.35 14 1.93 77
K14/0.7-0.8 5 S3/S-F 1.8 6.5 0.25 20 4.15 108
K20/0.7-0.74 8 G3/G-F 2.5 7 0.4 14 3.86 638

Hodnoceni pro mezni kfivku zrnitosti Dd kolejového loZe:



vzorek KvaziBlok | zemni plan <25 <5 >5
sonda tfida d50zp d85zp d15zp | d50k3/d50zp | d15ks/d85zp | d15k3/d15zp
K9/0.76-0.87 2 G3/G-F 2 8 0.15 23 4.38 233
K10B/0.67/0.75 G3/G-F 2.5 8.2 0.4 18 4.27 88
K11/0.70-0.75 3 G3/G-F 25 14 0.35 18 2.50 100
K14/0.7-0.8 5 S3/S-F 1.8 6.5 0.25 25 5.38 140
K20/0.7-0.74 8 G3/G-F 25 7 0.4 18 5.00 88

Useky, které byly tvofeny skalnim podkladem, nelze z hlediska filtra¢. kritéria hodnotit.
Podobné ani uUseky skamennou rovnaninou nebo kamenito balvanitou sypaninou. Tady
k protlacovani do kolejového loZze nemUlze nastat.

NesplInéni kritéria pro mezni kfivku Dd v sondé K14 je feSeno zfizenim vyrovnavaci vrstvy
ze Stérkodrti.

Vymezeni a popis kvazihomogennich blok a

K navrhu kvazihomogennich blokd byl vyuZito navrZzeného rozdéleni v geotechnikém
prizkumu, které bylo dale upraveno. V navrhu bylo zohlednéno navrzené usporadani plani a jejich
vysSkové situovani pfi navrzené niveleté koleje vici zastizenym materialim zemni plané. Déle byla
rozhrani Usekd upfesnéna vzhledem k posunu noveho stani¢eni, pokud to bylo uc¢elné.

Nize je uveden zakladni popis kvazihomogennich blokt a zd{vodnéni navrhu:

* Km 174,375 — 174,700: Jednd se o Usek traté shodné morfologie vedeny v nizkém
naspu se shodnou charakteristikou materidlu zemni plané tvofenou pisc€itym
zeminami tfidy S4/SM. Jedn& se o mistni material odtéZzeného Zulového eluvia,
ktery byl vyuZit pro stavbu draZzniho télesa. Stavajici materidl zemni plané
nevyhovuje z hlediska pozadavki na unosnost ani ochrany proti mrazu, proto se

navrhuje KPP2.1.

* Km 174,700 — 174,900: Jedn& se o kratky Usek vedeny v drovni terénu, kde byly
v podlozi zastizeny jilovité zeminy tfidy F4/CS odliSného charakteru nez v
sousednich Usecich. Zastizeny materidl zemni plané nevyhovuje z hlediska
anosnosti ani ochrany proti mrazu. Tento Usek vyZaduje mocné&jSi sanaci zejména
z dlvodu zajiSténi ochrany proti mrazu, proto se navrhuje KPP3.1b. Vzhledem
k nesplnéni filtracniho kritéria mezi materialem zemni plané a podkladni vrstvou se
navrhuje na zemni plan rozprostfit filtracni a separacni geotextilii.

* Km 174,900 — 175,950: V tomto Useku se stfidaji nizké naspy s mélkymi odfezy,
vedeni v Urovni terénu jen minimalné, ke konci Useku je nasep cca 10 m. V zemni
plani se vyskytuji materidly pis€itého a Stérkovitého charakteru tfidy S3/S-F, S4/SM,
G3/GF, rozdily v unosnostech jsou cca do 20 MPa. VSechen materiél je shodného
puvodu z mistniho odtéZzeného Zulového eluvia, ktery byl vyuzit pro stavbu drazniho
télesa. V Useku se stfidaji sondy s vyhovujici a nevyhovujici inosnosti a ochranou
proti mrazu. Pro zajiSténi souvislého Useku jednotné sanace a dosazeni
homogenniho Useku se zde navrhuje KPP3.la. NavrZzena sanace zajisti
poZadované unosnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku v celém Useku zejména
s pfihlédnutim k neovéfenym unosnostem v mistech trati v Urovni terénu a mélkého
zérezu, kde se daji o¢ekavat horsi Unosnosti. Tyto mista je potfeba provéfit v ramci
doplikového GTP v dalSim stupni projektové dokumentace. Vzhledem k nesplnéni
filtracniho kritéria mezi materidlem zemni plané a podkladni vrstvou se navrhuje na
zemni plan rozprostfit filtracni a separacni geotextilii.

 Km 175,950 — 176,240, prostor zastavky Babylon: Jedn& se o levostranny Siroky
skalni odfez v oblasti byvalého Zulového lomu. Zemni plan zde tvofi eluvium
babylonské Zuly charakteru Stérku tfidy G3/G-F svelmi dobrymi Gnosnostmi.
Vzhledem k vyhovujicim Unosnostem a vyhovujici ochrané proti mrazu se zde



navrhuje od sanace upustit. Dle stanovenych kfivek zrnitosti materidlu zemni plané
se predpoklada spinéni filtracniho kritéria mezi materidlem zemni plané a kolejovym
loZzem.

Km 176,240 — 176,950: Jedna se o uUsek vedeny v naspech vysSky az 14 m
s prechodem do mélkého skalniho zafezu cca v pulce Gseku. Usek ve své prvni
Casti je tvofen Zulovym Stérkem tfidy G3/G-F, kterym byly z mistniho Zulového
eluvia budovany néspy. Tento materiadl je vyhovujici z hlediska poZadované
anosnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku i z hlediska ochrany pfed mrazem.
Ve zbyvajici Casti byl zastizen Zulovy pisek tfidy S3/S-F shodného plvodu
s pfedchozim Usekem, ktery ale nevyhovuje z hlediska Unosnosti. Z hlediska
morfologie jsou sondy v obdobnych charakteristikAich na budovaném naspu ze
shodného Zulového eluvia, které ale vykazuji vyrazné odliSné Unosnosti. Proto se
z divodu zajisténi homogenity celého Useku se navrhuje provést KPP3.1a. V dalSim
stupni bude doplnéna sonda v misté zafezu. Pokud se potvrdi doseena unosnost,
je mozné v prvni pulce Useku sanaci vypustit a pfifadit ho k pfedchozimu Useku.
Vzhledem k nesplnéni filtracniho kritéria mezi materialem zemni plané a podkladni
vrstvou se navrhuje na zemni plan rozprostfit filtracni a separacni geotextilii.

Km 176,950 — 177,180: Jedna se o zéafez prechazejici v levostranny odfez do
hl. cca 6 m. V podlozZi byla zastizena sanacni vrstva z kamen(, pod niz se nachazi
Zulové eluvium piscitého charakteru tfidy S3/S-F pfechazejici do skalniho podkladu
R4/R5. Z hlediska Unosnosti je tento Usek vyhovujici. Do navrzené plané télesa
Zelezniéniho spodku ale zasahuje stavajici sanacni vrstva z kamen(, kterou se
navrhuje v celé mocnosti odtézZit a nahradit vyrovnavac i vrstvou ze Stérkodrti, aby
bylo mozné realizovat navrzené usporadani plani smérem k odvodnéni. Pro potfeby
projektu se uvazuje s mocnosti 0,2 m, skuteCny rozsah bude upfesnén az pfi
realizaci. Ochranna asfaltova vrstva neni v dané geologii zapotfebi, v podloZi jsou
granity, amfibolity a ruly, které nevyZaduji specialni ochranu.

Km 177,180 — 177,875: Jedna se o Usek naspu do vysky cca 6 m, ve stfedni ¢asti
prechazejici do arovné terénu az mélkého odfezu a poté opét pfechazejici do naspu
vySky cca 5 m. Zastizené materialy zemni plané charakteru zulovych Stérka (tfidy
G3/G-F, G4/GM) jsou z hlediska ochrany proti mrazu vyhovujici, ale z hlediska
anosnosti jsou sondy ve stfedni ¢asti tésné pod poZadovanym limitem, v okrajovych
Castech mirné nad limitem. S pfihlédnutim k doporuceni GTP se navrhuje v tomto
Useku zfidit minimalni sanaci KPP3.1la. V dalSim stupni bude ovéfena Unosnost
mezi sondami a v pfejezdu. V pfipadé vyhovujici inosnosti bude sanace vypusténa.
Vzhledem k nesplnéni filtracniho kritéria mezi materialem zemni plané a podkladni
vrstvou se navrhuje na zemni plan rozprostfit filtraéni a separacni geotextilii.

Km 177,875 — 178,080: Jedna se o zafez az do hl. cca 9 m v okrajovych Castech
pFechazejici v odfez. Zemni plan tvofi navétrala Zula tfidy R3, ktera je vyhovujici
Z hlediska Unosnosti i ochrany pfed mrazem. V souladu s doporu¢enim GTP se
navrhuje vyrovnavaci a zmékdujici vrstva Stérkodrté o mocnost 0,15 — 0,20 m. Ta
zajisti ochranu skalniho masivu a odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku do
odvodhovaciho zafizeni. Ochrannd asfaltova vrstva neni v dané geologii zapotfebi,
v podloZi jsou granity, amfibolity a ruly, které nevyZaduji specialni ochranu.

Km 178,080 — 178,385: Jedna se o Usek vedouci v naspu vy3ky od 2 do 8 m. Zemni
plan tvofi Zulovy Stérk tfidy G3/G-F, ktery byl pouZzit pfi stavbé naspl odt&Zenim
mistniho Zulového eluvia. Tento material je vyhovujici z hlediska Unosnosti i
ochrany pfed mrazem. V tomto Useku navrhujeme sanaci neprovadét. V dalSim
stupni je ale potfeba oveéfit tnosnosti i na dalSich mistech naspu. Dle stanovenych
kfivek zrnitosti materidlu zemni plané se predpoklada splnéni filtraniho kritéria
mezi materidlem zemni plané a kolejovym loZzem.

Km 178,385 — 178,641: Tento Usek pfechazi z urovné terénu do nizkého naspu
vysky cca 2 m. Na arovni zemni plané byly zastizeny piscité jily, které nevyhovuji na
poZadovanou unosnost ani ochranu pfed mrazem. Dle provedené penetrace navic



kvalita do hloubky klesa. Pro zajiSténi pozadovanych parametrl se zde navrhuje
KPP3.2 svyztuznou geomfizi. Vzhledem k nesplnéni filtracniho kritéria mezi
materidlem zemni plané a podkladni vrstvou se navrhuje na zemni plan rozprostfit
filtracni a separacni geotextilii.

Vstupni Udaje a posouzeni konstrukce v jednotlivych kvazihomogennich blocich je uveden
v pfiloze TZ €. 1.

Pfechod zemniho t élesa na stavby Zelezni éniho spodku (ZKPP)

U mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdu se v mistech prechodu z trati navrhuje zesilena
konstrukce prazcoveho podloZi podle konstrukEnich pozadavkl predpisu SZDC S4, pfiloha 24 a
vzorovych listh Zelezniéniho spodku Z4.

Navrh zesilené konstrukce prazcoveého podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich
parametru dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha 24, ¢lanek 14.

Minimalni poZadované
hodnoty modulu pfetvarnosti
v pfechodové oblasti

Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
En [MPa] na
E, [MPa] na P
zemni pléni plani télesa
Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi
nez 120 km/h 1 20 60

Délka zesilenych konstrukci prazcového podlozi u mostld je navrZzena minimalné na délku
7m + 5 m vybéh ve stejné skladbé&. U Zelezni€nich pfejezdl se navrhuje délka vybéhu zesilené
konstrukce prazcového podloZzi 5 m na obé strany od prejezdu. Vybéh zesilené konstrukce
prazcového podloZi je ukon€en pfechodovym klinem ve sklonu 1:1

Navrh vychazi z provedeného geotechnického prizkumu. | pfesto, Ze v podloZi byly
zastizeny unosné zeminy, je nutné pro dosaZzeni poZzadovanych unosnosti zesilenych konstrukci
prazcového podloZi proveést jejich odtéZeni a nahradit dodatecné inosnou konstrukci.

Typy zesilenych konstrukci prazcového podloZi

Konstrukéni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 a vzorovych listl Zelezniéniho
spodku Z4. Dle vysledki geotechnickych prizkumi je navrzen pouze jeden typ konstrukce, ktery
vychazi z konstrukéniho pozadavku na minimalni tloustku vrstvy 0,5 m dle pfedpisu SZDC S4,
pfiloha 24. Tato konstrukce vyhovuje na zakladé zjiSténych Unosnosti na zemni plani pro cely
Usek. Poskytuje i dostatec¢nou rezervu vzhledem k faktu, Ze v ramci geotechnického prazkumu byly
zjiStovany unosnosti v mensi hloubce, nez je projektovana droven zemni plané v oblasti zesilené
konstrukce prazcového podloZi.

Navrzena konstrukce ZKPP:



Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro hla  vni koleje, Tloustka
E, =2 60 Mpa vrstvy v. mm

Zemni pla i s anosnosti E e 2 20 MPa, nespln éno filtra €ni kritérium

kolejové loze 350
ZKPP podkladni vrstva $térkodrt 0/32, E = 80 MPa 500
typ 1 filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Posouzeni unosnosti ZKPP typ 1:
. h E Vliv L Ee
Popis L. Vypo cet
[m] [[Mpa] | vyztuzZeni [MPa]
zemni plan Eor [MPa] =| 20.00
kl=
s , 20.00/80.00 = 052
k3 = 0.77 Ee = 0.77*80.00 =

Prehled navrZzenych konstrukci, vstupni Udaje a posouzeni konstrukce u jednotlivych
prejezdu a mostnich objektl je uveden v pfiloze TZ €. 1.

Odvodn éni

V celém rozsahu praci na Zelezni¢nim spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zelezni¢niho
spodku do otevienych prFikopl pfip. pfikopovych zidek, trativodd a odfezem zemni plané na svah.

Prikopy se pfednostné navrhuji zpevnéné prikopovou tvarnici typu TZZ3 do betonového
loZze. Jako nezpevnéné prikopy se navrhuji pouze kratké Useky. Reprofilace stavajicich pfikopa,
pro zajisténi jejich spravné funk&nosti, se navrhuje dle poZadavku spravce také z pfikopovych
tvarnic TZZ3. Nové prikopy pro odvodnéni zemni plané jsou vzhledem ke stoupani traté
v dostate¢ném sklonu pfevazené ve shodnych sklonech s niveletou koleje.

Pfikopové zidky se navrhuji pouze v prichodu uzkymi skalnimi zafezy pro omezeni
zasahu do skalnich stén a v mistech zeminovych svah(, kde by realizace pfikopu znamenala velky
zasah do pfilehlého svahu. Pfikopové zidky se navrhuji typu UCHO pro omezeni zasahu do
skalnich svahu. Za zvySenou sténou UCHO Zlabu se navrhuje pfip. uloZeni kabelovych tras a pro
vytvofeni prostoru pro spad ze svahl. V prichodu skalnim zafezem, pokud se nenavrhuji
prikopové zidky, bude zfizen zpevnény monoliticky pfikop.

Zpevnéné piikopy a pfikopové zidky jsou vyustény na terén nebo do stavajicich pfikopu
podél paty naspu. Za mistem ukonceni pfikopu nebo pfikopové zidky se provede odlazdéni
dlazbou z lomového kamene.

Trativody se navrhuji pro odvodnéni ZKPP pFejezdl a mistech, kde neni z prostorovych
davodu uGcelné zfizovat oteviené odvodnéni a zaroven slouzi pouze pro odvodnéni zemni plané
dréZniho télesa. Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD min. DN 150. Dno trativodu je min.
0,30 m pod okrajem zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zarover dno trativodni trubky
musi byt minimalné v nezamrzné hloubce, tj. hloubé&ji nez 1,1 m. Z&kladni Sife trativodni ryhy je



0,6 m, pfi hloubce vétsi nez 1,2 m od zemni plané se tato Sifka zvétSi a uvaZuje se pfilozné
paZeni.

Vyplf trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. Vypli trativodu bude provedena az
do drovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je uloZzena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku tl. 0,05 m. VyloZeni ryhy filtracni geotextilii se posoudi na stavbé, v ndvrhu se s ni
uvazuje vSude. U trativodd prochazejicich vozovku v misté prejezdu se provede jejich
podbetonovani a zfidi se po stranach potrubi betonové opérky maximélné do vySe okraju
perforace. V mistech, kde je to U€elné, jsou navrzeny trativody ekvidistantné s osu koleje.

Trativodni Sachty jsou navrZzeny plastové bez kalového prostoru minimalniho DN 400.
Poklopy trativodnich Sachet jsou navrZzeny v arovni drédzni stezky. Poklopy plastovych trativodnich
Sachet budou zajistény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatfenim). Poklop musi byt pfitom
lehce odnimatelny a nasazovatelny predevsim pfi nasazeni poklopu na vnéjSek obvod Sachty.

Vyusténi trativodd je provedeno pomoci betonovych monolitickych trativodnich vyusti a
dlazbou z lomového kamene navazujici na vyust.

Rozsah navrZzeného odvodnéni po jednotlivych Usecich:

e Km 174,509 — 174,521 bude proveden kratky nezpevnény pfikop vpravo v misté
terénniho vystupku pro odvodnéni zemni plané. Vyusténi pfikopu bude na svah.

e Od propustku ev. km 174,649 do km 175,050 bude provedena reprofilace
stavajiciho levostranného nezpevnéného pFikopu vramci dradzniho pozemku.
Zachovava se puvodni stopa pfikopu, aby byl zajistén kapacitni odtok k propustku a
v rozsahu reprofilace bude pfikop dle poZzadavku spravce zpevnén. V Useku kolem
km 174,800 byly v K3/km 174,800 zjiStény prisaky vody na kontaktu kolejového
loZze a zemni plané. Zahloubeni pfikopu a jeho fadné vyspadovani k propustku by
meélo zajistit zlepSeni pomérd vtomto Useku, kde byla také zjiSténa nejmensi
unosnost. Pfikopem bude odvodnéno drazni téleso a svah pfilehly k trati.

e Km 175,245 — 175,345 je vlevo navrzen zpevnény prikop pro odvodnéni Zel. spodku
a pfilehlého svahu. Vyusténi pfikopu je u propustku do nahonu.

* Vkm 175,570 — 175,680 je vlevo navrzen zpevnény pfikop pro odvodnéni Zel.
spodku a pfilehlého svahu. Vyusténi pfikopu je na terén na zacatku Useku.

e Vkm 175,950 — 176,093 je vlevo navrZzen zpevnény pfFikop pro odvodnéni Zel.
spodku a pfilehlého svahu. Vyusténi pfikopu je na terén. V koncové &asti pfikopu je
pro omezeni zasahu do svahu a zdboru navrZena gabionova zarubni zidka.

* Vkm 176,149 — 176,240 je v prostoru zast. Babylon navrZen levostranny trativod.
Ten odvodhuje Zel. spodek vé&etné prejezdu. ReSeni pomoci trativodu je zde
navrzeno z divodu zachovani pfistupu podél trati do Babylonského lomu. Trativod
je na zacatku Useku vyustén na terén.

* Vkm 176,460 — 176,578 prochdazi trat mélkym sklanim zé&fezem, kde se navrhuje
pravostranny zpevnény monoliticky pfikop. Poloha pfikopu koresponduje se
spadovanim zemni plané v pravostranném oblouku a predstavuje mensSi zasah do
skalniho zarezu, ktery Sifkové nevyhovuje pro zfizeni standartni Sifky stezek. Svah
vpravo se odvodiuje zpevnénym rigolem vné stezku v Urovni zapusSténého
kolejového loZze. Pro omezeni zasahu do skalniho zafezu se jeho vzdalenost
navrhuje vrozmezi 2,5 — 3,0 m od osy pfilehlé koleje pro zajisténi volného
schiudného a manipulaéniho prostoru. Dle zaméreni je pfilehly terén vievo nad
zafezem rovinny, takZe se nepfedpokladé velky pfitok vod ze svahu a navrhuje se
proto mensi pfikopova tvarnice. Pfikop i rigol je na zaCatku Useku vydstén na terén.

e Vkm 176,925 — 177,211 prochazi trat zafezem. V prvni Casti se jednd o mélky
skalni zafez, ktery pfechazi v zemni zéfez. Navrhuje se levostranny zpevnény
pfikop pro odvodnéni pfilehlého svahu a Zel. spodku. Poloha pfikopu je dle



spadovani zemni plané na vnitfni strané oblouku. Vyuasténi pFikopu je na terén.
V km 177,050 — 177,080 se navrhuje pro zmen3eni zasahu do stavajiciho svahu
gabionova zarubni zidka.

e Vkm 177,513 — 177,610 se navrhuje zpevnény levostranny pfikop, ktery odvadi
vodu z pfilehlého svahu. V misté pFejezdu bude pfikop zatrubnén. Do tohoto
pfikopu je vyusténo odvodnéni z pficného Zlabu pfed pfejezdem na lesni cesté.
Pfikop je na zacatku Useku vyustén na terén.

e Vkm 177,535 — 177,550 se navrhuje odvodnéni pfejezdu pomoci pravostranného
trativodu. Trativod odvodriuje z divodu hloubky zemni plané celou oblast ZKPP.
Trativod je vyUstén na zaCatku Useku na svah. Trativod je navrZzen do nezadmrzné
hloubky.

 Vkm 177,865 — 178,115 se navrhuje odvodnéni zéfezu a Zel. spodku levostrannym
zpevnénym pfikopem, ktery pfechézi v pfikopovou zidku a poté opét v zpevnény
pfikop. PFikopova zidka se navrhuje v misté skalniho zafezu pro omezeni zasahu
do svahu. V Gseku km 178,022 — 178,045 je v misté pozemniho objektu nad
svahem potfeba nahradit stavajici kamennou zarubni zed pro zajisténi dostate¢né
stability svahu. Nova zarubni zed je pfedmétem SO 41-24-01 Zarubni zed v km
178,022 — 178,045. Koncovou Céast tohoto Useku tvofi zpevnény pfikop, ktery je
spadovan proti niveleté koleje (po stani¢eni) pro odvedeni vody z bezodtoké oblasti
po levé strané. Pfikop je na zaCatku Useku napojen na savajici prikop, vedouci
k propustku ev. km 177,788. Na konci Useku je pfikop vyveden na terén, ktery pada
podél paty svahu k mostu ev. km 178,136.

« Vkm 178,325 — 178,620 je potieba reprofilovat stavajici levostranny nezpevnény
pfikop, ktery je nefunkéni a v ccakm 178,450 az km 178,520 je v pfikopu zcela
zbahnéna oblast se stojici vodou a rostouci vegetaci. Ta je cca vkm 178,540
sycena pritokem strouhy z lesa. Cely pfikop se navrhuje reprofilovat a zajistit jeho
kapacitni odtok pro odvodnéni pfilehlého Uzemi a drézniho télesa. V rozsahu
reprofilace bude pfikop dle poZadavku spravce zpevnén. Na zacatku a konci
reprofilovnaho Useku je pfikop napojen na stavajici pfikop. V misté pfechodu ze
zpevnéného na nezpevnény pfikop se provede odlazdéni vdélce 5 m, aby
v nezpevnéném piikopu nedochézelo k erozi. Pfikop je vyustén u mostu ev. km
178,136.

Zemni prace

Zemni prace objektu Zelezni¢niho spodku prevazné spocivaji v provedeni odkopavek do
arovné budouci zemni planég, zfizeni konstrukénich vrstev, zfizeni odvodnéni a s tim spojené
Upravy svahu. Tyto vykony nevyZaduji trvaly ani do¢asny zabor cizich pozemku.

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi normaliemi a predpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a poZzadavky na né je
stanovena TKP.

Z hlediska tézitelnosti Ize ve smyslu kapitoly 3.3.2 TKP staveb statnich drah (kapitola
Zemni prace) zastizené zeminy (Zulové a rulové stérky tf. G3/G-F, G4/GM, G5/G-C, pisky tf. S3/S-
F, S4/SM, S5/SC a piscité jily tf. F4/CS) a nezpevnéné konstrukéni vrstvy (kolejovy Stérk, Skvara,
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1az3,a4a),b),c),f) dle staré, dnes jiz zrusené CSN 73 3050 (Zemni prace).

V pfipadé zemnich plani tvofenych eluvii skalnich hornin se bude jednat o tfidy téZitelnosti |
az Il. Do tf. téZitelnosti Il mohou nalezet i nékteré konstrukce z kamenné rovnaniny, které se
vyskytuji pfedevSim v ¢asti trati smérem ke statni hranici. Skalni horniny, které zasahuji do urovné
zemni plané v nékterych zarezech a odfezech zafazujeme do tf. Il az Ill.



Z hlediska vhodnosti mistnich zemnich materiald do zemniho télesa Ize ve smyslu tab. 7
prilohy 10 k predpisu SZDC S4 povaZovat zastizené Stérky a pisky tfidy G3/G-F, G4/GM, G5/GC,
S3/S-F, S4/SM a S5/SC za vhodny material. Piscity jil tfidy F4/CS je dle této tabulky materialem
do zemnich téles méalo vhodnym. Pfi pouZiti vyZaduje opatfeni dle &. 17 pfilohy 10. Jeho pouZiti do
zemniho télesa se zcela nevylu€uje, av3ak za predpokladu odpovidajicich opatfeni stanovenych
dokumentaci, jako je napf. Uprava (zlepSeni, stabilizace) vlastnosti zeminy, vyztuzeni (vyztuzna
geosyntetika), pouZiti do jadra naspu, zabudovani do vrstevnatého naspu sendvi€ového typu apod.

Materiél ze stavby je moZzné pouZzit v rdmci Zel. spodku pro rozSifeni stezek prisypavkou.

KFizeni s inzenyrskymi sit émi - chrani éky

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou vedkera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kfizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Chranicky budou obetonovany. Podrobné
bude FeSeno v dalSim projekénim stupni.

6. ORGANIZACE VYSTAVBY

Celkové stavebni postupy s c&asovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v Casti
projektové dokumentace B.12 - Organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuji komplexni pohled na
provadéné prace, vcetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané ¢asové
vazby.

7. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrSku jsou za nebezpecné odpady povaZzovany zejména drevéné
praZce a lokalné znegistény $térk z oblasti mist stani vozidel. Zadné plosné znegisténi kolejového
loZe ropnymi latkami nebo jinymi kontaminanty pfekracujici stanovené limity, které by klasifikovalo
tento material jako nebezpeény odpad, nebylo zjisténo.

Vzniklé nebezpecné a dalSi odpady budou odvezeny na pfislusné skladky opravnéné
nakladat s takovymto odpadem k likvidaci.

Pro snizeni mnozstvi odpadl, se vramci stavby uvaZzuje maximalné vyuZit stavajici
zabudované materialy a konstrukce:

« Kolejovy rost kategorizovany jako uZity nebo kregeneraci bude pfedan spravci
k dalSimu vyuZziti. Rozsah mozZzného vyuZiti vyziskaného kolejového rostu bude
upfesnén v dalSim stupni na zakladé zpracované predkategorizaci.

* Kolejové loZze bude vytéZeno a recyklovano na material do podkladnich vrstev a
material kolejového loZe.

e Stavajici unosné podloZi se navrhuje pfednostné vyuZit, v pfipadé Ze vykazuji
vhodné parametry jejich ponechanim bez Gprav.

» Ostatni odkopavky do drovné zemni plané a vykopy z ryh je mozné vyuzit pouze
minimalné, protoZe zde nevznikaji konstrukce, kde by bylo potfeba zasypového
materialu a je nutné je odveést na skladky.

Podrobnosti ohledné vlivu stavby na Zivotni prostfeni jsou feSeny v ¢asti B.3 - Vliv stavby
na Zzivotni prostfedi a v Casti B.5 - Odpadové hospodarstvi. Opatfeni na ochranu Zivotniho



prostfedi — likvidace vSech odpad( z objektt Zelezniéniho svrSku jsou zapracovany ve vykazech
vymeér pfislusnych SO.

8.

9.

10.

VYJIMKY

Navrzené feSeni Zelezni¢niho svrsku a spodku nevyZaduje vyjimek.

POZADAVKY NA DALSi STUPE N

NiZe jsou popsany zakladni poZadavky na dalSi projektovou pfipravu, které vzesly béhem
pfipravy projektu pfip. nejsou v podrobnosti pfipravné dokumentace feSeny a je potieba je
zddraznit a zahrnout do dalSiho projekéniho stupné:

Doplnit prizkum prazcového podlozi pro ovéfeni stavu materialu zemni plané. PFi
navrhu Zelezni¢niho spodku byly vytipovany tyto mista k doplnéni kopanych sond -
175,300, 175,650, 176,100, 176,500, 177,300, 177,500, 177,700, 178,300.

V navrhovanych mistech rozsifeni drédznich stezek v naspu realizovat svahové ryhy
pro ovéreni tnosného podkladu a parametrd zalozeni.

Podrobné proveéfit skalni svahy pro pfip. upfesnéni rozsahu sanacnich praci.

Doplnit pfedkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku.

PRILOHY

pfiloha €. 1 - Navrh  konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce
prazcového podlozZi

priloha &. 2 - Ugelovy geotechnicky profil kol. &. 1, isek odb. Paseénice — zst. Ceska
Kubice, km 174,3 - 178,7



NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi A ZESILENE KONS TRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZIi Priloha ¢. 1
Modernizace trati Plze n-DomaZzlice-statni hranice SRN, 4. stavba, Usek Doma Zlice (mimo) — statni hranice SRN
SO 41-11-02 odb. Paseénice - Ceska Kubice, Zelezniéni spodek

Posouzeni konstrukce na Gnosnost Posouzeni odolnosti konstrukce proti promrzani
usek kvaziblok  délka sondy zemina filtr. vodni namrz. Eq red N, dov hpv min konstrukce prazcového podlozi Eov  Eomn Eop R Epimn  Epip N h, gov hy hgy h,, Ngtan hgp hpr < hiethggth, 4o,
km zac¢atku km konce Cislo m podlozi kriterium rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa m m m m m m m
Kolej €. 1, KPP, hlavni tra tova a stani éni, technologie se sndSenim koleje
174.375 174.700 KVB 1 325 K1, K2 S4/SM+g splnéno PR-NE MN-N 34 0.50 0.20 KPP 21 - SD0,20/80| 30 2 20 >25 40 48.0 1.10 0.50 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.10 < 1.28
174.700 174.900 KVB 2 200 K3 F4/CS+g nesplnéno NE NN-VN 26 0.30 0.25 KPP 3.1b Gt $D0,25/80| 20 2 20 >20 40 42.0 1.10 0.30 0.55 0.25 0.00 0.00 0.29 1.10 < 1.14
174.900 175.950 KVB 3 1050 K4 - K8 S3/S-F(+g), S4/SM+g, G3/G-F(+g) nesplnéno PR-NE MN-N 28 0.50 0.20 KPP 3.1a Gt 3D 0,20/80| 25 2 20 >25 40 43.2 1.10 0.50 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.10 < 1.28
175.950 176.240 KVB 4 290 K9, K10B G3/G-F splnéno © PR MN-N 61 0.60 0.00 KPP1 - - 20 >40 40 - 1.10 0.60 0.55 0.00 0.00 0.00 0.00 1.10 < 1.15
176.240 176.950 KVB 5 710 K11 - K13 G3/G-F(+g), S3/S-F+g nesplnéno PR MN-N 28 0.60 0.00 KPP 3.1a Gt SD0,20/80| 25 2 20 >25 40 43.2 1.10 0.60 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.10 < 1.38
176.950 177.180 KVB 6 230 K14 S3/S-F+g, R4/R5 spinéno ® PR-NE MN-N 51 0.50 0.20 KPP1?Y . vyrovnavaci SD -/80 |neposuzuje se
177.180 177.875 KVB 7 695 K15 - K18 G3/G-F, G4/GM nesplnéno PR MN-N 39 0.60 0.00 KPP3.1a¥ Gt 3D 0,20/80| 35 2 20 >25 40 56.0 1.10 0.60 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.10 < 1.38
177.875 178.080 KVB 8 205 K19 R3 neposuzovano  PR-NE MN-N 109 0.50 0.20 KPP1® - vyrovnavaci SD -/80 |neposuzuje se
178.080 178.385 KVB 9 305 K20 G3/G-F+cb splnéno PR MN-N 52 0.60 0.00 KPP1 - - 20 >40 40 -
178.385 178.641 KVB 10 256 K21, K22 F4/CS+g nesplnéno NE NN-VN 18 0.30 0.25 KPP3.2 Gm+Gt SD0,25/80| 15 2 20 >15 40 41.6 1.10 0.30 0.55 0.25 0.00 0.00 0.29 1.10 < 1.14
178.641
Kolej €. 1, ZKPP, hlavni tra tova a stani éni, technologie se sndSenim koleje
175.181 175.193 12 K5 G3/G-F+cb nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0,50/80 | 30 2 20 >20 60 69.0 1.10 0.60 0.55 0.50 0.00 0.00 0.58 1.10 < 1.73
175.193 175.197 4 SO 41-20-01 Zelezni éni most v ev. km 175,181
175.197 175.209 12 K5 G3/G-F+ch nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP1 Gt $p0,50/80 | 302 20 >20 60 69.0 | 110 060 055 050 0.00 0.00 058 1.10 < 1.73
175.231 175.243 12 K5 G3/G-F+ch nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP1 Gt $p0,50/80 | 302 20 >20 60 69.0 | 110 060 055 050 0.00 0.00 058 1.10 < 1.73
175.243 175.245 2 SO 41-21-03 Zelezni €ni propustek v ev. km 175,230
175.245 175.257 12 K5 G3/G-F+cb nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0,50/80 | 30 2 20 >20 60 69.0 1.10 0.60 0.55 0.50 0.00 0.00 0.58 1.10 < 1.73
175.339 175.351 12 K5 G3/G-F+cb nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD0,50/80 | 30 2 20 >20 60 69.0 1.10 0.60 0.55 0.50 0.00 0.00 0.58 1.10 < 1.73
175.351 175.353 2 SO 41-21-04 Zelezni éni propustek v ev. km 175,339
175.353 175.365 12 K5 G3/G-F+ch nesplnéno PR MN-N 53 0.60 0.00 ZKPP1 Gt $p0,50/80 | 302 20 >20 60 69.0 | 110 060 055 050 0.00 0.00 058 1.10 < 1.73
176.213 176.218 5 K10B G3/G-F splnéno PR MN-N 78 0.60 0.00 -
176.218 176.224 6 SO 41-12-31 Piejezd ev. km 176,206
176.224 176.229 5 K10B G3/G-F splnéno PR MN-N 78 0.60 0.00 -
177.535 177.540 5 K16 G4/GM splnéno PR MN-N 39 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0,50/80 | 30 2 20 >20 60 69.0 1.10 0.60 0.55 0.50 0.00 0.00 0.58 1.10 < 1.73
177.540 177.544 4 SO 41-12-32 Prejezd ev. km 177,527
177.544 177.549 5 K17 G3/G-F nesplnéno PR MN-N 39 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0,50/80 | 30 2 20 >20 60 69.0 1.10 0.60 0.55 0.50 0.00 0.00 0.58 1.10 < 1.73

Poznamky:




Poznamky:

1)
2)
3)
4)
%)
6)

prehutnéni zemni plané nejméné na prfedepsanou hodnotu modulu pretvoreni

predpokladané snizeni hodnoty po odtéZeni do Grovné projektované zemni plané

odtéZeni sanacni vrstvy z kamenu a Uprava plané do predepsaného sklonu pomoci vyrovnavaci vrstvy ze Stérkodrti

v dal§im stupni bude ovérena inosnost mezi sondami a v pfejezdu, v pfipadé vyhovujici Gnosnosti bude sanace vypusténa
navrhuje se vyrovnavaci a zmékcuijci vrstva Stérkodrté o mocnost 0,15 - 0,20 m

filtrani kriterium spIinéno pro navrhovany KPP typ 1 mezi materidlem zemni plané a kolejového loze



Vysv étlivky:

Moduly p Fetvarnosti dle p fedpisu SZDC S4

Eo red Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany
Eov Modul pretvarnosti na zemni plani vypoctovy
Eo min Modul p Fetvarnosti na zemni plani minimalni
Eop Modul pretvarnosti na zemni plani projektovany
Projektované hodnoty modulu p  Fetvarnosti na zemni plani a na konstruk  éni vrstv € musi byt vZzdy dodrzeny
Epi min Modul p Fetvarnosti na planit élesa Zelezni éniho spodku minimalni
= Modul pretvarnosti na plani télesa zZelezni¢niho spodku projektovany

Vodni reZim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

PR Vodni rezim pfiznivy
NE Vodni rezim nepfiznivy
VN Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

(0] Zemina nenamrzava

MN Zemina mirné namrzava

N Zemina namrzava

NN Zemina nebezpecné namrzava

VN Zemina vysoce namrzava

h; dov Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy
Npr Hloubka promrzani

hy Tloustka kolejového loze

hgg Tloustka Stérkodrti

h,, Tloustka zlepSeni zemin

Nstan Tloustka stabilizovanych zemin

hgp TlouStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Znaéky material G
SD 0,25/80

SC 0,50/180

ZZV 0,35/100
ZZ\/C 0,50/130
ZZSP 0,50/130

ZZC 0,35/160 ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130 MPa

ZZM 0,35/40 ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyzisk( z kolejového lozZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 40 MPa
ZZM+VC 0,42/60 ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyzisk( z kolejového loZe a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60 MPa
\% Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky

Gt Geotextilie filtracni a separac¢ni

Gm Geomfiz vyztuzna

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80 MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tioustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180 MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100 MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130 MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130 MPa
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, riloha ¢. 2
Ucelovy geotechnicky profil kol. . 1 . LEGENDA KE GEOTECHNICKEMU PROFILU
Usek odb. P chi zst. Ceska Kubi : g )
SEeK 0aD. Fasecnice - ZSt. LeSKa AUDIce 50 S = 2 S 2 8 10 2 2 g ZELEZNICNi SVRSEK S49
o0 N S S N % = o S ® © @ o olocha orael
Km 174,3 - 178,7 G g 3 o © © s § @ o < omi locha praZod
’ ’ <VA/ZIBLLUK i <VA/ZIBLUK 1 - KVAZIBLUK 2 % <KVAZIBLUK 3 ; <VAZIBLUK 4 ; <KVA/ZIBLUK 2 - KVAZIBLUK &6 ¢ <VAZIEBLUK / : KVAZIBLUK 8 % KVA/ZIBLUK 9 E KVAZIBLUK 10 38 P ottty pevingbetorve, podacne devs
®E £ £ £ £ £ £ £ £ £ £6 T~ : :
. N =< = =~ =~ = = =~ =< = = . o L g < Yl | Stérk kolejového loZe - prevazuijici frakce 32/83
DOMAZLICE ———————— — > C. KUBICE - STATNI HRANICE
,\Cﬂh":fralkter prizkumneho dila: ZELEZNICNI SPODEK / SANACNI VRSTVY
orfologie trati nizké naspy (na dné staré t&zebny?) - " T < " " —— R ETTIIING TR .
Sonda K1, P1 K2 K3, P2 K4 K5 K6 K7, P3 K8 K9 K10B K11 K12 K13 K14, P6 K15 K16 K17, P7 K18 K19, P8 K20 K21, P9 K22 % Vrstva velmi dobfe zhutnéného $térku kiemencového a rohovcového sloZeni, obtizné téZitelny materiél, tf. G3/G-F
Eo (MPa) - zméfené na zemni plani 40,9 MPa 38,1 MPa 32,6 MPa 31,9 MPa 53,5 MPa 31,4 MPa 59,2 MPa 31,4 MPa 61,6 MPa 78,9 MPa 45 MPa 46,8 MPa 31,2 MPa 57,7 MPa 44,5 MPa 39,8 MPa 39,8 MPa 41,3 MPa 109,7 MPa 52,3 MPa 23,1 MPa 47,3 MPa \)UQ >( Kameny (kfemence, amfibolity), Cb
IC (stupen konzistence - laboratorné stanoveny) 3 B 0,68 B B - - - - - - - - - - - - - - 0,76 1,08 . ; . "
opravny soucinitel "z" (piiloha 6 k pedpisu SZDC $4) 0,9 0,9 0,8 0,9 1,0 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0 1.0 0.9 0.0 10 10 1.0 7.0 1.0 1.0 08 0.6 }v(amenna rovnanina, desky amfibolitd, pfipadné rul (Cb + B)
Eor (MPa) - redukovany deformagni modul na zemni plani 36,8_MP3 34,3_Mpa 26,1 MPa 28,7_MPa 53,5_MPa 28,3 MPa 53,3 MPa 31,4 MPa 61,6 MPa 78,9 MPa 45 MPa 46,8 MPa 28,1 MPa 51,9 MPa 44,5 MPa 39,8 MPa 39,8 MPa 41,3 MPa 109,7 MPa 52,3 MPa 18,5 MPa 28,4 MPa Skvéra, tf. S3/S-F / G3/G-F
Epl (MPa) - zmgieny deformacni modul na pléni télesa zelezniéniho. spodku : : : : : : : : : : : : : : . : Sterkopisek, tf. G3/G-F
Trida zeminy zemni plané (pfiloha 10 k predpisu SZDC $4) S4/SM+g S4/SM+g F4/CS+g S3/S-F+g G3/G-F+cb S3/S-F+g S4/SM+g G3/G-F G3/G-F G3/G-F G3/G-F G3/G-F+cb S3/S-F+g S3/S-F+g G3/G-F G4/GM G3/G-F G3/G-F zula R3 G3/G-F+cb F4/CS+g F4/CS+g
Téleso Zelezniéniho spodku: NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENi (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENi (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) Mrstva kfemen. Stérku NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) NENI (Eor=Epl) , . L
Vodni reZim (pfiloha 7 k predpisu SZDC S4): priznivy pfizniv-nepr nepfiznivy pfiznivy pfiznivy pFiznivy pfizniv-nepr pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfizniv-nepr. pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfiznivy pfizniv-nepr pfiznivy nepfiznivy nepfiznivy ZEMNI (SKALNI) PLAN
Propustnost zemin zemni plané: mala vemi mala nepropustna mala propustna mala vemi mala mala propustna propustna propustna propustna mala mala mala mala propustna propustna mala propustna nepropustna nepropustna Jil piséity (€asto s pfimési $t8rk), tuhy-pevny, . FAICS + g
. L . . Skupina mirné namrzavych - namrzavych: ’ ' Ul
Namrzavost zemin zemni pl&né (ve smyslu tab.2 pf'.7 k SZDC S4): H Pisek s primési &térku, 2ulovy, ostry, . S3/S-F (+ g)
Poznamka: Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat prech.obl.m. Sira trat Sira trat Sira trat zast. Babylon pFejezd Sira trat Sira trat Sira trat lgeoradar.anomalig Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat Sira trat Pisek hlinity (Gasto s primési &térku), zulovy, ostry, tf. S4/SM (+ g)
Zji$téna unosnost pro navrhovanou uroven traté: vyhovuje | Pisek jilovity (Casto s pfimési Stérku), deluvialni, tF. S5/SC (+ g)
Dovolena tloustka promrzani zem. plané (pf.7, tab.2 k SZDC S4): 0,60 m 0,50 m 0,60 m 0,60 m 0,60 m 0,50 m 0,60 m 0,60 m 0,60 m 0,60 m 0,60m 0,60 m 0,50 m 0,60m 0,60 m 0,60 m 0,60 m 0,50 m 0,60 m | 030m | 0,30 m Stérk riizného slozeni (zulovy, rulovy, fylitovy...), Gasto s piimési kamend, t. G3/G-F (+Cb)
Stavaiici konstrukce z hlediska promrzani: vyhovuje | Stérk, silné zahlinény, tf. G4/GM az G5/GC
Eluvium babylonské Zuly charakteru stmeleného pisku tf. S3/S-F az Stérku tf. G3/G-F
Navrhovana konstrukce : + N + N Zula babylonského masivu, porfyricka, tf. R3-R5
Typ konstrukce prazcového podloZi KPP2.1, SD 0.20/80, -, dl. 325m KPP3.1b, SD 0.25/80, Gt, dI. 200m KPP3.1a, SD 0.20/80, Gt, dI. 1050m KPP1, -, -, dl. 290m KPP3.1a, SD 0.20/80, Gt, dI. 710m KPP1, vyrovnavaci vrstva SD 0.15-0.20/80, -, dl. 230m KPP3.1a, SD 0.20/80, Gt, dI. 695m KPP1, vyrovnavaci vrstva SD 0.15-0.20/80, -, dI. 205m KPP1, -, -, dl. 305m KPP3.2, SD 0.25/80, Gm+Gt, dI. 256m “— — = | Rula mist rova rula. . R3-R6 (0odrobné vi is vrtd a orofil
Charakteristiky kvazibloku - inosnost, vodni rezim, namrzavost Eor > 34 MPa, PR-NE, MN-N Eor > 26 MPa, NE, NN-VN Eor > 28 MPa, PR-NE, MN-N Eor> 61 MPa, PR, MN-N Eor > 28 MPa, PR, MN-N Eor> 51 MPa, PR-NE, MN-N Eor > 39 MPa PR, MN-N Eor > 109 MPa, PR-NE, MN-N Eor> 52 MPa, PR, MN-N Eor> 18 MPa, NE, NN-VN - _ | | Rula, misty svorova rula, f. R3-R6 (podrobné viz popis vrti a profi)
Typ zesilené konstrukce prazcového podioZi ~ ZKPP1  ZKPP1 - ZKPP1 ZKPP1 - Skalni podklad tvofeny amfibolitem, pfipadné balvan amfibolitu (tf. R2)
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