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1. Identifika¢ni udaje

Provozovatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70 99 42 34

Zastoupen: Stavebni sprava zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Jifi Zaruba
Spravce zel. dopr. infras.: Sprava zeleznic, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové

Zpracovatel: NDCon s.r.o.
Zastoupeny: Ing. Robert Michek, jednatel
Se sidlem: Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
IC / DIC: 6493511 / CZ6493511
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- e-mail: daniela.pacesna@ndcon.cz
Odpovédny resitel: RNDr. Daniela Pagesna, Ph.D.
Spolupracoval: Ing. Tomas Stas
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2. Ucel

Predmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované rekonstrukce
zelezniéniho nadrazi Mala Skala vCetné modernizace souvisejici drazni infrastruktury.
Soucasti stavby je téZz zvySeni tratové rychlosti v useku Malda Skala — Turnov véetné
nezbytnych kolejovych uprav.

Hodnoceni vlivu zaméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejbliz§ich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zakona €.
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na
zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GCinky hluku a
vibraci. Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci pro provoz zaméru a prokazat, zda budou
u blizké chranéné obytné zastavby plnény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova studie
zahrnuje nize uvedena hodnoceni (den / noc) vyhledové akustické situace v zajmovém uzemi
po realizaci zaméru.
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3. Popis zajmového uzemi

Stavba ,Rekonstrukce ZST Mala Skala" fe$i zejména opravu Zelezniéniho svréku a spodku
v ramci zelezni¢niho nadrazi Mala Skala a navazujici trati smérem na Turnov (viz obr. &. 4).
Dojde ke sneseni stavajiciho rostu, odtéZeni Stérkového loZze a k sanaci stavajiciho
Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvorené konstrukce praZcoveho podlozi, v oblasti
prejezdu, mostu a propustkl pak k zesilené konstrukci prazcového podlozi. Po dokon&eni
praci na zelezni¢nim spodku bude zfizeno Stérkové loze, polozen novy kolejovy rost.

Dale bude provedena rekonstrukce vypravni budovy véetné instalace tepelného Cerpadla a
klimatizac¢nich jednotek, Upravy nastupist a technologickych objektl. Bude provedena sanace
a rekonstrukce mostu, propustki a tunelu. Dojde k obméné elektroinstalace a sdélovaci
techniky. Soucasti zaméru je obména stavajici zabezpecovaci techniky v€etné rekonstrukce
zelezniénich prejezdl a prechodu. Cilem je zvySeni komfortu, bezpecnosti a rychlosti
zelezni¢ni dopravy. Stavbou jsou dotéeny pozemky, na kterych se jiz dnes zelezni¢ni trat a
drazni infrastruktura nachazi. Tyto pozemky jsou v majetku Spravy Zeleznic, s.0. a CD a.s..

Béhem rekonstrukce dojde ke zbourani a nahrazeni nékterych objektd, pFelozkam
inZenyrskych siti, obnové ¢&i realizaci pozemnich komunikaci a revitalizaci tratové
infrastruktury.

Realizaci stavby dojde ke zvySeni tratové rychlosti.
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4. Umisténi zaméru

Stavba ,Rekonstrukce ZST Mala Skala" fesi stavebni Upravy stavajiciho drazniho télesa.
Stavbou jsou dotCeny pozemky, na kterych se jiz dnes Zeleznicni trat nachazi.
Tyto pozemky jsou ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.o. a CD a.s..

Trat: Jaroméf — Turnov — Liberec
Kraj: Liberecky

Okres: Jablonec nad Nisou, Semily
Katastralni uzemi: k.U. Vranové | [690325]

k.U. Vranové |l [690333]
k.u. Rakousy [739049]
k.u. Bukovina u Turnova [628255]
k.u. DaliméFice [771627]
k.U. Turnov [771601]
Cislo traté: 500 00 Jaromé&F — Turnov - Liberec
(Prohlaseni o draze)

Cislo traté: 508 Jaromér — Turnov - Liberec
(NJR/TTP)

Cislo traté: 030 Jaromér — Turnov - Liberec
(KJR)

Cislo tratového Useku: 1051 08 Zelezny Brod — Mala Skala

1051 E1 ZST Mala Skala
1051 10 Mala Skala - Turnov

Kategorie drahy: celostatni - Jaroméf — Turnov - Liberec
(z. €. 266/1994 Sb.)

Pocet tratovych koleji: 1

Max. tratova rychlost:
Obvod stanice Mala Skala: 75 km/hod
Prilehlé trat. useky: 100 km/hod - 030 JaromérF — Turnov — Liberec
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Obr. 1 Prostor rekonstruovaného nadrazi a trati
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5. Charakteristika zdroja hluku

Pfedmétem hlukové studie je hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy po realizaci zaméru. Dale
jsou hodnoceny nové stacionarni zdroje hluku (tepelné Cerpadlo, klimatizaéni jednotky) na
rekonstruované vypravni budové.

1. Zdroje hluku z dopravy — rok 2000, stavajici stav a vyhled zeleznic¢ni trat’

Zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava pfi provozu zaméru. Stavajici hlukova situace byla
zméfena u objektu nadrazi, ve kterém se nachazeji bytové jednotky. Vice viz kapitola 6.
Stavajici hlukova zatéz.

Tab. 1 Pocet prujezdu za 24 hodin — rok 2000 V

P pocet vlakti/druh/den
mezistanicni usek enn ., | Osobni Nakladni

obdobi Celkem

(Os+Sp) (Pn+Mn+Lv)

06:00 -

9200 22 7 29
Mala Skala — Turnov 5200

06:00 6 3 9
Celkem 28 10 38

1) poskytnuto ze strany Spravy Zeleznic, O15, viz pfiloha &. Ill.

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

. R14: 754, 150 m, 0% kotoucovych brzd
Sp, Os: 853, 50 m, 0% kotoucovych brzd
Pn: 753, 163 m, 0% kotoucovych brzd
Mn: 742, 113 m, 0% kotoucovych brzd
Lv: 753, 17 m, 0% kotoucovych brzd

Rychlosti vlakt v roce 2000:

Rychlost vlak( v roce 2000 byla uvazovana stejna jako ve stavajicim stavu, viz nize.

Tab. 2 Podet prujezdu za 24 hodin — stavajici stav (RPDI 2022) V)

- poéet vlaki/druh/den
mezistanicni Gsek enni ., | Osobni Nakladni

obdobi Celkem

(Os+Sp) (Pn+Mn+Lv)

06:00 -

92:00 47 1 48
Mala Skala — Turnov 52:00

06:00 ? 0 ?
Celkem 56 1 57

1) poskytnuto ze strany Spravy Zeleznic, O15, viz pfiloha &. lll.

Typicka souprava ve stavajicim stavu je uvazovana:

. R14: 843, 65 m, 33% kotoucovych brzd
. R22: 2x 845, 92 m, 0% kotou€ovych brzd
e  Sp, Os: 845, 46 m, 0% kotoucovych brzd
. Mn: 742, 98 m, 20% kotoucovych brzd

Rychlosti vlakl ve stavajicim stavu:

Stavajici rychlosti jsou uvedeny v nakresném pfehledu Zelezni¢niho svrsku, viz pfiloha €. IV.
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Vzhledem k tomu, Ze vétSina vlaka v ZST Mala Skala zastavuje, byla (i vzhledem ke kalibraci
modelu) prmérna zadavana rychlost vlakovych souprav v ZST Mala Skala (ev. km 115,400 —
116,010) oproti nakresnému pfehledu redukovana na 50 km/h| (v nadkresném pFehledu 75
km/h).

Zadavané rychlosti mimo ZST Mala Skala byly prevzaty z nakresného prehledu bez redukce.

ev. km 116,010 — 118,367
ev. km 118,367 — 118,699
ev. km 118,699 — 120,750
ev. km 120,750 — 120,943
ev. km 120,943 — 121,713
ev. km 121,713 — 123,300 (konec stavhy)

Tab. 3 Pocet prujezdl za 24 hodin — rok 2030 (RPDI 2030)

P pocet vliakt/druh/den
mezistanicni Usek enni ., | Osobni Nakladni

obdobi Celkem

(Os+Sp) (Pn+Mn+Lv)

06:00 -

22:00 48 1 49
Mala Skala — Turnov 5200

06:00 8 0 8
Celkem 56 1 57

Typicka souprava ve vyhledovém stavu je uvazovana:
e R14, Sp: 2x 844, 88 m, 100% kotoucovych brzd
R21,: hybridni jednotka, 100 m, 100% kotoucovych brzd
Sp: 650, 53 m, 100% kotoucovych brzd
Os: 844, 44 m, 100% kotoucovych brzd
Mn: 742, 100 m, 50% kotou€ovych brzd

Rychlosti vlakl ve vyhledu:
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40 km/h| ev. km 115,400 (zaatek stavby) — 115,560
. km 115,560 — 115,650
. km 115,650 — 115,850
. km 115,850 - 116,010
. km 116,010 - 117,480
. km 117,480 — 118,530
. km 118,530 — 119,060
0 km/h ev. km 119,060 — 121,390
100 km/h| ev. km 121,390 — 123,300 (konec stavby)

(¢°}
<

O [N [00] [O] [N] [O
o1 (O] |O] |Of |o1] |O©
TN RESRESRESRES
S31313113!13
=l = W S S R S
@ @ @ @
< < < <

[{e]
@D
<

Zdroje hluku ze silniéni dopravy
Zdroje hluku ze silniéni dopravy nejsou touto hlukovou studii feSeny.
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Stacionarni zdroje hluku

Stavajici stacionarni zdroje hluku nejsou v této hlukové studii feSeny. Realizaci zaméru dojde
k instalaci novych stacionarnich zdroju hluku na rekonstruované vypravni budové Zzst. Mala
Skala. Bude se jednat o tepelné Cerpadlo a klimatizani jednotky.

Tab. 4 Hodnoty akustického vykonu stacionarnich zdroju

Zarizeni Umisténi
Tepelné Cerpadlo dB(A) Lw(A)= 67,0 dB, celkem 1 vyvod o celkové Pata jizni
hlu€nosti 67,0 dB(A) fasady
Klimatiza¢ni jednotka dB(A) Lw(A)= 65,0 dB, celkem 2 vyvody o Pata jizni
celkové hluénosti 68,0 dB(A) fasady
Klimatiza¢ni jednotka dB(A) Lw(A)= 67,0 dB, celkem 1 vyvod o Pata jizni
celkové hluénosti 67,0 dB(A) fasady

Pro studii (DLE PP) je uvazovana vyska rekonstruované budovy cca 12,0 m.

Vzhledem k tomu, Ze nové stacionarni zdroje hluku budou umistény v prizemni ¢asti fasady,
na_které budou zaroven umisténa okna obytnych mistnosti ve 2. a 3. NP, bude nutné
instalované stacionarni zdroje hluku opatrit tlumici hluku, ¢imz dojde na kazdé zdroji k poklesu
hluénosti o cca 8 dB, v hlukové studii je s tlumi€i variantné uvazovano. Ve vypocetnim modelu
je_z hlediska bezpeénosti hlukového vypodétu uvazovano u vypravni budovy s limity pro
chranény venkovni prostor stavby, i kdyZ se na ni ochrana venkovniho prostoru stavby de
facto nevztahuje (jedna se o stavbu pro dopravu, je chranén pouze vnitini prostor obytnych
mistnosti. Pfredpoklada se, ze pokud jsou splnény hygienické limity hluku pro chranény
venkovni prostor stavby, jsou spinény i hygienické limity hluku ve vnitfnich chranéném prostoru

stavhy).

Obr. 2 Schematické umisténi stacionarnich zdroju hluku v programu CadnaA

chranény venkovni prostor stavby : umisténi stacionarnich zdrojh

HS — Rekonstrukce Zst. Malé Skéla — obdobi provozu Stranka 10
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6. Stavajici hlukova zatéz

Stavajici stav akustické situace v uzemi byl zjiS§tén na zakladé provedeni terénniho méfeni.
Méreni doléhajiciho hluku bylo provadéno ve dnech 9. — 10.11.2021 akreditovanou laboratofi
KVITING spol. s r.o., protokol €. 388-211110-2 je uveden v pfiloze €. Il.

Tab. 5 Naméfena hladina akustického tlaku Laeq po odecteni nejistoty méfeni

Vysledna Laeq

Cislo Denni doba Noé&ni doba
Umisténi Vyska nad terénem | Namé&rieno/kalibrace | Namé&reno/kalibrace
Obijekt s bytovymi
1. jednotkami ¢.p.67, Mala 3.n.p. 57,8/57,4 dB 51,3/52,0 dB
Skala

Tab. 6 Typické pocty prijezdu danych typu vlakl za den v misté méfeni — stav 2021

Scitani dopravy

osobni viaky rychliky nakladni viaky Celkem
Den — intenzita 16/24 h. 17 28 1 46
Noc — intenzita 8/24 h. 7 2 0 9

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH pocita v souladu s metodickym
pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi — hlavnim hygienikem Ceské republiky,
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, véstnik MZ,
Castka 11/2017.

Vysledky terénniho méfeni byly pouZity pro kalibraci modelu a nasledné modelovani
oCekavaného stavu akustické situace v Uzemi pfi realizaci zaméru.
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7. Metodika vypoctu

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podklad(l pfedanych objednatelem, které byly
doplnény mistnim Setfenim - zafi 2021. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A (hluku) pro v8echny varianty hodnoceni byly ziskany vypo€etnim postupem na zakladé
matematického modelovani hlukové zatéze v dotéeném uzemi. Modelové vypocty hlukové
studie byly realizovany pomoci matematického programu Cadna A, verze 2018, vyrobce:
DataKustik GmbH ureného pro vypocet dopravniho a primyslového hluku ve venkovnim
prostiedi, v€etné zohlednéni terénu.

Zvolena vypoctova metoda RMR/SRMII (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai '96)
pracuje ve své zdrojové Casti s vyslednou celkovou emisi hluku vyjadfenou akustickym
vykonem vztazenym na 1 m délky, vyjadfenym pro oktavova pasma se stfedy od 63 Hz do
8000 Hz. Emise hluku jsou stanoveny z poctu zelezni€nich vozidel za sledované obdobi (den,
vecer a noc) rozdélenych do deviti kategorii (podle hnaciho systému, typu kolovych brzd a
maximalni rychlosti) zvlast pro nebrzdici a brzdici vlaky s ohledem na prdmérnou jizdni
rychlost Zelezni¢nich vozu na sledovaném uUseku traté, typ koleji a po¢tu nespojitosti na nich
(bezstykova ¢i stykova kolej, vyhybky, uroviiova kfizeni, mosty, atd.).

Pfi vypoctu byl zohlednén model terénu pomoci vrstevnic a dale byly zahrnuty do vypoctu data
z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno na podkladu zakladni mapy v méfitku
1:10000, obytna vystavba byla prevzata z databdze RUIAN (sidla) a naimportovana do
vypoétového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datim a minimalnimu mnozstvi digitalizace
(digitalizovany byly pouze komunikace a Zeleznice), Ize pokladat chybu vstupnich dat vlivem
digitalizace podkladu za témé&r nulovou.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypocta, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledk( modelovych vypocta Cini + 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v Uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni viady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a
vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje nepfekrocitelné hygienické imisni limity hluku a
vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech
staveb a zpusob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v plathném znéni nasledovné: ,Chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské IéCebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a
venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pfed €asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku
zven&i do chranéného vnitfniho prostoru bytovych domd, rodinnych dom(, staveb pro
pfedSkolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné
obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve
stavbach pro predskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve
funk&né obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo
podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem
nebo podnajmem bytu v nich. Co se povaZzuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni pfedpis.*
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Jednim z parametr charakterizujicim hlu¢nost v zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku Laeq, ktera pfedstavuje energeticky pramér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referencni vypoctovy bod pfedstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypocetni metody zjistu;ji

hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misté.

Pro vypocCet hlukové zatéze realizaci zaméru byly zvoleny nize uvedené samostatné
referencni body. VSechny body jsou umistény u obydlenych objektu, které jsou nejblize

feSenému Uzemi.

Popis jednotlivych referenénich bodu vypoctu je uveden v tabulce a jejich umisténi je

znazornéno na obrazcich.

Tab. 7 Popis referen¢nich bodu

Cislo ref. bodu Umisténi vypocétového bodu
1* 2 m od domu, Vranové 1.dil &.p. 67, Mala Skala
2 2 m od domu, Vranové 1.dil €.p. 130, Mala Skala
3 2 m od domu, Vranové 1.dil €.p. 345, Mala Skala
4 2 m od domu, Vranové 1.dil &.p. 86, Mala Skala
5 2 m od domu, Vranové 1.dil &.p. 51, Mala Skala
6 2 m od domu, Rakousy €.p. 26, Rakousy
7 2 m od domu, Rakousy €.p. 31, Rakousy
8 2 m od domu, Rakousy €.p. 17, Rakousy
9 2 m od domu, Rakousy €.p. 30, Rakousy
10 2 m od domu, Rakousy €.p. 4, Rakousy
11 2 m od domu, Louzek €.p. 5, Turnov
12 2 m od domu, Dolanky u Turnova €.p. 17, Turnov
13 2 m od domu, Dolanky u Turnova &.p. 10, Turnov
14 2 m od domu, U Dolaneckeé lavky €.p. 157, Turnov
15 2 m od domu, Daliméfice €.p. 38, Turnov

*bod pouzit pro kalibraci modelu

HS — Rekonstrukce Zst. Mala Skéala — obdobi provozu
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Obr. 3 Lokalizace referenénich bodt
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9. Platné hygienické limity

Hygienické limity hluku v_chranéném venkovnim prostoru staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq, T. V denni dobé se

Vv,

provozu na uc€elovych komunikacich, a drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq, T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni viady €. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zajmového
uzemi a pfijezdové komunikace, a kde |ze hlukovou situaci klasifikovat jako stavajici hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

Zakladni hladina hluku Laeq, T pro stanoveni nejvyssi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 8 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chvr’anepyvvenlfo\{nl prostor staveb luzkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
thranven’y vsenkovnl prostor [iZkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
v&etné lazni
Chransany venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlak( a opravy
vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich Ill. tridy,
mistnich komunikacich Ill. tridy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich. PouzZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném
pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach
vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich 1. a ll. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce pro no¢ni obdobi od 22:00 do 06:00 hodin je -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na
zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce - 5 dB.
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Limity hluku — chranéné venkovni prostory ostatnich staveb

Pro stacionarni zdroje hluku
zakladni hodnota hlUKU ..., Laeq, T = 50 dB,
korekce pro nocni obdobi ..., k =-10 dB.

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
6:00 — 22:00 hod.: Laeg, T =50 dB
22:00 — 6:00 hod.: Laeq, T =40 dB

Pro hluk z dopravy na drahach

zakladni hodnota hluku ..........cccoooiii Laeq, T =50 dB(A),
korekce pro no€ni obdobi .............coiii k =-5dB(A),
korekce pro drany.........cooeiiiiiiiii e, k = +5 dB(A),
korekce pro ochranné pasmo drahy (OPD).................. k = +10 dB(A),
korekce pro starou hlukovou zatéz (SHZ) ................... k = +20 dB(A)

Mala Skala je Zzelezni¢ni stanice v jizni Casti obce Mala Skala v okrese Jablonec nad Nisou v
Libereckém kraji nedaleko feky Jizery. Lezi na neelektrizované trati 030.

Stanice byla vybudovana jakozto soucast Jihoseveronémecké spojovaci drahy (SNDVB),
autorem univerzalizované podoby stanice je pravdépodobné architekt Franz Reisemann, ktery
navrhoval vétSinu vypravnich budov této drahy. Prace zajiStovala brnénska stavebni firma
bratfi Kleini a Vojtécha Lanny. 1. prosince 1858 byl se semilskym nadrazim uveden do
provozu cely novy Usek trasy z Pardubic do stanice Turnov, odkud byla trat nasledujiciho roku
prodlouzena dale do Liberce.

Po zestatnéni nékterych soukromych spolecnosti v Rakousku-Uhersku v roce 1908 pak
obsluhovala stanici jedna spolecnost, Cisafsko-kralovské statni drahy (kkStB), po roce 1918
pak spravu piebraly Ceskoslovenské statni drahy.

VySe uvedenym korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro hluk z dopravy na drahach v OPD

6:00 — 22:00 hod.: Laeg, T =60 dB(A)

22:00 — 6:00 hod.: Laeg, T =55 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
6:00 — 22:00 hod.: Laeg, T = hodnota hluénosti v roce 2000 +2 dB (ref. bod €. 9 = 67,3 dB,
ref. bod €. 12 = 64,9 dB, ref. bod €. 15 = 67,8 dB)

22:00 — 6:00 hod.: Laeg, T = hodnota hluénosti v roce 2000 +2 dB (ref. bod ¢. 9 = 65,0 dB,
ref. bod €. 12 = 62,9 dB, ref. bod €. 15 = 65,0 dB)

V roce 2030 se pfedpoklada, Ze provoz na Zeleznici bude vySSi neZ nyni, vlakové soupravy
budou del8i, budou vybaveny kotou€ovymi brzdami a bude vy$Si rychlost nez ve stavajicim
stavu.
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Vyhodnoceni vysledkt

Vysledky terénniho hlukového méfeni, protokolarné nascitané intenzity zelezniéni dopravy
(tabulka €. 6) a prGmérna rychlost projizdéjicich vlakovych souprav byly pouzity pro kalibraci
modelu (pro stavajici stav v roce 2022). V hlukovém modelu byl modelovan stav Zelezni¢ni
dopravy v roce 2000 a stavajici stav v roce 2022 na zakladé intenzity dopravy prepoétené na

v

RPDI (tabulka ¢. 1 a 2). Vyhledové varianty byly modelovany na zakladé uvazovanych
vyhledovych intenzit dopravy (tabulka &. 3). Hluk ze stacionarnich zdroju byl modelovan na
zakladé podkladl poskytnutych projektantem zaméru.

Tab. 9 Prehledna tabulka vysledk( pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. — nejhorsi misto

fasady
Laeq (dB)
Cislo Stac. zdroje Stac. zdroje | Stac. zdroje | Limit Doprava stavajici stav 2022 | Doprava -
referenéniho | bez tumiti — | véetné tlumict | bez tlumicd | hluku Dgggeg/a NaméFeno/kalibr/pfepoget | vyhled r';l'gl‘('s
bodu 8 dB -8dB 1/3 doby na RPDI 2030
1 44,3 36,3 39,5 50,0 59,3 57,8/57,4/57,4 55,8 60,0
2 24,7 16,7 19,9 50,0 47,6 45,5 51,3 60,0
3 50,0 45,0 42,8 48,5 60,0
4 50,0 49,4 47,3 46,0 60,0
5 50,0 56,7 54,4 53,8 60,0
6 50,0 56,3 54,0 53,4 60,0
7 50,0 57,3 55,0 54,4 60,0
8 50,0 53,6 51,1 50,6 60,0
o | Dottt bodyveveké wiserostod o0 | s
10 50,0 51,1 48,6 47,9 60,0
11 50,0 44,8 42,3 42,4 60,0
12 50,0 62,9 60,7 62,5 |64,99
13 50,0 56,7 54,4 56,1 60,0
14 50,0 55,4 52,9 53,5 60,0
15 50,0 65,8 63,8 64,9 67,89
1) Limits pfiznanim SHZ
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Tab. 10 Prehledna tabulka vysledkd pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. — nejhorsi
misto fasady

Laeq (dB)
Gislo Stac. zdroje | Stac. zdroje Stac. zdroje . Doprava stavajici stav 2022 | Doprava .
referencniho | bez tlumiéa | véetnd tlumicu | bez tlumica flﬁllTEE Dcz’gfofg’a Naméfeno/kalibr /pfepodet na | Vyhled ﬁﬂlﬁ
bodu -8dB -8dB 1/3 doby RPDI 2030
1 443 36,3 39,5 40,0 57,3 51,3/52,0/52,0 50,9 55,0
2 24,7 16,7 19,9 40,0 45,4 39,7 46,4 55,0
3 40,0 42,8 37,1 43,7 55,0
4 40,0 47,4 41,8 41,1 55,0
5 40,0 54,6 48,7 48,9 55,0
6 40,0 54,3 48,4 48,5 55,0
7 40,0 55,2 49,3 49,5 55,0
8 40,0 51,5 45,4 45,6 55,0
s | R sodyuevoke vstrosto |00 | o5
10 40,0 49,0 43,0 43,0 55,0
11 40,0 42,8 36,5 37,5 55,0
12 40,0 60,9 55,1 57,6 62,92
13 40,0 54,7 48,8 51,1 55,0
14 40,0 53,3 47,2 48,5 55,0
15 40,0 63,7 58,3 59,8 | 65,07

1) Limit s pfiznanim SHZ, jedna se o maximalni hodnotu no¢niho limitu s pfiznanim korekce pro starou hlukovou zatéz
2) Limit s pfiznanim SHZ, hodnota hlukové zatéze v roce 2000 + 2 dB

PFi vypoctu stacionarnich zdroju hluku po realizaci zaméru byly modelovany 3 varianty
mozneho provozu:

Varianta 1 — bez tlumi¢u hluku - 8 dB, plny nepfetrzity vykon

Varianta 2 — s tlumici hluku — 8 dB, plny nepfetrzity vykon

Varianta 3 — bez tlumi€u hluku — 8 dB, provoz po 1/3 denni i no¢ni doby (320 min. v denni a
160 min. v no€ni dobé)

Z vypoctenych vysledku je zfejmé, ze denni hygienické limity pro hluk ze stacionarnich zdrojl
budou po realizaci zaméru u nejblizSich a nejvice zatizenych referen¢nich bodu €. 1 a 2 plnény
i bez realizace tlumi€l hluku &i omezeni provozu. Noéni hygienicky limit pro hluk ze
stacionarnich zdroji bude bez instalace tlumi€l hluku nebo omezeni doby provozu plnén
pouze u referenéniho bodu €. 2. V nejvice zatizeném referencnim bodé €. 1, v jehoz blizkosti
budou instalovany nové stacionarni zdroje hluku, nebude bez instalace tlumi¢u hluku, nebo
omezeni no¢ni doby provozu na 1/3 no¢ni hygienicky limit pro hluk ze stacionarnich zdrojl
plnén. Z hlediska budouciho pInéni hygienickych limitl hluku ze stacionarnich zdroju u tohoto
referen¢niho bodu je nutna instalace tlumi¢i hluku na novych stacionarnich zdrojich nebo
no¢ni omezeni béhu na 1/3 doby.

Modelovana hlukova zatéz z dopravy pro rok 2000 ukazuje plnéni hygienickych limitd se
zohlednénim pfislusnych korekci u vSech referenénich bodd v denni i no¢ni dobé&, kromé
referencnich bodl €. 1 a7 v no¢ni dobé a referen¢nich bodl €. 9, 12 a 15 v denni i no¢ni dobé.
Referenc¢ni body €. 1 a 7 nepfekraluji hygienicky limit se zohlednénim pfislusnych korekci pro
hluk z dopravy ve stavajicim stavu, proto u nich nelze pfiznat korekci pro starou hlukovou zatéz

Referenc¢ni body €. 9, 12 a 15 prekracuji hygienicky limit se zohledné&nim pfislusnych korekci
pro hluk z dopravy v denni i no€ni dobé i ve stavajicim stavu v mezich narlistu do + 2 dB oproti
roku 2000, proto u nich Ize pfiznat korekci pro starou hlukovou zatéz (hodnota hlukové zatéze
v roce 2000 + 2 dB, maximalné 70 dB v denni, resp. 65 dB v no¢ni dobé).

V obdobi vyhledu dojde oproti stavajicimu stavu k poklesu nebo k mirnému narustu hlukové
zatéze vramci plnéni hygienickych limitd pro hluk ze Zelezni¢ni dopravy s pfiznanim
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pFislugnych korekci. V ramci ZST Mala Skala a vybranych usek(l navazuijici trati ve sméru na
Turnov je poc€itano s opravou zelezni¢niho svrdku a spodku, viz zelené Useky na obrazku nize.

Obr. 4 Useky nejvyznamnéjich praC| na zel. svrsku a spodku
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Na trati budou nasazeny moderni vlakove soupravy s kotou€ovymi brzdami.

Revitalizace trati pfispéje nejen ke zvySeni komfortu pro cestujici, ale rovnéz dojde
k odstranéni technickych nedostatku na trati, coz povede k dil€imu sniZeni hlukové zatéze
provozem Zeleznice.

Jedna se o revitalizaci jiz stavajici traté (drézniho télesa), kdy bude sice zvySena rychlost, coz
muze vést k narlstu hluku v daném misté, ktery bude ale kompenzovan zavedenim novych
technologii, a to:

e technologické upravy na Zeleznitni dopravni cesté (tj. nové kolejnice, Upravy
zelezni¢niho svrdku a spodku, obnova vozového parku), jak bylo dokazano modelem.

Grafické znazornéni vysledku je v pfiloze ¢&. I.
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PFi srovnani vySe uvedenych vysledku a platnych limitu, Ize vyhodnotit, Ze stavajici i planovana
hlukova zatéz ze Zelezni¢ni dopravy vyhovuje platnym legislativnim limitim se zohlednénim
pFislusnych korekci ve vSech referencnich bodech.

11. Zaver

V denni dobé Ize jednoznacné vyhodnotit plnéni limitd pro stacionarni zdroje pfi provozu
zaméru ve venkovnim chranéném prostoru nejblize a nejvice ovlivnénych obytnych staveb.
V nocni dobé Ize vyhodnotit pInéni limitd pro stacionarni zdroje pfi provozu zaméru pouze pfi
realizaci kompenzacnich opatfeni ke snizeni hluénosti — instalace tlumi¢i hluku — 8 dB, nebo
omezeni no¢ni doby provozu na 1/3.

Pro stavajici stav i obdobi vyhledu bylo jednoznaéné vyhodnoceno plnéni limitd hluku z
Zelezni€ni dopravy se zohlednénim pfislusnych korekci pro denni i no¢ni dobu.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, Ize pfedpokladat, ze modernizaci a rekonstrukci drazniho télesa
dojde k dil¢imu snizeni hlukové zatéze vlivem dopravy. DalSim faktorem, ktery ma vliv na
vyslednou hlukovou zatéz, je modernizace vozového parku.

Zamér lze z hlediska posouzenych Gidajll povazovat za akceptovatelny.

Pro vyhodnoceni akustickych ucink( bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky. Nejistota
vypoctu je do 2 dB.

Pouzity software umozZnuje pfi zadani vypoctového modelu rozlisit brzdovy systém
(Spalikovy/kotoucovy). Z tohoto divodu nejsou potfeba manualni korekce brzdového systému.

12.  Pfilohy

I.  Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:

pro denni dobu — doprava — rok 2000 — severni Cast

pro denni dobu — doprava — rok 2000 — centralni ¢ast

pro denni dobu — doprava — rok 2000 — jihozapadni ¢ast

pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — severni ¢ast

pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — centralni ¢ast

pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — jihozapadni &ast

pro denni dobu — doprava — rok 2022 — severni ¢ast

pro denni dobu — doprava — rok 2022 — centralni ¢ast

pro denni dobu — doprava — rok 2022 — jihozapadni ¢ast

10. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2022 — severni ¢ast

11. pro nocni dobu — doprava — rok 2022 — centralni ¢ast

12. pro noCni dobu — doprava — rok 2022 — jihozapadni ¢ast

13. pro denni dobu — doprava — rok 2030 — severni ¢ast

14. pro denni dobu — doprava — rok 2030 — centralni ¢ast

15. pro denni dobu — doprava — rok 2030 — jihozapadni ¢ast

16. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — severni ¢ast

17. pro nocni dobu — doprava — rok 2030 — centralni ¢ast

18. pro nocni dobu — doprava — rok 2030 — jihozapadni ¢ast

19. pro denni i no¢ni dobu — stacionarni zdroje - bez tlumict hluku, plny nepfetrzity vykon

20. pro denni i no¢ni dobu — stacionarni zdroje — tlumice hluku — 8 dB, plny nepfetrzity
vykon

21. pro denni i no¢ni dobu — stacionarni zdroje - bez tlumi¢u hluku, provoz 1/3 doby

CoNokwNE

II.  Protokol méfeni hluku
lll.  Pouzité intenzity dopravy
IV.  Vynatek z nakresného prehledu pro trat’ Jaromér — Liberec

V. Prehledna situace zaméru
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V Praze, 20. dubna 2022, aktualizace srpen 2022

7
;”, : e / -
F GO0Hna //)

RNDr. Daniela Pacesna, Ph.D.

Pouzité podklady

e Situace zajmového Uzemi v méfitku, véetné fotodokumentace
o Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a

vibraci;
e Liberko, M.: Metodické pokyny pro vypodet hladin hluku z dopravy, VUVA
Praha,06/1991;

e Snajdr, K.: Vypoget hluku ze Zelezniéni dopravy, manual 2013, Praha, 03/2013
e Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH
o Beran V.: Chvéni a hluk, Zapadoc€eska univerzita v Plzni, 09/2010.
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