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Uvod
Tratovy Usek Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov lezi na trati JaroméF — Liberec & 500 00 (dle
Prohlaseni o draze celostatni a regionalni), ktera je soucasti celostatni drahy. Trat je v celé délce

jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovana a fizena podle pfedpisu
SZ D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 030 (Jaroméf — Liberec a zpét), v nakresnych jizdnich fadech
av TTP je trat oznaCena Cislem 508 (Jaromé&r — Liberec).

Stavba zahrnuje rekonstrukci ZST Mala Skala s dvojici nastupist, ZST bude vybavena staniénim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo ovladané z dispeCerského
pracovi§té v ZST Stara Paka. V Useku Mala Skala — Turnov bude provéfeno zvySeni rychlosti a
zavedeni rychlostniho profilu viso. V mezistaniénich Usecich Zelezny Brod — Mala Skéala a Mala Skala
— Turnov bude zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo
s oddilovym naveéstidlem Lisny a Dolanky.

Tato opatfeni povedou ke zvySeni bezpecnosti provozu a kapacity drahy, umozni tésnéjsi sled vlakl
v Useku Zelezny Brod — Turnov a vlivem vy$$i rychlosti dojde k mirnému sniZeni jizdnich dob.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

Tratovy Usek Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov lezi na trati JaroméF — Liberec & 500 00 (dle
Prohlaseni o draze celostatni a regionalni), ktera je soucasti celostatni drahy. Trat je v celé délce
jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu
SZ D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 030 (Jaromér — Liberec a zpét), v nakresnych jizdnich Fadech
av TTP je trat oznaCena Cislem 508 (Jaromé&r — Liberec).

Vlaky jsou na feSeném tratovém Uuseku omezeny délkovym normativem a to:

e u vlakl dalkové osobni dopravy na 115 m
e u vlakl regionalni osobni dopravy na 90 m
e u vlakl nakladni dopravy na 269 m (nejvétsi povolena délka nakladniho viaku 416 m)

Zakladni parametry feSeného tratového useku:

Zelezny Brod — Mala Skala

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 90 km.h-"!

e skupina prechodnosti 3

e prljezdny prifez GCZ3

Mala Skala — Turnov

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h"!
e skupina pfechodnosti 3
e prljezdny prifez GC
Trat je pokryta radiovym spojenim SRD (TRS) na kanalovych skupinach 72, 62, 65, 61 a 71.

Reseny tratovy Usek spada do obvodu SSZ, OR Hradec Kralové, PO Liberec.
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1.1.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku
Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

Rychlostni profil Vwo_ V130> Vm, Vm_
[km.h"] [km.h™] [km.h™] [km.h™1]
Smér Sudy Lichy
0 ZST Zelezny Brod
80 80 | |
109,312 85 90 80 80
110,978 70 75 85 90
111,289 65 65 70 75
111,573 80 80 65 65
112,796 75 80 80 80
115,433 75 75 75 80
115,697 ZST Mala Skala
118,367 65 65 75 75
118,699 85 85 65 65
120,750 80 80 85 85
120,943 90 90 80 80
121,713 100 100 90 90
123,359 *) 60 65 100 100
123,859 *) 100 100 60 65
123,993 *) Turmov
| | 100 100

*) Rychlosti v obvodu ZST Turnov predpokladaji realizaci souvisejici stavby Rekonstrukce ZST
Turnov. V opacném pripadé plati rychlosti / km polohy dle TTP tabulky 6b.

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 100 km.h-! se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce je
uvedena rychlosti vioo a viso. Rychlosti viso a vrk nejsou zavedeny.
1.1.2 Seznam piejezdu

Seznam prejezdl v iseku

Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

é'i‘i%‘g‘;;i‘;’é‘u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni

ZST Zelezny Brod

P3086 115,178 Ugelova komunikace kFize

P3087 115,290 111/28216 PZS 3SNI

P3088 115,383 11/2832 PZS 3SNI
ZST Mala Skala

P3089 117,112 Ugelova komunikace Kfize

P3090 117,372 Ugelova komunikace PZM 2U

P3092 120,600 Mistni komunikace PZS 3SBI

P3093 120,685 Mistni komunikace PZS 3SBI

P3094 122,545 Ugelova komunikace kFize

P3095 123,144 Mistni komunikace kFize *)

ZST Tumov

Na tratovém Useku se nachazi celkem 9 prejezdu.

*) Prejezd je fe$en v souvisejici stavbé Rekonstrukce ZST Turnov.
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1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v tiseku

Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

Tratovy Usek Spad SE'::U Spad STIJ'::U
Smér sudy lichy
Zelezny Brod — Mala Skala 4 | 0 -1V
Mala Skala - Turnov 6 1I-111 3 \

1.1.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v tseku

Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

740 2x 740
B 741 2x741 .
Tratovy usek 742 2% 742 Poznamka
743 2x743

T 1300 T 2300
Zelezny Brod — Turnov | S 1200 S 2100
U 800 U 1300

T 1350 T 2300
Turnov — Zelezny Brod | S 1200 S 2100
U 700 U 1200

1.1.5 Zarazeni koleji do fadu

Zarazeni koleji do radu

Mezistaniéni dsek Tratova | Tv. | Tm | o 0 km | sv | sm | ™ | Tim | T¢ | R4
kolej | [mil. t] | [mil. t] koleje
Zelezny Brod — Turnov 1 | 1465|0140 1,05 | 1,02 | 115 | 1,15 | 1,15 | 1,769 | 0,189 | 1,958 | 5

1.2 Popis stavajiciho stavu ZST Mala Skala

Zelezniéni stanice Mala Skala lezi v km 115,697 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec (trat je
v pfilehlych usecich jednokolejna).

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST Liberec.

ZST Mala Skala neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu pfedpisu SZDC D33.

1.2.1 Vleéky, uéelova koleji$té a lozné manipulace v ZST

V ZST nejsou zaUstény zadné vlegky, pfitemz lozné manipulace za obdobi 2019 — 2021 probihaly na
manipulacni koleji €. 4:

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2019 2020 2021
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Kolej €. 4 0 74 1 49 1 58
Celkem 0 74 1 49 1 58
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1.2.2
Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢énich usecich

Zastavka Lisny lezi vkm 113,370 mezi ZST Mala Skala a Zelezny Brod. Zastavka je vybavena

Cekarnou, elektrickym osvétlenim a nastupidtém o délce 90 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice.

Zastavka Dolanky lezi v km 120,655 mezi ZST Mala Skala a Turnov. Zastavka je vybavena ekarnou,
elektrickym osvétlenim, rozhlasem a nastupistém o délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice.

1.2.3 Nastupisté

ZST Mala Skala je vybavena nastupisti. Nastupisté jsou dostupna tfemi Groviiovymi pfechody pro
cestujici. ZST neni bezbariérové pfistupna.

Nastupisté v ZST Mala Skala

Nastupisté Vyska Délka Kryté
ép Kolej &. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
I 2 300 Jednostranné 90 -
1. 1 do 200 Jednostranné 175 -

ZST je vybavena pristfeSkem, elektrickym osvétlenim, staniénim rozhlasem a informaénim zafizenim
pro cestujici.

1.2.4 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Mala Skala

Kolej &. :IJ:I'I::T;“] R[K;h:f?]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 431 tratova Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vechny viaky
2 399 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro véechny viaky
Manipulaéni koleje
4 336 40 S boéni rampou
4a 62 40 Kus3, zakaz jizdy draznich vozidel

1.2.5 Ohfev vyhybek
ZST neni vybavena elektrickym ohfevem vyhybek.

1.2.6 Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Mala Skala je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie — mechanické.
Navéstidla jsou svételnd, zavisla, s rychlostni navéstni soustavou.
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1.2.7 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Mala Skala — Zelezny Brod

3. kategorie — automatické hradlo AHP 03 bez oddilovych navéstidel.
Usek Mala Skala — Turnov

Bez TZZ — telefonické dorozumivani.

1.2.8 Personalni obsazeni ZST

Personalni obsazeni ZST Mala Skala

Pocet L
. . . . | Celkovy pocet
Pracovni pozice zaméstnanct - 3
P zaméstnanci
ve sméné
Vyprav¢éi 1 4,817
Vyhybkar 1 1,000
Celkem 2 5,817

10
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2021 / 2022.

211 Osobni doprava

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR (linky R14 a R21). Objednatelem
vlaku regionalni dopravy je Liberecky kraj zastoupeny spole¢nosti KORID LK. V8echny vlaky Os jsou
integrovany v ramci IDOL. VSechny vlaky osobni dopravy v useku provozuje dopravce Arriva.

21141 Linky dalkové dopravy

Linka R14 Pardubice — Liberec je provozovana celodenné v taktu 120 min. Vlaky zastavuji v ZST
Zelezny Brod, Mala Skala a Turnov.

Vlaky linky jsou determinovany uzlem X:00 Dv(ir Kralové nad Labem, Zelezny Brod a Liberec.

Vlaky linky R14 jsou obvykle tvofeny zdvojenou motorovou jednotkou Fady 845. Viaky jedouci
v exponovanych jsou posileny.

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald je provozovana celodenné v taktu 120 min.
Vlaky zastavuji v ZST Zelezny Brod, Mala Skala a Turnov.

Vlaky linky jsou determinovany uzlem X:00 Neratovice, Mnichovo Hradisté a Tanvald.

Vlaky linky R21 jsou obvykle tvofeny zdvojenou motorovou jednotkou fady 842 nebo 845.

211.2 Linky spésnych vlaku

1 par Sp vlaku je na trati veden v ucelovych polohach v pracovnich dnech, a to rano ve sméru Stara
Paka — Liberec a odpoledne zpét.

Vlaky jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 845.

2113 Linky osobnich viaku

Linka Os Jaromér — Stara Paka — Turnov — Liberec je provozovana v taktu 120 min s u€elovymi
spoji v ranni $piéce. Vlaky zastavuiji ve véech ZST a zastavkach.

Vlaky linky jsou nej¢astéji tvofeny motorovou jednotkou fady 845.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledriuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

1 par Mn vlak(i obsluhuje pfilehlou trat 3x tydné pies noc — v pondéli, stteda a patek z ZST Turnov
s navratem v rannich hodinach nasledujiciho dne. 1 par Mn vlakd obsluhuje pfilehlou trat 2x tydné
pres den — v Utery a &tvrtek z ZST Turnov.

Obecné Ize stanovit, ze délkové a hmotnostni normativy jednotlivych pfevladajicich vlakd jsou
priblizné nasledujici:

e Mn vlak 743 + 500 t, 254 m
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2.1.3 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2021 / 2022. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potieb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

Usek Zelezny Brod — Mala Skala - Turnov

Pocéty nakladnich vlaku projizdéjicich usekem v jednotlivych dnech

Druh viaku Pondsli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
R14 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

R21 6/7 6/7 6/7 6/7 6/8 6/8 717

Sp 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0

Os 13/13 | 13/13 | 13/13 | 13/13 | 13/14 | 15/15 | 15/14
Osobni celkem 29/30 | 29/30 | 29/30 | 29/30 | 29/32 | 30/32 | 31/30
Mn 1/2 1/0 0/1 2/1 0/1 1/0 0/0
Nakladni celkem 1/2 110 0/1 2/1 0/1 110 0/0
Doprava celkem 30/32 | 30/30 | 29b/31 | 31/31 | 29/33 | 31/32 | 31/30

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér. V tabulce jsou zapocteny i turistické vlaky,
které jsou v provozu pouze v letni sezoné. Rozsah dopravy proto odrazi maximalni pocet pravidelnych
vlaku, které budou v prdbéhu platnosti GVD na trati provozovany.

2.2 Technologie provozu v ZST Mala Skala
Projizdé&jici vlaky osobni dopravy vyuzivaji pfevazné kolej &. 1. V ZST v8echny vlaky zastavuiji.

Mn vlak zastavuje na koleji €. 2 a v pfipadé potfeby obsluhuje manipulaéni misto na koleji €. 4.
Obsluha je provadéna vlakem ve sméru Turnov — Zelezny Brod, vozy k nakladce jsou fazeny za
lokomotivou.

2.3 Soucasné jizdni doby

Souc€asné jizdni doby byly stanoveny vypoltem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakl (viz kapitola 3.4 Vyhledové jizdni doby) na stavajicim tratovém profilu.
Tim se jizdni doby pfepo¢tou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové oCekava (v pfipadé
stavajiciho stavu bez elektrizace), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni
jizdnich dob na celé pulminuty. Porovnani ¢asovych uspor plynoucich z realizace stavby bude mit
maximalni vypovidajici hodnotu.

Soucasné jizdni doby jsou soucasti pfilohy ¢. 3.

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti se vztahuji na primérny rozsah dopravy, byly poskytnuty ze strany Spravy
Zeleznic a zahrnuji 3 zakladni vypoCetni obdobi:

e T =1440 min — z4kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

e T =900 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vySSi mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spicku

Propustnost na siti Spravy Zeleznic neni stanovovana pro kazdy mezistani¢ni usek, ale vzdy pro
ucelené tratové useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené
byly vypodteny na zakladé nové metodiky pro vypodet propustnosti dle smérnice SZDC SM124
Zjistovani kapacity drahy.
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241 Tratové ukazatele propustnosti

Omezujicim Usekem trati Zelezny Brod — Turnov je Usek Mala Skala — Turnov. V omezujicim useku
jsou tyto ukazatele propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopt NopT Kopr Skrir NKRIT Kkrir
[min] [min] [viaky] [—] [—] [viaky] [%] [-] [viaky] [%]
1440 11,07 51 0,39 0,41 53 96 0,61 79 64
900 11,07 40 0,49 0,41 33 120 0,61 50 81
120 11,07 7 0,65 0,63 6,81 103 0,75 8,18 86
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Zakladnimi podklady pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci na trati jsou:

e Poskytnuté podklady Ministerstva dopravy CR a spolegnosti KORID LK.
3.1 Vyhledova technologie provozu

3.1.1  Osobni doprava

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. Objednatelem vlak( regionalni
dopravy je Liberecky kraj zastoupeny spole¢nosti KORID LK. VSechny vilaky Os jsou integrovany
v ramci integrovaného dopravniho systému IDOL.

V ZST Mala Skala pravidelné zastavuji vSechny vlaky osobni dalkové i regionalni dopravy. Byli
osloveni objednatelé dopravy. Ministerstvo dopravy potvrdilo pozadavky na délku nastupist pro linky
R14 a R21. U linky R14 délka &ini 150 m a u linky R21 pak 180 m dle rekonstruované ZST Tanvald
s ponechanim prostorové rezervy na pfipadné prodlouzeni nastupisté na 200 m. Objednatel regionalni
dopravy KORID LK pozaduje pro vlaky Os délku 110 m.

3.1.141 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel vlak(i dalkové dopravy predpoklada vyhledové provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

Linka druhého pfepravniho segmentu R14 Pardubice — Stara Paka — Turnov — Liberec bude vedena
bez oCekavanych zmén v taktu 120 / 120. Linka bude doplnéna 1 parem Sp vlaki Semily — Liberec
v rannich hodinach ve sméru Liberec a ve vecernich hodinach zpét. Souprava se predpoklada ve
sloZeni jedné az dvou jednotek fady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera
vyuzije rychlostniho profilu vi3o. V exponovanych ¢asech muize byt linka z kapacitnich divodl vedena
az 3 jednotkami. Objednatel pozaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 150 m.

Linka druhého pfepravniho segmentu R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald bude
vedena po realizaci stavby i v dlouhodobém horizontu v taktu 120 / 120. V dopravnich sedlech Ize
odekavat i ukondeni jednotlivych spoji v ZST Turnov a jejich obrat zpét do Prahy. Souprava se
pfedpoklada ve sloZeni 2 jednotek Ffady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera
vyuzije rychlostniho profilu v130. V exponovanych ¢asech bude linka z kapacitnich divod( vedena az
4 jednotkami. Objednatel pozaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 200 m.

31.1.2 Linky regionalni dopravy

Regiondlni doprava je integrovana do integrovaného dopravniho systému IDOL, jejimz organizdtorem
je spole€nost KORID, ktera v posuzovanych horizontech uvaZuje provoz néasledujicich linek regionalni
dopravy. V Libereckém kraji plati, ze nastupni hrany se navrhuji pro fiktivni jednotky o délce 55 m,
v pfipadé& ZST Turnov ve sloZeni 2x 55 m.

Linka L3 Stara Paka — Turnov — Liberec bude vedena bezprostfedné po realizaci stavby v taktu 120 /
120. Souprava se predpoklada ve slozeni jednotky fady 642 Desiro nebo 844.

V dlouhodobém horizontu dojde k odbourani dlouhych prostoji v ZST Turnov a zvy$i se atraktivita
spojeni v relaci Semily — Liberec.

Linka Hradec Kralové — Ji€in — Turnov bude nadale prodlouzena o vikendech a letnich prazdninach
v taktu 120 / 120 do ZST Mala Skala. Souprava se predpoklada ve sloZeni jednotky fady 642 Desiro
nebo 844.
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Vyjma pravidelného provozu mohou byt, zejména o vikendech a prazdninach, vedeny dalSi zvlastni
vlaky pro obsluhu turisticky zajimavych mist v regionu.

3.1.2 Nakladni doprava

V nakladni dopravé nelze vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomériim a stavajici vlakotvorbé
predpokladat vyraznéjSi zvySeni jejiho rozsahu. Trat bude nadale obsluhovana Mn vilaky dle potfeb
atrakéniho obvodu v zavislosti na volnych kapacitadch dopravce a konstrukénich moznostech GVD.
Dale mlzou byt vedeny ucelené vlaky ad-hoc dle potfeb pfepravci.

Pro vypocet budou pouzity obecné platné délkové a hmotnostni normativy jednotlivych typovych viaku:

e Mnyvlak 742 + S500t, 200 m

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je uréen pro dopravné-technologické vypoCty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakd jsou proto maximalistické. V praxi se pfedpoklada mensi
pocet vlaku, pfedevSim u nakladni dopravy, kde Fada vlaku jezdi pouze v uréitych dnech.

3.21 Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | Lichy 1 ceikem
smér smér

R14 pardubice - Liberec 9 9 18

R21 praha - Tanvald 7 7 14

SP semiy - Liberec 1 1 2

Os L3 yarome - Liberec 1 11 22

Osobni celkem 28 28 56
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1

Vlaky celkem 29 29 58

3.3 Vyhledova technologie provozu v ZST Mala Skala

V ZST Mala Skala pravidelné zastavuji vSechny vlaky osobni dalkové i regionalni dopravy. Byli
osloveni objednatelé dopravy. Ministerstvo dopravy potvrdilo maximalni délky souprav linek R14 a
R21 z navazné dokumentace Rekonstrukce ZST Turnov. U linky R14 délka &ini 150 m a u linky R21
pak 200 m. Objednatel regionalni dopravy KORID LK pozaduje pro vliaky Os délku 110 m.

V ZST Mala Skala pravidelné nekfizuji vlaky osobni dopravy (vyjimku tvofily prodlouzené turistické
spoju Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov — Mala Skala, jejichz provoz probihal v uplynulych letnich
turistickych sezénach o vikendech. V letoSnim GVD se tento koncept provozu nepiedpoklada, do
budoucna vyloudit nelze).

Ve vyhledovych modelech provozu na trati se ve vétsiné pfipadu pravidelné kfizovani nepfedpoklada
(netyka se turistickych spojtl), jeden atraktivni model v8ak v ZST kFizuje linky R14 a R21.

V minulosti Uspé&3né projednané usporadani ZST Mala Skala predpoklada dvojici nastupist (vnéjsi u
koleje €. 1 a poloostrovni jednostranné u koleje €. 3 s centralnim pfechodem pfes kolej €. 1).

Idealni uspofadani spliujici vSechny vySe uvedené pozadavky v€etné vhodného smérovani viaki
pres centralni pfechod vyzaduje obé nastupisté o délce 200 m (resp. 180 m) s planovanym provozem
Zelezny Brod — Turnov po koleji &. 1 a zpatedni smér po koleji &. 3. S pfihlédnutim k uvazovanému
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modelu provozu ,bez kfizovani“ (opét vyjma turistickych spojd) Ize pfistoupit k pravidelnému provozu
pouze po koleji €. 1, které pfinasi vyhodu pfistupu a dochazkovych vzdalenosti cestujicimu.

U koleje €. 1 bude z divodu optimalniho pfistupu k obéma nastupistim navrzeno nastupisté o délce
150 m a delSi nastupisté bude umisténo ke koleji €. 3. Vétsina z pravidelnych vlakd (vSechny vlaky
linek R14, L3 a vétSina vlaku linky R21) vyuZije nastupisté u koleje €. 1, delSi vlaky linky R21 (patek a
nedéle odpoledne) budou smérovany ke koleji €. 3, stejné jako pfipadné mimoradnosti a provoz
turistickych vlak(l. ZST Tanvald je jiz po rekonstrukci a disponuje nejdel$im nastupistém o délce 180
m. Ztohoto divodu lze v ZST Mala Skala navrhnout nastupi$té o délce 180 m s ponechanou

prostorovou rezervou na 200 m.

V ZST probiha vykladka uhli mistniho prodejce paliv a nakladka dfeva z probihajici kirovcové
kalamity. Ze zku$enosti majoritniho dopravce CD Cargo je tfeba zajistit vykladku 2 vozd s uhlim se
souCasnou nakladkou 2 vozl fady Eas nebo Res. Tyto lozné manipulace mohou probihat u
manipulacni koleje €. 2 v prostoru mezi stavajici rampou (neni v majetku Spravy Zeleznic ani dopravce
CD) a zarazedlem koleje (vykladka probiha u zarazedla). Délka koleje je navrzena na 104 m, z &ehoz
je k pozadovanym loznym manipulacim dostupnych 75 m, které zajisti moznost pfistaveni napf. 2
vozl Eas s uhlim a 2 vozl Res pro nakladku dreva.

Dynamické zarazedlo na manipulaéni koleji €. 2 je navrzeno z prostorovych divodd na pracovni
hmotnost 240 t (lokomotiva + 2 pIné loZzené 4-napravové vozy), proto na kolej muze zajizdét posunovy
dil s takovou maximalni hmotnosti, coz koresponduje i s délkou koleje v zahlavi (viz nize).

Vozy pro pfistavbu na manipulacni misto musi byt fazeny za lokomotivou z divodu malé délky koleje
v zahlavi (75 m), ktera je omezena dvojici pfejezdi P3087 a P3088. Mistni prodejce paliv vyklada
vyjma klasickych voz( Eas nebo Es také vysypné vozy, které se vykladaji do zasobniku u koleje a
poté jsou dopravnikem ukladany do sila. Vykladka klasickych vozd probiha u zarazedla koleje,
vykladka vysypnych vozu v nasledujici ¢asti koleje. Z tohoto ddvodu je nutné vozy pfistavit na kolej €.
2 ve spravném poradi.

Soucasti dokumentace je i fragment vyhledového GVD na trati DvUr Kralové — Stara Paka — Turnov —
Liberec, ktery zahrnuje zaméry objednateld dopravy. GVD po realizaci stavby se nebude lisit od
stavajiciho GVD, proto neni dokladovan.

Oddilova navéstidla na trati v mezistaniénich usecich Zelezny Brod — Mala Skala (AHr Ligny) a Mala
Skala — Turnov (AHr Dolanky) umozni tésnéjSi svazek vlakud linky L3 a linky R21 (pfipadné jinych
vlaku dle zvoleného modelu dopravy) a také budou slouzit pro feSeni nepravidelnosti.

3.4 Vyhledové jizdni doby

Z vyhledové technologie provozu vychazeji také vyhledové provozované soupravy. Parametry
typovych vlaku, pro které jsou pocitany jizdni doby a veskeré dynamické slozky dale provadénych
vypoctd, odpovidaji maximalistickym hodnotam, v béZzném provozu se predpokladaji hodnoty spise
nizsi.

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové vliaky
dle vySe uvedenych parametru.

Vyhledové jizdni doby po realizaci stavby v€etné Uspor plynoucich ze zavedeni rychlostniho profilu
V130 jsou soucasti pfilohy €. 3.

3.5 Vypocet provoznich intervalu

Vypodet jednotlivych provoznich intervald byl proveden dle Smérnice SZDC é. 104 Provozni
intervaly a nasledna mezidobi pro uvazované zebezpecovaci zafizeni 3. kategorie.
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3.5.1 Vyhledova nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi byla vypoctena pro uvazované vyhledové typy viakl jedouci v Useku:

e Vlaky R a Mn, které zastavuji v ZST Zelezny Brod, Mala Skala a Turnov
e Vlaky Os, které zastavuji ve véech ZST a zastavkach

3.511 Mezistaniéni Usek Zelezny Brod — Mala Skala
Nasledna mezidobi ve sméru Zelezny Brod —
Mala Skala
2. vlak
1.viak R Os Mn
R 4,5 4,5 4,5
Os 4,5 4,5 4,5
Mn 5,0 5,0 5,0

Nasledna mezidobi ve sméru Mala Skala —

Zelezny Brod

2. vlak
1 viak R Os Mn
R 4,0 4,0 4,0
Os 5,0 5,0 5,0
Mn 5,0 5,0 5,0
3.5.1.2 Mezistani¢ni usek Mala Skala — Turnov
Nasledna mezidobi ve sméru Mala Skala —
Turnov
2. vlak
1.vlak R Os Mn
R 4,5 4,5 4,5
Os 4,5 4,5 4,5
Mn 5,5 55 55
Nasledna mezidobi ve sméru Turnov — Mala
Skala
2. vlak
1.vlak R Os Mn
R 4,5 4,5 4,5
Os 4,5 4,5 4,5
Mn 55 55 6,0
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3.5.2 Vyhledové intervaly kiizovani v ZST Mala Skala

3.5.2.1 Zeleznobrodské zhlavi ZST Mala Skala

Interval kiizovani v ZST Mala Skala —

zeleznobrodské zhlavi

2. vlak

1.vlak R Os Mn
R 1,0 1,0 1,5
Os 05 05 1,5
Mn 0,0 0,0 1,0

Uvedené intervaly predpokladaji ruéni podrzeni uzavieného prejezdu v zéhlavi ZST tak, aby
nedochazelo ke zpozdéni rozsviceni naveéstidla S1, S3 z titulu zajisténi pfedzvanéci doby prejezdu.

3.5.2.2 Turnovské zhlavi ZST Mala Skala

Interval kfizovani v ZST Mala Skala — turnovské

zhlavi
2. vlak
1.vlak R Os Mn
R 0,5 0,5 1,0
Os 0,5 0,5 1,0
Mn 0,5 0,5 1,0

3.6 Nové ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku byly stanoveny na zakladé fragmentu vyhledového GVD
ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce, vztahuji na vyhledovy rozsah dopravy dle této dokumentace a
zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

e T =1440 min — zakladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

e T =900 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vySSi mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spicku

Ukazatele propustnosti zde uvedené byly vypocteny na zakladé nové metodiky pro vypocet
propustnosti dle smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy.

3.6.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

Omezujicim Gsekem trati Zelezny Brod — Turnov zUstava Gsek Mala Skala — Turnov. V omezujicim
useku jsou tyto ukazatele propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopr NopT Kopr Skrir NkRrIT Kkrir
[min] [min] [viaky] [-] [-] [viaky] [%] [l [viaky] [%]
1440 6,84 36 0,171 0,62 131 28 0,75 158 23
900 8,84 32 0,314 0,62 63 51 0,75 76 42
120 6,84 6 0,342 0,76 13,3 45 0,84 14,7 41
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4 Navrhované upravy

411 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost po zavedeni rychlostniho
profilu vi3o v iseku Mala Skala — Turnov

V souladu se zadanim bylo navrzeno zavedeni rychlostniho profilu viso v Useku Maléa Skéla — Turnov.

Na pozadavek zastupce O13 Spravy Zeleznic je v celém useku km 120,948 — 123,359 sjednocena
rychlost na 90 / 100 km.h-! (dnes v km 121,713 — 123,359 rychlost 100 / 100 km.h-").

Trat'ova rychlost v iseku
Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

Rychlostni profil V1°°_1 V130_1 V1°°_1 V130_1
kmh' | kmh? | kmh? | kmh
Smér Sudy Lichy
0 ZST Zelezny Brod
80 80 | |
109,312 85 90 80 80
110,978 70 75 85 90
111,289 65 65 70 75
111,573 80 80 65 65
112,796 75 80 80 80
115,697 ZST Mala Skala
117,211 75 75 75 80
118,363 65 65 75 75
118,698 85 90 65 65
120,948 90 100 85 90
123,348 *) 60 65 90 100
123,859 *) 100 100 60 65
123,993 Turnov
L 1 ] 100 100

*) Rychlosti v obvodu ZST Turnov predpokladaji realizaci souvisejici stavby Rekonstrukce ZST
Turnov. V opacném pripadé plati rychlosti / km polohy dle TTP tabulky 6b.

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 100 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabuilce je
uvedena rychlosti vioo a viso. Rychlosti viso a vrk nejsou zavedeny.
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4.1.2 Seznam piejezdl

Seznam prejezdl v iseku

Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov

é'i‘ifé‘gg;a:z’é"u Poloha [km] Kizeni Zabezpeéeni

ZST Zelezny Brod

P3086 115,177 Ugelova komunikace PZS 3ZBI

P3087 115,290 111/28216 PZS 3zBI

P3088 115,383 11/2832 PZS 3zBI
ZST Mala Skala

P3089 117,112 Ugelova komunikace PZS 3SBI

P3090 117,372 Ugelova komunikace PZM 2

P3092 120,600 Mistni komunikace PZS 3zBI

P3093 120,685 Mistni komunikace PZS 3zBI

P3094 122,545 Ugelova komunikace kFize

P3095 123,144 Mistni komunikace kfize *)

ZST Tumov

Na tratovém Useku se nachazi celkem 9 pfejezdu.

*) Pfejezd je FeSen v souvisejici stavbé Rekonstrukce ZST Turnov.

4.2 Popis navrzenych uprav ZST Mala Skala

Zelezniéni stanice Mala Skala lezi v km 115,697 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec (trat je
v pfilehlych usecich jednokolejna).

4.21 Hiasky (hradla), odbo€ky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistaniénich usecich

Ackoliv probiha castecna rekonstrukce svr$ku v mezistaniCnim Gseku Turnov — Mala Skala, obé
zastavky zlstavaji nedotceny a to vcetné délek nastupnich hran, které proto neodpovidaji vyhledové
délce viaki Os az 110 m.

Automatické hradlo a zastavka LiSny lezi vkm 113,370 mezi ZST Mala Skéala a Zelezny Brod.
Zastavka je vybavena C&ekarnou, elektrickym osvétlenim a nastupistém o délce 60 m s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Oddilova navéstidla a jejich pfedveésti jsou umistény
takto:

e prosmér Zelezny Brod — Mala Skala  PfLo km 111,968 Lo km 112,668
e pro smér Mala Skala — Zelezny Brod PirSokm 113,239 So km 112,435

Automatické hradlo a zastavka Dolanky lezi v km 120,655 mezi ZST Mala Skala a Turnov. Zastavka
je vybavena cekarnou, elektrickym osvétlenim, rozhlasem a nastupistétm o délce 90 m s vySkou
nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice. Oddilova navéstidla a jejich pfedveésti jsou umistény
takto:

e pro smér Mala Skala — Turnov PiLo km 119,589 Lo km 120,405
e pro smér Turnov — Mala Skala PiSo km 121,653 So km 120,405
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4.2.2 Nastupisté

ZST Mala Skala je vybavena dvojici nastupidt. Pristup na obé& nastupisté je Urovfiovy od staniéni
budovy, ke 2. nastupisti centralnim zabezpedenym prechodem ptes kolej &. 1. ZST je bezbariérové
pristupna.

Nastupisté v ZST Mala Skala

Nastupisté Vys$ka Délka Kryté
ép Kolej ¢. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
' Ly [m] [m]
1 1 550 Vnéjsi 150 —
2 3 550 Poloostrovni, jednostranné 180 *) —

ZST je vybavena informaé&nim zafizenim pro cestujici.

*) U nastupisté koleje €. 3 je ponechana prostorova rezerva pro pfipadné prodlouzeni nastupni hrany
azna 200 m.

4.2.3 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Mala Skala

- Uzitecna Rychlost - Sier .
Kolej €. délka [m] fkm.h] Ucel, pouziti koleje

Dopravni koleje
1 150 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prljezdna
1a 183 tratova Pokrac¢ovani koleje €. 1
1+1a=393
3 330 60 Vjezdova a odjezdova kolej

Manipulaéni koleje

4 | 104 | 40 | Kusa, manipulacni, ur€ena pro lozné manipulace

4.2.4 Ohriev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 — 3.

4.2.5 Staniéni zabezpec€ovaci zarizeni
ZST Mala Skala je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické
stavédlo. ZST nebude po realizaci stayby obsazena dopravnimi zaméstnanci, jeji ovladani bude
zajisténo z dispeCerskeého pracovisté v ZST Stara Paka.
4.2.6 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac€ a systém AVV
Usek Mala Skala — Zelezny Brod

3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem AHr LiSny:

e prosmér Zelezny Brod — Mala Skala  PiLo km 111,870 Lo km 112,680
e pro smér Mala Skala — Zelezny Brod PrSokm 113,300 So km 112,435

Usek Mala Skala — Turnov
3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem AHr Dolanky:

e pro smér Mala Skala — Turnov PifLo km 119,560 Lo km 120,405
e pro smér Turnov — Mala Skala PiSo km 121,705 So km 120,405
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5 Stanoveni dopravnich opatreni pfi jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

PFi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nasledujici zasady:

e VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2021 / 2022. Pred
zapocetim stavby bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pFizplsobit platnému GVD
v dobé vyluky.

e Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni¢ni dopravu (jednokolejny provoz, omezeni
v dopravnach apod.) musi byt zpracovan vylukovy GVD.

e Dotceni prepravci budou informovani o konani vyluk a budou s nimi opétovné projednany
podminky pferuSeni provozu.

5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly €. 2.1 této ¢asti dokumentace.

5.3 Vypocet vylukové propustnosti

S ohledem na navrZzené stavebni postupy se vylukova propustnost nestanovuije.

5.4 Trasy nahradni autobusové dopravy

Po dobu stavby dochazi k uplnému vylougeni osobni vlakové dopravy v Useku Zelezny Brod — Mala
Skala — Turnov.

V8echny vlaky Osobni dopravy budou nahrazeny nahradni autobusovou dopravou. K nahradé
jednoho vlaku linky R14 a R21 se pfedpoklada primérna potfeba 4 autobust, k nahradé 1 vlaku linky
L3 se predpoklada primérna potfeba 2 autobusu. Trasa je vedena po silnici /10 (16 km) Stanovisté
NAD budou umisténa:

e Zelezny Brod — pfed vypravni budovou, Terminal u Zelezniéni stanice

e LiSny — autobusova zastavka Lisny

Mala Skala — autobusova zastavka Mala Skala, Vranové, u mlyna

Dolanky — autobusova zastavka Turnov, Dolanky, Vapenik

e Turnov — pfed vypravni budovou, Terminal u Zelezni¢ni stanice

5.5 Dopravni opatreni po dobu stavby

S ohledem na uskuteénéné stavebni prace v ZST Mala Skala a v pfilehlych tratovych Gsecich bude po
celou dobu vylougen provoz v Useku Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov. Vlaky osobni dopravy
budou nahrazeny autobusy NAD, vlaky nakladni dopravy budou odklonény. V ZST Mala Skala bude
po dobu vyluky vylou€ena obsluha manipulaéniho mista. Vlaky Mn pro obsluhu atrakéniho obvodu
ZST Turnov, které jedou v trase Turnov — Zelezny Brod — Tanvald — Stara Paka — Turnov, musi byt
pretrasovany z ZST Liberec pfes Smrzovku (hmotnostni omezeni z titulu sklonovych pomérd na trati)
nebo bude obsluha probihat z ZST Stara Paka.
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Zaveér
Tratovy usek Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov leZi na trati JaroméF — Liberec & 500 00 (dle
ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni), kterd je sou€asti celostatni drahy. Trat je v celé délce

jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovana a fizena podle pfedpisu
SZ D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 030 (Jaromé&f — Liberec a zpét), v nakresnych jizdnich fadech
av TTP je trat oznacCena Cislem 508 (Jaromér — Liberec).

Stavba zahrnuje rekonstrukci ZST Mala Skala s dvojici nastupist, ZST bude vybavena staniénim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo ovladané z dispeCerského
pracovisté v ZST Stara Paka. Navrh feSeni ZST vychazi z fady omezujicich podminek a vyhovuje
dnesni i vyhledové organizaci dopravy s provozem bez pravidelného kfizovani, avSak umozni i
nasazeni jednoho atraktivniho dopravniho modelu, ktery s pravidelnym kfizovanim vlakd v ZST pogita.
Rovnéz je umoznén obrat alternativnich turistickych linek v regionu, které dnes reprezentuje v letnim
obdobi vikendové prodlouzena linka Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov — Mala Skala.

Soucasti stavby je téz zavedeni rychlostniho profilu viso v useku Mala Skéla — Turnov vCetné
nezbytnych kolejovych Uprav. V mezistaniénich Gsecich Zelezny Brod — Mala Skala a Mala Skala —
Turnov bude zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo
s oddilovym navéstidlem LiSny a Dolanky. Tim bude umozZnéno dosazeni tésnéjSiho sledu vlakd
osobni dopravy v Useku Zelezny Brod — Turnov, kde se prekryvaji linky dalkové linky R14 a R 21 a
regionalni linka L3.
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Seznam priloh:

Priloha €.

Priloha €.

Priloha €.

Priloha €.

Priloha €.

Schéma stavajici ZST Mala Skala
Schéma ZST Mala Skala po realizaci stavby

Prehled jizdnich dob v Useku Zelezny Brod - Mala Skala - Turnov, ve stavu bez
projektu, po realizaci stavby a po zavedeni rychlostniho profilu v130

Fragment GVD Dvlr Kralové — Stara Paka — Turnov - Liberec ve dvouhodinové
dopravni $picce

Graf dynamického prabéhu rychlosti
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Pfiloha & 1: Schéma stavajici ZST Mald Skdla

TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo

P3086 - kiize  P3087 - 3SNI  P3088 - 3SNI
Zelezny Brod km 115,172 km 115,285 km 115,378

Bez TZZ
Telefonické dorozumivdni

7 usiteind délka koleje 431 m ] @is
5
L H H s1 . i délka nastupni hrany 175 m L1 H
usitecnd délka koleje 399 m 2 @{>
2. 4
.. H s2 délka nastupni hrany 90 m LZH -
rrrrrrr e
km 115,697
Néoéstidla ZST SZZ 2. kategorie Névéstidla ZST
ndvéstidlo | km poloha Mechanické ndvéstidlo | km poloha
PFL 114,305 PFS 117,050
L 115,165 S 116,335
S1 115,478 L1 115,909
S2 115,483 L2 115,882
H S1 ndvéstidlo I novd vystavba

Legenda.‘ ——  doprawni kolej
""" manipulacni kolej

—_— - - vlecka

demolice

E ndstupisté s vyznacenou ndstupni hranou

6

vyhybka s EOV




P

loha €. 2: Schéma ZST Malad Skala po realizaci stavhy

Zelezny Brod

TZZ 3. kafegorie

Automaticke hradlo s oddilovym navestidlem

P3086 - 3ZBl P3087 - 3ZBI P3088 - 3ZBl
km 115,177 km 115,284 km 115,383

TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo s oddilovym navestidlem

H S3 uz. délka koleje 330 m 3
T L3+@
dél
1za 2 ST uz délka koleje 185 m Clka ﬂas}uwmw 180 n g rezerva na ZO]O " ‘ uz délka koleje 183 m m 1zb @ s
a
1. Scla 3
L@ : ‘ delka nastupni hrany 150 m Lla—@
77777777777777 > Lc]

km 115,697

Turnov >

Navéstidla AHr Lisny Navestidla ZST Navéstidla ZST Navestidla ZST Navéstidla AHr Dolanky
navestidlo | km poloha navestidlo | km poloha navestidlo | km poloha navestidlo | km poloha navestidlo | km poloha
Prlo 111,968 PrL 13,77 Lct 115,696 PrS 17,747 Prlo 119,589
Lo 112,668 L 1Mk 634 Scla 115,720 S 116,562 Lo 120,405
PrSo 113,239 S1 115,510 L1a 115,903 PrSo 121,653
So 112,435 S3 115,572 L3 115,840 So 120,405
Legenda dopravni kolej @1S1  navéstidio nova vystavba
""" mamputaﬁm kGLEj E nastupisté s vyznatenou nastupnihranou demolice
- - vletka 6 vjhybka s EQV




Pfiloha é&. 3: Prehled jizdnich dob v tiseku Zelezny Brod - Mala Skala - Turnov,
ve stavu bez projektu, po realizaci stavby a po zavedeni rychlostniho profilu v130

Smér Zelezny Brod - Turnov (sudy smér)

Typovy druh viaku
Rada HV nebo jednotky 3x 844 844 742
Vozidlovy odpor a Rk Rk S 500t
hmotnost soupravy
Délka soupravy 132 m 44 m 200 m
Rychlostni profil V100 V100 V130 V100 V100 V130 V100 V100 V100
Po Po . Po Po . Po Po .
Bez ... | zavedeni Bez ... | zavedeni Bez .__ . | zavedeni
ST projektu LE L profilu projektu LE L profilu projektu LE L profilu
stavby v130 stavby v130 stavby v130
Zelezny Brod
AHr Lisny z. | 3,20 3,20 4,19 4,19 4,19 | 4,78 z
Mala Skala 6,02 2,73 2,73 2,50 2,41 2,41 8,70 3,61 E
N¢
AHr Doléanky z. | 4,17 4,10 4,68 4,77 4,74 | 5,78 ©
Turnov 7,12 3,04 2,92 3,14 3,14 3,13 10,14 4,36
Celkem 13,14 13,14 12,95 14,51 14,51 14,47 18,84 18,53 ==
Smér Turnov - Zelezny Brod (lichy smér)
Typovy druh viaku R Os Mn
Rada HV nebo jednotky 3x 844 844 742
Vozidlovy odpor a Rk RK S 500t
hmotnost soupravy
Délka soupravy 132 m 44 m 200 m
Rychlostni profil V100 V100 V130 V100 V100 V130 V100 V100 V100
Po Po Po Po Po Po
Bez .. | zavedeni Bez .. | zavedeni Bez .. | zavedeni
Sy projektu LA profilu projektu LA profilu projektu LA profilu
stavby v130 stavby v130 stavby v130
Turnov
AHr Dolanky z. | 2,87 2,75 3,09 3,09 3,04 | 4,77 z
Mala Skala 7,18 4,36 4,25 4,80 4,85 4,82 10,69 5,60 E
N¢
AHr Lisny z. | 2,73 2,73 2,44 2,39 2,39 | 4,78 @
Zelezny Brod 5,86 3,08 3,08 4,12 4,12 4,12 9,55 4,72
Celkem 13,04 13,04 12,81 14,45 14,45 14,37 20,24 19,87 ==




Priloha ¢. 4: Fragment GVD Duir Kralové - Stara Paka - Turnov - Liberec ve dvouhodinové dopravni spicce

Doir Kralové nad Labem

Bila Tiemesnd

Mostek

Boroovnicka z.

Borovnice z.

Horka u Staré Paky

Levinska Olesnice z.

Stard Paka

Béld u Staré Paky =.

Libsrar =.

Kostalov

Nedvezi z.

Semily

Zelezny Brod

AHr Lisny z.

Mala Skala

AHr Dolanky =.

Turnov

AHr Doubi u Turnova z.

Sychrov

Sedlejovice z.

Hodkovice nad Mohelkou

Rychnov u Fablonce nad Nisou

Radlo z.

Fefmanice

AHr Pilinkov z.

Liberec
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16

17

16

17

dlouhodoby vyhled,
s primymi vlaky
R Kolin - Liberec
a alternationimi trasami
R Praha - Tanvald

Legenda: —— exrsp

alternativni R Praha - Liberec

alternativni R Praha - Tanvald




Priloha €. 5 Graf dynamického prubéhu rychlosti

Rychlostni profily

e
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nevyuzito
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SKLONOVE POMERY | stavajici stav [ Klesd 344 % dl. 52,000 m| Klesd 0,50 % d. 127978 m | klesd 2,00 % d. 465740 m | klesd 2,00 % dl. 49260 m | stoupa 4,00 % dl. 275,000 m | klesd 2,20 % dl. 356,000 m [ Klesd 4,80 %
RYCHLOSTNI POMERY | stavajici stav V=15km/h g B V=15km/h V=15km/h V=15km/h & V=15km/h V=15km/h V=15km/h V=15km/h V=15km/h
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2 121 19-19-300p Tom 2 M-1-S00-LLb 38 2 3USHIS00APp S S g g SES SR £8 o R o g RL=509m
AT = >R SRS = ~ &R a X am a &R o~ V=15km/h; D=79mm; |=52mm; alfas=32,8386g;
P stavajici stav i R Sl ) I =2 > | R1=50000m N R R3=274m = o = Lk1=50,000m; Li=213,306m; Lk2=48,500
SMEROVE POMERY } 1O I PFima £62,280m PFimé L,763M=75km/h; D=0mm; |=2mm; alfas=0,0586g; PFima 194,453m ~ n. RZ__SYSrq ~ V=75km/h; D=149mm; I=94mm; alfas=55,9143g; Pima 122,929m S R LR S AT
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L1=61,000m; Li=43553m; Lk2=50,000m Lk1=50,000m; Li=176,152m; Lk2=79,000m
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O)

)

O)

292,310

Lk1=81,000m; Li=355,750m; Lk2=73,000m

21948
20

KO

KO
648,119

V=75km/h; D=0mm; |=2mm; alfas=0,0688g;

Lk1=0,000m; Li=54,041m; Lk2=0,000m

Lk1=0,000m; Li=60,430m; Lk2=0,000m

V=65km/h; D=118mm; 1=100mm; alfas=76,1389g;
Lk1=60,000m; Li=212,522m; Lk2=62,000m

d. 41,000 m | klesd 330 % dl. 503,000 m | Klesd 450 % d. 383199 m | klesd 0,00 % dl. 329681 m | stoupd 0,40 % dl. 210,000 m | dl. 226,600 m | klesd 0,00 %
V=15km/h V=15km/h = V=65km/h V=65kn/h b
V130=75km/h V130=75kn/h | VI30:65kn/h V130=65kn/h |
3 = = RE °£ = R7=50000m = 3 o3 c% .
o ; o= V=75km/h; D=146mm; 1=100mm; alfas=102,0360g; oS o& V=75km/h; D=0mm; |=2mm; alfas=0,0769g; o& o @ £
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: A
> s S S & & > > > S S © & > & S S 2 \ &
| ]
d. 967,600 m | klesd 0,70 % dl. 185,000 m | Klesd 1,00 % d. 167,000 m | Klesd 126 % dl. 402,968 m | klesa 350 % d. 90,000 m | klesd 4,10 % d. 116,032 m | Klesa 150 %
V=85km/h V=85Kkm/h V=85km/h V=85km/h V=85km/h V=85km/h V=85km/h V=85km/h R1L-C0000m V=85km/h
V130=90km/h V130=90km/h V130=90km/h . V130=90km/h c V130=90km/h c o c o V130=90km/h V130=90km/h V130=90km/h V=85km/h; D=0mm; I=2mm; alfas=0,0311g; V130=90km/h
- § 2 o= &g‘ Eg_ e §§ % Lk1=0,000m; Li=24,452m; Lk2=0,000m
RE R9=745m ea RA R10=485m R11=467m R12=3700m R13=378m es R#A 25 ik
V=85km/h; D=95mm; 1=81mm; alfas=23,7H8g; V=85km/h; D=95mm; 1=88mm; alfas=24,2709g; V=85km/h; D=40mm; |=-15mm; alfas=1,2378g; V=85km/h; D=129mm; 1=97mm; alfas=19,3046g; Prima 380,471m Primd 170,366m

V=85km/h; D=58mm; I=57mm; alfas=12,7733g; Prima 388,268m
Lk1=81,000m; Li=140,602m; Lk2=0,000m Lk1=0,000m; Li=155,542m; Lk2=45,000m Lk1=45,000m; Li=24,44m; Lk2=50,000m Lk1=50,000m; Li=54,123m; Lk2=71,000m

Lk1=£40,000m; Li=109,479m; Lk2=40,000m
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N4 N4 N4 N4 N4 A A N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4

dl. 164,000 m

L1 840,000
L1 962,000
L1 150,000
L | 420,000
L1 530,000
L1 755,000
L1 270,000
L1 600,000

klesa 4,70 % dl. 122,000 m klesa 3,60 % dl. 188,000 m klesa 3,00 % dl. 270,000 m klesa 4,00 % dl. 110,000 m klesa 1,50 % dl. 225,000 m stoupa 2,75 % dl. 515,000 m stoupa 2,35 % dl. 330,000 m stoupa 2,50 %

V=85km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h V=90km/h

R15=350m V130=90km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h
V=85km/h; D=147mm; |=97mm; alfas=22,4223g; R16=559 6m

Lk1=93,000m; Li=30,273m; Lk2=93,000m
V=90km/h; D=95mm; [=76mm; alfas=56,6572g;
Lk1=64,500m; Li=433,527m; Lk2=64,500m

LN
")
(=2}
|
[

0
874,216
KO
974,976

955,949

P

162,707
KP
125,234
P
830,116
KP
18,476

R17=785m
PFima 105,482m V=90km/h; D=56mm; I=66mm; alfas=11,6992g; Piima 670,281m
Lk1=43,500m; Li=100,760m; Lk2=43,500m

832,676
862,949
221,201
660,734

o o
~N ~

Piima 206,758m

20
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|
dl. 315,000 m | stoupd 0,38 % d. 287363 m | klesda 1,70 % d. 74,637 m | stav po realizaci navazujici stavby |
V=90km/h V=90km/h V=90km/h ~ stav po realizaci navazujici stavby
~ V130=100km/h V130=100km/h V130=100km/h |
R E R18=806m e 8 | R19=60000m | =25 stav po realizaci navazujici stavby

V=90km/h; D=52mm; I1=67mm; alfas=12,8605g; Piima 178,625m V=90km/h; D=0mm; |=2mm; alfas=0,0268g; PFima 254,887m
Lk1=42,000m; Li=120,822m; Lk2=42,000m Lk1=0,000m; Li=25,302m; Lk2=0,000m
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