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SEZNAM ZKRATEK

AC stiidavy proud

ASHS autonomni samohasici systém

CDhP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy

DC stejnosmérny proud

DDTS dalkova diagnostika technologickych systému

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DOK dalkovy opticky kabel

DOUO dalkové ovladani Gsekovych odpojovact

DOZ dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DRT dispecerska fidici technika

DUR dokumentace pro uzemni fizeni

ED elektrodispecink

EIP panel elektronickych rozhrani (Electronic interface panel)

ERTMS Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System)
ETCS Evropsky vlakovy zabezpecova¢ (European Train Control System)

ETCS L2 Systém ETCS urovné 2

EOV
ESA
EZS
GPRS
GSM-R
IPO
ITZ
JOP

KO
KOA
MPP
MK
MR
MRTS
MRS

NS
Odb.
PNS

elektricky ohfev vyhybek, vymén

elektronické stavédlo AZD

elektricka zabezpecovaci signalizace

technologie paketového mobilniho pfenosu dat (General Packet Radio Services)

mobilni komunikacni systém pro zeleznici (Global System for Mobile Communications — Railway)
individualni protihlukova opatfeni

integrované telekomunikaéni zatizeni

Jednotné obsluzné pracovisté podle platnych Zakladnich technickych pozadavku nebo Technickych
specifikaci

kolejovy obvod

kolejovy obvod elektronicky
mostni prijezdny prifez

mistni kabelizace, mistni kabel
ménirna

mistni radiova technologicka sit’
mistni fidici systém

nizké napéti

napéajeci stanice

odbocka

provizorni napajeci stanice
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PHS protihlukova sténa

PTM trakéni ménirna

PS provozni soubor

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkci lesa

PZS prejezdové zafizeni svételné

PZZ piejezdové zabezpecovaci zafizeni

RD reléovy domek

SO stavebni objekt

SS spinaci stanice

Sz7 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
VB Vypravni budova

TEN-T transevropska dopravni sit’

T.0. Tratovy tsek

TZZ Trat'ové zabezpelovaci zafizeni
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B.1  Popis uzemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku
Umisténi stavby je dano polohou stavajici Zelezni¢ni trati.

Néavrh koncepéniho feSeni vyplynul ze zadavaci dokumentace stavby a ze schvalen¢ho zaméru
projektu zpracovaného firmou AF-CITYPLAN s.r.0. (12/2018) a dokumentaci pro tizemni rozhodnuti
zpracovanou spolecnosti AFRY CZ s.r.o. (05/2020).

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®“ se nachazi na izemi mé&sta Chrastava a je vedena na
stavajicim télese drahy, pfevazné na naspech, v urovni okolniho terénu, pfip. na umélych stavbach,
lezicich na izemi resp. pozemcich uréenych, dle izemnich plant dotéenych VUC pro umisténi drahy,
kde je vyc¢lenén koridor pro vedeni Zeleznicni trati.

Stavba, véetné napojeni prilehlych usekt trati na technologicka zatizeni, se nachazi na izemi mést
a obci Hradek nad Nisou, Chotyné, Bily Kostel nad Nisou, Chrastava, Liberec, Straz nad Nisou.
Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat na pozemcich drahy, které lezi v katastralnim uzemd:

= Hradek nad Nisou kod katastralni Gzemi: 647403
=  Chotyné kéd katastralni iizemi: 653543
= Bily Kostel nad Nisou kod katastralni izemi: 604623
=  Chrastava kod katastralni Gzemi: 653845
= Andé¢lska Hora u Chrastavy  kod katastralni izemi: 653811
=  Machnin kod katastralni Gzemi: 689823
=  Straz nad Nisou kod katastralni Gzemi: 756393
= Ruzodol I kod katastralni uzemi: 682209
= FrantiSkov u Liberce kod katastralni Gzemi: 682233
= Liberec kod katastralni tizemi: 682039

Rozhodnym stavebnim tGfadem ve véci umisténi stavby a izemnim fizenim je povéien Méstsky
ufad Chrastava, odbor vystavby a izemni spravy.

Stavba je rekonstrukci stavajiciho zafizeni drahy a nezméni dosavadni vyuziti a zastavénost
uzemi.

b) Udaje o souladu stavby s izemné& planovaci dokumentaci
Pro stavbu plati Zavazna cast uzemniho planu sidelniho utvaru mésta Chrastava.

Uvedeny tUzemni plan a jeho zmény jsou platné a navrzena stavba ,Rekonstrukce ZST
Chrastava®, obecné¢ odpovidajici stavbé vetejné prospesné, je s nimi v souladu.

Stavba je dle § 5 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist stavbou
vetejng prospesnou.

¢) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavki na
vyuzZivani izemi

Na stavbu ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ neni vydana zadna vyjimka z obecnych pozadavki na
vyuzivani uzemi, které jsou definovany vyhl. ¢. 501/2006 Sb.

d) Zavazna stanoviska dotéenych organu

Pozadavky dotéenych organd statni spravy jsou piehledné dokladované v ¢asti dokumentace E. 1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadieni dotCenych organd.

V prubéhu piipravy je zamér prubézné projednavan. Pozadavky vzeslé ztéchto jednani a
z naslednych stanovisek jsou, v pfipadé, Ze to je technicky mozné, do dokumentace zapracovany.

Dale je projednavano feSeni vyvolanych pielozek dotéenych inzenyrskych siti s jejich majiteli,
ptip. spréavci. Jejich vyjadreni jsou ptehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.4.1 Stanoviska
vlastnikil vetejné dopravni a technické infrastruktury k moznosti a zptisobu napojeni a E.4.2 Stanovisko
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vlastnika nebo provozovatele k podminkam zfizeni stavby a provadéni praci, dale pak jednotlivé
v prislusnych stavebnich objektech fesicich prelozky jednotlivych inzenyrskych siti.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
(véetné zdroji nerostii a podzemnich vod)

Geomorfologie a geologie

Z regionalné-geologického hlediska nalezi feSené uzemi k Iuzické oblasti krkono$sko-jizerského
krystalinika. Pfedkvartérni podklad je budovan paleozoickymi horninami spodniho a stfedniho kambria,
které jsou zde zastoupené fylity. Jedna se o metamorfované, sttedné pevné horniny, charakteristické
plose ulomkovitym az deskovitym rozpadem.

Kvartérni pokryv je tvofen fluvialnimi uloZeninami a navazkami.

Fluvialni sedimenty vznikly transportem a sedimentaci fi¢nich splavenin. V ramci feSeného tizemi
maji litologicky prakticky jednotny charakter a jsou dle platnych CSN klasifikovany jako Stérky a
Stérkopisky s kolisavym podilem jemnozmné frakce.

Povrch celého feSeného prostoru je prekryt polohou navazek o mocnosti nepravidelné az pies
2 m, charakteru §térku hlinitého az Stérku s pfiméesi jemnozrnné zeminy.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky jsou uréeny predevs§im vysokou propustnosti navazek a podkladu
fluvialnich sedimentt. Obzor podzemnich vod je vazan na vysoce propustné a prostupné prostredi
fluvialnich ulozenin — $térkt a $térkopiskd, prostoupenych nizko propustnymi laminami a ¢ockami jila.

Provedenymi sondami v prazcovém podlozi nebyla hladina podzemni vody zastiZzena, ¢asto vSak
byly sondy zatopeny shora, srazkovou vodou, akumulovanou ve vysoce propustnych Stércich
zelezniéniho spodku.

Pti realizaci vrtu J3 (podchod, hloubka 10,0m) byla hladina podzemni vody detekovéana v tirovni
8,30 m pod terénem. Podzemni voda proudi smérem k severozapadu. Hladina podzemni vody lezi mimo
vliv na projektované konstrukce, véetné podchodu.

Zajmové uzemi nalezi hydrogeologickému rajonu 6413 Krystalinikum jizerskych hor v povodi
Luzické Nisy, ¢islo hydrologického potradi 2-04-07-0230-0-00, nézev toku: Luzicka Nisa. Zajmové
uzemi neni soucasti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV). Zajmové uzemi nalezi
povodi lososovych vod. Zajmové tizemi neni chranéno pro balneologické ucely.

Poddolovana uzemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvy

Loziska nerostnych surovin, chranéna loziskova tizemi, dobyvaci prostory a prognozni zdroje ve
smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi, se v dotéeném tzemi
nevyskytuji. Zminéné jevy se nachazeji az ve vétsi vzdalenosti od feSené Zelezni¢ni traté. Nejblize 1ze
nalézt prognozni zdroj Chotyné — ID 9034600 (jily, sprasové hliny), a to cca 250 m od traté (k.u.
Chotyn¢).

V k.. Bily kostel nad Nisou zelezni¢ni trat’ prochazi pfes stejnojmenné plosné poddolované
uzemi (€. 4712), jde o lokalitu po byvalé t&zb¢ polymetalickych rud. V dané plose se nachazeji celkem
tfi dulni dila — Dédi¢na Stola (priizkumna §tola), komin na Dédi¢né Stole, jdma nad Dédi¢nou Stolou.
Dédi¢nou Stolu 1ze nalézt v té€sné blizkosti zaméru. Nedaleko cca 40 m od traté se poté nachazi dalsi
poddolované uzemi Panenska Hiura (¢. 2566), kde v minulosti také probihala tézba rud. Samotna dtlni
dila jsou od zelezni¢ni trat¢ jiz vice vzdalena. Fragmenty historické tézby reflektuje také mensi
poddolované uzemi Machnin-HamrStejn (€. 2579), které lezi cca 20 m od trati v k.i. Machnin. Opét se
jedna o fragment po tézb¢ rud.

V k.. Andé€lskéa Hora u Chrastavy se mezi silnici [1/595 a Zelezni¢ni trati nachdzi bodovy aktivni
sesuv (délka cca 50 m). Vlivem proudéni srazkovych vod zde v minulosti doslo k poskozeni vozovky
silnice deformacemi — trhlinami. Tato deformace vSak nesouvisi s nestabilnim geologickym podlozim.
O néco dale ve stejném katastru jizné pod vlakovou stanici Chrastava-Andélska Hora je potom CGS
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evidovan dalsi aktivni bodovy sesuv. Sesuv se nachazi u bezejmenného piitoku Luzické Nisy cca 30 m

Mrwe

Tektonika a seismicka aktivita

Zajmovém Uzemi neni znam vyskyt tektonické linie, kterd by vyznamnym zplsobem ménila
platnost predlozeného vyhodnoceni.
Z&jmové tizemi neni soucasti seizmickych oblasti dle CSN EN 1998-x, zmény Z4.

Klimatické poméry

Zajmové uzemi nalezi klimatickému rajonu M T4, mirné teply, vlhky. Priméma teplota dosahuje
6-7°C, primérny roéni uhrn srazek ¢ini 650-750mm. Index mrazu ¢ini 375°C/d. Hloubka promrzani dle
CSN 73 6114 dosahuje 1,1 m.

f) Vycet a zavéry provedenych prizkumu
Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych zadavatelem

= piedkategorizace materialu Zel. svriku (SZ.s.o., TUDC Praha, 2019)
= stavajici dokumentace vypravni budovy

Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych dodavatelem v ramci zpracovani
dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)

= Geotechnicky a stavebnétechnicky pruzkum (Geotechnik.cz, Mgr. Jaromir Lesner, 11/2018)
*  Souhrnna zpréva
»  Prizkum zelezni¢niho spodku
= Mosty, propustky, zdi (pfevzato z archivni dokumentace 2008)
= Kontaminace Stérkového loze - Zapis (protokol) o prohlidce stavby pied pripravovanou
optimalizaci stavby dopravni infrastruktury
= Stavebnétechnicky prizkum budov (TESTAV — LAB s.r.0., 10/2017)
= Stavebnétechnicky priizkum mostnich a inZenyrskych objekti (CVUT v Praze, Kloknertiv
ustav, 2018/2019)
= Biologicky prizkum — zoologicky a botanicky prizkum (Adventure Lab, s.r.o.., 09/2017 a
04/2019)
= Dendrologicky priizkum (Ekologievpraxi, Mgr. Et Mgr. Sen¢ik 04/2019)
» Hlukova studie (Revita engineering, 04/2019)
= Korozni méfeni (2019)

Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych dodavatelem v ramci zpracovani
dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

» Radonovy prizkum vypravni budovy (WALTEC GDS, s.r.0. 2021)

* Doplnéni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu mostnich objektt v ev. km 10,152
aev. km 11,026 (WALTEC GDS, s.r.0./Ing. Jifi Habarta, CSc. Zkouseni a diagnostika staveb

= Korozni prizkum (Prvni korozni spol. s r.o., 2021)

= Doplnéni geotechnického prizkumu v mistech s umisténim odpafovacich a vsakovacich
objektd

» Doplnéni stavebnétechnicky prizkum budov (Diagnostika staveb Dostal a Potuzak s.r.o., 2021)

= Navrhy PP dle nové SZ 4 a na zékladé vysledka piedchozich priizkumt

= IGP/GTP reléovych domki

= Kontaminace prazcového podlozi (Geo Vision s.r.0., 2021)

Prizkum inZenyrskych siti

Stavajici inzenyrské sité jsou zakresleny podle podkladt ptedanych jednotlivymi spravci. Kvalita
ziskanych podkladu je rozdilna, pfevazné chybi vyskové udaje. Platnost uvedenych informaci je ¢asové
omezena. Kopie podkladi od jednotlivych spraveu siti jsou k dispozici u zpracovatele DSP. Pro dalsi
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stupen dokumentace bude nutno prizkum inzenyrskych siti aktualizovat. Vyjadfeni jednotlivych
spravcu siti jsou v dokladové casti dokumentace E.6.3.2 Ovéteni stavajicich inzenyrskych siti, dale pak
jednotliveé v piislusnych stavebnich objektech feSicich prelozky jednotlivych inZenyrskych siti. Pred
zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je tieba zazadat jejich spravce o piesné vytyceni a veskeré
stavebni prace v jejich blizkosti provadét s ohledem na pfislusna ustanoveni o praci v jejich ochrannych
pasmech.

Jednotlivé inzenyrské sité jsou zakresleny v situacich v méfitku 1 : 1 000 a jsou soucasti také
prilohy C.2 Koordina¢ni situacni vykres. Jednotlivé inZzenyrské sité€ jsou rozliSeny typem cary a je u nich
uveden nazev spravce sité.

Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni mérické sité
Projektant pievzal elektronicky od SZG Praha nasledujici geodetické a mapové podklady:

e Geodetické a mapové podklady (vEetné Zelezni¢niho bodového pole) TU 1051 Staré Paka
(mimo) — Liberec (véetn&) v km 160,250 - 160,972, na trati TU 0941 Liberec (mimo) -
Zittau (DBAG) (mimo) v km 0,750 - 1,200 a v km 9,800 - 11,376, na trati TU 0951 Liberec
(mimo) - Zawidow (PKP) (¢ast) v km 160,934 - 161,425. Technickou zpravu ze dne
26.8.2020 ovétil pod Cislem 14/2020 ing. J. Balcarek

e Geodetické a mapové podklady (v&etné Zelezni¢niho bodového pole) na trati TU 0941
Liberec (mimo) - Zittau (DBAG) (mimo) v km 19,555 - 20,714. Technickou zpravu ze dne
17.8.2020 ov¢til pod ¢islem 13/2020 ing. J. Balcarek

Na zakladé udaju z technickych zprav a ovéfeni v terénu v pribéhu doméfeni je stavajici zaméfeni
uplnym, spravnym a vhodnym geodetickym podkladem (podle §13 odst. 2 b) vyhlasky 31/1995).

Dalsi mapové podklady pouzité pro projekt:
e katastralni mapa
e ortofotomapa
e zékladni mapa CR 1 : 10 000

Zavéry stavebné technického pruzkumu, pripadné stavebné historického

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum obsahuje komplexni vysledky ze vSech
provedenych prizkum tj. geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum pro DSP.

Prizkum Zelezni¢niho spodku — metodika prizkumnych praci

Vysledky vSech priizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném tuseku jsou dolozeny
v prilohdch samostatné ¢asti dokumentace E.6.3. Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky
prizkum.

Pruzkum byl zpracovan na zaklad¢ studia dostupné archivni geologické dokumentace, evidované
v CGS - Geofondu Praha, studia geologickych map, podrobné prohlidky feseného uzemi a vyhodnoceni
vysledkd provedenych prizkumnych a laboratornich praci.

Prizkum byl zpracovan v souladu se Zakonem o geologickych pracich ¢. 62/1988Sb a jeho
provadécimi vyhlaskami. Vystupy vyuZivaji klasifikaci dle norem CSN 73 1005, SZ S3, SZ S4, TKP
(kapitoly 3,6,7,18), CSN EN 1997/1,2, CSN EN ISO 14688 a CSN EN ISO 14689 (geotechnicky
prizkum, zatfidovani a zkouseni zemin a hornin), CSN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci, CSN 72 1006 Kontrola
zhutnéni zemin a sypanin, CSN EN 206 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda a CSN 75 9010
Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. CSN EN 1998-x Navrhovani konstrukci odolnych proti
zemétieseni. Informativné jsou uvedeny také hodnoty dle normy CSN 73 1001 Zakladova pida pod
plosnymi zaklady a CSN 73 3050 Zemni prace, které jsou t.¢. jiz neplatné bez nahrady.

Rozsah praci byl specifikovan vzajemnym jednanim. Cilem praci bylo:
= Upfesnéni geotechnickych parametri zemin v prazcovém podlozi
= Upftesnéni podminek realizace podchodu
*  Zhodnoceni podminek vsakovani srazkovych vod
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Zhodnoceni kontaminace $térkového loze

V ramci geotechnického prizkumu byl rozsah vzorki a laboratorni rozbory a zkousky nasledujici:

= 12 ruéné kopanych sond mezi prazci v ose koleje do tirovné zemni plang a jejich dokumentaci.
Prolongace sond maloprofilovym vrtem na hloubku 1,50m.

* 1 rucni ptedkop skrz polohu §térku pro vrt J3

= 12 statickych zatéovacich zkousek dle CSN 72 1002, piilohy B

* 2 maloprofilové jadrové vrty délky 3,0m, vyuZzité pro vsakovaci zkousku

* | maloprofilovy jadrovy vrt pro stanoveni podminek provadéni podchodu

= Odbér 10 poloporusenych vzorkii zemin z plané a jejich laboratorni rozbor — zrnitost
(geotechnické zattidéni)

*  Odbéru 2 vzorki jemnozrnné komponenty ve Stérku prazcového podlozi pro tcely komplexniho
posouzeni kontaminace $térkového loze, adekvatni laboratorni zkousky

Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Staticka posouzeni prokazujici, Ze stavba je navrzena tak, aby zatiZzeni na ni ptsobici v pribc¢hu
vystavby a uzivani nemélo za nasledek:
= poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti,
= v¢tsi stupen nepripustného pretvoreni,

5 jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavebnich objekti. V ramci stavby ,,Rekonstrukce
ZST Chrastava“ se toto tyka zejména ¢asti dokumentace D.2.1.1. Zelezni¢ni svriek a spodek a D.2.1.4
Mosty, propustky a zdi.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisi

PDPS stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava® je navrzeno v souladu se zikonem ¢&. 266/1994 Sb.
o drahach, vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni tad drah, vyhlaskou ¢. 242/1996 Sb.,
kterou se méni a dopliuje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky tad drah ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. a v souladu
s vyhlaskou ¢. 174/1994 Sb.

Navrzené feSeni optimalizace trati vyzaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a ulevovych
feSeni z norem a piedpist:

e Vyjimku z &l. 39 dil XII pfedpisu S3 ve znéni zmény &. 3 na mosté ev. km 10,650 v ZST
Chrastava - nedodrzeni Sitky obrysu nutného kolejového loZze na mostnim objektu

e Vyjimku z &l. 39 dil XII predpisu S3 ve znéni zmény ¢. 3 na mosté ev. km 10,152 ZST
Chrastava - nedodrZeni §ifky obrysu nutného kolejového loZe na mostnim objektu

e Souhlas se zachovanim stavajici osové vzdalenosti dle ¢1. 31 dil XII pfedpisu S3 ve znéni
zmény €. 3 v kol. ¢. 4 a 6 (nového Cislovani) v ZST Chrastava

Vyjimky jsou dokladovany v ¢asti E. 4.4 Doklady o souhlasu provozovatele drahy o udélenych
vyjimkach z platnych predpisii a norem.

h) Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému tizemi apod.
Piirodni zdroje a poddolovana uzemi

Horninové prostiedi jako jedna ze zakladnich slozek zivotniho prostfedi ovlivituje svoji stavbou
a vlastnostmi vyuziti izemi predevsim prostfednictvim téchto faktort:
= zdroje nerostnych surovin
= poddolovana uzemi
= svahové deformace
Viz. téz kapitola této zpravy B.l.e) Geologicka, geomorfologickd a hydrogeologicka
charakteristika (vcetné zdrojii nerostd a podzemnich vod).

Zaplavové uzemi
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Zamér lezi v povodi IV. fadu 2-04-07-023 Luzicka Nisa, 2-04-07-036 Vaclavicky potok, 2-04-
07-035 Luzicka Nisa, 2-04-07-034 Jefice, 2-04-07-023 Luzicka Nisa, 2-04-07-021 Luzicka Nisa, 2-04-
07-020 Ostasovsky potok a 2-04-07-015 Luzicka Nisa.

Zamér prechazi tyto vodni toky (popft. jde o vodni toky protékajici v jeho tésné blizkosti) dle
centralni evidence vodnich toku:

* Véaclavicky potok — ID 10 101 387

* Bezejmenny vodni tok — ID 14 000 563

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 381

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 382

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 347

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 351

* Luzicka Nisa— 1D 10 100 061

e Jetice — ID 10100341

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 057

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 342

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 339

* KfiZzovy potok —ID 10 184 311

* Pritok Luzické Nisy od Panenské Hirky — ID 10 184 305

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 053

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 047

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 184 046

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 183 981

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 183 970

* Karlovsky potok — ID 10 104 349

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 183 969

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 183 953

* Bezejmenny vodni tok — ID 10 183 943

* Ostasovsky potok —ID 10 102 217

* Rtizodolsky I — ID 14 000 547

* Rizodolsky potok — ID 10 183 800

+ Janovodky potok — ID 10 103 087

Za hlavni vodni toky v blizkosti samotné ZST Ize povaZovat LuZickou Nisu a Jefici. Jihovychodné
od ZST Chrastava protéka vodni tok LuZicka Nisa (ki1zi zamér cca v 15,8 f/km), severn& od ZST dochazi
k druhému piechodu zaméru pies tento vodni tok (cca v 15 ¥/km). K dalSimu kiiZeni dochazi v tisecich
tratg, kde je viak predmétem zaméru pouze vedeni kabelové trasy. Severné od ZST protéka v pomé&mé
tésné blizkosti vodni tok Jefice, ktery se severozapadné vliéva do toku Luzicka Nisa. K soutoku dochazi
jizn€ pod zahradkovou osadou u mostu pies Luzickou Nisu.

Luzicka Nisa i Jefice maji stanovena zaplavova uzemi Q100 vcetné aktivnich zon. Zamér se
nachazi zpravidla v nasypu mimo zaplavovou oblast Q100 a aktivni zonu, ale zaroven v pfimé blizkosti
téchto zaplavovych uzemi. T¢leso Zelezni¢ni traté, vzhledem ke svému charakteru, plni funkci bariéry
a brani tak preliti povodné pfes Zelezni¢ni trat’, neni proto pifimo v zaplavovém uzemi, ale tvofi jeji
hranici. Luzick4 Nisa je v prostoru ZST pfekonana dvéma mostnimi objekty, které budou v ramci
zaméru rekonstruovany zptsobem, ktery vyhovi pozadavklim na bezpecné prevedeni povodiové viny
Q100 dle normy CSN 73 6201 (most ev. km 10,152, most ev. km 11,026). Zbyvajici mosty na trati jiz
rekonstruovany nebudou.

Zamér prochazi pres lokality ohroZené ptivalovymi povodnémi, jde o tzv. kritické body a jejich
pfispivajici povodi. V kontaktu se zdmérem nebo v jeho tésné blizkosti 1ze nalézt:
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» kriticky bod 20 400 608,
» kriticky bod 20 401 423,
» kriticky bod 20 404 112.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v uzemi
Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych tizemi dotéenych vystavbou

(se zvlastnim zietelem na stavby, které jsou kulturnimi paméatkami nebo nejsou kulturnimi pamatkami,
ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych zénach a s uvedenim zpisobu jejich ochrany).

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u dréhy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejmén¢ vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u drahy celostatni a u drahy regionalni je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ureny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €. 266/1994 v platném znéni).

Ochranné pasmo silnic L. tFidy

Ochrannym pasmem silnic I. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do
vysky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osy pfilehlého pasu vozovky.

Ochranné pasmo silnic 11 a I11. ti'idy

Ochrannym pasmem silnic II. a III. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach
vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajniho vodic¢e vedeni na
kazdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 2 m pro vodi¢ s izolaci
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 7 m pro vodi¢ bez izolace
u napéti nad 35kV do 110kV véetné ................ 12m
u napéti nad 110kV do 220kV véetné .............. I5m
u napéti nad 220kV do 400kV véetné .............. 20 m
u napeti nad 400KV ......oooovveeiiiiiiieieeee e, 30 m
Ochranné pasmo plynovodii
u plynovodi a ptipojek do @ 200 MM VEEINE .......c.ccovievieiierieiieie et eee et ens 4m
u plynovodu a piipojek od @ 200 mm do 500 mm VEELNE ........ccovvevrecriereerieereeie e 4m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a ptfipojek, jimiz se rozvadéji plyny v zastavéném
UZEIMNT ODCE ..ottt ettt ettt eb e bbbt ene s Im

U plynovych zafizeni se dale podle zakona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpecnostni pasmo, které
je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ..................... 15m
vysokotlaky plynovod do DN 250 ..................... 20 m
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Plynova vedeni ve méstech, sidliStich a souvisle zastavénych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pdasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Uzemni systém ekologické stability

Nastrojem, ktery pomaha zajistovat ekologickou stability krajiny, zajiStuje mj. vzajemnou
provazbu ekologicky cennych uzemi, je ,,Uzemni systém ekologicke stability (USES)“. Nadregionalni
a regionalni skladebné casti USES se v dot¢eném uzemi nevyskytuji.

Reka Luzicka Nisa je v obci Chrastava vymezena jako lokélni biokoridor. Na tizemi obce Bily
Kostel nad Nisou pod ozna¢enim LBK 139/140, na izemi Chrastavy poté jako LBK 1256/1257 a LBK
1257/1263. Biokoridor lze povazovat za funk¢ni, zamér ho piekonava dvéma mostnimi objekty (most
ev. km 10,152, most ev. km 11,026). Do biokoridoru jsou v dotéeném uzemi vlozena dvé lokalni
biocentra, a to LBC 1257 vymezené v meandru Luzické Nisy v Chrastave, a LBC 140, resp. LBC 1256
na pomezi obci Bily Kostel nad Nisou a Chrastava. Toto biocentrum je vymezeno v misté ¥i¢ni nivy a
lesniho celku na pravobfeznim tdolnim svahu. Vzhledem k charakteru obou lokalit jsou ob¢€ lokalni
biocentra vymezena jako funk¢ni. Biocentra sousedi s draznimi pozemky. Nicméné Luzicka Nisa je
nastrojem USES (biocentry a biokoridory) chranéna i v obcich mimo Chrastavu, a to vychodnim smérem
az do Liberce. Zapadné od Chrastavy potom az do obce Chotyné (viz UAP ORP Liberec).

Dalsi skladebné &asti USES vymezené mimo Luzickou Nisu se také dostavaji do kontaktu s
zelezni¢ni trati, a to v mezistaniCnich tusecich. V obci Chotyné jde o lokalni biocentrum LC 1217 a
lokalni biokoridory LK 1210/1217 a LK 1218. V obci Bily Kostel nad Nisou trat’ pfechazeji lokalni
biokoridory LK 144/139/140 a LK 141/52/139. V Liberci jde potom o piechod regionalniho biokoridoru
RK 640 pres trat’ a sousednost s blizkym regionalnim biocentrem RC 387. Déle zde dochazi k ptechodu
pies trat’ u lokalnich biokoridorti LK 1463/1466 a LK 1467/1464/1483.

Zajmova trat’ na kratkém cca 300 m useku mezi Bilym Kostelem nad Nisou a Chotyni prochazi
pies tzv. biotop zvlasté chranénych druht velkych savct.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa a zemédélsky piidni fond (PUPFL ZPF).

Zamér bude spojen se vznikem trvalého zaboru malého rozsahu na tzemi k.u. Andélska Hora, kde dojde
k zéboru &4sti pozemki p.¢. 262/9 (trvaly travni porost). Trvaly zabor bude 149 m?, pijde o pidu v II.
ttidé ochrany zatazené do BPEJ 7.58.00. Skryvka bude provedena pouze pod patou svahu drazniho
t€lesa . Mnozstvi skryté ornice je 22,35 m>. Docasné zabory ZPF nejsou stanoveny, resp. k nim nedojde.
Zamer se z vEtsSiny nachazi pouze na stavajicich pozemcich drahy.

Zamér nebude spojen se vznikem trvalych ani do¢asnych zabort lesni ptidy. Zamér se bude nachazet v
pfevazné veétsin€ na stavajicich pozemcich drahy. Zamér vstupuje do vzdalenosti 50 m od okraje lesa na
zacatku Upravy Zeleznicni trati (naproti byvalé textilni tovarné€) a dale na konci upravy u soutoku Jefice
s Luzickou Nisou, kde se v blizkosti nachazeji pozemky k plnéni funkci lesa. K této situaci bude
dochazet 1 na zbyvajicich usecich trati, kde dochazi k ptiblizeni k lesnim pozemkim.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6. Popis
vlivu stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

2Zvldsté chranénd uzemi

Velkoplo$na chranéna uzemi se v dotCeném tuzemi nenachazeji. Co se tyka maloplosnych zvlaste
chranénych tizemi, tak v tésné blizkosti zelezni¢ni traté (v sousedstvi s draznim pozemkem), kde bude
realizovana pouze kabelova trasa (kabelova trasa bude vedena po opa¢né oddalengjsi strané kolejiste),
se nachazi ptirodni rezervace Hamrstejn (k.u. Machnin). Pfedmétem ochrany této lokality je ochrana
ptirozené¢ho listnatého a smisen¢ho lesa s bohatym druhovym spektrem rostlin a zivocichti. Ochranné
pasmo této pfirodni rezervace do mista zelezni¢ni traté nezasahuje. DalS$im chranénym tzemim je
prirodni rezervace Dlouha hora cca v 1,5 km vzdalenosti (ochrana komplexu piirozenych spolecenstev
bucin s vyskytem chranénych a ohrozenych druhti rostlin). Ve vétsi vzdalenosti Ize také nalézt narodni
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piirodni rezervaci Karlovské buciny, ta lezi cca 1 km od Zelezni¢ni traté (pfirozené lesni ekosystémy
bucin a biotop vzacného a ohrozeného druhu rostliny krustiku drobnolistého (Epipactis microphylla),
vcetné jeho populace).

Natura 2000

Evropsky vyznamna lokalita (EVL) se v doteném tzemi se nevyskytuje. Nejbliz§i EVL
(Rokytka, CZ0513251) je vzdalena cca 300 m od Zelezni¢ni trat€¢ — pfedmétem ochrany je zde vranka
obecna (Cottus gobio). Pta¢i oblast (PO) se v dotéeném Uzemi rovnéz nevyskytuje. Nejblizsi PO
(Jizerské hory, CZ0511008) je vzdalena cca 9 km vychodnim smérem.

Na zakladé rozhodnuti Odboru zivotniho prostiedi a zemédélstvi krajského uradu Libereckého
kraje ¢.j. KULK 28084/2019, dle §45i zakona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisti, nemiize
mit zamé&r samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na soustavu lokalit Natura 2000,
jejich predméty ochrany a celistvost.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6. Popis
vlivu stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Pamdtné stromy

V blizkosti zdméru se Zadny pamatny strom nevyskytuje. Nejblize lezi lipa srd¢ita (cca 90 m od
zelezniéni traté) v k.u. Bily Kostel nad Nisou. Dals§i pamatné stromy rostou ve vétSich vzdalenostech od
zelezni¢ni traté (napt. Dub Frantiska Josefa [ v Bilém Kostele nad Nisou, pamatna alej v Machning atp.).

Ochrana krajinného rdazu a piirodni parky

Cast zaméru zasahuje do ptirodniho praku Jestdd — v Gseku mezi Chrastavou a Machninem.
Pfirodni park je stanoven na uzemi JeStédsko-kozakovského hibetu — vyrazného morfologického
piedé€lu, ktery se zasadné uplatiiuje v obraze krajiny Liberecka. Pfirodni parky se vymezuji za uc¢elem
ochrany krajinného razu. Jeho hranice vede piiblizné po hranici souvislého zalesnéni. V zastavéném
uzemi Chrastavy ji ¢astecné tvoti i koryto Luzické Nisy.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou dle § 3 zakona o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisu, jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy. Dale takové
¢asti ptirody a krajiny, které zaregistruje pfislusny organ ochrany piirody (napt. mokiady, remizy, meze,
trvalé travni plochy, stepni travniky, skalni atvary apod.). Z VKP ,,ze zakona* se v dotéeném tizemi
nachazi vodni toky a jejich idolni nivy (Luzicka Nisa, Jetice). Dale Vaclavicky potok, Kiizovy potok a
jeho nivu, Karlovsky potok, Ostasovsky potok a jeho nivu, Janovodsky potok a dalsi drobné bezejmenné
vodni toky (na nékterych z nich se také dle UAP ORP Liberec miize nachazet idolni niva). Registrované
VKP se v dotéeném tizemi nenachazi.

Kulturni pamdtky a pamdtkové chrinénd uizemi

Centrum Hradku nad Nisou je prohldSeno za méstskou pamatkovou zonu, zamér vsak v tomto
chranéném Uzemi nelezi. V ramci pamatkové zony se poté vyskytuje nékolik cennych objektt
prohlasenych za nemovité kulturni pamatky, mj. areal kostela sv. Bartolom¢je.

Co se tyka narodnich kulturnich pamatek, tak nejblize se nachazi narodni kulturni pamatka hrad
Grabstejn v k.. Grabstejn, je vSak jiz pomérn€ vzdalena od Zelezni¢ni traté (cca 800 m). Okolo narodni
kulturni pamatky je stanoveno ochranné pasmo.

Kulturni pamatky se v bezprostiedni blizkosti zaméru nevyskytuji. Nejblizsi kulturni paméatkou
je byvala textilni tovarna lezici mezi silnici 11/592 a fekou Luzickd Nisa v blizkosti zacatku Upravy
rekonstrukce Zelezni¢ni traté (cca 40 m od zaméru v k.u. Chrastava II). Pfedmétem ochrany je areal
tovarny, ktery tvori celkem devét stavebnich objektti. V k.u. Chotyné Ize dale cca 100 m od trati nalézt

oy ee

od trati (napf. zficenina hradu Hamrstejn v k.. Machnin).

Dotéené tizemi se zpravidla nachazi ve III. kategorii UAN (Gzemi, na némZ dosud nebyl
rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezii a prozatim tomu nenasvédcuji zadné
indicie, ale pfedmétné uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢lovékem). Pouze v blizkosti sidel
7elezniGni trat’ prochazi nebo se priblizuje k UAN L (izemi s pozitivné prokdzanymi a bezpe&né
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piedpokladanymi nalezy) nebo II. (izemi, kde se pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezi
pohybuje v rozmezi 51 — 100%) kategorie. Jsou jimi:

. popf. ¢. SAS 03-13-08/1 (UAN I) Hradek nad Nisou

. popk. &. SAS 03-13-09/3 (UAN II) Chotyné

. popi. &. SAS 03-13-14/2 (UAN 1II) Bily Kostel

. popt. &. SAS 03-13-20/1 (UAN I) Andélska Hora

. popf. &. SAS 03-13-20/3 (UAN I) Hamrstejn

. popf. &. SAS 03-13-20/4 (UAN 1) Haléfova tvrz

. popi. &. SAS 03-14-16/1 (UAN II) Machnin

. popt. &. SAS 03-14-16/4 (UAN 1I) Liberec- Riizodol L.

Ochrana rostlin a Zivolichi

Biologicky prizkum letni aspekt byl proveden v Cervenci a srpnu 2017. Jarni aspekt byl do
dokumentace doplnén v dubnu 2019 (Adventure Lab, s.r.o., 2017, resp. 2019).

Letni aspekt

Biotopy v dotéeném tzemi jsou siln¢€ ovlivnény ¢lovékem a nemaji vysokou ptirodni hodnotu.
Jedna se ptevazné o ruderalni porosty podél télesa traté.

Ze zakonem chranénych druht Zivoc¢ichl byly v dotCeném tzemi zjistény vyskyty (Bombus sp.)
a jeStérky obecné (Lacerta agilis), které mohou byt zamérem ovlivnény. Zjisténé druhy ptaki a savct
patii k b&Zznym v ramci CR a rozsah budouciho zdméru, diky jejich mobilit& nijak vyrazn&ji nesnizuje
kvalitu tizemi pro jejich vyskyt. Rozvolnény, piirodé blizky charakter vodniho toku Luzicka Nisa mize
vyhovovat vazce zihané (Sympetrum striolatum) nebo vrance obecné (Cottus gobio). Na parcelach ¢.
262/7,262/9 a 262/1 je mozny vyskyt modraska bahenniho (Phangaris nausithous). Tyto druhy mohou
byt téz potencialné dotCeny.

Z botanického hlediska nebyly v izemi dotéeném zamérem nalezeny zadné chranéné druhy
rostlin, druhy zapsané v Cerveném seznamu kvéteny CR nebo druhy chranéné v ramci soustavy Natura
2000. Nachazi se zde pouze bézné druhy rostlin typickych pro méstkou vegetaci a vegetaci zelezni¢nich
naspu.

Jarni aspekt

V uzemi nebyly oproti stavu v roce 2017 nové objeveny zadné zédkonem chranéné ani jinak
ochranaisky cenné druhy flory. Pfi soutoku Luzické Nisy a Jefice vyskyt i rostliny typicky luzni jako
cesnek medvédi (Allium ursinum).

V uzemi nebyly oproti stavu v roce 2017 nove objeveny zadné zakonem chranéné ani jinak ochranatsky
cenné druhy fauny. V misté kiiZeni trati s LuZickou Nisou pobliZ soutoku s Jefici je ve stavajicim feSeni
kamenny most. Naplava sedimentti podél mostnich pilift slouzi jako migra¢ni koridor pro suchozemské
savce. Je tedy nutné pod mostem zachovat volny prostor (chodnik) pro migraci zivo¢ichd.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6. Popis
vlivu stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna tizemi

Pti zméné polohy zatizeni, z které vyplyva nutnost upravit prub¢h stavajiciho ochranného pasma,
bude tento aktualizovany prubéh stanoven na zaklad¢ upravené a geodeticky fixované polohy zafizeni
po dokonceni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoZz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u dréhy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejmén¢ vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemki, které jsou urCeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €. 266/1994 v platném znéni).

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajiciho stavu, neni nutné provést zménu OPD.

Souhrnna technicka zprava 15/76



AFRY

Rekonstrukce ZST Chrastava AF POYRY PDPS

Ochranna pasma ostatnich elektrickych, kabelovych nebo jinych vedeni jsou uvedena v predchozi
kapitole této souhrnné zpravy.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Asanace

V ramci stavby neni pozadovano.

Bouraci prdce

K demolicim jsou navrzeny ty objekty:
= které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim
= které jsou svym technickym stavem jiz piekonané
»  které nemaji technické opodstatnéni - funkéni napli
= které jsou ve Spatném stavu
= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky $kodlivé ZP s diirazem na azbest. Pfed demolici
je nutné zjistit napojeni objektt na inZzenyrské sité a vedeni IS, které je v dosahu demolice. Objekt bude
odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede véetné
zékladovych konstrukci vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepozaduji
odstranéni konstrukei az na rostlou zeminu nebo jiné feseni. V pripadé podsklepeni nebo odkryti jimky,
Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné se provede kontrola zhutnénych zasypu.
Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu
povrchu.

Stru¢né udaje o rozsahu demolic jednotlivych objektd jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technického feseni, ¢ast D.1.4 Mosty, propustky a zdi a D.2.2 Pozemni objekty, této souhrnné technické
zpravy, podrobné tdaje jsou pak soucasti jednotlivych stavebnich objekti.

Kdceni porostii
Viz. kapitola této zpravy B.5
Pro stavbu byl zpracovan dendrologicky prizkum (AFRY CZ, 2021), ten je aktualizaci

dendrologického priizkumu zpracovaného v ramci DUR pro zamér ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“
(Mgr. Sencik, 2019). Kaceni dievin je zpracovano v samostatném SO 13-92-01.

Problematika je podrobné feSena v samostatné priloze této zpravy B.6 Popis vlivil stavby na
zivotni prostedi a jeho ochrana.

k) Pozadavky na maximalni docasné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo
pozemkii urc¢enych k plnéni funkce lesa

Zamér bude spojen se vznikem trvalého zaboru malého rozsahu na izemi k.i. Andélska Hora,
kde dojde k zaboru ¢asti pozemk p.¢. 262/9 (trvaly travni porost). Trvaly zabor bude 149 m?, pijde o
pudu v IL. tfidé ochrany zarazené do BPEJ 7.58.00. Skryvka bude provedena pouze pod patou svahu
drazniho télesa . Mnozstvi skryté ornice je 22,35 m3. Do¢asné zabory ZPF nejsou stanoveny, resp. k nim
nedojde. Zamér se z vétsiny nachazi pouze na stavajicich pozemcich drahy.

Problematika je podrobné feSena v samostatné priloze této zpravy B.6 Popis vlivil stavby na
zivotni prostedi a jeho ochrana.

1) Uzemné technické podminky

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ ma charakter liniové Zelezniéni stavby, uréené pro provoz
vlakl osobni a nékladni dopravy. U€elem uzivani je dopravni stavba.

Predpokladem pro napojeni na stdvajici technickou infrastrukturu nebo realizaci pielozek
inzenyrskych siti je projednani s jejich spréavei.
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Technickd infrastruktura

V prostoru novostavby, kde se odehrava rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojena na
stavajici sit¢ technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou feseny nové
piipojky k jiz stavajicim sitim.

V ramci realizace stavby budou provedeny stavebni Gpravy na nevyhovujicich kiizeni a soub&ht
draznich inZenyrskych siti i siti cizich majitelti a spravct. Jedna o ptelozky nebo ochranu siti ve sprave
¢i majetku téchto organizaci:

Drazni organizace

= SZ, s.0. OR Hradec Kralové — Sprava trati HK

= SZ,s.0. OR Hradec Kralové - Sprava mosti a tuneld

. SZ, s.0. OR Hradec Kréalové - Sprava sdélovaci a zabezpedovaci techniky HK
= SZ, s.0. OR Hradec Kralové — Sprava elektrotechniky a energetiky

= SZ, s.0. OR Hradec Kralové - Sprava budov a bytového hospodaistvi

] SZ,s.0. SPS Hradec Kralové — Sprava pozemnich staveb

= CD, a.s. Regionalni sprava majetku Praha

. CD Telematika a.s.

Energetické organizace

= CEZ Distribuce, a.s.
Plynarenské a teplarenské organizace
. GasNet, s.r.o.

Vodohospodaiské organizace

] Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.
Ostatni organizace
= Mésto Chrastava

Podmirnujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a piedpoklady resp. naroky na jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadna podminujici investice, vSe potfebné pro dosazeni
zadaného cile je feSeno v ramci této stavby.

Z vyvolané investice lze povazovat pielozky a zabezpeceni stavajicich inZenyrskych siti cizich
majitelll a spravcll nachazejicich se v bezprostfedni blizkosti stavby. Dale pak pielozky a upravy
stavajicich komunikaci dotcenych jak samotnou stavbou, tak staveniStni dopravou po dobu realizace
stavby.

Vei‘ejnd dopravni infrastrukturu

Silni¢ni dopravni systém

Vyuzitim ptilehlé silni¢ni sité - mestské a mistni komunikace mésta Chrastava. V ramci stavby
bude feSeno docasné omezeni provozu na mistnich komunikacich mésta.

Z hlediska veiejné dopravy se v blizkosti ZST Chrastava nachézeji zastavky linkovych autobusii
vetejné autobusové dopravy.

Zeleznicni dopravni systém

Resend stavba se nachazi v ZST Chrastava lezici na trati Liberec — Zittau — Rybnisté, v jizdnim
fadu oznacené jako trat’ €. 089, dle TTP ¢. 547D. Stavba lezi na celostatni trati. Trat’ neni zafazena v siti
TEN-T, v siti narodnich koridort ani v siti Evropskych nakladnich koridort. Jedna se o trat’ s nezavislou
trakci, nejvys§i tratovéa rychlost v useku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. P¥imo v ZST
Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na 60 km/h.
Dalsi omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté piejezdu P2815 v km 15,178, ktery je
zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Dovolena tratova tiida zatiZzeni je C3. Volny postranni prostor
prijezdného prifezu Z-GC neni dodrzen u navéstidel L3, Lcl, S2 au zastieSeni nastupiste. Dle smérnice
SZ SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 spada ZST Chrastava do
kategorie D, s celkovym poctem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s celkovou hodnotou C
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rovno 1,70, coz ji fadi na délenou 484. az 540. pozici mezi vSemi zelezni¢nimi stanicemi a zastavkami
ve spravé SZDC.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu ziistavaji zachovana v mistech pied a za zelezni¢ni
stanici, kde se koleje rekonstruované stanice napojuji do stavajiciho stavu tratovych useki.

m) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje

Jedna se o rekonstrukci Zeleznicni trati. Samotné stavebni prace budou probihat zejména na
pozemcich drahy, ve vlastnictvi SZ, s.o., pfip. CD, a.s., a ¢asteéné na pozemcich jinych vlastnikd.
Hranice drahy bude piekrocena (¢i uz samotnou stavebni ¢innosti nebo napt. plochami pro zafizeni
staveni$té). Tyto dotCené pozemky budou vykoupeny, ptip. pronajaty. Podrobny piehled docasnych je
pak uveden v ¢asti dokumentace E.5.2 Geodeticka dokumentace, Majetkopravni cast.

Pro plochy ZS jsou navrzeny docasné zabory pievazné do 1 roku.

Podkladem pro zaborovy elaborat (majetkopravni ¢ast geodetické dokumentace) byla katastralni
mapa v digitalni forme.

Uplnost a presnost evidence pozemkil je zpracovana projektantem na zakladé dat katastru

nemovitosti ve stavu k datu 1.6.2021. Je tfeba pocitat s tim, Ze mize dojit v prib&hu stavebniho fizeni i
v pribéhu realizace stavby ke zménam ve stavu katastru nemovitosti.

Veskeré zabory vcetn¢ uvedeni vécnych biemen jsou podrobné zpracovany v Casti E.5
Geodeticka dokumentace.

n) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo

Podrobny piehled pozemk je pak uveden v ¢asti dokumentace E.5.2 Geodeticka dokumentace,
Majetkopravni Cast.

0) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

V prostoru stavenisté a v jeho okoli se aktudlné¢ nachazi pfipravované dal$i investice a stavby
SZ,s.0., CD, a.s., cizich investorii na pozemcich SZ, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavby
na stavbou dotéeném uzemi, které bezprostiedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,,Rekonstrukce ZST
Chrastava“.

Akce bude koordinovana nebo bude navazovat na nasledujici akce:
,,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou*, Zamér projektu, S7Z s.0.,2018
»Vystavba TZZ v useku Zittau — Hradek nad Nisou®, Realizace, S7Z s.0.,2018.
»Modernisierung Bf Zittau und ESTW Zittau*
,,.Liberec ON — (Ostrovni budova, 1. a 3. nastupiste)
,,Rekonstrukce mostu v km 162,879 trati Liberec — Cemousy“
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B.2  Celkovy popis stavby
B.2.1 Zikladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby

Uvedeny zamér ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®, ktery ma charakter liniové Zelezniéni stavby je
stavbou drahy a to v navaznosti na definice v pfislusnych ustanovenich zdkona ¢. 266/1994 Sb. o
drahach. V souladu s pfislu$nymi ustanovenimi stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. a jeho provadécich
vyhlasek se jedna o soubor staveb.

Stavba je kompletni rekonstrukei stdvajici zelezni¢ni stanice Chrastava a z technologického
hlediska prilehlych tratovych tsekii Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava — Liberec. V souladu se
zaveéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji pfiprava probihat spole¢né se stavbou
Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou.

Stavba neméni dosavadni vyuZiti a zastavénost Gizemi.

b) Trvala nebo doc¢asna stavba
Stavba ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ ma charakter trvalé stavby.

¢) Celkovy popis dopravni koncepce FeSeni stavby vcetné zakladnich parametri stavby
s ohledem na umisténi stavby a na tcel stavby

Hlavnim pfinosem stavby je uspora Casu pii kiizovani vlakd, které se dosdhne jak rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni, tak zvySenim rychlosti ve stani¢nich kolejich. Zrychleni kiizovani vlakt
piispéje ke zkraceni cestovnich dob.

Dalsim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpe¢ného a
spolehlivého provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

Koncepce vychazi z potieby rekonstrukce stani¢niho zabezpedovaciho zatizeni ZST Chrastava
na zafizeni 3. kategorie s cilem zkraceni stani¢nich provoznich intervali. Dojde k rekonstrukci
nastupist’, podchodu a zfizeni vytahti pro umoznéni bezbariérového pfistupu na nastupisté. Soucasti
stavby je 1 vybudovani TZZ 3. kategorie. Sou¢asn¢ se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného
normového stavu také néktera dalsi dozita nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zatfizeni a objekty.
Dojde k podstatnému zvyseni kultury cestovani pro cestujici vetejnost.

Resend stavba se nachazi v ZST Chrastava lezici na trati Liberec — Zittau — Rybnisté, v jizdnim
fadu oznacéené jako trat’ ¢. 089, dle TTP €. 547D. Stavba leZi na celostatni trati. Trat’ neni zafazena v siti
TEN-T, v siti narodnich koridort ani v siti Evropskych nakladnich koridort. Jedna se o trat’ s nezavislou
trakci, nejvys§i tratova rychlost v tiseku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. P¥imo v ZST
Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na 60 km/h.
Dal$i omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté piejezdu P2815 v km 15,178, ktery je
zabezpeden pouze vystraznymi kiizi. Dovolena tratova tiida zatiZeni je C3. Volny postranni prostor
prijezdného priifezu Z-GC neni dodrzen u navéstidel L3, Lcl, S2 au zastieseni nastupiste. Dle smérnice
SZ SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 spada ZST Chrastava do
kategorie D, s celkovym poctem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s celkovou hodnotou C
rovno 1,70, coz ji fadi na d€lenou 484. az 540. pozici mezi vSemi zelezni¢nimi stanicemi a zastavkami
ve spravé SZDC.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zistavaji zachovéna v navazujicich tratovych
usecich Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava - Liberec.

Na trati je provozovana mezinarodni osobni a nakladni doprava. V osobni dopravé je usekem
Liberec — Hradek nad Nisou v GVD 2017 vedeno:

- 13 part vlakt Trilex Liberec — Varnsdorf — Rybnisté/Seithennersdorf
- 5 part vlaka Trilex Express Liberec — Zittau — Dresden
- 9 pari vlakt Trilex Liberec — Hradek nad Nisou, z toho 1 o vikendech a 6 pouze v pracovni dny.

Souhrnna technicka zprava 19/76



AFRY

Rekonstrukce ZST Chrastava AF POYRY PDPS

Tranzitni nakladni doprava pies Zelezni¢ni pfechod Hradek nad Nisou — Zittau neni provozovana.

V mistni obsluze stanic Chrastava a Hradek nad Nisou je v GVD 2017 veden 1 par manipula¢nich
vlakt dopravce CD Cargo Mn 84040/1 v dopolednich hodinach.

Specifickym pozadavkem je obsluha Armady CR v ZST Chrastava, kde je pro uéely armady
vybudovana celni rampa. ZST Chrastava je dle piedpisu SZ D33, piilohy 1, zdjmovou stanici armady
CR.

Vlastnikem vyse uvedené Zelezni¢ni trati je CR zastoupena SZ s.o., ktera je zaroven jejich
provozovatelem, mistnim spravcem je OR Hradec Kralové. Provozovatelem drazni dopravy osobni je
aktualn& k danému datu Die Landerbahn GmbH DLB , v nakladni dopravé pak prevazné CD Cargo, a.s.
Vyse uvedena trat’ je neelektrifikovana.

Piipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Chrastava vé. Zelezni¢niho spodku,
rekonstrukci nastupist’ pro dosazeni vysSky hran nastupist’ 550mm na TK a vystavbu pfistupovych
komunikaci. Pro vSechna nastupisté bude ziizen bezbariérovy pfistup vystavbou Sikmych piistupovych
komunikaci a vytahti na nastupisté. Nové zastieSeni nastupist’ nebude zasahovat do volného postranniho
prostoru prijezdného prifezu. V navaznosti na rekonstrukci nastupist a pfistupovych komunikaci dojde
ke ztizeni nového podchodu, ktery bude prodlouzen a vyustén ve svahu, smérem k pramyslové zone.
Dojde tak k zajiSténi bezpecnosti cestujicich a osob, které z této lokality sméfovali do predmétné
Zelezni¢ni stanice.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Navéstidla v ZST Chrastava nebudou nové zasahovat do volného postranniho
prostoru prijezdného prufezu. Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpeceni nekolika Zelezni¢nich prejezdtl v mezistani¢nich tsecich Liberec — Chrastava a Chrastava
— Hradek nad Nisou. Dojde také k upravé ¢asti souvisejicich se zabezpeCovacim a sdélovacim zatizenim
v ZST Liberec.

Kolejové upravy vyvolaji dale sanace i zruseni nékolika mostnich objektt. V ramci stavby dojde
také k Castecné rekonstrukci vypravni budovy.
V ramci rekonstrukce stanice dojde ke zmén¢ konfigurace stanice dle pozadavki zadani a pro
splnéni cild dopravni technologie:
= Vybudovano bude nové vnéjsi nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s pfimou
vazbou na VB a zastavku autobust vedle VB s délkou nastupni hrany 110 m.

Vybudovano bude ostrovni nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK a s délkou nastupni hrany
110 m u piedjizdné koleje pro umoznéni rychlého kiizovani vlakt. Nastupisté bude pristupné
podchodem z prostoru od zastavky autobust vedle VB.

V hlavni a ptedjizdné koleji bude zvysena rychlost pro zrychleni kiizovani vlakd.
= Na most¢ ev. km 10,650 se ziidi prubézné stérkové loze.

Konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu bude zjednodusSena. Alespon v jedné dopravni koleji
bude dosazeno uzite¢né délky pro vlaky ND 500 m.

V ramci objektu zelezni¢niho svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
dopravnich koleji véetné sanace Zelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni. Rekonstrukce
manipulaénich koleji se navrhuje v nezbytném rozsahu navrzeny Gprav vyplyvajiciho z nového feseni v
dopravnich kolejich. V ramci tpravy stanice se upravuje vedeni koleje €. 1 tak aby se zvysila rychlost
na prajezdu stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji
navrhuje rychlost 80 km/h a to zejména z divodu optimalniho feSeni obou obloukovych zhlavi z
hlediska provozuschopnosti a realné vyuzitelnosti rychlosti zastavujicich vlakd. Navrhova tiida zatizeni
v dopravnich kolejich bude C3 a prijezdny prifez Z-GC.

Ziakladni udaje o kapacité stavby

Zacatek stavby: km 9,820 (kabelova vedeni od km 0,123)
Konec stavby: km 11,350 (kabelova vedeni do km 19,660)
Délka stavby: 1,530 km (kabelova vedeni 19,537 km)
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StaniCeni trati je navrzeno s plynulym navazanim na stani¢eni pfedchoziho tiseku tj. na schvaleny
PSS TU 0941 pted ZST Chrastava. Na konci Gprav, za Zeleznicni stanici, dochazi ke skoku staniceni,
dle velikosti zkraceni/prodlouzeni trasy oproti PSS.

Zacatek uprav zelezni¢niho svrSsku je ve stavajicim km 9,820 370, konec uprav je v km
11,349 719, kde dochazi ke skoku ve staniceni.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni:
3. kategorie typu elektronické stavédlo

5 pocet vyhybek zabezpefenych SZZ 8 ks
Zeleznicni svrsek:

49 El novy 2362 m

49 El uzity 175 m
Pocet nové vloZenych vyhybek:

tvar 49 El nové 8 ks
Sanace Zel. spodku:

konstrukéni vrstvy 3248 m?

nasypy 7938 m?

vykopy 24 953 m?
Elektricky ohi‘ev vymén: 4 ks
Vytahy:

na nastupisté 2 ks
Nastupisté:

Ostrovni nove 110 m

Vnéjsi noveé 110 m
Zel. mosty, propustky, zdi:

zelezni¢ni mosty rekonstrukce 3 ks

demolice 3 ks
nove 1 ks

Demolice:

nemovitosti s parcelnim ¢islem 222 m? OP

Pozadavky na zabory cizich pozemkii:

Pozemek A dle UMVZST (ptevod na SZ s.0.) 20780 m2

trvaly 602 m2

docasny 9095 m2
Kaceni:

Mimolesni zelen:

odstranéni zapojenych porosti dievin 2 450 m?
kaceni stromt (kmen) 121 ks
kaceni s odstranénim patezli nad obvod 0,8 [m] 58 ks

Projektované kapacity stavby véetné ziakladnich technickych parametrua a udaje o
provozu a navrhovanych technologiich a zarizenich

Prostorova prichodnost pro loZznou miru: Z-GC
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Ptechodnost pro mostni objekty: C3/ptidruzend  tratova  rychlost (max.
120 km/h)
Trida zatiZeni: C3

Tabulka rychlosti v kolejich v Zelezni¢ni stanici:

Kolej ¢. Rychlost [km.h™!]
Stavajici I<100mm
5 40 60/50
3 60 80
1 50 80
2 50 40
4 40 40
6 40 40
Zabezpecovaci zafizeni: 3. Kategorie

d) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimKky z technickych pozadavkii na
stavby
Navrzené feSeni optimalizace trati vyzaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a ulevovych
feSeni z norem a predpist:
e Vyjimku z &l. 39 dil XII pfedpisu S3 ve znéni zmény &. 3 na mosté ev. km 10,650 v ZST
Chrastava - nedodrzeni Sitky obrysu nutného kolejového loZze na mostnim objektu

e Vyjimku z ¢l. 39 dil XII predpisu S3 ve znéni zmény ¢&. 3 na mosté ev. km 10,152 ZST
Chrastava - nedodrzeni Sitky obrysu nutného kolejového loze na mostnim objektu

e Souhlas se zachovanim stavajici osové vzdalenosti dle ¢l. 31 dil XII pfedpisu S3 ve znéni
zmeény €. 3 v kol. ¢. 4 a 6 (nového Cislovani) v ZST Chrastava

Vyjimky jsou dokladovany v ¢asti E. 4.4 Doklady o souhlasu provozovatele drahy o udélenych
vyjimkach z platnych pfedpisii a norem.

e) Zavazna stanoviska dotéenych organi

Pozadavky dotéenych organil statni spravy jsou pichledné dokladované v ¢asti dokumentace E.1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadieni dotCenych organd.

f) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisu
Viz. kapitola B.1g) této zpravy.
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g) Zakladni bilance stavby
Celkova bilance naroki vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody
Energeticka bilance

ZIMA
Odbér Pi (kW) b(-) Psz(kW)
Zabezpetovaci zafizeni 36,0 0,45 16,2
Sdélovaci zafizeni 24,0 0,67 16,1
QOsvétleni - venkovni (arealové) 9,0 0,80 7,2
Zasuvkové stojany 6,0 0,50 3,0
Elektricky ohfev EQV 44,0 1,00 440
Vytahy 22,0 0,30 6,6
Rozvodna NN 3,0 0,85 2,6
Elektroinstalace VB - osvétleni (400m2 a 10W/m2) 4,0 0,70 2,8
Elektroinstalace VB - zasuvkové rozvady (400m2 a 20W/m2) 8,0 0,50 4,0
TZB - vzduchotechnika (pohony) 0,9 0,85 0,8
TZB - vzduchotechnika (ohfevy) 1,8 0,85 1,5
TZB - chlazeni (splity) 7,8 0,85 6,6
TZB - RTCH (pfimotopy) 14,5 0,10 1,5
TZB - RTCH (ostatni) 0,1 1,00 0,1
TZB - zdravotechnika 1,1 0,30 0,3
|CELKEM | 1822 | | 1132
Maximalni soudoby odbér - Psmax(kW) 113,2
Vzajemna soudobost viech odbéri - b(-) 0,85
Odhad skuteéné odebiraného soudobého pfikonu - Ph(kW) 96,2
Vypoctovy proud - Iv (A) 147
Hodnota hlavniho jisti¢e pfed elektromérem 3x160A

Poznamka: Jedna se o ¢ast SZ (Elektromér pro drahu) - byty maji samostatné elektroméry
Celkova spotieba vody
Vypocet odtoku dest'ovych vod

Vypocet a nutna kapacita vsaku odtoku destovych vod je uvedena v ¢asti D.2.1.6.2 Potrubni
vedeni (kanalizace) této zpravy.

Hydrotechnické vypocty
S ohledem na rozsah liniové stavby jsou hydrotechnické vypocty doloZeny v jednotlivych
stavebnich objektech.

Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni verejné komunikacni sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity vefejnych siti komunika¢nich vedeni vefejné
komunikaéni sité.
Pozadavky na kapacity elektronického komunikacniho zarizeni verejné komunikacni
sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity elektronického komunikac¢niho zafizeni verejné
komunikacni sitg.
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h) Zakladni predpoklady vystavby
Piedpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Predpokladané terminy realizace stavby vyplyvaji zc¢asového postupu praci, uvedené
v samostatné ptiloze souhrnné technické zpravy B.8 Organizace vystavby, a to na zaklad¢ podkladi
obdrzenych od zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

V souladu se zavéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji priprava probihat
spole¢né se stavbou Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou. Dle této zasadni pfipominky je organizace
vystavby navrzena pro ob¢ stavby soucasne¢.

Zahijeni stavby: 1.9.2022
Dokonceni stavby: 30. 11. 2023
Délka stavby: 455 dni

V zimnim obdobi je navrzena technologicka piestivka. Kazdy stavebni postup je zahajen
pfipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné mohl plynule
zahajit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupt a zakoncena je dokoncovacimi pracemi.

Zasady realizace vystavby

Predpokladané datum zahédjeni stavby je stanoveno na 1.9.2022, ptedpokladané datum dokonceni
stavby je stanoveno na 30.11.2023. V roce 2022 a v zimnich mésicich roku 2023 jsou navrZzeny
piipravné prace (vyroba zabezpeCovaciho zafizeni, kaceni vegetace, vykop kabelovych tras, pfiprava
staveniste), béhem kterych zhotovitel stavenisté pfipravi.

Stavebni postupy uvazuji se soubé&Znou realizaci staveb ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ a
,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou“. Stavba je z hlediska stavebnich postupti navrzena nasledovng:

Stavebni postup €. 0 — piipravné prace: V celém tseku stavby bude provadéno kaceni vegetace
pro vykop kabelovych tras a nasledné vlastni vykopové prace na kabelovych trasach. Bude probihat
piiprava a vypracovani realizacni dokumentace a vyroba prvkt zabezpecovaciho zafizeni. Délka praci
210 dni, bez vyluk.

Stavebni postup ¢. 1: V celém utseku stavby budou pokracovat prace na vykopech a pokladce
kabelovych tras. V ZST Chrastava bude provedena demolice bo¢ni rampy u koleje &. 4 a demontaz
stavajicich koleji €. 2, 4, 6, 8 a 10. Dojde k zahajeni vystavby vnéjsiho nastupisté ¢. 1 a k zahajeni
vystavby nového podchodu v km 10,500 pod stavajici koleji ¢. 2. V ZST Hradek nad Nisou bude
probihat demontaz stavajicich koleji €. 3, 5, 8, 10 a 12 a dojde k zahajeni vystavby nového podchodu
(vstupniho schodiste) v km 20,163 v prostoru prednadrazi. Délka praci 60 dni s vyloucenim ¢asti koleji
v ZST Chrastava a Hradek nad Nisou, bez NAD.

Stavebni postup ¢. 2 — hlavni stavebni postup: Budou provadény hlavni prace na stavebnich
objektech Zelezniénim svr$ku a spodku v ZST Chrastava a Hradek nad Nisou, demolice stavajiciho
ostrovniho néstupisté a vystavba nového ostrovniho + vngj§iho nastupisté v ZST Chrastava. V obvodu
7ST Chrastava bude provedena rekonstrukce mostti v km 9,924 (demolice), mostu v km 10,152, mostu
v km 10,216 (demolice), demolice stavajiciho podchodu v km 10,543, rekonstrukce mostu v km 10,650
a mostu v km 11,026. Bude pokracovat vystavba nového podchodu v km 10,500 pod vSemi kolejemi.
Bude probihat demontaz stavajiciho ostrovniho a vystavba nového ostrovniho + vnéjsiho nastupisté v
ZST Hradek nad Nisou. Bude provedena demolice stavajicich podchodii v km 19,900 a 20,210,
rekonstrukce piejezdu v km 19,922, rekonstrukce mostu v km 20,368 a bude pokraovat vystavba
nového podchodu v km 20,163 pod vSemi kolejemi. Bude probihat rekonstrukce vypravni budovy v
ZST Chrastava a Hradek nad Nisou. V zavéreéné fazi tohoto stavebniho postupu bude aktivovano nové
zabezpecovaci zafizeni. Délka praci 150 dni s vylouc¢enim koleji, ve fazi A (50 dni) nickolejny provoz
v useku Liberec — Hradek nad Nisou, ve fazi B (100 dni) nickolejny provoz v celém tseku Liberec —
Zittau. Ve fazi A v tseku Liberec — Hradek nad Nisou, ve fazi B v celém tseku Liberec - Zittau navrzena
NAD.

Stavebni postup ¢. 3 — dokonGovaci prace: V ZST Chrastava a Hradek nad Nisou budou
pokracovat dokoncovaci prace na vystavbé novych podchodu, vystavba pristupovych chodnikd v okoli
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vypravnich budov a v prostoru piednadrazi a dokonfovaci prace na rekonstrukci vypravni budovy.
Délka praci 30 dni, bez vyluk.

Pozadavky na vyluky verejné dopravy
Zeleznice
Nepretriité vylouceni provozu:

Nepftetrzitd vyluka provozu Liberec - Zittau - 150 dni.

i) Orientacni naklady stavby

Celkov¢ investi¢ni naklady vychazeji ze schvaleného zaméru projektu a aktualné jsou stanoveny
na 633,5 mil. K¢.

- uvedou se celkové investi¢ni naklady stavby C.1.1. stanovené dle ptilohy C. Smérnice SZDC &.20

B.2.2 Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uzemi, jeji
vzhled a vytvarné FeSeni

Zakladnim motivem bylo hledat navazani na architektonicko-urbanistické hodnoty jak
historickych budov nadrazi, tak i nalézt vztah k okolnimu prostfedi a ptirodé. Jedna se o oblast
Jizerskych a Luzickych hor, kde dievo v architektuie a dfevéné stavby maji svou historickou tradici. I
nékteré rusené ¢asti nadrazi maji nyni vyrazné dievéné prvky a konstrukce (napt. pristiesek v Chrastavé,
ale i jiné). Vzhledem k témto souvislostem byl tento material a princip uplatnén i v novych navrzich
revitalizaci nadrazi.

ZastreSeni nastupist’ a pristireSky

Projekt architektonického feseni pristfeski a zastieseni ZST Chrastava fesi komplexni vizudlni
zpracovani prvkll v nédvaznosti na okolni parter. Stanovenym cilem je tvorba pln¢ funkéniho feSeni s
dirazem na soudobé potieby uzivatelli, dodrzeni veskerych platnych vyhlasek, standardt a designové
pojeti revitalizace prostoru zameru.

Pro nadrazi Chrastava je z urbanisticko-architektonického hlediska velmi dilezity ¢elni prihled
od mésta k nadrazi s horskou krajinnou scenerii lesti v pozadi. Byla snaha najit doplnéni stavajici
architektonické struktury o novou souvislost a sounalezitost, ktera svym vyrazem, tvarem i materialem
bude v souznéni se stavajicimi hodnotami tzemi a krajiny.

Nové¢ zastfeSeni ostrovniho nastupiste je tvoteno soustavou dievénych lepenych prvki, které tak
svym uspofadanim tvofi jednoduchou prostorovou konstrukci. Profilované sloupy piechazi
v diagonalné orientované stfes$ni vazniky, které tak ze spodni strany vytvaieji jakousi soustavu kiizu.
Vynasejici samotny stie$ni plast zastieseni. Celni profil zastieseni je klasického tvaru, tedy ve tvaru
»vlastovky*. Odvodnéni zastfeSeni je feSeno klasickym mezistfesnim zlabem, ktery probiha kontinualné
v celé podélné ose zastieSeni. Svody jsou vedeny viditelné podél sloupu, kde se v rdmci nastupiste
zaust'uji do dvorni vpusti a dale do destové kanalizace. Pfechod kabelaze z nastupisté do konstrukce
zastfeSeni je navrzen formou faleSnych svodi, téz vedenych podél tvarovanych sloupti. Nosna kon-
strukce zastfeSeni je feSena pomoci modfinového lakovaného dieva, které odkazuje na historickou
podobu ostrova ve formé sbijenych vaznikii. Terminal tvofi stejna prostorova konstrukce zastfeSeni jako
na ostrovnim nastupisti s tim rozdilem, Ze se v tomto piipadé nejedna o liniovou konstrukci a plosnou
v rastru 2 x 2 sloupti. Z Celni strany jsou tedy k sob€ prisazeny dvé vlastovky s kolmou orientaci podélné
osy na ostrovni nastupi$té. Pfesahy zastieSeni vytvaieji v dostateCné mife chranény prostor proti
nepiizni pocasi a to jak ze strany autobusové zastavky, tak ze strany 1. nastupiste.

Podhledy ostrovniho zastteSeni i terminalu jsou feseny dfevénym obkladem svétlého odstinu.

V prostoru piistieSku je vystupni schodisté z podchodu a vytah do urovné podchodu a 1.
nastupis$té. Budou zde situovany i lavicky, stojany na kola, odpadkové koSe a dalsi prvky drobné
architektury obdobné jako je tomu pii stavajicim stavu.
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ZastieSeni ostrovniho nastupisté — vlastovky reflektuje materialové feSeni stavajici dievéné
tesafské konstrukce, ktera vSak zdivodu nevyhovujiciho technického stavu bude muset byt
demontovana. Pohledové exponované prvky nové nosné konstrukce budou vyrobeny z lepeného
lamelového dieva s viditelnymi ocelovymi prvky ve spojich konstrukce. Nové zastieSeni ostrovniho
nastupi$té je tvofeno soustavou sloupdl ve tvaru kiiZze prechazejicich do diagonalné orientovanych
Sikmych konzolovych podpor stfechy. Na takovyto nosny rastr budou ulozeny podélné ,,vlasské* krokve
pro vyneseni vlastniho stieSniho plasté. Stfesni plast bude tvofen bednénim z dvojice dievovlaknitych
desek s navzajem prekrytymi sparami, strukturovanou rohozi a stieS$ni krytinou z hlinikového plechu
s dvojitou stojatou drazkou. Ze spodni strany bude stfe$ni plast mezi jednotlivymi vazbami zakryt
podhledem z dievénych lati. Podhled bude castecné odnimatelny a demontovatelny, nad nim budou
vedeny trasy instalaci pro elektrorozvody, slaboproud a podobné. Osvétleni bude integrovano v téchto
podhledech. Informacni systém bude podvéseny tak, aby podchodna vyska byla minimalné 2.500 mm.

ZastreSeni terminalu - zastfeSeni vystupu z podchodu u vypravni budovy je konstrukéné
navrzeno stejné jako zastfeSeni ostrovniho nastupiste. Vlastovky zde ale netvoii liniovou nybrz plosnou
konstrukci a to tak, ze byly vedle sebe dany dvé fady vlastovek po jednom poli. Provedeni zastieseni je
dale shodné se zastfeSenim ostrovniho nastupiste, viz popis vyse.

Podchody

V Chrastavé bude zrusen stavajici podchod, ustici do odbavovaci budovy a bude navrzen novy
podchod situovany jihovychodné od stavajici budovy nadrazi. Tento podchod propojuje jihovychodni
uzemi za koleji§tém, ostrovni nastupisté s pristieskem (vlastovkou) a vytahem a Usti v prostoru zastavek
autobusii u nadrazni budovy, kde bude zastfesena plocha se schodistém, vytahem a vybavou drobnou
architekturou (lavicky, stojany na kola, odpadkové kose atd.). Toto feSeni umoziuje bezkolizni pohyb
cestujicich smétujicich od mésta a od autobust k nastupistim vlakové dopravy (a naopak).

Vypravni budova a navazani na okolni zastavbu

Budova nadrazi v Chrastavé prosla nedavno rekonstrukci. Proto spociva rekonstrukce nadrazni
budovy pfedevsim v Gprave vnitinich prostor, zejména vyuziti prostord pro novou technologii, socialni
zafizeni a Cekarnu (viz. ¢ast stavebni). Severozapadni jednopodlazni ¢ast objektu urena nové pro
dopravni technologii nejvice podléha negativnim vliviim nerovnomérného sedani objektu. Proto bude
tato ¢ast objektu staticky zajisténa, resp. budou zaklady této Casti objektu podchyceny pilifi tryskové
injektdze do hlubsiho stabilniho podlozi. V misté pouziti této technologie stabilizace objektu
predpokladame, Ze dojde k znehodnoceni fasady, stejné tak dojde k zasahu do fasady v mistech novych
prostupt. Proto je v celé této casti objektu navrzena kompletni rekonstrukce fasady s novym fasadnim
natérem. Natér se bude svym odstinem co nejvice blizit stavajicimu feseni.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické FeSeni

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického FeSeni

Stavba je kompletni rekonstrukci stavajici zelezni¢ni stanice Chrastava a z technologického
hlediska prilehlych tratovych useki Chrastava — Hradek nad Nisou a Chrastava — Liberec. V souladu se
zaveéry Centralni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji pfiprava probihat spolecné se stavbou
Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou.

Koncepce vychazi z potieby rekonstrukce stani¢niho zabezpedovaciho zatizeni ZST Chrastava
na zafizeni 3. kategorie s cilem zkraceni stani¢nich provoznich intervali. Dojde k rekonstrukci
nastupist’, podchodu a zfizeni vytahti pro umoznéni bezbariérového pfistupu na nastupisté. Soucasti
stavby je 1 vybudovani TZZ 3. kategorie. SoucCasn¢ se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného
normového stavu také néktera dalsi dozita nebo funkéné jiz nevyhovujici provozni zatfizeni a objekty.
Dojde k podstatnému zvyseni kultury cestovani pro cestujici vetejnost.
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Strucny popis stavby

Hlavnim pfinosem stavby je uspora Casu pii kiizovani vlakd, které se dosédhne jak rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni, tak zvySenim rychlosti ve stani¢nich kolejich. Zrychleni kiizovani vlakt
prispé&je ke zkraceni cestovnich dob.

Dalsim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpecného a
spolehlivého provozovani zelezni¢ni dopravni cesty.

Piipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Chrastava vé. Zelezni¢niho spodku,
rekonstrukci nastupist’ pro dosazeni vysky hran nastupist’ 550mm na TK a vystavbu pfistupovych
komunikaci. Pro vSechna nastupisté bude ziizen bezbariérovy pfistup vystavbou Sikmych piistupovych
komunikaci a vytahti na nastupisté. Nové zastieSeni nastupist’ nebude zasahovat do volného postranniho
prostoru prijezdného prifezu. V navaznosti na rekonstrukci nastupist’ a pfistupovych komunikaci dojde
ke ztizeni nového podchodu, ktery bude prodlouzen a vyustén ve svahu, smérem k pramyslové zone.
Dojde tak k zajisténi bezpe€nosti cestujicich a osob, které z této lokality sméfovali do predmétné
zelezni¢ni stanice.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpecCovaciho a sd€lovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Navéstidla v ZST Chrastava nebudou nové zasahovat do volného postranniho
prostoru prijezdného prufezu. Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpeceni nekolika Zelezni¢nich prejezdtl v mezistani¢nich tsecich Liberec — Chrastava a Chrastava
— Hradek nad Nisou. Dojde také k upravé ¢asti souvisejicich se zabezpeCovacim a sdélovacim zatizenim
v ZST Liberec.

Kolejové upravy vyvolaji dale sanace i zruseni nékolika mostnich objektt. V ramci stavby dojde
také k Caste¢né rekonstrukci vypravni budovy.

V ramci rekonstrukce stanice dojde ke zmén¢ konfigurace stanice dle pozadavki zadani a pro
splnéni cilt dopravni technologie:
* Vybudovano bude nové vnéjsi nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s
pfimou vazbou na VB a zastavku autobusti vedle VB s délkou nastupni hrany 110 m.

* Vybudovano bude ostrovni nastupisté¢ s vySkou hrany 550 mm nad TK a s délkou nastupni
hrany 110 m u ptedjizdné koleje pro umoznéni rychlého kiizovani vlakd. Nastupisté bude
pristupné podchodem z prostoru od zastavky autobust vedle VB.

* 'V hlavni a pfedjizdné koleji bude zvysena rychlost pro zrychleni kiizovani vlaki.

* Na mosté ev. km 10,650 se ziidi pribézné stérkové loze.

» Konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu bude zjednoduSena. Alespoii v jedné dopravni
koleji bude dosazeno uzite¢né délky pro vlaky ND 500 m.

V ramci objektu zelezni¢niho svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
dopravnich koleji véetné sanace Zelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni. Rekonstrukce
manipulaénich koleji se navrhuje v nezbytném rozsahu navrzeny Gprav vyplyvajiciho z nového feseni v
dopravnich kolejich. V ramci tpravy stanice se upravuje vedeni koleje €. 1 tak aby se zvysila rychlost
na prajezdu stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji
navrhuje rychlost 80 km/h a to zejména z divodu optimalniho feSeni obou obloukovych zhlavi z
hlediska provozuschopnosti a realné vyuzitelnosti rychlosti zastavujicich vlaka. Navrhova tiida zatizeni
v dopravnich kolejich bude C3 a prijezdny prufez Z-GC.

Zhodnoceni staveni§té

Na hlavnim stavenisti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na
zaklad¢ podkladi jednotlivych spravct siti byla piislusna vedeni zakreslena do koordinacnich situaci
C.3 Koordinaéni situacni vykres. Inzenyrské sit¢ jsou v téchto situacich vyznafeny odpovidajicim
typem cary s uvedenim jejich spravce. Vyjadieni jednotlivych spravcd siti jsou v dokladové casti
dokumentace E.4. Stanoviska vlastnikii vefejné dopravni a technické infrastruktury, dale pak jednotlive
v prisluSnych stavebnich objektech fesicich pielozky jednotlivych inzenyrskych siti. Pfesnost udaji o
polohach siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych odvétvich riznorodé. Zatimco néktefi spravci
predali polohy svych zafizeni v soutadnicich, u jinych jsou tdaje orientacni. V ramci stavebniho fizeni,
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nejpozdéji vsak pred zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména tam, kde soufadnice chybéji,
je tfeba pozadat jejich spravce o vytyCeni, pfip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak jejich polohu
auplnost. Prace budou probihat podle podminek piislusného spravce, pokud mozno za jeho icasti a jeho
pokynt v jiz pfedanych vyjadienich. Pfipadné nesrovnalosti zjisténé pii urCovani polohy siti musi byt
vzdy feSeny za Ucasti spravce daného zafizeni pred zahajenim stavebnich praci.

Pred stavebni ¢innosti a v nékterych lokalitach v prub€hu praci bude nutno pielozit stavajici
vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich Gprav, napft. u vystavby nového nastupiste,
je pocitano s jejich prelozenim, a to podle potieby s definitivnim, nebo s provizornim. S vyménou
kabelt se pocita pouze v nejnutnéj$im rozsahu. Na potiebnou dobu budou sit¢ odpojeny. Bude-li mozné
provést provizorni pielozeni ¢i kratkodobé vytazeni sité z provozu, bude provedeno jeji ochranéni a
piizptisoben postup praci v blizkosti siti.

b) Celkova bilance naroku vSech druhu energii, tepla a teplé uzitkové vody
Viz. kapitola B.2.1.h) Zéakladni bilance stavby této zpravy.

¢) Celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadu a emisi, zpisob nakladani s
vyziskanym materialem

Bilance odpadu

V pribéchu realizace stavby vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti piivodce odpadu nakladat
dle platné legislativy na tseku odpadového hospodarstvi. Dle této legislativy je tfeba postupovat pii
nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zplsobu jejich shromazd’ovani, dopravy, vyuziti, pfipadného
odstranéni.

Odpadové hospodafstvi stavby bude probihat v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb., o odpadech
adale v souladu s vyhlaskou ¢. 8/2021 Sb., kterou se stanovi katalog odpadt a vSemi dal§imi pfisluSnymi
vyhlaskami k zakonu o odpadech. Pii kolauda¢nim fizeni budou pifedlozeny doklady o nezavadném
odstranéni odpadu. Zhotovitel stavby — ptivodce odpadu (bude pfed zahdjenim stavby uréen investorem)
si pfed zahajenim vystavby vyjasni vztahy odpovédnosti za nakladani s odpady do doby jejich vyuziti
(pfevezme vlastni odpovédnost, nebo smluvnim vztahem zajisti odpovédnost nakladani s odpady
prostfednictvim opravnéné osoby). Plivodce odpadl zabezpedi vyuziti nebo odstranéni odpadd, které v
ramci stavebnich praci vzniknou a to tak, Ze veSkeré odpady preda opravnéné osobé, ktera je opravnéna
k nakladani s odpady podle vyse uvedeného zakona o odpadech. Pred predanim odpadt budou odpady
shromazd’ovany utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii a zabezpeceny pfed znehodnocenim —
zejména nakladani s nebezpeénymi odpady a plnéni ohlasovacich povinnosti.

Poloha, umisténi a vzdalenost zafizeni pro nakladani s odpady uvedené v projektu odpadového
hospodaistvi slouzi pro ucely stavebniho fizeni. Umisténi skladek neni podkladem pro vybérové fizeni
na zhotovitele stavby. Vybér zafizeni pro nakladani s odpady je v kompetenci zhotovitele stavby.

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovana v samostatné ptiloze této
souhrnné technické zpravy s ozna¢enim B.6 Popis vlivi stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana (¢ast
B.6.6 — Odpadové hospodartstvi).

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V ramei navrhu jednotlivych SO a PS stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ budou, pro potieby
umisténi novych technologii, vyuzity stavajici objekty ve vlastnictvi SZ, s.0. Jedna o prostory stavajici
vypravni budovy ZST Chrastava, pro umisténi novych technologii. Novym technologiim bude
piizptisobeno vnitini usporadani budovy.

Material zelezni¢niho svrsku bude na zaklade rozvahy a dle predkategorizace, ktera zjisti jeho
stav, uréen k dal§imu piipadnému vyuziti. Bude pfitom respektovana Smérnice SZ ¢&. 42 Hospodaieni
s vyziskanym materialem.

Material stérkového loZze bude dle zjisténé vyuzitelnosti recyklovan a pouzit do podkladnich
vrstev prazcového podloZi, resp. ke zlepSeni zakladovych poméra.
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d) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zarizeni verejné komunikacni sité

Viz. kapitola B.1.1) Uzemng technické podminky této zpravy.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Ptistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, tj. 0osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K osobam se sniZenou schopnosti pohybu fadime i osoby s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, t€hotné Zeny a doCasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uZivani stavby je reSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postiZenych

Pristupnost stavby pro téZce pohyboveé postizené je troviovy piistup bez prahu a piekonani
nutnych vysek pomoci ramp ¢i vytahu s upravou pro zdravotné postizené, poptipade vertikalné zdvihaci
ploSiny.

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné€ slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci
napf. na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova nastupisté v zel. stanicich a zastavkach,
ptistupné cestujicim, budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajist'ujici bezpecny pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliiovala Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska plnéni pozadavkd vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se ¢ast navrhované
stavby, nespadajici pod pisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané Gpravy stavajicich komunikaci,
posuzuje podle §2, odst. (1) ¢) — stavba ob¢anského vybaveni v ¢astech uréenych pro uzivani vefejnosti.
Dokumentace stavby splituje pozadavky § 5 (Pristupy do staveb) uvedenych v Ptiloze 1 vztahujici se
k uvedenému druhu stavby.

PoZadavky na technické parametry staveb a zarizeni

Nastupisté
Nastupisté bude splnovat nasledujici parametry:

* max. hodnota pfi¢ného sklonu dlazby bude 2%,

* soucinitel smykového tfeni povrchu nastupist’, souvisejicich nastupistnich ploch a pfistupovych
chodnikil a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5 tga (a ...Ghel
sklonu),

* min. $ifka vefejnosti pfistupné Casti nastupiste je zavisla na délce prekazky,

* min. 2 000 mm od nastupni hrany pti délce pfekazky do 10 m,

*  min. 2 400 mm od nastupni hrany pfi délce piekazky pies 10 m,

* poloha vSech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupist’ je navrzena tak, aby mezi hranou
nastupisté a danymi zminovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm,

* min. vzdalenost mobiliafe od okraje signalniho pasu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm,
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veskeré prekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm
od okraje signalniho pasu nebo doprostied signalniho pasu.

Bezpecnostni a orientacCni pdsy na ndstupisti

e Pii situovani bezpeénostnich a orienta¢nich pasi bylo pouzito:

Vzorové listy SZ 78.7 — Zména ¢&. 2,

Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,

Doporuceny standart technicky — Navrhovani staveb pro samostatny a bezpeény pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr,

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009,
Materialy z nichz budou vytvofené bezbariérové Upravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Schodisté

e Schodisté budou spliiovat nasledujici parametry:

pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5,

predni okraj schodi$tového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tieni min 0,6
Dle CSN 73 4130,

madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zabradli

e Zabradli byla zfizovana v nasledujicich pfipadvech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a
zabradli na drahach celostatnich a regionalnich; CSN 74 3305 — Ochranna zabradli):

vsude tam, kde je potieba zabranit uzivateltim draznich zatizeni (cestujicim, pfepravctim apod.)
pouzit jinych nez vyhrazenych cest,

u vychodii z budov, tam kde je nebezpeci primého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostatecny rozhled,

v ptipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a vetsi,

zabradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni néastupisté bude mit na pravém madle umistén
hmatovy Stitek.

Komunikace

Stavba je navrZena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.
Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi Gpravami (varovny — 40 cm a signalni —

80 cm pas) a budou nasviceny specialnim prechodovym svitidlem. VSude kde je navrZen sniZeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (naptiklad ve vjezdech) bude zfizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odlisné barvy.

Materialy z nichz budou vytvofené bezbariérové upravy musi splitovat natizeni vlady ¢. 163/2002

Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Volné stojici nabytek a zarizeni

vSechen voln¢ stojici nabytek a zatizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nema ostré hrany,
vSechen voln¢ stojici nabytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepickazelo nevidomym nebo
zrakove postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelna nevidomymi osobami pouzivajici htl, na
nastupistich jsou umistény lavicky s opéradly zad, z nichZ jedna tfetina je vybavena opérkami.

Souhrnna technicka zprava 30/76



AFRY

Rekonstrukce ZST Chrastava AF POYRY PDPS

B.2.5 Bezpecnost pri uZivani stavby

Rekonstruovana zelezni¢ni stanice Chrastava (nastupisté, pristupové komunikace a ptistiesek pro
cestujici) jsou vefejné piistupnym prostorem a spliiuji vSechny bezpe¢nostni podminky pro pfistup
cestujicich, vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jsou vybaveny také orientacnim
systémem a z hlediska bezpecnosti padu osob a zamezeni vstupu do kolejisté jsou nastupisté ukoncena
zabradlim. Soucasti mobiliafe jsou také boxy na posypovy materidl potfebny k zabezpeéeni
protiskluznosti plochy nastupisté v zimnim obdobi.

a) Popis splnéni zasadnich poZadavkii pFisluSnych predpisii a norem ochrany pred vlivy
trakénich a energetickych vedeni

Vyhodnoceni stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ z hlediska zakona &. 309/2006 Sb. §15 a NV
¢. 591/2006 Sb. ptilohy ¢€.5

Vice zhotovitelt Stavba a stavenisSté
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zahajeni stavby: 09/2022, konec stavby: 11/2023

Predpokladany pocet zhotoviteld: 6 (véetné hlavnich podzhotoviteli)

Predpokladany primérny pocet osob: 80

Predpokladana doba stavby: 15 mésict = 315 pracovnich dni, 315 x 80 = 25200 osobodni

Rizikové prace ve smyslu NV & 591/2006 Sb. pfilohy S vyskytujici se na stavbé
,Rekonstrukce ZST Chrastava*

1. Prace vystavujici zaméstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy
ve vykopu o hloubce vétsi nez 5 m — prace ve stavebnich jamach mostnich objektt — SO 13-20-04

2. Prace souvisejici s pouzivani nebezpecnych vysoce toxickych chemickych latek a ptipravkt —
stavebni chemie a natérové hmoty na SO mostnich objekti a pro SO pozemnich objektt

7. Zemni prace provadéné protlaovanim — piedpokladd se pii pracich na SO Pielozky
silnoproudych zatizeni a Potrubnich vedeni

6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé technického
vybaveni — ochranna pasma IS v zajmovém tizemi stavby, prace v zelezni¢ni dopravni cesté a jejim OP

11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dild kovovych,
betonovych a difevénych urenych pro trvalé zabudovani do staveb — prace na SO Zelezni¢niho svrsku,
SO nastupist, SO mostnich objektd, SO Zelezni¢nich piejezdi, SO prelozek inzenyrskych siti, SO
zastfeSeni nastupist’

Z vyse uvedenych divodi je zadavatelem stavby Rekonstrukce ZST Chrastava pisemné urden
koordinator BOZP na stavenisti pii pfipravé a bude pisemné urcen pro realizaci stavby. Pro stavbu je
zpracovan plan BOZP na staveni$ti. Zadavatel stavby je povinen doruéit oznameni o zahajeni praci
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oblastnimu inspektoratu prace pfislusnému dle mista stavenisté nejpozdéji do 8 dnti pred predanim
stavenisté zhotoviteli.

Oblastni inspektorat prace pro zasliani oznimeni o zahdjeni praci obsahujiciho naleZitosti
dle prilohy ¢. 4 NV ¢. 591/2006 Sb.

OIP pro Ustecky a Liberecky kraj se sidlem v Usti nad Labem — SNP 2720/21, 400 11 Usti nad Labem
Tel: 950 179 711

Email: usti@suip.cz

Datova schranka: xy7efgi

Zakladni prehled praci, které budou provadény na stavenisti:

Kaceni zelen€, zemni prace — strojni i rucni, zelezarské prace, betonaiské prace, zednické prace,
malifské a natéra¢ské prace, montazni prace, bouraci prace, svafovani, natavovani izola¢nich materiald,
prace s elektrickym zafizenim, prace spojené s dopravou, skladovanim a manipulaci materialu a
stavebnich prvkd, prace, pfi kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky, prace v provozované
dopravni cesté, prace v provozovan¢ dopravni cesté s nevylouCenou drazni dopravou, prace se
specialnimi stroji pro praci na zelezni¢ni dopravni cesté, prace v ochrannych pasmech inZzenyrskych siti.

Zikladni podminky BOZP pro praci v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace a
v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté:

ZHOTOVITEL STAVBY SE BUDE RIDIT PREDPISY:

- SZ BP1 POKYNY PROVOZOVATELE DRAHY K ZAJISTENI BEZPECNOSTI A K
OCHRANE ZDRAVI OSOB PRI CINNOSTECH A POHYBU V JEHO PROSTORACH A V
PROSTORACH ZELEZNICNI DRAHY PROVOZOVANE SPRAVOU ZELEZNIC, STATNI
ORGANIZACI

- SZ BP3 - BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI NA STAVBACH A PRI STAVEBNICH
CINNOSTECH V PROSTORACH SPRAVY ZELEZNIC, STATNI ORGANIZACE, V AKTUALNIM
ZNENT
ZHOTOVITEL BUDE AKCEPTOVAT PODMINKY PRO BOZP UVEDENE VE STAVEBNICH
POVOLENICH

ZHOTOVITEL BUDE AKCEPTOVAT PODMINKY UVEDENE VE VYJADRENICH SPRAVCU
DOTCENYCH INZENYRSKYCH SIT{

ZHOTOVITEL ZAJISTI ODBORNOU ZPUSOBILOST SVYCH PRACOVNIKU DLE PREDPISU
SZ ZAM 1 — O ODBORNE ZPUSOBILOSTI A ZNALOSTI OSOB PRI PROVOZOVANI DRAHY
A DRAZNI DOPRAVY !!

CINNOST CIZIHO PRAVNIHO SUBJEKTU V PROSTORACH SPRAVY ZELEZNIC NEBO NA
DRAZE PROVOZOVANE SPRAVOU ZELEZNIC

Cinnost CPS (CPS = cizi pravni subjekt) v prostorach SZ musi byt v souladu s pravnimi a ostatnimi
predpisy, v€etné€ vnittnich predpisi SZ.

CPS sm¢ji vykonavat ¢innosti v prostorach SZ pouze na zéklad¢ pisemné¢ sjednané smlouvy mezi obéma
zucCastnénymi stranami (pokud tato ¢innost nevychazi z obecné zavaznych pravnich predpisd ¢i norem).
Smlouva musi mimo jiné vzdy obsahovat:

- konkrétni ujednani k zajisténi BOZP

- vzajemnou oboustrannou informaci o vSech rizicich mozného ohrozeni zdravi a zivota vSech osob nebo
alespon odkaz na uvedena predana rizika,

- zavazek CPS, Ze vSechny jeho osoby, jakoz i osoby jeho subdodavatel, které se budou podilet na jeho
¢innostech v prostorach SZ, budou mit zptisobilost vyzadovanou obecné zavaznymi pravnimi predpisy,

- zavazek CPS, Ze vSechny jeho osoby, stejné jako osoby jeho subdodavateld, které se budou podilet na
jeho ¢innostech v prostorach SZ, budou mit zptsobilost vyzadovanou internimi piedpisy SZ,

- jména kontaktnich osob v¢etné kontaktnich udaji
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V ptipadé smluv s dodavateli/zhotoviteli, ktefi budou vykondvat prace na zafizeni v provozované
zelezni¢ni dopravni cesté, je nutné nad rdmec bodl uvedenych v pfedeslém odstavci do smluv
zapracovat i tyto udaje:

- povinnost dodavateli/zhotovitelil zajistit, aby ¢innosti byly provadény pod pfimym vedenim odborné
a zdravotné zpusobilé osoby, ktera je povinna se prokazat platnymi doklady zptisobilosti, a to vS§em
opravnénym zaméstnanctim SZ a zaméstnanctim a pfislusnikéim statni spravy Ceské republiky, pokud
je jimi vyzvana,

- stanoveni vedoucich praci nebo alespon zavazek, ze dodavatel/zhotovitel nahlasi odpovédnému
zameéstnanci SZ vedouciho praci nejpozdéji 24 hodin pfed zapoc¢etim praci,

- zdvazek, ze dodavatel/zhotovitel pied zahdjenim praci pteda odpovédnému zaméstnanci SZ jmenny
seznam vSech osob podilejicich se na realizaci dila s platnymi doklady o vstupu do dopravni cesty,

- zavazek dodavatele/zhotovitele, Ze vSechny fyzické nebo pravnické osoby, které se budou podilet na
realizaci dila a budou pfitom provozovat drazni dopravu, budou mit s provozovatelem drahy uzavienou
smlouvu o provozovani drazni dopravy a budou spliiovat i dal§i povinnosti vyzadované s uvedenou
¢innosti,

zavazek dodavatele/zhotovitele, Ze pred zahajenim praci zajisti, Ze jeho osoby a osoby subdodavateld,
které se budou podilet na provadéni dila, budou prokazatelné¢ sezndmeny s aktuadlnim znénim tohoto
piedpisu, a Ze budou tento predpis dodrzovat,

- zavazek dodavatele/zhotovitele, Ze vSechny jeho osoby a osoby jeho subdodavateld, které se budou s
jeho védomim pohybovat v provozované dopravni cesté, byly pfed zahajenim praci seznameny
s podminkami vykonu ¢innosti na pracovisti,

- zavazek dodavatele/zhotovitele, Ze bude dodrzovat piislugné ustanoveni ZDD, ktera SZ vymezi ve
smlouve,

- souhlas dodavatele/zhotovitele s opravnénim provozovatele drahy provadét u vSech osob, které
dodavatel/zhotovitel pouziva pfi realizaci dila, kontrolu, zda tyto osoby nejsou pod vlivem alkoholu
nebo jinych navykovych latek.
Soucasti smluv musi byt rovnéz i feSeni otazky kontroly a pfipadnych sankei.
CPS zabezpeci stanoveni a dodrzovani podminek pozarni bezpecnosti pfi provozované ¢innosti ve
smyslu § 15 vyhlasky 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpe¢nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (napi. technologicky postup praci provadénych CPS musi v pripadé pouziti fezani s
vyuzitim rozbrusovacich agregatli popf. otevieného ohn¢ ¢i vyuziti technologického spalovani
obsahovat zptisob uréeni podminek pozarni bezpecnosti pii ¢innostech souvisejicich s realizaci praci
tak, aby bylo eliminovano riziko pripadného vzniku pozaru ¢i Sifeni pozaru do okoli).

e Kazdy pracovni traz CPS, ke kterému doslo v prostorach SZ, musi byt v

souladu s piislugno platnou legislativou nahlasen bez prodleni SZ.

Pi‘ehled zakladnich pravnich predpisit BOZP ve vztahu ke stavbé:
Zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace

Zakon €. 309/2006 Sb. kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a
0 zajisténi bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zaji$téni dal$ich podminek BOZP)

NV €. 101/2005 Sb. o podrobngjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

NV €. 591/2006 Sb. o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci
na stavenistich

NV ¢. 362/2005 Sb. o blizsich pozadavcich na bezpefnost a ochranu zdravi pifi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupti, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pii provozovani dopravy dopravnimi prosttedky

NV ¢&. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostiedkii, mycich, ¢isticich a desinfekénich prostiedki
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b) ReSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudi na zakladé vysledki
koroznich prazkumi

Podrobné¢ feseno v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.2 Korozni pruzkum.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zarizeni
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)

Vychozi udaje
Jednokolejna trat’ ¢. 501 00 Liberec — Hradek nad Nisou st. hr. dle prohldSeni o draze, vedena v TTP
pod cislem 547D se zacatkem trati v Liberci a koncem trati ve Varnsdorfu, je trat’ s nezavislou trakei
s tratovou rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Na trati se nachazi stanice Liberec,

Chrastava, Hradek nad Nisou, Zittau, Grossschonau(Sachs) a Varnsdorf. Drazni doprava je na trati
organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

V ramci stavby dojde k rekonstrukci (modernizaci) stani¢niho (SZZ) a tratového (TZZ)
zabezpecovaciho zafizeni v tseku Liberec (mimo) — Chrastava — Hradek nad Nisou (mimo).
Zabezpetovaci zatizeni v ZST Chrastava bude dalkové ovladano z nového regionalniho dispe¢erského
pracovi§té (RDP) v ZST Liberec. V uvedeném useku se nenachazi celkem 8 Groviiovych kiiZeni s
pozemnimi komunikacemi. 6 svételnych piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni bude nahrazeno
novymi PZS kategorie plynouci z rozhodnuti o zptisobu zabezpeéeni piejezdti vydaném DU. 2 Piejezdy
zustanou zabezpeceny stavajicim zafizenim.

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy a zkraceni stani¢nich provoznich intervalt
v ZST Chrastava. Soucasné bude vybudovana diagnostika dle Technické specifikace TS 2/2007 Z, a to
minimalné stavova diagnostika. Bude polozena nova kabelizace pro zabezpeCovaci zatizeni.

Stavba bude probihat na pozemcich investora, tj. SZ s. o., na pozemcich v majetku CD a. s. a na
nékterych sousednich pozemcich cizich vlastnikti. To v pfipad€, Ze pozemek investora nelze pouzit
(velikost, terén, odvodnéni, aj.). Umisténi zabezpeCovaciho zatizeni (pf. technologicky objekt, kabelova
trasa, aj.) bude s vlastniky téchto pozemkii odsouhlaseno.

PS 11-01-11 ZST Liberec, navizdini TZZ na SZZ
Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

V ZST Liberec je v obvodu ,,Nadrazi UTD* na St.1 v ¢innosti SZZ 2. kategorie podle SZ (CD)
TNZ 34 2620 typu elektromechanické vzor 5007 se svételnymi navéstidly a kontrolou volnosti pomoci
izolovanych kolejnic; v obvodu stavédel St.3, St.4 a St.5 je v &innosti SZZ 2. kategorie podle SZ (CD)
TNZ 34 2620 typu RZZ TEST C s kolejovymi obvody 50 a 275 Hz a s ovladacimi stoly pfislusnych
obvodl stavédel. V dopravni kancelafi na St.3 se nachédzi ovladaci stll fidiciho pfistroje SZZ,
zalohované pracovisté JOP pro ovladani TZZ a PZZ Liberec — Jefmanice a PZZ Liberec — Chrastava,
Liberec — Mnisek u Liberce a v ZST Liberec a kontrolni skiiika piejezd Liberec — Vesec u Liberce.
V regionalnim dispecerském pracovisti na St.3 je zadlohované pracovist¢ JOP DOZ SZZ, TZZ a PZZ v
tiseku Liberec (mimo) - Tanvald, Smrzovka - Josefiv Dul a Tanvald - Zelezny Brod (mimo). Piejezd
P3439 na rizodolském zhlavi v km 143,147 je zabezpeéen zafizenim PZM2 podle CSN 34 2650 ed.2
ovladanym mistn€ ze St.1. Piejezd P3066 na veseckém zhlavi v km 1,713 je zabezpecen zatizenim PZS
3SNI podle CSN 34 2650 ed.2 typu AZD 71 s kolejovymi obvody 50 a 275 Hz. V mezistani¢nim tseku
Liberec — Jefmanice je v ¢innosti TZZ 3. kategorie podle SZ (CD) TNZ 34 2620 typu automatické hradlo
AHP-03 s hradlem na trati s kontrolou volnosti pomoci poc¢itacli naprav typu Frauscher AzF. V
mezistani¢nich Gsecich Liberec — MniSek u Liberce, Liberec — Chrastava a Liberec-Horni Rtizodol —
Liberec je provoz na trati fizen telefonickym dorozumivanim, TZZ 1. kategorie podle SZ (CD) TNZ 34

Souhrnna technicka zprava 34/76



AFRY

Rekonstrukce ZST Chrastava AF POYRY PDPS

2620. V mezistaniénim Gseku Vesec u Liberce — Liberec je v Cinnosti TZZ 3. kategorie podle SZ (CD)
TNZ 34 2620 typu automatické hradlo AH-ESA-04 ovladané z JOP regionalniho dispecerského
pracovisté Liberec bez hradla na trati s kontrolou volnosti pomoci poc¢itaci naprav typu Frauscher ACS
2000.

Reseni zabezpeCovaciho zafizeni

V ZST Liberec se nebudou provadét stavebni upravy koleji, rychlost zistane stavajici.

Ve stanici ziistane v &innosti stavajici SZZ 2. kategorie podle SZ (CD) TNZ 34 2620 typu RZZ
TEST C s kolejovymi obvody 50 a 275 Hz, se stavajicimi TZZ smér Jefmanice, MniSek u Liberce,
Liberec-Ruizodol a Vesec u Liberce.

V tuseku Liberec — Chrastava je zabrzdna vzdalenost 700 m, které vyhovuji navéstidla ve stanici.

V obvodech RZZ se doplni vazka TZZ - AH s pocita¢i naprav ve sméru od Chrastavy. V
dopravni kancelafti bude stavajici ovladaci pult doplnén a upraven o prvky potiebné k ovladani a indikaci
funkci nového TZZ smér Chrastava. Vystroj potiebna pro jednotliva tlacitka a indikace bude umistnéna
ve stavajici reléové mistnosti na St.3. Pro potfebné vazby budou vyuzZity rezervy ve stavajicich kabelech
mezi St.5 (RD5) a St.3. Vzhledem k nedostatku mista pro umistnéni vnitini technologie iivazky nového
TZZ Liberec — Chrastava na St.3 bude tato umistnéna v reléové mistnosti St.5 (RDS). Nové dopliované
zabezpecCovaci zafizeni bude napajeno ze stavajiciho zdroje RZZ. Stavajici napajeni je dostacujici a
nebude upravovano.

PS 13-01-11 ZST Chrastava, SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zaiizeni

V ZST Chrastava je v &innosti stavajici SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni se svételnymi, na sobé zavislymi navéstidly a s jednim zavislym stavédlem na
libereckém zhlavi. Stavédlovy pfistroj pro obsluhu vyhybek na hradeckém zhlavi je sloucen s fidicim
ptistrojem. Vyhybky a vykolejky jsou ustiedné stavéné. Jsou osazeny mechanickymi ptestavniky a
zavorniky. Volnost kolejovych tseku je zjiStovana pomoci izolovanych kolejnic.

Reseni zabezpetovaciho zafizeni
&ast A ZST Chrastava, definitivni SZZ

V ZST Chrastava bude stanice kolejové rekonstruovana. Nové kolejisté ZST bude zabezpegeno
SZZ 3 kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronickym stavédlem s po¢itaci naprav, které bude dalkové
ovladano z regionalniho dispecerského pracovisté v ZST Liberec. Pfi pieruseni telekomunikaéni trasy
DOZ mezi Chrastavou a Libercem bude mozné ZST Chrastava dalkové ovladat ze zalozniho pracovisté
pohotovostniho vypravéiho DOZ pro RDP (ZP) v ZST Hradek nad Nisou. V SZZ bude integrované TZZ
- AH sm¢ér Liberec a smér Hradek nad Nisou. Umisténi vnitfniho zafizeni SZZ bude v adaptované
savajici dopravni kancelafi a prilehlych mistnosti zazemi umistnéné v jednopodlazni pristavbé vypravni
budovy, tyto technologické mistnosti budou klimatizovany. Zakladni napajeni SZZ bude zajiSténo
elektrickou ptipojkou 3x400V/230V, 50 Hz z vetejné sité, jako nahradni zdroj bude zfizeny stacionarni
dieselagregat s automatickym startem. Jako nouzovy zdroj budou slouzit bezudrzbové akumulatorova
baterie s automatickym dobije¢em a ménic¢em.

Nové instalované prvky zabezpe&ovaciho zafizeni budou vyhovovat podminky prostiedi dle CSN
EN 50 125-3 a elektromagneticka kompatibilita CSN EN 50 121-4 ed. 4.

Nov¢ instalovana technologie zabezpecovaciho zafizeni bude splnovat pozadavky na technickou
bezpecnost dle CSN EN 50 129 a souvisejici (CSN EN 50 126-1, CSN EN 50 128 a CSN EN 50 129).

ast B ZST Chrastava, provizorni SZZ

Tato ¢ast PS fesi zabezpefeni provozu v Zelezni¢ni stanici v obdobi stavebnich postupi. Toto
zafizeni bude zabezpecovat omezeny dopravni program v nejnutnéjS$im rozsahu daném stavem kolejiste
konkrétniho stavebniho postupu. Stavajici vnéjsi zabezpeCovaci zatizeni bude upraveno a doplnéno pti
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zabezpeceni stavebnich postuptl a pii aktivaci nového zafizeni. Rozsah tprav bude navrzen v souvislosti
se stavebnimi postupy. Vjezdy a odjezdy vlakli budou povolovany ptivodnimi nebo novymi navéstidly
podle stavu piestavby kolejisté. Posun bude fizen rucni navésti s pouzitim radiovych stanic, rozhlasu
apod. Pfi stavebnich postupech bude postupné demontovano zabezpeCovaci zafizeni pro uvolnéni
staveni$té. Prilehly mezistani¢ni Gsek Liberec — Chrastava bude v dob¢ stavby zabezpe€en stavajicim
tratovym zabezpetovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620, telefonickym zptisobem
dorozumivani. Pfilehly mezistani¢ni isek Chrastava — Hradek nad Nisou bude v dob¢ stavby zabezpecen
trafovym zabezpetovacim zafizenim 1. kategorie podle TNZ 34 2620, telefonickym zptisobem
dorozumivani. DemontéaZze vSech prvkii zabezpecovaciho zatizeni jsou zahrnuty v této ¢asti PS.

gast C ZST Chrastava, klimatizace mistnosti technologie

Tato ¢ast PS fesi klimatizaci pro udrZeni patfiéné teploty v technologickych mistnostech
zabezpedovaciho zaiizeni, tj ve SU a v mistnosti zdrojii zabezpedovaciho zafizeni. Stavédlova tstfedna
vcetné mistnosti zdrojli zab. zat. bude vybavena chladicimi jednotkami pro udrzeni pozadované teploty.
Tyto jednotky budou umoznovat pokrocilou dalkovou diagnostiku klimatizace technologickych
mistnosti s pfenosem informaci do DDTS. Jednotky budou zdvojeny tak, aby v ptipadé poruchy postacil
vykon jedné k udrzeni patficné normové teploty.

D.1.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)
PS 12-01-21 Liberec — Chrastava, TZZ
Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

V mezistani¢cnim useku Liberec — Chrastava je provoz na trati fizen telefonickym
dorozumivanim, TZZ 1. kategorie podle SZ (CD) TNZ 34 2620. Nejvyssi tratova rychlost s mistnimi
omezenimi je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m. Na trati se nachazi zastavky Machnin, Machnin
hrad, Chrastava-And€lska Hora a celkem 6 uroviiovych piejezdi. Piejezd P2808 v km 3,434 je
zabezpeceny PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 typu PZZ-K s pogitadi naprav a kontrolou PZZ na JOP
7ST Liberec. Pejezdy P2809, P2810 a P2811 v km 5,163, km 5,346 a km 6,078 jsou zabezpeteny PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 typu SSSR s jednopasovymi kolejovymi obvody 50 Hz a kontrolou PZZ
v ZST Chrastava. Piejezdy P2812 a P2813 v km 8,619 a km 9,006 jsou zabezpeteny PZS 3ZBI podle
CSN 34 2650 ed.2 typu PZZ-K s po¢itaéi naprav a kontrolou PZZ v ZST Chrastava.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

V mezistani¢nim useku Liberec — Chrastava bude vybudovano tratové zabezpecovaci zatizeni 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na
trati. Jeho vazby, diagnostika a dalkové ovladani traté budou vedeny v optickém kabelu. Pfenos kontrol
a ovladani tratovych piejezdi do stanic bude po zédvislostnim kabelu zabezpeCovaciho zatfizeni s
vyuzitim vhodného pienosového systému. Volnost kolejovych tsekti bude zjistovana pomoci pocitaci
naprav. U piejezdil v tomto tratovém tseku bude sjednoceno jejich oznaceni na ,,LC1*“ — . LC6*.

Nové PZZ budou reléového typu s elektronickymi dopliky.

Piejezd P2808 v km 3,434 bude nové zabezpeéen PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s celymi
zavorami a signalizaci pro nevidomeé.

Piejezd P2809 v km 5,163 bude nové zabezpeten PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed. Piejezd
P2810 v km 5,436 bude nové zabezpeten PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami a
signalizaci pro nevidomé. Piejezd P2811 v km 6,078 bude nové zabezpe¢en PZS 3ZBI podle CSN 34
2650 ed.2 s celymi zavorami. Piejezdy P2812 a P2813 vkm 8,619 a km 9,006 budou ponechany stavajici
a budou v ramci stavby pouze navazany na nové TZZ a doplnény o diagnostiku.

U piejezdi u kterého budou nové doplitovany zavory bude provedena zména dopravniho znaceni
na komunikaci.

Nové instalované prvky zabezpecovaciho zafizeni budou vyhovovat podminky prostiedi dle CSN
EN 50 125-3 a elektromagneticka kompatibilita CSN EN 50 121-4 ed. 4.
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Nov¢ instalovana technologie zabezpecovaciho zafizeni bude spliovat pozadavky na technickou
bezpecnost dle CSN EN 50 129 a souvisejici (CSN EN 50 126-1, CSN EN 50 128 a CSN EN 50 129).

PS 14-01-21 Chrastava — Hrdadek nad Nisou, TZZ
Stavajici stav zabezpecovaciho zaiizeni

V mezistani¢nim useku Chrastava — Hradek nad Nisou je v ¢innosti TZZ 2. kategorie podle SZ
(CD) TNZ 34 2620 typu TEB 90. Nejvyssi tratova rychlost s mistnimi omezenimi je 100 km/h, zdbrzdna
vzdalenost je 700 m. Na trati se nachazi zastavky Bily Kostel nad Nisou, Chotyné a 2 Groviiové piejezdy.
Piejezd P2814 v km 13,122 je zabezpeéeny PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed. s poloviénimi zavorami
typu SSSR s jednopasovymi kolejovymi obvody 50 Hz a kontrolou PZZ v ZST Chrastava. Piejezd
P2815 v km 15,178 je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi.

Reseni zabezpedovaciho zafizeni

V mezistani¢nim Gseku Chrastava — Hradek nad Nisou bude vybudovano trat’ové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle SZ (CD) TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
(navéstniho bodu) na trati. Jeho vazby, diagnostika a dalkové ovladani traté¢ budou vedeny v optickém
kabelu. Pfenos kontrol a ovladani tratovych piejezdi do stanic bude po zavislostnim kabelu
zabezpecovaciho zatizeni s vyuzitim vhodného pienosového systému. Volnost kolejovych usekl bude
zjistovana pomoci pocitatli naprav. U piejezdl v tomto tratovém useku bude sjednoceno jejich
oznaceni na ,,CH1*“ —,,CH2*.

Nové PZZ budou reléového typu s elektronickymi dopliky.

Picjezd P2814 v km 13,122 bude nové zabezpegen PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s celymi
zavorami a signalizaci pro nevidomé. Piejezd P2815 v km 15,178 bude nové zabezpecen PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2.

D.1.1.5 Dadlkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 10-01-51 ZST Liberec, DOZ v uiseku Liberec - Hrddek n. Nisou - st. hr.

ResSeni zabezpecovaciho zaiizeni

V ZST Liberec bude vybudovano dispecerské pracovi§té pro dalkové ovladani useku Liberec -
Hradek n. Nisou - st. hr.. Stavajici SZZ bude doplnéno o skiiti DOZ pro dalkové ovladani ZST Chrastava
a ZST Hradek nad Nisou. Regionalni dispederské pracovisté (RDP) bude zfizeno v soulasnosti
nevyuzivané adaptované hale budovy ,,Ostrov* mezi 1. a 3. nastupiStém. Pracovist¢ bude dispozicné
navrzeno tak, aby bylo v budoucnosti do danych prostor mozné umistit stavédlovou ustfednu ZST
Liberec a dalsi RDP pro piilehlé traté. Vlastni technologické skiin¢ DOZ a TPC budou umistnéné v
reléové mistnosti St.5 (RDS5). Propojeni téchto skiini a JOP RDP bude novym kabelovodem ve 3.
nastupisti.

Napajeni nové dopliiovaného zabezpedovaciho zatizeni bude ze stavajictho zdroje RZZ v ZST
Liberec.

Prostiedky DOZ situované v dalkové ovladanych dopravnach jsou soucasti provoznich soubort,
které fesi SZZ. Nouzové ovladani celého tiseku bude mozné ze zalozniho pracovisté situovaného v ZST
Hradek nad Nisou v prostorach stavédlové tstedny.
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D.1.2. Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Dokumentace je koordinovana se stavbou ,,Rekonstrukce 7ZST Hradek nad Nisou“. Stavba
»Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou™ bude probihat soucasn¢ s touto stavbou, a tak na sebe uzce
navazuji.

Soucasti této stavby ,,Rekonstrukce 7ZST Chrastava“ je 1 vybudovani nového regionalniho
dispecerského pracovisté (RDP) v Liberci. Kone¢nym cilem je moZnost ovladani celé trati az do Hradku
nad Nisou z pracovisté¢ RDP Liberec. V Chrastavé se pocita s bezobsluznym provozem, v Hradku nad
Nisou bude zalozni ovladaci pracoviste.

D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 13-02-11.01 ZST Chrastava, mistni kabelizace

Mistni metalicka kabelizace v ZST Chrastava bude fesit vybudovani VTO u elektromagnetickych
zamkl v poctu 2ks. Kabely budou pouzity v provedeni TCEPKPFLEY. Optickd kabelaz bude
vybudovana ke tfem rozvadécim pro EOV a k rozvadéci R-OV 1. Soucasti mistni kabelizace bude optika
do rozvadéce na nastupisté (zabudovano v ramci mobiliaie). Tato opticka kabelaz na nastupist¢ bude
slouzit pro napojeni dals$iho sdélovaciho zafizeni (kamery, informaéni zafizeni, vytah). Rozvadé¢ na
nastupisti bude napojen na napajeni 48V ze zalohované sité pro sdélovaci zatizeni.

PS 13-02-11.02 ZST Chrastava, uprava kabelizace CETIN

Z duvodu vystavby provizorni asfaltové komunikace, nutné pro opravu mostu v km 10,650, je
nutné posunout stavajici stozar nadzemniho vedeni. Stozar bude posunut o cca 16 m ve sméru na Hradek
nad Nisou. Bude zde umistén novy dvojity sloup s kotvou. Sloup bude umistén v trase stavajiciho
nadzemniho vedeni. Na novém sloupu bude umistén novy rozvadé¢ MRS3 a z ného

zemni kabel TCEPKPFLE 25XN 0,4 k mistu kiiZeni se stavajici trasou, kde bude délicka a
napojeni na stavajici kabel TCEPKPFLE 50XN, zaroveii od sloupu pijde kabel TCEPKPFLE 10XN
0,4, ktery bude napojen spojkou na stavajici kabel do rusen¢ho rozvadéce CHVA422 (pricka do SR) —
stavajici odchozi samonosné kabely se zkrati a pfepoji do nového rozvadéce. Stavajici samonosné
kabely k SR CHVASS5 na ¢.p. 87 se zrusi.

PS 12-02-91 Liberec — Chrastava, pienosovy systém
PS 14-02-91 Chrastava — Hrddek nad Nisou, pFenosovy systém

Predmétem tohoto PS je vybudovani nového pienosového systému v tiseku Liberec — Hradek nad
Nisou. Do ZST Hradek nad Nisou bude dodan novy piistupovy CE switch router L3 s distribu¢ni urovni
L2. Do ZST Chrastava bude dodan novy pristupovy CE switch router L3 s distribuéni trovni L2.
Technologie bude umisténa ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Napajeni bude zalohované
bateriemi v kombinaci s dieselagregatem. Energetické objekty EOV, technologické skiinky na
nastupistich budou vybaveny distribu¢nimi datovymi ptfepinaci L2, pfipojenymi na router L3. Tyto
switche zajisti multiplikaci ethernetovych portt.

Stavajici pfenosovy systém VZ12 se zrusi. Do ZST Liberec, ostrov se dod4 novy piistupovy CE
switch router L3 s distribu¢ni trovni L2. Technologie bude umisténa v nové sdélovaci mistnosti vedle
salu s dispecery. Piistupové CE routery L3 budou napojeny na stavajici prenosovy uzel MPLS v ZST
Liberec, ktery se nachazi v budové ATU.

D.1.2.2 Rozhlasové zaiizeni

PS 12-02-21 Zastavka Machnin, rozhlasové zaiizeni

PS 12-02-23 Zastavka Chrastava - Andélska hora, rozhlasové zavizeni
PS 14-02-21 Zastavka Bily Kostel nad Nisou, rozhlasové zaiizeni

Na téchto zastavkach bude technologie rozhlasu umisténa v reléovém domku u blizkého prejezdu.
V ramci provoznich soubori budou na néstupistich ziizeny reproduktory, které budou osazeny na
stozary, které jsou rovnéz soucasti tohoto PS. V ramci téchto PS budou v celé délce nastupist’ az po RD
polozeny dvé HDPE trubky a jedna chranicka o priuméru 75 jako rezerva pro ptipadné budouci vyuziti.
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PS 12-02-22 Zastavka Machnin - hrad, rozhlasové zaiizeni
PS 14-02-22 Zastivka Chotyné, rozhlasové zaiizeni

Na téchto zastavkach bude technologie rozhlasu umisténa v novych venkovnich skfinich, které
budou na nastupi$té umistény v ramci téchto PS. Skiiné¢ budou vybaveny vyhfivanim a nucenym
vétranim. V ramci provoznich soubord budou na nastupistich zfizeny reproduktory, které budou osazeny
na stozary, které jsou rovnéz soucasti tohoto PS. V ramci tohoto PS budou v celé délce néstupiste
polozeny dvé HDPE trubky a jedna chranicka o priméru 75 jako rezerva pro ptipadné budouci vyuziti.
Tyto HDPE budou zaustény do venkovnich skiini.

PS 13-02-21 ZST Chrastava, rozhlasové zai'izeni

Nova IP rozhlasova tustiedna se zesilovacem bude ve stanici umisténa ve sdélovaci mistnosti
vypravni budovy. Ozvuéeny novymi reproduktory budou v§echna nova nastupiste a cekarna ve vypravni
budoveé. K umisténi reproduktorového zafizeni bude vyuzita kombinace osvétlovacich stozari a
zastieSeni nastupi$t. V misté zastieSeni nastupis$té budou reproduktory integrovany do podhledu
nastupisté. Rozhlas bude ovladan automaticky z informacniho serveru z RDP Liberec, do kterého se
doda potiebny SW a licence.

D.1.2.3 Integrovand telekomunikacéni zavizeni
PS 13-02-31 ZST Chrastava, telefonni zapojovaé a technologickd datovi sit’

V obvodu ZST Chrastava se navrhuje vybudovani IP technologické sité, ktera umozni propojeni
vSech sd€lovacich systémi, budovanych v ramci této stavby. Soucasti sité¢ bude i zfizeni rozvodi pro
formou strukturované kabelaze.

V Chrastavé bude na nouzovém pracovisti umistén IP telefon ve funkci zapojovace. V ramci
tohoto PS bude vybudovan nahradni telefonni zapojova¢. Komunikaéni ¢ast vytahti bude propojena do
sluzebni telefonni sité, fidici do DDTS.

V ramci tohoto provozniho souboru bude vybudovano nové hodinové zatizeni v ZST Chrastava.
Mate¢né hodiny se budou nachazet ve sd€lovaci mistnosti ve vypravni budové. Cas bude
synchronizovany pomoci piijimace DCF.

D.1.2.4 Elektricka poZarni a zabezpelovaci signalizace
PS 11-02-41 RDP Liberec, EZS

PS 13-02-41 ZST Chrastava, EZS

EPS

V rédmci tohoto PS je navrhovan novy systém pro detekci pozaru. Systém je navrhovan z diivodu
umisténi nakladnych technologii. Detektory koufe jsou umistény pfedevsim v mistnostech s technologii
z dtivodu vyssiho rizika pozéaru. Tlacitka pro manualni spusténi pozarniho poplachu jsou umisténa v
kazdé z hlidanych mistnosti.

EZS

V ramci tohoto PS je navrhovan systém EZS z divodu umistény nakladnych technologii. Systém
EZS bude hlidat technologické mistnosti a prostory ze kterych je mozné se k technologickym
mistnostem. V kazdé z hlidanych mistnosti bude umisténa klavesnice se ¢teCkou karet. Mistnosti budou
zabezpedeny oddélend. Systém EZS bude za¢lenén do DDTS. V ramci EZS bude v ZST. Chrastava
vybudovéan systém na WC imobilni pro ptivolani pfipadné pomoci. Nad dvefmi bude umistén majacek
s akustickou i optickou signalizaci.
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D.1.2.5 Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)
PS 12-02-51 Liberec — Chrastava, DOK a TK
PS 14-02-51 Chrastava — Hradek nad Nisou, DOK a TK

V ramci provoznich soubort PS 12-02-51 a 14-02-51 se pocita s kabelizaci v provedeni tii HDPE
trubek (jedna bude obsazena kabelem DOK 72vlaken, druha kabelem TOK 48 vlaken, tfeti rezervni).
Dale bude v ramci téchto PS poloZen tratovy kabel TCEPKPFLEY 10XNO0,8. Soucasti PS fesiciho tisek
Liberec — Chrastava bude i poloZeni rezervy 3x HDPE a TK v provedeni TCEPKPFLE 15XN0,8 pro
budouci rekonstrukci trati smér Raspenava — Frydlant v Cechach. Kabelizace bude ukonéena komorou
v misté, kde se ob¢ trati odd¢€lu;i.

D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici
PS 13-02-71 ZST Chrastava, informadéni systém

ZST Chrastava

V ramci tohoto PS bude vybudovany novy informaéni systém v ZST Chrastava. V ZST Chrastava
budou osazena nastupiste, vstup do podchodu, podchod a ¢ekarna. Informacni tabule budou ve vétsing
piipadid datové napojeny do Switchti na nastupisti. Technologie nutna k provozu informaéniho zafizeni,
bude umisténa ve vypravni budové, ve sdélovaci mistnosti. Ovladani informac¢niho zatizeni bude
dalkové z RDP Liberec a nouzové z ZST. Hradek nad Nisou.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zaiizeni

PS 11-02-91 Regionalni dispelerské pracovisté v Liberci

V ramci stavby budou adaptovany prostory v Liberci v ostrovni budove. Adaptaci stavajicich
prostor vznikne nova mistnost pro regionalni dispeCerské pracovi§té a nova sdélovaci mistnost.

V adaptovanych prostorech bude vybudovana nova strukturovana kabelaz, bude dodan novy telefonni
zapojovac. Dale bude dodan novy klient kamerového, rozhlasového a informac¢niho systému.

PS 13-02-91 ZST Chrastava, kamerovy systém

V ramci tohoto PS bude vybudovan novy kamerovy systém v ZST Chrastava. Kamerovy server
bude umistén ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Kamerovy systém bude osazen na vSech
nastupistich, vytazich a ptichodu do podchodu. V ramci stavby bude ptipraveno trubkovani pro budouci
bezpecnostni kamerovy systém a elektrické zamky ve vypravni budové. Dohledovy kamerovy systém
je navrzen tak, aby dohlizel niku automatu u WC a prostor ¢ekarny. V ramci tohoto dohledového
systému bude zfizen samostatny kamerovy server.

D.1.2.9 Radiové sytéemy

PS 11-02-81 RDP Liberec, radiové sité

PS 12-02-81 Liberec — Chrastava, uprava TRS

PS 14-02-81 Chrastava — Hrddek nad Nisou, uprava TRS

Stavajici stuha ¢. 71 saha od Turnova pies Liberec do Hradku nad Nisou. Soucasti stuhy je i
Mnisek u Liberce. V ramci stavby bude tato stuha upravena tak, aby bylo mozno dispecersky ridit tisek
Liberec (mimo) — Hradek nad Nisou. Uprava spo¢iva v rozdéleni stuhy na dvé. Stuha &. 71 bude nadale
obsahovat Mnisek u Liberce, Liberec a radiostanice dale na Turnov, fizeni této stuhy bude ponechano
ze stavédla ¢.3 v Liberci.

Pro novou stuhu bude v Liberci na stavédle 3 vybudovana nova radiostanice, dale budou do této
nové stuhy zafazeny radiostanice v Machniné, Chrastavé a Hradku nad Nisou. Dispecerska ZL nové
stuhy bude v nové sdélovaci mistnosti v ostrovni budové v Liberci, ovladani stuhy pak z pracovisté
dispecera ve stejné budove.
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Ve stanicich Chrastava i Hradek nad Nisou dojde k Gpravé systému TRS. Budou vyménény
antény, svody a technologie bude pfestchovana do novych technologickych mistnosti. Dale dojde
k vybudovani VNPN STOP TRS.

PS 13-02-81 ZST Chrastava, tiprava MRS
MRS

Pozaduje se zachovani stavajicich mistnich radiovych siti. Z uvedeného diivodu je navrZen novy
blok zakladnovych radiostanic na bazi IP technologie. Radiové spojeni MRS bude v provedeni IP v ZST
Hradek nad Nisou i ZST Chrastava opét s moznosti ovladani jak ze ZST Liberec, tak ZP Hradek nad
Nisou (pro moznost udrzby infrastruktury na budouci trati DOZ).

D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)
PS 10-02-91 DDTS — uprava dispecerského pracovisté Pardubice

Integracni server DDTS a ptislusné pracovisté je jiz zfizovadno v Pardubicich a mél by to byt
cilovy stav. Soucasti stavby musi byt doplnéni softwaru na tomto integracnim serveru vcetn¢
parametrizace v kompletnim rozsahu navrhovanych zatizeni.

Obecné:

V ptipadé soubchu kabell silnoproudé elektrotechniky a kabelii pro sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni ve vSech kabelovych prostorech je nutno fesit jejich oddéleni pozarni piepazkou s dostateénou
pozarni odolnosti.

Navrzené technické feSeni nového sdélovaciho zafizeni musi umoznit zaclenéni do
nadstavbovych systémtt DOZ a musi umoznit plnohodnotné ovladdani a kontrolu technologickych
zafizeni z nového dispecerského pracovisté v Liberci.

Kamerovy systém a zdznam hlasové komunikace musi byt po dokonceni obou staveb zaclenén
do kontrolné analytického centra v Praze (pokud bude k dispozici pienosova cesta).

Bude dodan InK a zafizeni v rozsahu pfislusné smérnice TS 2/2008-ZSE (v aktualnim znéni), do
sd¢lovaci mistnosti pro integraci technologii v rdmci stanice.

PS 11-02-93 RDP Liberec, DDTS

Integracni server DDTS a pfislusné pracoviste je jiz zfizovano v Pardubicich v rdmci jiné akce a
toto by mél byt cilovy stav. V Liberci se pocita se zfizenim pevného klientského pracovisté na
regionalnim dispecerském pracovisti a dale na pracovisti HZS SZ.

Bude dodan InK a zafizeni v rozsahu pfislusné smérnice TS 2/2008-ZSE (v aktualnim znéni), do
sdélovaci mistnosti pro integraci technologii v rdmci stanice.

PS 13-02-92 ZST Chrastava, DDTS + integracni koncentrdtor

Predpoklada se ziizeni integracniho koncentratoru (InK) do Zst, Chrastava a Zst. Liberec a zatizeni
v rozsahu pfislusné smérnice TS 2/2008-ZSE (v aktualnim znéni). Budou integrovany vSechny systémy
dle této smérnice véetné venkovnich skiini s klimatizaci, dalkové ovladani osvétleni, diagnostika vytaht
(v¢. kabelizace) dle predpisu S10 vcetn¢ dalkového ovladani vytahu dle tohoto pfedpisu z prostiedi
DDTS (v¢. kabelizace). Stavédlové mistnosti budou vybaveny klimatizaci (mimo toto PS) s pokroc¢ilou
diagnostikou poruch a pienosem do DDTS. V ramci stavby se po¢ita s vybavenim InK RD na piejezdu
P2810a

Na pfejezdech je nutné pocitat do kazdého PZS domku s 1 parem metalick¢ho vedeni navic pro
kazdy objekt do nejbliz§i ZST s InK pro zapracovani dveinich kontaktti do DDTS.

V ramci PS bude dodan 2x mobilni klient pro SEE a SSZT OR HKR pro servisni tukony.
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D.1.3. Silnoprouda technologie véetné DRT

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 13-03-71 ZST Chrastava, Rozvodna nn

ZST Chrastava bude navrzen novy elektromérovy rozvadéé RE1 (fesi ESI) pro méfeni odbéru SZ
od dodavatele. Z tohoto elektromérového rozvadéce bude proveden novy vyvod do nové rozvodny nn
do hlavniho rozvadéce stanice, oznacen¢ho RH. Vyvod je navrzen kabelem AYKY-J 4x185 (fesi ESI).
V ptivodu bude rozvadé¢ RH vybaven hlavnim vypina¢em 250A. Zalozni napajeni ZZ bude zajiSténo
ze zalozniho zdroje (dieselagregat).

Nova rozvodna nn bude situovana do byvalé reléové mistnosti v severnim rohu vypravni budovy.
V nové rozvodné nn umistén novy hlavni rozvadé¢ stanice RH vcetné zalohované ¢asti (pole ¢.2),
rozvadéé osvétleni RO, rozvadé¢ RU (zdroj 24VDC) a rozvadéc ASX pro DRT a DDTS.

D.1.4 Osobni vytahy, schodi$t’ové vvtahy, eskalatory

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist’ ové vytahy, eskaldatory
PS 13-04-11 ZST Chrastava, vytahy k pFistupu na ndstupisté

Pro pftistup osob se snizenou pohyblivosti a orientaci budou na nastupisté ztizeny celkem 2
vytahy, tedy technologie samoobsluznych vytahii. Pozadované vnitini svétlé rozméry jsou 2100mm x
1100mm x vyska 2100mm. Vytah u vypravni budovy bude priichozi a na ostrovnim nastupisti bude
jednostranny s posuvnymi dveimi, rychlost 1m/s, nosnost 13 osob. Stény a dvete budou v provedeni
kartacovany nerez plech. Uvnitt kabin bude umisténa ovladacova kombinace rovnéz v nerez provedeni.
Dorozumivaci zafizeni z vytahu a kamera bude soucasti dodavky vytahu, nouzové signaly z vytahi
budou prenaseny do systému dalkové diagnostiky.

D. 1.4.4 Ostatni technologicka zaiizeni
PS 13-04-51 ZST Chrastava, NNZ (dieselagregit)

Vedle vypravni budovy ze strany nové rozvodny nn bude postaven technologicky domek, ktery
bude obsahovat zalozni zdroj elektrické energie. Technologicky objekt bude pfipojen podzemnim
vedenim s novou rozvodnou.

V novém technologickém domku bude umistén zalozni zdroj elektrické energie o vykonu 60kVA.
U zdroje bude instalovan rozvadé¢ zaskoku s automatickym prepinanim zaskoku ZZEE (ATS). Piivod
ke zdroji bude z nezalohované Casti a vyvod povede do zalohované ¢asti rozvadéée RH z nové rozvodny
NN. Néhradni zdroj ma zajistit nepferusenou dodavku elektrické energie minimaln¢ po dobu 8h.
Odvétrani technologického objektu bude navrZzeno pomoci odsavaciho ventilatoru.
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B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu

D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 InZenvrské objekty

D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek
SO 13-10-01 ZST Chrastava, $elezniéni svrsek
SO 13-11-01 ZST Chrastava, 3elezniéni spodek

Zelezni¢ni svrsek

Stavajici stav
ZST Chrastava je mezilehlou stanici na trati Liberec — Hradek nad Nisou — (Zittau) — Varnsdorf
st. hr. - Varnsdorf mezi ZST Liberec a ZST Hradek nad Nisou v km 10,549.

Tato trat’ je oznacena v jizdnim fadu pro cestujici pod ¢islem 089, v tabulkach tratovych pomért
&islem 547 D, definiéni usek 0941C1 ZST Chrastava. Trat je soudasti drahy celostatni, jednokolejné s
nezavislou trakci. Dovolena tratova tiida zatiZeni je C3. Trat’ je zafazena dle CSN EN 1991-2/Z4 do 3.
tfidy trati z hlediska mosti. Maximalni tratova rychlost v useku Liberec — Hradek nad Nisou je 100
km/h, v Gseku Hradek nad Nisou — statni hranice je 70 km/h. V ZST Chrastava je dle nakresného
prehledu od km 9,833 do km 10,805 trvalé omezeni tratové rychlosti 60 km/h. Geometricky vsak ob¢
zhlavi dle projektu PPK pro prijezd po hlavni koleji vyhovuji pouze na rychlost 50 km/h. Podle
prohlaseni o draze se isek uveden pod ¢islem 501 00.

Podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifika-cich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii je trat’ zatazena do
kategorie - kategorie trat¢ osobni P5, kategorie trat¢ nakladni F4.

Ve stanici je 7 koleji, 3 dopravni koleje (€. 1, 2-2b a 3) a 4 manipula¢nich koleji (€. 4, 6, 8 a 10).
Vsechny manipulacni koleje jsou ukonceny kuse s napojenim na libereckém zhlavi. Do stanice je na
libereckém zhlavi zapojena ,,viecka ¢. V4307 Kotelna - Andeélska Hora*. Tato vleCka je zatsténa do
kolejisté ZST Chrastava vyhybkou ¢&. 2. Jedna se o mezilehlou stanici po provozni strance, smiSenou
podle povahy prace a zajmovou stanici ACR.

Rychlost v hlavni koleji pied stanici je 100 km/h, pies stanici je rychlost na libereckém zhlavi
z/do koleji €. 1 a 2 o velikosti 50 km/h a na hradeckém zhlavi pak také 50 km/h. V koleji €. 3 je rychlost
na obou zhlavich 60 km/h, v manipula¢nich kolejich pak rychlost 40 km/h. V navazujicim tseku za
stanici je rychlost 80 km/h.

Podél manipulacni koleje €. 4 je ¢asteéné zpevnéna vefejna nakladkova a vykladkova plocha v dl.
cca 100 m, na kterou navazuje bo¢ni rampa dI. cca 32 m. Tuto ploch Ize vyuZit i pro vykladku a nakladku
na koleji €. 8, podél které ma plocha délku cca 110 m. Manipulacni koleje €. 8 a 10 jsou zakonceny celni
rampou, ktera byla v nedavné dobé nové postavena pro potieby ACR.

Uzite¢né délky dopravnich koleji €. 1, 2, 2b, 2+2b, 3 jsou dle zamétenych navéstidel 286, 262,
77,410, 623 m.

Uzitecné délky v manipulacnich kolejich €. 4, 6, 8, 10 jsou dle zaméfenych nameznikid a konct
koleji 195, 35, 151, 152 m.

Smérove je na libereckém zhlavi kolej ve slozeném oblouk o polomérech 580/4408/570/700/300
m s pievySenim 84/48/48/25/25 mm. V tomto oblouku jsou vlozeny vyhybky ¢. 1, 2 a 3. Od most ev.
km 10,216 az k mostu ev. km 10,650 je kolejisté¢ v pfimé. Za mostem ev. km 10,650 pak navazuje
sloZzeny oblouk o polomérech 300/2832/ptima/495/438 m s pievySenim 50/50/-/92/97, v kterém je
vloZena krajni vyhybka ¢. 12. Obé zhlavi jsou znaén€ komplikovand a tudiz naro¢na na udrZeni
parametrit GPK.

Pred stanici trat’ klesa smérem do stanice sklonem cca 12 az 8 %o pies celé zhlavi. Kolejisté stanice
v uzitecné délce koleji je cca ve vodorovné az ve stoupani do sklonu cca 0,5 %o. Cca od vypravni budovy
koleje zacinaji stoupat sklonem do 2,5 %o k ptekonani mostu ev. km 10,650 pfes ulici U Nisy. Za mostem
zacina niveleta pozvolna klesat sklonem 3 az 5 %o do trati.
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Osové vzdalenosti jsou ve stanici proménné a mimo vzdalenost mezi kol. €. 1 a 3, kde je ostrovni
nastupisté, neni nikde dodrzena min. osova vzdalenost 4,75 m. V uzitecnych délkach koleji mezi kol. ¢.
la2,2a4,8al0jeccavrozmezi 4,4 — 4,5 m. Tato osova vzdalenost koleji je i na mostech ev. km
10,152 a ev. km 10,650.

Material zelezni¢niho svrsku ve stanici je rizného tvaru a stafi.

Kolejnice ve stanici jsou prevazné tvaru S49 a T rtizného staii z let 1950 - 2013. Pouze v koleji
¢. 6 jsou kolejnice tvaru A z roku 1946.

Prazce v dopravnich kolejich €. 1 a 3 jsou pfevazen na betonovych prazcich SB5 z let 1970 az
1975. Kolej €. 2 je na bukovych praZzcich z roku 1975. Ve zhalvich jsou pak prazce bukové z roku 1975.
V ostatnich kolejich jsou pievazné betonové prazce SB3/4 a SBS z let 1970 — 1972.

Vyhybky ve stanici jsou stupfiové ve svrsku T a A i novéjsi pomérové ve svrsku S49 vétsSinove
na dfevénych prazcich, ale jsou zde i 2 vyhybky v manipulacnich kolejich na ocelovych prazcich.

V ptilehlych tratovych usecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 z roku 1986 na prazcich SB8 z
let 1975 a 1986.

Stani¢ni koleje a oblouky pied a za stanici jsou svateny do BK, zhlavi nejsou svafena.

Kolejové loze je ptevazné siln€ zne€isténé a lokalné porostlé vegetaci. Dle provedenych kopanych
sond dosahuje mocnost kolejového loZze cca od 20 do 35 cm od lozné plochy praZzce. U mostu ev. km
10,650 a navazujicim tratovém useku byl v mocnosti az 40 cm. Lokalné byl zastizen i zneCistény s
piimési skvary

Vzhledem ke staii kolejového rostu a jeho opotiebeni a stavu kolejového loze je nutna jeho
rekonstrukce.

Navrhovany stav

Predmétem feSeni objektu Zeleznicniho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku, tprava
geometrické polohy koleji za Géelem zlepSeni geometrickych parametrd koleje, zmény v usporadani
kolejisté pro splnéni pozadavki zadani stavby a planovanych dopravnich funkci stanice.

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena rekonstrukce kolejisté a zména konfigurace sta-nice s
témito cili:

*  Vybudovani vnéjsiho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s pfimou

vazbou na VB a zastavku autobust vedle VB.

*  Vybudovani ostrovniho nastupisté¢ s vyskou hrany 550 mm nad TK u ptedjizdné koleje pro
umoznéni rychlého kiizovani vlakd. Nastupisté bude piistupné podchodem z prostoru od VB
od zastavky autobusti a nove z oblasti za nadrazim.

* Zvyseni rychlosti v hlavni a ptedjizdné koleji pro zrychleni kiizovani.

* Na mosté ev. km 10,650 umoznit navrh konstrukce s pritbéznym stérkovym lozem.

* DosaZeni alespon v jedné dopravni koleji uzite¢né délky pro vlaky nakladni dopravy 500 m.
V manipulacnich kolejich u ramp a nakladkové plochy dosahnout v souctu uzi-tecnou délku
500 m.

* Maximalné zjednodusit konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu.

Navrh feseni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se navrhuje od km 9,825 370, kde zacCina smérova

a vyskova uprava a samotna rekonstrukce kolejového rostu od km 9,870 370.

Konec objektu je v km 11,344 719, kde konci smérova a vySkova uprava koleje a samotna
rekonstrukce kolejového rostu pak konc¢i v km 11,299 719.

V ramci Upravy stanice se upravuje vedeni koleje ¢. 1 tak, aby se zvysila rychlost na prijezdu
stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji navrhuje
rychlost 80 km/h na libereckém zhlavi a 75 km/h na hradeckém zhlavi a to zejména z divodu
optimalniho feSeni obou obloukovych zhlavi z hlediska provozuschopnosti (omezeni D a I) a realné
vyuzitelnosti rychlosti vSech zastavuji-cich a rozjizd¢jicich vlakda.

Z diivodu dosazeni uziteéné délky 500 m v alespon jedné dopravni koleje pro potieby ACR se
navrhuje krajni vyhybka na libereckém zhlavi bezprostfedné za koncem piechodnice a za mostem ev.
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km 9,924 do oblouku o poloméru 480 m v pfevyseni 70 mm. Smérovy oblouk na libereckém zhlavi v
hlavni koleji je slozen z dvou poloméra 480/500 m tak, aby pro odboceni do vlecky a manipula¢nich
koleji sudé skupiny mohly byt pouzity vyhybky v zakladnim tvaru 1:12-500, které jsou vlozeny pied a
za mostem ev. km 10,152 pfes Luzickou Nisu. Tésné za prechodnici smérového oblouku navazuje
vyhybka pro odboceni do predjizdné koleje ¢. 3 pro rychlost 80 km/h, ktera umozni rychlé kiiZovani
bez omezeni rychlosti na vjezdu. Nové jsou do libereckého zhlavi zapojeny manipulacni koleje €. 2,4 a
6. Koleje €. 4 a 6 jsou navazany do stavajiciho stavu k ¢elnim rampam. Kolej €. 2 je zfizena noveé
nahradou za zrusenou stavajici kolej €. 4, v jejiz stavajici poloze bude umisténo vnéjsi nastupisté pied
VB. Stavajici kolej €. 6 bude zrusena bez nahrady.

Takto navrZzené manipulac¢ni koleje poskytnou adekvatni odstavnou kapacitu odpovidajici
stavajicimu stavu a potiebam ND a zejména ACR.

Na hradeckém zhlavi je kolej €. 3 napojena do hlavni koleje az za mostem ev. km 10,650, aby
byla dosazena pozadovana délka nastupni hrany 110 m a také rychlost 75 km/h. Vyhybka je umisténa v
oblouku o poloméru 647,500 m a pievysSeni 80 mm. Do koleje €. 3 je zapojena kolej €. 5 v ptimé. Oblouk
na hradeckém zhlavi je slozeny ze tii polomért 374/647,500/444,250 m shodného prevyseni 80 mm.

Na zacatku a konci uprav je smérové feseni napojeno na projekt PPK TU 0941.

V novém navrhu kolejist€ byly upraveny osové vzdalenosti tak, aby byla splnéna min.
pozadovana hodnota 4750 mm s vyjimkou koleji ¢. 4 a 6, které navazuji na stavajici ¢elni rampu, a
zachovava se v nich osova vzdalenost 4500 mm.

Na libereckém zhlavi byla upravena stavajici nevyhovujici osova vzdalenost na mosté ev. km
10,152 na min. 4 750 mm zvétSena o rozsifeni z rozdilnych prevySeni na celkovych 4 850 mm.

Osova vzdalenost mezi koleji ¢. 3 a 5 byla navrZzena na 10000 mm pro vytvofeni dostate¢né-ho
prostoru na ostrovnim nastupisti pro vystup z podchodu a vytah v misté smérového oblou-ku v koleji €.
5 o poloméru 300 m.

Mezi koleji €. 1 a 2 byla navrZena osova vzdalenost 8500 mm pro vytvofeni prostoru pro umisténi
vnéjsiho nastupiste s prihlédnutim k tomu, Ze u koleje ¢. 2 v blizkosti nastupisté mtize probihat nakladka.

Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v ptipojnych polich novych vyhybek se v celém rozsahu
praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,,u*.

V manipulacnich kolejich ¢. 4 a 6 a ve vleCkové koleji se navrhuje pouzit vyzisk ze stavby.
Uvazuje se s vyuzitim kolejnic S49 a prazcti SB8 z trati. Pokud bude vyziskaného materialu nedostatek,
pouzije se novy shodnych charakteristik jako pro dopravni koleje.

Vsechny vyhybky budou vzhledem k navrZzenym tvarGim nové 2. generace svrsku 49El s
Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, se srdcovkou s
kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kiidlovymi kolejnicemi
tepelné zpracovanymi v oblasti prechodu kola z kiidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). V hlavni
koleji a ptedjizdné koleji budou vyhybky vybaveny zlabovymi prazci. V pravideln€ pojizdénych
smérech do odbocky a u obloukovych vyhybek budou pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci.

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici svafeny do bezstykové koleje dle piedpisu S3/2 a
napojeny na BK v navazujicich tratovych usecich.

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich.

Kolejové loZze bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na obou zhlavich bude zapusténé loze
vymezené krajnimi vyhybkami s pfesahem 5 m smérem do trati.

V tratovych usecich vn¢ stanici bude kolejové loZe oteviené. V oblouku za stanici bude z davodu
navrzeného poloméru smérového oblouku rozsifené a nadvysené dle piedpisu S3/2.

Kolejové loze bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce pro tratové a stani¢ni hlavni a
predjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stanicni koleje s betonovymi prazci bude min.
tloustky 300 mm od lozné plochy prazce a ve vlecce min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce.

Kolejové loze se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.
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Stavajici kolejové loze bude odtézeno. TéZeni loZze probéhne jen v kolejich, kde prob&hnou
nasledné sanacni prace na Zelezni¢nim spodku. Vytézené kolejové loze bude recyklovéano na recyklacni
zakladné ziizené v ramci stavby.

Dalsi cast kolejového loze se zfetelnym znecisténim ropnymi latkami z vyhybek, mist stani
lokomotiv je navrzeno dle doporuceni prizkumu kontaminace piednostné odtézit pred zahajenim
odtézovani kolejového loze a uloZit na skladce jako nebezpecny odpad bez dalSich uprav.

Zelezniéni spodek

Stavajici stav

Stanice se na libereckém zhlavi nachdzi v naspu vysky cca 2 az 4 m a mostem ev. km 10,152
prekracuji stanicni koleje Luzickou Nisu. V prostoru stani¢nich koleji za mostem se na levé strané
nachazi stanice v naspu vysky cca 2 m, ktery smérem k hradeckému zhlavi stoupa az ke 4 m. Na pravé
stran¢ se stanice nachazi v Grovni dnesniho terénu a nava-zuje na okolni komunikace vedouci k VB a
manipula¢nim plocham a rampam. Na hradeckém zhlavi je stanice na naspu vysky cca 4 m, mostnim
objektem ev. km 10,650 piekracuji stani¢ni koleje ul. U Nisy. Za krajni vyhybkou hradeckého zhlavi
pokracuje nasep vysky cca 4 m az do konce uprav, kde mostem ev. km 11,026 piekracuje tratova kolej
Luzickou Nisu.

Z regionalné - geologického hlediska nalezi feSené tizemi k luzické oblasti krkonossko- jizerského
krystalinika. Pfedkvartérni podklad je budovan paleozoickymi horninami spodniho a stiedniho kambria,
které jsou zde zastoupené fylity. Jedna se o metamorfované, stredn¢ pevné horniny, charakteristické
plose ulomkovitym az deskovitym rozpadem.

Kvartérni pokryv je tvofen fluvialnimi uloZeninami a navazkami. Fluvidlni sedimenty vznikly
transportem a sedimentaci fi¢nich splavenin. V ramci feSeného tizemi maji litologicky prakticky
jednotny charakter a jsou dle platnych CSN klasifikovany jako 3térky a $térkopisky s koli-savym
podilem jemnozrnné frakce. Povrch celého feSeného prostoru je prekryt polohou navazek o mocnosti
nepravidelné az pres 2 m, charakteru $térku hlinitého az Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy.

Hydrogeologické podminky jsou urceny predevsim vysokou propustnosti navazek a podkladu
fluvidlnich sedimenttl. Obzor podzemnich vod je vazan na vysoce propustné a prostupné pro-stiedi
fluvialnich ulozenin — $térkt a $térkopiskd, prostoupenych nizko propustnymi laminami a ¢ockami jila.

Provedenymi sondami v prazcovém podlozi nebyla hladina podzemni vody zastiZzena, ¢asto vSak
byly sondy zatopeny shora, sraZzkovou vodou, akumulovanou ve vysoce propustnych Stércich
zelezni¢niho spodku.

Na zakladé vyhodnoceni provedeného prizkumu prazcového podlozi a archivnich podkladi 1ze
konstatovat, ze ptfimé prazcové podlozi je tvotfeno neplivodnimi Stérkovitymi zeminami nasypového
télesa.

V kopanych sondach byly pfevazné zastizeny zeminy charakteru $térkt s pfimési jemnozrnné
zeminy G3/G-F o tnosnostech cca 40 MPa, pouze v jedné sondé byla zjisténa inosnost pod 30 MPa.
KaZzda sonda byla prolongovana maloprofilovym vrtem, ktery vSude potvrdil stejny charakter podlozi
tj. G3/G-F a potvrdil rostouci kvalitu podlozi smérem hloubky.

Vodni rezim byl vSude klasifikovan jako piiznivy. Material zastizenych zemin v podloZi je z
hlediska namrzavosti klasifikovan jako nenamrzavé.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.

Pro ovéfeni podminek pro vsakovani byly provedeny ve dvou mistech vsakovaci zkousky, které
potvrdili propustné podlozi (filtradni soucinitel 3,55.10° m/s) vhodné pro likvidaci srazkovych vod
zasakovanim a to jak plo$né, tak i bodové.

V prostoru stanice nebyly pfi pochtizce zjistény zadna poruchova mista ani dle informace spravce
zde v minulosti nebyly.
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Navrhovany stav

Navrh feseni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku od km 9,870 do km 11,300.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstruk¢nich vrstev prazcového podlozi a zesilenych
konstrukci prazcového podlozi v misté prechodd na mostni objekty, rozSifeni zemniho télesa v
nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodnovaciho systému t€lesa Zelezni¢niho spodku.

Z dtivodu zruSeni stavajici manipulacni koleje €. 4 a jeji nahrazeni kusou koleji ¢. 2 v nové poloze
podél nakladkové a vykladkové plochy, je soucasti Zelezni¢niho spodku uprava hrany této plochy.
Vzhledem k tomu, Ze nova kolej €. 2 je v kolizi se stavajici rampou u stavajici koleje €. 4, bude v ramci
zelezni¢niho spodku rampa zbourdna. V misté odstranéné rampy bude prodlouzena nakladkova a
vykladkova plocha a provedeno jeji zpevnéni.

I pfes to, Ze se ve stanici navrhuje zdvih nivelety a tinosnosti jsou prevazné vyhovujici (nejmensi
hodnota 28 MPa), navahuje se vSude realizovat podkladni vrstvu ze §térkodrti v min. tl. 200 mm. Ta
zajisti homogenitu na urovni plané télesa zelezni¢niho spodku i v mistech pfi¢nych posunt koleji a
zajisti funkéni odvodnéni srazkovych vod k odvodiiovacimu zatizeni.

U mostnich objektl jsou navrzeny piechody ze zemniho télesa na mosty zesilenou konstrukci
prazcového podlozi podle konstrukénich pozadavki predpisu S4. VSude se navrhuje jednotna
konstrukce odpovidajici poZadovanému minimu dle piedpisu S4 tj. podkladni vrstva ze $térkodrti v tl.
250 mm, separacni geotextilie a podkladni vrstva ze smési kameniva stmelené cementem SC 0/32, C5/6
v tl. 300mm.

Odvodiovaci zatizeni Zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad vzorového listu Z3.

Odvodnéni se na zhlavich navrhuje odfezem na svah. Kolejisté stanice je odvodnéno trativodnim
systémem.

Vyusténi trativodi se vzhledem k omezenym moznostem vyusténi na terén piip. do vodotece
nebo kanalizaci navrhuje pouze do vsakovacich objekti.

Vsakovaci objekty se vzhledem k predpokladanému malému mnozstvi zasakované vody navrhuji
jako vsakovaci jimky dle Z 3.5 ze studni¢nich skruzi DN 1500 v feSeni pro stfedné propustné podlozi.

V né€kolika mistech stanice je z divodu smérovych Gprav polohy koleji a zejména zdvihi nivelety
nutné provést opatieni pro rozSifeni stavajiciho drazniho télesa. RozSiteni se navrhuje pomoci
piisypavky nebo pomoci gabionti na hrané svahu.

Nejvétsi prisypavka je pied mostem ev. km 10,152, Z diivodu zdvihu nivelety koleje na mosté ev.
km 10,152 ptes LuZickou Nisu je potieba rozsifit zemni téleso vpravo pred timto mostem. Rozsifeni se
navrhuje od km 10,049 az k mostu ev. km 10,152 tj. do km 10,123. Rozsifeni se navrhuje prisypavkou
a jejim opevnéni proti Q100. Délka rozsiteni je 74,0 m, vyska ptisypavky je cca od 2 do 3 m.

SO 13-14-01 ZST Chrastava, vystroj a znaceni trati
Stavajici stav

V ramci stavby dojde, z diivodu rozsahlych tprav Zelezni¢niho spodku a zméné€ geometrie koleje,
ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky stanieni traté, tj. kilometrové a
hektometrové kameny, sklonovniky a rychlostniky.

Navrhovany stav

Objekt fesi rozmisténi stani¢nikt, rychlostnikt a sklonovnikil. Instalace orienta¢niho systému a
tabuli s ndzvem stanice na nastupistich je soucasti samostatné¢ho stavebniho objektu.

Pred a za stanici budou kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umistény do polohy rovnajici se
vzdy ptesné hodnoté hektometru staniceni traté. V prostoru stani¢nich koleji mimo zhlavi se navrhuje z
divodu piehlednosti pouzit kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umisténé mezi kolej ¢. 1 a3 nebo 1 a
5.
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Vzhledem k tomu, Ze stavajici rychlost pfed stanici je 100 km/h a ve stanici 60 km/h a za stanici
je 80 km/h osadi se nove rychlostnik 80 km/h v km 9,875 ve sméru na Hradek a rychlostnik 100 km/h
v opa¢ném sméru. Predvéstnik 8 ve sméru na Hradek bude osazen v km 9,175.

Dale bude osazen rychlostnik upravujici rychlost v koleji €. 1 na hradeckém zhlavi. Rychlostnik
75 km/h se osadi do km 10,612 smér Hradek a km 10,809 smér Liberec. Za za¢atkem vyhybky ¢. 8 v km
10,809 bude umistén rychlostnik 80 km/h smér Hradek.

V lomech sklont se sklonem vys$S§im nez 5%o, se umisti sklonovniky tj. v km 9,875, 10,260,
10,710, 10,773, 10,986, 11,327. Sklonovniky v trati mimo rozsah Gprav jsou vztazeny k nejbliz§imu
sklonovniku dle projektu PPK.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 13-12-01 ZST Chrastava, ndstupisté
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 ostrovni nastupisté pristupné podchodem
ev. km 10,543 ptimo z haly vypravni budovy a urovitovym sluzebnim piechodem od VB v km 10,523,
kterym je zajiStén bezbariérovy piistup na nastupisté v doprovodu drazniho zaméstnance. Tento prechod
neni ur€en pro samostatny piistup cestujicich, nicméné je k tomu hojné vyuzivan. Déle je v km 10,552
sluzebni prechod.

Nastupisté je v prevazné délce v pfimé. Na libereckém zhlavi se nastupisté zuzuje u kol. ¢. 3 dle
smérového oblouku od mostu. Na hradeckém zhlavi zasahuje v kol. €. 3 k nastupisti smérovy oblouk
pred zhlavim.

Zacatek nastupiste je ve stavajicim km 10,262 az km 10,532 dle zaméfenych stani¢nikti. Nastupni
hrany u obou koleji jsou shodné stavebni délky 272 m. Sitka nastupi§té je ve stfedni asti cca 6,0 m,
jizni konec na zacatku nastupisté je Siroky cca 2,8 m a severni konec na konci nastupisté u podchodu
cca 5,2 m. Vyska hrany je vzhledem k stavu nastupisté i kolejisté proménna cca 250 az 300 mm nad
spojnici TK

Nastupisté je zastieSené v dl cca 20 m pied vstupem do podchodu. Nastupisté je tvoreno zidkou
s nastupistni hranou z tvarnice Tischer a dlazdéného krytu z Zulovych kostek. Nastupisté je stfechovité
vyspadovano do kolejisté. Dlazdény povrch je ziejmy v ¢asti nastupisté piilehlé k podchodu v dl. cca
60 m, zbyvajici ¢ast nastupiste je nevyuzivana a zcela prorostla travou. V nevyuzivané ¢asti nastupiste
je nastupistni zidka v nékolika tsecich zcela vyvalena a nahrazena provizorni zapaZenim ze starych
drevénych prazct.

Sluzebni pfechody na nastupisté jsou z betonovych panelti. Pfechody navazuji na chodnik podél
VB, ktery propojuje jednotlivé vstupy do budovy.

Nastupisté je osvétleno v zastfeSené Casti osvétlenim uchyceném na zastfeSeni, v Casti bez
zastieSeni samostatnymi lampami. Dale je zde stani¢ni rozhlas.

Mobiliat nastupisté tvori nekolik lavicek a odpadkovych kosa. Pod zastfeSenim je umistén box
na posypovy material. Orientacni systém zde tvoii cedule s Cisli koleji, Sipkou k vychodu smérem do
podchodu, a sméry Liberec/Zittau, Varnsdorf.

Stav nastupisté je celkové nevyhovujici, smérova a vySkova poloha hrany vykazuje znacny
rozptyl, povrch je nerovny, nastupi$t¢ neni vybaveno prvky pro nevidomé a neni samostatné
bezbariérové pristupné s vyskou hrany 550 mm nad TK. Neni vybaveno odpovidajicim orienta¢nim
systémem a informacnim systémem. Oproti potfebam soucasné osobni dopravy je nastupisté zbytecné
dlouhé. Pfistup na nastupisté je pouze podchodem a neumoziiuje piimy prestup hrana — hrana na
autobusovou zastavku vedle VB, protoze je podchod vyustén piimo do vestibulu VB.
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Navrhovany stav

V souvislost s celkovou zménou konfigurace stanice se dle pozadavkl zadani navrhuje nové jedno
vnéjsi nastupisté u hlavni koleje ¢. 1 piistupné od VB a zastavky vedle VB a jedno ostrovni nastupiste
u koleji €. 3 a 5, které bude bezbariérové ptistupné podchodem, z obou stran kolejiste.

Nové vnéjsi nastupisté ¢. 1 ukoleje €. 1 je situovano celé v ptimé v km 10,455 — 10,565 a navrhuje
se délky 110 m. Sitka nastupisté bude 3,0 m. Piistup na nastupisté je ptimo od autobusové zastavky
vedle VB a od VB. V prostoru vedle VB bude také umistén vstup do podchodu na ostrovni nastupiste.
Vyskové feseni v koleji ¢. 1 neumoznuje pfimé vySkové navazani na zpevnéné plochy kolem VB, proto
se podél nenastupni hrany nastupis$té¢ navrhuje opérnad zidka se zabradlim nebo svah. Pristup na
nastupisté budeod autobusové zastavky schody a piistupovym chodnikem pro zajisténi bezbariérového
piistupu. Dale se doplituje na konci nastupisté schodisté pro piistup od nového chodniku podél severni
strany VB a také schodiste situované ptimo pied dvefmi z haly VB. Vstup do podchodu a vytahu bude
z trovné plochy kolem VB.

Nové ostrovni nastupisté ¢. 2 v km 10,423 — 10,533 je u koleje €. 3 situovano celé v pfimé a u
koleje €. 5 v ptimé a ¢asteéné v oblouku o poloméru 300 m. Nastupiste bude sitky 6,64 m a na severnim
konci sitky 4,72 m. Délka nastupnich hran je u obou koleji shodné 110 m pro potieby osobni dopravy.
Ptistup na néstupisté je pfimo od VB a stanovisté autobusii podchodem, ktery bude vybaven schodistém
a pro zajisténi bezbariérového pristupu téz vytahem.

Ob¢ nova nastupisté budou s vyskou hrany 550 mm nad TK. Hrana néstupisté bude ve vzda-
lenosti 1,67 m od koleje ¢. 1 a ve vzdalenosti 1,68 m od koleje ¢. 3 a 5 z diivodu smérového oblouku
zasahujictho do nastupiste v kol. €. 5 a smérového oblouku v blizkosti nastupisté v kol. €. 3.

Nastupisté se navrhuji s konstrukei hrany typu L zalozenych na vrstvé podkladniho betonu bez
konzolovych desek podle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z8.42. Povrch nastupi§té bude z dlazby
a bude vyspadovan stfechovité sklonem 2 % do koleji u ostrovniho nastupisté a rovnéz sklonem 2 %
smérem do koleje u vnéjsiho nastupisté. Na nastupistich budou ziizeny prvky pro bezpeény pohyb
nevidomych dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z8.7 a dle vynosu ze dne 4. 5. 2015 &j.
16456/2015-013 v souladu s vyhlaskou MD ¢. 177/1995 Sb., Rozhod-nutim Komise evropskych
spole¢enstvi C(2007)6033 ze dne 21. prosince 2007 a vyhlasky MMR ¢.398/2009 Sb. Pro bezpeény
pohyb cestujicich budou dale néstupisté a ptistupy vybaveny zabradlim dle platné legislativy. V misté
pied vstupem do podchodu a vytahu budou zfizeny odvodnovaci Zlabky zausténé do kanalizace.

Ob¢ nastupisté budou ukoncena na obou koncich nastupistnim svahovym dilcem. Mezi tyto
dilce bude vytvoren zasyp z nenamrzavého zhutnéného materialu. Na ten bude poloZena filtracni a
separacni geotextilie. Dalsi vrstvu tl. 150 mm bude tvofit zemina s organickou piimési a bude oseta
travnim semenem.

Na nastupistich dojde k osazeni nového mobiliafe nastupisté, ktery bude tvoren odpadkovymi
kosi (smésné i na tfidény odpad), boxy na posyp, lavickami s podru¢kami a vitrinami.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 13-20-01 Zelezniéni most v ev. km 9,924 — demolice

Stavajici most bude odstrojen (kolejovy svrsek, fimsy, vybaveni mostu) a zasyp klenby bude
odtézen. Nasledné bude provedena kompletni demolice klenebniho pasu a ¢aste¢na demolice mostnich
opér a ktidel. Opéry budou zdemolovany minimalné 1,5 m pod troven temene kolejnice novych koleji.
Prostor mezi opérami bude do urovné¢ demolice vyplnén betonem C8/10. Nasledn¢ bude zbyla
konstrukce zasypana po Groven zemni plan€. Zemina bude zhutnéna a zemni téleso bude sklony svahi
navazovat na okolni zemni téleso trati.

SO 13-20-02 Most ev. km 10,152

Stavajici most je dvoukolejny klenbovy o tiech polich. Most prevadi Zeleznicni trat’ pres vodotec
Luzicka Nisa. V ramci rekonstrukce bude most rozSifen pomoci nasazené Zelezobetonové desky a
ocelovych konzol.
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Stavajici kamenna klenba a spodni stavba bude zachovana. Spodni stavba bude sanovana. Sanace
spodni stavby pozistava z oCisténi vysokotlakym vodnim paprskem, z hloubkového sparovani zdiva, ze
sesiti lokalnich trhlin pomoci helikalni vyztuze a z injektdze rubu opér a podpér. Na most bude
nabetonovana Zelezobetonova nasazena deska Sitky 9,0 — 9,075 m s proménnou vySkou. Nasazena
zelezobetonova deska bude uloZena v podélném sméru na stavajici poprsni zidky a v mistech kde tyto
poprsni zidky nejsou budou nahrazeny zaklady z vyztuzeného betonu kari siti. Poprsni zidky budou
ubourany na pozadovanou Uroveii a zarovnany betonovou mazaninou.

Na nasazené Zelezobetonové desce bude na obou stranidch umisténa ocelova konzola zajist'ujici
VMP 3,0 m na mosté. Na kazdou konzolu bude osazen pochozi FRP rost. Vzdy na zacatku a konci
ocelovych konzol bude z nasazené desky vybetonovana ukoncovaci zidka.

V ramci terénnich Uprav bude upraveno existujici kamenné opevnéni biehu vodotee. Na
odvedeni vody z odvodnovact pod klenbami se zrealizuje kamenna dlazba, ktera odvede vodu pies
piikop az do vodotece.

SO 13-20-03 Zelezniéni most v ev. km 10,216 — demolice

Stavajici most pievadi tiikolejnou trat’. Je tvofen segmentovou klenbou z lomového kamene. V
ramci rekonstrukce ZST Chrastava je navrzena jeho demolice. Plynovod, ktery v sou¢asnosti vede pod
mostem bude pfed demolici pieloZen. Stavajici most bude odstrojen (kolejovy svrsek, fimsy, vybaveni
mostu) a zasyp klenby bude odtéZen. Nasledné bude provedena kompletni demolice klenebniho pasu a
castecna demolice mostnich opér a kiidel. Opéry budou zdemolovany k patdim mostni klenby a
minimalné¢ 1,5 m pod uroven temene kolejnice novych koleji. Prostor mezi opérami bude do urovné
demolice vyplnén betonem C8/10. Nasledné bude zbyla konstrukce zasypana po Groven zemni plang.
Zemina bude zhutnéna a zemni téleso bude svymi sklony svahii navazovat na navazujici téleso trati.

SO 13-20-04 Zelezniéni most v ev. km 10,504, podchod

V ramci rekonstrukce ZST Chrastava dojde k vystavbé nového podchodu, ktery propoji prvni a
druhé nastupisté s autobusovym nadrazim. Podchod bude vyustény do prumyslové zony, kde bude
chodnikem pfipojeny k mistni komunikaci. Bezbariérovy ptistup na ob€ nastupiste bude zajistény dvéma
vytahy. Objekt je rozd€len na dilata¢ni celky. Nosnou konstrukci podchodu pod koleji tvotfi monoliticky
zelezobetonovy uzavieny ram svétlej Sitky 3,00 m, svétlej vysky min. 2,50 m. Nad podchodem bude
pribézné kolejové loze. Na tubus navazuji dvé schodisté s vytahovymi Sachtami. Svétla Sitka schodisté
u nastupisté 1 a autobusového nadrazi je 2,50 m, schodisté na ostrovnim nastupisti je 1,80. Svétlé
rozméry vytahovych Sachet jsou 1,65x2,65 m. Vytah je na ostrovnim nastupisti navrzen jako neprichozi,
u nastupisté 1 a autobusového nadrazi jako priichozi, aby mohl navazat na ptistupovy chodnik k prvnimu
nastupisti.

Na podchodu je navrzena celoplosni izolace s ochranou. Konstrukce bude zaloZena plosné a
budovana v oteviené stavebni jamé. Povrch pochiizni plochy bude tvofen Zulovou dlazbou s
protiskluzovou upravou. Na schodisti jsou navrzeny oboustranna ocelovd madla ve dvou vyskovych
urovnich. Vystupy z podchodu budou zastiesené. V podchodu bude osazeny odvodnovaci Zlab piekryty
roStem se zausténim do sbérnych Cerpacich jimek. Podchod bude vybaven elektroinstalaci a osvétlenim.
Na vstupu z prumyslového arealu bude na tubusu realizovana piiprava pro instalaci systémového
protipovodiového zatizeni.

SO 13-20-05 Zelezniéni most v ev. km 10,543, demolice podchodu

S ohledem na zménu reZzimu a konfiguraci nastupist’ bylo rozhodnuto o odstranéni stavajiciho
podchodu v ev. km 10,543. Vybudovanim nového podchodu v km 10,504 pozbude stavajici podchod
pro cestujici svoji funkei.

Stavajici podchod spojuje vypravni budovu s nastupistém. Vyusténi do vypravni budovy je
zajisténo zalomenym dvouramennym schodistém, vyusténi na ostrovni nastupisté je zajisténo piimym
dvouramennym schodistém. Nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi deskami. Jedna se o
deskovou, zelezobetonovou, prosté uloZzenou konstrukci na kluzné vrstvé. Svétlost mostniho otvoru je
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3,00 m, sitka podchodu je 22,42 m, vyska 2,50 m. Spodni stavba je tvofena opérami z kamenného zdiva
s povrchovou upravou (omitkou) tloustky ptiblizn€ 1,25 m. Prostor za diikem opér je vyspadovan a
voda za rubem opér je svedena pres diik opér do odvodnovaci $achty, umisténé v podlaze u lice opéry.

Stavajici podchod bude odstrojen (vybaveni, podlahy, schodistové bloky, zabradli,
elektroinstalace), ve stavajici podlaze budou provedeny drenazni vrty, které budou vyplnéna Stérkem.
Nasledn¢ bude provedena kompletni demolice mostovky podchodu a ¢aste¢na demolice stén podchodu.
Stény budou zdemolovany minimalné 1,5 m pod uroven temene kolejnice novych koleji. Nasledné bude
podchod odd€len od stavajici vypravni budovy. Otvor do vypravni budovy bude dozdén a zaizolovan.
Hydroizolace bude napojena na systém hydroizolace obvodovych stén vypravni budovy. Prostor
schodisteé ve vypravni budove je soucasti jinych stavebnich objektli. Prostor podchodu pod nastupisti a
kolejemi bude vyplnén betonem C 8/10.

SO 13-20-06  Most ev. km 10,650

Stavajici nosna konstrukce je tvofena dvéma samostatnymi ocelovymi plnosténnymi trdmovymi
konstrukcemi. Jednotlivé konstrukce jsou tvoreny dvojéitymi nosniky vysky 0,425 m o rozpéti 5,10 m.
Osové vzdalenosti jednotlivych nosnikl jsou u vSech konstrukci 0,60 m mezi nosniky 1 a 2 a 3 a 4.
Nosniky 2 a 3 jsou osoveé vzdaleny 0,90 m. Pfi¢né ztuzeni kazdé samostatné konstrukce je zajisténo
pomoci péti nytovanych prvkt vysky 0,37 m. Osova vzdalenost ztuzeni je 1,12 -1,43 - 1,43 a 1,12 m.
PodéIné ztuzeni je tvoieno zdvojenymi L profily. Prostory mezi dvojicemi ocelovych I profili jsou
vyplnény rostovymi konstrukcemi s pochozim plechem. Na rosty po obou stranach mostu je uchyceno
zabradli z L profil, které prechazi na fimsové zidky umisténé za a pied mostem.

Nové navrzena nosna konstrukce bude provedena z tlustosténnych plechd konstruk¢éniho systému
extrémné stlacené vysky. Kazda prevadéna kolej bude nést vlastni ocelovou nosnou konstrukei.

Ob¢ ocelové konstrukce budou S§itky 4,610 m (bez konzol). Hlavni nosniky budou komorova,
11,25 m, délka pfemosténi 10,0 m. Po obou stranach mostu jsou navrzeny konzoly délky 0,875 m
zajistujici VMP 3,0 m na mosté. Do prostoru mezi jednotlivé nosné konstrukce bude ulozen pochozi
FRP rost. Ocelové konzoly budu uchyceny na hlavni nosniky. Na konzolach bude umisténo ocelové
zabradli z L profilta vysky 1,1 m. Na kazdou konzolu bude osazen pochozi FRP rost. Kazda nosna
konstrukce bude uloZena na spodni stavbu pomoci Ctyt lozisek. Na tlustosténnou spodni desku mezi
hlavni nosniky bude ulozeno pribézné kolejové loze. Navrzena sitka jednotlivych nosnych konstrukei
nezajistuje potiebnou Sifku kolejového loZze pro ¢isticku kolejového loze. DodrZeni potiebné Sirky
kolejového loZe pro potieby prijezdu CistiCky neni mozné z divodu osové vzdalenosti (umisténi mostu
ve zhlavi).

Nosni konstrukce je uloZena na hrncovych loziskach, staticky ptisobi jako prosty nosnik. Spodni
stavbu tvofi zelezobetonové opory. Vzhledem na nové feSeni bolo potfebné navrhnout samostatni
rovnobézni Zelezobetonova kiidla mostu. ZaloZeni opory a kiidel bude na mikropilotach.

SO 13-20-07  Most ev. km 11,026

Stavajici Zelezni¢ni most se nachazi v intravilanu obce Chrastava. Most piekonava vodoteé
Luzickd Nisa. Konstrukéné se jedna o kamennou segmentovou klenbu o dvou polich s Sikmym
ulozenim. V ramci rekonstrukce dojde k sanaci stavajici spodni stavby, nosné konstrukce a poprsnich
zdi.

Stavajici kamenna klenba a spodni stavba bude zachovana. Spodni stavba bude sanovana. Sanace
spodni stavby pozlstava z ocisténi vysokotlakym vodnim paprskem, z hloubkového sparovani zdiva a
z injektaze rubu opér a podpery. Zasyp konstrukce bude Castecné odstranén a nahrazen betonovou
deskou tloustky 200 mm. Nasledné bude proveden novy systém vodotésné izolace, ktery bude ochranén
tvrdou ochranou. Poprsni zidky a kamenna klenba budou sanovany. Sanace poprsni zidky a kamenné
klenby pozlstava z ocisténi vysokotlakym vodnim paprskem, lokalni sanace kamenného zdiva a
z hloubkového sparovani zdiva. Rimsové kameny budou rozebrany, sanovany a nasledn& opét osazeny
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na poprsni zidky. Sanace fimsovych kamend pozistava z oCiSténi vysokotlakym vodnim paprskem a
lokalni sanace fimsovych kvadri. Poskozené fimsové kameny budou nahrazeny novymi.

Piivodni zabradli na most¢ bude odstranéno a nahrazeno novym ocelovym zabradlim vysky 1,1
m. V ramci terénnich Gprav bude obnoveno kamenné opevnéni pii opéie O2. Pti opéte O1 a pilifi P1
klenby bude vytvotfeno nové opevnéni z kamenné rovnaniny z kamenti >150 kg.

SO 10-60-01 Liberec - Hrdadek nad Nisou, piechody kabelii pies mostni objekty
Tento stavebni objekt fesi pfechod kabelovych tras pies stavajici mostni objekty, které nejsou
urCeny v ramci stavby k rekonstrukei.
D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.2 Pielozky silnoproudych zaiizeni

Ucel stavby
Tato ¢ast dokumentace fesi prelozku stavajiciho vedeni vetejného osvétleni (VO) v majetku

meésta Chrastava. Stavajici kabely propojuji stavajici svitidla VO v prostoru pied nadrazni budovou
zelezniéni stanice Chrastava. V ramci rekonstrukce piistupovych komunikaci pfed nadrazni budovou
budou demontovany stavajici stozary VO a nahrazeny novymi.

Navrhovany stav

SO 13-30-01 ZST Chrastava, prielozka kabelit VO

Navrh pielozky zemnich kabelovych vedeni VO vychazi z piedpokladané rekonstrukce
ptistupovych komunikaci pfed nadrazni budovou. Stavbou budou doteny stavajici kabely VO v
majetku mésta Chrastava. Stavajici kabely jsou uloZeny v télese chodniku a jsou v piimé kolizi
s rekonstruovanymi podzemnimi sit€émi a naslednou rekonstrukci pristupovych komunikaci. Na
svorkovnicich sousednich stozart, které lezi mimo pfipravovanou stavbu, budou stavajici zemni kabely
VO na obou stranach hranice stavby odpojeny. Nové zemni kabely VO budou uloZeny v prostoru stavby
az po dokonéeni rekonstrukce ostatnich podzemnich siti a ulozeny dle CSN 73 6005.

Trasa novych kabelil je ziejma z vykresu ,,Situace®.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.6.1 Potrubni vedeni (kanalizace)
Vypravni budova - splaskové vody

Rozsah rekonstrukce stavajici vypravni budovy nebude mit vliv na vnitini a venkovni rozvody
splaskové kanalizace. V ramci rekonstrukce budovy v r. 2005 byla provedena i rekonstrukce pripojky
splaskové kanalizace.

SO 13-31-01 ZST Chrastava, dest’ovd kanalizace

Stavebni objekt fesi odvadéni srazkovych vod ze stfechy stavajici vypravni budovy,
ze zastfeSeni novych nastupist’ 1 a 2, z odvodnovacich zlabi zpevnénych ploch a pfeerpavané vody
z nove budovaného podchodu. Nova dest'ova kanalizace bude napojena do stavajici destové kanalizace
KA DN600 vedené v silnici v ul. U Nisy pied vypravni budovou. Nova kanalizace bude ve spravé SZ,
s.0.

Do nové destové kanalizace budou piepojeny vSechny stavajici de$tové svody vypravni
budovy, sklepni svétliky, Cistici rohoze a bude napojeno nové odvodnéni zastfeSeni nastupiSt a
podchodu. Trasa stok D1-1 a D1-2 je z vétsi Casti vedena v trase stavajici kanalizace, ktera bude v ramci
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zemnich praci odstranéna nebo bude zruSena vyplnénim cementopopilkovou smési. Pfedpoklada se
zrueni cca 147 m stavajiciho potrubi a 3 ks reviznich Sachet. Stoka D1 bude z ¢asti vedena pod 2.
nastupistém s kiizenim kolejového prostoru, nasledné¢ bude vedena pod zpevnénou plochou podél
podchodu.

Kanalizace pod kolejovym prostorem bude uloZena do chranicky v délce cca 13 m. Revizni
Sachty umisténé v 2. nastupisti budou provedeny jako plastové DN600.

Z dtivodu neznamych tras a funkci stavajici kanalizace kolem vypravni budovy bude nutné
provéfit funkcei kazdé ruSené sité nebo Sachty. Budou zruseny jen nefunkéni objekty resp. objekty a
potrubi na deSt'ové kanalizaci, jejich funkci nahradi nova deStova kanalizace. Stavajici splaskova

kanalizace a vodovod zustanou stavbou nedotéené. Pied realizaci kanalizace je nutné v navrzené trase
podél vypravni budovy v mistech kiizeni provést kopané sondy a ovérit hloubku kiiZzenych stavajicich
siti.

Stoka “D1* je navrzena z plastového potrubi DN250 SN16 de¢lky 107,8 m.
Stoka “D1-1“ je navrzena z plastového potrubi DN250 SN16 délky 29,3 m.
Stoka “D1-2“ je navrzena z plastového potrubi DN250 SN16 d¢lky 54,2 m.
Pi#ipojky od odvodiiovacich prvkii jsou navrzeny z plastového potrubi DN100 resp. DN150 SN12
celkové délky cca 75 m.

Do kanalizace budou vypoustény jen nekontaminované srazkové vody ze stiech a pochozich
zpevnénych ploch.

Cerpani sriazkovych vod z podchodu

Novy podchod bude odvodnén liniovymi Zlaby, které budou napojeny do dvou sbérnych jimek
umisténych pod vstupem do vytaht.

Do cerpaci jimky bude osazeno ponorné drenazni (kalové) Cerpadlo. Vytlacné potrubi bude
z jimky vyvedeno v pfipravené nice v betonové konstrukci az nad konstrukci podchodu a bude napojeno
do revizni Sachty destové kanalizace vedené podél nastupiste. Za cerpadlem bude na vytlacném potrubi
osazen pryzovy kompenzator, zpctny ventil a uzaviraci ventil.

Vytlaéné potrubi pro &erpaci jimku CS1 je navrzeno z plastového potrubi PE100 d50x4,6 mm
SDR11 (DN40, PN16) délky 11 m (celkové délka vCetné svislé ¢asti je 17 m).

Vytlaéné potrubi pro &erpaci jimku CS2 je navrzeno z plastového potrubi PE100 d50x4,6 mm
SDR11 (DN40, PN16) délky 7 m (celkové délka véetné svislé ¢asti je 13 m).

Parametry navrzenych cerpadel:

Q=7,2m3/h (2,0 1/s)
H=8,7m
P1=1,1 Kw (3x400 V)

Cerpaci jimka bude také vybavena méfenim hladiny v souéinnosti s fidici jednotkou &erpadla
(spinaci a vypinaci hladina, max. hladina — alarm. signalizace). Ridici jednotka se signalizaci chodu a
poruchy ¢erpadla bude umisténa ve vypravni budove.

K cerpadliim bude nutné zabezpecit piivod elektrické energie a ovladaci kabely.
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Odvodnéni nastupist’

Destové vody ze zastfeSeni nastupist budou odvedeny do navrzené destové kanalizace.
Destové vody z nastupist’ budou pficnym sklonem odvedeny do drendzniho systému zelezni¢niho
spodku. Svislé destové svody DN100 budou napojeny do kanalizace pies lapace splavenin.

Odvodnéni novych zpevnénvch ploch

Destové vody z novych zpevnénych ploch kolem vypravni budovy a podchodu budou odvedeny
pomoci odvodiiovacich zlabli do navrzené destové kanalizace. Je navrzeno Sks odvodnovacich zlabi §.
150 mm s celkovou délkou 19 m.

Odvodnéni Zelezni¢niho svrsku a spodku

Dle rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku vcetné jejiho odvodnéni trativodnim systémem. Trativodni systém je soucasti casti D.2.1.1
Zelezni¢ni svrsek a spodek.

Vsakovaci objekt VRN1

Pied vstupem do nové navrzeného podchodu v ZST Chrastava je navrzen odvodiiovaci Zlab
0Z5 pro odvadéni srazkovych vod ze zpevnéné plochy pied podchodem. Odvodiiovaci Zlab bude
napojen do navrzeného vsakovaciho objektu v piilehlé zatravnéné plose. Do vsakovaciho objektu budou
napojeny i pricné drenaze z podchodu. Vsakovaci objekt s retencnim objemem 3,0 m3 a s rozmeéry 7,5
x 1,0 x 0,4 m bude proveden z plastovych vsakovacich boxt v hloubce cca 1,5 m v §térkovitém podlozi.
Koeficient vsaku byl ur¢en HG prizkumem na kv=4,1.10-5 m/s.

NAVRHOVE MNOZSTVi DESTOVYCH VOD

¢. Intenzita navrhového desté (t=15 min.) i= 152,0 [l/s.ha]

povodi | - srazkomérnd stanice Sous, periodicita p= 0,5 [1/rok]
Typ povrchu F [m2] y Fred [m2] | Q [1/s]

1 Strecha - vypravni budova 740 1,00 740 11,3

2 ZastteSeni - 1. nastupisté/podchod 185 1,00 185 2,8
Zastreseni - 2. nastupiste 277 1,00 277 4,2
Cerpani z podchodu (2x 2,0 I/s) - - - 4,00
Celkem 1202 1 1202 22,3
Celkem: 1202 1,00 1202 22,3
Primérny ro¢ni uhrn srazek - Liberecky kraj: 893 mm 1073 m3
Primérny ro¢ni odtok: 1073 m3

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (plyn)
SO 13-33-01 ZST Chrastava, pielotka plynového vedeni STL (most v ev. km 10,216)

Bude provedena pielozka plynovodu ve vlastnictvi GasNet, s.r.o. V mist¢ demolovaného
propustku dojde k vymisténi plynovodniho potrubi a provedeni nové pielozky mimo stavajici objekt
demolovaného propustku.

K prelozce plynovodu ve vlastnictvi firmy Gasnet, s.r.o. dochazi z divodu rekonstrukce
zelezniCni trat€ a souvisejicich objekt (mosty a propustky). Stavajici STL plynovod je veden
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v stavajicim propustku (byvaly ndhon) vrchem. Tento objekt bude zrusen a bude nutné provést pielozku
STL plynovodu. Novy plynovod bude napojen na stavajici STL plynovod dnl110 u st.p.¢. 350 a bude
veden mezi st.p.¢. 350 a a 245 (sklad) smérem k ZST Chrastava. Za skladem plynovod odbo¢i doleva a
bude veden pod Zelezni¢ni trati protlakem. Na druhé strané zelezni¢ni traté bude plynovod napojen na
stavajici STL plynovod dn110. Délka ptelozky bude 89m.

Plynovod bude pfes trat’ veden v chrani¢ce PE.HD dn225x20,6, ktera bude opatfena nadzemnimi
¢ichackami. Prechod pfes Zeleznicni trat’ bude proveden protlakem. Chranicka s ¢ichackou bude v délce
27m vedena pod Zeleznici. Startovaci jdma bude situovana na travnatém pozemku sousedicim s
zeleznici, cilova jama bude situovana na pozemku spole¢nosti KONTAKT s.r.o., taktéZz sousedicim s
zeleznici. U propoje na pozemku ¢.320/4 mezi objekty ¢.245 a ¢.350, budou dvé sondy k odhaleni IS
(odhalené sit¢ budou vyvéSeny nebo podepieny tak, aby nebranily stavbé plynovodniho potrubi). Za
protlakem bude potrubi vyskove a sméroveé vyetazovano do trasy piivodniho plynovodu a propojeno na
n¢j pomoci elektrotvarovky dnl10.

Stavajici potrubi plynovodu v odstaveném tiseku bude odpojeno, odplynéno, vyjmuto a zaslepeno
vicky dn110.

Novy STL plynovod (sttedotlaky — 300kPa) bude z materidlu PE100RC .

D.2.1.8 Pozemni komunikace
S0 13-50-01 Upravy stavajicich komunikaci (p¥ed a po stavbé)

Tento stavebni objekt obsahuje navrh oprav vozovek stavajicich komunikaci poskozenych
v pribéhu stavby. PoSkozeni komunikaci miize nastat vlivem t€Zké stavenistni dopravy nebo z divodu
zvétSeni intenzity dopravy na n€kterych komunikacich, po kterych budou vedeny objizdné trasy
v nékterych fazich vystavby. Navrhované ptistupy na stavbu ¢i objizdné trasy jsou soucasti ptiloh této
projektové dokumentace: B.§ POV Plan organizace vystavby. Pro ucely SO 15-50-01 se pocita s
opravami stavajicich silnic III. tfidy a mistnich komunikaci, a to na komunikacich, které vedou z prostor
staveni$té¢ na komunikace vysSich tfid. S upravami silnic 1. a II. tfidy tento SO nepocita, jelikoz se
predpoklada, Ze jejich stav bude vzhledem k jejich vyznamu uspokojivy a Ze pomér vyvolané stavenistni
dopravy k jejich celkovému zatizeni bude zanedbatelny. Stejné tak neni uvazovano s ipravami mistnich
komunikaci u jednotlivych zemnikd, respektive skladek, nebot’ i zde je predpoklad, ze do téchto objekti
je bézné smeérovana doprava odpovidajici obdobnému zatizeni. Soucasti objektu je i vybudovani
provizornich staveniStnich komunikaci s napojenim na stavajici komunikace.

Pred zahajenim stavebnich praci bude na zakladé zvolenych technologickych postupl zhotovitele
a po domluvée s investorem proveden podrobny pasport komunikaci, které budou slouzit jako piistupové
komunikace na stavenis$t¢ nebo objizdné trasy. Po dokonceni stavby bude na zaklad¢€ pasportu a
skute¢ného stavu komunikaci rozhodnuto o rozsahu a zpusobu opravy stavajicich komunikaci
poskozenych stavbou.

Predpoklad oprav stavajicich komunikaci poskozenych v pribéhu stavby se bude sestavat
z odfrézovani poSkozenych hornich asfaltovych vrstev (lozné a obrusné) a nasledné polozeni novych
asfaltovych vrstev (lozné a obrusné) ve stejné tlouStce. Na nejvice poSkozenych mistech budou
provedeny lokalni sanace a konstrukce vozovky bude nahrazena v celé tloust’ce. Pfesny rozsah oprav
neni prozatim znam. Bude stanoven po skon¢eni stavby.

Neékteré komunikace, které budou slouzit jako pfistup na stavenisté tak i1 jako objizdné trasy bude
pravdépodobné nutné upravit jesté pred zahajenim stavby. Pfesny rozsah bude stanoven v nasledujicim
stupni dokumentace. Diivodem jsou mozné zmény v technickém stavu (Sitkové uspotradani, konstrukce
vozovek) dotéenych komunikaci oproti stavajicimu stavu a dobé€ pii zahajeni stavby.
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SO 13-50-02 ZST Chrastava, pFistupové komunikace (SZ,s.0.)
Stavajici stav

Ve stanici je mezi kolejemi €. 1 a 3 ostrovni nastupisté ptistupné podchodem ev. km 10,543 ptimo
z haly vypravni budovy a troviiovym sluzebnim pfechodem od VB v km 10,523, kterym je zajiStén
bezbariérovy piistup na nastupisté v doprovodu drazniho zaméstnance. Tento pfechod neni uréen pro
samostatny pfistup cestujicich, nicméné je k tomu hojné vyuzivan.

Vlevo VB je zpevnéna plocha, ktera navazuje na autobusovou zastdvku a je propojena s
chodnikem pied VB a plochou pfednadrazi.

Tyto plochy jsou osvétleny a prostor autobusové zastavky je vybaven mobiliafem. Plochy jsou
zpevnény betonovou dlazbou.

Ve vazb¢ na upravu konfiguraci stanice, zfizeni vnéj$iho nastupist¢ a nového podchodu s
piistupem vlevo VB je nutné tyto plochy kolem VB upravit.

Navrhovany stav

V souvislosti s prestavbou nastupist’ jsou upravené i pristupové komunikace k jednotlivym
nastupistim. Podél severni a zapadni fasady VB je navrZen chodnik, které lemuje objekt a zajistuje
piistupy do technologickych mistnosti VB, do ¢ekarny a do restaurace umisténé v objektu VB. Chodnik
je navrzeny o proménné Sitce 2,00 — 2,20 m, podle proménlivé fasady objektu. Z ¢asti tohoto chodniku
(zépadni cast fasady) je napojeno nastupisté €. 1. Nastupisteé je napojeno schodistém a chodnikem pro
bezbarierovy pristup. Schodisté i chodnik jsou souc¢asti SO 13-12-01.

U Jizni fasddy je navrzen trojuhelnikovy prostor mezi VB, nastupisttm ¢. 1 a vozovkou
k autobusové tocné, kde je umistén vystup z podchodu a vytahu, ktery zajistuji ptistup k ostrovnimu
nastupisti. Pfistupové komunikace propojuji podchod, nastupisté a vypravni budovu.

Soucasti objektu je i zpevnéna plocha u vystupu z podchodu na zapadni strané kolejisté. Vystup
smétuje k vyrobnimu arealu mezi drahou a fekou Luzicka Nisa.

SO 13-50-03 ZST Chrastava, pFistupové komunikace (mésto)
Stavajici stav

Vypravni budova a pfednadrazni prostor je zpiistupnén z ulice Nadrazni od stavajiciho pfechodu
pro chodce. Pfechod pro chodce usti do prednadrazniho prostoru, plocha je rozd€lena na dvé Casti.
Pojezdova cast slouzici pro parkovani osob se sniZzenou schopnosti pohybu a na ¢ast pochozi, ktera
zajistuje pristup do objektu VB a do prostoru jizni ¢asti, kde se nachazi autobusova zastavka.
V nékterych mistech plochy je stavajici dlazba poSkozena (uvolnéna) a jiz nesplituje pozadavky na
bezpecny pohyb chodcti. Z tohoto diivodu bude dlazba v této plose preskladana.

Stavajici mistni komunikace U Nisy prochazi pod zelezni¢nim mostnim objektem. Tento stavajici
podjezd je zna¢né nevyhovujici, a to svoji svétlou $itkou (3,3 m) a vyskou (3,7 m), ktera je nedostate¢na.
Podjezd pouzivaji nakladni vozidla, které mifi do vyrobniho arealu mezi Zeleznici a fekou LuZzicka Nisa.
Prtijezd je omezen i pro slozky IZS.

Navrhovany stav

Stavebni objekt SO 13-50-03 je rozdéleny na tii ucelené celky:
e Pé&si plochy pted vypravni budovou
e Uprava mistni komunikace U Nisy

e Provizorni komunikace
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P&si plochy pfed vypravni budovou

Stavebni objekt fesi zpevnénou plochu pied vypravni budovou a podél nastupni hrany autobusové
zastavky v jizni ¢asti vypravni budovy. V prostoru pied vypravni budovou bude stavajici dlazba
rozebrana, pfehutnéna lozna vrstva a dlazba bude znovu vyskladana. Na rozhrani plochy uréené Cisté
pro pé&si budou doplnény zahrazovaci sloupky.

Uprava mistni komunikace U Nisy

V ramci stavby bude odstranén stavajici mostni objekt a bude nahrazen novym, ktery umozni
navrh dvoupruhové komunikace s dostate¢nou podjezdnou vyskou. Je navrzena komunikace $itky 7 m
mezi obrubami, pod mostnim objektem je navrzen chodnik o Sifce 1,5 m. Dispozi¢ni uspotradani
navazujicich komunikaci a objektd neumoziuje navrhnout normové rozsiteni vozovky v obloucich bez
neimérnych investicnich nakladt. Navrzena komunikace ztoho divodu umoziuje obousmérny
soubézny prijezd osobnich vozidel. Prijezd nakladnich vozidel soubézny neni mozny, ale zvétSeny
prijezdny profil mostu zajistuje bezpecny rozhled na opacnou stranu podjezdu.

Provizorni komunikace

Mostni objekt s navrzenou mistni komunikaci nelze realizovat bez plné uzavirky ulice U Nisy.
Z tohoto diivodu je navrzena provizorni komunikace, kterd bude zajist'ovat ptistup do vyrobniho arealu
a obytného izemi Panenska Hurka. Provizorni komunikace je navrzena severné od mostniho objektu
v prostoru Zelezni¢niho nasypu, ktery bude kompletné odtézen v délce 50 m od mostniho objektu.
Provizorni komunikace je navrzena s Sitkou 5,75 m, provoz bude fizen svételné signalizacnim
zatizenim.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektu

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
SO 13-71-01 ZST Chrastava, rekonstrukce vypravni budovy

Popis stavajiciho objektu:

Vypravni budova ZST Chrastava se nachazi na stavebni parcele p.&. 118, k.G. Dolni Chrastava, je
ve sprave a vlastnictvi SZ

Plivodni stavba VB, ktera pochazi z roku cca 1905, je dvoupodlazni s Castenym podsklepenim,
sttecha je valbova z asfaltovych Sindelii. Pfistavba severniho kiidla budovy je jednopodlazni,
nepodsklepena, opatfena sedlovou stfechou s krytinou z asfaltovych pasi. Ostatni pristavby jsou
zastfeSeny pultove.

VB je zdéna stavba. Zdivo sklepa je kamenné, klenby jsou cihelné. Nadzemni stavbu tvofi smisené
zdivo: kamen a cihla. Sokl stavby je z piskovcového kamene. Fasadu tvoii ¢lenéna omitka a piskovcové
fimsy a ramy kolem vstupnich a okennich otvort.

Prostory v 1. NP slouZi provozu drahy a komerénim uceliim. Ve 2. NP jsou umistény byty.

VB je s ostrovnim nastupi$tém komunika¢né propojena podchodem. Podchod je z VB pfistupny
z prostoru vestibulu schodistém (stfedni ¢ast objektu).

Pied 7 mi lety byla vypravni budova opravena. Nicmén¢€ se stale na fasade¢ i interiéru budovy
projevuji nasledky mélkého zaloZeni objektu na navazkach a tedy jeho nerovnomérného sedani.

Rekonstrukce vypravni budovy bude provedena v severnim kiidle VB a v prostoru vestibulu a
prilehlych vefejnych WC; bude zruSen stavajici podchod vcetné jeho vystupu ve VB; bude
rekonstruovana fasada severni jednopodlazni pfistavby.
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Podrobny popis uprav VB:

Technologické mistnosti - Nové technologické mistnosti budou v severnim kfidle vypravni
budovy ve stavajici dopravni kancelati (104), stavédlové ustiedné (105), akumulatorové mistnosti (106),
v zazemi vypravéich (110, 111, 128) a v mistnosti byvalé pokladny (127). Mistnost (101) bude rozdélena
a bude slouzit jako sklad a z ¢asti chodba. Z nové vzniklé chodby bude vstup do nové stavédlové
ustfedny, sdélovaci mistnosti a rezervy SSZT. Do rozvodny NN bude vstup z venkovniho prostoru
(severni priceli stavby). Mistnost stavajici koupelny (124) bude slouzit obsluze technickych mistnosti.

V mistnostech T.101 — T.106 se kompletné vybourava stavajici celd skladba podlahy véetné
stavajicich kanalt pro vedeni kabeldze. V prostoru technologie se vybouravaji veskeré nenosné zdéné
pricky. V mistnostech T.104 — T.106 bude odstranéna stavajici omitka. Do obvodové stény vedouci do
mistnosti T.106 bude vybouran otvor pro vstupni dverte.

V mistnostech T.101 — T.106 se kompletné¢ déla cela nova skladba podlah véetné nového kanalu
pro vedeni kabelaze pro mistnosti T.104, T.105 a T.106. V prostoru se budou nov¢ vyzdivat pricky z
cihelnych blokt. V mistnostech T.102, T.104 — T.106 budou SDK podhledy a bude zde nova omitka
(do 1200mm sanacni). VSechny stény technologie budou opatieny malbou. V mistnostech bude osazeno
chladici zatfizeni a bude provedena nova elektroinstalace. Mistnosti budou mit nové vyplné vnitinich
otvorl. Vyplné€ okennich otvorti se neméni. V mistnosti C.124 budou nové obklady, novy plynovy kotel
a vylevka.

Zabezpeceni prostor: Noveé vzniklé technologické mistnosti (T. 104 — T. 106) budou zatazeny
do bezpecnostni zony — tfidy C dle Samostatné piilohy E SM 07.

Cekarna - V mistech stavajiciho vestibulu je nutno zbourat zdéné zabradli kolem schodists.
Sloupy umisténé v rozich schodistového prostoru zlstanou zachovany. Jsou nosnym prvkem pro
pruvlak, ktery tvoti podptrnou konstrukci dievéné konstrukcei krovu. Vstup do podchodu bude na hranici
budovy zazdén, posléze zabetonovan a zastropen. Z Cekarny bude vstup do rezervy SSTZ,
skladu/rezervy, do mistni restaurace.

V cekarné bude nova pticka oddélujici novou chodbu a samotnou ¢ekarnu. Vestavbou chodby
R.111 budou stavajici WC jednozna¢né pfic¢lenény provozu restaurace. V ¢ekarn¢ bude vyspravena
porusena omitka. Stény, privlaky a strop budou opatieny novou malbou. V ¢ekarné budou nova topna
télesa. Bude zde odstranéna dlazba, ktera bude nahrazena dlazbou novou, tento zasah se tyka také
mistnosti zadveti (C.108). V prostoru bude novy 400mm vysoky sokl stén. V ¢ekarné bude nova
elektroinstalace a pfivod vody k napojovému automatu. Uzamykani Cekarny bude nové feSeno
elektronicky dalkove.

Toalety - Ve stavajicich toaletaich pro zeny budou vyménény dvefe do mistnosti R.116,
vyménéna toaleta za vylevku a nové obklady vcetné dlazby. Ve zbytku mistnosti bude pouze
vymalovano. Na toaleté imobilnich bude také pouze vymalovano. Na toaleté pro muze budou vybourany
pricky a mistnost bude rozdé€lena. V casti toalet bude nova dlazba a obklady. Bude zde demontovana
toaleta a vylevka. Ve volném prostoru vznikne nova toaleta pro imobilni. Zde bude nové vybourany
otvor v nosné stén¢, tudiz budou nové dvete a pristup feSen ze vstupniho prostoru C.109. V mistnosti
budou nové obklady, dlazba, toaleta pro imobilni, umyvadlo a ptebalovaci pult. Vstupni dvefe na toalety
budou opatfeny zamkem na eurokli¢ a doplnén mincovnikem, ktery je umistén v mistnosti vstupu do
vypravni budovy (C.109) dle SZ po-22/2019-GR. Mistnost bude vytapéna, bude zde nova
elektroinstalace a rozvody ZTI.

Asanace prostoru v 1PP - Z divodu zanedbaného stavu 1PP je nutné odstranit degradované
omitky na zdivu a stropech (cihelnych klenbach) ve sklepich. Spary zdiva budou proskrabnuty a
vy¢istény, nasledné potom budou spary vysparovany (zpevnény) sana¢ni maltou. V 1PP bude potieba
nucené vétrani pomoci ventilatord.

Z dtvodu vzlinajici vlhkosti z podlozi budou stény v trovni soklu izolovany vodorovnymi
chemickymi infuznimi clonami. Jedna se o vnéj$i a vnitini stény prestavovanych a rekonstruovanych
prostor (u technické mistnosti, dopravni kancelar). Chemické clony budou propojeny v interiéru budovy
s vodorovnou hydroizolaci podlah
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Sanace nosné obvodové stény - V mistnostech stavidlové ustfedny (105), akumulatorové
mistnosti (106) a zdzemi vypravciho (111) byly na obvodovych a na navazujicich zdech zjistény trhliny
Sitky 1 mm az 5 mm. Trhliny $itky 4 az Smm se nachazi v mistnosti zdzemi vypravciho (111) v rohu
mezi obvodovou sténou a stropni konstrukei. Stavajici zakladové pasy budou podpoteny pilifi tryskové
injektaze, které zamezi dal§imu poklesu budovy na nesourodém podlozi. Trhliny ve zdivu budou
vyplnény injektdzni maltou a u obvodové zdi doplnény i vlepenim specialni nerezové vyztuze napftic
trhlinami do vodorovnych drazek.

Vnitini instalace:

Z.T1 - kanalizace - Projekt fesi ¢asteénou rekonstrukci pro vypravni budovu Chrastava. V ramci
tohoto projektu dojde k napojeni na kanalizaci nové provedenych prostor. Vyuziti objektu zistava
totozné a bilance kanalizace a vodovodu se neméni.

Upravy se tykaji pouze 1.NP. Pfedeviim jde o napojeni kabiny WC-IMOBILNI, umisténi 2 novych
vylevek, nové prefeseni komory s ohfevem TV a napojeni kondenzatu od VZT jednotek. V mistnosti
C.124 bude nove€ napojen pojistovaci ventil. Misto sprchy zde pfibude vylevka.

Z.T1 — vodovod - Projekt fesi ¢asteCnou rekonstrukci pro vypravni budovu Chrastava. V ramci
tohoto projektu dojde k napojeni na vodu a kanalizaci nové provedenych prostor. Vyuziti objektu
zustava totozné a bilance kanalizace a vodovodu se neméni.

Nové bude tieba napojit mistnost WC-IMOBILNI, tato vétev nebude vramci 1.NP samostatnd
mgéfitelna. Stavajici zafizovaci pfedméty a nova vylevka v mistnosti C.124 budou napojeny na nové
rozvody vody, které budou nahrazovat ty stavajici. V ¢ekdrné bude napojen napojovy automat.

Plynovod - Projekt fesi vyménu plynového kotle - dopojeni na stavajici rozvod plynu u kotle.
Novym kratkym pfivodem bude dopojen plynovy kotel na zemni plyn o jmenovitém vykonu 20,0 kW.

Vytapéni - Zdrojem tepla pro vetejné WC a ekarnu je nové instalovany plynovy kotel o max.
tepelném vykonu 20 kW.

Vlastni vytapéni v poZadovanych mistnostech v 1.NP bude, dle pozadavku investora, provadéno
deskovymi otopnymi te€lesy v jednotlivych mistnostech vefejnych WC a ¢ekarny. Kazdé otopné téleso
bude osazeno termostatickym ventilem s termostatickou hlavici v provedeni antivandal, uréené pro
vetejné prostory. Pfipojeni kazdého télesa bude pomoci vertikalniho piipojeni, rohovych ventilt a
rohového Sroubeni.

Vytapéni mistnosti technologie a pfilehlych prostor rezervy a skladu bude provedeno pomoci
elektrickych ptimotopd.

Otopna télesa v mistech se zvySenou vlhkosti, na vefejnych toaletach budou opatfena
pozinkovanym natérem.

Ptiprava TV bude probihat v integrovaném vyméniku TV v kotli.

Vzduchotechnika - hygienické vétrani ¢ekarny je nucené kompaktni podstropni rekuperaéni
jednotkou s filtraci, zpétnym ziskem tepla (ZZT) a elektrickym ohfivacem. Vétraci jednotka je umisténa
pod stropem mistnosti ¢. C.124 (KOMORA). Rizeni VZT jednotky je integrovanou automatickou
regulaci s Casovym programem, nasténny kabelovy ovladac je umistén v dopravni kancelafi. Mistnost
¢. C.124 KOMORA je vétrana ptirozené€, oknem.

Hygienické vétrani mistnosti &. C.110 (WC — IMOBILNI) je nucené, podtlakové, pomoci
malého radialniho ventilatoru umisténym pod stropem. Spinani zafizeni se predpoklada od
pohybového cidla s casovym dobéhem 1 az 30 minut.
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Hygienické vétrani technologickych mistnosti a skladi je nucené, rovnotlaké, decentralni,
malymi kompaktnimi sténovymi rekupera¢nimi jednotkami. Rizeni VZT jednotky je integrovanou
automatickou regulaci.

Vétrani sklepi je nucené, podtlakové, pomoci diagonalniho ventilatoru do potrubi, s vyfukem
na fasadu (anglického dvorku). Chod zatizeni je od spinace osvétleni s Casovym dobéhem 1 az 30
minut u vstupu do sklepa a automaticky od hygrostatu.

Chlazeni - prostory stavédlové ustiedny, sdélovaci mistnosti a rozvodny NN jsou vybaveny
chladicimi jednotkami SPLIT pro udrzeni pozadované teploty. Tyto jednotky slouZzi k chlazeni, ptipadné
i k temperovani mistnosti funkci tepelného Cerpadla. Chladici jednotky ve stavédlové ustiedné a
sd¢lovaci mistnosti jsou zdvojeny tak, aby v piipad¢ poruchy postacil 100 % vykon kazdé z nich k
udrzeni patfiéné normové teploty (n+n).

Silnoprouda elektroinstalace - projekt fesi silnoproudou elektroinstalaci v¢. ochrany pied
bleskem a uzemnéni. Z pohledu elektroinstalace je feSena pouze piipojka NN, stavebni elektroinstalace
nov¢ rekonstruovanych prostor VB, napojeni stavajici elektroinstalace WC pro restauraci a napojeni
vzduchotechniky pro vétrani sklepti. Projekt dale nefesi rozvodnu NN v ¢asti VB a napajeni technologie
drahy a s tim souvisejici venkovni prostory (VO, nastupisté a podchody).

Stavajici pripojka z distribuéni sit¢ NN do pripojkové skiiné na fasaidé VB bude zachovana. Ve
stavajicim elektromérovém rozvadeéci RE bude zachovano méieni pro restauraci, byty a spolené
prostory a elektromér pro drahu bude v tomto rozvadé¢i zrusen. Novy elektromér bude umistén v novém
elektromérovém rozvadéci RE2. Z RE2 bude napajen rozvadé¢ RH v rozvodné NN, ktery zajistuje
napojeni rozvadéte RH2 pro stavebni elektroinstalaci. Samotna piipojkova skiinn (KS.1) v ramci
navyseni piikonu je souc¢asti dodavky CEZ Distribuce. Navyseni hodnoty jisti¢e pred elektromérem pro
drahu z 3x63A na 3x160A hradi investor.

Faktura¢ni méfeni pro drahu bude provedeno v novém elektromérovém rozvadéci RE2. V novych
rozvadééich RH budou osazeny podruzné elektroméry s moznosti dalkového odeétu dle pozadavku SZ.

Do rozvodny NN bude piiveden pfivod z ndhradniho zdroje (dieselagregat), ktery je navrzen do
samostatného objektu. Ze zalohované Casti rozvadéce budou piipojeny technologické rozvadéce RO,
77, SZ, ASX telematika a stavebni elektroinstalace.

Osvétleni je navrzeno tak, aby byly splnény minimalni pozadavky na CSN EN 12464-1.
Osvétlovaci télesa budou vybavena vyhradné zdroji LED. V mistnostech s pozarnim podhledem musi
byt zapusténa svitidla opatfena protipozarnim krytem. V prostorach cekarny, nastupisté a vetejnych
toalet budou osazena svitidla v ,antivandal“ provedeni. Nouzové osvétleni bude provedeno dle
pozadavkt CSN EN 1838 a CSN EN 50172.

Zasuvky budou osazeny dle vykresové dokumentace.

Vramci opravy VB bude ruSen stavajici rozvadé¢ RS10 a znej napojené venkovni a
technologické kabelové rozvody vcetné€ raminkovych svétel na fasadé VB. Rozvody stavajici stavebni
elektroinstalace budou nové ptipojeny (naspojkovany). Bude doplnén novy rozvadé¢ RH2 pro napajeni
stavebni elektroinstalace. Rozvadéce RSZ a RSS pro napdjeni zalohované drazni technologie
z rozvodny NN a Rozvadéc pro WC Restaurace pro napojeni stavajici elektroinstalace WC restaurace.

Z objektu VB jsou napajeny okolni budovy a venkovni osvétleni.

Je navrzen novy hromosvod, resp. jimaci soustava, svody a zemnici soustava.
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SO 11-71-01 ZST Liberec, spolecensky sdl ,,Ostrov“ - adaptace

Budova ,,Ostrov* ZST Liberec se nachazi na stavebni parcele p.&. 6228, k.0. Liberec, je ve spravé
a vlastnictvi SZDC.

Budova ,,Ostrov* je v ZST Liberec umisténa mezi 1. a 3. kolejemi. Vypravni budova je s budovou
,Ostrov* komunikacné propojena podchodem.

Budova ,,Ostrov* je zdéna stavba o jednom podzemnim a dvou nadzemnich podlazich a piidou pod
sedlovou stiechou. Podél vychodniho i zapadniho pruceli jsou situovana zastieSeni nastupist’. Ve stiedni
Casti stavby se pres celou Sifku budovy a pres dvé nadzemni podlazi nachazi spole¢enska hala uréena
k adaptaci.

Ve stavajicich mistnostech 1.20-1.24 budou vybourany piicky vcetné vyplni vnitinich otvort. Dale
zde bude ubourana cela skladba podlah po horni hranu klenby a posléze doplnéna celou novou podlahou.
S téchto mistnostech budou nove vyzdeény pticky vCetn¢ omitnuti a malby. Soucasti rekonstrukce bude
osazeni novych vyplni vnitinich otvord. V mistnostech L.103 — L.105 budou nové obklady vcetné
dlazby. Bude zde osazena nova toaleta, umyvadlo a sprchovy kout. V mistnosti L.102 bude osazen
teplovodni kotel. V celé feSené ¢asti bude nova elektroinstalace, rozvody ZTI, které se napoji na stavajici
rozvody v 1PP a také budou osazena topna télesa. V dopravni kancelatfi L.107 a sd€lovaci mistnosti
bude nova skladba podlah. Mistnost L.107 a L.108 bude pfestropena plechobetonovou konstrukci
s ocelovymi nosnymi prvky. Prostory budou nové nucen¢ vétrany a klimatizovany.

Zabezpeceni prostor: Dispecerské prostory RDP Liberec (mistnosti L.107 a L.108) budou zatfazeny
do bezpecnostni zony — tfidy B dle Samostatné piilohy E SM 07.

Vnitini instalace:

ZT1 — kanalizace - feSeny prostor je napojen na kanaliza¢ni stoku vedouci koridorem v 1.PP
pres revizni Sachtu.

Pro napojeni bude vyuzito stavajici trasy, které se v 1.PP zv¢étsi z dimenze 50 na DN110. Na
toto odpadni potrubi se v ramci 1.PP napoji nové trasy odvadéjici nové zatizovaci predméty a kondenzat
z 1.NP.

ZT1 - vodovod - feseny prostor je napojen na stavajici trasu vodovodu v koridoru 1.PP.

Ze stavajici trasy vedené v koridoru 1.PP bude zhotoveno nové stoupaci potrubi v trase toho
stavajiciho (které se demontuje), na kterém bude osazen novy vodomeér pro méfeni realizovanych
prostort. V objektu budou napojeny zafizovaci predméty a technologie dle pozadavku ostatnich profesi.
Bude napojena nové zhotovena kuchynka a socialni zazemi v 1.NP. Ohfev vody bude feSen nové pro
socialni zdzemi v 1.NP. A to zasobnikovym ohfevem teplé vody.

Vytapéni - Vlastni vytapéni v pozadovanych mistnostech v 1.NP bude, dle pozadavku
investora, provadéno elektrickymi pfimotopy v jednotlivych mistnostech.

Vzduchotechnika - hygienické vétrani dopravni kancelafe a zazemi je nucené kompaktni
nasténnou rekuperacéni jednotkou s filtraci, zpétnym ziskem tepla (ZZT) a elektrickym ohfivacem.

Chlazeni - sdélovaci mistnost je vybavena chladicimi jednotkami SPLIT pro udrZzeni
pozadované teploty. Tyto jednotky slouzi k chlazeni, pfipadné i k temperovani mistnosti funkci
tepelného Cerpadla. Chladici jednotky jsou navrZeny tak, aby v pfipadé poruchy postacil 100 % vykon
kazdé z nich k udrzeni patfi¢né normové teploty (n+n).

Silnoprouda elektroinstalace - Z pohledu elektroinstalace je feSena stavebni elektroinstalace
a zalohované napédjeni sdélovaci Casti drazni technologie vestavku RDP. Pfipojka nezalohovaného
napajeni elektroinstalace z rozvadéce na chodb¢ a ptivod zalohovaného napajeni spolecnou trasou se
sd¢lovacimi a zabezpeCovacimi rozvody ve spoleéném kabelové trase v 1.PP do nedaleké piipojovaci
skiiné KS134 ve venkovni ¢asti v severozapadnim cipu néstupisté. Soucasti dodavky silnoproudu je i
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posunuti 4ks svitidel v cesté kabelového Zlabu (feSeny v jiném SO), tj. demontaz a opétovna montaz
pobliz ptivodni pozice svitidel.

Projekt nefesi pfipojeni k distribucni siti elektrické energie, napajeni zabezpecovaci technologie
drahy, MAR, prostory mimo vestavek RDP (chodby , podchody) a venkovni prostory (nastupiste)
s vyjimkou kabelové trasy k piipojkové skiini KS134 a napajeni vnéjSich spliti klimatizace. Dale se
nefesi vnéj$i uzemnéni a ochrana pred bleskem.

Ptipojka nezalohovaného napajeni elektroinstalace pro rozvadé¢ RV141 vestavku RDS bude z
rozvadéée RV10 na chodbé. Pfivod zalohovaného napajeni pro rozvadé¢ RV161 bude z nedaleké
pripojovaci skiiné¢ KS134 ve venkovni Casti v severozapadnim cipu nastupiste.

V novych rozvadééich budou osazeny podruzné elektroméry s moznosti dalkového odectu dle
pozadavku SZ.

Nahradni zdroje elektrické energie nejsou soucasti feSeni této dokumentace.

Osvétleni je navrzeno tak, aby byly splnény minimalni pozadavky na CSN EN 12464-1.
Osvétlovaci télesa budou vybavena vyhradné zdroji LED. Nouzové osvétleni bude provedeno dle
pozadavkit CSN EN 1838 a CSN EN 50172.

Zasuvky budou osazeny dle vykresové dokumentace

V ramci nové elektroinstalace budou doplnény nové rozvadéce RV141 a RV161. Tyto budou
piisazené. Ostatni rozvadéce jsou stavajici.

Z objektu VB jsou napajeny okolni budovy a venkovni osvétleni.

Vnitini uzemnéni elektroinstalace bude feSeno pripojenim HOP k uzemnéni v rozvadéci KS106
v zavazadlovém tunelu v suterénu. Vnéj$i zemnici sit’ a jimaci soustava neni soucasti feSeni této
dokumentace.

D.2.2.2 ZastieSeni ndastupist’, pristieSky na ndstupistich

SO 13-74-01 ZST Chrastava, zastieSeni ndstupist’ a vstupii do podchodu

HIlavni komunika¢ni osa pohybu cestujicich bude nové sméfovana jizné€ od vypravni budovy. Na
nove realizovany podchod SO 13-20-04 ptimo navazuji objekty zastfeSeni vystupu z podchodu u
vnéjsiho nastupisté a autobusové zastavky (tzv. terminal) a objekt zastieseni ostrovniho nastupiste.

Terminal — ZastfeSeni vystupu z podchodu u vypravni budovy je konstrukéné navrzeno jako
symetricka dfevéna konstrukce se ctyimi kiizovymi sloupy. Cela konstrukce pak tvoii ram propojeny
v horni ¢asti obloukovymi vazniky do kiizi.

Nosnou konstrukci zastfeSeni terminalu tvoii dvé pifi¢né a dvé podélné vazby tvotici ram, cela
konstrukce je z homogenniho lepené¢ho lamelového dreva tiidy GL24h. Vzdalenost vazeb je 5,75 m,
v kolmém sméru k nastupisti jsou vazby propojeny vaznicemi nesoucimi stfe$ni plast’ a podhled. Pro
vyrobu prvkil bude pouzito dfevo ze smrku, a to s ohledem na zajisténi maximalni Zivotnosti a s ohledem
na umisténi do venkovniho exponovaného prostiedi.

Pti¢ny fez zastfeSenim termindlu ma vlaStovkovity tvar dvojité vlastovky s odtokem destovych
vod dvéma stiedovymi zlaby. Krytina stiechy je z falcovaného plechu na celoplosném bednéni. Spodni
pohledovy lic stfechy je opatien zavéSenym podhledem piipevnénym k samostatné sekundarni nosné
konstrukci. Sloupy zastfeSeni jsou zaloZeny na zelezobetonové patce a dale na Zelezobetonovych
sténach vstupu /vystupu z podchodu (soucasti SO 13-20-04) a zidce nastupisté (soucasti SO 13-12-01).
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Od nastupiste je svétla vyska 3,46 — 4,37 m, dle polohy podhledu. Diky vyskovému rozdilu mezi
nastupi$tém a zpevnénou plochou u vystupu z podchodu je svétla vyska na vnéjsi strané u autobusové
zastavky a prednadrazi 4,43 — 5,34 m, dle polohy podhledu.

Pudorysny primét zastieSeni ma tvar pravidelné¢ho ctverce, s piidorysnymi rozméry 12,225 x
12,225 m.

Celkova plocha zastfeseni je 149,4 m2.

Mimo podchod bude zastfeSeni zaloZzeno na dvoustupnové patky. Zbytek sloupid je zalozen
zelezobetonovych sténach vstupu /vystupu z podchodu (soucasti SO 13-20-04) a zidce nastupisté
(soucasti SO 13-12-01).

Stiesni krytina ve spadu 15° (dodrzen sklon dle stavajiciho ruSeného pfistfesku) bude provedena
z hlinikového plechu tl. 0,7 mm, s dvojitou stojatou drazkou. Falcovana krytina bude plnoplosné
podloZena separa¢nim asfaltovym pasem, ktery sou¢asné plni funkci pojistné hydroizolace.

Oplasténi konstrukce je tvofené pohledovymi palubkami tl. 22 mm ze (sibifského) modiinu.
Mechanické kotveni Sroubovanim.

Ostrovni nastupisté — ZastfeSeni vystupu z podchodu u vypravni budovy je konstrukéné
navrzeno jako nesymetricka dfevéna konstrukce se ¢tyfmi kiizovymi a Sesti obdéIlnikovymi sloupy. Cela
konstrukce pak tvori konstrukci propojenou v horni ¢asti obloukovymi vazniky do kiizti a mnothelnikd.
Ki#izové sloupy jsou umisténé na nastupisti a obdelnikové sloupy jsou umisténé vzdy ve dvojici na zidce
podchodu a na zidce vytahu.

Nosnou konstrukci zastieSeni nastupisté tvoii sedm pfi¢nych vazeb z homogenniho lepeného
lamelového dieva tfidy GL24h. Vzdalenost pticnych vazeb je 6,0 — 5,8 m, v podélném sméru jsou
propojeny vaznicemi nesoucimi stie$ni plast’ a podhled.

Pro vyrobu prvki bude pouzito difevo ze smrku, a to s ohledem na zajisténi maximalni zivotnosti
a s ohledem na umisténi do venkovniho exponovaného prostredi.

Ptiny fez zastfeSenim nastupist¢ ma vlaStovkovity tvar s odtokem deStovych vod stfedovym
zlabem. Krytina stiechy je z falcovaného plechu na celoplosném bednéni. Spodni pohledovy lic stfechy
je opatien zavéSenym podhledem piipevnénym k samostatné sekundarni nosné konstrukci. Sloupy
zastieSeni nastupisté jsou zalozeny na Zelezobetonovych patkach, a dale na Zelezobetonovych sténach
kolem schodisté vystupu/vstupu do podchodu a na vytahové Sachte.

Padorysny rozmér zastieseni je 41,70 x 6,755/6,185 m. Pudorysny primét kopiruje tvar nastupiste
s jednostrannym zuzenim na severnim zhlavi. Svétla vyska zastfeSeni na hrané nastupisté je 4,70 m,
v ose nastupisté 3,45 m.

Osova vzdalenost sloupti je 6,0, nebo 5,8 m. Nosna konstrukce je feSena jako jeden dilatacni
celek.

Celkova plocha zastfeSeni je 277,80 m2.

Mimo podchod bude zastfeSeni zalozeno na dvoustupnové patky. Zbytek sloupd je zalozen
zelezobetonovych sténach vstupu /vystupu z podchodu (soucéasti SO 13-20-04).

Stiesni krytina ve spadu 15° (dodrzen sklon dle stavajiciho ruseného pfistresku) bude provedena
z hlinikového plechu tl. 0,7 mm, s dvojitou stojatou drazkou. Falcovana krytina bude plnoplosné
podloZena separa¢nim asfaltovym pasem, ktery sou¢asné plni funkci pojistné hydroizolace.
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Oplasténi konstrukce je tvofené pohledovymi palubkami tl. 22 mm ze (sibifského) modiinu.
Mechanické kotveni Sroubovanim.

D.2.2.4 Orientacni systém

SO 13-77-01 ZST Chrastava, orientaéni systém

Predlozeny navrh podita s kompletni vyménou tabuli orienta¢niho systému ve stanici i na
nastupistich.

Pozice orientacnich tabuli s ndzvem stanice na fasddé vypravni budovy zlstane zachovana,
veetné stavajiciho systému vnéjsiho nasvétleni.

Na vjezdu do stanice (na zhlavi) budou umistény 4ks jednostrannych tabuli s ndzvem stanice,
které budou s osou koleje svirat cca 45° a budou umistény tak, aby nezasahovaly do prijezdného profilu
vnéjsich koleji. Na vnéj$im i ostrovnim nastupisti bude rovnobézné s osou koleje umisténa samostatné
stojici oboustranna tabule. Na ostrovnim nastupisti bude z konstrukce zastieSeni svéSena oboustranna
tabule, dal$i jednostranné tabule budou ukotveny k nosnym ramim na obou koncich konstrukce
zastfeSeni. Tabule na nastupistich nebudou prosvétlené.

Pohyb ve stanici je upraven pfislusnymi smérovymi tabulemi — nad schodisti budou umistény
smérové tabule s ¢islem koleje vedlejsiho nastupisté pristupného podchodem a dale zde bude vyznacena
bezbariérova cesta pro opusténi nastupisté — smér cesty k vytahu. V podchodu bude také vyznacen smeér
vystupu k autobusové zastavce a vychod do primyslové zony.

Informovani cestujicich o poloze zastaveni vlaku je feSeno standardnim systémem cislovani
hrany nastupisté¢ a rozdélenim nastupisté do sektorti. Tabulky s ¢islem hrany nastupisté a oznacenim
sektoru budou zavéSeny na novou konstrukci zastfeSeni, mimo zastieSeni budou pfednostné vyuzity
navrzeneé stozary vefejného osvétleni, stani¢niho rozhlasu apod.

Na konci nastupist’ budou na nové konstrukce ukotveny tabule ,,Priichod pro pési zakazan‘ a na
vybranych mistech budou ukotveny tabule ,,Zakaz koufeni®.

Dalsi sestavy tabuli s piktogramy budou navigovat cestujici do cekarny a na nové WC pfistupné
z venkovniho prostoru zavétii pred hlavnim vchodem do vypravni budovy.

V mistech vstupu do budovy pro cestujici a v mistech vstupu do podchodu budou instalovany

OHM.

D.2.2.5 Demolice

SO 13-78-01 ZST Chrastava, demolice stavédla St.1

Jedna se o samostatné stojici stavédlovy objekt z poloviny 20. stoleti, obdélnikového ptidorysu o
celkové zastavéné plose 48 m2 (v€. navazujicich jimek a Sachet). Budova se nachazi jizn€ od vypravni
budovy, na pozemcich:

- parc. &. 863/1, k.. Dolni Chrastava, vlastnik Ceské drahy, a.s.
- parc. €. 320/6, k.. Dolni Chrastava, vlastnik KONTAKT - sluZzby motoristtim, s.r.o.
Dopravné¢ je stavba pristupna z kolejisté a castecné ze sousedniho pozemku parc. ¢. 320/6.

Objekt je v ptivodnim stavu, za dobu své existence prosel pouze dil¢imi stavebnimi upravami.
Pruceli budovy orientované do kolejisté vykazuje statické trhliny.
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Objekt je ¢asteéne podsklepeny, s jednim nadzemnim podlazim, zastieSeny plochou stiechou.
Budova je zalozena pravd. na zékladovych pasech z betonu, hloubka zaloZeni nebyla ovéiena. Uroveii
Cisté podlahy 1.NP je cca 1,15m nad ptilehlym terénem.

Obvodové stény tl. 350 mm jsou vyzdeény z plnych palenych cihel, stejné jako vnitini nosné
zdivo tl. 200 mm a délici pficky tl. 100 mm. Vné;jsi omitka je bfizolitova Sedé barvy.

Konstrukéni feseni podlahy a stropu neni znamo, pravd. ptijde o betonové panely, alt. ocelové
nosniky s betonovou vyplni. Vnéjsi i vnitini vyrovnavaci schodisté je betonové.

Plocha stfecha je spadovana jednostranné smérem od kolejisté, odvodnéni je feSeno pomoci
okapniho Zlabu a klempitského svodu vedeného po fasadé€. Stresni krytina je novodoba z natavenych
asfaltovych pasi.

Podlahova krytina v interiéru - PVC. Vnitini povrchy stén jsou omitané, za umyvadlem
doplnéné keramickym obkladem.

Okna sluzebni mistnosti jsou novodoba, plastova s izola¢nim zasklenim. Okna hygienického a
technického zazemi jsou ptivodni dievéna Spaletova. Vstupni dvefe dievéné, kryté novodobou stiiskou
z polykarbonatu. Vnitini dvete ptivodni, osazené do ocelové zarubng, kiidla dievéna ¢aste¢né prosklena.

Dispozicni feSeni — v objektu se nachazi vstupni chodba slouzici jako Satna, sluzebni mistnost s
hradlovou skiini a mechanickou casti vyhybkatského pfistroje a hygienické zazemi pro obsluhu. Pod
sluZzebni mistnosti je technicka Sachta s fetézovymi kladkami a dratovody, propojena s mélkou Sachtou
pfistupnou z exteriéru, prostor technologie pod podlahou je ptistupny reviznim poklopem a Zebtikem.
Vytapéni objektu je feSeno podokennimi plynovymi topidly (tzv. vafky). Objekt je vybaven
elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim.

Objekt je napojen na inZzenyrské site:

. plyn (RWE)

. ptivod elektrické energie

. sd¢lovaci a zabezpeCovaci rozvody SSZT

. objekt neni napojen na zdroj pitné vody, piivod uzitkové vody z Sachty pod objektem (trasa

vedeni ve venkovnim prostiedi neidentifikovana)
. odkanalizovani je feSeno venkovni odpadni jimkou.

Plynovodni ptipojka STL je ukoncena na jizni fasadé HUP. Definitivni zruseni potrubi piipojky
je souéasti SO 13-33-01 ZST Chrastava, Prelozka plynového vedeni STL (most v ev. km 10,216).

Na zapadni fasadé¢ je instalovan vyloznik osvétleni kolejisté a ampliony drazniho rozhlasu.

SO 13-78-02 ZST Chrastava, demolice stivajiciho zastieSeni ndstupisté

ZastieSeni nastupisté 1 vstupu do podchodu je situovano na pozemku:
- parc. €. 863/1, k.. Dolni Chrastava, vlastnik Ceské drahy, a.s.

ZastieSeni ostrovniho nastupisté je padorysného rozméru cca 20 x 6,6m, na severozapadni
strané navazuje pfimo na zastfeSeni podchodu piistupného z vypravni budovy. Jedna se o tesaiskou
konstrukci o ¢tyfech polich, pravdépodobné pochazejici z doby vystavby podchodu (1916). Stecha s
asfaltovou krytinou je spadovana k ose piistiesku a byla v nedavné dobé opravena, odvodnéni je feSeno
mezistieSnim plechovym Zlabem se svislymi de$tovymi klempifskymi svody. Stie$ni bednéni bylo
nahrazeno dievotiiskou, ktera je ulozena na osmi vlasskych krokvich rovnobéznych s osou objektu.
Krokve maji rozmér 165/120mm a jejich nosnou konstrukei tvoii pét tesaiskych vazeb. Ctyfi vazby maji
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sttedni opéru ze dvou blizko sebe situovanych tramii rozméru 170/170mm a patou tesafskou vazbou je
krajni ram u vstupu do podchodu. Dievéné stiedni sloupky ¢tyf ramu jsou staticky navrzeny jako
konzola a ve spodni ¢asti jsou zesileny ocelovymi valcovanymi U profily. Pod urovni nastupisté jsou
sloupy kotveny do betonovych patek.

ZastieSeni vystupu z podchodu je pudorysného rozméru 4 x 10,5m a je tvofeno 3 kaskadovité
ustupujicimi objekty s valbovou sttechou s novodobou plechovou krytinou. Dievéna konstrukce je nad
urovni terénu osazena na betonovy prah (demolice podchodu v¢. betonového prahu viz SO 13-20-05).
Tesaiska ramova konstrukce objektt je doplnéna sténovymi vyplnémi — dfevénym plnym parapetem a
okny s pevnym zasklenim rozdélenym dfevénymi pficlemi do malych tabulek. Odvodnéni stfechy je
feSeno klempifsky okapy a svody zalsténymi do terénu. Dievény krov je feSen na principu
jednoduchého vzpéradla.

Soucasny stavebné-technicky stav konstrukce zastifeSeni nastupisté byl posouzen samostatnym
prizkumem (Stavebné-technicky prizkum pfistfeSku na nastupisti nadrazi v Chrastavé, zpracovatel
Diagnostika staveb Dostal a Potuzak, s.r.o., terénni prace 12/2020, zavérecna zprava 05/2021). Cilem
prizkumu bylo ovéfit soucasny technicky stav konstrukci a poskytnout podklady pro rozhodnuti o
moznosti jejich rekonstrukce a pfipadného dal§iho vyuziti. Terénni prizkumné prace spocivaly v
odborné prohlidce a v realizaci jednoduchych sondaznich praci.

Prizkum prokazal, ze dievéné sloupky i valcované profily jsou v urovni terénu silné
destruovany a jsou v kritickém stavu. PoSkozeni je navic v misté maximalniho ohybového momentu od
vodorovnych slozek zatizeni a bezprostfedné ohrozuje stabilitu celé konstrukce. Dievéné ¢asti sloupkil
jsou napadeny a ve staticky exponovaném misté silné poSkozeny hnédou destrukéni hnilobou
zpisobenou rozkladnou ¢innosti dfevokaznych hub.

Z hlediska pracnosti, nakladd na rekonstrukci a omezené zivotnosti dieva bylo rozhodnuto
pfistoupit k demolici stavajiciho zastfeSeni nastupiste a jejimu nahrazeni konstrukci novou (viz SO 13-
74-01). ZastteSeni vystupu z podchodu bude zbourano z divodu celkové demolice stavajiciho
podchodu.

Demolice zakladti a prvki pod urovni dlazby bude soucasti demolice zpevnénych ploch a
konstrukce stavajiciho nastupisté — soucast SO 13-12-01.

SO 13-78-03 ZST Chrastava, odstranéni stivajiciho zastieSeni zastivky "BUS"

V misté planovaného nového vstupu do podchodu, na pozemku parc. ¢. 863/14, k.a. Dolni
Chrastava, vlastnik Mésto Chrastava, se nachazeji stavajici prvky méstského mobiliate ve vlastnictvi
mesta Chrastavy.

Mobiliaf zde tvori:

. piistfesek autobusové zastavky s integrovanou lavickou a bocni informacni vitrinou (1 ks,
pudorys cca 5x1,5 m),

. odpadkovy kos na smésny odpad se sttiskou (1 ks),

. stojan na kola nizky s oblouky a madlem pro uchyceni kol (1 ks, ptidorys cca 2,5x0,8 m),

. pristieSek na kola pro ulozeni kol $ikmo na vysku (1 ks, pidorys cca 4,3x1 m),

. samostatné stojici jednostranna informac¢ni vitrina, neosvétlena, osazena na 2 sloupcich (1 ks).

Mobiliat je v udrzovaném stavu, vykazuje b&éZnou miru opotfebeni odpovidajici stari a
exponovanosti objekti.
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Vsechny prvky mobiliafe jsou kotvené k samostatnym zakladim pod trovni dlazby.
Materialové feSeni — kov s povrchovou upravou natérem, prihledné vyplné; vSechny prvky jsou
typizované.

Pied zahajenim zemnich praci budou prvky mobiliafe demontovany a predany vlastnikovi k
piipadnému dal$imu vyuziti.
Ponechané podzemni betonové kotevni bloky a patky budou odstranény v ramci demolice
zpevnénych ploch a vykopovych praci pro stavbu nového podchodu (SO 13-20-04).

Prvky méstského mobiliaie nevyzaduji odpojeni od inzenyrskych siti.

D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni
SO 13-79-01 ZST Chrastava, drobnd architektura a oploceni

Stavebni objekt fesi mobiliaf v exteriéru a interiéru Zelezni¢ni stanice Chrastava. Céast prvki
mobilidfe bude slouzit i pro cestujici vyuzivajici autobusovou zastdvku v mist¢ nové budovaného
zastfeseni vstupu do podchodu. Veskery mobilia podléha pokynu SZ PO-20/2019 Moderni design a
architektura nadrazi a zastavek v CR — Mobiliaf.

Venkovni prvky mobiliaie — 9x lavic¢ka trojmistna (typ A.2), 2x nadoba na smésny odpad (typ
B.2), 3x sestava nadob na tfidény odpad (typ B.4), 2x nadoba na posyp, 4x obloukové stojany na jizdni
kola (typ D).

Vnitini prvky mobiliate — 4x lavicka trojmistna (typ A.1), 1x sestava nadob na tfidény odpad (typ
B.3), 2x informacni panel A0 (typ F.4)
D.2.3 Trak¢ni a energetické zarizeni

D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)
SO 13-84-01 ZST Chrastava, EOV

Tato &ast projektova dokumentace fedi elektricky ohfev vyhybek v ZST Chrastava v rozsahu
uréeném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohfev 6 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu
63,6 kW. El.ohiev bude instalovan na vyhybce ¢. 1, 5 a 7, 8. Napajeni celého piikonu EOV bude
zajisténo z rozvodny NN z rozvadéce RH ve vypravni budove.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohtfeviim vyhybek bude proveden z rozvadéce R-EOV pfislusné
skupiny (REOV1 a REOV2). Novy ohfev je navrZzen systtmem EOV v provedeni s pouZzitim
proudovych chrani¢t v jednotlivych vétvich napajeni souprav EOV.

Energeticka bilance

(REOV1) : Pi = 21.2 kW
(REOV2) : Pi = 22.4 kW
Celkem : Pi = 43,6 kW
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D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 10-86-01 Liberec — Hradek nad Nisou, napdjeni zastavek a Zelezni¢nich piejezdit
Machnin Hrad:

Zastavka Machnin hrad je v soucasné dob& napajena z vefejného osvétleni vesnice a tudiz
nevyhovujici pro napajeni osvétleni a rozhlasu (sdél. zafizeni). Zastavka Machnin hrad bude nové
pfipojena z nedaleké zastavky Machnin (cca 900m), novy kabel bude polozen ve spole¢ném vykopu se
sd¢lovacim zatizenim. Rozvadé¢ bude umistén vedle pfistiesku pro cestujici viz. koordinacni situace.

Chrastava — Andélska hora
Bily kostel nad Nisou
Chotyné

Soucasti stavby objektu v zastavkach viz. vySe je vyména stavajicich rozvadéci za nové
rozvadéce RVO. Rozvadéce budou umistény na stavajici mista rozvadéct v zastdvkach. Rozvadéce
budou umoznovat ptipojeni na DDTS. Zaroven se pfipoji informacni systém zastavky. Kabelovy rozvod
pro osvétleni zastavky zdstane stavajici. Pfipojeni informacniho systému se provede novou kabelovou

piipojkou s ukonc¢enim v pfivodni ¢asti informacniho systému
Piejezd v km 15,895 katastralni izemi Bily Kostel nad Nisou

Bude piipojen novou piipojkou CEZ Distribuce z piipojného mista, rozvadéé nn v DTS.
Rozvadéc bude umistén v blizkosti pfejezdu a piipojen z odbérného mista (cca 500m). Piipojeni bude
ze stavajici trafostanice TS-LB 0674 na volné pojistkové sady. Méteni se umisti vedle rozvadéce
pfipojeni piejezdu.

Napajeni reléovych domki

Soucasti tohoto SO bude napajeni reléovych domku ze stavajicich pfipojnych mist.

SO 13-86-01 ZST Chrastava, rozvody NN a VO

Vzhledem ke stavebnim upravam vybudovani novych nastupi$t, podchodu, terminalu a
kolejovym tupravam bude stavajici osvétleni (osv. stozarky) odpojeno, demontovano a nahrazeno
novym, véetné nového rozvadéce RO. V ramci tohoto objektu budou demontovany stavajici osvétlovaci
stozary JZ (9ks) v kolejisti véetn& viech svitidel na vypravni budové.

Osvétleni nastupist, podchodu a ptistupové cesty nejsou soucasti tohoto projektu.

Pro nasvétleni prostoru u odstavnych koleji 2, 4 a 6 bude instalovana Osvétlovaci véz. Osvétleni
zhlavi zajisti 8m stozarky. U vstupu do podchodu, na nastupisté budou instalovany orientaéni hlasové
majacky pripojené z rozvadée RO. Na ostrovnim nastupisti a mezi koleji 1 a 2 budou instalovany
zasuvkové stojany ZS1, ZS2.

Osveétleni kolejist¢ bude feSeno kombinaci LED svitidel na osvétlovaci vézi vysky 20m a
ocelovych sklopnych stozart vySky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrZzeno v souladu se
smémici SZ E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou
stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZ E11.

SO 13-86-02 ZST Chrastava, osvétleni 1.ndstupisté

Nové osvétleni je navrzeno v souladu se smérnici SZ E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed.
12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o urceni venkovniho osvétleni
drahy, dle smérnice SZ E11. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvad&&i pro
osvétleni (RO). PLC bude zapojeno do datové pienosové sité a bude za¢lenéno do ovladani venkovniho
osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spoleéného rozvadée ovladani
EOV+VO, umisténého v rozvodné NN s moznosti umisténi klienta v dopravni kancelafi. Osvétleni bude
provedeno svitidly se zdroji LED, instalovanymi na sklopnych, zarové zinkovanych stozarech ve vysi
6m nad zemi ukotvenych na betonovych zakladech
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SO 13-86-03 ZST Chrastava, osvétleni 2. ndstupisté

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist’ véetné podchodu pod kolejemi je navrZzeno nové
venkovni osvétleni celé zastavky a pristupovych cest. Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych casti
nastupi$t’ a pristupové cesty je navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych 6m stozarcich.
Stozarky musi umoziiovat instalaci zafizeni osvétleni soucasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni
zasteSenych ¢asti nastupist’ je feSeno LED svitidly upevnénymi na konstrukci zastieSeni.

SO 13-86-04 ZST Chrastava, osvétleni podchodu

Projekt tohoto stavebniho objektu fesi navrh nového osvétleni v novém podchodu k nastupisti ¢.1 a
nastupisti &. 2 v ZST Chrastava. Soucasti tohoto stavebniho objektu je i dal3i el. instalace v podchodu -
pfipojeni vytahtl, temperovani vytahovych Sachet, zasuvky pro ptipojeni kalového Cerpadla a rezerva
pro pfipojeni ptipadné Cistici mechanizace.

Nové vnitini osvétleni v podchodu bude feseno LED svitidly. Celé osvétleni podchodu bude
feSeno ze zajisténé sité. Svitidla budou typu antivandal umisténymi v nice podhledu. Nové osvétleni je
navrzeno v souladu se smérnici SZ E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity
osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZ E11.
Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je feSeno tak, aby byly dodrzeny parametry osvétlenosti
dané normami CSN 12 464-1 ref. &. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni
pracovnich ploch.

SO 13-86-05 ZST Chrastava, osvétleni p¥istupové cesty

Nova osvétlovaci soustava pfistupové cesty bude tvotena 2ks u paty sklopnym osvétlovacim
stozarem o vySce 6m, ktery bude osazen 1ks LED svitidlem se zdrojem o vykonu 17W. Osvétleni je
napajeno kabelovym piivodem CYKY 4x6 mm? Soudasti tohoto objektu je i osvétleni nového
terminalu, ktery je navrzen LED svitidly SCALI IP54 tfida izolace II. Svitidla se upevni na nosnou
konstrukci zastieSeni v fadé. Osvétleni se piipoji z rozvadéfe RO ve vypravni budové kabelem CYKY
5x2,5mm?2.

Ovladani osvétleni je navrzeno prosttednictvim fidiciho PLC v rozvad&éi osvétleni ZST Dalkové
ovladani a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS. Nové osvétleni
je navrzeno v souladu s predpisem SZ E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a
intenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle predpisu SZ
Ell.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty

SO 13-92-01 ZST Chrastava, kiceni

Problematika kaceni mimolesni zelené¢ je vcetné tabelarnich a grafickych pfiloh feSena v
samostatné priloze B.6.4 Dendrologicky prizkum a SO 13-92-01 Kéceni.

Navrhovy stav pocita s kacenim dievin (stromu, ket ¢i zapojenych porosti), které se dostavaji do
kolize s planovanym zamérem. Kéaceni mimolesni zelené je nutné také provést z divodl
bezpecnostnich, a to pro:

* Zachovani rozhledovych poméri a zajisténi stability drazniho télesa.

* Zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dfevin — stromil do vysky cca 9,5 m
od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického zafizeni VN, z divodu
bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromu, které svou stabilitou ohrozuji
bezpecnost provozu.

* Obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni.

« Upravy mosti a propustki, vystavby novych mostnich objekti.
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* Zajisténi pristupu k trati v ramci stavby, popf. v zafizeni staveniste.
» Kaceni v misté pozemnich objektt, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelovych vedeni.

V souvislosti se zamérem bylo zmapovano celkem 15 822 m2 porostil dfevin (kfovin a zapojenych
porostll) a 224 stromi (kmeni — nékteré stromy jsou vicekmeny, viz poznamka v tabulce zmapovanych
dievin). Celkem je navrzeno na kaceni 14 325 m2 porosti dfevin (kifovin a zapojenych porosti) a 121
stromi Z toho je v jednotlivych k.. navrzeno na kaceni:

* k.0. Dolni Chrastava: 4 778 porostl dfevin, 69 stromi

* k.u. Bily Kostel nad Nisou: 334 porosti dfevin, 0 stromt

* k.. Chotyné: 2 078 porostt dievin, 4 stromt

* k.. Hradek nad Nisou: 1 021 porosti dievin, 10 stromi

* k.. Andé€lska hora u Chrastavy: 4 338 porostt dievin, 38 stromt
* k0. Machnin: 1 321 porostt dfevin, 0 stromt

* k.. Rizodol I: 307 porostil dievin, 0 stromi

* k.0. Frantiskov v Liberci: 148 porostd dievin, 0 stromil

Zbyvajici dfeviny jsou navrZeny k zachovani a ochrané béhem stavebni ¢innosti. Tyto dfeviny je
obecné nutné u¢inné chranit ve smyslu CSN 83 9061 Technologie vegetacnich uprav v krajiné —
Ochrana stromt, porostl a ploch pii stavebnich pracich.

Kéceni dievin je navrzeno dle §8 odst. 1) zakona o ochrané piirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb., ve
znéni pozdgjsich predpisti a bude provedeno vyhradné pro potieby stavby ,,Rekonstrukce ZST Hradek
nad Nisou“. Vzhledem k povaze stavby, jejich jednotlivych stavebnich objektl, a charakteru
zmapované vegetace nejsou zadné polozky navrzeny na kaceni dle odst. 2 zakona, tj. v reZimu ohlaseni
pro zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na
draze.

Ve stupni DUR bylo vydéno stanovisko ke kaceni nékterych dievin dle &j. OVUS/5096/2019/Spa
ze dne 12.11.2019. V ramci tohoto stanoviska bylo ulozeno zpracovani samostatného stavebniho
objektu ndhradnich vysadeb ve smyslu §9 zdkona o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb., ve znéni
pozdgjsich piedpisti. Navrh vegetacnich uprav (nahradnich vysadeb) je proto provedeny SO 13-96-01
(viz nize). Stanovisko bylo vydano pouze pro potieby tizemniho fizeni, v ramci stavebniho fizeni bude
proces povolovani kaceni dfevin veden dle §8 odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb.

SO 13-96-01 ZST Chrastava, ndhradni vysadba

V ramci tohoto SO jsou navrzeny vysadby alejovych stromd, ket a trvalkovych zahont v okoli
vypravni budovy. Navrh vychazi z dendrologického prizkumu, ktery je samostatnou soucasti
dokumentace B.6 Popis vlivu stavby na Zzivotni prostiedi a jeho ochrana (B.6.4 Dendrologicky
prizkum) a navrhu kaceni dfevin provedeného v SO 13-92-01. Vysadby byly navrZzeny na vhodnych
plochach v okoli vypravni budovy, které jsou projektovou dokumentaci uréeny k vysazeni zelené.

Vegetacni Gpravy jsou navrzeny na téchto pozemcich v k.. Dolni Chrastava:
» 863/1, 863/14, 863/2, 156/2, 814/4.

Na pozemku p.¢. 814/4 je navrzeno doplnéni stromoradi podél mistni komunikace (9 ks dubu
letniho). Na pozemku p.c. 156/2 je vedle hiisté navrzena skupina dievin se tfemi jablonémi
drobnoplodymi doplnéna o kete (pamelnik Chenaultiiv, mochna kiovita, ofechoplodec cladonsky). Na
draznim pozemku p.¢. 163/1 jsou na svahu pfed vypravni budovou umistény okrasné kete (skalnik
vrbolisty, brslen Fortunetv a dfist’al Thunbergiiv). Pfed mostem v ulici U Nisy (pozemek p.¢. 863/2) je
v mist¢ soucasného travniku navrzen trvalkovy zdhon (viz tabulka nize). Vedle chodniku okolo
vypravni budovy (p.¢. 163/1) je navrzena obnova travnikli, zalozeni drobné travni plochy je potom
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provedeno u to¢ny autobusu (p.¢. 163/1, 163/14). Podrobny popis vegetacnich tprav je uveden v SO
13-96-01.

V ramci tohoto stavebniho objektu bylo navrzeno celkem k vysadbé 14 ks alejovych stromt, 873
ks keiti, 1 188 ks trvalek a 3 564 ks cibulovin, travnik bude zaloZen na plose 30 m?.

Nahradni vysadby ve smyslu §9 zakona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisli, mlize organ
ochrany ptirody ulozit ve svém rozhodnuti o povoleni kaceni dievin jako kompenzaci ekologické ujmy
vzniklé pokacenim dfevin. Souc¢asné mize ulozit naslednou péci o dfeviny po nezbytné nutnou dobu,
nejvyse vSak na dobu péti let.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho FeSeni stavby

Posouzeni technickych podminek pozarni ochrany je feSeno v samostatné pfiloze této zpravy
B.2.8 Zasady pozarn¢ bezpec¢nostniho feseni.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Kritéria tepelné technického hodnoceni se netyka predmétné stavby.

B.2.10 Hygienické FeSeni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Zasady feSeni parametrti stavby jsou soucasti navrhu jednotlivych SO a PS. Toto se tyka predevsim
pracovniho prostiedi provoznich zamé&stnancti provozovatele dopravni infrastruktury. Ve stavbé nejsou
navrhovany provozy ¢i zafizeni se stalou obsluhou, vSechna zafizeni budou ve vyhledovém stavu
ovladana dalkové. Proto je pracovni prostfedi v novych provoznich objektech navrhovano na ob¢asnou
piitomnost servisnich pracovnikii.

Z hlediska vnéjsiho prostiedi je rozhodujici stav zelezni¢niho svrsku. Novy Zelezni¢ni svrsek a
nové moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatizeni stavajici obytné zastavby
a zajisti dodrzeni hygienického limitu. Obdobné pfiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrSek i na
vibrace.

Po dobu realizace stavby lze oCekavat zvySenou prasnost v lokalité stavby. Toto bude eliminovano
pozadavky na technické a organizacni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu nebude stavba
zdrojem zvySeni emisi v okoli Zelezni¢ni traté.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi u¢inky vnéjSiho prostredi

Stavebni konstrukce a materialy jsou navrzeny tak, aby odolavaly vnéj§im vliviim (dano samotnou
konstrukei a zivotnosti, na kterou jsou navrzeny). Obecné lze fici, Ze charakterem stavby (liniova
dopravni stavba) je dano, Ze se ji standardné uvazovana ochrana netyka, a Ze tyto objekty a zafizeni
podléhaji draznim normam, OTP, TKP a dal§im pfedpisim, ze kterych plynou jak podminky pro
ziizeni, tak i podminky pro nésledujici udrzbu zabezpecujici jejich ochranu pred negativnimi G¢inky
vngjsiho prostiedi.

a) Ochrana pred pronikanim radonu
Dotcené izemi se nachazeji ve 2. kategorii radonového indexu (stfedni kategorie).

Problematika hlukové zatéze je podrobné fesena v samostatné priloze této zpravy B.6 Popis vlivl
stavby na zivotni prostiedi.
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b) Ochrana pred bludnymi proudy

Podrobné feSeno v samostatné casti dokumentace E.6.3.2 Korozni prizkum.

¢) Ochrana pred technickou seizmicitou

Dana oblast nepfedstavuje pro dany charakter stavby zvySené seizmické ohrozeni. Stavba
se nenachazi v oblasti se zvySenou seizmicitou.

d) Ochrana pred hlukem a vibracemi

Pro zjisténi stavajici hlukové zatéze z provozu drahy a stanoveni moznych negativnich dopadi
stavby na své okoli byla zpracovana akusticka studie s hlukovymi mapami (Revita engineering, s.r.0.,
2021), resp. byla provedena aktualizace hlukové studie z DUR. Hluku z provozu dréhy byl provéien
pro soucasny stav v roce 2021 i vyhled po rekonstrukci do roku 2030.

NavySenim maximalni tratové rychlosti nedojde u referencnich bodli k vyznamnému naristu
hlukové expozice. Zména navySeni hlukového ukazatele vlivem rychlosti bude eliminovana realizaci
nového kolejového svrsku s pruznym bezpodkladnicovym ulozenim kolejnic. Navyseni hlukového
ukazatele vlivem zmény intenzit dopravy bude stejné jako vySe eliminovano realizaci nového
kolejového svrsku s pruznym bezpodkladnicovym uloZenim kolejnic. Ve vyhledovém stavu se v denni
dob¢ navrhuje nevyznamné navyseni poc¢tu vliakd Os. V no¢ni dob¢ jsou pocty vlaki Os beze zmény.
Vypoctove jsou ve stavajicim stavu feSeny dvé nakladni soupravy (f. 742 + 11vozl) na 4. kolej, ve
vyhledu potom pouze jedna. U referen¢nich bodti dochazi ke zméné hlukového ukazatele v denni dobé
v rozmezi od + 0.1 do + 0.8 v obvodu ZST a od -0.8 do -3.5 dB v bodech od trati vzdaleng&jich, v noéni
dobé¢ potom od -0.3 do —4.3 dB.

Za ucelem zhodnoceni vlivu hluku z provozu drahy na okoli byly vypocteny hlukové izofony a
graficky byl znazornén rozsah téchto vlivi pfi stavajicim a vyhledovém provozu v r. 2030. Dle vysledkt
vypoctu a métfeni hluku drazniho provozu bylo zjisténo, ze pii pravidelném stavajicim a vyhledovém
provozu Ize u fesenych venkovnich chranénych prostort staveb ocekavat nepiekracovani hygienickych
limit hluku LAeq,T = 60 dB (A) pro 16 hodin v denni dob¢ a hygienického limitu hluku LAeq,T = 55
dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dob¢ v ochranném pasmu drahy a hygienickych limitt hluku LAeq,T = 55
dB (A) pro 16 hodin v denni dob¢ a hygienického limitu hluku LAeq,T =50 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni
dob€ mimo ochranné pasmo drahy. Za stavajiciho a vyhledového stavu hlucnosti neni nutné piijimat
zadna protihlukova opatteni.

Vzhledem k charakteru této stavby se CasteCné navySeni hlukové zatéze predpoklada pouze na
prechodné obdobi vystavby. Rekonstrukce bude probihat za pomoci obvyklych stavebnich mechanizaci
pro dany typ zaméru (nakladni automobily, pokladace kolejovych poli, bagry, jefaby, dvoucestna
rypadla, automatické stroji podbijecky, strojni ¢isticky, apod.). Konkrétni nasazeni stavebni
mechanizace je v kompetenci zhotovitele stavby.

Pti této fazi se limitni izofona 65.0 dB pro denni dobu obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8 az 12
m od osy koleje. V feSeném useku s predpokladanym nasazeni této mechanizace nedojde k prekroceni
hygienického limitu u Zaddného obytného objektu.

Pii realizaci zaméru bude v prostoru ZST mezi kolejistém a vlec¢kou umisténa mobilni recyklaéni
linka stavebni suti. Pro provoz recykla¢ni linky byla zpracovana hlukova mapa, vstupem do vypoctu
byl modelovy piiklad recyklacni linky. Konkrétni nasazeni mechanizace je i v tomto pfipad¢ v
kompetenci zhotovitele stavby. Z hlukové mapy vyplyva, Ze nejvyssi akusticka emise bude vznikat
predev§im v primyslové zastavbé dotéeného uzemi, kterou je ZST obklopena.
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e) Ovzdusi

Problematika kvality ovzdusi je feSena v ramci rozptylové studie, ktera byla v rdmci tzemniho
fizeni spolu s posudkem rozptylové studie predlozena organiim ochrany ovzdusi.

Na zakladé¢ vydanych stanovisek k problematice ochrany ovzdusi bylo dotéenymi organy
konstatovano, ze béhem realizaci staveb rekonstrukci Zel. stanic Hradek nad Nisou a Chrastava dojde
pouze k lokalnimu a do¢asnému zhorseni kvality ovzdusi v obdobi vystavby, a to v mistech recyklace
Stérkového loze, v okoli do¢asnych deponii a pristupovych cest. Z hlediska ochrany ovzdusi je tedy
mozno vyse uvedené stavby realizovat za doporuc¢enych podminek.

Ve stupni dokumentace ke stavebnimu povoleni byly rozptylové studie aktualizovany a na zakladé
vypoétenych hodnot jednotlivych imisnich pfispévku sledovanych Skodlivych latek a pétiletych
praméra imisniho pozadi za obdobi 2015 — 2019 zvetejnénych CHMU, bylo opét konstatovano, ze
beéhem realizace stavby nedojde k piekroceni platnych imisnich limiti a stavby lze realizovat.

Problematika ovzdusi je podrobné feSena v samostatné priloze této zpravy B.6 Popis vliva stavby
na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

f) Protipovodnova opatieni

Za hlavni vodni toky v blizkosti samotné ZST lze povaZzovat Luzickou Nisu a Jefici. Jihovychodné
od ZST Chrastava protéka vodni tok Luzicka Nisa (kiiZi zamér cca v 15,8 ¥/km), severné od ZST
dochazi k druhému piechodu zdméru pres tento vodni tok (cca v 15 i/km). K dal§imu kiizeni dochazi v
Gisecich tratg, kde je viak pfedmétem zaméru pouze vedeni kabelové trasy. Severné od ZST protéka v
pomérné tésné blizkosti vodni tok Jefice, ktery se severozapadné vléva do toku Luzicka Nisa. K soutoku
dochazi jizn€ pod zahradkovou osadou u mostu pies Luzickou Nisu.

Luzicka Nisa i Jefice maji stanovena zaplavova tzemi Q100 vcetné aktivnich zon. Zamér se
nachdazi zpravidla v ndsypu mimo zaplavovou oblast Q100 a aktivni zonu, ale zaroven v piimé blizkosti
téchto zaplavovych tizemi. T¢leso Zelezni¢ni traté, vzhledem ke svému charakteru, plni funkci bariéry
a brani tak pfeliti povodné pfes Zelezni¢ni trat’, neni proto pfimo v zéplavovém uzemi, ale tvofi jeji
hranici. Luzicka Nisa je v prostoru ZST piekonana dvéma mostnimi objekty, které budou v ramci
zaméru rekonstruovany zpusobem, ktery vyhovi pozadavkim na bezpecné pievedeni povodiové viny
Q100 dle normy CSN 73 6201 (most ev. km 10,152, most ev. km 11,026). Zbyvajici mosty na trati jiz
rekonstruovany nebudou.

Zamér prochazi pres lokality ohroZzené piivalovymi povodnémi, jde o tzv. kritické body a jejich
piispivajici povodi. V kontaktu se zamérem nebo v jeho té€sné blizkosti 1ze nalézt:

» kriticky bod 20 400 608,
» kriticky bod 20 401 423,
» kriticky bod 20 404 112.

V dobé¢ vystavby bude vyuzit stavajici a nasledn¢ novy systém odvodnéni trati. V pfipad€ zemnich
praci na upravé Zelezni¢niho spodku a svrSku bude v mistech, kde ma puda sklon k erozi pouzito
podélného odvodnéni plan€, napt. prikop na okraji plané spodku s odvodem vody odolnym proti erozi.

g) Ochrana pred ostatnimi ucinky

Udaje o sesuvech, tektonice a poddolovaném uzemi jsou popsany v kapitole B.1.¢) Geologicka,
geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika této zpravy.
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h) Staré ekologické zatéze

V blizkosti zaméru se zadné staré¢ ekologické zatéze nenachazeji. Nejblize lezi dle Systému
evidence kontaminovanych mist (SEKM) kontaminované lokality v arealu byvalé textilni tovarny, ktera
se nachazi u zacatku Upravy rekonstrukce zelezni¢ni traté¢ (mezi silnici 11/592 a LuZickou Nisou) —
kotelna vzduchotechnik Chrastava (cca 80 m od zaméru). Jako kontaminované lokalita jsou dale vedeny
tyto arealy — Chrastava za Elitexem (cca 140 m od zaméru), skladka Skvarovna (cca 60 m od zaméru),
Zlaté navrsi skladka TKO (cca 100 m od zaméru), skladka Rizodol (vice jak 150 m od zaméru) a
NORD servis (vice jak 150 m od zaméru).

B.3  Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu
Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.

B.4  Dopravni FeSeni a zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) Popis dopravniho FeSeni véetné trat’ové a stani¢ni dopravni technologie

Resena stavba se nachazi v ZST Chrastava leZici na trati Liberec — Zittau — Rybni§té, v jizdnim
fadu oznacené jako trat’ €. 089, dle TTP €. 547D. Stavba lezi na celostatni trati. Trat’ neni zafazena v
siti TEN-T, v siti narodnich koridorti ani v siti Evropskych nakladnich koridord. Jedna se o trat’ s
nezavislou trakei, nejvyssi tratova rychlost v useku Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h. Pfimo v
ZST Chrastava je ve stavajicim stavu v km 9,833 — km 10,805, trvalé omezeni tratové rychlosti na
60 km/h. Dal$i omezeni tratové rychlosti na 60 km/h se nachazi v misté ptejezdu P2815 v km 15,178,
ktery je zabezpefen pouze vystraznymi kiizi. Dovolena trat'ova tfida zatizeni je C3. Volny postranni
prostor priujezdného prufezu Z-GC neni dodrzen u navéstidel L3, Lel, S2 a u zastieSeni nastupiste. Dle
smérnice SZ SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 spada ZST
Chrastava do kategorie D, s celkovym poétem 100 cestujicich za den vyuzivajicich vlak a s celkovou
hodnotou C rovno 1,70, coZ ji fadi na délenou 484. az 540. pozici mezi vSemi Zelezni¢nimi stanicemi a
zastavkami ve spravé SZDC.

Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovidd zamérim Ministerstva dopravy CR jakozto
objednatele dalkové osobni dopravy. Regionalni doprava je objednavana Libereckym krajem
prostiednictvim spole¢nosti KORID LK a vyhledovy stav je ve shod€ s planovanou obsluznosti
Libereckého kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor 026 SZDC.

Osobni doprava je stabilizovana, objednatelem je liberecky kraj a v soucinnosti se sousednimi
objednateli (stecky kraj a némecky ZVON) realizuje vybérové fizeni na dopravce pro obdobi let 2019-
2031, ve kterém pozaduje ve $pickach vedeni 2 part vlaki v hoding, z toho 1 do Zitavy a 1 do Hradku
nad Nisou. Poptavany rozsah dopravy byl ilustrovan jizdnim fadem a ob&hy vozidel soucasného
dopravce.

Na trati se neptedpoklada tranzitni nakladni doprava ve vztahu se zahrani¢im.

Pro mistni obsluhu Hradku nad Nisou a Chrastavy se predpoklddd vedeni manipulacnich vlaki
podle potieby.

Armada CR pozaduje v ZST Chrastava zachovani stivajiciho stavu, tzn. dvojité Eelni rampy a koleji
u ni, manipulacni plochy a manipula¢ni koleje s délkou 500 m a zachovani minimalné dvou dopravnich
koleji — napt. pro jizdu osobni dopravy a na sestaveni a odjezd pfevozu — vojenského vlaku — s délkou
alespon 500 m.

S ohledem na rozsah problematiky je tato problematika podrobnéji feSena v samostatné ptiloze této
souhrnné technické zpravy B.4 Zakladni idaje o provozu, provozni a dopravni technologie.

b) Napojeni tzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.
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¢) Doprava v klidu
Doprava v klidu neni prioritn¢ pfedmétem této stavby.
d) Pé&Si a cyklistické stezky

Pé&si a cyklistické stezky nejsou prioritné predmétem stavby. V ramcei stavby dochdzi pouze k jejich
upravé vedeni v piipadé vybudovani nového podchodu v Zelezni¢ni stanici, ktery propoji ptednadrazni

Vv

uzemi prumyslovych arealu.

B.5  ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav
Kaceni mimolesni zelené

Problematika kaceni mimolesni zelené¢ je vcetné tabelarnich a grafickych pfiloh feSena v
samostatné priloze B.6.4 Dendrologicky prizkum a SO 13-92-01 Kaceni.

Soucasti PDPS je také projekt vegetacnich tprav SO 13-96-01. V ramci tohoto SO jsou navrzeny
vysadby alejovych stromil, ket a trvalkovych zdhont v okoli vypravni budovy.

Kaceni lesnich dievin (PUPFL)

Zamér nebude spojen se vznikem trvalych ani do¢asnych zabort lesni ptidy. Zamér se bude nachazet v
pfevazné veétsin€ na stavajicich pozemcich drahy. Zamér vstupuje do vzdalenosti 50 m od okraje lesa na
zacatku upravy Zelezni¢ni trati (naproti byvalé textilni tovarn¢) a dale na konci Gpravy u soutoku Jefice
s Luzickou Nisou, kde se v blizkosti nachazeji pozemky k plnéni funkci lesa. K této situaci bude
dochazet i na zbyvajicich usecich trati, kde dochazi k ptiblizeni k lesnim pozemkim.

Terénni Gpravy

Lokality pro pfipadnou nahradni vysadbu budou stanoveny dodate¢né dle pozadavkid organt
ochrany pfirody. Soucasti projektové dokumentace je proto SO 13-96-01, ktery obsahuje navrh
vegetaCnich Uprav, a ktery byl stanoven stanoviskem ¢.j. ¢j. OVUS/5096/2019/Spa ze dne 12.11.2019.
Vegetacni Gpravy jsou navrzeny na téchto pozemcich v k.. Dolni Chrastava:

* 863/1, 863/14, 863/2, 156/2, 814/4.

V ramci stavby nejsou navrhovany terénni upravy s cilem ménit reliéf okolniho uzemi stavby.
Vsechny nové zemni svahy, vzniklé v disledku stavebni ¢innosti, budou opatfeny vegetacni ochranou,
budou tedy ozelenény.

B.6  Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovéana v samostatné piiloze této zpravy
B.6 Popis vlivil stavby na zivotni prostiedi a jeho ochrana. Stru¢ny popis problematiky je uveden
v kapitole této zpravy B.1.1) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové poméry v uzemi.

Dle rozhodnuti Odboru Zivotniho prostiedi a zeméd€lstvi krajského tfadu Libereckého kraje, zn.
KULK 28084/2019, nenaplituje zdmeér ustanoveni §4 odst. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich ptedpisd, a nepodléha tedy posouzeni dle toho zakona.

Pti realizaci zaméru bude na stavenisti ptitomna mobilni recyklacni linka. Na zéklad¢ prostudovani
DUR Odborem Zivotniho prostiedi a zemédélstvi Krajského ufadu Libereckého kraje bylo ve
stanovisku ¢.j. KULK 54554/2019 ze dne 12.8.2019 fe¢eno, Ze provoz mobilni recyklacni linky
nenapliiuje ustanoveni §4 odst. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., a nepodléha tedy posouzeni (ve vazbé na tyto
parametry: kapacita 100 t/hod, recyklace 5 985 t materidlu, délka recyklace cca 60 pracovnich hodin =
cca 6-8 pracovnich dni).

Na zakladé rozhodnuti Odboru Zivotniho prostfedi a zemé&délstvi krajského uradu Libereckého
kraje ¢.j. KULK 28084/2019, dle §45i zakona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti, nemize
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mit zamér samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na soustavu lokalit Natura 2000,
jejich predméty ochrany a celistvost.

B.7  Ochrana obyvatelstva

V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi zadné zatizeni CO. Opatieni vyplyvajici z pozadavk civilni
ochrany na vyuzZiti staveb k ochrané obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®.
Reseni zasad prevence zavaznych havarii a zén havarijniho planovani bude feseno v piipadé potieby
v dal$im stupni projektové ptipravy. Obecné je nutno pro eliminaci vzniku moznych havarijnich situaci
dodrZet bezpecnostni opatfeni vyplyvajici z piislusnych pravnich predpisii a norem.

B.8  Zasady organizace vystavby

Struény popis problematiky viz kapitola B.2.1.1) Zakladni pfedpoklady stavby. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovana v samostatné piiloze této zpravy B.8 Zasady
organizace vystavby. Soucasti zpravy B.8 ZOV jsou i kapitoly B.8.2 Havarijni plan a B.8.3 Povodiiovy
plan.

B.8.2 Havarijni plan

Planovana realizace zaméru ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®, s sebou nese pro uZivatele celého
provozniho Uzemi stavby zvysené nebezpeci z hlediska povrchovych nebo podzemnich vod. V souladu
s ustanovenim § 39, odst. 2, pismena a) zdkona ¢. 254/2001 Sb., vodniho zdkona proto vyplyva
povinnost zpracovat havarijni plan, zahrnujici opatfeni pro ptripad vzniku havarie.

Zpracovany havarijni plan pro dobu vystavby zaméru je soucasti kapitoly B.8.2. Havarijni plan
B.8.3 Povodiiovy pldn

Planovany zdmér ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“ prochazi izemim s vymezenym zéplavovym
uzemim, vCetné stanovené aktivni zony zaplavového uzemi Luzické Nisy a Jefice. V souladu s §71
zéakona €. 254/2001 Sb. (vodni zakon) a v souladu s TNV 75 2931 (Povodinové plany 08/2006) a
Metodicky pokyn MZP CR k zabezpeéeni hlasné a piedpovédni sluzby (Véstnik MZP &astka 12/2011)
byl z hlediska feSeni opatieni nutnych k odvraceni nebo zmirnéni povodnovych skod pii provadéni
stavebnich praci, zpracovan povodiovy plan pro obdobi vystavby, ktery je soucasti kapitoly B.8.3.
Povodnovy plan.

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni
V ramci projektu ,,Rekonstrukce ZST Chrastava®, byla provedena fada hydrotechnickych vypodti.

Cilem téchto vypocti bylo stanovit kapacity stavajicich ¢i navrhovanych mostnich otvort pres
vodotece na trati, pfipadné navrhnout vhodna technicka opatteni tak, aby zabezpecila trat’ proti rizikiim
povodni.

Dalsim krokem bylo zabezpecit trat’ a ptilehlé okoli proti problémim se srazkovymi vodami. To
bylo feseno piedevsim navrhem vhodnych opatieni, jako jsou drazni ptikopy, drenaze, svodné
kanalizace a vsakovaci objekty.

Cilem odvodnéni trati bylo v maximalni moZzné mife minimalizovat vliv trati na své okoli tj. co
nejméné narusit stavajici odtokové poméry. Cilem téchto opatieni je likvidovat srazkové vody vsakem
v mist¢ dopadu, pfipadn€ pomoci draznich ptikopli je svést mimo oblasti intravilanu, nebo pomoci
trativodd do vsakovacich objektt, aby nedochazelo k ohrozeni majetku.

Pokud uz bylo pfistoupeno k napojeni vod do kanalizace, bylo toto feSeni fadné projednano s jejim
spravcem. V piipadé napojeni do kanalizace se ve stavbé jednd o rekonstrukci, ptipadné doplnéni
stavajiciho napojeni.
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