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D.2. Stavajici stav

Stavajici Zelezni¢ni piejezd pies silnici I. téidy ¢ 19 je zabezpeCen piejezdovym
zabezpetovacim zatizenim svételnym bez zavor kategorie PZS 3SBI typu AZD 71. Ovladani PZS, je
automaticky jizdou vlaku pomoci pocitacti naprav typu Alcatel.

PZS je zavazano do DOZ trati Horni Cerekev — Tébor.

Kontrolni a ovladaci prvky jsou na JOP v ZST Pelhfimov. Uvedeni PZS do provozu bylo v roce
1998. Na PZS byly v pribéhu provozu provedeny upravy a zmény pouze v souvislosti s vystavbou
DOZ trati Horni Cerekev — Tabor v roce 2006, jinak je zatfizeni provozovano beze zmén.

D.3. Technické feSeni
D.3.1. Vseobecné

Ptejezd bude nové zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami kategorie
PZS 3Bl dle CSN 34 2650 v platném znéni.

Utelem stavby je doplnéni zivor na stavajici svételné vystrazniky, respektive nahrada
stavajicich vystraznikd bez zavor za nové vystrazniky se zavorou (nahrada stavajiciho vystrazniku ,,A“
a ,,B“ jednoduchého bez zavory za novy vystraznik ,,A“ jednoduchy se zavorou a vystraznik ,,B1/B2*
dvojity se zavorou). Navrzeny jsou polovi¢ni zavory.

Tyto nové vystrazniky budou umistény do novych poloh na nové betonové zaklady z divodu
jejich doplnéni o pohony zavor.

Doplnénim zavor (polovi¢ni zavory) dojde ke zvySeni bezpecnosti jak silnicni, tak i Zeleznicni
dopravy.

Déle bude vramci stavby provedena demontdz stavajiciho vystrazniku jednoduchého bez
zavory (v soucasné dob¢ vystraznik ,,A*), ktery bude nasledné¢, vzhledem k tomu, Ze se jedna o
relativné novy vystraznik, pouzit jako néhrada misto stavajiciho vystrazniku ,,C*, ktery je jiz na
hranici Zivotnosti. Tento vystraznik se nachéazi na protéjsi strané komunikace od pozice vystrazniku
,»A“. Dany vystraznik bude osazen na novy betonovy zaklad.

A nakonec bude provedena i vymeéna stavajiciho vystrazniku ,,.D* jednoduchého bez zavory,
taktéz z divodu jeho stafi, za novy vystraznik jednoduchy bez zavory, kdy bude provedeno osazeni
nového prvku na novy betonovy zaklad, osazeny do nové polohy v blizkosti sou¢asného vystrazniku
(kompletni vyména vystrazniku ,,D* véetne zakladu).

Reflexni vystrazné kiize budou Vv provedeni na retroreflexnim zlutém podkladu a budou jimi
osazeny vSechny svételné skiin€.

Novée budou situovany vystrazniky tak, aby spliiovaly soucasné platné normy.

Dale bude v ramci této stavby provedena vymeéna stavajicich pocitact naprav, dotéenych touto
stavbou, za nové pocitate nové generace s automatickou regulaci parametri venkovnich ¢idel.
Potitage naprav budou schvélené a budou vyhovovat normé CSN CLC/TS 50238-3.

Nova technologickd ¢ast pro prejezd bude umisténa do stdvajiciho betonového domku o
rozmérech 3,2m x 2,2m, umisténého v blizkosti piejezdu v km 47,184 vlevo pied piejezdem ve sméru
stani¢eni. Tento RD je umistén cca 5 m od osy koleje.

Na zékladé vypoctl pro tratovou rychlost 65 km/h bude ptejezd spoustén z novych spoustécich
bodu, konkrétné to znamena v tomto pripade€, Ze vlastni piejezd bude spoustén ve sméru na Obratan
(sudy smér) z pocitaciho bodu PB2J-2 (spoustéci bod v km 47,873) a ve sméru na Pofin (lichy smér)
z pocitaciho bodu PB1J-1 (spoustéci bod v km 45985 u vjezdového navéstidla S). Ovladani
jednotlivych PZS je patrné z vykresu ¢. 0201.

Jednokolejna zelezni¢ni trat’ Horni Cerekev — Téabor je dle usneseni vlady €.766 ze dne
20.prosince 1995 regionalni trat’.

V reléovém domku bude provedena demontaz stavajici vystroje pro soucasné pocitace naprav
ALCATEL, ktera se nachazi ve stojanu ¢.2.
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Vlastni demontazi vznikne dostateény prostor pro umisténi nové vystroje pro nové pocitace
naprav nové generace s automatickou regulaci parametr venkovnich cidel.

V ramci tohoto projektu bylo pozadano o Rozhodnuti DU 0 zméné rozsahu a zptsobu
zabezpeceni na piejezdu v km 47,208, a to z divodu doplnéni zavor (zména druhu zabezpecovaciho
zatizeni) a doplnéni jedné svételné skiing.

Dale bude v ramci projektu provedena aprava napajeci ¢asti PZS v zavislosti na doplnéni zavor.

Daéle bude provedena oprava stavajiciho RD s vyfesenim temperace uvnitt RD. Tim je mysleno,
7e bude provedena vymeéna stavajiciho topného panelu, umisténého na stropu uvniti domku, za novy
topny panel.

Opravou domku je mysleno minimaln¢ provedeni nového venkovniho natéru celého objektu
RD.

Veskeré upravy budou provedeny dle platnych norem a predpist véetné uzemnéni, které bude
provedeno dle zasad pro umisténi uzemnéni.

Kontrolni a ovladaci prvky zistanou v JOP ZST Pelhfimov.

Prejezdové zatizeni bude doplnéno o tlacitko ,,reset PCN“ pouze jako mistni reset pro potieby
udrzujicich zaméstnanct pro pocitace naprav.

Pro napajeni RD je v sou¢asné dobé jiz ziizena elektricka ptipojka.

PZS bude disledné doplnéno tiistupiiovymi prepétovymi ochranami.

V RD bude umisténo zidznamové zafizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a
zaznamenanych dat s moznosti mistniho pfipojeni k zdznamovému zafizeni V provedeni s pfenosem
GSM.

Zapojeni ptejezdového zabezpecovaciho zafizeni vychdzi z typovych a schvalenych schémat
pro pouziti u SZDC s.o., které jsou zavedeny Zavaddcimi listy.

Nové zafizeni musi byt ¥adn& prezkouseno dle platnych norem a predpisa SZDC, zejména dle
predpisu SZDC T200 a na zafizeni musi byt vydan pritkaz uréeného technického zatizeni UTZ. Jedna
se o stavbu drahy.

Daéle je soucasti této stavby rekonstrukce, respektive vymeéna piejezdové konstrukce za novou
S parametry pro nejvyssi zatizeni téZkou silni¢ni dopravou — feSeno v samostatném stavebnim objektu
SO 01 Zeleznié¢ni prejezd v km 47,208.

D.3.2. Umisténi zarizeni

Zatizeni PZS v km 47,208 bude umisténo ve stavajicim betonovém reléovém domku RD, ktery
je umistén v km 47,184 cca 5 m od osy koleje. Rozmisténi zatizeni v RD je feSeno na vykrese ¢. 0501.
Zafizeni je umisténo tak, aby vyhovovalo rozhledovym trojuhelnikéim dle CSN 73 6380. Rozhledové
trojuhelniky jsou zakresleny na v.¢. 0102 — 0104.

D.3.3. Napaijeni zarizeni

Pro napajeni nového RD je v soucasné dobé jiz ziizena elektricka piipojka ze stavajiciho el.
pilife, situovaného v blizkosti zminéného reléového domku.

Stejnosmérné napajeni nového PZS bude provedeno z akumulatorovych baterii. Baterie budou
beztdrzbové s kapacitou 200Ah a doplnény vhodnym dobije¢em napt. — DS1-1000.

V rozvadéci RE1 u RD bude osazen kombinovany svodi¢ prepéti B+C.

Pouzije se baterie s kapacitou nejblizsi vyssi tj. 200Ah s nominalnim napétim 24V. Kapacita
baterie je dimenzovana na vydrz 8 hodin.

Navrzeny jsou nahradni zdroje s minimalni Zivotnosti 15 let. Kapacita baterii navrzena dle
stavajiciho stavu (vyména dosluhujicich baterii za nové)
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Vypocet kapacity baterie:

B vnitini zafizeni PZS 12Ah

B vystraznik 5 x 15 75Ah

B pohon zavor 2 x 5 x 2 20Ah

m PN (0,15+2x0,240) x2 x 8 10,08Ah
celkem 117,08Ah
Ucinnost 75% 156,1Ah

Energeticka bilance:

Osvétleni: 0,5kVA

Nabijec: 1,8kVA

Ostatni spotfebice: 1,5kVA

Maximalni celkovy ptikon: 3,8kVA
D.3.4. Zapojeni PZS

Zakladni sestava PZS pro danou konfiguraci musi obsahovat:
e relé L. skupiny bezpecnosti funkce

e  bezpe¢ny zdroj kmitavych signalt

e  Casova jednotka

e  stabilizator napéti

e relé bez pozadavku na bezpecnost funkce
e  systém napajeni venkovnich prvki

e  jistici a ochranné prvky

e  plastové vystrazniky

e  skiinka mistniho ovladani

e telefonni objekt

Uvedeny systém PZS spliuje viechny pozadavky uvedené v normé CSN 34 26 50 ed.2 pro
PZS 3. kategorie. Schéma piejezdového zatizeni nebude dopInéno dle vyhlasky 577/2004 Sb. ze dne
9.11.2004 o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé z divodu umisténi prejezdu
Vv extravilanu.

Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude doplnéno zaznamovym zafizenim V provedeni
S pfenosem GSM.

Budou pouzity zvonce ZV02 s moznosti regulace.

Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude doplnéno zaznamovym zafizenim dle dopisu
¢.j. 32729/07-OP ze dne 1.11.2007.

V pripadé nezavedeného typu piejezdového zatizeni bude nutné pozadat o piredbézné
technické schvaleni a ovéfovaci provoz.

D.3.5. Vypocet PZS

Sohledem na ureni potiebné kabelizace (délky piiblizovacich usekd) byly situovany
projektantem vystrazniky pro potieby vypoctu délek ptiblizovacich tsekd. Jednotlivé miry jsou
uvedeny na vykresech situace na ptejezdu.
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Vypoéet byl proveden dle CSN 34 26 50 ed. 2 z roku 2010
PZS km 47,208
IC ZP: P6382

Vychozi udaje:
Uzivatelé: vozidla
Uhel o = 90°
Sp=8m

di + d2 + dg = 7,5 m (méfeno na miste)
d2=25m

ds=0m

d7=0m

ds=1m

de=25m
ds=22m
vs=5km/hod

vy = 20 km / hod
=65

to =35

tgl =0s
vi=65km/h
dy=297m
Vypoctené hodnoty:

Délka pasma prejezdu
dp=di+dy+ds+d7+dg=8,5m

Délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby
dedp+ds=30,5m

Délka smérodatna pro vypocet pfedzvanéci doby
dz=ds+dg—dg+dio+di1=23m

Vyklizovaci doba
tv = 3,6 X dT X Vs_l = 21,96 S

Piedzvanéci doba pro bievno zavory pred prejezdem
t;=3,6 xd, x Vs1=16,56 s

Piidavna doba na uplné sklopeni bfeven zavor
tx = tu + tul - 3,6 X (dl + dg) Vs-l = 4,60 S

Piiblizovaci doba
tL=t +t,+tp + o+ tc=36,565S

Délka piiblizovaciho tiseku
Lp=3,61xt. xvi=661m
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Spoustéci body
47,204 — 0,661 = 46,543
47,212 + 0,661 = 47,873

Pro spousténi piejezdu budou vyuzity nasledujici pocitaci body:
Ve sméru na Chynov PB 1J-1 v km 45,985
Ve sméru na Obrataii PB 2J-2 v km 47,873

Doba odlozeni vystrahy — smér Chynov
tzv = 3,6 X sz X Vt_l = 30,9 S

Doba prujezdu nejpomalejsiho vlaku vzdalovacim usekem smér Chynov
tt=3,6 x Ly x Vy1=118,98s

Doba prijezdu nejpomalejsiho vlaku vzdalovacim usekem Obratan
tt=3,6 x Ly x Vy1=219,42 s

Doba prijezdu vlaku
tg=3,6 x (dv + Sp) X Vv'l =549s

Mezni doba anulace pro smér Chynov
tA = tt + td + tga = 173,88 S

Mezni doba anulace pro smér Obratan
tA = tt + td + tga = 274,32 S

Kiritickd doba — smér Chynov
tk = tf + 1,5 X te+ 3,6 (LD + dv) X Vv_l = 585 S

Kritickd doba — smér Obratan
te=ti+15xt+36(Lp+dy)xv!=2182s

Vypocet rozhledovych poméri na piejezdu
Lp = Vi/Vsn X (Dp + Ds) = 61 m

D.3.6. Kabelizace

V ramci provozniho souboru bude kabelizace provedena k novym vystraznikiim, ke stavajicimu
RD a k po¢itac¢im naprav. Kabely budou kryty modrou vystraznou folii.

Do zminéného stavajiciho RD v km 47,184 budou zavedeny nové kabely.

Pro zabezpecovaci zafizeni, konkrétné pro pocitace naprav budou pouzity plnéné metalické
kabely typu TCEKPFLEY 3P1,0.

Pro nové vystrazniky budou pouzity plnéné metalické kabely typu TCEKPFLEY 7P1,0,
TCEKPFLEY 12P1,0 a TCEKPFLEY 24P1,0.

Nova kabelova trasa, respektive nova kabelizace, bude vedena od tohoto RD v km 47,184 az do
km 47,395 vpravo od osy koleje ve sméru staniceni, v km 47,395 bude zfizen protlak 2x10m PE 110.
Od protlaku povede kabelizace az do km 47,873 (novy pocita¢ naprav PB 2J-2) vlevo od osy koleje ve
sméru stani¢eni. Na opacnou stranu od RD v km 47,184 az do km 45,985 (novy pocita¢ naprav PB 1J-
1 u vjezdového navéstidla S) vlevo od osy koleje ve sméru staniceni.
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V trase se nachazi propustek, ktery bude nutné s kabelovou trasou kiizit. Jedna se o propustek v
km 47,668, ktiZzeni propustku bude zajisténo umisténim kabelizace do vrapované chranicky DN 110
ve vzdalenosti 10 m na kazdou stranu od osy propustku.

Dale bude nova kabelizace kiizit stavajici most v km 46,662, kdy kfiZeni tohoto télesa bude
provedeno ve stavajici kabelové trase, kdy bude pro novy metalicky kabel vyuzito stavajicich
ochrannych prvkd.

Upozoriiujeme, ze pii zemnich pracich v prostoru piejezdu se nachazi kabelové trasy ve sprave
SZDC, s.0. a ostatnich organizaci, viz. H. Dokladové ¢ast. Tyto kabelové trasy musi byt ochranény
pred poskozenim tézkou technikou napt. obracenym betonovym Zlabem. V blizkosti kabeld je nutné
provadét prace ru¢né s maximalni opatrnosti. Pfed zahajenim zemnich praci je nutné pozadat o jejich
vyty€eni. Ochranné pasmo inzenyrskych siti ve spravé SSZT Jihlava je 1,5 m na obé¢ strany.

Kabely budou ulozeny ve volném terénu ve vykopu 50 % 80 s minimalnim krytim 70 cm.

Kabely ulozené pod pozemni komunikaci musi byt uloZzeny v chranickach s minimalnim krytim
100cm.

Kabely ulozené pod zelezni¢ni trati musi byt ulozeny v chranickach s vrchnim krytim 150 cm
pod pléni.

V mistech kfizeni s ptikopy bude kabelové vedeni uloZeno v chrani¢ce S minimalni hloubkou
kryti pode dnem 1,0 m.

Ke kabelovym spojkam na kabelech ve spravé SSZT Jihlava budou pfilozeny fialové markery,
poloha spojek a umisténych marker budou zakresleny do dokumentace SPS.

V mistech kifizeni s koryty toktl u propustki bude kabelové vedeni uloZeno v chranicce
Z minimalni hloubkou kryti pode dnem procisténého toku 1,0 m.

Pii soubéhu a kifZeni s inzenyrskymi sitémi budou kabely uloZeny dle CSN 73 6005 a CSN 33
2000-5-52. Kabelizace je vedena po pozemku SZDC, s.o.

D.3.7. Napojeni tratového telefonu
V ramci této stavby neni toto feSeno, nebot’ se v souCasné dobé tratovy telefon na objektu RD
jiz nachazi, a v ramci této stavby nedojde k zasahu do stavajiciho stavu.

D.3.8. Demontaze

V ramci stavby bude provedena demontaz tfech jiz zastaralych vystraznikt (vystraznik ,,B“, ,,C*
a ,,D%) do Srotu, jednoho vystrazniku (vystraznik ,,A*) k pfemisténi a ¢tyt stavajicich pocitacl naprav
ALCATEL.

Dale bude provedena demontaz stavajici vystroje pro soucasné pocitace naprav ALCATEL,
umisténé ve stavajicim stojanu v RD.

D.3.9. Souvisejici SO a PS
Tento provozni soubor souvisi predevsim s:
SO 01 Zelezniéni piejezd km 47,208

Zpracoval:  Bc. Vladimir Novy
Firma: KTA technika s.r.o., Klatovska 100, 301 00 Plzen
jednatel Ing. Irena Hrnéifova




