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1. Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na piejezdu P6382 v km
47,208 na trati Horni Cerekev - Tabor

Naézev SO: E.1.3 - SO 01 Zeleznié¢ni piejezd km 47,208

Objednatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ( SZDC s.0.)

se sidlem Praha 1, Nové M¢ésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupend

Ing. Luborem Hrubesem, feditelem Stavebni spravy zdpad se sidlem
v Praze

Zhotovitel PD: K T Atechnika s.r.o.
Klatovska 100, 301 00 Plzen
I1CO: 62618911, DIC: CZ62618911
Jednatel spole¢nosti: Ing. Irena Hrncifova
Autorizovany projektant:
Ing. Josef Hrncit
Autorizovany projektant SO 01 Zelezni¢ni piejezd km 47,208:
Ing. Petr Dvotacek
Stavebni urad: DU Praha
Stupent dokumentace: Projektové souhrnné feseni (PSR)
Cislo smlouvy zhotovitele: E618-S-2179/2016/Pal
Cislo smlouvy objednatele: 16-Nal29
ISPROFIN: 327 351 4800

2. Stavajici stav
2.1.Popis mista stavby

Stavajici zelezni¢ni pfejezd se nachazi v ev. km 47,208 na trati Horni Cerekev — Tabor, ev.
Cislo piejezdu je P6382. Jedna se o uroviiové kiizeni se silnici pies silnici 1/19. Silnice v misté
prejezdu uroviioveé kiizi jednu kolej, prejezd je kolmy, thel kiizeni Zelezni¢ni traté se silnici je 90°.
Prejezd se nachazi v mezistaniénim Useku Obratan — Chynov, tratova rychlost je v celém tratovém
useku 65 km/h. Podnétem pro provedeni stavby je soucasny stav piejezdové konstrukce, vysoké
dopravni zatiZeni silnice a Giprava zabezpecovaciho zatizeni ptejezdu.

2.2.Zelezni¢ni spodek a Zelezni¢ni svrsek

Stavajici zelezniCni svrSek je typu S 49 na betonovych prazcich SB 8, kolej bezstykova.
Piejezdova konstrukce na je tvofena systémem STRAIL. Zelezni¢ni svriek v misté piejezdu je
vyhovujici. Kolejové loze je z diivodu nevyhovujiciho zneéisténého prazcového podlozi a z divodu
malé mocnosti materialu kolejového loZe ve zcela nevyhovujicim stavu.

2.3.Geometrické parametry koleje

Kolej je v misté zelezni¢niho piejezdu vedena v piimé a je bez prevyseni, ve smeru staniceni
kolej stoupa ve sklonu 18 — 20 %o.
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3. NavrzZeny stav

Projekt rekonstrukce prejezdu vychazi ze znalosti mistnich pomért a ze silného dopravniho
zatizeni silni¢ni dopravou velmi frekventované silnice.

Upravy zabezpe¢ovaciho zafizeni jsou samostatnou souéasti projektu stavby. Pejezd je
projektovan na tratovou rychlost 65 km/h.

3.1.Smérové poméry koleje

Kolej v misté piej ezdu zistane ve smérové pfimé bez prevySeni, uprava GPK se provede
v celkové délce useku mezi ZU v km 47,172 169 a KU km 47,242 1609.

Tabulka navrzenych smérovych poméri koleje:

oznaceni stani¢eni [km] smerovy prvek délka [m]
zU 47,172 169 piima 70,000
KU 47,242 169

3.2.Sklonové poméry koleje
V daném tseku niveleta koleje zlistane ve stoupani. Bude zfizen lom sklonu v km 47,184 175.

Tabulka navrzenych sklonovych pomért koleje:

stani¢eni [km] vyska [B.p.v.] sklon [%o] délka [m] Rv[m] tz[m] yv[m]
47,172 169 597,012 +18,77 12,006

47,184 175 597,237 2000 0,779 0,000
47,242 169 598,372 +19,57 53,254

3.3.Zelezniéni svriek

V misté prejezdu se stavajici kolej v délce 50 m odfizne a vyjme, Zeleznicni svrSek se nahradi
novym. Rezy koleje budou v km 47,182 169 a v km 47,232 169. Novy Zelezni¢ni svriek je navrzen
sestavy 49 E1 na novych betonovych prazcich délky 2,420 m o hmotnosti 270 kg, rozd€leni prazci
U, upevneéni tuhé, typ upevnéni K.

Kolejnice 49 E1 budou v misté piejezdu pouzity nové, nedérované. Kolejové loze bude z
drceného kameniva frakce 31,5/63 mm v minimalni tloustce 350 mm pod loznou plochou prazce.

Davodem pro rekonstrukci koleje v délce 50 m jsou pozadavky a montazni navody noveé
navrzené prejezdové konstrukce a navrzeny rozsah ZKPP. Geometrické poloha koleje (GPK) se upravi
trojim podbitim v délce 70 m. Po upravé upinacich teplot se kolej se svati do bezstykové koleje a
dojde k obnoveni BK dle piislusnych predpisii v platném znéni (SZDC S3/2, SZDC S3/5, ...).

V misté piejezdové konstrukce budou pouzity upeviovadla v antikoroznim provedeni.
3.4.Zelezni¢ni spodek a odvodnéni

Geotechnicky prizkum byl proveden v tésné blizkosti piejezdu pomoci rucné a strojné
hloubené sondy KS1. Sonda byla provedena v km 47,192 pod okrajem prazce na pravé strané ve
sméru staniceni. Staticky modul pfetvarnosti na zemni plani (v urovni 0,77 m pod temenem kolejnice)
byl proveden statickou zatézovaci zkouSkou a byla zjisténa hodnota Eo=6,2 MPa. Po zjisténi
statického modulu ptetvarnosti v hloubce 0,77 m pod temenem kolejnice byla sonda prohloubena az
do konecné hloubky 1,220 m pod temeno kolejnice, taka by mohla byt zdokumentovana celd aktivni
zona.
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V zavislosti na geotechnickém prizkumu a pozadavcich nové piejezdové konstrukce byl
navrzen zelezni¢ni spodek v tomto slozeni (ve sméru od shora):

- plan télesa Zelezni¢niho spodku — pravostranny sklon

- konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrté fr. 0/32 min. 200 mm, (15=0,95)
- plan upravena a zhutnéna, pravostranny sklon 5,0 %

- cementova stabilizace tl. 500 mm, (lq = 1,0)

- paraplan upravena a zhutnéna, pravostranny sklon 5,0 %

U této konstrukce se pii hutnéni po vrstvach na kazdé vrstvé spolehlivé dosahne potiebné
unosnosti na plani zelezniéniho spodku Ey = 50 MPa. Na kazdé vrstvé Zelezni¢niho spodku bude pti
realizaci zjistén modul pietvarnosti, tak aby bylo na plani télesa Zeleznicniho spodku dosazeno
pozadované hodnoty 50 MPa.

Vzhledem k velkému dopravnimu zatiZzeni prejezdu zejména silni¢ni dopravou (tfida zatizeni
1) se uvazuje podle vzorovych listi zelezni¢niho spodku SZDC Z4 prazcové podlozi typ 6 (se
stabilizovanou vrstvou z dovezeného materialu) v celé Sifce zesilené konstrukce prazcového podlozi
(ZKPP).

Pfimo na paraplan upravenou do pfi¢ného sklonu 5% vpravo se polozi cementem
stabilizovana vrstva (SC) z dovezeného materialu v tloustce 500 mm s téidou pevnosti C8/10, na
stabilizovanou vrstvu upravenou na horni i spodni hrané¢ do pravostranného sklonu 5 % se polozi
konstrukéni vrstva ze Stérkodrté frakce 0/32 S minimalni tloustkou 200 mm a indexem ulehlosti
Id =0,95. Horni hrana S$térkodrt¢ bude Vv pravostranném sklonu 5 % a bude tvofit plan télesa
zelezni¢niho spodku. VSechny vrstvy prazcového podlozi budou fadné zhutnény.

Diilezité upozornéni:

Vzhledem ke skladbé a technologickym prestavkam piedev§im pri realizaci stabilizované
vrstvy (SC) je zapotiebi pocitat z délkou silni¢ni vyluky minimalné 9 dni a délkou trat’ové
vyluky minimalné 8 dni.

Pii provadéni je nutnd zvySena opatrnost pro pritomnost kabelovych podchodi v okoli
prejezdu.

Odvodnéni spodni stavby piejezdu bude provedeno novym podélnym pravostrannym
trativodem délky 46 m z trub dérovanych se tfemi plastovymi Sachtami DN 400 s tézkym poklopem.
Trativodni potrubi je navrzeno z trubek z plastickych hmot PEHD, které jsou urCeny pro pouziti pti
zvysenych narocich na unosnost, bude pouzit profil DN 150. Po celé délce trativodu budou umistény
nové kanaliza¢ni Sachty 2x KS a 1x VS (kontrolni a vrcholové $achta) umisténych vpravo od koleje.
Trativod bude vytstén v km 47,171 234 na pravé strané betonovym prefabrikovanym ¢elem, které
bude umisténo tak, aby z né¢j mohla vytékat voda na terén.

Vypli trativodu bude tvorena:
- Sterk frakce 16/32 mm
- trativodni roura PEHD DN 150
- podklad z betonu min. C12/15 tl. 100 mm

o podklad zbetonu bude realizovany pouze v misté¢ piejezdu na délce 10 m pod
komunikaci

- podsypna vrstva ze §térkodrté frakce 0/8 tl. 50 mm

- separaéni geotextilie S pevnosti v tahu 24 kN/m
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Nové navrzeny piejezd je zfizen na vrcholu zaobleni podélného profilu silnice. Odvodnéni
srazkovych vod bude tedy stejné jako dosud zajistovano podélnym a piicnym sklonem navazujici
silnice na okolni pozemky.

Odvodnéni, bude jako doposud, zajisténo pomoci vsakovani na okolnich pozemcich. Navrh
odvodnéni je zpracovan v souladu s TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic, predpisem
SZDC S4 a se Vzorovymi listy zelezni¢niho spodku SZDC Z4.

3.5.Piejezdova konstrukce

Piejezdova konstrukce nové budovaného piejezdu bude Sitky 9,600 m. Vzhledem
k budoucimu velkému zatiZeni silni¢nimi vozidly je navrzena plastbetonova piejezdova konstrukce
pro velmi zatizené silnicni ptejezdy. Vnéjsi panely jsou ulozeny na polymerbetonové zavérné zidky
délky 3,6 m (3ks na kazdé strané piejezdu).

V misté prejezdové konstrukce budou pouzity upeviiovadla v antikoroznim provedeni.
3.6.Konstrukce vozovky

Nova konstrukce vozovky se vybuduje ve vzdalenosti 11,237 m vlevo a 9,560 m vpravo ve
sméru staniéeni traté, od ki'izeni osy koleje s osou komunikace.

Nova konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikacich. Jedna se o konstrukci DO-N1-TDZ I, podlozi P II.

Skladba vozovky:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci posttik (0,3 kg/m?) PSA (0,3kg/m?  CSN 736129

- Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postiik (0,3 kg/m?) PSA (0,3kg/m?  CSN 736129

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy  ACP 16+ 90 mm CSN EN 13108-1
- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK min. 200 mm  CSN 73 6121

- Stérkodrt fr. 0/31,5 (1d=0,95) SD min. 200 mm CSN 73 6126-1

Deformacni moduly:

- nazemni plani Edef,2 > 60 MPa
- na konstrukéni vrstvé ze SD Edef,2 > 120 MPa
- na konstrukéni vrstvé z MZK Edef,2 > 150 MPa

V odkrytych kynetach je vyska skladby stejna, jaka je v navazujici silnici. V mistech navazani
na stavajici asfaltovy povrch vozovky se stavajici asfaltova plocha odfrézuje v tloustkach min. 0,04 m
a 0,07 m. SloZeni vrstev a mista frézovéni, pfipadné zfizeni celé skladby je patrné z vykresové
dokumentace.

Ptiény sklon vozovky bude v blizkosti prejezdu totozny s podélnym sklonem traté, tedy
19,57 %o. Prubeh nivelety vozovky silnice ziistane témét zachovan, Gprava povrchu vozovky v tésném
okoli ptejezdu je patrna z vykresu.

V mistech stavajiciho a navrzeného asfaltového krytu a styku piejezdové konstrukce s novym
asfaltem dojde k profrézovani a zaliti sty¢né spary modifikovanou asfaltovou zalivkou.
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4, InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, kterd jsou dotéend rekonstrukci pifejezdu a vySe navrzenymi
upravami které feSi SO 01 budou pfed zahajenim praci vytyCena a ochranéna. Pfipadnd omezeni
provozu budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montaznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné predpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné béhem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Diilezité upozornéni:

Pi‘ed zahajenim zemnich praci je bezpodmine¢né nutné, aby vybrany dodavatel pozadal
vSechny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

Zemni priace pak v mistech kiiZeni nebo soubéhu s témito sitémi je nutno provadét
rucné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Staniceni

Stani¢eni bylo vztazeno ke stavajicimu staniceni trati. Stani¢eni v této projektové dokumentaci
vychazi z hodnot pfesného geodetického zaméteni.

6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nema negativni vliv na tvorbu Zivotniho
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky ¢isty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu.
Nevyzaduje zadné demolice stavajicich objektl, ani kaceni vzrostlé zelené. Pouze v prubéhu realizace
dojde k do¢asnému zhorseni Zivotnich podminek vlivem stavebnich a vykopovych praci.

Ptipadné kaceni dfevin podléha oznamovaci povinnosti dle § 8 odst. 2 zak. ¢. 114/92 Sh.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 238/91 Sh. o odpadech a
ostatnimi pfedpisy o odpadovém hospodaistvi. VytéZend zemina z vykopu bude ¢astecné opét pouzita
k zahrnuti vykopt. Prebyteény material z vykopt se ulozi dle kategorizace odpadi nezavadnym
zpusobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavtit smlouvu o ulozeni odpadového materialu
(zemina nebo kameny kategorie O 17 05 01; beton kategorie O 17 01 01; cihla kategorie O 17 01 02;
asfalt bez dehtu kategorie O 17 03 02). Dle kategorizace odpadii se jedna o odpady ¢. 31411 kategorie
O (Gast. 69/91 Sb).

Odebrani ziviéného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

Strojni mechanismy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedoslo ke kontaminaci pidy a vodnich tokti ropnymi produkty

7. Dotcena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych siti.
Vyjadfeni spravcu siti (ve spravé CD i mimodraznich) je obsahem dokladové casti této projektové
dokumentace. Jednotliva vedeni inzenyrskych siti budou dle pozadavkd jejich spravet béhem stavby
ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

DotCené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, ktera je soucasti kompletni
projektové dokumentace, jedna se o ¢ast,,I*.

0. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotéeny stavajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré pfistupové cesty ke
stavajicim objektiim zdstanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehoflavych materiald, piipadny
pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné piislusnym hasi¢skym sborem.
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10. Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci jsou uvedeny v Zakoniku prace ve
znéni ptislusnych novel a ptedpisi.

Pti montazi, provozu a udrzb¢ elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné normy a
smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a musi byt zpiisobily prace v ochranném
pasmu drahy.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné pfipraveno a odpovidalo
platnym bezpecnostnim predpistim.

Pied nastoupenim montérit na montaz je vedouci pracovi$té povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci ety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s ohledem na
bezpecnost prace.

Kazdodenné pied zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety popiipadé jiny pracovnik
povereny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poucit zaméstnance o
zasadach bezpecnosti prace s piihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11. Zaméreni a vytyceni stavebniho objektu

Projektova dokumentace je zpracovana na zakladé zaméfeni stavajiciho stavu v
soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani. Vysky koleje uvedené
v projektové dokumentaci se vztahuji na Groven temene kolejnice nepievyseného kolejnicového pasu.
Navrzené smérové a vyskové feseni rekonstrukce vychdzi ze stdvajicitho stavu koleje i vozovky
silnice, na ktery navazuje a jez v mistech napojeni zachovava.

Vyty€eni objektu bude nutné pro tpravu GPK, piejezd a dalsi zafizeni, jako Sachty, stojany
zavor, svételného zabezpeCovaciho zatizeni, atd.

12, Seznam pouzitych norem a predpisi

- CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometricke usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

- (SN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drdhach regionalnich a
vlec¢kach normalniho rozchodu

- (SN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
- Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

- Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

- Vzorov¢ listy Zelezni¢niho spodku

- TKP staveb Ceskych drah

13. Prilohy technické zpravy

Zpracoval: Bc. Vladimir Novy
Firma: KTA technika s.r.o., Klatovska 100, 301 00 Plzen

jednatel Ing. Irena Hrnéifova




