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1. Vieobecné udaje

PI‘OJ ekt stavby zpracovala firma Metroprojekt Praha a.s. v kvétnu 2012 v rdmci vefejné zakazky.

V roce 1999 rozhodly Ceské drahy o zahajeni piipravy Modernizace trati IV, Zelezni¢niho tranzitniho
koridoru Ceské Budgjovice - Praha. V r. 2000 byla pro usek Veseli nad LuZnici - Tdbor zpracovana
Gzemné technické studie (UTS) ve variant® optimalizace a ve varianté modernizace. V dseku Veseli n, L.
- Sobéslav ob& varianty sledovaly historickou stopu Zeleznice. V tseku Sobgslav - Doubi sledovala
varianta optimalizace historickou stopu Zeleznice. Varianta modernizace navrhovala v tomto fiseku
prelozku.

V priibéhu procesu EIA pfi projednavéni UTS doslo ze strany n&kterych subjekti k pozadavku na
provéfeni mozZnosti tésného soub&hu dalnice a Yeleznice u varianty modernizace. Pro tuto studii
»Upraveni trasy soub&hu IV. Zelezni¢ntho tranzitniho koridoru a dalnice D3 v fiseku Sobéslay - Roudn4 -
Doubi u Tébora™ byla zpracovana samostatnd dokumentace o hodnoceni vliva na Zivotni prostiedi
(XT1/03). Pro tuto dokumentaci byl zpracovén v éervau 2004 posudek a po vefejném projednan{ vydalo
MZP CR souhlasné stanovisko a doporuéilo k dal3i piipravé var. S ze studie, tj. vystavbu nové trati pro
rychlost 160 km/h v soubéhu s dalnici D3 se soudasnou demontaZi stavajici trati.

Pro tuto variantu byla v letech 2004-5 zpracovéna pFipravna dokumentace (dokumentace pro tizemni
rozhodnuti). Po zapracovani pfipominek z projedndni bylo 29.1.2008 na zéklad® této dokumentace
vydano {izemni rozhodnuti, které nabylo pravni moci. 19.3.2008. Piivodné byla stavba zpracovéna ve
stupni pfipravna dokumentace v rozsahu ,.Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - 11.34st, usek Veseli n.
L. - Doubi u Tébora. V tomto rozsahu byla posouzena Posuzovacim protokolem &j. 15 356/08-SS PHA-
UT ze dne 2.12.2008 a schvalena Schvalovacim protokolem ¢&j. 047/09-01 ze dne 11.1.2010. Na zaklads
podstatné zmény feSeni, vyvolané zménou nivelety TK, v iiseku Sobéslav - Doubi u T4bora, ktera
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vyvolavé nutnost vydani nového Uzemniho rozhodnuti pro tuto &4st a tim i riizny ¢asovy pritbéh realizace
jednotlivych &asti stavby, byla stavba rozdélena na 2 etapy:

Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - I1.8ast, Gsek Veseli n. L. - Doubi u Tébora, 1. etapa Veseli
n.L. - Sob&slav® v rozsahu km 56,016 - 62,255.

~Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - 11.¢ast, dsek Veseli n. L. - Doubi u Tébora, 2. etapa
Sobésiav - Doubi u Tabora® v rozsahu km 62,255 - 71,700.

Vzhledem ktomu, Ze na rozsah 1. etapy nebyl zpracovan Posuzovaci protokol piipravné
dokumentace, pini tento Posuzovaci protokol projektu stavby i u¢el Posuzovaciho projektu pfipravné
dokumentace, byt je zpracovan na zékladg projektu.

Pfedkladana dokumentace déle rozpracovava stavbu do podrobnosti dokumentace pro stavebni
povoleni a realizaci stavby, V Gseku Veseli nad LuZnici - Sob&slav (véetné) se jedna o klasickou stavbu
modernizace - zdvoukoleinéni pFiblizné ve stavajici stopé.

Prehled zakladnich vichozich podkladi
1) Smluvni podklady:

e Zadavaci dokumentace pro zadani vefejné zakazky na zhotoveni projektu stavby ,Modernizace
trati Veseli nad LuZnici -Tabor-1LE&ast, Uisek Veseli nad LuZnici - Doubi u Tabora® - SZDC, 8.0.,
2010

e Schvalovaci protokol piipravné dokumentace &j. 047/09-O1 ze dne 11.1.2010

e Pfipravna dokumentace stavby ,,Modernizace trati Veseli nad LuZnici - Tébor-11.¢ast, tsek Veseli
nad LuZnici - Doubi u Tébora® z roku 2004-2005, aktualizace 2007, METROPROJEKT Praha,
a.s.

e Rozhodnuti o umisténi stavby bylo vydano M&U Sobéslav 29.1.2008, pod &. 14656/07/Ht.

e Souhlasné Stanovisko o hodnoceni vlivil podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi
na Zivotni prostéedi, ve znéni zakona &, 132/2000 Sb. ze dne 14.11.2002. Stanovisko bylo vydéano
pro asek Veseli nad LuZnici - Tébor. V soutasné dobé plati pro Usek Veseli nad LuZnici -
Sobégslav (mimo). Ze souhlasného stanoviska byla vynata &ast Sobé&slay - Doubi, kde dochazi
k novému vedeni trati v pfeloZce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (vEetné) - Doubi u Tabora (vietné)
bylo dne 16. zafi 2004 pod &j. 6067/OPVI/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o hodnoceni
viivit podle § 11 zédkona & 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, ve znéni
zakona ¢. 132/2000 Sb.

2) Prizkumy:
e Podrobny doplitkovy inZenyrskogeologicky prizkum, 3-8/2011, GeoTEC - GS, a.s
Prizkum inZenyrskych siti, 3-8/2011, SUDOP PRAHA, a.s.
Pedologicky prizkum, 5/2011, GeoTEC - GS, a.s.
Korozni pritzkum, 4-6/2011, GeoTEC - GS, a.s.
Geotechnicky priizkum prazcového podloZi ,Modernizace trati Veseli n.L. - Tabor - [1.&4st, Gsek
Veseli n.l.. - Doubi u Tabora *, 5/2004, GeoTec - GS. a.s. Praha

e Dopliikovy priizkum prazcoveého podlozi, 5/2011, GeoTec - GS. a.s. Praha

e Geotechnicky prizkum v prostorach druhé pfidavané koleje vkm 56,005 - 62,055, pfedbéiny
5/2004, dopliikovy 5/2011, GeoTec - GS. a.s. Praha.

3) Ostatni dokumentace a podklady:
o Biologicky pritzkum, (zoologie, botanika),4-8/2011, SUDOP PRAHA, a.s.
Maéfeni hluku a vibraci, 4-8/2011, SUDOP PRAHA, a.s.
Dendrologicky prizkum, 7-8/2011, SUDOP PRAHA, a.s.
Predkategorizace zelezniniho svr8ku, 6-7/2011, TUDC, SZDC
Vypotet viivii 25kV a VVN vedeni na metalicky kabel TK a zabezpecovaci kabely, SUDOP
PRAHA, a.s., 7/2011
2) Geodetické a mapové podklady:
e Geodetické a mapové podklady — zameéfeni stavajiciho stavu, SUDOP PRAHA, as., 2011
e Statni mapové dilo 1:10 000 CR - CUZK, rok 2010

e Katastralni mapy

e @ o 0o

e @ o o
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e Pozemkové mapy
o Digitalni katastralni mapy

o  Uzemni plany obcf a mésta Sobislav
o Ortofotomapy - CUZK, rok 2011 (stav roku 2008)

Zpracovatelem posuzovaciho protokolu projektu stavby je SZDC, s.0. Stavebni sprava zapad
v souladu s Typovym organizaénim fadem Stavebni spravy.

2.Projednani dokumentace

Projekt stavby byl v priibéhu zpracovani projednévéan s pravnickymi i fyzickymi osobami, jejichZ
prava by mohla byt dotéena stavbou.

Na stavbu vydal Méstsky ufad Sobéslav - odbor vystavby a regionalniho rozvoje ,Rozhodnuti
o umisténi stavby* dne 29.1. 2008 pod &j. 14656/07/H¥, které nabylo pravni moci dne 19.3. 2008.

Pro prelozku silnice 11100351 bylo vyddno Méstskym dfadem Veseli nad LuZnici, odborem
vystavby a Zivotniho prostfedi dne 17.1.2012 Rozhodnuti o umist&ni stavby pod &.j. VYST/06756/11/Pa,
které nabylo pravni moci dne 24.2.2012.

V prab&hu zpracovani a po dokongeni byl projekt stavby projednén s pfisluinymi atvary a sloZkami
$ZDCs.oaCDas. (doklady o projedndni jsou sougasti pilohy H projektu stavby).

Pijaté pfipominky z projednévani a posouzeni projektu stavby byly do dokumentace zapracovény
nebo jsou uvedeny v oddile 6. tohoto posuzovaciho protokolu.

3. Zdiivodnéni stavby

Evropské unie podporuje ve své koncepci rozvoj osobnf i nédkladni Zelezniéni piepravy. Zeleznice ma
byt konkurence schopna silni¢ni dopravé, systém evropské Zelezniéni sit® ma umoZnit liberalizaci
zelezni¢niho provozu v osobni, nakladni i kombinované dopravé. Tradiéni vyhodu si ¥eleznice drzi na
del8ich vzdalenostech, které pfesahuji hranice jednotlivych statd.

Ceska republika jako &lensky stat EU tak naplituje své zavazky, vyplyvajici z jeji G&asti na celé Fadé
mezinarodnich dohod a projekti:

¢ Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinérodnich Zelezni¢nich magistralach

e  Dohoda AGTC - evropské dohoda o nejdilezitgjsich trasdch mezinarodn{ kombinované dopravy
a souvisejicich objektech

e  Projekt TER sit multimodalnich koridord

e  Projekt TEN - T projekt EU definujici i prioritn projekty v novych statech EU

Na tizemi CR se traté uvedené v dohodach a projektech v podstaté shoduji, coz ve svém disledku
umoziiuje bezproblémové respekiovani podminek, umoZiujicich interoperabilitu Zelezniéniho systému.
Tyto traté jsou soucasné zatazeny do Transevropské Zelezni€ni sit€ nakladni dopravy, ve zkratce TERFN.
Jedna se o v3echny traté L - IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a ostatni déleZité trat® na tzemi CR,
zafazené do evropského Zelezni¢niho systému.

Vose spojeni Balt - Jadran je sledovdn na tzemi Ceské republiky mez Prahou a Ceskymi
Bud&jovicemi IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Podle dohody AGC je trat’ souddsti hlavni evropské
Zelezni¢ni magistraly E 55 Stockholm - Berlin - Praha - Horni Dvofi§té - Linz, Salzburg - Venezia -
Bologna a v tseku Praha - Horni Dvofi$té - Linz - Selztal - St. Michael zaroveii i vedlejsi E 551.

Kromé aseku Praha - BeneSov u Prahy, kiery je dvoukolejny, jsou dal3i Gseky jednokolejné. Z tohoto
divodu pfi modernizaci a zdvoukolejnéni traté z Benefova u Prahy do Ceskych Bud&jovic byla
k realizaci doporufena varianta, kterd je s vyjimkou prijjezdu Zelezniénimi uzly Tabor a Veseli n.L.
vesmeés navrZena pro rychlost 160 kmvh.

K realizact byla pfijata varianta modernizace IV. koridoru splfiujici parametry doporuéené
Mezindrodni Zelezni¢ni unii (UIC) a dohodami AGC a AGTC, tj.

- zvyseni trat'ové rychlosti do 160 km/hod

- prostorové priichodnost pro loZnou miru UIC GC, tj. prijezdny pritfez Z GC podle CSN 73 6320

- min. tfida zatiZeni UIC D 4 pfi rychlosti nejvyse 120 km/hod

dopInéné o realizaci Gprav podmitiujicich vyhledové pouZiti vozidel s naklap&cei technikou.
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Stavba ,Modernizace trati Veseli nad LuZnici -Tébor-Il.¢ast, fisek Veseli nad LuZnici - Doubi
u Tabora® je jednou ze souboru staveb IV. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru definovaného v programu
SRozvo] dopraviich sitd CR do roku 2010, ktery vlada pfijala 21. &ervna 1999 usnesenim vlady
& 741/1999, ktery byl aktualizovan vladnim usnesenim &. 885 ze dne 13.7.2005 k ,,navrhu aktualizace
projektt modernizace 11, a IV. tranzitniho Zelezniénfho koridoru Ceské republiky jako prioritnich
projekt evropského zajmu véetné modelu jejich financovani*

Navrh stavby byl zpracovan dle ,Zasad modernizace pro vybrané Zelezniéni sité CD* schvalenych
dne 16.6.1993 pod &.j. 1/93 - 021, postupné doplitovanych dodatky.,.Z4sady modernizace™ uréujicimi na
zékladé mezindrodnich dohod (AGC a AGTC) prioritni tahy a stanovujicimi pro jednotlivé tahy zakladni
podminky (stupeh modernizace a maximalini navrhovou rychlost).

Cilem modernizace tratového useku, kterou fe$i posuzovand projektovd dokumentace, je vytvofit
technické a provozni podminky, které zabezpeéi piepravu v parametrech podle vySe uvedenych
a mezinarodnd dohodnutych zdsad, zvy3eni bezpeénosti Zeleznitniho provozu a cestujicich a kultury
cestovani, zajisténi poZzadované propustnosti, vybaveni trati takovym technologickym zafizenim, které
umoZiuje zabezpefeni provozu pro tratové rychlosti 160 km/hod, vybaveni vybranych Zelezniénich
stanic peronizaci nebo poloperonizaci v daném tseku.

4. Navrzené feSeni

Na zékladé prijaté koncepce rozvoje Zelezniéni sité byl uréen k modernizaci také IV. tranzitni
Zelezniéni koridor..

Zakladni FfeSeni této stavby vychazi z dopravné technologického posouzeni. Vyhledovy rozsah
dopravy presahuje moZnosti stavajici jednokolejné trati a je proto pfistoupeno na zdvoukolejnéni.

Zacatek stavby ,,Modernizace trati Veseli n.L.-Tabor-1. &ast, usek Vesel n. L.-Doubi u Tébora,
1. etapa Veseli nL. - Sob&slav® je vkm 56,016 (zalatek kolej. dprav), kde navazuje na stavbu
sModernizace trati Sevitin - Veseli nad Luznici - 11 Cést, (sek Horusice - Veseli nad LuZnici®; resp.
v km 55,135 v zadatku kabelovych iprav v Zst. Veseli n. L. - nové stani¢eni. Stavba kon&i v km 62,255
(konec definitivnich Gprav kol. &. 1, nové staniceni), kde navazuje provizorni mezistav do km 62,385
(konec provizornich Gprav, kol.&.1 nové stanic.); resp. v km 62,411 (konec definitivnich Gprav v kol. &.5-
nové stanié.), v km 62,414 (konec provizornich prav kol. €. 3-nové stani¢. = km 62,420 stavajici trati),
kdy za konci nastupidt’ dochézi k napojeni do upraveného tdborského zhlavi stanice a déle do soudasné
polohy trati, tj. severozapadnim smérem ke stanici Roudna, konec kabelovych uprav je vkm 62,642
(stanieni souasné trati). Teprve v 2. etap& (Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - IL.&4st, Gsek Veseli
n. L. - Doubi u Tébora, 2. etapa Sobéslav - Doubi u Tabora) dojde ke kompletnimu dokondeni Gprav
stanice Sobéslav, v&etné zrufeni piejezdu vkm 62,420 a vystavbé nového zhlavi presmérovaného
severovychodné.

Z dopravniho hiediska ma kliCovy vyznam pro fe$eny tratovy asek stanice Sobéslav, nebot’ sousedni
stanice Roudna pfi zdvoukolejnéni trati v souladu s pfedchozimi studiemi zaniké a misto ni bude zfizena
novéa zastavka ve 2. ¢asti stavby. Nové tak bude doprava mezi Veselim n. L. a Taborem vedena jen pres
stanice Sobé&slav a Plana nad LuZnici. Z pohledu dopravni technologie se primarné jednd o Uplnou
peronizaci Gseku jako zakiadu pro ve vyhledu ofekdvané délkové fizeni koridorovych trati. Déle bylo
sledovano dimenzovani kolejisté stanice Sobéslav na vyhledovy rozsah vlakové dopravy koridorové trati
s umoZnénim smérového vedeni hlavnich koleji na co nejvétdi rychlost a ziskani uZiteSnych délek
predjizdnych koleji v minimalnich délkach 650 metrii. Pro cely fisek je navrzeno nové tratové a staniéni
zabezpedovact zafizeni pfipravené v cflovém stavu na dalkové ovladani.

Stavajici Zeleznidni prejezdy budou zrueny, resp. nahrazeny mimouroviiovym kifZenim. Vyjimkou
je piejezd na silnici & /23 (km 58,760) ve sméru Jindfichiv Hradec (u zastavky Ripec-Drachov), ktery
ziistane po skondeni této stavby (1. etapy) z diivodu optimalizace bilance zemnich praci provizorné
zachovan. Ve 2. etapé, po realizaci nového silni¢niho nadjezdu v km 58,560, bude pfejezd, pfiblizné
vsoufasné poloze, nahrazen zabezpelenym uroviiovym pirechodem pro chodce, ktery umozni
bezbariérovy pfistup bez ztracenych spadi na ob& vn&jsi nastupisté zastavky.

Ve stanici Sobéslav je navrhovana tiplnd peronizace se ziizenim ostrovniho nastupisté delky 300
metrd mezi hlavnimi kolejemi &. 1, 2 a vn&j$im néastupistém délky 300 metrli u koleje &. 3 pied vypravni
budovou. Celkem bude mit stanice &tyti dopravni koleje s uZite¢nymi délkami pfes 650 metrii. Stavajici
manipulaéni kolej ¢. 7 bude nové zapojena ze strany od vypravni budovy, kuse ukoncena na tdborském
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zhlavi a pietislovina nové na kolej €. 5. Kolej &, 6 bude zapojena cca uprostied do koleje &. 4 a ukondena
kuse ze strany tdborského zhlavi. Vietkové koleje budou jako v soudasném stavu zapojeny do koleje &. 6.
Odbolné vyhybky na vSechny manipulaéni koleje budou ruéng prestavované a zapojené do staniéniho
zabezpetovaciho zatizeni pfes elektromagnetické zamky. Hlavni koleje budou navrZeny na rychlost 160
km/hod, piedjizdné koleje na rychlost 60 km/hod, rychlosti v kolejovych spojkach pa taborském zhlavi
rovnéZ na 60 km/hod, na veselském zhlavi na 100 km/hod. Udaje plati pro vykyvné skifné i klasické
soupravy. Stavajici manipula¢ni kolej &. 5 u budovy ZZN bude jako postradatelna zrudena.

Ve stanici Sobéslav nastane na planském zhlavi pfechodovy stav, kdy budou nové koleje napojeny do
stavajicich vyhybek. Tento postup umoZni vybudovat nastupisté i velkou &4st kolejidte dle projektu cca
do km 62,260 bez zasahu do prejezdu na taborském zhlavi. Pfechod z dvoukolejné do jednokolejné trati
bude moZny na veselském zhlavi pies kolejové spojky na rychlost 100 km/hod.

V zastavce Ripec - Drachov jsou naviZeny dveé vngjii nastupisté délky 90 metrd,

Prace na Zelezniénim télese jsou orientovany na sanaci zemni pling&, budovéini odvodnéni,
rekonstrukei Zelezni¢niho svisku, rekonstrukei mostnich objektd, vyménu kabelt, rekonstrukei trakéniho
vedeni apod. Vnitini Gpravy draZnich objektd resp. vystavba technologickych objekté budou
architektonicky pfizplisobeny okolni zastavbé. Realizaci stavby nebude podstatnd zménén stavajici
charakter Zelezni¢ni traté tak, jak je jiZ dlouhodobé stabilizovan v tizemi.

Lokalita planované stavby je souldsti Sir3i oblasti krajinného rdzu jiZni &asti Sobéslavské
pahorkatiny. Zasah do krajiny bude stfedn silny a tedy je§t& Gnosny zasah do krajinného razu. Stavebni
apravy ovlivni vzhied krajiny pouze mistng. Jedna se o pravy v mistech Zelezniéni stanice a zastavky.
Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojedndn, zejména vokoli stanidni
a technologické budovy Zst. Sobéslav. Vyuziva sjednocujicich materialovych a tvarovych prvki, napf.
trakénich stozaril, zastfeSeni a Cekdren. Diiraz je kladen na pouZiti jednodu3ich, snadno udrzovatelnych
materiald, na irovni soutasného evropského standardu.

Liniova Cast stavby a rozhodujici stavebni objekty a provozni soubory v Gseku Veseli nad LuZnici -
Sobéslav budou realizovany pfevaZné na pozemcich SZDC, s.0.

NavrZeno je nasazeni nového staniéniho a tratového zabezpedovaciho zafizeni.

V cilovém stavu nebude stanice Sobéslav obsazena Zadnym pracovnikem na obsluhu zaiizeni
dopravni cesty, celkova tspora bude 12 pracovnikd. V pfechodovém stavu, kdy bude modernizovan jen
isek Veseli nad LuZnici - Sobéslav, k ispordm pracovniki: nedojde.

Technické feleni je podrobn€ popsdno u jednotlivych provoznich soubori a stavebnich objekti
v &asti C a D této dokumentace,

V této kapitole je pouze v hlavnich rysech uvedena technickd charakteristika stavby v jednotlivych
profesich.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

V 1. etapé bude realizovan tratovy dsek Veseli n. L. - Sob&slav a vét$i &ast stanice Sobéslav.
Rekonstruovano bude veselské zhlavi a stani¢ni koleje. Na taborském zhlavi budou ponechany stévajici
vyhybky a pfejezd v km 62,423. Jizdy vlakl smér Tabor budou uskuteditovany po stavajici jednokolejné
trati pfes stanici Roudna.

PS§ 50-01-01 Veseli n. L. - Sobéslav, tratové zab. zar.

Vychozi stav:

‘Tratovy jednokolejny usek Veseli n. L. - Sobéslav zistane po vystavbé elektronického stavédla v Zst.
Veseli n. L. v pfedchazejici stavbé Modernizace trati Sevétin - Veseli n.L. - 1. &ast usek Horusice -
Veseli n.L. zabezpeten TZZ netypovym AH s hradlem Ripec.

Piejezd 1A v km 56,245 P5635 je zabezpeten PZS 3SNI vzor SSSR. Jeho &innost je odvozena od
¢innosti SZZ Zst. Veseli n. L. v zavislosti na volnosti pFibliZovacich Oseki.

Pfejezd 1B v km 57,206 P5636 je zabezpeten PZS 3SNI vzor SSSR a ovlddan automaticky jizdou
vlaku.

Prejezd AZ Ripec silnice 1/23 v km 58,760 P5637 je zabezpeden PZS 3ZBI vzor AZD 71. Jeho
¢innost je ovladana automaticky jizdou viaku.

Prejezd Dv v km 59,527 lesni cesty byl zruden.
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Piejezd Obalovna v km 60,123 P5639 je zabezpeten PZS 38BI vzor AZD 71,

Tratovy Gsek od ndv S Zst. Veseli n. L. do km 58,781 (nav So hradla Ripec) je vybaven impulznimi
kolejovymi obvody 25 Hz s vnitini vystroji v RD piejezdi 1A, 1B a AZ. Od km 58,781 jsou kolejové
obvody 275 Hz s vnitini vystroj{ umisténou v SU RZZ 7st. Sobéslav.

Navrzené feleni:

V useku Vesel nad LuZnici - Sobéslav bude pouzito TZZ 3. kategorie typu obousmémy tfiznakovy
elektronicky automaticky blok s vnitini vystroji soustiedénou v SU Veselin.L. a SU Sobsslav.

Prejezdy ve stavajicim km 56,245 (P5635) a 57,206 (P5636) budou nahrazeny mimotroviiovym
kii¥enim. V zastavee Ripec - Drachov bude stavajici prejezd silnice 1/23 (P5637) v této stavbé pfeménén
na dvoukolejny a po vystavbé nadjezdu v km 58,561 v nasledné stavbé (2. etap€) nahrazen prechodem
pro cestujici zabezpelenym PZZ 3 kategorie PZS 3ZBI s celymi zdvorami.

Piejezd v km 60,123 P5639 bude v ramci stavby zruen. Obsluha 0zemi mezi trati a dalnici bude
zajisténa obsluZznymi komunikacemi ziizenymi ve stavbé dalnice.

PS8 51-01-01.1 ZST Sobéslav, stanicni zab. za?.

Vychozi stav:

Stanice Sob&slav je zabezpelena SZZ 3. kategorie RZZ AZD 71 s kolejovymi obvody 275 Hz.
Vnitfni vystroj SZZ je umisténa v reléové mistnosti v technologicke budové na tiborském zhlavi. Tato
budova se nachazi v mistech nové pieloZky trati Sobéslav - Doubi a pfed zahajenim praci na 2. etapé
bude odstranéna.

V obvodu stanice jsou dva piejezdy.

Piejezd Terak v km 61,484 P5640 je zabezpeden PZS 3SNI vzor AZD 71.

Prejezd AZ v km 62,423 P564! je zabezpeden PZS 3ZNI vzor AZD 71. Jejich &innost je odvozena od
Einnosti SZZ Zst. Sob&slav v zavislosti na volnosti p¥iblizovacich aseki.

Navrzené feSeni:

Bude vybudovéno definitivni SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo,

V 1. etapé bude realizovan usek Veseli n.L. - Sobéslav v&etné. Ve 2. etap& nové preloZka trati
Sobéslav - Doubi.

Po ukondeni 1. etapy bude rekonstruovana pfevazné &ast stanice. Zachovano bude stavajici taborské
zhlavi s piejezdem AZ P5641 v km 62,423 a stavajici jednokolejny tratovy usek Sobéslav - Roudné -
Doubi u T. Stanice bude vybavena novym elektronickym stavédlem. Kontrola volnosti koleji a vihybek
na taborském zhlavi i ¢ast trati smér Roudna v rozsahu dnednich staniénich kolejovych obvodia 275 Hz (
do km 64,803) bude zajifténo poditali néprav. Prejezd AZ P5641 ve zhlavi v km 62,423 zlstane
zabezpeden stavajicim PZS 3ZNI vzor AZD 71. Pfejezdové zab. zaf. bude zavdzano do nového
elektronického stavédia,

Tratovy tisek Sobéslay - Roudna zistane do doby realizace 2.etapy zabezpeden stdvajicim TZZ typu
RPB s kontrolou volnosti trati,

Prejezd Terak v km 61,484 P5640 bude v ramci stavby zruSen. Obsluha Gzemi mezi trati a dalnici
bude zajisténa obsluznymi komunikacemi zfizenymi ve stavbé dalnice.

Zatizeni realizované v 1. etapé stavby, které bude zachovéano i ve 2. etapé stavby a vnitfni zafizeni z
hlediska HW i SW bude zfizeno a na maketé prezkouSeno na konetny stav stanice vetné vsech
mezistavii.

Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

Pro moznost ovladani informacéniho zafizeni{ bude v rameci pfenosového systému navrZzeno datové
pfipojeni zastavky. Tomuto pfipojeni bude pilizpisobeno i rozhlasové zafizeni (IP) a dale bude
realizovano vybudovani kamerového systému v zastdvkach.

Informadni zafizeni
PS 51-02-08 Zst Sobéslav, informacni systém
PS 50-02-03 Zast, Ripec - Drdchov, informacni systém

Informadni systém pro cestujici je navrien vybudovat v Zst Sobéslav a zastavkach Ripec - Drachov.
Pomoci PC a jednotlivych prvkd systému s vazbou na rozhlasové zafizeni ve stanici a zafizeni pro
informovani cestujicich v zastdvkach dojde k antomatickému a vizualnimu informovéni cestujicich.
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Na kaZdém nastupifti budou panely doplnény moduly umoZiiujici funkce a hlasovy vystup pro
zrakové postiZené obdany.

Ovladani celého systému bude provadéno mistné pomoci pracovidté v dopravni kanceldfi Zst.
Sobéslav, dalkové z fidiciho serveru v Zst. Veseli n. L., pfipadné v budoucnu po vybudovéani dalkového
ovladani zabezpefovaciho zafizeni (DOZ) z CDP Praha. Délkové ovladani bude realizovdno pomoci
datové sit€ LAN v jednotlivych Zst.

Rozhlasové zafizeni
PS 50-02-01 Zast. Ripec - Drdchov, rozhlasové zarizeni
PS8 51-02-03 Zst Sobéslav, rozhlasové zaiizeni

V Zst Sobéslav bude rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlasové zafizeni bude dale
vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu prob&hiého hlaseni.

Pro umisténi vnéjSich reproduktorl budou vyuzity stoZary pro osvétleni a pFipadné doplnény stoZiry
stejného typu pouze pro reproduktory.

Rozhlas bude ovladdn z PC nebo mikropoditade (v zastavkédch) pro automatickd hla¥eni. Pro Ziva
hiddeni bude vyuZit telefonni IP zapojovat (TZ) a jeho SW pro telefonni Fizeni spojeni a hlaZeni bude
z ovladaciho pracovisté TZ.

Na zastdvce Ripec-Drachov bude zfizeno rozhlasové zafizeni pro cestujici ovladano dalkovs
s automatickym hlaSenim. Rozhlasova Gstfedna bude umisténa na zastivee v klimatizované skiini s dalsi
technologii vedle rozvadéée nn. Reproduktory budou umistény na stoZirech osvétleni.

DOK a TK Veseli n.L. - Doubi
PS§53-02-01.1 Veseli n.L. - Doubi, DOK + TK, 1. etapa

V celém trafovém Gseku Veseli nad LuZnici - Sobéslav bude navrzen DOK (diagnosticky opticky
kabel) o kapacité 36 vl SM a TK (tratovy kabel) 15x4x0,8. Pro napojeni trakéni transformovny (TT)
Veseli n. L. bude z Zel. stanice Veseli n. L. poloZen téZ POK (pfipojny opticky kabel} 12 vl. SM.
Kabelizace bude navazana na stavajici kabelizace,

Mistnf kabelizace
PS 51-02-01.1 Zst. Sobésiav, mistni kabelizace, 1. etapa

V prostoru Zelezni¢ni stanice bude vybudovédna nova mistni kabelizace, kterd Fedi propojeni
potfebnych stavajicich a novych objektl v prostoru Zel. stanice v&etn& venkovnich telefonnich objektd
(VTO) zajistujici telefonické spojeni dopravnich zaméstnanci pracujicich ve stanici s vypravéim.

Elekironickd zabezpedovact signalizace a kamerovy systém
PS 50-02-02 TT Veselin. L., EZS
PS8 51-02-06.1 Zst Sobéslav, EZS, 1. etapa

Technologické objekty v ramci dané stavby se navrhuji chranit elektrickou zabezpegovaci signalizaci
(EZS). V té€chto prostorach budou rozmisténa Cidla EZS pro prostorovou a pladtovou ochramu, kterd
budou prostiednictvim koncentratorii pfipojena na Ustfednu EZS. Pro detekci vzniku poZéru
v technologickych mistnostech mimo mistnost stavédlové dstiedny budou na dstiednu EZS pfipojeny
pozarni kombinované hlasie. Dale na ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude pfipojena ustfedna ASHS
pomoci beznapéfovych kontakti NC/NO. Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti nebo
v blizkosti pfenosového zafizeni pro zajisténi prenosu do dohledového pracovité.

Provozni stavy z ustieden EZS budou smé&fovany do dohledového pracovisté v ZST. Veseli n. L.,
které bude doplnéno o potfebny HW, SW a licence.

Kamerovy system

V rémci PS 51-02-06 ZST. Sobéslav, EZS, a PS 50-02-02 TT Veseli n.L., EZS, bude vybudovan
kamerovy systém na bazi IP technologie. Vzhledem k velikosti pfenaSenych datovych toki z IP kamer
budou pouzity kamery s kompresi (MPEG-4) H.264, Kamerovy systém bude vybudovan v ZST. Sobéslay
pro sledovéni dopravni situace a v zastivce Ripec-Drachov pro sledovanf situace na nastupistich.
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Sdélovaci zarizeni g radiové systemy
PS8 53-02-04.1 Veseli n.L. - Doubi, aprava stavajicich TRS, 1. etapa
PS 51-02-02 Zst Sobéslav, sdélovaci zaFizeni
PS 51-02-04 Zst Sobéslav ITZ
Obsahem provozniho souboru PS 51-02-02 ZST Sobéslav, sd&lovaci zafizeni jsou:
- Vnitfni slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové} v novych a rekonstruovanych
objektech;
- Premisténi stivajiciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti;
- Centralni napdjeci zdroj 24V/10A pro napdjeni VTO;
- Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukei;
- Demontaz stivajicich sdélovacich zafizeni.
- Néahrada stavajici datové sité intranet

Silnoproudd technologie véetné DRT 5
PS 50-06-01 Veseli n.L. - Sobéslav, NS Veseli n.L. - dopinéni DRT

V ramcei tohoto PS bude upraven a doplnén fidici primyslovy poéitat PC (IPC=industrial PC) vE.
pracoviité pro ob&asnou obstuhu (budovano ve stavbé iseku Horusice - Veseli n.L., je to vychozi stav
pro tuto stavbu). V ramci vy$e uvedeného PS bude provedeno doplnéni odpovidajici zménam v Fizené
technologii (rozvadé¢ pro dalkové oviadani dsekovych odpojovadi DOUO) a tomu odpovidajici tpravy
v programovém vybaveni. Dale bude nahrazeno datové propojeni prostfednictvim modemi mezi Zst.
Veseli n.L. a NS Veseli n.L. realizované ve stavbé Horusice - Veseli n.L. za pfenosovy systém SDH
budovany v této stavbé,

PS 51-06-01.1 Zst. Sobéslav, DRT, 1 .etapa

V rameci tohoto PS bude osazeno nové zafizeni DRT na bazi priimyslového provedeni pogitade 1PC
pro Fizeni technologie (rozvadé¢ pro dalkové ovlddani usekovych odpojovadii DOUO, rozvodny VN
22kV, rozvodny NN 0,4kV, vlastni spotieby v&. UPS a rozvadéde zab. zaf, UNZ) v technologickém
domku RZZ v Sobéslavi.

Diéle v ramei tohoto PS bude osazeno zafizeni DRT na bazi primyslového provedeni poéitade IPC
pro fizeni technologie (rozvodny VN 22kV, rozvodny NN 0,4kV, monitorovéani hladiny v poZarni nadri,
ovladani Soupat pro napousténi pozarni nadrZze a suchovodu ve Zvérotickém tunelu) v novém
technologickém objektu transformovny 22/0,4kV.

Podiizené PLC automaty budou komunikovat s IPC pomoci vnitinich optickych kabeld (single mode)
pomoci rozhrani ethernet. Hlavni stanice IPC automatu bude pfes pfenosovy systém spolupracovat
v re¥imu multipoint s Fidici jednotkoun v ED CD Ceské Budgjovice.

PS 53-06-01 ED CD CB - doplnéni DRT

V ramci tohoto je nutné provést dpravy a doplnéni v programovém vybaveni (tzv. parametrizace =
vytvofeni zobrazovanych schémat, protokolit, dopinéni databaze Fidiciho systému, zaskoleni obsluhy,
feSeni provizomnich stavi aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Silnoproudad technologie trakénich napdjecich stanic

Trakéni vedeni (TV) je napajeno z trak&nich napajecich stanic (TNS) - trak&nich transformoven (TT)
feSenych jinymi stavbami - T'T Veseli n/L. fefend ve stavbé ,,Horusice - Veseli n/L. (jiZ vyprojektovano)
a TT Chotoviny feSené ve stavbé ,,Tabor - Sudoméfice™( rovnéZ vyprojektovano),

Ostarnf technologickd zaiizeni

Osobni vitahy
PS 51-05-01 Zst. Sobésiav, vytahy

NavrZeny jsou elektrické (lanové) vytahy v provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé
Sachty, o nosnosti 630 kg, rychlost 1 m/s.

Vytah V1 je situovan na nastupidti mezi 1. a 2. koleji, vytah V2 je na nastupisti u 3. koleje.
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InZenprské objekty
Kolejovy svriek a spodek
SO 50-10-01 Veseli n.L.-Sobéslav, Zel. svriek

Ve vychozim stavu se jedné o jednokolejnou elektrizovanou trat’, vedenou pfevazné na mirném naspu
nebo po terénu.

Nové je cely usek zdvoukolejnén a navrZen s parametry GPK vyhovujici rychiosti 160 km/h pro
vSechny druhy souprav. Témeét v celé délce je ve stavajici stopé kol.¢.1 nova kolej €.2 a vievo (ve sméru
staniCeni) nova kolej €.1. Pouze v misté kiiZeni s dalnici D3 (dalniéni most) km 57,3 je ztotoZnéna nova
kol.€.1 se stavajici kol.&.1. Daldi misto kde nova kolej €.2 opousti stavajici kolej ¢.1 je v prostoru
zastavky Ripec—Dréchov (km 58,4 - 58,95). Zde dochazi k mirné pieloZce, odsun trati je zde cca 5,9 m
zapadné.

Minimalni polomér sméroveho oblouku v tomto dseku je 1600m. Maximalni velikost nedostatku
prevyseni 1 = 85mm a maximalni hodnota navrzeného pfevyseni v tratovych kolejich je D=104 mm.
Osova vzdalenost 4,0 m je v celém mezistani¢nim s vybéhy na 4,75 m v obou krajnich dopravnach.

Vyskové feSeni v tomto Gseku je pfizptisobeno stavajicim sklonovym pomérim. K nadvyseni doslo
pouze v prostoru nové budovaného podjezdu do Greny (cca o 1,5 m). Maximalni sklon v celém useku
dosahuje 3,43 %o.

Novy Zelezni¢ni svriek bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych praZcich s pruZnym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“. V misté sel.pfejezdu (zastavka Ripec-Drachov) budou
pouZity upeviiovadla s antikorozni tipravoun. Kolej bude zfizena jako bezstykova. Stérkové loZe bude mit
min. tl. 35 cm pod loZnou plochou prazce.

S0 51-10-01.1 Zst. Sobéslav, Zel. svrsek, 1 .elapa

Stavajici stanice Sob&slav je dopravna na jednokolejné trati, obsahujici ¢tyfi dopravni koleje a tfi
manipulaéni koleje. Tti ndstupisté maji détku 300-400 m.

V novém stavu jsou geometrické parametry hlavnich stani¢nich koleji (kol.¢.1 a 2) navrZeny pro
rychlost 160 km/h pro viechny druhy souprav. Predjizdné koleje (kol.€.3 a 4) umoiiuji rychlost 60 km/h.
Ostatni koleje (kol.c.5 a 6) umozfiuji rychlost 40 km/h. Spojky na veselském zhlavi (vyh.6.1, 2,3 a 4)
umozituji rychlost do odboéky 100 kin/h a spojky na prazském zhlavi (vyh.¢.12, 14, 15 a 16) umoZiluji
rychlost do odboéky 60 km/h,

Standardnf osova vzdalenost koleji je 4,75 m.

Miniméalni polomér smérového oblouku vhlavnich kolejich je 4000m. Maximélni velikost
nedostatku prevySeni I = 76mm (pii D=0 mm) a maximalni hodnota navrZzeného pfevyseni v tratovych
kolejich je D=30 mm v prostoru druhé spojky (vyh.€.3 a 4), aby bylo mozno dodrZet rychlost 100km/h do
odbotky.

Vyskové feSeni vtomto uGseku je pfizpisobeno stdvajicim sklonovym pomérim a pomérim
v navazujicich ¢asti trat®. Maximdini sklon v aseka dosahuje 4,210 %o (v prostoru tdborského zhlavi).
V celém Gseku je niveleta shodnd, kromé obloukové kolejové spojky (vyh.8.3 a 4), kde je vytvorena
kuzelové plocha.

Minimélni polomér zakruZovacitho oblouku je 20000 m v hlavnich kolegjich a 10000 m
v pfedjizdnych kolejich.

SO 50-11-01 Veseli n.L.-Sobéslav, Zel spodek

Soucasti modernizace tohoto fratového useku je zdvoukolejnéni stivajici jednokolejné trati.
V novém stavu vede kolej ¢.1 v celém svém rozsahu na novém draznim télese kromé dseku cca km 57,28
- 57,50, kde kolej vedena po stavajicim drédZnim télese. U koleje ¢.2 je priibéh zcela opadny, kromé vyie
zmittovaného Giseku a useku trati cca km 58,60 - 58,90 (zas. Ripec-Dréachov) sleduje nové kolej €.2 osu
stavajici koleje. Tyto dva useky jsou také pouze dvéma jedinymi smérovymi oblouky v fiscku trati, kde
dochéazi k vyraznym piiénym posunim osy koleje pro dosaZeni pozadované navrhové rychlosti 160km/h.

Navrh konstrukénich vrstev télesa ZelezniCniho spodku byl proveden podle postupu daného
piedpisem SZDC S4.

Jsou navrZeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového ro$tu a odtéZeni kolejového loze
v potfebném rozsahu upravou zemni plané do pfitného sklonu 5% k odvodiiovacim zafizenim, nebo na
hranu svahu.
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V celém tiseku je navrZena uklonéné plai télesa Zelezniniho spodku ve sklonu 5%, vyjimkou je dsek
v zastdvee Ripec - Drachov v prostoru néstupidts, kde pro zajidténi stability konstrukénich prvki
nastupisté je plan télesa Zelezniéniho spodku navrZena vodorovna.

Zéakladni sitka plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti koleji 4,00 m je 10,40 m.

V iseku km 56,496 - 56,542 u koleje €. 2 na stivajicim zemnim t€lese, kde z ddvodu smérové
avySkové upravy mivelety koleje nevyhovuje rozmérové §itka plan&, se provede jeji rozSifeni do
normoveho stavu krabicovym dilem opémé zdi dil U3.

Sedland zemni plail - s pfi¢nym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym
odvoditovacim zaffzenim (trativod, piikopovy Zlab, otevieny piikop). Na trativodech jsou v délce
maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty.

Oteviené prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné (tvarnice TZZ3 osazené do betonového loze)

Vsakovaci Zebro je navrieno od zalatku stavby km 56,016, kde navazujeme na tento druh
odvodiiovaciho zatizeni sousedni stavby, a kondi v km 56,360.

Prisypy ke stdvajicimu draZnimu télesu

Geotechnickym prizkumem byly zjidtény v projektované zakladové spafe piisypl piscité zeminy s
pfevazné terciémimi jily mékké konzistence, které s kombinaci Grovné hladiny podzemni vody vyZaduji
vyménu podloZi v mocnosti 1,5m v useku v km 56,300 - 56,670, km 59,110 - 60,060 a v km 60,360 -
61,042 a v mocnosti 1,0m v Gsecich km 58,130 - 58,890 a km 59,030 - 59,110 za lomovy kamen fr. O-
256 se zhutnénim. Vyjimku tvofi Gsek km 58,762 -~ 59,270, kde bude zisyp proveden z lomového kamene
fr. 0-125 a to z ddévodu pilot PHS, které je nutné do této vrstvy vrtat. Qdté€Zeni nevhodnych zemin
z podloZi pFisypli musi byt provadéno po Gsecich délky maximainé 4m. Po odtéZeni musi byt proveden
ihned zasyp vyvkopu lomovym kamene, aby nedodlo ke sniZeni stability stavajictho ndsypu ¢i k jejimu
z¥iceni. Tato kamennd sypanina (lomovy kamen) se miiZe sypat piimo do vody po odtéZeni zeminy.

Na takto upravenou plait bude rozprostfena konsolida¢ni vrstva z lomového kamene fr. 63-125mm
t1.0,5m v tseku km 56,340 - 56,670, v ostatnich pfipadech tl. 0,30m.

Zajisténi stability télesa Zelezniéntho spodku v mistech piisypavky ke stadvajicimu zemnimu télesu se
provede po odstranéni kiovin a odhumusovani stavajictho svahu svahovymi stupni.

Jadro pFisyph ke stavajicimu dréZnimu t€lesu bude realizovéno z pisCitych a hlinitych zemin
(odtéZenych ze stavby) zlepSenych smésnymi pojivy vépna a cementu v mnoZstvi cca 3%. Material
nasypu bude upravovan mimo téleso a ukladan do nasypu jiz upraveny.

Svahy nasypového télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 budou chréanény proti promrzani
nenamrzavou zeminou th, 0,60m a vrstvou omice t1.0,15m s biodegradaéni kokosovou rohoZi.

Posledni ukladana vrstva pod zemni plafi se zidi v t1.0,50m ze zemin nenamrzavych.

I ow

Stabilitni posouzeni novych pfisypi je soucasti ¢asti dokumentace B.14.

SO 51-11-01.1 Zst. Sobéslav, Zel spodek, 1.etapa

Soudasti modernizace tseku je modernizace ¥st. Sobéslav. Zelezni&ni stanice se na budéjovickém
zhlavi prodlouZila z divodu umisténi dvojice jednoduchych kolejovych spojek, které lezi na veselském
zhlavi na novém pfisypu (km 61,042 - 61,425).

V ramei Zelezniéniho spodku rovnéz dochazi ve stanici k rekonstrukei podkladnich vrstev kolejisté
a jejich odvodnéni, Gpravam piiléhajicich nakladkovych ploch, sneseni stavajicich pfejezdili, demolici
a zi{zeni hydrogeologickych vrti a k demolicim a dpravam pfiléhajicich objekti, které jsou vynuceny
novym rozsahem kolejisté.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezniéntho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4.

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici smeseni kolejového roStu a odtéZeni kolejového loZe
v potfebném rozsahu fipravou zemni plané do pfiéného sklonu 5% k odvodfiovacim zafizenim, nebo na
hramue svahu.

V liseku navazujiciho na mezistaniéni fisek je sedland zemni plan s pfi€nym sklonem 5 % vyvedena
na kraj ndspu nebo k podéinym odvodiiovacim zafizenim (trativod, otevreny piikop).

Ve stanici samotné je zemnd plan pii¢nym sklonem odvodnéna k trativodiim.
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SO 51-11-01.11 - Zst. Sobéslav, vyvolané dpravy viecky JDZ Sobéslav

Vleckové kolgje jsou po modernizaci kolejzste Zst. Sobéslav nové zapojeny pres vyh.&.8 (majetek
SZDC) do koleje €.6. Konec vletkovych koleji je 4,0 m za koncovymi styky vyh.é.8 (za spoleénymi
prazei} v km 62,147.341,

Upravy viegky zahrnuji demontd? 108 m vleCkovych koleji v prostoru mezi stavajici vyhybkou 8XA
a vyhybkami J1 a S1 (62,068 - 62,148) a stavajiciho ptejezdu.

Nové budou vletkové koleje napojeny znové vyhybky &.8. V kolejich bude pouzit vyziskovy
Zelezni¢ni svrSek - kolejnice S49 na betonovych praicich SBS stuhym upevnénim, které umoZni
roz8iteni rozchodu koleje v obloucich o poloméru 250 a mendim. OdtéZené $térkové loZe nebude
recyklovéno, do svriku se pouZije loZe nové. Stérkové lo¥e bude zapu§téné a bude mit min. tl. 25 cm pod
loZnou plochou praice.

Vzhledem ke zméné polohy vieCkovych koleji byla navriena Gprava mistni téelové komunikace
vetné kiiZeni s vleCkovymi kolejemi za koncovym stykem vyhybky &.8. Upravena komunikace (SO 51-
11-01.10) byla v misté pfejezdu navrZena s proménnou $ifkou od 5,5 do 10m a minimalnim polomé&rem
10 m.

Stavajici pfejezdovd konstrukce je tvofena zadlaZbovymi panely, které budou demontovéiny
a odvezeny na skladku.

Konstrukce nového piejezdu je navriena vkolejovém rotu zbetonovych zadlazbovych paneld
uloZenych na pribéinych dfevénych opérkach a $térkopiskovém podsypu obaleném v separadni
geotextilil. Zadlazbové panely jsou souéasti SO 51-11-01.11 Vné kolejového rodtu je pfejezdova tprava
provedena z Ziviéného krytu, kterd je soudasti SO 51-11-01.10.

SO 50-15-01 Veseli n.L. - Sobéslav, vystroj a znaceni trati
SO 51-15-00.1 Zst. Sobéslav, vystroj a znacent trati, | .elapa

Vystrojeni trati vsobé zahrnuje névésti respektive znalky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpetovaciho zafizeni. Soudasti objektu je i odstran&ni stavajici vystroje.
Tabule s nazvy stanic a zastavek jsou soudasti SO orientaéniho sytému pFisludné stanice & zastavky

Ndstupisté
SO 50-14-01 Veseli n.L. Sobéslav, zast. Ripec-Drdchov - ndstupisté

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno stavebni a konstruk&ni uspotadani nastupist’ v zastavee
Ripec - Drachov.

Budou vybudovidna dvé vi&j3i ndstupisté délky 90 m a §ifky 3,0 m u koleje &.1 i u koleje &.2.

Hrana nastupi$té je u obou koleji 550mm nad temenem pfilehlé kolejnice. Podélny sklon 2,6%0 ve
sméru stani¢eni odpovida podéinému sklonu trati, pfiény sklon je 2% smérem od koleje.

Konstrukce nastupist’ je navrzena typu SUDOP. Zbyvajici plocha nastupisté do 3itky 3,0m bude
vydlaZdéna zamkovou dlazbou. Vnéjdi hrana néstupi$té bude lemovana obrubnikem. K pfistupu na
nastupidté bude slouzit piistupovy chodnik, ktery je soudasti tohoto stavebniho objektu.

Na néstupistich budou zhotoveny varovné a vodici pasy pro snadnou orientaci slabozrakych
a nevidomych. Déle jsou v prostoru nistupi$t’ situovany tabule orientaéniho systému, ptistiesek a sloupy
osvétlovacich stoZard (spoledné s rozhlasem), které jsou soudasti samostatnych souvisejicich stavebnich
objekti.

SO 51-14-01 Zst. Sobéslav, nistupisté

Stavajici stav:

V Zst. Sobé&slav jsou v soudasnosti tHi Groviiova néstupistd v délkach 164, 352 a 351 metrd. Hrany
Jsou zpevnény pievazné tvarnicemi Tischer, plocha je upravena kamennou drti. Pfichod k nastupistim je
zajistén Groviiovymi pfechody ze zddlazbovych panelii.

Navrzené feent:

V Zst. Sob&slav je navrzeno ostrovni nastupidté délky 300 m mezi hlavnimi kolejemi &. 1 a 2 a vn&jéi
néstupisté délky 300 m u kol. &. 3 p¥ed vypravni budovou. P¥istup cestujicich na ostrovni nastupisté bude
podchodem s vystupem na nastupi$té schodiftém a vytahem, pFistup k vn&jdimu nédstupiti bude po
schodech a chodnikem od vypravai budovy. Nastupi$té jsou navrZena s pevnou hranou z prefabrikatt , L=
vy$ky 1,20 m a s povrchem z betonové dlazby.
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Pristup na vné&jsi nastupiité bude zaji$tén dvéma schodiiti, umisténymi pfed vypravni budovou
a mezi vypravai budovou a novym objektem ZZ, a §ikmym chodnikem v prostoru vytahu do podchodu.
Spojeni vanéjsiho a ostrovniho nastupidté zajisti sluZebni pfejezd pro voziky, ktery je navrZen na severnim
konci nastupist’.

Néplni SO je i tiprava ploch pfilehlych k vypravni budové, kieré ziistanou ve spravé SZDC. Pouzita
bude vzhledové shodna dlaZba s nastupidti, odvodnéni bude do vySe uvedeného Zlabku, na pfilehlou
komunikaci a na terén. Cést ploch je navrZena jako pojizd&n4 motorovymi vozidly.

Provizorni nastupi§té:

V pfipravnych pracich bude zfizeno a v dal8ich postupech zlikvidovéno sypané nastupisté u stavajici
koleje &. 4 o délce 252 m. Ve stavebnim postupu 2.3 bude zfizeno provizorni nastupisté¢ u nové koleje
¢ 4 v délce 277m. Nastupisté bude zaloZeno na geotextilii uloZené na drédzni stezce. Konstrukce bude
z uzitych betonovych prazed a tvarnic Tischer. V pfechodném stavu po 1. etapé bude toto nastupisté
ponechano, likvidace provizorniho nastupi$té a dokondeni prejezdu pro voziky bude ve 2. etapé napini
S0 zelezniéniho svriku/spodku.

Zeleznicni prejezdy
SO 50-13-02.1 Veseli n.L. - Sobéslav, Rek. ur. prejezdu v km 58,760, 1. etapa

Ve stavajicim stavu se jedna o §ikmy jednokolejny piejezd silnice L. tfidy /23 §ife 8,5m zabezpecen
pfejezdovym zabez. zafizenim se zavorami. Konstrukee piejezdu je z betonovych paneli.

Uroviiovy piejezd bude rekonstruovan na dvé etapy a to ped realizaci nadjezdu Zelezniéni traté a po
realizaci nadjezdu, kdy bude piejezd prestavén na piechod pro p&si.

V prvni etapé bude prejezd slouZit pro silni¢ni dopravu. Piejezd bude po piestavbé dvoukolejny.
Sitka pfevadéné komunikace 6,0m, $itka pfejezdové konstrukce 8,40m = 7x1,20m, uhel kiiZzeni 78°,
Konstrukce pfejezdu celopryZova. Prejezd bude zabezpeen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami. Na pfejezdu bude zfizeno vodorovné dopravni znadeni.

Zeleznicni mosty
SO 50-20-01 Most pro komunikaci do Greny v km 56,467

Jednd se o novostavbu dvojkolejného Zelezni¢niho mostu pfes pfelozku silnice 3. tFidy 11/00351,
ktera bude zarovest slouZit jako hlavni pfijezd do aredlu firmy GRENA a.s. Pod mostem je téZ na strané
smérem k aredlu firmy GRENA a.s. situovan chodnik pro pési. Timto dojde ke zruSeni stavajiciho
urovitového piejezdu v ev. km 56,253,

Objekt je staticky navrZen jako Zelezobetonovy obdélnikovy monoliticky ram s délkou pfemosténi
10,35 m, se svétlou vyskou nad silnici min. 4,65 m a thlem kfiZzeni 90 st.

SO 50-20-02 Most v km 59,173

Ve stavajicim stavu je Dofiovsky potok situovan soubéZng€ s Zelezniénim t&lesem a kiiZi ho o cca
55 m déle ve sméru na Sobéslav. Pfemosténi potoka je kamennou klenbou o svétiosti 2,7 m.

Novy stav: Je navrZen novy prefabrikovany most v nové poloze a s tim souvisejici Uprava korvta.
Nosnou konstrukei tvoii prefabrikované Zelezobetonové dilce tvaru klenby doplnéné monolitickym

w

dnem. Novy most bude mit rozpéti 5,6 m, §itku mostu 20 m a volnou vysku 2,8 m.

SO 50-20-03 Most v km 60,879

Pfedmétem tohoto objektu je pFestavba stdvajiciho Zelezmi¢niho ocelového mostu s plnosténnymi
nosniky a kamennou spodni stavbou pfes stalou vodote¢ - Dirensky potok. Stivajici most nevyhovuje
z hiediska konstruké&niho, statického a prostorového uspofadani a vzhledem k zdvoukolejnént trati bude
nahrazen novym mostem.

Novy most je na zékladé hydrotechnického vypodtu navrZen jako Sikmy Zelezobetonovy poloram
kolmé svétlosti 11,88 m, ¥ikmé svétlosti 12,30 m a celkové délky 27,50 m. Uhel kiizeni s vodnim tokem
je 75°. Most je hlubinné zalozen.

Na mosté se uplatni sdruZzeny VMP 3,0, Kolejové loZe je vedeno v otevieném kolejovém Zlabu
ukondeném na Fimsach ocelovym tihelnikovym zédbradlim. Mostni otvor umoZiuje prichod navrhového
pritoku NP (Q100) a kontroiniho ndvrhového pritoku KNP dle CSN 73 6201. Homni deska nosné
konstrukce je v podélném sméru v stiechovitém sklonu 2%, rub konstrukee je odvodnén pfes drendzni
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vrstvy do pficné drendZe. Na mosté je pouZita izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti. Pfechodova
oblast je naviena die pfislusnych pFedpisit s tim, Ze pfechodovy klin bude proveden z mezerovitého
betonu ukonéeného kolmo na podélnou osu mostu.

S0 50-20-04 Most v km 59,225 - zrufeni

Stavajici jednokolejny most v &iré trati je kolmy o jednom otvoru a piekondva stilou vodoted
Dotiovského potoka. Nosnou konstrukei tvofi kamenné klenba na svétlé rozpéti 2,82m, opéry a k¥idla
jsou rovnéZ z kamenného zdiva.

S ohledem na celkovy stav mostu (nedostateCnou $itku konstrukce, poruSené pojivo v kamenném
zdivu klenby i opér) a na nedostatednou kapacitu otvoru na pfevedeni stoleté vody i z ditvvodu usnadnéni
vystavby a s ohledem na velky priftok stdvajicim otvorem bylo rozhodnuto stavajici most zrusit a provést
vystavbu nového objektu v nové poloze ve vzddlenosti cca 50 m proti stanigeni.

SO 51-20-01 Most - podchod Sobéslav km 62,188

S ohledem na vystavbu novych ostrovnich nastupist’ a nového kolejifté v Zst. Sobé&slav je navrien
mimotrovilovy pristup, ktery bude zabezpecovat novy staniéni podchod pro chodce. Tubus ramu je feSen
jako Zelezobetonovy uzavieny ram.

Ptistup do podchodu bude zabezpe€en schodist'ovymi rameny a osobnimi vytahy. Svétlost vlastaiho
tubusu podchodu je navrzena 3,0 m, svétla vytka 2,50 m. Vystupy z podchodu budou zastfeleny.

Zeleznicnt propustky
Soucasti stavby je demolice propustku a piestavby 8 propustkd. Stavajici propustky jsou hzké,
v nevyhovujicim stava nebo nevyhovujici hydrotechnickému vypodtu.

Mostni objekty na komunikacich
SO 50-22-01.1 Silni¢ni nadjezd v km 58,560, 1 .etapa

Jde o nadhradu za zrueny Groviiovy piejezd v rdmei vystavby télesa drahy v nové stopé.

Nadjezd prevadi pielozku silnice 1/23-MUK Dréchov - SO 50-30-02 kategorie S 9,5/70. Novy
silniéni nadjezd je navrZen o tfech polich (11,75 m + 16,0 m + 11,75 m v §ikmé) s levou Sikmosti 76,56°
a svétlou vySkou 7,255 m nad TK. Nosnd konstrukee je tvofena dodateéné pfedpjatym Sirokym deskovym
tramem tl. 0,95 m s konzolami tl. 0,95 - 0,25 m celkové $itky 12,1 m. Soudasti fims bude protidotykova
zabrana.

Niéplni této stavby je prval etapa vystavby nadjezdu. Jsou to pouze nezbytné stavebni upravy, tak aby
pii realizact 2. etapy nebylo nutno konat nepfetrZité vyluky provozu dréhy. Prakticky to znamena
vystavbu podpér P2 a P3, vCetné piesypani zakladd.

S0 50-22-02 Propustek pod pFelozkou sil. 11l/351

Jedna se o vystavbu nového silniéniho propustku svétiosti . x v. 2,0 x 1,57 m pod novou pielozkou
sil, 1I/351 smérem zobee Ripec do Veseli n. L. Propustek prevadi bezejmennou vodote. Nosnou
konstrukei propustku tvofi Zelezobetonovy uzavieny obdélnikovy ram s otvorem o rozmérech 3. x v.
2,0 x 1,9 m s tloustkou pficle, stén a spodni desky 0,30 m.

Protihlukové objekty
SO 50-50-01 Veseli n./L. - Sobéslav - protihlukové stény
SO 51-50-01.1 Sobéslav - protihlukové stény, 1 .etapa

Protihlukova sténa je navrzena vysky 2,0 a 3,0 m nad drovni horni hrany koleje. Vzdélenost
protihlukové stény je navriena v osové vzdalenosti 3,5 m od nejbliZ§f koleje, vzdélenost sloupkid je
navrzena 4 m. Je navrZena ze sloupki vetknutych do Zelezobetonovych pilot, ZIb. soklovych paneli a
vyplitovych protihlukovych panelii s pozadovanou pohltivost kategorie A3. V né&kolika mistech je
zaloZeni na piloty nahrazeno zaloZenim do Zelezobetonového kalichu. Ve vybranych mistech jsou
vioZeny prihlednd pole, ktera umoziiuif vyhled na mésto Sobéslav.
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Pozemni stavebni objekty, véetné jejich technického vybaveni
Pozemni objekty budov
SQ 50-40-02 Veseli n.L. - Sobéslav, releovy domek v km 58,760
Domek je piizemni, zdény objekt o pidorysnych rozmérech 5,40 x 3,30 m. Stiecha je valbova.
Svétla vyska mistnosti ¢ini 3,10 m. Vnitini disposici tvofi dvé mistnosti
- pro piejezdové zabezpecovaci zafizeni
- pro sdélovaci zaffzen{ konkrétné pro rozhlasoveé zafizeni, informaéni a kamerovy systém

SO 51-40-01 - Zst. Sobéslav, Objekt RZZ

Objekt RZZ je ptizemni, zdény, obdéinikového tvaru se sedlovou stfechou krytou betonovou
taskovou krytinou. ZaloZeni objektu je plogné. Vngjsi rozméry budovy jsou 21,0 x 12,1m ,vySka objektu
ke hiebeni stfechy je 7,0 m.

Objekt RZZ disponuje technologickymi mistnostmi a zdzemim pro obsluhu. V objektu je situovina
dopravni kanceldf a kanceldf navéstniho mistra, stavédlova ustfedna, sdélovaci mistnost, mistnost bateri,
dvé rozvodny VN a rozvodna NN, stani transformatoru, a dale zazemi - Satna, WC, umyvama a technické
mistnost. Do objektu usti kabelovod.

SO 51-40-02 Zst. Sobéslav, tpravy VB
Dopravni kancelaf bude pfesunuta do nového technologického objektu (objekt RZZ).
V ramci SO budou® provedeny stavebni Upravy souvisejici s vyklizenim dopravni kancelafe a Satny.

ZastreSent ndstupist
SO 50-41-01 Veseli n.L.-Sobéslav, zast. Ripec - Drachov-pFistiesky pro cestujici

Nové piistiesky jsou umistény v blizkosti vyGsténi pFistupovych chodnikil na nastupiité. Jedna se
o dva totozné piistieky, orientované po obou strandch dvoukolejné trati, naproti sobé.

Byla navrzena ocelova konstrukce piistieSku s pevnou vyplni z kompaktnich plastovych desek pro
exteriérové pouZiti. Stiecha pfistiesku bude pultova z vinitého plechu. Okapni hrana stfechy je bez Zlabu
a deitového svodu

Pidorysny rozmér piistiesku je 5,388 x 1,994 m; osové 5,28 x 1,33 m. Minimdlni svétld vySka
¢asteéné uzavieného piistiesku dle ¢l 6.4 CSN 73 495922 m je dodrZena.

Ocelova konstrukce pristfesku bude ukolejnéna vradmei SO 50-61-01 ,,Veseli n.L. - Sobéslav,
ukolejnéni vodivych konstrukei®.

Nastupistni pfistfefek bude vybaven nasténkou (bez osvétleni), odpadkovym kofem a ocelovymi
delenymi lavickami s op&radly a ¢lenénym povrchem (ovélné fadové dérovani).

Qsvétleni pfistfe§ku bude zafivkovymi svitidly v proveden{ antivandal. Je soulasti SO 50-62-03
.Veself nL. - Sob&slav, zast. Ripec - Drachov - rozvod nn a osvétleni®. Napajeni bude provedeno
z nejbliziiho sloupu venkovniho osvétleni na nastupisti.

Na pristiesku nebudou tabule orientatniho systému.

SO 51-41-01 Zst. Sobéslav, zastieseni ndstupisté

Tato typova ocelovd konstrukce vetvaru tzv, viastovky se stfedovym sloupem a vyloZenymi
stteinimi nosniky bude zastife3ovat prostor na stfedovém nastupisti. ZastfeSeni je cca 6,84 x 1029 m
a vysky cca 4,04 m.

Na celém nastupisti bude dodrZena minimalni podchodna vyska 2,5 m od drovné nastupisté.

V ramci tohoto objektu jsou feSeny i prvky drobné architektury umisténé na ostrovnich nastupistich
(lavitky, odpadkové koSe, opérny pult).

Mobiliaf bude barevné sladén s konstrukei zastreSeni.

SO 51-41-02 Zst. Sobéslav, zastFeseni vystupu z podchodu km 62,188

Tato typovd ocelovd konstrukce zastfeSuje vystup z podchodu, vstup do vytahové Sachty pro
bezbariérovy ptistup do podchodu a chodnik na nastupisté. Jde o dva typové pultové pristiesky v rliznych
vyskovych Grovnich posklddané do tvaru L o piidorysnych rozmérech 15,15 x 3,56 m (vyska 3,29 m)
26,73 x 4,6 (vyska 4,09m).

Stie3ni krytina je tvofena pozinkovanym trapézovym plechem, stény zastfeSeni jsou proskleny
kalenym bezpe¢nostnim skiem tL.10 mm, vysoce odolnym proti narazu.
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Odvodnéni zastfeleni je zajidténo stfelnim Zlabem.

Individuaini protihlukové opatieni

Vytipované objekty se nachdzeji (dle mapy ,,Vyhledové ekvivalentni hladiny hluku v noéni dob& ve
vySce 3m nad terénem s protihlukovymi sténami“) v oblasti s hladinou hluku od 50dB(A) do 69dB(A)
a vice.

Podle hiadin hluku jsou vytypované objekty rozdé€leny na dva typy - objekty typu A (nad 60dB(A))
a objekty typu B (od 50dB(A) do 60dB(A)):

Objekty typu A - objekty u nichZ prob&hnou individualni protihlukové opatfeni (IPO) uZ b&hem
realizace stavby.

Objekty typu B - objekty u nichZz probéhnou individudlni protihlukovd opatieni (IPO) aZ po
dokondeni stavby v rdmci zkudebniho provozu, kdy bude hygienikem provedeno nové méfeni hluku, na
ziklad€ kterého budou pfesnéji ureny objekty pro provedeni individualnich protihlukovych opatfeni.

Nova okna jsou navrZena plastova stepelné izolaénim dvojsklem s mikroventilaci, se zvukovou
neprizvucnosti, kterd umozni splnéni hlukovych limitd uvnitf objektd. Okno musi byt vybaveno
piisludnym certifikétem o dosaZené vzduchové neprizvuénosti.

Orientacni systém
SO 50-43-01 Veseli n.L. - Sobéslav, zast. Ripec - Drdchov, orientacni systém
SO 51-43-01.1 Zst. Sobéslav, orientacni sysiém, 1. etapa

Jednotlivé stavebni objekty feSi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich na
nastupistich, v pochodu pro cestujici a u piistupovych komunikaci. Zahrnujf také oznadeni ¥st. na jejich
zhlavi, resp. oznaCeni Zel. zastavek pied vjezdem do nich. Tabule s oznalenim 7st. Sobé&slav na jejim
prazském zhlavi jsou z diivodu etapizace stavby zafazeny do 2. &asti. Tabule s nazvy #st. a Zel zastavek
budou umistény po obou stranach trati. V Zst. Sobéslav se neprovede oznadeni vypravni budovy. V Zel.
zastdvkach nebudou tabule OS uwpevnéné na piistiesky pro cestujici, ale na samostatné konstrukce,
piipadné na stozarky osvétleni a rozhlasu nebo na zdbradl. VEechny prvky OS (i v Zst. Sobé&slav) budou
pouze osvétlené, Budou pouZity sméry jizdy Tabor - Ceské Budéjovice a Tabor, Praha - Ceské
Budéjovice v Zst. Sobéslav. Do SO 51-43-01.1 Zst. Sobéslav, orientatni systém, 1. etapa budou zahruty
i hlasové majacky pro nevidomé a hmatovy §titek pro nevidomé.

Souéasti orientatniho systému jsou grafické informace (piktogramy) pro osoby somezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Dempolice
SO 50-45-01 Veseli n.L.-Sobéslav, demolice releovych domkit

V ramci tohoto SO budou zdemolovany releové domky v km 56,245, 57,210, 60,120 a 61,479, dale
bude demolovéna budova hradla v zastivee Ripec - Drachov a zdény domek v blizkosti pfejezdu v km
60,120.

Pfed samotnou demolici releovych domkii budou ze viech objektl odstranéna technologické zatizeni
vramei provozniho souboru 50-01-01 - Veseli n.L.-Sob&slav, tratové zab. zaFizeni a objekty budou
odpojeny od viech inZenyrskych siti.

SO 51-45-01 Zst. Sobéslav, demolice drdznich objekti

Vramei tohoto stavebniho objektu bude demolovan releovy domek vkm 62,423, budova
trafostanice, budova SZD, restaurace, budova RZZ, byvaly tratovy okrsek, stavédlo, stradni domek,
oploceni vypravni budovy, Zumpa u vypravai budovy, plechovy sklad, studna, armaturni Sachta, dast
holubaiské kolonie, zbytky oploceni kolem tratového okrsku a straZniho domku. Viechny objekty budou
pied zapofetim demolic odpojeny od viech inZenyrskych siti.

Trakéni a energetickd zafizent
Trakcni vedeni

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splilovalo parametry podle Vzorové
sestavy ..S,, pro provozni rychiost 160 km/hod.

Nove nebo upravené trolejové vedeni je navrZeno podle vzorové sestavy "S" a schvalenych doplitki
(proudova soustava stidavd jednofézova (1 PE+N) AC 25kV 50Hz).
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Priffezy TV:

- hlavni sestava 1006Cu + 50Bz s ptidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej €. 1 a2

- vedlejsi sestava  80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje

Stavebni ¢ast:

Podpéry TV jsou navrzeny nove.
Pfedni hrany stoZdrd od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati, miniméalné€ ve stisnénych
mistech a ve stanici podle CSN 34 1530.

Mounténi ¢ast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovane nové nosné lano 50 Bz a novy trolejovy
drat 100 Cu. Nad vedlejiimi kolejemi bude pouzita trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly a zdvésy
trolejového vedeni budou na viech podpérach nove.

Zesilovaci vedeni neni podle energetickych vypoétit navrZeno.

Vyika sestavy na konzolach bude 1,5m, na zdvésech na branach 1,5m - 2,0 m.

Projektovana vyska troleje je navrZena 5,60 m nad TK nove koleje.

V tunelech jsou poZity konzoly zavé§ené na podpérach ve vrcholu tunelu. Ukolejnéni v tunelu je
feSeno pomoci ukolejilovaciho lana,

SO 50-60-01 Veseli n. L. - Sobésiav, upravy TV

V tomto stavebnim objektu se fe$i trakéni vedeni dvoukolejného useku trati pfevainé ve stavajici
stopé od elektrického déleni Zst. Veseli n. L. cca km 56,133 do elektrického déleni Zst. Sobéslav cca km
60,931.

V km 57,320 se v soufasné dobé realizuje novy dalni€ni nadjezd, kde nové trakéni vedeni respektuje
polohu nového nadjezdu s vyskou troleje 5,60m.

V km 58,560 je navrien novy silniéni nadjezd, kde trakéni vedeni respektuje polchu nového
nadjezdu s vyskou troleje 5,60m.

Od km cca 58,480 do km cca 58,900 v mist& zastavky Ripec - Drachov je navriena prelozka trati.
Z diivodu uvolnéni prostoru pro vystavbu Zelezniéniho spodku a zabezpeeni provozu na stavajici koleji
isou navrZeny provizorni podpery.

SO 50-60-03 Zst. Veseli n. L., pFechodovy stav, upravy TV

V tomto stavebnim obiektu se fedi trakéni vedeni v Zelezniéni stanice Veseli n. L. do nového
elektrického déleni v Zst. Veseli n. L. v km 56,133. Nové je navrZen systém 2¢ od trakéni podpéry v Zst
Veseli ¢&. 54 do nového elekirického déleni koleje &. 2 ( stoZar €. 80N ). U koleje &. 1 jsou vyuZity
podpéry navrzené ve stavbé Zst Veseli.

SO 50-60-02 TT Veseli n.L, pFipojeni napdjeciho vedent a zpétného vedeni

Napéjeci vedeni:

V tomto stavebnim objektu je FeSeno pfipojeni napajed napijeci stanice TT Veseli na trakéni
vedeni.

Navrhovéno je pfipojeni 2 x jednozilovym kabelem 28/50 kV, 240mm2 (napi. AXEKCEY) na jeden
napajed. Kabelové vedeni je v této stavbe pfedpokladano v délce cca 200 m k novym stozarim u koleje
&.2, kde se osadi kabelové koncovka, nové odpojovace a svodide piepéti. Neutralni pole je navrzeno v km
57,05. Vzdudné napéjeci vedeni smérem k Veseli je navrZeno nové véetné stozari a zakladi. Vzdudnym
vedenim jsou napijeny traté smérem na Jihlavu a budouci trat’ na Ceské Velenice ( do zprovoznéni
elektrizované traté bude tento napajet slouZit jako obchdzeci vedeni ZST Veseli).

Zpétné vedeni je navrzené nové

SO 51-60-01.1 ZST Sobéslav, upravy TV, 1. etapa

V tomto stavebnim objektu se fe§i trakéni vedeni od elektrického déleni cca km 60,931 do
elektrického déleni cca km 62,520,

Rozsah zatrolejovani je uréen na zékladé dopravni technologie zpracované pro tuto stavbu.

Stavajici trakéni vedeni bude s ohledem na sviij stav a novou konfiguraci kolejidt¢ v celém useku
demontovano a nahrazeno novym. Trakéni vedeni je konstruovano pro maximaélni rychlost v hlavnich
dopravnich kolejich do 160km/hod.

Strana 16 (celkem 20)



Modernizace trati Veseli n, L. - Tabor - 1L&4st, tsek Veseli n. L. - Doubf u Tébora, 1. etapa Veseli n.L - Sobé&slav
projekt 05/2012 posuzovaci protokol P

UloZeni zékladi trak&nich podpér TV, které jsou umistény v néstupiiti ve zpevnéném povrchu se
zhotovi dle vzorového fedeni. Podpéry TV, které zasahuji do piistiedku nastupistd se Yesf (podpéra véetné
umisténi) v objektu SO 51-41-01 Zst. Sobéslav, zastfeteni nastupisté,

Na zékladé postupii stavby budou nové koleje od Veseli nad LuZnici zapojeny do stavajiciho
taborského zhlavi ZST. Sobéslavi na dobu del$i ne? b&¥nou pro vystavbu (cca 1 a vice let). Dotéené
kotevni tiseky TV nad kolejemi &.1, 2, 3 a 4 se v provizoriu realizuji nové (trolej, nosné lano a kotven).
Po dokondeni nového taborského zhlavi se trolej a nosné lano kompletné nad kolejemi ¢.1,2,3 a 4 se
vymeéni.

SO 51-60-02 Zst. Sobéslav, pFipojent transformdtord na TV

Pripojeni transformatoru je navrZzeno pomoci typovych sestaveni dle schvalené dokumentace vzorové
sestavy "S", jmenovité napéti stfidavé 25kV 50Hz. Pro vlastni pHpojeni je pouzit odpojovat
s izolovanym zkratovacim noZem motorové ovladany. K trak&nimu vedeni je piipojen pomoci pfiéného
spinéni a propojovacim lanem 120mm2Cu. V tomto stavebnim objektu je dile navriena kompletni
vystroj stoZéru pro pfipevnéni kabelu a kabelové koncovky (upeviiovaci lidty pro kabelovou koncovku
a kabel, ochranny kryt kabelu) vietné pojistkového spodku s pojistkou 10A.

Svod z odpojovate s izolovanym zkratovacim noZem se zhotovi izolované po stoZaru ukolejiiovacim
vodi¢em 2 x dratem Fe o priméru 10mm. Draty jsou vedeny bez pferufeni pfipoji se na symetrizadni
tlumivku. Mezi stoZérem a tlumivkou jsou vodiCe uloZeny pod povrch terénu obdobné jako vodice
ukolejnénf vEetné jejich ovéfovani celistvost,

Qhiev yvymeén (EQV)
SO 51-62-04.1 Zst. Sobéslav, elektricky ohrev vymeén, 1.etapa

Elektricky ohfev vymén bude napdjen z nové budované technologické budovy, z hlavni rozvodny.
V hlavni rozvodné nn v hlavnim rozvadédi RH budou osazeny dva samostatnd méfené vyvody pro
jednotlivé rozvadée R-EOV1 a R-EOV2 pro vyhybky na obou zhlavich. Z venkovnich rozvadéén R-
EOV1 a R-EOV2 budou napijeny a ovladény soupravy EQOV na vyhybkach jednotlivych zhlavi, Na
bud&jovickém zhlavi bude ohfivino 6 novych vyhybek. Na prazském zhlavi pak budou ohfivany tfi

stavajici vyhybky €.14, §.13 a nové &.11 - pivodné &.10.

Ukoleinéni kovovyeh konstruke!
SO 50-61-01 Veseli n.L. - Sobéslav, ukolefnéni vodivych konstrukci
SO 51-61-01.1 Zst. Sobéslav, ukolejnéni vodivych konstrukei, 1. etapa

Pfedmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pied {razem elektrickym proudem ve smyslu CSN 33
2000-4-41 ed.2 u stidvajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukcei,

Navrhovany stav fed{ ochranu pfed drazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude z¥izeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 a bude provedeno bud’ nepfimym ukolejnénim ptes opakovatelnou prirazku UPO 500V (resp.
UPQO 250V) nebo pfimym ukolejnénim ve zvla&tnich pfipadech, kdy je nutné zajistit vy3§i bezpetnost
nebo maximalni dovolené dotykové napéti.

Redeni zarovet zahmuje koordinaci zptsobu piipojeni odvodu zpétnych proudd na kolejnicové
zpétné vedeni s feSenim Zelezniéniho zabezpedovaciho zafizeni ~ jde zejména o dodr¥eni CSN 34 2614
ed.2 pro bezpetnou funkcei kolejovych obvodii. Rozsah feSeni zahrnuje také tpravy ukolejnéni stavajictho
stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni a provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich
proudt béhem postupii vystavby.

Soucasti stavby je téZ Fada uprav a pieloZek kabelovych a vzdudnych vedeni, vodotedi, kanalizaci,
vodovodd, plynovodd, melioraci, oploceni a pozemnich komunikaci. V rozhodujici mife se jedna o feeni
novych kiiZeni se Zelezniéni trati.

Neni potfeba vyjimek z pfedpisi nebo technickych norem.
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5. Kapacitni idaje

Rozsah stavby : zalatek stavby: km 56,016 (kolejové Gpravy, nové st.)
konec stavby: km 62,255 (kolejové dpravy kol. &.1, nové st.)

Prostorova prichodnost UICGC

Tratové trida zatiZzend D4

Rychlostni profily ETCS - 1 .etapa (v kin/h)

Veseli nad LuZnici (km 56,016)- Sobéslav (km 61,570) Zst. Sobéslav (km 61,570-62,385)
Vigs 160 100
Vi 160 100
Vise 160 100
Vi 160 100
Zeleznitni svriek tvaru UIC 60 na bet.praZcich 12080 m
Zelezniéni svriek tvaru $49 (R65) vyzisk na bet.praZcich 1900 m
Zeleznitni svriek - vyhybky UIC60 6 ks
Zelezniéni svriek - vyhybky S49 4 ks
Zrueni troviiového prejezdu 5ks
Rekonstrukce trovitového prejezdu 1ks
Nova nastupisté zastavek (Drachov 90 m, 550 mun) 2ks
Vnéjsi nastup.stanice (Sobéslav 300 m, 550 mm) I ks
Ostrovni nastupité stanice (Sobéslav 300 m, 550 mm) I ks
Pristiesky na zastavkach 2 ks
ZastfeSeni ostrov.nastupisté 102,9m
Novostavba Zelezniénich mostl 3 ks
Novostavba podchodi 1 ks
Pfestavba Zelezni€nich propustki 8 ks
ZruSeni Zelezni¢nich propustkl L ks
Silniéni mosty nové 1 ks
Silni¢ni propustky nové 1 ks
Protihlukové stény 1435m
Trakéni vedeni-délka montaZnich Uprav 16 km
Trvaly zabor zeméd&iské pudy 21 972 m’
Trvaly zabor lesni pidy 12 655 m?
Trvaly zabor celkem 65 988 m’
Dogasny zabor zemédélské pady nad 1 rok 19215 m?
Dodasny zabor lesni pidy do 1 roku 3 504 m’
Doégasny zébor do 1 roku celkem 28 095 m’
Dotasny zabor nad 1 rok celkem 29214 m*

6. Pripominky
Z projednani a posouzeni projektu stavby vyplynuly nasledujici pfipominky, které se pozaduji
respektovat pfi realizaci stavby a jsou obsaZeny v nasledujicich dokumentech:

Silnoproudd elektrotechnika, DRT, trakéni vedenf

1. PFi dalsi pFipravé a realizaci stavby nutno disledné sledovat koordinaci a vzidjemnou spolupraci s
distribudni spolednosti E.ON Distribuce, a.s., ktera na zékladé smiuvnich vztahlt s investorem stavby
SZDC, s.o. zajistuje nezbytné souvisejici montaZni prace (prelozky vedeni distribu¢ni soustavy) a
dalsi naleZitosti, které jsou vyvolané touto stavbou a vyplyvaji ze zdkona 458/2000 Sb. a vyhlasky
&.51/2006 Sb. ve znéni vyhlagky ¢.81/2010 Sb. v platném znéni.

2. V rémei realizace stavby pHi vystavb& osvétleni sledovat ustanoveni predpisu SZDC E11 - Predpis pro
osvétleni venkovmich Zeleznidnich prostor SZDC, schvaleny GR SZDC &j. S 14840/11-0AE
s uéinnosti od 1.4.2011. Osvétleni pFistupovych ploch a prostor pro cestujici musi respektovat
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poZadavky stanovené dokumentem TSI PRM ,Rozhodnuti Komise Evropskych spoleenstvi o
technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zzeleznidnim systému®, véetné upfestiujiciho
rozhodnuti NB-Railu - dokumentu RFU-PRM-054 z 3.12.2010.

3. Pfi realizaci ukolejnéni trakénich podpér, elektrickych zafizeni, ocelovych konstrukei, ostatnich
vodivych a &astené vodivych konstrukei umg&lych staveb (PHS, opémé a zarubni zdi, mosty a
gabionové konstrukce, sana&ni skalni sit¢ atp.) nutno respektovat v plném rozsahu ochranng opatfeni
vztahujicich se na elektrickou bezpegnost dle ustanoveni CSN EN 50122-1 ed.2 vdetng platnych zmén
CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a SN 34 1530 ed.2. PoZaduje se disledna koordinace
praci zhotovitele ukolejnéni se zhotoviteli trak&niho vedeni a souvisejicich stavebnich objektd.

4.V ramci realizace stavby provést a ovéfit ,,Koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni (KSU
a TP) dle ,,Smérnice pro zavedeni, pouZivani a spravu KSU a TP (p#il. k &.j. 56731/96 - S14 ze dne
27.5.1996) ve znéni viech platnych zmén a doplfiki.

5. V ramci realizace stavby p¥i provddéni technicko bezpelnostnich zkousek (TZB) trakéniho vedeni
respektovat ,,Pokyn generdlniho feditele £.15/2008%, vydany GR SZDC s.o., pod &.j. S1712/08-OAE
ze dne 31.10.2008, platného s Géinnosti od 1.11.2008,

Kolejovy svrSek a spodek

6. Konstrukei prazcového podloZi upfesnit po odtéZeni kolejového loZe sondami na Groved projektovandé
zemni pldné s ovéfenim Uinosnosti spolu s ostatnimi viastnostmi zemni plané (provedenim prikaznich
zkousek podle TKP staveb stitnich drah a vyhodnocenim ziskanych vysledki) za udasti investora,
zhotovitele a geotechnické konzuitadéni firmy.

7. Pti provadéni zemnich praci dbat na trvalé odvodnéni zemni plané a viech vykopi.

8. Ovefit podle TKP staveb stitnich drah v pfedstihu vlastnosti materiald z vykopill, pouZitelnych do
nasypl a pfisypavek, pfedepsanymi laboratornimi zkouskami. Musi byt doloZena stabilita navrZzeného
draZniho télesa, navrZena optimélni technologie zlfizovani novych nasypii a pfisypavek a dosazeny
poZadované vlastnosti télesa Zelezniéniho spodku.

9. Podle skutetné zastizenych zemin upfesnit vegetatni ochranu svahi tak, aby byla zajisténa trvald
ochrana svahu.

10. Odvoz t¢Zeného materidlu a navaZeni nového materidlu (zejména pro Zelezniéni svriek, spodek, PHS
a umelé stavby) musi byt provadény bez degradace zemni plang, s vyuZitim dopravy po kolejich.

Zelezniéni mosty a propustky
11. Predlozit ke schvalenf projekty izolaci pro konkrétni vybrany SVI, v&etné Technologickych pfedpisi.

Mosty a propustky

12. Diisledné provadét koordinaci mezi Zel. spodkem a umélymi stavbami p#i zakladani v mistech
s vyménou podloZi pro nové nasypy.

13. Izolace provadét v souladu s platnymi TNZ. Zajistovaci body Fesit podle vynosu £.j. 1 453/2001-07-
Hg. Protikorozni ochranu provadét pro Zivotnost velmi vysokou a pro prostfedi min C5-1 u objektt
pres pozemni komunikace, C4 u objekti pfes vodni pfekaZky, polni cesty a Zel. provoz.

14, InjektéZe doloZit vodni tlakovou zkouSku pFed zahdjenim injektaZnich praci a po skondeni
injektdZnich praci.

15. Prostupy trubek skrz betonove a Zelezobetonové konstrukce fesit nedérovangmi trubkami, vyénivajici
¢asti 2 HDPE s pfesahem.

16. Pfedlozit investorovi ke schvaleni VVOK veskerych ocelovych konstrukei.

17. Prikopové tvarovky zatistovat do Sachet s min pfesahem 100mm.

18. Letopocty provadét viysem do betonu a o jednotné vysce 200mm.

19. Veskeré poklopy zajistit proti odcizeni - feSeni dohodnout se spravcem..

20. Zajistit spolupraci s geotechnikem p#i pilotovém zaloZeni.

Dopravni technologie a organizace vystavby:

21. Pfi realizaci stavby je tfeba minimalizovat podet kratkodobych vyluk pro pFipravné prace na TV
a dodrZet realizaci v noéni dob¢ u pfedepsanych vyluk,
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22. Je nutné dodrZet délku nepfetrZité vyluky Plané n.L. - Sobéslav [1 dni a v ostatnich &asech umoznit
obsluohy viedek v Zst. Sobéslav.

23. Kromé vyluk se zastavenim dopravy je nutné umoZnit provoz na alespofi dvou dopravnich kolejich
s nastupnimi hranami v Zst. Sobé&slav, vE. trakce.

7. Zavér
Predlozeny projekt stavby odpovida potiebdam SZDC, s.0. a poZadavkiim zdkona o drahach ¢&.
266/94 Sb. a stavebniho zakona &. 183/2006 Sb., vyhlaskam &. 173/95 Sb. (dopravni fad drah), €. 177/95

Py

Sb. (stavebni a technicky ¥ad drah), vie v aktudlnim znéni.

Na z4kladé vysledkii projednani a posouzeni piedloZzené dokumentace
se doporuduje

a) schvalit pfipravnou dokumentaci stavby
~Modernizace trati Veseli n, L. - Tabor - ILéast, visek Veseli n. L. - Doubi u Tabora,
1. etapa Veseli n.L - Sobéslav“

b) schvalit projekt stavby
»~Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - IL&4st, tsek Veseli n. L. - Doubi u Tdbora,
1. etapa Veseli n.L - Sobéslav"

¢} uloZit investorovi stavby, SZDC s.0., Stavebni spravé zapad se sidlem v Praze:
- zajistit realizaci stavby pfi spinéni podminek, uvedenych v 7. kapitole tohoto posuzovaciho
protokoly;
- phi realizaci dodret vySe uvedené ziavazné ukazatele stavby uvedené vkap. 5 tohoto
posuzovaciho protekolu.

Tl in %t
Gt Salamn s
; AT i danray

stitnl organizace
Stavebni sprava z4 pad

UL ALY,

Zpracoval: SZDC s.o. Stavebni sprava zépad, UT 196 00 P%h%% Sokolovskd 278/1 955
Sepsal: Ing. Lenka Seidlova i 0%37?9%234 ’

V Praze dne 5.3.2013

Ing. Pavel Mathé
naméstek feditele Stavebni spravy zapad pro techniku
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- Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli n.L - Sob&slav
posuzovaci protokol P

Modemizace trati Veseli n. L. - Tabor - 11L.&4st, dsek Veseli n. L.
projekt 05/2012

Seznam provoznich souboru a stavebnich objektii

D. Technologicka ¢dst
D.1. Zeleznitni zabezpefovaci za¥Fizeni
PS 50-01-01 Veseli n.L.-Sobé&slav, trat'ové zab.zatizeni
PS 51-01-01.1 Zst.Sobéslav, staniéni zabezpefovaci zafizeni, 1. etapa
D. 2. Zelezni¥ni sd&lovaci zatizeni
PS 50-02-01 Zast. Ripec-Drachov, rozhlasové zafizeni
PS 50-02-02 TT Veseli n.L, EZS
PS 51-02-01.1 Zst. Sobéslav, mistni kabelizace, 1. etapa
PS 51-02-02 Zst. Sobéslav, sd&lovact zatizeni
PS 51-02-03 Zst. Sobéslav, rozhlasové za¥izeni
PS 51-02-04 Zst. Sobéslav, ITZ
PS 51-02-05 Zst. Sobéslav, ASHS
PS 51-02-06.1 Zst. Sobéslav, EZS, 1. etapa
PS 51-02-08 Zst. Sobéslav, informadni systém
PS 53-02-01.1 Veseli n.L.-Doubi, DOK + TK, 1. etapa
PS 53-02-02.1 Veseli n.L.-Doubi, pfenosovy systém, 1. etapa
PS 53-02-04.1 Veseli n.L.-Doubi, uprava stadvajicich TRS, 1. etapa
PS 53-02-05.1 Veseli n.L.-Doubi, Gpravy stavajiciho DK 38 CD Telematika, 1. etapa
PS 50-02-03 Zast. Ripec-Drachov, informaéni systém
D.3. Silnoproud4 technologie vietné DRT
D.3.1. Dispederska fidici technika
PS 50-06-01 Veseli n.L.- Sob&slav, NS Veseli n.L.-doplnéni DRT
PS 51-06-01.1 Zst. Sobéslav, DRT, 1. etapa
PS 53-06-01 ED CD CB-doplnéni DRT
D. 3.5. Technologie rozveden vn
PS 51-03-02 Zst. Sobé&slav, TS 22/0,4 KV - &ast SZDC
PS 51-03-02.10 Zst. Sobéslav, TS 22/0,4 kV - ¢4st E.ON
D.3.8. Napijeni zabezpeCovacich a sdélovacich zaFizeni z trakéniho vedeni
PS 51 03-04 7st. Sobéslav, TS 25/2x 0,2 kV pro zab. zaf
D. 4. Ostatni technologicks zafizeni
D.4.1. Osobni vytahy
PS 51-05-01 7st. Sobéslav, vytahy
E Stavebni ¢ast
E. 1. InZenyrské objekty
E. 1.1. Kolejovy svriek a spodek
Zelezniéni svrsek
SO 50-10-01 Veseli n.L.-Sobéslayv, Zel. svriek
SO 51-10-01.1 7Zst. Sobé&slav, zel. Svrek, 1. etapa
Zeleznicni spodek
S0 50-11-01 Veselt n.L.-Sobé&slav , Zel.spodek

50 50-11-01.10
SO 50-11-01.11
SO 50-11-01.12
S0 51-11-01.1

SO 51-11-01.10
S0 51-11-01.11

Upravy oploceni vkm 56,185-56,235

Upravy oploceni v km 59,075-59,165

Upravy oplocen{ aredl Viasfalt, km 59,910-60,080

Zst. Sobéslav, zel.spodek, 1. etapa

7st. Sobéslav, fipravy oploceni a aredlovych cest JDZ Sobéslav
Zst. Sobéslav, vyvolané { upravy vlecky JDZ Sobéslav

Vistroj a zrnadeni trati

SO 50-15-01

Veseli n.L. ~Sobe&slav, vystroj a znadeni trati
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Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - IL&4st, usek Veseli n. L. - Doubi u Tabors, 1. etapa Vesel n.L - Sobéslav

projekt 05/2012 posuzovaci protoko! P
SO 51-15-00.1 Zst. Sobéslav, vystroj a znadeni trati, 1. etapa
E.1.2. Nastupisté
SO 50-14-01 Veseli n.L. Sob&slav, zast. Ripec-Drachov-ndstupiits
SO 51-14-01 Zst. Sobéslav, nastupists
E.1.3. Zelezniéni piejezdy
SO 50-13-02.1 Veseli n.L.-Sobéslav, Rek.ur.pfejezdu v km 58,760, 1. etapa
E.1.4. Mosty, propustky, zdi
Zelezniéni mosty
50 50-20-01 Most pro konmnikaci do Greny v km 56,467
SO 50-20-02 Most v km 59,173
50 50-20-03 Most v km 60,879
SO 50-20-04 Most v km 59,225 - zruSent
SO 51-20-01 Most - podchod v km 62,188
Zelezniéni propusthy
80 50-21-01 Propustek v km 56,474
SO 50-21-02 Propustek v km 57,373
S0 50-21-03 Propustek v km 58,361
S0 50-21-64 Propustek v km 58,752
SO 50-21-05 Propustek v km 59,901
S0 50-21-06 Propustek v km 60,696
SO 50-21-07 Propustek vkm 61,337
80 51-21-01 Propustek v km 62,115 - zrueni
SO 52-21-03 Propustek v km 71,678
Mostni objekty na komunikacich
SO 50-22-01.1 Most - nadjezd v km 58,560
SO 50-22-02 Propustek pod pielozkou sil. HE/351
E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
Prelotky siti EON

SO 50-74-01.11
SO 50-74-01.12
SO 50-74-01.13
S0 50-74-01.14
S0 51-74-01.11

Veseli n.L.-Sobéslav, pfelozky kabelt NN (zastavka Ripec-Drachov)

Veseli n.L.-Sobéslav, prelozky kabeld NN (RD £.p.4023)

Veseli n.L.-Sobéslay, pfelozka kabelového vedeni 22 kV km 61,410 aZ 61,338
Veseli n.L.-Sobé&slav, pielozka vrchniho vedeni 22 kV km 56,64

Zst. Sobéslav, prelozka 22 kV pro TS Zst. Sobéslav

Prelotky nn ostatnich sprdavei

SO 50-75-01
S0 50-75-02
SO 50-75-02.10

Veseli n.L.~Sobé&slav, ochrana kabelu nn (Grena)
Veseli n.L.—Sob&slav, ochrana kabelu vn a nn pfel. 111/351
Veseli n.LL.—Sobéslav, ochrana kabelu vn a nn prel. [1I/351 - &ast SEE

Prelozka sdél kabelii CT

SO 53-76-01.1

Veseli n L-Doubi, prelozka kabeli CT, 1. etapa

Prelotka sdél.kabeli Transgas

SO 50-77-01

Uprava vodoteli

S0 50-81-01

Ndhradni vysadba

SO 52-83-01.1
E 1.6.

SO 50-70-01
SO 50-70-01.10
SO 51-70-01
S0 51-70-02.10
SO 51-70-02.11
SO 51-70-03.1
S0 51-70-03.11

Sobéslav-Doubi, pfeloZka kabeld Transgaz v km 57,45
Veseli n.L.—Sobéslav, Dofiovsky potok km 59,227

Sobéslav-Doubi, nahradni vysadba, 1. etapa

] Potrubni vedeni
Upravy kanalizaci

Veseli n.L.—Sobéslav, odvodnéni komunikace 111/351

Veseli n.L.-Sobéslav, pielozka odpad. potr.z COV v km 56,540

7Zst. Sobéslav, pfelozka kanalizace DN 300 v km 61,5

7st. Sobéslav, prelozka splaskové kanalizace DN 600, pfipojka SZDC
Zst. Sobéslav, pfelozka splaskové kanalizace DN 600

Zst. Sobéslav, desfové kanalizace, 1. etapa, &ast SZDC

7st. Sobé&slav, degtova kanalizace, 1. etapa
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Upravy vodovodi:

S0 50-71-01

SO 50-71-01.10

SO 50-71-02
SO 51-71-01

50 51-71-02.10

$ZDC

SO 51-71-02.11

SO 51-71-05

Upravy plynovodsi

S50 50-72-02

SO 50-72-03

SO 50-72-04

S 51-72-01

Ostatni

SO 50-73-01
E.1.8.

Veseli n.L.—Sobéslav, pfelozka vody DN 125 v km 56,474

Veseli n.L.-Sobéslav, pfeloZka vody DN 125 v km 56,474, arcalovy rozvod
Veseli n.L.—Sobéslav, ochr.pfivodu Fi&ni vody v km 56,370

Zst. Sobéslav, prelozka vody DN 200 v km 61,66

Zst. Sobéslav, prelozka vody DN 300 ET a DN 80 v km 62,45-62.55, pifpojka

Zst. Sobé&slav, pielozka vody DN 300 ET a DN 80 v km 62,45-62,55
Zst. Sobéslav, pfelozka pozarntho vodovodu v km 61.66

Veself n.L.—Sobéslav, ochrana plynovodu STL 110 v aredlu Greny
Veself n.L.—Sobéslav, ochrana VVTL v km 57,46-57,51

Veseli n.L.—Sobéslav, pfelozka plynovodu VTL DN 200 v km 57,5
Zst. Sobéslav, prelozka STL PE 160 v km 62,44

Veseli n.L.—Sobéslav, rekonstrukce melioraci

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace

SO 50-30-01
SO 50-30-02.1

SO 50-30-04.10
S0 50-30-04.11

SO 51-30-01

Dopravni opatieni

S0 50-32-01
SO 51-32-01

Veseli /L-Sobéslav, Nova pifjezdova komunikace do Greny km 56,5
Vesell n/L - Sobéslav, Preloka silnice 1/23-MUK Dréchov, 1. etapa
Veseli n/L - Sobéslav, komunikace 111/351

Veself /L - Sobéslav, komunikace 11I/351 - chodniky

7Zst. Sobéslav, Piijezdova komunikace k technologickému objektu

Veself n/L-Sobéslav, dopravni opatieni
Zst. Sobéslav, dopravni opatieni

Zabezpeleni veFejnych zdjmi

SO 50-84-01

S50 51-84-01.1

Veseli n.L.-Sobéslav, zabezpeeni vefejnych zajmi
Zst. Sobéslav, zabezpeen{ vefejnych zajm, 1 .etapa

Vieobecné konstrukee a prdce

SO 00-00-01.1
E. 1.9.

SO 51-40-01.10

E. 1.10.
SO 50-50-01
50 51-50-01.1

E. 2.
E. 2.1.

Pozemni objekty

SO 50-40-02
SO 51-40-02
SO 51-40-01
Oploceni
50 50-46-01
E.2.2.
SO 50-41-01
SO 51-41-01
80 51-41-02
E.2.3.
SO 50-51-01
S0 51-51-01
E.24.
SO 50-43-01

Vesel n/L-Doubt, prostfedky publikace, 1. etapa

Kabelovody, kolektory

Zst. Sobéslav, kabelovod

Protihlukové objekty

Veseli n.L. -Sobé&slav, protihlukové sténa
Zst. Sobéslav, protihlukova sténa, 1. etapa

Pozemni stavebai objekty, véetné jejich technického vybaveni
Pozemni objekty budov

Veseli n.L.-Sobéslav, releovy domek v km 58,760
Zst Sobéslav, dpravy VB
Zst. Sobéslav, objekt RZZ

Veseli n.L.-Sobé&slav, oploceni arealu Grena

Zasti‘eSeni nastupist’

Veseli n.L.-Sobéslav, Zast. Ripec-Drachov-pFistfesky pro cestujici
Zst Sobéslav, zastfedeni nastupiste
7Zst. Sobéslav, zastieSeni vystupu z podchodu km 62,188

Individualni protihlukov4 opatieni

Vesel n.L.~Sobéslav-individualni protihlukové opatfeni
Zst. Sobéslav- individuaini protihlukové opatieni, 1. etapa

Orientacni systém

Veseli n.L.-Sobéslav, zast. Ripec-Dréchov, orienta¢ni systém
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SO 51-43-01.1 Zst. Sobéslav, orientaéni systém, 1. etapa

E. 2.5. Demolice
SO 50-45-01 Veself n.L.-Sobéslav, demolice releovych domkl
SO 51-45-01 Zst. Sobé&slav, demolice draznich objektd

E3 Trakeni a energeticka zafizeni

E.3.1. Trakéni vedent
SO 50-60-01 Veseli n.L.—-Sobéslav-tpravy TV
S0 50-60-02 TT Veseli n.L. pfipojeni napajeciho vedeni a zpétncho vedeni
SO 50-60-03 Zst. Veseli n.L., pfechodovy stav, ipravy TV
SO 51-60-01.1 Zst. Sobéslav, pravy TV, 1. etapa
SO 51-60-02 Zst. Sobéslav, pfipojeni transformatorsi na TV

E.34. Oh¥ev vimén (EOV)
SO 51-62-04.1 7st. Sobéslav, elektricky ohfev vymén, 1 .etapa

E. 3.6. Rozvody vn, nn, osvételni a dalkové ovliadani odpojovaci
SO 50-62-01 TT Veseli n.L. — tiprava DOUO
SO 50-62-02 Vesell n.L.—Sobgslav, zast, Ripec-Drachov-pFipojka nn
SO 50-62-03 Veseli n.L.~Sobéslav, zast. Ripec-Drachov- rozvod nn a osvétleni
S50 51-62-02 Zst. Sobéslav, provizorni pfelozky nn
S0 51-62-03.1 Zst. Sobéslav, tpravy rozvodd nn a osvétleni stanice, I.etapa
S0 51-62-03.10 Zst. Sobéslav, fiprava osvétleni arealu JDZ
SO 51-62-05.1 Zst. Sobgslav, DOUO, 1. etapa

E.3.7. Ukolejnéni kovovych konstrukei
S0 50-61-01 Veseli n.L.—Sobéslav, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 51-61-01.1 Zst. Sobéslav, ukolejnéni vodivych konstrukei, 1. etapa
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