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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

V Gseku Veseli nad LuZnici — Sobéslav (v€etné) se jedna o klasickou stavbu modernizace.
V tomto pfipadé dochazi ke zdvoukolejnéni trati. V Useku jsou pfiznivé sklonové a smérové poméry
pro zvyseni navrhové rychlosti na 160 km/hod. Trat je vedena v mirném zarezu a nasypu. Pfistavba
druhé koleje je navrhovana pievazné vpravo trati. Odvodnéni je navrzeno pfikopy. V zastavce Ripec-
Drachov dochéazi k posunu cca 5,5 m smérem zapadnim ztitulu zvétSeni poloméru smérového
oblouku. Maximalni podéiny sklon je do 4 %e.

Stavajici Zeleznitni prejezdy boudou zru$eny, resp. nahrazeny mimouroviiovym kfizenim.
Vyjimkou je pfejezd na silnici &. 1/23 (km 58,760) ve sméru Jindfichtiv Hradec (u zastavky Ripec-
Drachov), ktery zlstane po skonceni této stavby (1. etapy) z divodu optimalizace bilance zemnich
praci provizorné zachovan. Ve druhé etapé, po realizaci nového silni¢niho nadjezdu v km 58,560,
bude pfejezd, pfiblizné v sou€asné poloze, nahrazen zabezpelenym uroviiovym piechodem pro
chodce, ktery umozni bezbariérovy pfistup bez ztracenych spadd na obé vnéjsi nastupisté zastavky

Ve stanici Sobéslav je navrhovana Upina peronizace se zfizenim ostrovniho nastupisté délky 300
metrd mezi hlavnimi kolejemi €. 1, 2 a vnéjS§im nastupistém délky 300 metrd u koleje ¢. 3 pred
vypravni budovou. Pristup cestujicich na ostrovni nastupisté podchodem s vystupem na nastupisté
schodistém a vytahem. Celkem bude mit stanice ¢tyfi dopravni koleje s uZiteCnymi délkami pfes 650
metrl. Stavba kon¢i v km 62,385 (staniCeni 1. koleje), navazuje provizorni mezistav, kdy za konci
nastupist’ dochazi k napojeni do upraveného taborského zhlavi stanice a dale do sou¢asné polohy
trati, tj. severozapadnim smeérem ke stanici Roudna. Teprve v dalSi etapé (Modernizace trati Veseli n.
L. — Tabor - ll.¢ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora) dojde ke
kompletnimu dokonceni Uprav stanice Sobéslav, v€etné zruSeni prejezdu v km 62,420 a vystavbé
nového zhlavi pfesmérovaného severovychodné.

Zdlvodu optimalizace vyluk je soucCasti stavba také zfizeni propustku vkm 71,678
v mezistani¢nim Useku Roudna — Plana nad LuZnici. Souhrnn& délka stavby je 6,7 km.

Prace na ZelezniCnim télese jsou orientovany na sanaci zemni plané, budovani odvodnéni,
rekonstrukci Zelezniéniho svrSku, rekonstrukci mostnich objektd, vyménu kabell, rekonstrukci
trakéniho vedeni apod. Vnitfni Upravy draznich objektll — budov resp. vystavba technologickych
objektt budou architektonicky pfizpisobeny okolni zastavbé. Realizaci stavby nebude podstatné
zméneén stavajici charakter Zeleznicni traté tak je jiz dlouhodobé stabilizovan v Gzemi.

Stavajici objekty, rozvody a zafizeni jsou z hlediska svého stavu odpovidajici stari a opotfebeni.

Liniova Cast stavby a rozhodujici stavebni objekty a provozni soubory v Useku Veseli nad Luznici-
Sobéslav budou realizovany pfevazné na pozemcich SZDC, s.o.

Presto stavba, v Useku zdvoukolejnéni a zejména v Useku novostavby vyzaduje trvalé zabory.
Podklady pro majetkopravni vyporadani jsou v ¢asti dokumentace 1.2 (Geodeticka dokumentace —
Majetkopravni ¢ast).
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B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.2.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM
Podrobny doplrikovy inzenyrskogeologicky priizkum byl proveden v 3-8/2011, zpracoval GeoTEC
— GS, a.s. Obsahuje nasleduijici ¢asti:
- Souhrnna zprava o geotechnickém a stavebnétechnickém prizkumu
- Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku
- Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum umélych staveb (v€etné radonového prizkumu)
- Geotechnicky prizkum pro prelozku traté v useku km 62,055 - 71,700
- Geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni traté v iseku km 56,005 - 62,055
- Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace
- Hydrogeologicky prizkum
- Pedologicky prazkum
- Chemické analyzy zemin prazcového podloZi

PRUZKUM INZENYRSKYCH SITi

Prazkum byl proveden v prabéhu 3-8/2011, zajistén spolecnosti SUDOP PRAHA, a.s.

Z dlvodu mozného dotéeni Ci kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani viastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém tzemi.

Hranice zajmové Uzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v mé&fitku 1 :20000. Pro
pfipadné zpresnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zakladé katastralnich map. Seznam
vlastniku byl sestaven z nasledujicich zdroji:

stavebni Urfady — Sezimovo Usti, Sobéslav, Veseli nad Luznici -

seznam spravcl siti z pfipravné dokumentace (vyhotovil VPU DECO a.s.)

dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych ¢asti projektu...)

V prubéhu 03-08/2011 byli pisemné, osobné nebo mailem osloveni viastnici inZenyrskych siti.
VS8echny zakresy inzenyrskych siti jsou prevedeny do digitalni podoby. DalSi informace jsou
v samostatné ¢asti dokumentace B.15.

PEDOLOGICKY PRUZKUM

Byl proveden v 5/2011, zpracoval GeoTEC — GS, a.s.

Zemédélska plda v zajmové oblasti je zastoupena hnédymi pudami, pseudogleji s hnédymi
pudami oglejenymi a v jizni €asti zkoumaného Uzemi pak padami nivnimi.

Hnédé pldy jsou nasim nejrozSifengjSim pldnim typem. Vyskytuji se vétSinou v pahorkatinach a
vrchovinach s humidnéjSim a mirné teplym klimatem. Jako mateCny substrat se uplatriuji témér
vSechny horniny pfedkvartérniho podkladu (zuly, ruly, bfidlice aj.) a pomérné Casté jsou také
terasovych Stércich a piscich. Jsou vazany vétsinou na Clenitéjsi reliéf.

Tento pudni typ se vyskytuje pfevazné mezi Sobéslavi a Doubim u Tabora.

Pseudogleje jsou nejvice zastoupeny ve stfednich vySkovych stupnich. Utvafreni terénu je zde
méné Clenité, prevladaji ploSiny a depresni polohy. Pldotvornym substratem jsou zde hlavné terciérni

v vy

Pseudogleje se vyskytuji nepravidelné mezi Ripcem a Sedle¢kem u Sobé&slavi, misty také v okoli
Doubi u Tabora.

Nivni pldy jsou rozSifeny zejména v nizinach podél vodnich tokl. Vyvojové jsou velmi mladé.
Pudotvorny proces byl donedavna periodicky pferusovan akumulaci zeminového, do zna¢né miry
prohumoéznéného materialu, ukladaného pfi zaplavach. Pudotvornym substratem jsou vyhradné nivni
uloZeniny.
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V zajmovém Uzemi je tento padni typ vyvinut pfedevs§im na zacatku trasy mezi Zst. Veseli n.L. a
zst. Sobéslav.

KOROZNi PRUZKUM
Byl proveden v 4-6/2011, zpracoval GeoTEC - GS, a.s.

Navrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a
pro mostni objekty prfedpisem CD SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd pro ucinkim
bludnych proudu.

Vysledky méfeni jsou v samostatné ¢asti dokumentace B.6.

DALSIi PRUZKUMY A PODKLADY

V ramci zpracovani dokumentace vlivu stavby na ZP byl zpracovan takeé:

— Biologicky pruzkum, (zoologie, botanika) — 4-8/2011 zaji$tén spole¢nosti SUDOP
PRAHA, a.s., soucasti dokumentace B.3.2

— Meéreni hluku a vibraci, 4-8/2011 zajistén spole¢nosti SUDOP PRAHA, a.s., soucasti
dokumentace B.3.7

— Dendrologicky prizkum, 7-8/2011 zajistén spolec¢nosti SUDOP PRAHA, a.s., soucasti
dokumentace B. 3.8

Dale nasledujici podklady:

- Predkategorizace Zzelezniéniho svrsku, 6-7/2011, zajistén TUDC, SZDC, piedano
objednatelem, soucasti slozky E. 1.1 dokumentace

- Vypocet vlivii 25kV a VVN vedeni na metalicky kabel TK a zabezpe€ovaci kabely,
zajistén spolecnosti SUDOP PRAHA, a.s. v 7/2011, je soucasti dokumentace B. 4.3

B.1.2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU
GEOLOGICKE POMERY

PROTEROZOIKUM:

Zregionalné geologického hlediska nalezi krystalinické horniny v okoli planované trasy
k jihoCeskému moldanubiku, a to k pararuldm sobéslavskym. Moldanubikum je zastoupeno starsi
jednotvarnou sérii tvofenou prevazné biotitickymi a silimanit — biotitickymi pararulami. MladSi pestra
série moldanubika neni zastoupena.

Horniny jsou velmi nepravidelné zvétralé, misty jsou zcela zvétralé do pomérné velkych hloubek a
misty byly zastizeny mirné zvétralé az navétralé horniny mélce pod povrchem. Nerovnomérné
zvétravani je do jisté miry podminéno tektonikou, tj. v okoli tektonickych zon horniny zvétravaji
snadnéji a hloubéji.

TERCIER - NEOGEN:

V okoli planované trasy misty vystupuji na krystalinickém podloZi relikty terciérnich hornin. Jedna
se prevazné o uloZzeniny mydlovarského souvrstvi v podobé vétSich tektonicky omezenych reliktd
nebo mensich reliktl vyplfujicich stara adoli. NejvétSich mocnosti dosahuji neogenni sedimenty ve
vyplni sobéslavského pfikopu podél toku Luznice - az 40m. Ve zbytku Gzemi podél planované trasy
se jedna o méné mocneé denudacni zbytky.

Ve svrchni ¢asti je mydlovarské souvrstvi tvorfeno jily, které smérem do podlozi pfechazi do
jilovych piskd, pis€itych jili a Stérkd. V sedimentech mydlovarského souvrstvi jsou popisovany
vyskyty diatomitli (zemin s velmi nizkou objemovou hmotnosti), které vSak v prizkumnych vrtech
modernizaci Zelezni¢ni traté zastizeny nebyly.

V Useku zdvoukolejnéni se terciérni sedimenty (charakteru jilovitych zemin, které maji vétSinou
meékkou konzistenci) vyskytuji pod piscitym kvartérnim pokryvem v podlozi naspl v Usecich km cca
56,580 — 56,680 a km cca 57,180 — 57,330; dalSi vyskyt terciérnich uloZenin je v Useku mezi km
57,95 a koncem zdvoukolejnéni. V trase prelozky byly terciérni zeminy pod kvartérnim pokryvem
zastiZzeny v Usecich km cca 62,055 — 64,320, km cca 64,800 — 65,800, km cca 66,00 — 66,250 a km
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cca 70,85 — 71,88. Nejvétsich mocnosti terciér dosahuje v prostoru estakady v tseku km cca 65,0 —
66,0 (ovéfena baze az 33 m pod terénem).

TEKTONIKA :

V zajmovém Uzemi se predpoklada vyskyt vétsiho poctu zlomu, které rozdéluji Gzemi na fadu ker,
které jsou podél téchto zlomu vertikalné vici sobé posunuty. Zlomy sleduiji tfi hlavni sméry, a to Z-V,
SV-JZaSZ-JV.

KVARTER :

Kvartérni sedimenty jsou v nejvétSich mocnostech zastoupeny kolem toku LuZznice, kde tvofi
mocné polohy fluvidlnich Stérkopiskd, navatych piskd, nivnich a splachovych hlin. Nejvyznamnéjsi
jsou terasové Stérkopisky Luznice, nalezejici k risskému akumulaénimu stupni. Po obou stranach
Luznice jsou znacné rozsifené navaté pisky, které byly vyvaty b&hem wirmu z teras LuZnice.

V useku, kde planovana trasa vede nad udolni nivou Luznice, tvofi kvartérni sedimenty deluvia
podloznich rul a deluvio-fluvialni sedimenty v terénnich depresich a zafezech vodotedi.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

V zajmoveém uzemi Ize vymezit tfi zakladni typy hydrogeologického prostredi:

kvartér — prualinovy kolektor ve StérkopisCitych naplavech v udoli Luznice; lokalni pralinové
zvodnéni ve fluvidlnich sedimentech lokalnich vodote€i a deluvidlnich a deluviofluvidlnich
uloZeninach v terénnich depresich.

neogén — nepravidelné stfidani pralinovo - puklinové propustnych kolektort a izolator( v reliktech
terciérnich sedimentd mydlovarského souvrstvi

puklinovy kolektor hydrogeologického masivu v rulach moldanubika se zvySenou propustnosti
v pfipovrchové zéné zvétralin.

V udoIni nivé Luznice se vytvari prulinové propustny kolektor ve fluvidlnich Stérkopiscitych
sedimentech. Prostfednictvim tohoto kolektoru jsou pfi Upati svah( na okraji idoli odvodriovany do
feky i podzemni vody z terciérnich sedimentt a z podlozniho krystalinika.

Relikty terciérnich sedimentl jsou vzhledem k jejich pfevazné jilovittmu charakteru spiSe
nepropustné. V mistech, kde v sedimentaci pfevazuje pisCita sloZzka, se mohou vytvofit lokalni
zvodné, na nézZ je vazana €ast vyuzivanych studni..

V dobé priizkumu se hladina podzemni vody ustalila vétSinou mélce pod povrchem terénu, misty
vystupovala az k povrchu. V depresich byvaji mokfadla, ktera se vytvareji na trase zdvoukolejnéni v
SirSim okoli km cca 56,48, km cca 57,35, km cca 58,25, km cca 59,25, km cca 59,95 a v podstaté
v celém useku km cca 60,35 — 61,45. Na elevacich byla hladina podzemni vody zaklesla hloubéji,
misty jsou hydrogeologické poméry pravdépodobné ovlivnény tektonikou.

HYDROTECHNICKE POMERY

Stavba se nachazi v povodi feky Luznice. Trasa zelezniCni traté kfizi pravobfezni pritoky Feky.
Jedn& se o potoky, bezejmenné vodoteCe a hlavni odvodriovaci zafizeni. CHMU pobocka Ceské
Budéjovice v mistech kFizeni stanovil pro vodotece N-leté pritoky.

V Useku od Zelezniéni stanice Veseli n. L. az do Zelezniéni stanice Sobéslav, kde stavba vede ve
stavajici trase Zeleznice, je celkem 9 kfizeni s vodnimi toky.

PROFIL C.1 NA BEZEJMENNE VODOTEC! OD VRCHU NA KLOBASNE

Pfechod pres koryto feSi 2 objekty stavby: SO 50-21-01 - Propustek v km 56,474, SO 50-22-02 -
Propustek pod prelozkou silnice 111/351.

Vodote€ vede pod Zeleznici stavajicim kamennym klenbovym propustkem 1,9 m x 2,85 m. Ve
vzdalenosti 25 m pod ZelezniCnim propustkem je stavajici silniéni trubni propustek 2 x DN1100
vedeny pod silnici 1/3. Koryto je zarostlé vegetaci, pfed silni€nim propustkem jsou nanosy ve dné tl.
cca 0,2 m.

PROFIL C. 2 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD LOKALITY VRBENSKA LUKA - HLAVNiI ODVODNOVACI ZARIZENI
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-02 - Propustek v km 57,373.
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Stavajici Zelezni€ni propustek je obdélnikového tvaru 1,95 m x 0,46 m. Ve vzdalenosti cca 30 m
pod Zelezni¢ni trati je silniCni propustek profilu 2 m x 1,1 m, kterym vodote¢ podchazi silnici 1/3.
Neupravené koryto je s nanosy do mocnosti 0,3 m.

PROFIL C. 3 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD OBCE RIPEC - HLAVNI ODVODNOVACI ZARIZENI

Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-03 - Propustek v km 58,361.

Pod a nad zelezni¢nim prejezdem jsou ve vzdalenosti 10 m zemédélské prejezdy pres koryto toku
s trubnimi propustky profilu DN500. Propustky jsou zaneseny ndnosy do cca poloviny svého profilu.

Melioraéni kanal je opevnény bet. deskami. Pod Zeleznici vede v pfimé trase v délce 250 m k silnici
I/3, kterou podchazi v propustku profilu 2 m x 1 m. Na dné kanalu jsou usazeniny mocnosti do 0,2 m.

PROFIL C.3A NA OBCASNE VODOTECI
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-04 - Propustek v km 58,752

Jedna se o prevedeni pfikopu komunikace pod Zelezni¢nim télesem. Stavajici profil propustku je
0,6 mx 0,7 m.

PROFIL C. 4 NA DONOVSKEM POTOCE
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-20-02 - Most v km 59,173.

Stavajici zelezni¢ni kamenny most je s klenbou o rozmérech 2,82 m x 2,55 m. Potok vede lesem,
270 m pod trasou zZeleznice podchazi silnici I/3 silniénim mostem profilu 3 x 3 m x 2 m.

PROFIL C. 5 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD SAMOTY VE LHOTACH

Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-05 - Propustek v km 59,901.

Stavajici kamenny deskovy propustek pod Zelezniéni trati je profilu 0,75 m x 1,8 m. Pod
zelezni¢nim propustkem ve vzdalenosti 10 m se nachazi zpevnéna plocha betonarky. Vodote¢ pod ni
je zatrubnéna potrubim profilu DN800 v délce cca 80 m. Pod betonarkou vede koryto lesem, pfechazi
pfes néj hospodarsky prejezd s propustkem DN80O a cca 250 m pod Zeleznici potok podchazi silnici
I/3 trubnim propustkem DN1000.

PROFIL C.6A NA OBCASNE VODOTECI - LEVOSTRANNEM PRITOKU DIRENSKEHO POTOKA
Pfechod pfes koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-06 - Propustek v km 60,696.

PROFIL C. 6 NA DIRENSKEM POTOCE
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-20-03 - Most v km 60,879.
Stavajici zeleznicni most ma rozpéti cca 15 m. V Useku mezi Zelezni€nim mostem a mostem pod

silnici 1/3, ktery se nachazi cca 230 m po toku nize, jsou bfehy potoka zarostlé vysokou a hustou
vegetaci. Opevnéni koryta pod silni¢nim mostem je znaéné& naruené.

PROFIL C. 7 ANDELSKA STOKA

Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 50-21-07 - Propustek v km 61,337.

Pfed stavajicim zelezni¢nim kamennym klenbovym propustkem stoji voda, pod propustkem jiz
volné proudi. V zastavbé rodinnych domu pod Zeleznici ve vzdalenosti cca 250 m jsou v koryté toku
propustky profilu cca 1,5 x 1,2 m.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objektd
na navrhovy pratok vody Qo @ na kontrolni navrhovy pratok (1,25 - 1,50)Qqq , ktery je stanoveny
podle variaéniho rozpéti Q.o Q1 a kategorie podle dopravniho vyznamu.

ZHODNOCENI GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

Z hlediska geotechnickych poméru je nékolik stavebnich objektl, resp. useku trati, které si zadaji
zvySenou pozornost.

PfedevSim jsou to Useky pfisypu na zdvoukolejnéni, kde je v podlozi zvodnély pisek S3. Podle
stabilitnich vypoCtd napf. ve staniCeni km 56,450 dosazeny stupen stability podle Bishopa pro
kruhovou smykovou plochu bez jakychkoliv sanacnich zasahu do podlozi nevyhovél ani vjedné
variant&. Pfi zpevnéni kamennymi Zebry je stupefi bezpe¢nosti vyhovujici. Udajné bylo po povodnich
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v tomto prostoru mozno prostoru, kde ¢ast naspu vzala voda, vidét v podlozi téchto nizkych naspu
drevéné rosty. Znamena to, Ze jiz stavitelé stavajici trati si byli védomi rizik tohoto prostredi.

Nepravidelné zvétrani horninového masivu, tvofeného pararulami, ma nepfiznivy vliv uréeni
stabilniho sklonu svahu zafezu a pouziti lokalniho nebo systematického zajisténi svahu. Zviasté
v mistech tektonického poruSeni dochazi k velmi hlubokému zvétrani horninového masivu, kde
zvétraliny nabyvaji charakteru zemin (pfevazné pisku hlinitych). Tyto zeminy maiji vysoky obsah
slidovych zrn, kter4 zpUsobuji pfi saturaci zeminy jeji ztekuceni. Stability zafezovych svahu
v prostiedi zcela zvétralych pararul (R6/S4) jsou feSeny v nékolika pfipadech v pfiloze €. 5 €asti D -
B. 14.6.

Pfi dlouhodobé otevieném, neochranéném svahu zarezu ve skalnich horninach mlze dochéazet
k degradaci horniny, jejimu rozpadu, popf. k lokalnimu vyjizdéni klinG hornin pfi nepfiznivé orientaci
systému diskontinuit, pfedevsim podle foliacnich ploch.

Na zavér jesté k jednomu ocekavanému geotechnickému problému, ktery nenastal. Jedna se o
aredl firmy GRENA, kudy proch&zi budouci komunikace SO 50-30-01, vedouci pfes byvalé odkalisté
tirny Inu. PFi doplfikovém prizkumu v této lokalité se potvrdila informace spravce objektu, Zze byla
pode dnem odkalisté poloZzena vrstva makadamu. V sedimenta¢nim prostoru odkalisté byly zjistény
relikty organické zeminy (raseliny) o ovéfené mocnosti do 25 cm. Z uvedeného vyplyva, ze kromé
odstranéni zminéné tenké vrstvy organické zeminy nevyZaduje podlozi nasypového télesa
komunikace zvlastni sanac¢ni opatfeni z divodu pfechodu pres byvalé odkalisté.

B.1.2.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

VZTAH K PROCEDURE EIA

Na tratovy usek Veseli nad Luznici - Tabor bylo dne 14. listopadu 2002 vydano souhlasné
Stanovisko o hodnoceni vlivii podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vliva na Zzivotni
prostfedi, ve znéni zakona ¢&. 132/2000 Sb. Z tohoto useku byla vyfata ¢ast Sobéslav — Doubi, kde
dochézi k novému vedeni trati v pfelozce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (v€etné) — Doubi u Tabora
(vCetné) bylo dne 16. zafi 2004 pod ¢.. 6067/OPVI/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o
hodnoceni vlivii podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, ve znéni
zakona €. 132/2000 Sb.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Zvlasté chranéna uzemi prirody jsou definovana zakonem &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny. V zajmovém uzemi se nachazi Pfirodni rezervace (§33 zakona &. 114/1992 Sb.) Drachovské
tiné a tyto PFirodni pamatky (§36 zakona €. 114/1992 Sb.) :Ostrov Markéta, Novy rybnik u Sobéslavi

a Doubi u Ziova. Vlastni stavbou neni do zvlasté chranénych Uzemi zasahovano, vzdalenosti od
stavby jsou komentovany v dokumentaci ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi*

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled nebo
prispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Ke
stavebni €innosti ovliviivjici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Popis kfiZzeni trati
s VKP je uveden Casti dokumentace B. 3 Vliv stavby na zivotni prostiedi.

VLIV NA UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &.114/1992 Sb. tvofi v krajin& soubor
funk&né propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych
ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Popis kFizeni trati s prvky USES je
uveden v dokumentaci ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi®.
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NATURA 2000
Lokality NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti) v dotéeném regionu nezasahuji

e

bodé 250 m od trati. Ptaci oblast Treborisko je vzdalena 2 km od stavby.

VLIVY NA LESNi POROSTY

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Podklady pro Zadost o vynéti
pozemkl ze ZPF a PUPFL". Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou a to
zakonem €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a dopInéni nékterych zakonl (lesni zakon) ve znéni
pozdéjsSich pravnich predpist a vyhlasky &. 77/1996 Sb. o nalezZitostech zadosti o odnéti nebo
omezeni a podrobnostech o ochrané pozemkud uréenych k pInéni funkci lesa a vyhlasky Ministerstva
zemeédeélstvi 55/1999 Sb. o zpusobu vypocétu vySe Ujmy nebo Skody zpusobené na lesich.
V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za odnéti pozemkl uréenych k pinéni funkci lesa a
vypocet Skody zplsobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.

VLIV STAVBY NA ZPF

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,Podklady pro zadost o vynéti
pozemkl ze ZPF a PUPFL“. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou -
zakon €. 334/1992 Sb. o ochrané zemeédélského pudniho fondu a vyhlaskou &. 13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pladniho fondu. V dokumentaci je uveden
vypocet odvodl za odnéti ze zemédélského padniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

PAMATKY, ARCHEOLOGIE

Dle sdéleni Narodniho pamatkového Ustavu — Uzemniho odborného pracovisté v Ceskych
Budéjovicich je uzemi, na kterém se stavba uskute¢ni nutné pokladat za uzemi s archeologickymi
nalezy ve smyslu 822 odst. 2, zakona ¢€.20/1987 Sb. Béhem stavebnich praci muze dojit
k archeologickym nalezim, a proto je nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti
investora je splnit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona €.20/1987 Sb.

ODPADOVE HOSPODARSTVI

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné Fedena v samostatné Casti projektové
dokumentace ,B. 3.2 — Odpadové hospodarstvi. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakon(, ve
znéni pozdéjSich predpisu, a s nim souvisejicich vyhlasek (€. 376/2001 Sb., €.381/2001 Sb., ¢&.
382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 341/2008 Sb. a
374/2008 Sb.) a nafizeni vliady (€. 197/2003 Sb.). MnozZstvi odpadu, ktera vzniknou ve fazi realizace
pfedmétné stavby, je v dokumentaci evidovano souhrnné& za celou stavbu podle jednotlivych
technologickych a stavebnich &asti. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska €.
381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuzivani, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou
legislativou. V maximalni mozné mife je doporuCena recyklace stavebnich odpadu. Soucasti
dokumentace ,Odpadové hospodarstvi“ je rovnéz orientacni seznam spolecnosti, které se zabyvaji
vyuzivanim, pfipadné odstrafiovanim odpadd v daném regionu. Rozsah dokumentace poskytuje
dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a informuje 0 moznych kooperantech
v zdjmovém regionu.

OCHRANA POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD

Problematika ochrany povrchovych a podzemnich vod je podrobné zpracovana v dokumentaci B.
3. Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

Stavba pfichazi do kontaktu s vyznamnym vodnim tokem Cernovicky potok a s dal$imi drobnymi
vodnimi toky. Zasahuje do stanoveného zaplavového Uzemi Cernovického potoka. V zamovém
Uzemi stavby se nenachazi vyznamny podzemni vodni zdroj hromadného z&sobovéani. Stavba
nezasahuje do Z&dného stanoveného ochranného pasma vodniho zdroje. Nezasahuje do
vodohospodarsky chranéné oblasti (CHOPAYV).
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Modernizace Useku trati Veseli nad LuZnici — Doubi u Tabora je stavbou velkého rozsahu, pfi
které bude nakladano se zavadnymi latkami vétSiho rozsahu se zvySenym nebezpe€im pro
povrchové a podzemni vody (prace v blizkosti vodnich toku, v blizkosti nebo pod drovni hladiny
podzemnich vod, v blizkosti individualnich podzemnich vodnich zdroja, v zaplavovém Gzemi) dle
zakona €. 245/2001 a vyhlasky €. 450/2001. Pro obdobi vystavby je zpracovan Plan opatfeni pro
pfipad havarie ,Havarijni plan“ - dokumentace B. 4.1. Plan splfiuje nalezitosti vyhlasky 450/2005 Sb.,
a obsahuje odborna stanoviska spravcl dotéenych tokd. Dodavatel stavby pfedlozi pfed zahajenim
stavby havarijni plan s aktualnimi Gdaji pfislusnému vodopravnimu uUfadu k souhlasu, ktery bude
nasledné soucasti tohoto planu.

Havarijni plan obsahuje navrh konkrétnich preventivnich opatfeni proti uniku zavadnych latek pfi
¢innostech béhem vystavby a konkrétni popis ¢innosti pfi havarii véetné prvotnich postupu.

Pro vystavbu v korytech vodnich tokd, jejich blizkosti a zaplavovém uzemi plati moznost ohrozeni
stavby povodni a z toho vyplyvajici znecisténi. Toto ohrozeni plati i pro drobné vodotece v dobé
privalovych destl a dlouhotrvajicich srazek. Pro stavebni objekty ohrozené povodni je vypracovan
povodnovy plan stavby - dokumentace B. 4.2., ktery splfiuje nalezitosti uréené zakonem 254/2001
Sh. a TNV 752931.

Problematika ovlivnéni rezimu a kvality podzemnich vod v zajmovém uUzemi stavby je feSena
v predbézném hydrogeologickém prizkumu zr. 2004 a v hydrogeologickém prizkumu pro projekt
zr. 2011. Soucasti této dokumentace je pasport jednotlivych Usekl trati s vyznamnymi zarezy a
posouzeni jejich vlivu na reZzim podzemnich vod. Sou€asné byl proveden prizkum a pasport
individualnich podzemnich vodnich zdroja (studni) v izemi mozného dosahu vlivu stavby. Pro obdobi
stavby je doporu€en monitoring reZzimu podzemnich vod.

B.1.2.4 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY
- Geodetické a mapové podklady — zaméfeni stavajiciho stavu, SUDOP PRAHA, a.s., 2011

Geodetické a mapové podklady byly vytvofeny na zakladé podkladi pfedanych zadavatelem,
spravcem ZBP a doplnéné v roce 2011 zpracovatelem projektu. Podklady zpracoval SUDOP Praha,
a.s. Zavaznym soufadnicovym systémem je S-JTSK a vySkovym systémem Bpv.

Obsah, rozsah, ¢lenéni a pfesnost geodetickych a mapovych podkladl je stanoveno dokumentem
~Specifikace geodetickych podkladl pro pfipravnou dokumentaci“ (&€.j. 3033/2002-O7-hg ze dne
18.11.2002), v platném znéni. Zpusob zaméfovani a zobrazovani objektl Zelezni¢ni dopravni cesty
je stanoven ,Opatfenim k zamérfovani objektlu Zelezniéni dopravni cesty“ (&.j. 892/1998-07 ze dne
18.5.1998). Geodetické a mapové podklady a jejich doplnéni se zpracovava podle ,Pravidel pro
vzajemnou vymeénu digitélnich dat mezi draZnimi a mimodraznimi organizacemi* (¢.j. 12133/1998 ze
dne 30.11.1998), v platném znéni.

- Statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK, rok 2010
- Katastralni mapy

- Pozemkové mapy

- Digitalni katastralni mapy

- Uzemni plany obci a mésta Sobéslav

- Ortofotomapy — CUZK, rok 2011 (stav roku 2008)
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B.1.3 OCHRANNA PASMA
B.1.3.1 DOSAVADNi DOTCENA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMi

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem €. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodi¢e na
kazdou stranu:

U napétinad 1 kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN
73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

Ze zakona €. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od padorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném uzemi 1 m.
U ostatnich plynovodu a zafizeni 4 m

BEZPECNOSTNi PASMA PLYNOVODU
U vysokotlakych plynovod nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodli nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO HORKOVODU
Rozvody tepla 2,5 m od pldorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon €. 274/2001 Sb..
U vodovodu do primeéru 500 mm véetné 1,5 mod vnéjsiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 2,5 m

OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace |. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouzi silni€ni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich Cislo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silnicnim ochrannym
pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace . tfidy.
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OCHRANNA PASMA LETISTE

V blizkosti traté se nachazi letist€ Sobéslav, s travnatou pfistavaci drahou RWY 18-36 délky
740 m

Ochranné pasmo letisté se déli na ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah a vzletovych a
priblizovacich prostoru.

Ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah letisté je vymezeno 150 m od osy vzletové a
pfistavaci drahy po obou stranach kazdé drahy a 200 m za oba konce kazdé vzletové a pfistavaci
drahy a pfedpoli.

Ochranné pasmo vzletovych a priblizovacich prostorli je vymezeno podle technického vybaveni
letist navazuje ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostort na ochranné pasmo vzletovych
a pfistavacich drah v prodlouzené ose kazdé drahy na jejich obou koncich; ochranné pasmo
vzletovych a pfiblizovacich prostord ma tvar rovnoramenného lichobézniku, jehoz Sitka €ini 300 m a
délka 5000 m u kazdé drahy s rameny rozevirajicimi se 15st na kazdou stranu od sméru osy kazdé
drahy; rovina ochranného pasma vzletovych a pfiblizovacich prostort stoupa od konce ochranného
pasma vzletovych a pfistavacich drah ve sklonu 1:40 do vzdalenosti 5000 m.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zékazy vyuZiti Gzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy ur&i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektu drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor.
(viz nésledujici tabulka).

i Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni koleje | od hranice obvodu drédhy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
dréahy celostatni, regionalni ostatni 60
vlecky 30 -

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. ¢. 289/1995 Sb. - 50 m).

OCHRANNA PASMA ZVLASTE CHRANENYCH UZEMi PRIRODY

V zajmovém Uzemi se nachazi Pfirodni rezervace (§33 zakona €. 114/1992 Sb.):

— Dréachovské tiné

a tyto Pfirodni pamatky (§36 zakona &. 114/1992 Sbh.) :

— Ostrov Markéta

— Novy rybnik u Sobéslavi

— Doubi u ZiSova

Prirodni rezervace a Pfirodni pamatky jsou zakresleny v pfiloze €. B. 3.1.2. Vlastni stavbou neni
do zvla&té chranénych uzemi zasahovano.

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohroZzené druhy rostlin, Zivo€ichG a pfirodni
stanovisté na uzemi EU.

svvs
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B.1.3.2 NOVA OCHRANNA PASMA

Nové ochranné pasmo drahy v celém Useku bylo vyhlaSeno GUzemnim rozhodnutim. JelikoZ se
jedné o drahu s navrhovou rychlosti do 160 km/h (v€etné&), ochranné pasmo &inni 60 m od osy krajni
koleje.

Nova ochranna pasma vznikla také z titulu prelozek pozemnich komunikaci I., 1l. a lll. tfidy.

Dale vznikla, resp. vzniknou nové prabéhy ochrannych pasem inZenyrskych siti, v zavislosti na
poloze prelozenych tras.

B.1.3.3 ZELEN

Kéaceni mimolesni zelené je nutné provést z davodu:
— pfidani druhé koleje
— zachovani rozhledovych poméru a zajisténi stability drazniho télesa
— zajisténi odstupové vzdalenosti od zivych a nezivych &asti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativl. Pro dodrzeni bezpeénych vzdalenosti dfevin-stroml od
trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje,
a soutasné ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi
vzdalenosti porosti od elektrického zafizeni VN, z dlvodud bezpecnostnich je tfeba
pocitat s odstranénim jednotlivych stromd, které svou stabilitou ohrozuji bezpecnost
provozu
— obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni
— Upravy mostu a propustku, vystavby novych mostnich objekt(
— zajisténi pfistupu k trati v rdmci stavby
— kaceni v misté pozemnich objektd, silni€nich komunikaci, pokladky kabelového vedeni
Nize je uvedena sumarizace mimolesni zelené, lesni zelené a celkového mnozstvi. Vétsinu
kacenych strom( tvofi naletové dfeviny o priméru kmene 10-30 cm, zdaleka nejcastéjSim pripadem
bude dfevina o priméru kmene 10-15 cm.
Mimolesni zelen
— kefe: 71341 m2
— stromy: 6270 ks
0 stromy o priméru kmene 10-30 cm: 5538 ks
0 stromy o priméru kmene 30-50 cm: 722 ks
0 stromy o priméru kmene 50-~ cm: 10 ks
Zeleri na pozemcich PUPFL (lesni zelen)
— kefe:3700 m2
— stromy: 4414 ks
0 stromy o praméru kmene 10-30 cm: 3300 ks
0 stromy o praméru kmene 30-50 cm: 1040 ks
0 stromy o praméru kmene 50-» cm: 74 ks
Shrnuti veSkeré zelené
— kefe: 75041 m2
— stromy: 10684 ks
0 stromy o priiméru kmene 10-30 cm: 8838 ks
0 stromy o priméru kmene 30-50 cm:1762 ks
0 stromy o priméru kmene 50-» cm: 84 ks
Dalsim statistickym Udajem je poc&et dfevin v rdmci 1. etapy, pro které je nutné ziskat povoleni ke
kaceni mimolesni zelené, jde o0 923 ks strom.
Pozn.: Velké mnozstvi strom0 pro rozsah celé stavby je vyvolano hraniénim kriteriem pro rozliSeni
kategorie kef/strom u vykazu vymér, kdy je v databazi SZDC strom evidovan od hranice 10 cm
méfené na parezu. Pfihlédneme-li ke kofenovym nabéhlm, strom o priiméru kmene 10 cm méfeno

na pafezu ma pramér kmene ve vycetni vySce cca 7-8 cm. Z celkového mnoZstvi je takto malych
stromu cca 70 %.
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B.1.3.4 ZABORY ZEMEDELSKEHO A LESNiHO FONDU

Problematika je detailné feSena v samostatné Casti dokumentace ,B. 9. Zemédélska pfiloha a
lesni pfiloha“. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon €. 334/1992
Sb. o ochrané zemédélského pludniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédélského pudniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet odvodl za
odnéti ze zemédélského plidniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Prehled trvalych a doCasnych zaborl po katastralnich Uzemich je uveden v néasledujicich

tabulkach.
Trvaly z&bor

katastralni Gizemi

ZPF

PUPFL

\v/eseli nad LuZznici 0 0
Ripec 16 702 8543
Sobéslav 5270 4112
celkem 21972 12 655
doCasné zabory
docasny zabor nad 1 rok docasny zébor do 1 roku
katastralni izemi ZPF PUPFL PUPFL
\v/eseli nad Luznici 0 0 0
Ripec 14 068 0 2074
Sobéslav 5147 63 196
Doubi nad Luznicf 0 0 1234
celkem 19 215 63 3504
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B.1.4 KONCEPCE STAVBY

B.1.4.1 UCEL STAVBY

Na zakladé pfijaté koncepce rozvoje Zelezni¢ni sité byl uren k modernizaci také IV. tranzitni
ZelezniCni koridor. Pfedmétem této dokumentace je jeho sou€ast - Usek mezi stanici Veseli nad
LuZnici (mimo) a stanici Sobéslav (véetngé). Zde, na planském zhlavi stanice, dochazi k provizornimu
napojeni do staré stopy trati ve sméru Roudna a Plana nad Luznici. Terprve v dalSi etapé dojde
k definitivni upravé zhlavi, ktera navede trat do nové stopy (pfelozka trati v soubéhu s dalnici D3 do
zastavky Doubi u Tabora).

K navrhu a postupu pFipravy byly vydany ,Zasady modernizace pro vybrané Zelezniéni sité¢ CD*
schvalené dne 16.6.1993 pod ¢.j. 1/93 — 021, postupné doplhované dodatky.,Zasady modernizace*
urCuji na zakladé mezinarodnich dohod /AGC a AGTC/ prioritni tahy a stanovuji pro jednotlivé tahy
zakladni podminky — stupefi modernizace a maximalni navrhovou rychlost.

Modernizace traté je souhrn opatfeni, ktera umoziuji na dané trati zvySeni nejvétsi tratove
rychlosti, tfidy zatizeni, prostorové prichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi.

Hlavnimi aspekty modernizace trati je zavedeni vyssi tratové rychlosti az do 160 km/hod vcetné,
na dostate¢né dlouhych Usecich, dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratoveé rychlosti
120 km/hod vcetné a dale zavedeni prostorové pruchodnosti pro loznou miru UIC GC, zajiSténi
pozadované propustnosti, vybaveni trati takovym technologickym zafizenim, které umozZnuje
zabezpecleni provozu pro tratové rychlosti 160 km/hod, vybaveni vybranych Zelezni¢nich stanic
peronizaci nebo poloperonizaci.

B.1.4.2 ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE ZACLENENI STAVBY DO UZEMIi

Lokalita planované stavby je soucasti SirSi oblasti krajinného razu jizni Casti Sobéslavské
pahorkatiny.

V ploché krajiné pravého bfehu feky Luznice vytvareji pritoky v zemédélské krajiné s velkoploSnou
strukturou. Hlavni pfirodni osou Uzemi je tok feky Luznice na niz navazuiji osy dilCich oblasti tvofene
toky Cernovického, Myslkovického a Habiiho potoka, které samy o sobé pFedstavuji ekologicky
vyznamné krajinné osy a na které jsou vazany dilezité lesni porosty (Libou$, Sedlo, Na Kabelce -
V zahajeném, Hluboka).

Pfehlednost krajiny umozriuje dalkové pohledy pfedevdim ze stavajicich pozemnich komunikaci.
Pro v8echny vyhledy ze silnic a od sidel bude stavba Zel. trati oddélena novou trasou dalnice D3,
ktera bude v krajiné pusobit vyrazné dominantnéji nez tratové naspy a zarezy.

Lze konstatovat, Ze zasah do krajiny bude stfedné silny a tedy jesté anosny zasah do krajinného
razu

DalSi stavebni uUpravy ovlivni vzhled krajiny pouze mistné. Jedna se o Upravy v mistech
Zelezniénich stanic a zastavek. Viditelnym prvkem bude nova budova technologicka budova (RZZ) u
stavajici stani¢ni budovy v Zelezni¢ni stanici Sobéslav.

Navrh stavby je jako celek architektonicko-urbanisticky pojednan, zejména v okoli staniéni a
technologické budovy Zst. Sobéslav. Vyuziva sjednocujicich materialovych a tvarovych prvkua, napr.
trakénich stozart, zastfeSeni a cekaren. Diraz je kladen na pouziti jednodussSich, snadno
udrzovatelnych material(i, na urovni sou¢asného evropského standardu.

B.1.4.3 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE RESENI

Vyhledovy rozsah dopravy 118 vlak(/24 hod pfesahuje moznosti stavajici jednokolejné trati a je
proto pfistoupeno na zdvoukolejnéni celého FfeSeného Useku v souladu s koncep&nimi zaméry
Ctvrtého koridoru. Stavba méa dvé odliSné &asti. V prvnim Useku Veseli nad LuZnici — Sobéslav
(vCetné) se jedna o klasickou stavbu modernizace se zdvoukolejnénim trati pfevazné ve stavajici
stopé. Z dopravniho hlediska ma kliCovy vyznam pro feSeny tratovy Usek stanice Sobéslav, nebot
sousedni stanice Roudna pfi zdvoukolejnéni trati v souladu s pfedchozimi studiemi zanika a misto ni
bude zfizena nova zastavka na novém useku trati vedeném mimo stavajici stopu. Nové tak bude
doprava mezi Veselim n. L. a Taborem vedena jen pies stanice Sobéslav a Plana nad Luznici.
Z pohledu dopravni technologie se primarné jedna o Uplnou peronizaci Useku jako zakladu pro ve
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vyhledu oCekavané dalkové Fizeni koridorovych trati. Dale bylo sledovano dimenzovani kolejisté
stanice Sobéslav na vyhledovy rozsah vlakové dopravy koridorové trati s umoznénim smérového
vedeni hlavnich koleji na co nejvétsi rychlost a ziskani uziteCnych délek predjizdnych koleji
v minimalnich délkach 650 metrl. Pro cely Usek je navrzeno nové tratové a stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni pfipravené v cilovém stavu na délkoveé ovladani.

Ve stanice Sobéslav je navrhovana Uplna peronizace se zfizenim ostrovniho nastupisté délky 300
metrd mezi hlavnimi kolejemi €. 1,2 a dalSim nastupistém délky 300 metri u koleje €. 3 pfed vypravni
budovou. Pristup cestujicich na ostrovni nastupisté podchodem s vystupem na nastupisté
schodistém, rampou a vytahem. Celkem bude mit stanice Ctyfi dopravni koleje s uzite€nymi délkami
pfes 650 metrd. Stavajici manipulaéni kolej €. 7 bude nové zapojena ze strany od vypravni budovy,
kuse ukonéena na taborském zhlavi a pfec€islovana nové na kolej €. 5. Kolej €. 6 bude zapojena cca
uprostfed do koleje €. 4 a ukonCena kuse ze strany taborského zhlavi. Vle¢kové koleje budou jako
v sou¢asném stavu zapojeny do koleje €. 6. Odbo¢né vyhybky na vSechny manipulaéni koleje budou
ruéné prestavované a zapojené do stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni pfes elektromagnetické
zamky. Hlavni koleje budou navrZzeny na rychlost 160 km/hod, predjizdné koleje na rychlost 60
km/hod, rychlosti v kolejovych spojkach na tdborském zhlavi rovnéz na 60 km/hod, na veselském
zhlavi na 100 km/hod. Udaje plati pro vykyvné skfiné i klasické soupravy. Stavajici manipulaéni kolej
€. 5 u budovy ZZN bude jako postradatelna zruSena.

Ve stanici Sobéslav nastane na planském zhlavi pfechodovy stav, kdy budou nové koleje
napojeny do stavajicich vyhybek. Tento postup umozni vybudovat nastupisté i velkou ¢ast kolejisté
dle projektu cca do km 62,260 bez zasahu do prejezdu na taborském zhlavi. Pfechod z dvoukolejné
do jednokolejné trati bude mozny na veselském zhlavi pres kolejové spojky na rychlost 100 km/hod.

V celém Useku je po dokonceni navrZzena rychlost 160 km/hod pro vSechny druhy souprav.
Zastavka Ripec-Drachov ma vnéjsi nastupisté délky 90 metri. NavrZzeno je nasazeni nového
staniéniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni. V cilovém stavu nebude stanice Sobéslav
obsazena zadnym pracovnikem na obsluhu zafizeni dopravni cesty, celkova Uspora bude 12
pracovnikd. V prechodovém stavu kdy bude modernizovan jen usek Veseli nad Luznici — Sobéslav
k isporam pracovnik(l nedojde.

Rozhodujici je i zkraceni pravidelnych jizdnich dob o 1,0 az 3,5 minuty u vliak(l osobni dopravy
(podle druhu a sméru jizdy) ve prospéch modernizace a zvySeni propustnosti trati o vice jak 200
procent.

B.1.4.4 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi PO PS A SO

ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Zpusob feSeni definitivniho zabezpeCovaciho zafizeni vychazi z pfipravné dokumentace, kterd
vSak vychazela z celého rozsahu stavby Veseli n.L. — Doubi u Tabora.

V této stavbé bude realizovan tratovy usek Veseli n. L. — Sobéslav a vétsi ¢ast stanice Sobéslav.
Rekonstruovano bude veselské zhlavi a stani¢ni koleje. Na taborském zhlavi budou ponechany
stavajici vyhybky a prejezd v km 62,423. Jizdy vlaki smeér Tabor budou uskute¢fiovany po stavajici
jednokolejné trati pfes stanici Roudna.

Terpve ve druhé etapé bude zfizena nova dvoukolejna pfelozka trati Sobéslav — Doubi, snesen
svréek v€etné zafizeni staré jednokolejné trati, zruSena stanice Roudna a provizorni odbo¢ka Doubi.
Tratovy Usek Sobéslav — Plana n. L. bude v definitivnim stavu zabezpecen elektronickym
automatickym blokem s vystroji soustfedénou v SU Sobéslav a Plana n. L. Druha etapa je obsahem
samostatné stavby.

PS 50-01-01 VESELIN. L. - SOBESLAV, TRATOVE ZAB. ZAR.

Vychozi stav

Tratovy jednokolejny usek Veseli n. L. — Sobéslav zustane po vystavbé elektronickeho stavédla v
zst. Veseli n. L. v pfedchazejici stavbé Modernizace trati Sevétin — Veseli n.L. - II. ¢ast usek Horusice
—Veselin.L. zabezpecen TZZ netypovym AH s hradlem Ripec.

Prejezd 1A v km 56,245 P5635 je zabezpecen PZS 3SNI vzor SSSR. Jeho Cinnost je odvozena
od ¢innosti SZZ zst. Veseli n. L. v zavislosti na volnosti pfiblizovacich useku.
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Pfejezd 1B v km 57,206 P5636 je zabezpeCen PZS 3SNI vzor SSSR a ovladan automaticky
jizdou viaku.

Pfejezd AZ Ripec silnice 1/23 v km 58,760 P5637 je zabezpeden PZS 3ZBI vzor AZD 71. Jeho
¢innost je ovladana automaticky jizdou viaku.

Prejezd Dv v km 59,527 lesni cesty byl zruSen.

Ptejezd Obalovna v km 60,123 P5639 je zabezpeden PZS 3SBI vzor AZD 71.

Tratovy Usek od nav S Zst. Veseli n. L. do km 58,781 (nav So hradla Ripec) je vybaven impulznimi
kolejovymi obvody 25 Hz s vnitfni vystroji v RD prejezdi 1A, 1B a AZ. Od km 58,781 jsou kolejove
obvody 275 Hz s vnitfni vystroji umisténou v SU RZZ Zst. Sobéslav.

Navrzené feSeni
V Useku Veseli nad Luznici - Sobéslav bude v souladu s pfipravnou dokumentaci pouzito TZZ 3.

kategorie typu obousmérny triznakovy elektronicky automaticky blok s vnitfni vystroji soustredénou v
SU Veselin.L. a SU Sobéslav.

Prejezdy ve stavajicim km 56,245 (P5635) a 57,206 (P5636) budou nahrazeny mimouroviovym
kfizenim. V zastavce Ripec — Drachov bude stavajici prejezd silnice 1/23 (P5637) v prvni fazi
preménén na dvoukolejny a po vystavbé nadjezdu v km 58,561 nahrazen pfechodem pro cestujici
zabezpeCenym PZZ 3 kategorie PZS 3ZBl s celymi zavorami.

Pfejezd v km 60,123 P5639 bude v ramci stavby zruSen. Obsluha Uzemi mezi trati a dalnici bude
zajisténa obsluznymi komunikacemi zfizenymi ve stavbé dalnice.

Provozni soubor PS 50-01-01 bude cely realizovan v 1. etapé stavby.

PS51-01-01.1 ZST SOBESLAV, STANICNI ZAB. ZAR.
Vychozi stav

Stanice Sobéslav je zabezpedena SZZ 3. kategorie RZZ AZD-71 s kolejovymi obvody 275 Hz.
Vnitfni vystroj SZZ je umisténa v reléové mistnosti v technologické budové na taborském zhlavi. Tato
budova se nachazi v mistech nové prelozky trati Sobéslav — Doubi a pfed zahajenim praci na
preloZce trati bude odstranéna.

V obvodu stanice jsou dva prejezdy.
Ptejezd Terak v km 61,484 P5640 je zabezpeten PZS 3SNI vzor AZD 71.

Prejezd AZ v km 62,423 P5641 je zabezpeden PZS 3ZNI vzor AZD 71. Jejich &innost je odvozena
od ¢innosti SZZ Zst. Sobéslav v zavislosti na volnosti priblizovacich usekd.

Tratovy usek Sobéslav — Roudna je zabezpeCen TZZ 2. kategorie typu RPB s kontrolou volnosti
trati. Trat je v celé délce vybavena kolejovymi obvody pro ovladani PZS.

Na trati se nachazeji tfi pfejezdy vybavené PZS. Prejezd Jitona v km 63,776 je zabezpeCen PZS
3ZBl. Prejezdy Ovc€in v km 65,927 a U lipy v km 66,405 jsou zabezpeceny PZS 3SBI. VSechny PZS
jsou vzoru AZD 71.

Trat’ je do km 64,803 vybavena kolejovymi obvody 275 Hz s vnitfni vystroji v RZZ Zst. Sobéslav.
Od tohoto km azZ do urovné odjezdovych navéstidel S1, S2 Zst. Roudna jsou kolejové obvody 75 Hz.
Vnitfni vystroj téchto obvodl je RD PZS v km 66,405.

Stanice Roudna je zabezpecena SZZ s reléovymi zavislostmi. Na taborském zhlavi je v km 68,329
pfejezd silnice Il. tf., zabezpeleny PZS 3SNI typu AZD 71.

V tratovém useku Roudnd — odbocka Doubi u T. bylo v ramci stavby ,Modernizace trati Veseli n.L.
— Tabor - |. ¢ast, sek Tabor — Doubi u T.“ vybudovano TZZ 3. kategorie typu AH. V blizkosti stavajici
zastavky Doubi u Tabora je v km 70,886 prejezd na silnici lll. tf., zabezpe€eny PZS 3SBI typu AZD
71.

Navrzené reSeni

Definitivni SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo bude vybudovano dle pfipravné
dokumentace.

Na rozdil od pfipravné dokumentace bude definitivni SZZ vybudovano ve dvou etapach. V prvni
etapé bude realizovan uUsek Veseli n.L. — Sobéslav véetné. Ve druhé etapé nova prelozka trati
Sobéslav - Doubi.
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Po ukonleni 1. etapy bude rekonstruovana prevazna &ast stanice. Zachovano bude stavajici
taborské zhlavi s pfejezdem AZ P5641 v km 62,423 a stavajici jednokolejny tratovy usek Sobéslav —
Roudna — Doubi u T.. Stanice bude vybavena novym elektronickym stavédlem, které bude
pripraveno (HW i SW) a na maketé pfezkouSeno i na konecny stav stanice. Kontrola volnosti koleji a
vyhybek na taborském zhlavi i ¢ast trati smér Roudna v rozsahu dnes$nich staninich kolejovych
obvodl 275 Hz ( do km 64,803) bude zajisténo pocitaci naprav. Prejezd AZ P5641 ve zhlavi v km
62,423 ziistane zabezpeden stavajicim PZS 3ZNI vzor AZD 71. Piejezdové zab. zaf. bude zavazano
do nového elektronického stavédia.

Tratovy Usek Sobéslav — Roudna zUstane do doby realizace nové prelozky Sobéslav - Doubi
zabezpeclen stavajicim TZZ typu RPB s kontrolou volnosti trati. Zabezpeceni pfejezdu Jitona v km
63,776 , Ov&in v km 65,927 a U lipy v km 66,405 zUstane také stavajici.

Pfejezd Terak v km 61,484 P5640 bude v ramci stavby zruSen. Obsluha Uzemi mezi trati a dalnici
bude zajist€éna obsluznymi komunikacemi zfizenymi ve stavbé dalnice.

Zafizeni realizované v 1. etapé stavby, které bude zachovano i ve 2. etapé stavby a vnitfni
zafizeni z hlediska HW i SW bude zfizeno a pfezkouSeno na kone€ny stav stanice véetné vSech
mezistava.

ZABEZPECEN| PROVOZU V PRUBEHU VYSTAVBY

Béhem vystavby, bude-li probihat podle v souCasné dobé& zpracovanych a schvélenych
stavebnich postupl, nebude tfeba zfizovat samostatné provizorni stani¢ni ani tratové zabezpecovaci
zafizeni.

Stanice Sobéslav bude v prabéhu stavebnich postupl 2.0 (pfipravné prace), 2.1 a 2.2
zabezpeCena stavajicim reléovym zabezpeovacim zafizenim. Budou v ném provedeny pouze
drobné upravy spocivajici v zamezeni postaveni jizdni cesty do vylouené &asti kolejisté. V dobé
pFipravnych praci bude zruSen stavajici prejezd na veselském zhlavi v km 61,484 P5640. Protoze
stavajici hlavni kabelova trasa mezi 2. a 4. koleji bude dotena stavbou v postupech 2.1 a 2.2, bude
zfizena provizorni kabelova trasa od reléové mistnosti v km 62,535 aZ po vjezdové navéstidlo L od
Veseli n. L. Do této provizorni trasy vné kolejisté podél koleje ¢. 3 budou poloZzeny nahrady za
v8echny v provizornim zab. zaf. potfebné staniCni kabely a tratové kabely smér Veseli n. L.

Tratovy Usek Veseli n.L. — Sobéslav zlstane po dobu stavebnich postupl 1.0 (pFipravné prace),
1.1, a 1.2. zabezpec€en stavajicim tratovym zabezpecCovacim zafizenim netypovym AH s hradlem
Ripec.

V ramci pfipravnych praci pfed zahajenim stavebniho postupu 1.1 bude nutno zfidit provizorni
kabelovou trasu po pravé strané ve sméru staniCeni stavajici tratové koleje. Stavajici tratové kabely
zabezpefovaciho zafizeni jsou az na vyjimky vedeny v mistech budouci 1. tratové koleje. V ramci
pfipravnych praci bude zruSen stavajici prejezd v km 60,123 P5639 Obalovna. Obsluha uzemi mezi
trati a dalnici bude zajisténa obsluznymi komunikacemi zfizenymi ve stavbé dalnice.

Po ukonceni vyluky v postupu 1.3, 2.3 bude stanice Sobéslav zabezpecCena elektronickym
stavédlem. Stani¢ni koleje 2, 4 budou nové. Protoze po ukoncéeni postupu 1.3, 2.3 bude nasledovat
zimni prestavka, budou provizorné do elektronického stavédla zapojeny i stavajici koleje 1, 3. Prvni
tratova kolej Veseli n. L. — Sobéslav bude zabezpelena po ukonceni vyluky v postupu 1.3, 2.3
elektronickym automatickym blokem.

POSTUP VYSTAVBY ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

V ramci pfipravnych praci bude v Sobéslavi zfizen kabelovod pod 1. a 3. koleji. Zah4jena bude
také vystavba provozni budovy. Po dokonceni stavebni pfipravenosti bude zahajena montaz
vnitfniho zafizeni ve stavédlové ustfedné. Po ukon€eni montaZe bude provedeno komplexni
prezkou$eni. Na montaz vnitfniho zafizeni a pfezkouseni je nutno pocitat min 3 mésice.

V soubéhu se stavebnimi pracemi bude provadéna pokladka kabelll a montaz venkovnich prvku v
sudé skupiné koleji.

V tratovém uUseku Veseli n.L. — Sobéslav bude ve stavebnich postupech 1.1 a 1.2 provedena
pokladka tratovych kabell, montaz kabelovych skfini a svételnych navéstidel u budouci 1. tratové
koleje. Vynechany budou pouze useky, kde s ohledem na stavebni pfipravenost nebude mozno
kabely polozit.
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V prostoru nového prejezdu v zastavce Ripec — Drachov bude v postupu 1.2 tésné pied
zahajenim nepretrzité vyluky (v postupu 1.3) uzavien pro silni¢ni dopravu pfejezd, zapoc€aty prace na
propustku a na novém dvoukolejném prejezdu, ktery bude v t&ésném sousedstvi stavajiciho pfejezdu.
V zavéru praci na zel. spodku budou poloZzeny kabely v prostoru piejezdu. Tyto prace budou
dokonceny béhem prvniho tydne nepfetrzité vyluky (postup 1.3), kdy bude zapojeno a vyregulovano i
PzzZ.

V nepfretrzité vyluce budou vybudovany propustky pod ob&ma tratovymi kolejemi. Po dokonéeni
zelezni¢niho spodku bude zfizena kabelova trasa a polozeny zabezpec€ovaci kabely v nasledujicich
Usecich, kde trasa nemohla byt zfizena v predstihu:

km 56,139 — 56,700 - 561 m

km 58,740 — 58,785 - 45 m

km 59,885 —-59,920 - 35m

km 61,320 — 61,400 - 80 m

Po provedeni pokladky Zel. svrSsku bude provedena montaz stykovych transformator kolejovych
obvodu. Po svareni kolejnic budou kolejové obvody vyregulovany.

Postupné bude béhem postupu 1.3 a 2.3 provedena aktivace jednotlivych prvkd zabezpecovaciho
zafizeni. V prubéhu poslednich dvou dnl vyluky bude provedena konec¢na aktivace zabezpecovaciho
zafizeni predevsim elektronického automatického bloku v tratové koleji €. 1 Veseli n. L. - Sobéslav a
prezkouseno koédovani.

ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI

INFORMACNI A ROZHLASOVE ZARIZENI

Dodate¢né byl v zavéru zpracovani predchoziho stupné projektové dokumentace vznesen
pozadavek na vybudovani informacéniho zafizeni v zastavkach. Pro moznost ovladani informacniho
zafizeni v zastavkach bude vramci pfenosového systému navrzeno datové pfipojeni zastavek.
Tomuto pfipojeni bude pfizplsobeno i rozhlasové zafizeni (IP) a dale bude realizovan dodate¢ny
poZadavek na vybudovani kamerového systému v zastavkach. Optické pfipojeni zastavek je feSeno
v PS 53-02-01. Oproti pfedchozimu stupni projektové dokumentace bude pouze upraven zplUsob
vedeni pfipojnych optickych kabeld v jednotlivych zastavkach.

INFORMACNI ZARIZENI
PS 51-02-08 ZST SOBESLAV, INFORMACNi SYSTEM

PS 50-02-03 ZAST, RiPEC-DRACHOV, INFORMACNI SYSTEM
Informaéni systém pro cestujici je navrzen vybudovat v Zst Sob&slav a zastavkach Ripec-
Drachov. Pomoci PC a jednotlivych prvkd systému s vazbou na rozhlasové zafizeni ve stanici a
zafizeni pro informovani cestujicich v zastavkach dojde k automatickému a vizualnimu informovani
cestujicich.
V Zst. Sobéslav (PS 51-02-08) dojde k umisténi informacnich panell a jednotlivych prvki IS:
— ostrovni nastupisté — dvé dvojice nastupisStnich panell oboustrannych na samostatné
konstrukci se zastfeSenim u vystupu z podchodu u kazdé nastupistni hrany
— vngjSi nastupisté - dva nastupiStni panely oboustranné na samostatné konstrukci se
zastfeSenim u nastupistni hrany
— vypravni budova odjezdovy panel 4 fadky (mozZnost 1 Fadek aktualnich ,bézicich*
informaci)
— do systému bude dle potieby zaclenén stavajici zjednoduseny informacni systém (monitor
v Cekarneé)
— sdélovaci mistnost technologického objektu - fidici server IS
— dopravni kancelaf technologického objektu - ovladaci pracovisté 1S
V zast. Ripec-Drachov (PS 50-02-03) dojde k umisténi informacnich paneltl a jednotlivych prvkd
IS:
— vnéjSi nastupisté - jeden néstupisStni panel oboustranny na samostatné konstrukci se
zastfeSenim u nastupistni hrany na kazdém nastupisti
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- skfiné pro rozhlasové zafizeni pfipadné technologicky domek (RD domek v zast. Ripec-
Dréachov) Fidici PC IS

Nastupistni panely budou vybaveny hodinovym zafizenim a mozZnosti zobrazovat fadek aktualnich
,0ézicich® informaci.

Na kazdém nastupisti budou panely doplnény moduly umoznujici funkce a hlasovy vystup pro
zrakoveé postizené obc¢any.

Ovladani celého systému bude provadéno mistné pomoci pracovisté v dopravni kancelafi Zst.
Sobéslav, dalkové zfidiciho serveru v Zst. Veseli n. L., pfipadné v budoucnu po vybudovani
dalkového ovladani zabezpelovaciho zafizeni (DOZ) z dispeCerského pracovisté. Dalkové oviladani
bude realizovano pomoci datové sité LAN v jednotlivych zst.

Do systtmu budou dodavany informace o aktudlnich dopravnich procesech z graficko-
technologické nadstavby zabezpec€ovaciho zafizeni (GTN).

Investor poZzaduje v provedeni prvku IS sledovat technologii LCD panell s maticovym rastrem s
podsvicenim LED diodami.

ROZHLASOVE ZARIZENI
PS 50-02-01 ZAsT. RiPEC-DRACHOV, ROZHLASOVE ZARIZENI

PS 51-02-03 ZST SOBESLAV, ROZHLASOVE ZARIZENI

V zst Sobéslav bude rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Zafizeni bude sloZeno
z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem. Rozhlasové zafizeni bude dale vybaveno
zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu probéhlého hlaseni.

Pro umisténi vnéjsSich reproduktort budou vyuzity stoZary pro osvétleni a pfipadné doplnény
stozary stejného typu pouze pro reproduktory.

Rozhlas bude ovliadan z PC nebo mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro zZiva
hlaSeni bude vyuzit telefonni IP zapojovag (TZ) a jeho SW pro telefonni Fizeni spojeni a hlaSeni bude
z ovladaciho pracovisté TZ.

Umisténi rozhlasového zafizeni v zastavkach bude feSeno dle mistnich podminek. Kde bude
mozné vyuzit technologicky objekt pro zab.zaf. bude sdél. zaf umisténo spole¢né v domku
v oddélené casti.

Na zastavce Ripec-Drachov bude zfizeno rozhlasové zafizeni pro cestujici oviadano dalkové
s automatickym hlaSenim. Rozhlasova ustfedna bude umisténa na zastavce v klimatizované skfini
s dal8i technologii vedle rozvadéce nn. Reproduktory budou umistény na stozarech osvétleni a je
uvazovano se ¢tyfmi reproduktory na kazdé nastupisté. Reproduktory budou zapojeny do jedné
vétve. Propojeni reproduktord bude provedeno kabely CYKY 3x1,5 ulozenymi ve stejné trase jako
kabely osvétleni nastupist, ale v samostatné chrani¢ce. Napajeni bude provedeno z rozvadéce nn na
zastavce samostatnym vyvodem.

DOK A TK VESELI N.L. — DOUBI

PS 53-02-01.1 VESELI N.L.-Dousi, DOK + TK, 1. ETAPA

V celém tratovém uUseku bude navrzen DOK (diagnosticky opticky kabel) o kapacité 36 vl SM a TK
(tratovy kabel) 15x4x0,8. Pro napojeni TT Veseli n. L. bude z Zel. stanice Veseli n. L. poloZen téz
POK (pfipojny opticky kabel) 12 vl. SM. Kabelizace bude navazana na kabelizace FeSené
v navaznych stavbach "Modernizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici - Il. ¢ast, Usek Horusice -
Veseli nad Luznici" a ,Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor, 1. ¢ast, Usek Doubi u Tabora —
Tabor"

Oproti pfedchozimu stupni PD budou zménény pfipojné optické kabely do zastavek. Pfipojeni
zastavky Ripec-Drachov se navrhuje pokraovanim pfipojného optického kabelu z TT Veseli n. L.
POK o profilu 6 vl.Dale bude poloZzen novy POK mezi Zst Sobéslav a novymi objekty TS u tunelu a
TD pro TRS a BTS. Kabel bude o profilu 12 vidken.

V novém Useku fedené traté Veseli n.L. - Doubi bude trasa kabelu DOK a TK spole¢na s kabely
pro zabezpecovaci zafizeni a ve stanicich s mistnimi kabely.
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MISTNI KABELIZACE

PS 51-02-01.1 ZsT. SOBESLAV, MISTNI KABELIZACE, 1. ETAPA

V prostoru ZelezniCni stanice bude vybudovana nova mistni kabelizace, ktera feSi propojeni
potfebnych stavajicich a novych objektu v prostoru Zel. stanice véetné venkovnich telefonnich objektl
(VTO) zajistuijici telefonické spojeni dopravnich zaméstnancu pracuijicich ve stanici s vyprav€im. Tato
kabelizace bude propojovat jednotlivé VTO u vjezdovych navéstidel, elektronickych zamku
zabezpecfovaciho zafizeni a prejezdu. V ramci mistni kabelizace dojde téZ k pokladce HDPE trub pro
zafouknuti optickych kabelll kamerového systému a k metalickému a optickému propojeni
technologického objektu a stavajici vypravni budovy. Soucasti souboru je téZ vybudovani provizorni
kabelizace pro zajisténi provozu ve stanici po dobu vystavby.

PRENOSOVY SYSTEM

PS 53-02-02.1 VESELI N.L.-DOuUBIi, PRENOSOVY SYSTEM, 1. ETAPA

Vypousti se provozni soubor (PS 53-02-03), ktery mél fesit pfechodovy stav v pfipad€, Ze nebude
vybudovana navazna &ast prenosu Veseli n.L. — C.Budé&jovice. Tato &ast z hlediska pfenosového
systému jiz byla vybudovana v rdmci stavby Doubi — Tabor. V ramci stavby Veseli —Sevétin bude
zrekonstruovan bod Veseli n.L. a C.Budé&jovice. Dle prohlaSeni zastupce SS Praha, bude stavba
Veseli — Sevétin, .8ast Veseli n.L.-Horusice predchazet feSené stavbé Veseli n.L.-Doubi.

PS 53-02-02 Veseli n.L. — Doubi, pfenosovy systém, bude oproti pfedchozimu stupni fesit datové
ptipojeni zastavek, RD Ripec a v druhé etap&TS u tunelu Zvérotice a domky pro BTS. Pfipojeni bude
pomoci optickych vlaken a datovych prepinacl vybavenych prevodniky na OK. Zastavky budou
pfipojeny na IP sit v SDH pFenosovém systému. Ripec-Drachov na SDH v TT Veseli n.L.

ELEKTRONICKA ZABEZPECOVACI SIGNALIZACE A KAMEROVY SYSTEM
PS 50-02-01 TT VESELIN. L., EZS

PS 51-02-06.1 ZST SOBESLAV, EZS, 1. ETAPA

Technologické objekty vramci dané stavby se navrhuji chranit elektrickou zabezpelovaci
signalizaci (EZS). V téchto prostorach budou rozmisténa didla EZS pro prostorovou a plastovou
ochranu, ktera budou prostfednictvim koncentrator( pfipojena na ustfednu EZS. Pro detekci vzniku
poZzéaru v technologickych mistnostech mimo mistnost stavédlové ustfedny budou na ustfednu EZS
pfipojeny pozarni kombinované hlasiCe. Dale na ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude pfipojena
ustfedna ASHS pomoci beznapétovych kontaktti NC/NO. Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti nebo v blizkosti pfenosového zafizeni pro zajisténi pfenosu do dohledového pracovisté.

Provozni stavy z ustfeden EZS budou sméFovany do dohledového pracovisté v ZST. Veseli n. L.,
které bude doplnéno o potfebny HW, SW a licence.

KAMEROVY SYSTEM

V ramci PS 51-02-06 ZST. Sobéslav, EZS, a PS 50-02-02 TT Veseli n.L., EZS, bude vybudovan
kamerovy systém na bazi IP technologie. Vzhledem k velikosti pfenasenych datovych tokd z IP
kamer budou pouZzity kamery s kompresi (MPEG-4) H.264. Kamerovy systém bude vybudovan
v ZST. Sobéslav pro sledovani dopravni situace a v zastavce Ripec-Drachov pro sledovani situace
na nastupistich.

Ze ZST. Sobéslav a zastavky Ripec-Drachov budou pofizené zabéry z kamer ukladany na
kamerovy server v ZST. Veseli n. L. prostfednictvim pfenosového zafizeni. Kamerovy server v ZST.
Veseli n. L. bude dodan v ramci stavby ,Modernizace trati Sevétin - Veseli nad LuZnici - Il. 8ast Usek
Horusice — Veseli n. L.“ a v této stavbé bude dopInén o potifebny HW, SW a licence.

Klientska pracovisté kamerového systému budou v ramci této stavby dopinény do ZST. Veseli n.
L. odkud bude kamerovy systém ovladan. V pfipadé vétSiho poZadavku na kapacitu ulozisté bude
vybudovano i uloZi§té v ZST Sobéslav.

Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti zaruSeni
bude navrzen na optickém viakné. K otoénym kameram bude v ramci mistni kabelizace poloZena
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HDPE trubka do které bude zafouknut opticky kabel. Pfi nedostateCnych svételnych podminkach
bude u kamer pouZzito IR pfisviceni.

Pevné kamery na nastupistich budou umistény na stozarech informacniho systému nebo na
samostatnych sklopnych stoZarech. Kamery v podchodu budou uchyceny na stropech a budou
v provedeni antivandal, oto¢né kamery budou uchyceny na stozarech trakéniho vedeni. Napajeni

v v

montazni krabice/skfin, ve které bude instalovan pfevodnik a zdroj pro napajeni kamer.
ASHS

PS 51-02-05 ZST. SOBESLAV, ASHS

V mistnostech stavédlovych ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpefovaciho zafizeni,
se navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. Jedna se o
technologické objekty v ZST Sobéslav. Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu s vestavénym
spoustécim tlaCitkem, konvencni (neadresné) optické hlasiCe koure, tlaitka nouzového preruseni,
indikacni tabla, regulacni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym zpétnym chodem, vystraznou
signalizaci, sestavu tlakoveé lahve (lahvi) s dostateCnym mnozstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod.
Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu EZS pomoci beznapétovych kontaktd NC/NO. Provozni
stavy z Ustfedny ASHS budou sméFovany do dohledového pracovisté v ZST. Veseli n. L. a HZS
SZDC s.o. v Ceskych Budgjovicich prosttednictvim ustfedny EZS.

Oproti pfipravné dokumentaci dochazi ke zméné nazvu PS 51-02-05 ZST. Sobéslav, EPS na
nazev PS 51-02-05 ZST. Sobé&slav, ASHS a tim také ke zméné& napin& PS. Systém EPS nebude
budovan a v objektech s menSim rizikem a levnéjsi technologii se navrhuje umistit Cidla EPS
zapojena na Ustfednu EZS.

SDELOVACI ZARIZENi A RADIOVE SYSTEMY
PS 53-02-04.1 VESELIN.L. — DOUBi, UPRAVA STAVAJICICH TRS, 1. ETAPA
PS 51-02-02 ZST SOBESLAV, SDELOVACI ZARIZENI

PS 51-02-04 ZsT SOBESLAV ITZ

Obsahem provozniho souboru PS 51-02-02 ZST Sobéslav, sdélovaci zafizeni jsou:

— Vnitfni slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové) v novych a rekonstruovanych
objektech;

— PFemisténi stavajiciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti;

— Centralni napajeci zdroj 24V/10A pro napajeni VTO;

— Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci;

— DemontaZz stavajicich sdélovacich zafizeni.

— Nahrada stavajici datové sité intranet

VNITRNI INSTALACE (TELEFONNI, DATOVE A HODINOVE ROZVODY)

Napini této ¢asti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodd v nové rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, ve kterych dojde stavbou k naruSeni
stavajicich rozvodl. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabelaze.
Navrhuje se je provést s pouzitim komponentu strukturované kabelaze (min. tfidy 5e), kabely LAM
TWIN FTP 4x2x0,5 a ukoncit ve sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach. Kabely se navrhuje
vést v instalacnich listach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové hodiny
fizené DCF signalem z hlavnich hodin. Dale dojde k pfemisténi nékterych ¢asti sdélovaciho zafizeni
do novych prostor a také k demontazi jiz zastaralych a nefunkénich zafizeni. V ramci této asti jsou
feSeny pripadné provizorni stavy sdélovaciho zafizeni.

Stavajici datova sit intranet vybudované pomoci HDSL modem( mezi datovym uzlem Veseli n.L.
a zst Sobéslav bude nahrazena za novou datovou sit vybudovanou pomoci pfepinacu (switchd)
s optickymi pfevodniky. Pfepinace budou propojeny samostatnymi viakny v DOK.

PROVIZORNI STAVY, PREMISTENI A DEMONTAZE SDELOVACIHO ZARIZENI
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Vzhledem k postupu vystavby a navaznosti na jednotlivé Useky dojde vramci tohoto PS
k provizornim stavim zejména v ZST Sobéslav. Proto bude nutné vybrana sdélovaci zafizeni
pfemistit do provizornich prostor a po dokonceni stavebnich praci definitivné pfemistit.”

Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé a
nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

MRTS

Vramci provozniho souboru PS 53-02-04 Veseli n. L. — Doubi, Gprava TRS bylo na jednani
dohodnuto vybudovani nového radiového bodu MRTS (radiova sit 150MHz) v ZST Sobéslav.

Navrhuje se vybudovat nové mistni radiové sité MRTS v Zelezni¢ni stanici Sobéslav na bazi IP
technologie. Navrhujeme systém s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na
strané ovladané zakladnové radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasova brana, ktera tvofi
rozhrani mezi béznou telefonni linkou a pocitacovou siti, umoznuje kddovat a dekddovat hlas
v nékolika standardnich formatech a pifenaset ho protokolem pro VolP komunikaci H.323 nebo SIP.

Druhé zafizeni (Interface) je specialni zafizeni, které umoznuje ovladani radiostanice pres
pocitaCovou sit’ TCP/IP a upravuje signal mezi VolP branou a radiostanici. Pro spolehlivy pfenos
hlasu je tfeba mit k dispozici pfenosovou kapacitu o Sifce pfiblizné 128 kb/s.

Cely systém bude ovladan z jednotného prostfedi zapojovace (dotykovy pfistroj-Touch), ktery je
dodavan vramci PS 51-02-04 Zst. Sobéslav, ITZ. V pfipadé vypadku ITZ (tzn. zafizeni, které
umoznuje ovladani MRTS) nebude systém MRTS funkéni z hlediska ovladani tohoto zafizeni ze
zapojovace. Nahradou pro radiovou komunikaci bude slouZzit pfenosna (ru¢ni) radiostanice (neni
soucasti tohoto PS) pfip. pfenosny pocitac se prislusnym SW (neni souc¢asti tohoto PS). Cely systém
bude nakonfigurovan tak, aby bylo mozné ovliadat MRTS i ze ZST Veseli n. L. ze zapojovace IP,
ktery bude dodan v rdmci stavby Veseli — Sevétin, Il.&ast Veseli n.L.-Horusice.

TRS

Na stavajicim tratovém radiovém systému TRS budou provedeny zmeény, které vyplynou
z obsazeni jednotlivych Zelezni€nich stanic dopravnimi zaméstnanci a zménou kolejového fedeni
stavby. Zakladnova radiostanice ZR 47 TRS v ZST Roudna bude zru$ena a pfesunuta do ZST
Sobéslav. Technické FeSeni vychazi z predpokladu, e ZST Sobéslav bude obsazena dopravnim
zaméstnancem, ale vyhledové bude ovladana ze ZST Veseli n. L. Ztohoto divodu bude nutné
doplnit v ZST Veseli n. L. systém TRS tak, aby umoznil vy$e zmin&né funkce. Stavajici ovladaci blok
ZL47 a ovladaci skfifika ZO47 v ZST Sobéslav zistanou zachovany. Pouze dojde k jejich premisténi
z dGvodu stavebnich Gprav v ZST.

Veskery radiovy provoz (TRS, MRTS) bude nahravan na zaznamove zarizeni ReDat 3 vZST
Veseli n. L., ktery bude dodan v ramci stavby ,Modernizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici - Il. Cast
Usek Horusice — Veseli n. L.“ a v této stavbé bude doplnén o potifebné karty a licence.

OCHRANY STAVAJICICH KABELU

PS 53-02-05.1 VESELI N.L. - DOUBI, UPRAVA STAVAJiCiHO DK 38A CD TELEMATIKA, 1. ETAPA

Stavajici DK 38a je veden podél stavajici trati Veseli n.L. - Sobéslav - Doubi u Tabora &asti v
trase, ktera kopiruje prubéh trati. Vzhledem k pozadavku na zachovani provozu na tomto kabelu v
prabéhu stavby do zprovoznéni novych kabelll DOK a TK, bude nutno stavajici kabel DK 38a pred
zapocCetim praci na upravé trati v dot€enych usecich prelozit a ochranit tak, aby nedoslo k jeho
poruSeni. Stavajici trasa bude vytyCena a budou provedeny ru¢né kopané sondy pro ovéfeni
skutecného ulozeni kabelu.

NAPAJENi SDELOVACICH ZARIZENI

Bylo dohodnuto, Zze napajeni sdélovaciho zafizeni bude ze samostatného sitového rozvadéce
Z vefejné sité. Potfebna napéti budou feSena pomoci usmérfiovace 48V zalohovaného akubateriemi
pfi vypadku sitového napéti na dobu cca 5 hodiny. Napajeni sdélovaciho zafizeni 230VAC bude
zajiSténo stfidaci 48VDC/230VAC ze zdroje 48V.
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SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

DISPECERSKA RIDICI TECHNIKA

PS 50-06-01 VESELI N.L. - SOBESLAV, NS VESELI N.L. - DOPLNENi DRT

V rdmci tohoto PS bude upraven a doplnén fidici pramyslovy pocita¢ PC (IPC=industrial PC) v¢.
pracovisté pro obCasnou obsluhu (budovano ve stavbé useku Horusice — Veseli n.L., je to vychozi
stav pro tuto stavbu). V ramci vySe uvedeného PS bude provedeno doplnéni odpovidajici zménam
v fizené technologii (rozvadé¢ pro dalkové ovladani Usekovych odpojovacti DOUO) a tomu
odpovidajici Upravy v programovém vybaveni. Dale bude nahrazeno datové propojeni
prostfednictvim modemd mezi Zst. Veseli n.L a NS Veseli n.L. realizované ve stavbé Horusice —
Veseli n.L. za pfenosovy systém SDH budovany v této stavbé.

PS 51-06-01.1 ZsT. SOBESLAV, DRT, 1 .ETAPA

V ramci tohoto PS bude osazeno nové zafizeni DRT na bazi pridmyslového provedeni pogitace
IPC pro fizeni technologie (rozvadés pro dalkové ovladani usekovych odpojovast DOUO, rozvodny
VN 22kV, rozvodny NN 0,4kV, viastni spotfeby v&. UPS a rozvadéde zab.zaf. UNZ) v technologickém
domku RZZ v Sobéslavi.

Déle v ramci tohoto PS bude osazeno zafizeni DRT na bazi primyslového provedeni pocitace
IPC pro Fizeni technologie (rozvodny VN 22kV, rozvodny NN 0,4kV, monitorovani hladiny v pozarni
nadrzi, ovladani Soupat pro napousténi pozarni nadrze a suchovodu ve Zvérotickém tunelu) v novém
technologickém objektu transformovny 22/0,4kV.

Podfizené PLC automaty budou komunikovat s IPC pomoci vnitfnich optickych kabell (single
mode) pomoci rozhrani ethernet. Hlavni stanice IPC automatu bude pfes pfenosovy systém
spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou vED CD Ceské Budgjovice. Stavy hladiny
V poZarni nadrzi, ovladani Soupat pro napousténi pozarni nadrZze a suchovodu ve Zvérotickém tunelu
bude monitorovan na dohledovém pracovisti v HZS SZDC C. Budé&jovice.

PS 53-06-01 ED CD CB - DOPLNENI DRT

V rdmci tohoto je nutné proveést Upravy a doplnéni v programovém vybaveni (tzv. parametrizace =
vytvofeni zobrazovanych schémat, protokoll, doplnéni databaze fidiciho systému, zaskoleni
obsluhy, feSeni provizornich stavl aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.
Vzhledem k nejasnému poradi jednotlivych staveb v Useku BeneSov — C.Budgjovice je uvazovan
v jednotlivych stavbach hlavni (nebo zalozni — dle doby realizace) datovy koncentrator pro
vysokorychlostni datové prenosy z nové osazenych zafizeni DRT. V rAmci zpracovani projektové
dokumentace bude rozhodnuto o realizaci tohoto zafizeni, tj. upfesnéni zda realizovat, rozSifit
kapacitu jiz realizovaného pop¥. doplnit jiné dosud nespecifikované zafizeni (vzhledem k rychlému
vyvoji technologii v této oblasti).

SILNOPROUDA TECHNOLOGIE TRAKCNICH NAPAJECICH STANIC
Kapitola neobsazena
Trakéni vedeni (TV) je napajeno z trakénich napajecich stanic (TNS) — trakénich transformoven

(TT) FeSenych jinymi stavbami - TT Veseli n/L. feSena ve stavbé ,Horusice - Veseli n/L. (jiz
vyprojektovano) a TT Chotoviny feSené ve stavbé , Tabor — Sudoméfice”( rovnéz vyprojektovano).

TECHNOLOGIE TRANSFORMACNICH STANIC VN/NN (ENERGETIKA)

Transformovna ve stanici Sobéslav je integrovana v novém technologickém objektu RZZ.
Dispozi¢né je umisténa do SZ &asti budovy tak, aby chlazeni (odvétrani) transformatoru bylo na
severni stranu. Re$eno ve spolupréaci s projektantem stavebni &asti. Provozni soubor je rozdélen na
dva samostatné provozni soubory:

PS 51-03-02 — 7ST. SOBESLAV TS 22/0,4 KV — CAST SZDC

Transformovna 22/0,4 kV feSena jako jednopodlazni stanice se samostatnymi mistnostmi pro
rozvadéc vn o dvou polich tj. kabelovy pfivod s uzemnovacem a vyvod na transformator, stanovisté
transformatoru do 400 kVA a rozvadéfe nn transformovny. RozvadéCe nn jsou navrzeny pro
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napajeni odbéra v Zst. Sobéslav feSenymi stavebnimi objekty (SO) uprav rozvodu nn a osvétleni a el.
ohfevu vymén a vlastni spotfebu v¢. UPS. Pro moznost dalkového ovladani jsou odpinace ve vyvodu
Z rozvadéce vn a pfivodni jistic do rozvadéce nn vyzbrojeny motorovymi pohony. Z rozvadéce nn je
napajen i EQV, zab.zaf. (UNZ), sdél. zaf. aj. s podruznym méfenim SZE. Schéma rozvadé&ii nn jsou
navrzeny dle pozadavkl zpracovatell navazujicich SO v ¢asti E.3.6 zejména:

- SO 51-62-03 - Zst. Sobéslav, upravy rozvod( nn a osvétleni stanice

- SO 51-62-04 - Zst. Sobéslav, elektricky ohfev vymén.

PS 51-03-02.10 — ZST. SOBESLAV TS 22/0,4 — CAST E-ON

Vstupni ¢ast transformovny 22/0,4 kV je feSena rozvadétem vn pro zasmyckovani kabelového
vedeni dodavatele el. energie (E-ON) a vyvodem na &ast odbératele (SZDC). VSechny spinaci
pfistroje jsou s ru¢nimi pohony. Rozvadéce je umistén do samostatné mistnosti v nové provozni
budové RZZ. Kabelové pFivody vn jsou fedeny SO 51-62-01 - Zst. Sobéslav, pFipojka 22 kV v &asti
E.3.6. Kabelovy vyvod do rozvadége vn — &ast SZDC umisténého v sousedni mistnosti je fesen
v ramci PS 51-03-02.

NAPAJENiI ZABEZPECOVACIHO A SDELOVACIHO ZARIZENi Z TRAKCNIHO VEDENI

PS 51-03-04 — ZST. SOBESLAV, TS 25/2x0,2 KV

Transformovna 25/2 x 0,2 kV je feSena v samostatné stojici aluzinkové skfini o rozmérech cca 1,7
x 1,7 m, v 2,3 m. Transformovna je umisténa v blizkosti trakéniho stozaru, ze kterého je kabelovym
svodem vn napajena. Na trakénim stozaru &. 52 AN feSeného SO 51-60-02 - Zst. Sobéslav, pfipojeni
transformatort na TV v ¢asti E.3.1 je navrzeno vyzbrojeni pro uchyceni kabelu. Stozar je vyzbrojen
odpojovace - zkratovaCem a pojistkami vn. Transformovna je umisténa naproti vypravni budové tj.
v sudé skupiné kolejisté Zst.Sobéslav.

V transformovné je umistén transformator 25/2 x 0,2 kV. Na primarni strané je umisténa pojistka
vn. ze sekundarni strany je napajena rozvodnice nn, ze které je napajen univerzalni napajeci zdroj
(UNZ) zabezpec€ovaciho zafizeni umisténého v nové budové RZZ kabelovym vyvodem feSenym
v ramci SO 51-62-03 - Zst. Sobéslav, upravy rozvod(i nn a osvétleni stanice v &asti E.3.6. Druhy pdl
primarni strany transformator je pfimo ukolejnén pres symetrizacni tlumivku feSenou SO 51-01-01 -
Zst.Sobéslav, staniéni zabezpeclovaci zafizeni v ¢asti D.1.1.

OSTATNiI TECHNOLOGICKA ZARIZENI

OSOBNI VYTAHY

PS 51-05-01 ZST. SOBESLAV, VYTAHY

NavrZeny jsou elektrické (lanove) vytahy v provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé
Sachty, o nosnosti 630 kg, rychlost 1 m/s.

Vytah V1 je situovan na nastupisti mezi 1. a 2. koleji, vytah V2 je na nastupisti u 3. koleje.

Hlavni parametry:

— Elektricky (lanovy) vytah v provedeni bez strojovny, vytahovym strojem v hlavé Sachty.

— Nosnost: 630 kg (8 osob), rychlost: 1 m/s, zdvih: 4,27 m

— Pohon: elektricky trakéni s frekven&nim pohonem pro plynuly rozbéh a dojezd vytahu —

bezpfevodovy pohon pfikon 5,5 kW, jmen. proud 8 A, zabérovy proud 11 A, jisténi 16 A

— Dvere - otevirani: jednostranné teleskopické — 900 mm x 2000 mm (3 x V)

DalSi vybaveni:

— univerzalni dorozumivaci zafizeni

— osvétleni Sachty

— hlavni vypinac

— Nasténnny konvertor s vestavénym elektronickym termostatem, pfikon 2.0 kW, 230 V
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INZENYRSKE OBJEKTY

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

SO 50-10-01 VESELI N.L.-SOBESLAV, ZEL. SVRSEK

Ve vychozim stavu se jedna o jednokolejnou elektrizovanou trat, vedenou pfevazné na mirnem
naspu nebo po terénu. Usek je dlouhy 5,02 km a cca 3,5 km od Veseli nad Luznici je situovana
zastavka Ripec-Drachov (km 58,659.780-58,750.00).

Nové je cely usek zdvoukolejnén a navrzen s parametry GPK vyhovujici rychlosti 160 km/h pro
vS8echny druhy souprav. TéméF v celé délce je ve stavajici stopé kol.€.1 nova kolej €.2 a vlevo (ve
sméru staniCeni) nova kolej ¢.1. Pouze v misté kfizeni s dalnici D3 (dalniéni most) km 57,3 je
ztotoznéna nova kol.€.1 se stavajici kol.€.1. Dal8i misto kde nova kolej €.2 opousti stavajici kolej ¢.1
je v prostoru zastavky Ripec-Drachov (km 58,4 — 58,95). Zde dochézi k mirné prelozce, odsun trati je
zde cca 5,9 m zapadné.

Minimalni polomér smérového oblouku vtomto Useku je 1600m. Maximalni velikost nedostatku
pfevyseni | = 85mm a maximalni hodnota navrzeného pievyseni v tratovych kolejich je D=104 mm.
Osova vzdalenost 4,0 m je v celém mezistaniCnim s vybéhy na 4,75 m v obou krajnich dopravnéach.

VySkové feSeni vtomto Useku je pfizpusobeno stavajicim sklonovym pomérdm. K nadvySeni
doSlo pouze v prostoru nové budovaného podjezdu do Greny (cca o 1,5 m). Maximalni sklon v celém
Useku dosahuije 3,43 %o.

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“. V mist& Zel.pfejezdu (zastavka Ripec-Drachov) budou
pouzity upevhovadla s antikorozni upravou. Kolej bude zfizena jako bezstykova. Pfi zfizeni
bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvalené technologické postupy SZDC. Stérkové loze
bude mit min. tl. 35 cm pod loZnou plochou prazce. Stérk musi byt z pfirodniho drceného hutného
kameniva Kl 31,5-63 mm.

SO 51-10-01.1 ZST. SOBESLAV, ZEL. SVRSEK, 1.ETAPA

Stavajici stanice Sobéslav je dopravna na jednokolejné trati, obsahujici Ctyfi dopravni koleje a ffi
manipulacni koleje. Tfi nastupisté maji délku 300-400 m.

V novém stavu jsou geometrické parametry hlavnich stani¢nich koleji (kol.€.1 a 2) jsou navrzeny
pro rychlost 160 km/h pro vSechny druhy souprav. Pfedjizdné koleje (kol.€.3 a 4) umoznuji rychlost
60 km/h. Ostatni koleje (kol.€.5 a 6) umozriuji rychlost 40 km/h. Spojky na veselském zhlavi (vyh.¢.1,
2, 3 a 4) umoznuji rychlost do odboc¢ky 100 km/h a spojky na prazském zhlavi (vyh.€.12, 14, 15 a 16)
umoznuiji rychlost do odbocky 60 km/h.

Standardni osova vzdalenost koleji je 4,75 m.

Minimalni polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich je 4000m. Maximalni velikost
nedostatku pfevySeni | = 76mm (pfi D=0 mm) a maximalni hodnota navrzeného prevyseni
v tratovych kolejich je D=30 mm v prostoru druhé spojky (vyh.€.3 a 4), aby bylo mozno dodrzet
rychlost 100km/h do odbocky. Nové obsahuje Zst.Sobéslav dvé nastupisté o délce 300 m. Ostrovni,

vvvvvv

VySkové feSeni vtomto Useku je pfizpusobeno stavajicim sklonovym pomérim a pomérim
v navazujicich ¢asti traté. Maximalni sklon v Useku dosahuje 4,210 %o (v prostoru tdborského zhlavi).
V celém useku je niveleta shodna, kromé obloukové kolejové spojky (vyh.€.3 a 4), kde je vytvofena
kuzelova plocha.

Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 20000 m v hlavnich kolejich a 10000 m
v pfedjizdnych kolejich.

Vystavba stanice vtomto objektu zahrnuje provizorni mezistav, ktery dokumentuje usporadani
stanice mezi koncem stavebniho postupu 2.4. a zacatkem postupu 3.1. ndvazné stavby (druhé
etapy). Pii tomto stavu je jiz dvoukolejny Usek Veseli nad Luznici — Sobéslav, pfevazna vétsina
stanice Sobéslav, v€etné nastupist, ale taborské zhlavi nasméruje provoz na starou trat' pfes stanici
Roudna. Rekonstrukce v této etapé kon&i v km 62,421. Prehled rychlosti a uzitnych délek koleji po
skonceni 1. etapy znazorfiuje nasleduijici tabulka:
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UZitné délky koleji a rychlosti

Kolej ¢islo | Uzitecna délka (m) Mezi navéstidly Rychlost (km/h)
1 691 S1-11 100
2 576 S2-12 100/40
3 727 S3-13 60/50
4 576 S4-14 60/40
5 115 Vkl1-zarazedlo 40
6 160 Vyh.¢.9.- zardzedlo 40

SO 50-11-01 VESELI N.L.-SOBESLAV, ZEL.SPODEK

Soucasti modernizace tohoto tratového uUseku je zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné trati.
V novém stavu vede kolej €.1 v celém svém rozsahu na novém draznim télese kromé uUseku cca km
57,28 — 57,50, kde kolej vedena po stavajicim draznim télese. U koleje ¢€.2 je prubéh zcela opacny,
kromé vySe zmifiovaného Useku a Useku trati cca km 58,60 — 58,90 (zas. Ripec-Drachov) sleduje
nova kolej €.2 osu stavajici koleje. Tyto dva Useky jsou také pouze dvéma jedinymi smérovymi
oblouky v Useku trati, kde dochazi kvyraznym pfiénym posunim osy koleje pro dosazeni
pozadované navrhove rychlosti 160km/h.

GEOLOGICKE POMERY

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor
- ll.&ast, usek Veselin.L. - Doubi u Tabora “ z kvétna 2004 a doplrikovy prizkum prazcového podlozi
z kvétna 2011. Dale byl proveden i geotechnice prazkum v prostorach druhé pfidavané koleje v km
56,005 — 62,055 jak predbézny z kvétna 2004, tak i doplfikovy z kvétna 2011. Prizkumy provedia
firma GeoTec — GS. a.s. Praha.

Geotechnickym priizkumem pro zdvoukolejnéni trati byli v Usecich navrhovanych novych pfisypu
zjistény prevazné stfedné ulehlé piscité zeminy. V jejich podlozZi pak byli zastizeny pfevazné terciérni
jily mékké konzistence. V zafezech byly prizkumem zjistény piscité a Stérkovité zeminy a horniny
vySSiho stupné zvétrani. PFi rekognoskaci trati byli v zafezech patrny lokalni skalni vychozy. V celém
useku byla uroven podzemni vody zachycena mélce pod povrchem terénu.

KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU.

Navrh konstrukcnich vrstev télesa Zeleznicniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha ¢.6 a £.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 160km.h-1

Pfedpis S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich celostatnich pro rychlost
120 az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani télesa
Zelezniéniho spodku min. hodnotu 50MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcoveho podlozi na mostech, propustech a prejezdech stanovi
predpis SZDC S4 na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa pfi modulu pretvarnosti
na plani télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

— Index mrazu ( dle SZDC S4, ptiloha 7, obr.1 ) Imn = 450°C.den.

— Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,96m

— Trfida zatizena D4 UIC

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového roStu a odtézeni kolejového loze

v potfebném rozsahu Upravou zemni plané do pfi¢ného sklonu 5% k odvodriovacim zafizenim, nebo
na hranu svahu.

PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

V celém useku je navrzena uklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%, vyjimkou je
Usek v zastavce Ripec - Drachov v prostoru nastupisté, kde pro zajisténi stability konstrukénich prvku
nastupisté je plan télesa Zelezni¢niho spodku navrzena vodorovna.

Zakladni Sifka plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti koleji 4,00 m je 10,40 m.
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Zakladni Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku v kolejich v Siré trati je v oblouku s pfevySenim
rozSifovana podle zasad vzorového listu Z1.11 N, &.21, prvni odstavec tj.na vné&jsi strané oblouku o
hodnotu ,a“ pficemz a = 0,10m pfi prevySeni koleje p=30 az 79mm, a=0,20m pfi pfevyseni koleje p =
80 az 150mm.

V Useku km 56,496 — 56,542 u koleje €. 2 na stavajicim zemnim télese, kde z dlvodu smérové a
vySkové Upravy nivelety koleje nevyhovuje rozmérové Sitka plané, se provede jeji rozsSifeni do
normového stavu krabicovym dilem opérné zdi dil U3.

UPRAVY SVAHU ZEMNIHO TELESA

U zarezovych svahu v km 56,740 — 58,100 je navrZena jejich vegetacni ochrana a to vrstvou
ornice tl. 0,20m s osetim a rozprostienim biodegradacni kokosové rohoze (sklony svaha 1:1,5 a
1:1,75). U ostatnich upravovanych svaht i svahl novych pfisypl je navrzena jejich vegetacni
ochrana a to vrstvou ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové rohoze
(sklony svahu 1:1,5 pfipadné 1:1,75). Kokosové rohoze budou ke svahim pfipevnény ocelovymi
skobami z betonaiské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“ v rastru 2x2m. U upravovanych svahu kratSich jak
1m je navrZzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.

U strmych svahu je pak navrzeno jejich zpevnéni betonovymi tvarovkami (vaha 120kg) a to v km
56,948 — 57,200 u koleje €.2.

V Useku trati km 58,120 — 58,362, km 58,190 — 58,925, km 59,340 — 59,920 a km 60,390 — 60,570
je u koleje €.1 na svazich otevienych prikopl navrzeno zpevnéni svahu polovegetaénimi tvarnicemi
osazenymi do sklonu 1:1 a to z divodu dodrzeni hranice zaboru.

V useku traté km 57,300 — 58,500 byli v pfilehlém poli u koleje .2 zjiSténa meliorace, proto se
v zarezu v km 57,378-58,100 v pfipadé vyronu vody navrhuje do svahu doplnit odvodnovaci zebro
Sife 1,0m vypInéno lomovym kamen fr. 63-125mm.

ODVODNENI

Sedlana zemni plan - s pficnym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym
odvodniovacim zafizenim (trativod, pfikopovy Zlab, otevieny pfikop).

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzor.listu Z3:

— trativodni ryha Sifky 0,50 m

— trativodni potrubi z plastu dle OTP g160mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu,

uloZené na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

— vypln trativodu Stérkodrt fr. 8/32 mm

— stény vyloZeny filtracni geotextilii

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty DN400 s poklopem
opatfenym zamkem, koncové Sachty jsou navrzeny betonové DN800 s kalovym prostorem, z nichz
jsou pak vyvedeny prostfednictvim trativodnich vyusti na terén, do pfikopd dle vzorového listu Z3,
vyjimku tvoFi trativod v zast. Ripec - Drachov, kde je svodnym potrubim zalstén p¥imo do $achty
propustku SO 50-21-04.

Oteviené prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné (— tvarnice TZZ3 osazenymi do betonového loze tl.
0,10 m se zatfenim spar) v celém rozsahu tratového Useku. Vyjimkou je prostor ruSeného prejezdu
v km 59,528 a byvalého prejezdu v km 60,726 — 60,752 , kde u koleje €.2 je zfizen v dl.15m a 26m
pfikop nezpevnény. Pfikopy jsou navrzeny ve sklonech minimalné 2,1 %o, vyjimkou je Usek trati v km
59,660 — 59,903 kde je navrzen sklon pfikopu 1%o. a to z diivodu dodrzeni hranice zaboru.

Vsakovaci zebro je navrZzena od zaCatku stavby km 56,016, kde navazujeme na tento druh
odvodfiovaciho zafizeni sousedni stavby, a kon&i v km 56,360. Zebro je navrzeno v ifce 0,8m a
hloubce 1,5m, stény budou vyloZeny filtraéni geotextilii s vyplni Zebra $térkodrti fr. 32/63 mm. Zebro
je navrzeno ve sklonu tratové koleje 2,84 %0 ve sméru do Veseli.

V km cca 57,30 pod dalniénim mostem dochazi u koleje €.2 zfizenim odvodnéni zemni plané
k odhaleni zakladd pilifa dalni€niho mostu. V tomto Useku délky 2x15m nebude pokladana pfikopova
tvarnice, ale pfikop bude zpevnén lomovym kamenem uloZzenym v betonovém loZi. Hloubka téchto
pfikopu je ovéfena hydrotechnickym vypoctem, ktery je pfiloZzen v Technické zprave.

PRISYPY KE STAVAJICIMU DRAZNIMU TELESU
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Geotechnickym prizkumem zjisténé v projektované zakladové spare prisypl pisCité zeminy s
pfevazné terciérnimi jily mékké konzistence, které s kombinaci urovné hladiny podzemni vody
vyzaduji vymeénu podlozi v mocnosti 1,5m v Useku v km 56,300 - 56,670, km 59,110 — 60,060 a v km
60,360 — 61,042 a v mocnosti 1,0m v Usecich km 58,130 — 58,890 a km 59,030 — 59,110 za lomovy
kadmen fr. 0-256 se zhutnénim. Vyjimku tvofi usek km 58,762 — 59,270, kde bude zasyp proveden
z lomového kamene fr. 0-125 a to z davodu pilot PHS, které je nutné do této vrstvy vrtat. OdtéZeni
nevhodnych zemin z podlozi pfisypl musi byt provadéno po uUsecich délky maximainé 4m. Po
odtézeni musi byt proveden ihned zasyp vykopu lomovym kamene, aby nedosSlo ke snizeni stability
stavajiciho nasypu Ci k jejimu zficeni. Tato kamenna sypanina (lomovy kamen) se mlze sypat pfimo
do vody po odtéZeni zeminy a po dosazZeni povrchu se jeji povrch piehutni na ID =0,80 do hl.0,50m.

Na takto upravenou plarn bude rozprostfena konsolidaéni vrstva z lomového kamene fr. 63-125mm
t.0,5m v Useku km 56,340 — 56,670, v ostatnich pfipadech tl. 0,30m.

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu télesu
se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou
navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11. Svahové stupné v nasypech budou
zfizovany postupné, jak bude provadén pfisyp ke stavajicimu draznimu télesu.

Jadro pfisypu ke stavajicimu draznimu télesu budou realizovany z pis€itych a hlinitych zemin
(odtéZenych ze stavby) zlepSenych smé&snymi pojivy vapna a cementu v mnozZstvi cca 3%. Material
nasypu bude upravovan mimo téleso a ukladan do nasypu jiz upraveny. V km 56,300 — 56,630 se
pfisyp nachazi vinunda¢nim Gzemi a proto bude prvni ukladana vrstva v 1.0,5m na konsolida¢ni
vrstvu ze zemin nesoudrznych.

Svahy nasypového télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 budou chranény proti promrzani
nenamrzavou zeminou tl. 0,60m a vrstvou ornice tl.0,15m s biodegradaéni kokosovou rohozi.

Posledni ukladana vrstva pod zemni plan se zfidi v 1.0,50m ze zemin nenamrzavych.
Stabilitni posouzeni novych pfisypu je soucasti ¢asti dokumentace B.14.

SO 50-11-01.10 - UPRAVY OPLOCENI V KM 56,185-56,235

Nové oploceni upravuje stavajici oploceni u Autobazaru. Bude se sestavat z ocelovych sloupkl a
Ctyrhranného pletiva oboje v Upravé zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 60m.

S0 50-11-01.11 - UPRAVY OPLOCENI V KM 59,075-59,165

Nové oploceni upravuje stavajici oploceni vlevo od drahy. Bude se sestavat z ocelovych sloupku a
Ctyrhranného pletiva oboje v upravé zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 90m.

SO 50-11-01.12 - UPRAVY OPLOCENI AREAL VIASFALT, KM 59,910-60,080

Nové oploceni upravuje stavajici oploceni areall Vialit Sobéslav, spol. s r.0. a Moravské obalovny
spol. s.r.o. Bude se sestavat z ocelovych sloupkll a ¢tyrhranného pletiva oboje v upravé zn+pvc
vySky 2m.

Celkova délka cca 170m.

SO 51-11-01.1 ZST. SOBESLAV, ZEL.SPODEK — 1.ETAPA

Souc€asti modernizace Useku Veseli n.L. — Sobéslav 1.etapa je zdvoukolejnéni stavajici
jednokolejné trati v Useku Veseli — Sobéslav a modernizace zst. Sobéslav do km 62,290. Zelezniéni
stanice se na budéjovickém zhlavi prodlouZzila z didvodu umisténi dvojice jednoduchych
kolejovych spojek, které lezi na veselském zhlavi na novém prisypu (km 61,042 — 61,425).

V rdmci Zelezni¢niho spodku rovnéz dochazi ve stanici k rekonstrukci podkladnich vrstev kolejisté
a jejich odvodnéni, upravam pfiléhajicich nakladkovych ploch, sneseni stavajicich prejezdu, demolici
a zfizeni hydrogeologickych vrti a k demolicim a Upravam pfiléhajicich objektl, které jsou vynuceny
novym rozsahem KolejiSté.

GEOLOGICKE POMERY

Né&zev dila: Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli n. L. - Sobéslav | Identifikaéni ¢islo dokumentu | Stranka / Celkem stranek

Nézev Casti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11]5600/01/01]00j00] 30 / 71




/MM | \ETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor
- ll.&ast, usek Veselin.L. - Doubi u Tabora “ z kvétna 2004 a doplrikovy prizkum prazcového podlozi
z kvétna 2011. Dale byl proveden i geotechnicky prizkum v prostorach druhé pfidavané koleje v km
56,005 — 62,055 a prizkum prelozky trati v iseku km 62,055 — 71,700 jak pfedbézny z kvétna 2004,
tak i doplrikovy z kvétna 2011. Prizkumy provedia firma GeoTec — GS. a.s. Praha.

Podle prizkumu prazcového podlozi byly zastizeny kopanymi sondami nesoudrzné zeminy tfidy
S3/S-F, S4/SM, S5/SC. V koleji €. 1 vsondé 62,300 a vkol. €. 4 vsondé 62,220 byla zastizena
Skvara. V prostoru hlavnich koleji vedoucich v nové stopé byly sondami v km 61,500, 61,700, 61,850
a J 62000 navazky charakteru nestejnorodé zeminy.

V Zst. Sobéslav nebyla v ramci prlizkumu zastizena kopanymi sondami hladina podzemni vody.

Podrobné jsou geotechnické poméry v hlavnich a pfedjizdnych kolejich patrny z pfilohy €. 502
Podélny geotechnicky profil.

KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha ¢.6 a &.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném Useku pro klasické soupravy je 160km.h-1

Predpis S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich celostatnich pro rychlost
120 az 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani télesa
Zelezniéniho spodku min. hodnotu 50MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a prejezdech stanovi
predpis SZDC S4 na plani télesa Zelezniéniho spodku min. hodnotu 80MPa pfi modulu pietvarnosti
na plani télesa Zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

— Index mrazu ( dle SZDC S4, ptiloha 7, obr.1 ) Imn = 450°C.den.

— Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,96m

— Trfida zatizena D4 UIC

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového rostu a odtézeni kolejového loze
v potfebném rozsahu Upravou zemni plané do pfi¢ného sklonu 5% k odvodriovacim zafizenim, nebo
na hranu svahu.

V useku km 61,470 — 61,740 v koleji ¢.1 a km 61,410 — 61,740 v koleji ¢€.2 byla zastizena
prizkumem Skvara a navazky. Tyto vrstvy se navrhuji odtézit vitl. 0,60m a nahradit vhodnymi
zeminami tfidy S a G. Tyto zeminy musi mit propustnost maximalné, jako bude propustnost okolni
stavajici zemina. Nahradni zemina bude ukladana a hutnéna po vrstvach tl. 0,30m s mirou zhutnéni
ID =0,8 pfipadné 100%PS.

PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

V usecich navazujicich na mezistanitni usek (km 61,042-61,570) je navrzena uklonéna plan
télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Od km 61,570 — 62,290 je plan télesa Zelezni¢niho spodku
navrzena vodorovna.

V Useku km 61,260 — 61,335 u koleje €. 2 se zduvodu snizeni zaboru provede na stavajicim
zemnim télese jeji rozSifeni do normoveho stavu krabicovym dilem opérné zdi dil U3. Pro zajisténi
trvalé stability opémné zdi bude provedeno odtézeni zeminy stavajici stezky a po prehutnéni
zakladové spary nahrazeni stérkodrti fr. 0-32mm se zhutnénim.

UPRAVY SVAHU ZEMNIHO TELESA

Nové budované nasypy v nové navazovaném useku nebo pfisypy budované z davodu rozSifovani
stavajiciho zemniho télesa se fidi stejnymi zasadami, jako v navazujicich tsecich SO 50-11-01.

ODVODNENI

V useku navazujiciho na mezistani¢ni Usek je sedlana zemni plan s pficnym sklonem 5 %
vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym odvodhovacim zafizenim (trativod, otevfeny pfikop).

Ve stanici samotné je zemni plan pfi¢nym sklonem odvodnéna k trativodtm.
Konstrukce trativodu je navrzena dle vzor.listu Z3:
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— trativodni ryha Sifky 0,50 m
— trativodni potrubi z plastu dle OTP g160mm (popf.150mm) s poZadovanou odolnosti proti
mrazu, uloZzené na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

— vypln trativodu Stérkodrt fr. 8/32 mm

— stény vyloZeny filtracni geotextilii

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty DN400 s poklopem
opatfenym zamkem. Trativody jsou svadény do plastového svodného potrubi DN300mm, které jsou
napojeny do nové budované deStové kanalizace (SO 51-70-03). Svodna potrubi jsou osazena
betonovymi Sachtami DN800 s betonovymi nastavci a kalovym prostorem.

V Useku 61,705 — 62,125 je navrzeno podélné svodné potrubi mezi kolejemi €.2 a 4, do néhoz
jsou pribézné svadény jednotlivé trativodni vétve véetné Casti trativodni vétve ,F*“ vedené soubézné
ve stejném rigolu.

Oteviené prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné ( tvarnice TZZ3 osazenymi do betonového loze tl.
0,10 m se zatfenim spar) v Useku 62,453 — 62,669.

S0 51-11-01.10 - ZsT. SOBESLAV, UPRAVY OPLOCENI A AREALOVYCH CEST JDZ SOBESLAV

Toto oploceni upravuje stavajici oploceni arealu JihoCeské dfevarskeé zavody Sobéslav, a.s. Je
rozdéleno do 2 &asti. Prvni ¢ast vede okolo panelové cesty. Cast druha se nachazi v misté kfizeni
prijezdové komunikace a Zel. Vlecky. Bude se sestavat z ocelovych sloupkl a &tyfhranného pletiva
oboje v upravé zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 250m.

Soucasti tohoto objektu je dale navrh nové panelové cesty k dievarskym zavodim, nahrady za
zabor soucasné cesty. Celkova délka panelové cesty je 193 m. Objekt pokraduje asfaltovou
komunikaci v km 62,1 s pfejezdem vlieckove koleje o délce cca 50 m. Vlastnikem objektu je JDZ.

Konstrukce panelové vozovky ma tl. 350 mm, asfaltova komunikace pak 570 mm.
SO 51-11-01.11 - ZsT. SOBESLAV, VYVOLANE UPRAVY VLECKY JDZ SOBESLAV

ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

_ VleCkové koleje jsou po modernizaci kolejiste Zst. Sobéslav nové zapojeny pies vyh.¢.8 (majetek
SZDC) do koleje €.6. Konec vleCkovych koleji je 4,0 m za koncovymi styky vyh.€.8 (za spoleCnymi
praZci) v km 62,147.341.

Upravy vlecky zahruji demontaZz 108 m vleckovych koleji v prostoru mezi stavajici vyhybkou 8XA
a vyhybkami J1 a S1 (62,068 — 62,148) a stavajiciho prejezdu.

Nové budou vleckové koleje napojeny z nové vyhybky €.8. V kolejich bude pouZit vyziskovy
zelezniéni svrsek - kolejnice S49 na betonovych praZcich SB5 s tuhym upevnénim, které umozni
rozsifeni rozchodu koleje v obloucich o poloméru 250 a mensim. OdtéZzené Stérkové loZze nebude
recyklovano, do svrsku se pouZzije loze nové. Stérkové loZe bude zapu$téné a bude mit min. tl. 25 cm
pod loZnou plochou prazce. Stérk musi byt z pfirodniho drceného hutného kameniva Kl 31,5-63 mm.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha &.6 a &.7. Pfedpis SZDC S4 stanovi v dané koleji
na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30MPa. V rekonstruovanych kolejich je navrzena
konstrukéni vrstva 0,15m Stérkodrti na separaéni geotextilii poloZzenou na zhutnénou vodorovnou
zemni plan.

ZELEZNICNI PREJEZD

Vzhledem ke zméné polohy vleCkovych koleji byla navrzena Uprava mistni ucelové komunikace
vCetné kfizeni s vleCkovymi kolejemi za koncovym stykem vyhybky €.8. Upravena komunikace (SO
51-11-01.10) byla v misté pfejezdu navrzena s proménnou Sitkou od 5,5 do 10m a minimalnim
polomérem 10 m.

Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena zadlazbovymi panely (pouze v koleji mezi vyh. 8XA a
J1). Panely budou demontovany a odvezeny na skladku.

Konstrukce nového prejezdu je navrzena v kolejovém roStu z betonovych zadlazbovych panelu
uloZzenych na prubéznych dfevénych opérkach a Stérkopiskovém podsypu obaleném v separacni
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geotextilii. Zadlazbové panely jsou soucasti SO 51-11-01.11 Vné kolejového rostu je prejezdova
Uprava provedena z Zivicného krytu, ktera je soucasti SO 51-11-01.10.

SO 50-15-01 VESELI N.L. —SOBESLAV , VYSTROJ A ZNACENI| TRATI

SO 51-15-00.1 ZST. SOBESLAV, VYSTROJ A ZNACENI TRATI , 1 .ETAPA

VYSTROJENI TRATI V SOBE ZAHRNUJE NAVESTI RESPEKTIVE ZNACKY PRO PROVOZNi A STAVEBNE
TECHNICKOU ORIENTACI, NEZAPOJENE DO ZABEZPECOVACIHO ZARIZENi. SOUCASTI OBJEKTU JE |
ODSTRANENI STAVAJICI VYSTROJE. TABULE S NAZVY STANIC A ZASTAVEK JSOU SOUCASTI SO
ORIENTACNIHO SYTEMU PRISLUSNE STANICE Cl ZASTAVKY

Staniéniky- parametry, zpGsob instalace, prostorové umisténi dle predpisu CD M 21. Sudé
staniCniky se osazuji ve formé tabulového navéstidla na nejblizSi stozary troleje, liché stani¢niky se
pak umistuji jako kameny stojici (v Siré trati) do pfesné kilometrické polohy. Staniniky se osazuji pro
obousmérny provoz. Pied prfejezdy s PZZ je nejméné na zabrzdnou vzdalenost osazen stani¢nik —
Zluti deska.

Sklonovniky — oznaduji ,Stoupani traté®, ,Klesani traté“. Osazuji se pro obousmérny provoz - na
trati na trakéni stoZary, ve stanici zpravidla vpravo ve sméru jizdy na vlastni stojku

_ Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji
ZST a hlavnich koleji na Siré trati, a nebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vétSim nez 15
%o.

Rychlostniky — Navést Tratova rychlost (bila, na delSi strané postavena obdélnikova deska a na ni
Cerné Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla neprekroc€it
rychlost udanou ¢islem od tohoto navéstidla— rychlostniku N.

Navést Tratova rychlost (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova deska, na ni &erné dislo
sestavené s Cernych Cislic umisténych ve sloupci) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla soupravy s naklapécimi skiinémi nepfekrocit rychlost udanou Cislem od tohoto navéstidla —
rychlostniku NS. Tratové Useky, na kterych plati pro strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla
soupravy s naklapécimi skiinémi rychlostniky NS, musi byt uvedeny v tabulce tratovych pomért a v
sesitovem jizdnim fadu.

Naveést Ocekavejte tratovou rychlost predvésti na navéstidle — predvéstniku N nebo NS

P

obousmeérnou jizdu, na stoZary trakéniho vedeni, pfipadné na vlastni stojky.
Naveésti oznacujici misto na trati — navést 136 ,Vlak se blizi k zastavce“-bil4 obdélnikova deska se
tfemi Sikmymi ¢ernymi pruhy — upozorfiuje na umisténi zastavky. Nosna konstrukce — viastni stojky.
Navést 137 ,Konec nastupisté” — bila obdélnikova deska s ¢ernym okrajem postavena na delSi
strané — upozorfiuje na misto, pred kterym musi co nejblize zastavit prvni vozidlo s cestujicimi viaku,
ktery ma v ureném misté pobyt. Nosna konstrukce — vlastni stojky.

NASTUPISTE

SO 50-14-01 VESELI N.L. SOBESLAV, ZAST. RiPEC-DRACHOV-NASTUPISTE

Vramci tohoto stavebniho objektu je feSeno stavebni a konstrukéni usporadani nastupist
v zastavce Ripec-Drachov.

Budou vybudovana dvé vnéjSi nastupisté a to jak u koleje €.1 tak u koleje C.2.
U koleje €.1 je zaCatek nastupisté v km 58,659 778 a konec v km 58,750 00.
U koleje €.2 je zaCatek nastupisté v km 58,660 316 a konec v km 58,750 00.

Délka obou nastupist je 90m a jejich Sitka 3m. Hrana nastupisté je u obou koleji 550mm nad
temenem pfilehlé kolejnice. Podélny sklon 2,6%0 ve sméru stani€eni odpovida podélnému sklonu
trati, pfiCny sklon je 2% smérem od koleje.

Konstrukce nastupist typu SUDOP bude tvofena z Uloznych blokd U95 a U85. Konzolové desky
KS 230 budou ulozeny na tvarnici Tischer a zemnim télese nastupisté. Zbyvajici plocha nastupisté do
Sitky 3,0m bude vydlazdéna zamkovou dlazbou. Vné&jSi hrana nastupisté bude lemovana
obrubnikem. K pfistupu na nastupisté bude slouzit pfistupovy chodnik, ktery je soucasti tohoto
stavebniho objektu.
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Na nastupistich budou zhotoveny varovné a vodici pasy pro snadnou orientaci slabozrakych a
nevidomych. Déle jsou v prostoru nastupist situovany tabule orientaéniho systému, prfistfeSek a
sloupy osvétlovacich stozara (spole¢né s rozhlasem), které jsou soucasti samostatnych souvisejicich
stavebnich objekt(.

SO 51-14-01 ZsT. SOBESLAV, NASTUPISTE
Stavajici stav

V Zst. Sobéslav jsou v soudasnosti tfi Urovriova nastupisté v délkach 164, 352 a 351 metr(i. Hrany
jsou zpevnény pievazné tvarnicemi Tischer, plocha je upravena kamennou drti. PFichod
k nastupistim je zajistén droviiovymi prfechody ze zadlazbovych panell. Okoli vypravni budovy je
Castecné zpevnéno zivicnym povrchem.

Novy stav

V Zst. Sobéslav je navrzeno ostrovni nastupisté délky 300 m mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 a
vnéjSi nastupisté délky 300 m u kol. & 3 pfed vypravni budovou. Pfistup cestujicich na ostrovni
nastupisté bude podchodem s vystupem na nastupidté schodistém a vytahem, pfistup k vnéjSimu
nastupisti bude po schodech a chodnikem od vypravni budovy. Nastupisté jsou navrzena s pevnou
hranou z prefabrikatd L vySky 1,20 m a s povrchem z betonové dlazby. Povrch bude odvodnén
pFicnym sklonem 1,75-2,00 % od nastupni hrany. Na ostrovnim nastupisti je navrzen odvodnovaci
Zlabek zapojeny do deStové kanalizace, v prostoru vystupl z podchodu jsou ZIdbky dva po stranach
schodisté a vytahu. VnéjsSi nastupidté bude odvodnéno prednostné pod pfilehlou protihlukovou
sténou na terén. V prostoru pfed novou budovou ZZ a vypravni budovou bude vySkovy rozdil mezi
pfilehlou zpevnénou plochou a zvySenym nastupistém (cca 0,55 m) FeSen sténou rovnéz
z prefabrikatd ,L“ vysky 0,80 m se zabradlim a navrzeno je sdruzené odvodnéni nastupisté i pfilehlé
plochy odvodriovacim Zlabkem pod sténou.

PFistup na vnéjSi nastupisté bude zajistén dvéma schodisti, umisténymi pfed vypravni budovou a
mezi vypravni budovou a novym objektem ZZ, a Sikmym chodnikem v prostoru vytahu do podchodu.
Spojeni vnéjsiho a ostrovniho nastupisté zajisti sluzebni prejezd pro voziky, ktery je navrzen na
severnim konci nastupist. Komunikace k prejezdu je Sikmou rampou napojena z vnéjSiho nastupisté,
Sitka komunikace bude minimalné 1,8 m, Sifka pfejezdu 2,7 m, prejezd je navrzen z pryzovych dilcu.
Na ostrovnim nastupisti bude komunikace od pfejezdu zadsténa Sikmou rampou Sifky 2,7 m.
Nastupisté zde bude ukonéeno pfi¢nou monolitickou zidkou, zdbradlim a uzamykatelnou brankou.
Ukonc€eni obou nastupist’ na jizni strané je navrZzeno svahem zajiSténym po stranach betonovymi
deskami.

NapIni SO je i uprava ploch pfilehlych k vypravni budové, které zistanou ve spravé SZDC.
Pouzita bude vzhledové shodna vdIaZba s nastupisti, odvodnéni bude do vySe uvedeného Zlabku, na
prilehlou komunikaci a na terén. Cast ploch je navrzena jako pojizdéna motorovymi vozidly.

Provizorni nastupisté

V pfipravnych pracich bude zfizeno a v dalSich postupech zlikvidovano sypané nastupisté u
stavajici koleje €. 4 o délce 252 m. Ve stavebnim postupu 2.3 bude zfizeno provizorni nastupisté u
nové koleje €. 4 vdélce 277m. Nastupisté bude zalozeno na geotextili uloZzené na drazni stezce.
Konstrukce bude z uzitych betonovych prazcu a tvarnic Tischer. V pfechodném stavu po 1. etapé
bude toto nastupisté ponechano, likvidace provizorniho nastupisté a dokonceni prejezdu pro voziky
bude ve 2. etapé naplni SO zelezni¢niho svrsku/spodku.

Zmény oproti PD

Na zakladé vyrobnich porad byla sjednocena délka vSech nastupnich hran na 300 m (vngjsi
nastupisté bylo v PD dlouhé 180 m). DoSlo ke zméné pfistupu na vnéjsi nastupisté kvili odliSnému
feSeni GPK, demolicim a poloze podchodu. Odlisné je navrzeno ukonceni nastupist, kde byly
zruSeny sluzebni schody a ziZeny rampy k pfejezdu pro voziky. Do objektu byly zahrnuty zpevnéné
plochy z jinych SO.

Kapacitni tdaje
- Pocet nastupnich hran: 3
- Délka nastupnich hran: 900 m
- Plocha néstupist 3037 m2
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- Plocha ostatnich zpevnénych ploch 432 m2

ZELEZNICNi PREJEZDY

SO 50-13-02.1 VESELI N.L.-SOBESLAV, REK. UR. PREJEZDU V KM 58,760, 1.ETAPA

Ve stavajicim stavu se jednd o Sikmy jednokolejny prejezd silnice |I. tfidy /23 Sife 8,5m
zabezpecen prejezdovym zabez. zafizenim se zavorami. Konstrukce prejezdu z betonovych panelu.

Urovilovy prejezd bude rekonstruovan na dvé etapy a to pied realizaci nadjezdu Zelezniéni traté a
po realizaci nadjezdu, kdy bude pfejezd pfestavén na pfechod pro pési.

V prvni etapé bude pfejezd slouzit pro silnicni dopravu. Pfejezd bude po pfestavbé dvoukolejny.
Sitka pfevadéné komunikace 6,0m, Sifka prejezdové konstrukce 8,40m = 7x1,20m, uhel kfizeni 78°.
Konstrukce prejezdu celopryzova. Prejezd bude zabezpelen prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim se zavorami. Na pfejezdu bude zfizeno vodorovné dopravni znaceni.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI

ZELEZNICNi MOSTY

SO 50-20-01 MOST PRO KOMUNIKACI DO GRENY V KM 56,467

Jedna se o novostavbu dvojkolejného Zelezni¢niho mostu pres prelozku silnice 3. tfidy 111/00351,
ktera bude zaroven slouzit jako hlavni pfijezd do arealu firmy GRENA a.s. Pod mostem je téz na
strané smérem k arealu firmy GRENA a.s. situovan chodnik pro pésSi. Timto dojde ke zruSeni
stavajiciho uroviiového prejezdu v ev. km 56,253.

Objekt je staticky navrzen jako zelezobetonovy obdélnikovy monoliticky ram s délkou pfemosténi
10,35 m, se svétlou vyskou nad silnici min. 4,65 m a uhlem kfizeni 90°. Nasypové téleso je
zachyceno kolmymi masivnimi mostnimi svahovymi kFidly z prostého betonu.

Parametry mostu objektu jsou, teoretické rozpéti 11,10 m, stavebni vyska 1,26 m, délka mostu
14,55 m, Sirka mostu 10,83 m.

SO 50-20-02 MosT v KM 59,173

Dosavadni stav: Ve stavajicim stavu je Doflovsky potok situovan soubé&zné s ZelezniCnim télesem
a kFizi ho o cca 55 m dale ve sméru na Sobéslav. Pfemosténi potoka je kamennou klenbou o
svétlosti 2,7 m.

Novy stav: Vzhledem ke zkraceni doby vystavby je navrzen novy prefabrikovany most v nové
poloze a stim souvisejici Uprava koryta. Nosnou konstrukci tvofi prefabrikované Zelezobetonové
dilce tvaru klenby doplnéné monolitickym dnem. Cela klenby jsou seFiznuta ve sklonu 1:1,5 a vytvaFi
kolma kfidla. Most je pfesypan na vysku cca 0,5 m. Novy most bude mit rozpéti 5,6 m, Sifku mostu
20 m a volnou vy3ku 2,8 m. Koryto uvnitf mostu bude odlazdéno lomovym kamenem do betonového
loZe.

SO 50-20-03 MosT Vv KM 60,879

Pfedmétem tohoto objektu je pfestavba stavajiciho Zelezni¢niho ocelového mostu s plnosténnymi
nosniky a kamennou spodni stavbou pFes stalou vodote€ - Dirensky potok. Stavajici most
nevyhovuje zhlediska konstrukéniho, statického a prostorového uspofadani a vzhledem
k zdvoukolejnéni trati bude nahrazen novym mostem.

Novy most je na zakladé hydrotechnického vypoctu navrzen jako Sikmy Zelezobetonovy poloram
kolmé svétlosti 11,88 m, Sikmé svétlosti 12,30 m a celkové délky 27,50 m. Uhel kfiZeni s vodnim
tokem je 75°. Most je hlubinné zaloZen na jedné fadé velkoprimérovych pilot  @900nm, vetknutych
do skalnych hornin tfidy R5-R4. Zakladova spéra je navrzena mimo dosah spodni vody. Kfidla mostu
jsou kolma, oddilatovana od nosné konstrukce.

Na mosté se uplatni sdruzeny VMP 3,0. Kolejové loze je vedeno v otevieném kolejovém Zlabu
ukon¢eném na fFimsach ocelovym Uhelnikovym zabradlim. Mostni otvor umozrfiuje pruchod
navrhového pratoku NP (Qs00) @ kontrolniho navrhového pratoku KNP dle CSN 73 6201. Horni deska
nosné konstrukce je v podélném sméru v stfechovitém sklonu 2%, rub konstrukce je odvodnén pres
drenazni vrstvu do pfiéné drenaze. Na mosté je pouZita izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti.
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Prechodova oblast je naviena dle pfislusnych predpisu s tim, Ze prechodovy klin bude proveden
Z mezerovitého betonu ukonéeného kolmo na podélnou osu mostu.

Most bude vystavén po polovinach s podélnou dilatani sparou. V prvni fazi se snese stavajici
ocelova nosna konstrukce a misto néj se osadi do stavajici koleje €. 1 mostni provizorium MP KN 18.
Za provozu po mostnim provizoriu se vybuduje nova nosna konstrukce pod novou koleji €. 1. Po
dokoné&eni a prevedeni provozu na tuto ¢ast konstrukce se snese mostni provizorium, v nutném
rozsahu se uboura stavajici spodni stavba a provede se vystavba druhé poloviny mostu pod novou
koleji €. 2. Stavajici spodni stavba se v maximalni mife vyuZije jako pazeni mezi kolejemi.

Uprava bfehli potoka bude v misté kfiZeni provedena t&Zkym kamennym zahozem zlomového
kamene.

SO 50-20-04 MoST Vv KM 59,225 - ZRUSENI

Dosavadni stav: Stavajici jednokolejny most v Siré trati je kolmy o jednom otvoru a piekonava
stalou vodote¢ Doriovského potoka. Nosnhou konstrukci tvofi kamenna klenba na svétlé rozpéti
2,82m, opéry a kfidla jsou rovnéz z kamenného zdiva. Vyplhové maltové pojivo je na nékterych
mistech vypadlé. Volna Sitka mostu neni dostate¢na pro pozadovany prujezdny profil. Volna vyska
pod mostem 2,550 m.

Novy stav: S ohledem na celkovy stav mostu (nedostatecnou Sifku konstrukce, porusené pojivo v
kamenném zdivu klenby i opér) a na nedostateCnou kapacitu otvoru na prevedeni stoleté vody i
z duvodu usnadnéni vystavby a s ohledem na velky prutok stavajicim otvorem bylo rozhodnuto
stavajici most zruSit a provést vystavbu nového objektu v nové poloze ve vzdalenosti cca 50 m proti
staniceni.

Zruseni se provede po vystavbé nového mostu v km 59,173 SO 50-20-02 a provedeni nového
télesa pod novou koleji €. 1.

SO 51-20-01 MOST - PODCHOD SOBESLAV KM 62,188

Dosavadni stav: V dosavadnim stavu je pfistup na urovriova nastupisté v Zst. Sobéslav zajistén
uroviiovymi prechody.

Novy stav: S ohledem na vystavbu novych ostrovnich nastupist a nového kolejisté v zst. Sobéslav
je navrzen mimouroviovy pfistup, ktery bude zabezpe€ovat novy stani¢ni podchod pro chodce.
Tubus ramu je navrzen na Uginky zatéZovaciho schématu LM-71 dle CSN EN 1991-2 a je fe$en jako
Zelezobetonovy uzavieny ram s izolaci proti tlakové vodeé.

Pristup do podchodu bude zabezpefen schodiStovymi rameny a osobnimi vytahy. Svétlost
vlastniho tubusu podchodu je navrZzena 3,0 m, svétla vyska 2,50 m, délka tubusu 20,74 m. Vystup
z podchodu u VB v misté demolice budovy restaurace bude zastfeSen objektem SO 51-41-02, vystup
na ostrovni nastupisté bude zastfeSen SO 51-41-01 - zastfeSeni nastupisté, osvétleni podchodu a el.
pFipojku fesi SO 51-62-03.

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 50-21-01 PROPUSTEK V KM 56,474

Dosavadni stav: kamenny klenbovy propustek, jenz je v evid. km 56,474. Tento stévajici
propustek prevadi ob&asnou vodote€ z pravé strany na levou pod silnici kde Usti do trub 2x DN 1000.

Novy stav: Nosna konstrukce propustku je navrzena jako uzaviena prefabrikovana
zelezobetonova ramova konstrukce, vnitfnich svétlych rozmérd 2000 x 2270 mm o jednotné tloustce
obou stén 220 mm, tloustce zakladové desky 300 mm s horni pficli tvaru pulkruhové klenby. Jedna
se o pfesypany objekt zakonceny kolmymi kFidly. V novém stavu se propustek posune o cca 14 m po
sméru staniCeni, osa propustku tak navazuje na osu silniéniho propustku a nového objektu silni¢niho
propustku SO 50-22-02.

SO 50-21-02 PROPUSTEK V KM 57,373

Dosavadni stav: nosna konstrukce stavajiciho propustku v ev. km 57,373 je ze zabetonovanych
kolejnic na kamenné spodni stavbé, kfidla jsou rovnobézna, zakladni svétlé rozméry propustku jsou
b/h 0,95/0,9 m Sifka propustku je 4,86 m. Tento stavajici propustek prevadi obCasnou vodotec
Z pravé strany na levou.
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Novy stav: Nosna konstrukce propustku je navrzena jako uzaviena monolitickd Zelezobetonova
ramova konstrukce, vnitfnich svétlych rozmérd 717 x 1950 mm o jednotné tloustce obou stén
250 mm, tloustce dna 250 mm a proménné tloustce stropu 250-275 mm. Objekt je opét zakoncen na
vytoku kolmymi kfidly na vtoku rovnobéznymi kfidly.

SO 50-21-03 PROPUSTEK V KM 58,361

Dosavadni stav: Stavajici propustek je v $iré trati Sitka stavajiciho objektu je cca 9,0 m. Propustek
je tvofen Zelezobetonovymi troubami DN 1200 mm s kamennym (vtok) a betonovym &elem (vytok).
Propustek prevadi vodote¢ odvodrovaciho pfikopu zprava na levou stranu objektu.

Novy stav: Stavajici trubni objekt je nevyhovujici pro modernizovanou trat’ zejména z hlediska
konstrukéniho stavu a bude proto prestavén. Novy propustek bude tvofen Zzelezobetonovymi
patkovymi troubami DN 1200 mm, na obou stranach ukonéeny zkosenymi typovymi prefabrikaty.
Trouby budou po vybourani stavajici konstrukce uloZzeny na betonové loze tl. 250 mm. Vtok i vytok
odlazdén lomovym kamenem.

SO 50-21-04 PROPUSTEK V KM 58,752

Dosavadni stav: Stavajici propustek je kombinaci trubniho propustku DN 500 a deskoveého
propustku Sifky cca 600 mm. Propustek slouZi k pfevedeni obCasné vodoteCe (odvodnéni stavajici
silnice). Propustek se nachazi ve stanici v t&€sné blizkosti pfejezdu. Na vtoku je narusené odlazdéni a
na vytoku je zidka z naruSeného betonu. Propustek je v nevyhovujicim stavu.

Novy stav: Je navrzena prestavba propustku na trubni propustek z patkovych trub DN 1000 mm,
ukonceny prefabrikaty s Sikmymi Cely a odlazdénim po obou stranach. Toto feSeni bude provedeno
v souvislosti s novym dispoziénim feSenim stanice. Pro odvedeni vody z odvodnéni Zelezni¢niho
spodku je pouzita jimka vedle koleje €. 2.

SO 50-21-05 PROPUSTEK V KM 59,901

Dosavadni stav: Kamenny deskovy propustek ev. km. 59,901, spodni stavba je kamenna
s kolmymi kridly. Tento stavajici kamenny propustek prevadi ob&asnou vodote€ z pravé strany na
levou (propustek pokracuje dale troubami DN 800 pod pozemek fy. Strabag).

Novy stav: Nosna konstrukce je navrzena jako Zelezobetonova patkova trouba DN 1200
s ukonenim na vtoku Sikmym &elem na vytoku jimkou, ktera propojuje zelezniéni propustek a
navazujici troubu v arealu firmy Strabag. Délka propustku 19 m, vySka pfesypavky 2,9 m. Navazuijici
propustek bude zkracen, opérné zidky na vtoku ubourany, zkracena trouba bude zausténa do nové
jimky.

SO 50-21-06 PROPUSTEK V KM 60,696

Dosavadni stav: Stavajici propustek tvofi kamenna klenba svétlosti 1,9 m, Sitka propustku je
5,1 m. Propustek je na obou koncich ukon€en Celnimi zdmi z kamenného zdiva a kolmymi kfidly
rovnéz z kamenného zdiva. Propustek pfevadi obCasnou vodotec.

Novy stav: Na zakladé hydrotechnického vypoltu je navrzena prestavba propustku na
Zelezobetonovou prefabrikovanou ramovou konstrukci vnitfni svétlosti 2000 x 2395 mm (vySka je
2395 mm). Dno propustku bude vydlazdéno lomovym kamenem do betonu, na které navaze
odlazdéni na vtoku a vytoku.

SO 50-21-07 PROPUSTEK V KM 61,337

Dosavadni stav: Stavajici propustek tvofi kamenna klenba svétlosti 1,9 m, Sitka propustku je
5,1 m. Propustek je na obou koncich ukon€en &elnimi zdmi z kamenného zdiva a kolmymi kfidly
rovnéz z kamenného zdiva. Propustek prevadi trvalou vodote¢ a kanalizaci, ktera je na vtoku
ukonCena samostatnou zidkou s vyusténim kanalizacni trouby.

Novy stav: Na zakladé hydrotechnického vypoltu je navrZzena prestavba propustku na
Zelezobetonovou prefabrikovanou ramovou konstrukci vnitfni svétlosti 2000 x 1700 mm (vySka je
1700 mm). Dno propustku bude vydlazdéno lomovym kamenem do betonu, na které navaze
odlazdéni na vtoku a vytoku v€etné ukon&eni betonovymi prahy.

SO 51-21-01 PROPUSTEK V KM 62,115 - ZRUSENI

Né&zev dila: Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli n. L. - Sobéslav | Identifikaéni ¢islo dokumentu | Stranka / Celkem stranek

Nézev Casti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11]5600/01/01]00j00] 37 / 71




/MM | \ETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

Propustek v evidenénim km 62,115 je v dnesni dobé& méstskou kanalizaci. A jako propustek bude
vyskrtnout z evidence. Jednd& se pouze o formalni zruSeni tohoto propustku.

S0 52-21-03 PROPUSTEK V KM 71,678

Na zakladé informaci - hydrotechnického vypoctu a zpravy EIA je mozné nahradit stavajici
kamenny klenbovy propustek o svétlé Sifce 0,95 m a svétlé vySce 1,5 m novym trubnim propustkem
o pruméru 1,0 m. Hydrotechnicky vypoCet vychazi z pratoku Q. Prutok ma volnou hladinu,
propustek neni zahlcen; vyska vody nezasahuje do kolejového loZe.

Navrh feSeni: Novy propustek bude proveden ze Zelezobetonovych patkovych trub DN 1000 mm.
Jeho délka bude 22,3 m, spad 1,0% a bude zakonen koncovymi Sikmymi troubami. Viok bude
zajistén prostrednictvim Sachty s vyvafistém, do kterého budou napojeny upravené drazni prikopy
v Urovni dnesniho terénu pfed stavajicim propustkem, do pfikopu za propustkem (po stani¢eni) bude
napojena stavajici vodotec pritékajici od silnice I/3 (pod silnici je betonova trouba DN 800).

MOSTNI OBJEKTY NA KOMUNIKACICH

SO 50-22-01.1 SILNICNi NADJEZD V KM 58,560, 1 .ETAPA

Dosavadni stav: Jde o nahradu za zruSeny uroviovy prejezd v ramci vystavby télesa drahy v nové
stopé.

Novy stav: Jedna se o vystavbu nového silniéniho nadjezdu nad Zelezniéni trati Ceské Budé&jovice
- Praha v ev. km 58,560. Objekt se nachazi v prvnim useku mezi Veselim nad Luznici a Sobéslavi,
trasa ma charakter zdvoukolejnéni. Stavajici kolej €. 1 se pfesune do nové polohy (posun o 8,3 m
vlevo) a dobuduje se kolej &. 2. Nadjezd pfevadi pielozku silnice 1/23-MUK Drachov - SO 50-30-02
kategorie S 9,5/70. Novy silni¢ni nadjezd je navrzen o tfech polich (11,75 m + 16,0m + 11,75 m v
Sikmé) s levou Sikmosti 76,56° a svétlou vySkou 7,255 m nad TK. Nosna konstrukce je tvofena
dodate¢né predpjatym Sirokym deskovym tramem tl. 0,95 m s konzolami tl. 0,95 - 0,25 m celkové
Sifky 12,1 m. Pfi¢né usporadani nadjezdu bylo navrzeno s ohledem na prostorové usporadani silnice
. tfidy kategorie S 9,5 m s oboustrannymi reviznim chodnikem 8itky 0,75 m. Soucasti fims bude
protidotykova zabrana bude ve formé& bezudrzbové betonové monolitické stfiky. Spodni stavbu tvofi
opéry OP1, OP4 a podpéry P2, P3. Podpéry tvofi dvojice pilifa vetknutych do zakladu. Vzhledem k
zastizenému geologickému profilu (pfevazuii jily s vrstvami organické zeminy), je navrzeno hlubinné
zaloZeni na pilotach.

Naplni této stavby je prvni etapa vystavby nadjezdu jsou pouze nezbytné stavebni Upravy, tak aby
pfi realizaci 2. etapy nebylo nutno konat nepfetrzZité vyluky provozu drahy. Prakticky to znamena
vystavbu podpér P2 a P3, vCetné pfesypani zakladu. Zbyvajici Casti nadjezdu, jiz bez nutnosti
dlouhodobych nepfetrzitych vyluk, jsou sou¢asti SO 50-22-01.2.

SO 50-22-02 PROPUSTEK POD PRELOZKOU SIL. [11/351

Jedna se o vystavbu nového silni€niho propustku svétlosti §. xv. 2,0x 1,57 m pod novou
pielozkou sil. 111/351 smérem z obce Ripec do Veseli n. L. smérem k mostnimu objektu podjezdu
SO 50-20-01. Propustek pfevadi bezejmennou vodote¢ pramenici pod vrchem Klobasna a protékajici
smérem z blizkého prlimyslového arealu pres pfilehlou vodni nadrz.

Nosna konstrukce propustku tvofi Zelezobetonovy uzavieny obdélnikovy ram s otvorem o
rozmérech §. xv. 2,0 x 1,9 m s tloustkou pficle, stén a spodni desky 0,30 m. Z Cel vybihaji Sikma
kridla délky cca 3,0 m. Délka propustku je 11,30 m.

Nosna konstrukce je opatfena izolaci proti stékajici vodé a zemni vlhkosti z celoplosné
natavovanych asf. izol. pasu s ochranou z LA tl. 30 mm na horni pficli a geotextilie na sténach. Horni
povrch konstrukce je bez pfesypavky, tloustka dvouvrstvé vozovky je 80 mm.

Poloha nivelety prelozky komunikace vzhledem ke stavajicimu korytu vodoteCe vyZzaduje pro
pfevedeni navrhového pritoku odklonéni koryta vodoteCe, které bude vnové poloze vedeno
esovitym smérovym motivem z vypustniho objektu vodni nadrze pres pfedmétny silni€ni propustek a
dale pfimo navazujicim draznim propustkem SO 50-21-01 do stavajiciho dvoutrubniho propustku
pod sil. I/3. Dojde tak k napfimeni koryta potoka. Vypustni objekt vodni nadrze bude zachovan. Sklon
dna propustku bude 3,5 % od vypusti ke vtoku do propustku, 1,24% v propustku a 1,27% v koryté za
propustkem. Dno koryta bude opatfeno dlazbou z lomového kamene do betonového loZe na vySku
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0,75 m. Stavajici propustek t&sné pod pfepadem z nadrze bude demolovan a v jeho misté bude
upraveno oteviené koryto.

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

PRELOZKY E.ON.

VSechny objekty pfelozek kabelovych a vzduSnych vedeni v majetku a spravé spolec¢nosti E.ON.
budou na zakladé smlouvy s E.ON. feSeny samostatnou dokumentaci, v€etné zajisténi stavebniho
povoleni. PrelozKky jsou v této stavbé feSeny a zobrazeny z diivodu koordinace.

SO 50-74-01.11 VESELIN.L.-SOBESLAV, PRELOZKY KABELU NN (ZASTAVKA RIPEC-DRACHOV)

U zastavky Ripec-Drachov dochazi ke kolizi napajeciho nn kabelu pro strézny domek
s planovanou stavbou. Tento napéjeci kabel bude v nezbytné délce preloZzen do nové jiz vyhovujici
trasy. Prfechod pod kolejemi bude proveden pomoci stavbou zaloZenych chraniCek v ramci
kolejového spodku.

SO 50-74-01.12 VESELIiN.L.-SOBESLAV, PRELOZKY KABELU NN (RD C.r.4023)

Vzhledem k upravam Zelezni¢niho spodku stavajici trati dochazi ke kolizi se stavajici pfipojkou,
kabelem nn, pro RD €.p.4023, ktera je uloZzena v chranicce pod stavajici trati. Tento stavajici kabel se
tedy tésné pred koliznim mistem naspojkuje na novy, pro ktery bude zfizen novy podchod pod
kolejemi v ramci zelezniCniho spodku a nové se zatahne az k RD €.p.4023, kde bude ukonCen ve
stavajici pfipojkoveé skFini.

SO 50-74-01.13 VESELI N.L.-SOBESLAV, PRELOZKA KABELOVEHO VEDENI 22 KV KM 61,410 AZ
61,338

Vzhledem k Upravam stavajici trati v ramci stavby, upravy Zelezni¢niho spodku, trakéni vedeni,
PHS atd., doch&zi vtomto Useku k Cetnému kfiZzeni stavajici kabelu 22kV s planovanou stavbou.
Tento dotCeny kabel bude pfed zaCatkem stavby vyty€en a pred koliznim Uusekem naspojkovan a
nové poloZen podél planované stavby tak, aby jiz nebyl v kolizi a zarover aby nebranil planovanym
stavebnim postuptim.

SO 50-74-01.14 VESELI N.L.-SOBESLAV, PRELOZKA VRCHNIHO VEDENI 22 KV KM 56,64

JelikoZ dochazi ke zvy3eni nivelity nové trati oproti stavajicimu stavu, bude nutno zvysit stavajici
stozary na péti venkovnich linkach 22kV, které kfizuji Zzelezni¢ni trat. Nové pfihradové stozary (v€etné
betonovych zakladl) budou osazeny na mista stavajicich, ¢imz bude zajistén pozadavek E.ON
ohledné zachovani stavajiciho sméru venkovniho vedeni 22kV. Mezi novymi pfihradovymi stozary
bude natazeno nové lano AlFe.

SO 51-74-01.11 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA 22 KV PRO TS ZST. SOBESLAV

V rdmci stavby dochazi k pfesunuti stavajici trafostanice ve stanici Sobéslav ze samostatného
stavajiciho objektu do nové budovaného objektu RZZ. Spole¢né s vybudovanim nové TS pro Zst.
Sobéslav bude nutné i prelozit stavajici napajeci kabelovou smycku 22kV. Tato kabelova smycka
bude prfed zst. Sobéslav v ulici Dr. Riegra pferuSena a pomoci kabelovych spojek nové zatazena do
RZZ do &asti 22kV E.ON. Stavajici TS bude nasledné kompletné demontovana.

SO 51-74-01.12 ZsT. SOBESLAV, PRIPOJKA NN PRO MESTSKY PODCHOD SOBESLAV

Pro nové budovany podchod pod trati bude zfizena nova pfipojka nn z distribuc¢ni sité E.ON pro
méstsky podchod. Pfipojka bude ukon€ena ve zdéném pilifi, kde bude osazena pfipojkova skfin,
elektromérovy rozvadéé a oddélovaci transformator pro oddéleni soustav E.ON a CD. Hlavni jisténi
pfed elektromérem bylo stanoveno na 3x25A/400V/B.

PRELOZKY OSTATNICH SPRAVCU

SO 50-75-01 VESELI N.L.—SOBESLAV, OCHRANA KABELU NN (GRENA)

V ramci prelozky 111/351 dojde ke kolizi s kabely nn spole¢nosti Grena. V mistech dotéenych
stavbou budou kabely naspojkovany kabely stejného typu a prelozeny do nové trasy. Kabely budou
vedeny ve volném terénu. PFi kfizeni vozovky budou kabely ulozeny v chrani¢kach s minimalnim
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krytim 1,0 m. V jednom pfipadé bude pro podchod pod komunikaci vyuZzita stavajici chranicka.
V pfipadé, Ze nebude mozno chraniku vyuzit, bude nutno pro pfechod pod komunikaci zfidit protlak
s minimalnim krytim 1,0 m. Pro podchod pod drahou bude vyuzit spole¢ny kolektor budovany v rdmci
prelozky vody. Nové uloZeni kabelovych siti musi respektovat platné CSN 33 2000-5-52 a CSN 73
6005.

SO 50-75-02 VESELI N.L.—SOBESLAV, OCHRANA KABELU VN A NN PREL. I1/351

V ramci prelozky 11/351 dojde ke kolizi se stavajicim kabelovym vedenim vn E.ON. V mistech
dotéenych stavbou bude pomoci sond a &aste¢ného odkopani kabell zjiSténo jejich ulozeni a
v pfipadé, Ze budou kabely uloZeny v dostate¢né hloubce, budou opatfeny v misté pfechodu pod
komunikaci délenou chranic¢kou, ktera bude nasledné obetonovana. V pfipadé, ze uloZzeni nebude
vyhovuijici, budou kabely cca 3m pfed a za planovanou komunikaci naspojkovany kabelem stejného
typu, ulozenym do obetonované chrani¢ky. Pod komunikaci budou kabely uloZeny v chrani¢kach
s minimalnim krytim 1,0 m. Nové uloZeni kabelovych siti musi respektovat platné CSN 33 2000-5-52
a CSN 73 6005.

SO 50-75-02.10 VESELI N.L.—SOBESLAV, OCHRANA KABELU VN A NN PREL. I11/351 - CAST SEE

V rdmci prelozky 11I/351 dojde ke kolizi se stavajicim kabelovym vedenim nn SZDC SDC SEE.
V mistech dotCenych stavbou bude pomoci sond a CasteCného odkopani kabell zjisténo jejich
uloZeni a v pfipadé, Ze budou kabely uloZeny v dostatecné hloubce, budou opatfeny v misté
pfechodu pod komunikaci délenou chrani¢kou, ktera bude nasledné obetonovana. V pfipadé, ze
uloZeni nebude vyhovujici, budou kabely cca 3m pfed a za planovanou komunikaci naspojkovany
kabelem stejného typu, ulozenym do obetonované chranicky. Pod komunikaci budou kabely ulozeny
v chranickach s minimalnim krytim 1,0 m. Nové uloZeni kabelovych siti musi respektovat platné CSN
33 2000-5-52 a CSN 73 6005.

S0 53-76-01.1 VESELI N L-DouBi, PRELOZKA KABELU CT, 1 .ETAPA

V celém prostoru stavby dochdzi ke stfetu se sdélovacimi kabely, jejimz spravcem Telefonica O2
a.s. Jedna se o mistni kabely, dalkové kabely, dalkové optické kabely a trubky HDPE.

Kabely a trubky HDPE jsou ulozeny jak ve stavajicim télese zelezniCni trati, tak i v nové stopé
télesa ZzelezniCni trati a dale pod mosty zelezni¢ni trati a také pod upravovanymi silni¢nimi
komunikacemi. Vystavbou nového kolejového svrsku a spodku a vystavbou novych komunikaci dojde
ke stfetu stavajicich kabelovych tras s Zelezniéni trati SZDC s.0. a novych komunikaci. Pfed
zahdjenim praci je nutné stavajici kabely ochranit tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni dle platnych
norem. V pfipadné kolize jsou navrzeny pieloZky, konkrétni mista jsou feSena v jednotlivych SO.

Pfed zapocetim praci je nutné kabelové trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto
tras musi byt minimainé do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

Pfi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu, pred
zahozem obnovit plvodni uloZeni a provést kontrolni méfeni. Na trase kabeld nesmi byt umisténo
slozisté materialu, zfizeno zarizeni stavenisté nebo odstavovana stavebni technika.

Kryti, vodorovné a svislé vzdalenosti pfi soubéhu a kfizeni ostatnich inz. siti feSené kabelové
pfelozky bude navrZzeno s ohledem na podminky prostorového usporadani siti dle CSN

PRELOZKY SDELOVACICH KABELU TRANSGAZ

SO 50-77-01 SOBESLAV-DOUBI, PRELOZKA KAB. TRANSGAZ V KM 57,45

V km 47,45 dochazi ke stfetu se sdélovacimi kabely Transgaz. Vtomto misté se navrhuje
sdélovaci kabely a HDPE trubky obnaZit v dostate¢né délce a vlozit bez pferuseni do nové trasy.

Pfed zapocetim praci je nutné kabelové trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto
tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

Pfi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu, pred
zahozem obnovit plvodni uloZeni a provést kontrolni méfeni. Na trase kabeld nesmi byt umisténo
slozisté materialu, zfizeno zarizeni stavenisté nebo odstavovana stavebni technika.
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Kryti, vodorovné a svislé vzdalenosti pfi soubéhu a kFizeni ostatnich inz. siti feSené kabelové
pfelozky bude navrzeno s ohledem na podminky prostorového usporadani siti dle CSN

UPRAVY VODOTECI

SO 50-81-01 VESELI N.L.—SOBESLAV, DONOVSKY POTOK KM 59,227

Pod zdvojkolejnénou trati se upravuje mostni konstrukce, kterou protéka Dornovsky potok. Most
SO 50-20-02 se posunuje o cca 53 m proti sméru staniCeni trati. Nova trasa potoka je navrzena tak,
aby se na svém zacatku i konci napojila na stavajici koryto. Zména smeérového vedeni je zajisténa
tfemi kruhovymi oblouky.

Ptelozka je uvazovana v délce 95,0 m. Usek vedeny pod Zelezniénim nasypem a v jeho t&sném
okoli (km 0,05888-0,08628) je soucasti mostniho objektu SO 50-20-02. Koryto je navrzeno
lichobéznikového tvaru se Sitkou ve dné 2,2 m a sklony svahl 1:1,5. Hloubka koryta se pohybuje
vrozmezi 0,50 — 1,15 m pod terénem. Koryto bude v prekladaném useku opevnéno kamennym
zahozem, v Gseku ZU-0,05888 do vy3ky 0,6 m nade dno a v Gseku 0,08628-KU do vysky 0,4 m.
Zbylé &asti svahl budou ohumusovany a osety na tloustku 100 mm. Na zacatku a konci prelozky a
u kruhovych oblouku jsou navrzeny kamenné prahy Siroké 0,35 m na hloubku 0,9 m.

Soucasti stavebniho objektu je také Uprava terénu v misté odpojeného koryta. Po levé strané od
trati ve sméru stanieni bude koryto v Useku mezi jeho novou trasou a hranou rozsifeného drazniho
nasypu zasypano zeminou a zatravnéno. Po pravé strané nasypu bude tfeba odpojeny usek koryta
upravit tak, aby stavajici patni pfikop, ktery se zaustuje do potoka v misté ruSeného mostu, byl
protazen a zaustén do prelozky potoka. Uprava prikopu je dlouhd cca 56,0 m. Prikop je ve dné
Sirokém 60 cm opevnén Zlabovou, jeho svahy upravené ve sklonu 1:1,5 jsou chumusovany a osety.
Zausténi pfikopu do potoka je vzhledem k vySkovym pomérdm navrzeno 10 cm nade dno.

Doriovsky potok je ve spravé Povodi Vitavy s.p..

NAHRADNI VYSADBA

S0 52-83-01.1 SOBESLAV-DOUBI, NAHRADNI VYSADBA, 1. ETAPA

Tento stavebni objekt obsahuje vegetacni Upravy silni€nich komunikaci, pro vlastni zelezni¢ni
spodek nejsou vegetacni Upravy z hlediska bezpecnosti (odstup od trakce, viditelnost navéstidel)
navrhovany. Omezené vegetacni vysadby budou také u migracniho objektu v oblasti propojeni
lesnich celkd Hluboka.

Dale je vtomto stavebnim objektu obsazena rezerva pro pfipadné dal$i nahradni vysadby, které
mohou vypsat organy ochrany pfirody jako kompenzacéni opatfeni za kacenou mimolesni zelen.
Pokud nebudou tyto nahradni vysadby vypsany (v dobé po odevzdani projektu v rdmci inZenyringu),
budou stavbou uplatnény ménéprace.

POTRUBNI VEDENI

UPRAVY KANALIZACI

SO 50-70-01 VESELIN.L.—SOBESLAV, ODVODNENI KOMUNIKACE I11/351

Odvodnéni prekladané komunikace I11/351 je k propustku SO 50-21-01 navrzeno otevienymi
prikopy, které vedou podél télesa komunikace a jsou zaustény do odpadu z nadrze v arealu Grena,
a.s. Destové vody ze zbyvajiciho Useku komunikace jsou svedeny do atypické (snizené) uli¢ni vpusti

Pripojka této uliéni vpusti bude provedena z PP potrubi DN 200 v minimalnim sklonu 2% a bude
svedena do Sachty nové vybudované deStové kanalizace. Stoka destové kanalizace bude
vybudovana z PP potrubi DN 250 délky 6m a bude odvadét vody mimo téleso komunikace. Misto
vypusti potrubi na terén bude opevnéno kamennou dlazbou a deStové vody budou stékat po
vyspadovaném terénu do pfikopu vedouciho podél komunikace €.3 Dolni Dvofisté- MiroSovice.

SO 50-70-01.10 VESELI N.L.-SOBESLAV, PRELOZKA ODPAD. POTR.Z COV v kKM 56,540

Stavebni objekt Fesi prelozku Sistirenského odpadu z aredlu firmy Grena a.s. Aredlova COV je
situovana nedaleko stavajici zelezni¢ni trati. Dle predanych podkladi odpad z kameninovych trub
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DN 300 vede od dosazovaci nadrze mirné Sikmo ke trati. Ve své trase kfizi otevienou rybniéni vypust
sméfujici ke stavajicimu propustku pod trati. Pfed Zelezni€nim nasypem odbocuje vievo a kolmo,
v soubéhu s propustkem, trat' kfizi. Pod trati je usek proveden ztrub Zelezobetonovych. Za trati
odboCuje trasa odpadu vpravo a Sikmo vede k silnici €.3 Dolni Dvofisté — MiroSovice. Po podejiti
silnice odpad sméfuje k Luznici, do které se vyustuje. Cely usek za trati je zhotoven z kameninovych
trub DN 400.

Cistirensky odpad se dostava do kolize s navrzenym propustkem SO 50-21-01. PreloZka bude
provedena z kameninovych trub ukladanych do otevieného vykopu, pod Zelezni€énim nasypem je
provedeni fe$eno protlakem. Na stavajicim kanalizaénim potrubi pobliz COV bude vysazena $achta.
Trasa prelozky je navrZzeny s téméf kolmym podchodem pod nové navrzenou otevienou vypusti
z rybnika. U navrZzené komunikace SO 50-30-04 trasa odboci vlevo, podejde ji a sméfuje ke trati. Trat
podchazi kolmo v osové vzdalenosti cca 1,5 m od prelozky vodovodni pfipojky SO 50-71-01.
Podchod je feSen stejné jako u vodovodniho potrubi, a to protlakem. Startovaci jama protlaku bude
pro obé prelozky spole¢na. Pfed i za trati jsou na potrubi osazeny kontrolni Sachty. V Sachté za trati
trasa odboci vpravo a pfes novou Sachtu osazenou na stavajici potrubi dojde k pfepojeni.

PFelozka Gistirenského odpadu je dlouha 120,0 m. Usek bude proveden o profilu DN 400.
Pod Zelezni¢nim nasypem je uvazovano s protlakem potrubi v délce 34,05 m. Potrubi kanalizace
je uvazovano z kameninovych trub DN 400. UloZeni je navrZzeno v otevieném vykopu
na podkladni prazce do betonového sedla a se Stérkopiskovym obsypem. V pfipadé protlaku
pod draznim nasypem budou pouzity kamenino-zelezobetonové trouby pro razeni.

Na preloZce je navrzeno osazeni 5 vstupnich $achet. Sachty uvazujeme prefabrikované, jejich
vstupy budou jistény litinovymi poklopy.
. Stavajici kanalizacni potrubi bude v délce cca 101 m odpojeno. Odpojené potrubi zustane v zemi.
Casti, které nebudou ze zemé vyjmuty v souvislosti se stavbou propustku, budou zaplnény betonem.
Horni skruze Sachet na odpojeném potrubi budou demontovany a zbytek bude zasypan zeminou.

Prekladany odpad z COV je ve spravé Greny a.s..

S0 51-70-01 ZsT. SOBESLAV, PRELOZKA KANALIZACE DN 250 v KM 61,5

Stavebni objekt se tyk& stavajici splaskové kanalizace, ktera odvadi odpadni vody z arealu
JDZ Sobéslav a doma v ulici Na Piskach situovanych pobliz hlavni vratnice arealu zavodu na COV.
Kanalizace mimo areal zavodu kFizi Zelezni¢ni trat’ a dale vede ulici Kvétnovou. Je provedena z PVC
DN 250, pod trati s ulozenim v ocelové chranicce 377x14,0mm. Z obou stran trati jsou na potrubi
osazeny kontrolni Sachty, pfiemz poloha jedné z nich je pod nové navrzenou koleji.

Na zakladé pozadavku pana starosty Sobéslavi (kanalizace je majetkem mésta) ma byt
Vv souvislosti s navrzenym rozSifenim zeleznicni trati, a tim vyvolanou upravou kanalizace, vyuzito
jejiho stavajiciho zafizeni v co mozna néjvétsi mire. Z tohoto divodu bude vyuZita stavajici Sachta
u trati v kfizovatce ulic Kvétnové a Vrchlického a chranicka pod trati. V Sachté, ktera je ze strany
pritoku splasku nejblize upravovanému useku kanalizaniho sbérace, bude ucpano odtokoveé potrubi.
Splasky bude nutné béhem vystavby precerpavat. Stavajici potrubi v iseku mezi Sachtou s ucpavkou
a Sachtou v kfizovatce ulic Kvétnova a Vrchlického bude procisténo tlakovou vodou. Nasledné bude
stavajici Sachta pod navrzenou koleji vybourdna a stavajici potrubi v délce cca 27 m vyjmuto
ze zemé, pfipadné vytaZzeno z chraniCky. Stavajici ocelova chranicka 377x14,0 mm o pfedpokladané
délce 10,5 m bude prodlouzena o dalSich 5,5 m. Nasledné bude provedena pokladka kanalizacniho
potrubi. V upravovaném Useku dlouhém 26,0 m bude pouZzito plastové potrubi PP DN 250, SN 10.
V otevieném vykopu budou trouby uloZzeny do Stérkopiskového loZe a se Stérkopiskovym obsypem,
v chrani€ce pod trati bude potrubi ulozeno na kluzné objimky. Na konce chrani¢ky budou pretazeny
manzety, které zajisti utésnéni vzniklého prostoru mezi chranickou a kanalizanim potrubim.
Vzhledem ktomu, Ze v trase stavajici kanalizace byl v misté vybourané Sachty lom, je nutné
pro propojeni starého potrubi s novym, osazeni dvou kanalizadnich $achet. Sachty budou
prefabrikované a vstupy do nich budou jistény litinovymi poklopy tfidy D.

Upravovana kanalizace je ve spravé CeVaK a.s..

SO 51-70-02.10 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA SPLASKOVE KANALIZACE DN 600, PRIPOJKA SZDC

Pro nové navrzenou budovu RZZ (SO 51-40-01) a upravovanou stani¢ni budovu (SO 51-40-02) je
v ramci tohoto stavebniho objektu navrZena splaskova kanalizaéni pfipojka.
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Splaskové vody ze stavajici staniéni budovy odtékaji do Zumpy. Zumpa se nachazi v misté
navrzené budovy RZZ, a proto bude v rdmci demolice SO 51-45-01 zlikvidovana.

Pfipojka znacena jako P1, odvadi splaskové vody do vefejné kanalizace. U budovy RZZ se
napojuje na vnitfni odpad z PVC 125 a vede v soubéhu (osova vzdalenost 0,8 m) s pfipojkou
vody (SO 51-71-02.10). V misté kfizeni se stavajicim odpadnim potrubim vedoucim ze stanicni
budovy do rusené Zumpy bude na nové pfipojce osazena prefabrikovana kanalizaéni $achta S7 a
stavajici odpad do ni bude napojen. Na vefejnou kanalizaéni stoku je pfipojka napojena v $achté
S1, ktera je na stoku DN 600 osazena v ramci prelozky kanalizace SO 51-70-02.11. Do lomu
mezi $achtami S1 a S7 je osazena plastovéa kontrolni $achta S6 malého priméru.

Pfipojka je navrzena z plastového potrubi PP, SN 10. Usek od budovy RZZ po 3achtu S7 je
navrzen v délce 7,82 m z potrubi DN 150, zbyvajici ¢ast v délce 19,37 m z potrubi DN 200.

Ptekladana kanalizace je ve spravé SZDC, s.o., SDC Ceské Budéjovice.

SO 51-70-02.11 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA SPLASKOVE KANALIZACE DN600

Stavebni objekt se tyka stavajici jednotné kanalizace DN 600 v Useku nadrazi. Po dostavbé
destové kanalizace (SO 51-70-03.11) budou srdZzkové vody z pfilehlého povodi zachycované
ve vodni nadrZi odvadény do LuzZnice samostatné a prekladana stoka tak bude slouzit pro vody
splaskové.

V rdmci stavebniho objektu bude provedena prfelozka z kameninovych trub DN 500, pfi¢emz usek
pod stavajicimi kolejemi vlecky, které budou béhem pokladky potrubi v provozu, bude feSen v délce
12,5 m protlakem kamenino-Zelezobetonovych troub pro raZeni. V otevieném vykopu budou trouby
uloZeny do betonového sedla se Stérkopiskovym obsypem.

Trasa prelozky vede témér kolmo pres Zelezni¢ni trat. Pfed komunikaci v Riegrové ulici pobliz
nové budovy RZZ zahne vpravo a pfes osazenou Sachtu v ose jizdniho pruhu komunikace se napoji
na stavajici kanaliza¢ni potrubi.

Soucasti tohoto objektu je také prepojeni stavajicich pFipojek. Pripojka P2 feSi pfepojeni prepadu
DN 200 ze Zumpy u severni vratnice arealu JDZ Sobéslav z odpojovaného potrubi na nové. Pripojka
PP3 FeSi provizorni napojeni potrubi DN 300 pfivadégjici deStové vody ze zachytného pfikopu.
V ramci objektu destové kanalizace SO 51-70-03.11 bude do tohoto pfikopu osazena horska vpust a
napojena na stoku. Provizorni pfipojka bude odpojena a vyplnéna betonem. Dale bude také nutné
do koncové Sachty stavajici destové kanalizace prepojit pfipojku P4. Trasa stavajici pfipojky DN 200
vS8ak neni znama. Jisté je, Ze vede pres koleje vleCky, které musi zlstat v nepfetrzittm provozu.
Pfepojeni tak musi byt provedeno v délce cca 12,5 m protlakem. Potrubi pfipojek bude plastové.

Délka prelozky kanalizace DN 500 je 78,3 m. Na pfipojky je pouzito potrubi DN 200 v délce
32,0 m a potrubi DN 300 vdélce 55m. Na prelozce stoky je navrzeno osazeni 5 reviznich
prefabrikovanych Sachet a na pfipojce P4 je navrzena 1 plastova Sachta o praméru 0,5 m. Poklopy
Sachet budou litinové.

Odpojené potrubi DN 600, které v souvislosti se stavbou objektu RZZ nebude vyjmuto ze zemg,
bude vyplnéno betonem. Stropy Zelezobetonovych rusenych Sachet budou prolomeny, stény
do hloubky cca 1,0 m pod terén odbourany a zbyvajici prostor bude zasypan zeminou. V ramci tohoto
stavebniho objektu bude ze zemé vyjmuta uli¢ni vpust pobliZz Riegrovy ulice.

Prekladana kanalizace je ve spravé CeVaK a.s..

SO 51-70-03.1 ZST. SOBESLAV, DESTOVA KANALIZACE, 1. ETAPA, GAST SZDC

Spojeni mezi jiz postavenou Casti destové kanalizace v arealu JDZ Sobéslav a vyprojektovanym
usekem kanalizace od Zelezni¢niho pfejezdu v ulici Petra Bezrue aZz po zausténi do LuZnice
zajiStuje vramci SO 51-70-03.11 stoka D. Pro odvedeni deStovych vod ze Zelezni¢ni stanice jsou
v rdmci tohoto objektu navrzeny stoky D2, D3 a D3-1. Do nich jsou napojeny pfipojky odvodiiovacich
Zlabkl nastupist nebo destovych svodl pristfeSku a budov. Do stoky D2 je napojen pres pfipojku
P24 podchod pro pési SO 51-20-01. Stoky D2 a D3 kolmo podchazeji pod kolejemi na pravou stranu
trati ve sméru staniceni, kde se zaustuji do stoky D. V misté kfizeni se stavajicimi vieCkami bude
nutné vzhledem k ¢asovym postupim stavby fesit podchod protlaky.

Kanalizace je navrZena z potrubi PP DN 150 az DN 300.
Zakladni orienta¢ni udaje o délkach potrubi (m)
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- Stoka D2: PP DN 250, SN 10 48,00 m
- Stoka D3: PP DN 250,SN10 85,40 m
- Stoka D3-1: PP DN 250,SN 10 191,00 m
- Pfipojky: PP DN 150, SN 10 286,50 m
- Celkem: PP DN 150, SN 10 286,50 m
- PP DN 250, SN 10 324,40 m
Na navrzené stoky je napojeno celkem 27 pfipojek, osazeno 5 prefabrikovanych a 5 plastovych
Sachet. Revizni Sachty uvazujeme prefabrikované, kontrolni pak plastové praméru 500 mm.

Stavajici desStova kanalizace na nadrazi v Riegrové ulici se dostava do kolize s navrzenym
podchodem SO 51-20-01. Po dovystavbé stok D2 a D3 bude mozné plvodni drazni kanalizaci uplné
zrusit. Tam, kde potrubi kanalizace nebude ze zemé& vyjmuto v souvislosti se stavbou podchodu,
kabelovodu nebo nové kanalizace, zlistane potrubi v zemi a vyplni se betonem. U stavajicich vpusti
a Sachet budou ze zemé vyjmuty skruze, jejich dna zlstanou ponechana v zemi. Vznikly prostor se
zasype zeminou.

Stoky D2, D3 a D3-1 v&etné pripojek prejdou do spravy SZDC.

SO 51-70-03.11 ZST. SOBESLAV, DESTOVA KANALIZACE, 1. ETAPA

Navrh feSeni destové kanalizace vychazi ze zpracované studie odvodnéni ulice Na Piskach a ji
pfilehlych povodi.

Spojeni mezi jiz postavenou Casti desStové kanalizace v areadlu JDZ Sobéslav a vyprojektovanym
usekem kanalizace od Zelezni¢niho pfejezdu v ulici Petra Bezrue aZz po zausténi do LuZnice
zajistuje stoka D, jejiz navrh je pfedmétem tohoto SO. Do ni je napojena stoka D1 (SO 51-70-03.12)
vedouci ulici Petra BezruCe. Pro odvedeni destovych vod ze Zelezniéni stanice jsou na stoku D
napojeny stoky D2, D3 a D3-1 (SO 51-70-03.01). Do Stoky D jsou napojeny také dvé pfipojky. Jedna
od horské, druha od uliéni vpusti.

Stoka D je navrZzena ze sklolaminatu podle DIN 19565 profilu DN 600.

Zakladni orientaCni udaje o délkach potrubi (m)

Stoka D: PP DN 600, SN 10 360,30 m

Pripojky: PP DN 200, SN 10 15,00 m

Na navrZzenou stoku jsou napojeny celkem 2 pfipojky, osazeno 7 prefabrikovanych Sachet a 4
spadisté. V ramci objektu je do stavajiciho zachytného pfikopu osazena 1 horska vpust. Revizni
Sachty uvaZujeme prefabrikované.

Do $achty S11 pobliz stavajiciho Zelezniéniho piejezdu je zausténo vypousténi DN 150 z pielozky
fadu DN 300 (SO 51-71-02.11)

Podchod stoky D pod kolejistém bude nutné v souvislosti s navrzenymi stavebnimi postupy
vramci POV fesit protlakem. Protlatena bude ocelova trouba DN 1200, do které bude nasledné
zatazeno kanalizaCni potrubi. Prostor vzniklého mezikruzi bude vyplnén betonem. Délka uloZeni
kanaliza¢niho potrubi v chrani¢ce €ini 28,60 m.

Stoka D deStové kanalizace prejde do spravy mésta Sobéslav.

UPRAVY VODOVODU

SO 50-71-01 VESELI N.L.- SOBESLAV, PRELOZKA VODY DN 125 v Km 56,474

Stavajici trasa vodovodu DN 125 je v kolizi s nové upravenou (rozsifenou) Zeleznicni trati a novym
propustkem (SO 50-21-01). Nové navrhovana pielozka vodovodu zacina v misté stavajici odbocky
vodovodu DN 125 z hlavniho fadu a vede kolmo pod silnici €. 3 Dolni Dvofristé- MiroSovice, zelezni€ni
trati a komunikaci 111/351 (SO 50-30-04), kde ve vodomérné Sachté pfechazi v arealovy rozvod vody
(SO 50-71-01-1).

Délka prelozky zIPE d 100 je 91m. Pod silnici €. 3 a Zeleznicni trati je stavba vodovodu
provadéna protlakem. Potrubi pod komunikacemi i zeleznicni trati je ulozeno v chranicce.

Stavajici potrubi bude v ramci stavby Zelezni¢ni trati demontovano a zlikvidovano na skladce.
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SO 50-71-01-10 VESELI N.L. — SOBESLAV , PRELOZKA vVODY DN 125 v KM 56,474, AREALOVY
ROZVOD

Areélovy rozvod vody navazuje na prelozku vody DN 125 ve spravé CEVAK. Zagina vodomémou
Sachtou umisténou na pozemku Grena ,a.s. a pokraCuje az do mista napojeni na stavajici vodovodni
fad, jehoz presny prabéh neni z poskytnutych podkladi znamy.

Délka prelozky z potrubi IPE d110 je 20m.

Rusené potrubi stavajiciho vodovodu bude zaslepeno, armatury ve stavajici vodomérné Sachté u
myci rampy budou demontovany a nahrazeny potrubim.

SO 50-71-02 VESELI N.L.—SOBESLAV, OCHR.PRIVODU RIiCNi VODY V KM 56,370

Stavajici trasa vodovodu dopravujiciho uZitkovou vodu z LuZnice do vodojemu v aredlu Grena,
a.s. vede kolmo v kolektoru pod stavajici trati. Na obou koncich kolektoru jsou vybudovany armaturni
Sachty.

V ramci rozsiteni zelezni¢ni traté dojde ke kolizi s Sachtou u silnice €. 3 a potfebé ochranit usek
potrubi pod novou Casti naspu Zeleznini traté. Pro ochranu potrubi je navrzeno prodlouzeni
stavajiciho kolektoru k nové armaturni Sachté vybudované na Upati naspu Zelezni¢ni traté. Stavajici
Sachta bude zruSena, druhd 3Sachta, varealu spole¢nosti Grena ,a.s. bude dle potieby
zrekonstruovana, pfipadné nahrazena Sachtou novou.

Soucasti stavby ochrany pfivodu Fi€ni vody je vyména stavajiciho litinového potrubi DN 250 za
potrubi z tvarné litiny DN 250 v délce 57 m. Vyména potrubi zagina v nové armaturni Sachté a konci
za novou pristupovou komunikaci k technologickému objektu (SO 50-30-01), pod niZ je uloZzeno
v chranicce. Stavajici potrubi bude demontovano a zlikvidovano na skladce.

SO 51-71-01 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA VODY DN 200 v KM 61,66

Stavebni objekt se tyka stavajiciho vodovodniho litinového fadu DN 200. Ten vede
pfes prumyslovy aredl dfevarskych zavodUl, nasledné mirné Sikmo podchazi Zelezni¢ni trat’ a v ulici
Vrchlického se rozvétvuje. V ramci stavebniho objektu bude provedena preloZka vodovodu v useku
pod zeleznicni trati.

Pro prelozku bude pouzito potrubi DN 200, PN 10 z tvarné litiny s cementovou vystylkou a vnéjsi
Upravou povrchu kovovym zinkem-aluminiem a epoxidovym natérem. Trat podchazi kolmo v osové
vzdalenosti 1,8 m od prelozky pozarniho vodovodu SO 51-71-05 protlakem. Startovaci jama protlaku
bude pro obé prelozky spole¢na. V ramci tohoto stavebniho objektu bude protlacena ocelova trouba
DN 800, do niz se zasune ocelova trouba DN 500. Jejich mezikruzi se vypIni betonem.
Do této chrani¢ky pak bude pomoci kluznych objimek nebo pojezdovych sedel zatazeno vodovodni
potrubi.

Z obou stran trati budou na potrubi osazeny uzavéry. Ze strany prumyslového arealu (po pravé
strané ve sméru stani€eni) bude uzavér umistén do armaturni Sachty, ve které bude ukoncena
chrani¢ka. Na opaéné strané bude chranitka zakonéena manzetou. Sachta o ptidorysném rozméru
4000x1500 mm bude Zelezobetonovd, vodotésna, s otvory pro vstupni i montazni poklop. Hrdla na
potrubi budou v chranicce jiténa proti posunu zamkovymi spoji, v lomech na trase budou opérné
bloky. Napojeni na stavajici potrubi bude provedeno pomoci ,WAGA*" spojek. Z divodu dodrzeni
podchodnych vySek potrubi pod Zelezni¢ni trati bylo nutné na niveleté potrubi navrhnout zlom s
osazenim podzemniho hydrantu s funkci kalniku.

Navrzena prelozka je dlouha 46,0 m, z toho 25,0 m je uloZzeno v ocelové chrani¢ce. S protlakem je
uvazovano v délce 17,0 m. V ulici Vrchlického je tfeba uvazovat v souvislosti s pfepojenim na nové
potrubi s Upravami na fadu DN 125 v délce 2,35 m.

Odpojené potrubi v délce 51,0 m zistane v zemi a vyplni se betonem.
Ptekladany vodovod je ve spravé CeVaKu a.s..

SO 51-71-02.10 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA vOoDY DN 300 ET A DN 80 v KM 62,45-62,55,
PRIPOJKA SZDC
Vodovodni pfipojka pro budovu RZZ bude napojena na vefejny vodovodni fad DN 200 z litiny

vedouci Riegrovou ulici. Napojeni bude provedeno pfes navrtavaci pas. Pfipojka je navrZzena
Z potrubi LDPE 32x4,4 mm v délce 22,6 m. Vodomérna sestava bude na potrubi osazena
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ve vodomérné $achté. Sachta je navrzena ovalna plastova 1200x1000 mm. Vzhledem k umisténi
Sachty do prostoru s moznosti pojezdu, je Sachta obetonovana. Vstup do Sachty je zajistén
vodotésnym uzamykatelnym poklopem tf.D.

Pro zjistovani polohy vodovodniho potrubi ulozeného v zemi je navrzen izolovany vodi¢ CY 6.

Vodomeérna Sachta a Soupatko na odbocce z fadu se oznaci orientacni tabulkou.Vodovodni
pripojka prejde pod spravu SZDC.

SO 51-71-02.11 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA VODY DN 300 ET A DN 80V kM 62,45-62,55

Stavebni objekt se tyka stavajiciho vodovodniho fadu DN 300 z eternitu. Rad vede od garazi
k Zelezni¢nimu prejezdu v ulici Petra Bezru€e. Kolmo pfechazi trat a za ni odboc€uje vlevo smérem
na kfizovatku ulice Riegrovy a Petra BezruCe. Pod ftrati je potrubi ulozeno v chraniCce, ktera je
na strané od garazi ukonéena v armaturni Sachté.

Pro prelozku bude pouzito potrubi DN 300, PN 10 z tvarné litiny s cementovou vystylkou a vnéjsi
Upravou povrchu kovovym zinkem-aluminiem a epoxidovym natérem.

Prelozka vodovodu povede v soubé&hu s nové navrzenou zelezni€ni trati. Pfejde komunikaci v ulici
Petra Bezruce, odboCi vpravo a v osové vzdalenosti 1,5 m s pfelozkou plynovodu SO 51-72-01
podejde téméf kolmo trat. Vzhledem k nepferusenému provozu na trati bude tfeba feSit pokladku
chranicky v délce 30,0 m protlakem. Startovaci jama protlaku bude pro obé prelozky spolecna.
V ramci tohoto stavebniho objektu bude protlatena ocelova trouba DN 1000, do niz se zasune
ocelova trouba DN 600. Jejich mezikruzi se vypini betonem. Do této chranicky pak bude pomoci
kluznych objimek nebo pojezdovych sedel zatazeno vodovodni potrubi. Za trati se napoji na stavajici
vodovodni fad.

Uzavér na potrubi je umistén po pravé strané trati ve sméru stanieni do armaturni Sachty.
Na opacné strané trati novy uzavér osazen nebude. Je to z divodu osazeného stavajiciho Soupéte
v ulici P. Bezruce jen par metrt od chrani¢ky. Chranicka vpravo konc&i v armaturni Sachté, na opacné
strané trati bude zakonena manzetou. Sachta o ptdorysném rozméru 4000x1500 mm bude
Zelezobetonova, vodotésna, s otvory pro vstupni i montazni poklop. Hrdla na potrubi budou
v chraniéce jiténa proti posunu zamkovymi spoji, v lomech na trase budou opérné bloky. Napojeni
na stavajici potrubi bude provedeno pomoci ,\WAGA" spojek. Z divodu dodrzeni podchodnych vySek
potrubi pod Zelezni¢ni trati bylo nutné na niveleté potrubi navrhnout zlom s vypousténim fadu K1.
Vypousténi je navrzeno ztvarné litiny s cementovou vystylkou DN 150 se zausténim do Sachty
destové kanalizace SO 51-70-03.11. Délka vypousténi €ini 4,5 m. Na konci pfelozky je na potrubi
osazena z divodu konfigurace terénu vzdusnikova souprava.

Pro zjiStovani polohy vodovodniho potrubi ulozeného v zemi je navrzen izolovany vodi¢ CY 6.
Navrzena prelozka je dlouha 130,0 m, z toho 32,5 m je uloZeno v ocelové chranicce.

Odpojené potrubi v délce 113,0 m zUstane v zemi a vypIni se betonem. Strop armaturni Sachty
na odpojeném potrubi bude prolomen a vnitini prostor bude zasypan.

Prekladany vodovod DN 300 je ve spravé CeVaKu a.s.,

SO 51-71-05 ZST. SOBESLAV, PRELOZKA POZARNIHO VODOVODU V KM 61,66

Stavebni objekt se tyka fadu DN 100 pozarniho vodovodu. Voda je odebirana z Andélské stoky,
odkud je Cerpana do rozvodné sité pramyslovych podniki JDZ Sobéslav a Motor Jikov Strojirenska
a.s.. UZitkova voda je podniky vyuZivana nejen jako voda poZarni, ale zejména jako voda provozni.
Vodovodni fad rozvadi Cerpanou vodu arealem drevarskych zavodl. Ve staniCeni trati km 61,66 je
na fadu vysazena odbocCka, ktera vede kolmo k Zeleznicni trati. Pfed trati je na fadu zelezobetonova
Sachta s vnitinim pudorysnym rozmérem 3,4x1,1 m. V Sachté je na fadu vedoucim kolmo pres trat
vysazena odbocka DN 100 vpravo. Na obou vétvich jsou osazeny uzavéry a na vétvi vedouci pfes
trat vodomér. Potrubi pod trati je ulozeno v chraniCce, ktera je i na druhé strané trati ukonCena
v Sachté. Ta ma pladorysné rozméry 0,9x1,0 m. Zde potrubi odbocuje vpravo. Po pravé i levé strané
trati tak vedou soubézné s ni vodovodni fady DN 100. K rozSifeni trati dochazi napravo i nalevo od
stavajici koleje. Vodovod v tomto Useku musi byt prelozen.

Na vodovodni siti poZarniho vodovodu jsou navrZzeny dvé preloZzky z PE-HD 110x10 mm. PfeloZka
¢.1 vede arealem dfevaiskych zavodl rovnobé&zné s navrzenym rozSifenim trati. Z této prelozky
odboCuje preloZzka €.2, ktera kolmo podchazi trat’ v osove vzdalenosti 1,8 m od pfelozky vodovodu
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SO 51-71-01 protlakem. Startovaci jama protlaku bude pro obé prelozky spole¢na. V ramci tohoto
stavebniho objektu bude protlacena ocelova trouba DN 500, do niz se zasune ocelova trouba DN
300. Jejich mezikruzi se vypini betonem. Do této chranicky pak bude pomoci kluznych objimek
zataZzeno vodovodni potrubi.

Armaturni Sachta, v niz je ukonéena chranic¢ka, je navrzena o pudorysném rozméru
3000x1200 mm. Sachta bude Zelezobetonova, vodot&sna, s otvory pro vstupni i montazni
poklop. V armaturni Sachté bude na potrubi osazeno méreni prutoku pro odbér vody Motorem
Jikov a.s. VyuZit bude pramyslovy vodomér demontovany z odpojeného potrubi. Pfed i
za vodomérnou sestavou bude osazen uzavér. Uzavér bude na potrubi osazen i z druhé strany
chranicky.

Kromé& uzavér( budou na potrubi osazeny i podzemni hydranty. Hydranty H1, H3 a H4
nahrazuji hydranty stavajici, plnici funkci pozarniho vodovodu, hydrant H2 funkci kalniku a
hydrant H5 vzdusniku.

V lomech na trase budou opérné bloky. Napojeni na stavajici potrubi bude provedeno pomoci
~JWAGA" spojek.

Délka prelozky €.1 €ini 122,3 m, pfelozka ¢.2 je dlouhd 46,35 m, ztoho 26,0 m je uloZeno
v ocelové chrani¢ce. S protlakem je uvazovano v délce 17,0 m.

Odpojené potrubi v délce cca 324 m zustane v zemi a vypini se betonem. Stropy armaturnich
Sachet na odpojeném potrubi budou prolomeny a vnitini prostory budou zasypany zeminou.

Prelozka fadu ¢.1 a prelozka fadu ¢€.2 po uzavér za vodomérnou sestavou v€etné vodomérné
Sachty pfejde pod spravu JDZ Sobéslav, prelozka fadu €.2 (potrubi za uzavérem vodomérné
sestavy) pfejde pod spravu Motoru Jikov Strojirenska a.s..

UPRAVY PLYNOVODU

SO 50-72-02 VESELIN.L.—SOBESLAV, OCHRANA PLYNOVODU STL 110 v AREALU GRENY

Novy silni¢ni vjezd do arealu firmy Grena a.s. bude kfizit stavajici STL plynovod PEg110 mm
spoleénosti E.ON CR, s.r.o., ktery je veden v soub&hu s vnitrozavodni komunikaci v nezpevnéném
terénu. Kryti tohoto plynovodu je cca 0,9 m a tedy bude tfeba proveést jeho preloZzku do vétsi hloubky
ve stavajici trase. Délka prelozZky je 42,50 m. PreloZka plynovodu bude provedena potrubim PE @110
mm. Pfechod projektované nové komunikace bude proveden v ochranné trubce PE 225 mm dlouhé
35,0 m uloZené do volného vykopu.

Napojeni prelozky plynovodu na stavajici potrubi PE @110 mm bude provedeno za p Feruseni jeho
provozu.

SO 50-72-03 VESELIN.L.—SOBESLAV, OCHRANA VVTL Vv KM 57,46-57,51

V Useku zkm 57,400-57,458 v k.U. Ripec jsou uloZeny stavajici VVTL plynovody DN 1400, DN
1000, DN 800 a DN 700 spole¢nosti NET4GAS s.r.o. Z obdrzenych podkladl Ize predpokladat, ze
k pfimému dotcéeni uvedenych VVTL plynovodl nedojde. Niveleta budouci traté je v podstaté shodna
s niveletou stavajici traté, pouze pfikopy budou zahloubeny pod urover dna stavajicich pfikopu, a to
v nékterych pfipadech az o 60 cm. Snizené kryti plynovodl pod dnem budoucich pfikopl je vzdy
vmistech, kde plynovody jsou uloZeny v chranitkach. Re$eni této kolize je navrzeno
podbetonovanim prikopovych Zlabovek budoucich pfikopl v mistech kfizeni plynovodl tak, ze
celkova mocnost betonové vrstvy pod dnem pfikopu (v€etné vlastni Zlabovky) bude 0,25 m.
Chrani¢ky na plynovodech byly provedeny jiz s ohledem na budouci zdvoukolejnéni traté a tedy svoji
délkou vyhovuji projektovanému stavu s vyjimkou chrani¢ky na plynovodu DN 1000, kde bude tfeba
na jedné strané posunout Cichacku za vnéjSi hranu budouciho pfikopu. Kromé tohoto posunuti
¢ichacky, vzhledem k moznym diferencim mezi vykresy skuteéného provedeni stavby plynovodl a
skute€nym uloZenim potrubi v zemi, budou vramci stavebniho objektu SO 50-72-03 provedeny
kopané sondy na obou koncich jednotlivych chrani¢ek k ovéreni jejich skutecné polohy.

SO 50-72-04 VESELI N.L.—SOBESLAV, PRELOZKA PLYNOVODU VTL DN 200v km 57,5

V dréznim km 57,470 v k.0. Ripec je uloZen stavajici VTL plynovod DN 150 spoleénosti E.ON CR,
s.r.o. Z obdrzenych podkladu Ize pfedpokladat, Ze k pfimému dotéeni uvedeného VTL plynovodu
nedojde. Niveleta budouci traté je v podstaté shodna s niveletou stavajici traté, pouze pfikopy budou
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zahloubeny pod uroven dna stavajicich pfikopl o cca 68 cm. Snizené kryti plynovodu pod dnem
budoucich pfikopl je v mistech, kde plynovod je uloZen v chranicce. Reseni této kolize je navrzeno
podbetonovanim prikopovych Zlabovek budoucich pfikopu v mistech kfizeni plynovodu tak, ze
celkovd mocnost betonové vrstvy pod dnem pfikopu (v€etné vlastni Zlabovky) bude 0,25 m.
Chranicka na plynovodu byla provedena jiz s ohledem na budouci zdvoukolejnéni traté a tedy svoji
délkou vyhovuje projektovanému stavu. Vzhledem k moznym diferencim mezi vyty¢enim plynovodu a
skute€nym uloZenim potrubi v zemi budou v ramci pfedkladaného stavebniho objektu SO 50-72-04
provedeny kopané sondy na obou koncich chrani¢ky k ovéreni jeji skutecné polohy.

SO 51-72-01 ZsT. SOBESLAV, PRELOZKA STL PE 160V KM 62,44

V souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci kolejisté v zst. Sobéslav bude tfeba provést prelozku
STL plynovodu PE @160 mm spole¢nosti E.ON CR, s.r.o. v mist& kFizeni Zelezniéni trati se silnici
[11/13521 (ulice Petra Bezruce) v draznim km 62,44. Pielozka bude provedena do zkm 62,429. Délka
pfelozky je 46,75 m. Bude provedena potrubim PE 1008160 mm. Pfechod traté bude proveden
v chrani¢ce PE 2225 mm dlouhé 42,0 m. V prvnim Useku vdélce 18,8 m bude chranika ulozena do
volného vykopu, druhy Usek v délce 23,2 m pod zeleznicni trati a vozovkou ulice Petra Bezruce bude
protlacen. Oba dily chrani¢ky budou spojeny elektroobjimkou do jednoho kusu o celkové délce 42,0
m.

Napojeni pfelozky plynovodu na stavajici potrubi PE 8160 mm bude provedeno bez pgeruSeni
jeho provozu pomoci dvou by-past PE 63 mm. Ochranné pasmo STL plynovodu v zastavéném
uzemi je 1,0 m od jeho povrchu na obé strany. Bezpe¢nostni pasmo pro STL plynovody stanoveno
neni.

Soucasti tohoto stavebniho objektu bude vyjmuti odstaveného Useku plynovodu ze zemé, které se
provede v Useku pfechodu Zelezni¢ni traté az za stavajicim prechodem silnice 111/13521 (ulice Petra
Bezruce) v délce 46,25 m.

OSTATNI - MELIORACE

SO 50-73-01 VESELI N.L.—SOBESLAV, REKONSTRUKCE MELIORACI

Stavebni objekt feSi upravy stavajicich melioraci v Usecich km 57,27-57,90 a km 58,53-58,60
zelezniéni trati (SO 50-11-01). K poskozeni melioracnich zafizeni muze dojit nejen z dlvodu
rozSifovaného Zelezni¢niho zafezu, ale i vystavbou mostniho objektu SO 50-22-01 na komunikaci
SO 50-30-02, kterou se silnice I.tF.¢.3 napojuje u Ripce na D3.

Podkladem pro navrh melioracnich uprav jsou pouze zakreslené melioracni plochy Uzemi.
Vzhledem ktomu, Ze nejsou k dispozici vérohodné podrobné podklady, nelze vyloucit dofeSeni
podchyceni drenazi az b&éhem stavby na zakladé jejich skutecného situacniho a vyskového umisténi.

Veskera dotCena melioracni zafizeni budou feSena tak, Ze svodné drény SD1 — SD5 podchyti
podél Zelezni¢niho zafezu (SO 50-11-01), eventuelné silni¢niho nasypu (SO 50-30-02) stavajici
melioraéni systém a zausti se do jiného vhodného odvodriovaciho zafizeni. Svodné drény SD1 a
SD2 jsou vyustény do draznich pfikopd, které se pred propustkem pod trati zaustuji do
pravostranného pritoku Luznice (ID VT 10279489). Zbyvajici drény SD3 — SD5 se napojuji na
stavajici potrubi drenaznich svodl. Nahradni feSeni za preruSeny drén se navrhuje vzdy
v nejnutnéjSim rozsahu tak, jak spadové poméry dovoluji s tim, ze se i nadale zachova funk&nost
neporuSené drenaze. Pfi kfizeni s komunikaci je navrZzen podchod P1 zkanalizanich trub
ukon&enych po obou stranach typovymi reviznimi Sachtami.

Rozsah praci

Potrubi:

- 8,0 cm (plast) 234,5m
— 10,0 cm (plast) 122,0m
- 12,5 cm (plast) 160,0 m
— 16,0 cm (plast) 78,0m
— 16,0 cm (plast, plné potrubi) 150m
— 20,0 cm (plast, plné potrubi) 9,5m
— DN 200 (obet. kam.) 57,0m
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Drenézni Sachtice:

- Sn-60 2 ks
- Sk-80 4 ks
Drenézni vyusti:

— Vytokova Cela z monolit. betonu 2 ks
Revizni kanaliza¢ni Sachty:

- DN 200 2 ks

Meliorace jsou ve spravé maijitelll pozemku.

POZEMNI KOMUNIKACE

SO 50-30-01 PRIJEZDOVA KOMUNIKACE DO GRENY KM 56.50

Jedna se o novou ucelovou komunikaci zakladni Sitky 6 m s pfislusnym rozSifenim ve smérovych
obloucich, které odpovida provozu kamiont s navésy. Podél pravé strany komunikace smérem do
arealu Greny je navrzen jednostranny chodnik $. 1,5 m. Kfizeni s drahou je feSeno mimourovioveé
podjezdem s vyuZitim vySkového rozdilu nivelety drahy a stavajiciho klenutého propustku pod stav.
draznim télesem. V misté napojeni na stavajici silnici 1/23 bude pro pfevedeni srazkové vody stav.
pfikopem proveden trubni propustek s odtokem do stavajici vodotece. Délka komunikace je cca 227
m, podélny sklon se pohybuje v rozmezi 0,52 az 6,77 %. Pfedpoklada se vlastnictvi Greny.

SO 50-30-02.1 PRELOZKA SILNICE 1/23 — MUK DRACHOV, 1. ETAPA

Tento objekt feSi mimouroviové kfizeni prelozky silnice 1/23 s trasou nové drdhy v km 58,560
v navaznosti na feSeni dalniéni kfizovatky MUK Drachov, na kterou smérové a vyskové navazuje a
pfechazi nadjezdem nad trati a v dalSim Useku sklesa k stav. silnici I/3.

V ramci tohoto objektu budou provedeny pouze zemni prace nutné pro sanaci podlozZi nadsypu a
vystavbu nasypového télesa komunikace v mnozstvi cca 42 000 m3. Vystavba zbyvajici Casti
nasypového télesa v€. konstrukce vozovky a vybaveni komunikace je feSena v rdmci SO 50-30-02.2.

Odvodnéni povrchu nasypového télesa bude provedeno vyspadovanim v min. pficném sklonu
3,00%. Svahy sil. télesa nebudou ohumusovany a zatravnény, vegetaCni Upravy na svazich
silni¢niho télesa jsou souc¢asti objektu SO 50-30-02.2.

SO 50-30-04.10 PRELOZKA POZEMNi KOMUNIKACE 11/351

SO 50-30-04.11 PRELOZKA POZEMNI KOMUNIKACE I11/351- CHODNIKY

Tyto objekty obsahuji feSeni prelozky stavajici silnice I11/00351 v Gseku, kter& umozni zruSeni
stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu v zkm 57,210, ktery postrada normové usporadani. Stavajici
prejezd je lokalizovan pfed napojenim pfedmétné silnice na stavajici silnici /3 a v sou€asné dobé
nesplfiuje naroky na rozhledova pole pfi viezdu vozidel ze sméru od obce Ripec a na délku
vyCkavaciho prostoru mezi pfejezdem drahy a hranou kfizovatky se silnici 1/3. PfeloZka silnice je
vedena podél vychodni strany Zelezni¢niho télesa v jeho tésné blizkosti tak, aby se v ramci moznosti
minimalizovaly jak plochy mezi draZznim a silni¢nim télesem, tak naroky na zabory stavajicich lesnich
porostll. Za napojenim na stavajici silnici 1/3 probiha v pfimém sméru az do prostoru nové navrzené
komunikace do Greny (SO 50-30-01). Celkova délka prelozky je 850 m. Komunikace prejde do
vlastnictvi Jihogeského kraje, spravcem bude SUS Ceské Budgjovice.

Jako samostatny objekt (50-30-04.11) je veden chodnik po levé strané vozovky, ktery bude
predan jinému spravci, nez vlastni silnice lll. tfidy.
SO 51-30-01 ZST. SOBESLAV, PRIJEZDOVA KOMUNIKACE K TECHNOLOGICKEMU OBJEKTU

Jedna se o nahrazeni stavajiciho chodniku u vypravni budovy, ktery bude vramci budovani
podchodu a nastupidté zruSen a nahrazen novym. Délka chodniku je cca 127 m. Chodnik bude
v majetku mésta Sobéslav.
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DOPRAVNI OPATRENI

PFi vSech dopravnich opatfenich se bude minimalizovat zasah do stavajiciho provozu. Provizorni
dopravni znaceni bude osazovano na nezbytné nuthou dobu a po skonéeni budou vSechny
provizorni dopravni znacky odstranény.

SO 50-32-01 VESELI N/L-SOBESLAV, DOPRAVNiI OPATRENI

Zejména se jedna o zruSeni zel. prejezdu ke vjezdu do Greny v km56,2 a jeho nahrazeni
provizorni komunikaci pod Zel. mostem v km56,5, kdy bude Zel. most sice funkéni, ale pod nim
vedouci prelozka silnice 111/351 bude teprve ve vystavbé. Zel. prejezd v km57,2 bude po dokond&eni
prelozky zru$en a nahrazen prelozkou silnice 11I/351 stejné jako vjezd do Greny. Zel. prejezd v
km58,8 bude po dokoneni prelozky silnice /23 zruSen pro automobilovou dopravu a nahrazen
pfemosténim v km58,6. Zbytek silnice 1/23 bude zaslepen a prejezd nahrazen za pfechod pro pési -
feSeno v ramci def.dopr.znageni v SO 50-30-02. Zel. pfejezd v km61,5 bude zrusen bez nahrady a
vozidla jedouci do mistnich dfevarskych zavodl budou po dobu provadéni 1.useku vyuzivat
sousedni Zel. pfejezd v km 62,4.

SO 51-32-01 ZST. SOBESLAV, DOPRAVNI OPATRENI, |. ETAPA

Béhem stavebnich praci v prostoru pres zst.Sobéslav bude vedena stavenistni doprava ze silnice
I/3 Tfidou Dr.Ed.BeneSe, dale protismérné RaSinovou a Zizkovou ulici, Riegrovou ulici, kde se
nachazeji samotné stavebni zabory a dale ulici Na Ohradé a TyrSovou na silnici 11/135.

SO 50-84-01 VESELI N.L.—SOBESLAV, ZABEZPECENI VEREJNYCH ZAJMU

SO 51-84-01.1 ZsT. SOBESLAV, ZABEZPECENI VEREJINYCH ZAJMU, |. ETAPA

Stavebni objekty vykazuji v souCasné dobé odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch,
které bude nutno obnovit po skonéeni vystavby — typicky stavenidtni dopravou poskozené pfistupové
cesty apod.

KABELOVODY, KOLEKTORY

SO 51-40-01.1 ZST. SOBESLAV, KABELOVOD

Vedeni kabelovodu je provedeno v jedné hlavni vétvi v ostrovnim nastupisti a dvéma prechody
kolejisté. Celkova délka je 235 m

Kabelovod je feSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouZzitim kabelovych chrani¢ek praméru
110mm a 160mm na protahovani kabell a se Sachtami na odboCovani, protahovani a ukoncovani
kabell s jejich pokracovanim do terénu.

V této fazi predpokladam 4 Sachty Zelezobetonové o tl. stén 250mm a 8 Sachet plastovych.
VSechny poklopy budou pochozi a poklopy v nastupistich budou upraveny pro zadlazdéni.

Zelezobetonové Sachty jsou z hlediska velikosti hluboké 2,7 m (S9, S11, S12) a 3,2m (S8) pod
nastupistém, zpevnénou plochou a novym terénem.

Pristup do Sachet poklopem 600 x 900mm. Poklopy je tfeba feSit v souladu s okolnim terénem
(nastupisté, zpevnéné plochy, atd. ) a s pozadavkem minimalniho priniku vody.

Useky vedeni pod kolejistém (S8-39, $11-$12). Budou obetonovany, vyztuzeny a zaizolovany.

Odvodnéni Zelezobetonovych Sachet $8,511,312 je feSeno nabetonovanim dna $achty betonem
o tl. min. 1220mm ve spadu 1%. Vzdy v rohu se vytvori jimka rozméra 350 x 350 mm a hloubky 90-
110 mm. Z jimky bude umoznéno pfipadné ¢erpani mobilnim ¢erpadlem.

Plastové Sachty jsou pidorysného rozméru 1020x1680mm a hloubky 1360mm, jsou vyrobeny z
vysokohustotniho polyetylénu (HDPE). Poklopy Sachet odpovidaji vySkové nové navrhovanému
nastupisti i terénu.

PROTIHLUKOVE OBJEKTY

SO 50-50-01 VESELI N./L. - SOBESLAV — PROTIHLUKOVE STENY
SO 51-50-01.1 SOBESLAV — PROTIHLUKOVE STENY, 1 .ETAPA
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Protihlukové stény jsou umistény na pozemcich SZDC, s.o. nebo v trvalych zéborech.
Protihlukova sténa bude samostatné stojicim objektem s vySkou 2,0 a 3,0 m nad arovni horni hrany
koleje. Osa kolejisté je povétsiné rovnobézna s osou protihlukové stény. Vzdalenost protihlukové

x v s

vzhledem k umisténi kabelll, odvodnéni a tvarovani zelezni¢niho spodku, dale pak v mistech

prechodu pfes mostni objekty, propustky a v misté vedeni protihlukové stény nastupistém.

Stavebni Oznaceni | Lokalita Stani¢eni Délka |Strana |VySka Povrch
objekt useku (km) (m) P/L PHS stény
PHS (m) ABS/REF
SO A Karvanky |58,670 — 58,755 87 L 2,5 ABS
50-50-01 58,777 — 59,269 505 L 2,5 ABS
SO A Sobéslav | 61,399 — 61,991 677 L 2,5-3,0 |ABS
50-50-01.1 B Sobéslav | 62,045 — 62,145 72 L 3,0 ABS
62,197 — 62,240 44 L 3,0 ABS
62,284 — 62,332 50 L 3,0 ABS
Celkova délka stén (m) 1435

Podélny profil protihlukové stény je zpracovan na zakladé nového projektovaného télesa drahy
véetné mostl, propustkl a nastupist. V navrhu umisténi stény byla provedena koordinace
s inZzenyrskymi sitémi a konfiguraci okolniho terénu.

V pfipadé kolize zakladovych konstrukci s podzemni inzenyrskou siti bude toto feSeno posunem
zakladové piloty a zménou tvaru protihlukovych a soklovych panelt.

Navrh stény je podfizen liniovému charakteru stavby. Protihlukova sténa je navrzena ze sloupku
vetknutych do Zelezobetonovych pilot, Zb. soklovych paneld a vyplfiovych protihlukovych panelt s
pozadovanou pohltivost kategorie A3. Material sloupk( a pohltivych panell stanovy dohoda mezi
Zhotovitelem a investorem. Podél nastupist jsou poZadovany protihlukové panely odolné proti
vandaliim. Modul panelu je volen v osové vzdalenosti sloupkt 4m. V nékolika mistech je zaloZeni na
piloty nahrazeno zaloZzenim do Zelezobetonového kalichu. Ve vybranych mistech jsou vioZzeny
prahledna pole, ktera umoznuji vyhled na mésto Sobéslav..

POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY, VCETNE JEJICH TECHNICKEHO VYBAVENI

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

SO 50-40-02 VESELI N.L.-SOBESLAV, RELEOVY DOMEK V KM 58,760

Konstrukéni feSeni

Domek je pfizemni, zdény objekt o pudorysnych rozmérech 5,40 x 3,30 m. Stfecha je valbova.

Svétla vyska mistnosti €ini 3,10 m. Vnitini disposici tvofi dvé mistnosti

— - pro pifejezdové zabezpelovaci zafizeni (2,5 x 3,0 m)

— - pro sdélovaci zafizeni konkrétné pro rozhlasové zafizeni, informacni a kamerovy systém

(2,5 x 1,485m).

Z&klady jsou z prostého betonu C16/20, Sitky 435mm zateplené po celé vySce 40mm

extrudovaného polystyrénu. V zakladech je vytvofeny 2 Sachty pro vstup kabelU.

Obvodové zdivo je navrZzeno z keramickych cihel v tl. 400 mm. Systémové pieklady 23,8 délky 1,0
a 1,5m s vloZzenou tepelnou izolaci (mineralni vina).

Stfecha je valbova - ve sklonu 25°. Stfesni krytinu tvofi bitumenovy Sindel, tmavé hnédé barvy.
StfeSni krytina musi byt provedena v souladu s technologickymi poZadavky vyrobce (dovozce)
zvoleného materialu. Nosnou stfesni konstrukci tvofi dfevény krov.

Pro temperovéani a topeni v mistnostech bude instalovan elektricky pfimotop o vykonu 1,5 kW.

Vétrani bude zajiSténo nizkotlakym axialnim sténovym primyslovym ventildtorem s pfimym
vyfukem, 230V AC, 30W 93 I/s, s automatickou Zaluzii pro nepretrzity provoz. Tento ventilator je
pfipojen na termostat a zapina ventilator pfi cca 28 °C.

Elektroinstalace
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Elektroinstalace za€ina na vystupnich svorkach rozvadée RH do kterého je pfivodni napajeci
kabel zapojen. Projekt feSi svételnou a zasuvkovou instalaci, el. pfipojeni zafizeni pro vytapéni,
sdélovaci a zabezpecovaci techniku. Dale pak navrh uzemnéni a hromosvodu.

SO 51-40-01 — ZST. SOBESLAV, OBJEKT RZZ

Objekt RZZ je pfizemni, zdény, obdélnikového tvaru se sedlovou stfechou krytou betonovou
taSkovou krytinou. ZaloZeni objektu je plosné. VnéjSi rozméry budovy jsou 21,0 x 12,1m ,vySka
objektu ke hrebeni stfechy je 7,0 m.

Objekt RZZ disponuje technologickymi mistnostmi a zdzemim pro obsluhu. V objektu je situovana
dopravni kancelaF a kancelaf navéstniho mistra, stavédlova ustfedna, sdélovaci mistnost, mistnost
baterii, dvé rozvodny VN a rozvodna NN, stani transformatoru, a dale zazemi — Satna, WC, umyvarna
a technick& mistnost. Do objektu Usti kabelovod.

Konstrukéni systém budovy je podfizen technologickému feSeni stavby. Jedna se o jednopodlazni
budovu se sedlovou stfechou. Nadzakladové svislé nosné konstrukce jsou zdéné z keramickych
tvarovek pevnosti P 10 na maltu MCV 5. Zdivo je ukonéeno ztuzujicim véncem, na ktery je proveden
keramicky strop z tvarovek a konstrukce je zmonolitnéna. Celkova tloustka stropu je 210 milimetra.

ZastteSeni je provedeno pomoci dfevénych vaznikd, provedenych v technologii gneil-neil. Na
vazniky bude provedeno laténi a vazniky budou zavétrovany, jak v roviné stfechy a tak uprostfed
pomoci ondfejovskych kfiz(. StfeSni krytinu tvofi betonové bobrovky, klempifské prvky jsou
Z titanzinku.

Vnéjsi fasada je pojednana jemnozrnnou omitkou se sjednocujicim natérem v barvé okrové RAL
1014 a 9001, sokl je opatfen stfednézrnnou syntetickou omitkovinou.

POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

NavrZzend novostavba objektu RZZ je z hlediska pozarni bezpecnosti posuzovana podle platnych
norem a predpisti PO, zejména vyhlasky 23/2008 Sb., CSN 73 0802:05/2009 a norem navazuijicich.
Objekt je rozdélen do pozarnich Gsekl podle pozadavk( TNZ 34 2612 a s ohledem na dispoziéni
usporadani.

PFistup k budové je z prostoru pfednadrazi. Komunikace vyhovuje pro pfijezd mobilni pozarni
techniky. Ve smyslu CSN 73 0802 se pro dany objekt nepoZaduje budovani nastupni plochy ani
vnitfnich zasahovych cest.

Technologické a provozni prostory byly posouzeny z hlediska CSN 73 0875 (04/2011). Podle ¢&.
4.2.1 vySe citované normy nemusi byt zafizenim elektrické pozarni signalizace (EPS) predmétné
prostory povinné vybavovany.

KANALIZACE

Napojeni vnitfni kanalizace na pfipojku, ktera je soucasti samostatného projektu venkovni
kanalizace, bude na hrané objektu.

VVODOVOD

Pripojka IPe 32 je souCasti samostatného projektu a v objektu bude vyvedena do Satny, kde bude
Vv nice s dvirky osazen uzavér vody. Vodomérna sestava je ve vodomérné Sachté mimo objekt.

TUV bude pfipravovana v elektrickém boileru o velikosti 120 | a vykonu 2,2 kW, ktery bude
umistén v uklidové mistnosti nad vylevkou.

Rozvody budou provedeny z PPR PN 16. Povedou v drazkach ve zdi a budou tepelné izolovany
navlekovou izolaci z pénového polyetylénu.

ELEKTROINSTALACE

Elektroinstalace technologického objektu RZZ bude napajena zhlavniho rozvadée RH
Z rozvodny NN v mistnosti 104.

Z rozvadéce RH budou napajeny jednotlivé podruzné rozvadéce technologie pres cejchované
elektroméry SZE Hradec Kralové:
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Objekt bude vytapén elektrickymi pfimotopy o vykonu 1,0kW a 1,5kW, umisténymi v mistnostech
dle vypoctenych tepelnych ztrat. Jejich umisténi bude pfevazné pod okny mistnosti s obsluhou ¢i na
socialnim zazemi.

Vytapéni a ochlazovani v technologickych mistnostech (stavédlova ustfedna, sdél.zaf.) bude
provedeno klimatizacnimi jednotkami.

MERENI A REGULACE

Projekt pro provedeni stavby fidiciho systému budovy (MaR) fesi automaticky provoz technologie
vétrani v objektu RZZ, Zst. Sobéslav SO 51-40-01.

V objektu jsou instalovana vétraci zafizeni vzduchotechniky a systém MaR bude fidit jejich chod
na zakladé danych podminek.

SO 51-40-02 ZST. SOBESLAV, UPRAVY VB
Stavajici vypravni budova se nachazi ve stanic¢eni 62,170.

Investor uplatnil pozadavek na pfesun dopravni kancelafe do noveho technologického objektu
(objekt RZZ). Souvisi to s majetkovymi vztahy SZDC, s.o. a CD, a.s. Nebudou tak realizovany ani
kabelové svody do kabelovodu, ani kabelovod mezi VB a novou technologickou budovou (objekt
RZZ).

CD, a.s. maji zamér revitalizovat vypravni budovu, napt. zrusit pfistavbu WC a socidlni zafizeni
umistit do volnych prostor budovy. Soucasti revitalizace budou i Uprava stfechy a fasady, se kterymi
se zacne nejdfive. Dle informaci z RSM je revitalizace budovy, v€etné zbourani pfistavby, v niz jsou
nyni umistény WC, zatim pouze ve stadiu zaméru, bez Casového horizontu realizace.

V rdmci investice SZDC budou v SO 51-40-02 ,Zst. Sobéslav, upravy VB* provedeny stavebni
Upravy souvisejici s vyklizenim dopravni kancelafe a Satny (2 mistnosti - viz zaméfeni stavajiciho
stavu) a v SO 51-51-01 ,Zst. Sobé&slav — individualni protihlukova opatieni budou provedeny IPO na
dvou bytech, které jsou ve vypravni budové (2.NP).

Demontaz technologického zafizeni v dopravni kancelafi, v€etné odpojeni silnoproudych rozvodu
pro technologicka zafizeni v hlavnim rozvadéCi (popf. podruznych rozvadécich), a revize
ponechanych silnoproudych el. obvodl (svételnych a zasuvkovych) budou soucasti prisluSnych
provoznich soubor( technologického zafizeni (PS 51-01-01 Zst. Sobéslav, stanicni zabezpecovaci
zarizeni, PS 51-02-01v Zst. Sobéslav, mistni kabelizace, PS 51-02-92 Zst. Sobéslav, sdélovaci
zal"'l'vzenl', PS 51-02-03 Zst. Sobéslav, rozblasové zarizeni, PS 51-02-04 Zst. §obéslav, ITZ, PS 51-02-
05 Zst. Sobéslav, ASI:IS, PS 51-02-0@ Zst. Sobéslav, EZS, PS 51-02-08 Zst. Sobéslav, informacni
systém, PS 51-06-01 Zst. Sobéslav, DRT).

Ostatni Gpravy, souvisejici s revitalizaci, budou sou&asti souvisejici investice CD, a.s.

Naplni tohoto stavebniho objektu je také rozmérova verifikace skute¢ného stavu budovy a
vyneseni pudorysného tvaru 1.NP; zakres z pfipravné dokumentace neodpovida skutecnosti.

Dotéena plocha: 37,11 m?

Dot&eny prostor: 120,76 m°

OPLOCENI

SO 50-46-01 - VESELI N.L.-SOBESLAV, OPLOCENI AREALU GRENA

Oploceni arealu Grena a.s., nahrazuje stavajici ruSené oploceni arealu. Nové je rozdéleno na 3
Casti a navazuje na stavajici. Pficemz druha Cast je pferusena zavorou. Oploceni bude realizovano
z ocelovych sloupku a étyrhranného pletiva oboje v Uprave zn+pvc vysky 2m.

Celkova délka cca 500m.

ZASTRESENI NASTUPIST

SO 50-41-01 VESELI N.L.-SOBESLAV, ZAST. RiPEC-DRACHOV-PRISTRESKY PRO CESTUJICI

Nové navrzené pristfesky pro cestujici se nachazeji v druhé poloviné délky nastupisté, staniCeni
km 58,730 000. Umisténi pristfeskl je v blizkosti vyusténi pfistupovych chodnikd. Jedna se o dva
totozné pristreSky, orientované po obou stranach dvoukolejné trati, naproti sobé.
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Vzhledem ke kategorickému nesouhlasu investora se sklenénou vyplini stén pfistfesSku, byla
navrzena ocelova konstrukce s pevnou vyplni z kompaktnich plastovych desek pro exteriérové
pouZiti. Tyto desky jsou vhodné také z pohledu odolnosti proti vandalismu. Ocelova konstrukce
pristteSku bude montovana z dilu, které budou svafované v dilné a na misté osazeni Sroubované.
Konstrukce bude Zarové zinkovana a opatfena vrchnimi natéry dle standardu investora. Stfecha
pfistfeSku bude pultova, z vinitého plechu.

PristfeSek je zaloZen na Zelezobetonové zakladové desce tl. 300 mm, osazené pod konstrukénimi
vrstvami nastupisté, na podkladnim betonu tl. 100 mm, ktery je umistén na hutnéném
Stérkopiskovém podsypu tl. 200 mm. Kotveni ocel. konstrukce bude provedeno pomoci chemickych
kotev. Vykopy pro zalozeni jsou soucasti SO 50-11-01 ,Veseli n.L.-Sobéslav , Zel.spodek®.

Pudorysny rozmér pfristfesku je 5,388 x 1,994 m; osové 5,28 x 1,33 m. Minimalni svétla vyska
CasteCné uzavieného pfistiesku dle &l. 6.4 CSN 73495922 m je dodrZzena.

V souladu se ¢l. 6.5 CSN 73 4959 .Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleCkach® je odvodnéni stfechy pfistfeSku navrzeno tak, aby deStova voda nestékala
na pochozi plochy. Dle pozadavku investora bylo zvoleno odvodnéni destovych vod pfistfeskl volné
na povrch nastupisté a naspu, odtud pak voda volné stéka do pfikopl pod naspem. Okapni hrana
stfechy je na Zzadost investora bez Zlabu a deStového svodu.

Dale se pfedpoklada svedeni destové vody z prostoru nastupisté pred pristreSkem do sbérného
Zlabku - ACOdrenu, ktery je soucasti objektu nastupisté SO 50-14-01. Pfipadné destové vody
z povrchu dlazby pod pfistfeSkem odtékaji volné na terén naspu a dale do pfikopu pod nim.

Barevnost pristfesku byla sjednocena dle zasad celkového barevného feSeni stavby (pozadavky
na barevné feSeni definoval architekt stavby)

Ocelova konstrukce pristfeSku bude ukolejnéna vramci SO 50-61-01 ,Veseli n.L.—Sobéslav,
ukolejnéni vodivych konstrukci®.

Nastupistni pfistfeSek bude vybaven nasténkou (bez osvétleni), odpadkovym koSem a ocelovymi
délenymi lavickami s opéradly a Clenénym povrchem (ovalné fadové dérovani).

Osvétleni pristfesku bude zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal. Je soucasti SO 50-62-03
.veseli n.L.—Sobéslav, zast. Ripec-Drachov- rozvod nn a osvétleni“. Napajeni bude provedeno

Na pristfeSku nebudou tabule orientacniho systému, budou samostatné mimo pristresek (Tabule
orient. systému jsou soucasti objektu SO 50-43-01 ,Veseli n.L.-Sobéslav, zast. Ripec-Drachov,
orientacni systém®). Také zde nebudou umisténa zadna loga ani znaky.

Zastavéna plocha: 10,74 m?
Obestavény prostor: 35,20 m®

SO 51-41-01 ZsT. SOBESLAV, ZASTRESENI NASTUPISTE

Tato typova konstrukce ve tvaru tzv. viastovky se stfedovym sloupem a vyloZzenymi stfeSnimi
nosniky bude zastfeSovat prostor na stfedovém nastupisti. ZastfeSeni jsou na nastupistich situovany
do prostor nad vystupem z podchodu a nad vytahovou Sachtu.

Pudorysné rozméry zastfeSeni na nastupisti — cca 6,87 x 102,9 m a vysky cca 4,04 m.
Na celém nastupisti bude dodrzena minimalni podchodna vySka 2,5 m od Urovné nastupisté.
Ocelova konstrukce bude s vlepovanymi Srouby obousmérné vetknuta do zakladovych patek.

Patky budou provedeny jako betonové z betonu C 25/30 XF4 na Stérkovy podsyp tl. 150 mm a
podkladni beton tl. 100 mm. Dno z&kladové patky bude vyztuZeno kari siti.

V prostoru podchodu budou sloupy pfistfeSku zalozeny na obvodovych sténach Sachty schodisté.
Zde bude kotveni provedeno kloubové pomoci chemickych kotev. Podliti patnich plech sloupu
kotvenych do konstrukce podchodu bude provedeno plastmaltou s ohledem na potfebu izolovat
konstrukci podchodu pred vlivem bludnych proudd.

Materialové je ocelova konstrukce provedena z oceli Fe 360, vyrobni skupina ocelové kce. je B.
Konstrukce je sestavena jako smontovatelna, bez svarfovanych spojl.
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Konstrukce zastfeSeni je tvofena z vetknutych trubkovych sloupu, ramovych podpor, Sikmych
nosnika (krakorcll), podélnych nosnikli, kone€nych profilt, zavétrovani, zastfeSeni z trapézového
plechu a odvodnénim pomoci vnitfniho zlabu.

Sloupy z ocelovych silnosténnych trubek pr. 273/19 mm v prostoru plochy nastupist jsou
obousmérné vetknuty do betonovych patek pres patni plech pomoci kotevnich Sroubu (kulatina
pr. 42 mm). Pfesna poloha Sroubl bude fixovana $ablonou. Po ukonéeni montaze budou Srouby
nad patkou obetonovany.

Na ocelové sloupy se pres pfiruby pfipevni Sikmé nosniky (krakorce), které jsou navrzeny jako
profil HEB 240, pfi konci se snizujici se stojinou (pfiruby plech tl. 10 mm, stojina plech tl. 6 mm).
Podélné stfedové vazniky z UPE 240 jsou spojité vloZzenymi klouby v misté stykl a jsou
pfipevnény pres uhelnik L160/90/12 k Sikmym nosnikim a slouzi i pro zavésSeni Zlabu.
Konstrukce zastfeSeni v ¢elech je ukonceno koncovym nosnikem z UPE 240 a piekryto ¢elnim
krytem z plechu tl. 4 mm

Tuhost stfechy v pficném sméru je zajiSténa zavétrovanim mezi vnitfnimi vaznicemi - trubky
pr. 76x6 mm. Toto zavétrovani je doplnéno pFiCkami uprostfed rozpéti vaznic zajistujicimi polohu
krajni vaznice pfi montazi a jiz uvedenym ztuzidlem — trubky pr. 38x3,2 mm

Pfichyceni vSech silnosténnych hutnich profill je zabezpeceno Sroubovym spojem
s pevnostnimi Srouby M20, popf. M 16.

Krytina zastifeSeni je tvofena trapézovym plechem TR 60/183, tl. 1,25 mm. Trapézovy plech je
ulozen na bo¢nim a stfedovém vazniku. Plechy budou na stavbu dodany v antikorozni upravé
v€etné kvalitné oSetfenych mist fezU opatfené dvouslozkovym polyuretanovym natérem odstin
RAL 5002 (tmavé modra)

Odvodnéni zastieSeni nastupidté se déje stfedovym stieSnim Zlabem z pozink. Plechu tl. 0,8 mm
ve spadu min.0,5%. Zlab je umistén v podéiné ose nastupité, zavéSen na stfedovych podélnych
vaznicich. Ze spodu je Zlab kryt pozinkovanym plechem tl. 1,0 mm.

Ze Zlabu bude destova voda odvadéna venkovnim ocelovym odpadnim potrubim z TiZn pr. 150
mm podél nosného sloupu zastfeSeni. Toto neni sou€asti projektu ZTI. V Urovni upraveného terénu
bude ocelové potrubi zausténo do hrdla litinového lapade stfednich splavenin. Cisténi bude probihat
pres lapac stfeSnich splavenin.

Pfipojeni od jednotlivych destovych odpadu bude zausténo do patefnich tras venkovni kanalizace
V nastupisti — do vstupnich Sachet, nebo do vysazenych odbodek.

Kryta ¢ast ostrovniho nastupisté bude osvétlena pomoci zafivkovych svitidel 58W uchycenych na
konstrukci pristfesku. Navrh osvétleni byl zpracovan dle CSN EN 12464-2 pro osvétleni vnéjSich
pracovnich prostor. Prostor kryté ¢asti nastupisté byl zafazen dle uvedené normy do kat. s ref. Cislem
5.12.18 kryta nastupisté, vlaky celostatniho vyznamu s osvétlenim Em = 100 Ix protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy vydanym provozovatelem drahy SZDC-SDC. Osvétleni bude rozdéleno
na 2 vétve pro moznost fizeni intenzity osvétleni obsluhou stanice. V ramci tohoto objektu jsou
feSené i prvky drobné architektury umisténé na ostrovnich nastupistich.

— Lavi¢ky - bude umisténo 5x oboustranna lavicka (po Sesti sedacich) se samostatnymi

sedaky, opéradly zad a opérkami na ruce.

— Odpadkové koSe — na obou nastupistich je navrzeno 4ks odpadkovych kosu kotvenych do

zakladovych patek.

— Opérny pult — pfi vytahové Sachté ve vysce 1 m.

MobiliaF bude barevné sladén s konstrukci zastfeseni.

SO 51-41-02 ZST. SOBESLAV, ZASTRESENI VYSTUPU Z PODCHODU KM 62,188

Tato typova konstrukce zastfeSuje vystup z podchodu, vstup do vytahové Sachty pro bezbariérovy
pfistup do podchodu a chodnik na nastupisté. Jde o dva typové pultové pristfeSky v raznych
vySkovych urovnich poskladané do tvaru L o pidorysnych rozmérech 15,15 x 3,56 m (vySka 3,29 m)
a 6,73 x 4,6 (vyska 4,09m).

Materialové je ocelova konstrukce provedena z oceli Fe 360, vyrobni skupina ocelové kce. je B.
Konstrukce je sestavena jako smontovatelna, bez svarfovanych spoju.
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Ocelova konstrukce bude s vlepovanymi Srouby obousmérné vetknuta do zakladovych patek.
Patky budou provedeny jako betonové z betonu C 25/30 XF4 na Stérkovy podsyp tl. 150 mm. Dno
zakladové patky bude vyztuzeno kari siti.

V prostoru podchodu budou sloupy pfistfeSku zaloZzeny na obvodovych sténach Sachty schodisté.
Zde bude kotveni provedeno kloubové pomoci chemickych kotev. Podliti patnich plechl sloupt
kotvenych do konstrukce podchodu bude provedeno plastmaltou s ohledem na potfebu izolovat
konstrukci podchodu pred vlivem bludnych proud(i. Cast konstrukce je také podepfena vytahovou
Sachtou.

Konstrukce pfistfeSku je tvofena prevazné ocelovymi uzavienymi profily. Sloup je z TRHR
100/60/4, patice sloupu P15. Sloupy jsou v podélném sméru spojeny Zlaby z ohybaného plechu P4 a
v pficném sméru jsou spojeny pfihradovymi nosniky se spodni i horni pasnici TRHR 80/60/3 a
svislymi a diagonalnimi prvky TRHR 50/50/3, které jsou v hiebeni stfechy propojeny v podélném
sméru vaznicemi TRHR 80/60/3. StfesSni krytina je tvofena pozinkovanym trapézovym plechem
TR40/160 tl. 1,00mm s aluzinkovou povrchovou Upravou, ktery je samofeznymi Srouby pfipevnén
k podélnym vaznicim a Zlabu.

Stény zastfeSeni jsou proskleny kalenym bezpeénostnim sklem t1.10 mm, vysoce odolnym proti
narazu. Skla jsou délena svislou sparou zatésnénou silikonovym profilem. Mezera mezi sklem a
Zelezobetonovou zidkou je zakryta parapetnim pozinkovanym plechem.

Krytina zastfeSeni je tvofena trapézovym plechem TR 40/160, tl. 1,0 mm. Trapézovy plech je
ulozen na bo¢nim vazniku a konstrukce Zlabu. Plechy budou na stavbu dodany v antikorozni Upravé
vCetné kvalitné oSetfenych mist fezu.

Odvodnéni zastfeSeni se déje stfeSnim Zlabem z ohybaného plechu P4 mm ve spadu min.0,5%.

Destova voda ze stfechy je odvadéna venkovnim potrubim z TiZn pr. 120 mm podél nosného
sloupu zastfeSeni, které jsou dale zaustény do lapacl stfeSnich splavenin. Toto neni soucasti
projektu ZTI. V drovni upraveného terénu bude ocelové potrubi zausténo do hrdla litinového lapace
stfednich splavenin. Cisténi bude probihat pres lapaé stfesnich splavenin.

Pripojeni od jednotlivych destovych odpadu bude zausténo do paternich tras venkovni kanalizace
V nastupisti — do vstupnich Sachet, nebo do vysazenych odbodek.

Zabradli je navrZzeno podél pfistupového chodniku na nastupisté oboustranné. Dale po obou
stranach podél sklenénych stén schodisté z podchodu.

Vstup do podchodu bude osvétlen pomoci zafivkovych svitidel 58W uchycenych na konstrukci
pristfesku. Navrh osvétleni byl zpracovan dle CSN EN 12464-2 pro osvétleni vnéjsich pracovnich
prostor, schodisté a Sikmé chodniky do podchodu budou osvétleny na pram. hodnotu Em > 100 Ix.
Osvétleni bude napajeno zrozvodu osvétleni zfizeného vramci SO 51-62-03. El. rozvody pro
osvétleni a sdélovaci zafizeni budou vedeny v podélnych draténych kabelovych Zlabech. Svislé
rozvody kabell budou vyustény v chrani¢kach do pfipravenych otvorli v nohach zastfeSeni a vedeny
uvnitf nosnikd az do podstresniho prostoru.

INDIVIDUALNI PROTIHLUKOVE OPATRENI

Vytipované objekty se nachéazeji (dle mapy ,Vyhledové ekvivalentni hladiny hluku v no¢ni dobé ve
vysce 3m nad terénem s protihlukovymi sténami“) v oblasti s hladinou hluku od 50dB(A) do 69dB(A)
avice.

Podle hladin hluku jsou vytypované objekty rozdéleny na dva typy — objekty typu A (nad 60dB(A))
a objekty typu B (od 50dB(A) do 60dB(A)):

Objekty typu A — objekty u nichz probéhnou individualni protihlukova opatfeni (IPO) uz bé&hem
realizace stavby.

Objekty typu B — objekty u nichZ prob&hnou individualni protihlukova opatfeni (IPO) az po
dokonceni stavby v ramci zkuSebniho provozu, kdy bude hygienikem provedeno nové méreni hluku,
na zakladé kterého budou pfesnéji urCeny objekty pro provedeni individualnich protihlukovych
opatfeni.

Nova okna jsou navrZzena plastova s tepelné izolaénim dvojsklem s mikroventilaci, se zvukovou
nepruzvucnosti, ktera umozni splnéni hlukovych limitd uvnitf objektd. Okno musi byt vybaveno
pfislusnym certifikatem o dosazené vzduchové neprazvuénosti.

Né&zev dila: Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli n. L. - Sobéslav | Identifikaéni ¢islo dokumentu | Stranka / Celkem stranek

Nézev Casti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11]5600/01/01]00j00] 56 / 71




/MM | \ETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

SO 50-51-01 VESELI N.L.—SOBESLAV-INDIVIDUALNiI PROTIHLUKOVA OPATRENI
- Objekty typu A (4 objekty)

SO 51-51-01 ZST. SOBESLAV- INDIVIDUALNi PROTIHLUKOVA OPATRENI
- Objekty typu A (1 objekt)
- Objekty typu B (27 objektt)

ORIENTACNI SYSTEM
SO 50-43-01 VESELI N.L.-SOBESLAV, ZAST. RIPEC-DRACHOV, ORIENTACNI SYSTEM

SO 51-43-01.1 ZsT. SOBESLAV, ORIENTACNI SYSTEM, 1. ETAPA

Jednotlivé stavebni objekty feSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na
nastupistich, v pochodu pro cestujici a u pfistupovych komunikaci. Zahrnuji také oznaceni Zst. na
jejich zhlavi, resp. oznaceni Zel. zastavek pred viezdem do nich. Tabule s oznacenim zst. Sobéslav
na jejim prazském zhlavi jsou z divodu etapizace stavby zafazeny do objektu SO 51-43-01.2. Tabule
s nazvy zst. a zel zastavek budou umistény po obou stranach trati. V zst. Sobéslav se neprovede
oznaceni vypravni budovy. V Zel. zastavkach nebudou tabule OS upevnéné na pfistfesky pro
cestujici, ale na samostatné konstrukce, pfipadné na stoZarky osvétleni a rozhlasu nebo na zabradli.
VSechny prvky OS (i v Zst. Sobéslav) budou pouze osvétlené. Budou pouzity sméry jizdy Tabor —
Ceské Budé&jovice a Tabor, Praha — Ceské Budgjovice v Zst. Sobé&slav. Do SO 51-43-01.1 Zst.
Sobéslav, orientacni systém, 1. etapa budou zahrnuty i hlasové majacky pro nevidomé a hmatovy
Stitek pro nevidomé.

Texty s oznaCenim zst. i Zel. zastavek budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a
velka abeceda, bez ordamovani.

Pro psané informace ostatnich prvkd OS bude pouzit font SANS SERIF.

Soucasti orientacniho systému jsou grafické informace (piktogramy) pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni tabuli s nazvem Zst., piktogram( a doplfujicich textd
odpovida TNZ 73 63 90 ,Napisy nazvl Zelezniénich stanic a zastavek® (1994), typizaéni smérnici
ministerstva dopravy ,Informacni systém vefejné ¢asti vypravnich budov* (1989) a TSI PRM. Grafické
symboly - piktogramy budou zhotoveny podle Katalogu informacnich piktogram( pro objekty
vefejnych doprav CSSR (1989). Podle tohoto katalogu jsou i o&islovany. Specifické piktogramy
ur€ené pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt zhotoveny v souladu
s odstavci N.2 a N.4, pfilohy N, CR/HS PRM TSI 2008/164/ES.

DEMOLICE

SO 50-45-01 VESELI N.L.-SOBESLAV, DEMOLICE RELEOVYCH DOMKU

Situovani

V ramci tohoto stavebniho objektu se jednd o demolici releovycrl domkl v km 56,245, 57,210,
60,120 a 61,479, dale bude demolovana budova hradla v zastavce Ripec-Drachov a zdény domek
v blizkosti pfejezdu v km 60,120.

Reseni

Pfed samotnou demolici releovych domku budou ze vSech objektll odstranéna technologicka
zafizeni v ramci provozniho souboru 50-01-01 - Veseli n.L.-Sobéslav, tratové zab.zafizeni a objekty
budou odpojeny od vSech inZenyrskych siti.

Releové domky v km 56,245 a 57,210 jsou jednopodlazni zdéné technologické objekty o

pudorysnych rozmérech 3,3 x 3,3m zaloZzené na betonovych zékladovych pasech s pultovou
stfechou. Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 0,5m pod terénem.

V km 58,760 bude demolovan objekt Hradla ve stanici Ripec — Drachov. Jedna se o
jednopodlazni zdény objekt o rozmérech 10,2 x 9,3 metru, zaloZzeny na zakladovych pasech
s betonovou podlahou. Obvodové zdivo je tl. 30 cm z plynosilikdtovych tvarnic. Stfecha je
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plocha.Vyska budovy nad terénem je 4,1m. Objekt je pfipojen na rozvod elektfina a vody. Zakladové
konstrukce budou ubourany cca do Grovné 1m pod terénem.

RD v km 60,120 je typovy laminatovy objekt o rozmérech 3,71 x 2,51 m s valbovou stfechou
zalozeny na patkach zdénych z cihel plnych palenych. Objekt bude odvezen na skladku a zakladové
patky vybourany.

Zdény objekt v km 60,120 je z cihel palenych, obdélnikového padorysu o rozmérech 8,42 x 3,05m.
Vyska od terénu ke spodni hrané stfechy je 2,7m. Stfecha je sedlova z vinitého plechu, krov je
drevény s podbitim. Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 0,5m pod terénem.

RD v km 61,479 je laminatovy objekt o rozmérech 2,5 x 2,5 x 2,6 m s plochou stfechou. Objekt
bude odvezen na skladku, v€etné podkladnich panell.

Vypocet zastavéné plochy a obestavéného prostoru demolovanych objektu

Objekt Plocha Obestavény prostor
RD (zdény) v km 56,245 10,89 m? 33,61 m3
RD (zdény) v km 57,210 10,89 m? 33,61 m3
Hradlo Ripec v km 58,760 87,93 m? 405,95 m3
RD (laminat) v km 60,120 9,31 m? 27,18 m3
Zdény objekt v km 60,120 25,68 m? 99,93 m3
RD (laminat) v km 61,479 6,25 m? 16,25 m3
Celkem 150,95 m2 616,53 m3
SO 51-45-01 ZST. SOBESLAV, DEMOLICE DRAZNICH OBJEKTU

Situovani

VSechny demolované objekty se nachazeji v obvodu zst. Sobéslav

Reseni

Vramci tohoto stavebniho objektu bude demolovan releovy domek v km 62,423, budova
trafostanice, budova SZD, restaurace, budova RZZ, byvaly tratovy okrsek, stavédlo, strazni domek,
oploceni vypravni budovy, zumpa u vypravni budovy, plechovy sklad, studna, armaturni Sachta, ¢ast
holubafské kolonie, zbytky oploceni kolem tratového okrsku a strazniho domku. VSechny objekty
budou pfed zapocCetim demolic odpojeny od vSech inzenyrskych siti.

Releovy domek v 62,423 je typovy sklolaminat o rozmérech 2,5 x 2,5 x 2,6 m s plochou stfechou.
Pfed demolici bude z RD odstranéna technologicka zafizeni v rdmci provozniho souboru 51-01-01 -
Zst.Sobéslav, staniéni zabezpeclovaci zafizeni, poté bude domek odvezen na skladku. Obdobny RD
neobsahujici technologické zafizeni je téZ u vypravni budovy v Sobéslavi odkud bude odvezen na
skladku.

Restaurace je Castecné podsklepeny zdény objekt se dvémi nadzemnimi podlazimi. Rozméry
budovy jsou 21,8 x 8,0 m + prfistavek 3,6 x 5,4 m. Jako zaklad slouzi zakladové pasy Zdivo je tloustky
30 a 45 cm zdéné z cihel. Stropy a krov jsou dievéné. Pfed zapocetim demolice bude objekt odpojen
od veSkerych inzenyrskych siti. Objekt bude vybouran do hloubky 1,5m pod urovni sou€asného
terénu. Poté bude terén zarovnan do vySky 1m pod uroven budouciho okolniho terénu. Zbyly jeden
metr do vySky budouciho okolniho terénu bude zasypan zeminou, ohumusovan a nasledné
zatravnén.

U taborského zhlavi bude demolovana budova RZZ o rozmérech 19,65 x 9,6m. Jde o
nepodsklepenou jednopatrovou technologickou budovu. Zdivo je z porobetonovych tvarnic,
popfipadé z cihel pinych palenych. Budova je na zakladovych pasech. Stfecha je pultova. Zakladové
konstrukce budou ubourany cca do urovné 1m pod terénem.

Budova tratového okrsku je zdény jednopodlazni, nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou a
dfevénym krovem.Objekt Ize rozdélit na tfi ¢asti. V krajnich &astech je zdivo je cihelné, stfecha
sedlova, stfedni krytinu tvofi eternitové vinovky (azbest). U vjezdu k budové je dfevény plot vySky
1,5m v délce cca 15m, vjezdova vrata jsou plechova. Prostfedni ¢ast ma pudorys 12,76 x 4,0m.
Zdivo je z porobetonovych tvarnic, stfecha je pultova s plechovou krytinou. Zakladové konstrukce
budou ubourany cca do urovné 1m pod terénem. Mezi budovou a kolejiStém se nachazi zbytky
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oploceni, které bude tfeba demolovat. Jedna se o 22 betonovych a 9 ocelovych sloupkl a cca 20m
pletiva vysky 1,5.

Stavédlo p.€. 4031 je zdény domek na taborském zhlavi v souCasné dobé je nevyuzivany a
znacné zchatraly. Je z cihelného zdiva tl. 30cm, zaloZen zfejmé na zakladovych pasech. Hlavni ¢ast
je podsklepena do hloubky 1,7m. Podlahu tvofi dfevény zaklop, nosnou funkci pini 3 ocelové
nosniky. Rozméry objektu jsou 4,9 x 3,45m. Objekt bude ubouran cca do urovné 1m pod terénem.

Strazni domek se nachazi na taborském zhlavi naproti stavédiu. Jedna se o cihelny Caste¢né
podsklepeny objekt. Zdivo je z cihel pInych palenych tloustky 35 nebo 50cm na kamenné podezdivce
vySky 0,5m nad terén. Krov je dfevény, stfesSni krytina je z keramickych taSek. Vedle objektu je
Zumpa ta bude v pfipadé potfeby vyvezena, vydezinfikovana a zasypana. Pudorysné rozméry
objektu jsou 8,4 x 8,7m. Objekt bude ubouran cca do urovné 1m pod terénem.

Technologicky objekt SZD vkm 62,216 vedle stavajici trafostanice je zdény, nepodsklepeny,
jednopodlazni s pultovou stfechou. TlouStka obvodového zdiva je 45cm. Zaklady jsou tvofeny
zakladovymi pasy. U objektu jsou dvé kabelove Sachty 150 x 150 x 135cm. Rozméry objektu jsou 9,5
x 5,7m. Zakladové konstrukce budou ubourany cca do urovné 1m pod terénem. U objektu se nachazi
ocelova bouda o pldorysnych rozmérech cca 3,5 x 6,5m. Tato bude také demolovana.

Technologicky objekt trafostanice vkm 62,210 vedle stavajici restaurace je zdény,
nepodsklepeny, jednopodlazni s pultovou stfechou. Tloustka obvodového zdiva je 37,5cm. Zaklady
jsou tvofeny zakladovymi pasy. Rozméry objektu jsou 7,25 x 5,55m. VySka objektu je 4,35m nad
terénem. Zakladoveé konstrukce budou ubourany cca do urovné 1m pod terénem. Mezi objekty SZD,
trafostanice a restaurace a je plot z ocelového plechu. Ten bude vramci demolice tohoto objektu
taktéz odstranén. Jeho délka je 1,2 a 1,7 metru, vySka cca 2m. V rdmci demolice dojde k odpojeni
stavajiciho zafizeni, jeho demontazi a ekologické likvidaci. Jedna se o celkem 4 kobky vn vcetné
jejich vybaveni, o jeden transformator 22/0,4kV 100kVA a o hlavni rozvodnu nn - rozvadéc
skFinového typu o 4 polich. Soucasti demolic bude rovnéz i demontaz stavajici vnitfni elektroinstalace
objektu a jeho uzemnéni.

Plechova garaz vedle budovy SZD je na betonovém zakladu, podlaha je rovnéz betonova.
Stfecha je sedlova taktéz z plechu. Pudorysné rozméry jsou 5,28 x 3,26m. VySka objektu je cca
2,5m. Objekt bude rozebran a odvezen, betonova podlaha a pfipadny zaklad budou vybourany.
Soucasné bude odstranéno i oploceni navazujici na objekt v délce cca 17m. Plot je vySky dva 2m
Z pletiva s ocelovymi sloupky.

Dale bude v ramci tohoto SO ruSena studna a armaturni Sachta na taborském zhlavi, Zumpa a
oploceni u vypravni budovy a betonove sloupky byvalého oploceni u budovy tratoveho okrsku.

Vypocet zastavéné plochy a obestavéného prostoru demolovanych objekt(

Cis. obj. Objekt Plocha Obestavény prostor
1 Zumpa u VB Sobéslav 7,00 m? 21,00 m3
2 RD u VB Sobéslav 6,25 m2 16,25 m3
3 Restaurace 184,60 m2 1110,37 m3
4 Trafostanice 40,24 m? 209,54 m3
5 Budova SZD 54,15 m? 209,96 m3
- Plechovy pfistavek budovy SZD 22,75 m? 63,70 m3
6 Plechova garédz 17,21 m2 43,03 m3
7 Strazni domek (p.€.4029) 64,60 m2 385,98 m3
8 Studna 1ks
9 Stavédlo ¢.2 (p.€.4031) 29,65 m2 153,18 m3
10 Armaturni Sachta 1ks
11 TO 317,17 m? 1578,76 m3
12 RD v km 62,423 6,25 m2 16,25 m3
13 RZZ ¢€.p.3702/6 188,64 m2 853,23 m3
Oploceni vypravni budovy 41,65 m
Oploceni tratového okrsku 20,00 m
Betonové sloupky na taborském zhlavi 9 ks
Celkem 938,51 m2 4 661,26 m?3
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TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

TRAKCNI VEDENI

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrZzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle
Vzorové sestavy ,S, pro provozni rychlost 160 km/hod.

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZzeno podle vzorové sestavy "S" a schvalenych
doplrkud (proudova soustava stfidava jednofazova (1 PE+N) AC 25kV 50Hz).

Prafezy TV:

- hlavni sestava 100Cu + 50Bz s pfidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej €. 1 a 2

- vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje

Stavebni ¢ast:

Podpéry TV jsou navrZzeny nové.
Pfedni hrany stozarl od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati minimalné
ve stisnénych mistech a ve stanici podle CSN 34 1530.

Montazni ¢ast:

Nad hlavnimi kolejemi vrozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 50 Bz a novy
trolejovy drat 100 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouZita trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzoly
a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové.

Zesilovaci vedeni neni podle energetickych vypoétl navrzeno.

Vyska sestavy na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0 m.
Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje.

V tunelech jsou pozity konzoly zavéSené na podpérach ve vrcholu tunelu. Ukolejnéni v tunelu je
feSeno pomoci ukolejiiovaciho lana.

PFistroje:
Noveé odpojovace a odpinace jsou navrzeny na novych stoZarech TV a budou pouZity schvalené typy
S ruénim nebo motorovym pohonem.

Natéry:
Ochranny natér podpér TV je navrzen v rozsahu Uprav TV.

SO 50-60-01 VESELIN. L. — SOBESLAV, UPRAVY TV

V tomto stavebnim objektu se fesi trakéni vedeni dvoukolejného Useku trati pfevazné ve stavajici
stopé od elektrického déleni Zst. Veseli n. L. cca km 56,132 do elektrického déleni Zst. Sobéslav cca
km 60,930.

V km 57,320 se vsouCasné dobé realizuje novy dalnicni nadjezd, kde nové trakéni vedeni
respektuje polohu nového nadjezdu s vysSkou troleje 5,60m.

V km 58,560 je navrzen novy silni¢ni nadjezd, kde trakéni vedeni respektuje polohu nového
nadjezdu s vy3kou troleje 5,60m.

Od km cca 58,480 do km cca 58,900 v misté zastavky Iv?ipec-Dréchovje navrzena prelozka trati. Z
ddvodu uvolnéni prostoru pro vystavbu Zelezni¢niho spodku a zabezpeceni provozu na stavajici
koleji jsou navrzeny provizorni podpéry.

SO 50-60-03 ZST. VESELI N. L. — SOBESLAV, PRECHODOVY STAV, UPRAVY TV

V tomto stavebnim objektu se feSi trakCni vedeni v Zeleznicni stanice Veseli n. L. dotCené
Upravami vyvolané stavbou Veseli — Doubi od cca km 55,875 po stavajici elektrické déleni v km
95,123. Nové je navrzen systém 2c od trakéni podpéry v zst Veseli €. 54 do nového elektrického
déleni koleje €. 2 ( stozar €. 80N ). U koleje €. 1 jsou vyuzity podpéry navrzené ve stavbé Zst Veseli.

SO 50-60-02 TT VESELI N.L, PRIPOJENI NAPAJECIHO VEDENI A ZPETNEHO VEDENI
Napajeci vedeni:

V tomto stavebnim objektu je FeSeno pfipojeni napajeCu napajeci stanice TT Veseli na trakéni
vedeni. Pocet napajecl — 7.
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Navrhovano je pfipojeni 2 x jednozilovym kabelem 28/50 kV, 240mm2 (napi. AXEKCEY) na jeden
napaje€. Kabelové vedeni je v této stavbé predpokladano v délce cca 200 m k novym stozarlim u
koleje €.2, kde se osadi kabelova koncovka, nové odpojovace a svodiCe prepéti. Neutralni pole je
navrzeno v km 57,05. Vzdu$né napajeci vedeni smérem k Veseli je navrzeno nové véetné stozarl a
zakladi. Vzdusnym vedenim jsou napdjeny traté smérem na Jihlavu a budouci trat na Ceské
Velenice ( do zprovoznéni elektrizované traté bude tento napajeé slouzit jako obchazeci vedeni ZST
Veseli).

Zpétné vedeni je navrzené nove

SO 51-60-01 ZST SOBESLAV, UPRAVY TV — 1. ETAPA

V tomto stavebnim objektu se feSi trakéni vedeni od elektrického déleni cca km 60,930 do
elektrického déleni cca km 63,589.

Rozsah zatrolejovani je uréen na zakladé dopravni technologie zpracované pro tuto stavbu.

Stavajici trakéni vedeni bude s ohledem na svUj stav a novou konfiguraci kolejisté v celém Useku
demontovano a nahrazeno novym. Trakéni vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich
dopravnich kolejich do 160km/hod.

Ulozeni zakladd trakénich podpér TV, které jsou umistény v nastupisti ve zpevnéném povrchu se
zhotovi dle vzorového feseni. Podpéry TV, které zasahuji do pfistfeSku nastupisté se fesi (podpéra
véetné umisténi) v objektu SO 51-41-01 Zst. Sobéslav, zastfeSeni nastupisté.

Na zakladé postupl stavby budou nové koleje od Veseli nad Luznici zapojeny do stavajiciho
taborského zhlavi ZST. Sobéslavi na dobu deli neZ b&Znou pro vystavbu (cca 1 a vice let). Dotéené
kotevni Useky TV nad kolejemi €.1, 2, 3 a 4 se v provizoriu realizuji nové (trolej, nosné lano a
kotveni). Po dokonceni nového taborského zhlavi se trolej a nosné lano kompletné nad kolejemi
€.1,2,3 a 4 se vyméni.

SO 51-60-02 ZST. SOBESLAV, PRIPOJENI TRANSFORMATORU NA TV

Pfipojeni transformatoru je navrzeno pomoci typovych sestaveni dle schvalené dokumentace
vzorové sestavy "S", jmenovité napéti stfidavé 25kV 50Hz. Pro vlastni pfipojeni je pouZit odpojovac
s izolovanym zkratovacim nozem motorové ovladany. K trakénimu vedeni je pfipojen pomoci
pricného spinani a propojovacim lanem 120mm2Cu. V tomto stavebnim objektu je déle navrZzena
kompletni vystroj stozaru pro pfipevnéni kabelu a kabelové koncovky (upevriovaci listy pro kabelovou
koncovku a kabel, ochranny kryt kabelu) v€etné pojistkového spodku s pojistkou 10A.

Svod z odpojovade s izolovanym zkratovacim nozem se zhotovi izolované po stozaru
ukolejriovacim vodi¢em 2 x dratem Fe o priiméru 10mm. Draty jsou vedeny bez preruseni pfipoji se
na symetrizacni tlumivku. Mezi stozarem a tlumivkou jsou vodice uloZeny pod povrch terénu obdobné
jako vodice ukolejnéni véetné jejich ovérovani celistvost.

OHREV VYMEN (EOV)

SO 51-62-04.1 ZST. SOBESLAV, ELEKTRICKY OHREV VYMEN, 1.ETAPA

Elektricky ohfev vymén bude napajen z nové budované technologické budovy, z hlavni rozvodny.
V hlavni rozvodné nn v hlavnim rozvadéci RH budou osazeny dva samostatné méfené vyvody pro
jednotlivé rozvadéte R-EOV1 a R-EOV2 pro vyhybky na obou zhlavich. Z venkovnich rozvadécu
R-EOV1 a R-EOV2 budou napajeny a ovladany soupravy EOV na vyhybkach jednotlivych zhlavi. Na
budéjovickém zhlavi bude ohfivano 6 novych vyhybek. Na prazském zhlavi pak budou ohfivany tfi
stavajici vyhybky €.14, €.13 a nové ¢.11 — pavodné ¢.10.

ROZVODY VN, NN, OSVETLENIi A DALKOVE OVLADANIi ODPOJOVACU

SO 50-62-01 TT VESELI N.L. — UPRAVA DOUO

V ramci tohoto SO bude realizovano dalkové oviadani vSech usekovych odpojovacu z TT Veseli
n.L. Stavajici ovladaci pult s Usekovych odpojovacu bude dozbrojen o ovladaci karty (stavajci pult pro
32odpojovacu je vybaven 10 kartami — tzn. 22 novych karet) a budou osazeny nové prechodové
skiiné pod ovladacim pultem. Z takto dozbrojeného ovladaciho pultu pak bude napojeno vSech 27
novych pohonl Usekovych odpojovadt. Rozvody budou provedeny kabely CYKY-O 7x4 mm?
uloZzenymi v zemi. Pod kolejistém budou kabely ulozeny v pfedem pfipravenych chrani¢kach v rdmci
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zelezniéniho spodku. Kabely jdouci ze zemé ke svorkovnicovym skiinim a nasledné pak k
motorovym skfinim odpojovacd MS je nutno chranit pfed mech poskozenim v ocelovych
(pancéfovych) trubkach. Vramci tohoto SO dojde jesté k dopInéni Usekového odpojovace
ovladaného ze stanice Veseli n.L.

SO 50-62-02 VESELI N.L.—SOBESLAV, ZAST. RiPEC-DRACHOV-PRIPOJKA NN

Pripojka nn pro zastavku Ripec-Drachov bude provedena ze stavajiciho rozvadéce nn pod
stavajici stozarovou TS 22/0,4kV. Pripojka budou provedena celoplastovym kabelem typu CYKY-J
4x16 mm? ukongenym v novém rozvadééi RO umisténém ve zdéném pilifi ve volném terénu za
nastupistém. Kabely budou uloZzeny v zemi v piskovém loZi.

SO 50-62-03 VESELI N.L.—SOBESLAV, ZAST. RiPEC-DRACHOV- ROZVOD NN A OSVETLENI

V ramci rozvodU nn a osvétleni zastavky Ripec-Drachov dojde ke kompletni demontaZi stavajicich
elektrickych rozvodu véetné stavajicich betonovych sloupl na nastupistich. Nové bude na kazdém
nastupisti osazeno pét novych sklopnych stozarkl vySky 5,5m osazenych vybojkovymi svitidly 70W.
V rdmci rozvodl nn dojde rovnéz k napéjeni reléového domku. Pro releovy domek bude v rozvadédi
RO osazen samostatné méreny vyvod 3x25A/400V/B.

SO 51-62-02 ZST. SOBESLAV, PROVIZORNi PRELOZKY NN

Tento stavebni objekt feSi nutné provizorni prelozky vyvolané v ramci stavby. Jedna se o do€asna
provizorni feSeni, tzn. preloZzeni nezbytné nutné €asti kolizniho kabelového vedeni do provizornich
stavu, které nebudou v kolizi s probihajicimi stavebnimi upravami. Jedna se o provizorni pfelozky
kabelovych rozvodli EQV, DOUO, nn a osvétleni, ktera napaji stavajici elektricka zafizeni, ktera musi
po dobu stavby &i etapy stavby zUstat funkéni, a ktera jsou v kolizi s planovanymi stavebnimi postupy.
Prelozky jsou FeSeny vzdy v minimalnim rozsahu, nebot' se jedna o provizoria a definitivni feSeni je
navrzeno v jednotlivych stavebnich objektech EOV, DOUO a rozvodii nn a osvétleni.

SO 51-62-03.1 ZST. SOBESLAV, UPRAVY ROZVODU NN A OSVETLENI STANICE, 1.ETAPA

V ramci stavebnich Uprav a demolic ve stanici Sobéslav dojde ke zruSeni a demontazi stavajici
hlavni rozvodny nn umisténé ve spole€ném objektu se stavajici ruSenou trafostanici a kompletni
demontazi stavajiciho osvétleni, mimo dva stavajici stoZary JZ ¢.39 a ¢.41 u prazského zhlavi. Nové
bude hlavni rozvodna nn pfesunuta do nového objektu RZZ. Veskeré rozvody nn a osvétleni ve
stanici Sobéslav budou nové napajeny z této hlavni rozvodny z RH. Pro napajeni osvétleni bude
v rozvodné osazen novy samostatny skfifovy rozvadé¢ RO1. Ostatni vyvody v€etné pfivodu pro
rozvadé¢ osvétleni RO1 budou napajeny pfimo z hlavniho rozvadée RH v RZZ. Nové je osvétleni
kolejisté stanice Sobéslav (1.etapa) feSeno pomoci 7ks osvétlovacich vézi vysSky 22m osazenych
asymetrickymi svétlomety 250W a osvétlovacimi stoZzary 12m osazenych svitidly s vybojkami 100W
na budéjovickém zhlavi (celkem 14ks). Osvétleni nastupist je feSeno pomoci sklopnych stozarki
vySky 5,5m osazenych svitidly s vybojkami 100W a 70W. U koleje €.3 budou na nastupisti pouzita
svitidla s vybojkami 100W osazena po jednom na kazdém stozarku. Na ostrovnim nastupisti pak
budou osazena vzdy dvé svitidla 70W na dvojvylozniku. ZastfeSeni krytych €asti nastupist (feSeno
v ramci objektu zastfeSeni) a podchodu je feSeno pomoci zafivkovych svitidel. V ramci 1.etapy dojde
rovnéz k napojeni dvou stavajicich osvétlovacich stozart JZ &. 39 a .41 znové osvétlovaci véze
oVv7.

SO 51-62-03.10 ZST. SOBESLAV, UPRAVA OSVETLENI AREALU JDZ

Tento SO feSi kolizi jednoho stavajiciho sloupu osvétleni arealu JDZ. Tento kolidujici sloup se
pfelozi na nové, jiz vyhovujici misto. Kabelové vedeni ktomuto presunutému sloupu bude
naspojkovano na stavajici.

SO 51-62-05.1 ZsT. SoBESLAV, DOUO, 1.ETAPA

V ramci tohoto SO bude realizovano dalkové ovladani Usekovych odpojovacl trakéniho vedeni
zrozvodny nn v Zst. Sobéslav, kde bude osazen panel DOUO ktery bude zajistovat jak dalkové
ovladani pfes DRT, tak mistni ze stanice. Celkem bude ovladano v definitivnim stavu (na konci 1. a
2.etapy) 11 odpojovaci. V prvni etapé bude napojeno celkem 9ks novych odpojovacli a stavajici
odpojovac €. 411 na stavajicim trakénim stozaru ¢€.36. Rozvody budou provedeny kabely CYKY-O
7x4 mm? uloZenymi vzemi. Pod kolejitém budou kabely uloZzeny v pfedem pripravenych
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chrani¢kach v ramci ZelezniCniho spodku. Kabely jdouci ze zemé& ke svorkovnicovym skfinim a
nasledné pak k motorovym skfinim odpojovac¢t MS je nutno chranit pfed mechanickym poskozenim
v ocelovych (pancéfovych) trubkach.

UKOLEJNENI KOVOVYCH KONSTRUKCI
SO 50-61-01 VESELI N.L. — SOBESLAV, UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI

SO 51-61-01.1 ZST. SOBESLAV, UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI, 1. ETAPA

Ptedmétem feSeni SO ukolejnéni je ochrana pied Grazem elektrickym proudem ve smyslu CSN
33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci
v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN
EN 50122-1 a bude provedeno bud nepfimym ukolejnénim pres opakovatelnou prirazku UPO 500V
(resp. UPO 250V) nebo pfimym ukolejnénim ve zvladtnich pfipadech, kdy je nutné zajistit vySSi
bezpecnost nebo maximalni dovolené dotykové napéti.

Reseni zaroven zahmuje koordinaci zpGsobu pfipojeni odvodu zpétnych proudd na kolejnicové
zpétné vedeni s fedenim Zelezniéniho zabezpedovaciho zafizeni — jde zejména o dodrzeni CSN 34
2614 ed.2 pro bezpecnou funkci kolejovych obvodl. Rozsah feSeni zahrnuje také upravy ukolejnéni
stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni a provizorni ukolejnéni a koordinaci
vedeni trak&nich proudd béhem postupl vystavby.

B.1.45 POZADAVKY NA POSTUPNE UVADENiI DO PROVOZU

Vzhledem k rozdéleni pavodni stavby vuseku Veseli nad LuZnici — Doubi u Tabora na
samostatné stavby se jiZ nepfedpoklada dalSi déleni stavby nebo postupné uvadéni do provozu
v ucelenych Usecich. Z ddvodu minimalizace vyluk a omezeni provozu vSak mohou byt dilci Casti
stavby zprovozriovany dle jednotlivych stavebnich postupl. Vice v ¢asti F. Zasady organizace
vystavby

B.1.4.6 POZADAVKY STAVBY NA ZDROJE

Naroky na pfipojeni na stavajici inz.sité jsou v €asti E.2.1 Pozemni objekty, jedna se pfedevsim o
technologickou budovu RZZ. DalSi naroky ma osvétleni nastupist stanic a zastavek, osvétleni
podchodd, tunelu apod..

Napajeni trakéniho vedeni, sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni je systémové i kapacitné
zpracovano Vv jednotlivych odbornych ¢astech dokumentace.

B.1.4.7 ODVEDENi POVRCHOVYCH VOD, NAPOJENI NA KANALIZACI

Odvodnéni zelezni¢niho télesa je navrzeno a projednano dle pfislusné legislativy. Vody jsou
odvadény prevazné do vodotedi. V Zst. Sobéslav nebylo mozno pfipojit odvodnéni zel. spodku na
stavajici systém. Je proto navrzena nova kanalizace SO 52-70-03 DN 600 jez bude spolecnou
investici s méstem Sobéslav. Také u ostatnich prelozek pozemnich komunikaci a v dalSich partiich
zelezni¢niho télesa je odvodnéni feSeno pomoci trativodu, pfikopl a svodnych potrubi do vodotedi.

B.1.4.8 DOPADY STAVBY DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Soucasti stavby je fada prelozek pozemnich komunikaci a polnich cest.

Jedna se zejména o prelozku silnice IlI. tfidy; &. 00351 z Veseli nad Luznici do obce Ripec,
Prelozky se vyskytuji i na mistnich a ucelovych komunikacich a polnich cestach.

Vramci zvySeni bezpelnosti doSlo také k odstranéni nékolika uroviiovych prejezdd. V useku
Veseli n.L.-Sobéslav je v sou€asnosti 6 Zelezni¢nich prejezdu.

Stavajici ZelezniCni pfejezdy boudou zruSeny, resp. nahrazeny mimouroviiovym kiiZzenim.
Vyjimkou je prejezd na silnici €. 1/23 (km 58,760) ve sméru Jindfichlv Hradec (u zastavky Ripec-
Drachov), ktery ztstane po skonceni této stavby (1. etapy) z dlvodu optimalizace bilance zemnich
praci provizorné zachovan. Ve druhé etapé, po realizaci nového silni¢niho nadjezdu v km 58,560,
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bude pfejezd, pfiblizné v sou€asné poloze, nahrazen zabezpelenym uroviiovym piechodem pro
chodce, ktery umozni bezbariérovy pfistup bez ztracenych spadu na obé vnéjsi nastupisté zastavky.
Pfehled ruSenych prejezdu:
—  prejezd v km 56,253 (vjezd do zavodu GRENA) — bude nahrazen novym mimouroviiovym
kfizenim — podjezdem pod Zelezni¢nim mostem v km 56,467

- prejezd v km 57,210 (silnice 111/00351 do obce Ripec) — bude nahrazen novou stopou
silnice 111/00351, vedenou vychodné za trati. Opét se vyuZije podjezdu pod novym
Zelezni€nim mostem v km 56,467.

— pfejezd v km 59,528 (lesni cesty, nepouzivany). — Nepouzivany pfejezd bude zruSen bez
nahrady. Do prostoru vychodné za trati bude mozno pfijet po polnich a doprovodnych
cestach podél dalnice D3

— prejezd vkm 60,126 (polni cesty ,U obalovny*) — Bude zruSen, pfijezd do prostoru
vychodné za trati bude umoznén po doprovodnych cestach podél dalnice D3

— pfejezd vkm 61,479 (Kvétnova ul., Sobéslav, u jizni vratnice zavodu JDZ Sobéslav).-
Bude zrusen, pfijezd bude mozny ulici Na Piskach, od silnice 111/13521 na Chlebov, resp.
z mimourovnove kfizovatky Sobéslav po pfelozce silnice 11/135.

V useku prelozky trati dochazi k fadé prelozek polnich a lesnich cest — viz ¢ast E.1.8. Pfistupové a
staveniStni komunikace jsou vyznaceny v Casti F. Organizace vystavby.

B.1.4.9 BEZPECNOST PRACE

PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY

PozZarni posouzeni stavby modernizace vySe uvedené stavby Veseli n.L.-Doubi u Tabora jsou
z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany posuzovany podle platnych norem a predpisti PO, zejména
CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déle je
postupovano podle ,Opatfeni MV CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska poZarni ochrany se jedna o stavbu, kterd nezvySuje pozarni nebezpeci dotéenych
uzemi ani Zelezni¢nich stanic, kterych se tyka.

VHODNOST STAVENISTE Z HLEDISKA POZARNI OCHRANY

PRIJEZDOVE KOMUNIKACE

U stavajicich objektu zistava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.

Reléové domky jsou v mistech s moznosti pfijezdu pozarni techniky.

PoZarni voda — pro Zvéroticky tunel se zajiStuje vybudovani samostatné pozarni nadrze, napojené
na vodovod. Tunel bude dale vybaven nezavodnénym pozZarnim potrubim.

U vypravnich budov a stavajicich stavédel se potfeba ani zplUsob zabezpeceni pozarni vody
nemeéni.
SPOJENI A SIGNALIZACE PRO POZARNI UCELY:

HlaSeni pozaru v pfislusnych lokalitach v Useku Veseli n.L.-Sobéslav se bude provadét
provoznimi telefony SZDC na ohlaSovnu pozar( SZDC-POZ, kterym dana lokalita pfislusi. Dale bude
hlaSeni pozaru pfedano na vefejnou ohlasovnu poZaru, v obci, kam pfislusna ¢ast trati spada.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpecnosti ani nevyzaduje budovani poZarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich utvart specielni mobilni technikou.

Navrh pozarnich opatfeni je pfedmétem dil€ich pozarnich zprav jednotlivych pozemnich objektl a
tunell:

— SO 51-40-01 Zst. Sobé&slav, objekt RZZ

PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrZovani bezpeCnostnich predpist. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpec€nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:
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— Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu

— Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

— Zakon €. 309/2006 Sh, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

— Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o bliz§ich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi
pfi praci na pracovistich s nebezpe&im padu z vysky nebo do hloubky

- Vyhlaska 55 CBU/1996

— VyhlaSka 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.C4st).

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s t€mito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

- Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajistovat,
ze prace budou provedeny bezpec¢né, zejména pokud se tyka pouziti strojli, zafizeni, pracovnich
prostfedkll dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

- Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajiSténa bezpecnost pracovnikl za sou€asného Zelezni¢niho provozu na sousedni koleji. Je
zejména nutné dodrzovat drazni bezpecnostni predpis OP 16.

- Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpe€nosti prace
obsaZenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

- Stavenisté v zastavéném uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

- U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopl osadit
prechody apod.

- Pfed zahgjenim zemnich praci musi byt vyty€eny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

- Okraje vykopu nesmi byt zatéZzovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

- Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specielni kapitoly

B.1.4.10 POSOUZENI STAVBY Z HLEDISKA TECHNICKYCH POZADAVKU NA
UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba je navrzena podle podminek vyhlasky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich
prvkl, feSeni varovnych, signalnich a hmatnych pasu pro osoby se zrakovym postizenim,
akustickych prvku, sklony komunikaci, feSeni pfechodl pro chodce, vytahl, nastupist.

Navrzené feSeni odpovida technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlasSce
Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob".

Signalni pasy (nebo jejich Casti) bezprostfedné souvisejici s pfechodem a vodici pasy prechodu
tvofi funkéni celek a musi byt jako celek vytyCeny, osa vytyCeni je rovnobézna s osou pfechodu
(smérem pfechazeni).

Prekazky b&éhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pfechody pro pési a nastupisté autobusovych a tramvajovych zastavek budou opatfeny signalnimi
i varovnymi pasy.Veskeré materialy pro hmatové Upravy pro nevidomé a slabozraké musi splfiovat
vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. VSechny
hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné kontrastni.
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Dale je vsouladu s Rozhodnutim Komise & 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o
technickych specifikacich interoperability Osoby se snizenou schopnosti pohybu (PRM)

B.1.4.11 PODMINUJICI, VYVOLANE A JINE SOUVISEJICi INVESTICE

PODMINUJICI INVESTICE
- Stavba dalnice D3 v usecich 0307 (Tabor — Sobéslav) a 0308 (Sobéslav — Veseli nad Luznici)
Aby bylo mozno zrusit uroviové prejezdy v km 60,126 (polni cesty ,U obalovny“) a pfejezd v km
61,479 (Kvétnova ul., Sobéslav, u jizni vratnice zavodu JDZ Sobéslav), musi byt zprovoznény
doprovodné cesté podél dalnice D3 budované v ramci stavby dalnice.
- Stavba kanalizace DN 600 do Cernovického potoka
Aby bylo mozno odvodnit Zzelezni¢ni spodek stanice Sobéslav, musi byt vybudovana navazna ¢ast

kanalizace od sougasného prejezdu na taborském zhlavi Zst. Sobéslav do Cernovického potoka.
Stavbu pfipravuje mésto Sobéslav.

- Modernizace trati Sevétin - Veseli nad LuZnici - II. ¢ast, Gsek Horusice - Veseli nad LuZnici"

Sougasné musi tomuto projektu pfedchazet sousedni stavba ,Modernizace trati Sevétin - Veseli
nad Luznici - Il. ¢ast, Usek Horusice - Veseli nad Luznici“ z divodu navaznosti jak kolejového, tak
technologického

SOUVISEJICI INVESTICE

- Prelozka vrchniho vedeni 22 kV spole¢nosti E.ON, v km 61,05 ,linka Elitex”

- Rozsifeni OC Houby, spolecnosti Ceské houby, v km 61,2 vlevo ve sméru staniceni
- Zpevnéna plocha spolecnosti Viasfalt, v km 60,052, vlevo ve sméru staniCeni
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B.1.5 UDAJE O SPLNENI STANOVENYCH PODMINEK

B.1.5.1 PODMINKY ROZHODNUTI O UMISTENI STAVBY

Rozhodnuti o umisténi stavby bylo vydano M&U Sobéslav 29.1.2008, pod &. 14656/07/Hk.
Obsahuje celkem 36 podminek, které slouZily jako podklad pro zpracovani projektu stavby.

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou pfilohou rozhodnuti v méfitku 1:20000, ktera
obsahuje vykres souasného stavu Uzemi s pozadovanym umisténim stavby, s vyznaCenim vazeb a
vlivi na okoli. PodrobnéjSi umisténi stavby vcetné stavbou dotéenych pozemkl obsahuje
dokumentace k uzemnimu fizeni, zpracovana METROPROJEKTEM Praha a.s. z8/2007 na
pfehledné situaci 1:10000 a podrobné na koordinacnich situacich v méfitku 1:100. Jedna se o
dopravni stavbu liniovou, vefejné prospédnou, vymezenou ve vydané Uzemné planovaci
dokumentaci. Popis trasy: ... . Podrobné jsou stavbou dotéené pozemky obsazeny ve shora uvedené
projektové dokumentaci a jejich pfilohach.

2. Pro vydani stavebniho povoleni je pfislusny specialni stavebni ufad pro stavbu drah a na draze.

3. Prisludnym stavebnim ufadem pro vydani stavebniho povoleni na vodni dila je vodopravni ufad

4. Pro vydani stavebniho povoleni na jednotlivé silnice, mistni komunikace a u¢elové komunikace
a jejich upravy je pfisludny specialni stavebni ufad

5. PO pro stavebni povoleni bude pfedlozena spravcim inzenyrsky siti a dotéenym organim
statni spravy k posouzeni pfed podanim Zadosti o jednotliva stavebni povoleni.

6. Veskeré inZenyrské sité budou pfed zapocetim stavby vytyCeny jejich spravci.

7. PfeloZzka ET DN 400 mm v km 61,1-64,4 : v misté odbocek z pfeloZzky vodovodu ON 400 mm
na stavajici vodovody pro Sobéslav a Zvérotice budou osazeny vodomérné Sachty. Vodovodni fad
pro Sobéslav Ize provést v dimenzi DN 200 mm. KFizeni vodovodu ET ON 400 mm s novou
komunikaci bude feSeno preloZzkou vodovodu z tvarné litiny DN 400 mm, ktera bude provedena
kolmo na komunikaci, uloZena do ocelové chraniCky a napojena na stavajici vodovod z EET DN 400
mm. Komunikace v soubé&hu s prelozkou bude vedena mimo OP dalkového vodovodu.

8. Prelozka ET DN 400 mm v km 68,9-69,1: bude zde umisténa prelozka z tvarné litiny DN
400mm v Useku kalnikovou a vzduSnikovou $achtou mimo zafez komunikace s jednim lomovym
bodem na trase.

9. V PD ke stavebnimu povoleni bude feSe postup stavebnich praci na prekladkach vodovodu
v soucinnosti s postupem stavebnich praci spojenych s modernizaci trati a vystavbou navazujicich
komunikaci. U prelozek vodovodd budou na zakladé podélného profilu navrzeny pfipadné
vzduSnikové a odkalovaci Sachty.

10. Do PD pro stavebni povoleni budou zapracovany pozadavky, které jsou uvedeny ve
stanovisku VAK J¢&. a.s. €.j. 11710/10716808 ze dne 14.6.2007.

11. Kazdy zasah do bezpecnostniho pasma VVTL plynovodi musi byt projednan s RWE
Transgas Net, s.r.o., P.o. Veseli n. L. pro kazdou planovanou akci jednotlivé. V dalSim stupni PD
bude zpracovan vykres detailu kfizeni se zafizenim VVTL plynovod(

12. Kfizeni v km S6,470-bod 3, zde s nachazeji 2 optické kabely ve spravé Telefonica O2 Czech
Republic a.s. bude vdalSim stupni PD zohlednéno. Kfizeni v km 62.600-Pfelozka DOK bude
koordinovana v dalSim stupni PD se stavbou dalnice D3. V dalSim stupni PD bude proveden vypocet
vlivli VN na podzemni metalické vedeni.

13. Pfed vydanim stavebniho povoleni bude poZadano o souhlas se zakazanymi Cinnostmi v OP,
které povoluje vedouci sekce JCE a.s. V dalSim stupni PD bude feSeno kfizeni vedeni VVN a trati
CD s ohledem na dodrzeni bezpecnych vzdalenosti a doplnéni bezpecénostnich izolatorovych zavésl

14. V dalSim stupni PD bude technicky vyfedit odvadéni destovych vod z télesa drahy a
z priléhajicich pozemku. U vSech propustkd a mostnich objektl zajistit dostatecny prolil pro odvadéni
povodniovych pratokd.

Odvodnéni t&lesa drahy v Useku pred estakadou (v inundaénim uzemi Cernovického potoka) bude
zausténo do odpadu byvalého Zarubova mlyna. PD stavby musi obsahovat feSeni odvodnéni
drézniho télesa na levém brfehu (k. km 0,800) a jeho zausténi do Cernovického potoka, zakres
hladiny Q 100 Cernovického potoka a profilu estakady v km Zelezniéni trati 65,300.

Né&zev dila: Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. €ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli n. L. - Sobéslav | Identifikaéni ¢islo dokumentu | Stranka / Celkem stranek

Nézev Casti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 11]5600/01/01]00j00] 67 / 71




/MM | \ETROPROJEKT Praha a.s. | Souhrnna technicka zprava |

15. Pro dalSi stuperi PD budou protihlukova opatfeni vrozsahu hlukové studie upfesnéna,
nasledné zméfena ucinnost navrzenych opatfeni a v pfipadé, kdy provedenda méfeni nevyhovi
pozadovanym limitim, budou zrealizovana dodate¢na protihlukova opatfeni.

16. Materialy, pouzité na vystavbu protihlukovych stén, jejich barevnost a pouZziti ozelenéni
projedna projektant z estetického hlediska s architektem

17. KFizeni vodoteCi ve spravé ZVHS Ize realizovat za podminek, zapracovanych do dalSiho
stupné PD. VSechny nové objekty budou dostate¢né dimenzovany pro prevedeni pratokd Q 100.
Nové budované objekty budou provedeny tak, aby plynule navazovaly na stavajici niveletu pevného
dna vodoteci. UkonCeni upravenych useku vodoteCi pfed nové budovanymi objekty stejné jako nové
Upravy v ramci stavby budou ukonéeny stabilizaénimi prahy. Budou pfijata efektivni protierozni
opatfeni a po ukonc&eni stavby bude provedeno odstranéni eroznich naplavenin.

18. Investor uzavie dohodu o zachranném archeologickém vyzkumu s nékterou instituci, ktera je
opravnéna provadét archeologicky vyzkum dle §22 odst. 1 z.€. 20/1987 Sb. ve znéni pozdéjsich
pfedpisl. Tato instituce ur&i jeho formu a obsah. Investor zaSle 1 kopii této dohody na odbor vystavby
a RR M&U Sobéslav. V prib&hu praci musi byt dodrzena ustanoveni § 127 z.&. 50/1976 Sb., o
Uzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjSich predpisu a §23 z.€. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové pédi v platném znéni.

19. Jednotlivé vefejnosti pristupné objekty (nastupisté, zastavky, podchody apod.) budou v dalSim
stupni PD spliiovat pozadavky vyhlasky o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

20. Na pozemky, které zlstanou uzavieny mezi stavbou IV, ZK a D3, pfipadné stavba znemozni
pfistup na né jejich rozdélenim a pfistupy nevyfeSi probihajici pozemkové upravy, budou tyto
pristupy dofeSeny v dalSim stupni PD. Jedna se zejména o k.u. Sobéslav, kde pozemkoveé Upravy
neprobéhly.

21. Na zakladé predlozeného predbézného hydrogeologického prizkumu budou provedeny jeho
dalSi etapy a monitoring rezimu podzemnich vod, ktery bude konzultovan s vodopravnim ufadem. Na
zakladé téchto prazkum( a mérfeni budou realizovana opatfeni k eliminaci pfipadného ovlivnéni
vodnich zdroju stavbou.

22. Most SO 52-22-03 — ocelové protidotekové zabrany budou nahrazeny betonovou
alternativou. Schodisté na nastupisté nebude soucasti mostniho objektu a jeho konstrukce nebude
ztéZovat béznou udrzbu mostu. Podhled nosné konstrukce bude opatfen natérem odolnym proti
vyfukovym plynim. Podél obrub budou provedeny zalivky. Na svazich kolem kfidel bude provedena
pridlazba z kamene do betonového loze.

23. Dalsi stuperi PD bude obsahovat navrh dopravniho znaceni, navrh dopravné inZzenyrskych
opatfeni pro vystavbu a navrh prepravnich tras pro stavbu. Budou zde uvedeny i svétlé vysky
komunikaci pod mosty.

24. Bude doresen Zelezniéni prejezd na silnici lll. tfidy za kfizovatkou se silnici 1/3 na obec Ripec.
Tento prejezd nesplfiuje platné CSN, vzdalenost od kfizovatky se silnici 1/3. Rozhledové trojuhelniky
kfizeni silnice a Zel. trat& nesplfiuji podminky CSN. P¥i rychlosti vozidla 30km/h a rychlosti drazniho
vozidla 10 km/h neni zaji$téna vzajemna viditelnost. Zelezniéni trat jev zatezu.

25. V dalSim stupni PD bude feSeno levé odboceni na silnici I/3 i pro pfipravované mimourovriové
kfizeni do arealu Grena.

26. Se vzniklymi stavebnimi odpady bude naloZeno v souladu se zdkonem ¢&. 185/2001 Sb., o
odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonl, ve znéni pozdéjSich predpist, a predpisy
souvisejicimi. Pfednostné budou vzniklé odpady znovu vyuzity a pouze v pfipadé, ze toto nebude
mozné, bude provedeno jejich zakonné odstranéni.

27. Na zakladé projektové dokumentace provede investor vytyCeni hranic pozemku (jejich Casti)
dotCenych trvalym a doCasnym odnétim a s jejich prib&éhem seznami vlastniky (uzivatele)
zemédélské pldy. Na celé ploSe trvale odnimané pldy ze ZPF provede investor na vlastni naklady
oddélené skryvku ornice (drnové vrstvy), podorni€i a nerozliSeného humusového horizontu na
zakladé vysledkl pedologického priizkumu zpracovaného v Fijnu 2004 RNDr. Lubomirem Horakem.
Skryvku na svUj naklad rozveze a rozprostre tak, jak je orientacné uvedeno v zemédeélskeé priloze. Pro
ohumusovani jinych nez zemédélskych ploch bude pouzito prfedevSim podorni¢i a nerozliseny
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humusovy horizont o mocnosti 10 cm, pfi jejich nedostatku pak ornice horsi kvality. Bude-li tfeba,
upravi udaje o vyuZiti skryvek po dohodé s ministerstvem tak, aby odpovidaly aktualnim pozadavkdm
v uzemi. V takovém pfipadé, nejpozdéji 3 mésice pied podanim zadosti o stavebni povoleni, predlozi
ministerstvu k odsouhlaseni zpfesnéni bilance skryvek a planu jejich odvozu a rozprostieni na
konkrétni pozemky po dohodé s jejich vlastniky, projednané s organy ochrany pldy, v jejichz
spravnim uzemi bude skryvka vyuzivana. Na doasné odnimanych plochach, kromé téch, na kterych
budou deponie ornice a podornici, skryje investor oddéIné ornici a podorni€i 0 mocnosti stanovené na
zakladé pedologického prazkumu; uloZi je a bude oSetfovat tak, aby nedochazelo k jejich
znehodnocovani stavebni €innosti, erozi, zaplevelovanim a zcizovanim. Cely objem skrytych zemin
pouZzije ke zpétné rekultivaci do€asné odnimanych ploch. O skryvce povede evidenci. O innostech
souvisejicich se skryvkou, pfemisténim a rozprostfenim humusového a zurodnéni schopného
horizontu povede protokol (pracovni denik), v némz uvede vSechny skuteCnosti rozhodné pro
posouzeni vyuzivani téchto zemin. Na celé ploSe docasné odnimané pldy zajisti investor na svuj
naklad provedeni technické a biologické rekultivace ve smyslu 11 vyhlasky €. 13/1994 Sb. podle
schvaleného planu rekultivace. Povede stavebni denik o provadéni rekultivace a protokol o jejim
ukonéeni. Po dohodé s ministerstvem mohou byt v pfipadé potfeby upfesnény nékteré udaje
uvedené v tomto planu.

28. Za celou plochu trvale odnimané pudy ze ZPF zaplati investor odvod v souladu s ust.§11 odst.
1 a 10 zakona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu ve znéni pozdgjSich
pfedpisti (dale jen ,zakon®). Pfesna vySe odvodu bude stanovena podle pfilohy k zakonu
samostatnym rozhodnutim pfislusného organu ochrany ZPF, vydaném ihned po nabyti pravni moci
rozhodnuti vydanych podle zvlastnich predpist, na zakladé kterych mohou byt provadény zemni
prace. Po nabyti pravni moci téchto rozhodnuti pfedlozi investor organu ochrany ZPF Méstského
Uradu Sobéslav upfesnény vypocet odvodu. Odvody za trvalé odnéti budou placeny jednorazoveé v
souladu s ustanovenim §12 odst. 1 zakona, odvody za doCasné odnéti pudy budou placeny v
souladu s ustanovenim §12 odst. 2 zakona kazdoro&né az do doby ukoné&eni biologické rekultivace a
protokolarniho pfedani rekultivované pudy viastnikim nebo najemcim.

29. Budou dodrzeny zakladni povinnosti ochrany pozemku uréenych k pInéni funkci lesa uvedené
v §13 lesniho zakona. Realizace zaméru bude provedena podle predlozené PD, pfipadné zmény
budou projednany s vlastniky pozemkl. V ¢asovém ramci doCasného odnéti nebo omezeni ve
vyuzivani bude provedena rekultivace a zalesnéni téchto pozemk( v€etné dopéstovani do zajisténé
kultury na naklady investora podle projektu biologické rekultivace, ktery bude predlozen vSem
zainteresovanym subjektim pfed vydanim rozhodnuti o odnéti z PUPFL, pokud nedojde k jiné
dohodé& nebo plnéni. Pozemky na ruSenych usecich piekladanych liniovych staveb, které jsou v
lesnich Usecich nebo byly pred zfizenim liniovych staveb PUPFL, budou rovnéz biologicky
rekultivovany na lesni pozemky — zalesnény a kultury dopéstovany do zajisténé kultury na naklady
investora rovnéz na zakladé projektu biologické rekultivace, pokud nedojde k jiné dohodé ¢i jinému
plnéni. Humusova vrstva ze vSech zaujatych lesnich pozemkl (skryvka) bude deponovana
samostatné a bude rozprostiena na lesnich Usecich v ramci rekultivace. Stavbou nebudou naruseny
dosavadni pfistupové komunikace k lesnim pozemkim. V pfipadé bezprostiedni nutnosti dojde k
nahradnimu feSeni pfistupu ze strany investora. Po nabyti pravni moci stavebniho povoleni budou
vlastnici lesnich pozemku a jejich odborni hospodafi v€éas pfedem informovani o nutnosti odstranéni
lesnich porostd.

30. Bude zpracovan projekt organizace vystavby v duchu poZadavku, danych v souhlasném
stanovisku Ministerstva ZP o hodnoceni viivu na zivotni prostiedi.

31. Kaceni dfevin rostoucich mimo les bude provadéno pouze v nezbytné mife a na zakladé
pravomocného rozhodnuti pfislusného organu ochrany pfirody. Bude zpracovan projekt nahradni
vysadby dfevin rostoucich mimo les a projednan s organem ochrany pfirody a krajiny

32. Stavebni ufad v souladu s § 93 odst. 1 zak. ¢. 183/2006 Sb. stanovuje dobu platnosti tohoto
tzemniho rozhodnuti na5 let ode dne nabyti pravni moci

33. Do nésledujici PD budou zapracovany pozadavky jednotlivych organizagnich sloZzek CD tak,
jak je uvedeno v zapisech z vyrobnich vyboru a jednani s nimi.

34. Nasledujici stuperi PD bude obsahovat prfesné misto napojeni byvalého arealu Otavan
v Sobéslavi. Investorem tohoto napojeni ale bude maijitel arealu, ktery si nasledné zajisti i povoleni
tohoto napojeni.
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35. Pro obec Doubi budou dodrzeny platné limity hlukové zatéze. Totéz plati i pro obec Sedlecko.

36. Zbyvajici pozemky ve spoluvlastnictvi pi Anny Vyborné nar. 25.1.1920 bytem Sobéslav,
Jirsikova 33/I pokud nebudou vykoupeny, budou zpfistupnény pro majitele a pfipadné uzivatele.

Pfipominky, které se tykaly projektovych praci, byly zapracovany a respektovany.

B.1.5.2 PODMINKY POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Na tratovy usek Veseli nad Luznici - Tabor bylo dne 14. listopadu 2002 vydano souhlasné
Stanovisko o hodnoceni vlivii podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostfedi, ve znéni zakona &. 132/2000 Sb. Z tohoto Useku byla vyfata ¢ast Sobéslav — Doubi, kde
dochézi k novému vedeni trati v preloZzce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (v€etné) — Doubi u Tébora
(v€etné) bylo dne 16. zafi 2004 pod ¢.. 6067/OPVI/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o
hodnoceni vlivii podle § 11 zakona ¢&. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, ve znéni
zakona €. 132/2000 Sb. Podminky byly respektovany.

B.1.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

Stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. Zajisténi zdroju na realizaci bude véci
zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpecéeni provozu stavby rovnéz nejsou mimofadného rozsahu a charakteru
a budou Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit
zajisténi el. energie a vody. Zajisténi jinych energii (para, horkd voda) pro provoz stavby neni
vyZadovéano.

STAVEBNI POSTUPY
Stavba je rozdélena na 8 stavebnich postupu:
1. TU Veseli n/L — Sobéslav 4 stavebni postupy SP1.1 — SP1.4,
2 . ZST Sobéslav 4 stavebni postupy SP2.1 — SP2.4,

Stavba bude zahéajena pfipravnymi pracemi na TU Veseli n.L. — Sobéslav a v ZST Sobéslav.
Jedna se zejména o vlozeni mostnich provizorii, vystavbu konsolidacniho naspu v misté SO 50-22-
01 a poloZeni provizorni kabelové trasy zabezpecovaciho zafizeni vpravo stavajici tratové koleje.
V ZST Sobéslav zaénou ptipravné a stavebni prace na budové RZZ SO 51-40-01, jejiz dokondeni
limituje spusténi definitivniho zabezpec€ovaciho zafizeni.

Nasleduji stavebni prace vlevo stavajici tratové koleje v TU Veseli n.L. — Sobéslav a v sudé
skuping ZST Sobéslav. Do tohoto obdobi spada 21 denni nic-kolejny provoz, béhem kterého je nutno
snést stavajici tratovou kolej, postavit vSechny SO propustkd a most SO 50-20-02 a nasledné polozit
a zprovoznit novou tratovou k.€.1. V €asovém planu je uvazovano, Ze jak snaSeni kolejovych poli, tak
jejich pokladka bude probihat z obou stran soucasné a jednotlivé stavebni Cinnosti na sebe budou
navazovat bez prodlev.

Po ukonceni nic-kolejného provozu se zahdji stavebni prace v druhé tratové koleji a v liché
skupin& ZST Sobéslav. Na konci tohoto postupu bude ukondena |. etapa stavby a nové postavené
stani¢ni koleje budou provizorné zapojeny do stavajiciho zhlavi. Po dobu vystavby horni stavby
mostu SO 50-22-01 bude v obou tratovych koleji snizena rychlost na 50 km/h.
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B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Vzhledem ke zdvoukolejnéni v Useku Veseli nad LuzZnici — Sobéslav stavba vyzaduje znacné
mnozstvi trvalych zaborl (cca 6 ha). DalSich cca 5,7 ha tvofi doCasné zabory. Prehled trvalych a
docasnych zabor( je uveden v nasleduijici tabulce:

Trvaly zabor
katastralni Gzemi ZPF PUPFL ostatni celkem
Veseli nad Luznici 0 0 11 047 11 047
Iv?l'pec 16 702 8543 12 795 38 625
Sobéslav 5270 4112 7519 16 901
Doubi nad LuzZnici 0 0 0 0
celkem 21972 12 655 31361 65 988

docasné zabory

docCasny zabor nad 1 rok | doc¢asny zabor do 1 roku | docasny
katastralni Uzemi ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | PUPFL | ostatni | celkem celkem
\v/eseli nad LuZznici 0 0 4 861 4928 0 9 560 9 560 14 488
Ripec 14 068 0 34| 14102 2074 | 20537 | 12769 26 871
Sobéslav 5147 63 4974 | 10184 196 4 336 4532 14 716
Doubi nad Luznici 0 0 0 0 1234 0 1234 1234
celkem 19 215 63 9869 | 29214 3504 | 34433 | 28095 57 309

Problematika je podrobné feSena v ¢asti 1.2 Geodetické dokumentace — majetkopravni ¢ast.

Prehled staveb, které je nutno odstranit, je napini objektd demolic - SO 5x-45-Ox. Pfehled je
zaroven uveden v kapitole B.1.4.4 odstavec Demoalice této zpravy.

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU

V dobé& zpracovani dokumentace neni znama potfeba vyjimek z pfedpisi nebo technickych
norem.

V Praze 30.5.2012
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