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1. Specifikace předmětu díla

1.1. Předmět zadání
1.1.1. Předmětem zadaného díla je vypracování a dodání přípravné dokumentace a záměru projektu stavby „Rekonstrukce ŽST Tišnov“, včetně zapracovaných připomínek akceptovaných objednatelem.
1.1.2. Zhotovitel díla si sám zajistí všechny k tomu nezbytné podklady jako např. podrobné geotechnické průzkumy, stavebnětechnické průzkumy, geodetické podklady, mapové podklady, zoologický průzkum ve vztahu ke zvláště chráněným živočichům atd.
1.1.3. Součástí díla musí být i geodetická činnost (zaměření a geodetická dokumentace).
1.1.4. Součástí plnění díla bude rovněž veřejnoprávní projednání předmětné stavby z hlediska umístění stavby. Zhotovitel díla si pro účely uvedeného projednání obstará všechny k tomu nezbytné náležitosti vyžadované zákonem č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu, ve znění pozdějších předpisů (dále jen „stavební zákon“), a případně i další podklady nezbytné pro projednání záměru.

1.1.5. Jako výsledek uvedeného projednání je v rámci závěrečného plnění díla požadováno dodat oznámení o zahájení územního řízení, nebo dokument územní rozhodnutí nahrazující. Tím však není dotčena povinnost zhotovitele doplnit v rámci předmětného řízení podklady nebo odstranit vady, pro něž by bylo zahájené řízení později přerušeno.

1.1.6. Správní poplatek za správní řízení hradí objednatel. Součástí předmětu plnění  je i zajištění smluv nebo dokladů o právu provést stavbu, či jiných obdobných smluv ve smyslu §86 stavebního zákona a vyhl. 503/2006 Sb., a to se všemi vlastníky všech dotčených pozemků.
1.1.7. Součástí zakázky je i zajištění posouzení vlivu záměru na životní prostředí ve smyslu zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, pokud bude orgánem EIA požadováno. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 4.10.

1.2. Hlavní cíle stavby

1.2.1. Primárním cílem stavby je komplexní rekonstrukce železniční stanice Tišnov, přičemž je požadováno splnění technických specifikací interoperability (dále jen „TSI“) všech v úvahu přicházejících subsystémů. Dalším cílem je zvýšení bezpečnosti a komfortu cestujících a zpřístupnění nástupišť veřejnosti a osobám s omezenou schopností pohybu a orientace, Cílem je rovněž zvýšení rychlosti průjezdu stanicí. Dispoziční řešení kolejiště a nástupišť musí vyhovovat potřebám plynoucím ze současných i výhledových požadavků dopravní technologie.
1.2.2. Záměrem dotčená infrastruktura musí zajistit splnění aktuálních požadavků na prostorovou průchodnost a traťovou třídu zatížení (dále též „TTZ“) vztaženou k příslušné přidružené rychlosti. Tento článek se netýká připojené regionální dráhy.
1.3. Místo stavby 

1.3.1. Obec Tišnov, okres Brno-venkov, kraj Jihomoravský.

1.3.2. Z hlediska lokalizace na dráze se uvedené stavba nachází v traťovém úseku (dále jen „TÚ“) 2031 Brno-Židenice (mimo) – Havlíčkův Brod (m)(vč.st.Tunel), konkrétně pak v TÚDÚ 2031 E1 žst. Tišnov.
1.3.3. Řešená stanice je současně místem styku s traťovým úsekem 2071 Žďár nad Sázavou (mimo) – Tišnov (mimo)(přes N.Město na M.).
1.3.4. V rámci návrhu rekonstrukce stanice lze předpokládat potřebu zásahu do navazujících TÚDÚ. Uvedená  hranice stavby může být zhotovitelem překročena např. z důvodu návrhu kabelových tras nebo z důvodu návrhu nezbytných směrových a výškových úprav koleje.
1.3.5. Lokalizace jednotlivých stávajících zařízení a staveb nacházejících se ve vymezeném prostoru je vždy uvedena v rámci jejich popisu stávajícího stavu (viz podkapitoly ke kapitole 4 tohoto dokumentu).

1.3.6. Přesnější vymezení místa stavby vyplyne až ze zpracovaného návrhu technického řešení se zapracovanými připomínkami akceptovanými objednatelem. Z tohoto důvodu není pro stavbu uveden limitující výčet konkrétních pozemků KN.

1.4. Základní charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zařízení)

1.4.1. TÚ 2031 Brno-Židenice (mimo) – Havlíčkův Brod (m) (vč.st.Tunel) je dvoukolejnou, elektrizovanou, celostátní dráhou, která je mimo jiné součástí transevropského konvenčního železničního systému (součást dopravní sítě TEN-T). Dle TSI INF je trať zařazena do kategorie P5/F2 (viz Prohlášení o dráze celostátní a regionální platné pro přípravu jízdního řádu 2017 a pro jízdní řád 2017).
Dle zveřejněného jízdního řádu 2016 se předmětný záměr nachází na trati č. 250 (Praha –) Havlíčkův Brod – Brno – Kúty.
V úseku Kuřim – Tišnov je max. třída traťového zatížení s přidruženou rychlostí D4/100, průjezdný průřez Z-GČD. V úseku Tišnov – Řikonín je max. třída traťového zatížení s přidruženou rychlostí D4/100 a třída traťového zatížení s max. přidruženou rychlostí C3/120, průjezdný průřez Z-GČD. Uvedené informace byly převzaty z TTP (tabulky traťových poměrů) s účinností od 13.12.2015.
Trať je v řešeném úseku elektrizována střídavou trakční soustavou 25 kV, 50 Hz. Žst. Tišnov je místem styku s traťovým úsekem 2071 Žďár nad Sázavou (mimo) – Tišnov (mimo) (přes N. Město na M.). Z hlediska polohy v síti se jedná o přípojnou stanici.

1.4.2. TÚ 2071 Žďár nad Sázavou (mimo) – Tišnov (mimo) (přes N. Město na M.) je jednokolejnou, neelektrizovanou regionální dráhou.
V úseku Tišnov – Nedvědice je max. třída traťového zatížení s přidruženou rychlostí C3/100 (pro ocelové mosty platí omezení), průjezdný průřez Z-GČD. Uvedené informace byly převzaty z TTP (tabulky traťových poměrů) s účinností od 14.12.2014.

1.4.3. Správcem obou uvedených traťových úseků je Oblastní ředitelství Brno.

2. podklady pro zpracování

2.1. Závazné podklady pro zpracování

Nejsou.

2.2. Ostatní podklady pro zpracování

2.2.1. Dopis SŽDC č.j. 19436/2016-SŽDC-O13 – přechodnostní parametry elektrifikovaných tratí.

2.2.2. Dopis SŽDC č.j. 7926/2016-SŽDC-O14 – případy užití sekvenčního sklápění závor.

2.2.3. Dostupné geodetické a mapové podklady ve vlastnictví SŽG Olomouc budou poskytnuty na vyžádání.

2.2.4. Plánek stanice žst. Tišnov – pouze informativní charakter.

2.2.5. JŽM zájmové oblasti – pouze informativní charakter.

2.2.6. Nákresný přehled železničního svršku – pouze informativní charakter.

2.2.7. Tabulky traťových poměrů dotčený TÚ – pouze informativní charakter.

2.2.8. Projekt stavby „GSM-R Kolín – Havlíčkův Brod – Křižanov – Brno“.
2.2.9. Výkresová dokumentace mostních objektů z doby výstavby bude k dispozici k nahlédnutí u Správy mostních objektů (dále jen „SMT“).
2.2.10. PD na akci „Oprava vodovodu žst. Tišnov“ (poskytne SON).
2.2.11. Projekt rekonstrukce areálového vodovodu - zpracoval Ing. Lukáš Nekvinda v červnu 2016 (poskytne SON).
2.2.12. Studie "Implementace nařízení Evropského parlamentu a Rady č. 1315/2013 o hlavních směrech Unie pro rozvoj transevropské dopravní sítě a interakce s TSI - Infrastruktura" (2015)

3. Koordinace s jinými stavbami 

3.1.1. V rámci přípravy stavby je nutné zohlednit koordinaci s dalšími připravovanými a probíhajícími stavbami na trati Brno – Havlíčkův Brod – Kolín, zejména ve vztahu k harmonogramu stavby a přípravě výluk. Jedná se o stavby:
· „Rekonstrukce traťového úseku Přibyslav – Pohled“

· „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Řikonín – Vlkov u Tišnova“
· „Rekonstrukce ŽST Brno - Královo Pole“
· „Rekonstrukce traťového úseku Vlkov u Tišnova (mimo) - Křižanov (mimo)“
· „Rekonstrukce žst. Vlkov u Tišnova“
· „Rekonstrukce traťového úseku Křižanov - Sklené nad Oslavou (mimo)“
· „Rekonstrukce žst. Sklené nad Oslavou“
· „Kolejové úpravy v žst. Žďár nad Sázavou“
· „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Kuřim – Tišnov“
4. Požadavky na technické řešení

4.1. Všeobecně

4.1.1. Technické řešení stavby musí být navrženo tak, aby jednak odpovídalo požadavkům platné legislativy a dále, aby z provozního a technického hlediska naplňovalo ideu spočívající v postupném odstraňování morálního opotřebení trati č. 250 v úseku Brno-Židenice – Havlíčkův Brod – Golčův Jeníkov (-Kolín). Z hlediska návrhu dispozičních úprav stávajícího kolejiště předmětné stanice musí zpracovatel díla vycházet zejména z požadavku současné i výhledové dopravní technologie. Zadavatelem konkrétně definovaný minimální rozsah požadovaných úprav kolejí je pouze orientační a bude se dále upřesňovat v závislosti na podobě zpracovatelem předloženého návrhu nového dispozičního řešení kolejiště.

4.1.2. Na dosavadní železniční infrastruktuře dráhy celostátní musí být v rámci rekonstrukce provedena taková opatření, aby vyhověla na posouzení přechodnosti železničních vozidel alespoň o účinku traťové třídy zatížení D4/přidružená rychlost (max. 120 km/h) a D2/maximální traťová rychlost. Rekonstrukce žst. Tišnov musí být navržena tak, aby byl zajištěn průjezdný průřez Z-GC.
4.1.3. V rámci rekonstrukce bude navrženo nové staniční zabezpečovací zařízení (dále jen „SZZ“), nové sdělovací zařízení, nové trakční vedení a napájení nově vzniklých prvků, a to z důvodu morálního opotřebení a nedostatečné kapacity dosavadního zařízení. V rámci rekonstrukce bude rovněž nezbytné navrhnout nové traťové zabezpečovací zařízení (dále jen „TZZ“) navazujících traťových úseků (Tišnov – Řikonín, Tišnov – Nedvědice). V nezbytném rozsahu musí být rovněž řešeno přejezdové zabezpečovací zařízení (dále jen „PZZ“) záměrem dotčených přejezdů. Zhotovitel dále navrhne rekonstrukci železničního svršku a spodku.
4.1.4. Z hlediska komfortu cestujících je požadována rekonstrukce nástupišť včetně zastřešení a přístupových cest, návrh nového informačního a orientačního systému pro cestující, osvětlení nástupišť a nezbytného mobiliáře. Bude zajištěno zpřístupnění nástupišť osobám s omezenou schopností pohybu a orientace.

4.1.5. Navržené řešení celého díla musí zajistit stavební a technickou připravenost na DOZ.

4.1.6. Rozsah neuvedených, avšak nezbytných stavebních úprav, které budou vyvolány návrhem technického řešení stavby, musí být projednán na výrobních poradách.
4.2. Dopravní technologie
4.2.1. Dopravní technologii a potřebné kolejové výluky je třeba navrhnout dle platných předpisů SŽDC. Podklady k dopravní technologii si obstará zhotovitel díla na své náklady.
4.2.2. V rámci zpracování PD musí být prověřen a zdůvodněn počet a využití dopravních kolejí s doložením plánu obsazení kolejí pro výhledovou dopravu. Současně je třeba prověřit a zdůvodnit i počty a využití manipulačních kolejí se zaměřením na koleje, které budou zapojeny do zabezpečovacího zařízení.
4.2.3. Vzejde-li z technologického posouzení potřeba dělit dopravní koleje pro výhledovou příměstskou dopravu, nesmí toto řešení vést ke snižování rychlostí při vjezdu na tyto koleje (např. z důvodu NZV).
4.2.4. Z hlediska dopravní technologie se požaduje prověřit přínos případného vybudování ještě jedné, nové nástupní hrany určené pro vlaky směr Nedvědice. Přednostně bude sledováno řešení umožňující alespoň v jednom směru přestup hrana – hrana na vlaky z/do Brna.
4.2.5. V rámci dopravní technologie je třeba řešit manipulační místa na trati – dráha/vlečka č. 5241 „Brněnské papírny, s.p. provoz Prudká“ v km 86,217 – 86,352 mezistaničního úseku Tišnov – Nedvědice).

4.2.6. Jako samostatná část dokumentace bude zpracováno dopravně-technologické posouzení celého úseku Brno – Havlíčkův Brod – Kolín, včetně odbočné trati Tišnov – Nové Město na Moravě – Žďár nad Sázavou.

- Navržený rozsah osobní regionální dopravy pro posuzovaný úsek bude potvrzen Krajským úřadem Jihomoravského kraje, Krajským úřadem Kraje Vysočina, Krajským úřadem Středočeského kraje a pro dálkovou osobní dopravu pak MDČR.

- Výhledový rozsah nákladní dopravy bude převzat z aktuálně zpracovávaných projektových dokumentací pro rekonstrukci dílčích úseků řešené tratě Brno – Havlíčkův Brod – Kolín.

- Na základě tohoto rozsahu dopravy budou vypracovány modelové GVD.
- Budou uvedeny parametry typových vlaků.

- V případě nákladní dopravy bude uvažováno, že jedna třetina nákladních vlaků bude délky 740 m; pod pojmem nákladní vlak délky 740 m se rozumí vlak s jednou lokomotivou např. typu 383 ČDC (Siemens Vectron), 189 DB (Siemens ES-64-F4), 1216 ÖBB (Siemens ES-64-U4), případně 386 MTR (Bombardier TRAXX F140 MS) a zátěží cca 2100 t. Součástí dopravní-technologie bude prověření průvozu těchto vlaků po řešené trati, včetně případné nutnosti zajištění postrkové služby a včetně způsobu její organizace.

- Výhledový rychlostní profil rozhodující pro výpočet jízdních dob a konstrukci modelových GVD bude převzat z parametrů GPK již dokončených staveb, případně z dokumentace aktuálně připravovaných staveb. V úsecích, které nebyly dosud rekonstruovány, ani nebyla zahájena projektová příprava na jejich rekonstrukci, bude proveden přepočet parametrů GPK pro zvýšení rychlosti (týká se i odbočné trati Tišnov – Nové Město na Moravě – Žďár nad Sázavou, rychlostní profil na této trati je nutné koordinovat s požadavkem na zpracování směrodatného rychlostního profilu SŽG Olomouc).
- Výstupem dopravně-technologického posouzení úseku budou:
· textová část dopravně-technologického posouzení celého úseku;
· dopravní schémata řešených stanic posuzovaného úseku;

· modelové GVD pro tratě Brno – Havlíčkův Brod – Kolín a Tišnov – Nové Město na Moravě – Žďár nad Sázavou;

· zhodnocení využití rychlostního profilu pro nedostatek převýšení 150 mm (po zavedení ETCS), modelové GVD tak budou zpracovány samostatně s využitím rychlostního profilu pro nedostatek převýšení do 130 mm a do 150 mm a bude proveden výpočet nových jízdních dob na posuzovaném úseku;

· bude stanoven také rychlostní profil Vk a proveden výpočet jízdních dob pro tento rychlostní profil;

· grafy dynamického průběhu rychlostí na celém posuzovaném úseku s využitím a bez využití ETCS, včetně provedení jejich následného zhodnocení, které bude uvedeno v textové části dopravně-technologického posouzení;

· na základě modelových GVD budou prověřeny a stanoveny podmínky pro průvoz vlaků délky 740 m a současně budou navrženy dopravny nezbytné pro předjíždění vlaků této délky, včetně prověření jejich možného prodloužení;

· prověření potřebného počtu dopravních kolejí a nástupních hran v dopravnách, včetně jejich délky;

· prověření postradatelnosti, či změny kategorie vybraných dopraven (např. převedení stanice na odbočku).

- Návrh řešení v rámci dopravně technologického-posouzení bude v maximální možné míře koordinován s již realizovanými a připravovanými stavbami na řešených traťových úsecích.

- Jako rámcový podklad pro zpracování dopravně-technologického posouzení bude využita studie "Implementace nařízení Evropského parlamentu a Rady č. 1315/2013 o hlavních směrech Unie pro rozvoj transevropské dopravní sítě a interakce s TSI - Infrastruktura" (2015).
4.3. Organizace výstavby
4.3.1. Součástí přípravné dokumentace musí být i projednání a stanovení způsobu zabezpečení jízdních cest při rekonstrukci SZZ, vypnutí TZZ, včetně stanovení způsobu obsluhy těchto zařízení. To, zda bude do doby zprovoznění definitivního zabezpečovacího zařízení provozováno to stávající, nebo se na počátku stavby vybuduje a zprovozní provizorní zabezpečovací zařízení, bude záviset na závěrech z  projednání na výrobních poradách.
4.3.2. Je nutné zohlednit nepříznivé sklonové poměry ve směru Řikonín v návrhu stavebních postupů, zejména z hlediska rychlosti při průjezdu stanicí.
4.4. Zabezpečovací zařízení

4.4.1. Popis stávajícího stavu SZZ

V roce 1976 bylo v žst. Tišnov vybudováno staniční reléové zabezpečovací zařízení typu AŽD 71 - SZZ 3. kategorie podle TNŽ 34 2620. Zjišťování volnosti je provedeno pomocí kolejových obvodů KO 4100 o signální frekvenci 275 Hz s přijímači DSR 12S. Umístění vnitřní části reléového staničního zařízení je ve stavědlové ústředně v provozní budově, ve které se nachází i dopravní kancelář. Návěstidla jsou světelná, typu AŽD 70. Pro přestavování výhybek a výkolejek slouží elektromotorické přestavníky EP 600. Veškeré zařízení je původní, s výjimkou elektromotorických přestavníků na výhybkách č. 33, 34, 35, 36, 39, 40 a 41, které byly vyměněny v rámci rekonstrukce výhybek v roce 2002 a měničů pro kolejové obvody, kdy v roce 2013 došlo k náhradě rotačních za statické. Ovládání zabezpečovacího zařízení je z ovládacího stolu v dopravní kanceláři a tří pomocných stavědel.

Napájení zabezpečovacího zařízení je z veřejné sítě a z dieselagregátu s automatickým startem. Pro kódování a navázání traťových zabezpečovacích zařízení (dále jen „TZZ“) na staniční zabezpečovací zařízení (dále jen „SZZ“) se využívá napájení z 6 kV/75 Hz.

4.4.2. Popis stávajícího stavu TZZ, úseku Kuřim – Tišnov

V mezistaničním úseku směr Kuřim – Tišnov je traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie podle TNŽ 34 2620 obousměrný automatický blok typ AB 3/74.  Kolejové obvody jsou napájeny frekvencí 75 Hz - KO 3100 se soubory KAV3 a FID3 se stykovými transformátory DT 1-150.  Návěstidla jsou typu AŽD 70. Zařízení je umístěno decentralizovaně na trati v reléových skříních. Napájení TZZ je z kabelu 6 kV, 75 Hz prostřednictvím trafoskříní 6 kV/0,4 kV. Zařízení bylo vybudováno v roce 1976 a po dobu provozu nebyla provedena žádná rekonstrukce, nebo větší oprava.

4.4.3. Popis stávajícího stavu TZZ, úseku Tišnov – Řikonín
V mezistaničním úseku Tišnov – Řikonín je traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie podle TNŽ 34 2620, obousměrný automatický blok typ AB 3/74. Pro zjišťování volnosti slouží paralelní kolejové obvody KO 3100 se soubory KAV3 a FID3 a stykovými transformátory DT 1-150.  Zařízení je umístěno decentralizovaně na trati v reléových skříních. Napájení TZZ je z kabelu 6 kV, 75 Hz prostřednictvím trafoskříní 6 kV/0,4 kV. Zařízení bylo vybudováno v roce 1977 a po dobu provozu nebyla provedena žádná rekonstrukce, nebo větší oprava.
4.4.4. Popis stávajícího stavu TZZ, úseku Tišnov – Nedvědice

V mezistaničním úseku Tišnov – Nedvědice je traťové zabezpečovací zařízení 2. kategorie dle TNŽ 34 2620, reléový poloautomatický blok s vazbou na dráhu/vlečku č. 5241 „Brněnské papírny, s.p. provoz Prudká“. Zařízení bylo vybudováno v roce 1976.
4.4.5. Popis stávajícího stavu PZZ

Železniční přejezd (dále jen „přejezd“) ev.č. P6983 je situován v žst. Tišnov a jedná se o úrovňové křížení silnici III. třídy č. 3771 v ulici Klášterská s železniční dráhou. Z hlediska lokalizace na dráze se uvedený přejezd nachází přibližně v km 30,607 traťového úseku (dále jen „TÚ“) 2031 Brno-Židenice (mimo) – Havlíčkův Brod (m)(vč.st.Tunel). Dráha má v místě předmětného křížení tři koleje. Předmětný přejezd je zabezpečený přejezdovým zabezpečovacím zařízením (dále jen „PZZ“) kategorie PZS 3ZNI (přejezdové zařízení světelné s úplnými závislostmi, se závorami, bez pozitivního signálu, informace je předávána obsluhujícímu zaměstnanci) typu AŽD 71 (rok výstavby 1976). PZZ je závislé na staničním zabezpečovacím zařízení (dále jen „SZZ“). V roce 2015 provedena výměna výstražníků a pohonů závor a oprava zapojení.  Pro ovládání PZS se využívají kolejové obvody SZZ a TZZ. Návěstidla umožňující jízdu na přejezd jsou závislá na stavu PZS. Zařízení je umístěno v reléovém domku u přejezdu.
V mezistaničním úseku Tišnov – Nedvědice se nachází následující přejezdová zabezpečovací zařízení, bez vazby na staniční zabezpečovací zařízení.

Tab. 1 – Železniční přejezdy v mezistaničním úsek: Tišnov – Nedvědice
	Označení
	Km
	Typ
	Kategorie
	Ovládání
	Umístění kontrolních a ovládacích prvků
	Pozn.

	P 7076
	83,895
	AŽD 71
	2SNL
	KO 3700
	Přejezdníky v km 84,393 a km 83,261
	v roce 2016 je plánovaná náhrada KO za PN

	P 7075
	83,583
	VÚD
	2SNL
	KO 2701
	Přejezdníky v km 84,393 a km 83,261
	v roce 2016 je plánovaná náhrada PZS VÚD za PZZ-RE, vč. náhrady KO za PN

	P 7074
	83,447
	VÚD
	2SNL
	KO 2701
	Přejezdníky v km 84,393 a km 83,261
	

	P 7072
	81,164
	VÚD
	3SNI
	KO 2701
	DK ŽST Nedvědice
	


4.4.6. Požadavky na nový stav SZZ
V rámci rekonstrukce je požadováno vybudovat novou technologii SZZ – elektronické stavědlo 3. kategorie dle TNŽ 34 2620, splňující podmínky interoperability s ovládáním pomocí JOP s možností dálkového ovládání. Pro případ poruchy počítačového ovládání bude SZZ vybaveno v minimálním rozsahu deskou nouzových obsluh. Součástí SZZ budou i obvody pro vytváření a přenos kódu národního vlakového zabezpečovače LS.

O umístění nové technologie SZZ bude rozhodnuto dle návrhu na zabezpečení provozu po dobu výstavby SZZ. Prostředí místností (teplota, vlhkost apod.) musí vyhovovat instalované technologii. V případě, že stávající RZZ bude zajišťovat provoz po dobu výstavby nového SZZ, bude technologie nového SZZ umístěna v nové technologické budově. 
Zjišťování volnosti kolejových úseků v obvodu stanice bude v hlavních a předjízdných dopravních kolejích, vč. navazujících výhybkových úseků realizováno kolejovými obvody, které budou splňovat požadavky přílohy B ČSN 34 2613 ed. 3. a umožňovat přenos kódu národního vlakového zabezpečovače LS. Zjišťování volnosti ostatních kolejových úseků bude realizováno počítači náprav. Počítače náprav musí vyhovovat TSI CCS, ČSN EN 50238, ČSN CLS/TS 50238-3.

Součástí SZZ bude i diagnostický systém zabezpečovacího zařízení, kategorie 5H (dle Technických specifikací systémů, zařízení a výrobků č. 2/2007-Z), umožňující monitoring činností a externí archivaci stavů a naměření analogových hodnot při současném on-line přenosu dat a poruchových hlášení.
Vzhledem ke stáří a mechanickému opotřebení venkovních prvků zabezpečovacího zařízení budou tyto prvky vyměněny za nové. Na výhybkách a výkolejkách v celé žst. Tišnov budou instalovány nové elektromotorické přestavníky a na určených výhybkách budou vloženy nové snímače polohy jazyka. Návěstidla budou v celé žst. Tišnov vyměněna za nová. Provedení návěstidel musí vyhovovat TNŽ 34 2610 a TNŽ 34 2620. 
Pro napájení výše uvedených zařízení bude provedena kompletní rekonstrukce systému napájení, jež bude v souladu s TNŽ 34 2620, zejména čl. 19.1.3 a 19.1.8.

Pro rychlost vyšší než 120 km/hod na hlavních kolejích musí být řešena boční ochrana. Navržené řešení musí zajistit též boční ochranu celostátní dráhy od vlečky (zejména vlečky DKV a také z vlečky č. 5244 vlečka Čebín).

V případě návrhu dělené staniční koleje je třeba řešit rozpad jízdní cesty.

Součástí návrhu zabezpečovacího zařízení bude také provozní aplikace s vazbou na zabezpečovací zařízení podle Směrnice SŽDC č. 101.
Navrhnout umístění dopravní kanceláře a bude-li nutné také oddělené stanoviště vnějšího výpravčího. Při samostatném umístění vnější ho výpravčího umístit na pracoviště bezobslužné JOP.

4.4.7. Požadavky na nový stav TZZ Tišnov – Řikonín

V rámci rekonstrukce SZZ žst. Tišnov bude v mezistaničním úseku Tišnov – Řikonín vybudováno nové traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 – předpokládá se TZZ typu automatický blok, jehož součástí budou i obvody pro vytváření a přenos kódu národního vlakového zabezpečovače LS. Použité kolejové obvody musí splňovat požadavky přílohy B ČSN 34 2613 ed. 3. Nové TZZ musí splňovat podmínky interoperability. Vnitřní výstroj bude umístěna v sousedních stavědlových ústřednách. Venkovní prvky zabezpečovacího zařízení budou nové. Pro předpokládané budoucí nasazení systému ERTMS/ETCS musí být ve stavědlových ústřednách k dispozici informace o stavech všech traťových kolejových úseků.
4.4.8. Požadavky na nový stav TZZ, úsek Tišnov – Nedvědice

V traťovém úseku Tišnov – Nedvědice bude zřízeno traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu automatické hradlo. Předpokládá se využití stávajícího metalického kabelu ve správě ČD-Telematika a použití přenosového systému. Volnost traťového úseku bude zjišťována počítačem náprav. Počítače náprav musí vyhovovat TSI CCS, ČSN EN 50238, ČSN CLS/TS 50238‑3. Zapojení dráhy/vlečky č. 5241 „Brněnské papírny, s.p. provoz Prudká“ do TZZ bude upřesněno po projednání s majitelem vlečky (toto projednání zajistí zhotovitel a přizve k němu zástupce SSZT Brno), přičemž přednostně bude prověřena možnost zrušení této vlečky.

4.4.9. Požadavky na nový stav PZZ
Na přejezdu v km 30,607 (P6983) je požadováno vybudovat nové PZZ, které bude navázáno na nové staniční zabezpečovací zařízení. Na přejezdu se předpokládá užití celých závor.

Rozsah zabezpečení musí zohledňovat úpravy přejezdu vycházející z požadavku na doplnění komunikace pro pěší do přidruženého dopravního prostoru převáděné pozemní komunikace.

V traťovém úseku Tišnov – Nedvědice budou nahrazeny PZS, které nevyhovují svým technickým stavem platným normám a předpisům, novými PZS vyhovujícím požadavkům ČSN 34 2650 ed. 2 s vazbou do nově navrhovaného TZZ. Tyto PZS budou navrženy na výhledovou traťovou rychlost, která bude stanovena v rámci zpracování PD (přepočet zajistí zhotovitel).
Konkrétní výsledná podoba návrhu rozsahu a způsobu zabezpečení přejezdů musí vycházet z požadavků dotčených orgánů státní správy, kterými jsou dopravní inspektorát PČR a Drážní úřad a musí tedy být projednána v příslušném správním řízení Drážního úřadu.

4.4.10. Požadavky na nový stav – provizorní zabezpečovací zařízení
Součástí projektové dokumentace bude i projednání a stanovení způsobu zabezpečení jízdních cest při rekonstrukci SZZ, vypnutí TZZ, zabezpečení přejezdu, včetně stanovení způsobu obsluhy těchto zařízení.

4.4.11. Požadavky na nový stav – kabelizace

Při výstavbě zabezpečovacího zařízení bude zřízena nová kabelizace v celém nezbytném rozsahu, a to včetně kabelů pro automatický blok a automatické hradlo. Provedení veškerých kabelů musí být s ochranou proti podélnému šíření vlhkosti, proti vlivům elektrické trakce a proti případným vlivům VN a VVN.

4.5. Sdělovací zařízení
4.5.1. Popis stávajícího stavu
V žst. Tišnov je zřízeno nové rozhlasové zařízení s ústřednou RU6IP 300W (z roku 2016) s pěti rozhlasovými větvemi – nástupiště, výpravní budova, autobusové prostory IDS pro náhradní autobusovou dopravu, kuřimské a říkonínské zhlaví. Z telefonního zapojovače TOP1 v dopravní kanceláři jsou dálkově ovládána rozhlasová zařízení na neobsazených zastávkách Čebín, Hradčany a Dolní Loučky, která jsou vybavena rozhlasovými ústřednami RU-IP-60  o výkonu 60 W. Telefonní zapojovače – hlavní i náhradní nevyžadují rekonstrukci.
U vjezdových návěstidel, pomocných stavědel, na nástupištích č. 2 a 3, DKV a PZS v km 30,607 je celkem 12 ks telefonních objektů typu TO 68 z roku 1976.

Ve sdělovací místnosti jsou umístěny hlavní hodiny typu HN 184 (z roku 2004) s přijímačem DCF signálu. Na nástupištích č. 2 a 3 jsou nové podružné oboustranné hodiny pro cestující.

Informační zařízení - k informování cestujících slouží monitor se zobrazenými vlakovými spoji, který je umístěný za oknem prodejny jízdenek, LCD panel umístěný v prostoru čekárny pro cestující a LCD panel umístěný v podchodu pro cestující.

EPS - požární ústředna typu MHU 109 je umístěna na stěně v dopravní kanceláři, technologické a únikové prostory v technologické budově a místnost ATU ve vzdáleném objektu (bytový dům) jsou vybaveny neadresovatelnými hlásiči.

4.5.2. Požadavky na nový stav – venkovní telefonní objekty
Na obou zhlavích stanice je požadováno zřídit u vjezdových návěstidel nové venkovní telefonní objekty (dále jen „VTO“), včetně kabelizace. Nově musí být zřízeno VTO i u vjezdového návěstidla od Nedvědice. VTO u pomocných stavědel a elektromagnetických zámků je požadováno vyměnit za nové.
4.5.3. Požadavky na nový stav – rozhlasová zařízení

Rozhlasové stožáry technologického rozhlasu (pro posun) je požadováno zrušit. Na nástupištích jsou požadovány nové rozhlasové rozvody, včetně reproduktorů. Rozhlasové zařízení musí být doplněno dálkovou diagnostikou ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016.  Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov. 
4.5.4. Požadavky na nový stav – systém automatického hlášení - informační zařízení
Ústředna pro rozhlasové zařízení byla instalována nedávno a zůstane zachována. Ostatní části (systém automatického hlášení, vizuální informační zařízení) je potřeba doplnit tak, aby kompletní systém splňoval tyto vlastnosti a parametry:  

· Automatické ovládání hlasového hlášení jízdou vlaku

· Vizuální hlášení o příjezdu a odjezdu vlaků

· Možnost vstupu do datové sítě LAN/WAN

· Možnost dálkového dohledu

· Kompatibilita připojení k rozhlasové ústředně 

· Možnost automatického hlášení v rámci stanice i na neobsazené zastávky v přilehlých traťových úsecích

· Možnost dálkového ovládání z jiného stanoviště (stanoviště dispečera DOZ)

· Synchronizace s jednotným časem, nebo připojení na hodinovou ústřednu prostřednictvím datové linky
Informační zařízení musí být doplněno dálkovou diagnostikou ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016.  Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov.

Informační zařízení musí být v souladu s „č.j. 58548/00-O14 Závazné pokyny pro výběr, projektování a užívání elektricky ovládaných železničních informačních zařízení 1. novelizace“ a „č.j. 51635/2013-O12 Požadavky na realizaci akustických a vizualizačních IS pro cestující“.

4.5.5. Požadavky na nový stav – kamerový systém

U předmětné železniční stanice je požadováno instalovat kamerový systém s těmito vlastnostmi a parametry:
· Kontrola nástupištních hran, při zbudování podchodů – kontrola vstupu (výstupů) z/do podchodu, 

· Kontrola výpravní budovy, případně vstupu do samostatné technologické budovy

· Doba zálohování záběrů kamerových systémů 7 dnů

· Možnost dálkového dohledu

· Možnost vstupu do datové sítě LAN/WAN

· Možnost monitorování kamerových záběrů lokálně i připojení vzdálených klientů ze stanoviště řízení 

· dopravy SŽDC a údržby

· Instalace IP kamer a digitálního kamerového serveru (DVR)

· Instalace místního optického kabelu pro přenos kamerových záběrů z kamer do kamerového serveru

· Synchronizace s jednotným časem nebo připojení na hodinovou ústřednu prostřednictvím datové linky
Kamerový systém musí být doplněn dálkovou diagnostikou ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016.  Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov.

Kamerový systém musí být navržen v souladu s „č.j. 7058/2015-O14 Základní technické požadavky na kamerové systémy“.

4.5.6. Požadavky na nový stav – systém lokální detekce požáru LDP

Na základě požárně bezpečnostního řešení bude stávající systém EPS nahrazen novým systémem lokální detekce požáru umožňující:

· Detekci požáru ve všech určených místnostech s technologií zajišťující řízení vlakové dopravy a vytipovaných prostor výpravní budovy
· Dálkovou diagnostiku ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016.  Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov.

4.5.7. Požadavky na nový stav – systém elektronické zabezpečovací signalizace EZS
Vytypované prostory budou zabezpečeny elektrickou zabezpečovací signalizací (EZS), umožňující:
· Detekci narušení prostoru v určených místnostech s technologií zajišťující řízení vlakové dopravy a vytipovaných prostor výpravní budovy
· Vstup do datové sítě LAN/WAN

· Dálkovou diagnostiku ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016.  Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov.

4.5.8. Požadavky na nový stav – obecné
Telefonní zapojovač výpravčího a všechny sdělovací, radiové a informační systémy musí být možno dálkově ovládat z CDP Přerov.
Místní sdělovací kabely (rozhlas, VTO u vjezdových návěstidel, přejezdů, hodiny, kamery aj.) jsou požadovány konstrukce XN 0,8 s minimální provozní rezervou.  Provedení veškerých kabelů musí být s ochranou proti podélnému šíření vlhkosti a proti vlivům elektrické trakce, VN a VVN.

K rozvaděčům elektrického ohřevu výměn a osvětlení bude zřízena místní optická kabelizace. Rovněž nutno uvažovat s kabelizací k řídicím jednotkám výtahů, pokud budou ve stavbě navrženy.
4.6. Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení

4.6.1. Popis stávajícího stavu – silnoproud
Napájení předmětné železniční stanice je zajištěno z trafostanice TS SŽDC 22/0,4 kV, která je umístěna v samostatném objektu. Z pohledu požadavků na výkon a kvalitu dodávané elektrické energie stávající trafostanice nevyhovovala, proto v rámci akce „Oprava trafostanice 22/0,4 kV v žst. Tišnov“ nyní prochází rekonstrukcí.
Rozvod elektrické energie na napěťové úrovni NN je proveden v síti LDSž podzemním kabelovým vedením, které je za hranicí své životnosti a v současné době je zdrojem poruch.
Obě zhlaví v žst. Tišnov jsou vybaveny elektrickým ohřevem výhybek (dále jen „EOV“). Na zhlaví 1 a části zhlaví 2 jsou EOV napájeny z LDSž o výkonu 127 kW a zbylá část z trakčního vedení (dále jen „TV“) o výkonu 57,8 kW. EOV typu ŽS-OT je z let 1976-80, tj. zastaralý a neodpovídající současným požadavkům.
Napájení zabezpečovacího zařízení je zajištěno z rozvodu NN a z rozvodu 6 kV/75 Hz a bylo vybudováno v letech 1972-1975, přičemž je poruchové a současným požadavkům zcela nedostačující.
Osvětlení železničního prostranství je původní, z 80-tých let minulého století, bez rekonstrukce a je za hranicí životnosti. Instalovány jsou příhradové věže P26 s výbojkovými svítidly, stožáry JŽ 12 a PS rovněž s výbojkovými svítidly. Krytá nástupiště č. 2 a 3 byla v roce 2006 doplněna novějšími výbojkovými svítidly, bez dalších rekonstrukce. Osvětlení stávajících podchodů a příchodů k nástupištím je zastaralé, výbojkové.

4.6.2. Popis stávajícího stavu – trakce

Žst. Tišnov je elektrizována střídavou trakční soustavou 25 kV, 50 Hz napájená z TNS Čebín a TNS Ostrov přes SPS Vlkov U Tišnova.  Trakční vedení je zavěšeno převážně na rámových trakčních branách se směrovými lany a individuálních trakčních podpěrách. V hlavních kolejích je použito plněkompenzovaného odděleného napínání trolejového drátu a nosného lana. Ve vedlejších kolejích je použito polokompenzovaných sestavení. Současné trakční vedení v žst. Tišnov je původní od doby elektrizace, kdy v průběhu jeho životnosti byly prováděny jen některé dílčí opravy.

4.6.3. Popis stávajícího stavu – DŘT
Ústředně ovládaná žst. Tišnov je vybavena a ovládána stávající podružnou telemechanickou jednotkou RTU 232. Komunikace probíhá po stávající čtyřce dálkového metalického kabelu č. 9. Na straně ED Brno, je metalický kabel zaústěn do modemové jednotky RTU.

V současné době je na elektrodispečinku v Brně v provozu automatizovaný systém dispečerského řízení, ze kterého jsou řízena energetická zařízení podél stávajících elektrizovaných tratí. 
4.6.4. Požadavky na nový stav – silnoproud
Je požadována kompletní rekonstrukce kabelových rozvodů, včetně vybudování kabelovodů. Dále je požadováno nově vybudovat všechny zásuvkové stojany v plastovém provedení, se signalizací zapnutého stavu a vlastním měřením odběru elektrické energie. Novou kabelizaci je požadováno vést přednostně po drážních pozemcích.

Kompletní rekonstrukci vyžaduje též osvětlení podchodu, prostoru nástupišť a železničního prostranství. Svítidla určená pro osvětlení nástupišť a podchodu jsou požadovány výhradně s technologií LED a novou kabelizací. Stávající osvětlení prostranství je třeba nahradit sklopnými osvětlovacími věžemi (v nezbytných případech v kombinaci s osvětlením na TP) a sklopnými stožáry JŽ12 se svítidly LED, a to v rozsahu stanoveném dle výpočtu osvětlení v souladu s předpisem E11 (SŽDC) a ČSN EN12464-2 v platném znění.
Napájení silnoproudých zařízení bude realizováno z rekonstruované trafostanice SŽDC TS SŽDC 22/0,4 kV.

Napájení zabezpečovacího zařízení bude primárně realizováno z trafostanice SŽDC TS SŽDC 22/0,4 kV. Druhým zdrojem napájení bude trakční vedení. V případě realizace lokální distribuční sítě SŽDC 22 kV bude druhým zdrojem napájení zabezpečovacího zařízení lokální distribuční síť SŽDC 22 kV.

V žst. Tišnov bude vybudován nový EOV. Rozsah ohřívaných výhybek bude stanoven dopravním technologem. Podle stanoveného příkonu EOV bude zvolen vhodný zdroj napájení. Napájení EOV může být realizováno z trafostanice SŽDC TS SŽDC 22/0,4 kV, nebo z trakčního vedení. V případě realizace lokální distribuční sítě SŽDC 22 kV bude zdrojem napájení EOV lokální distribuční síť SŽDC 22 kV.

Silnoproudé zařízení bude začleněno do systému DDTS, včetně zřízení klientských pracovišť a dodání mobilních klientů pro SEE.

4.6.5. Požadavky na nový stav – trakce
Z hlediska trakčního vedení a ukolejnění je požadována jejich kompletní rekonstrukce podle konstrukční typové sestavy „S- 25kV“.

Rekonstrukce trakčního vedení musí být navržena v souladu s ustanoveními norem ČSN 34 1530 ed.2, ČSN EN 50119 ed.2, ČSN EN 50 367 ed. 2, ČSN EN 50122-1 ed.2 a ČSN EN 34 1500 ed.2. Při návrhu trakčního vedení musí být splněny požadavky vyplývající z TSI ENE.

Nové základy pro trakční podpěry jsou požadovány betonové monolitické, hloubené. Trakční podpěry jsou pak požadovány trubkové, kotevní příhradové a brány rámové nosné. Vodiče hlavních kolejí - trolejový drát 100 mm² Cu, nosné lano 70 mm² Bz. Vodiče vedlejších kolejí – trolejový drát 80 mm² Cu, nosné lano 50 mm² Bz. Nástavky nosných lan, trolejových drátů a neživých částí VPB jsou požadovány v provedení nerez. Napínaní trolejových drátů a nosných lan hlavních i vedlejších sestav plně kompenzované v provedení gravitačně přes kladku 1:2. Rekonstrukce musí být zaměřena též na dálkové ovládání úsekových odpojovačů (DOÚO) včetně kabelových tras. Mimo jiné je požadováno odstranění porostů v dopadové vzdálenosti od trakčního vedení.

4.6.6. Napájení a dělení trakčního vedení v žst. Tišnov je nutno řešit v souladu s požadavky dopravní technologie do jednotlivých samostatně vypínatelných sekcí.
Požadavky na nový stav – DŘT
V rámci dispečerské řídící techniky (dále jen „DŘT“) je třeba řešit nevyhovující stav přenosu a v souvislosti s tím je třeba výměna telemechanizační jednotky RTU a přepojení na TDS s přenosem pro výstup k počítačovému systému pomocí ethernetového kabelu s využitím přenosového protokolu dle IEC60870-104.

Zařízení pracovní stanice a velkoplošné zobrazovače na elektro-dispečinku (dále jen ED) v Brně Maloměřicích je na hraně životnosti a z tohoto důvodu je nutná obnova starých pracovních dispečerských stanic na ED v návaznosti na technologii ASDŘ.

4.6.7. Požadavky na nový stav – předtápěcí stojany

4.6.8. Dle potřeb výhledové dopravy je požadováno prověřit a navrhnout předtápěcí stojany pro možnost současného předtápění.
4.7. Ostatní technologická zařízení

4.7.1. V případě návrhu výtahů jsou zadavatelem preferovány rozměry výtahové kabiny o světlém rozměru 1100x2100 mm (světlá šířka x světlá délka). V případě komplikovaných místních poměrů je možno uvedené rozměry zmenšit až na hodnoty minimální možné, které jsou dány příslušným Nařízením Komise (EU) č. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technických specifikacích pro interoperabilitu týkajících se přístupnosti železničního systému Unie pro osoby se zdravotním postižením a osoby s omezenou schopností pohybu a orientace (dále jen „TSI PRM“) a vnitrostátní legislativou. Řídicí jednotky výtahů budou zapojeny do systému dálkové diagnostiky ve smyslu Gestorského výkladu k TS 2/2008 – ZSE, druhé vydání, vydaného pod č.j. 5641/2016 – SŽDC – O14 dne 8.2.2016. Dálková diagnostika musí být připojena do integračních serverů v Brně – Maloměřicích a na CDP Přerov. Na určeném pracovišti SBBH bude doplněn klient systému DDTS zobrazující diagnostiku výtahů.
4.8. Inženýrské objekty

Železniční svršek a spodek
4.8.1. Popis stávajícího stavu
Stanicí prochází dvě hlavní dopravní koleje č. 1 a 2 a dále šest dopravních kolejí. Ve stanici se nachází i manipulační koleje. Výhybkou č. 42 odbočuje regionální dráha Žďár nad Sázavou – Tišnov. Výhybkou č. 10 odbočuje vlečka číslo 5244 Vlečka Čebín. Vlečka DKV Brno, PP Tišnov je do kolejiště SŽDC zaústěna výhybkou č. 15 a je ukončena výhybkou č. 101, kterou je napojena na kolej č. 93. Účelové kolejiště určené pro OŘ Brno-ST Brno je zaústěno výhybkami č. 15 a 18, účelové kolejiště OŘ Brno SEE je zaústěno výhybkami č. 101 a 109.
Traťová rychlost v hlavních kolejích je 100 km/h. V ostatních dopravních a manipulačních kolejích je rychlost 40 km/h.
Výhybky v hlavních kolejích na kuřimském zhlaví tvoří dvojitá kolejová spojka (výhybky č. 1 – 4) tvaru R65 na dřevěných pražcích. Vložena byla v roce 1988. Z části je situována na mostním objektu v km 29,509; kde není dostatečné kolejové lože pod pražcem. Výhybky č. 5 a 6 jsou tvaru S49 na dřevěných pražcích a byly vloženy v roce 1985. Výhybky v hlavních kolejích na řikonínském zhlaví tvoří dvojitá kolejová spojka (výhybky č. 35, 36, 39, 40), dále výhybky č. 33 a 34, které slouží k odbočení do předjízdných kolejí a výhybka č. 41, která tvoří spojku do tratě směr Nedvědice. Tyto výhybky byly vloženy v rámci rekonstrukce železničního svršku a spodku v roce 2002 a jedná se o výhybky soustavy UIC 60 na betonových pražcích. Všechny uvedené výhybky jsou vybaveny elektrickým ohřevem výměn.
Výhybky v ostatních dopravních kolejích jsou převážně tvaru S49 a T na dřevěných pražcích. Byly vloženy mezi lety 1970 – 1988. Výhybka č. 42 ve směru na Nedvědice je tvaru R65 a byla vložena v roce 1999 jako regenerovaná na dřevěných pražcích.
Výhybky v manipulačních kolejích jsou převážně tvaru T a A na dřevěných pražcích. Byly vloženy mezi lety 1966 – 1980.
Železniční svršek hlavních dopravních kolejí na kuřimském záhlaví je z roku 1992 s kolejnicemi UIC 60 s tuhým žebrovým upevněním na pražcích SB8 P s rozdělením „u“. Staniční koleje č. 1 a 2 byly vloženy v roce 1973 soustavy S49 s tuhým žebrovým upevněním na pražcích SB6 s rozdělením „d“. Železniční svršek hlavních dopravních kolejí na řikonínském záhlaví byl obnoven v letech 2007 a 2012 soustavou UIC 60 s pružným bezpodkladnicovým upevněním na pražcích B91 S.
Železniční svršek ostatních dopravních a manipulačních kolejí je různého tvaru a stáří. V koleji č. 5 převládá tvar R65. Ve zbývajících kolejích jsou převážně soustavy tvaru S49 a T, v manipulačních kolejích i tvar A. Pražce jsou především betonové s rozponovým tuhým upevněním, nebo dřevěné s podkladnicovým tuhým upevněním žebrovým nebo rozponovým. V kolejích č. 5 a 6 je užito pražců SB8 P.
Železniční spodek pod kolejištěm je původní z doby výstavby tratě. Železniční spodek je odvodněn soustavou trativodů a kamenných žeber. Vyústění odvodnění je převážně pomocí příčných svodů do řeky Svratky. Pod rekonstruovanými výhybkami na řikonínském zhlaví byla v roce 2002 provedena sanace železničního spodku včetně odvodnění trativody zaústěnými do příčného svodu v km 30,440.

Stav železničního svršku a spodku odpovídá jeho stáří. Je nutné provádět častou údržbu železničního svršku. Vlivem málo únosného a špatně odvodněného železničního spodku dochází k tvorbě blátivých míst a k závadám v GPK. S ohledem na stáří železničního svršku dochází k výskytu a následnému odstraňování defektoskopických vad kolejnic. Dochází k výměně dřevěných pražců.
4.8.2. Požadavky na nový stav
V hlavních kolejích je požadováno provést rekonstrukci železničního svršku novým materiálem v rozsahu od vjezdového návěstidla ze směru od Kuřimi po rekonstruované říkonínské záhlaví  Dále je požadováno provést rekonstrukci koleje směrem na Nedvědice do úrovně vjezdového návěstidla. Současně je požadována úprava její GPK na výhledovou rychlost (viz 4.4.9).

Rekonstrukce je primárně požadována v rozsahu hlavních a předjízdných kolejí nového řešení konfigurace kolejiště. Navrhnout provedení úpravy konfigurace ostatních staničních kolejí lze připustit pouze v případech vyplývajících z nové polohy kolejí hlavních, předjízdných a z nové polohy nástupišť nebo jiných inženýrských objektů. Bude prověřena možnost zvýšení rychlosti do předjízdných kolejí (zejména na kuřimském zhlaví), na řikonínsko-nedvědickém zhlaví bude prověřena možnost takové úpravy zhlaví, která umožní vjezd od Nedvědic traťovou rychlostí na kolej s nástupní hranou. Dále bude prověřena možnost rozložení DKS.
Dále je požadováno provést rekonstrukci napojení do depa kolejových vozidel v rozsahu od stávající výhybky č. 13 po výhybku č. 106. Skutečný rozsah rekonstrukce kolejiště bude upřesněn na základě požadavků dopravní technologie.

Rekonstruované koleje a výhybky budou svařeny a vevařeny do bezstykové koleje. Výhybky budou opatřeny elektrickým ohřevem výhybek, a to v rozsahu stanoveném dle potřeb a požadavků dopravní technologie.

V rozsahu rekonstruovaných kolejí bude provedena i rekonstrukce železničního spodku dle předpisu S4 a příslušných vzorových listů. Tato rekonstrukce musí být navržena na základě podrobného geotechnického průzkumu, který si zajistí zhotovitel díla. Rovněž bude zřízeno nové odvodnění železničního spodku. Po provedení podrobného průzkumu příčných odvodňovacích svodů zaústěných do řeky Svratky můžou být tyto po jejich rekonstrukci opět využity.

V souvislosti s rekonstrukcí bude navržena nová výstroj trati. Budou osazeny zajišťovací značky ke všem rekonstruovaným kolejím a vytvořen projekt zajištění prostorové polohy koleje dle předpisu S3.

V rámci rekonstrukce je požadováno odstranit všechny postradatelné koleje.
Nástupiště
4.8.3. Popis stávajícího stavu
Ve stanici se nachází dvě ostrovní nástupiště. Nástupiště č. 2 mezi kolejemi č. 2 a 4 a nástupiště č. 3 mezi kolejemi č. 1 a 3. Nástupiště jsou délky 300 m, částečně zastřešená. Výška nástupní hrany nad temenem kolejnice je 400 mm. Přístup na nástupiště je podchodem. Pro služební účely a pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace je zřízen úrovňový přechod v km 29,850 na obě nástupiště. Nástupiště ani přístupy na nástupiště nesplňují normové parametry pro bezbariérový přístup. Stávající stav nástupišť odpovídá době jejich výstavby. Pochozí plochy jsou nerovné, dochází k borcení nástupních hran z kamenných obrubníků.

4.8.4. Požadavky na nový stav
Rozsah stavebních úprav nástupišť vzejde z požadavků dopravní technologie (počty nástupních hran a jejich délka). Je požadováno provést rekonstrukci nástupiště dle požadavků TSI PRM a normy ČSN 73 4959 v platném znění.

Nástupiště musí být přístupná pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace.

Technický způsob řešení bezschodových cest není v rámci zadání omezen a o jeho konkrétní podobě bude rozhodnuto na výrobních poradách (viz kapitola 5).

Na ostrovní nástupiště bude zřízen přejezd pro vozíky.
Železniční přejezdy
4.8.5. Popis stávajícího stavu
Železniční přejezd (dále jen „přejezd“) ev.č. P6983 je situován v žst. Tišnov a jedná se o úrovňové křížení silnici III. třídy č. 3771 v ulici Klášterská s železniční dráhou. Z hlediska lokalizace na dráze se uvedený přejezd nachází přibližně v km 30,607 traťového úseku (dále jen „TÚ“) 2031 Brno-Židenice (mimo) – Havlíčkův Brod (m) (vč. st. Tunel). Dráha má v místě předmětného křížení tři koleje. Rekonstrukce přejezdu proběhla v roce 2002 přes koleje č. 1 a 2. V roce 2015 byla provedena oprava zbývající části přejezdové konstrukce v koleji č. 6. Konstrukci přejezdu tvoří pryžové přejezdové panely STRAIL v závěrných zídkách. Šířka přejezdu je 9,6 m, délka přejezdu je 19,8 m. Úhel křížení dráhy s pozemní komunikací je 82°.

4.8.6. Požadavky na nový stav
Je požadováno prověřit možnost zrušení přejezdu s náhradou mimoúrovňovým křížením (viz kapitola 5). Pokud toto řešení nebude projednatelné či technicky realizovatelné, je požadováno přejezdovou konstrukci rozšířit o chodník, který byl v navazujících úsecích již vybudován jako samostatná investice SÚS JmK a města. 
Mosty, propustky, zdi

4.8.7. Popis stávajícího stavu – opěrná zeď v km 29,450 – 29,360
Na kuřimském zhlaví vlevo traťového úseku v km 29,450 – 29,360 je zřízena betonová monolitická opěrná zeď. Její výška je proměnná. Zeď nemá funkční odvodnění za jejím rubem, dochází k průsakům.

4.8.8. Popis stávajícího stavu – mosty ev. km 30,440 a 30,441 v TÚ 2031

Jedná se o mostní objekt sestávající ze dvou technicky a ekonomicky samostatně evidovaných mostů. Mosty jsou od sebe odděleny dilatační spárou. Následující technický popis je souhrnný za oba mosty (tj. jeden společný pro celý mostní objekt).

Nosná konstrukce mostního objektu je betonová klenbová o jednom poli s betonovými opěrami. Rok výstavby je evidován k roku 1941. Celková šířka mostního objektu je 72,1 m a kolmá světlost jeho otvoru je 3,0 m. Volná výška je po šířce mostu proměnná z důvodu spádu dna pod mostem (volná výška od 2,35 m do 2,95 m). Úhel křížení je 90°.

Na mostním objektu samém je umístěno celkem 6 kolejí havlíčkobrodského zhlaví stanice a část plochy nákladiště. Na mostním objektu jsou koleje s průběžným kolejovým ložem a nákladiště s těžkou asfaltovou vozovkou. Hlavní koleje na mostě jsou v přímé, ostatní koleje jsou součástí kolejového rozvětvení. Traťová rychlost je 100 km/h a traťová třída zatížení je D4. Trať je elektrizována střídavou soustavou 25 kV/50 Hz.

Předmětný mostní objekt byl původně vybudován pro překonání koryta jalového přepadu bývalého mlýnského náhonu. Na konci 60. let byl však náhon přestavěn na kanalizační sběrač a z tohoto důvodu byl jalový přepad následně zrušen.

Koryto bývalého mlýnského náhonu bylo v místě dřívějšího vtoku do mostního objektu zasypáno. Tímto bylo čelo mostního objektu, které se nacházelo po pravé straně traťového úseku ve smyslu rostoucího staničení, při rozšíření nákladiště zcela znepřístupněno. Na výtokové straně mostního objektu pro změnu došlo k přehrazení předmětného koryta zemním tělesem účelové komunikace (zemní těleso nahradilo původní silniční most vedoucí v daném místě přes koryto náhonu). Samotné čelo, které se nacházelo po levé straně traťového úseku ve smyslu rostoucího staničení, bylo zakryto panely, aby zde nevznikaly nepovolené skládky odpadů. Za současného stavu jsou do mostního otvoru odváděny pouze vody z odvodňovacího zařízení tělesa železničního spodku.

Celý mostní objekt (tj. oba evidované mosty) je dle evidence Dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) ve vlastnictví objednatele díla, tj. SŽDC. Zastavěný pozemek je ve vlastnictví Českých drah a.s. (v rámci projektu ÚMVŽST má mimo jiné dojít k přípravě jeho prodeje objednateli tohoto díla, tj. SŽDC).

Stavební stav vyhodnocený dle předpisu SŽDC S5:

· konstrukce 2, 

· spodní stavba 2.
Na mostním objektu byly zjištěny tyto závady:
· dožilé izolace, průsaky vody

· vadné (zatékající) dilatační spáry 

· objekt je obtížně přístupný a kontrolovatelný (i z důvodu dodržení bezpečnosti práce je třeba použít mechanizačních prostředků)

· objekt již neslouží účelu, pro který byl primárně vybudován

4.8.9. Popis stávajícího stavu – most ev. km 29,978 v TÚ 2031 (staniční podchod)
Nosná konstrukce je železobetonová rámová. Dimenze stěn a příčlí jsou v částech pod kolejemi jiné než v částech pod nástupišti. Konstrukce podchodu jsou z roku 1952. Šířka mostního objektu je 48,4 m a kolmá světlost otvoru je 5,0 m. Volná výška pod mostem je 2,50 m. Úhel křížení je 90°. Most byl postaven pod hladinou spodní vody v hydroizolační vaně. Odvodnění vnitřního prostoru je řešeno jímkou osazenou stabilním čerpadlem.
Mostní objekt převádí 6 kolejí a 2 ostrovní nástupiště. Jedná se o mostní objekt s průběžným kolejovým ložem. Koleje na mostě jsou v pravostranném oblouku o poloměru cca 5000 m bez převýšení. Traťová rychlost je 100 km/h a traťová třída zatížení je D4. Trať je elektrizována střídavou soustavou 25kV/50hz.
Předmětný mostní objekt byl vybudován jako podchod zajišťující mimoúrovňový přístup k nástupištím. Dvě schodiště vedoucí z podchodu na každé z ostrovních nástupišť jsou zastřešena nástupištními přístřešky s ocelovou nosnou konstrukcí a betonovou krytinou. V místě výstupu nejsou provedeny obezdívky, bezpečnost je zajištěna ocelovým zábradlím s plechovou výplní. Zastřešení není součástí mostu. Přístup do podchodu je po schodišti, které bylo původně plánováno jako služební. Na podchod měl navazovat suterén původně plánové výpravní budovy. Tato nebyla dosud realizována a z těchto důvodů byl nad tímto schodiště zřízen provizorní dřevěný přístřešek s dřevěnými a prosklenými stěnami.

Mostní objekt je dle evidence Dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) ve vlastnictví objednatele díla, tj. SŽDC. Zastavěný pozemek je ve vlastnictví Českých drah a.s. (v rámci projektu ÚMVŽST má mimo jiné dojít k přípravě jeho prodeje objednateli tohoto díla, tj. SŽDC).

Stavební stav vyhodnocený dle předpisu SŽDC S5:

· konstrukce 2,

· spodní stavba 2

Na mostě byly zjištěny tyto závady:

· porušené hydroizolace horních příčlí nosných konstrukcí (zatékání do podchodu)

· nástupištní zídky jsou odtržené od nosných konstrukcí, izolace porušená

· omezená funkce vnitřního odvodnění (dožilé prvky)

· vadné kryty dilatačních spár mezi nosnými konstrukcemi.

· vadné omítky, místní závady v keramických obkladech a dlažbách 

· netěsnosti odpadní části vnitřního odvodnění

· místní netěsnosti hydroizolace v hydroizolační vaně

· zatékání na schodiště při nepříznivých klimatických podmínkách (vítr s deštěm) i z důsledku závad na zastřešení nástupišť

4.8.10. Popis stávajícího stavu – most ev. km 29,757 v TÚ 2031
Mostní objekt slouží jako most převádějící dráhu přes bývalý mlýnský náhon. Na konci šedesátých let 20. století byla v korytě náhonu vybudována městská kanalizace průměr 140 cm. Náhon byl po břehovou čáru zasypán. Povrch zasypávky aktuálně slouží jako účelová komunikace bez stanoveného vlastníka. U Brněnské opěry zůstal zachován vyvýšený chodník. V havlíčkobrodské opěře jsou vyústěny staniční trativody a odvodnění jámy vodního jeřábu.

Nosné konstrukce jsou deskové se zabetonovanými ocelovými nosníky a dodatečně předpjatými železobetonovými nosníky (V sedmdesátých letech byl mostní objekt rozšířen vlevo traťového úseku pomocí předpjatých železobetonových nosníků). Opěry jsou betonové a pod předpjatými nosníky železobetonové. Most byl budován od roku 1942, stavebně dokončen byl v roce 1952, rozšířen v roce 1969 (vlevo traťového úseku, pro kolej č. 5).

Šířka mostu je 46,7 m a kolmá světlost otvoru je 10,0 m (15,0 m v místě konstrukce s předpjatými nosníky). Původní volná výška pod mostem byla 3,00 m; avšak dodatečnými úpravami nezpevněného povrchu komunikace byla místně snížena na 2,3 m (1,9 m pod železobetonovými nosníky vlevo traťového úseku). Úhel křížení je 90°.

Na mostě je 7 kolejí v pravém oblouku o poloměru cca 5000 m bez převýšení. Jedná se o most s průběžným kolejovým ložem. Traťová rychlost je 100 km/h a traťová třída zatížení je D4. Trať je elektrizována střídavou soustavou 25kV/50hz.

Mostní objekt je dle evidence Dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) ve vlastnictví objednatele díla, tj. SŽDC. Zastavěný pozemek je ve vlastnictví Českých drah a.s. (v rámci projektu ÚMVŽST má mimo jiné dojít k přípravě jeho prodeje objednateli tohoto díla, tj. SŽDC).

Stavební stav vyhodnocený dle předpisu SŽDC S5:

· konstrukce 2, 

· spodní stavba 2

Na mostě byly zjištěny tyto závady:

· porušené hydroizolace

· trhliny v římsách

· obnažená výztuž železobetonových opěr 

· vadné kryty dilatačních spár mezi nosnými konstrukcemi

· dožilé prvky odvodnění nosné konstrukce

· vadné a opadávající omítky

4.8.11. Popis stávajícího stavu – Most ev. km 29,509 v TÚ 2031 (přes ul. Cáhlovskou)
Předmětným mostním objektem je most o třech otvorech, který převádí dráhu nad silnicí a chodníky v ulici Cáhlovská. V prvním a ve třetím otvoru jsou železobetonové desky, ukončení šikmé, o délce 2,83 m, rozpětí 2,46 m, šikmost pravá, šikmá světlost 2,05 m, kolmá světlost 2,0 m, výška průčelního zdiva 570 mm, výška říms 320 mm, šířka 510 mm a celková délka říms 17,45 m. Ve druhém otvoru je deska se zabetonovanými nosníky, ukončení šikmé o délce 9,23 m, rozpětí 8,91 m, šikmost pravá, šikmá světlost 8,19 m, kolmá světlost 8,0 m. Výška průčelního zdiva 570 mm, výška říms 320 mm, šířka 510 mm. Šířka opěr 11,05 m; šířka pilířů 11,7 m; délka pilířů 0,85 m. Volná výška 3,55 + 3,72 + 3,6 m. Trať v přímé, úhel křížení 77°39´. Most se nachází v obvodu žst. Tišnov. Příjezd autem k mostu je možný.

Na mostě byly zjištěny tyto závady:

· nefunkční izolace,

· trhliny v nosné konstrukci, opěrách a křídlech,

· poškozený podhled a hrana konstrukce od vysokých nákladů,

· rezivé příruby zabetonovaných nosníků.

4.8.12. Popis stávajícího stavu – most ev. km 29,271 v TÚ 2031 (přes ul. Na mlékárně)

Mostním objektem je most o jednom poli, který se nachází na brněnském záhlaví žst. Tišnov. Nosnou konstrukci tvoří deska ze zabetonovaných nosníků, rozpětí 4,52 m. Opěry jsou betonové se šikmými křídly. Most byl dokončen v roce 1948. Šířka mostu je 9,48 m, kolmá světlost otvoru 4,00 m (šikmá světlost 4,02 m), volná výška pod mostem 3,05 m. Úhel křížení 85°.

Na mostě jsou dvě koleje v pravostranném směrovém oblouku o poloměru cca 500 m (převýšení 145 mm). Jedná se o most s průběžným kolejovým ložem. Traťová rychlost je 100 km/h a traťová třída zatížení je D4. Trať je elektrizována střídavou soustavou 25kV/50hz.

Mostní objekt je dle evidence Dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) ve vlastnictví objednatele díla, tj. SŽDC.

Stavební stav vyhodnoceny dle předpisu SŽDC S5:

· konstrukce 2, 

· spodní stavba 2

Na mostě byly zjištěny tyto závady:

· prostorové uspořádání na mostě nevyhovuje platným normám a předpisům

· nefunkční hydroizolace a odvodnění

· trhliny v nosné konstrukci, opěrách a křídlech, vysunuté římsy

· poškozený podhled a hrana konstrukce od vysokých nákladů,

· deformované zábradlí

4.8.13. Popis stávajícího stavu – propustek ev. km 29,077 v TÚ 2031
Mostním objektem je propustek o jednom otvoru nacházejíc se v přechodnici směrového oblouku před brněnským zhlavím žst. Tišnov. Nosnou konstrukci tvoří betonová klenba s přesypávkou, rozpětí 2,10m.  Opěry betonové s rovnoběžnými křídly. Šířka propustku je 12,60 m, kolmá světlost otvoru 1,50 m, volná výška 2,50m. Úhel křížení 90°. Propustek byl dokončen v roce 1941. Přemosťovanou překážkou je občasný vodní tok (přepad městského kanalizačního systému).

Na propustku je otevřené kolejové lože. Traťová rychlost je 100 km/h a traťová třída zatížení je D4. Trať je elektrizována střídavou soustavou 25kV/50hz. Propustek je ve vlastnictví SŽDC.

Na mostě byly zjištěny tyto závady:

· prostorové uspořádání na propustku nevyhovuje platným normám a předpisům

· nefunkční hydroizolace a odvodnění

· trhliny v nosné konstrukci, opěrách a křídlech, vysunuté římsy

· špatné odtokové poměry dochází k osazování plavením v propustku
4.8.14. Požadavky na nový stav – opěrná zeď v km 29,450 – 29,360
U opěrné zdi v km 29,450 – 29,360 je požadováno zřídit funkční odvodnění za jejím rubem a dále provést sanaci líce opěrné zdi otryskáním s následným vyspravením pohledové strany.

4.8.15. Požadavky na nový stav – mosty ev. km 30,440 a 30,441 v TÚ 2031
· Mostní objekt je třeba nahradit objektem odvodnění tělesa železničního spodku. Bourání nosné konstrukce a spodní stavby mostního objektu se nepředpokládá a na místo toho je uvažováno s vybudováním odvodňovacího zařízení ve stávajícím otvoru mostního objektu. Prostor mezi novým objektem odvodnění a lícem zdiva mostu musí být v takovém případě dokonale vyplněn (např. popílkovým betonem).

· Výše zmíněný objekt odvodnění tělesa železničního spodku musí odpovídat příslušným normám a předpisu SŽDC S4 a musí jím být odvodněna všechna odvodňovací zařízení, která jsou aktuálně do stávajícího mostního zaústěná.

4.8.16. Požadavky na nový stav – most ev. km 29,757 v TÚ 2031
· Varianta nového stavu – bude prověřeno zrušení stávajícího mostu a náhrada novým objektem větší volné výšky a menší kolmé světlosti, který bude sloužit jako podchod a podjezd a bude z něj umožněn bezbariérový příchod na čela nástupišť.

4.8.17. Požadavky na nový stav – obecné požadavky

· U všech mostních objektů musí být stanovena zatížitelnost a prokázána požadovaná přechodnost podle Metodického pokynu pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů v kategorii “C“ (platnost od 1. 9. 2015). Na mostních objektech bude proveden stavebně technický průzkum nezbytný pro stanovení zatížitelnosti a pro předpokládaný stavební počin (rekonstrukce, sanace, ...) a zjištěno prostorové uspořádání (VSMP, obrys kolejového lože). Na základě výsledků stavebně technického průzkumu, statického posouzení a prostorového uspořádání bude rozhodnuto o stavebním počinu na mostním objektu nebo o jeho rekonstrukci. U mostních objektů, které budou sanovány, bude přednostně požadováno prostorové uspořádání dle ČSN 73 6201 včetně nutného obrysu kolejového lože. Rekonstruované mostní objekty musí splňovat ČSN EN 1991-2 na LM 71 se součinitelem α= 1,21 a SW. Při návrzích rekonstrukcí mostních objektů budou požadovány konstrukce s minimálními náklady na údržbu. 
· Mostní objekty budou posouzeny rovněž podle dopisu č.j. 19436/2016-SŽDC-O13.

· Výstup z podchodu (včetně případného výtahu) bude navržen (zachován) mimo stávající budovu (nezávisle na VPP).
· U mostních objektů vystavených účinkům posypových solí je požadována celková sanace nosné konstrukce a spodní stavby včetně účinkům CHRL

· U mostních objektů, které nebudou součástí stavby a nebudou v rámci stavby uváděny do normového stavu, je třeba v souladu s článkem 9.8 normy ČSN 73 6301 vést a situovat kabelové trasy pokud možno mimo mostní objekty, a to buď do společné zemní trasy (včetně protlaku) nebo na samostatnou kabelovou lávku. 
Ostatní inženýrské objekty
4.8.18. Popis stávajícího stavu
V zájmovém území žst. Tišnov eviduje SBBH inženýrské objekty a sítě uvedené níže v tabulce.
Tab. 2 – Sítě ve správě SBBH

	Inventární číslo
	Budova SAP
	Název
	TUDU
	Katastrální území

	IC6000325958_S1
	 
	Tišnov - kanalizace OTV
	2031E1
	Tišnov

	IC6000318403_O1
	 
	Tišnov - oplocení OTV
	2031E1
	 Tišnov

	IC6000318404_S1
	 
	Tišnov - vodovod OTV
	2031E1 
	 Tišnov


V zájmovém území se nachází inženýrské sítě ve správě SON Brno:

IC 5000108188 Tišnov – vodov.rozvod potrubí

IC 5000108255 Tišnov - kanalizace
4.8.19. Požadavky na nový stav
V rámci rekonstrukce žst. Tišnov je objednatelem požadováno řešit kompletní rekonstrukci sítí uložených v kolejišti (zejména pak vodovodu pro budovu OTV procházejícího napříč celým kolejištěm). Nový vodovod pod kolejištěm je požadováno uložit do chráničky.

Rekonstrukce bude provedena také na areálovém vodovodu v rozsahu projektové dokumentace, kterou nechala zpracovat ROJŽST Brno z důvodu častých havárií a špatného technického stavu.
Potrubní vedení
4.8.20. Dle potřeb výhledové dopravy je požadováno prověřit a navrhnout zařízení pro plnění souprav osobních vozů vodou.

Železniční tunely
4.8.21. NEOBSAZENO
Pozemní komunikace
4.8.22. Popis stávajícího stavu
U koleje č. 12 je situována boční rampa pro nakládku a vykládku. U kolejí č. 14, 16 a 18 je zřízena zpevněná manipulační plocha s povrchem z žulové dlažby (volná skládka).
4.8.23. Požadavky na nový stav
V případě požadavků provozní a dopravní technologie na zachování nakládky z rampy je požadováno provést její rekonstrukci. Dále je požadováno provést rekonstrukci manipulační plochy (volné skládky) u kolejí č. 14, 16 a 18. Jako povrch může být použita stávající žulová dlažba. Rovněž je požadováno zřídit odvodnění této plochy.

Bude navrženo vybudování parkoviště pro služební účely na zbývající ploše výpravní budovy – plocha přiléhající k výpravní budově ze severní strany, u kruhového objezdu.

Kabelovody, kolektory
4.8.24. Požadavky na nový stav
Pro potřeby sdělovací a zabezpečovací technologie je požadováno navrhnout nový kabelovod se šachtami, a to minimálně rozsahu výpravní budova – technologická budova – nástupiště – přechod přes koleje naproti výpravní budovy, s možností zatažení místního optického kabelu.

Protihlukové objekty
4.8.25. Protihluková opatření budou navržena na základě závěrů hlukové studie zajištěné zhotovitelem díla na jeho náklady. Rozsah hlukové studie bude dán jednak požadavky příslušného orgánu ochrany veřejného zdraví a dále pak rozsahem stavby. Stejně tak je nutno řešit problematiku vibrací.

4.9. Pozemní stavební objekty

4.9.1. Popis stávajícího stavu
V zájmovém území žst. Tišnov eviduje SBBH majetek uvedený v tabulce níže.
Tab. 3 – pozemní objekty ve správě SBBH

	Inventární číslo
	Budova SAP
	Název
	TÚDÚ
	km poloha
	Katastrální území
	Parcela
	Číslo popis

	IC6000328778
	B44
	Tišnov - ATU,b.j.
	2031E1
	29,600
	767379
	978
	919

	IC5000108073
	13134
	Tišnov - budova RZZ, nová výpr.budova
	2031E1
	29,900
	767379
	2207
	 

	IC6000328775
	20390
	Tišnov - budova vodárny, sklad SSZT/část pro
	2031E1
	29,950
	767379
	304
	375

	IC6000318402
	20488
	Tišnov - demontážní základna/ 4 buňky/
	2031E1
	29,922
	767379
	2400/20
	 

	IC6000330021
	20371
	Tišnov - garáž prefa
	2031E1
	29,880
	767379
	2400/20
	 

	IC6000330022
	20372
	Tišnov - garáž prefa
	2031E1
	29,880
	767379
	2400/20
	 

	IC6000330023
	20373
	Tišnov - garáž prefa
	2031E1
	29,880
	767379
	2400/20
	 

	IC6000318575
	20490
	Tišnov - garáž prefa pro SEE (z Kuřimi)
	2031E1
	29,995
	767379
	2400/20
	 

	IC6000328779
	20374
	Tišnov - OTV
	2031E1
	29,960
	767379
	1261
	 

	IC5000108103
	13137
	Tišnov - peronový přístřešek (vlašt.)
	2031E1
	29,975
	767379
	2400/20
	 

	IC5000108111
	13140
	Tišnov - releový domek
	2031E1
	29,685
	767379
	2205
	 

	IC5000108112
	13141
	Tišnov - releový domek
	2031E1
	30,451
	767379
	2203
	 

	IC5000108074
	13135
	Tišnov - releový domek pro přejezd.zabezp.zařízení
	2031E1
	30,622
	767379
	2201
	 

	IC6000328776
	20391
	Tišnov - sklad,prostory TO/část pronájem
	2031E1
	30,120
	767379
	302
	 

	IC6000330024
	20375
	Tišnov - sklad TO - garáž prefa
	2031E1
	29,900
	767379
	2209
	 

	IC6000328780
	20376
	Tišnov - sklad TO /prefa/
	2031E1
	29,800
	767379
	2210
	 


Majetek ve správě SON:
· Inventární č. IC5000107899, budova v SAP: 1000/11/678, název: Tišnov – výpravní budova, TÚDÚ: 2031E1, km poloha: 29,975, k.ú. 767379, p.č. st.303, č. popisné: 374

· Inventární č. IC5000107924, budova v SAP: 1000/11/681, název: Tišnov – kancelář na peroně (výpravčí), TÚDÚ: 2031E1, km poloha: 30,055, k.ú. 767379, p.č. st.2206, bez č. popisného

· Inventární č. IC5000237524, budova v SAP: 1000/11/352, název: Tišnov – dělnický útulek, TÚDÚ: 2031E1, km poloha: 30,055, k.ú. 767379, p.č. st.2206, bez č. popisného

Popis stávajícího stavu výpravní budovy:

V roce 2005 byla provedena kompletní rekonstrukce objektu, která se dotkla jak zevnějšku (byla co možná nejvíce připodobněná původnímu vzhledu), tak vnitřku budovy. Byla provedena nová zateplená fasáda, nová střecha vč. stř. konstrukcí, výměna oken a dveří, nové rozvody elektřiny, vody, odpadů. Dále vnitřní úprava všech prostor pro cestující (vestibul, WC, provozovna rychlého občerstvení – bufet, pokladny, úschovna zavazadel) a uživatele objektu (pracoviště, kanceláře, zázemí a nocležny drážního personálu), včetně nového informačního systému, dláždění chodníků a bezbariérových vstupů do budovy.

Pro snadnější orientaci nevidomých, nebo slabozrakých cestujících jsou prostory stanice vybaveny 5 ks hlasových majáčků typu DHM – u vchodu do haly, na nástupištích č. 1, 2 a 3.
4.9.2. Požadavky na nový stav – obecně
V rámci rekonstrukce žst. Tišnov je požadováno řešit:

· bezbariérový přístup na nástupiště 

· nové zastřešení všech nástupišť a rekonstrukce zastřešení schodiště do podchodu umístěné u výpravní budovy. Součástí nástupišť musí být i vybavení mobiliářem (lavičky, koše na tříděný odpad, boxy na posypový materiál, informační tabule na jízdní řády, apod.).
· demolice objektů, které budou v kolizi s navrhovaným technickým řešením.

· Je požadováno v maximální možné míře využít odolné materiály nepodléhající vandalismu.
· u nově navrhovaných objektů doložit průkaz energetické náročnosti budov (PENB), pokud to bude vyžadováno obecně platnou legislativou.

U výpravní budovy IC5000107899  bude provedena  na základě stavebně technického průzkumu rekonstrukce veřejně přístupných prostor a WC pro veřejnost, aby splňovala požadavky 1300/2014 TSI, včetně propojení do prostoru přednádraží a napojení na část žel. infrastruktury určené pro nástup/výstup cestujících. Do stavby bude zahrnuta také rekonstrukce objektu kanceláře na peroně pro výpravčí IC5000107924 (resp. IC5000237524 – jedná se o jeden objekt se dvěma inventárními čísly).        Umístění vnitřní technologie zabezpečovacího zařízení bude v rámci technických možností do stávajících prostor v majetku  SŽDC, tj. i s využitím volných prostor výpravní budovy. Součástí rekonstrukce bude i návrh úpravy vnitřního klima výpravní budovy (nucená výměna vzduchu resp. klimatizační zařízení) alespoň v minimálním rozsahu veřejně přístupných prostor.

4.9.3. Požadavky na nový stav – orientační systém

V rámci celé stanice je požadováno navrhnout nový orientační systém. Stávající hlasové majáčky pro nevidomé a slabozraké typu DHM je požadováno navrhnout nové v rámci celé stanice s těmito vlastnostmi a parametry:

· Možnost obnovitelného nahrávání hlasových frází

· Schválení typu a umístění příslušnou Organizací pro nevidomé a slabozraké
4.10. Životní prostředí

4.10.1. Zhotovitel zajistí stanovisko orgánu EIA (příslušného krajského úřadu), zda je možno záměr zařadit ve smyslu Přílohy č. 1 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, a podléhá tak zjišťovacímu řízení. Dále bude zajištěno odůvodněné stanovisko orgánu ochrany přírody dle § 45 i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, k možnému vlivu záměru na lokality soustavy Natura 2000. V případě, že příslušný úřad rozhodne, že záměr podléhá posouzení dle zákona č. 100/2001 Sb., nebo pokud tato skutečnost vyplyne ze stanoviska k vlivu záměru na soustavu Natura 2000, bude zpracováno Oznámení záměru dle Přílohy č. 3 zákona č. 100/2001 Sb., v platném znění. 

Součástí Oznámení bude i vyhodnocení stavebního záměru z hlediska Směrnice o vodách (2000/60/ES), zde především článek č. 4 (7) a rovněž vyhodnocení odolnosti stavebního záměru vůči klimatickým změnám dle Směrnice č. 2014/52/EU, kterou se mění Směrnice č. 2011/92/EU, o posuzování vlivů na životní prostředí. Obě vyhodnocení budou uvedena zvlášť v položkách rozpočtu. 

Zpracované Oznámení (před tiskem) zhotovitel zašle prostřednictvím elektronické pošty k připomínkám na SSV minimálně 14 dní před plánovaným odevzdáním. Po zapracování připomínek bude proveden tisk Oznámení a jeho předání v počtu o tři výtisky a 2 verze v elektronické podobě (CD) přesahující počet vyhotovení stanovený na základě dohody zhotovitele s příslušným úřadem k posouzení dle § 6 odst. (4) zákona č. 100/2001 Sb.

Položka Oznámení záměru pro zjišťovací řízení bude v nabídce uchazeče o zakázku samostatně oceněna a v případě, že příslušný úřad vydá vyjádření, že předmětný záměr nepodléhá posouzení dle zákona č. 100/2001 Sb., bude o tuto část snížen rozsah díla (méněpráce) a cena díla.

4.10.2. V PD bude část B.3 uspořádána následovně:
B.3.1.
Vliv stavby na životní prostředí – popis jednotlivých složek životního prostředí.

B.3.2. 
Biologický průzkum zájmového území. Upozorňujeme, že v těsné blízkosti záměru se nachází MZCHÚ PP a EVL Květnice. Záměr prochází nadregionálním biokoridorem.

B.3.3. 
Dendrologický průzkum - kapitola bude zpracována v souladu s Metodickým pokynem GŘ ze dne 20. 10. 2015, č. j. S23769/2015-O15, především s částí II, kapitolou VII Kácení vyšší zeleně v případě investic na železniční dopravní cestě. V souladu s tímto podkladem zhotovitel projektu zajistí vyjádření příslušného oblastního ředitelství k odstranění dřevin v rámci zajištění provozuschopnosti dráhy.


Tato kapitola bude uzavřena závěrem, který bude obsahovat srozumitelné shrnutí, v jakém režimu budou jednotlivé dřeviny/zapojený porost káceny (rozhodnutí o povolení ke kácení, VKP, údržba). Součástí dendrologického průzkumu bude zajištění rozhodnutí o povolení ke kácení dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění k územnímu rozhodnutí. Bude uvedeno, zda budou dřeviny káceny v rámci významného krajinného prvku (zde podléhají povolovacímu procesu i podlimitní dřeviny). Přílohou kapitoly budou mapové zákresy zjištěné situace.

V rozpočtu stavby budou specifikovány náklady spojené s kácením dřevin a likvidací vzniklého odpadu, a dále ekologická újma za kácené dřeviny jako prostředek pro realizaci případných náhradních výsadeb a následné péče.   

B.3.4. 
Akustická studie, měření hluku a vibrací: 

B.3.4.1. Technická zpráva

B.3.4.2. Měření hluku a vibrací – protokoly

B.3.4.3. Hlukové mapy – denní/noční doba, s PHO a bez PHO, pro stávající a výhledový stav

Kapitola Hluk a vibrace bude zpracována v souladu s Nařízením vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Bude zpracována akustická studie. Součástí studie bude měření stávající hlukové zátěže, kterým bude kalibrován a následně ověřen výpočet. Měření bude v takovém rozsahu, aby co nejlépe charakterizovalo hlukovou zátěž v dané lokalitě. Součástí studie bude i prověření staré hlukové zátěže ve vztahu k rozsahu dopravy a rekonstrukce železničního svršku. V podmínkách SŽDC se nově zavádí metodika na stanovení příslušných korekcí emisí hluku v závislosti na konstrukci železničního svršku. Pro jasně specifikované úseky s výměnou svršku (nutno ve studii přesně rozlišit) proto doporučujeme její použití. Metodika ve formátu PDF a její on-line aplikace je ke stažení zdarma po zaregistrování na stránkách 

http://vlaky-hluk.fd.cvut.cz/index.php?file=vystupy&action=show. Přílohou studie budou hlukové mapy pro stávající a výhledový stav, pro denní a noční dobu. V hlukových mapách budou zakresleny zdroje hluku, výpočtové a měřící body a ochranné pásmo dráhy. 

V akustické studii bude zohledněn i hluk ze stavební činnosti.

B.3.5. 
Odpadové hospodářství: důraz bude kladen na průzkum kontaminace štěrkového lože pro stanovení množství nebezpečného odpadu a míry recyklace štěrkového lože. V případě vzniku vyzískaného materiálu bude rozsah opětovného využití stanoven kategorizátorem a odborným posudkem oprávněné osoby na posuzování nebezpečných vlastností a bude schválen zástupcem objednatele. Kontaminace štěrkového lože a ostatních zemin z demolovaných objektů (včetně výkopových zemin) bude určena na základě předběžného průzkumu, včetně chemického složení (geotechnické sondy atp.).

V případě recyklace štěrkového lože, případně stavebních odpadů, bude s příslušným správním úřadem projednáno umístění recyklační základny, včetně podmínek pro její provoz (přístupové cesty, rozptylová studie, vodohospodářská ochranná opatření atp.).

Náklady v rámci odpadového hospodářství budou vyspecifikovány jako samostatná položka, která bude součástí rozpočtů jednotlivých PS a SO. Vždy bude uvedeno, zda jsou přebytečné zeminy z výkopů nebo demolic v objemech odhadnuty nebo je proveden výpočet. A dále budou uvedeny jednotkové ceny vztažené na 1 tunu (odpad i materiál).

B.3.6. 
Zemědělská příloha

4.10.3. V případě rekonstrukcí mostů a propustků bude upřednostňováno zachování stávajícího profilu (případně jeho zlepšení). U objektů s migrační funkcí bude plně respektována Metodika AOPK ČR (1995): „Metodika křížení komunikací a vodních toků s funkcí biokoridorů“.

4.10.4. Dokladová část bude obsahovat kapitolu Životní prostředí, která bude uspořádána do samostatné podsložky dokladové části. Zde budou řazena následující vyjádření: k lokalitám NATURA 2000, vyjádření orgánu EIA, rozhodnutí o povolení ke kácení, rozhodnutí o zásahu do VKP, výjimky, atp.

5. Specifické požadavky

5.1.1. Bezbariérové přístupy na nástupiště z podchodu je požadováno prověřit ve dvou variantách, a to jak po technické stránce, tak po stránce nákladů na výstavbu a následný provoz:

a) Nahrazení jednoho ze schodišťových ramen staničního podchodu šikmými chodníky.
b) Zajištění bezbariérového přístupu pomocí výtahů.

5.1.2. Jako alternativní řešení stávajícího úrovňového křížení předmětné železniční dráhy se silnicí III. třídy č. 3771 v ulici Klášterská (železniční přejezd v km 30,607 (P6983)) je požadováno technicky a ekonomicky prověřit jeho přestavbu na křížení mimoúrovňové silničním nadjezdem. Prověřovaná přestavba bude doložena nezbytnými výkresy a technickou zprávou, včetně vyjádření dotčených orgánů, správců, vlastníků apod.
5.1.3. Dopis města Tišnov ze dne 17.10.2016 – stanovisko k průchodu pod železnicí.
6. Související dokumenty a předpisy
6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a EU, technickými normami a s interními předpisy a dokumenty objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.
6.1.2. Objednatel umožňuje zhotoviteli přístup ke všem svým interním předpisům a dokumentům následujícím způsobem:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Technická ústředna dopravní cesty, 

Oddělení typové dokumentace
Nerudova 1
772 58 Olomouc

kontaktní osoba: p. Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,

e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo 

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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