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1. Uvod

Cilem tohoto posouzeni je vyhodnoceni vztahu navrhovaného zaméru k probihajici zméné
klimatu, a to jak z pohledu mitigace zmény klimatu, tak z pohledu adaptace na klimatickou
zménu.

Pozornost je vénovana také vyhodnoceni vztahu zaméru s cili a opatfenimi navrzenymi
v dokumentech na narodni Urovni, které reaguji na zménu klimatu.

Rovnéz je hodnocen vliv realizace zaméru na klimaticky systém, vzhledem k rozsahu zaméru

pouze na urovni mikroklimatu.

2. Stru€ny popis zameru

Zamér ,Optimalizace tratového useku Havifov (v€etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“
zahrnuje zst. Havifov vCetné navazujicich Usekl — na jedné strané az za zastavku Havifov
stfed ve sméru na Albrechtice u Ceského Té&$ina, na strané druhé za most pies feku Luginu
(celkovy rozsah stavby je cca 4 km trati). Stavba zahrnuje katastralni tzemi Havifov-mésto,
Sumbark, Dolni Sucha, Prostfedni Sucha. Zst. Havifov se nachazi v km 19,127 na celostatni
draze elektrifikované dvoukolejné trati Cesky T&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou.

Dlvodem stavby je zejména nevyhovujici stavebni stav Zelezni¢niho spodku vykazujiciho
znamky nedostate¢né unosnosti, nevhodna konfigurace Zelezni¢niho svrSku, zastaralé
technologie zabezpec€ovaciho zafizeni a trakcniho vedeni apod.

Pfedmétem stavby je modernizace ZzelezniCni stanice vCetné zajiSténi bezbariérového
pfistupu, odstranéni propadu rychlosti na bartovickém zhlavi a zavedeni tratové rychlosti
s navazujicimi tratovymi Useky, rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku, mostu
a propustku, uplna rekonstrukce trakéniho vedeni, sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni.
V zelezni€ni stanici budou rekonstruovana obé ostrovni nastupisté. Soucasti stavby bude nova
technologicka budova, ktera bude postavena na volném prostranstvi vedle stavajici budovy
Spravy Zeleznic, statni organizace, OR Ostrava ST. Také bude realizovana nova budova

trafostanice v aredalu nakladisté CD.

3. Problematika méniciho se klimatu

Dle Strategie EU pro pfizpusobeni se zméné klimatu z roku 2013 jsou disledky zmény klimatu
v Evropé i na celém svété stale citelngjsi. Primérna globalni teplota, ktera se v sou¢asnosti
pohybuje okolo 0,8 °C nad urovni pfed industrializaci, i nadale roste. Méni se nékteré pfirodni
procesy i srazkové modely, roztavaji ledovce, stoupaji hladiny mofi. Aby se zabranilo

nejvaznéjsim rizikim, ktera s sebou nese zména klimatu, a zejména rozsahlym nezvratnym
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dopadum, je tfeba globalni oteplovani snizit na méné nez 2 °C nad uroven pred industrializaci.
Zmirfiovani zmény klimatu musi proto zUstat pro mezinarodni spolecenstvi prioritou. Bez
ohledu na scénafe oteplovani i na to, nakolik Uspé&3dné se ukaze byt usili 0 zmirnéni, se budou
dopady na zménu klimatu v pfistich desetiletich zvySovat, a to z dlivodu opozdéného dopadu
emisi sklenikovych plynt v minulosti i v sou€asnosti. Nemame proto na vybér a musime
pFijmout opatfeni pro pfizplsobeni a zabyvat se nevyhnutelnymi dopady zmény klimatu a jejich
hospodarskymi, environmentalnimi a socialnimi naklady. Upfednostnime-Ili ucelené, flexibilni
a participativni pfistupy, bude v€asné pfijeti planovanych opatfeni pro pfizplsobeni levné;si
nez platit cenu za nepfizplisobeni se.

V souvislosti se zménou klimatu a dopady na ekosystémy se hovofi o mitigaci a adaptaci.
Mitigace je minéna jako pfedchazeni ve smyslu zmirnéni jevu. Adaptace jako vyrovnani se
s dopady méniciho se klimatu. Nejcastéji je s mitigaci spojovano omezeni vypousténi
sklenikovych plynt nebo uspora energie Ci vyroba zelené energie. Za adaptacni opatfeni je
mozno povazovat v podstaté jakoukoliv Upravu, ktera vede ke snizovani zranitelnosti vici
dopaddm klimatické zmény.

Vzhledem k tomu, Ze jiZ v sou€asné dobé& neni mozné zastavit probihajici zmény klimatu
prostfednictvim mitigace, je nutné se zaméfit pfedevSim na tvorbu adaptaCnich strategii.

Obecné vsak plati, Ze ke snizeni dopadl zmény klimatu jsou nutné obé cesty.

3.1. Reseni problematiky klimatu na narodni Grovni
Na narodni urovni byla dne 22. bfezna 2017 vladou schvalena Politika ochrany klimatu v CR,
ktera obsahuije cile a opatfeni na snizovani emisi sklenikovych plynt. Ceska republika pfijala
v roce 2017 Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu (dale jen ,NAP*), ktery
implementuje Strategii pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR z roku 2015 (dale
jen ,Adaptaéni strategie CR").
e Politika ochrany klimatu v CR (déle jen ,Politika“) pfedstavuje koncepci viady CR, ktera
uréuje cile CR v oblasti ochrany klimatu do roku 2030 s vyhledem do roku 2050
a pfedstavuje tak dlouhodobou strategii nizkoemisniho rozvoje, ktera povede
k nakladové efektivnimu dosazeni cild CR. Politka definuje konkrétni opatteni
a nastroje pro postupné snizovani emisi sklenikovych plyn v dotéenych oblastech,
tji. zejména v sektorech energetiky, kone¢né spotfeby energie, primyslu, dopravy,
zemeédélstvi a lesnictvi, nakladani s odpady, védy a vyzkumu a dobrovolnych nastroju,
s ohledem na ekonomicky vyuzitelny potencial. Politika navrhuje efektivni a u&inna
opatfeni, v€etné jejich pfispévku ke snizovani emisi sklenikovych plynt do roku 2030

a popisuje trajektorie, které sméfuji k pfechodu na nizkoemisni ekonomiku do roku
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2050. Politika nenahrazuje jednotlivé sektorové narodni politiky a strategie, ale vhodné
je doplriuje a dale rozviji.

e Cilem Adaptaéni strategie CR je zmirnit dopady zmény klimatu pfizptisobenim se této
zméné v co nejvétsi mife, zachovat dobré zZivotni podminky a uchovat a pfipadné
vylepsit hospodaisky potencial pro pFisti generace. Adaptaéni strategie CR identifikuje
prioritni oblasti (sektory), u kterych se pfedpokladaji nejvétsi dopady zmény klimatu.

e Implementagnim dokumentem Adaptacni strategie CR je NAP, ktery obsahuje soubor
98 indikatoru zranitelnosti, ktery bude kazdé 4 roky vyhodnocovan. V soucasnosti je
k dispozici Hodnoceni zranitelnosti CR ve vztahu ke zméné klimatu k roku 2014, pravé
na zakladé indikatort zranitelnosti.

Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR piedstavuje narodni adaptaéni
strategii CR, ktera kromé& zhodnoceni pravdépodobnych dopadd zmény klimatu obsahuje
navrhy konkrétnich adaptacnich opatfeni, legislativni a ¢aste€nou ekonomickou analyzu, atd.
Adaptaéni strategie CR identifikuje prioritni oblasti (sektory), u kterych se predpokladaji
nejvétsi dopady zmény klimatu.

» lesni hospodarstvi,

» zemédélstvi,

» vodni rezim v krajiné a vodni hospodafistvi,

» urbanizovana krajina,

» biodiverzita a ekosystémové sluzby,

» zdravi a hygiena,

» cestovni ruch,

» doprava,

» primysl a energetika,

» mimofadné udalosti a ochrana obyvatelstva a Zivotniho prostfedi.

4. Klima a trend jeho vyvoje na tzemi CR

Uzemi CR lezi v atlanticko-kontinentalni oblasti mirného klimatického pasma severni
polokoule s typickym stfidanim &tyf ro¢nich obdobi a proménlivym poc€asim v priubé&hu celého
roku. V oblasti pfevladaji synoptické situace zapadnich smérd. Celoroéné se zde stfidaji
vzduchové hmoty oceanského a kontinentalniho pavodu, které se formuji pfevazné ve
stfednich zemépisnych $itkach. Casté jsou vpady vzduchovych hmot tropického a arktického
pavodu. Primérna roéni teplota vzduchu pro celé izemi CR za obdobi 1986—2015 dosahuje

hodnoty 8,1 °C, prlmérny roéni uhrn srazek je za uvedené obdobi 683 mm. Vyznamnym
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faktorem, ktery ovliviiuje podnebi CR je pomé&rné &lenita orografie, nejnize polozené lokality

se nachazeji v nadmorské vysce 115 m n. m., nejvyssi bod je ve vySce 1602 m n. m.

Trend zmén na tzemi CR probiha v kontextu se zménami klimatu v Evropé&. Orientaéni
pfedstavu o charakteru vyvoje klimatu v poslednich vice nez dvou stoletich Ize pfiblizit na
zakladé méreni na stanici Praha — Klementinum, ktera ma nejdelSi pozorovaci fadu u nas.

Z prubéhu prameérnych ro¢nich teplot vzduchu na stanici Praha — Klementinum v obdobi 1775—
2009 je patrné, ze konec 18. stoleti byl provazen nartstem teploty, ktery byl v prvni poloviné
19. stoleti vystfidan poklesem. Od druhé poloviny 19. stoleti se teplota postupné zvySovala,
narlst byl v poloviné 20. stoleti zpomalen, ale od poCatku osmdesatych let minulého stoleti
zaCala teplota vyrazné narustat. Velmi podobné trendy vykazuji i zmény prdmérnych

mésicnich &i sezénnich hodnot.
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Obr. 1: Pribéh priimérnych roénich teplot vzduchu (°C) v obdobi 1775 — 2010 na stanici Praha-
Klementinum (zdroj: CHMU)

Dlouhodoby vyvoj srazkovych pomérd ukazuje na vyraznou meziro¢ni proménlivost
srazkovych uhrnd, pfesto Ize zaznamenat od 30. let minulého stoleti velmi mirny trend poklesu

ro€nich srazkovych uhrnu.
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Obr. 2: Priibéh roc¢nich uhrna srazek (mm) v obdobi 1805 — 2010 na stanici Praha-Klementinum
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K pfesnéjSimu popisu vyvoje teplotnich (i srazkovych pomérd) v poslednich padesati letech
Ize vyuzit fady uzemnich teplot, resp. srazek, které jsou v sou€asné dobé k dispozici od roku
1961.

Primérna roéni teplota se v poslednich dvou desetiletich oproti standardnimu obdobi zvysila
0 0,8 °C. V zimnich mésicich jsou vykyvy primérnych teplot vyraznéjsi, v letnich mésicich
nizsi.

Od pocatku 90. let minulého stoleti Ize zaznamenat velmi mirny narust ro¢niho Uhrnu srazek.
Pokles srazkovych uhrni ve druhé poloviné jara a na zacatku léta (duben az Cerven) je
vyrovnavan zvySenim uhrnl ve druhé poloviné zimy (zejména bfezen) a zejména v Cervenci,
resp. na pocatku srpna; zmény srazkovych uhrna se projevuji pouze v fadu jednotek procent.
Hlavni rysy ro€niho chodu srazek v poslednich padesati letech vSak zustavaji zachovany —
maximum srazkovych uhrnu v Iét&, minimum v zimé.

Pramérny podet letnich dni b&hem roku na celém tuzemi CR se oproti standardnimu obdobi
zvysil o 13, tropickych dni o 6; naopak doslo k poklesu primérného poctu mrazovych (o 8 dni)
a ledovych dni (o 3 dny).

Zmeény maximalnich dennich teplot, po¢ti dni s extrémnimi teplotami a stfidani extrémné
teplych, resp. chladnych obdobi jsou zejména v letnim obdobi statisticky vyznamné.
Vyvojové trendy klimatologickych charakteristik a CastéjSi vyskyt extrémnich projevi pocasi
se uz v soucasnosti projevuji na zménach vodniho rezimu, v zemédélstvi a lesnictvi a Caste¢né
ovliviu;ji i zdravotni stav obyvatelstva.

K odhadu vyvoje klimatu se vyuzivaji aktualizované tzv. ,Representative concentration
pathways (RCP)“. Do Cestiny se tento termin preklada jako "reprezentativni sméry vyvoje
emisi". Jednotlivé RCP jsou oznaCovany Cislici, ktera popisuje predpokladané radiacni
pusobeni v roce 2100 v porovnani s obdobim pfed primyslovou revoluci. V dokumentu
,Odborny podklad k zohlednéni dopadu zmény klimatu pfi pfipravé projektd dopravni
infrastruktury“ byly pouZity dva rizné emisni scénafe oznaCované jako RCP4.5 a RCP8.5.
Prvni z nich pfedstavuje stfedné optimistickou variantu mozného vyvoje emisi, RCP8.5 je
sklenikovych plynd a dalSi vyrazné zasahy Clovéka do klimatického systému). Vytvofené
vyhledy zmén klimatickych prvkld pro tyto dva vybrané scénare tedy poskytuji predstavu
0 mozném vyvoji v blizké budoucnosti pro dvé pomérné odliSné trajektorie vyvoje spolecnosti.

S popsanymi scénafi pracujeme i v dalSim textu tohoto posouzeni.
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5. Vliv zmény klimatu na dopravu

Vzhledem k probihajicim zménam v pocasi Ize predikovat vyznamny vliv zmény klimatu i na
oblast dopravy.

Zelezniéni doprava mlze byt extrémnimi projevy podéasi ovlivnéna zejména z hlediska
infrastruktury, kdy muze dojit k poSkozeni koleji, vyhybek, trakéniho vedeni i zataraseni cesty
a v dlsledku tohoto k preruseni dopravy, vylukam apod. Dopad se mlze projevit prakticky na
uzemi kazdého kraje v CR.

Obecné bude frekventovangjsi vyskyt extrémnich projevl pocasi zplUsobovat CastéjSi
problémy s nesjizdnosti dopravnich Usekul v dusledku jejich zaplaveni, fyzického poSkozeni €i
zniCeni, zataraseni popadanymi stromy nasledkem vichfice apod. Sesuvy pldy v Usecich
silnicnich Ci zeleznicnich siti mohou tyto sité vyznamné narusit. Intenzivni viny veder mohou
ovlivnit jak infrastrukturu (krouceni koleji), tak uzivatele Zelezni¢ni dopravy ((teplotni napor
v dusledku nevybavenosti vozidla vefejné dopravy klimatizaci) i emise sklenikovych plyn( (se
spusténou klimatizaci roste spotfeba pohonnych hmot). To bude klast zvySené naroky na
jedné strané na zajiSténi kapacity a vibec existence objizdnych tras, na organizaci dopravy,
na druhé strané na schopnost spravcu infrastruktury dostatecné rychle reagovat na vzniklé
mimoradné udalosti. Dulezita je i prevence a udrzba zelené a stozaru, které by mohly spadnout
na dopravni cestu.

Zvyseni teplot a CastgjSi fluktuace vysokych a nizkych teplot zvySuji naroky na klimatizaci
a temperovani vozidel. Kromé ohfevu odpadnim teplem motor(i, bude pravdépodobné nadale
rust narok na obdobi, kdy je prostor dohfivan, na druhou stranu budou béhem letnich mésic
rist pozadavky na klimatizaci s cilem chlazeni prostoru, které je vSak energeticky zna¢né
naro¢né. Z téchto duvodu Ize oekavat zvySenou spotifebu energii pfi provozu dopravnich

prostfedkl v rozsahu 1 az 10 % (odhad Ministerstva dopravy).

5.1. Adaptacni opatreni v dopravé

Z adaptacnich opatfeni navrhovanych v ramci Adaptacéni strategie jsou pro Zelezni¢ni dopravu

relevantni zejmeéna nasledujici opatfeni:

Zajistit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru, zajisténi provozu po extrémnich
projevech pocasi

o \Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras zejména na

zeleznici vyrazné zlepsuji jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati. Zajistit kvalitni

a rychlé napojeni CR na evropské namorni pfistavy Zeleznici s dopravou namofrnich

kontejnert a podpofit fungovani verejnych logistickych center na zZeleznici.
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e Zeleznice, silnice 1. tfid a dalnice konstruovat s ohledem na 100letou vodu.
Identifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v oblasti dopravni infrastruktury,
podporit vyzkum a vyvoj novych materiali

e Zohlednit pfi projektovani staveb a dopravnich konstrukci zohlednit disledky zmény

klimatu, extrémni vykyvy teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit nezamrznou
hloubku, U€inky vysokého rozpaleni povrchu, pozarni bezpecnost atd.

e Zvysit Zivotnost provadéné infrastruktury dopravnich konstrukci a pozZadovat

mnohaleté zaruky na kvalitu zhotoveného dila.
Optimalizace teplot v dopravnich prostredcich
e vybirat klimatizaci a vytapéni ve vozidlech se zfetelem na vysokou ucinnost
a hospodarnost vzhledem ke spotfebé energie, minimalizaci produkce rizikovych emisi
a finan¢nich nakladu
Opatreni v oblasti zastinéni komunikaci
¢ Ke snizeni tepelného zatizeni dopravnich cest je vitané pfijeti doporuceni &i nafizeni
o systematické vysadbé dfevin a kfovin ve vhodné vzdalenosti podél silnic a zeleznic.
Soucasti by mélo byt stanoveni postupu vybéru dfevin a kiovin, které jsou pro danou
lokalitu vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek, z hlediska minimalniho rizika
padu do dopravni cesty, resp. na trak¢ni vedeni nasledkem silného vétru, jehoz vyskyt

v souvislosti se zménou klimatu bude Castéjsi.

Z dalSich adaptacnich opatfeni v souCasnosti uvazovanych v ramci zelezni¢ni dopravy lze
jmenovat napfiklad:

o Elektrizace dosud neelektrifikovanych trati

e Pouziti kolejovych absorbérl hluku s funkci retence vody

e Uplatnéni nizkych protihlukovych clon

o Zelené stifechy zelezni€nich staveb a budov, ozelefiovani nadrazi
6. Lokalni klimatické charakteristiky pro uzemi zameéru

Zajmova oblast nalezi dle Quitta (1970) do mirné teplé klimatické oblasti MT10. Oblast MT10
ma mirné teplé a kratke jaro, léto je dlouhé, teplé a suché, podzim je mirné teply a kratky

a zima je mirné tepla, velmi sucha a kratka.
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Charakteristika teplé oblasti MT10:
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Klimaticka oblast MT10
Pocet letnich dnu 40 - 50
Pocet dnu s primérnou teplotou 10 °C a vice 140 - 160
Pocet mrazovych dnu 110-130
Pocet ledovych dnl 30 -40
Primérna teplota v lednu [°C] -2 -(-3)
Primérna teplota v ¢ervenci [°C] 17 -18
Primérna teplota v dubnu [°C] 7-8
Primérna teplota v fijnu [°C] 7-8
Primérny pocet dnl se srazkami 1 mm a vice 100 - 120
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi [mm] 400 - 450
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi [mm] 200 - 250
Pocet dnu se snéhovou pokryvkou 50 - 60
Pocet zatazenych dna 120 - 150
Pocet jasnych dn( 40 - 50

Stav ovzdusi
Z vétrné razice pro lokalitu Karvina-Doly (CHMU, 2021) je patrné, Ze v hodnoceném Gzemi
silné pfevlada jihozapadni proudéni vétru (z 23 %). Dle rozdéleni tfid rychlosti vétru previada
v dané lokalité slaby vitr (rozmezi rychlosti 0 — 2,5 m/s), jehoz vyskyt se pfedpoklada v cca
78 % pripadq.
Stavajici imisni pozadi v letech 2015 — 2019 je dle map CHMU (www.chmi.cz) nasledujici:
PMyo (pramérna roéni koncentrace) = 33 — 34,7 ug/m?
PMyo (36. nejvyssi koncentrace) = 60,7 — 63,7 pug/m?3
PM_ s (pramérna roc¢ni koncentrace) = 25,6 — 27,2 ug/m?®
NO: (primérna ro¢ni koncentrace) = 15,9 — 18,4 ug/m?
benzen (pramérna ro¢ni koncentrace) = 1,8 — 2,3 ug/m?

benzo(a)pyren (primérna roc¢ni koncentrace) = 3,1 — 4,1 ng/m?

V oblasti dochazi k pfekracovani imisniho limitu pro primérnou denni koncentraci PM10 a dale

primérnou ro¢ni koncentraci benzo(a)pyrenu a PM2,5. Ostatni sledované znecistujici latky se
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pohybuji pod stanovenym imisnim limitem dle pfilohy €. 1 zakona &. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi. Kvalita ovzdusi v Ostravské aglomeraci patfi dlouhodobé k nejhor§im v ramci uzemi
Ceské republiky. Kvalitu ovzdu$i na Ostravsku ovliviiuje nékolik faktor(. Kromé& geografické
polohy a povétrnostnich podminek hraje velkou roli hromadéni zplodin z primyslovych zdroj(,
lokalnich topenist, z dopravy a velkou mérou hlavné v zimnich mésicich pfeshranicni pfenos
emisi z Polska. V posledni dobé se v8ak kvalita ovzdusi v Ostravské aglomeraci zlepSuje, coz
dokazuji data z méFicich stanic imisniho monitoringu (viz Cesky hydrometeorologicky ustav,

www.chmi.cz).

Hydrogeologicka charakteristika

Lokalita FeSené trati nalezi do dvou hydrogeologickych rajonut zakladni vrstvy. V prvni ¢asti (po
zst. Havifov) se zamér nachazi na uzemi hydrogeologického rajonu Ostravska panev —
ostravska Cast (ID 2261), druha ¢ast zaméru pak v uzemi hydrogeologického rajonu Ostravska
panev — karvinska ¢ast (ID 2262).

Hydrogeologicky rajon zakladni vrstvy Ostravska panev — ostravska ¢ast ma nevymezeny
kolektor tvofeny prevazné Stérkopisky, s volnou hladinou a s prulinovou propustnosti. Jedna
se 0 neogenni sedimenty vnékarpatskych a vnitrokarpatskych panvi.

Hydrogeologicky rajon zakladni vrstvy Ostravska panev — karvinska Cast ma rovnéz
nevymezeny kolektor tvoreny Stérkopisky, s volnou hladinou a s prllinovou propustnosti.

Z geologického hlediska se jedna o terciérni a kifidové sedimenty panvi.

Hydrologicka charakteristika

Uzemi spada do povodi Odry a umofi Baltského mote. Mezi vyznamné vodni toky dle vyhlasky
€. 178/2012 Sb., v platném znéni, které se nachazi v nejbliz§im okoli pfedmétné trati, nalezi
vodni tok Lucina, ktery feSeny Usek trati pfekonava mostnim objektem v koncovém useku.
Zameér kfizi nékolik vodnich toka.

V koncovém useku stavby dosahuje k trati zaplavové uzemi vodniho toku Luéina pfi rozlivu
Q5, Q20 i Q100. V misté kfizeni trati s vodnim tokem SuSanka dochazi ke kontaktu trati se

zaplavovym uzemim SuSanky pfi rozlivu Q100. Podrobnéji viz nasledujici obrazek.
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Kolonijea,

Obr. 3: Zaplavové tzemi Q100 vodniho toku Lucina a Susanka (tmavé modfre) a aktivni z6na
zaplavového tzemi vodniho toku Lucina (fialové), zdroj: heis.vuv.cz

6.1. Identifikace rizikovych klimatickych jevul v lokalité zaméru
Hlavni projevy zmény klimatu, definované v Narodnim ak&énim planu pfizpasobeni se zméné
klimatu, které je zapotfebi vzit v uvahu pfi hodnoceni uzemi, jsou dlouhodobé sucho, povodné,
zvySovani teplot, extrémni meteorologické jevy (jako jsou vydatné srazky, extrémné vysoké
teploty a extrémni vitr).
Z pohledu zelezni¢ni dopravy byly jako nejvyznamnéjsi klimatické jevy, které mohou ovlivnit

provoz zaméru, identifikovany nasledujici klimatické jevy:

e Uzemni srazky
e Teplota vzduchu
e Povodné

o Vitr

Uzemni srazky
Pramérny rocni uhrn sraZzek se na véting uzemi CR pohybuje okolo 700 mm. Uhrn srazek
v zajmové lokalité v roce 2019 byl dle udajd CHMU 700 — 800 mm. Vyhledova zména
v primérném ro€nim uhrnu srazek predstavuje pro sledovany scénar RCP4.5 zvySeni o 1,04%
a v pfipadé scénafe RCP8.5 0 1,06%.
o Zmény v extrémnim mnozstvi destovych srazek
Srazky dosahuijici denni thrn 30 mm a vice se na Gzemi CR vyskytuji v obdobi od kvétna do
zari, nejCastéjsi vyskyt je v €ervenci a srpnu. V zajmovém Uzemi je prameérny ro¢ni pocet dni

se srazkami alespori 30 mm za obdobi 1986-2015 2,5 dne. Zmény v poctu dni se srazkami
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nad 30 mm pro vyhled 2021 — 2050 jsou pfedpokladany jako minimalni, rozdil oproti
souCasnému stavu je zanedbatelny (blizici se k nule) a to pro oba scénare.
Zelezniéni doprava muze byt témito kratkodobymi intenzivnimi srazkami ovlivnéna predevsim

z hlediska infrastruktury (poskozeni koleji, vyhybek, trakéniho vedeni, zatarasenim trati).

e Teplota vzduchu

Dlouhodoby ro¢ni primér pro obdobi 1986 — 2015 je 8,1 °C, nejchladné&jsi byl rok 1996
s pramérnou rocni teplotou 6,3 °C, nejteplejsi byly roky 2014 a 2015 (9,4 °C). V lokalité zaméru
pfesahuje prameérna rocni teplota vzduchu 9°C.
Vyhled zmén:
Prostorové rozloZeni o&ekavanych zmén primérné roéni teploty vzduchu na Gzemi CR je za
pfedpokladu scénaie RCP4.5 v rozmezi 0,8 — 1,2 °C s nejistotou 0,1 — 0,3 °C. Pro scénar
RCP8.5 jsou zmény v rozmezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,2 — 0,4 °C.

o Extrémni narusty teplot a viny veder
Podle dlouhodobych normalu teploty vzduchu 1986-2015 se zajmové Uzemi nachazi na plose
s primérnym poc¢tem dni s maximalni teplotou na 34 °C v rozmezi 1,5 - 2 dny za rok. Vyhled
zmeény primérného poctu dni s maximailni teplotou nad 34 °C predstavuje dle scénafe RCP4.5
i scénare RCP8.5 zachovani sou¢asného priméru.
Zelezniéni dopravu mohou ovlivnit zmény v teploté vzduchu a predev§im extrémni zmény
v teplotach predevs§im z pohledu infrastruktury — krouceni koleji a poskozeni vyhybek.
Ovlivnén muze byt také lidsky faktor — zhorSeni reakci obsluhy Zelezniéni dopravy vlivem
vysokych teplot. Zminit I1ze rovnéz zvySeni energetickych narok( na chlazeni a klimatizaci

vozu.

e Povodné
Posuzovany zamér se nachazi v zaplavovém uzemi vodniho toku Lucina a SuSanka.
Vlivem extrémnich povodni (potazmo srazek) mize dojit k naruSeni elektrickych siti, trakéniho
vedeni, k zaplaveni trati a omezeni jeji prujezdnosti, k zaneseni casti trati splavenym

materialem z okolnich ploch.

o Vitr
Pramérna roéni rychlost vétru se na vétsiné uzemi CR pohybuje mezi 2 a 4 m/s. Nejnizsi
rychlost vétru je zaznamenana v udolich fek a v panevnich oblastech jihozapadnich a jiznich

Cech. Nejvétrn&jsi jsou horské polohy nad 1000 m v Jesenikach a Krkonosich a nad 850 m

v Krusnych horach a Ceském stfedohofi. O&ekavané zmény primérné roéni rychlosti vétru
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jsou pro scénaf RCP4.5 i pro scénaf RCP8.5 velmi malé (pokles nebo narlist o maximalné
0,05 m/s).

prechodové sezoény jaro a podzim. Nejvy$Si prGmérné rychlosti vétru jsou zaznamenany
v zimé&, narlst je patrny zejména v horskych polohach.

Z pohledu provozu na zelezni¢ni trati pfedstavuji silné a narazové vétry riziko v souvislosti
s moznosti padu strom0 na trat’ ¢i poSkozeni a utrzeni trakéniho vedeni. Narazové vétry se
vyskytuji pfi pfechodu front v chladné poloviné roku, v l1été pfi boufkach, pfipadné pfi dalSich
specifickych meteorologickych situacich. Hranice 20,8 m/s odpovida dolni mezi pro stanoveni
vichfice dle Beaufortovy stupnice sily vétru. Vyssi Cetnosti narazu vétru nad 20,8 m/s
pozorujeme v horskych oblastech &i v blizkosti horskych vrchol(i (napt. v zapadnich Cechach
Pfimda, nebo na severozapadé Cech MileSovka).

Studii zabyvajicich se vyvojem extrémné silnych naraz( vétru je pro oblast stfedni Evropy
a obdobi do poloviny 21. stoleti jen velmi malo. Studie Rauthe et al. (2010) pak na zakladé
simulaci dvou regionalnich klimatickych modeld s vysokym rozliSenim konstatuje spiSe
tendenci k urcitému malému poklesu Cetnosti vyskytu silnych narazd vétru pro oblast
Né&mecka, coz mizeme s jistou davkou opatrnosti extrapolovat i pro oblast Ceska.

Zelezniéni doprava miZze byt ovlivnéna predev§im prekazkou v kolejisti, jenz spadne

v dusledku silného narazového vétru.

6.2. Stanoveni miry rizika
U vySe uvedenych potencialné rizikovych klimatickych faktor( ve vztahu k zaméru uvedenych
v pfedchozi ¢asti bylo provedeno hodnoceni zavaznosti vlivu dle nasledujici kategorizace:
0 zadné riziko — zamér je realizovatelny ve stavajici podobé, nejsou potfebna Zadna
adaptacni opatfeni
1 nizke riziko - zamér je realizovatelny za uplatnéni vhodnych adaptacnich opatreni
2 stfedni riziko - pro zamér je potfeba uplatnit takova zmirfujici opatfeni, ktera jiz
vykazuji vysokou organizacni a ekonomickou naro¢nost
3 vysoké riziko — realizace zaméru neni mozna bez vyznamnych zasahl do
technického a technologického feSeni zaméru

Hodnoceni zavaznosti vlivll je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Tab. 1: Vyhodnoceni miry rizika zmény klimatu na zamér

Klimaticky jev

Mira rizika

Popis

Uzemni srazky

1

Predpokladané zmény Uhrnd srazek jak
prumérnych, tak extrémnich, predstavuji pro
zamér minimalni riziko, a to pfedevsim z pohledu
disledku extrémnich projevi srazek — poskozeni

infrastruktury.

Teplota vzduchu

Predpokladané zmény teploty vzduchu v lokalité
zameéru nepredstavuji pro realizaci zaméru zadné

riziko.

Povodné

Stoleta povoderi SuSanky i Luc€iny nedosahuje
takové udrovné, aby byla divodem poskozeni

Zelezniéni infrastruktury.

Vitr

Dle klimatickych scénafu, které se zabyvaji
zménami ve vétrnosti, neni tfeba pFedpokladat
vyznamné zmény v intenzité vétra a ve frekvenci
narazovych vétru. Rizikem vSak je a nadale bude
moznost poskozeni zelezniéni infrastruktury
spadem dfevin &i vedeni a dalSich technickych

prvkl do kolejisté.

Z vy$e uvedeného vyhodnoceni vyplyva, ze zamér nebude zménou klimatu vyznamné

zasazen a na oCekavané zmény jednotlivych klimatickych charakteristik souvisejici se zménou

klimatu je zamér pfipraven. U vétSiny sledovanych charakteristik bylo vyhodnoceno nizké

riziko. Celkové Ize shrnout, Ze zmény pocasi souvisejici se zménou klimatu nebudou mit na

realizovany zamér zasadni vliv.

7. Vazby zaméru na zménu klimatu

Vliv zaméru na klimatické zmény byl posouzen ze dvou hledisek, pfedstavujici dva pfistupy

k pfistupu ke klimatické zméné:

- Mitigaéni pfistup — cilené zmirnéni pfi¢in klimatické zmény (snizovani emisi

sklenikovych plynt apod.)

- Adaptaéni pfistup — cilené pfizplsobeni se probihajicim klimatickym zménam.
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7.1. Mitiga€ni opatreni

Z pohledu mitiga¢nich opatfeni je na narodni urovni dalezitym dokumentem Narodni program
na zmirnéni dopad(i zmény klimatu v Ceské republice. Cilem tohoto dokumentu je v maximalini
mozné mife zajistit splnéni reduk&nich emisnich cild v duchu mezinarodnich dohod,
reflektovat soudasnou i vyhledovou socialn&-ekonomickou situaci CR a pfispét k podpore
trvale udrzitelného rozvoje.

V roce 2016 byla pfedloZzena do vlady nové zpracovana Politika ochrany klimatu v Ceské
republice, ktera vySe uvedeny dokument nahrazuje a ve které je uvedena strategie ochrany
klimatu do roku 2030 s vyhledem do roku 2050 a navrh opatfeni, ktera povedou k efektivnimu

snizovani emisi sklenikovych plyna.

Mitigac¢ni opatfeni v dopravnim sektoru jsou z hlediska snizovani emisi sklenikovych plyn(
a pfispévku dopravy k produkci emisi potfebna, jejich pfinos k adaptaci na zménu klimatu
spoCiva zejména ve snizeni rizika kumulace negativnich vlivll na lidské zdravi a Zivotni
prostfedi v sidlech.

Elektrifikovana Zelezni¢ni doprava je v duchu vySe uvedenych dokumentl chapana sama
0 sobé jako vyznamné mitigaCni opatfeni, zejména ve vztahu k individualni automobilové
dopravé. Napfiklad nahrada meziméstské individualni dopravy za hromadnou autobusovou
a zelezni¢ni dopravu vyznamné pfispiva k omezovani emisi sklenikovych plynd. Dulezitym
faktorem je vSak to, zda jsou tyto druhy dopravy vyuzivany.

Z tohoto pohledu je zasadni potfeba udrzovat provozuschopnost vyuzivanych Zelezniénich
trati, coz se tyka i pfedmétné stavby. Optimalizace trati v useku Havifov — Havifov stfed
pFispéje k vétSimu uzivatelskému komfortu cestujicich (modernizace Zelezni¢ni stanice) a ke
zlepSeni plynulosti dopravy a ve svém disledku k zachovani i vy$Simu vytizeni zZelezni¢ni
dopravy jako alternativy k environmentalné méné priznivym druhdm dopravy, které predstavuji

vyznamné vys$Si zdroj emisi sklenikovych plynu.

7.2. Adaptacni opatireni
Jednim z nejvysSich rizik zmény klimatu, ktera mohou ovlivnit provoz zaméru v nasledujicich
letech jsou extrémni srazky a vétry a s nimi spojené povodrfiové situace a riziko poskozeni
Zelezni¢ni infrastruktury.
Riziko povodnovych stavu hrozi pfedevsim v okoli mostu prevadéjiciho vodni tok SuSanka
a vodni tok Lu€ina pod Zelezniéni trati. Mostni objekty jsou dimenzovany s dostateénou
kapacitou, aby zelezni¢ni téleso nebylo vysokou hladinou vodnich tok( pfi povodhovych

situacich ohrozeno.

EXprojekt s.r.o. | Her$picka 758/13 | 619 00 Brno | tel.: 533 312 000 | www.exprojekt.cz | IC: 29285801
16



Optimalizace tratového Useku Havifov (v€etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)

Posouzeni z hlediska klimatickych zmén

1T TN

EXPROJEKT

K minimalizaci rizika zataraseni Zelezni¢ni trati spadlymi dfevinami pfi extrémech pocasi je

vhodné provadét pravidelnou kontrolu zdravotniho stavu a druhového slozeni doprovodné

liniové vegetace a nevyhovuijici difeviny pravidelné odstrarnovat.

Adaptaci na zménu klimatu se podrobné zabyva dokument Narodni akéni plan adaptace na

zménu klimatu. V nasledujici tabulce je provedeno vyhodnoceni zaméru ve vztahu ke

specifickym cillm akéniho planu. PFi hodnoceni vazby zaméru ke specifickym cilim byla

zohlednéna tabulka adaptacnich opatfeni a ukol(, ktera tvofi pfilohu akéniho planu.

Tab. 2: Vazby zaméru ke specifickym cilim Narodniho akéniho planu adaptace na zménu klimatu

Specificky cil

Vztah k

zameéru

Zpusob prispéni

k pInéni cile

Podpora pfirozenych adaptacnich schopnosti les(

a posilovani jejich odolnosti proti zméné klimatu

Nerelevantni

Ochrana a obnova pfirozeného vodniho rezimu

v lesich

Nerelevantni

Zvyseni efektivity pozemkovych Uprav s ohledem

na zménu klimatu

Nerelevantni

Zajisténi a zachovani genetickych zdrojl v oblasti

zemeédélstvi

Nerelevantni

Zastaveni degradace pudy nadmérnou erozi,
vycerpanim zivin, ztratou organické hmoty a

utuzenim

Nerelevantni

Omezeni vzniku a dopadl zemédeélského sucha

Nerelevantni

Posileni stability a biologické rozmanitosti

agroekosystému

Nerelevantni

Zajisténi udrzitelnosti a produkéni funkce
zemédélskéeho hospodareni v krajiné za ucelem

snizeni negativnich dopadu zmény klimatu

Nerelevantni

ZlepSeni Fizeni rizik v zemédélstvi

Nerelevantni

ZlepSeni hospodareni se srazkovymi vodami v

urbanizovanych uzemich jejich vyuzivanim

Nerelevantni

ZvySeni pfirozené retencni schopnosti vodnich

tokd a niv

Nerelevantni

Efektivni ochrana a vyuzivani vodnich zdroja

Nerelevantni
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Zmirfiovani nasledkld povodni v urbanizovaném Casteéné Rekonstrukce mostu

uzemi relevantni — a propustku odpovida
pozitivni pozadavk(im pritoku
vztah N-letych vod.

Posileni ekologicke stability a snizeni rizik Nerelevantni

spojenych s teplotou a kvalitou ovzdusi v

urbanizované krajiné

Adaptace staveb na zménu klimatu Nerelevantni

Podpora adaptability sidel snizovanim stopy Nerelevantni

urbanizovanych uzemi

Zvyseni ekologicko-stabiliza¢nich funkci a Nerelevantni

prostupnosti krajiny

Koncepéni roz8ifeni ochrany pfirody o Nerelevantni

perspektivu zmény klimatu

Omezeni Sifeni invaznich druht Castecné V ramci
relevantni — prirodovédnych
pozitivni vliv | prazkuma v obdobi

projekéni pfipravy
stavby byl
monitorovan vyskyt
invaznich druhl a
potencialni riziko
jejich Sifeni v obdobi

realizace stavby

Zajisténi vyzkumu, prevence, zdravotni péce a

eliminace infekénich a neinfekénich chorob

Nerelevantni

Rizeni a rozvoj $etrného a udrzitelného

cestovniho ruchu s ohledem na zménu klimatu

Nerelevantni

Posileni znalostni zakladny vzajemnych vztah( a

dopadu zmény klimatu na cestovni ruch

Nerelevantni

Zaijisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho
sektoru s ohledem na projevy zmény klimatu,

zajisténi provozu po extrémnich projevech pocasi

Casteéné
relevantni -

pozitivni vliv

Modernizace trati
prispéje k zajisténi jeji
provozuschopnost i
pfi extrémnich

projevech pocasi
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Zajisténi bezpecnosti primyslovych zafizeni Nerelevantni

vzhledem k o¢ekavanym dopadim zmény klimatu

Zaijisténi strategickych zasob CR Nerelevantni
Zajisténi moznosti ostrovniho provozu Nerelevantni
Zaijisténi vysoké odolnosti prenosové sité CR, Nerelevantni

diverzifikace pfepravnich tras a zdrojovych

teritorii

Obnovitelné zdroje energie odolavajici dopadiim | Nerelevantni

zmény klimatu

Ochrana obyvatelstva, systém v€asného varovani | Nerelevantni

pfed mimoradnymi udalostmi

Rozvoj a posileni integrovaného zachranného Nerelevantni
systému

ZvySeni ochrany kritické infrastruktury Nerelevantni
ZvySovani environmentalni bezpec€nosti Nerelevantni
Rozvoj bezpecnostniho vyzkumu a vyvoje Nerelevantni
Vychova, vzdélavani, osvéta s ohledem na Nerelevantni

zménu klimatu

PFi zhodnoceni vztahu zaméru k cilim adaptacni strategie nebyly nalezeny Zzadné zasadni
shody. Jednim z hlavnich davodu je fakt, Ze naplfiovani adaptacnich opatfeni stanovenych
v adaptacni strategii je cileno na organy statni spravy a konkrétné stanovené gestory
a spolugestory jednotlivych konkrétnich ukoll akéniho planu. Relevantnost zaméru ve vztahu
k jednotlivym cilim je zaloZzena na skute¢nosti, Zze zamér mulze k naplfiovani jednotlivych

specifickych cill pfispét.

7.3. Vlivy zaméru na klimatické charakteristiky
Pro uplnost vyhodnoceni vztahu navrhovaného zaméru k probihajici klimatické zméné je
potfeba zminit a vyhodnotit i pravdépodobné vlivy samotného zaméru na klimatické
charakteristiky a miru jeho vlivu na klima.
Vzhledem k rozsahu zaméru Ize predpokladat vlivy zameéru pouze na urovni mikroklimatu.
Elektrifikovana trat sama o sobé svym provozem nijak zasadné neovliviiuje kvalitu ovzdusi.
Naopak svym provozem pfispiva ke zlepSovani kvality ovzdusi v lokalité odvedenim Casti

dopravy ze silnic.
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Z vysledkl rozptylové studie (Ecological Consulting, a. s., Fijen 2021) vyplyva, Ze v lokalité
jsou kromé prameérné denni koncentrace PM10 prekracovany rovnéz imisni limity pro
primérnou roc¢ni koncentraci benzo(a)pyrenu a PM2,5. U primérné ro¢ni koncentrace
benzo(a)pyrenu Ize konstatovat, ze pfispévek bude velmi nizky — v misté nejblizsi dotéené
obytné zastavby se bude pohybovat maximalné v fadu pouze nékolika desetin % podilu na
imisnim pozadi i imisnim limitu. Toto navySeni bude pouze do¢asné (trvajici po dobu realizace
stavby) a bude pIné reverzibilni. U primérné roc¢ni koncentrace PM2,5 se bude jednat
o navyseni v fadu nékolika desetin ug.m= (max. cca 0,5 % podilu na imisnim limitu u nejblizsi
obytné zastavby). Toto navySeni se na imisnim pozadi projevi pouze minimalné a bude pIiné
reverzibilni po ukon&eni realizace stavebniho zaméru, tedy po ukon€eni procesu vystavby.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ¢asové omezeny negativni vliv (po dobu provozu recyklaéni
linky a souvisejicim navy$enim nakladni dopravy = proces vystavby), mizeme konstatovat, ze
negativni vliv na ovzdusi, resp. zdravi obyvatel bude akceptovatelny. Analogicky pak Ize
vyvodit, Ze z pohledu vlivu na klima, respektive mikroklima lokality zaméru budou vlivy zaméru

rovnéz pfijatelné.

8. Zaveér

Zamér neni v rozporu s relevantnimi koncepcemi v oblasti adaptace vuéi klimatickym
zménam, jako je Politika ochrany klimatu v CR, Strategie pfizptisobeni se zmé&né klimatu
v podminkach CR.

Z vyhodnoceni vztahu zaméru k rizikovym klimatickym charakteristikam vyplyva, ze zamér
nebude zménou klimatu vyznamné zasazen. Na oCekavané zmény jednotlivych klimatickych
charakteristik souvisejici se zménou klimatu je zamér pfipraven. U vétSiny sledovanych
charakteristik bylo vyhodnoceno maximalné nizkeé riziko.

Celkové Ize shrnout, ze zmény pocasi souvisejici se zménou klimatu nebudou mit na

rekonstruovanou Zelezni¢ni trat po dobu jeji oCekavané zivotnosti vliv.

9. Pouzita literatura

e Strategie EU pro pfizplisobeni se zmé&né klimatu. SDELENi KOMISE EVROPSKEMU
PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU
VYBORU A VYBORU REGIONU (2013).

e Strategie pfizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR. Ministerstvo Zivotniho
prostiedi v meziresortni spolupraci s vyuzitim klimatologickych podkladi Ceského

hydrometeorologického ustavu (2015).

EXprojekt s.r.o. | Her$picka 758/13 | 619 00 Brno | tel.: 533 312 000 | www.exprojekt.cz | IC: 29285801
20



Optimalizace tratového Useku Havifov (v€etné) — zastavka Havifov stfed (mimo) /rr—Tﬁ\
Posouzeni z hlediska klimatickych zmén EXPROJEKT

e Narodni akéni plan prizplsobeni se zméné klimatu. Implementaéni dokument Strategie
prizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR (2015). Ministerstvo Zivotniho
prostfedi v mezirezortni spolupraci (2017).

e Politkka ochrany klimatu v Ceské republice. Ministerstvo Zivotniho prostfedi
v mezirezortni spolupraci (2017).

e Quitt E. (1975): Klimatické oblasti CSR. 1:500 000, Geograficky ustav CSAV, Brno.

e Odborny podklad k zohlednéni dopadd zmény klimatu pfi pfipravé projektl dopravni
infrastruktury. Zavéreéna zprava. Cesky hydrometeorologicky Ustav, Univerzita
Karlova - Matematicko-fyzikalni fakulta (2017). Dostupné z http://web.opd.cz/wp-
content/uploads/2017/08/Odborny_podklad_k_zohledneni_dopadu_zmeny_klimatu_p

ri_priprave_projektu_dopravni_infrastruktury.pdf

http://portal.chmi.cz
http://cds.chmi.cz
https://heis.vuv.cz

http://www.dppcr.cz

Zpracovatel:

Mgr. Zuzana Indrakova, EXprojekt s.r.o., indrakova@exprojekt.cz

Olomouc, fijen 2021

EXprojekt s.r.o. | Her$picka 758/13 | 619 00 Brno | tel.: 533 312 000 | www.exprojekt.cz | IC: 29285801
21



	B_6_8 Vliv na klima

