Projekt: 21009

»Optimalizace tratového useku Havirov (véetné) —
zastavka Havirov stfed (mimo)“

Dokument:
Akusticka studie
Stuperi: DUSP + PDPS
Datum: listopad 2021 1. vydani

Objednatel: MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

hon B B
MORAVIA CONSULT Qlomouc a.s.

Zpracovatel: | Ecological Consulting a. s.

Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc D@
7l

Akusticka laboratof D M

ECOLOGICAL

Brno, Kounicova 271/13 CONSULTING
Qs +420 513 034 292

= jan.mrstny@ecological.cz

Vypracoval: Mgr. Jan Mrstny Vl,g W

Kontroloval: Ing. Jaromir Capal //—«é




»,Optimalizace tratového useku Havifov (véetné) — zastavka Havirov stred (mimo)“ Hlukova studie

Seznam zkratek

SHZ Stara hlukova zatéz

CHVePS Chranény venkovni prostor stavby

NV Nafizeni vlady

VB Vypodtovy bod

LaeqT Ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

OPD Ochranné pasmo drahy

PD Projektova dokumentace

DUSP PD pro spole¢né povoleni stavby

PDPS PD pro provadéni stavby

LpeqT ekvivalentni vazena hladina akustického tlaku za dobu T

Lwa hladina akustického vykonu

Lpa hladina akustického tlaku

OBSAH

(T U 1YY OO TRPSRPTRO 3

2 PFehlednd SIUACE. .......ccoo it e e e e et aaeaeenaes 3

3 VSHUPNT U@ ..o 4
3.1 ZElEZNIENT PrOVOZ ...ttt 4
3.2 StacionNArNi ZAroj& VZT ......cou ittt e e e e e 7
3.3 ProCeS VYSIAVDY ... 8

4 Legislativni pOZadavky .........coouuuiiiiiiiie e eaan 13

5 Korekce na starou hluKovou Z&t&Z.............coooi i 15

B MetOAIKa ... 17

A ] Lo o1 VPP 17
A% B 0TS (0T o VY] oo o: (1 [P PPPPPPPPP 17
7.2 UmIStENi DOAU MEFENI ... .eeiiiii it e e e e e e e e e ennes 18
7.3  Nastaveni vypoCtoveN0 MOAEIU..........coeviiiiiiiiiiiiiiiiii 18
7.4  Umisténi vypoCtovych bodU ...........ccovviviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 19
7.5  Vystupy VYpoCtoOVENO MOAEIU........cooviiiiiii i e 20

8 VYNOUNOCENT ... 23
8.1 StaCIONAMNT ZATOJE .......eeeeiieiiee et e e e e e e 23
8.2 ProcCes VYSIaVbhY .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 24
8.3  Vibrace a antivibraCni opatieni............cccooiiiiiiiiii e 25

9  Pouzita literatura a podkIady ...........ceiiiiiiiiiiii e 26

10 SeznNam PRIlON c...ooeiiieeeeeeeee e 26

Ecological Consulting a.s. 2

www.ecological.cz



»,Optimalizace tratového useku Havifov (véetné) — zastavka Havirov stred (mimo)“ Hlukova studie

1 Uvob

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
.Rekonstrukce zst. Havifov“. Rekonstrukce navazuje na rekonstrukci tratovych Usekl z obou
stran fedené stanice. Jedna se o &ast Zelezniéni trati &. 301 — Ostrava-Svinov — Cesky T&sin.
Usek je vymezen kilometrazi cca 16,100 — 20,300 km trati &. 340, viz nasledujici pfehledna
situace.

Posuzovana ZzZelezni¢ni trat se nachazi v Moravskoslezském kraji, prochazi
katastralnim Gzemim Dolni Sucha, Havifov-mésto, Prostfedni Sucha, Senov u Ostravy a
Sumbark.

Hlavnimi body rekonstrukce jsou modernizace ZelezniCni stanice vcCetné
bezbariérového pfistupu a zvySeni tratové rychlosti. Dale navrzeni novych zabezpecovacich
a sdélovacich zafizeni, uprava nebo nova vystavba pozemnich objektd, mostnich objektd,
propustkl a pfiprava pro pfechod na stfidavou trakéni soustavu.

Posouzeni akustické situace je vztahovano k dokonc¢eni rekonstrukce (rok 2024). Pro
zhodnoceni pouzitelnosti korekce pro starou hlukovou zatéz byl vyhodnocen také soucasny
stav — rok 2021 a situace pred 1. 1. 2001.

2 PREHLEDNA SITUACE

»Optimalizace trat'ového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stred (mimo)*
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Obr. 1: Situace FeSeného Useku traté (Cervené), zelené umisténi technologické budovy
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3 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity materidly z pfipravné dokumentace dodané
zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaju z katastru nemovitosti.

3.1 Zelezniéni provoz

Intenzity vlakové dopravy byly dodany zpracovatelem dopravni technologie, ktery
vychazel z podkladl poskytnutych slozkami Spravy Zeleznic s. o. Podkladem jsou jizdni Fady
a statistické udaje o primérnych skute¢né realizovanych jizdach viaka.

Na posuzovaném Useku trati se ve stavajicim stavu nachazi tuhé podkladnicové
uchyceni kolejnic misty na dfevénych, misty na betonovych prazcich. V ramci realizace
zameéru je uvazovano se zménou technologie uchyceni (na nové/modernéjsi) pruzné
bezpodkladnicové na pouze betonovych prazcich. Tyto technologie uchyceni koleji jsou
zohlednény v jednotlivych modelovanych stavech.

Intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach ve formé& RPDI (roéni
primérné denni intenzity). DalSimi parametry souprav jsou délka a podil kotouovych brzd
nebo brzd s nekovovymi Spaliky v procentech.

Tab. 1: Intenzity dopravy pro rok 2000 v useku Ostrava-Bartovice — Havifov

Pocty a typy vlakovych souprav
Ostrava-Bartovice — Havifov

druh vlaku § §
den noc celkem délka [m] pomebrrlégtouc.

R 3 1 4 208 0%

Os 38 9 47 121 0%

Pn 24 14 38 585 0%

Mn 4 1 5 221 0%

Lv 15 12 27 20 0%

Tab. 2: Intenzity dopravy pro rok 2000 v useku Havifov — Havifov stfed

Pocty a typy vlakovych souprav
Havifov — Havifov stfed

druh vlaku } §
den noc celkem délka [m] pomebrrlggtouc.

R 3 1 4 208 0%

Os 38 11 49 121 0%

Pn 16 12 28 585 0%

Mn 0 0 0 0 0%

Lv 8 6 14 20 0 %
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Tab. 3: Intenzity dopravy pro stavajici stav (2021) v useku Ostrava-Bartovice — Havifov

Pocty a typy vlakovych souprav
Ostrava-Bartovice — Havifov
druh vlaku } §
den noc celkem délka [m] pomebrrlggtouc.
Ex 16 2 18 208 100 %
Sp, Os 61 12 73 121 95 %
Nex 7 4 11 449 20 %
Pn 10 9 19 385 0 %
Mn 0 1 80 0%
Lv 9 5 14 20 0%

Tab. 4: Intenzity dopravy pro stavajici stav (2021) v useku Havifov — Havifov stfed

Pocty a typy vlakovych souprav
Havifov — Havifov stfed
druh vlaku } §
den noc celkem délka [m] pomebrrlggtouc.
Ex 8 2 10 208 100 %
Sp, Os 55 9 64 121 95 %
Nex 6 3 9 400 20 %
Pn 8 7 15 393 0%
Lv 6 3 9 20 0%

Tab. 5: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav v Gseku Ostrava-Bartovice — Havifov

Pocty a typy vlakovych souprav
Ostrava-Bartovice — Havifov
druh vlaku § §
den noc celkem délka [m] pomebrrlégtouc.
Ex 20 2 22 260 100 %
Sp, Os 104 10 114 80 100 %
Nex 12 8 20 740 80 %
Pn 8 15 630 50 %
Mn 2 2 220 50 %
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Tab. 6: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav v tseku Havifov — Havifov stfed

Pocty a typy vlakovych souprav
Havifov — Havifov stfed
druh vlaku } §
den noc celkem délka [m] pomebrrlggtouc.
Ex 10 12 260 100 %
Sp, Os 104 114 80 100 %
Nex 8 14 740 80 %
Pn 6 13 630 50 %
Vysvétleni zkratek vlakovych souprav:
Ex Expresni vlak Pn Pribézny nakladni viak
R Rychlik Nex Expresni nakladni viak
Sp Spésny viak Mn Manipulaéni nakladni vlak
Os Osobni vlak Lv Lokomotivni viak
MOs Motorovy osobni viak Sluz SluZebni viak

Sv Soupravovy viak

Pro vypoéty ve vyhledovém stavu byla pouzita rychlost viakovych souprav dle
rychlostnikd dodanych objednatelem v zakresech koleji (rychlostni profil V130). Ta je omezena
na celém useku na max. rychlost 105 km/h. Modelované rychlosti vlakovych souprav
zohledriuji maximalni moznou i dynamickou rychlost vlakovych souprav — postupné rozjizdéni
a zastavovani do stanice.

Tab. 7: Modelované maximalni rychlosti pro stavajici stav

od km 16,100 19,500 20,000
do km 19,500 20,000 20,300
osobni 80 km/h 60 km/h 90 km/h
nakladni 60 km/h

U nakladni dopravy je modelovana pfiblizné stala rychlost souprav (70 km/h ve
vyhledovém stavu). V roce 2000 byly pouzity stejné rychlosti jako ve stavajicim stavu.

Nakladni doprava se v nadrazi déli pfiblizné na stejné poloviny, které vyuzivaji spise
severni Cast koleji a spiSe jizni ¢ast koleji. Osobni doprava jezdi vyhradné po jizni Casti
kolejisté

Spravnost pocitatového 3D modelu byla ovéfena na zakladé pfimého akustického

méfeni. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce €. 21/29, Ecological
Consulting a. s. 2021 a protokolu o méFeni hluku €. 18/69 Ecological Consulting a. s. 2018.

Vibrace jsou vyhodnoceny na zakladé provedeného méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o autorizovaném
méfeni vibraci €. 18/19, Ecological Consulting a. s. 2018.

Ecological Consulting a.s. 6
www.ecological.cz



»,Optimalizace tratového useku Havifov (véetné) — zastavka Havirov stred (mimo)“ Hlukova studie

3.2 Stacionarni zdroje VZT

V ramci stavby bude realizovana technologicka budova, ktera bude mit na stfeSe rizna
vzduchotechnicka zafizeni. Zafizeni budou v provozu pouze za pFedem definovanych
podminek (hlavné venkovni a vnitfni teploty) a jejich vykon bude v ¢ase proménny. Vzhledem
k nemoznosti modelové postihnout tuto zavislost je u VZT zafizeni modelovan plny provoz
béhem denni i no¢ni doby, ackoli tato situace nastane pouze v nejvétsich zimnich mrazech
nebo letnich vedrech.

Parametry (akustické vykony ¢&i hladiny akustickych tlakGl v danych vzdalenostech) a
umisténi zafizeni byly poskytnuty zpracovatelem technologie VZT a jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a na nasledujicim obrazku. VySka budovy je dle spadu stfechy 4,0 a
4,2 m nad terénem, vySka zdroju 8.1-8.11 je 6,2 metru nad terénem vcetné pfislusnych
ventilacnich komink(. Ostatni zdroje jsou umistény na stfeSe ve vySce jednoho metru.

Tab. 8: Modelované akusitkcé parametry zafizeni na stfeSe technologické budovy

v v . LpA

¢. zaf. popis [dB] provoz
11,13 Kondenzaéni jednotka systém Twin 53dBv1m celodenné
21,3.1,41,5.1 Kondenzaéni jednotka systém Split 48dBv1m celodenné
6.1, 7.1 Kondenzaéni jednotka systém MultiSplit 53dBv1m celodenné
81,59.85 87, Stresni ventilator d355 64dBv1,5m celodenné
8.1
O
8.3
O
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s I s | s I e | [
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Obr. 2: Zakres rozmisténi jednotlivych zafizeni na stfeSe technologické budovy
Ecological Consulting a.s. 7
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3.3 Proces vystavby

Dle podkladll zadavatele se predpoklada prednostni vyuziti kolejové stavebni techniky,
napfiklad pokladacu kolejovych poli, strojni CistiCky, vysypnych, zasobnikovych a ploSinovych
vozU, kolejovych jefabu, MUV, rypadel atd.

Pfesny pribéh stavebnich postupl a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoZ stupef mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zaméri se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na stranu bezpecnosti.

V tomto akustickém posouzeni procesu vystavby byly posuzovany jednotlivé pracovni
postupy, které jsou dopocteny na dobu jejich trvani. Realizace stavby je pfedbézné uvazovana
od 10/2022 do 09/2025. Cela stavba je rozvrzena do nasledujicich stavebnich postupt:

Tab. 9: Harmonogram procesu vystavby (2022-2025)

Stavebni postup/Vyluka/Vybrané SO od dny do
Stavebni postup ¢€.0, pfipravné prace 01.10.22 78| 17.12.22
Technologicka budova (stavebni ¢ast, technologie) 01.10.22| 300| 27.07.23
Pazeni mezi kolejemi 01.10.22 22| 22.10.22
TS 7003 (stavebni a technologicka ¢ast, zprovoznéni) 15.10.22 | 413 | 01.12.23
TS 7004 (stavebni a technologicka ¢ast, zprovoznéni) 22.10.22| 413| 08.12.23
Odvodnovaci drén pfed VB, Sachta, trubni vedeni 15.10.22 | 424 | 12.12.23
Provizorni nastupisté mezi SK8 a SK10, zfizeni 01.03.23 14| 14.03.23
Podchod v km 19,127 28.06.23 | 525| 03.12.24
Nastupisté .1 a 2 v ZST Havifov, zprovoznéni 28.06.23| 160| 04.12.23
Budovani podpér TV 221022 | 57| 17.12.22
Stavebni postup ¢.1 01.03.23 | 119 | 27.06.23
ZST Havifov, SK8+TV, SK10+TV nepretrzité, provizorni nastupisté 01.03.23 14| 14.03.23
TK2+TV Havifov — Ostrava-Bartovice nepretrzité 156.03.23 | 105| 27.06.23
Stavebni postup ¢.2 28.06.23 | 168 | 12.12.23
TK1+TV Havifov — Ostrava-Bartovice nepretrzité 28.06.23| 105| 10.10.23
ZST Havifov, licha KS+TV, SK2+TV, SK4+TV, SK6+TV, nepfetrzité 28.06.23 | 147 | 21.11.23
ZST Havifov, SK20+TV, SK22+TV nepfetrzité 28.06.23| 105| 10.10.23
Prace na aktivaci zab.zafr. 22.11.23 21| 12.12.23
Stavebni postup ¢.3 25.02.24 | 147 | 20.07.24
TK1+TV Albertichce — Havifov nepfetrzité 05.03.24| 138| 20.07.24
ZST Havifov, SK16+TV, SK18+TV nepfretrzité 05.03.24 | 112| 24.06.24
ZST Havifov, SK22a+TV nepfetrzité, provizorni propojeni 25.06.24 3| 27.06.24
Stavebni postup ¢.4 21.07.24| 152| 19.12.24
TK2+TV Albertichce — Havifov 21.07.24| 131| 28.11.24
ZST Havifov, SK2+TV nepretrzité 21.07.24| 21| 10.08.24
ZST Havitov, SK6/8/10/12/14/16 +TV 21.07.24| 121| 18.11.24
Prace na aktivaci zab.zaf. 29.11.24 21| 19.12.24
Stavebni postup ¢.5 15.03.25 23| 06.04.25
ZST Havitov, SK mezi vyhybkami &.3, 14XA nepfetrzité 15.03.25| 23| 06.04.25
ZST Havifov, SK7b nepretrzité 15.03.25 23| 06.04.25
Ecological Consulting a.s. 8
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Stavebni postup/Vyluka/Vybrané SO od dny do

Stavebni postup ¢.6 07.04.25 21| 27.04.25
ZST Havifov, SK18+TV, SK20+TV, SK22+TV nepietrzité 07.04.25| 21| 27.04.25
ZST Havifov, SK22a+TV nepretrzité 07.04.25 5] 11.04.25
Stavebni postup ¢.7 28.04.25 21| 18.05.25
ZST Havifov, SK6, SK8, SK10, SK14, SK16, SK18, SK20, SK22 28.04.25| 21| 18.05.25
Stavebni postup ¢.8 19.05.25 21| 08.06.25
ZST Havifov, SK2+TV nepretrzité 19.05.25 21| 08.06.25
ZST Havifov, SK6, SK8, SK10, SK14, SK16, SK18, SK20, SK22 19.05.25 9| 27.05.25
Stavebni postup ¢.9 09.06.25 90 | 06.09.25
ZST Havifov, SK12+TV az SK22+TV na bart.zhlavi nept. 09.06.25| 3+3| 27.06.25
Stavba celkem 01.10.22| 1072 | 06.09.25

stavebni mechanizaci dané etapy. Uvedené zdroje hluku v téchto tabulkach jsou do
vypoctového modelu zadany jako liniové (bodové, plodné) zdroje hluku dle jejich charakteru.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku procesu vystavby je vzdy
vztazena k Casovému intervalu jednoho roku a zahrnuje akusticky nejvyznamnéjsi stavebni

prace vSech etap v daném &asovém obdobi. Vypocet zohledfiuje standardni
(pét pracovnich dni v tydnu).

Tab. 10: Akusticky vyznamna zafizeni pouZité pfi realizaci stavby (SPO)

pracovni tyden

okt [ dobsprovoru [ pocet | e

rypadlo (napf. CAT 315 - Izice 1 m?3) 1 6 * 105
Kolovy naklada¢ (napf. CAT 914G) 1 6 * 105
Nakladni automobil (30 tun) 4 6 * 93
naklada¢ (napf. CAT 924H) 1 6 * 102
maly kolovy naklada¢ — Bobcat 1 6 * 95
vibraéni valec 1 4 * 108
Autodomichavac Stetter C3 1 6 * 105
Autojefab AD 20 TATRA 1 6 * 95
dvoucestné rypadlo s beranidlem 1 6 * 108

* poCet dni zohledfiuje udaje z harmonogramu (Tab. 9) u kazdého objektu zvlast

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Tab. 11: Akusticky vyznamna zafizeni pouZita pfi realizaci stavby (etapy SP1-SP9)

zdro] hiuku aroga | ol | Pani | [aB]
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 10 - 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 10 - 110
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 10 - 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 - 104
Zhutriovag $térkového loze ZS 800 1 10 - 115
Autodomichavac Stetter C3 2 4 - 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 10 - 105
Dvoucestné rypadlo 2 10 - 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 - 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 - 106
Nakladni automobil (30 tun) 4 2 - 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 - 109
Péchovaci valec 12,5 t 1 10 - 108
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 - 117

Tab. 12: Odhadované pocty dni pouZiti mechanizace (etapy SP1-SP9) na zakladé harmonogramu

pocet dni

zdroj hluku SP[SP|[SP|[sP|[SP|[SP[SP][SP]|sP
1 | 23| 4|5 |6 |7 ]|8]09

Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 15 | 15 | 65
Souprava CASAGRANDE B180HD 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 15 | 15 | 65
Podbijecka Plasser UNIMAT 8 12 | 10 | 1 2 2 2 2
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 | 8 12 | 10 | 1 2 2 2 2
Zhutfiovag §térkového loze ZS 800 8 12 | 10 | 1 2 2 2 2

Autodomichava¢ Stetter C3 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 156 | 156 | 15 | 65
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 156 | 156 | 15 | 65
Dvoucestné rypadlo 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 156 | 15 | 65
Autojefab AD 20 TATRA 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 156 | 15 | 65
Benzinovy razovy utahovak 40 | 50 | 50 | 45 8 7 7 7 15
Nakladni automobil (30 tun) 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 15 | 15 | 25
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 40 | 50 | 50 | 45 8 7 7 7 15
Pé&chovaci valec 12,5 t 85 | 120 | 105 | 109 | 17 | 15 | 15 | 15 | 25

RozbruSovaci pila pro fezani kolejnic | 40 | 50 | 50 | 45 8 7 7 7 15

Recyklacni stanice je uvazovana v oblasti arealu byvalého dolu Barbora. Jeji pfesnéjsi
umisténi je na nasledujicim obrazku. Z méfeni obdobného zafizeni v minulosti byl stanoven
jeji akusticky vykon, ktery €ini 117 dB.

Ecological Consulting a.s. 10
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Ackoli se pfedpoklada prednostni vyuziti kolejové stavebni techniky, bude v urcité mife
pouzita také nakladni doprava. Hlavni trasa k recyklaéni stanice povede po ulicich Ostravska,
Orlova, Vodni, Délnicka, Osvobozeni a HavliCkova. Dal$i pfipojné komunikace k vyse
uvedenym intenzity dopravy nemaji. Na téchto bude prfedpokladano, Ze doCasna nakladni
doprava bude dominantnim zdrojem hluku.

V pribéhu stavby bude béhem jednoho pracovniho dne potfeba 40 nakladnich vozidel
(80 prljezdu). Pri dopoctu intenzit nakladni dopravy na RPDI je uvazovano s 5 pracovnimi dny
béhem tydne béhem celého roku, coz potom vychazi na cca 57 prujezdd nakladnich vozidel.

Intenzity dopravy na vySe uvedenych komunikacich jsou prevzaty z Celostatniho
séitani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic z roku 2016. Tyto byly nejprve naindexovany na rok
2023 dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2018) a poté roztfidény do kategorii
dle metodiky Cnossos-EU. Oboji v souladu s manualem pro vypocet hluku z automobilové
dopravy (verze 2020, EKOLA group s. r. 0.). Modelovana rychlost nakladnich vozidel je 50
km/h. V8echny intenzity vyjadfuji RPDI (ro€ni pramérné denni intenzity).

Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 13: Intenzity dopravy dle CSD RSD 2016 (Moravskoslezsky kraj, do 20 km od krajského mésta)

Usek LN | SN [SNP| TN |TNP|NSN| A | AK| TR |TRP| TV @) M >
7-3199,
7.3193 1377 | 503 | 24 188 | 50 | 411 | 204 | O 5 8 2770 | 22352 | 101 | 25223
7-1680 767 | 287 | 26 171 57 | 284 | 86 2 9 1 1690 | 8762 94 | 10 546
7-1670,
7-1676, | 823 | 311 20 126 | 72 | 262 [ 122 | O 14 19 | 1769 | 10909 | 68 | 12746
7-1671
7-1672 680 | 229 4 139 | 107 | 257 | 189 | O 17 6 1628 | 10451 | 40 | 12119
7-0272,
7.0275 468 | 177 10 142 | 40 69 [ 137 | O 14 4 1061 | 5736 | 49 | 6846
7-1660 287 80 176 | 32 66 | 106 | O 5 2 760 | 4826 | 45 5631
7-1666 175 37 67 4 29 56 0 5 1 379 2 206 7 2592
Tab. 14: Intenzity dopravy (rok 2023) v kategoriiich Cnossos-EU
Den Noc
sCitaci usek s
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot
7-3199, 7-3193 | 23114 | 1377 501 100 | 2261 176 78 10 27617
7-1680 9353 864 375 96 733 132 35 7 11595
71670, 72070 | 11500 | 916 | 377 | 68 | 869 | 131 | 37 | 5 | 13993
7-1672 11066 908 377 40 789 68 38 3 13289
7-0272, 7-0275 | 6105 656 124 50 472 99 12 3 7522
7-1660 5079 482 106 46 375 68 11 3 6171
7-1666 2355 251 40 8 171 19 3 0 2847

Tab. 15: Intenzity dopravy (rok 2023) v kategoriiich Cnossos-EU véetné nakladni dopravy stavby

Den Noc
sCitaci Usek s
Lehké | Stiedni | Tezke | Mot | Lenke | Stredni | Tezke | Mot
7-3199,7-3193 |23114| 1377 | 558 | 100 | 2261 | 176 | 78 | 10 | 27674
7-1680 9353 | 864 | 432 | 96 | 733 | 132 | 35 | 7 | 11652
71670, 77070 111500 | 916 | 434 | 68 | 869 | 131 | 37 | 5 | 14050
71672 |11066| 908 | 434 | 40 | 789 | 68 | 38 | 3 | 13346
7-0272,7-0275 | 6105 | 656 | 181 | 50 | 472 | 99 | 12 | 3 | 7579
7-1660 5079 | 482 | 163 | 46 | 375 | 68 | 11 | 3 | 6228
7-1666 2355 | 251 | 97 | 8 | 171 | 19 3 | o | 2904

Hodnoceni na komunikacich, kde jsou znamé intenzity dopravy, je provedeno na
zakladé akustickych vykonu. Na komunikacich, kde intenzity dopravy zname nejsou je

hodnoceni provedeno v referencni vzdalenosti pouze od nakladni stavenistni dopravy.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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4 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Stanoveni hygienickych limita hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni viady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 16: Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
s [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4
Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor luzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noc¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zeleznicnich stanic zajiStujicich viakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaki a opravy vozu. Pro hluk ze Zeleznicnich
stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pricita
pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich . tfidy a uc¢elovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona &. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a ll. tfidy v tzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouzZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahéach vedenych po silnicich I. a . tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souétem
zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB a pfisludnych korekci:

Ecological Consulting a.s. 13
www.ecological.cz
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pro hluk z dopravy na zelezni€¢nich drahach v OPD
pro den od 6°-22% hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 55 dB

pro hluk z dopravy na Zelezni€nich drahach (mimo OPD)
pro den od 6°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 50 dB

pro hluk z dopravy na zelezni€¢nich drahach s korekci na SHZ
pro den od 6°-22% hod LaeqT =70 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 65 dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru

staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 06°-07% hod Laeq,s = 60 dB
od 07%°-21% hod Laeqs = 65 dB
Od 2100—2200 hOd LAeq,s = 60 dB
Od 2200—0600 hOd LAeq,s = 45 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (dalnice a silnice I. a Il. tfidy)

pro den od 6°°-22% hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22%-6° hod LaeqT = 50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (silnice lll. tFidy a mistni komunikace)

pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22%-6° hod LaeqT = 45 dB

pro hluk ze stacionarnich zdroji (bez tonové slozky)

béhem nejhlu¢néjsich 8 hodin dne Laeq,r = 50 dB

Vv s

bé&hem nejhlu¢néjsi noéni hodiny Laeq,T = 40 dB

béhem nejhlu¢néjsich 8 hodin dne Laeq,Tr = 45 dB
béhem nejhlu¢néjSi no€ni hodiny LaeqT = 35 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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5 KOREKCE NA STAROU HLUKOVOU ZATEZ

Podminky pro pouziti korekce na starou hlukovou zatéz (SHZ) vychazi z nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Prvni podminkou je, Ze dochazelo k pfekracovani platného hygienického limitu (k tomuto datu) v dobé pfed 1.1.2001. Druhou podminkou
je, Zze od této doby nedoslo ke zhorSeni akustické situace o vice nez 2 dB.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zeleznicni dopravy z roku 2000 se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjisténo, ze
doslo ke zlepSeni stavu hlu€nosti (snizeni) ve vSech vypoctovych bodech v denni i no€ni dobé (vlivem poklesu intenzit nakladni dopravy). DalSi
ZlepsSeni ve vyhledovém stavu je zplsobeno vlivem rekonstrukce. Proto je mozné pouzit korekci na SHZ. Adresy a podrobné;j$i informace ohledné
umisténi bodu viz kapitola 7.2 a pfiloha 1.

Tab. 17: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy v roce 2000, ve stavajicim a ve vyhledovém stavu

o N | 520 | Laeat 0k2000 | Laegr rok 2021 | HeoT ‘s’ty::/'edo"y "rok goLz/;eT}Ts. rok ”vyh/AeégT/(}/Tstav Hyg. limit
vipodtu 3 é E % 2000" vs. rok 2000“
a 5 3 den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 1.NP OPD 52,3 52,8 50,3 50,8 47,5 47,9 -2,0 -2,0 -4,8 -4,9 60 55
2.NP OPD 58,7 59,2 56,7 57,2 54,3 54,7 -2,0 -2,0 -4,4 -4,5 60 65
V2 1.NP OPD 52,3 52,8 50,3 50,8 47,5 47,9 -2,0 -2,0 -4,8 -4,9 60 55
2.NP OPD 58,9 59,4 56,9 57,4 54,6 54,9 -2,0 -2,0 -4,3 -4,5 60 65
V3 1.NP OPD 55,4 55,9 53,4 53,8 50,8 51,2 -2,0 -2,1 -4,6 -4,7 60 65
2.NP OPD 59,6 60,1 57,6 58,1 55,5 55,8 -2,0 -2,0 -4.1 -4,3 60 65
V4 1.NP OPD 60,4 60,9 58,4 58,9 56,2 56,5 -2,0 -2,0 -4,2 -4.4 70 65
V5 1.NP OPD 57,9 58,4 56,0 56,5 53,5 54,0 -1,9 -1,9 -4,4 -4.4 60 65
2.NP OPD 58,8 59,4 56,9 57,4 54,4 54,9 -1,9 -2,0 -4,4 -4,5 60 65
V6 1.NP OPD 57,5 57,9 55,3 56,1 52,5 52,9 -2,2 -1,8 -5,0 -5,0 60 65
V7 1.NP - 54,7 54,4 52,4 52,9 50,0 49,2 -2,3 -1,5 -4,7 -5,2 55 65
Ecological Consulting a.s. 15
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— . . A LAeq,T A LAeq,T
o N | 520 | Laeat 0k2000 | Laegr rok 2021 | HeoT ;’tyar:/'edo"y "rok 2021 vs. rok | "wyhledovy stav | Hyg. limit
Woodtu 5 2 g % 2000 vs. rok 2000"
yp g % = den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
2.NP - 55,2 54,9 52,9 53,4 50,5 49,7 -2,3 -1,56 -4,7 -5,2 70 65
3.NP - 55,6 55,3 53,3 53,9 50,9 50,1 -2,3 -1,4 -4,7 -5,2 70 65
V8 1.NP OPD 59,1 58,6 56,9 57,0 54,7 53,3 -2,2 -1,6 -4.4 -5,3 60 65
2.NP OPD 60,1 59,4 57,8 57,9 55,6 54,2 -2,3 -1,5 -4,5 -5,2 60 65
3.NP OPD 60,7 60,2 58,6 58,7 56,3 55,0 -2,1 -1,5 -4.4 -5,2 70 65
4 NP OPD 61,3 60,8 59,2 59,3 56,9 55,5 -2,1 -1,5 -4.4 -5,3 70 65
5.NP OPD 61,5 61,0 59,4 59,5 57,1 55,8 -2,1 -1,5 -4.4 -5,2 70 65
6.NP OPD 61,7 61,2 59,5 59,7 57,2 55,9 -2,2 -1,5 -4,5 -5,3 70 65
7.NP OPD 61,7 61,3 59,6 59,8 57,3 56,0 -2,1 -1,56 -4.4 -5,3 70 65
8.NP OPD 61,7 61,3 59,6 59,8 57,3 56,0 -2,1 -1,56 -4.4 -5,3 70 65
9.NP OPD 61,7 61,3 59,6 59,8 57,3 56,0 -2,1 -1,56 -4.4 -5,3 70 65
10.NP OPD 61,7 61,2 59,5 59,7 57,3 56,0 -2,2 -1,56 -4.4 -5,2 70 65
11.NP OPD 61,6 61,2 59,5 59,7 57,2 55,9 -2,1 -1,56 -4.4 -5,3 70 65
12.NP OPD 61,6 61,1 59,4 59,6 57,2 55,9 -2,2 -1,56 -4.4 -5,2 70 65
13.NP OPD 61,5 61,1 59,4 59,5 57,1 55,8 -2,1 -1,6 -4.4 -5,3 70 65
V9 1.NP OPD 65,3 64,7 63,1 63,2 60,6 59,4 -2,2 -1,5 -4,7 -5,3 70 65
V10 1.NP OPD 60,1 59,7 57,9 58,2 55,5 54,6 -2,2 -1,5 -4,6 -5,1 70 65
2.NP OPD 61,7 61,2 59,4 59,7 57,0 56,1 -2,3 -1,5 -4,7 -5,1 70 65
V11 1.NP OPD 61,8 61,4 59,4 59,9 57,3 56,7 -2,4 -1,5 -4,5 -4,7 70 65
2.NP OPD 63,5 63,1 61,1 61,7 59,0 58,4 -2,4 -1,4 -4,5 -4,7 70 65
XX, X ... pfekroCeni hygienického limitu
XX ... moznost vyuziti korekce SHZ
Ecological Consulting a.s. 16
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6 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze ZelezniCni dopravy byla pouzita némecka vypodtova metodika
Schall 03 (2014).

Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypocltu stanovena
pro pramyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part
2: General method of calculation".

Pro zjisténi hluku ze silni¢ni dopravy byla pouzita evropska metodika Cnossos-EU.

Vypocdet byl proveden vypoCtovym programem CadnaA, verze 2021 MR 1
(build 183.5110). Prabéh S§ifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Tab. 18: Pfizplsobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

pouzité pfizplsobeni

Zelezniéni viiz brzdy . e pocet naprav
uvazovana délka
referenéni zadany
nakladni viiz CAT10 kovové $palky 15m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 15m 4 3

Vysledné hodnoty vypoctovych bodl jsou korigovany na vliv odrazi od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coz umoziuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl a k pfislusSnym normam z oblasti
akustiky.

7 VYPOCTY

7.1 Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typua
vlakovych souprav (Protokol o zkouSce &. 21/29, Ecological Consulting a. s. 2021 a
Protokol o méfeni hluku &. 18/69, Ecological Consulting a. s. 2018)

2) Je vypracovan pocitacovy 3D model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro
stavajici stav

3) Porovnanim namérené a vypoctené hodnoty je ovéfeno spravné nastaveni modelu

4) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000, jsou
provedeny odpovidajici Upravy zelezniéniho svrSku a souprav a jsou provedeny vypocty
zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu v roce 2000

5) Je provedena uprava modelu zohlednujici zmény souprav a intenzit dopravy a je proveden
vypocet dopravy pro denni i no€ni dobu (vyhledovy stav) po realizaci projektu

6) Byl proveden vypocet pro jednotlivé faze vystavby

Ecological Consulting a.s. 17
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7) Byl proveden vypocet pfispévku zatéze od nakladnich vozidel pomoci akustického vykonu
komunikaci (tam kde jsou znamy intenzity dopravy)

8) Byl proveden vypoclet zatéze od nakladnich vozidel v referenéni vzdalenosti od
komunikace (tam kde nejsou znamy intenzity dopravy)

9) Byla modelovana technologicka budova a VZT zafizeni umisténé na stfeSe této budovy

10) Byl proveden vypocet hlukové zatéze v nejblizSich objektech (body V1S-V4S)

7.2 Umisténi bodl méreni

vvvvv

vvvvv

7.3 Nastaveni vypoctového modelu

Vypodtovy model zohledriuje dynamickou rychlost vlakovych souprav — postupné
rozjizdéni a zastavovani danych kategorii vlakovych spoji v Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach (hlavné ve vyhledovém stavu).

Nastaveni vypoctového modelu bylo upraveno na zakladé vysledkd méfeni hluku
1302/6 (V9). Vypoctové body pro ovéfeni modelu byly nastaveny pfesné pred konkrétnimi
okny.

Body pro nasledné posouzeni hlukové zatéze u objektll potom mohou byt od téchto
mirné odliSné (hlavné vzdalenosti od fasady), tak aby odpovidaly chranénym venkovnim
prostorim téchto staveb ve vzdalenosti 2 m od fasady.

v

Vysledky z méfeni v protokolu o zkouSce €. 18/69 odpovidaji platnym intenzitam
v tomto roce (2018). Pro nastaveni na aktualni stavajici stav byly vysledky prepocitany na
platné intenzity dopravy (2021) viz kapitola 3. Vysledky pfepoctu jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Od doby méfeni nedoSlo ke zméné stavu kolejisté ani slozeni provozovanych
souprav.

Tab. 19: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil
méfeni den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1/V8 59,2 59,4 59,0 59,9 0,2 -0,5
M2/V4 59,9 60,3 60,8 60,7 -0,9 -0,4
M3/V9 65,2 65,3 64,1 64,3 1,1 1,0

V Tab. 19 jsou naméfené hodnoty nekorigované na vliv odraz(i od fasady a také
vypoctené hodnoty zohlednuji odraz od fasad, coz umozruje vypoctovy software. Srovnani
doklada, ze rozdily mezi naméfenymi a vypocltenymi hodnotami jsou minimalni (do 2 dB) a
model tedy reprezentuje skute¢nou situaci.

Ecological Consulting a.s. 18
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7.4 Umisténi vypoctovych bodu

Tab. 20: Umisténi vypoctovych bodu pro posouzeni Zelezni¢niho provozu

VIPOSIOVY | umisteni adresa agel uzivani dle KN | Parceint |y atastraini azemi
od Cislo
V1 OPD FrysStatska 929/43 rodinny dum 2077 Prostfedni Sucha
V2 OPD FrysStatska 965/45 rodinny dum 2046 Prostfedni Sucha
V3 OPD U Skleniku 328/4 rodinny ddm 2709 Prostfedni Sucha
V4 OPD Na Spici 1276/1 rodinny ddm 2816 Havifov-mésto
V5 OPD Pozarnicka 176/7 rodinny dim 1990 Sumbark
V6 OPD Pozarnicka 180/15 rodinny dum 1969 Sumbark
V7 - U Nadrazi 648/13 ob¢. vybavenost* 353 Sumbark
V8 OPD Zelezni¢ara 1301/4 bytovy dum 3744 Havifov-mésto
V9=V1S OPD Zeleznitard 1302/6 | stavba pro dopravu* 3743 Havifov-mésto
V10 OPD Stani¢ni 1307/6 rodinny dim 3839 Havifov-mésto
V11 OPD U Zavor 589/7 rodinny dim 2427 Sumbark

* objekty obsahuji bytové jednotky

Tab. 21: Umisténi vypoctovych bodi pro posouzeni stacionarnich zdroju technologické budovy

vypoctovy adresa ucel uzivani dle KN pelr’celm’ katastralni uzemi
bod Cislo

V1S=V9 Zeleznitaru 1302/6 stavba pro dopravu* 3743 Havifov-mésto
V2S Zeleznitaru 1302/6 stavba pro dopravu* 3743 Havifov-mésto
V3S Stani¢ni 1306/4 rodinny dam 3842 Havifov-mésto
V4S Stani¢éni 1307/6 rodinny ddm 3839 Havifov-mésto

* objekty obsahuji bytové jednotky

19
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7.5 Vystupy vypocétového modelu

Tab. 22: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu

bod ;g ’-é .g E LaeqT rok 2021 Laeq,t vyhled Hyg. limit
vypoctu §_ E % © den noc den noc den/noc
- [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 1.NP OPD 50,2 50,7 47,9 47,9 60/55
2.NP OPD 56,6 57,0 54,8 54,8 60/65
V2 1.NP OPD 50,2 50,7 47,9 48,0 60/55
2.NP OPD 56,8 57,2 55,1 55,0 60/65
V3 1.NP OPD 53,3 53,8 51,1 51,2 60/65
2.NP OPD 57,5 57,9 56,0 55,9 60/65
V4 1.NP OPD 58,3 58,7 56,7 56,6 70/65
V5 1.NP OPD 55,8 56,3 53,7 54,0 60/65
2.NP OPD 56,7 57,2 54,6 54,9 60/65
V6 1.NP OPD 55,3 56,1 52,5 52,9 60/65
V7 1.NP - 52,4 52,9 49,9 49,0 -
2.NP - 52,9 53,4 50,3 49,5 -
3.NP - 53,3 53,9 50,7 49,9 -
V8 1.NP OPD 56,9 57,0 54,7 53,3 60/65
2.NP OPD 57,8 57,9 55,6 54,2 70/65
3.NP OPD 58,6 58,7 56,3 55,0 70/65
4.NP OPD 59,2 59,3 56,9 55,5 70/65
5.NP OPD 59,4 59,5 57,1 55,8 70/65
6.NP OPD 59,5 59,7 57,2 55,9 70/65
7.NP OPD 59,6 59,8 57,3 56,0 70/65
8.NP OPD 59,6 59,8 57,3 56,0 70/65
9.NP OPD 59,6 59,8 57,3 56,0 70/65
10.NP OPD 59,5 59,7 57,3 56,0 70/65
11.NP OPD 59,5 59,7 57,2 55,9 70/65
12.NP OPD 59,4 59,6 57,2 55,9 70/65
13.NP OPD 59,4 59,5 57,1 55,8 70/65
V9 1.NP OPD 63,1 63,2 60,6 59,4 -
V10 1.NP OPD 57,9 58,2 55,5 54,6 70/65
2.NP OPD 59,4 59,7 57,0 56,1 70/65
V11 1.NP OPD 59,2 59,9 57,3 56,7 70/65
2.NP OPD 61,0 61,6 59,0 58,4 70/65

* Témto objektlm nenalezi institut chranéného venkovniho prostoru staveb. Vypoctovy bod je zde umistén za
ucelem odhadu hluénosti uvnitf bytovych jednotek v chranéném vnitfnim prostoru stavby.
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Tab. 23: Hlukova zatéz od provozu technologické budovy (stacionarnich zdroji)

Hygienicky limit
bod vypoétu | podlazi LaeqT nejhluénéjsich nejhluénéjsi
osm hodin dne noéni hodina
[dB] [dB]
V1S 2.NP 38,3 -* -*
V2S 2.NP 422 -* -*
V3S 1.NP 31,4 45 35
2.NP 31,7 45 35
V4S 1.NP 32,4 45 35
2.NP 33,7 45 35

* Témto objektim nenalezi institut chranéného venkovniho prostoru staveb. Vypoctovy bod je zde umistén za
ucelem odhadu hluénosti uvnitf bytovych jednotek v chranéném vnitfnim prostoru stavby.

Tab. 24: Hlukové zatéz od procesu vystavby béhem jednotlivych let (2022—2025)

Lhe Lae Lae Lae -
bod | B rok 2022 rok 2023 rok 2024 ok 2025 | Hve- limit
vjpodtu | 8 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod.
[dB] [dB] [dB]] [dB] [dB]
V1 1.NP <20 <20 47,5 16,5 65
2.NP 22,6 22,6 50,7 22,2 65
V2 | 1NP 34,3 34,3 47,5 33,7 65
2.NP 34,7 34,7 50,7 34,2 65
V3 | 1NP 42,2 42,6 50,3 42,3 65
2.NP 44,5 44,9 52,7 44,7 65
V4 | 1NP 48,7 48,9 54,0 48,8 65
V5 | 1.NP 49,6 51,3 53,2 53,8 65
2.NP 50,9 52,7 54,4 55,1 65
V6 | 1.NP 50,7 54,4 53,7 53,3 65
V7 | 1NP 54,7 56,7 56,0 55,4 R
2.NP 56,1 58,0 57,4 56,8 R
3.NP 55,9 57,9 57,3 56,7 R
V8 | 1.NP 56,9 59,7 58,5 57,4 65
2.NP 57,5 60,1 58,9 57,9 65
3.NP 58,3 60,7 59,6 58,6 65
4.NP 58,3 60,8 59,7 58,7 65
5.NP 58,4 60,8 59,7 58,7 65
6.NP 58,4 60,8 59,7 58,7 65
7.NP 58,4 60,8 59,7 58,8 65
8.NP 58,4 60,7 59,7 58,7 65
9.NP 58,3 60,7 59,6 58,7 65
10.NP 58,3 60,6 59,6 58,7 65
11.NP 58,3 60,6 59,6 58,7 65
12.NP 58,3 60,5 59,5 58,6 65
13.NP 58,3 60,5 59,5 58,6 65
V9 | 1.NP 62,8 65,4 57,2 60,2 -+
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bod ;(E roﬁA;BTZZ roﬁA;BTZS rolL<A§BT24 rolL<A§BT25 Hyg. fimit
vypoctu § 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod.
[dB] [dB] [dB]] [dB] [dB]
V10 1.NP 46,6 54,9 45,8 58,7 65
2.NP 48,8 56,7 47,9 61,0 65
V11 1.NP 50,1 57,2 50,1 53,9 65
2.NP 53,0 59,4 53,1 56,6 65

* Témto objektlm nenalezi institut chranéného venkovniho prostoru staveb. Vypoctovy bod je zde umistén za
ucelem odhadu hlu¢nosti uvnitf bytovych jednotek v chranéném vnitfnim prostoru stavby.

Tab. 25: Akustické vykony jednotlivych komunikaci

Lwa Lwa A Lwa

e o komunikace komunikace nakladni bez nakladni dopravy

sCitaci usek N , VS.
bez nakladni dopravy dopravou . .

s nakladni dopravou
[dB] [dB] [dB]
7-3199, 7-3193 81,9 82,0 0,1
7-1680 79,0 79,0 0,0
7-1670, 7-1676, 7-1671 79,6 79,7 0,1
7-1672 79,4 79,5 0,1
7-0272, 7-0275 77,1 77,1 0,0
7-1660 76,1 76,2 0,1
7-1666 72,8 73,1 0,3

U komunikaci, kde nejsou k dispozici intenzity dopravy byla stanovena hluénost
nakladni stavenistni dopravy v referen¢ni vzdalenosti 7,5 m od osy nejbliz§iho jizdni pruhu
(coz je pfiblizné vzdalenost, ve které se nachazeji nejblizSi chranéné venkovni prostory
staveb) ve vySce 4 m nad vozovkou. Ta &ini 52,2 dB.
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8 VYHODNOCENI

8.1 Zelezniéni provoz

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci zelezni¢ni traté v souvislosti s provedenim
zameéru ,Optimalizace tratového Useku Havifov (v€etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)*.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjist€no, ze doslo ke zlepSeni stavu hlu¢nosti (snizeni) ve
vSech vypoctovych bodech v denni i no¢ni dobé (vlivem poklesu intenzit nakladni dopravy).
Proto je na posuzovaném useku trati mozné pfiznat korekci na starou hlukovou zatéz
v bodech, kde byl pfekrocen limit jiz v roce 2000.

DalSi zlepSeni akustické situace ve vyhledovém stavu je zpusobeno vlivem
rekonstrukce i pfes mirné zvyseni rychlosti (z 80 km/h na 105 km/h).

Vypoctové body V7 a V9 jsou v modelu umistény z divodu odhadu hlu€nosti uvnitf,
v chranéném vnitfnim prostoru stavby, protoze jim nenalezi institut chranéného venkovniho
prostoru (jako stavbam pro dopravu a stavbu ob¢€. vybavenosti).

V protokolu o zkousSce €. 21/29 byl stanoven utlum obvodového plasté budovy pro
objekt V9 rovnych 30,0 dB. Na zakladé vypoétené hodnoty Ize potom odhadovat, Ze uvnitf ve
vyhledovém stavu bude ekvivalentni hladina akustického tlaku 30,6 dB v denni dobég,
respektive 29,4 dB v no¢ni dobé. Tyto hodnoty bezpeCné nepfekracuji hygienicky limit pro
chranény vnitfni prostor pro hluk od Zelezni¢ni dopravy v OPD (45/35 dB ve dne/noci).

U objektu V7 je nejhorsi situace ve 3.NP — 50,7 dB ve dne a 49,9 dB v noci. Vzhledem
k limitu uvnitf (40/30 dB ve dne/noci) je potfebny utlum obvodového plasté budovy cca 11 dB
ve dne a cca 20 dB v noci. Tyto hodnoty jsou tak nizké, Ze je bezpecné splini jakakoli pina
(cihlova) konstrukce objektu.

Protihlukova opatfeni vzhledem k vySe uvedenému nejsou navrhovana.

8.2 Stacionarni zdroje

V ramci stavby bude realizovana technologicka budova obsahujici na stfeSe umisténé
stacionarni zdroje hluku (hlavné VZT a klimatiza¢ni jednotky). Zafizeni budou v provozu pouze
za predem definovanych podminek (hlavné venkovni a vnitfni teploty) a jejich vykon bude v
Case proménny. Na stranu bezpecnosti je tak modelovan plny provoz vSech zafizeni b&éhem
denni i no¢ni doby, ackoli tato situace nastane pouze v nejvétSich zimnich mrazech nebo
letnich vedrech.

| pfes vySe uvedené skuteCnosti je hygienicky limit pro hluk jiny nez z dopravy
s tébnovou sloZkou, v nejbliz8ich chranénych venkovnich prostorech staveb, neprekroéen.
V pfipadé absence tonové slozky dokonce s vice nez 5 dB rezervou.

Vypoctoveé body V1S a V2S jsou v modelu umistény z ddvodu odhadu hluénosti uvnitf,
v chranéném vnitinim prostoru stavby, protoze jim nenalezi institut chranéného venkovniho
prostoru.

V protokolu o zkouSce €. 21/29 byl stanoven Gtlum obvodového plasté budovy rovnych
30,0 dB. Na zakladé vypoctené hodnoty Ize potom odhadovat, Ze uvnitf ve vyhledovém stavu
bude ekvivalentni hladina akustického tlaku o 30 dB nizSi nez venku. Tyto hodnoty bezpecné
neprekroci hygienicky limit pro chranény vnitini prostor pro hluk jiny nez z dopravy s ténovou

vvvvvvvv
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8.3 Proces vystavby

Stavebni postupy jsou modelovany podle planovaného Casového harmonogramu

Vv

a odhadnutych poctech pracovnich hodin b&éhem téchto dni.

Nakladni doprava bude slouzit primarné k navozu a odvozu materialu na recyklaéni
zakladnu v byvalém dolu Barbora.

U jednotlivych Usekd dopravni trasy byl posouzen pfispévek nakladni stavenistni
dopravy na zakladé akustického vykonu komunikace. Dle Tab. 25 je maximalni pfirGstek
vlivem silni¢ni nakladni dopravy 0,3 dB v zavislosti na celkové intenzité dopravy. Pfirlistky do
0,9 dB se podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. paragrafu 20 nepovazuji za hodnotitelnou
zménu. Da se tedy fict, Ze béhem vystavby se nakladni silniéni doprava na posuzovanych
usecich vubec neprojevi.

Vzhledem k absenci intenzit dopravy na pfipojnych komunikacich, je pfedpokladano,
Ze pojezdy nakladni silniéni dopravy budou na téchto Usecich dominantnimi zdroji hluku.

Stanovena hlukova zatéz v referenéni vzdalenosti 7,5 metru (4 metry nad vozovkou)
od osy nejbliz8iho pruhu je 52,2 dB a v denni dobé& nepfekraCuje hygienicky limit pro
komunikace I., II. ale i lll. tfidy a mistni komunikace s rezervou cca 3 dB.

Recyklacni zakladna je uvazovana v arealu byvalého dolu Barbora. Dle méfeni
podobného zafizeni v minulosti je jeji akusticky vykon 118 dB. Pfi této hlu¢nost Ize oCekavat
limitni izofonu pfiblizné ve vzdalenosti 140 metrd od zdroje v pfipadé volného Sifeni hluku.
V okoli cca 2 km se v8ak nenachazi zadny obytny objekt.

a 21:00 hodinou. No¢ni prace nejsou uvazovany.

Obecna doporuceni

Protoze se jedna o lokalitu, kde se stavba nachazi v tésné blizkosti obytnych domd, je
vhodné pouzit moderni mechanizaci s nizSim akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitli neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem.

Stroje vydavajici hluk pouzité na zafizenich stavby v blizkosti obytnych objektl (napf.
kompresory, rozbrusovaci pily atd.), by mély byt odstinény mobilnimi akustickymi zasténami
¢i jinymi prekazkami tak, aby nedochazelo k pfimému Sifeni hluku k témto objektim.
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8.4 Vibrace a antivibra¢ni opatieni

Pro ovéfeni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach od pojezdl vlakovych souprav Zelezniéni dopravy. Detailni
vysledky méfeni jsou uvedeny v protokolu €. 18/19 (Ecological Consulting a. s. 2018), ktery
tvofi samostatnou pfilohu B.6.5.

Velikost a Sifeni vibraci zavisi na mnoha faktorech, z nichz nejvyznamnéjsi jsou:
o Geologického podlozi
o Kvalita a typ zelezni¢niho svrsku/spodku
¢ Rychlost, hmotnost a celkovy stav provozovanych souprav
Misto méreni M1 — Zelezni¢aru 1302/6, Havifov
U vS8ech zaznamenanych prljezd( vlakovych souprav byl prokazatelné spinén
hygienicky limit.
Zménu Sifeni vibraci po zméné dispozic stavby (optimalizaci trati) je téméF nemozné
predikovat, nicméné se da fict, Ze vlivem nového modernéjSiho kolejového svrsku i spodku

dojde ke zlepSeni (snizeni) vibraci v budovach v okoli optimalizovaného useku trati. Na druhou
stranu dojde ke zvySeni rychlosti, coz mize mit efekt opacny.

Vzhledem k vy$e uvedenému, nejsou na posuzovaném useku trati navrhovana zadna
antivibracni opatfeni.
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e
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